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CAODIGO DE MODELO

+ En esle manual, se utilizan las abrevialuras siglientes para identificar individualmente las modelos,

CODIGO TIPO DE AREA
5 VENTAS DIAECTAS PARA EUROPA
{Holandz, Espafia, Alemania, Belgica, Porlugal, ttalia, Suiza, Austria}
E Reino Unido (Iianda)
F Francia
i hustalia o




Un breve resumen sobre sequridad

Informacion de servicio

La inlarmacion de mantanimiento y repargcin da esle manugl estd dirgida a técnicos profesionales cualificados.
Mo realice frabajos de mantenimiento ¢ reparacidn sin la debida preparacion y sin fas herramientas y equipos adecuados, ya que podria sufrir lesiones usted
mismio 4 Diras personas. También podria danarse el vehiculo o crearse una sttuacin de peligro.

Este manual describe fos métodos y procedimientos adecuados para realizar fos trabajos de senacio, mantenimiento y reparacion. Algunos precedimientos
requieren el use de herramientas especiales y equipes dedicados. Cualguier persona que desee utilizar un repuesto, procedimiento de servicio o herramientas
no recomendados por Honda, deberd detetminar los niesgos para su seguridad personal y el correcto funcionamiento del vehiculo.

5i necesita sustituir una pisza, uliice repuestos originales Honda con la referenciz correcta 0 una pieza equivalente. Recomendamos encarecidaments no
utitizar piezas de repuesto de una calidad inferior.

Para la seguridad de su cliente
Un mantenimiento correcto es esencial para la seguridad del cliente v la liabilidad del

A BOVERTENC

wehiculo. Cualguier emror u omision duranle el mantenimiente o reparacion de un vehiculo | Un mantenimiento o reparacion inadecuados pueden
puedde tener como resultado un funcionamignta incormecto, dafios en el vehiculo, o lesiones a | feducir la seguridad con el consiguiente fiesgo de
atras pessonas. lesicnes, o incluso de muerle, para su cliente u olras
personas.

Para su seQu"dad Siga los pracedimientos y precauciones de este manual,
Debide a que esle manual ha sido elaborade para tenicos de servicio, no se proporcionan | a8 como de ofras informaciones de sarvigio.
advertencias en relacion con practicas bdsicas de seguridad en los tallerss (por gemple, " —
pezas calientes - ulilizar guantes). Si usted no ha recibide lormacién en cuanto a la e R ER A

seguridad en el taller, o si considera no disponer de la preparacion adecuada en practicas de A ADVERTENC!A

seguridad en el trabajo, recomendamos que no intente realizar los procedimientos que se | E| incumplimiento de ks instrucciones y precauciones
describen en este manual. padria causarle lasiones de gravedad, o incluso mortales,

A confinuacion, 5¢ incluyen algunas de las precauciones de seguridad mas importanles | Cumpla con todos los procedimientes e indicaciones de
telacionadas con el mantenimiento en general. Sin embarge, no podemos advertille de todes | Precaucion de este mamual.

los peligros que puedan surgic durante los procedimientos de mantenimiento y reparacian,
Solo usled pusde decidir si realizar o no un trabajo determinado.

Precauciones importantes de seguridad

Asegirese de conacer lodas las préclicas de sequridad basicas de tiabaje en taller, de utilizar la ropa apropiada y el equipo de seguridad. Paia cualquier
Irahajo de mantenimienio o reparacion, preste especial atencidn a lo siguianle:

* Lea todas las instrucciones antes de empezar y aseqlresa de que dispone de kas herramienlas, repuestos y piezas de reparacion, ademas de tener los
conocimientos necesarios para ia realizacion comecta y segura de esos trabajos.

* Utilice gafas de seguridad, guantes o proteceion facial cuando utiice martillos, miquinas de taladrar ¥ muelas de esmesil, cuando haga palanca o realice
trabajos en la cercania de aire o liquidos sometidos a presidn, muelles u otros componsnles simifares, En caso de duda, proteja sus ojos.

+ Uhilice ofras prendas de proteccicn cuando sea necesario, por efempls, guantes o calzado de seguridad. 1 manejo de piezas calienles o aliladas puede
causarle quemaduras o cortes. Antes de sujefar cualquier objeto que pudiera causarla lesiones, péngase guantss.

* Prolejase usted misma, y proteja & okras personas siempre que &l vehiculo esté elevado. Cuandq eleve sl vahiculo, ¢on una gria ¢ con un gato, asegliress de
Que se encuentra siempre lirmemente apoyade. Utilice sopartes de elevacion regulables.

Aseglrese de que el motor estd apagado antes de comenzar cualguier trabajo de servicio, 2 menos que las instrucciones indiquen la contrario.
De este modg, eliminard varios pefigros potenciales:

+ |ntowicacion por mondxide de carbono del escape del motor. Asequrese de disponer la ventilacidn adecuada cuando mantenga en molor en marcha,
+ Quernaduras por piezas calientes o por ¢ refrigerante. Deje enfriar el motor y ef sislema de escape antes de rabajar en egas zonas.

+ Lesiones debidas a piezas en movimients. Silas instruceiones le indican que ponga ef motor en marcha, aseglrese de manisner alejadas las manos, dedos
¥ ropas.

Los vapores de gasoling y los gases de hidrégena da las baterias son explosivos. Para reducir la posibifidad de un incendic o explositn, tenga cuidada cuando
trabaje cerca de gasoling o baterias.

» Hiilice un disalvente no inflamable, no ulilice gascling para limpiar las piezas.
+ Mo vacig ni almagene gasoling en un envase abierlo,

+ Mantenga los cigarrillos, chispas v llamas algjados de la baterfa y de las piezas relacionadas con &l sistema de combustible.



COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Esle manual describe |os procedimionlos de servicio de la NTFO0M,

Sigafas recomendagiones del Programa de mantanimienlo [Secorin dy para assyurage
de nue el vehicftr 58 encuentra #n gpbmas cengicones de Buncionamienig.

Es myy imporlanie realizar ecle primer mantenimiento programade. Compensa el
drsgashe inicial que so progduce durante el periodo da odaje.

Las Secciones 1 v 4 son de aphicacidn 1o1al a 13 scooler. Ba Secodn 3 ilustra dos
profedimiontos de desmomaje’montae de componentes que pueden requere 13
tealizacidn de las labores de manlenimiento que se dosgriben en las seccicoes
Slgw.andas,

Da I3 Seccidn 5 2 1a 23 se describen a5 piezas del vehiculy, 20rupadas de acuendo con
S utieacidn,

Eruentie la secoion que desea en esla paging v & continuacidn. vaya a la fabla de
conlenidos de la primera pagina de ka seccian.

La rmayaria de 155 SeC0iones comisngan Con una Fustracion del conjuntd o del sislema,
la infprmacién da servicio y la 1gcalizazin de averias de 13 sescian, En las pagnas
siguieriles s& describen 105 procedimiznas en detalle.

Sinp s encuentra familarzado ton este vehicuss, lea g Caractetisticas Eonicas de la
Serccion 2.

S1desconoce 13 causa de la avenia, vava a 1a seocidn 25, Locatizacidn de averias.

Su sequiitad, asi comd |2 sequiitad d= olias perscras, son de la maima
importancia, Pata ayudale a tomar decisiones con 1a informacitn necesaria, s
han intiuido e el maneal mensaes de sequridad y ol Hpo g8 infosmaciones,
Anr sipuesio. ne gs posthle adverfiele g fotos los peligres asodados con el
mantenimiento ¥ 135 reparaciones g este vehicole
Deberd Womas sws propias decisiones,
Encontrard informacidn imparlante de sequitad en dilerentes formas, enre s
0uE S8 incluyen:
+ Eliquelas do scquridad - gn gl whiguly
* Mensajes de sequeidad — precedidos por un sembolo de alerta de sequridad
A y urg de estas les palabras, PELMGAC, ADVEATENCIA, o
PRECAUCICH.
Sus sigribeados respeclivas son:

Si no sigue las instrucciores SUFAIAA LESIONES
A\ PELIGRO [Rciif=oNtuigdety

8 no sigue fas irstmccignes PODSA  sulir
A ADVERTENCIA Syt renrrptimmovivitery

o Siong o sigue tas insluccicnes PODRA suli
APRECﬁUC]ON I_IEE“:]NEISIQII.I MCricfes sulnre

v Inslrucciones - cOmo realizar lrabajos de seevicio e gste vehitulo de forma
cormetla y sequra.

CONTENIDO

INFORMACION GENERAL

CARACTERISTICAS TECNICAS
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Sogin vaya leyendo este manual, ind enconltardo informacitn pracedida por e simbala

FE0). La finaligad de este mensaje es ayodarle a evilar s daios al wehicule, olrs
dafios maleriales g medigambientales,

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES,
INDICACIONES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN
ESTA PUBLICACION SE BASAN EN LA INFORMACION DE
PRODUCTO WMAS RECIENTE DISPONIBLE EN EL
MOMENTO DE LA APROBACION PARA SU IMPRESICHN.
Honda Motor Co., Ltd. SE RESERVA EL DERECHO A
REALIZAR CAMBIOS EM CUALGUIER MOMENTO SIN
PREVIO AVISC ¥ SIN INCURRIR EN NINGUN TIPO DE
OBLIGACION. QUEDA PRCHIBIDA LA REPRODUCCION
TOTAL O PARCIAL DE ESTA PUBLICACION SIN LA
PREVIA AUTCRIZACION POR ESCRITO. ESTE MANUAL
ESTA DESTINADO A PERSONAS CON CONOCIMIENTQS
BASICOS DE MANTENIMIENTO PARA MOTOCICLETAS,
SCOCTERS o ATVS Honda.
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SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este manual muestran procedimientos de servicio especificos. Si fuera necesario € empleo de ung iformacidn suplementaria
relacionada con estos simbalos, se explicaria especilicaments en ¢l texto sin hacer uso de os mismos,

@;ﬁ j Anles del monlaje, sustiiuya fafs) pieza{s) por otrafs) nueva(s).
= !
'h -
7E Ulilice el acaite del motor racomendardo, a menos qua se especifique de otro modo.
@ Utilice una solucion de aceile de molitdang (mezcla de aceile del motor y grasa de malibdenc en la refacion de 1 1},

’@ Grasa para Us0s generalss {grasa para ugos generales a base de litic MLGI #2 o equivalente).

Lhilice grasa de bisulfuro de malibdeno (ton un contenide de mas del 3% de bisullurg de molibdeno, MLGI #2 o eguivalente).

/@ Ejemplo:  Molykote® BR-2 plus fabricada por Dow Corning EE.UU.
Mulli-purpose &1-2 fabricada por Milsubishi Oil, Japén

Utilice pasta de bistifuro de molibdeno {con un contenido de mas del 40% de bisulfuro de malibdeno, NLGI #2 o equivalents),

— Ejemple:  Molykote® G-n Paste fabricada por Dow Corning EEUU.
Honda Woly 60 {EE.UU. solaments)

Raocol ASF [abricada por Rocol Limited, Reing Unide,
Rocol Paste fabricada por Sumico Lubricant, Japon

.{%;ﬂ Ulifice grasa de silicona.

% Aplique un agenle selfante. Utilice un agente sellante de resistencia media, & menos que se especifique de oiro moda.

Jﬂﬂu Aplicue un sellante.

Ulitice liquitky de frenos DOT 4. Utilice et tiquido de frenos recomendado, a menos que se especifique de otro modo.

m Ulilice acefle para Horquillas o Suspensiones.
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INFORMACION GENERAL

REGLAS DE SERVICIO

1.

Lol

URtice ias piezas y lubricantes ofiginales o recomendados por Honda o sus equivelentes. Las piezas que ne curnplen las especilicaciones de disefio de
Honda pueden ocastonar dafies a ia motocicleta.

Ulilice las herramientas especiales disefiadas para este producio con el fin de svilar dafics y un montaje incorrecto,

Cuando efectie el manienimiento de la motocicleta, ulilice dnicamente herramientas mélricas. Los lornillos v tuencas de rosca melica no son
intercambiables con los elementos de sujecidn det Sislema nglés.

Durante el montaje, monle junkas, juntas toricas, pasadores de aletas y chapas de seguridad nuevas.

Guando praceda 2l apricte de fomillos o luercas, comience primero por los lomillos de mayor didmetro o interiores. A continuacién, apriétalos
diagonaimente al par especilicadn en pasos incrementales, a menos qua se especifigue un secuehcia en particular,

6. Duranle el desmontaje, limpie tas piezas con disolvents limpio, Engrase cualquier supericie deslizants antes de volverla a montar.
7. Una vez electuadao el montaje, comprugbe e montaje y luncicnamiento comecto de todas las piezas.
8. Disponga los cables eléctricos en su reconrido comecte coma se indica en Recormido de cables y mazos de cables {pagina 1-35).
ABREVIATURAS
En esle manual, se utilizan [as abreviaturas siguierites para identilicar las respectivas plezas o sisternas.
- Térm.abreviado | Térm. completo
CPGM-FI | Inyeccion de Combustible Programada
Sensor de MAP Sensor de a Presion Abscfuta del Colector
Sensor de TP Sensor de Posicidn del Acelerador
Sensor de ECT Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor
Sensor de [AT Sensor de Temperalura de Aire de Admisidn
Sensor de CKP Sensor da Posicion del Ciglenal
| Sensor de CMP Sensor de Posicion del Arbal de Levas
~ Sensor de VS Sensor de 12 Velocidad del Vehiculo o
IAGV Valvitla de contral del aire de ralent T
ECM Médulo de Conlrol del Motor
EEPROM Memaria de Sélo Lectura Programatyle Borrable Eléctricamente
oLe Conector de Enlace de Datos T
Coneclor SCS Canector en Cartosireuite de Comprobacian de Servicio T
HDS Sislema de Dragnaslico de Henda
oTc Cadigo de Diagnastico de Averias
ML Luz Testigo de Fallo dé Funcionamiento T
FP _ | Bomba del combustible )
palr T 7| inyeccién de Airs Secundario por Impulsos
ABS Sistema de antibloqueo de frenos
HISS Sistema de seguridad de encendido de Honda (Henda Ignition Secirity System)




INFORMACION GENERAL

IDENTIFICACION DEL MODELO

NUMERQ DE SERIE
El Numere de identificacidn del vehiculo (MIN) va eslampadn en el lado derecho de la : TR RTINS IS LS T ke
columna de direccion. C ’*{EMEROQE |DENT1F|CA_C!9N DEL VE

H nimero de serie del motor esta estampado en el Tado derecho del cdrter molor,




INFORMACION GENERAL

El nimerg de identilicagidn del cuerpo de! aceterador va estampace en el lade del tambor
de! acelerador de dicho cuerpo. ;

NUMEHO DE IDENTIFICHCION :
' ,DELGUEHPODELACELEHADDR .

i
Pera'ls T R EIOEAES .

La placa de matricula reqistrada va fijlada en el lade derecha del bagtidor,

ETIQUETAS

Lz eliqueta de color va fijada en ef guardabarros rasero. Cuando soficile alguna picza que
tenga un coior codificada, especitique siempre el codige de color designado.

ETIQUETA DEL COLDH

14



INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES GENERALES

Reduccttn final

Helacidn de las veloc- 12
dades g4
35
42
53

Esquema del cambio de velocidades

ELEMENTO ~___ ESPECIFICACIONES
DIMENSICN Longitud total 2 216 mm, '
Anchura lotal B05 mm.
Altura total {posicidn glta del parabrisas) 1,430 mm.
Altura tota! {posicion baja del parabrisas) 1.320 mm.
Distancia entre ejes 1.475 mm.
Altera dal sillin B80S mm.
Altura ge |2 eslribera 322 mm.
Distancia mirima al suelo 160 mm.
Peeo en vacio [NT700V) 254 Kg.
Peso en vacio (NT700VA} 257 ky.
Capacidad paso méximo 197 kg.
EASTIDCR Tipo de baslidor En rombo
Suspension delanlera Horguilla lelascdpica
Recorigdo del eje delantero 115 mm.
Suspenstin Iraserg Basculante i
Recorride del eje trasero 123 mm.
Tamario del neumatizo delantero 120/FQZR17IAIC {58W)
Tamadio del naumatice Irasero 15070ZR17MIC {GOW)
Marca del neumatico Michelin Oelanters: MACADAMAOXBY
Tragero: MACADAMBOXE
Bridgestone Delanlero; BTO2OF RADIAL Jf
Tragero: BTO20R RADIAL U
Freno delantero Cisco doble hidréulico
Freno fraserg Monodiseg hidrdulico
Angulo de avance 28° 50’
Rodada 115 mmm.
Capacidad del depdsito de combustible 19,7 liros _
MOTOR Disposicion del cilindro 2 gilindros 52° en Y transversal
Didmelro y camera 81,0 x 86,0 mm.
Gilindrada 6802 cm?
Helacidn de compresicn 10,01
i Tren de vélwilas Impulsada por cadena de leva silenciosa, OHC
| Vahula de admision sa ghra 107 BTDC (a una elevacidon de 1 mm.)
se cinrra 30° ABDC {a una elevacion de 1 mm.)
Valvula de escape s abre 35° BBOC {a una elevacion de 1 mm.}
se clarrg 5° ATDC fa una elevacion de 1 mm }
Sistema de engrase Presion forzada v cérter himedo
Tipo de bomba de aceite Trocoidal
Sigtarna de relrigeracian Relrigerado por agua
Filirado del aire Aed y elemento de papel viscoso
Peso en seco del motor 65,2 kg.
Qrden de encendido Cetanters -232° - Trasero -488" - Defanlero
Wdmero de cilindro ) Dalantero: #2Trasero: #1
SISTEMA DE ALIMENTACION  §  Tipo PGM-FI {inyeccidn de combushible programada)
DE COMBUSTIBLE Digmetro interior de la valvula def aveterador 40 mm. L
| CADENA CINEMATICA Sistema de embrague Multidisco, himedo T
Sistema de acciemamiento ded embrague Funcicnamiento por catile
Caja de cambins Toma constanle, 5 velocitades
Reduccion primaria 1,763 (B7/38}
Raeduccion secundarfa 0,939 (31133
Reducrion fercera freduccion de transmision de salida) 1,059 (181 7)

3,080 134/11)

2,571 {3614)

1,688 {27116}

1,300 (26120)

1,074 (20127}

0,855 {21/22)

Sistema de recuperacion accionado por ef pig
izquierdo

i-W-2-3-4-5

1-5




INFORMACION GENERAL,

'ELEMENTG ESPECIFICACIONES
SISTEMA ELECTRICO Sistera e encendido Encendido complets iransistorizado
Sistema de arranque Molor de arranque elécirico
Sistema de caiga Alternador de salida trifasica

Reguladorrectificadar

Sislema de alumbrade

5GR en corlocircuila/rectilicacion de onda completa
trifasica
Bateria




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENGRASE

N Unidad: mm.
- i LIMTEDE |
o ELEMENTO ) ESTANDAE. SERVICIO
Capacidad de aceite del Después del drenaje 2,6 litros -
motor _ Después del drenajefcambio del filtro 2.5 litrgs ) - ]
Después del desmantaje 3.2 litros _ -

Aceite de motor recomendadn

Aceite recomendada: "Aceite de motores ded -
tiempos para motocicletas” original de Honda o
equivalente

Aceite recomendaca;

Clasfficacijn APl SG o superior

(exceplo tog acaites etiquelados como conserva-
dores de |a energia en la etiqueta de servicio AP|
circular)

Viscosidad: SAE 10W-30

JASO T 903 estandar: MA

* Presion de aceile en inlerruplor de presion

568 kPa (5,8 kglici) ) -
a 5.000 min.” {rpm){80°C)

Rolor de 12 bomba de aceite

Holgura entre puntas 0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15- 0,21 0,35
_ Holgura laleral 002-008 0,10

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

B ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Nimera de identificacidn del cugrpo del acelerador _ GQBEA
Velocidad ds ralenti ) ] ~1.200 £ 100 min. " {rpm)
Jueqo libre de la empunadura del acelerador ) 2-6mm.
Resislencia del sensor de IAT {a 20 °C) f-4RQ
Resistencia del sensor de EGT {a 20 °C) 232-250Kk0 _
Resistencia del inyector de combustible (a 20 °C) 100140 0
Tension maxima del sensor de CMP {a 20 °C) _ 0.7 ¥ minimo
| Tensidn maxima del sensor de CKF {a 20 °C) 0,7V minima
| Presitn del combuslible & ralenti 343 &Pa {35 kalfem?)
Caudal de Ja bomba de combushible {a 12 V) 200 cm3 minimo/10 segundos ]

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

— ELEMENT . ] ESPECIFICACIONES

Capacidad del refrigerante | Radiadory motor 1,88 ltros

) Vaso de expansion 0.4 lilros
Presién de descarga def tapén del radiador 108 — 137 kPa (1,1 - 1 4 kgflem?)
Termostato Inicio de apertua ] 80-84°C

~ Completamente abierto g5°C
_ Elevacion de la vilvula _ 8 mm. minimo a 35 °C
Anticengetante recomendado i Anticongedanle de glical efilens de alta calidad conteniendo inhibidores de
_ proteccicn conlra ta cormosidn
— Concentracion eslandar del relrigerante ' Mezcla 1:1 con agua deslilada
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LA CULATA/VALVULAS

o Uridac: mm.
; LIMITE DE
_ EL EI'u'IENTO_ ESTA b{i_mn SERVICIO
Compresion del cilindro a 400 min.”" {rpm.} ] 1.373 £ 98 kPa (14,0 + 1,0 kgffem®) -
Holgura de las vahvulas _ADM. 0,15 3 0,02 -
o ESC. 1 0204002 _ -
Arbol de levas Altura del 15buio de Ia leva —ADM. | 740,609 - 40,769 40,58
ESC. 40,695 — 40,855 40,67
Excentricidad - ] ' - 005
DE. del apoyo. - 21,959 - 21,580 21,90
Holgura de engrase _ 0.020- 0,062 010
“'Balancin, eje del | DE. del eje de balancines ADM. 11,983 11,994 182
balanein ESC. T11,983-11,904 11,92
D.1. de batancin " ADMJ 12,006 - 12,024 12,03 i
I ESC. i
"~ Holguradebalancinaele 0,012 - 0,041 014
Valvula, D.E. del vastage de la véhla ADM. | 5475-54%0 - " 5,450
guia de valwla ESC. | 54805475 5455
| D de la guia de fa valvula ADMJ | 5500-5512 554
ESC.
Holgura entre e vastago y la ADM. 0,010 - 0,057 0,07
quia | ESC. 0,025 - 0,052 0,09 ]
| Proyecciondelaguiadevalvuia | ADM. 125127 -
por encima de la culala ESC. 16,7169 -
Anchura del asienlo de la val- ADI ] 090~ 1,10 15
yulg ESC. _
Muclledelaval- | Longitud libre o ADM.J “44 91 433
vla N ESC. .
Alabeo delaculata o _ o _ - 010
ESPECIFICACIONES DEL CILINDRO/PISTON
B _ - Unidad: mm.
- LIMITE DE
ELEMENTO - ESTANDAR __ SERVICIO
Cilindro R . 7| 81.000-81015 B 81,10 |
Falta da redandez ' - 0,08
| Conicitiad ) - 0,06
~Alabeo - - 010
Pistén, O.E. del piston a 15 mm. de su parteinlefior | 80,970 - 80,990 80,91 .
bufn def pistén, D.1. del aicjamiento del bulon del piston 18,002 — 18,008 18.05
rsegmentos del " DE. def bulon del piston | 1799418000 17,98
piston Holgura entre el pistdn y o bulén del piston 0,002 ~ 0,014 08
' Separacion enlre puntas de Superior 0,20- 0,36 0,50
i los segmentos del piston Sequndo 0,35 - 0,50 085
De engrase 0,20—-0,70 0,99
) frail lateral)
Holgura enlre el segmento Superiar 0.010 - 0,045 0065
| ysucanaleneipistén [ Segundo 0010 -0,045 0,065
Helgura entre ] cilindro y el piston B 0,010 - 0,045 010
D.J. del pie d¢ a biefa i ] [ 18ote-18037 13,047 i
Hofgura entre el pie d biefa y el bulén del pistén 0016-0043 006
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

o ____Unidad: mm.
i : LIMITE DE
 mEwEND | ESTANDAR s
Juego libre de Ja palanca del embrague 16-20 -
Embrague Longttud fibre del muglls 43,2 a7
Espescr del disco Disco A 2692 - 2,708 2.3
DscoB | 2920 3,080 26
{ DiscoC 2,602 — 2,708 23
Afabeo del plato - T 0,30
Guia exterior del embrague I DI 21,901 - 22,016 22,08
[ DE 31,959 - 31,975 392
_DE. defeje principal en |a guia extriot del embrague P1oe7 21980 2195
Holgura enire el eje principal y fa guia exterior del embrague 0,011 - 0,049 o 0,08
DI del exterior del embrague T 32,000 - 22,025 3200
Holgura entre fa parte exterior y la guia exlerior 7] 0,250,088 018 T
—D.I. del pifin conductor de fa bomba de aceite | 32025-%145 3218
"Holgura entre of pindn conductor de la bomba de aceite y Ia guia exle- § 0,066 - 0,170 0,23
rior del embrague . e m
ESPECIFICACIONES DEL ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE
e . .. \nidad: mm.
; LIMITE DE
ELEMENTO 1 ESTANDAR SERVICIO
Pinan conducido de! molor de arranque ol 37,000 37,025 TR
DE. 57,749 - 57 788 57,73
| DL del exterior del embrague de arangue 74,414 - 74 440 7446
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL CIGUENALTRANSMISION

. Unidad: mm.
: LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERYICIO
Ciglenal Holgure taleral de la cabeza de ta biela 0,05 ~0,20 ) 0,30
Holgurz de engrase del cojingte de la munisqui- (,028 - 0,052 0,07
lla
| Holgura de engrase del apoyo de bancada 0,020 - 0,038 0,07
' Excentricidad del cigiefial - 0,08
D.E. de apoyo de bancada L 52976-52964 52976
D.1. de apoyo de bancada T 58,010 - 58022 58070
Horquilla de selec- DL 13,000 - 13,018 T | 1308
cidn, eje de la hor- Espesor de la garra 5,03-6,00 - 56
quilla D.E. eje de la horquilia T 12866 - 12,084 1290
DE deltambordesgleccion 11,966 - 11,984 _ 1.9
0. apoyo del fambor de seleccidn 12,000 12,018 T 12,05
" Helgura entre el apoyo del tambor de seleccian y el lambor de seleccion 0,016 -0,042 - 0,09
Gaja de cambios DF delengraraje | M3 28,020 - 28,041 28,66
M5 28,000 - 28,021 o T
C1,C4 31,000 - 31,025 31,05
C2 27991 - 28012 28,030
" DE. del casquillo del piion M3 27,975 - 28,000 27,960
M5 27,9585 - 27 980 27,940
C1,04 30,950 - 30,975 08
" Halgura entre el engranaje y &l M3, M5 0,020 - 0,082 008
casquillo Ci,C4 | 00250075 0.1
D1, del casquills del pinon M3 | 2500025021 2504
" D.E_ del gje principal an M3 24,950 - 24,980 R
D.E. del gje secundario enC2Z 23,971 - 23,884 ) 23,050
| Holgura entre el casquiioyelgje | M3 0,020 - 0,062 008
Cadenacinematica | DI del pifién secundario 24,000 - 24,021 24,04
secundaria Casquille del pindn secundario DE. 2395023860 23,70
DL [ 20020-20041 20,06
DE. det aje del pifién secundario de arrastra 19,5974 - 20,000 1987
Holgura entre el engranaje y el casquillo 0,020 - 0,062 0.082
Holgura entre el casquille del engranaje y el gje 0.020-0,042 008
[ Longitud libre del muelle del amortiguador del 66,9 63
pifdn secundario
Holgura det pifién secundario de arraslre 0,08-023 0.40
Diferencia de holgura entre medidas T - 0,10
ESPECIFICACIONES DE LA TRANSMISION FINAL
Unidad: mm.
; LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Aceite recomendado de |3 fransmisidn linal Acetle para engranajes hipoides, SAE #30 -
| Capacidad de aceite dela Después del drenaje 130 et T -
Iransmisidn final Despues del desmontaje 150 e -
Holgura de pinon de transmision final 7 ] 005-0,15 0,30
| Dilerencia de holgura entre medidas - pio-
Halgura entre k2 corona y el pasador tope 0,30-0,80 -

“Precarga de montaje de pinon de transmision final

0,2 -4 N-m {2 - 4 kgf-cm)
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LAS RUEDAS DELANTERAS/SUSPENSION/DIRECCION

} Unidlad: mm,
; LIMITE DE
EE.?MENTO o ESTANDAR SERVICIO
Profundidad minima del dibujo de la banda de rodadura del nebmatico - 15
Presion del neuma- | Piloto solamente 250 kPa (2,50 kgfiem'} -
_licnen Irio Piloto y acompariante 250 kPa (2,50 kgifom®) -
Excenlricidad del eje T - 02
Excenlricidad de la Radial 20
lanta de la rueda " Axial - 20
| Conlrapeso de la rueda ] - 60 g Méx.
Horquilla  Longitud fora def muelle 4261 4176 |
_ Excentricidad dellube ] - _ 0,20
Aceile de fa horquilia recomendado Honca ULTRA CUSHION CIL 10W ¢ equivalente -
Nivel del aceile 124 ~ ]
Capacidad de aceife _ 46425 em’ -
Precarga de cojineles de la columna de direccion i 8.3- 135 N{08 - 1.4 kgf) -
ESPECIFICACIONES DE LAS RUEDAS TRASERAS/SUSPENSION
) o _ Unidad: mm.
: LIMITE DE
| ELEMENTO ESTA{#DAH SERVICIO
Profundidad minima del dibujo de la banda dé rodadura def neumatico _ - 20
Presion del neu- “"Piloln sclamente 290 kPa (2,90 kgticm?) T -
matico en fric Filoto v acompariante 250 kPa (2,90 kgfien’) -
Excenlricidad del efe ] - 0,20
Fxcenlricidaddela | Radial - a0
lantadelarweda [ Axial - - 20
Conlrapesc de la rueda B - a0 g
] ) ] max.
Regulacidn del ajustador de precarga del muelie del amortiguador 8 posiciones desde el ajuste de tope -
ESPECIFICACIONES DE LOS FRENOS HIDRAULICOS
| Unidad: mm.
; LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
 Liquido de Irenos especilicacy - DOT 4 -
Delanlero ‘Espasor del disco de freno 43-47 35 k
Alabeo del diseo det freno o - 0,30
D.I. del cilindro maestro 12,700 - 12,743 12,755
 D.E. del pistdn del clindro maesiro 12,657 - 12,684 12,645
" Dl del cilindro de la pinza de Delantero | 22,650 22,700 22712
freno derecha ~ Central 22,650 - 22,700 23712
Trasero | 22,650 - 22,700 22,712 T
L.l delclindio defapinzade | Delantero | 25,650 - 22,700 2712
freno izquierda Central 26,400 = 25,450 25462
N Trasero 20,850 -22.700 22,712
D.E. del pistdn de la pinza de Delanterg 22,505 - 22,618 22 560
Ireno derecha Central | 22685 - 22518 22580
o Trasero 22,585 - 22,618 22560
D.E. del pistdn de la pinza de Delantera 22,585 - 22618 } 22 560
Ireno izquierda Central 25,318 - 25,368 25310
) Tiagero 22,585 - 22,618 22560
Trasero Espesor del disco dé freno 5682 5.0
" Alabeo del disco del freno - 0,30
Dk def cilindro maestro _ 17,460 - 17,503 17515
B.E. del pistén del cilindro maesro 17417 - 17,444 7405
B.I. del cilindro de la pinza de freno 32,030 32,080 32,080
) D.E. del pislén de fa pinza de freno 31,948 - 37,008 31,940
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LA BATEFIINSISTEMA DE CARGA

_ 'ELEMENTO _ —ESPECIFICACIONES
Bateria Capacida _ o 1T =14 A
Pérdida de corriente ' 1 mA max.
Tension (20 °C} Plena carga 180-132V
Er caso de que Intariora 12,3 ¥ B
_ necesie Cangs
Comiente de carga Normal o 1,1 A5~ 10h
Rapida — 55A1.0h
Alternador Capacidad 452 KW/5.000 min " {rpm)
| Resistencia de la bobina de carga {20 °C) T 01-108 ]
ESPECIFICAGIONES DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
ELEMENTO ESPECIFICACIONES B
Bujia [ FEstandar ) GPREEA-S (NGK)
Separacion enlre clectiodos de la ujia Q.8-09mm, _
Tensidn maxima prlmarra de fa bobina de encendldu 100V m|n|m0 i
Tension maxima del sensor de CKP B YA minimo
" 10° BTLC a ralenll

I l_l_Jlslni:lucmn del encendido {marca 'F')

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR DE ARRANGUE ELECTRICO

Unidad M.

ELEMENTO

LIMITEDE

ESTANDAR SERVICIO

Longitud de las escobillas del motor de arrangue

120

65

ESPECIFICACIONES DE LAS LUCESIINSTFIUMENTOSIINTERRUPTOF{ES

e ~ ELEMENTO ESPECIFICACIONES ~
Y Lamparas Faro (Laigas) 12V - B5 W
Faro {Corlas) 12Y - 55 W
Luz de posicién V-5W )
" Luzdeifrenoipilolotrasere [ 12V 2115 W2 B
Luz de 1a placa de |a matricula 12V -5W
Luz inlermitente delantera indicadora de giro 12V-21Wx2
Lz intermitemte trasera indicadora de giro C1av-2tWx2 ]
Luz de los instrumentos DIODG EMISOR DE LUZx 14
Luz testiga indicadora de giro DIGDO EMISOR DELUZ _
Luz testigo deluz de carrelera DIODC EMISOR DE LUZ
Luz testigo de punto muerto DiCDO EMISCR DE LUZ
t Luz testigo de presion de aceite DIODO EMISOR DE LUZ
| Luz testigo del inmovilizadkr DIODO EMISOR DE LUZ
Fusible {NT700V} Fusible principal  30A
Fusible auxiliar POAxI 10AXS
| Fusible Fusible principal 3048
b INTTOOVAY Fusible auxiliar WAx2,20AK3 10AXE

1-12



INFORMACION GENERAL

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE ESTANDAR

TIPO DE SUJECION — Nm{kgfm) [ TIPO DE SUJECIGN " Mmikgim) ]
Tornille ¥ tuerca hexagonales de & mm., 52 (0.5) Tornillo de 5 mm. 4.2 10,4}
Tornitlo y luarca hexagonales de 6 mm. {10} Tomillo de & mm. 2,0{09)
Tornille y tuerca hexagonales de 8 mm. 22(2,2) Tornillo de brida de 6 mm. {cabeza de & mm., brida paguena) 10{1,0
Tornillo y tuerca hexagonales de 10 mm, 34 (2.5} Tornillo de brida de 6 mm. {cabeza de 8 mm., brida grande) 12{1.2)
Toenilly y lwerca hexagonales de 12 mm. 54 (5,5} Tarnillo de brida y luerca de 6 mm. {cabeza de Y0 mm.) 12{1,2}
Tarnilla de brida y tuerca dz & mm. 27128}
Tornills g brida y uerga de 10 mm, 3940
» Llas especificacionss de log pares de apricte que se relacionan & conlinuacidn se refisren a los slementos de fijacidn importanlas,
» Los demas deben apretarse a los pares de apriste estandar relacionados ameriormenle,
MOTOR
BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
ELEMENTO L CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. {mim.} N-m {kgf-m)
| Tomnillo de |a lapa trasera del carter izquierdo L D 13(1,3) Tornilla CT
MANTENIMIENTO
ROSCA PAR DE APRIETE
L ELEMENTO CANT. DIA, (mm.) Nem gf-m) OBSERVACIONES
Bujia 2 10 16 {1,8)
Tapdn del taladro de la distribucion 1 14 (1.0 Apliqus aceile de motor a la rosca
; vy a la supedicie de la brida
Tapén del taladre del cigienal 1 a0 15 (1,5 Aplique aceite de motor a la rosca
¥ a la supedicie de la brida
Conlratusrca del lornillo de ajuste de las valvilas 8 7 23(2,3) Aplique areite de molor a la rosca
y a la supericie de la brida
Caztucho del fiflro de aceite del mokor 1 20 25(2,7}
Tornillo de drenaje de aceite del mator 1 14 Gy L -
SISTEMA DE ENGRASE
T [ ane | ROSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO ! CANT. DIA. (mm.) Nm (kgtm) OBSEHVACIONF_S___
Interrplor de presidn de aceita | 1 T8 12 {1,2} Aplique un sellante a la rosca.
Tarnillo del lerminal del interruptor de presion de aceile | i 4 1.8 (0.2
Perna del refrigerador del aceite In i 20 &4 (8,5} Apligue acsile del motor a las roscas.
Tornillg del conjunto de la bomba de aceite i 3 6 1301.3) Tormnile CT
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ELEMENTO oAt | OO PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
| . fmm.} Mom (kgf-rm} .
Sensor de ECT ' 1 i2 24.5{25)
Tarnillo de [a abrazadera del cuerpo del acelerador 1 5 2,110.2)
Tornillo 1ACY ‘ 3 & 3403) ]
Tarnilla tare de 12 placa de ajuste 2 ) 21102 ;
Tarnille da [a guia del cable acelerader } 2 ) 3.400.7)
Tornillo de fijacion del inyector de combustible |4 5 | sde . B
SISTEMA DE REFRIGERACICN
ROSCA PAR DE AFRIETE
ELEMENTC CANT. DIA. fmm.) Nom (kgf-m} DBSER‘JACIGNE_S __________
. Jornillo dela tapa de la bomba de agua_ S 6 13{1.3) Tornillo CT
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INFORMACION GENERAL

CULATA/VALVLILA
ROSCA PAR DE APRIETE
o ELETu'lE_IE_” o CANT. DIA, (mm.) Nom kgtm) OBSERVACIONES
Tomilio de |2 tapa de la culata o - 8 é 10 1.0
Tomillo de la culata 4 g 23{2.3 Aplique aceile de molor a la rosca
y a la superficie de la brida
Tuerca de fa culaka B 10 40 (4.1} Aplique aceile de molor a 12 rosca
y & la superficie de la brida
Tornillo de! pifién del arbel de levas 4 7 2323 Aplique un agente sellante
Tornillo dea giro del tensor de la cadena del arbol 4 6 10 {1.0
de levas
Tomille del soporte del drbol de levas 12 3 23{2.3) Apligue aceite de motor a la resca
y a la superiicie de la brida
Tomillo de la tapa de [a valvwla de lengiteta 4 5 5,2 (0,5) Tornillo CT
_ Tomnilio de estangueidad de la culata 2 18 44 {4 5} Aplique un agente selfante
CILINDRO/PISTON
ROSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO ] CANT. DIA. {ram,] Nom (kgt-m) OBSERVACIONES
Esparrago del cllindro 2 12 - pagina 10-8 -
Esparrago del cilindra L B 10 - pagina 10-6
VARILLAJE DEL EMBRAGUEICAMEIO
ELEMENTC CANT. ROSCA PAR LE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm.) N-m tkgfm) |
Tornilio de la placa def dispositivo de elevacion del 4 8 12{1.2)
embrague
Contratugrca cenlral del embrague 1 18 128{13,1) Aplicue acaite de motor a la
rosca y a la supedicis de |a brida
Fijar mediante un granstaze,
Tornillo del pifién condugido de fa bomba de aceite 1 6 15{1,5) Apfique un agenle sellante
Tornilly del pifidn conducker primario 1 12 888,00 Aplique aceite de motorala
rosca ¥ a la superficie de fa brida
Fasador eldstico de recuperacion del eje del cam- i 8 23(2,3)
_bio de velocidades )
ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE
ELEMENTO CANT, ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
__ DA, (mm) N fkghm)
Tornillo det volante 1 12 157 (16.0} Roscas a izquierdas
Sustityalo por uno nuavo
Tarnillo del estator 4 & 12(1.2) Apligue un agente sellante
Tarnillo lors extecior del embragua unidireccional 4 B 30 (3,1) Aplique un agante sellante
del mator de artanque
Tornilto de la tapa del soporte del cable del estator 1 o 12(.3) Aplique: un agente sellante
TORNILLC DE LA ABRAZADERA DEL MANGUITO DE AGUA:
'\!___-_____. I 1:i_
"! 1 |
JI ! ;I
i . [
o l !
! |
i; | [
Y oA
i
Po0=-1mm
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INFORMACION GENERAL

CIGHENALTRANSMISION
RCSCA PAR DE APRIETE
N | m ELEMENTO CANT. DIA, (mm.} Nem (kgt-om) OBSERVACIONES
Tornillo de cérter motor, 8 mm. 13 8 23230
Tornifle de carter motor, & mim. 5 ] 12 (1,2}
Tuerca de la lapa del cojinete de la mufiequilla de 4 8 42 (4.3) Aplique aceite de motoralaroscaya
biela la superficie de la brida
Tornillo de fijacidn de ba cafa del pindn secundario 3 8 {32 Aplique un sellante a la rosca
Tornillo del soporle det cojinete del pifidn de arras- 2 ] 339 Aplique aceite de motoralaroscaya
tre secundario la superlicie de |a brida
Tornille del soporte def cojinete del pindn de arras- 4 8 332 Aplique aceite de motora la rosca y a
tre secundario la superficie de |a brida
Contratuerca del cojinete del pifion {inlericr) i 30 T3(7.4) Aplique aceite de motor a |2 roscay &
de arrasire secundario la superlicie de 1 brida
Fijar mediante un granetazo
{extetior 1 &4 08 (10,0 Apkque aceite de motoralarescaya
la superlicie de la brida
Fijar mediante un granetazo
Contratuerca de! cejinete del pificn {inlerior) 1 30 137 {14,0) Aplique aceite de matoralaroscay a
arrastrado secundario la supetficie de |a brida
Fijar mediante Un granetazg
{exterfor} 1 54 93 (10,0 Aplique aceite de motora iz roscaya
la supedicie de |a brida
Fijar mediante un granatazo
Tuerca del eje del pifidn de arrastre secundaria 1 10 44 {5,0) Aplique aceile del molor a las roscas
| Tornillo de la placa de tope de reten de aceite 1 ] 1301,3) Tomille CT
MOTQR DE ARRANQUE ELECTRICO/EMBRAGUE DE ARRANQUE
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIOMES
DIA. {ram.} N-m {kgf-m)
Tuetca dal terminai del motor de amangue i 6 00
Tornillo de la tapa del metor de arranque 2 5 4.9 (0.5}
LUCESANSTRUMENTOS/INTERRUPTCRES
ROSCA FAR DE APRIETE
ELEMENTO CANT. DA {mm) Nem {kgf.m) OBSERVACIONES
Interruplor de punle muerio N 1 10 1212 { .
BASTIDOR
BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAFPE
ELEMENTO cant, | FOSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
| DIA. {mm.} Nom (kgt-m)
Tornillo de brida del soparte del carenado superior Sz 10 49 (5,0) R
Tornillo de fijacion superior del rail de sillin 2 12 59 (6,0}
Tornillo de fijacidn inferior del rail de siflin 2 12 596,00
Tomnillo del guardabarros rasero {superiorinfericr} 4 6 12(1,2)
Tomillo del guardabarros trasers {laleral) 2 9 7.040.7)
Tuarca de unidn del tubo de escape 4 8 25(2.5)
Torniio de la abrazadera del silengiatir 2 8 17 (1,7}
Tornilo de gire del caballete principal L : & 1201.8)
MANTENIMIENTO
ELEMENTO CANT, ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
o DHA. {mm.} N-m {kgf-m)
Tapdn de llenade def aceite de ' transmision final 1 30 202
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ELEMENTO CANT. D;DSCA FAR DE APRIETE OBSERVACIONES
T .{rm,) N-m {kgf-m)
Tuerca de fijacion de |a bomba de combustible 5 R 12{(1.2y
Tapan del deposite de combustible 1 4 1,802
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE REFRIGERACION
T [ ROSCA PAR DE APRIETE ’
1 ELEMENT.{)__ ~ CANT. | DIA. (mm.) Nem {kafm) OBSERVACIONES
[ Tornillo de Ia tapa de la carcasa del termostaio 2 | B 9810 |
FIJACION DEL WOTOR
ELEMENTO cant, | POSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
T DIA. (mm.} N-m {kgf-m}
Torniflp del cancamo de suspension del motor 3 10 39 (4.0
(defaniero inferior, A
Tornille de |la placa trasversal del cdncama de 2 (H 27 (2.8}
suspension del molar
Tuerca de la placa Urasversal del cancamo de 2 8 27 (2.8}
suspension del mowr
Tornille del cancamo de suspension de! motor 1 ! 10 39(4.0) Apligue aceile de motor a ta rosca
i (Trasera superior, C) } ¥ a la superficie de la brida
Tornillo de} cancama de suspension del motor 1 10 3940 Aplique aceite de motor a la msca
[Trasera inferior; D) y a la superficie de la brida
VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO
. AOSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO CANT. DIA. {mm.} Nem {kghm) "OBSEH‘.-‘ACIDNES
Tornillo de giro del pedal del cambio B 8 27 28]
TRANSMISION FINAL
ROSCA PAR DE APRIETE
] ELEMENTO CANT. DIA. {mm.} ! Nm flgtm) CBSERVACIONES
~Retenedor del pifién 1 g 1T 10s(11.0)
Tornill de la placa de cierre del fiador del pindn 1 8 10 {10
Tuerca de umidn def pindn 1 16 108 {11.0) Aplique un agents sellanle
Tornillo de I3 placa guardapolvo 1 8 | 10{1.0)
Tornillo de Ia tapa de a caja de engranajes 2 10 | 47 (4.8) Apligue un agente sellante
Tornillo de la tapa de la caja de engranajes 6 8 25(2,8)
Tuerca de hijacién del conjunto de ia caja de 4 10 64 (6,5 Tuerca UBS
engranajes de la transmision final
Esparrago de la caja de engranajes de [a lrans- 4 10 - paging 14-22
mision final
RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION
ELEMENTC CANT, AOSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DA, i(mm.) N-m {kaf-m)
Tornillo de giro de la patanca de embrague 1 @ 1,000,1)
Tuerca de gire de la palanca de embrague 1 8 5,9 008)
Tornillo del soporle del manillar 4 8 27 (2,8
Eje delantara i 14 59 (6,00
Tomilio de fijgcion del eje delantero 4 5 2222}
Tornilia del disco del Ireno delanters 12 8 42 (4,3} Tamillo ALOC: sustittyala por
LI L Evo
Tornilio de cabeza emindtida central de la horguilla 2 it 20 2.0 Aplique un agenle sellante
Tapén de ta horguilla 2 3n 22 (2.2}
Tornillo de sujecion del puznte superior de fa horguilla 2 8 zafeq
Tornillo de sujecion del pusnls indarior da la horguilly P 10 39 (4.0
Rasca superior de la direcofdn i 26 péging 15-30
Contratugrca da la rosca supertor de la direccicn 1 26 pagina 15-30
Tuerca de! véstago de fa direccidn 1 24 103 (10,5)
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INFORMACION GENERAL

RUEDA TRASERA/FRENC/SUSPENSION

ELEMENTO CANT. ROSCA PAH DE APRIETE OBSERVACIONES i|
DiA. (mm.) M-m (kgf-m} i
Tuarca del gje traserg 1 18 89{9,1} Tuerca L. :
Tornillo de fijacidn del eje Irasero 1 3 32 (3,3} :
Tornillo de fijacian supericr de! amartiguador trasero 1 10 44 (4.5} Tuerca L. i
Tornillo de fijacion inferior del amorliguadar traserc i 10 ! 44 (4,5) Tuerza U.
Tuerca de giro del basculante 1 18 5 127 (13) Tuerca U.
Tornillo del disco de lreno Irasero B 6 i 42 (4,3} Tornille ALOC: sustillyalo par uno
Mueye
Torrillo de placa tope 5 5} 20 (2,0 Tornille ALOC: sustildyalo par uno
; nugvo
FRENO HIDRAULICO
ELEMENTC CANT. ROSCA FAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA, {mm.} K- (kgf-m)
Valvula de purga de la pinza de freno 4 3 5.4 {0,6)
Tornille del tapon del depasite del cilindre maestro delan- 2 4 15{0,2)
tem
Pasador de pasiilla de ireno 3 10 7.2{18
Tornilla de engrase del manguito de freno I ] 0 M35
Tuarca del tuba de freno f 7 10 17 1.7 Aplique liguido de frenos a las
roscas.
Tornille de ka abrazadera del manguito de freno delantero 1 i 121,24
Tornillg de giro dz 1a palanca de freno 1 & 1.00.1)
Tuerca de giro de |a patanca de freno i 6 8,0 (0,6)
Tornilla del inlerraptor de la luz de freno delantero | 1 4 1.2{0,1}
Tomille del soporte del cilindry magstro defarters 2 8 12 (1,2}
Pasador cel soporte de la pinza de freng delantera 2 8 12 (1.2} Apligue un agente sellante
Tarnillo del soporte del cllindro maesiro rasero 2 ] 12(1.,2) Tornille ALOC: sustiliyalo por uno
nugvo
Tornilla de unidn del depdsito de Irenas traseros i 4 1,5 (0,2} Aplique un agente sellante
Cilindro maestro trasero conlratugrca de unidn inferior 1 8 17.2 (1.8}
Pasador de la pinza de freno delanterg 2 8 22(2.2) Apligue un agente sellants
Tornillo de fijacién de pinza de {reno delantera 4 8 (3.2 Tornille ALOC: sustiliyalo por uno
nUENs
Pasadot del soporte de la pinza de freng lrasers 1 i 22012.9) Aplique un agente sellante
Pasador de la pinza de frena irasero i 12 27 (2.8
Tornilla de tope de |a pinza de frena lrasero I 1 18 B9(0.1)
Tomillg de fijacicn de ta vélvula de control de dosificacion | 2 B 12{1.2)
ABS
o o ROSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO CANT. DiA, (.} N leghm) OBSERVACIONES
Tomnillo de soporte del meduladeor 3 ] 12{1,2} Tornillo ALOC: sustildyalo por uno
NUEW
Anifio generadar de impulsas B 5 7,007}
LUGES/NSTRUMENTOS/INTERRUPTORES
B ROSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO CANT. DA, (mim.) N-m (kgt-m) ) OBSEH'-.-‘AE{MES
Tornillo del interruptor del caballete laleral 1 ] 10{1.0)
Tormilla de tjacién ded interroptor de encendido 2 8 24 {2 4}
OTROS
- st 1 ROSCA PAR DE APRIETE
ELEMENTO CANT DA, {mm) Nem (kgf-m) OBSERVACIONES
Tornillo de gire del caballele lateral 1 i} FTARE]
Contratuerca de giro del caballete lateral 1 10 29{3.0}
Tornillo del soporte 4 8 27 (2.8}
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INFORMACION GENERAL

PUNTO DE ENGRASE & SELLADO

MOTOR

MATERIAL

SITUACION .

| Aceite de bisulfure de molibdene

Aceite de molor

{3rasa para Usos generales

valenta})

Lébules/munones del abel de levas
Wastago de fa vilwula {supericie de deslizamiento de la guiz de ta valvulz)
Superficie deslizante del balancin

Superficie exterior del gje de halancines

Superficie del cojinete de la mufiequilta

Mufones del ciglienal

Superficie extarior de 13 guis exlerior del embrague

Aanurz de la horquilla de seleccion de la caja de cambios

Superficie interior y exterior def casquille de |a caja de cambios

Superficie exterior del casquille del chavetere de la caja de cambios
Superficie interna del pie de bisla

|__OBSERVACIONES |

| Superficie exterior del pistdn

Superficie exterior del segmento del pistdn

Superiicie exterior del buldn del pistén

Rosca y supericie de asiento del tornillo del engranaje conducter primaric

Superticie de asiento y rosca de los tornilios del wolanlke

Garra del embragque unidirectional del motor de arranque

Superficie exterior del gje del pindn reductor & intermedic del moter de arrangue
Rosta de la contraluerca central del embrague

Superiicie deslizante del brazo de elevacidn del embrague a ta tapa del cérter derecho
Superiicie deslizante de la pieza de elevacion del embrague a ia tapa del cérter derecho
Superficie exterior del disco de embrague

Roscas de los esparragos del cilindro

Rosca y supedicie de asiento del tormills de 8 mim. de 1a culata

Roscas de las contraiuerca del tornillo de ajuste de a vdlvula y superficie de asiento
Superticie de asiento y roscas de los tornillosftuercas de la bigla

Superlicie da asiento de las tusicas y tomillos de tijacidn da 13 culata

Diente del engranaje de ia transmisién

Hosca de tornifle de relrigeradar de aceite

Rosca y junta torica del cartcho del litho de arceile

Zona da gire da cada uno de 1os cofinetes

Cada una de las juntas laricas

Hosca de tapon del taladro del cigienal

Rosea del tapén del taladeg de 13 distribugion
Cada labio de los retenes de aceite

Rosca del interruptor de presin de aceite

Mo aplique ei sellante a
3— 4 mm. de la cabeza.

paging 5-5
Superiicie de acoplamiento del ¢drter izquierdo y derecho pagina 13-47
Superficie de acoplamienta de [a tapa del cdrter molor derecho pagina 11-20
Superficie de acoplamiento de fa tapa del carter molor izguierdo paging 12-11
Roscas de los tomillos de fijacion de la caja del pifidn secundario
Sallanke (Threa Bond 13238 6 2415} | Roscas de los fornilios de |a tapa del carter motor izquierdo pagina 12-11

Agente sellante

Rosca del tornillo del pindn dal drbol de levas

Rosca del tornilly exterior del embrague de girg en un solo sentido del moter de arrandue
Rosca del tornillo del pifidn condusido de la bomba de aceile

Roscas del esparrago de la caja de engranajes de la transmision final (lado de la caja de
engranajes)

Roscas de los lomillos de |a tapa de! soporle del cable del estator

Rosca del larnillo del brazo de tope de seleccidn de cambios

Rosca del tornille de la leva de 1a placa de seleceién de cambics

Anche del recubri-

mignto:
6,5+ 1 mm. (0,26 +
0,04 mm.}

Hosca del tornillo de |a pfaca de ajuste del cojinate de la cafa de cambios

Roscas de los tornillos de la placa de ajuste del tensor de [a cadena del arbol de levas

Roscas de los tornilios de ajuste del estator

Roscas del tomille de estanqueidad de la culda

Roscas de tos tomillos de 1a lapa del cdrter motor izquierdo {marcado A7) pagina 12-11
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INFORMACION GENERAL

BASTIDOR

MATERIAL

SITUACIGH

OBSERVACIONES

Sellante

Superficie de contacto de Ia tapa de 1a caja de engranajes de a
transmisidn final
Roscas del sensor de ECT

Brasa para usos generales

No lo apligue a la cabeza del sensor.

Giro del caballete faleral

Superficie de deslizamiento y brida del lube del aceleradot

Giro de la palanca de embrague

Superficie de apoyo de girg del pedal del cambio da velogidades
Superficie deslizante de gire del pedal de freno

Labios de fa junla gurardapolvo de la rueda delanteraftrasers
Labios de la junta guardapolvo del giro del basculanie

Cojinetes de giro del basculante

Junla Idrica de la caja de engrangjes da la transmision final

Labios de [os retenes de aceite da la caja de engranajes de la
Iransmision final

Aplique 1 g
Expansion de 0,2-039

Aplique 1,0- 1,5 g 2 cada cojinete

Grasa mulliusos de urea para
presidn extrema {Kyodo Yushi
EXCELITE EP2, Shell stamina
£P2 o equivalents)

Cojinetes de ta cufata de fa direccidn
Labios de la junta guardapoivo del cojinete de la columna de fa
diraccion

Aplique 3 - 5 g a cada cojingte

Grasa de bisulfure de molibdeno

Cojinetes de la junta universal

Labi del retén de aceile def palier

Estrias del palier {lado de la junta univarsal)
Estrias de la junta def pindn de la transmisidn final

Pasta de bisuifura de mofibdeng

Apligue .5 g
Apligue 19
Aplique 2q

Superficie de acoplamiento de la brida conducida final al cubo de
la rueda trasera

Estrias del gje secundario {lado de fa junta universal)

Junia 1érica de la brida condurcida finat

Ranura de 14 junla Krica del cubo de nueda trasera

Ranura de la junla Wrica de la corona dentada y estria

Zona deslizanle dg Ia brida conducida final

Lubricanle para cables

Interior y exterior del cabte del acelerador
Interior y exterior del cable del embrague
Interigr y exterior del cable dal estranguladar

Apliue 05-107g

Apligue 1 g

Apligue 4-5¢
Aplique 2 -3 g

Honda Bond A o equivalente

Interior de goma de la empuiiadura del manillar

" Acefte de molor

Grasa de silicong

Roscas superiores del engranaje de la direccion

Junta de fieltro de las levas de los frenos traseros

Pivote de la patanca de Trenc

Zona de conlaclo entre |2 pakanca y el piston del cilindro maestro
dlel freno

Superfice deslizants del pasador de la pinza de frena

Superficie deslizante dei pasador del soporle de la pinza de Ireno
Pinza de freno e interior de la funda guardapolvo del pasador del

soporle

Aplique 0T g
Aplique 0,19

Liquide de frenas DOT 4 Pistones y copelas oel cilindro maestro de fano

L Pistén y juntas de estanqueidad del pistén de la pinza de freno
Honda ULTRA CUSHION CIL Junta guardapotvo de la horquilla y labios de 1os retenes de aceite
10W o equivalente Junta tdrica del lapdn de la horquilta

Agente sellanle

Roscas de las tuercas de unidn del piRdn

Rostas de los tornillos de la tapa de fa caja de engranajes de la
transmisidn final de 10 mm.

Roscas de los lorillys cenlrales de cabeza embulida de 2 horgui-
lla

Rosca del pasador del soporte de la pinza de freng
Rosea de! pasador deslizante de la pinza de frang

Roscas de los ssparagos de la caja de engranajes de |a transmi-
5ion final

|... Roscas de los tornilios de la tapa del vastago de fa direccidn
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INFORMACION GENERAL

RECORRIDO DE L.OS MAZOS & DE CABLES (NT700VA)

CABLES DEL ACELERADOR

{CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR DERECHO

MANGUITO PRINCIPAL
DE FHEMO DELANTERO

_//

CABLE DEL INTERRUPTOR

DE ENCENDIDO

MANGUITOS AUXILIARES
DE FRENO DELANTERQ

CONECTOR 2P (NARANJA) DE LA SEHAL

CONECTOR 12P (AZUL) DEL

MAZO AUXILIAR DE CABLES ,} . ’
CONECTOR 10P [GRIS) DEL |

MAZO AUXILIAR DE CABLES /A ¥

.7 Y

‘x_k\

- -

2

CABLES DE LA BOCINA

CABLE DEL INTERRUPTOR
CEL MANILLAR 1ZQUIERDO

. GABLE DEL EMBRAGUE

. _____CABLE RECEPTOR
DEL INMOVILIZADOR

CABLE DEL SENSQR DE YELOCIDAD

C'":_ﬂl DE LA RUEDA DELANTERA

MANGUITOS PRINCIPALES

| """ DE FRENC DELANTERC

"

]

SENSOR BEL ANGULC DE INCLINACION LATERAL

DE GIRQ IZQUIERDO DELANTERQ
G2 s
—_ I{-\I:_?I i- == - | k_g-‘ll Tm—
gl Sl g —_—
- a

CONECTOR 2P (AZUL
CLARO) DE LA SENAL
DE GIRG DERECHO
DELAMTERG

GONEGTOR 4P DEL FARC
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 20P DEL
SENSOR DEL ANGULO DE VELOGIMETRO CABLE DEL EMBRAGUE
INCLINACION LATERAL
CABLE DEL INTERRUPTOR
DELMANILLAR [ZOUIERDG
—

CONECTOR 2P (NARANJA) DE
LA SEFIAL DE GIRC IZQUIERDO
DELANTERO

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL SENSOR DE ANGULO
DE INCLINAGION LATERAL

MAZO AUXILIAR DE CABLES

CONECTOR 10P (GRIS) DEL
CABLE DE LA BOGINA WAZO AUXILIAR DE CABLES
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR
DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

MANGUITO PRINCIPAL
DE FRENQ DELANTERD

CONECTOR 2P (AZUL CLARC) DE LA
SEMAL DE GIRC OFRECHO DELANTERD

CONECTOR 4P DEL FARO

MANGUITG AUXILIAR DE
FREWNO DELANTERO
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INFORMACION GENERAL

CABLES DEL ACELERADGR

CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE DEL
CABLE DEL INTERRUPTOR INFERRUPTOR DEL
DEL MANILLAR IZQUIERDQ MARNILLAR DERECHO
MANGUITO PRIMCIPAL DE
FRENO DELANTERQ
CABLE DEL INTERRUPTOR )
DE ENGENDIDO DELANTERG MANGUITC DE SIFON
CABLE DE LA BUJia
DELANTERA
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INFORMACION GENERAL

CABLE DEL SENSOR DE VELOGIDAD

DE LA RUEDA DELANTERA MANGUITOS PRINGIPALES
DE FRENO DELAMTERO
MANGUITCS AUXILIARES
UE FREMO DELANTERG
MANGLITO PRINCIFAL
DE FREMNO DELAMTERG

MANGUITC FRINCIPAL DE
FRENO DELANTERD
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 9P (ROJO) DEL INTERBUPTOR
CONEGCTOR 2 (NATURAL) DEL MAMILLAR DERECHC
DEL SENSOR DE 14T CONECTCR 2P {ROJO) DEL
INTEERUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

CONECTOR (MATURAL) 2P BE
LA BCBINA DE ENCENDIDO
DELANTERA

'\ CONECTOR 2P {NEGRO) DE LA
ELECTROVALVULA DE CONTROL PAIR

BOEINA DE ENCENDIDD
TRASERA

CONECTOR 2P {NARAMJA)
DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DE LA RUEDA DELANTERA

S

N

CONECTOR 4P (NATURAL)

.

DEL RECEPTOR CEL
INMOVILIZADCR
G
b
BN
CONEGTOR 4P (MATURAL) / } _f.-" " MAZO DE CAELES
CEL RWTERRUPTOR CEL # - PRINCIFAL

CONECTOR 4P (NATURAL) ™.
~” DELINTERRUPTORDEL ™ ™
MANILLAR iZQUIERDO

ENCENDIDO

CONECTOR {(MEGRO) 6P DEL
INTERRUPTOR DE LA MANILLA IZQUIERDA

N N L TUBODEFRENO ™
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INFORMACION GENERAL

TUBO PRINCIPAL DE
COMECTOR 2P FRENO DELANTERQ CONECTOR 3P (GRIS)
(NATURAL) DEL DEL SENSOR DE ECT
SENSOR DE CKP

CONECTOR 3P (NEGRO) e
DELSENSORDEMAP

TUBD AUXILIAR DE
FRENG DELANTERQ CABLE DEL

EMBRAGUE

CABLE DEL MOTOR
DE ARRANCHUIE

CABLE DE MASA

CONECTOR 3P (NEGRO}
DEL SENSCR DE TP

CONECTOR 2P (INEGRC)
DEL SENSOR DE CMP
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INFORMACION GENERAL

TUBO PRINCIPAL DE

CABLES DEL ACELERADOR FRENO DELANTERQ

; '/ CABLEDELA
CABLE DELABOBINADE ; BUJIA
ENCENDIDG DELANTERA /-
MANGUITO DE SIFON

ﬂm CONECTOR 2P (NEGRO)

DEL SEMSCR DE CMP
MAZO DE CABLES
PRIMNCIPAL
MANGUITO DE SOBRANTE
DEL DEPOSITC DE

CONECTOR 4P
{GRIS) DEL MAZO N
AUXILIAR DE CABLES .+, J\/

TUBD AUXILIAR DE

Y R BT FAENO DELANTERO

CONECTOR 2P (NEGRO) MANGUITO DEL ;

DE LA ELECTROVALVULA COMBUSTIBLE MANGUITO DE VAGIC MANGUITO DE

OE CONTROL PAIR ALIMENTACHON DEL
COMBUSTIELE
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INFORMACION GENERAL

CABLES DEL ACELERADQR

COWECTOR 4P
{BLANCCY) |ACY

CONECTOR 2P (GRIS) DEL
INYECTOR TRASERO [#1)

COMECTOR 2P {NEGRO}
DEL SEMSOR DE CMP

CONECTOR 14P DEL MAZO =
DE CABLES AUXILIAR \
) MANGUITO DE VACIO
MANGUITG DE ALIMENTACION CONECTOR 2P (GRIS) DEL
DEL COMBUSTIBLE INYECTOR DELANTERG (#2}
CONECTOR 2P DE INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO/PRESION DE ACEITE
CONECTOR 2P {VERDE) DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL CONECTOR 3P DEL SENSOR DE V8

__ CABLEDEL
~ INTERAUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

Q
Q /' MANGUITO RESPIRADERO DEL
— DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CABLE DELIMTERRUPTOR
DE PUNTO MUERTD

CABLE DELINTERRUPTOR e
DE PRESION DELACETE / / MANGUITO DE SOBRANTE DEL

MANGUITC DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE gigﬁggﬂ DE RESERVA DEL
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INFORMACION GENERAL

MANGUITO RESPIRADERO DEL TUROS PRINCIPALES DE
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE MANGUITC DE SOBRANTE
MANGUITO DE DRENAJE . FRENO DELANTERG DEL DEPOSITQ DE
DEL DEPOSITO DE BESERVA
COMBUSTIBLE
TUBO AUXILIAR DE
f oo b " FRENO DELANTERO

CABLENEGATIVO [-)

DE LA BATERIA
CONECTOR 2F TUBOCS DE
{NATURAL) DE FRENO TRASERO
LA BATERIA
VALYULA DE
CONTROL DE
R ~ DOSIFICACION
MAZO DE CABLES { 55
PRINGIPAL N

RELE DE LUCES INTERMITENTES
INDICADORAS DE GIRO
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INFORMACION GENERAL

MAZO D CABLES PRINCIPAL
REGULADOR/RECTIFICADCOR

AT

GAJA DE FUSIBLES B

CAJA DE FUSIBLES A

INTERRUPTOR DEL RELE
DEL MOTOR DE ARRANGLE

CABLE DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

N, 3P DEL ALTERNADOR
%, [NATURAL)

2P (NATURAL) DEL
REGULADOR/
RECTIFCADOR

CONECTOR 2P (NATURAL) DE
LA BATERIA

BOBINA DE ENCENDIDO TRASERA ECM

CABLE DEL AITERNADOR
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INFORMACION GENERAL

RELE DE LUCES INTERMITENTES INDICADQRAS DE GIRO

MAZ( DE CABLES PRINCIPAL

CABLE NEGATWO {-} DE
LA BATERIA

TUBOS PRINCIPALES
. =, DEFRENQDELANTERD

DEPOSITC DE
FREMOS TRASERC

OONECTOR 2P {NEGRO) DELINTERRUPTOR - ..
DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CONECTOR 2P [MARANJA) DEL TUBC AUXILIAR DE

SENSCR DE VELOCIDAD DE LA FRENC DELANTERO
RUEDA TRASERA CABLE DEL MOTOR
DE ARRANQUE
MANGUITO DE SOBRANTE
DEL DEFPOSITC DE RESERVA
CADLE DEL SENSOR DE O
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INFORMACION GENERAL

GCONECTOR 2P [NARANJA} TUBO AUXILIAR DE
OEL SENSOR DE VELOCIDAD ERENO DELANTERQ
DE LA RUEDA TRASERA

TUBOS PRINCIPALES DE

TUBOS DE
FRENO DELANTERGC

FRENO TRASERO

MANGUITC DE
FREND TRASERD

CABLE DEL SENSOR DE YELOCIDAD
UE LA RUEDA TRASERA

COMECTOR 2P (NEGRO) DEL INTERRUPTOR '
CABLE DEL SENSOR DE &2

DE LA LUZ DEL FRENOQ TRASERC

CONECTOR 4F (NEGRO}
DEL SENSOR DE O:
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INFORMACION GENERAL

CONECTORES
- 3P DE COMPROBACION DE SERVICIO DE ABS {NATURAL)
. 6P DE SENAL DE GIRO/FRENO/PILOTO TRASERO {NATURAL)
- 8P DE OPCION (NATURAL}

MAZC DE CAELES PRINCIPAL

=
_,_-_—:“",ﬂ"\.:r-

BN v &)
RS

CABLE DE FIJACION
DEL MALETIN LATERAL

CABLEDELALUZDELA
PLACA DE LA MATRICULA

CABLE DEL BLOQUED
DEL. ASIENTD
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INFORMACIGN GENERAL

CILIMDRO MACSTRO DELANTERO

VALVULA DE CONTROL DE DOSIFICACION

MOBULADOR DE ABS

PINZA DEL FRENO
DELANTERC IZQUIERDO

PINZA DE FRENO TRASERA
CILINDRC MAESTRO TRASERC

PINZA DEL FRENG DERECHA
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INFORMACION GENERAL

RECORRIDO DE LOS MAZOS & DE CABLES (NT700V)

CABLES DEL ACELERACOR CABLE DEL INTERRUPTOR GEL
CABDLE DEL MANILLAR IZQUIERDD

INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO ,7"\

T CABLE DEL EMBRAGUE

MANGUITO PRINCIPAL
DE FRENC DELANTERC

— —_ _ _GABLE RECEPTOR DEL
INMOVILIZADOR

CABLE DEL INTERRURTOR
DE ENCENDIDG

MANGUITOS PRINCIPALES

" DE FRENO DELANTERQ
MANGUITOS AUXILIARES /__L——"""]

DE FRENC DELANTERG
[ ]

CONECTOR 2P (NARANJA) DE LA SENAL SENSOR DEL ANGULQ DE iNCLINACION LATERAL
DE GIRO IZQUIERDO DELANTERO

CONECTOR 2P {AZUL CLARO)
DE LA SENAL DE GIRO
B s — TIime /" DERECHODELANTERO

CONECTOR 12P'IAZUL} DEL /

MAZO AUXILIAR DE CABLES
CONECTOR 10F [GRIS) DEL '
MAZO AUXILIAR DE CABLES /£
il " CONECTOR 4P
CABLES DE LA BOCINA DEL FARD
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INFORMACION GENERAL

COMECTOR 20F DEL
YELOGIMETRO

SENSOR DEL ANGULO DE
INGLINACION LATERAL

CABLE DEL EMBRAGUE

T
.y

CGNECTDH 2P (NARAMJA) DE LA SENAL
DE GIRO 1ZQUIERDCO DELANTERD

CABLE DEL INTERAUPTOR
CEL MANILLAR IZQUIERDO

. CONECTOR 12P {AZUL) DEL
MAZO AUXILIAR DE CABLES
CONECTOR 10P (GRIS} DEL
MAZO AUKILIAR DE CABLES

-

DE INCLINACION LATERAL

CONECTOR 3P (NEGRQ}
DEL SENSCR DE ANGULG

CABLE DE LA BOCINA
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 3P (NEGRQ) DEL SEMSOR DE
ANGULO BE INCLINACION LATERAL

MANGUITO PRINCIFAL
DE FRENO BELANTERD

CONEGTOR 2P (AZUL CLARO) DE LA
SENAL DE GIRO DERECHO DELANTERD

CONECTOR4P
DEL FARG

MANGLITO AUXILIAR
DE FRENO DELANTERD
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INFORMACION GENERAL

(ABLES DEL ACELERADOR

CABLE DEL EMBRAGUE

o
o 7

/l J

CABLE DEL INTERRUPTOR

CAELE DEL INTERRUFTOR DEL MANILLAR DERECHD
DEL MANILLAR IZQUIEADC
CABLE DEL INTERRUPTOR DE )
EMCENGIDO DELANTERD MANGUITO BE SIFON
CABLE CE LA BUJIA
DELANTERA
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INFORMACION GENERAL

MANGUITOS
FRINCIPALES DE
FRENQ DELANTERQO

MANGUITOS AUXILIARES
DE FRENG DELANTERG

MANGUITO PRINCIPAL
DE FRENO DELANTERO

MANGUITO PRINCIPAL DE
FREND DELANTERC
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INFORMACION GENERAL

COMECTOR (NATURAL) 2P DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO DELANTERA

CONECTOR 9P {ROJO) DEL

RAUPTOR |
INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO o\ =+ 25 (30,40 DEL

CONECTOR 2P (NATURAL)
NTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

DEL SENSOR DE IAT

COMECTOR 2P (NEGRO}
DE LA ELECTROMALVULA
DE CONTROL FAIR

BOEIMA DE
ENCENDIDO TRASERA

Y

CONECTOR 4P (NATURAL) -/
DEL RECEPTORDEL  * .-

INMOVILIZADOR MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 4P (NATURAL) DEL
CONECTOR 4P (NATURAL) DEL ITERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDC  CONECTOR 6P (NEGRO} DEL INTERRUFTOR

INTERRUFTOR DEL ENCENDIDO DE LA MANILLA 1IZQUIERDA
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INFORMACION GENERAL

. . CONECTOR 3F {GRIS) DEL
S %, .. SEMSORDEECT

CONECTOR 3F {NEGRQ)
DEL SENSOR DE MAP

CABLE DEL

TUBGC ALFXILIAR DE EMBRAGLUE

FRENO DELANTERO -7 - o

CONECTOR 2P
(HATURAL) OEL
SENSOR DE CKP

CABLE DEL MOTOR
DE ARRAMGQUE

CABLE DE MASA

CONEGTOR 3P {NEGRO} CONECTOR 2P {NEGRQ)
DEL SENSOR DE TP DEL SENSOR DE GilP
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INFORMACION GENERAL

CABLES DEL ACELEHADDﬁ

CABLE DE LA BUJIA

CABLE DE LA BOBINA DE

ENCENDIDO DELANTERA MANGUITO DE SIFON

CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL
SENSOH DE CMP

MAZO DE CABLES

PRINCIPAL KMANGUITO DE

SOBRANTE DEL
DEPGSITO DE RESERVA

CONECTOR 14P
{GRIS) DEL MAZO
AUXILIAR DE GABLES

TUBD AUXILIAR DE

| FRENO DELANTERO
CONECTOR 2P {NEGRO) DE LA MANGUITODEL MANGUITQ DE VACIO
ELECTROVALVULA DE COMTRQL PAIR COMBUSTIBLE MANGUITO DE ALIMENTACION
DEL COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

CABLES DEL
ACELERADOR

CONECTCR 4F (BLANCO) IAGY

COMECTOR 2P {GRIS) DEL
INYECTOR TRASERG (#1}

CONECTOR 2P (NEGRO}
DEL SENSOF DE CMP

CONEGTOR 14P DEL MAZO
DE CABLES AUXILIAR

MANGUITO DE VAGIO
MANGUITO DE ALIMENTACION

CONEGT GRISID
DEL COMBUSTIBLE CTOR 2P (GRIS) DEL

INYECTOR DELANTERO (#2)

CONECTOR 2P CE INTERRUPTOR DE PUNTC MUERTCYPRESION DE ACEITE

CONECTOR 2P (VERDE) DEL INTERRUPYOR DEL CABALLETE LATERAL CONEGTOR 37 DEL SENSOR DE VS

" CABLE DEL INTERRUPTOR

DEL CABALLETE LATERAL
s MANGUITO RESPIRADERO DEL
i X3 " DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

1 ‘\} ~ o

Iul- | \r @:ﬁ -
CABLE DEL INTERRUFTOR o Bt
DE PUNTQ MUERTO 7 r;}f:;f" O

, G TR T
CABLE DEL INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE Ny A
~H A /
MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE MANGUITO DE SOBRANTE DEL

DEPOSITC DE RESERVA DEL RADIADOR
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INFORMACION GENERAL

MANGUITO RESPIRADERC DEL
MANGUITO DE SOBRAMTE

MANGUITO DE DREMAJE DEL :
: DEPCSITO DE COMBUSTIBLE h
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE CEL DEPOSITO DE RESERVA

TUBO AUXILIAR DE
FREND DELANTERC

CABLE NEGATIVO (-} DE
LA BATERIA

VALVULA DE
CONTROL DE
GOMECTOR 2P (NATURAL) DOSIFIGACION
DE LA BATERIA

MAZO DE CABLES
PRIMNCIPAL

RELE DE LUCES INTERMITENTES INDICADORAS DE GIRO
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INFORMACION GENERAL

REGULADCR/RECTIFICADOR

MAZC DE CABLES PRINCIPAL

CAJADE FUSIBLES A

CABLE DE LA BGMBA DE COMBUSTIBLE

' 3PDEL
- ALTERNADOR
< [NATURAL}
7 2P (NATURAL) DEL

REGULADOR/
RECTIFICADOH

" "COMECTOR 2P (NATURAL) DE
LA BATERIA

INTERRUPTOR DEL RELE

DEL MOTCR DE ARRANQUE
BOBINA DE ENCENDIDO TRASERA

CABLE DEL ALTERNADOR
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INFORMACION GENERAL

RELE DE LUCES INTERMITENTES MAZO DE CABLES PRINCIPAL
INDICADORAS DE GIRO

CABLE NEGATIVO () DE LA BATERIA

TUBD AUXILIAR DE
FHEMO DELANTERQ

DEPGSITO OE
FRENOS TRASEROD

CONECTOR 2P {NEGRO) DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

MANGUITO DE

SOBRANTE DEL
CABLE DEL MOTOR DEPOSITO DE RESERVA
DE ARRANGUE CABLE DEL SENSOR DE Os
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INFORMACION GENERAL

TUBOS DE FREND TRASERD TUBO AUXILIAR DE FREMND DELANTERC

MANGUITO DE FREND TRASERG Y

CONECTOR 2P (MEGRD} DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DEL FREND TRASERO

CONECTOR 4P {NEGRD)
DEL SENSCR BE Q- CABLE DEL SENSCH DE 0=

147



INFORMACION GENERAL

CONECTORES
-8P DE SERAL DE GIRO/FRENCIPILOTO TRASERO {NATURAL)
- 6P DE OPCION (NATURAL)

CABLE DE LA LUZ DE LA
PLACA DE LA MATRICULA

CABLE DEL BLOQUED
DEL ASIENTO

MAZO DE CABLES

PRINCIPAL :
CABLE DE FIACION DEL

MALETIN LATERAL
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INFORMACION GENERAL

CILINDRO MAESTRO DELANTERO

WYALYULA DE CONTROL DE DOSIFICACION

FINZA DEL FRENO
DELANTERO IZQUIERDO

PINZA DE FRENO TRASERA

CILINDHO MAESTRG TRASERD

FINZA DEL FREMO DERECHA
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INFORMACION GENERAL

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES
FUENTE DE LAS EMISIONES

El procesa de combustion praduce mondxido de carbono, duidos de nitégene e hidrocarbures. El control de mandxido de carbono y de los éxidos de nitrégeno

& hidrocarburds resulta muy importante debido a que, en cierlas condiciones, reaccionan para formar una niebfa foloquimica cuando se ven sometidos a la uz
solar, £l mondxide de cartbone no reacciona de la misma forma, pero es toxics,

Honda Motor Co., Ltd. utiliza varios sistemas para reducir fa emision de mondxide de earbong, Gxidos de nitrdgena & hidrocarbures,

SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES DEL CARTER MOTOR
E! motor dispone de un sistema de carter motor cermado para evitar |a descarga de ias emisionas de este carler a la atmdslera.
El gas de pasa retorna a la ¢dmara de combustion a través de! fillro de aire y ¢l cuerpo del acelerador.

CARCASA DEL FILTRG DE AIRE

CUERPO DEL ACELERADCOR

)J/_/J<::| AIRE FRESGCO

'_ GAS DE PASO
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES DEL ESCAPE
Ef sistema de condrol de emisiones de ascape inciuye un sistema de alimentacion de impulsos de aire secundario y un sistema PGM-FL

Mo es necesario efectuar ningan ajuste en los sistemas de contral de emisicnes de escane. El sistema de cantrol de tas emisiones de escaps es independiente
dal sisterna de confrol de las emisiones del carler motor.

SISTEMA DE ALIMENTACION DE AIRE SECUNDARID

El sistema de alimenlacidn de aire secundario introduce aire filirade en los gases de escape a través de la toma de escape. El aire fresco entra en la toma de
sscape por la accion de la valvila de control PAIR (Inyeccidn de aire secundanio por impulsos).

Estz enlrada de aire fresco favorece la combustion de los gases de escape sin quemar y convierke una cantidad considerable de hidrecarburos y mondido de
carbone en didxido de carbono y vapor de agua refativamente parjudiciales.

La vaivula de lengiiela impide el fluj inverso del aire a ravés del sistema. La valwila de control PAIR se acciona mediante fa efeclrovalvula. La electrovalvula se
controla mediante 1a unidad de la PGIM-Ft y &l conducto de aire fresco se abirefcierra de acusrde conlas condiciones de la marcha {sensor de ECT/AT/TPIMAP
¥ las revoluciones del molor).

Mo es necesario efecluar ningdn lipo de ajuste en el sistema de suministre de aire secundanio, aundue se recomienda |2 realizacion de las comprobaciones
periddicas de sus componanles.

CARCASA DEL FILTRO DE AIRE
YALVULA DE CONTROL PAIR

TOMA DE ESCAFPE

<) AIRE FRESCO
o~ < 5 DE ESCAPE

CATALIZADOR DE TRES ViAS
Esta motocicleta dispone de un catalizador de tras vias.

Este calalizadar de fres vias se encuentra siluado en el sistema de escape. Medianie una serie de reacciones guimicas, convierte los MG, GO y NOx del
escaps del molor en didxido de carbono (COk), dinitrégeno (N:), ¥ vapor de agua.
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INFORMACION GENERAL
Mo es necesano efectuar ningun lipo de ajuste en estos sistemas, auRque se recomienda a realizacion de las comprobaciones periddicas de sus componentes.

SISTEMA DE CONTROL DE LA EMISION DE RUIDOS

ESTA PROHIBIDA LA MANIPULACION INDEBIDA DEL SISTEMA DE CONTROL DE LA EMISION DE RUIDOS: Las layes locales prohiben las actuaciones
siguientes o 135 causas derivadas de: {1) B desmonlaje o la inhabilitacidn, realizada por cualquier persona, gue no sea con fines de mantenimiento, reparacion
o susiitucidn de cualguier disposilive o elemenla de disefio incorporads &n cualquier vehiculo, con el fin de contralar la emisian de ruidos antes de su venla o
entrega a un cliente final o durante st use, {2) &f uso ded vehiculo una vez desmentado ¢ inhabiliiade tal disposilivo o elemento de disefio por parte de cualquier
persona.

ENTRE LOS ACTOS QUE SE PRESUME QUE CONSTITUYEN UNA MANIPULACION INDEBIDA SE ENCUENTHAN LOS QUE SE RELACIONAN A
CONTINUACION:

1. Eldesmontaje o pedoracidn del silenciadar, deflectores, tubos o cualquier otro componente que conduzca los gases de escape.

2. Eldesmontaje o perdoracidn de cualquier pieza del sistema de admisidn,

3. Lafalta de un mantenimients adecuado.

4. La suslilucicn de piezas medviles del vehiculo o dé piezas de [os sislemas de escape o admisidn por piezas distintas de las especificadas por el labricante.,
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2. CARACTERISTICAS TECNICAS

IACV {Valvula de control de aire al ralenti) e 2-2

2-1



CARACTERISTICAS TECNICAS

IACV (Valvula de control de aire al ralenti)
RESUMEN

La motocicleta dispone de un sistema de control de aire &l ralenti pasa &l molar V-twin, que esta fermado por el 1ACY que va inlegrado en el cuerpo del
acelerador. La SACY consiste en un motor escalonado y una valvula conrediza ¥ condrola la cantidad de aire derivado alrededor del cuerpo del acelerador
cerradio, Con la lave de conlacla en fa posicitn ON {ENCENDIDO), se determina la cantidad de afre de entrada desde ta informacidn delectada por el sensor
de! ECT. Durante la puesta en marcha del motor o mientras lo mantiene en ratenli {vatvula del acelerador cerradal, la cantidad de aire de la admision se ajusta
mediante la inlormacién de diversos sensores.

El sisiema elimina la necesidad de ajustar manualmenta el raleri.

IACY

CUERPQ DEL ACELERADOR
MOTOR ESCALONADO
-1 =
VALVULA CORREDIZA —]
DERIVACION DEL AIRE




CARACTERISTICAS TECNICAS

FUNCIONAMIENTO DE LA IACY

E! ECM controfa fa IACY cuando el molor esld a ralenti, de modo que et ECM se detiene para controlar 2l funcionamients e ka |ACY en posician cerrada en

caso de que of ECM delecla ag siguisntes condiciones:
» Valvula del acelerador abierta

*  Interruptor de punle muerto desconectado (en engranaje) e interruptor de embrague conectado

Cuandao el motor esta a ralenti, desde |a puesla de l2 llave de conlaclo en ka posicion ON hasla que se calienta el motor, &l ECM contrala el motor de la IAGY de

1a siguienle torma;
Con [a llave de contacto en Ja posicion ON (ENCEND!DOQ)

Cuando la llave de contactn esld en la posicion ON, la IACY activa Ta funcion inicial, 1a
posicién de ralenti-abierla-ralenti. Se emile un senido de Encionamiento del motor
escalonado.

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente

Eslo optimiza 13 aperlura de la derivacion con [a vélvla del acelerador cerrada, de modo
que pasz la cantidad adecuada de aire y asi el motor puede arrancar cotrectamenite.

Después de haber puesto en marcha 2l molgr, el ECM cantrola el motor escalonado de la
IACY para desplazar la valvula corrediza hacia |a izquierda aplicands 1a informacion recibida
e los diversos sensores. Esto generz una cantidad disminuida de aire defivado en
comparacién con la canlidad durante la pussta en marcha del molor e inicia ol
calenlarienta del motor durante varins minutos.

Luego del calentamiento - motor a ralenti

Cuando el ECM recibe las sefiales de entrata que indicar la finalizacion del calentamiento
del motot, acciona el motor escalonado para mover |a valvula corrediza hacia la izquierda.
Esto genera una cantidad disminuida de aire derivada en comparacion con la cantidad
durante ef calenlamiento del melor, lo que parmite mantener el ralenti aderuado del mator,

MOTOR
ESCALONADO

VALYULA ' [
CORREDIZA t
VALVULA — T
CORREDIZA Lo
.
SERE
CALENTAMIENTO T
RN
RALENTI | —
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UBICACION DE LOS PANELES DEL CARENADO---3-2
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

UBICACION DE LOS PANELES DEL CARENADO

PARABRLISAS

CARENADO INTERIOR DE LA PANTALLA
ESPEJO RETROVISOR

CAREMADC INFERIOR DEL FARD

TARA DEL PIVOTES
TAPA LATERAL

TAPATRASERA IZQUIERDA
DEL CARTER MOTOR

- CARENADO INTERMECIO
CARENADO INFERIOR DEL RADIADOR s ARENADO INFERIOR INTERIOR

TAPA DEL MEDIDOR

SILLIN

CUBIEATA CENTRAL ASIDERO TRASERQ

DEL ASIDERC

GUARDABARROS

TRASERO BOLSILLO DEL PANEL

7/ TAPADELCARENADO

N\ INTERMEDIO
-
GUARDABARROS TAPA DE PROTECCION
TRASERC A % \\ DEL MQOTCR
\Q‘-.:"_;._':____,
] TUBO DE ESCAPE
CUERPO DEL MALETIN LATERAL SILENCIADOR
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
TABLA DE DESMONTAJE DE LOS PANELES DEL CARENADO

| T4PA TRASEIRA 1ZQUIERDA DEL CARTER MOTOR | [GLARDABARROS DELANTERG | GUARDABARROS TRASERD A

| SHLiN Il F'IEJB]ERTA CENTRAL DEL ASIDERD) | BOLSILLG DFL PANEL |——

L4 ASIDERO TRASERO | |CARENADO INFERIOR INTERIOR |
| TaPa DEL PILOTE /TAPA LATERAL
—p{ CUERPO DEL MALETINLATERAL | [CARENADO INFERIOR DEL RADIAGOR| (774 DEL MEDIDOR]
GUARDABARROS TRASERD
[EsPEJ0 RETROVISOR] | CARENADC INFERIOR DEL FARQ

TAPA DE PROTECCION DEL MOTOR|-————~— ] CARENADO INTERMEDIG] 4 —————| TAPA DEL CARENADO INTERMEDIO

PARABRISAS [ .-| GARENADQ INTERIOR DE LA PANTALLA




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

« Esta seccion ampara el desmontaje y montaje de los paneles del carenado, del depésite de combustible y del sistema de escape.
Se pueden sufrir guemaduras de gravedad sl ng se deja enfriar el sistema de escape anles de desmondar o reparar los componanles.

L)
o Sustituya siempre las juntas del Wbo de escape por unas nuevas una vez desmaontado este tubo del mator.
L]

Cuando proceda al montaje del sistema de escape, monte sin apretar los elementos de sujecion del tubo de escape. Apriete en primer lugar las lercas de

union de! tubo de escape v, a continuacion, los sujetadores de fijacion,

«  Comprusbe siempre la existencia de fugas en &l sistema de escape después de su montaje.

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo de la tapa trasara del carter izquierdo
Tomillo de brida del soparte del carenads superior
Tomillo de fijacion superior del rail de sillin
Tornillg de fijacidn inlerior del rail de sillin

Tuerca de ursion dal tubo de escape

Torrilo del guardabarros tragerg (superiorfinerior)
Tormillo del quardabarros trasero (laleral)

Titerca de la abrazadeta del silenciador

Ternille del soporte

Tomnille de gire del caballete pringipal

Toenillo de giro del caballete {ateral

Contratugrca de giro del caballete lateral

L OCALIZACION DE AVERIAS

Ruido de escape excesivo
+  Sictema de escape rote
+ ‘Fuga de gases de escape

Rendimiento deficients

+  Sistema de escape deformado
»  Fuga de gases de escape

¢« Silenciador obslruids

13 N-m {1,3 kal-m}
49 Nm (5.0 kgf-m)
59 N-m (6,0 kgl-m)
59 N-m (6,0 kgl-m}
25 Nomn {2,5 kgtm}
12 Mam {1,2 kgl-m}
7.0 N.m (0,7 kot-m)
17 W-m (1,7 kgim)
27 Mem (2,8 kgfm)
12 M-m (1,2 kgt my
10 M-m 11,0 kgf-m)
28 tm (3,0 kgf-m)

Torstillo GT

3-4



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SILLIN

Abra ef maletin lateral izquierde con ia llave de contacto.
Tire de la palanca, atra el silin y luego exfraiga el siltin,

Monte el conjunta del sillin introduciends adesuadaments sus
tetones debajo de la patilla levantada del bastidor.

TAPA DEL PIVOTE/TAPA LATERAL

Tenga cuidade de np
dznar fos cubos del
carenado lateral,

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el sillin {pAgina 3-5).

Suelte los cubos del carenade lateral de las arandslas pasacables

del bastidar v la rarura del carenado infermedio.

Saque R lapa del pivotefcarenado [ateral soltando su sujetador del

sujstacor del bastidor y la ranura del carenade intermedio,

Monte el carenado [ateral infroduciendo sus cubos en fag arandelas

pasacables del bastidor y ka ranura del carenads inlermedio.

TETONES

SILLIM

FALAMCA

RANURA

ARAMDELA
PASACABLES

ARAMDELA FASACABLES

CuBas

SUJETADOR

TAPA DEL PIVOTESTAFA LATERAL




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE/MONTAJE

Retira los tomillos v 1a tapa del pivote del carenado lateral,

Efectle el montaje siguiendo en sertido inverso el orden de
desmontzje.

GUARDABARROS TRASERO A

Abra el maletin fateral con la llave de contacto (pagina 3-5).

Desmonte los tornillos de cabeza embutida ¥ las arandelas de
goma.

Alle los tornillos de cabera embutids del maletin y aseglrese de
gue queda holgura.

Suelte los cubos de las arandelas pasacables con cuidado para no
danar la peslana y exfraiga el guardabarros tragerg A,

Suelte ¢f zdcalo de la ldmpara de la matricula dal guardabanos
trasero A {pagina 22-6).

Efectle el montgje siguiends ¢l sentido inverse al orden de
desmaontaje.

CARENADO LATERAL TORNILLOS

TAFA DEL PIVOTE / v/

TORNILLC DE CABEZA EMBUTIDA/
ARANDELAS DE GCMA

PORTALAMPARAS

CUBGS

GUARDABARROS TRASERD A




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CUERPO DEL MALETIN LATERAL

TAPA CENTRAL DEL ASIDERO

Desmante el sillin {pagina 3-5],

Desmonts los permaos de cabeza embutida, fomilles, arandelas y
casquillas.
Desmonte 1a tapa central del asidero,

Duranle el montaje, alines las pestafias de la lapa central del
asidero en las arandedas de la parte postetior del asiders.

ASIDERO TRASERO
Desmonte el gancho de sujecion del sillin (pdgina 3-7).
Desmonle o siguiente:

= Tornillos
- Tornillosfarandetasicasquillos
= Tornillos/icasquillesigomas de fijacion del sillin

Desconecte el cable del cierre del maletin del cifindre de la llave
(solo Fado izquierdo).

Desmonle los asideros traseros.

Eleclie el montaje siguiends el sentido inverso al orden de
desmontaje.

TORNILLOS DE CABEZA EI-."IBLJTII;.L'%ll )
ARANDELAS/CASQUILLOS

L\ 0y \\\f - '!;j'\.e:\\
\%\\\\ 5

CURERTA CENTRAL DEL ASIDERC

",
B

TORNILLOS/CASQUILLOS/
GOMAS DE FIIAGION DEL SILLIN

TORNILLOS/ARANDELAS/
CASQUILLOS

ASIDERCS TRASEROS
CABLE DEL CIERRE




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
CUERPO DEL MALETIN LATERAL

Desmonts &l asiders trasero {pagina 3-7).

Desconects el cable de 1 lijacion del maletin (solo lado izquierda}.
Extraiga el tornio, la fijacidn del silin y desconecle el cable de 3
fijacion del sillin (solo kado derecho).

Desmente lo siguiente:

- Tamillo

- Tornillo de cabeza embutida

- Tornillos de cabeza embutidafarandelasfarandela de goma
- Tomillo de cabeza embutidafcasquilioiarandela de goma

- Tornillos de cabeza embutida/arandelas de goma

Suelte fa ranura del cuerpo del malelin de la pestana del bastidor y
saque el maletin,

Efectie el montaje siguiendo el sentida inverso al arden de desmontaje.

TORMILLO

TORNILLO

\ a
FIACION DEL
MALETIN LATERAL

TORNILLO BE
CABEZA EMBUTIDA
ARANDELA DE GOMA

MALETIN

TORNILLO DE CABEZA EMBUTIDA ——, o
ey

TOBNILLO DE GABEZA EMBUTIGA _ "3

ARANDELA/ARANDELA DE GOMA

CARENADO INFERIOR DEL FARO

TORKILLO DE CABEZA EMBUTIDAY
CASQUILLOYARANDELA DE GOMA

Extraiga los fornillos y el carenado inferior del farc.

En la instalacion, alinge las pestaias en el carenada inferior def faro | TORNILLOS  ALETAS

en las ranuras del faro y et carenade iniermedic. /
i

&

'

P

G

o A careEnaDO

INFERICR DEL FARO




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
TAPA DEL CARENADO INTERMEDIO

Chuite & tornillo y 1a tapa del carenado intermedio.

_ TAPA DEL CAHENADO INTERMEDIO
Efectile = montaje siguiendo el sentido inverso al orden de ST !
desmantaje.

TORNILLO

TAPA DE PROTECCION DEL MOTOR

Quite los tornilfes de cabaza embutida, ]
Retire 1as pestaias de la tapa de proleccidn del motor de las | TAPA DE PROTECCOION DELMOTOR  ALETAS
ranuras del carenado intermedio y quite dicha tapa.

fdante la tapa de proteceidn del motor con sus pestanas alinsadas
en las ianurag def carenado intermedio,

TORMILLO DE CABEZA EMEUTIDA

ESPEJO RETROVISOR

Desmente los orniflos de cabeza emibutida y el espejo refroviser,

. o L TCRNILLOS DE CABEZA EMBUTIDA ~r=—_
Efectiue e montaje siguiendo el senlide inverso al orden de

desmantaje.




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

BOLSILLO DEL PANEL

Abra y desmonle la tapa,
Desmonte los lornilios de cabeza embutida, & larnillo, 1a arandela v
el bolsillo del panal.

Efectie &1 monlaje siguiendo e senlido inverso al orden de
desmaontaje.

TAPA DEL MEDIDOR

Dasmonte el balsitto del panel izquierde v deracha {paging 3-10).
Retire el parabrisas (paging 3-13).
Desmonte I3 tapa interior (pagina 3-14).

Retire los tornillos.

Desmonte fas peslafias en el panel de los indicadores de las
rariuras del carenado interior de la pantalla v desmonte of panel de
los indicadores,

Electie e montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

TORMNILLOVARANDELA

TAPA

TORNILLOS DE
CABEZA EMBUTIDA BOLSILLD DEL PANEL
TORNILLOS TORNILLOS

TAPA DEL MEDIDOR
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO INTERMEDIO

CARENADQ INTERMEDIO DERECHO
DESMONTAJEMONTAJE
Desmante lo siguiente:

- Espejo retrovisor {paging 3-9)
- Carenado inferior det faro {pagina 3-8}

- Tapa laterabtapa del pivote (pdgina 3-5) CONECTOR 2P (NARAJA]
- Tapa del carenade intermedio {pagina 3-9)

- Tapa de proteccion del motor (pagina 3-9)

- Tapa del pansl de instrumentos {pagina 3-10)

Desconecte el consclor 2P {azul celesle) de [as 2 intermitente
indicadora de giro delantera derecha.

Extraiga los pernos, el formillo y [0s ¢lips del guarneside.

Desmonte el carenado intermedio deracho,

CARENADD
INTERMEDIO DERECHO

Eiectie €] montaje siguiends el sentido inverso al orden de

desmontaje,
CLIPS DE GUARNECIDO
TORNILLO
CLIP DEL GUARNECIDG
DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte lps tornillos ¥ la unidad del intermitente delanterg
derechn . .
Exiraiga los torniflos v fas guias de afre del carenado inlermedio UNIDAD DE SENALIZACION DE GIRO
derecho,
Efectte e montaje siguiendn en senlido inverso el orden de CARENADO INTERMEDIO DERECHO
desmaontaje,

TORMILLOS ,
GUIAS DE AIRE
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO INTERMEDIO IZQUIERDO
DESMONTAJEMONTAJE
Desraonie o siguiente:

— Espeja retrovisor {pégina 3-9)
- Carenado inferior del fare {pagina 3-8} CONECTOR 2P (NARANJA)]
- Tapa lateraltapa del pivote {pagina 3-5)

- Tapa del carenado intermedio (paging 3-91

- Tapa de protectitn del molor {paging 3-9}

— Tapa del panal de instrumentes {pagina 3-10

Desconecte el coneclar 2P {Maramja) de las luz intermilente
indicadara de giro delanlera izquigrda.

CONECTORES:
Exlraiga los permos, el tamills y los clips dal guarnseito, e

Extraiga el congctor siguiente del carenado intermedio jzquisrdo:

— Inmovilizador 4P {natural)

Interruptor de encendido 4P {natural}

nterrurtor 9P de la maniila derecha (rojo}

Interruptor 2P de la manitha derecha {rojo)

Interruptor 4P de la manilta izquigrda (naileal)
Interruptor 6P de la manifia izquigrda {negra)

Sensor 2P de velocidad de |3 rusda delanteea {naranja)

Desmante el carenado inlermedio izquierds.
Efectie el montaje siguiendo el sentide wwerso ai orden de

desmanlaje.
CLIFS DE
GUARNECIDG TGRMILLOS
CARENADC INTERMEDIO
ZQUIERDO
DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte las terniflos y la unidad del intermitente delantero
izquigrdo. . . _ . , UNIDAD DE
Ezlé?gc?oios lornifios y la guia de aire del carenado intermedio SERALIZACION DE GIRO CARENADO INTERMEDIO

1ZQUIERDO
Electie ef monlaje siguiendo en sentido inverse el orden de
desmantaje.

GUiA DEL AIRE TORMILLOS
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

PARABRISAS

DESMONTAJE/MONTAJE

Extraiga las tapas izquierdafderecha del parabrisas.

Extraiga los {omviBlos de cabeza embulids, [os separadores

izquierdorderecho de la pantalla y el parabrisas.

Extraiga las tapas interiores izquierda v derecha.

Extraiga los torniflos de cabeza embutida, las arandelas de goma ¥

tos sopories del parabrisas.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverse al orden de

desmaontaje.

AJUSTE DE LA ALTURA DEL PARABRISAS
Relire el parabrisas (pagina 3-13).

Cuando |a altura del parabrisas esté lista para ajustarse,
intercambie o5 soportes izguisrds y derecho del parabrisas,

Efectie el montaje siguiendo 2l senfido inversa al otden de
desmontaje.

FARABRISAS

TORNLLOS DE
CABEZA EMBUTIDA
/' T d TAPAS INTERIORES
- / !
.'J _.Is" |

TAPAS

SOPORTES

/ % . 7 /5 ff'\l
L / i
v N Y A
- K:' i JJ e :R__
i / "o
SEPAHADOV‘ m\
TORMILLOS DE
SOPORTES CABEZA EMBUTIDA
ABANDELAS DE GOMA
POSICION SUPERICR DEL FARABRISAS:
B ) / '“-\\\
,flfrf":!_._r}/ ' - ’ ’r'l.l
v /
’qe:"‘:‘r:%--'/ " ! g 3
‘-\II:_ ;_/ . :f.’- I‘L,\_:\
fl; \

SOPORTES

POSICION INFERIOR DEL PARABRISAS:

(Y




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADOQ INTERIOR DE LA PANTALLA

Desmonte el carenade intermedic izquierdo/derecho {paging 2-11).
Helire ef parabrisas {pagina 3-13).

Desmonte los tormilios y el carenado inlerior de la pantalla.

Eiectoe el montaje siguiendo o senfido inverso ab orden de
desmonlaje.

CARENADOQ INFERIOR INTERIOR

CARENADO INFERIOR INTERIOR

Desmonte el carenado inferior del faro (pagina 3-8}
Desmeonts &l bolsillo del panel {pagina 3-10).

Desmonte los clip del guarnecido y &l temilla de cabeza embulida,
asi como el panel inferior interior.

Efectie < montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmantaje.

CARENADOQ DEL RADIADOR
Desmonte ef carenady interior inferior (pégina 2-14),

Exfraiga el tornillo y et carenado inferior del radiador.

Efectite el montaje siguiendo ef senlido inverso al orden de
desmontaje.

CAREMADCHINTERIOR DE LA PANTALLA

TORNILLOS

TORMILLG DE CUPS CE
CABEZA EMBUTIDA GUARNECIGC
CARENADO DEL BADIADOH

TORMILLO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADQ/SISTEMA DE ESCAPE

TAPA TRASERA IZQUIERDA DEL CARTER

MOTOR

Desmante los tornillos y la tapa posterior del cérter sollando la = .-~ = "~ 4
ranura el mismo del brazo del cambio. ' y TORNILLG .

Electie el montaje siguiendo el sentidy inverso al orden de
desmontaje.

PAR DE APRIETE: 13 H-m {13 kgfm)

o oty
HANUHNBRAZO -

TAPA TRASERA |ZOQUIERDA DEL CAHTEH MOTDH

A ko =L

GUARDABARROS DELANTERO

Desmonte la rueda delantera {pagina 15-12).
Desmante los tornilios y el levante él guardabarros delantero.

i,

CUARDABARROS DELANTERG "f-aﬁ-, L @fgj?{ﬁ;i[_ﬁﬁafn

Gire las patas de la borquilla v extraiga &) guardabarros delanlero [ A
por la parte inferior, TOFiN[LLO

NOTA:

Para evitar doblar f manguite del freno, no gire las patas de la
horquilla mas da I necasario para sacar el quardabarmos delantero.

_ TORMILLO DE
- CABEZA EMBUTIDA

Electie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
dasmontaje.

i GUAHDABARHOS DELF\NTERO

Y, e
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

GUARDABARROS TRASERO

Eitie fog cables comec-
{amenle (pagina 1-35].

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el cuerpo del malelin (pégina 3-7).
Desrmonte la unidad de 1a uz de frenc/pilolo trasere (paging 22-6).

Desmonte |o siguiente del guardabarras trasero:

- ECM

— Cajas de lusibles

- Interuptor del relé dal motor de arrangue
—  Congclores de os relés

Exlraiga la uerca/el tornillo de gire del depdsito v 1a sbrazadera,
Desmonte el tornillo y el deposito de freno trasero.
Extraiga &l omilio y &l dispositive de ajusle de precarga.

Exlraiga las tuercasios tornillos de brida inferioresisuperfores det
rail det sitfin,
Cesmonte &l conjunlo del guardabarros traserofrail del sillin,

Efecttie el montaje siguiends el genlido inverso al orden de
desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornille de fijacion superior del rail de sillin:
59 N-m (6,0 kgf.m}
Tornilic de fijacién inferior del rail de sillin;
59 N-m {6,0 kgf-m)

DESMONTAJE/MONTAJE

Extraiga los tamillos v desmonte el guardabarros trasera del rail del |7

sillin,

Efectie el montaje siguiendo en senlide inverse el orden de
desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornilio del quardabarros trasers (superierfinferior);
12 Nem {1,2 kgf-m}
Tornillo del guardabarros trasers (lateral):
7,0 N-m {0,7 kgf-m)

RAIL DEL SILLINGONJUNTO

TORNILLG DE GIRQY
TUERCA/ABRAZADERA  DEL GUARDABARROS
TRASERQ
DEPOSITO

DISPOSITIVO DE
AJUSTE DE LA
PRECARGA
TORNILLO DE
Bglm SL?PEHIOH TORMILLC DE
BRIDA INFERIOR
TORNILLOS (SUPERIORES) AL DEL SILLIN

TORNILLOS (LATERAL)

TORNILLOS
(INFERIORES)

GUARDABARROS TRASERO
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE
SILENCIADOR

Desmonte la taga del pivotesel carenade lateral {pagina 3-5). f

PROTECTOR DEL TUBD DE ESCAPE

Extraiga los torpilos de cabeza embobida, los casquitos, ks
fifaciones de goma y el prolector del Wb de escape.

Al

TORMILLOS DE CABEZA EMBUTIDA
CASQUILLOS/FIJACIONES DE GOMA

Bescongcle &l conector 4P (negro) del sensor de Ce. L TR RELME T B 1
;. CONECTOR 4P (NEGRO) 27§

Afioje los lorrillos de la abrazadera del silenciador.

Extraiga la tuerca, la arandela, el casquillo y el tomnillo de ajuste * -
trasero del silenciador.
Desmonte el tornillo de lijacidn delanters del shenciador v la -
arandela. :

O e TR
ELAICASQUILLO/TORNILLO

T ‘?-’

Desmante el silenciador,

TORMILLO/ARANDELA
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

TUBG DE ESCAPE
Desmonte Ia tuarcas de umdn del lubo de escape.

 TRASERC: ;
Extraiga los fubos de escape lrasero y delantero, “1"“ o o

o

Extraiga las juntas trasera y delantera,

MONTAJE

CONECTOR 4P (NEGRO)

SILENCIADCR

25 N-m {25 kgt-m)

PROTECTOR DEL TUBO DE ESCAPE TUBC DE ESCAPE DELANTERO

17 Nem {17 kgt.m) TUBO DE ESCAPE TRASERQ

3-18



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

TUBG DE ESCAPE
iMonte nuevas juntas en los ubos de escape traseio y delantero,

Monle los tubos de escape trasern y delantero y ¢! silenciador. L e

. TRASERO:
Apriele las luercas de unidn del tubo de escape al par especificado. gy e ;:‘s .
PARDE APRIETE: 25 N-m (2,5 kgf-m) :

SILENCIADOR

Mante nuevas juntas de silenciador en los Wubos de escape Iraseno
y delanterg.

Mante el silenciador en los tubos de escape lrasero y delanters.

SILENGIADOR /

TUBO DE ESCAPE TRASERQ

TUEO DE ESCAPE DELANTERD

TORNILLO/ARANDELA

o

Monle v apriete lirmemente el tomillo de fijacion delanlero del .
silenciador. '
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Mante y apriete firmemente &l torniflo de fijacion trasero del
silenciador.

TUEHCNAHANDELNCASQUILLO;"I’ NILLO

Apriete Ios tomillos de la abrazadera del sifenciador al par PERELES.
especilicada. [y -

PAR DE APRIETE: 17 Nom 1,7 kgf-m}

Conecte el conector 4P (hegro) del sensor de Oz wORLF L?‘
CDNECTDR 4P NEGROJ

Maonte el protector del tubo de escape, |as fijachones de gema y los
casquillos.
Monte v apriete firmernante los lormilios de cabeza embutida,

Mante la tapa del pivolerel carenado lateral (pagina 3-5).

TORNILLOS OE CABEZA El--'1ElvUT|I_:J,"5..|r
CASQUILLOSIFIJACIONES DE GOMA
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADQ/SISTEMA DE ESCAPE

CABALLETE LATERAL

Desmonte el intatruptor del caballete lateral {pagira 22-19). Wﬁﬁ“&.‘g&ﬂ“
Apoye firmemente la mote usanda ef caballete principal. RECUPERACION

-‘-'Q:v

[t

LT

Desenganche &l muella de recuperacion.
Exlralga la tuerca de pivote, el tornille v ef caballele lateral.

Eleclie el montaje siguisnds gl sentido inverso al orden de
desmantaje.

Al instalary, aplique grasa a las superficies deslizantes del tornillo
de gua.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de giro del caballete lateral 10 M-m {1,0 kgf-m)
Tuerca de giro del cabalfete lateral 29 N-m {3,0 kof-m)

CABALLETE PRINCIPAL

Apoye firmemente la molg veando el caballete tateral,

Desenganche fos muelles de recuperacion.

P I A

E‘w"“' TDRNIL}O&

i
Ay

Extraiga el lornillo y el pivote: del caballgte principal,
Extraiga el caballele principal.

Efeclie el montaje siguiendo & sentide inwerse af orden de
desmontaje.

Al inglalario, aplique grasa a las superlicies deslizantes de giro,

PAR DE AFRIETE:
Tornillo de gira del cabakiets principal 12 N-m {1,2 kgf-m)
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MANTENIMIENTO

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

+ 3Sihie la motocicleta sobre un terreno nivelade antes de comenzar cualquier lrabiajo.
+  Lagasoling &3 exiremadamente infiamabile y explogiva bajo algunas condiciones,

+ Realice el trabajo en una zona bien ventilada. Fumar o permitir el uso de Namas desnudas o Ia produccidn de chispas en la zona de Irabajo, o donds se

almacens la gasoling, puede provocar un ingendin o Una explosidn,
+  Elescape contiene gas mondxidoe de carbono venenoso que puede causar la pérdida de 12 conciencia y producir la muerte.
hMatlenga el maotor en funcionamiento en una 2ona ablerta o con un sistema de evacyacion de gases, 5 Se trata de una 2ona cenada.

ESPECIFICACIONES
ELEMENTC : ESPECIFICACIONES
| Juege libre de iz empufiadusa del acelerador ST e mm.
Bujia T Estandar CPRBEA-G (NGK)
Separacion entre electrodos deta bujis 0,8 - 0.8 mm,
Holgura de las valvulas Admision ~ B 015+ 0,02 mm.
Fscape o .20 £ 6,02 mm.

“Aceite de molor recomendado

Aceile recomendadn: "Aceite de motores de 4 liempos para molocicletas®
original de Honda o enuivalents

Aceite recomendado:

Clasificacidn APl SG o superigr

{excepto os aceites afiquetados como conservadores de la energlaen la
etiqueta de servicio AP circular)

Viscoatded: SAE t(W-30

Morma JASO T303: M4

Capacidad de aceite

del molgr

~ Después del drenaje 286 Iitros
Después del drenajefcatmbio del filtra 2.8 litros
L De__s_pp_gé_s del desmontaje 3.2 litros

Velocidad de ralenti del motor

| _1.200 + 100 min” {1pm)

Aceite Tecomendado de [a Iransmisidn final

Aceite para engranajes hipoides, SAE #60

“Capacidad deaceite de Después del drenaje [ 130¢m
|a transmisidn final Despugs del desmontaje 150 o’
Liquido de frenos recomendado pot4 -

" Juggo fibre de 12 palanca def embrague 10 - 20 mm, e T
Presion dal neumatico Piloto solamente Delantero 250 kPa (2,50 kgifem) ”
enfrio Trasemn 290 kPa (2,90 kglfom®)

Piloto y acompafiante Delantery 250 %P2 {2.50 kgfiom™)
o Trasero 290 kPa {2,90 kgiem®)
" “Tamana dei neumatico Defantero | 120M0ZRITMIC (SBW) T T T
Traseto 1507071 70T {6EWY)
Marca def neumatico Hichelin Delantero MACADAMBOXE
Trasero MACADAMoOXE — T
Bridgestane Delantero BTG20F RADIAL Y
Trasero BTO20R BADIAL U
Profundidad minima del dibujo de ta banda de redadura Delantero 1.5 mim.
def neumalico Traserc 2.0 mm.




MANTENIMIENTO

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Bujia
Tapsn def taladro de Ya distribucion

Tapdn del taladro del cigilefial
Conlratuerca del tornillo de ajusie de las valvulas

Cartucho del filtro de aceile del moter

Tornillo de drenajs de aceite del molor

Tapon de flenado del aceile de 12 transmision final
Tornillo del lapan del deposite del cilindro magsiro
delantero

Contratuerca de unitn inferior dal cilindro maesiro
trasero

16 N-nt (1,6 kgf-my)
10 Nm (1,0 kylm)

15 N-m (1,5 kal-m)
23 N-m (2.3 kgf-m}
28 N-m (2,7 kgf-m)
30 Nem (3,1 kgfm}
12 W-m {1,2 kgf-m)
1,5 Nm [0,2 kgl-m)

17,2 Norn (1,8 kghm)

Aplique aceite de motor a la 1osca ¥ a la superficie
de fa brida

Aplinue aceite de mater a la rosca y & la superficie
de la brida

Aplique aceite del moter a las roscas y las superfi-
¢ies g asients,

HERRAMIENTAS
Ulave de liitre de aceite Llave de ajuste de lagués, 4 mm. Uave de blogueo de tagués
OTHAA-PJTO101 07808-KESO100 07308-MB00 100
| oy
e - -_l;:—: _:j:i_:.:‘- A T, ! _-F///_
I3 B : T
( | T




MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Efectie la comprobacién previa a la marcha del Manual del usuario en cada periodo del mantenimiento programado.

I: Campruete y limpie, ajuste, engrase o sustituya, si fusra necesario. C: Limpie. R: Sustituya, A: Ajusle. L Engrase,

Los elemenios siguientes requieren cierto conocimiento mecanico. Clertos elementos (particularmente los marcados con un * y dos ) requieren mas
hemamientas y mas informacion Ecnica. Consulle en un ¢oncesionario autorizado de Honda.

"

FRECUENCIA]LO QUE SE PRO- 1:> ‘ CONSULTE
{DUZCA ANTES LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS (NOTA 1) |LAPAGINA
@ X1000kn | 17 6 [12] 18 [ 24 [ 30 | 36
ELEMENTOS i i Meses 6 | 121824 [0 | 3%

*[TUBERIA DE GOMBUSTIBLE I ' 1 | [ 45
*|ACCIONAMIENTO DEL ACELERADOR ] _ I | [ 46|
FILTRG DE AIRE - f NgTA? T R |- R 47
BUNA R T[R R 47
* |[HOLGURA DE WALVULAS o | 1 | i 49 7]
ACE!TE DEL MOTCR ] il R R R 411

~ | FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR A R R R 412
REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA 3 ) | R 414
" |SISTEMA DE REFRIGERACION ) I [ 1 44
' |SISTEMA DE ALIMENTACION DE AIRE SECUNDARIO B | | 4-15
| _IACEITEDELATRANSMISIONFINAL ™ [ 77 It - R | 418
LioUDODE FRENOS NOTA 3 I T TR T [ TFRT &7
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DE FRENOS ] I PV I [Ty a8
~|SISTEMA DE FRENOS ~ N i1 [ i 19
' [iINTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO 1 | Il a2
* | REGLAJE DEL FARO ] _ r [ IR
SISTEMA DE EMBRAGUE T I I ! I 4-21
CABALLETE LATERAL - I [ | 422
" [SUSPENSION 1 [ | 4-22
TUERCAS, TORNILLOS, ELEMENTOS DE SUJECION [ | [ | 429 |
* |RUEDAS/NEUMATICOS ) 3 : [ [ 423
* |COJMINETES DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION | 1 1 [ | | 424

El mamienimiento debe realizarse por parte de un concesionaric autorizade de Honda, a menos que el propietaric disponga de las herramientas y los
dalos de servicio adecuados y esté cuzliicade mecdnicamente

En interés de la ssguridad, se recomienda que el mantenimiznto de estos elementos se realice en ur concesionanio autorizado de Honda

Honda recomienda gue un concesionario autarizado ds Honda lleve a ¢aho una prueba de carrstera de fa mototiclela después de electuar cada revision
perictdica.

HOTAS:

1. Enla lectura mas alta del cuentakilémetios, repila las tabores de mantenimienlo en los intervalos de frecuencia establecidos agui.

2. Efectie las labores de manlenimiento con mds lrecuencia cuando se circule por zonas himedas o polvorientas.

3. Electie la sustitucion cada 2 afios o en los intervalos del cuentakilometros indicadas, lo que $e produzca primero. La suslitucién requiere una cierta
habilidad mecanica.




MANTENIMIENTO

TUBERIA DE COMBUSTIBLE

Apoye la moto firmemente sobre su caballels cenlral.

TUERCATORNILLO DE GIFID

Desmonte el silli [pagina 3-6).
Desmonte la tapa del carenado intermedio {pagina 3-8).
Desmonte el bolsilla del pansl {pagina 3-10).

Suelte la wercafel tomille de gio traserc del depdsito de
combustitie.

Cesmonte tos tornilios de lijpcidnfarandelasicasquillos del depdsile ™
de combustible,

Levante y abra & deposito de combustible.

Gire el manillar hacia la izquierda para bloguear la direccion y
eologue f depdsito de combuistible en ta empufiadura del manilar.

Comprughe fa exislensia de delarioro, danos o fugas en la tuhena BT
del combustible.
Sustituya la linea de cambustitle, si fuera necesans.

Electde el monlaje siguisndo el sentidy inverse al orden de f
desmontaje.




MANTENIMIENTO

ACCIONAMIENTO DEL ACELERADOR

del acelerader. Comprugbe &l funciomramiente suave de la
empunadura del acelerador. Compruebe que el acelerador se abre

Compriebe fa existencia de algun deterfor o dafio en los cables
y s& ciemra aulomaticamanta en tadas ias posicionas de la direccidn.
i

Si la empufiadura del aceterador no retama debidamente, engrase
los ¢ables del acelerador y efectis ura revisidn general y engrase &l
alojamiento de la empufiadura del acelerador, ]
Para el engrase del cable: Desconecte fos cables del aceleradar en
sUs exlremos superiores, Engrase completaments los cables del
acelerador en sus puntos de giro con un lubricante pa cables
cisponibte comergialmente o un aceds ligero.

Si sigue sin recuperarse debidamente la empufiadura del
aceleraddr, sustituya los cables del acelerador.

Con et motor a ratenti, gire el marillar fode su recorride a derecha e
izquicrda para aseguiarse de que ha varia la velocidad de ratenti. Si
aumenta la velocidad de ralenti, compruche el juego libie de la
empufiadura del acelerador y fa conexidn de los cablas del mismi,

Mida el juego libre de ka empunadura del acelerador en su brida.
JUEGQ LIBRE: 2 - 6 mm,

El juege libre de fa empufadura del aceleradar puede ajustarse en
ambos extremos del cable del acelerador. Los ajustes menores se
efectian con ei dispositiva de ajuste suparion,

Aflnje la conlratuerca v haga girar ef dispositivo de ajusle segdn
necesidadas,

Apriete firmemente la contraluerca mienlras se sujsla el dispositive
de ajusle.

— vy, - —————

Los ajusles mayores se efectian con e dispositivo de ajuste L DISPOSITIVO DE AJUSTE

infericr.
Al

Abya v apoye ol depdsito de combustide (pagina 4-5).

Affoje la conlratuerca y haga girar el dispositivo de ajuste segin
necesidades. :
Apriete lirmemente la contratuerca mientras se sujeta el dispositive &
tle ajuste. :

Compruebe de nueva e luncionamiento del acelerador ¢ instale la ¢
carcasa del fillro de aire {pagina 4-7). :

= CONTRATUE

e W




MANTENIMIENTO

FILTRO DE AIRE

NOTA:

El fiftra de aire del tipo de elemento likrante de papel viscoso no se
pusde limpiar debido & gue e elemente dilrante contieng un
adhesive para el polvo.

Abra y apoyve &l depdsito de combustible {pdaina 4-5),
Desmonte tos tornillos y la tapa de la carcasa del filteo de aire. VAPA DE LA CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

Satjue el elements filtrante del filtre de aire de la carcasa del mismao.
4 TORNILLOS

Suslituya el elemento filtrante de acuerds con & mantenimisnta
pragramade o en cualouier memenlo cuando estd excasivamenls
sucio o dahado.

Monte las piszas desmontadas en el orden inversa al del
tesmontaje.

ELEMENTO FILTRANTE

BUJIA

Delanters: Desmonte i2 tapa del carenade intermedio deracho

{pagina 3-3).
Trasera: Abra v apoye el depdsito de combustible {pagina 4-5),

Desconecle Ios lapones de las bujias v fimpie alrededor de la base preuimes: emzmre.,
de las mismas. ; 5;5901 A
NOTA: o

Limpia la 20na cicundante a las bases de las bujias con aire -
comprimico antes de proceder al desmontaje de éstas y agequrese |
de que no entran residuos en la camara de combustién.

BUJIAS e S

L2 [

-

4-7



MANTENIMIENTO

Extraiga Ias bujias. TR
s TRASERD U -

Compruebe la existencia de gnietas o danos en el aislador y de
desgaste, engrase o decoloracidn en los electrodos. Sustiluya la
bujia si fuera nacesano,

BUJiA RECOMEKDADA:
Estandar: GPRSEA-9 (NGK)

ELECTRODO CENTRAL

Limpie los electredos de la bujia con un cepillo de alambre ¢ conun
agente de limpieza especial para bujias.

AISLADOR ELECTRQDO LATERAL

Mida la separacion entre los electrodos central y lateral con un
juega da galgas.

SEPARACION ENTRE ELECTRODOS DE LA BUJIA: 0,8 - 0,9 mm.

Si fuera necesario, ajusie la separacion dotlando cuidadosamenta
et electrodo lateral.

0.8 -0.9 mm. 4

oot M . WA

Enrgsque cada bujia con la mana para evilar que se tuerza la rosca o
; ' P 1 § TRASER: By

y apridlelas con una llave para bujias.
PAR DE APRIETE: 16 N-m {1,6 kaf-m)

Conecte los tapones de las bujias.




MANTENIMIENTO

HOLGURA DE VALVULAS

INSPECCION

NOTA:

+ Después de ta comprobacion de holgura de las valvulas,
comprugbe la valncidad de ralenti del motor (pagina 6-78).

+ Compruebe y ajuste la holgura de las vélvulas con el motor [rig
{por debajo de los 35 °C),

DELANTERO:

Desmonle la tapa de la culata {pagina -6} APON DEL T;. T b S
Suelte los lapones del taladra de la disiribueion y del cigenal. e LADHDDELA DISTHIBI;JC iD.N

Gire e cigiienal en ta direccidn opuesta a las agujas del relo] v
alines la marca "FT° del volante con la muesca de relerencia de 1a
1apa del carter motor izquierdo.

Aseglrese de que sl pistdn se snguantra en el TOC {Centro muerto
superior} de su carerz de comprasiin.

Esta posicion puede conseguirse confirmands que existe holgura ¥
en los balancines. Sino hay holgura, gire el cigiienal en la direccion |
opuesta & las agujas del reloj una vuelta complata y alinee de nuavy
la marca "FT* con la mussca de relerencia.

MARCA “FT*

Cuando compruebe fa - Gompruebe la holgura de vélvulas introduciende una galga entre ef
holgura, destice 12 pafga  1omillo de ajuste y el vistago de la vahulz, CONTHATUEHCA

destie ef centro hatia of . ol
axterior.  HOLGURAS DE VALVIILAS:

ADMISION: 0,15+ 0,02 mm.
ESCAPE: 0,20 £ 0,02 mm.

. im—:_. i

. TORNILLO DE AJUSTE

79



MANTENIMIENTO

Efecttte el ajuste affojando la condratuerca y girando el tornile de
ajuste hasta que se produzea un ligers rozamiento en 1a gaiga.

EIT IR

="’;m
LE

HERRAMIENTAS:
Ltave de ajuste de taques, 4 mm. 07908-KESO108
Llave de bioqueo de taqués 07908-MBOO100

Apfigue aceie det molor - Sujete el tomillo de ajuste y apriete su conlratuesca al par
a las jostas de tas con-  especificado.

Iratuereas y 1a supenicie . :
de asiento PARDE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m}

Despuis del apriete de la contratuerca ded torillo de ajuste de la
walvulas, compruebe |a holguta de las mismas. }

Recubra las juntas toricas nuevas con aceite del motor y méntelas

en las ranuras del tapon del taladro de distribucion y tef cigliefial. S TAPON DEL JALADRO ¥
Aplique aceile de motor a las roscas del lapdn del taladro de "y _ B DELCIGUENAL p
distribucion y del ciglenal. - TAPAN DEL TALADRO &
Monte ef tapin del taladre de la distibecién y apriételo al par OE LA DISTRBUGION

especilicado.
PAR DE APRIETE: 10 N-m {1,0 kgf-m}

Monte ¢l tapon del taladro del cigiefial y aprételo al par
especilicada.

PAR DE APRIETE: 15 N-m (1,5 kgf-m)
Monte la tapa de 1a culata {pagina 9-33).

TRASERO:
Compruete v ajuste f - Desmonte la tapa de la culata (pagina 9-6).

regiaje U6 VAIUIAs 00N o oo 14g taponies del taladro de la dislribucion y del cigierial.
ef maltor frio {menos de

351)

o

|4 TAPON DEL TALADRO DEL CIGUERAL
[ T b W =
Gire ef cigliefiat en Ja direccion opuesta a las agujas del relo] v
alines ta marca "RT" de! volante con fa muesca de referencia de la
tapa del carter motor izquigrdo.
Aseqirese de que el pistén se encuentra en et TDC (Cenlra muerlo
superior) de su carrera de compresion.

MARCA "RT

4-10



MANTENIMIENTO

Cuando compruebe la
holgura, destice fa gatga
desds el cenlr facia ef
exteriar.

Apligua aceils det molor
3 1ag roscas de fas eon-
Iraluercas v fa superficie

da astente.

ACEITE DEL MOTOR

Gompruebe la holgura de valvulas infroduciends una galga enlre ¢l FRFT 07 770 TR W R TN TERERRLET,
: T R TORNILLO DE AJUSTE

tomillo de ajuste y el vastago de la vahula,

HOLGURAS DE VALVULAS:
ADMISION: 0,15 2 0,02 mm.
ESCAPE: 0,20 = 0,02 mm.

ﬁ JUEGO DE DECGALGAS & CONTHATUEHCA "
E A IR TR iH
Bectie el gjuste aligjando fa contratuerca y girando el tomillo de .. = " -~ . 1o oo mes : )
ajusle hasta que se produzca un ligere rozamiento en 14 gaiga. o fﬁ' % LL’WE LE MUSTE DE TAGUES s
HERRAMIENTAS:
Llave de ajuste de taques, 4 mm. 07308-KE90 100
Liave de bloguea de taqués 07908-MBO0 100

Sujele el tornilo de ajuste y apriete sU contratuerca al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf.m)

Después ded apriete de la contratuerca dei tomillo de ajuste de la o VES
valvulas, compruebe ta holgura de las mismag. ;"

Recubra las juntas 6ricas nuevas con aceite del motor y ménielas

en lag ranuras dal tapén del taladro de distribugion y del cigliefial, i i T‘!‘PON DEL TALADRC R
Aplique aceite de mator a las roscas del tapon del taladro ds - ™ # DELCIGUENAL i
cistribucion y del ciglienal. R = Lk
Monte el tapén del taladso de la distribucion y apridtelo al par | 7E TAPONDEL TALADRO

espacificado. : DE_P} DlSTRIQyCJe[?

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kef-m}

Monte el tapdn det taladro del cighenal y aprigtels al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 15 N-m {1,5 kat-m)
Wonte ia tapa te 12 culata {pagina 9-33).

COMPROBACION DEL NIVEL DEL ACEITE

Panga en marcha el motor y déjelo a ralenli durante 3 - & minulos.
Pare et motor y espere durante 2 — 3 minutos.
Sujele la motociciela en posician vertical,

Desmante el lapdn de llenadeivarilla de nivel de acsite y limpie &l
aceite de fa varilia da nivel con un Trapg limpio. o
Introduzea fa varilla de nivel de aceile sin entascarla, sédquela y

compruebe el nivel del aceite.

o4 Eist S L T P
TAPON DE LLENADO/ VARILLA DE NIVEL DE ACEITE

A1



MANTENIMIENTO

51 &l nivel del aceite estd por debajp o provimo a k marca del mvel
inlerior de 1a varifia, afada of aceite recomendado hasta la marca
del nivel supetior.

MIVEL SUPERIOR

MIVEL INFERIOR

ACEITE DEL MOTOR RECOMENDADO:
Aceite recomendado: "Aceite de motores de 4 lismpos para
motosiclztas” ariginal de Honda o equivalents
Aeeite recomendado;
Clasiicacién de servicio APl 8G o superior
{excepto los aceites stiquetados como conservadares de la
energia en la etigueta de servicia AP circular)
¥iscosidad: SAE 10W-30
Norma JASO TI03: MA

NOTA: -qazrmm L
Pueden ullizarse viscosidades diferentes a tas indicadas en el | 0W-30 - C
cuadre cuando las temperaturas medias def drea en la que se 30720 10 ¢ 10 20 30 49 SO°C
utiliza la molocicleta estén dentrg de los valores indicados.

L= — Y

PTAPGN DE LLENADO/ VARILLA DE NIVEL DE ACEITE -

Fats L _- e

Aseglrese de que 1a junta Idrica esta en buen estado y ponga el
tapdn  la varilla del depdsite de aceite,

Para efactuar un cambig de ageits del motor, consulle pdging 4-12.

s & T
TG T
gl 4
JAR -
bd AL PR i

E.‘E? JUNTATORICA * -ore -+ .
] P o

FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR

NOTA:

{ambie el aceite con el motor caliente y la moto scbre su caballete
lateral para asegurar un vaciado rapide y completo.

Panga en marcha &l molor, deje que se caliente vy parelo,

Desmonta el fapdn de llenadofvarilla de nivel del aceite {pagina 4- -
i1} '
Desmonte el tomillo de dremaje del aceile y la arandela de

estangueidad y vacie el acsile., :

TTLLE

DREMAJE DEL

ACEITE

ARANDELA DE ESTANQUEIDAD

4-12



MANTENIMIENTO

Sague el carlucho del filtre de aceile utilizandg la herramienta
especial y deje que se vacie el aceite reslante.

HERRAMIENTA;
tlave det filtra de aceite 07HAA-PJ7OIO1

. LLAVE DEL FILTRO DE ACEITE

FILTRC DE ACEITE

Recubra la junta térica nueva con aceite y méntela en el cartucho
del liltro de aceite. a JUNTA
Apligue aceite en las roscas del nuevo cartucho dal filtro de aceite. i TORICA

Monie el carucha del filtro de acette y apridtelo al par especilicaco,

HERRAMIENTA:
Llave del filtro de aceite 07THAA-PJITO101
PAR DE APRIETE: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Fd J!IF

H
A
&

Monte ¢! tomillo de drenaje de aceite con un arandela de : T = £ R AT s

estandgidad nueva y apriételo al par especificado. ; TOHP‘"LLO DE DHENA_‘{E L ACEITE

PAR DE APRIETE: 30 N-m (3,1 kgh-m)

Llene el carter motor con el aceite de motor recomendads (pagina
4-12).

CAPACIDAD DE ACEITE:
2,6 Iitros despuds del vactado

2,8 litros después del cambio del filtro
3,2 litros después del desmontaje

Compuebe el nivel del aceile del motor (pagina 4-11].
VYuelva & montar el tapén de flenade/ varilla de nive! del aceite um‘;?
{pdgina 4-12). e ARANDELA DE ESTANQUEIDAD

Asegurese de que no haya fugas de aceile, =

4-13



MANTENIMIENTO

REFRIGERANTE DEL RADIADOR

Gompruabe ef nivel del refrigerante en ef vaso de expansion con el
motor en marcha y & lemperatura normeal de funcionamiente,

El nivel debe esiar enlre fas marcas “UPPER" {superior} y
"LOWER" {infarior) conla moto en posicidn vertical

Si ¢l nivel es bajo, desmonle Ia tapa supericr v 1a tapa del depdsito
v, & continuacian, llene este vase, hasta la linea de nivel superiar
{{UPPER"}, con uma mezch al 1.1 de agua destiada y
anticongelante [preparacidn del refrigerante: pagina 7-6).

ANTICONGELAMTE RECOMENDADO:
Anticongelante de glicel etilano de alta calidad ¢on inhibido-
tes de proteccion contra [a corresion

1 empleo de un rafrigerante con inhibidores de fos sificalos puede
provocar ef desgaste prematuro de fas furtas de 1a bomba de agua
o fa obstruccion dg log conducios def radiador. Ef use de agua det
Gtifo pueda causar dafios al motor,

Compruebe si hay alguna luga de refrigerante cuande su nived
descienda ruy rapidamente.

8 se vacia completamente e vaso de expansion, exisle Ia
posibilidad de que enlre aire en &f sisterna de refrigeracion.
Aseqlrese de eliminar €l aire del sistema de refrigesacion (pdgina
7-7).

SISTEMA DE REFRIGERACION

Compruebe fa exigtencia de obstrucciones o dafios en el conducio
de aire del radiador.

Enderece las alleas dobadas con un destornilado pequefio de
punta plana y elimine los inseclos, baro U ofras obstrucciongs con
aire comprimide o agua a baja presién.

Suslituya et radiador si su conducto de aire se encuenira abstilido
en mas de un 20% de su superficie de radiacion.

Para cblener informacion sobrg la sustilucidn del radiador, consulle
pédging 7-10.

TAFA MIEL SUPERIOR ("UPPER")

T N
=== NIVEL INFERIOR {"LOWER")

o=ty .

%) CONDUCTO DE AIRE DEL RADIADOR

4-14



MANTENIMIENTO

Destnaonte &l carenado intermedio (paging 3-11).

Compruebe la exisiencia de lugas de refrigerants por la bomba de :

agua, manguilos de! radiadar y juntas de les manguites.
Compruehe [a existencia de gristas o deterioro en 0§ manguitos del
radiador y suslitiyalos, i luera necesaria,

Compruebe que estan apretadas las abrazaderas de lodos los
manguilos.

SISTEMA DE ALIMENTACION DE AIRE
SECUNDARIO

5/ los mianguios pre-
saniEn mOios de
dafics debitos af calor,
compruehe & exislencls
de daftos an & viliula
anfiretorng PAUR e fz
lapa de fa culata,

v El modelo estd equipada con un sislema de alimentacidn de
sire secundario integrado. Bl sisterma de alimentacién de
impUlses de aire secundanio se encuenlra en la tapa de la
culata.

s El sislema de alimentacidn de aire secundario introduce aire
litrado en los gases de escaps a lravés de la toma de escape.
El gire secundario se introduce a lravés de ta toma de escape
cacda vez que se produce un impulso de presidn negativa en el
sistema de escape. Este aire secundario introducido favorace la
combustion de los gases de escape i quemar y convigrte ung
cantidad considerable de hidrocaturos y mondido de carbono
en didxido oe carbano y agua relativamenle perjudiciales.

Abra y apoye el depdsito de combustible {pagina §-5)

Gamprusbe la existencia de deleriaro, dafios ¢ conexiones suellas

en los manguitos de alimentacign de aire PAIR {inyeccion de aire
secuntatio por impulsos) entre la valvula de control PAIR y ia tapa
de la culala. Aseglrese de que 1og manguilos no tienen grigtas.

Cc-mpruebe el manguite de aspiracion de aire enire la carcasa ded

liltro del aire y la valvula de control PAIR por si hubiera deterior, h

danos o conexicnes sueltas.

Aseqirese de que los manguilos no torcides, aplastados o

agiieladas,

MANGU!TOS DEL F‘:A[HADGFI E
. o J ﬂdg 2

VALY LILA ANTIRRETORNO PAIR

TAPA DE LA CULATA

D
?—‘_c.c_. —

1 MANGUITO DE

£ SUCCION DE AIRE ! “Ttiasicurios oe E
N NTERT £ ALIMENTAGION DE AIRE !




MANTENIMIENTO

ACEITE DE LA TRANSMISION FINAL

COMPROBACION DEL NIVEL DEL ACEITE

Fonga la. moto sobre su caballete central en una superficie nivelada.  §775%

Retire la tapa de llenade de aceite de la caja de engranajes de fa o
transmisidn final,

Compruehe que el nivel de aceite flega hasta el bordg inferior del T IRE S
taladro de lenado de aceile.

Comprygbe fa existencia de fugas si el nivel de aceile estd baje, - ..
Anada el aceite recomendado por el grilicio de llznado hasta que
alcance ¢! barde superior de dicho orificio. '

ACEITE RECOMENDADQ: Aceite para engranajes hipoides, SAF 480

Recubra una junta térica nueva con aceile y méntela en of tapén de
llenadc de aceite.
Monte v apriete el tapan de llenads de aceie.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m) e

Err

CAMBIO DE ACEITE

Quite |a lapa del depésito de aceite y el tomilic de drenajefarandeta .. S o 3
de seflado de la caja de cambios final, gire lenlamente fa rueda {{ ' TAPA DE LLENADO DE ACEITE
trasera y extraiga el aceite. G e % C

Una vez vaciada el aceite completamente, monte al lamillo de
drenaje con una arandela de eslanqueidad nueva y apriétels,

Llene la caja de engranajes de la fransmision lingl con el aceile
para engranajes recomendade hasta el nivel correcto (pagina 4-16),

CAPACIDAD DE ACEITE:
130 em? después del drenaje
150 cm’® después del desmontaje

TORNILLO DE VACIADO DE ACEITE/
ARANDELA DE ESTANQUEIDA

Ay, e .

316



MANTENIMIENTO

LiQUIDO DE FRENOS

Ei desrame def figuido puede ocasionar dailos a las plezas pintadas,
de plastico o de goma. Siempre qug s& afeckie alguna labor de
manienimiento en el sisiema, cofoque un frapo sobre eslas piezas.

+ Mo mezcle lipos diferenles de liquidos de freno, pusden resultar
incompatibles.

* Cuando fene el depdsito, no deje que entre sucledad en el
siglema,

NOTA:

+  Cuando sea bajo el nivel del liquido, compruebe el desgaste de
las paslilias de freno {pagina 4-18).

« Un nivel bajo del liquido de frenos puede ser debido a unas
pastilas de feno desgastadas. Si estdn desgastadas las
pastillas de freno, los pistenes de la pinza de freno salen hacia
fuera y esto provoca la bajada det nivel del liquido dal depésito,
S5i no estan desgastadas las pastillas de frene y el nivel dal
liquido &5 bajo, compruebe Iz existencia de fugas en lado @
sistema de frenos (pagina 4-19).

DELANTERA

Gire ¢! manillar a fa izquierda de manera que el depdsilo esté a
nivel y compruebe e nivet def liquido del depdsito del freno
delantero a lraves de fa miritla.

oeeEmL . T
MARCA DE NIVEL "LOWER"

Si el nivel del liquido esla cerca de la mama de nivel "LOWER"
{inferior), quite los tornillos, e tapdn del depdsite, la placa de lijacion
¥ el diafragma.

CIAFBAGMA

| 'TAPON DEL DEPOSITG
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MANTENIMIENTO

Llene el depcaila hasta el borde de fundicidn con liquido de frenos
DOT 4 procedents de un recipients sellada. ;

Monte ef diafragma, la placa de ajuste y la tapa del depdsito y
apricte los lornillos de la tapa.

PAR DE APRIETE: 1,5 N-m {0,2 kgf-m}

TRASERA

Cologue la motocicleta sobre una supericie nivelada v apdyela en
pasicidn vertical.
Compruebe el nivel det liquido del depdsito del freno trasero.

- op)
v (\x i
b o A r'-e.\ b5 [} -

\\. . W --
MARCA DE NIVEL "LOWER"

o 2 e _ P TP TR . e T3 AT T
Desmonle &l silin (pagina 3-5}. T MARCA OEL NIVEL uum
Si el nivel del liquido estd cerca de la marca de nivel "LOWERT ' B I A SO £ g L g
{inferior}, quite el tapon del depdsite, la placa de lijacion y ef
dialragma.

Lizne ¢l depdsito con liquido de frenos DOT 4 procedente de un
recigiente seltado hasta la marca de nivel "UPPER" {superiar).

Monte el dialragma, la placa de asiento y |a tapa del deposito
lirmemenls. -

DESGASTE DE LAS PASTILLAS DE FRENOS
PASTILLAS DE FRENO DELANTERAS

Compruche ef desgaste de la paslitia de freno.
Sustituya las pastillas de freno si alguna de ellas alcanza la fanura
ddel limite de desgaste.

Sustitvyz sismpre fas - Consulte a sustitucidn de las pastillas de freno en pagina 17-14,
pastilas por jUeqos para
garanlizar una presion
uniforene sobre ef disco
e frene.

s

' RANURAS DEL LIMITE DE DESGASTE

B ,)'/
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MANTENIMIENTO

Sustituya siernpre ias
pastifas porjuggos paia
garankizar una presion
uniforme sobre el gisco
de freng.

PASTILLAS DE FRENO TRASERAS

Comprusbe el desgaste de 13 pasiilla de frenc.,
Sustituya fas pastillas de freno s alguna de ellas alcanza la ranura
del limite de desgaste.

Consuite la sustitucion de las paskilas de freno en pagina 17-14.

SISTEMA DE FRENOS

INSPECCION

Este modelo esta equipads con un Sistema combinado de [renos.
Compruebe & funcionamignio del freno delantero y Iraseio como
sigue:

— Levante la motocictela hasta separar |a rueds delantera det
suelo.

Fize el pedal del freno fraserm.
Asequrese de que no gira la rueda delantera mientras se pisa el
pedal def freno trasero.

Apligue firmemente la palanca o pedal de Trent y compruebe que
na ha enlrada aire en ¢ sislema.

Si a0 experimenta una sensacion de suavidad o esponjosidad
cuando se accionan la palanca ¢ pedal de freno, purgue el aire del
sistema.

Paia abtener informacion sobre procedimientos de pucga, consulle
paging 17-9,

Compruebe Iz existencia de delerioro, grietas, daos e indicios de
fugas por los manguitos y racores de frenos.

Aprigle cualiuier racor liojo.

Suglitya el manquito y 1os racores segun S6a necasario.

PASTILLAS DE FRENO
—Na

i -

| 4

i

i

| H

|
R

RUEDA DELANTERA

PEDAL DEL FRENO TRASERO

R EUR oty
MANGUITO DE FRENO -

r




MANTENIMIENTO
AJUSTE DE LA PALANCA DE FRENO

Alinge Ia toferancia de fa - EI distancia entre ta parte superior de la palanca de freno v el pufio
pefanca de freno conel - 58 puede ajustar girando el ajustador,
niimern de indice det
gjustador.

CISPOSIT

AJUSTE DE LA ALTURA DEL PEDAL DE
FRENO

Afloje la contraluerca ¥ haga girar ta verilla de empuje segin
necesidades.
Apriete la contratuerca at par de apriste especificado,

PAR DE APRIETE: 17,2 M-m{1,8 kgf-m)

VARILLA DE EMPULE

RCA -
N = S

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO

NOTA;

+  No se puede ajustar el interruptor de a luz de leno del cllindro
maestro de feena defantero. Sila actuacion dal interruptor de fa
luz def frang delanlers v la aplicacion del freno no estin
sincronizados, sustituya el conjunto del interrupior ¢ las piezas
defechiosas del sisterna,

+ Llave a cabo los ajustes delinterruptor de la luz de freng trasera
una vez que haya efectuado &l ajuste de la altora del pedal da
freno vy &l ajiiste del juage del pedal de freng.

Comprusbe que se enciende la luz de freng justo anles de la
aplicacidn real del freno.

5i la luz de freno no se enciends, ajuste el interuptor de manera
que fa luz se encienda en el momento cortects,

fo gire ef cuerpo ded  Sostenga el cuerpo del interruptor v gire ka tuerca de ajuste segiin
inlefruplor migniras gira S84 NECESAN0.

fa tuerca d2 USTE i oivg & comprobar ¢l funcinamisnto dsl intsrrupter de a luz de
freno.

TUERCA DE AJUSTE
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MANTENIMIENTO

REGLAJE DEL FARO

Ajuste fa luz de fes faros
de acverds con fas
leyes v normativa loca-
fes.

SISTEMA DE EMBRAGUE

Coloque [a motocicleta sobte una superiicie niveladas. e T

DISPDSITIUD DE AJUSTE DE LAS LUCES HORIZONTAL
Ajusle Ia luz de los faros verticalmente girando el dispositivo de

ajuste de las luces vertical.

Ajuste [a luz de los faros horizonlalmente girando el dispositiva de
ajuste de las lutes horizontal.

DISPOSITIVO DE AJUSTE DE LAS LUCES VERTICAL

Compruebe si el catle del embrague esta twreido o danadoe y
engraselo si fuese necesano.

Mida el juegs libre de la palanca de embrague en el extremo de 'a 10—
palanca.

JUEGO LIBRE: 10 - 20 mm,

Los ajustes menores se efeclian con & dispositvo de gjusle "
superior en la palanca de embrague. s
Alloje la contraluerca y haga girar of dispositive de ajuste segin
necesidades.

Aprigte fitmemente ia contratusrca mientras se sujeta el dispositivo
de ajuste.

Ef wigpositivo de a;usre S& podria danar si estd demasiado alefado y
ne oifece Una uridn minima con la rosca.

r-=___'.. y
Si se ha alornillado el dispositivo de ajuste hasta cerca de su limite [

y no se ha legrado oblener el juege libre correcto, haga qgirar el )
dispositive de ajuste hasta el tope y hdgalo relrocader luege una
vuelta.

Aprigle la contratuerca y efectlie un ajuste mayor {pagina 4-21}.

El ajuste mayor se efeciia con la tuerca de ajusie infarior en ol Lo
ot l CDNTHATUEFIGA
Afloje 1a contraluerca ¥ haga girar la tUerca de ajusle segin sea =

NECEsarno. i
Una ez gjustado. aprigte la conlratuerca mientrag sujela la tuerca o
de ajuste. T

2

Compruabe el luncienamiento del embrague. .
Si no se puede consequir el juego libre o i patina el embrague
duranta fa marcha de prueba, desmonte y revise &l embrague
{pdgina 11-8).

TUEHCA DE MUSTE
g
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MANTENIMIENTO
CABALLETE LATERAL

Cologque la motocicleta sobre una superficie nivelada. LR CJHLLEFE_ETERAL '
N ok e 3

ey

Comprushe 15 exislencia de danos o pérdida de tensidn en el
mueile del cabaliete lateral.

Compruebe la libertad de movimientos del conjunlo del cabaliete

lakeral y engrase su punlg de girg, si luera necesarnio, -

Comprushe &f sisiema de corte del encendido del caballete lateral:

— Sidbase ala mole y levante ef cabaliele lateral.

- Ponga en marcha el molor con ta caja de cambics en punlo
muerto, a cantinuacion, seleccione una velocidad en fa caja de
cambios con la palanca del embrague apretado.

— Baje por completo el caballete lateral.

—  El'molgr se deberia para a medida que el caballete lateral va
bajanco,

Si hay algan problema con el sfslema, comprushe el interruptor ded
caballete [ateral {pagina 22-19).

SUSPENSION

COMPROBACION DE LA SUSPENSION
DELANTERA

Compruebe la acluacitn de las horquilas accionando ios frenos T
delantercs y comprimiéndala varias veces,

Comprughe |3 existencia de lugas, danros o elementos de aujecion
flojos en toda el conjunto,

La existencia de prezas - Suslituya los componenles dafiados que ng e nuedan reparar,
da fa suspension flojas,  Apriele todas las luercas y tornilios.
desgastadas ¢ dada-  Para el mantenimiento de la horquilla, consulte pagina 15-18.
das supone urt deterion
pard t establivad v ef
controf o fas motocicle-
tas.

COMPROBACION DE LA SUSPENSION
TRASERA

Compruebe la acluacion de los amortiguadores comprimiéndolos
varias veces.

Compruehe |a existencia de danos, lugas o elementos de sujecidn
flojos en todo 2 conjunto de los amortiguadores.

Suslituya los compenentes danados que No se puedan reparar.
Aprishe todas las wWarcas y tornillos,

Para obtener informacion sobre mantenimiente de amartiquadores,
consulte pagina 16-14.
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MANTENIMIENTO

Sostenga la motecicleta firmemente y levante la rueda trasera para
separarla del sueln,

Comprueba el desgaste de los cojinetes del basculanle sujetando la
rueds frasera y Gatando de mover los lados de la rueda de un lado
al olro.

Siose nota la edstencia de una holgura, sustituya los cojinates
{pdgina 16-18),

Sujete el basculanle y aparte hacia un lado la puerta trasera con
luerza para ver si se desgastan los cojinetes del eje.

AJUSTE DE LA SUSPENSION TRASERA
DISFOSITIVO DE AJUSTE DE LA PRECARGA DEL MUELLE
La precarga def muelle puede ajustarse giranda el botdn de ajuste.

GIRE EN EL SENTIDO DE LAS AGUJAS DEL RELQY:
Aumenta la precarga del mugtle (alta)

GIRE EN SENTIDO CONTRARIO A LAS AGUJAS DEL RELOJ:
Disminuye la precarga del muelle (baja)

POSICION ESTANDAR DEL DISPOSITIVO DE AJUSTE DE LA
PRECARGA:
8 cli¢ hacia fuera desde la posicién inferior

TUERCAS, TORNILLOS, ELEMENTOS DE

SUJECION

Comprugbe que todos los lomilles y luercas del chasis se
encuentra apretados a sUs pares de apriete correctos (paging 1-13).
Compruebe que todos los pasadares de aletas, clips de sequridad,
abrazaderas de manguitos y soparies de los cables se encueriran
&n su silio y debidamenle sujatos,

RUEDAS/NEUMATICOS

Soslenga ia motocicleta lirmemente y levante fa rueda delantera
para separada del sueio,
Sujete 1a pata de la horquilla delantera y mueva fateralmente g
rueda detantera, de manera forzada, para ver si hay desgasle de los
cojinetes de dicha rueda,

Para obtener informacicn sobre & mantenimienlo de la rueda
delantera, consulte pagina 15-12,
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MANTENIMIENTQ

Sustenga la motocicleta firmemente y levante fa rueda lrasera para
separaria de! suele,

Sujete el basculante y aparte hacia un lado la puetla trasesa con
luetza para ver si s desgastan 10s cojinetes de fa rueda.

Para obtener tnformacion sobie el mantenimienie’ de la rusda
tragera, consulte pagina 16-6.

Comprughe ka presion de los neumdlicos con un mandmetro de
newmaticos cuands estén frios.

PRESION RECOMENDADA DE LOS NEUMATICOS:
Piloto solamente:
Dalantera: 260 kPa (2,50 kgficm?)
Trasero: 200 kPa (2,90 kyficm?)
Pilato y acompanante:
Dedantero: 250 kPa {2,50 koflem?)
Trasero: 200 kPa (2,90 kglicm?)

Compruche 'a existencia de cortes, clavos incrustados u otros
danas en fos neumaticos.

Cormpruebe la alineacion de la rueda defantera y de la rueda
tiasera,

Mida la profundidad del dibwjo de ka banda de rodadura en el centro
del neumalico.

Sustituya Ios neumaticos cuands fa profundidad de su dibuje de la
banda de rodadura alcance {os limites siguientes.

PROFUNDIDAD MitiiMA DEL DIBUJC Defantero: 1,5 mm.
DE LA BANDA DE RCDADURA: Trasero: 2,0 mm.

COJINETES DE LA COLUMNA DE LA

DIRECCION

Sostenga la molociclela firmemente v levante 1a rueda delantera
para separadla del suglo.

Gornpruebe que el manillar se mueve libremente de un lado al olro.
Asequrese de que los cabies de control no interfieren con &l girg del
rnanillar.

Si el manillar se mueve de forma desigual, sulre agarres o presenta
un movimiento vertical, revise los cojinetes de la columna de la
direccian {pagina 15-27).
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MANTENIMIENTO

Revise s cojinetes de la columna de direccion sujetando las patas

de la horquila delantera y tratande de mover dicha horguilla de un
lado al otro.

Si s nota la exiskencia de una holgura, sustituya los cojineles de la
rugda delantera {paging 15-27),
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SISTEMA DE ENGRASE

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE ENGRASE

ARBOL DE LEVAS

PISTON

EJE PRINCIPAL

L

CIGUENAL — T

EJE SECUNDARIO

. \ EJE DEL PINON SECUNDARIO
. / BOMBA DE ACEITE

INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE

FILTRO TAMIZ DE ACEITE

FILTRO DE ACEITE

VALVULA DE DESCARGA DE PRESION




SISTEMA DE ENGRASE

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

APRECAUCION

El aceite del motor usado puede provocar céncer de piel si se mantiene, de forma repetida, en contacto con la piel por periodos de tiempo prolongados.
Aunque esto resulla bastante improbable, a menos que se manipule aceite diariamente, es aconsejable lavarse las manos completamente con agua y
jabdn después de dicha manipulacion.

* Para realizar el mantenimiento de la bomba de aceite deben separarse las dos mitades del carter del motor (pagina 5-6).
* Al desmontar o al montar la bomba de aceite, tenga cuidado de que no entre suciedad ni polvo en el motor.
* Sialguna parte de la bomba de aceite se desgasta mds alla de los limites de servicio especiticados, suslituya esta bomba como un conjunto,
* Comprobacion del nivel de aceite del mator (pagina 4-11).
* Cambio de aceite y del filtro del motor (pagina 4-11),
* Comprobacién y cambio del aceite de la reduccion final (pagina 4-16).
* Inspeccion del indicador de presion de aceite (pagina 22-14).
ESPECIFICACIONES
- Unidad: mm.
i LIMITE DE
ELEMENTO - ESTANDAR i SERVICIO
Capacidad de aceitedel | Después del drenaje _ 26litros ) -
motor Después del drenaje/cambio del filo | 2,8 litros ' - )
B | Después del desmontaje 3.2litros _ -
Aceite de motor recomendado Aceite recomendado: *Aceite para motores de 4 -
liempos" original de Honda o equivalente
Aceile recomendado:
Clasificacion de servicio API: SG o superior
(exceplo los aceites etiquetados como conserva-
dores de la energia en la etiquela de servicio AP
circular)
Viscosidad: SAE 10W-30
- B JASO T 903 estandar: MA
Presion de aceite en interruplor de presion 568 kPa (5,8 kgficm?) o = i
- - a5.000 min. ' (rpm}/(80 °C)
Rolor de la bomba de aceite Holgura entre puntas 0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15-0,21 0,35
Holgura lateral 0,02-0,08 0,10
VALORES DE LOS PARES DE APRIETE
Interruplor de presidn de aceite 12 N-m (1,2 kgl-m) Aplique un sellante a la rosca.
Tornillo del terminal del interruptor de presion de 1,9 N-m (0,2 kgl-m)
aceile
Perno del refrigerador del aceite 64 Nem (6,5 kgf-m) Aplique aceite del motor a las roscas.
Tornillo del conjunto de la bomba de aceite 13 N-m (1,3 kgt-m) Tornillo CT




SISTEMA DE ENGRASE

HERRAMIENTAS
Juego de manometros para la comprobacion Accesorio para el manomelro de comproba- |
de la presion del aceite cion de la presion de aceite
07506-3000001 07510-4220100
i ff
f\iﬁ_\.‘-j‘::: = x.-f/t\‘,
e s v
= A oL
e L I~
/- ~
. — ,a'/

o equivalente disponible comercialmente o equivalenle disponible comercialmente

LOCALIZACION DE AVERIAS

Nivel del aceite demasiado bajo
Consumo de aceite

Fugas de aceite externas
Segmentos del piston desgastados
Segmentos del pistdn mal montados
Cilindros desgastados

Retenes del vastago desgastados
Guias de vélvulas desgastadas

Presion baja del aceite

» Nivel del aceite bajo

* Filtro tamiz de aceite obstruido
s Bomba de aceite defectuosa

* Fuga de aceile interna

* Se uliliza un aceite incorreclo

No existe presion del aceite

Nivel del aceite demasiado bajo

La vélvula de descarga de presion del aceite se encuentra trabada en la posicion abierta
Cadena de transmision de la bomba de aceite rota

Cadena de transmision de la bomba de aceite y/o piidn conducido rotos

Bomba de aceile dafnada

Fuga de aceite interna

Presién alta del aceite

+ Lavélvula de descarga de presion del aceite se encuenira trabada en la posicidn cerrada
» Conducto u orificio de aceite obstruidos

+ Se utiliza un aceite incorrecto

Aceite sucio
+ No se han efectuado los cambios de aceite o del filtro con la suficiente frecuencia
* Segmentos del pistén desgastados

Emulsionamiento del aceite

* Una junta de la culata fundida

= Fuga en el conducto del refrigerante
*+ Entrada del agua

54



SISTEMA DE ENGRASE

COMPROBACION DE LA PRESION DEL ACEITE

No aplique el sallanfe a
3-4 mm. de la cabeza
de la rosca.

& INTERRUPTOR DE
™ PRESION DEL ACEITE

—

Desmonte la lapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15).

Si el motor esta frio, la leclura de la presidn sera anormalmente
alta. Deje que se caliente el motor hasta su lemperatura normal de =958
funcionamiento anles de comenzar esta prueba. :
Pare el motor.

Retire el tapon de goma y desconecte el cable del interruplor de
presion de aceile aflojando el tornillo del terminal.

[
‘

i

TORNILLO DEL TERMINAL

- — i

o MANOMETRO DE COMPROBACION
o9 DE LA PRESION DEL ACEITE

Desmonte interruptor de presion de aceite y conecte un accesorio
del mandmetro de comprobacion de la presion de aceite en el
orificio del interruplor de presidn.

HERRAMIENTAS:

Juego de manometros para la comprobacion de 07506-3000001
la presion del aceite

Accesorio para el mandmetro de comprobacién 075104220100
de la presion de aceite

o equivalente disponible comercialmente

tadas

Compruebe el nivel de aceite y agregue el aceite recomendado si
fuera necesario (pagina 4-11),

Amanque el motor y compruebe la presion de aceite a 5.000 min’
(rpm).

PRESION DEL ACEITE:
568 kPa (5,8 kgf/cm®) a 5.000 min." (rpm.)
(80°C)

Para el motor.

Aplique sellante en las roscas del interruptor de presion de aceile
como se indica y apriétela con el par especificado. 3-4 mm.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m) — -

Conecle el cable del interruptor de presién de aceile y apriete el
tornillo del terminal.

PAR DE APRIETE: 1,9 N-m (0,2 kgt-m)

ACCESORIO

Monte el tapdn de goma.

Ponga en marcha el motor.

Compruebe que la luz testigo de la presion de aceile se apaga en 1
6 2 sequndos. Si esta luz permanece encendida, pare el motor
inmediatamente y determine la causa (pagina 22-14). L SEAL




SISTEMA DE ENGRASE

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE
Separe las dos mitades del carter motor (pagina 13-9).

Saque los tornillos, la tapa de la vélvula de descarga de presién y el }

conjunto de la bomba de aceite del crter izquierdo.

Desmonte el fijo de centraje, los casquillos y las juntas téricas.

DESMONTAJE
CUERPO DE LA BOMBA DE ACEITE

Desmonte el tubo de aceite, el retén del tubo de aceite v la junta
torica.

Desmonte la vélvula de descarga de presion y la junta torica.

CASQUILLOS/JU

BOMBA DE ACEITE

NTAS TORICAS

N CSSETTEe

JUNTA TORICA

RETEN DEL TUBO

TUBO DE ACEITE

VALVULA DE DESCARGA

JUNTA TORICA

:inl
(=1



SISTEMA DE ENGRASE

Retire el filtro tamiz de aceite y la junta térica.

FILTRO

Extraiga los tomnillos y el cuerpo de la bomba de la tapa de la
bomba.

Desmonte los fijos de cenlraje.
Extraiga la arandela, el palier, el pasador de accionamiento y los ~ PASADOR DE ACCIONAMIENTO  FIJOS DE CENTRAJE
rotores exterior e interior.

ARANDELA

PALIER

ROTOR INTERIOR ~ ROTOR EXTERIOR

VALVULA DE DESCARGA DE PRESION

Compruebe el funcionamiento de la valvula de descarga de presion
empujando el piston. > ANILLO ELASTICO

El anilio efdstico se  Extraiga el anillo eldstico, la arandela, el muelle y el pistén del
encuentra somelido a la  cuerpo de la valvula de descarga de presion.
presidn del mismo.
Extraigalo con cuidado y
Heve proleccidn ocular y
para no perder las pie-
zas desmontadas.




SISTEMA DE ENGRASE

Compruebe la existencia de daiios, agarrolamientos o desgasles

16 fin & 2 PISTON CUERPO DE LA
Compruebe si hay indicios de faliga o de daios en el muelle de la VALVULA DE DESCARGA
valvula ’if‘
Compruebe si existen daios u obstrucciones en el cuerpo de la MUELLE

vélvula de descarga.

O

Limpie todas las partes y efectie el montaje de la vélvula de
descarga siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

NOTA:

* Coloque el anillo eldstico con su borde achaflanado orientado
hacia el lado de carga de empuje.
* No vuelva a utilizar el anillo eldstico desgastado, ya que podria

girar en la ranura.
* Compruebe que el anillo elastico esté asentado en la ranura. AMILLD ELASTICO ARANDELA

INSPECCION

NOTA:

Efectie la medicidn de todas las holguras en varios puntos y utilice
la lectura mayor para compararia con el limite de servicio,

HOLGURA DEL CUERPO

Moante provisionalmente el rotor interior, el rotor exterior, el pasador
de accionamiento y &l eje de la bomba en el cuerpo de la bomba.

Mida la holgura del cuerpo.
LIMITE DE SERVICIO: 0,35 mm.

HOLGURA ENTRE PUNTAS
Mida la holgura entre las puntas.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm.




SISTEMA DE ENGRASE

HOLGURA LATERAL
Mida la holgura lateral.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

HOLGURA LATERAL

CONJUNTO DE LA BOMBA DE ACEITE

Sumerja todas las piezas en aceite de motor limpio.

PASADOR DE ACCIONAMIENTO 13 Nm (1.3 kgfm)
ROTOR EXTERIOR CUERPO DE LA BOMBA DE ACEITE
<\ =
(& by
/@ TR e S unma ToRiCA
ROTOR INTERIOR ARANDELA DE EMPUJE
PALIER

TUBO DE ACEITE

ANILLO ELASTICO

FLIOS DE CENTRAJE

MUELLE

\ -..-di JUNTA TORICA ’Q ARANDELA
\Q PISTON
-@ JUNTA TORICA
CUERPO DE LA VALVULA
DE DESCARGA
“@}i RETENES DE LOS TUBOS N/
TAPA DE LA BOMBA DE ACEITE FILTRO TAMIZ DE ACEITE
xz::;iﬁs rotores interiares y exteriores en el cuerpo de la bomba ROTOR INTERIOR ROTOR EXTERIOR

NOTA:

Monte el rotor interior en el lado de la ranura orientado hacia la lapa
de la bomba.




SISTEMA DE ENGRASE

Monte el palier y el pasador de accionamiento alineando dicho
pasador con las ranuras en el rotor interior.

Coloque la arandela en la ranura del rotor interior.
Monte los fijos de centraje en el cuerpo de la bomba.

Monte la tapa de la bomba en el cuerpo de la bomba.
Monte y apriete los tornillos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 13 Nom (1,3 kgt-m)

Limpie el filtro tamiz de aceile.

Recubra la junta térica nueva con aceite y méntela en el cuerpo de
la bomba de aceite.

Monte el filtro tamiz de aceite en la bomba de aceile alineando su
extremo lateral con la ranura de la bomba de aceite.

Recubra la junta Idrica nueva con aceite y méntela en la vélvula de
descarga de presién,

Monte la valvula de descarga de presién en el cuerpo de la bomba
de aceile.

PASADOR DE ACCIONAMIENTO  FIJOS DE CENTRAJE

ARANDELA

ROTOR INTERIOR ROTOR EXTERIOR

CUERPO DE LA BOMBA

W  JUNTA TORICA




SISTEMA DE ENGRASE

Ponga un retén en el tubo de aceite y una nueva junta tdrica con B
aceite y montelos en el tubo de aceite. 7H @ RETEN DEL TUBO

NOTA:

Monte un retén del tubo de aceite con la cara de la cinta hacia ”k
fuera. i

Monte el tubo de aceite en la bomba de aceite firmemente.

A

JUNTA TORICA TUBO DE ACEITE
MONTAJE
Monte el fijo de centraje y los casquillos.
Cubra las juntas téricas nuevas con aceite y monlelas.

JUNTAS TORICAS

Monte el conjunto de la bomba de aceite en el carler irmemente.

Monte la lapa de la valvula de descarga de presion y apriete bien S
los tornillos, -

Monte las dos mitades del carter motor (pagina 13-47).
Compruebe la presion del aceite (pagina 5-5).

TORNILLOS
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SISTEMA DE ENGRASE

REFRIGERADOR DE ACEITE

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte la tapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15).
Extraiga el filro de aceite (pagina 4-12).
Vacie el refrigerante del sistema de refrigeracion {pagina 7-6).

Afloje los tornillos de la abrazadera y desconecte los manguitos de 11
agua de la bomba de agua. 3

Extraiga el tornillo, la arandela eldstica y el relrigerador de aceite
del carter.

Efectie el monlaje siguiendo el senlido inverso al orden de
desmontaje.

En el momento de la instalacién, haga que se alinee el tope del
refrigerador de aceite con la pestana del carter.

Monte la arandela eléstica con la marca "0" orientada hacia el lado

del refrigerador de aceite. TORNILLO REFRIGERADOR
Aplique aceite de motor a las roscas de los tornillos y proceda a su DE ACEITE
montaje.

Apriete el tornillo al par especificado.
PAR DE APRIETE: 64 N-m (6,5 kgf-m)

=

ARANDELA DE MUELLE LADO DE LA MARCA *0O*
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)
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SITUACION DE COMPONENTES




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

INFORMACION DE SERVICIO

G

ENERAL

Antes de desconectar el manguito de alimentacién de combustible, libere la presion del sistema desconectando el rador de conexion rapida de la bomba de
combuslible (pagina 6-55),

Si se dobla o se tuerce el cable de control podria verse afectado el funcionamiento suave de este cable y provocar el gripaje o la existencia de
agarrotamientos en el mismo que podrian conducir a una pérdida del control del vehiculo,

Realice el trabajo en una zona bien ventilada. Fumar o permitir el uso de llamas desnudas o la produccién de chispas en la zona de trabajo, o donde se
almacena la gasolina, puede provocar un incendio o una explosion.

No cambie la valvula del acelerador de la posicion de apertura total a la de cierre total una vez que se haya desmonlado el cable del acelerador. Esto puede
provocar un funcionamiento incorrecto a ralenti,

Selle la boca de admision de la culata con cinta o un trapo limpio para evitar que los restos y la suciedad entren por esta boca una vez desmontado el
cuerpo del acelerador,

Procure no causar daos al cuerpo del acelerador. Esto puede provocar un funcionamiento incorreclo de la vélvula del acelerador.

Evite la entrada de suciedad y residuos en el interior del cuerpo del acelerador y el manguito de alimentacion de combustible, limpielos con aire
comprimido.

El cuerpo del acelerador viene ajustado de fabrica. No lo desmonte en sus componentes de una lorma distinta a la indicada en este manual.

No afloje ni apriete los tornillos pintados de blanco, las tuercas y los tornillos del cuerpo del acelerador.

Cuando se desmonte la bomba de combustible, sustituya siempre la empaquetadura.

Es imposible desmontar la bomba de combustible una vez extraida del vehiculo.

Un sistema de PGM-FI defectuoso suele estar, con frecuencia, relacionado con unas conexiones defectuosas o unos conectores oxidados. Compruebe
estas conexiones anles de proceder,

El sensor de VS envia una sefial de impulsos digitales al ECM y al ordenador. Para la comprobacién del sensor de velocidad del vehiculo, consulte los
procedimientos

- Proceso de localizacidn de averias conforme al DTC (pdgina 6-19)

~ Proceso de localizacion de averias conforme a la MIL (pagina 6-38)

Cuando proceda al desmontaje de las piezas de la inyeccion programada de combustible, anote la situacién de las juntas t6ricas. Durante el montaje,
sustittiyalas por ofras nuevas,

Utilice un comprobador digital para efectuar la comprobacion del sistema de PGM-FI.

Para inspeccion del sensor de nivel de combustible (pagina 22-11),

ESPECIFICACIONES
ELENENTO ESPECIFICACIONES

Nimero de identificacion del cuerpo del acelerador GQB6A
Velocidad de ralenti 1.200 + 100 min” (rpm)
Juego libre de la empufadura del acelerador 2-6mm.
Resistencia del sensor de IAT (20 °C) 1-4kQ
Resistencia del sensor de ECT (20 °C) 2,32 -259 k(2
Resistencia del inyector de combustible (a 20 °C) 10,0-14,00
Tension maxima del sensor de CMP (a 20 °C) 0,7 V minimo
Tension maxima del sensor de CKP (a 20 °C) 0,7 V minimo
Presion del combustible a ralenti 343 kPa (3,5 kgt/cm?)
Caudal de la bomba de combusfible (a 12 V) 200 cm® minimo/10 segundos




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Sensor de ECT

Tornillo de la abrazadera del cuerpo del acelerador
Tornillo 1ACV

Tornillo torx de la placa de ajusle

Tornillo de la guia del cable acelerador

Tornillo de fijacion del inyector de combustible
Tuerca de fijacion de la bomba de combustible
Tapon del depdsilo de combustible

HERRAMIENTAS

24,5 N-m (2,5 kgfm)
2.1 N-m (0,2 kgt-m)
3,4 N-m (0,3 kgt-m)
2,1 N-m (0,2 kgtm)
3.4 N-m (0,3 kgt-m)
54 N-m (0,6 kgt-m)
12 N-m (1,2 kgf-m}
1,8 N-m (0,2 kgi-m)

Mandmetro de comprobacicn de la presion del
combustible
07406-0040004

Coleclor del mandmetro
07ZAJ-55A0110

Accesorio del manguito del manometro C
07ZAJ-S7C0100

Accesorio A del manguito del manémetro
07ZAJ-S5A0120

Union de acoplamiento de combustible
07ZAJ-57C0200

o

Mazo de cables 33P de comprobacion del
ECM
070MZ-MCAQ100

)
o
Coneclor SCS Mazo de cables de comprobacidn Sonda de comprobacion
070PZ-ZY30100 07GMJ-MLB0100 07ZAJ-RDJA110
g
_~ .:‘_‘#5
/_'/a ~

i h?":?}jﬂ = :I_-'?-’-‘?)
o A
s
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Comprobador de diagnostico Imrie (modelo
625) o Adaptador para lensiones maximas
07HGJ-0020100

con un multimetro digital disponible comercial-
mente (impedancia minima 10 MCY/DCV)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

LOCALIZACION DE AVERIAS SEGUN SINTOMAS

Cuando la motocicleta tiene uno de estos sintomas, observe el DTC o la MIL parpadeando, consulte el indice del DTC (pdgina 6-18) e inicie el respectivo
procedimiento de localizacion de averias. Si no hay DTC/parpadeo de MIL almacenado en la memoria del ECM, realice el procedimiento diagnéstico para el
sintoma, en la secuencia listada abajo, hasta que usted encuentre la causa,

(No hay DTC ni parpadec de MIL)

(pégina 6-15) y ejecule la localizacion de

Sintoma Procedimiento de diagndstico Ademas verifique en cuanto a
El motor arranca, pero no se pone 1. Accione el motor de arranque durante + Falla de combustible en el inyeclor
en marcha mas de 10 segundos y verifique el DTC — Filtro de combustible obstruido

- Manguito de alimentacion de combustible obstruido

averias de acuerdo con el DTC. o pinzado
2. Inspeccione el sistema de alimentacion - Manguito respiradero del depésito de combustible
de combustible (pagina 6-58). obstruido u oprimido
— Bomba de combustible defecluosa
~ Circuitos de la bomba de combustible, defectuosos
* Fuga de aire de [a admision
* Combustible sucio/deteriorado
*  |nyector de combustible defectuoso
* |ACV agarrotado
+ Sistema de encendido defectuoso
El motor arranca, pero no se pone 1. Fallo en los circuitos de alimentacion de + Circuilo abierto en el cable de entrada de la alimenta-
en marcha corriente/masa del ECM (pagina 6-75) cion de corriente y/o el cable de masa del ECM
(No se escucha el sonido de opera- 2. Inspeccione el sistema de alimentacion * Sensor del angulo de inclinacion lateral o circuito rela-
cion de la bomba de combustible de combustible (pagina 6-58). cionado, defectuoso
cuando se gira el interruptor de * Relé FIIGN o circuito relacionado, defectuoso
encendido a la posicion ON) + |nterruptor de paro del motor o circuito relacionado,
defectuoso
- * Fusible (10 A) STARTER/AGN fundido
El motor se cala, dificultades para 1. Compruebe la velocidad de ralenti. * Manguito de alimentacion de combustible, restringido
ponerlo en marcha, ralenti irregular 2. Compruebe la IACV. » Combustible sucio/deteriorado
3. Inspeccione el sistema de alimentacion * Fuga de aire de la admision
de combustible (pagina 6-58). » |ACV defectucsa
* Restriccion en el manguito respiradero del depdsito de
combustible
*+ Sistema de encendido defectucso
Postcombustion cuando se utiliza el Compruebe el sistema PAIR (pagina 6-79), + Sistema de inyeccion de aire secundario por impulsos
freno del motor (PAIR) defectuoso
- Electrovélvula de control PAIR, delectuosa
~ Vdlvula antirretorno PAIR defectuosa
— Manguito del sistema PAIR obstruido
3 * Sistema de encendido defecluoso
Autoencendido o fallo de encendido Compruebe el sistema de encendido. * Sistema de encendido delectuoso
__ durante la aceleracion
Rendimiento defectuoso (capacidad Inspeccione el sistema de alimentacion de * Manguito de alimentacion de combustible obstruido o
de marcha) y economia del combus- combustible (pagina 6-58). pinzado
tible deficiente * Regulador de presion defectuoso
* Inyector defectuoso
» Sistema de encendido delectuoso
La MIL permanece encendida pero Realice el procedimiento de localizacion de » Circuito de luces testigo MIL, defectuoso
no hay codigos DTCs establecidos, o averias del circuito de luces testigo MIL
la MIL nunca se enciende en abso- (pagina 6-38).
luto
La MIL permanece encendida en Compruebe el circuito del DLC (cable *+ Corfocircuito en el cable relacionado con el DLC
todo momento marron) para detectar cortocircuitos,
(No hay DTC establecida)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

SITUACION DEL SISTEMA DE PGM-FI

SENSOR DEL ANGULO DE INCLINACION LATERAL

SENSORDE TP

IACV

SENSOR DE MAP

BOMBA DE COMBUSTIBLE

SENSOR DE CMP
1 / SENSOR DE 0:
o e # : 5

SENSOR DE ECT

INYECTOR

ELECTROVALVULA DE
CONTROL PAIR

SENSOR DE CKP

SENSOR DE VS

DLC ’
ECM RELE DE LA BOMBA DE

COMBUSTIBLE/RELE PRINCIPAL
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DIAGRAMA DEL SISTEMA DE

PGM-FI

INTERRUPTOR
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Bl: Negro  Br: Marron

Y: Amarillo  O: Naranja

Bu: Azul Lg: Verde claro
G: Verde P: Rosa

R: Rojo Gr: Gris

W: Blanco

CONECTOR 33P DEL ECM (Negro)

CONECTOR 33P (Gris claro)
Lado dal ECM do letminales macha
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

UBICACION DEL CONECTOR

UBICACION DELANTERA LATERAL
Nota 1: Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL ( \\

SENSOR DE ANGULO DE
INCLINACION LATERAL (Nota 1)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-Fl)

Nota 1: Abra y apoye el depdsito de combustible (pdgina 4-5).

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL
SENSOR DE IAT (Nota 1)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Nota 1: Desmonle el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).
Nota 2: Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5).

CONECTOR 3P (GRIS) DEL

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL SENSOR DE ECT (Nota 1)

SENSOR DE CKP (Nota 1)
ram
CONECTOR 3P (NEGRO) DEL PQ
SENSOR DE MAP (Nota 2)
o o

{ y

CONECTOR 3P (AZUL) DEL
SENSOR DE TP (Nota 1) (% }:]

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL
SENSOR DE CMP (Nota 1)

§=ﬁl\_—
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

UBICACION INTERMEDIA LATERAL

Nola 1: Desmonte la carcasa del fillro de aire (pagina 6-63).
Mota 2: Desmonte la tapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15).

CONECTOR 4P (BLANCO)
LA IACV (Nota 1)
/xi\ (=)
T (C Ll
CONECTOR 2P (GRIS) DEL L \\‘ /
(GRIS) ‘III“F-' “

DE
\.\‘\
INYECTOR TRASERO (N° 1) ; '[ S ““" e / ;7
; J?(w b_ﬂ < *_.
=

(Nota 1) AL

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL
SENSOR DE CMP (Nota 1)

@ CONECTOR 2P (GRIS) DEL INYECTOR
DELANTERO (N 2) (Nota 2)

CONECTOR 3P DEL SENSOR
DE VS (Nola 2)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Nota 1: Desmonte la tapa del pivole/el carenado lateral izquierdo (pégina 3-5).
Nota 1: Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral derecho (pagina 3-5).

CONECTOR 33P (NEGRO)
DEL ECM (Nota 1)

CONECTOR 33P (GRIS
CLARO) DEL ECM {Nota 1)

CONECTOR 4P (NEGRO) |

DEL SENSOR DE 0: (Nola 2) |
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL PGM-FI
LOCALIZACION DE AVERIAS GENERAL

Fallo Intermitente

El término *fallo intermitente® significa que un sistema podria haber tenido un fallo, pero éste se muestra ahora en buenas condiciones. Si la MIL no se
enciende, verifigue en cuanto a contaclo deficiente o clavijas flojas en todos los conectores relacionados con el circuito que se estd sometiendo al
procedimiento de localizacién de averfas. Si la MIL estaba encendida, pero luego se apagod, el problema original podria ser inlermitente.

Circuitos abiertos y cortocircuitos

"Circuitos abiertos® y "Cortocircuitos” son terminos eléctricos comunes. Un circuito abierto es una rolura en un cable eléclrico o en una conexién. Un
cortocircuito es una conexién accidental de un cable elécirico con masa o con otro cable eléctrico. En sistemas electrdnicos sencillos, esto usualmente significa
que algo no funcionara en absoluto. Con ECMs, esto puede significar que algo funciona, pero no de la manera como se supone deberia hacerlo.

Si la MIL se ha encendido
Consulte la lectura del DTC (péagina 6-15).
Si la MIL no permanecid encendida

Si la MIL no permanecié encendida, pero hay un problema de condiciones de marcha, realice el procedimiento de LOCALIZACION DE AVERIAS SEGUN
SINTOMA (pagina 6-6).

DESCRIPCION DEL SISTEMA
SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO

El sistema de PGM-F| esté equipado con el sistema de autodiagnstico. Cuando ocurre una anormalidad en el sistema, el ECM enciende la MIL y almacena un
DTC en su memoria borrable.

FUNCION DE SEGURIDAD CONTRA FALLOS

El sistema de PGM-F| dispone de una funcién de seguridad contra fallos para garantizar una capacidad de funcionamiento minima, aun cuando haya una
averia en el sistema. Cuando la funcion de autodiagnéstico detecta cualquier anormalidad, la capacidad de funcionamiento es mantenida por el valor pre-
programado en el mapa de programa simulado. Cuando se detecta cualquier anormalidad en el inyector(es), el sensor de posicion del cigienal (CKP) yio el
sensor de posicion del arbol de levas (CMP), la funcidn de seguridad contra fallos detiene el motor para protegerlo contra dario.

DTC (Cédigo de Diagndstico de Averias)

* EIDTC se compone de un cédigo principal y un codigo auxiliar, y se muestra como un nimero con guiones cuando se recupera desde el ECM con el
comprobador de bolsillo del HDS,
Los digitos al frente del guién son el cédigo principal, éstos indican el fallo de funcién o componente.
Los digitos detras del guion son el cddigo auxiliar, éstos detallan el sintoma especifico del fallo de funcién o componente,
Por ejemplo, en el caso del sensor de TP:
- DTC 08 -1 = (tension del sensor de TP) - (inferior al valor especificado)
— DTC 08 - 2 = (tension del sensor de TP) - (superior al valor especificado),
* Eldiagnostico de los sensores de MAF, ECT, TP e IAT se efectuard de acuerdo con la salida de tensidn del sensor aleclado.
Si se produce un fallo, el ECM determina el Fallo de la funcidn, compara la tensién de salida del sensor con el valor estandar y, a continuacion, emile el
correspondiente DTC al Comprobador de bolsillo del HDS.
Por ejemplo:
~ Si la linea (A) de la tensidn de entrada del sensor de MAP estd abierta, el ECM detecta una tensién de salida de unos 5 V. A continuacion, se
representara el DTC 1-2 (Tension alta en el circuito del sensor de MAP).
— Silalinea (B) de la tension de entrada del sensor de TP esta abierta, el ECM delecta una tension de salida de 0 V. A continuacidn, se representara el
DTC B-1 (Tension baja en el circuito del sensor de TP),

SENSOH MAP SENSORTP 5V
L B)
? { TENSION DE SALIDA
TENSIC‘IN DE SALIDA i
|| | — =
5v 5V
SENSOR ECT SENSOR IAT ?
1 r l ¥ : -
* I TENSION DE SALIDA # I TENSION DE SALIDA
) | T
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Patron de parpadeo de la MIL

* Sino esté disponible el comprobador de bolsillo del HDS, el DTC
puede leerse a partir de la memoria del ECM mediante el patrén MIL
de parpadeo de la MIL,

+ El nimero de parpadeos de la MIL es el equivalente del codigo
principal del DTC (el cédigo auxiliar no puede mostrarse
mediante la MIL).

* La MIL tiene dos tipos de parpadeos, un parpadeo largo y un
parpadeo corto. El parpadeo largo tiene una duracién de 1,3
segundos, mientras que parpadeo corto es de 0,5 segundos. Un
(1) parpadeo largo es el equivalente de diez (10) parpadeos
cortos. Por ejemplo, cuando dos parpadeos largos son seguidos
por cinco parpadeos cortos, la MIL es 25 (dos parpadeos largos
= 20 parpadeos, més cinco parpadeos corlos),

* Cuando el ECM almacena més de un (1) DTC, la MIL los indicard
parpadeando en el orden desde el nimero mds bajo al nimero
mas allo.

Comprobacion de la MIL

Cuando la llave de contaclo se gira a la posicion ON (ENCENDIDO) y el interruptor de paro del motor se encuentraen * (1) *, la MIL
permanecera encendida duranle unos pocos segundos, luego se apagard. Si la MIL no se enciende, realice el procedimiento de
localizacion de averias del circuito de la MIL (pagina 6-38).

DTC ACTUAL / DTC CONGELADO
EI DTC es indicado de dos maneras de acuerdo con el estado del fallo,

* En caso que el ECM detecte el problema en el momento presente, la MIL se encenderd comenzara a parpadear como su DTC
cuando se baja el caballete lateral. Es posible leer el patrén de parpadeo de la MIL como el DTC actual,

* En caso que el ECM no detecte ningun problema en el momento presente, pero tiene un problema almacenado en su memoria, la
MIL no se encenderd ni parpadeard. Si es necesario recuperar el problema pasado, lea el DTC congelado siguiendo el

procedimiento de lectura del DTC.
INFORMACION SOBRE EL COMPROBADOR DE BOLSILLO DEL HDS
* EIHDS puede leer el DTC, datos congelados, datos acluales y otras condiciones del ECM.
Cémo conectar el Comprobador de Bolsillo del HDS
Gire la lave de contacto a la posicién OFF,
Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral (pagina 3-5).
Desmonte el conector falso del DLC. Jook Beas.
Conecte el comprobador de bolsillo del HDS al DLC. 2T i

Gire la llave de contacto a la posicion ON (ENCENDIDO) y el |

interruptor del paro del motor a * (7} °, compruebe el DTC y los |

datos congelados.

NOTA:

* Los datos congelados indican las condiciones del motor cuando
se detectd el primer fallo,

Reinicio del ECM

El HDS puede reiniciar los dalos del ECM incluyendo el DTC, los
datos congelados y alguna memoria de aprendizaje.

LECTURA DEL DTC
Ponga en marcha el molor y compruebe la MIL.

+ Si el motor no arranca, accione el motor de arranque durante
mas de 10 segundos y compruebe si parpadea la MIL.

* Cuando el interruptor de encendido es girado a la posicion ON,
la MIL permanecerd encendida durante unos pocos segundos,
luego se apagara.

Si la MIL permanece encendida o parpadea, conecte el
Comprobador de bolsillo del HDS al DLC (pégina 6-15).

Lea el DTC, los datos congelados y siga la lista de localizacion de
averias (pagina 6-18).

Para leer el DTC con la MIL parpadeando, consulte el siguiente
procedimiento.

MIL




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Lectura del DTC con la MIL
Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desmonte la tapa del pivotelel carenado lateral (pagina 3-5).

Desmonte el conector lalso y cortocircuite los terminales del DLC £
utilizando la herramienta especial. L

HERRAMIENTA:
Conector SCS 070PZ-ZY30100
CONEXION: Marrdn - Verde

Gire la llave de contaclo a la posicion ON, lea y anote la MIL que ‘
parpadea y consulte la lista de localizacion de averias (pagina 6-
18).

NOTA:

Si el ECM tiene algin DTC en su memoria, la MIL comenzara a
parpadear.

BORRADO DEL DTC

Conecte el comprobador de bolsillo del HDS al DLC (pégina 6-15).
Borre el DTC con el HDS mientras el motor esta detenido.

Para borrar el DTC sin HDS, consulte el siguiente procedimiento.

Cdmo borrar el DTC con el conector de servicio SCS
1. Desmonte la lapa del pivotefel carenado lateral (pagina 3-5).
2. Gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Aseguresedeque e/ 3. Desmonte el falso coneclor y los lerminales cortos de los cables
interruptor de paro del Marrdn y Verde utilizando la herramienta especial,

moer s IAgER Y HERRAMIENTA:
' Conector SCS 070PZ-ZY30100
CONEXION: Marron - Verde

4. Gire la llave de conlacto a la posicion ON.
5. Saque el cable herramienta especial del DLC.

6. La ML se iluminard durante aproximamente 5 segundos. | - N
Mientras la MIL esta encendida, cortocircuite nuevamente los &=~ = %= = CONECTOR SCS
terminales del DLC ufilizando la herramienta especial. La — ML Rt — T B Y
memaria de autodiagndstico se borra si la luz lestigo de fallo de lumiunamuenlo se apaga y comienza a parpadear,

NOTA:

* EIDLC debe puentearse mientras la MIL esta encendida. Si no es asi, la MIL no empezara a parpadear.
+ Observe que la memoria de autodiagnéstico no puede borrarse si el interruptor de encendido se coloca en la posicion OFF antes
que la MIL empiece a parpadear.

COMPROBACION DEL CIRCUITO
COMPROBAG[ﬂN EN EL CONECTOR DEL ECM

» Anles de desconeclar el coneclor del EMC, siempre limpie
alrededor y mantenga cualquier material extrano alejado del
conector del ECM.

* Un sistema de PGM-F| defectuoso suele estar, con frecuencia,
relacionado con unas conexiones delectuosas o unas
conexiones oxidadas, Compruebe estas conexiones antes de
proceder.

+ Al realizar la comprobacion en el lerminal del conector del ECM
(lado del mazo de cables), siempre ulilice la sonda de
comprobacién. Inserte la sonda de comprobacién en el terminal
del conector, luego sujete la sonda del multimetro digital a la
sonda de comprobacién,

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacién  07ZAJ-RDJA110 SONDA DE COMPROBACION
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CONEXION DEL MAZO DE CABLES DE COMPROBACION

Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pagina 3-
5).
Conecte el cable de la bateria.

Desconecle los conectores 33P del ECM del médulo.

CONECTOR 33P (NEGRO) [ty

gl 18

< . o A,

n i N,
CONECTOR 33P (GRIS CLARQ)
L-- o S

Conecle el mazo de cables del ECM entre el mazo de cables
principal y el ECM,

HERRAMIENTA:
Mazo de cables 33P de comprobacién del  070MZ-MCA0100
ECM

MAZO DE CABLES DE COMPROBACION DEL ECM

DISPOSICION DE TERMINALES DEL MAZO DE CABLES DE
COMPROBACION

Los terminales de los coneclores del ECM se numeran como se
indica en esta ilustracion, CONECTOR 33P DEL ECM (NEGRO)

(Lado del ECM del terminal macho)

“ooooooooood
OO000000000IK |
NO000O0000RY

Bisininininisnininc
| pooooooooo

A23

CONECTOR 33P DEL ECM (GRIS CLARQ)
(Lado del ECM del terminal macho)

Los terminales del mazo de cables de comprobacion del ECM

tienen la misma disposicion que los lerminales de los conectores | CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
del ECM, como se indica. DE COMPROBACION (TERMINALES A)

NN

(S L) LIS R e L ) )

L2obobopoboo | [ ooboboooco
!Pl' G'J Noho olloﬂ‘c.ﬂo fPHOPD D!p ?'0 cﬂ- ro'hp lp
0'0'0"0'0"0"0’0"00 | ['00’0'0'0’00'0'00

L)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

INDICE DE CODIGOS DTC

* Contacto suelto o defectuoso del conector de la IACY
* Fallo en la IACV o su circuito

ponerlo en marcha, ralenti irregu-
lar

DTC Sintoma / Funcidn de seguridad Consulte | Consulte
(MIL parpadea) EAG e tiscicn contra fallos (0TC) | (ML)
1-1(1) Tension baja en el circuito del sensor de MAP (menos de 0,2 V) * El motor funciona normalmente 6-19 6-38
* Fallo del sensor de MAP o su circuito
1-2 (1) Tensidn alta en el circuito del sensor de MAP (mas de 3.9 V) + El motor funciona normalmente 6-20 6-38
* Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de MAP
* Fallo del sensor de MAP o su circuito
21(2) Problema de rendimiento del sensor de MAP * El motor funciona normalmente 6-21 6-39
* Conexion suelta o defectuosa del manguito de vacio del sen-
sor de MAP
* Averia del sensor de MAP
71(7) Tension baja en el circuito del sensor de ECT (menos de 0,07 V) + Arranque dificil a baja temperatura | 6-22 6-40
* Fallo del sensor de ECT o su circuito *» Valor de seguridad contra falles:
90 °C
* Se enciende el ventilador de refri-
- geracion
7-2(7) Tension alta en el circuito del sensor de ECT (mas de 4,93 V) + Arranque dificil a baja temperatura | 6-23 6-40
* Contaclo suelto o defectuosa del conector del sensorde ECT | « Valor de seguridad contra fallos:
* Fallo del sensor de ECT o su circuilo 90 *C
* Se enciende el ventilador de refri-
geracion
8-1(8) Tensidn baja en el circuito del sensor de TP (menos de 0,3 V) + Aceleracion deficiente del molor 6-24 6-42
* Fallo del sensor de TP o su circuito * Valor de seguridad contra fallos:
uﬂ
8-2(8) Tension alta en el circuito del sensor de TP (mas de 4,93 V) * Aceleracion deficiente del motor 6-25 6-42
* Contacto suelto o defecluoso del conector del sensor de TP + Valor de seguridad contra fallos:
* Fallo del sensor de TP o su circuito 0
9-1(9) Tensidn baja en el circuilo del sensor de |AT (menos de 0,07 V) + El motor funciona normalmente 6-26 6-44
* Fallo del sensor de IAT o su circuito + Valor pre-programado: 25 °C
9.2 (9) Tension alta en el circuito del sensor de IAT (mds de 4,93 V) * El motor funciona normalmente 6-27 6-44
* Contaclo suelto o defectuoso del conector del sensor de IAT * Valor de sequridad contra fallos:
* Fallo del sensor de IAT o su circuilo 25°C
11-1 (11) No hay senal procedente del sensor de VS + El motor funciona normalmente 6-28 6-45
* Contacto suelto o delecluoso del conector del sensor de VS
* Fallo del sensor de VS o su circuito
12-1(12) Fallo en el circuito del inyector N° 1 * Elmotor no arranca 6-30 6-47
* Contacto suelto o defectuoso del conector del inyector * Paro de los inyectores, la bomba
* Fallo en el inyector o su circuito de combustible y el encendido
13-1(13) Fallo en el circuito del inyector N° 2 * Elmolor no arranca 6-31 6-48
* Contacto suelto o defectuoso del conector del inyector * Paro de los inyectores, la bomba
* Fallo en el inyeclor o su circuito de combustible y el encendido
18-1 (18) No hay sefial procedente del sensor de CMP * El motor no arranca 6-32 6-49
* Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de CMP | + Paro de los inyectores, la bomba
* Fallo del sensor de CMP o su circuito de combustible y el encendido
19-1 (19) No hay sefial procedente del sensor de CKP * Elmotor no arranca 6-33 6-50
* Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de CKP | * Paro de los inyectores, la bomba
* Fallo del sensor de CKP o su circuito de combustible y el encendido
21-1(21) Fallo en el sensor de Oz * El motor funciona normalmente 6-34 6-51
* Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de O:
* Fallo en el sensor de Oz o su circuito
23-1(23) Fallo en el circuito del calentador del sensor de Oz * El motor funciona normalmente 6-35 6-52
* Contacto suelto o defectuoso del conector del calentador del
sensor de Oz
* Fallo en el calentador del sensor de Oz o su circuito
29-1(29) Fallo en el circuito de la IACV * Elmotor se cala, dificullades para | 6-36 6-53
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

LOCALIZACION DE AVERIAS POR DTC
DTC 1-1 (T ENSION BAJA EN EL SENSOR DE MAP)

1.

Comprobacion del sistema del sensor de MAP

Gire la llave de contaclo a la posicidn ON y el interruptor de

paro del molora* (7} *.
Compruebe el sensor de MAP con el comprobador de bolsillo
del HDS.

¢Se produce una indicacion de 0 V o menos?

si - VAYA AL PASO 2.
NO - » Fallo intermitente
+ Contacto suelto o defectuoso en el conector del
sensor de MAP

Comprobacién de la tensién de entrada del sensor de MAP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de MAP,

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora® (1) "
Mida la tensidn en el lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillofrojo (+) - Verde/naranja (-)
ZEstd la tension dentro de los 4,75- 5,25 V?

Si - VAYAALPASO4.

NO - VAYAALPASO3,

Comprobacidén de la linea de entrada del sensor de MAP

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF.
Desconecte los conectores 33P del ECM.

Compruebe si existe continuidad en &l cable amarillo/rojo, enlre
el terminal del conector 3P (negro) del sensor de MAP vy el
conector 33P de! ECM (negro).

Conexion; A9 - Amarillo/rojo
HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion

¢Hay continuidad?

Si - Sustituya el ECM por olro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Circuito abierto en el cable amarillo/rojo

07ZAJ-RDJA110

Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de MAP

Compruebe si hay continuidad entre el terminal del conector 3P
{negro) del sensor de MAP y masa de la carroceria.

Conexion: Verde claro/Amarillo - masa

¢ Hay continuidad?

sl - Corlocircuito en el cable Verde claro/Amarillo.
NO - VAYA AL PASOS.

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSQOR DE MAP
(Lado del cable del terminal hembra)

niin

YR

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRO)
{Lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
(Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
{Lado del cable del terminal hembra)

Verde clarofamarillo =——
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5. Comprobacion del sensor de MAP

Sustituya el sensor de MAP por olro que se sepa que es
correcto (pagina 6-75).

Reinicie el ECM (pagina 6-15).

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de
paro del motora® (1) *.

Compruebe el sensor de MAP con el HDS.
£ Se produce [a indicacion del DTC 1-17

Sl - Sustituya el ECM por olro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Sensorde MAP original defectuoso

HL%;-E (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE

+ Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos sueltos o defectuosos en el conector 3P (negro) del
sensor de MAP y vuelva a comprobar la existencia de DTCs.

. Comprobacion 1 del sistema del sensor de MAP

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruptor de
paro del molora ® (7) "

Compruebe el sensor de MAP con el comprobador de bolsillo
del HDS.

2 5e produce una indicacion de unos 5 V?

si ~ VAYA AL PASO 2.
NO = + Fallo intermitente
+ Contacto suelto o defectuoso en el conector del
sensor de MAP

Comprobacion 2 del sistema del sensor de MAP
Gire la llave de conlaclo a la posicion OFF.

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de MAR
Conecle los terminales del sensor de MAR, en el lado del mazo
de cables, con un cable puente.

Conexion: Verde clarofamarillo - Verde/Naranja

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora * (7) *
Compruebe el sensor de MAP con el comprobador de bolsillo
del HDS.

¢ Se produce una indicacion de unos 0 V?

§i - Sensorde MAP defectuoso

NO - VAYA ALPASO 3.

Comprobacién de la tensidn de entrada del sensor de MAP

Gire la llave de contacto a la posicidn OFF.
Retire el cable puente,

Gire la llave de confacto a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora * () *.
Mida la tensién en el lado del mazo de cables.

Conexién:  Amarillo/rojo (+) - Verde/naranja (-)
£ Estd la tension dentro de los 4,75 - 5,25V?
§i - VAYAALPASO4.

NO - + Circuito abierlo en el cable Verde/Naranja.
» Circuito abierlo en el cable amarillo/rojo

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
(Lado del cable del terminal hembra)

N

CABLE
PUENTE

By

T
3

N

G/O

)

‘o

Verde clarofamarillo

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
(Lado del cable del lerminal hembra)

=)

1

L

. J

p

)

OHV-

@
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4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de salida del sensor de MAP

Desconecte los conectores 33P del ECM.
Compruebe si existe confinuidad en el cable verde claro/ ﬁ:fg;?::nﬁ;&i;gg L%H;:b%ﬁ‘m]
amarillo, entre el terminal del conector 3P (negro) del sensor de
MAP y el conector 33P (gris claro) del ECM.
Conexion: B9 - Verde claro/Amarillo Verde claro/ @7
amarillio
HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJAT10 .ﬁi
ZHay continuidad? |
Si - Suslituya el ECM por olro que se sepa que es
Soresio et e iq opTbacON CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP

|

NO - Circuito abierto en el cable Veerde claro/Amarillo (Lado del cable del terminal hembra) I
DTC 2-1 (SENSOR DE MAP)

* Antes de iniciar la comprobacién, verifiqgue la existencia de
conltactos sueltos o delectuosos en el conector 3P (negro) del
sensor de MAP y vuelva a comprobar la existencia de DTCs.

1. Comprobacion del sistema del sensor de MAP

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el inlerruptor de
paro del motora ® (7}

Ponga en marcha el motor y compruebe el sensor de MAP con
el Comprobador de bolsillo del HDS a velocidad de ralenti.

£ Estd la tension dentro de los 1,6 - 1,8 V?
Si - Fallointermitente
NO - VAYAALPASO2.
2. Comprobacidn de la presion absoluta en el colector
Gire la llave de conlacto a la posicion OFF.

Compruebe la conexién y el montaje del manguito de vacio del
sensor de MAP. p

£Es correcta la conexion del manguito de vacio del sensor
de MAP?

si ~ VAYA AL PASO 3.
NO - Carija el montaje del manguito.

3. Comprobacion del sistema del sensor de MAP

Susliluya el sensor de MAP por ofro que se sepa que es
correcto (pagina 6-75).
Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora * (7} "

Ponga en marcha el motor y compruebe el sensor de MAP con
el Comprobador de bolsillo del HDS a velocidad de ralenti.

¢ Esld la tension dentro de los 1,6 - 1,8 V?
Si - Sensor de MAP original defectuoso

NO - Sustituya el ECM por otro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion.
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EE%H (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE

1. Comprobacidn del sistema del sensor de ECT

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a "0y,

Compruebe el sensor de ECT con el comprobador de bolsillo
del HDS.

¢ Se produce una indicacion de unos 0 V?
NO - Fallo intermitente,
si — VAYA AL PASO 2,

2. Comprobacién del sensor de ECT

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).
Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,
Desconecte el conector 3P (gris) del sensor de ECT.

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de i
paro del motora "0)", o il
Compruebe el sensor de ECT con el comprobador de bolsillo |

del HDS.

£ Se produce una indicacion de unos 0 V?
NO - VAYA AL PASO 3.
Si - VAYAALPASO4.

N CONECTOR 3 (GRIS) |

T ¥

3. Comprobacion de la resistencia del sensor de ECT
Gire la llave de contaclo a la posicion OFF.

Mida la resistencia entre los terminales del sensor de ECT.

CONEXION: Rosalblanco - Verde/naranja

ESTANDAR: 2,32 - 2,59 k€3 (20 °C)

£ Estd la resistencia dentro de los 2,32 - 2,59 k(2?

Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion,

No ~ Sensor de ECT defectuoso.

SENSOR DE ECT (Lado de
terminales macho del sensor)

4. Comprobacion de la existencia de un corfocircuito en el
sensor de ECT

Desconec I ina 6-
o te el conector 33P del ECM del médulo (pdgina 6 CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR DE ECT

! . (Lado del cable del terminal hembra)
Compruebe si hay continuidad entre el conector 3P (gris) del
sensor de ECT y masa de la carroceria. PW

CONEXION: Rosa/blanco - Masa
¢ Hay continuidad?
si - Cortocircuilo en el cable rosa/blanco.

NO - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacidn,
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EE% 7-2 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector 3P (gris) del
sensor de ECT y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

1. Comprobacion del sistema del sensor de ECT

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del molor a "0)".

Compruebe el sensor de ECT con el comprobador de bolsillo
del HDS.

¢Se produce una indicacion de unos 5 V?

NO - * Fallo intermitente.
» Conlacto suslto o defectuoso en el conector 3P
{gris) del sensor de ECT.

Si - VAYAALPASO2
2. Comprobacion del sensor de ECT

Desmonte el carenado intermedio derecho (pdgina 3-11).
Gire la llave de contacto a la posicion OFF,

Desconecte el conector 3P (gris) del sensor de ECT,

Conecte los terminales del sensor de ECT con un cable puente.
CONEXION: Rosal/blanco - Verde/naranja

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a *()".

Compruebe el sensor de ECT con el comprobador de bolsillo
del HDS.

£ Se produce una indicacion de unos 0 V?

A\
Sl - Sensor de ECT defecluoso. CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR DE ECT
NO = VAYA AL PASO 3. {Lado del cable del terminal hﬁfﬂbﬁ]}
3. Comprobacicn de la existencia de un circuito abierto en el
sensor de ECT
Gire la llave de ctoal icion OFF.
ot i CONECTOR 2P (GRIS) DEL  CONECTOR 33P DE ECM
. SENSOR DE ECT (Ladodel  (GRIS CLARQ) (Lado del
Desconecte los conectores 33P del ECM (pagina 6-65). cable del terminal hembra) terminal hembra del cable)

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector del sensor de ECT y el conector del ECM.

CONEXION: B13 - Rosa/blanco
A18 - Verde/Naranja

B13
HERRAMIENTA: e _® ) /
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10 )
¢Hay continuidad? [l ;Ll | | i I i { i{
Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar 58 L 5 o
la comprobacién,
NO - + Circuito abierto en el cable rosa/blanco. i
* Circuito abierto en el cable Verde/naranja. }_F_: -} = i
G/O Y T O [
HEEE D REEEES,
(@5 A18
CONECTOR 33P DE ECM
(NEGRO) {Lado del terminal
hembra del cable)
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DTC 8-1 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE TP)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la existencia de

contactos sueltos o delectuoso en el conector 3P (azul) del
sensor de TP y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

. Comprobacion del sistema del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el inferruptor de
paro del motora® (1) *.

Compruebe el sensor de TP con el comprobador de bolsillo del HDS
cuando la valvula del acelerador esid completamente cerrada.

¢ Se produce una indicacion de unos 0 V?

si ~ + Fallo intermitente
+ Conlacto suelto o defectuoso en el conector del
sensorde TP

NO - VAYAALPASO2.

. Comprobacion de la tensidn de entrada del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-63).
Desconecte el conector 3P (azul) del sensor de TP

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora® (1) *.
Mida la tension en el lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/naranja (<)
£ Estd la tensidn dentro de los 4,75 - 5,25 V?

Sl - VAYAALPASOA4.

NO — VAYA AL PASO 3.

. Comprobacion del circuito del sensor de TP

Desconecte los conectores 33P del ECM.

Compruebe si existe continuidad en el cable Amarillo/rojo, entre
el terminal del conector 3P (azul) del sensor de TP y el
conector 33P del ECM (negra).

Conexidn: A9 - Amarillofrojo

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacidn 07ZAJ-RDJAT10

¢Hay continuidad?

si - Sustituya el ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO — Circuito abierto en el cable amarillo/rojo

CONECTOR 3P {AZUL) DEL SENSOR DE TP
{Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRO)
(Lado del terminal hembra del cable)

|
A9 IR

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSOR DE TP
(Lado del cable del terminal hembra)

Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la linea de salida del sensor de TP

Compruebe si existe continuidad en el cable rojo/amarillo, entre
el terminal del conector 3P (azul) del sensor de TP y el
conector 33P (gris claro) del ECM.

Conexién: B31 - Rojo/amarillo

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10
£ Hay continuidad?

si = VAYA AL PASO 5.

NO - Circuito abierto en el cable rojo/amarillo

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARO)
(Lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSORDE TP
(Lado del cable del terminal hembra)

6-24




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

1.

linea de salida del sensor de TP
Desconecte el conector 3P (azul) del sensor de TP

Compruebe si hay continuidad entre el terminal del coneclor 3P
del lado del mazo de cables, del sensor de TP y masa.

Conexidn: Rojofamarillo - masa

£ Hay continuidad?

Si ~ Cortocircuito en el cable rojo/amarilio.
NO - VAYA ALPASOSG.

Comprobacion del sensor de TP

Sustituya &l sensor de TP por otro que se sepa que es correclo.
Reinicie el ECM (pagina 6-15).

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruplor de
paro del motora® (7} °.

Compruebe el sensor de TP con el comprobador de bolsillo del
HDS.

¢ Se produce la indicacion del DTC 8-17

si - Sustituya el ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion,

NO - Sensorde TP original defectuoso

%c 8-2 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE

Comprobacidn del sistema del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motora® (7) "

Compruebe el sensor de TP con el comprobador de bolsillo del
HDS.

¢£Se produce una indicacion de unos 5 V?

si — VAYA AL PASO 2.
NO - + Fallo intermitente
+ Contaclo suelto o defectuoso en el conector del
sensor de TP

Comprobacién de la resistencia del sensor de TP
Gire la lave de contacto a la posicion OFF.

Desconecle el conector 3P (azul) del sensor de TP
Mida la resistencia en el lado del sensor de TP

Conexion: Rojo/amarillo - Verde/naranja
;Estd la resistencia dentro de los 0,5 - 1,5 k£2?
Si - VAYAALPASOS.

NO - Sensor de TP defectuoso

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSOR DE TP
{Lado del cable del terminal hembra)

R/A

SENSOR DE TP (Lado de terminales macho del sensor)
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3. Comprobacién de la tensién de entrada del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de

paro del motora* (7) "
Mida la tensién en el lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillofrojo (+) - Verde/naranja (-)
¢ Esld la tension dentro de los 4,75 - 5,25 V?

Si - Sustituya el ECM por otro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion,

NO - Circuito abierto en el cable verde/naranja

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSCR DE TP
(Lado de! cable del terminal hembra)

PATT]c 9-1 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE

1. Comprobacion del sistema del sensor de IAT

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motora * () *.

Compruebe el sensor de |AT con el comprobador de bolsillo del

HDS.
¢ 5e produce una indicacion de unos 0 V?
Si - VAYAALPASO?2.

NO = + Fallo intermitente
+ Conlacto suelto o delectuoso en el conector del
sensor de [AT

2. Comprobacion del sensor de IAT

Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5). =S 7 i
Gire la lave de contacto a la posicién OFF, : USSR CONECTOR 2P (GRIS) 8
Desconecte el conector 2P (gris) del sensor de IAT, R T A D T2
Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de ' V.

paro del motora™ () ",
Compruebe el sensor de IAT con el comprobador de balsillo del

HDS.
£ Se produce una indicacién de unos 0 V?
si ~ VAYA AL PASO 3.

NO ~ Sensor de |AT defectuoso

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de IAT

Compruebe si hay continuidad entre el terminal del conector 2P
{gris) del sensor de IAT, en el lado del mazo de cables, y masa.

Conexién:  Gris/azul - masa
£ Hay continuidad?
Si - Corlocircuito en el cable gris/azul.

NO - Suslituya el ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion,

CONECTOR 2P (GRIS) DEL SENSOR DE IAT
(Lado del cable del terminal hembra)
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DTC 9-2 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE IAT)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o delectuoso en el conector del sensor de IAT
y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

1. Comprobacion del sistema del sensor de IAT

Gire la llave de conlacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motora® (7) *

Compruebe el sensor de |AT con el comprobador de bolsillo del

HDS.
£ Se produce una indicacion de unos 5 V?
Si - VAYAALPASO2.

NO = + Fallo intermitente
+ Contacto suelto o defectuoso en el conector del
sensor de IAT

2. Comprobacidn del sensor de IAT

Gire la llave de contacto a la posicidn OFF.
Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5), Gr/Bu CABLE PUENTE

Desconecte el conector 2P (gris) del sensor de |AT.
Conecte los terminales del sensor de IAT con un cable puente.
Conexion; Gris/Azul = Verde/Naranja

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora® (1) *.
Compruebe el sensor de IAT con el comprobador de bolsillo del
HDS.

¢ Se produce una indicacion de unos 0 V?

gj — Sensor de IAT defectuoso CONECTOR 2P (GRIS) DEL SENSOR DE IAT
NGO - VAVAALPASOS. {Lado del cable del terminal hembra)

3. Comprobacion de la linea de salida del sensor de IAT

Desconecte los conectores 33P del ECM.

Compruebe si existe continuidad en el cable grisfazul y en el
cable verde/naranja, entre los terminales del conector 2P (gris) | CONECTOR 2P (GRIS)DEL ~ CONECTOR 33P DE ECM
del sensor de IAT y los conectores 33P del ECM. SENSOR DE IAT (Lado del (GRIS CLARQ) (Lado del
co”ﬂlﬁ": B29 - Gris/Azul cable del terminal hembra) terminal hembra del cable)

A18 - Verde/Naranja

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Hay continuidad?

si - Sustituya el ECM por olro que se sepa que es
cormecto y vuelva a efectuar la comprobacion,

NO - + Circuito abierto en el cable gris/azul
* Circuito abierto en el cable verde/naranja.

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRO)
{Lado del terminal hembra del cable)
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DTC 11-1 (SENSOR DE VS)
* Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la existencia de

conlactos sueltos o defectuosos en el conector 3P del sensor de
VS y vuelva a comprobar la exislencia de DTCs.

Comprobacion del sistema del sensor de VS

Site la moto sobre su caballete ceniral con la rueda trasera
separada del suelo.

Ponga en marcha el molor y accione la empufadura del acelerador,

Compruebe &l sensor de VS con el comprobador de bolsilo del
HDS.

¢;La velocidad del vehiculo se indica normalmente?
Si - VAYAALPASO2
NO - VAYAALPASO 3.

. Vuelva a comprobar el DTC

Recupere el DTC (pagina 6-16).
Efectie una prueba de carretera con la moto.
Pare el motor.

Gire la llave de conlacto a la posicidn ON y el interruplor de
paro del motor a *()".

Compruebe el sensor de VS con el comprobador de bolsillo del
HDS.

¢Se produce la indicacidn del DTC 11-1?

Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion,
NO - +» Contacto suelto o defecluoso en los conectores
del ECM.

* Fallo intermitente.
Comprobacién del combinado de instrumentos
Compruebe el funcionamiento del combinado de instrumentos.
¢Funciona normalmente el combinado de instrumentos?
NO - Revise el combinado de instrumentos (pdgina 22-8).
Si - VAYA AL PASO 4.

. Comprobacion de la tension de entrada del sensor de VS

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,
Desconecte el conector 3P del sensor de VS (pdgina 22-9),

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a "0)".

Mida la tensién en el lado del mazo de cables del conector del
sensor de VS.

CONEXION: Negro/marran (+) - Verde/negro (-)
¢Existe tensidn de la bateria?

NO — + (Circulto abierto o cortocircuito en el cable
Marrén/blanco.
* Circuito abierto en el cable Verde/negro.

Si ~ VAYA AL PASO 5.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

CONECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
(Lado del cable del terminal hembra)
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Asegirese de desco-
nectar el coneclor del
ECM.

. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de impulsos del sensor de VS
Gire la llave de contacto a la posicién OFF,
Desconecte los conectores 33P del ECM (pagina 6-65).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 33P de ECM (verde claro) y el coneclor 3P del
sensor de VS.

CONEXION: B28 - Rosalverde

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10

£Hay continuidad?
NO - Circuito abierto en el cable rosa/verde,
Si - VAYAALPASOG.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de impulsos del sensor de VS

Desconecte losd conectores del combinado de instrumentos
(pagina 22-7).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 3P del sensor de VS y masa.

CONEXION: Rosa/verde - Masa

¢ Hay continuidad?

si - Corlocircuito en el cable rosa/verde.
NO - Sensorde VS defectuoso.

PIG

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARQ)
(Lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
(Lado del cable del terminal hembra)

COMECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
(Lado del cable del terminal hembra)

P/G
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DTC 12-1 (INYECTOR TRASERO N° 1)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de

contaclos sueltos o defectuoses en el conector 2P (Gris) del
inyector y vuelva a comprobar el DTC.

DTC | INYECTOR LINEA DE LINEADE | SENALEN

ENTRADADE | SENALES | ELECM
ALIMENTACION
DE CORRIENTE

12-1 |N°1Trasera |Negroblanco  [Rosa/azul  |A17

13-1 |N° 2 Delantera |Negroblanco  |Rosa/amarillo |AB

Comprobacidn del sistema de los inyectores

Recupere el DTC (pagina 6-16).

Ponga la lliave de contacto en la posicion ON y el interruptor de
paro del motor *()", arrangue el motor y compruebe el inyector
con el probador de bolsillo del HDS.

¢ Se produce la indicacion del DTC 1217

NO - + Fallo intermitente.
* Contacto suelto o defectuoso en el coneclor 2P
(Gris) del inyector

Si - VAYAALPASO 2.
Comprobacién de |a tensidn de entrada del inyector

Desmonte la carcasa del fillro de aire (pagina 6-63).

Gire 1a llave de contacto a la posicion ON y el inlerruptor de
paro del motor a *()".

Mida la tensién entre el conector 2P (gris) del inyector, del lado
del mazo de cables, y masa,

CONEXION: Negro/Blanco (+) - Masa (-)

JExiste lensidn de la bateria?

NO - Circuito abierto o corlocircuito en el cable negro/
blanco.

Si - VAYAALPASO3.

CONECTOR 2F (GRIS) DEL INYECTOR
(Lado del cable del terminal hembra)

Comprobacidn de la resistencia del inyector

Mida la resistencia en los terminales del conector del inyeclor.
ESTANDAR: 10,0 - 14,0 £2 (20 °C)

¢Estd la resistencia dentro de los 10,0 - 14,0 12 {20 °C)?
NO - Inyector defectuoso.

Si - VAYAALPASO4.

BIW PfY o P/Bu

INYECTOR (Lado de terminales macho del inyector)
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4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de senales del inyector

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,

CONECTOR 2P (GRIS) DEL
Desconecte el conector 33P (negro) del ECM (pagina 6-65). INYECTOR DELANTERO {Lado
del cable del terminal hembra)

Compruebe si hay continuidad entre el conector 33P (gris) del
ECM y el conector 2P (gris) del inyector del lado del mazo de
cables.

CONEXION: LiNEA DE SENALES - LINEA DE SENALES

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacidn 07ZAJ-RDJAT10

¢ Hay continuidad?

NO - Circuito abierto en el cable de Ja linea de la SENAL.
Si - VAYAALPASOS.

CONECTOR 33P DEECM  CONECTOR 2P (GRIS) DEL
(NEGRO) (Lado del INYECTOR TRASERO (Lado
terminal hembra del cable)  del cable del terminal hembra)

5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sefales del inyector

Aszgurese de Compruebe si exisle continuidad entre el conector 2P (gris ) del
desconectar el inyector y masa,

conector del ECM. CONEXION: LINEA DE SENALES - Masa
£Hay continuidad?
si ~ Cortocircuito en el cable de la linea de la SENAL.

NO - Sustituya el ECM por ofro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion.

P/Y o P/Bu

CONECTOR 2P (GRIS) DEL INYECTOR
(Lado del cable del terminal hembra)

DTC 13-1 (INYECTOR N° 2 DELANTERO)
Consulte pagina 6-30
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(=2

DTC 18-1 (SENSOR DE CMP)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la exislencia de
conlactos sueltos o defectuosos en el conector 2P (negro) del
sensor de CMP y vuelva a comprebar la existencia de DTCs.

1. Comprobacidon de la tensién méaxima del sensor de CMP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconecte el conector 2P (negro) del sensor de CMP.
Gire Ia llave de contacto a la posicidn ON y el interruptor de

paro del motora® (1) "

Arrangue el motor con el motor de arrangue, pero sin ponerlo
en marcha, y mida la tension maxima del sensor de CMP en su
coneclor 2P (negro).

Conexidn: Gris (+) - Blanco/amarillo (-)

HERRAMIENTAS:
Comprobador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de la tensién maxima 07HGJ-0020100

con un multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 Mc2/DCV)

¢ Es superior la tensidn a 0,7 V (20 °C)?
si - VAYA AL PASO 2.
NO - Sensorde CMP defectuoso

2. Comprobacion del circuito del sensor de CMP

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF.
Desconecte los coneclores 33P del ECM.

Compruebe si existe continuidad en el cable Gris y en el cable
Blanco/Amarillo, entre los terminales del conector 2P del
sensor de CMP y los terminales de los coneclores 33P del
ECM.

Conexidn: B33 - Gris

A32 - Blanco/amarillo

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacidn

¢ Hay continuidad?
si - Cortocircuito en el cable gris.

NO - + Circuito abierto en el cable Blancofamarillo
+ Circuuto abierto en el cable gris.

07ZAJ-RDJA110

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL SENSOR DE CMP
(Lado del sensor del terminal macho)

@ Gr

ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
CONECTOR 2P CONECTOCR 33P DE ECM
(NEGRO)DELSENSOR  (NEGRO) (Lado del terminal
DE CMP (Lado del cable  hembra del cable)

del lerminal hembra)

ww@i

|

A32 /

Gr Eansnsn

B33

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARO)
(Lado del terminal hembra del cable)




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DTC 19-1 (SENSOR DE CKP)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector del sensor de
CKP y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

1. Comprobacidn de la tension maxima del sensor de CKP

Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP.

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora® (M) ™

Aranque el motor con el motor de arranque, pero sin ponerlo en
marcha, y mida la tensidn maxima del sensor de CKP en su
conector 2P (natural)

Conexion: Amarillo (+) — Blanco/Amarillo (=)

HERRAMIENTAS:

Comprobador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de la tension maxima  07HGJ-0020100
con un multimetro digital disponible comercialmente

(impedancia minima 10 M(Y/DCV)
¢ Es superior la tension a 0,7 V (20 C)?
SI - VAYAALPASO2.
NO - Sensorde CKP defectuoso
2. Comprobacion del circuito del sensor de CKP

Gire la llave de conlacto a la posicién OFF,
Desconecte los coneclores 33P del ECM.

Compruebe si existe continuidad en el cable amarillo y en el
cable blanco/amarillo, entre los terminales del conector 2P
(natural) del sensor de CKP y los terminales de los conectores
del ECM.
Conexién: B22 - Amarillo

A32 - Blanco/amarillo

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10

¢ Hay continuidad?
si - Corlocircuito en el cable amarillo.

NO Circuito abierto en el cable amarillo.

+ Circuito abierto en el cable blanco/amarillo

-

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL SENSOR DE CKP
(Lado del sensor del terminal macha)

@ Gr

ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
CONECTOR 2P CONECTOR 33P DE ECM
(NATURAL) DEL SENSOR (NEGRO) (Lado del
DE CKP (Lado del cable del  terminal hembra del cable)
terminal hembra)

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARO)
{Lado del terminal hembra del cable)
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DTC 21-1 (SENSOR DE 02)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos suellos o defectuoso en el conector 4P (negro) del
sensor de Oz y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

. Comprobacidn del sistema del sensor de O:

Ponga en marcha el molor y deje que se caliente hasta que la
temperatura del refrigerante sea de B0 °C.

Efectile una prueba de carretera con la molo,
Compruebe el sensor de Oz con el comprobador de bolsillo del HDS.

¢ Se produce la indicacion DTC 21-17

NO - + Compruebe la presion del combustible (pégina 6-
58).
+ Sielsistema estd-comecto, VAYA AL PASO 3.

si - VAYA AL PASO 2.

Gire la llave de contacto a la posicién OFF,
Desmonte la tapa del pivotelel carenado lateral derecho (pégina 3-5).

Desconecte el conector 33P del ECM y el coneclor 4P (negro) del
sensor de O,

Compruebe si existe continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 33P del ECM y el lado del mazo de cables del conector
4P (negro) del sensor de 0.

CONEXION: A18 - Verde/naranja
B20 - Blanco/naranja

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacidn

¢ Hay continuidad?
sl ~ VAYA AL PASO 3.

NO - + Circuito abierto en el cable Verde/naranja.
* Circuito abierto en el cable Blanco/naranja.

07ZAJ-RDJA110

Conecte el conector 4P (negro) del sensor de Oz y desconecle
el conector 33P (Gris claro) del ECM,

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 33P (Gris claro) del ECM y masa.

CONEXION: B20 - Masa

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
£ Hay continuidad?

si ~ Cortocircuito en el cable Blanco/naranja

NO - VAYA ALPASO4.

. Comprobacion de la exislencia de un circuito abierto en el sensor de 0z

CONECTOR 4P CONECTOR 33P DE ECM
(NEGRO) DEL SENSOR (NEGRO) (Lado del terminal
DE Oz (Lado del cable hembra del cable)

del terminal hembra)

i
@— \

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARO)
(Lado del terminal hembra del cable)

. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en el sensor de 0z

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARO)
(Lado del terminal hembra del cable)

=
B e ey
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4. Comprobacion del sensor de 02

Suslituya el sensor de Oz por otro nuevo.
Reinicie el ECM.

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasla que la
temperatura del refrigerante sea de 80 °C,

Efectie una prueba de caretera con la moto.
Compruebe el sensor de Oz con el comprobador de bolsillo del
HDS.

2 Se produce la indicacion DTC21-1?
NO - Sensor de O: original defectuoso

Si - Compruebe el sistema de alimentacion de
combustible.

DTC 23-1 (CALENTADOR DEL SENSOR DE 02)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
confactos sueltos o delectuoso en el conector 4P (negro) del
sensor de Oz y vuelva a comprobar la existencia de DTC.

1. Comprobacién del sistema del calentador del sensor de O:
Recupere el DTC (pagina 6-16).

Ponga en marcha el motor y compruebe el calentador del
sensor de Oz con el comprobador de bolsillo del HDS.

¢Se produce la indicacion del DTC 23-17
Si - VAYAALPASO2.

NO - + Contacto suello o defectuoso en el conector 4P
{negro) del sensor de Oz
* Fallo intermitente.

2. Comprobacion de la resistencia del calentador del sensor
de 0z

Gire la llave de conlacto a la posicién OFF.

Desmonte la tapa del pivotelel carenado lateral derecho §§ CONECTOR 4P (NEGRO) \ /-1-.;
(pagina 3-5). N\

Desconecte el conector 4P (negro) del sensor de Oz

Mida la tension en el lado del mazo de cables de los terminales
del conector 4P (negro) del sensor de Q.

CONEXION: Blanco - Blanco

¢ Estd la resistencia dentro de los 10 - 40 £2 (20°C)?
Si - VAYAALPASO3.

NO - Sensor de O: defectuoso.

N, e
\ ¥

3. Comprobacion de la linea de entrada de la alimentacién de
corriente del calentador del sensor de 0z

Gire la llave de contacto a la posicion ON y, a continuacion,
mida la tensién enire el lado del mazo de cables del conector
4P (negro) del sensor de Oz y masa.

CONEXION: Negro/Blanco (+) - Masa (-)
¢Existe tensidn de la bateria? BIW
Si - VAYAALPASO4.

NO - Circuito abierto en el cable negro/blanco.

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL SENSOR DE 02
(Lado del cable del terminal hembra)
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4, Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en el calentador del sensor de O:

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconecte el conector (gris) 33P del ECM.

Compruebe si hay continuidad entre el conector 33P (gris) del
ECM vy el lado del mazo de cables del coneclor 4P (negro) del
sensor de Oa.

CONEXION: Negrolverde ~ B2

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10
¢Hay continuidad?

S - VAYAALPASOS.

NC - Circuito abierto en el cable negro/verde.

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARQ)
(Lado del terminal hembra del cable)

_Tel]
!\ l
M

TR EE
Bsmmemis

CONECTOR 4P (NEGRQ) DEL SENSOR DE 02 B2

(Lado del cable del terminal hembra)

Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en el cale
Conecte el conector (gris) 33P del ECM.

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 4P (negro) del sensor de Oz y masa.

CONEXION: Negrofverde - Masa
¢Hay continuidad?
sl - Corlocircuito en el cable Negro/verde,

NO — Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion.

ntador del sensor de Oz

BIG

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL
SENSOR DE 0: (Lado del cable
del terminal hembra}

DTC 29-1 (IACV)

Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector 4P (Blanco) de
la IACV y vuelva a comprobar la existencia de DTCs.

Vuelva a comprobar la existencia de DTC

Recupere el DTC (pagina 6-16).
Ponga en marcha el molor y vuelva a comprobra el DTC.

¢ Se produce la indicacion del DTC 29-17

NO = » Fallo iffermitente.
+ (Contacto suello o defectuoso en el conector 4P
{Blanco) de la IACV.
Si - VAYA AL PASO 2.

Comprobacidn de la existencia de un cortocircuito en el sensor de la IACV

Desmonte la carcasa del fillro de aire (pagina 6-63).

Gire la llave de conlacto a la posicién OFF,
Desconecte el conector 4P (Blanco) de la [ACV.

Compruebe si existe continuidad entre el conector 4P (Blanco)
de la IACV y masa.

CONECTOR 4P (NEGRO) DE LA 1ACY
(Lado del cable del terminal hembra)

CONEXION: Azul/verde - Masa

Azul/naranja - Masa

Azul/negro - Masa

Azullrojo - Masa
£ Hay continuidad?
si - + (Cortocircuito en el cable Azulverde o Azul/

naranja.
» Corlocircuito en el cable Azulinegro o Azulrojo.

NO - VAYA ALPASO 3.
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3. Comprobacién de la existencia de continuidad en el
circuito |ACV

Desconecte el conector 33P (negro) del ECM.

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRQ)
Compruebe la exislencia de continuidad entre los terminales (Lado del terminal hembra del cable)
del conector 33P (negro) del ECM y los terminales del conector
4P (Blanco) de la IACV.
CONEXION: A19 - Azuliverde

A27 - Azul/naranja

A16 - Azul/negro

A29 - Azulirojo

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
£Hay continuidad? CONECTOR 4P (NEGRO) DE LA IACV
i — VAYA AL PASO 4 (Lado del cable del terminal hembra)
NO - = Circuito abierto o contacto delectuoso en el

cable Azul/verde o Azul/naranja.

» Circuito abierto o contacto defectucso en el
cable Azulinegro o Azulrojo.

4. Comprobacidn de la resistencia de IACV

Mida la resistencia en los terminales del conector 4P (Blanco)
de la IACV.

CONEXION: Azullverde - Azullrojo
Azul/negro - Azulinaranja
ESTANDAR: 99-121 Q2 (25°C)

£Estd la resistencia dentro de los 99 - 121 £2 (25 C)?

CONECTOR 4P DE LA IACV (BLANCO)
(Lado de la IACV del terminal macho)

Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacidn,
NO - |ACV defectuosa,
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LOCALIZACION DE AVERIAS DE LA MIL

1 PARPADEO DE LA MIL (SENSOR DE MAP)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos sueltos o defectuosos en el conector 3P (negro) del
sensor de MAP y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

. Comprobacion de la tensidn de salida del sensor de MAP

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,

Conecle el mazo de cables de comprobacion del ECM a los
conectores del ECM (pégina 6-17).

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de
paro del motora " (1) ™.

Mida la tensién en los terminales del mazo de cables de
comprobacion.

Conexién: B9 (+) - A18 (=)

¢ Estd la tensidn dentro de los 2,7 - 3,1V?

si - + Fallo intermitente
* Contacto suelto o defectuoso en los conectores
del ECM

NO -+ Unos5YV
VAYA AL PASO 2.

* UnosOV
VAYA AL PASO 3.

. Comprobacion de la linea de salida del sensor de MAP

Gire la llave de contacto a la posicidn OFF.
Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de MAP.

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de

paro del motora® (7} ".
Mida la tensidn en el lado del mazo de cables.

Conexion: Verde claro/amarillo (+) - Verde/naranja (-}
¢ Esta-la tensién dentro de los 2,7 - 3,1V?
Sl - Sensorde MAP defectuoso

NO - » Circuito abierto en el cable Verde claro/naranja
* Circuilo abierto en el cable Verde/naranja.

. Comprobacion de la tension de entrada del sensor de MAP

Mida la tensién en el lado del mazo de cables.
Conexion: Amarillo/rojo (+) ~ Masa (-)

¢ Esté la tension dentro de los 4,75 - 5,25V7?
Si - VAYAALPASO4.

NO - VAYA ALPASOS.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

\

|r01: Ibl‘o gllolpigno g g 1’0“0“813-%1{3.;0‘,0-’( no!:
*b‘b’o“o’b"o“ 'b'o”o‘b ‘0000000 0'¢'oo

o @\\@

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
(Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
(Lado del cable del terminal hembra)

wiin
@@J@D
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4. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de MAP

Compruebe si hay continuidad entre el terminal del conector 3P

(negro) del sensor de MAP del lado del mazo de cables y masa CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP
de la carroceria. {Lado del cable del terminal hembra)

Conexion: Verde claro/amarillo - Masa

¢Hay continuidad? Verde claro/amarillo —

Si - Cortocircuito en el cable Verde claro/Amarillo.

NO - Sensor de MAP delectuaso

5. Comprobacion de la linea de entrada del sensor de MAP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Desconecte los conectores 33P del ECM. CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

Compruebe si existe continuidad en el cable Amarillo/rojo, entre
los terminales del conector 3P (negro) del sensor de MAP y el
terminal del mazo de cables de comprobacion. YR —(@)—

Conexion:  A9- Amarillo/rojo

i bobobbobdco||ebeobbo’vooo
¢Hay continuidad? 0B obooutco bbga‘oucadao
Dooe v 0o'c oo | |'Pove'dnine

s ~ Sustituya &l ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Circuito abierto en el cable amarillofrojo

(Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE MAP

2 PARPADEO DE LA MIL (SENSOR DE MAP)

* Antes de iniciar la comprobacién, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector 3P (negro) del
sensor de MAP y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

1. Comprobacién del manguito del sensor de MAP
Gire la llave de contacto a la posicion OFF

Compruebe la conexidn y el montaje del manguito de vacio del |
sensor de MAP. £

¢Es correcta la conexién del manguito del sensor de MAP? b
Si - VAYAALPASO2.
NO - Corrija la conexion o instalacion del manguito

MANGUITO DE VACIO
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2. Comprobacion de la tension de salida del sensor de MAP

Conecte el mazo de cables de comprobacion del ECM a los
coneclores del ECM (pagina 6-17),

Gire la llave de contacto a la posicidn ON y el interruptor de

paro del motora® (7) .
Mida la tensién en los ferminales del mazo de cables de
comprobacion.

Conexidn: B9 (+)-Al1B(-)

¢ Esta la tension dentro de los 2,7 - 3,1 V?
Si - VAYAALPASO3.

NO - Sensorde MAP defectuoso

. Comprobacion de la tensién de salida del sensor de MAP a

ralenti
Panga en marcha el motor.

Mida la tension en los terminales del mazo de cables de
comprobacion,
Conexidn:
Estandar:

B9 (+)- A8 (-)
2,7V maximo
£ Es inferior la tension a 2,7 V?

Si - Sustituya el ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a electuar la comprobacidn.

NO - Sensor de MAP defectuoso

7 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE ECT)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verifigue la existencia de

conlaclos sueltos o defectuoso en el conector 3P (gris) del
sensor de ECT y vuelva a comprobar el parpadea de la MIL.

. Comprobacion de la tension de salida del sensor de ECT

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Conecle el mazo de cables de comprobacidn a los conectores
33P del ECM (pégina 6-17).

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a "03".
Mida la tension en los terminales del mazo de cables de

comprobacion.
CONEXION: B13 (+) - A18 (-)
ESTANDAR:  2,7-3,1V(20°C)

£Estd la tension dentro de los 2,7 - 3,1 V?

si - + (Contacto suelto o defectuoso en los coneclores
del ECM.
* Fallo intermitente.
No - VAYA AL PASO 2.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

N
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)
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2. Comprobacion de la tensidn de entrada del sensor de ECT

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconecte el coneclor 3P (gris) del sensor de ECT. CAJA DEL PASAD%J; DEL MAZO DE CABLES
Gire la llave de contaclo a la posicidn ON y el interruplor de DE COMPROBACION (TERMINALES E)
paro del motor a "0)". N
Mida la tension en los lerminales del mazo de cables de | (o ob'o'oo 0000 00000000000
comprobacién y de masa. '00'0'0'0'0’00'000 :o:$'(‘o‘:0:0'lo“o:o'fo“r',o:o
CONEXION: B13 (+) - masa (-) o'0'00’0"'c"0'0'0'0o | 0P oo0'd'o'do’oo
¢;Esld la tension dentro de los 4,75 - 525 V? @
NO - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a electuar
la comprobacion. S
Si ~ VAYA AL PASO 3,
3. Comprobacién de la resistencia del sensor de ECT
Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
Mida la resistencia entre los terminales del sensor de ECT.
CONEXION: Rosa/blanco - Verde/naranja
ESTANDAR: 2,32-2,59 k2 (20 °C)
GO PW
£ Estd la resistencia dentro de los 2,32 - 2,59 k2?7 i
No = Sensor de ECT defectuoso.
Si - VAYAALPASOA4.
SENSOR DE ECT (Lado de
terminales macho del sensor)
4. Comprobacidon de la existencia de un circuito abierto en el
sensor de ECT
Compruebe si exisle continuidad entre los terminales del mazo
de cables de comprobacién y el lado del mazo de cables del CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
conector del sensor de ECT. DE COMPROBACION (TERMINALES B)
CONEXION:  B13-Rosablanco PW ~&)
CONEXION: A18 - Verde/Naranja
¢ Hay continuidad? o,p_b,bb:o"o_:ut'qb_"i] ohooooooo
‘oo blo'ciowiotion | |'odooooieinann
NO - * Circuilo abierto en el cable rosa/blanco. A "‘i’i ‘bo'd'o'o'do’do’do
*  Circui i | cable Verde/naranja.
- Circuito abierto en el cable Verde/naranja a6 CAJA DEL PASADOR
S| - VAYAALPASOS. @ DEL MAZO DE CABLES
CONECTOR 3P (GRIS) DEL DE COMPROBACION
SENSOR DE ECT (Lado del (TERMINALES A)
cable del terminal hembra)
5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en el
sensor de ECT
Desconecle el mazo de cables de comprobacion y los CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR DE ECT
conectores 33P del ECM. !
(Lado del cable del terminal hembra)
Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector del sensor de ECT y masa. P
CONEXION: Rosa/blanco - Masa
£ Hay continuidad? Pam—
si - Cortocircuito en el cable rosablanco. [’ . )
NO - Sustituya el ECM por ofro nuevo y vuelva a efectuar Q \, =
la comprobacion.
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8 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE TP)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defecluosos en el conector 3P (Azul) del
sensor de TP y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

1. Comprobacidn de la tensidn de salida del sensor de TP

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,
Conecle el mazo de cables de comprobacidn del ECM a los
conectores del ECM (pdgina 6-17).

Gire la llave de contaclo a la posicién ON y el interruptor de

paro del motora”® (1) °.

Mida la tensién de salida del sensor de TP en los terminales del

mazo de cables de comprobacidn.

Conexion:  B31 () - A18 ()

Estdndar: *0,4-0,6 V (acelerador completamente
cerrado)
*4,3 - 4,9V (acelerador completamente
abierto)

NOTA:

* Una tension marcada con un * hace referencia al valor de la
fension de salida del ECM (PASO 3) cuando la lectura de
tension indica 5 V.

Cuando la lectura de la tension de salida del ECM indique
un valor distinto a 5 V, deduzca la lension de salida del
sensor de TF, en el mazo de cables, como sigue:

En el caso de que la lensién de salida del ECM sea de
475\V:

04x4,7550=038Y

0,6 x4,75/5,0=057V

De este modo, la solucidn es "0,38 - 0,57 V" con el
acelerador completamente cerrado.

Sustituya 0,4 y 0,6 por 4,3 y 4.9, respectivamenle, en las
formulas anteriores para determinar la gama completa de
aperturas,

¢ Hay tensidn estdndar?

Si - + Fallo intermitente
* Contaclo suelto o defectuoso en los conectores
del ECM

NO - VAYAALPASO2

2. Comprobacion de la tension de entrada del sensor de TP

Gire la llave de contaclo a la posicién OFF,
Desconecle el coneclor 3P {azul) del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruplor de

paro del motora " (1) ",
Mida Ia tensién en el lado del mazo de cables.

Conexién: Amarillo/rojo (+) - Verde/naranja (-)
£ Estd la tension dentro de los 4,75 - 5,25 V?

Si - VAYAALPASOG.

NO - VAYAALPASO3.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

I
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSOR DE TP
(Lado del cable del terminal hembra)
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3. Comprobacidn de la tension de salida del sensor de TP

Gire la llave de contacto a ta posicion OFF.
Conecle el mazo de cables de comprobacion del ECM a los | CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
conectores del ECM (pégina 6-17). DE COMPROBACION (TERMINALES A)
Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motora * (1) . 230.0.010009.0.0 | [.00.0,0.0:0,0.0,00.0
i i 000000®O0GP00|| 00000000000
?oﬁpr?b.;z%ﬂdn en los terminales del mazo de cables de 00 OO ”o"%‘b’b e et e e e
Conexion: A9 (+)-A18(-)
£ Estd la tension dentro de los 4,75 - 5,25V? @ @
si - » Circuito abierto en el cable rojofamarillo
» Circuito abierto en el cable verde/naranja.
NO - Suslituya el ECM por ofro que se sepa que es
correcto y vuelva a electuar la comprobacion,
4. Comprobacidn de la linea de salida del sensor de TP
Compruebe si hay continuidad entre el terminal del conector 3P
(Azul), del lado del mazo de cables, del sensor de TP y el CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
terminal del mazo de cables de comprobacion. DE COMPROBACION (TERMINALES B)
Conexién:  Rojo/amarillo - B31 \
A CorgH Bntn e | o
sj — VAYA AL PASO 5. o'o'o'e’o'0’e0'o'o™o | |'oo0'0'a’'0o'o'yid’o
NO - Circuito abierto en el cable rojo/amarillo

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSOR DE TP
{Lado del cable del terminal hembra)

5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de TP

Gire la llave de contacto a la posicién OFF.

CONECTOR 3P (AZUL) DEL SENSOR DE TP

(Azul), del lado del mazo de cables, del sensor de TP y masa.
Conexion: Rojo/amarillo (+) - masa (-) RIA
¢ Hay continuidad?

A
J

Si - Cortocircuito en el cable rojo/amarillo. _
NO - Sensorde TP delectuoso Q (( = }
i Lt
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9 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE IAT)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verilique la existencia de

contactos suelios o defectuoso en el conector 2P (natural) del
sensor de IAT y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

Comprobacion de la tension de salida del sensor de IAT

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,

Conecte el mazo de cables de comprobacion del ECM a los
conectores del ECM (pagina 6-17).

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruptor de

paro del motora ® (1) "
Mida la tensidn en los terminales del mazo de cables de
comprobacian.

Conexion; B29 (+)- A18(-)
Estandar: 27-31V(20°C)
¢ Estd la tension dentro de los 2,7 - 3,1 V?

L - * Fallo intermitente
» Conlacto suelto o defectuoso en los conectores
del ECM

NO - VAYAALPASOZ.
Comprobacidn de la tension de entrada del sensor de IAT

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,
Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de [AT.

Gire la llave de conlacto a la posicién ON y el interruptor de

paro del molora® (™) “.
Mida la tension en el lado del mazo de cables del conector del
sensor IAT.

Conexion: Gris/azul (+) - Verde/naranja (-)
£Estd la tension dentro de los 4,75 - 5,25V/7
si - VAYA AL PASO 3.

NO - VAYA ALPASO4.

. Comprobacion de la resistencia del sensor de IAT

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconacte el conector 2P (natural) del sensor de IAT.

Mida la resistencia en los terminales del sensor de IAT (a 20 -
30 °C).

Estandar: 1-4 ka2 (20 - 30 °C)

¢ Esld la resistencia dentro de los 1 -4 ki2?

NO - Sensor de IAT defectuoso.

si - VAYA AL PASO 4,

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL SENSOR DE IAT
(Lado del cable del terminal hembra)

SENSCR DE IAT
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4, Comprobacidn de la existencia de un circuito abierto en el

sensor de IAT

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Compruebe si existe continuidad en el cable Gris/Azul y en los
cables Verde/Maranja, entre el terminal del conector 2P
{natural) del sensor de IAT y los terminales del mazo de cables
de comprobacion.

Conexion: Grisfazul - B29
Verde/naranja - A18

£ Hay continuidad?

si ~ VAYA AL PASO 5.

NO - + Circuito abierlo en el cable gris/azul
+ Circuito abierto en el cable verde/naranja.

Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de |AT

Compruebe si hay continuidad entre el terminal del conector 2P
(natural) del sensor de IAT del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Grislazul - masa
£ Hay continuidad?
si - Cortocircuito en el cable gris/azul.

NO - Susliuya el ECM por olro que se sepa que es

correcto y vuelva a efectuar la comprabacion.

11 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE VS)

» Antes de iniciar la comprobacién, verifique la existencia de

contactos sueltos o defectuoso en el conector 3P del sensor de
VS y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

. Comprobacién del combinado de instrumentos
Compruebe el funcionamiento del combinado de instrumentos.
£ Funciona normalmente el combinado de instrumentos?
NO - Revise el combinado de instrumentos (pagina 22-8).
sl - VAYAALPASO 2.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

Gr/Bu Q) \

h
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x GO0 (@)—— CAJA DEL PASADOR DEL

conecToRop (uumaLy  VAZ0DECABLES D

DEL SENSOR DE AT (Lado (TERMINALES A)

del cable del terminal hembra)

Gr/Bu

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL SENSOR DE IAT
{Lado del cable del terminal hembra)

TABLERO DE INSTRUMENTOS
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2. Comprobacion de los impulsos del sensor de VS en el ECM
Gire la llave de contacto a la posicién OFF.

CAJAD ADOR DEL MAZO DE CABLI

33P del ECM (pagina 6-17).

Situe la moto sobre su caballete central con la rueda trasera
separada del suglo.

Mida la tension entre el terminal del mazo de comprobacion y
masa con la llave de conlacto en la posicién "ON" y el
interruptor de paro en *)" mientras hace girar lentamente la
rueda trasera con la mano,

CONEXION: B28 (+) - masa (-)
ESTANDAR: Repitade 0a5V

¢Estd la tension dentro del valor estindar?
Si - VAYAALPASO3.
NO - VAYA ALPASO 4.

3. Vuelva a comprobar los parpadeos de la MIL

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje. MIL

Restablezca los datos de la memoria de autodiagnéstico desde
el ECM (pdgina 6-16).

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasta que la
lemperatura del refrigerante sea de 80 °C.

Efectie una prueba de carretera con la moto.
Pare el motor,

Recupere los datos de la memoria de autodiagndstico (pagina
6-15) y compruebe que la MIL parpadea.

¢Parpadea 11 veces la MIL?
NO - + Contacto suelto o defectuoso en el coneclor del
ECM.
+ Fallo intermitente,
Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion.

4. Comprobacion de la tension de entrada del sensor de VS
Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
Desconecte el conector 3P del sensor de VS (pagina 22-10).

Gire la llave de conlacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a "0)".

Mida la tensidn en el lado del mazo de cables del coneclor del
sensor de VS.

CONEXION: Negro/marrén (+) - Verde/negro (-)
¢Existe tensidn de la bateria?

NO - + Circuito abierto o cortocircuito en el cable

Negrofmarrén,
* Circuito abierto en el cable Verde/negro.
* Combinado de instrumentos defectuoso.

si - VAYA AL PASO 5,

CONECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
{Lado del cable del terminal hembra)
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5. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de impulsos del sensor de VS
Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del mazo de
cables de comprobacién y el lado del mazo de cables del
conector del sensor de V5.

CONEXION: B28 - Rosalverde

& Hay continuidad?

NO - Circuito abierto en el cable rosa/verde.
Si - VAYAALPASOG.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de impulsos del sensor de VS

Desconecte el mazo de cables de comprobacion y los
conectores 33P del ECM.

Desconecte el conector 20P del combinado de instrumentos
(pégina 22-7).

Compruebe si existe continuidad entre el conector del sensor

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)
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CONECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
(Lado del cable del terminal hembra)

de velocidad del vehiculo y masa.

CONEXION:

ZHay continuidad?
- Cortecircuito en el cable rosa/verde.

si

NO

Rosalverde — Masa

- Sensor de VS defecluoso.

12 PARPADEOS DE LA MIL (INYECTOR N° 1
TRASERO)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contaclos sueltos o defectuoso en el coneclor 2P (Gris) del
inyector y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

pu

CONECTOR 3P DEL SENSOR DE VS
(Lado del cable del terminal hembra)

PIG

§ )

4

\.t';_—".l

DTC | INYECTOR LINEADE | LINEADE |SENALEN
ENTRADADE | SENALES | EL ECM
ALIMENTA-
CION DE
e CORRIENTE
12 |N°1Trasera |Negroblanco |Rosa/azul  [A17
13 |N°2 Delantera |Negro/lanco |Rosafamarillo | AG

1. Comprobacidn de la tensidn de entrada del inyector

Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-63).
Desconecle el conector 2P (Gris) del inyeclor.

Gire la llave de contacto a la posicidn ON y el interruptor de
paro del motor a "()".

Mida la tension entre el conector 2P (gris) del inyector, del lado
del mazo de cables, y masa.

CONEXION: Negro/Blanco (+) - Masa (-)

¢ Existe tension de la bateria?

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable negro/

blanco.
si - VAYA AL PASO 2.

CONECTOR 2P (GRIS) DEL
INYECTOR (Lado del cable del —
terminal hembra)
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2,

13

Comprobacidn de la resistencia del inyector

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,

Mida la resistencia en los terminales del conector del inyector.
ESTANDAR: 10,0 - 14,0 £2 (20 °C)

£ Estd la resistencia dentro de los 10,0 - 14,0 £2(20 <C)?
NO = Inyector defectuoso.

si - VAYA AL PASO 3.

Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de senales del inyector

Conecte el mazo de cables de comprobacion al conector 33P
(negro) del ECM (pagina 6-17),

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del mazo
de cables de comprobacion y el lado del mazo de cables del
conector 2P (Gris) del inyector.

CONEXION:  LINEA DE SENALES - LINEA DE SENALES
¢ Hay continuidad?

NO - Circuito abierto en el cable de la linea de la SENAL.
Si - VAYAALPASOA4.

Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en la
linea de senales del inyector

Desconecte el mazo de cables de comprobacion y los
conectores 33P (negro) del ECM,

Comprugbe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 2P (Gris) del inyector y masa.

CONEXION: LINEA DE SENALES - Masa
¢Hay continuidad?
si - Cortocircuito en el cable de la linea de la SENAL.

NO — Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion.

PARPADEOS DE LA MIL (INYECTOR N° 2
ERO)

DELANT
Ver pagina 6-47

BiwW PIY o P/Bu

INYECTOR (Lado de terminales macho del inyector)

CONECTOR 2P (GRIS) DEL INYECTOR DELANTERO
(Lado del cable del terminal hembra)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO
DE CABLES DE COMPROBACION
(TERMINALES A)
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CONECTOR 2P (GRIS) DEL INYECTOR TRASERO
(Lado del cable del terminal hembra)

P/Y o P/Bu

CONECTOR 2P (GRIS) DEL INYECTOR
(Lado del cable del terminal hembra)
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18 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE CMP)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuoso en el coneclor del sensor de
CMP y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

1. Comprobacion de la tension maxima del sensor de CMP en
el ECM

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF,
Conecte el mazo de cables de comprobacién del ECM a los | CAJA DEL PASADOR DEL CAJA DEL PASADOR
coneclores del ECM (pagina 6-17). MAZO DE CABLES DE DEL MAZO DE CABLES

DE COMPROBACION
Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de ﬁ%ﬁmﬁ;’%ﬁ? HEIEEINALES;? 2

paro del motora ™ (1) \
Arranque el motor con el malor de arranque, pero sin ponerlo

en marcha, y mida la tension maxima del sensor de CMP en los
terminales del mazo de cables de comprobacion.

Conexion: B33 (+) - A32(-)

@

HERRAMIENTAS: @
Comprobador de diagndstico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de la tension maxima  07HGJ-0020100 ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
con un multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 M{/DCV)

¢Es superior la tensidn a 0,7 V (20 ‘C)?

si - + Fallo intermitente
* Contacto suelto o defectuoso en los coneclores
del ECM

NO - VAYAALPASOZ
2. Comprobacion de la tension maxima del sensor de CMP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,
Desmonte la carcasa del filtro de aie (pagina 6-63). CONECTOR 2P (NEGRO) DEL SENSOR DE CMP

Desconecte el conector 2P (negro) del sensor de CMP, (Lado del sensor de! terminal macho)

Gire la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor de

paro del motora * (7} *.
Arranque el motor con el motor de arranque, pero sin ponerlo @ 3
en marcha, y mida la tension maxima del sensor de CMP en su WY % :

conector 2P (negro). d 2

Conexion: Gris (+) - Blanco/amarillo (-)

¢ Es superior la tension a 0,7 V (20 °C)?

® g
| — Circuito abierto o cortocircuito en el cable Blanco/ i
amarillo o Gris ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA

NO - Sensor de CMP defectuoso
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19 PARPADEOS DE LA MIL (SENSOR DE CKP)

* Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la existencia de

contactos suellos o defectuoso en el conector del sensor de
CKF y vuelva a comprobar el parpadeo de fa MIL.

. Comprobacion de la tension maxima del sensor de CKP en

el ECM
Gire la llave de contacto a la posicién OFF.

Conecte el mazo de cables de comprobacién del ECM a los
coneclores del ECM (pagina 6-17).

Gire Ia llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motora® (1) "

Arranque el motor con el motor de arranque, pero sin ponerlo
en marcha, y mida la lension maxima del sensor de CKP en los
lerminales del mazo de cables de comprobacién.

Conexion: B22 (+) - A32 (<)

HERRAMIENTAS:

Comprobador de diagnostico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de la tension maxima  07HGJ-0020100
con un multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 MCYDCV)

£ Es superior la tension a 0,7 V (20 °C)?

Sl - + Fallo intermitente
* Conlaclo suelto o defectuoso en los coneclores
del ECM

NO - VAYAALPASO2

. Comprobacion de la tensién méaxima del sensor de CKP

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,
Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11),
Desconecte el coneclor 2P (natural) del sensor de CKFP

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
parodelmotora® () *.
Aranque el motor con el molor de arranque, pero sin ponerlo en

marcha, y mida la tensidn maxima del sensor de CKP en su
conector 2P (natural)

Conexidon: Amarillo (+) - Blanco/Amarillo (=)

¢ Es superior la tension a 0,7 V (20 °C)?

Sl — Cortocircuito o circuito abierto en el cable Amarillo o
Blanco/amarilio

NO - Sensor de CKP defectuoso

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)
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ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA

CONECTOR 2P (NATURAL) DEL SENSOR DE CKP
(Lado del sensor del terminal macho)
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ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
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21 PARPADEOQS DE LA MIL (SENSOR DE 0z)

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuoso en el conector 4P (negro) del
sensor de Oz y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

1. Comprobacién del sistema del sensor de O:

Conecte el mazo de cables de comprobacion del ECM a los
coneclores del ECM (pégina 6-17). e (_B
Ponga en marcha el molor y deje que se caliente hasta que la V)
temperatura del refrigerante sea de 80 °C y, a continuacion, p
déjelo a ralenti,
Efectie una prueba de conduccion de la moto y vuelva a | [0'0b'0/00! £ 5o | [Co0000 O..g;“ oo
com | parpadeo del MIL. 0000'co ooo J000'0'0'0'0'0"¢ 0’0
Pfdtar el parpa 0000’0 ‘c" ‘o'0c’o | |'o'o00'a’a’0"0'0’0o
¢Parpadea el MIL 217
NO - Si el sistema estd comecto, compruebe la presion
dol combustible (pAgina B.58). i CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
: DE COMPROBACION (TERMINALES B)
Sl = VAYA AL PASO 2.
CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en el

sensor de Oz
Gire la llave de contacto a la posicién OFF, CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
Desconecte el conector 4P (negro) del sensor de Os. DE COMPROBACION (TERMINALES B)
Compruebe si existe continuidad entre los terminales del mazo CAJA DEL PASADOR DEL MAZO —@——.
de comprobacién y el lado del mazo de cables del conector del DE CABLES DE COMPROBACION WIO
sensor de Oz, {TERMINALES B)
CONEXION: B20 - Blanco/nara nfa --°-f°'§-'§, g__o”q % ooo|[bobio o_p_:g_ ‘oo
A18 - VerdeMNaranja ERgetead | oRecstoi o) I
¢Hay continuidad? _J
NO - + Circuito abierto en el cable Blanco/naranja @ a0
(negro).

+ Circuito abierto en el cable Verde/naranja (Gris). CONECTOR 4P (NEGRO) DEL SENSOR DE 0:

i ~ VAYA AL PASO 3. (Lado del cable del terminal hembra)
3. Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en el

sensor de 0z

Conecta el conector 4P (negro) del sensor de 0.
Compruebe si existe continuidad entre los terminales del mazo | CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES

de cables de comprobacién y masa. DE COMPROBACION (TERMINALES B)
CONEXION: B20 - Masa

¢ Hay continuidad?

sl — Cortocircuito en el cable Blanco/naranja (negro). .g Gg 00 .g,ggg g.g o g-.g.g. S

NO - VAYAALPASO4, SOTEeTI0b | [TUTTe0To0
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4. Comprobacién del sensor de Oz

Sustituya el sensor de Oz por olro que se sepa que es correcla.
Reinicie el ECM (pégina 6-15).

Gire la llave de contacto a la posicion ON,
Caliente el motor hasta que la temperatura del refrigerante sea
de 80 °C y, a continuacion, déjelo a ralenti.

Efectlie una prueba de conduccién de la moto y vuelva a
comprobar el parpadeo del MIL.

¢Parpadea el MIL 217
NO - Sensorde O: original defectuoso

Si - Compruebe el sistema de alimentacion de
combustible,

23 PARPADEQS DE LA MIL (CALENTADOR DEL
SENSOR DE 0z)

» Antes de iniciar la comprobacidn, verifique la existencia de
conlactos sueltos o defectuoso en el conector 4P (negro) del
sensor de Oz y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

1. Comprobacidn de la resistencia del calentador del sensor

de 02

Gire la llave de contaclo a la posicién OFF.
Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral derecho
(p4gina 3-5).

Desconecte el conector 4P (negro) del sensor de Oz

Micla la resistencia en los terminales del conector del sensor de
Oz

CONEXION: Blanco - Blanco

¢ Estd la resistencia dentro de los 10— 40 £2(20°C)?
NO - Sensorde O: defectuoso.

Si - VAYAALPASO2.

2. Comprobacién del circuito del calentador del sensor de Oz

Gire la llave de conlaclo a la posicion ON.
Mida la tensidn en el lado del mazo de cables del conector 4P
(negro) del sensor de Oa.

CONEXION: Negro/Blanco (+) - Masa (-)
¢ Produce tension la bateria?

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable Negro/
blanco.

si - VAYA AL PASO 3.

© N @
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CAJA DEL PASADOR
CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DEL MAZO DE CABLES
DE CABLES DE COMPROBACION DE COMPROBACION
(TERMINALES A) (TERMINALES B)

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL
SENSOR DE Oz (Lado del

;

cable del terminal hembra)
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3. Comprobacion 2 de la existencia de un circuito abierto en
el calentador del sensor de Oz

Gire la llave de conlacto a la posicién OFF.

Conecte el mazo de cables de comprobacién del ECM a los
coneclores del ECM (pégina 6-17).

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del mazo
de cables de comprobacidn y el lado del mazo de cables del
conector 4P (negro) del sensor de Q.

CONEXION: B2 - Negro/verde

¢ Hay continuidad?

NO - Circuilo abierto en el cable negro/verde.
Si - VAYAALPASO4.

4, Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en el
calentador del sensor de Oz

Compruebe sl exisle continuidad entre los terminales del mazo
de cables de comprobacion y masa.

Conexidn: B2 - Masa

¢Hay continuidad?

Si - Cortocircuito en el cable negro/verde,

NO - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacidn.

29 PARPADEOS DE LA MIL (IACV)

» Anles de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contacios sueltos o defectuosos en el conector 4P (Blanco) de
la IACV y vuelva a comprobar si parpadea el MIL.

1. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en el
sensor de la IACV

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-63),

Desconecle el conector 4P (Blanco) de la IACV.

Compruebe si existe continuidad entre el conector 4P (Blanco)
de la IACV y masa.

Conexidn: Azulfverde - Masa
Azul/naranja - Masa

Azul/negro - Masa
Azulirojo - Masa

¢Hay continuidad?

S -« Corocircuito en el cable Azulnegro o Azul/
naranja.

» Cortocircuito en el cable Azulirojo o Azuliverde.
NO - VAYAALPASO2.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES

DE COMPROBACION (TERMINALES B)
—] \
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CONECTOR 4P (NEGRO) DEL SENSOR DE 0:
{Lado del cable del terminal hembra]
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CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)
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2. Comprobacion de la existencia de continuidad en el
circuito IACV

Conecte el mazo de cables de comprobacion del ECM a los
conectores del ECM (pagina 6-17).

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del conector
4P (Blanco) de IACY y masa.
Conexion:  A16 - Azul/verde

A27 - Azul/naranja

A29 - Azulinegro

A19 - Azulirojo

¢Hay continuidad?
Si - VAYAALPASOS.

NO - + Circuilo abierto o confacto defectuoso en el
cable Azulnegro o Azulnaranja.
* Circuito abierto o contaclo defectuoso en el
cable Azulrojo o Azuliverde.

3. Comprobacion de la resistencia de IACV

Desconecte el mazo de cables de comprobacién del ECM.
Conecte el conector 4P (Blanco) de la IACY.
Mida la resistencia en los terminales del mazo de cables de
comprabacion,
CONEXION: A19 - A29

A16-A27
ESTANDAR: 99 - 1212 (25 °C)

£ Estd la resistencia dentro de los 99 - 121 £2(25 C)?

Sl - Sustituya el ECM por olro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacién.

NO - |ACV defectuosa.

COMPROBACION DEL CIRCUITO DE LA MIL

Si se puede poner en marcha el motor, pero no se enciends la MIL
cuando se gira la llave de contacto a la posicién ON y el interruptor
de paro del motor a °()", compruebe lo siguiente:

Compruebe el funcionamiento comecto del combinado de
instrumentos.

- Si no funciona, compruebe la linea de entrada de la

alimentacién de corriente del combinado de instrumentos

(pdgina 22-8).
— Sifunciona correctamente, compruebe lo siguiente:

Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
Desconecte los coneclores 33P del ECM,

Conecte a masa el lerminal A20 del conector del lado del mazo de
cables con un cable puente.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJAT10

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruplor de paro del
motor a ()", debe encenderse la MIL.

- Siseenciende la MIL, sustituya el ECM.

- 5ino se enciende la MIL, compruebe la existencia de un circuito
abierto en el cable blanco/azul, entre el combinado de
instrumentos y el ECM.

Si el cable estd comecto, sustituya el combinado de
instrumentos.

CAJA DEL PASADOR
DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION
(TERMINALES A)

aobnooooabo
oo ooboouoo!
‘g‘u"o o'olon o‘o o

CONECTOR 4P (NEGRQ) DE LA IACV
{Lado del cable del terminal hembra)

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRO)
{Lado del terminal hembra del cable)

=

EREREE
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

COMPROBACION DE LAS TUBERIAS DEL
COMBUSTIBLE

Antes de desconeciar el manguito de alimenlacion de combustible,
libere la presion del sistema, siga los procedimientos siguientes:

1. Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5).

2. Suelle el cable de la abrazadera y desconecte el coneclor 3P
(negro) de la bomba de combustible.

3. Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenli hasta que se cale el [
mator.

4. Gire la llave de contacto a la posicién OFF.
5. Desconecte el cable de la bateria (pagina 19-6).

6. Compruebe la existencia de suciedad en el racor de conexién
rapida del combustible y limpielo, si fuera necesario.

Cologue un trapo de taller sobre el racor de conexién rapida.

7. Deslice y quite el tapon de goma.

8. Sujete el conector con una mano y presione las aletas del fiador
con la olra liberandolas de los trinquetes de retencion.

Tire hacia fuera del conector,

* Evile la salida del combustible remanente en el manguito de
alimentacion con un trapo de taller.

* Tenga cuidado de no daiar el manguilo, el lubo u otras piezas.

* No utilice herramientas,

* Si no se mueve el coneclor, mantenga presionadas las aletas
del fiador y tire y empuje, alternalivamente, el conector hasta
que salga con facilidad.

ALETAS DEL FHADOR TAPON DE
7 GOMA

TRINQUETES DE

RETENCION CONECTOR
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-Fl)

9, Para evilar dafios y la entrada de suciedad, cubra el conector

desconeclado y el extremo del tubo con bolsas de plastico.

MONTAJE DEL RACOR DE CONEXION RAPIDA

* Cuando se desconecte el manguito de alimentacion de
combustible, sustituya siempre el fiador del racor de conexion
rapida.

* Siel lapon de goma presenta daiios o cortes, sustitiyalo con
uno nuevo.

* No doble o tuerza el manguito de alimentacion de combustible,

1. Inlroduzca el fiador nuevo en el coneclor.

2. Alinee el racor de conexidn rdpida con el tubo y alinee los

trinquetes de retencion del fiador con las ranuras del coneclor,
A continuacién, monte a presidn el racor de conexidn rapida en
el tubo hasta que ambos ftrinquetes de retencién del fiador
encajen con un “CLIC".

Si resulta dificil efectuar la conexién, aplique una cantidad
pequena de aceite al extremo del tubo.

BOLSAS DE PLASTICO

CONECTOR

CONECTOR

TRINQUETES
DE RETENCION
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

5.

No ponga en marchael 8.
molor,

. Asegurese de que la conexion queda firme y que los Irinquetes

de retencion quedan firmemente encajados en su sitio; efectue
una comprobacion visual y tiranda del conector.

Ponga el tapon de goma entre la aleta del fiador y el tope en el
fubo.

Conecle el coneclor 3P (negro) de la bomba de combustible y
sujete el cable con la abrazadera.

Ponga el manguito de combuslible en la abrazadera.
Conecte los cables positivo y negativo de la baleria.

Gire la llave de contaclo a la posicion ON y el interruplor de
paro del motor a "()",

La bomba de combustible se pondra en funcionamiento durante
2 segundos y se elevara la presion del combustible.
Repita este proceso 2 6 3 veces y compruebe que no existen
fugas en el sistema de alimentacién de combustible.

Elecitie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

FIADOR

TAPON DE GOMA

MANGUITC DEL COMBUSTIBLE /
~

o

|

6-57



SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Emvuelva en un trapo de
taller el accesorio para
secar cualquier resto de

combustible.

COMPROBACION DE LA PRESION DEL
COMBUSTIBLE

Libere la presidn del combustible y desconecle el racor de conexién
rapida (pagina 6-55),

Monte el mandémetro de comprobacidn de la presion del
combustible, el accesorio y el colector.

HERRAMIENTAS:

Manoémetro de comprobacién de la presién 07406-0040004
del combustible

Colector del mandmetro de comprobacién 07ZAJ-S5A0110
de la presidn

Accesorio C del manguito del mandmetro 07ZAJ-S7C0100
Accesorio A del manguite del manémetro 07ZAJ-S5A0120
Unidn de acoplamiento de combustible  07ZAJ-S7C0200

Conecte, temporalmente, los cables positivo y negativo de la bateria,
Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti.

Lea la presitn del combustible.

ESTANDAR: 343 kPa (3,5 kgtlem?)

Sila presidn del combustible es superior a la especificada, sustituya
el conjunto de la bomba de combustible (bomba de combustible
defectuosa o regulador de la presion de combustibel).

Si la presion del combustible es inferior a la especificada,

compruebe los siguiente:

- Exislencia de lugas en las tuberias de combustible

- Manguito de alimentacion de combustible o manguito
respiradero del depdsito de combustible obstruido o pinzado

~ Bomba de combustible (pagina 6-59)

- La existencia de un filtro de combustible obstruido (Montaje de
la bomba de combustible: pagina 6-60)

Después de la comprobacion, libere la presion de combustible
armancando el motor y dejéndolo a ralenti hasta que se cale.

Desmonte el mandémetro de comprobacion de la presién de
combustible, el accesorio y el colector de la bomba de combustible.

Conecle el racor de conexidn rapida (pagina 6-56),

COMPHOBACIGM DEL CAUDAL DEL
COMBUSTIB

Libere la presidn -:Ial combustible y desconecte el racor de conexidn
rapida (pagina 6-55).

Desmonte el cuerpo del malelin (pagina 3-7).

Desmonte el relé de la bomba de combustible (pagina 6-61).

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,

Desmonte la tapa del conector del rele del guardabamos trasero B,

MANOMETRO

ACCESORIO DEL MANGUITO C

FIADOR VERDE

UNION DE

_ ACOPLAMIENTO

FIADOR

MARRON FIADOR VERDE
ACCESORIO DEL MANGUITO A

RACOR DE CONEXION RAPIDA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Lt i
derramada en el reci-
piente.

Conecte con un cable puente los terminales de los cables marrén y
negro/blance del lado del mazo de cables.

Conecte el accesorio del manguito a la juna de la bomba de
combustible.

HERRAMIENTAS:

Accesorio del manguito del manémetro  07ZAJ-S7C0100

Coloque el extremo del manguito dentro de un recipiente
homologado para gasolina.

Conecte, temporalmente, los cables positivo y negativo de la
bateria.

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruplor de paro del
motor a *()" durante 10 segundos.
Mida el caudal del combustible.

Caudal de combustible:
200 cm® minimo/10 segundos a 12 V

Si el caudal del combustible es inferior al especificado, compruebe
lo siguiente:

- Bomba de combustible (pagina 6-59)
— La existencia de un filtro de combustible obstruido (Montaje de
la bomba de combustible: pagina 6-60)

Conecte el racor de conexion rdpida (pagina 6-56).

BOMBA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION
Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de paro del

motor a (3" y confirme que la bomba de combustible funciona [

durante unos segundos.
Si la bomba de combustible no funciona, compruebe lo siguiente:

Gire la llave de contacto a la posicién OFF,
Abra y apoye el depdsito de combustible (pégina 4-5).

Suelte el cable de la abrazadera.
Desconecte el conector 3P (negro) de la bomba de combustible.

CONECTOR DEL RELE (AZUL)

BIW {Lado del terminal hembra del cable)

.

CABLE PUENTE

ACCESORIO DEL MANGUITO /
Iy T -| | . f

o

ﬁ" CONECTOR 3P (NEGRO)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Tras desconectar el
conactor 3P (negro) de
fa bomba de combusii-
ble, asegurese de libe-

rar la presign de
combustible arran-
cando &l motor y dejdn-
dolo a ralentf hasta que
s cale.

Sustituya siempre la
empaqueladura por una
nueva.

Tenga cuidado de que
no quede atrapada
suciedad y residuos
entre la bomba de com-
bustible y la empaquela-
dura.

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de paro del
maotor a *()" y mida la tension entre los terminales.

CONEXION: Marrén (+) - Verde (=)

Debe haber la tensidn de la bateria durante unos segundos.

Si hay la tensidn de la bateria, sustituya la bomba de combustible.
Si no hay la tensién de la bateria, compruebe lo siguiente:

Circuito abierto en el cable marrén y/o en el cable verde
Fusible 20A N
Relé de la bomba de combustible (pagina 6-61) R 2 A : “‘__\\

Fusible de Fllencendido (pagina 6-74) =, E | ]

Interruptor de paro del motor (pagina 22-16) =D o
Sensor del dngulo de inclinacion lateral (pégina 6-73) CONECTOR 3P (NEGRO)

ECM (pégina 6-75)

DESMONTAJE
+ No desmonte el conjunto de la bomba de combustible.

Desmonte el depdsito de combustible (pagina 6-62).
Desmonte lo siguiente:

- Las luercas
- El conjunto de la bomba de combustible
- Laempaqueladura

. :
L L1 . ) \‘
CONJUNTOBOMBA = e
DE COMBUSTIBLE ' BBl EMPAQUETADURA

Compruebe la existencia de dafios en la bomba de combustible.
Sustituya la bomba de combustible, si fuera necesario,
Limpie el filtro tamiz de combustible.

CONJUNTO BOMBA DE COMBUSTIBLE

FILTRO TAMIZ

MONTAJE

+ Cuando monte el conjunto de la bomba de combustible, cologue
la superficie de acoplamiento del depésito de combustible sobre
una superficie plana.

Limpie la superficie de acoplamiento del depdsito y de la bomba de
combustible.

Aplique aceite del motor a la superficie del labio del interior de una
empaquetadura nueva.

Monte la empaquetadura nueva en el depésito de combustible,
Monte &l conjunto de la bomba de combustible en el depdsito.

+ Temga cuidado de no dafiar el extremo del tubo cuando monte

la placa de fijacion.
* Tenga cuidado de no dafar el sensor del nivel del combustible &+

g _ : B EvPrauETADURA

W NEDCEL AR AT TN
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Monle las tuercas de fijacién de la bomba de combustible.

Apriete las luercas de fjacién de la bomba de combustile [ UL CAS
secuencialmente.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Monte el depdsito de combustible (pagina 6-62),

RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION
Desmonte el cuerpe del maletin (pagina 3-7).
Desmonte la tapa del conector del relé del guardabarros trasero B

Quite las aletas y extraiga el conector del relé de la tapa.

Desconecte el relé de la bomba de combustible del conector de
dicho relé.

4 ' ' i/
BA DE COMBUSTIBLE £
‘.‘ i [ e |




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Conecle el éhmelro a los terminales del conector del relé de la :
bomba de combustible. RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONEXION: A-B

Conecte la bateria de 12 V a los terminales siguientes del conector
del relé de la bomba de combustible.

CONEXION: C-D

Debe haber conlinuidad solo cuando se conecta la bateria de 12 V.

Si no hay continuidad cuando se conecla la bateria de 12 V,
sustituya el relé de la bomba de combustible.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE/MONTAJE

Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5). ™
Desconecte el manguito de drenaje del depdsito de combustible y el
manguito respiradero.

Libere la presion del combustible y extraiga el racor de conexién |:
rapida (pagina 6-55).

Desconecte el conector 3P (negro) de la bomba de combustible y
exiraiga el cable de la abrazadera.

Desmonle lo siguiente:

- Tomnillo

- Tuerca

- Abrazadera

- Conjunto depdsilo de combustible
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmonlaje. MANGUITO DEL COMBUSTIBLE /
=

Durante el montaje del depésito de combustible, disponga el 2
recorrido del mazo de cables de forma correcta (pagina 1-35).

Gire el manguito de drenaje del depdsito de combustible y el
manguito del respiradero evilando doblarlos o hacer nudos.

Ponga el manguito de combustible en la abrazadera.

CARCASA DEL FILTRO DE AIRE

DESMONTAJE/MONTAJE
» Tenga cuidado de no danar el manguito y el extremo del tubo.

Desmonte el conjunto del elemento filtrante del filtro de aire (pagina = #
4-7). y

Desconecte el conector 3P {negro) del sensor de MAP.
Desconecte el manguito de vacio del sensor de MAR

Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de IAT. L :
R 2P (NATURAL)

\‘ i 7.
: .
f

\

Desconecte los manguitos del respiradero de la carcasa del filtro de
aire.

Desmonte la electrovélvula PAIR de la carcasa del filtro de aire.

- .’."?_‘3 ;
|| ELECTROVALVULA PA
R 4
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Desmonte los tornillos y las tomas de aire.
Desmonte la carcasa del filtro de aire.

s CARCASA DEL FILTRO DE AIRE
e TR ]

Comprobar si hay indicios de desgaste o de danos en las juntas
tdricas.
Sustituya las juntas t6ricas en caso necesario.

Monte la carcasa del filtro de aire.
Monte la toma de aire y apriete firmemente los tornillos.

Monte la electrovélvula PAIR de la carcasa del filtro de aire.
Conecle el manguito respiradero a la carcasa de! filtro de aire.

R
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Conecte el conector 2P (natural) del sensor de |AT,

Conecte el manguito de vacio del sensor de MAP.

Conecte el conector 3P (negro) del sensor de MAP g
Ponga el manguito de combustible en la abrazadera en la carcasa
del filtro del aire.

Monte el elemento del filtro de aire (pagina 4-7).

| ABRAZADERA [So @l \IANGUITO DE VACIO

CUERPO DEL ACELERADOR
DESMONTAJE

* Doblar o forcer los cables de conirol perudicard el
funcionamiento suave y podria dar lugar a gripajes o
agarrotamientos de los cables y la consiguiente pérdida del
control del vehiculo.

* Anfes de desconectar el manguito de combustible, deje salir la
presion del combustible (pdgina 6-55).

Libere la presidon del combustible y desconecle el racor de conexion §
rapida (pdgina 6-55).
Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-63).

Afloje las conlratuercas y las luercas de ajusle de los cables del (&
acelerador y, a continuacién, desconecte estos cables del tambor
del acelerador y de su soporte.

" TAMBORDEL M

CABLES DEL
a“" ACELERADOR i‘
e

y ACELERADOR
NN
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Afloje los tornillos de la abrazadera del aislador,
Desmonte el cuerpo del acelerador fuera de los aisladores.

Desconecte el conector (#1) 2P (Gris) del inyector trasero.
Desmonte el mazo auxiliar de cables de la abrazadera del cuerpo
del acelerador,

Desconecte los siguientes conectores:

- Inyector delantero (#2) 2P (Gris)
— Sensor de TP 3P (Azul)
- |ACV 4P (Blanco)

Desmonte el cuerpo del acelerador.

X » £/ '-f.-l.
3, ’ CONECTOR 3P {AZUL}I




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

* El cuerpo del acelerador viene ajustado de fébrica. No lo
desmonte en sus componentes de una forma distinta a la
indicada en esle manual,

* No cambie la valvula del acelerador de la posicion de apertura
lotal a la de cierre lofal una vez que se haya desmontado el
cable del acelerador. Esto puede provocar un funcionamiento
incorrecto a ralenti.

* Procure no causar dafos al cuerpo del acelerador. Esto puede
provocar un funcionamiento incorrecto de la vdlvula del
acelerador.

* No afioje ni apriete los tornillos pintados de blanco, las tuercas y
los torniflos del cuerpo del acelerador. El aflojar o aprelar estos
tornillos podria provocar un fallo en la sincronizacion del
acelerador y de fa vélvula de ralenti.

5,4 Nem (0,6 kgf-m)

PINTADO DE BLANCO
3,4 N-m (0,3 kgl-m) 2,1 N-m (0,2 kgt-m)

PINTADO DE BLANCO 3.4 Nm (03 kgf-m) PINTADO DE BLANCO

MONTAJE
Compruebe los aislado- Compruebe el angulo de la abrazadera del aislador,
f6s CON SUS MAICAs  piee aceite a las superficies internas del aislador para faciltar el

orientadas hacia el .
AR ol b montaje del cuerpo del acelerador.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-F1)

T e e PN e e
- Inyector delantero (#2) 2P (Gris) ' ; R
- Sensor de TP 3P (Azul) . ; -
~ IACV 4P (Blanco)

Monte firmemente el mazo auxiliar de cables en la abrazadera del

cuerpo del acelerador,
Conecte &l conector (#1) 2P (Gris) del inyector trasero.

Monle el cuerpo del acelerador en el aislador y apriete bien los |
tornillos. 5

Compruebe que la distancia de la abrazadera del aislador es de 12
+1mm.

12+ 1 mm. - ] —

Jai||




INYECTOR

SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Conecte los cables del acelerador en el tambor del acelerador y el CABLES DEL 'r.__ "r -;_\ . ‘:;'-.I'.;M'B‘a’h‘aél_
ACELERADOR | NS ' SRS

soporte de los cables.

Apriete firmemente las contratuercas.

Ajuste el juego libre del puio del acelerador (pagina 4-6).
Monte la carcasa del fillro de aire (pagina 6-63).

DESMONTAJE

* Anles de desconectar el manguito de alimentacion de
combustible, libere la presidn del sistema (pagina 6-55).

» El manguito de alimentacidn de combustible est4 fabricado con
resina. Tenga cuidado para no dobiar o hacer pliegues en el
manguito de alimentacion de combustible.

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexion ;
rapida (pagina 6-55). CONECTOR RAPIDO

Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-65).

Limpie la zona circundante a la base del inyector con aire
comprimido y el conector rapido del manguita de combustible antes
de proceder al desmontaje y asegurese de que no entran residuos
en &l cuerpo del acelerador.

Desconecle el coneclor rapido del manguito de combustible.

Desconecte los manguitos de vacio de las uniones del cuerpo del
acelerador.

CUERPO DEL ACELERADOR
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Extraiga los tomnillos y el manguito de alimentacion de combustible i <1376 DE ALIMENTACION |
del inyector. DEL COMBUSTIBLE ‘j

Desmonte el inyector fuera del cuerpo del acelerador,
Desmonte la junta tdrica y el anillo de estanqueidad.

MONTAJE
Recubra la junta térica nueva y el anillo de estanqueidad nuevo con ANILLO DE
del motor. qﬁ
R LI _ € B Esmaueon g 1
Sustituya la junta torica  Monte la junta torica nueva y el anillo de estanqueidad nuevo. Tenga / JUNTAS
y &l anillo de estanquei- cuidado de no danarlos. TORICAS
dad par olros nuevos :
COmo un fusgo. ' Yy
INYECTOR
Monte el inyector dentro del cuerpo del acelerador, teniendo

cuidado de no dafiar el anillo. ANILLO DE ESTANQUEIDAD ~ JUNTA TORICA




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Monte el manguito de alimentacion de combustible en el inyector, i hATITO DE Al IMENTAC v
teniendo cuidado de no dafiar la junta t6rica. 'B"E‘fggzo DE ALIMENTACION

Monte y apriete los tornillos al par especificado. "‘tsv ~a

PAR DE APRIETE: 5,4 N.m (0,6 kgf-m)

TORNILLOS

BUSTIBLE

INYECTOR

Ajuste el angulo de instalacion del inyector como se indica.
Monte el cuerpo del acelerador (pagina 6-65).

MANGUITO DE ALIMENTACION
DEL COMBUSTIBLE

SENSOR DE MAP

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte la carcasa del fltro de aire (pagina 6-63).

Desmonte el tornillo y el sensor de MAP fuera de la carcasa del 1

filtro de aire. \

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de §
desmontaje,

SENSOR DE IAT

DESMONTAJE/MONTAJE
Abra y apoye el depdsilo de combustible (pagina 4-5).
Desconecle el conector 2P (natural) del sensor de |AT.

Desmeonte los tomnillos y el sensor de IAT fuera de la carcasa del
filtro de aire.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de |
desmontaje.

CARCASA DEL FILTRO DE AIRE SENSOR DE MAP

i ———

S CONECTOR 2P (NATURAL) |




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

SENSOR DE ECT

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11). B et P
Vacie el refrigerante (pagina 7-6). SENSOfI DE ECT

Sustituya ef sensorde  Desconecle el conector 3P (gris) del sensor de ECT de dicho
ECT mientras el molor  Sensor.
estd frio.  Desmonte el sensor de ECT y la arandela de estanqueidad.

Sustituya siempre la  Monte la arandela de estanqueidad nueva y el sensor de ECT.
arandela de estanquei-  Apriele el sensor de ECT al par especificado,

ded poruna nuéva.  pap DE APRIETE: 24,5 N (2,5 kgf:m)
Conecte el conector 3P (gris) del sensor de ECT. axy, I
Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11). g™ 3 AR ANDELA

Liene el sistema de refrigeracién con el refrigerante recomendado g L S22 ESTANQUEIDAD
(pagina 7-6). : =

SENSOR DE CMP

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el carenado intermedio derecho (pdgina 3-11).
Desmonte el cuerpo del acelerador (pdgina 6-65). CONECTOR 2P [NEGRO}

Desconecte el coneclor 2P (negro) del sensor de CMP.

Desmonte &l tornillo y el sensor de CMP de la culata trasera.
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Aplique aceite @ la junta tdrica nueva y montela en el sensor de
CMP.
Monte el sensor de CMP en la culata trasera.

Monte y apriete bien el tornillo.
Conecle el conector 2P (negro) del sensor de CMP.

Monte el cuerpo del acelerador (pagina 6-65).
Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).

SENSOR DEL ANGULO DE INCLINACION

LATERAL

No desconecte el
coneclor del sensor dal
dngulo de inclinacidn
lateral duranie la com-
probacidn,

Si efectiia esla
comprobacidn, gire la
llave de contacto a la

posicidn OFF, luego a la
posicion ON y el
interruplor de paro del
mofora ‘()"

INSPECCION
Ponga la moto sobre su caballete central en una superficie nivelada.
Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del dngulo de
inclinacion lateral y conecle el mazo de cable de comprobacion.

HERRAMIENTA:

Mazo de cables de comprobacion 07GMJ-ML80100

Gire la llave de conlaclo a la posicién ON y el interruptor de paro del
motora "0)"

Mida la tensién en los lerminales de!l mazo de cables de
comprobacion.

SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

MAZO DE CABLES DE COMPROBACION

[ CONEXION ESTANDAR
Blanco (+) - Rojo/blanco (=) Tension de |a bateria
Rojo/blanco (+) - Verde (-} 0-1V

Gire |a llave de contacto a la posicién OFF.

Desmonte los dos tomnillos y el sensor del angulo de inclinacién
|ateral.

Conecte el conector 3P (negro) del sensor del d&ngulo de inclinacidon
lateral,

Sitie el sensor del angulo de inclinacion lateral en posicion normal
como se indica, el interruptor de encendido en posicion ON y el
interruptor de paro del motor en *(3". A continuacién, el sensor del
dngulo de inclinacion lateral estard normal si el relé de paro del
motor emite un clic y se corta la alimentacién de corriente.

Incline el sensor del angulo de inclinacion lateral unos 60°,
aproximadamente, hacia la izquierda o la derecha con el interruptor
de encendido en ON y el interruptor de paro del motor en "()". A
continuacién, el sensor estard normal si el relé de paro del motor
emite un clic y se corla la alimentacion de corriente.

S IR TF E LW, WEELEL .
Wa DEL ANGULO DE INCLINACION LATERAL |

=

1 CONECTOR 3P (NEGRO)

-8

POSICION
NORMAL

e —
(aproximadamente)

60°
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14). Fm mm mm
Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del dngulo de I-'

inclinacion lateral. ey R ERC = el ]
Desmonte los tornillos y el sensor del angulo de inclinacién lateral. | ' ! - St

TORNILLOS =
.,11-3&; -

Disponga  Monte el sensor del ngulo de inclinacion lateral con su marca "UP"
correclamente el hacia arriba.
recarrido del cabie del  Apriete firmemente los tornilios de ajuste.

sensof (pdgina 135). o oe ve of conector 3P {negro) del sensor del dngulo de inclinacién
lateral.

Monte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

RELE DE FVENCENDIDO

INSPECCION
Desmonte el cuerpo del maletin (pagina 3-7).
Desmonte la tapa del conector del relé del guardabaros trasero B.

Quite las aletas y exiraiga el conector del relé de la tapa.
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Desconecte el relé de Fl/encendido del conector de dicho rele.

Conecte el hmetro a los terminales del conectlor del relé.
CONEXION: A-B

Conecte la bateria de 12 V a los terminales siguientes del conector
del relé,

CONEXION: =D
Debe haber continuidad solo cuando se conecta la bateria de 12 V.

Si no hay continuidad cuando se conecta la bateria de 12 V,
sustituya el relé,

ECM (MODULO DE CONTROL MOTOR)

COMPROBACION DE LA LINEA DE
ﬁlﬂglENTACION DE CORRIENTE DEL ECM/

El motor no arranca (la MIL no parpadea)

i1

Comprobacion de la tension de entrada de la alimentacidn
de corriente al ECM

* Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuoso en los conectores 33P del
ECM y vuelva a comprobar el parpadeo del MIL.

Conecle el mazo de cables de comprobacién a los conectores
33P del ECM (pdgina 6-17).

Gire la llave de conlacto a la pasicidn ON y el interruptor de
paro del motor a *(}".

Mida la tension en el terminal del mazo de cables de
comprobacion y de masa.

CONEXION: A5 (+) - Masa ()
¢ Existe tension de la bateria?

si - VAYA ALPASO 2,

NO - VAYA AL PASO 3.

SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

fi

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

2. Comprobacion de la linea de masa del ECM

Gire la llave de conlacto a la posicion OFF,

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del mazo
de cables de comprobacién y masa.

CONEXION: A23 - Masa

CONEXION: B4 - Masa

£ Hay continuidad?

Si - Sustituya el ECM por otro nuevo y vuelva a efectuar
la comprobacion,

NO - Circuito abierto en el cable verde.

. Comprobacion 1 del relé de Fl/encendido

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.
Desconecle el relé de Fl/encendido del conector de dicho relé
(pagina 6-74).

Gire la llave de conlacto a la posicién ON y el interruptor de
paro del motor a *()".
Mida la tensién en el lado del mazo de cables del conector del
relé de Fl/encendido.

CONEXION: Negro (+) - Rojo/naranja (-)
¢ Existe tension de la bateria?
NO - + Fusible auxiliar defecluoso.
* Circuito abierto en el cable Negro o Rojo/
naranja.
Si - VAYAALPASO 4.

Comprobacion 2 del relé de paro del motor

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,
Conecte con un cable puente los terminales del conector del
relé de Fllencendido.

CONEXION: Negro/Blanco - Rojo/Blanco

Gire la llave de contacto a la posicign ON y el interruptor de
paro del motor a "0)",

Mida el woltaje en el terminal del lado del mazo de cables del
conector 33P del ECM y masa.

CONEXION: A5 (+) - Masa (-)
¢Existe tension de la bateria?
si - + Compruebe el relé de encendido de FI (pagina
6-74).
* Compruebe el sensor del dngulo de inclinacidn
lateral (pagina 6-73).

NO - Circuito abierlo en el cable negroblanco entre el
relé de paro del motor y el ECM.

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBAGION (TERMINALES A}

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES B)

CONECTOR DEL RELE (MARRON)
(Lado del terminal hembra del cable)

!”—a|—@

CONECTOR DEL RELE (MARRON)
(Lado del terminal hembra del cable)

CABLE PUENTE

CAJA DEL PASADOR DEL MAZO DE CABLES
DE COMPROBACION (TERMINALES A)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DESMONTAJE/MONTAJE

h - )
ae.usmorne la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pagina 3- CONECTOH 33p {NEGHO}

‘\

Desconecte los conectores 33P del ECM.
Suelte las aletas y extraiga el ECM.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de . '
desmontaje. ;

VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR
COMPROBACION DE LA VELOCIDAD DE
RALENTI

NOTA:

* Compruebe la velocidad de ralenti una vez realizadas todas las
labores de mantenimiento del motor y después de comprobar
que fodo los elementos se encuentran denfro de las
especificaciones.

* Antes de comprobar la velocidad de ralenti, compruebe los
elementos siguientes.

- Mo hay DTC ni parpadeo de MIL.
- Estado de la bujia (pagina 4-7).
~ Estado del filtro de aire (pagina 4-7).

* Para una comprobacion precisa de la velocidad de ralenti, el
motor debe estar caliente.

* Esle sistemas elimina la necesidad de efectuar una ajuste
manual de la velocidad de ralenti de los disefios anteriores.

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasla que la
lemperatura del refrigerante sea de 80 °C.

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti. Compruebe la
velocidad de ralenti.

VELOCIDAD DE RALENTi DEL MOTOR: 1.200 + 100 min™ (rpm)

Si la medida estd fuera de especificaciones, compruebe Io

siguiente:

» Accionamiento del acelerador y juego libre del pufio del
acelerador (pagina 4-6).

* Fuga de aire de la admisién o averia en la parte superior del
motor (pégina 9-5).
Funcionamiento de IACV (pagina 6-77).

IACV (Valvula de Control de Aire al Ralenti)

INSPECCION DE IACV

La IACV esta montada en el cuerpo del acelerador y la hace
funcionar el motor escalonado. Cuando se gira el interruptor de
encendido & la posicion ON, la valvula de IACV funciona durante
unos segundos. .
Compruebe el sonido de funcionamiento del motor escalonado con ™

el interruptor de encendido en la posicion ON. "

NOTA: he
Funcionamiento de la IACV se puede comprobar visualmente como {5
sigue:

» Demsonle la IACV del cuerpo del acelerador con el conector 4P 8
(Blanco) en su sitio, a continuacién, gire la llave de contacto a la
posicion ON.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DESMONTAJE/MONTAJE
* No desmonte la tapa de la IACV a menos que sea necesario ) —

para sustituirlo por uno nuevo. = |ACVIJUNTA TORICA Q
* Si desmonta la tapa de la IACV, tenga cuidado para que no = I XU mmy

entre polvo o suciedad en el cuerpo del acelerador.
Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-65).
Desmonte los tornillos, la IACV y la junta térica,

Extraiga los tornillos y torx y la placa de ajuste.

PLACA DE AJUSTE

Extraiga la IACV de la lapa,

Compruebe la existencia de dafio o desgaste en la IACV.
En caso necesario, sustityalo por uno nuevo.

Monte la IACV en la tapa con su ranura en la pestafia de la lapa.

ALETA RANURA

IACV

Monle la placa de asiento y apriete los tornillos torx al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 2,1 N-m (0,2 kgf-m)

TORNILLOS TORX

PLACA DE AJUSTE




SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Monte una junta térica nueva firmemente en la ranura de la tapade |~
la IACV.

-:I jﬁ..- -
UNTA TGF!_I*;:A s
Monte la IACV y apriete los tornillos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 3,4 N-m (0,3 kgf-m)
Monte el cuerpo del acelerador (pagina 6-65).

SISTEMA DE ALIMENTACION DE AIRE
SECUNDARIO

COMPROBACION DEL SISTEMA

Ponga en marcha el molor y deje que se caliente hasta que la
temperatura del refrigerante sea de 80 °C. :

Pare el motor.
Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5).

Desconecte los manguitos de alimentacion de aire de la carcasa del
filtro de aire. :
Compruebe que la lumbrera de admisién de aire secundario estd
limpia y libre de depdsitos de carbonilla.

Compruebe la vélvula antiretorno de la inyeccion de aire
secundario por impulsos (PAIR) si la lumbrera estd sucia de
carbonilla (pagina 6-81).

< ,:'.' =

MANGUITOS DE ALIMENTACION DE AIRE E
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

Ponga en marcha el motor y abra el acelerador ligeramente para
tener la certeza de que se produce aspiracidn de aire a través del
manguito de alimentacion de aire.

Si no se produce la aspiracidn de aire, compruebe si estén
obstruidos los manguitos de alimentacién de aire y la electrovalvula
PAIR (pdgina 6-80).

ELECTROVALVULA PAIR
INSPECCION
Desmonte la electrovalvula PAIR {pagina 6-81).

Compruebe el caudal de aire del lado de entrada al lado de salida
del manguito, Debe producirse salida de aire.

Conecte la baleria de 12 V a los terminales del coneclor 2P del lado
de la electrovdlvula.

CONEXION: Negro/blanco (+) - Naranja/negro (-)
No debe producirse salida de aire cuando se conecta la bateria.

Mida la resistencia en los terminales del conector.
ESTANDAR: 23 - 27 €2 (20 °C)
Si estd fuera de especificaciones, sustituya la electrovélvula PAIR.

ELECTROVALVULA PAIR

MANGUITOS DE
ALIMENTACION DE AIRE

SALIDA

[

L

_—

ELECTROVALVULA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-FI)

DESMONTAJE/MONTAJE

Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 6-62). WRE . oSk B one CWTTDFF?;;;

Desconecte los manguitos de aspiracién de aire de la g
electrovalvula.

Desconecte el conector 2P (negro) de la electrovalvula.
Desmonte la electrovalvula de la carcasa del filtro de aire.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

COMPROBACION DE LA VALVULA
ANTIRRETORNO PAIR

INSPECCION

Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-63).
Desmonte el protector la tapa de la culata (pagina 9-6).

Desconecle el manguilo de aspiracion de aire de la lapa de la [
valvula antirretorno de lengueta PAIR.
Suelle los tornillos y la tapa de la valvula antirretorno PAIR.

Desmonte la vélvula antirretorno de la tapa de la culata. % SO R
A ENGUETA

Compruebe si hay indicios de fatiga o de dafios en la lengleta.
Sustitiyalo si fuera necesario.

Sustituya la valvula antiretorno de lenglieta PAIR si la goma del
asiento esta agrietada, deteriorada o danada, o si hay holgura entre
la lengiieta y el asiento.

TOPE DE LENGUETA

ASIENTO DE GOMA
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-Fl)
Monte la vélvula antirretorno en la lapa de la culata.

+ la de direccidn de la de la nifican lo | I i
sig:.li;nn?:as M R MARCA DE DIRECCION
~ FF: Delantero =
- RR: Trasero "

Monte la valvula antirretorno de lengleta PAIR con su direccion de
conexion del manguito alineando la marca de direccion en la tapa
de la culata.

Monte y apriete firmemente los tornillos. .
Conecte el manguito de aspiracion de aire firmemente en la lapa de ™
la vélvula antirretorno de lengieta PAIR. .

Maonte la carcasa de filtro de aire (pégina 6-63).
Monte el protector de la tapa de la culata (pagina 9-33).

.\ TORNI
e

SENSOR DE Oz

DESMONTAJE

* Manipule con cuidado el sensor de 0.

* No permita el ingreso de grasa, aceile u otros materiales en el
orificio de aire del sensor de Q.

* No utilice una llave de impacto al desmontar o montar el sensor
de Oz

+ Tenga cuidado de no dafiar el cable del sensor.
No efectie labores do  Desmonle el sistema de escape (pagina 3-17).

mantenimiento al sen- al bty LLAVE PARA SENSOR DE 0:
sorde Os mianiras estd Desmonte el sensor de Oz utilizando la herramienta especial. o
caliente. HERRAMIENTA:
Llave para sensor de Oz O7LAA-PT50101

+ Tenga cuidado de no danar el cable del sensor.

* No utilice una llave de impacto al desmontar o monlar el sensor
de Oz

SENSOR DE Oz
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE (PGM-Fl)

MONTAJE
Monte el sensor de Oz y apriételo bien.

HERRAMIENTA:
Llave para sensor de Oz 07LAA-PT50101

Monte el sistema de escape (pagina 3-17).

SENSOR DE 0:
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SISTEMA DE REFRIGERACION

DIAGRAMA DE FLUJO DEL SISTEMA

TERMOSTATO

RADIADOR VASO DE EXPANSION

BOMBA DE AGUA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

A ADVERTENCIA

La retirada del tapén del radiador con el motor caliente puede producir salpicaduras del refrigerante y causarle quemaduras graves.
Deje siempre que se enfrien el molor y el radiador antes de retirar el tapén del radiador.

— | |

APRECAUCION

El refrigerante del radiador es téxico. Manténgalo alejado de los ojos, la boca y la piel,

* Sile entra refrigerante en los ojos, lavelos con agua y consulle con un médico inmediatamente.
* Si se ingiere refrigerante, provoque el vémito, efectie gargarismaos y consulle a un médico inmediatamente.
* Sientra en contacto con la piel o la ropa el refrigerante, lavese con abundante agua inmediatamente.

El empleo de un refrigerante con inhibidores de los silicatos puede provocar el desgaste prematuro de las Juntas de la bomba de agua o la obstruccion de los
conductos del radiador. El uso de agua del grifo puede causar darios al motor,

* Afada refrigerante en el vaso de expansion. No desmonte el tapén del radiador excepto para llenar o vaciar el sistema.

* Todas las labores de mantenimiento del sistema de refrigeracién pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.

* Evite el derrame del refrigerante sobre las superficies pintadas.

* Una vez efectuado el mantenimiento del sistema, compruebe la existencia de fugas con un comprobador del sistema de refrigeracién.

ESPECIFICACIONES
i ELEMENTO ESPECIFICACIONES ]
| Capacidad del refrigerante _ Radiador y motor 188liros
| Vaso de expansion S 0,4 litros
Presion de descarga del lapdn del radiador 108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgf/cm?)
Termostato Inicio de apertura ) ~80-84°C_ s
Completamente abierto i 85°C
__ Elevacién de la valvula ) 8 mm. minimo a 95 °C =
Anticongelante recomendado Anticongelante de glicol efileno de alta calidad conteniendo inhibidores de
| proteccion contra la corrosién )

| Concentracian estandar del refrigerante H Mezcla 1:1 con agua destilada =

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo de la tapa de la bomba de agua 13 Nem (1,3 kgf-m) Tomnillo CT
Tornillo de la tapa de la alojamiento del termostalo 9.8 Nem (1,0 kgf-m)




SISTEMA DE REFRIGERACION

LOCALIZACION DE AVERIAS

Temperatura del motor demasiado alta

Indicadlor de temperatura averiado

Termostato agarrolado en posicion de cierre

Tapén del radiador defectuoso

Refrigerante insuficiente

Conductos del radiador, manguitos o camisa de agua cbstruidos
Existencia de aire en el sistema

Motor del ventilador de refrigeracion delectuoso

Bomba de agua defectuosa

Temperatura del motor demasiado baja
+ Termostalo agarrotado en posicion de apertura
» [nterruptor del motor del ventilador averiado

Fugas de refrigerante

Junta de eslanqueidad mecdnica de la bomba de agua defectuosa
Juntas toricas deterioradas

Tapon del radiador defectuoso

Junta de la culata danada o deteriorada

Abrazadera o conexion del manguito floja

Manguitos danados o deteriorados

& ® ® & & @&

7-4



SISTEMA DE REFRIGERACION

COMPROBACION DEL SISTEMA

HEFH&GEHANTE (COMPROBACION CON
HIDROMETRO

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).
Desmonte el tapon del radiador.

Compruebe la densidad especifica del refrigerante con un
hidrémetro.

CONCENTRACION ESTANDAR DEL REFRIGERANTE:
1:1 (agua destilada y el anticongelante recomendado)

Busque {a existencia de suciedad y cambie el refrigerante, si fuera
necesario.

TABLA DE DENSIDADES DEL REFRIGERANTE

Temperatura del refrigerante °C
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

5 1,000 | 1,000 | 1,008 | 1,008 | 1,007 | 1,006 | 1,005 | 1,003 | 1,001 | 0,999 | 0,997
a2 10 1018 | 1,017 | 1,017 | 1,016 | 1,015 | 1,014 | 1,013 | 1,011 | 1,009 | 1,007 | 1,005
g 15 1,028 | 1,027 | 1,026 | 1,025 | 1,024 | 1,022 | 1,020 | 1,018 | 1,016 | 1,014 | 1,012
§: 20 1,036 | 1,035 | 1,034 | 1,033 | 1,031 | 1,029 | 1,027 | 1,025 | 1,023 ; 1,021 | 1,019
= 25 1,045 | 1,044 | 1,043 | 1,042 | 1,040 | 1,038 | 1,036 | 1,034 | 1,031 | 1,028 | 1025
= 30 1,063 | 1,052 | 1,061 | 1,047 | 1,046 | 1,045 | 1,043 | 1,041 | 1,038 | 1,035 | 1,032
S 35 1,063 | 1,062 | 1,060 | 1,058 | 1,056 | 1,054 | 1.062 | 1,04 | 1,046 | 1,043 | 1040
2 40 1,072 | 1,070 | 1,068 | 1,066 | 1,064 | 1,062 | 1,059 | 1,056 | 1,053 | 1,050 | 1,047
£ 45 1,080 | 1,078 | 1,076 | 1,074 | 1,072 | 1,069 | 1,066 | 1,063 | 1,060 | 1.057 | 1,054
E 50 1,086 | 1,084 | 1,082 | 1,080 | 1,077 | 1,074 | 1,071 | 1,068 | 1,065 | 1,062 | 1,059 |
S 55 1,005 | 1,003 | 1,091 | 1,088 | 1,085 | 1,082 | 1,079 | 1,076 | 1,073 | 1,070 | 1,067

60 1,100 | 1,008 | 1,095 | 1,002 | 1,089 | 1,086 | 1,083 | 1,080 | 1,077 | 1,074 | 1,071




SISTEMA DE REFRIGERACION

COMPROBACION DEL TAPON DEL RADIADOR/
PRESION DEL SISTEMA

Desmonte el tapon del radiador (pagina 7-5).

Humedezca las superficies estancas del lapdn y, a continuacién,

monte el lapon en el comprobador.

Someta el tapén del radiador a presion ulilizando el comprobador.

Sustituya el tapon del radiador si éste no puede mantener la

presion, o si la presién de descarga es demasiado alta o demasiado

baja. El tapon debe mantener la presion especificada durante, al
menos, 6 segundos.

PRESION DE DESCARGA DEL TAPON DEL RADIADOR:
108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgflem?)

Someta el radiador, el motor y los manguitos a presién con el
comprobador y compruebe la exislencia de lugas.

Una presion excesiva puede ocasionar dafos a los componentes
del sistema de refrigeracion. No supere los 137 kPa (1,4 kglicmr’).

Repare o sustituya los componentes si el sistema no mantiene Ia
presidn especificada durante, al menos, 6 segundos.

Aetire el comprobador y monte el tapén del radiador.
Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).

CAMBIO DEL REFRIGERANTE

PREPARACION

El empleo de un refrigerante con inhibidores de los silicatos puede
provocar el desgaste premaluro de las juntas de la bomba de agua
0 la obstruccidn de los conductos del radiador. El uso de agua del
grifo puede causar dafios al motor.

NOTA:

La eficacia del refrigerante disminuye con la acumulacién de éxido o
si se produce un cambio en la proporcién de la mezcla duranle su
uso. Por lo tanto, para un mejor rendimiento, cambie el refrigerante
regularmente tal y como se especifica en el programa de
mantenimiento.

Mezcle solamente agua destilada, o con bajo conlenido en sales
minerales, con el anticongelante recomendado.

ANTICONGELANTE RECOMENDADO:

Anticongelante de glicol etileno de alta calidad conteniendo
inhibidores de proteccidn contra la corrosién

MEZCLA RECOMENDADA:
1:1 (agua destilada y el anticongelante recomendado)

PROBADOR DEL s;snsm DE HEFFIIGEHACION

T, SN, e

SOLUCION

(SOLUCION A
BASE DE
ETILENO GLICOL)

| AGUA DESTILADA O

CONBAJO CONTENIDO
DE SALES MINERALES

REFRIGERANTE




SISTEMA DE REFRIGERACION

CAMBIO/PURGA DEL AIRE
NOTA:

Al rellenar el sistema o el deposito con refrigerante, o comprobar el =
nivel de refrigerante, ponga recla la motocicleta.

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).
Desmonte el tapon del radiador,

Monte de nuevo el tornillo de drenaje con una arandela de
estanqueidad nueva.

Extraiga el refrigerante del sislema quitando el tornillo de drenaje @ ' R 3.1 e \
del cérter y la arandela de estanqueidad. P+ e Y \\

\ ”1 N
| TORNILLO DEDHENM
ARANDELA DE ESTANQUEIDAD '-u' :

- e T T - .

Desmonie la tapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15).

Extraiga el refrigerante del sistema quitando el tornillo de drenaje y
la arandela de estanqueidad.

Monte de nuevo el tomillo de drenaje con una arandela de
estanqueidad nueva. :

TORNILLO DE DRENAJE/ @
ARANDELA DE ESTANQUEIDAD i

Saque los tornillos y extraiga el refrigerante del vaso.

TAPON DEL VASO
Vacie el contenido de refrigerante y enjuague el interior del vaso de § pg EKPANSJ.C}N
expansion con agua.
Monte y apriete firmemente los tornillos.

Llene el vaso de expansidn hasta la marca del nivel superior y &
monte su tapén,




SISTEMA DE REFRIGERACION

Liene el sistema con el refrigerante recomendado, a lravés de la
abertura de llenado, hasta el cuello de llenado.

Purgue el aire del sistema como sigue:

1. Ponga el cambio en punto muerto. e 4,
Ponga en marcha el molor y déjelo en ralenti durante 2 -3 =
minutos. % :

2. Acelere tres a cuatro veces para purgar el aire del sistema,

3. Pare el motor y afada refrigerante hasta el cuello de llenado.

4, Monte el tapon del radiador,

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11),

TERMOSTATO

DESMONTAJE
Vacie el refrigerante del sistema (pégina 7-7).

Cologue un trapo de taller debajo de la alojamiento del termostato.
Alloje el tornillo de la abrazadera y desconecte el manguito superior
del agua del radiador.

Desmonte los dos tornillos y la tapa del termostato.

)

|

T NER
o /N e e

Desmonte el lermostato.

o, S

COMPROBACION DEL TERMOSTATO

Compruebe visualmente la existencia de danos en el lermostato,
Sustituya el lermostato si la vélvula permanece abieta a  TERMOSTATO
temperatura ambiente.




SISTEMA DE REFRIGERACION

Utilice guantes aislantes Caliente un recipiente con agua, con un calentador eléclrico,
y una proteccidn ade-  durante 5 minutos.

cuada para los ojos.  Suspenda el lermoslalo dentro del agua caliente para comprobar su
Mantenga los materia-  funcionamiento.
les inftamabies algjados )
del calentador eléctrico. - TERMC‘I:STATG COMIENZA A ABRIRSE:
No permita que el ter- S0 =84 °C
mostato o el termdmetro ;
hagan conlacto con el ELEHACIGI:[ DE LA VALVULA:
cdrtero se oblendrd 8 mm. minimo a 95 °C
una lectura falsa.

Sustituya el termostato si la valvula se abre a una temperatura
distinta de la especilicada,

MONTAJE

Monte el termostato alinedndolo con la ranura de la alojamiento del
termostato.

Monte y apriete bien el tornillo.

Monle la lapa de la alojamiento del termostalo y apriete los tornillos
al par especificado,

PAR DE APRIETE: 9,8 N-m (1,0 kgf-m)

Conecte el manguito superior de agua del radiador y apriete bien el
tornillo de la abrazadera.

Llene y purgue el sistema de relrigeracion (pagina 7-7).

ALOJAMIENTO DEL TERMOSTATO

DESMONTAJE/MONTAJE

Vacie el refrigerante del sistema (pagina 7-7).
Desmonte el termostato (pagina 7-8).

Desconecte el coneclor 3P (gris) del sensor de ECT.

Afloje los tornillos de la abrazadera y desconecte los manguitos de
agua.

TERMOMETRO

i |

TORNI
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Aficje el tornillo de la abrazadera y desconecle el manguito de '
agua.
Extraiga el conjunto del alojamiento del termostato.

Sitie comectamenta los  Monte el conjunto del conjunto del alojamiento del termostato h‘ |
cables y los manguitos  siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

(pdgina 1-35),

RADIADOR/VENTILADOR DE REFRIGERACION

DESMONTAJE
Tenga cuidado de no  Vacie el refrigerante del sistema (pagina 7-7).
danar las aletas del Desmonte el carenado inlermedio (pagina 3-11).
radiador mientras  Desmonte el carenado inlerior inferior (pagina 3-14),
realiza las labores de  Desmonte el carenado inferior del radiador (pégina 3-14).

mantenimiento del g4 |ag aletas en el radiador de las ranuras en el protector |

radiador y el motor del
veniisdor delantero de la tapa de |a culata.

Afloje el tornillo de la abrazadera y desconecte el manguito superior
del agua del radiador. ' MANGUITD IJE AGUA SUPEHIOR -
Desmonte los tornillos. ol e .

bastidor.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Saque la abrazadera de cables y desconecte el conector 2P (negro)

del motor del ventilador.

DESMONTAJE

Extraiga del envolvente el conector 2P (negro) del motor del

ventilador.

Desmonte los tomnillos y el conjunto del motor del ventilador,

Desmonte la tuerca y el ventilador de refrigeracion.

Desmonte las tuercas y el motor de la envolvente.

= E— "
CONECTOR 2P (NEGRO) -

il b

b

RADIADOR

CONJUNTO DELMOTOR T CONECTOR 2P (NEGROQ)
DEL VENTILADOR

"

TORNILLOS —aip e

VENTILADOR DE

TUERCA
REFRIGERACION

MOTOR DEL VENTILADOR ENVOLVENTE
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SISTEMA DE REFRIGERACION
MONTAJE

RADIADOR

VENTILADOR DE REFRIGERACION
ENVOLVENTE

MOTOR DEL VENTILADOR

Monte el motor del ventilador en el envolvente en la direccidn

indicada, MOTOR DEL VENTILADOR

ENVOLVENTE

Monte y apriete los lornillos al par especificado.

MOTOR DEL VENTILADOR ENVOLVENTE

712



SISTEMA DE REFRIGERACION

Monte el ventilador de refrigeracién en el eje del motor del
ventilador, alineando las caras planas.

VENTILADOR DE REFRIGERACION |

..5,14-""'"

Monte y apriete bien la tuerca,

Monte el conjunto del motor del ventilador en el radiador y apriete CONJUNTO DEL MOTOE'

; 2 CONECTOR 2P (NEGRO)
los tarnillos con el par especificada. DEL VENTILADOR

MONTAJE

Sitie los cables  Conecle el conector 2P (negro) del moter del ventilador.
debidamente (pdgina 1-

2P (NEGRO) |

i."J 7 /
RADIADOR




SISTEMA DE REFRIGERACION

Monte el radiador introduciendo su arandela pasacables en la aleta - 7P
del bastidor, :

Conecte el manguito de agua inferior del radiador en el radiador.
Apriete el tornillo de la abrazadera firmemente.

Monte y apriete firmemente los tornillos.

Conecte el manguito de agua superior del radiador en el radiador.
Apriete el tornillo de la abrazadera firmemente,

Mente las arandelas pasacables del proteclor delantero de la lapa
de la culata en las aletas del radiador.

Liene y purgue el sistema de refrigeracion (pagina 7-7).
Desmonte el carenado intermedio (pagina 3-11).

Monte el carenado inferior del radiador (pagina 3-14).
Monte el carenado inferior interior (pagina 3-14).

RELE DE CONTROL DE VENTILADOR

INSPECCION
Desmonte el cuerpo del maletin (pagina 3-7).

Desmonte la tapa del conector del relé del guardabarros trasero B.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

CQuite las aletas y exlraiga el conector del relé de la tapa.

Desconecte el relé de control del ventilador del conector de dicho
relé.

Conecte el sShmetro a los terminales del conector del relé del control :
de ventiladar. RELE DE CONTROL DE VENTILADOR

CONEXION: A-B

Conecte |a bateria de 12 V a los terminales siguientes del conector
del relé de la bomba de combustible.

CONEXION: c-D
Debe haber continuidad solo cuando se conectla la bateria de 12 V.

Si no hay continuidad cuando se conecla la bateria de 12 V,
sustituya el relé de control del ventilador,

BOMBA DE AGUA
COMPROBACION DE LA JUNTA DE
ESTANQUEIDAD MECANICA
Compruebe la existencia de indicios de fuga del refrigerante en el ==
taladro indicador. - BOMBA DE AGUA
Si existe una fuga, la junta de estanqueidad mecdnica de la bomba | T
de agua es defectuosa y debe procederse a su sustitucion.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

DESMONTAJE

Vacie el refrigerante del sistema (pégina 7-7).

Afloje el tomnillo de la abrazadera y desconecle el siguiente
manguito:

= de agua inferior del radiador

- manguito de agua (a la carcasa del lermostato)

-~ manguitos del refrigerador de aceite

2

‘:’ o_p-‘: - i~ AL
N MANGUITOS DEL
REFRIGERADOR DE ACEITE

MANGUITO INFERIOR
DEL RADIADOR

Desmeonte los tornillos, la arandela de estanqueidad y la tapa de la
bomba de agua.

Alfioje el tornillo de la abrazadera y desconecte el manguito de agua
(al cilindro delantero). ,
Desmonte la junta térica de la ranura de la bomba de agua.

Extraiga la bomba de agua y la junta torica. = e a4
= PRIRGSEE 3 ' | JUNTATORICA

7-16



SISTEMA DE REFRIGERACION

MONTAJE

Recubra la junta tdrica nueva con aceite y montela en la seccion
escalonada de la bomba de agua.

Monte la bomba de agua y alinee su ranura con la proyeccion del e
eje de la bomba de aceite.

| f BOMBA DE AGUA Alinear

[ & L SN 4

Conecte el manguilo de agua (en el cilindro delantero). .
Apriete el tomillo de la abrazadera firmemente, : ”°DE *"‘5““

Monte una junta térica nueva en la ranura de la bomba de agua. ’E

Alinee los orificios de los tornillos en la bomba y el cartereinstalela =~ W 3 AT -
lapa de la bomba de agua con los tomnillos y una nueva arandela de ~ TAPA DE LA BOMBA DE AGUA e W TORNILLOS
eslanqueidad. P ' ! U e WD,

Apriete los tornills siguiendo un patrén al tresbolilo en varios A

pasos.

PAR DE APRIETE: 13 N.m (1,3 kgtm)

TORNILLO/ @ ARANDELA DE ESTANQUEIDAD

Conecte los itos siguientes y apriele bien los lornillos de las T .
abraza;efas:m e s e I MANGUITO DE AGUA | »

— manguito de agua (a la carcasa del termostato)
- manquites del refrigerador de aceite
— de agua inferior del radiador

Llene y purgue el sistema de refrigeracion (pagina 7-7).

lE!;.._-..._.....--" . .
MANGUITO INFEFILOFI HANGUITOS DEL
DEL RADIADOR REFRIGERADOR DE ACEITE

(=31



SISTEMA DE REFRIGERACION

DEPOSITO DE RESERVA DEL RADIADOR

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el carenado intermedio (pagina 3-11).

Desconecte el manguito sifon y el manguito de rebose del vaso de
expansion y vacie el refrigerante del dicho vaso.

Desmonte el tornillo y el vaso de expansidn.

Sitite los cables de  Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de i

manera que su reco-  desmontaje. '
rrido sea correcto
{pdgina 1-35).
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8. DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

COMPONENTES DEL SISTEMA +-vserssrsseesssssesssssssissss 8-2 DESMONTAJE DEL MOTOR «cervssmsmsmssssssssssssssssss 8-4

INFORMACION DE SERVICIO -eevevssssrssssssssssssssasees 8-3 (101} 7N I Vo) (o] PO — 87 “




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

COMPONENTES DEL SISTEMA

39 Nm (4,0 kgl-m)

39 N-m (4,0 kgt-m)

27 N-m (2.8 kgt-m)

39 Nm (4,0 kgf-m)

27 N-m (2,8 kgf-m)

27 Nem (2,8 kglm)




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

+ Se necesita un dispositivo de elevacion o equivalente para sujetar la moto cuando se instala el motor.

» Se necesita un galo u otro elemento de apoyo regulable para apoyar y maniobrar con el motor.

» Cuando se monte el motor, asegurese de apretar los sujetadores de fijacion del motor al par especificado en la secuencia especificada. Si se equivoca en
el par de apriete o la secuencia, afloje todos los sujetadores de fijacion y luego apriételos nuevamente al par especificado en la secuencia correcta.

No apoye el motor utiizando el filtro de aceite def motor, ya que podria danarlo.

» Cuando proceda al desmontaje/montaje del motor, encinte de antemano el bastidor, alrededor del motor, para su proteccion.
» Los componentes siguientes necesitan la extraccion del motor para realizar sus labores de mantenimiento.
- Culata (pagina 9-14)
- Cilindrofpistdn (pagina 10-4)
- Ciglefial (pagina 13-11)
— Transmisian (incluido tambor del cambio de marchas/horquilla del cambio: pagina 13-19)
— Caja del pifion secundario (pagina 13-27)
- Bomba de aceite (pagina 5-6)
» Todas las labores de mantenimiento de los componentes siquientes pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor,
— Arbol de levas (pdgina 9-8)
- Cuerpo del acerador (pagina 6-66)
- Bomba de agua (pagina 7-15)
- Varillaje del cambio/embrague (pagina 11-6)
- Alternador/fembrague de arranque (pagina 12-4)
- Motor de arranque eléctrico (pagina 21-6)

ESPECIFICACIONES
i ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Peso en seco del motor 65.2 kg.
Capacidad de aceite del motor en el momento del desmontaje 3.2 litros
Capacidad de refrigerante (radiador y motor) 1,88 litros =1

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo del cAncama de suspension del motor (delantero inferior; A} 39 N-m (4,0 kgf-m)
Tornillo de la placa trasversal del cancamo de suspensién del motor 27 N-m (2,8 kgf-m)
Tuerca de la placa trasversal del cdncamo de suspensidn del motor 27 N-m (2,8 kgf-m)

Tornillo del cancama de suspension del motor (trasera superior; C) 39 N-m (4.0 kgt-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida

Tornillo del cAncamo de suspensidén del motor (trasera inferior; D) 39 Nm (4,0 kal-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida

Tuerca del terminal del motor de arranque 10 N-m (1,0 kgf-m)




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR
DESMONTAJE DEL MOTOR

Vacie el aceite del motor (pagina 4-12).
Vacie el refrigerante del sistema de refrigeracion (pagina 7-7).

Desmonte lo siguiente:

Tapas de ambos lados (pdgina 3-5)

Depdsito de combustible (pdgina 6-63)

Capuchones de las bujias (pagina 4-7)

Tapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15)

Sistema de escape (pagina 3-17)
Radiador (pagina 7-10)

Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP

Desconecte el coneclor 2P (negro) del sensor de CMP,

rl r - A '.-‘r. .fI ?
CONECTOR 2P (NEGRO)

Desconecte los siguientes conectores:

= Interruptor 2P (negro) de presién de aceite/punto muerto
~ Sensor VS 3P
~ Caballete lateral 3P (verde)

CONECTOR 2P (NEGRO)

CONECTOR3P ~ CONECTOR 3P (VERDE)
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DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Desconecte el conector 3P (natural) del alternador,

Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-66).
NOTA;

cibrala con un 1rozo de cina para evilar que caiga cualquier ©
elemento extrano dentro del molor. '

Alfloje los tornillos de las abrazaderas y desconecte los manguitos
de agua (de la carcasa del lermostato),

Extraiga el tornillo de fijacion y el brazo del cambio de marchas.

Desconecte los manguitos de aspiracion de aire de las lapas de las
valvulas antirretorno PAIR,
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DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Extraiga el tornillo del soporte del cable del embrague y desconecte ™ e
el extremo del cable del embrague del brazo del elevador del = CABLE DEL MOTOR DE
embrague. ARRANQUE/TUERCA

Desmonte el tapdn de goma y la tuerca del terminal del motor de
arranque.
Desconecle el cable del motor de arranque.

Desmonte el lornillo y desconecte el cable de masa.

N SOPORTE DEL CABLE ¥

LL i

" TORNI
! CABLE DEL EMBRAGUE

Debe ajustarse, de  Cologue un galo u otro elemento de apoyo regulable debajo del
manera confinua, la  motor.
s do! ao pace Extraiga los tornilios, la tuerca y la placa del travesano del soporte
liberar fa tension y para Salmotor
desmontar los tornillos. ;

F: TOHNILI__.O."I_’!JEFEJA Ayt TOHNILLDS

. PLACA DEL THA".’ES.‘;NO DE
' LA SUSPENSION DEL MOTOR

i T g L

Desmonle la tuerca, el lomillo y los casquillos del cdncamo de TDHN!Hm e

lmnmuormmca
suspensién del motor (frontal, inferior; A). ILLO/T UEHCA '

t: o
sl | '
o

e CASDUILLO IZQUIERDO

Desmonte la tuerca, la arandela, el tomillo y el casquillo del il l‘ﬂiﬁh ,;
cancamo de suspension frasero del motor (parte trasera, inferior; D). TUEHCNAH'“NDELA TOFIbe




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Durante la extraccion
del motor; sujételo fir-
memenie y tenga cui-
dado de no casionarle

danos ni a él ni al basti-
dor.

Desmonte la tuerca, la arandela, el tomillo y el casquilo del P R
cancamo de suspension trasero del motor (parte trasera, superior;

C).

Suelte la funda guardapolvo de la caja del pifdn secundario.

Desplace el motor hacia delante y suelle el palier de la junta
universal en el basculante.

Maniobre cuidadosamente con el motor y extrdigalo del bastidor por
la derecha.

MONTAJE DEL MOTOR

NOTA:

Durante el montzje de!
motor, sujételo
firmemente y tenga
cuidado de no
casionarle danos ni a éf
ni al bastidor.

Una vez montados los tornillos de ajuste y las luercas del motor,
apriélelos bien con el par y la secuencia especificados.
Asegurese de aprelar la totalidad de los sujetadores de fijacion
del motor con el par y la secuencia especificados. Si se
equivoca en el par de apriete o la secuencia, afloje todos los
sujetadores de fijacion y luego apriételos nuevamente al par
especificado en la secuencia correcta.

Sitte los cables, manguitos y cables eléctricos de forma que
sigan un recorrido correcto (pagina 1-35).

Utilizando un galo u ofro elemento de apoyo regulable, coloque

cuidadosamente el motor en el bastidor y maniobre :-‘.,-.

adecuadamente para situarlo en su sitio.

| TUERCA/ARANDELA

TTORNILLO

FUNDA GUARDAPOLVO

JUNTA UNIVERSAL




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Alinee con cuidado los  Aplicar 1 gr. de pasta de bisulfuro de molibdeno a las estrias del
punios de fiiacidn.  palier. Infroduzca el palier en la junta universal.

FUNDA GUARDAPOLVO JUNTA UNIVEﬁSAL

Monte provisionalmente todos los elementos de sujecion del motor P

y el casquillo.

Aplique aceite de motor a las roscas de las tuercas y a las
superficies de las bridas.

Apriete la tuerca del cancamo de suspension (trasero, superior; C) |

del motor al par especificado.
PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Aplique aceite de motor a las roscas de las tuercas y a las |

superficies de las bridas,

Apriele la tuerca del cancamo de suspension (trasero, inferior; D) |

del molor al par especificado.
PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Apriete la tuerca del cAncamo de suspension (delantero, inferior; A) B

del motor al par especificado.
PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)
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DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Apriete los tornillos y tuercas de la placa del cancamo de
suspension delantero del motor al par especificado.

PAR DE APRIETE: 27 Nem (2,8 kgf-m)

. W""r_' =T
i TOFINILLOS

.
i TOHN!LLGiTU EHCA

' PLACA DEL THAVESMU DE i
' LA SUSPENSION DEL MOTOR

» TEEE= L Qs { S,

A SOPORTE DEL CABLE ”

TOFINILLG:I'T UERCA

Conecle el cable del motor de arranque y apriete la tuerca del
terminal al par especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Conecle el cable de masa y apriete bien los tornillos.

Conecle el extremo del cable del embrague al brazo del elevador.
Monte el tomnillo y el soporte del cable del embrague.
Apriete firmemente el tornillo.

l CABLE DEL MOTOR DE

TOHNILL'CH
"\ E A {
Conecte los manguitos de alimentacidn de aire en las tapas de la F"Fﬁ s
valvula antirretorno PAIR. DELANT

alinéelo con la ranura yla marea de punzon.
Apriete bien el tornillo de fijacion del brazo del cambio.




DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Conecte los manguitos de agua (en la caja del termostato) y apriete
bien los tornillos de la abrazadera.

MA;I‘GUITOS DE AGUA
‘:’ ’ - .n _:I.d ]

Conecte el conector 3P (natural) del alternador.

Conecte los siguientes coneclores:

- Interruptor 2P (negro) de presion de aceite/punto muerlo
- SensorVS 3P
— Caballete laleral 3P (verde)

CONECTOR 3P

Conecte el conector 2P (negro) del sensor de CMP.

C 7 CONECTOR 2P (NEGRO)
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DESMONTAJE/MONTAJE DEL MOTOR

Conecle el conector 2P (natural) del sensor de CKP

Monte lo siguiente:

Radiador (pagina 7-13)

Cuerpo del acelerador (pdgina 6-66)

Sistema de escape (pagina 3-18)

Tapa lrasera del carter motor izquierdo {pagina 3-15)
Capuchén de la bujia (pagina 4-7)

Deposilo de combustible (pagina 6-63)

Tapas de ambos lados (pagina 3-5)

Llene el cérter motor con el aceile recomendado (pagina 4-12),

Liene y purgue el sistema de refrigeracion (pagina 7-7).
Compruebe el nivel del aceite del motor (pagina 4-11).

CONECTOR 2P (NATURAL)

3¢ 3 2% RADIADOR
! B T

'/ -
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9. CULATA/VALVULA

COMPONENTES DEL SISTEMA -cvoesescuesneessesssessnenses 9-2
INFORMACION DE SERVICIO «svvsvsessssmsmnsesssssssssssenss 9-3
LOCALIZACION DE AVERIAS -s--secsissssssssssssssssssssssssas 9-5
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CULATA/VALVULA

COMPONENTES DEL SISTEMA

10N-m (1,0 kgf-m)

23 N-m (2,3 kaf-m)

23 Nim (2,3 kgl-m)

23 N-m (2,3 kglm)

Ji’

4 .. = _ | c:s

TRASEROQ:

10 N-m (1,0 kgf-m)

23 N'm (2,3 kgf-m)

40Nm (41 kghm) 7

23 N-m (2,3 kgf-m)

g 10 N-m (1,0 kgf-m)




CULATA/VALVULA

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Esta seccion ampara las labores de mantenimiento del balancin, el arbol de levas, la culata y la vélwula,

* Las labores de mantenimiento del balancin, el rbol de levas y la culala delantera pueden realizarse con el motor montado en el bastidor. El servicio de la
culata trasera requiere el desmaontaje del motor.

* Tenga cuidado de no danar las superiicies de acoplamiento cuando desmonte la lapa de la culata y la propia culata. Durante la extraccion, no golpee
demasiado fuerte la culata y su tapa.

+ Cuando efectie el desmontaje en sus componentes, marque y guarde las piezas desmontadas para asegurarse de que se vuelven a monltar en sus
posiciones originales.

* Limpie todas las piezas desmenladas con un disolvente para limpieza y séquelas con aire comprimido anles de su comprobacian,

* La alimentacion del aceite de engrase de los balancines y del arbol de levas se efectia a través de los conduclos de engrase de la culata y del soporte del
arbol de levas. Limpie todos los conduclos de engrase antes de montar la culata y la tapa.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
i LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Compresién del cilindro a 400 min." (rpm.) 1.373+98 kPa -
(14,0 £ 1,0 kgf/em?)
Holgura de las valvulas ADM. 0,15+ 0,02 -
ESC. 0,20 + 0,02 -
Arbol de levas Allura del 16bulo de la leva ADM. 40,609 - 40,769 40,58
 ESC. 40,695 - 40,855 40,67
Excentricidad - 0,05
| D.E. del apoyo 21,959 - 21,980 21,90
“Holgura de engrase 0,020 - 0,062 0,10
Balancin, eje del balancin D.E. del eje de balancines ADM. 11,983 - 11,994 11,92
ESC. 11,983 - 11,994 11,92
D.l. de balancin ADM./ESC. 12,006 - 12,024 12,05
Holgura de balancin a gje 0,012 -0,041 0,014
Valvula, D.E. del vaslago de la valvula ADM. 5475-5490 5,460
guia de vélvula ESC. 5,460 - 5,475 5,455
D.l. de la guia de la valvula ADM./ESC. 5,500 - 5512 5,54
Holgura entre el vastagoy laguia | ADM. 0,010 - 0,037 0,07
ESC. 0,025 - 0,052 0,09
Proyeccion de la guia de valvula ADM. 125-12,7 -
por encima de la culata ESC. 16,7-16,9 -
Anchura del asiento de la valvula ADMJESC. | 090-1,10 15
Muelle de la valvula Longitud libre ADM./ESC. 44,91 439
Alabeo de la culata - 0,10

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Bujia

Tapdn del taladro de la distribucion

Tapdn del taladro del cigiienal

Contratuerca del tornillo de ajuste de las valvulas
Tornillo de la tapa de la culata

Tornillo de la culata

Tuerca de la culala

Tornillo del pifdn del drbol de levas

Tornillo del tensor de la cadena del arbol de levas
Tornillo del soporte del arbol de levas

Tornillo de Ia tapa de la vélvula de lengleta
Tornillo de estanqueidad de la culata

16 Nem (1,6 kgfim)
10 N-m (1,0 kgf-m)
15 N-m (1,5 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
10 Nem (1,0 kgf-m)
23 Nm (2,3 kgf-m)
40 N-m (4,1 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
10 Nem (1,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)
5,2 N-m (0,5 kgt-m)
44 N-m (4,5 kgf-m)

Aplique aceile de motor a la rosca y a la superficie de la brida.
Aplique aceite de molor a la rosca y a la superficie de la brida.
Aplique aceite de molor a la rosca y a la superficie de la brida,

Aplique aceile del motor a las roscas y las supericies de asiento,
Aplique aceite del motor a las roscas y las superficies de asiento.

Aplique un agente sellante,

Aplique aceite del motor a las roscas y las supericies de asiento.

Tornillo CT.
Aplique un agenle sellanle.




CULATA/VALVULA

HERRAMIENTAS
Compresor de muelles de valvulas Escariador de guias de valvulas, 5,510 mm. Instalador de quias de valvulas, 5,5 mm.
07757-0010000 079842000001 077420010100
o
. - .""r
ATARARS
.f-": :"::F-' 'f/ \'\}\ 1%‘1?-;%:\ __.:_fji/ﬁ
7~ o gL ~3 o
i . i
\ ’/ i - -
i / /,/ ) /
{ }I.‘_HF"J 65-/ <
(‘/R <
Fresa para asientos de valvulas, 27,5 mm. Fresa para asientos de valvulas, 33 mm. Fresa plana, 33 mm. (32° IN)
{45° IN) (457 EX) 07780-0012900
07780-0010200 07780-0010800
— T
(=) ()
N,

o equivalente disponible comercialmente

0 equivalente disponible comercialmente

0 equivalente disponible comercialmente

Fresa plana, 27 mm., (32° EX)
07780-0013300

@

i -

o equivalente disponible comercialmente

Fresa de interiores, 30 mm. (60° IN)
07780-0014000

o equivalenie disponible comercialmente

Fresa de interiores, 26 mm. (60° EX)
07780-0014500

0 equivalente disponible comercialmente

Portafresas, 5,5 mm.
07781-0010101

(. :"H..

bt

-H-H' ‘-:P_,»\
~ ff"‘/A -‘:::.H\“-\
/:;,'fr_.-” <
//’
&

o equivalente disponible comercialmente

Instalador de guias de valvulas
07743-0020000
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CULATA/VALVULA

LOCALIZACION DE AVERIAS

Las averias en la parte superior del motor alectan, generalmente, a su rendimiento, E| diagnéstico de estas averias puede realizarse mediante la comprobacién
de la compresion o efectuando un seguimiento de los ruidos que se producen en la parte superior mediante un estetoscopio de varilla,

Compresion demasiado baja, dificultades en la puesta en marcha o rendimiento deficiente a baja velocidad
* Valvulas
- Reglaje de vélvulas incorreclo
- Valvulas quemadas o delormadas
- Distribucidn incorrecta de las valvulas
- Muelle de valvula roto
- Asiento de valvula desigual
- Valvula agarrolada en posicién de apertura
* Culata
- Fugas por la junta de la culata o junta danada
~ Culata alabeada o agrietada
- Bujia floja
* Averia en el cilindro/pistén (pagina 10-3)

Compresion excesiva
* Acumulacion excesiva de carbonilla en la cabeza del pistén o en la camara de combustion

Humo excesivo

* Vastago o guia de vélvula desgastados
* Retén de aceite del vaslago danado

* Averia en el cilindro/piston (pagina 10-3)

Ruido excesivo

Holgura de la valvula incorrecta

Vélvula agarrotada o muelle de véalvula roto

Asiento de vélvula excesivamente desgastado

Arbol de levas desgastado o dafado

Balancin y/o eje de balancines desgastados o danados
Empujadores de balancines o punta de los vastagos de las vdlvulas desgastados
Dientes del pinon del arbol de levas desgastados

Cadena del drbol de levas desgastada

Tensor de la cadena del arbol de levas desgastado o dafiado
Averia en el cilindro/piston (pagina 10-3)

Ralenti irregular
= Compresion del cilindro baja

"= ® ® ® ® ® = = = @
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CULATA/VALVULA
COMPRESION DEL CILINDRO

NOTA:

Si debe eslar en marcha el motor para efectuar algin lrabajo,
aseqgurese de que la zona eslé bien ventilada. Nunca ponga utilice
el motar en un drea cerrada.

Paramedirla Deje que se caliente el motor hasta su temperatura normal de
compresidn de cada  funcionamiento.
cilindro, quite solouna  Pare el motor, desconecte los capuchones de las bujia y extraiga las
bujia cada vez.  bujias de una en una.

Ponga el cambio en punto muerto.

Monte un mandmetro de comprobacion de la compresidn en el 2 s
taladro para la bujia. HMETHC' DE COM

e N S N T LI T T
PROBACION DE LA COMPRESION |
Abra el acelerador en lodo su recorrido y arrangue el motor con el ' "':- W

M

W ! cAE: IR
motor de arranque hasta que deje de aumentar la lectura del |8
mandmelro,

Para evitar la descarga  La lectura maxima se alcanza, generalments, a los 4 - 7 segundos.

de la bateria, no - -~
soboneel motor Presion de compresion:

amanque duante mas  1-373 + 98 kPa (14,0 -+ 1,0 kgflem’) a 400 min” (rpm)
de 7 segundos.  \jna baja compresion puede ser debida a:

= Una junta de la culata fundida

- Un reglaje incorrecto de las valvulas

- La existencia de fugas por las vélvulas

- Cilindro 0 segmentos del pistén desgastados

Una compresicn alta puede ser debida a:

— Existencia de depdsitos de carbonilla en la cdmara de
combustion o en la cabeza del piston

EXTRACCION DE LA TAPA DE LA CULATA

DELANTERA

Abra y apoye el depésilo de combustible (pagina 4-5).
Desmonte el cuerpo del acelerador (pagina 6-66),

Desmonte el protector la tapa de la culata delantera.

PROTECTOR DE LA TAPA DE LA CU
[LNTENREY  —-




CULATA/VALVULA

Desmonte los tornillos de la lapa de la culata, las arandelas y las @ a7
juntas de estanqueidad de goma. &

Desconecte el manguilo de alimentacion de aire a la lapa de la
valvula PAIR.

L 5 -"“_J -:'.: _. ey
MANGUITO DE ALIMENTACION DE AIRE
Sl T SR FE

Tenga cuidado deno  Extraiga la tapa de la cultata, el fijo de centraje y la junta.
danar el mazo de cables i
y las superficies de El fijo de centraje se deberia quedar en la culata.
acoplamiento cuando
desmonte la fapa de la
culata,

TRASERA
Desmonte el depdsito de combustible (pagina 6-63).

Desmonte el protector la tapa de la culata trasera.

I
l PROTECTOR DE L‘.':._TﬁuPA DE LA CULATA
Ny O K R,

Desmonte los tornillos de la tapa de Ja culata, las arandelas y las
juntas de estanqueidad de goma. '

Desconecte el manguito de alimentacién de aire a la tapa de la k.
vdlvula PAIR.
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CULATANALVULA

Tenga cuidado de no  Extraiga la lapa de la cultata, el fijo de centraje y la junta.
dafiar el mazo de cables | ;

\ied Sk ds El fijo de centraje se deberia quedar en la culata.
acoplamiento cuando
desmonte la lapa de la

culala.

EXTRACCION DEL ARBOL DE LEVAS

NOTA:

* Todas las labores de mantenimiento del 4rbol de levas pueden
efectuarse con el molor montado en el bastidor,

* El arbol de levas delantero utiliza el mismo procedimiento de
mantenimiento que el arbol de levas trasero.

sttt L DEL TALABH-E) DE LA DISTRIBUCION
Desmonte los tapones y las juntas téricas del taladro de la [ o7 s > gy
distribucion y del ciglienial de la tapa del cérter motor izquierdo. % e O A%

w';—:" : l. \I'\ II.’l .-'-l:;"'-:. J-:-.\ '.. ||
TR
BD PEL_.C'?‘EENF‘L e
Gire el ciglefial, en sentido contrario al de las agujas del reloj y 3
alinee la marca "RT" (en el cilindro delantero: marca “FT*) con la
muesca de referencia en la tapa del carter izquierdo.
Asegrese de que el piston estd en el TDC (Punto muerto superior) |
en la carera de escape de modo que el pistdn se encuentre en el |-
TDC en la carrera de compresion al extraer el soporte del arbol de
levas.




CULATA/VALVULA

Tenga cuidado de que
no se caiga el pasador
de 2 mm, deniro del
cdrter molor,

Tenga cuidado de que
no se caigan los
tomniflos del pifidn del
drbol de levas dentro de/
carter molor.

Sufete con un frozo de
cabie la cadena del
drbol de levas para
gvilar que se caiga

dentro del carter motor,

Mida la longitud B del casquillo del tensor de la cadena del drbol de
levas como se indica.

LIMITE DE SERVICIO: 6 mm.

Sustituya la cadena del arbol de levas por una nueva si la
proteccitn excede el limile de servicio,

Para sustituir la cadena del arbol de levas, exlraiga los siguientes
elementos:

Delantero:
- Arbol de levas delantero
- Volante (pdgina 12-5)

Trasero:
—  Arbol de levas trasero
~  Pifdn conductor primario (pagina 11-12)

Monte el pasador de 2 mm. en el orificio del casquillo A del tensor
de la cadena del drbol de levas mientras tira del casquillo A hacia
arriba y presiona el casquillo B hacia abajo.

Extraiga el tornillo del pifion del drbol de levas, gire el cigiiefial en

sentido contrario al de las agujas del reloj una vuelta completa
(360°) y extraiga el otro tornillo del pifidn del drbol de levas,

Extraiga el pindn del arbol de levas del rotor del sensor de CMP &

(solo cilindro trasero) de la superficie de la brida del arbol de levas.

CASQUILLO B 6 mm.

CASQUILLO A

‘5’__- - _ i
¢ 'r L _‘

N

EL ARBOL DE LEVAS

. I Al ,.j
ENSOR DE CMP
T




CULATANVALVULA

Asegurese de que el pistdn se encuentra en el TDC (Punto muerto ﬁjM{.ﬁ;ﬂ Aﬁ%ﬁf{EﬁS Ik

superior) de su carrera de compresion.

Alloje los tornillos siguiendo un patrén al tresbolillo en varios pasos [ e HLRE % 4 S\

y desmonte los tornilos y el conjunto del soporte del arbol de levas. 8

Desmonte el arbol de levas.

INSPECCION
EXCENTRICIDAD DEL ARBOL DE LEVAS

Coloque ambos apoyos de bancada del arbol de levas con bloques

en V y compruebe la excentricidad del drbol de levas con un reloj PUNTO DE MEDIDA
comparador.

La excentricidad real es la mitad del salto lotal del comparador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm.

ALTURA DEL LOBULO DE LA LEVA

Compruebe la exislencia de estrias o evidencias de un engrase
insuficienle en las superficies de los I6bulos de las levas,

Mida la altura del lébulo de cada leva.

LIMITES DE SERVICIO: ADM.: 40,58 mm.
ESC.. 40,67 mm.

NOTA: AN .
Revise el balancin si el I6bulo de la leva estd desgastado o dafiado. =~ Y |




CULATA/VALVULA

MUNON DEL ARBOL DE LEVAS

Compruebe la existencia de estrias o evidencias de un engrase
insuficiente en las superficies de los mufiones del arbol de levas.

Mida el D.E. de cada uno de los mufiones del arbol de levas.
LIMITE DE SERVICIO: 21,90 mm.

NOTA:

Compruebe si los conductos de engrase y el soporle del arbol de
levas presentan desgaste o danos cuando la supericie del mufion
aesté desgastada o danada.

PINON DEL ARBOL DE LEVAS

Compruebe la existencia de desgastes o danos en el pifion del
arbol de levas.

CULATA
Compruebe la existencia de eslrias, escoriaciones o evidencias de

un engrase insuficiente en las superficies de los mufiones del arbol
de levas de la culata.

HOLGURA DE ENGRASE DE ARBOL DE LEVAS
Desmonte la culata (pagina 9-14).

Limpie cualquier resto de aceite de las pistas del drbol del levas,
culata y soporles de drbol de levas.

Ponga el arbol de levas en la culata y deposite una tira de plastico
de calibracion en sentido longitudinal en cada munén del arbol de
levas. J

NOTA:

* No bloguee ningin orificio de aceite con el plastico de
calibracion.

* No gire el drbol de levas durante la comprobacion.




CULATA/VALVULA

Monte con cuidado el soporte del drbol de levas y apriete los
tornillos de dicho soporte con el par especificado siguiendo un
patrdn al tresbolillo en varios pasos.

PAR DE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m)

O

CONJUNTO SOPORTE J0 b M
DEL ARBOL DE LEVAS [ &) (M ToRNILLOS 7]

Retire el soporte del arbol de levas y mida la anchura de cada
plastigauge.
El grosor més ancho determinal la holgura de aceite.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

Cuando se supere el limite de servicio, sustituya el arbol de levas y
vuelva a comprobar la holgura de aceite.

Susttuya la culata y el soporte si la holgura es superior al limite de
Servicio.

DESMONTAJE DEL SOPORTE DEL ARBOL DE
LEVAS

NOTA:

El soporte del drbol de levas del cilindro delantero utiliza el mismo
procedimiento de mantenimiento que el soporte del arbol de levas
del cilindro trasera.

Exlraiga los ejes de los balancines y los balancines de admisién y
escape.

BALANCIN DE ADMISION EJES
Desmonte la contratuerca y el tornillo de ajuste de la vélvula.

CONTRATUERCA
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CULATA/NALVULA

INSPECCION DEL EJE DEL BALANCIN/BALANCIN

Compruebe si la superdicie deslizante de los balancines presenta
desgaste o danos cuando estén en conlacto con el drbol de levas, o
si existen orificios de aceile obstruidos.

Compruebe que no presente desgaste ni danos la superficie de
contaclo del tornillo de ajuste de la vélvula,

Mida el D.I. de cada uno de los balancines.
LIMITE DE SERVICIO: 12,05 mm.

Compruebe la existencia de danos o desgaste en el eje.
Mida el D.E. del eje cada balancin.

LIMITE DE SERVICIO: 11,92 mm.

Calcule la holgura entre el balancin y su eje.

LIMITE DE SERVICIO: 0,14 mm.

Sustituya el balancin y/o el eje en caso necesario.

INSPECCION DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

Compruebe la existencia de estrias, escoriaciones o evidencias de
un engrase insuficiente en las superficies de los mufiones de cada
soporte del arbol de levas.

MUNONES
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CULATA/VALVULA
EXTRACCION DE LA CULATA

NOTA:

* El motor se debe sacar del bastidor antes de efectuar cualquier
tarea de mantenimiento en la culata trasera.

* Las labores de mantenimiento de la culata delantera pueden
efectuarse con el motor montado en el bastidor.

* La culata delantera utiliza el mismo procedimiento de
mantenimiento que la culata trasera.

Desmonte lo siguiente:

- Tapa de la culata (péagina 9-6)
~ Arbol de levas (pagina 9-8)

Solo culata delantera:  Gire el radiador y extraiga los tornilos, las tuercas y la placa del
travesano del cancamo de suspensién del motor. i

'PLACA DELTHA‘JESANO DEL B
CANCAMO DE SUSPENSION

Extraiga los tornilios, el manguito de admisidn y la junta torica.

Desmonte el tomillo y la junta del manguito de agua de la culata. ; T EreeE _ﬁ UJOJITD:E MTNGUITO
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CULATA/VALVULA

Desmonte los tornillos de ajuste y las arandelas de estanqueidad T S SR E
del tensor de la cadena del drbol de levas. 5 TOHNILLOS.-‘ARANDELAS DE| ESTANQUEIDAD

A%

Desmonte el tensor de la cadena del arbol de levas.

Suelle las fuercas y los  Extraiga los siguientes tornillos y tuercas de los cilindros:
Mluu m’m ; ,"9”""“ $ ~ Tomillos de 8 mm
i - Tuercas/arandelas de 10 mm
Tenga cuidado de no  Desmonte la culata.
daniar la superficie de
acopfamiento cuando
electue el desmontaje
de la culala.

Desmonte la junia y los fijos de cenlraje.
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CULATA/VALVULA

DESMONTAJE DE LA CULATA

Extraiga la bujia.
Exiraiga el sensor de CMP (solo culata trasera; pagina 6-73).

Marque fodas las piezas
durante el proceso de
desmantaje para pue-

dan montarse de nuevo
8n sus posiciones origi-
nales.

No reutilice el refén de
aceile del vdslago
extraido.

Extraiga la guia de la cadena del arbol de levas.

| ]
GUIA DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Desmonie las chavetas utilizando la herramienta especial,

HERRAMIENTA:
Compresor de muelles de valvulas  07757-0010000

Si se comprime el muelle de la vdlvula mds de lo necesario se
provoca la pérdida de tension del muelle de la valvula.

(alead >
- CHAVETAS

Desmonte el compresor de muelles de valvula y el fiador, el muelle ===
y la vélvula. HETEN DE kGEfTE DEL VASTAGO VALVULA
Desmonte el retén de aceite del vastago y el asiento del muelle.

MUELLE

--“‘r' ||'}

FIADGH

ASIENT{) DEL MUELLE

CHAVETAS
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CULATA/VALVULA

Evite daiar la superficie  Elimine los depdsito de carbonilla de la camara de combustion y
de lajunta. limpie la superficie de la junta de la culata.

Compruebe la exislencia de grietas en el alojamiento de la bujia y la
zona de las valvulas.

INSPECCION
CULATA

Compruebe el alabeo de la culala con una regla y un juego de e
galgas. Py

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

MUELLE DE LA VALVULA

Compruebe si hay indicios de faliga o de danos en el muelle de la
valvula,

Mida la longitud libre del muelle de cada valvula.
LIMITE DE SERVICIO: 43,9 mm.

VASTAGO DE VALVULA, GUIA DE VALVULA

Compruebe la existencia de deformaciones, quemaduras, rayas o
un desgaste anormal en cada valvula.
Introduzca las valvulas en su posicion original en la culata,

Compruebe que lodas las valvulas se mueven hacia arriba y hacia
abajo suavemenle, sin agarrarse. e
Mida el D.E. del vastago de cada vélvula y andtelo.
LIMITES DE SERVICIO: ADM.: 5,460 mm. —_— -
ESC.: 5,455 mm.
—_— =
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CULATA/VALVULA

Escarie la guia de la vélvula para eliminar cualquier acumulacion de
carbonilla antes de medir el D.I. de la guia.

NOTA:

* Durante la operacidn de escariado, tenga cuidado de no inclinar
o ladear el escariador en el interior de la guia de valvula. En
caso conlrario, las vélvulas se podrian quedar inclinadas y
causar pérdidas de aceite del retén del vastago y un contacto
inadecuado del asiento de la valvula. De este modo se evita el
rectificado de asientos de vélvulas.

* Introduzca el escariador desde el lado de la camara de
combustién de la culata y girelo siempre en el sentido de las
agujas del reloj.

HERRAMIENTA:
Escariador de guias de valvulas, 5,510 mm. (IN/EX)
07984-2000001

Mida el D.I. de cada guia de valvula y andtelo.

LIMITES DE SERVICIO:  ADM.: 5,54 mm.
ESC.: 554 mm.

Reste del D.E. del vastago de cada valvula el D.l. de la guia
correspondiente para oblener la holgura entre el vastago y la guia.

LIMITES DE SERVICIO: ADM.: 0,07 mm.
ESC.: 0,09 mm.

Si la holgura entre el vastago y la guia supera el limite de servicio,
determine si una guia nueva, con dimensiones esténdar, haria que
la holgura quedara dentro de la tolerancia.

Si es asl, sustituya las guias seqgun necesidades y escarie para su
montaje.

Si la holgura entre el vdstago y la gula supera el limite de servicio

con una guia nueva, sustituya la valvula,

NOTA:

Siempre que se sustituyan las guias de valvulas, compruebe y
rectifique los asientos de las valvulas (pagina 9-20).

GUIA DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Compruebe la existencia de desgaste o danos en la guia de la
cadena de transmisidn.
Suslituya la guia de la cadena del arbol de levas en caso necesario.

P B 1
ESCARIADOR DE LA GUIA DE VALVULA |-

0]

GUIA DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

= e
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CULATA/VALVULA

TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS
Compruebe la existencia de desgaste o daios en el tensor de Ia -
cadena de transmision. _TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

Suslituya el tensor de la cadena del drbol de levas en caso
necesario.

SUSTITUCION DE GUIAS DE VALVULAS

Tenga cuidado de no
danar la culala,

NOTA:

Pulimente los asientos de las valvulas cuando se sustituyan las
guias de las valvulas para evilar que haya asienlos desiguales.

Enfrie las guias de valvulas nuevas en el congelador de un
frigorifico durante aproximadamente una hora,

Caliente la culata a 130 — 140 “C en una placa de calentamiento o
en un horno. No caliente la culata a mas de 150 °C. Ulilice varillas
indicadoras de femperatura, disponibles en almacenes de
suministro de articulos para soldar, para asegurarse de que la
culata se calienta a la temperatura adecuada.

Para evitar quemaduras, ufilice unos guantes aislantes para
manejar la culata.

El empleo de un soplefe o lampara de soldar para calentar la culata

puede provocar su alabeo,
la culata y extraiga las guias antiguas de la misma desde el v
m la cémar); de c:;mrr;busl;gdn dela c?niala. YAy e INSTALADOR DE
A s . GUIAS DE VALVULAS
HERRAMIENTA: |
Instalador de guias de vélvulas
5,5 mm. (IN/EX) 07742-0010100
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CULATA/VALVULA
Ajuste el instalador de guias de valvulas a la allura de la guia de la

e 't INSTALADOR DE
vaiula r GUIAS DE VALVULAS
HERRAMIENTA:

Instalador de guias de valvulas 07743-0020000

PROYECCION DE LA GUIA DE VALVULA SOBRE LA CULATA:
ADM.: 12,5-12,7 mm,
ESC.: 16,7-16,9 mm.

Introduzea las nuevas guias desde el lado del drbol de levas de la
culata a la allura de la guia de la vdlvula cuando la culata esté
todavia caliente.

Deje que la culata se enfrie hasta la lemperatura ambiente y

. FETT 4 4
escarie las nuevas guias de vélvula. ESCARIADOR DE LA GUIA DE VAWL._# .

b e
W P

N
N

HERRAMIENTA: '3}""

Escariador de guias de vélvulas, 5,510 mm. (IN/EX) ¥
07984-2000001

NOTA:

* Durante la operacion de escariado, tenga cuidado de no inclinar
o ladear el escariador en el inferior de la guia de valvula. En
caso contrario, las valvulas se podrian quedar inclinadas y 7 S
causar pérdidas de aceite del retén del vastago y un contacto g k™
inadecuado del asiento de la vélvula. De este modo se evita el ) ;
rectificado de asienlos de valvulas.

* |Introduzca el escariador desde el lado de la camara de
combustion de la culata y girelo siempre en el sentido de las
agujas del reloj.

Limpie completamente la culata para eliminar cualquier particula
metdlica después de la operacion de escariado.

Rectifique el asiento de la valvula (pagina 9-21),

COMPROBACION/RECTIFICADO DE LOS
ASIENTOS DE LAS VALVULAS

INSPECCION

Limpie complelamente las vélvulas de admision y escape para
eliminar los depdsitos de carbonilla.

Aplique una capa fina de Azul de Prusia a cada asienlo de valvula.
Golpee la valvula contra su asiento varias veces ulilizando una
herramienta de rectificado manual, sin hacer girar la valvula, para
dejar una huella clara.




CULATA/VALVULA

Desmonte la vélvula y revise su cara de asiento,
NOTA:

* Las vélvulas no pueden reclificarse. Si la cara de la valvula esta
quemada, desgastada o si hace un contacto desigual con su
asiento, proceda a la sustitucion de dicha vélvula.

Revise la cara de asiento de la valvula:

* Ancho desigual del asiento:

- Sustituya la vélvula y rectifique su asiento.
* Cara dafiada:
~ Sustituya la valvula y rectifigue su asiento.

* Zona de conlacto (zona demasiado baja o demasiado alta);
- Rectifique el asiento de la valvula.

Compruebe la anchura del asiento de valvula,

El contacto del asiento con la valvula debe estar dentro del ancho
aespecificado y ser uniforme en toda la circunferencia de la valvula,

ESTANDAR: 0,90 - 1,10 mm.
LIMITE DE SERVICIO: 1,5 mm.

Si el ancho del asiento de la vdlvula no se encuentra dentro de las
especificaciones, proceda al rectificado de dicho asiento.

RECTIFICADO DE ASIENTOS DE VALVULAS

NOTA:

* Siga las instrucciones de manejo del fabricante de la
herramienta de rectificado.

* Siempre que se sustituyan las guias de valvulas, compruebe y
rectifique los asientos de las valvulas.
* Tenga cuidado de no rectificar el asiento més de lo necesario.

L

CARA DANADA ANCHO DESIGUAL
DEL ASIENTO

DEMASIADO BAJA DEMASIADO ALTA

v /r/’
1.
o
-
ANCHO DE CONTACTO
DEL ASIENTO DE VALVULA
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CULATANVALVULA

Si la zona de contacto con la vélvula estd demasiado alla, debe
bajarse el asiento utilizando una fresa plana de 32°.

Si la zona de contaclo con la valvula estd demasiado baja, debe
elevarse el asiento ulilizando una fresa de interiores de 60°.

Utilice una fresa de 45° para eliminar cualquier rugosidad o
imegularidad en el asiento.

HERRAMIENTAS:

Fresa para asientos, 27,5 mm. (IN)  07780-0010200
Fresa para asientos, 33 mm. (EX) 07780-0010800
Portafresas, 5,5 mm. 07781-0010101

o equivalente disponible comercialmente.

Utilice una fresa plana de 32° para eliminar la cuarta parte superior
del material del asiento de la valvula exislente.

HERRAMIENTAS:

Fresa plana, 33 mm. (IN) 07780-0012900 .
Fresa plana, 27 mm. (EX) 07780-0013300
Portafresas, 5,5 mm. 07781-0010101

o equivalente disponible comercialmente.

Utilice una fresa de 60° para eliminar la cuarta parte inferior del
material del asiento de la vélvula existente.

HERRAMIENTAS:

Fresa para interior, 30 mm. (IN) 07780-0014000
Fresa interior, 26 mm. (EX) 07780-0014500
Portafresas, 5,5 mm. 07781-0010101

o equivalente disponible comercialmente.

CONTACTO DEMASIADO ALTO

CONTACTO DEMASIADO BAJO

ANCHO DEL

'{SIEMTO ANTERIOR

¢
i 3z2°

ANCHO DEL
ASIENTO

: VNTEFIIOR

i+ B0°

RUGOSIDAD

ANCHO DEL
ASIENTO ANTERIOR

i
|
N e

ANCHO DEL
ASIENTC ANTERIOR

N
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CULATA/NALVULA

Con una Iresa para asientos de 45°, frese el asiento hasla el ancho
adecuado.

Aseqirese de que se eliminan ftodas las picaduras e
iregularidades.

* Una presion de lapeado excesiva puede provocar la
deformacion o causar darios en el asiento.

» Cambie frecuentemente el dngulo de la herramienta de lapear
para evilar una desgaste desigual del asignto.

» El compuesto de lapeado puede causar dafios si se introduce
enlre el vslago y fa guia de la valvula,

Una fresado el asiento, aplique un compuesto de lapear a la cara de
la valvula y proceda a su lapeado ejerciendo una ligera presion.

Después del lapeado, lave la culata y las valvulas para eliminar
cualquier residuo del compuesto.

Vuelva a comprobar el conlacto del asiento después del lapeado.

~ w\lCHO DEL ASIENTO

P LN S
HERRAMIENTA DE LAPEAR
-

¥
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CULATANVALVULA
CONJUNTO DE LA CULATA

CHAVETAS — &7

Q\ FIADOR DEL MUELLE
MUELLE DE LA VALVULA

ASIENTO DEL MUELLE

@ RETEN DE ACEITE
w# DEL VASTAGO

GUIA DE LA VALVULA

:E unvuusnsmmsm/J E: )' - :E VALVULA DE ESCAPE

Sople con aire comprimido tedos los conduclos de engrase de la
culata. 0

Monte el asiento del muelle y el retén de aceite del vastago nuevo.

g’ 7 é —_—
i 1
. /e =

ASEENTO DEL MUELLE-
——7E VALVULA

Engrase las superficies interiores del vastago de valvula y la guia
de vélvula con aceite de bisulfuro de molibdeno.

Monte la vélvula dentro de la guia de valvula.

NOTA:
Para evitar causar dafios al retén de aceite, gire la valvula
lentamente durante su montaje.

Monte el muelle de la valvula con las espiras devanadas
estrechamente orientadas hacia la camara de combustién,

Monte el fiador del muelle.




CULATA/VALVULA

Engrase las chavelas  Monte las chavetas utilizando la herramienta especial.

para facilitar su monlaje.

COMPRESOR DE MUELLES

HERRAMIENTA:
Compresor de muelles de valvulas  07757-0010000

Si se comprimen los muelles de las valvulas mas de lo necesario se
provoca la pérdida de tension de los muelles de las valvulas.

Apoye la culala de forma que las cabezas de las valvulas no hagan
contacto con nada que pueda danarlas.

Para asentar firmemente las chavetas, golpee ligeramente los
vastagos de las valvulas con dos martillos de pldstico.

Monte la bujia.
Monte el sensor de CMP (solo cilindro trasero; pagina 6-73),
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CULATAVALVULA
MONTAJE DE LA CULATA

NOTA:

* La culata delantera utiliza el mismo procedimiento da
mantenimiento que la culata trasera.

+ Tenga cuidado de no danar las supedicies de acoplamiento de
la culata cuando las limpie.

= Cuando proceda a la limpieza de la superficie de acoplamiento
de la culata, coloque un paio de taller sobre la abertura del
cilindro para evitar la entrada de polvo o suciedad en el molor.

Limpie completamente las superficies de acoplamiento de la junta
del cilindro y la culata, teniendo cuidado de no danarlas.

Monte la guia de la cadena del drbol de levas, alineando el exirema
de |a guia con la ranura del carter motor y los tefones con la ranura
del cilindro.

Monte los fijos de ceniraje y una junta nueva.

Las culatas se identifican por las marcas que llevan en sus
cavidades de aceile.

+ *F* Culata delantera
+ "R Culala trasera
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CULATA/VALVULA

Monte la culata en el cilindro. VAT ) SISl i )
o u . 10 mm. TUERCAS/ARANDELAS i.‘/'U’
Ponga acelte en todas las roscas de tornillos y tuercas y en las i 74 Sy
superficies de asiento. )
Monte y apriete los tomillos, las tuercas y las arandelas de la culata
al par especificado. s
PAR DE APRIETE:
Tuerca de 10 mm.: 40 N-m (4,1 kgf-m)
Tornillo de 8 mm.: 23 N-m (2,3 kgf:m)

NOTA: ; y i '5

» Apriete lodos los elementos a mano y luego vaya apretandocon ff & - N i
el par adecuado los elementos de fijacion mas grandes antes |
de los pequefios. S

+ Apriete las tuercas y los lomnillos siguiendo un patron al
tresbolillo en varios pasos.

Monte el tensor de la cadena del arbol de levas y alinee su extremo >~ & B
con la ranura del cigienal. -

jitce b

Monte los lornillos del tensor con arandelas de estanqueidad
nuevas y apriélelos de forma alterna.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Monle una junta térica nueva en la ranura de la junta del manguito =~ T N
de agua. igat i @ JUNTA TORICA

o W o
G !
- ¥ i
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CULATA/VALVULA
Monte el racor del manguito de agua y apriete bien el tornillo.

Monte la junta térica nueva en la ranura del manguito de admisién. Sl Ly

Mente el colector de admision y apriete bien los tornillos de fijacion
de este colector,

Monte la placa del travesafio, los tornillos y las tuercas del cancamo o=
de suspension del motor. i
Apriete los tornillos y las tuercas al par especificado.

PAR DE APRIETE: 27 N-m (2,8 kgf-m)
Monte lo siguiente:

~ Radiador (pagina 7-10)
- Arbol de levas (pagina 9-29)
-~ Tapade la culata (p4gina 9-33)

PLAGADEL TRAVESANO DEL
CANCAMO DE SUSPENSION TOR”"-L%E“CA
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CULATA/VALVULA

MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS
CONJUNTO DEL SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

BALANCIN DE ESCAPE

SOPORTE DEL ARBOL DE LEVAS

TORNILLO DE AJUSTE DE LA VALVULA EJE DE BALANCINES DE ESCAPE

CONTRATUERCA BALANCIN DE ADMISION ’7‘5
EJE DE BALANCINES DE ADMISION

Aplique aceile del motor a las roscas de las contratuercas de los
tornillos de ajuste de valvulas y la superficie de asiento,
Monte la contratuerca y el tornillo de ajuste de la valvula.

H CONTRATUERCA
NOTA:
* Los balancines se idenlifican por las marcas estampadas:
*IN"; Balancin de admisidn BALANCINES
*EX": Balancin de escape
* Eleje del balancin de admisién dispone de dos orificios en cada
extremo,
* El eje del balancin de escape dispone de dos ranuras en cada
extremo.

Aplique una solucién de aceite de bisulfuro de molibdeno en las
superficies deslizantes del gje.
Monte los balancines y los ejes.




CULATA/NVALVULA

Sino se ha revisado el
cilindro trasero, siga los
pasas siguientss.

Alinee los orificios de los ejes de los balancines de admision con los
arificios del soporte,
Alinee las ranuras de los ejes de los balancines de escape con los
orificios del soporte.

ORIFICIOS/ORIFICIOS
MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS
NOTA:
+ Los drboles de levas se identifican por las marcas estampadas:
*F*; Arbol de levas del cilindro delantero MARCA "F*

*R": Arbol de levas del cilindro trasero

* 5i ha extraido ambos arboles de levas (delantero y lrasero),
monte primero el arbol de levas del cilindro delanlero y a
continuacion el del trasero,

* Si no se efectud ninguna tarea de manlenimiento en la culata
trasera, desmonte la tapa de la culala trasera para comprobar la
posicion del arbol de levas.

* Si no se efectud ninguna tarea de mantenimiento en la culata
delantera, desmonle la lapa de la culata delantera para
comprobar la posicién del drbol de levas.

AJUSTE DEL TDC DEL CILINDRO DELANTERO

Extraiga la tapa de la culata del cilindro trasero (pdgina 9-7) y
compruebe la posicion del arbol de levas del cilindro trasero como |
se indica a continuacidn:
Gire el cigliefial en la direccion opuesta a las agujas del reloj y
alinee la marca "RT" del volante con la muesca de referencia de la
lapa del carter motor izquierdo.

MARCA DE REFERENCIA &

Compruebe luego la marca de identificacién "R* situada en el drbol
de levas trasero.

- Si la marca "R estd hacia arriba, gire el drbol de levas en
sentido contrario al de las agujas del reloj 1-1/7 (412°) vueltas
(alinee la marca "FT" en el volante motor con la muesca de |
referencia) y comience la instalacion en el drbol de levas
delantero.

- Sila marca "R" estd hacia abajo (no se puede ver), gire el arbol  ~
de levas en senlido contrario al de las agujas del reloj 1/7 (52°) oo
de vuella (alinee la marca "FT" con la muesca de referencia) y
comience la instalacion en el arbol de levas delantero.

Monte el drbol de levas delantero (pagina 9-31).
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CULATA/VALVULA

5i 58 han revisado
ambos drboles de levas,
comience la instalacidn
del drbol de levas
delantero,

S-'naseharewsaﬂoef

los pasos siguientes.

El drbol de fevas
delantero utiliza el
mismo procedimiento
de mantenimiento que
el drbol de levas trasero.

AJUSTE DEL TDC DE AMBOS CILINDROS

Alinee la marca "FT" del volante motor con la muesca de referencia ... " S ——
de la tapa izquierda del carter motor. MAHCA DE FIEFEHENCIA '

Monte el arbol de levas delantero (pagina 9-31).

Coloque el cilindro trasero en el TDC (pdgina 9-31).
Monte el arbol de levas Irasero (pagina 9-31).

 MARCA 'FT'" ,
il“-?m- MR ST AR \
AJUSTE DEL TDC DEL CILINDRO TRASERO
Extraiga la tapa de la culata del cilindro delantero (pdgina 9-6) Y G —
compruebe la posicion del arbol de levas del cilindro deiantero
como se indica a continuacion: H

Gire el cigiiefal en la direccion opuesta a las agujas del relojy
alinee la marca ‘FT* del volante con la muesca de referencia de la
tapa del carter motor izquierdo. iy

.i—-‘ .r!-b = . ! e ¥
i MAHGA'FT' et
Ermemurei H".._, e
Compruebe |uego la marca de identificacién "F" situada en el drbol
de levas delantero. )

— Si la marca °F* esld hacia arriba, gire el arbol de levas en ®
sentido contrario al de las agujas del reloj 6/7 (308°) de vuella
(alinee la marca *RT" en el volante motor con la muesca de |
referencia) y comience la Instalacion en el arbol de levas
trasero.

- Sila marca "F" esta hacia abajo (no se puede ver), gire el drbol
de levas en el sentido de las agujas del reloj 1-6/7 (668°)
vueltas (alinee la marca "RT" con la muesca de referencia) y
comience la instalacion en el drbol de levas lrasero.

Monte el arbol de levas trasera siguiendo el procedimiento '
siguiente. -

MARCA “F*

MONTAJE DEL ARBOL DE LEVAS

Engrase las superficies de los mufiones y lobulos del drbol de levas
con aceile de bisulfuro de molibdeno. o

Monte el arbol de levas con la marca de identificacién (R: drbol de 3
levas Irasero, F: arbol de levas delantero) hacia arriba,




CULATA/VALVULA
Engrase las superficies deslizanies de cada balancin con aceite de
bisulfuro de molibdeno,

NOTA:

Antes de montar el soporte del arbol de levas, suelle el tornillo de
ajuste de la valvula y la contratuerca por completo.

Mante el conjunto del soporte del arbol de levas.

Aplique aceite a las roscas de los tornillos del soporte del arbol de
levas y a la superficie de asiento.

Monte los tornillos del soporte del arbol de levas. ;
Apriete los tornillos siguiendo un patrén al tresbolillo, en varios Fg
pasos, al par especificado. ;

PAR DE APRIETE: 23 N.m (2,3 kgf-m)

Monte el el pindn del arbol de levas en la cadena del drbol de levas P
con la marca de distribucion orientada hacia el exterior. g ROTOR DEL SENSC'H DELCMF‘

Monte el pifidn del drbol de levas en la brida del arbol de levas y F
compruebe que las marcas de distribucion estdn alineadas con la g
superficie superior de la culata.

Monte el rotor del sensor de CMP (solo cilindro trasero).

Tenga cuidado de que  Limpie y aplique un agenle sellante a la rosca de los tomillos del
no se caigan los torni-  Pindn de leva.

llos del pinon del drbol - pjinae 15 orificios de los tomillos del pifion de fa leva en el pifidn de
de levas dentro 0ol Cir- - 65y ef Arbol de levas.
ler molof.  ptonte provisionalmente el tornillo del pifidn del &rbol de levas.
Gire el arbol de levas en sentido contrario al de las agujas del reloj
(360°) y apriete el otro tornillo del pifién con el par especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m)

<o
w
o



Extraiga el pasador de 2 mm. mientras sujeta el casquillo A del

tensor de la cadena del &rbol de levas presionando hacia abajo el

casquillo B.

NOTA:

* Tenga cuidado de que no se caiga el pasador de 2 mm. dentro
del carter motor.

¢ No olvide sacar el pasador de 2 mm. antes de instalar la tapa de
la culata.

Ponga aceite de motor en las cavidades de aceite de la culata.
Ajuste la holgura de las valvulas (pagina 4-9).




CULATA/VALVULA

Monle las arandelas y las juntas de goma.
Monte y apriete los tornillos de la tapa de la culata al par

especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Conecte el manguito de alimentacion de aire.

L :

MANGUITO DE ALIMENTACIGN DE AIRE

[ === BN <0 W B

Mente el protector la tapa de la culata delantera.

Monte el cuerpo del acelerador (pdgina 6-66).
Cierre del depésito de combustible (pagina 4-5).

TRASERA

Limpie la superficie de acoplamiento de la tapa de la culata.
Monte el el fijo de centraje en la tapa de la culata trasera.
Monte la lapa de la culata trasera en el cilindro trasero.

[l M
FIJO DE CENTRAJE 4
: At

Monte las arandelas y las juntas de goma.
Monte y apriete los tornillos de la tapa de la culata al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Conecte el manguito respiradero al carter motor.

RNILLOS.‘AHANDELASA’JUNTAS DE GGMA

MANGUITO DE ALIMENT}\CIGN DE AIRE .
- Bl \
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CULATA/VALVULA

Monte el protector de la tapa de la culata trasera.
Monte el depésito de combustible (pdgina 6-63).

9-35



NOTAS




10. CILINDRO/PISTON

COMPONENTES DEL SISTEMA «+-cssessesssssumssasssnssannns 10-2 DESMONTAJE DEL CILINDRO/PISTON --cccvvesveeniee 10-4
INFORMACION DE SERVICIO wvvevvesssssssssresssssssases 10-3 MONTAJE DEL PISTON/CILINDRO «seeesssusssssssansses 10-9
LOCALIZACION DE AVERIAS «+vcccccssimunsnnnnsensessssses 103

101



CILINDRO/PISTON

COMPONENTES DEL SISTEMA
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CILINDRO/PISTON

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

+ Esla seccion ampara las labores de mantenimiento del cilindro y del piston. Para la realizacion de las tareas de mantenimiento de estas piezas, debe
exiraerse el motor del bastidor,

» Tenga cuidado de no danar las paredes del cilindro y los pistones.

+ Tenga cuidado de no danar las superficies de acoplamiento cuando efectie el desmontaje del cilindro. No golpee demasiado fuerle el cilindro durante el
desmontaje.

» Cuando efectie el desmonlaje en sus componentes, marque y guarde las piezas desmontadas para asegurarse de que se vuelven a monlar en sus
posiciones originales.

« Limpie todas las piezas desmontadas con un disolvente para limpieza y séquelas con aire comprimido antes de su comprobacion.

+ La alimentacion del aceite de engrase de los balancines y del drbol de levas se efectua a Iravés de los conductos de engrase del cilindro. Limpie los
conductos de engrase anles de montar el cilindro.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
‘ LMTEDE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Cilindro D.I. 81,000 - 81,015 81,10
Falla de redondez - 0,06 1
Conicidad - 0,06
Alabeo - 0,10
Pistan, D.E. de! pistdn a 15 mm. de su parte inferior 80,970 - 80,990 80,91
bulén del piston, D.1. del alojamiento del buldn del piston 18,002 - 18,008 18,05
segmentosdel | D.E. del bulén del piston 17,994 - 18,000 17,98
piston Holgura entre el piston y el buldn del pistén 0,002 -0,014 0,04
Separacion enlre puntas de Superior 0,20-0,35 0,50
los segmentos del pistén Segundo 0,35-0,50 0,65
- De engrase 0.20-0,70 0,90
(rail lateral)
Holgura enire el segmentoy Superior 0,010- 0,045 i 0,065
su canal en el piston Segundo 0,010 - 0,045 0,065
Holgura entre el cilindro y el piston 0,010 - 0,045 010
D.I. del pie de la biela 18,016 - 18,037 18,047
Holgura entre el pie de biela y el buldn del piston 0,016- 0,043 0,06
VALOR DEL PAR DE APRIETE
Espdrrago del cilindro Ver pagina 10-8

LOCALIZACION DE AVERIAS

Compresion demasiado baja, dificultades en la puesta en marcha o rendimiento deficiente a baja velocidad
* Fugas por la junta de la culata

» Segmentos del piston desgastados, agarrotados o rolos

* Cilindro y pistdn desgastados o danados

Compresién demasiado alta, calentamiento excesivo o detonaciones
»  Acumulacién excesiva de carbonilla en la cabeza del pistdn o en la camara de combustion

Humo excesivo

» Cilindro, pistén o segmentos del piston desgastados
* Montaje incorrecto de los segmentos del pistén

» Pistdn o paredes del cilindro rayados o estriados

Ruido anormal

* Alojamiento del buldn del pistén o el propio buldn desgastados
+ Cilindro, pistén o segmentos del piston desgastados

* Pie de biela desgastado
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CILINDRO/PISTON

DESMONTAJE DEL CILINDRO/PISTON

EXTRACCION DEL CILINDRO
NOTA:

El cilindro delantero utiliza el mismo procedimiento de
mantenimiento que el cilindro trasero.
e T N

Desmonte la culata (pagina 9-14). =y
| JUNTA TORICA/RACOR DEL MANGUITO

il ’ ST Y

Desmonte los clip de fijacion.

Introduzea el casquillo de la junta del cilindro deslizdndolo en el
cilindro delantero o trasero.

7 | e

ILLO DE UNION |

Levante el cilindro y saquelo, teniendo cuidado para no daiar el

piston con los espamagos.

NOTA:

* Sujete con un trozo de cable la cadena del drbol de levas para
evitar que se caiga dentro del carter motor.

* No golpee el cilindro demasiado fuerte ni dafie la superficie de
acoplamiento con un destornillador.

e, 1 | r

SECUNDARIO

Desmonte el casquillo de unién del cilindro.
Desmonte las juntas tdricas.

JUNTAS TORICAS |

10-4



CILINDRO/PISTON

Desmonte la junta y los fijos de centraje.

Tenga cuidado de no  Limpie y elimine cualquier resto de la junta de la superficie superior
dariar la superficie de la  de la culala.
funta.

o
- S48

DE CENTRAJE

DESMONTAJE DEL PISTON
Coloque un trapo limpic  Desmonte el anillo eldstico del buldn del piston con unos alicates
sobre el carter motor  para anillos eldsticos.
para evitar que se caiga  Empuje hacia fuera el bulén del piston, para extraerlo del piston y
dentro del mismo el de la biela, y extraiga el pistén. |
anillo eldstico.

A

ANILLO ELASTICO |

Desmonte el surtidor de aceite del carler motor.

Tenga cuidado deno  Expanda las punlas de cada segmento del piston y extraigalos
danar los segmentos  levanlandolos por el punto opuesto a su separacién entre puntas.
del pisién expandiendo
demasiado sus punlas.

PRt
SEGMENTO DEL PISTON
lEE . 8
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CILINDRO/PISTON

No utilice nuncaun  Limpie los sedimentos de carbonilla de las canales de los
cepillo de alambres, ya  segmentos del pistn utiizando un segmento que se haya
que éste producld  desechado,
rayas en la canal del
sagmento,

INSPECCION
PISTON/SEGMENTO DEL PISTON
Sustituya siempre Jos  Compruebe los segmentos del pistén haciéndolos girar suavemente
segmentos del piston  en sus canales. Los segmentos deben girar en sus canales sin
con el juego complelo.  agarres.
Empuje hacia dentro el segmento hasta que la superficie exterior
esté casi al ras con la del pistdn y mida la holgura enlre el segmento

y su canal.
LIMITES DE SERVICIO:

Superior: 0,065 mm.

Segundo: 0,065 mm,

i ‘_“ ¥ ‘ f
.E.‘ fiisia

Introduzca a escuadra cada uno de los segmentos en el fondo del = Vi
ciindro utilizando la cabeza del pist6n. SEGMENTO DEL PISTON /&
Mida la separacion entre puntas de los segmentos.
LIMITES DE SERVICIO:

Superior: 0,50 mm.

Segundo: 0,65 mm.

De engrase (rail lateral): 0,90 mm.

Mida el D.E. del pistdn en un punto a 15 mm. de su parte inferior y a
90° del alojamiento del bulén del pistdn.

LIMITE DE SERVICIO: 80,91 mm.

Compare esta medida con la medida méaxima del D.l. del cilindro y
calcule la holgura entre el cilindro y el piston (pagina 10-7).

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.
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CILINDRO/PISTON

Mida el D.E. del buldn del pistén en tres puntos.
LIMITE DE SERVICIO: 17,98 mm.

Mida el D1, del alojamiento del buldn del piston.
LIMITE DE SERVICIO: 18,05 mm.

Calcule la holgura entre el pistn y el buldn del pistén.
LIMITE DE SERVICIO: 0,04 mm.

BIELA

Mida el D.I. del pie de biela.

LIMITE DE SERVICIO: 18,047 mm,

Calcule la holgura entre el pie de biela y el buldn del pistén.
LIMITE DE SERVICIO: 0,06 mm.

SECUNDARIO

Compruebe el alabeo de la parte superior del cilindro con una regla
y un juego de galgas entre los taladros de los taladros de los ©

esparagos.
LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.
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CILINDRO/PISTON

Compruebe la existencia de desgastes o rayas en las paredes del
cilindro.

Mida el D.l. del cilindro en los ejes X e Y en tres niveles. Tome la
lectura maxima para establecer el desgaste del cilindro.

LIMITE DE SERVICIO: 81,10 mm,
Calcule la holgura entre el piston y el cilindro,
LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

L)
Calcule la conicidad y la falta de redondez en tres niveles de los =
ejes X e Y. Tome la méxima lectura para determinar la conicidad y la Y =
falta de redondez. L\k‘:" e \/I
LIMITES DE SERVICIO: X \ — ; SUPERIOR
Conicidad: 0,06 mm, e o T
Falta de redondez: 0,06 mm. L == e )
Si se exceden los limites de servicio, se debe rectificar el cilindro y : PSSR
monlar un piston sobremedida. e e S
Se dispone de los pistones sobremedida siguientes: e r‘f T
0,25 mm. 3 '; INFERIOR
0,50 mm. \ “-nL_f"
La holgura entre el pistén sobremedida y el cilindro debe ser: 0,010 S
= 0,045 mm.
SURTIDOR DE ACEITE
Desmonte la junta térica del surtidor de aceite, SURTIDOR ——
Compruebe si estd obstruido el surtidor de aceite. \ / Q
Limpielo o sustitdyalo si fuera necesario. z

SUSTITUCION DE LOS ESPARRAGOS
ROSCADOS DEL CILINDRO

Monte dos tuercas en el esparrago y apriélelas conjuntamente.
Utilice una llave para hacer girar el esparrago con dichas luercas y
proceder a su extraccion.

T

% Vo e\
LA, - e, e

10-8



CILINDRO/PISTON

Ponga aceite de motor en las roscas interiores del nuevo esparmrago
y'"::m Greribata i i sl Sicis ] ESPARRAGO de 12 mm.:
Asegurese de comprobar la allura del esparrago superficie ; .
ol ciriar kot ESPARRAGO de 10 mm.:
Ajuste la altura si es necesario. E
H |
u".'_ "t
g | s
I
Y
MONTAJE DE LOS SEGMENTOS DEL PISTON
Aplique aceite a la superficie exterior del segmento del piston y del
piston. SEGMENTO SUPERIOR IARCA
Tenga cuidado de no  Monte cuidadosamente los segmentos del piston en su canales con
dariar el pistdn y flos  SuS marcas hacia arriba.
segmentos. - T a. MARCA
» Mo confunda los segmentos superior y segundo.
* Para montar el segmento de engrase, monte primero el
separador y, a conlinuacion los rafles laterales. o
Escalone la separacion entre puntas de los segmentos del piston 9
con una separacion de 120° unas de las otras.
Escalone las separaciones entre puntas de los railes laterales como — =3
se indica. SEGMENTO
SEGUNDO
—
RAILES LATERALES ‘-\SEPAWO“
20 mm. O MAS
MONTAJE DEL PISTON

s T

i junta torica na nueva y ponga aceile de molor,
Sustituya |a junta torica por una nueva y ponga acei SURTIDOR DE

Monte una junta torica nueva firmemente en la ranura del surtidor
de aceile.

Monte el surtidor de aceite firmemente en el carter.




CILINDRO/PISTON

El cifindro delantara
utiliza el mismo
procedimiento de
mantenimiento gue el
cilindro lrasero,

Ponga aceite de bisulfuro de molibdeno en el alojamiento de la
biela.

Cologue un trapo limpio sobre el cérter motor para evitar que se
caiga dentro del mismo el anillo eléstico.

Aplique aceite de motor a la superficie exterior del buldén del pistdn.

Monte el pistdn,
Monte el bulén del piston a través del piston y de la biela.

NILLO ‘u .'
ELﬁ.STiCDhﬁ

Monte los clip del bulén del nuevo pistdn en las ranuras del orificio -.
del pasador del pistén. -
NOTA:
* Aseglrese de que el clip del buldn del pistén queda asentado

firmemente. '
* No alinee la separacion entre puntas del anillo elastico con el

recorte del piston. i BUL'ON DEL P!STON

F —J TR

MONTAJE DEL CILINDRO
Limpie las superficies de la junta del carter motor y del cilindro, w By, ’3"'-'
llistupdnipigadod ol ! n ASQUILLO DE UN*GN
Monte las nuevas juntas tdricas en el casquillo de union. :
Monte el casquillo de unién en el cilindro.

Monte los fijos de centraje y una junta nueva.
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CILINDRO/PISTON

Tenga cuidado deno  Aplique aceite del motor a la pared del cilindro, a la superficie [-,— BT
dariar los segmentos  exlerior del piston y a sus segmentos. ECUNDARD;

(ol piston.y a5 Par2%€S  \onte Ia cadena del arbol de levas a través del iindro y monle este
cilindro sobre el pistén mientras comprime sus segmentos con los
dedos,

Deslice el casquillo de unién para introducirlo en el orificio del
cilindro y conéctelo. CLPS : PR |
Monte los clip de fijacién en las ranuras del casquillo de unidn, \

Solo cilindro delantero: - Monte una junta lorica nueva en la ranura de la racor del manguito.

hi' HACOFI DEL MANGUITD ]
* B ,Hm TR
Monte el racor del manguito en el cilindro delantero y apriete bien
los tornillos.

Monte la culata (pagina 9-26).

. TORNILLOS 1%
Y satE - TR
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

COMPONENTES DEL SISTEMA

23 Nm (2,3 kgf-m)

15 Nem (1,5 kgf-m)

88 N-m (9,0 kgl-m)

12Nm{12kglm}-

128 Nim (13,1 kgf-m)
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

Las labores de mantenimiento del embrague y el varillaje del cambio pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.

* La viscosidad del aceite del motor, su nivel y la utilizacion de aditivos en el aceite tienen efecto sobre el proceso de desembrague. Especificamente no se
recomienda el empleo de ningdn tipo de aditivos para el aceite. Cuando el embrague no desembraga o la molocicleta se mueve a marcha lenta con el
embrague desembragado, compruebe el nivel de aceite y aceite de molor antes de efectuar ninguna labor de mantenimiento en &l sistema del embrague.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
__Juego libre de la palanca del embrague 10-20 =
Embrague Longitud libre del muelle 43,2 41,7
Espesor del disco Disco A 2,692 -2,708 23
Disco B 2,920-3,080 26
Disco C 2,692-2708 23
Alabeo del plato B - 0,30
Guia exterior del embrague D.l. 21,991 -22016 22,03
DE. 31,989 - 31,975 31,92
D.E. del eje principal en la guia exterior del embrague 21,967 - 21,980 21,95
Holgura entre el eje principal y la guia exterior del embrague 0,011-0,049 0,08 |
D.1. del exterior del embrague 32,000 - 32,025 32,09
Holgura entre la parte exterior y la guia exterior 0,025 - 0,066 0,18
D.I. del pién conductor de fa bomba de aceite 32,025 - 32,145 32,16
Holgura entre el pifion conductor de la bomba de aceile y la guia exle- 0,066 - 0,170 0,23
rior del embrague

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo de la placa del dispositivo de elevacién del
embrague
Contratuerca central del embrague

Tornillo del pifidn conducido de la bomba de aceite
Tornillo del engranaje conductor primario

Pasador eldstico de recuperacion del eje del cambio de

velocidades
Tornillo de giro del pedal del cambio

HERRAMIENTAS

12 N-m (1,2 kgf-m)

128 Nem (13,1 kgf-m)

Sustitiyala por una nueva y fijela

Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie de la brida

15 N-m (1,5 kgf-m)
88 N-m (9,0 kgf-m)
23 N-m (2,3 kgf-m)

27 N-m (2,8 kg-m)

Aplique un agente sellante
Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie de la brida

Dispositivo de sujecion central del embrague.
07JMB-MN50301

Dispositivo de sujecidn de engranajes, 2,5
07724-0010100
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

LOCALIZACION DE AVERIAS

Dificultad para engranar la palanca del embrague

Cable del embrague daniado, doblade o sucio
Cable del embrague con recorrido incorrecto
Dispositivo elevador del embrague danado
Rodamiento del elevadar del embrague defectuoso

El embrague no desembraga o la motocicleta se mueve a marcha lenta con el embrague desembragado

El
L]
L]
.
L
L]

La palanca del embrague tiene demasiado juego

Platos de embrague alabeados

Contraluerca central del embrague floja

Nivel del aceile de motor demasiado alto, viscosidad incorrecta del aceile, o se ha agregado algln aditivo de aceite

| embrague patina

La palanca del embrague no tiene juego libre

Discos de embrague desgastados

Muelles del embrague débiles

El elevador del embrague esta agarrotado

El nivel de aceile de motor es demasiado bajo o se ha ufilizado un aditivo de aceite

Cambio duro

La
L]
L]
L]

Funcionamiento incorrecto del embrague

Viscosidad del aceite del motor incomecta

Ajuste incorrecto del embrague

Eje del cambio doblado o daniado

Leva del cambio dafiada

Eje de la horquilla doblado u horquillas de cambio y tambor de cambio dafiados (pagina 13-20)

transmisidn se salta alguna velocidad

Brazo tope del tambor de seleccion roto

Muelles de recuperacion del vastago del cambio débil o rolo

Leva del cambio desgastada o dafada

Eje de la horquilla doblado v horquillas de cambio y tamber de cambio desgastados (pagina 13-20)
Garras o laladros de las garras desgaslados (pagina 13-20)
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

DESMONTAJE DE LA TAPA DEL CARTER
MOTOR DERECHO

DESMONTAJE

Vacie el aceite del motor (pagina 4-12),

Desmonte el sistema de escape (pagina 3-17). GUE“ GABLE DEL EMBHAGUE 7 " SOPOHTE
Extraiga los tornillos siguiendo un patron al tresbolillo en varios

pasos. BT (B D @ X

Quite el soporte del cable del embrague y descenecte el cable dal '
embrague.

Extraiga el cable del motor de arranque y la guia del cable de masa
en su recorrido correcto,

Desmonte la tapa derecha del carter motor.

TCIFINIOSA TAPA DERECHA DEL CARTER MOTOR
]

Tenga cuidado de no  Extraiga los fijos de centraje y limpie el sellante de la superficie de ¢ ST il
dafiar la superficie de  acoplamiento., .
acoplamiento.
DESMONTAJE
Desmonte la pieza del dispositivo de elevacién del embrague = r\ £\
haciendo girar el brazo del dispositivo de elevacion. ! —ra

Extraiga el anillo eléstico y el muelle de recuperacion de la lapa del
cérler derecho.

- Friay 1ol ANILLO ELASTICO
f":’-'ﬁl"""'h. - . | "y 1 -. L
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO
Desmonte el brazo del elevador del embrague.

BRAZO DEL
ELEVADOR

INSPECCION

Compruebe si hay indicios de fatiga o de dafios en el retén de r" 2
aceite. Ry -
Compruebe la existencia de desgastes, dafios o desajustes enla = * e )
jaula de agujas.

Sustituya eslas piezas en caso necesario,

NOTA:

Si es necesario sustituir el relén de aceite, monte el relén de aceile
en la superficie de la caja.

JAULA DE AGUJAS

mﬁmmex??ﬁw:mdadmgasm‘damodebrmmmmd BRAZO DEL ELEVADOR
Comprabar si hay indicios de fatiga o de dafios en el muelle.

Sustituya eslas piezas en caso necesario.

EXTRACCION DEL EMBRAGUE

DESMONTAJE
Desmonte la lapa derecha del carler motor (pagina 11-5).

Si va a sacar el pifién conducido de la bomba de aceile, suelle el 4
tornillo del pifién conducido con el embrague instalado.

TORNILLO DEL PINON CONDUCIDO
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Afloje los tomillos del plato del disposilivo de elevacion del W
embrague siguiendo un patrdn al trasholillo en varios pasos.
Exiraiga los muelles del embrague y el cojinete/plato del elevador.

Tenga cuidado de no  Desbloquee la contratuerca central del embrague.
danar la rosca del eje
principal.

Ponga el soporte central del embrague en el centro del embrague.
Monte y apriete a mano los cualro tornillos del plato del elevador.
Sujete el cenlro del embrague con la heramienta especial y

desmonle la conltratuerca central del embrague.

HERRAMIENTA:

Dispositivo de sujecion central del
embrague 07JMB-MN50301

Extraiga la herramienta y la contratuerca central del embrague.

Desmonte la arandela de muelle y la arandela de empuje.

hFIANDELA DE MLIELLE :
-\-'m‘j
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Desmonte lo siguiente:

Centro del embrague
Plato de presién
Disco del embrague B
Platos del embrague
Disco del embrague A
Disco C de embrague
Muelle judder

Asiento del muelle

Desmonte la arandela de empuje y el exterior del embrague.

Desmonte el tornillo y la arandela del pindn conducido de la bomba

de aceite.

Desmonte el pifidn conductor de la bomba de aceite, el pifion

conducido y la cadena de transmision en conjunto.

MUELLE JUDDER/ASIENTO DE MUELLEDISCOS
DE EMBRAGUE/PLATOS DE EMBRAGUE
A Al AT :

- o o

— "ARANDELA DE EMPUJ—I

e

-

CADENA DE TﬂANSMlSlGN
— W
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Sustituya los muelles
del embrague como un
conjunto.

Sustituya los discos y
platos del embrague
coma un conjunto.

Desmonte la quia del exterior del embrague.

INSPECCION
COJINETE DEL PLATO DEL ELEVADOR

Gire con el dedo la pista interior del cojinete.

El cojinete debe girar suave y silenciosamente.

Compruebe, asimismo, que la pista exterior del cojinete queda
estrechamente montada en el plato del elevador,

Desmonle y desache el cojinete si no gira suave y silenciosamente
o si queda montado con una holgura excesiva en el plalo del
elevador,

MUELLE DEL EMBRAGUE
Compruebe la longitud libre de los muelles del embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 41,7 mm.

DISCO DEL EMBRAGUE

Sustituya los discos de embrague que presenten signos de rayas o
decoloracidn.

Mida el espesor del disco del embrague.

LIMITES DE SERVICIO: Disco A: 2,3 mm.
Disco B: 2,6 mm.
Disco C: 2,3 mm.

\ ' oy i “_3 .
GUIA EXTERIOR DEL EMBRAGUE | = m
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

PLATO DE EMBRAGUE

Sustituya los discosy  Compruebe la exislencia de decoloraciones en el plalo del
platos del embrague  embrague.

Sl T Compruebe el alabeo del plato de embrague, scbre una marmol de .
trazar, utilizando un juego de galgas. z z"'
LIMITE DE SERVICIO: 0,30 mm.

CENTRO DEL EMBRAGUE

Compruebe que no presenten danos, ranuras ni desgaste anormal
el centro del embrague causade por los platos del embrague.

EXTERIOR DEL EMBRAGUE

Compruebe la exislencia de danos, roturas o desgaste anormal en
la ranura del exterior del embrague causados per los discos de
ambrague,

Mida el D.1. del exterior del embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 32,09 mm.

GUIA EXTERIOR DEL EMBRAGUE

Compruebe la existencia de dafios o de un desgaste anarmal en la
gula del exterior del embrague,

Mida el D.1. de la guia del exterior del embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 22,03 mm.

Mida el D.E. de la gula del exterior del embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 31,92 mm.

Calcule la holgura enlre la parte exterior y la guia exterior,
LIMITE DE SERVICIO: 0,18 mm.
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

PINON CONDUCTOR DE LA BOMBA DE ACEITE

Compruebe la presencia de desgaste o dafios en el pifion
conductor de la bomba de aceite.

Mida el D.I. del pindn conductor.
LIMITE DE SERVICIO: 32,16 mm.

Mida la holgura entre el pindn conductor de la bomba de aceile y la
gufa exterior del embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 0,23 mm.

EJE PRINCIPAL

Mida el D.E. del eje principal en superficie deslizante de la guia del
exterior del embrague.

LIMITE DE SERVICIO: 21,95 mm.

embrague.
LIMITE DE SERVICIO: 0,08 mm.

MUELLE JUDDER/ASIENTO DEL MUELLE

Compruebe la existencia de deformaciones, desgaste o darios en el
muelle judder y en el asiento del muelle. ASIENTO DEL MUELLE

—

MUELLE JUDDER

PINON CONDUCTOR DE LA BOMBA DE ACEITE

Compruebe la presencia de desgaste o danos en el pifdn
conducido de la bomba de aceite.
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

PINON CONDUCTOR PRIMARIO

DESMONTAJE

Desmonte el embrague (pagina 11-6).

Desmonte los tornillos de fijacién del sensor de CKP.
Desmonte las arandelas pasacables y el sensor de CKP.

Monte temporalmente la guia exterior del embrague, el pificn §
conductor de la bomba de aceite y el exterior del embrague en el

eje principal (pagina 11-16).

Sujete el pifion conductor primario con una herramienta especial y
exiraiga el tornillo y la arandela del pifdn conductor primario.
HERRAMIENTA:

Dispositivo de sujecién de
engranajes, 2,5 07724-0010100

Extraiga el soporte del pifién y provisionalmente las piezas -

instaladas.

Extraiga el sensor de CKP y el pifién conductor primario.

INSPECCION

Compruebe la existencia de dafio o desgaste en el rolor del sensor
de CKP.

"' ARANDELAS

L5

.*‘ |-

UTIL DE SUJECION |

=== DE ENGRANAJES
e =

i &

DUCTOR PRIMARIO
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Compruebe la existencia de desgastes o dafios en el pifidn
conductor primario.

MONTAJE
Monte el pinon conductor primario en el ciglenal. ! PINON
NOTA: @
* Monte el pindn conductor primario alineando la ranura ancha =
del mismo con el diente ancho del cigiienal. Nl
* Monte el pifién conductor primario con su marca "OUT" hacia
fuera. d
Monte el rotor del sensor de CKP alineando la ranura ancha del Fomos wwesnrsom s &
mismo con el diente ancho del cigiefial FGTEA UEL SEHEOHIDE 0 B

conductor de la bomba de aceite y el exterior del embrague en el
¢je principal.

Aplique aceite a la rosca y superficie de asiento del lornillo del &5
pifdn conductor primario.

Monte el tornillo del pifin conductor primario y la arandela.

Sujete el pindn conductor primario con una herramienta especial,

HERRAMIENTA:
Dispositivo de sujecién de engranajes, 2,5 07724-0010100

Apriete el tornillo al par especificado.

PAR DE APRIETE: 88 N:m (9,0 kgf-m _ ) @) LA
(0 Rgt:m) I-I.JE ENGRANAJES Y TORNILLO/ARANDELA
Exiraiga el soporte del pifidn y provisionalmente las piezas e e

instaladas.

11-13



VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte el sensor de CKP vy la arandela pasacables y apriete los TSFENILI:bS i j r 4 | AHINDELASESA{.‘AE-LES
— : sl R - S i L

Q"

tornillos.
Monte el embrague (pdgina 11-16).

VARILLAJE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

DESMONTAJE
Desmonte lo siguiente: Py =
- TORNILLO DE FlJAcIéN v,

- Tapa Irasera del cérler molor izquierdo (pagina 3-15) _,.h---- :
~ Embrague (pagina 11-6) the s '

Desmonte el tornillo de sujecion y el brazo del cambio del véstago.
Limpie el véstago del cambio.

Desmonte lo siguiente:

Tormnillo

Arandela

Brazo tope

Collarin

Muelle de recuperacion

B T I {4

Extraiga el véstago del cambio del carter desenganchando el brazo [ 2 P S T
de sellgeccién de Igoplaca de la leva del cambio. | ;.EJE DEL CAMBIO DE ‘.v'ELOCID.qDES - . &

n-—ur, g
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

INSPECCION
Compruebe la existencia de desgaste, danos o deformaciones en &l
eje del cambio de velocidades,

Compruebe si existen indicios de fatiga o dafios en el muelle de
recuperacion.

MONTAJE
Monte el vastago del cambio alineando los extremos del muelle de
recuperacion con el pasador en la caja.

Enganche el brazo del cambio en la placa de la leva de cambio.

g h J‘ i
EJI'_E DEL CAMBIG DE ‘JELDCIDADES

Limpie y aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos. S — ———
Monte lo siguiente: A 14
Collarin

Muglle de recuperacitn

Brazo tope
Arandela
Tornillo

Sujele el brazo de lope con un destornillador y apriete bien el
tornillo.
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte el brazo del cambio de marchas en el vastago y alinéelo con p——
la ranura y la marca de punzon.
Apriete firmemente el tornillo de fijacion,

MONTAJE DEL EMBRAGUE

Aplique aceite de bisulfuro de molibdeno a la superficie exterior de % ===
la guia exterior del embrague. -

Monte la guia exterior del embrague en el eje principal.

Monte la cadena de transmisién de la bomba de aceile, el pindn

conductor y el pifién conducido como un conjunto.

NOTA:

+ Monte el pindn conducido con su marca *0* hacia fuera.

* Alinee las superficies planas del orilicio del pifién conducido y el
extremo del eje de la bomba de aceite.

"-"\““H.q- 2

CADENA DE TRANSMISION _
— TR\

Aplique un agente sellante a las roscas del tornillo del pindn
conducido de la bomba de aceite y ponga el lornillo y la arandela.

NOTA:

Apriete el tornillo del pindn conducido con el par especificado
después de montar el embrague.

Qm TORNILLO
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte la parte exterior del embrague en el eje principal.

NOTA:
Alinee las ranuras en la parte exterior del embrague con los cubos

en el pifion conductor de la bomba de aceite girando el pifién con la

cadena y presionando el embrague hacia el exterior para ponerlo oy

en el eje,

Monte la arandela de empuje en el eje principal.

* Hay disponibles tres tipos de discos de embrague.
- Disco B de embrague: El disco del embrague B posee el D.I.
mayor que el de los discos Ay C.
- Disco A del embrague: Efiqueta azul,
~ Disco C de embrague: Etiqueta naranja.

Recubra los discos y platos del embrague con aceite de motor.
Monte el asiento del muelle y el muelle judder en el centro del
embrague como se indica.

Monte los discos B del embrague.

Monte los siete platos y seis discos A, comenzado por el plato de
embrague,

Monte el disco de embrague C.

Monte el plalo de presion.

Monte el conjunto del embrague en el exterior del embrague.

MUELLE

ASIENTO DEL MUELLE

PLATO DE EMBRAGUE
DISCO B
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte el disco B del embrague en las ranuras poco profundas del s
exterior del embrague.

Monte la arandela de empuje.
Monte la arandela de muelle con su marca "OUT SIDE" hacia fuera.

FIA_N_DELA 0 MUEE.I.E-

Y ————————

, DISPOSITIVO DE SUJECION _ 8.
CENTRAL DEL EMBRAGUE _ ¢

Aplique aceile a la rosca y a la superficie de asiento de la
contraluerca nueva del centro del embrague y méntela en el eje
principal.

Ponga el soporte central del embrague en el centro del embrague.
Monte y apriete a mano los cuatro tornillos del plato del elevador. ;
Sujete el centro del embrague con una herramienta especial y K4}
apriele la contratuerca,

HERRAMIENTA:
Dispositivo de sujecidn central del
embrague 07JMB-MN50301

PAR DE APRIETE: 128 N-m (13,1 kaf-m)

Tenga cuidado deno  Fije la contraluerca central del embrague en la ranura del a}e -.'_ &

danar la rosca del eje  principal con un granetazo.
principal.
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte los muelles del embrague, el plato del dispositivo de
elevacion/cojinete y sus tornillos.

Apriete los tornillos siguiendo un patrén al lresbolillo, en varios
pasos, al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf-m)

Apriete el tornillo del pindn conducido de la bomba de aceite si ko ha
extraido.

PAR DE APRIETE: 15N.m (1,5 kgf-m)
Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-19),

TORNILLO DEL PINON CONDUCIDO

MONTAJE DE LA TAPA DEL CARTER MOTOR

DERECHO

MONTAJE
Ponga aceite de motor en los cojineles de agujas y las juntas
guardapolvo,

i
RETEN DE
."hCEITE

Ponga aceile de motor en la superficie deslizante del brazo del
elevador del embrague y la ranura. ,

Monte el brazo del elevador del embrague.

ERAZO DEL
ELEVADOR
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Monte el muelle de recuperacién y el anillo eldstico.
Enganche el extremo del muelle en la pestaiia de la lapa.

0 ANILLO ELASTICO

L. e £ e ST AN .
Aplique aceite de motor a la pieza del elevador del embrague. L
Monte la pieza del elevador del embrague alineando el extremo de

la pieza con la ranura del brazo del elevador del embrague y | 8
girando dicho brazo en el sentido de las agujas del reloj. ¥

T AV
ELEVADOR _

W,

. ﬁémzo DEL ELEVADOR
MONTAJE
Monte los dos fijos de centraje,

\ %
Sl F1JOS DE CENTRAJE |

o E

Tenga cuidado de no  Limpie las superficies de acoplamiento del cérter motor derecho y
danar las superficies de  de la tapa. J‘ﬂﬂl!

acoplamiento. i sellante liquido (Three Bond 1207B o equivalente) a la
supericie de acoplamiento de la tapa del carter derecho,
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VARILLAJE DEL EMBRAGUE/CAMBIO

Conecte el cable del embrague.

Maonte la lapa del carer derecho, el soporte del cable del
embrague, el cable del motor de arranquefla guia del cable de masa '
y apriete los lornillos siguiendo un patrén al tresbolillo en varios
pasos.

Llene el cérter motor con el aceite de molor recomendado (pagina | b
411) Wi,
Monte el sistema de escape (pagina 3-17).

TOHNILLD TAPA DEHECHA DEL CARTER MOTOR
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12. ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

SITUACION DE COMPONENTES «ssseasessssassasssssssssssas 122 EXTRACCION DEL ESTATOR w-ovevesussssssssssisssnsssssense 12-4
INFORMACION DE SERVICIO «coesnssssessssssssssanssssssene 123 VOLANTE/EMBRAGUE DEL MOTOR DE

ARRANQUE :vsesssnsmsnssssssnsssasnsnsasssssensssssssssrsssnssssssssnss 12-5
LOCALIZACION DE AVERIAS +vveesvmsssssssunsssscsssissassan 123

MONTAUJE DEL ESTATOR ervessesssssssssssssssssssssssiens 12-11
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

SITUACION DE COMPONENTES

157 N-m (16,0 kgf-m)

12-2



ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

* Esla seccion cubre el mantenimiento del estator del alternador y el volante. Todas las labores de mantenimiento puede efecluarse con el motor montado en
el bastidor.

* Para obtener informacion sobre la revision del estator del alternador, consulte pagina 19-9.
+ Para oblener informacion sobre el mantenimiento del motor de arranque, consulte pagina 21-6.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
{ LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Pinon conducido del motor de arranque [ Dl 37,000 37,025 37,10
DE. 57,749 - 57,768 57,73
D.1. del exterior del embrague de arranque 74,417 - 74,440 74,46
VALORES DE LOS PARES DE APRIETE
Tornillo del volante 157 Nem (16,0 kgf-m) Roscas a izquierdas

Tornillo del estator

Tomillo torx exterior del embrague unidireccional del motor de amanque

Tornillo de la tapa del soporte del cable del estator

12 N-m (1,2 kgl-m)
30 N-m (3.1 kg-m)

12 Nem (1,2 kgf-m)
HERRAMIENTAS
Util de sujecion del volante Extractor del rotor
07725-0040000 07733-0020001
(.J", o ot %y
: ’/’7/ ‘\"“;_‘. < _,/'j
= //':’ < >
- =5 :,:rj L oy
(LS 55 ™
¥ S S l. -"’—j {i"/, -\-“H“- I‘.\J
o equivalente disponible comercialmente.

LOCALIZACION DE AVERIAS

El motor de arranque gira, pero el motor de la motocicleta no arranca

* Embrague de amanque defectuoso
* Pifén reductor danado

* Pindn intermedio del motor de arranque dafado

Sustituyalo por uno nuevo
Aplique un agente sellante
Aplique un agente sellante
Aplique un agente sellante
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE
EXTRACCION DEL ESTATOR

Desmonte lo siguiente: —

ABHAZADEHA DE LOS CABLES &
- Tapa lateral izquierda/tapa del pivote (pagina 3-5) B S A
- Tapa Irasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15)

Suelte los cables de las abrazaderas del cable y las bridas.

Desconecte el coneclor 3P (natural) del allernador.

Cologue un recipiente debajo de la tapa del carter izquierdo para
recoger el aceite del motor.

Aligje fos tornillos - Desmonie los tornillos, las abrazaderas de los mazos de cables y la
siguiendo un patrén al  tapa del carter motor izquierdo.
tresbolfilo en varios NOTA:

PR L la tapa del carter molor izquierdo (estalor) es atraida
magneticamente hacia el volante, fenga cuidado durante su
desmontaje.

* Tenga cuidado de no dafiar la tapa del alternador.

Tenga cuidado de no  Extraiga los fijos de centraje y limpie el sellante de la superficie de
dariar la superficie de  acoplamiento.
acoplamiento.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Extraiga el soporte del cable del estator y el tornillo de la tapa del
carler izquierdo.

Quite la arandela pasacables.

TDF\‘.N!LLG ARANDELA PASACABLES

Desmonte los tomnillos y el eslator de la tapa del carter motor
izquierdo.

TORNILLOS

VOLANTE/EMBRAGUE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

DESMONTAJE DEL VOLANTE
Consulte (pdgina 19-9) Desmonte la tapa del carter motor izquierdo (pagina 12-4).

para la comprobacin g2 el pifién reductor del motor de arranque y eje.

del ""“‘“d‘;‘;'::;?f Desmonte el pifidn intermedio del motor de armanque y el eje.

El tornilio del tornilo del  Extraiga el tomillo y la arandela del volanle sujetando el volante con
volante motor posee  Una herramienta especial.

roscas a fzquierdas.
Sustituya siempre el tor- HEHHAMlENTﬂ! i
nilo el volante sise ha  Util de sujecién del volante 077250040000 0 equiva- §
sacado. lente disponible en

comercios

UTIL DE SUJECION DEL VOLANTE

WAL TN ENy
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE
Desmonte el velante utilizando una herramienta especial, ‘l.?d‘LENTE feay,
HERRAMIENTA: &
Extractor del rotor 07733-0020001

Desmonte la arandela, el cojinete de agujas y la llave woodruff del

cigienal.

NOTA:

* Cuando desmonte la llave woodruff, tenga cuidado de no danar
el chavetero y el cigliefal.

* No pierda la llave woodruff.

LLAVE WOODRUFF

ARANDELA

Compruebe la existencia de desgaste anormal o dafios en el eje y )
el pifion intermedio del motor de arranque. PINON INTERMEDIO

EJE
Compruebe la existencia de desgaste anormal o dafios en el eje y -
el pifon reductor del motor de amanque. PINON REDUCTOR

EJE

(=)




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

PINON CONDUCIDO DEL MOTOR DE
ARRANQUE/EXTRACCION DEL EMBRAGUE
DEL MOTOR DE ARRANQUE

Compruebe el funcionamiento del embrague de giro en un solo
sentido haciendo girar el pifién conducido.

Se debe poder girar el pifidn conducido suavemente en el sentido
conlrario al de las agujas del reloj, pero no se debe poder girar en el
senlido de las agujas del reloj,

Extraiga el piidn conducido del molor de arranque del volante
girando el piidn conducido en el sentido contrario al de las agujas
del reloj.

Extraiga los tornillos sujetando el volante con una heramienta
especial.

HERRAMIENTA:

Util de sujecion del volante 07725-0040000 o equiva-
lente disponible en
comercios

Desmonte el embrague exterior/embrague unidireccional del
volante.

INSPECCION DEL EMBRAGUE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

JAULA DE AGUJAS

Compruebe la exislencia de desgastes o dafios en la jaula de
agujas.

PINON ARRASTRADO

VOLANTE

JAULA DE AGUJAS

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL/EXTERIOR DEL EMBRAGUE

Compruebe la existencia de algin desgaste anormal, dafios o
movimiento irregulares en el embrague de giro en un solo sentido.

NOTA:

* No desmonte el embrague unidireccional del exterior del
embrague, a menos que sea necesario suslituirio por uno
NUEVO.

* Si se saca el muelle de la ranura del embrague unidireccional,
sustituya el conjunto del embrague unidireccional por uno
nuevo.

Compruebe la existencia de desgastes o daios en la superficie de
contacto del interior del embrague.

Mida el D.I. del exlerior del embrague. L T EMBRAGUE
i U
LiMITE DE SERVICIO: 74,46 mm. Eas UNIDIRECCIONAL

PINON CONDUCIDO DEL MOTOR DE ARRANQUE

Compruebe la exislencia de desgastes o daos en la superficie de
contacto de la garra del embrague unidireccional.

Mida el D.O. del pifdn conducido.
LIMITE DE SERVICIO: 57,73 mm.
Mida el D.I. del pifion conducido.
LIMITE DE SERVICIO: 37,10 mm.

ﬂgglﬁ&%gﬂ EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE/PINON CONDUCIDO DEL MOTOR DE

EXTERIOR DEL EMBRAGUE

VOLANTE

PINON ARRASTRADO

EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

Ty 30 Nm (3,1 kgiom) -—-"""’—_SR:? 0
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Limpie el embrague unidireccional y ponga aceite de molor en la
garra.

Monte el embrague de giro en un sélo sentido en el exterior del
embrague con el lado de la abrazadera orientado hacia el volante.
NOTA:

Si se saca el muelle de la ranura del embrague unidireccional,
sustituya el conjunio del embrague unidireccional por uno nuevo.

Monte el embrague exterior/embrague unidireccional en el volante.

Sujete el volante ulilizando una herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Util de sujecion del volante 07725-0040000 o equiva-
lente disponible en
comercios

Limpie y aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos.
Monte y apriete los tormnillos al par especificado,

PAR DE APRIETE: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Monte el pindn conducido del motor de aranque en el volante
girando el pifién conducido en el sentido contrario al de las agujas
del reloj.

Vuelva a comprobar el funcionamiento del embrague de giro en un
solo sentido (pagina 12-7).

EXTERIOR DEL EMBRAGUE

VOLANTE

™

o IS
EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL/EXTERIOR

,qm TORNILLOS TORX

PINON ARRASTRADO
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Cuando monte la Nave
woodrulf, lenga cuidado
de no danar e/
chavetero o el cigdenal.

El tornillo def tomilio del
volante molor posee
oscas a izquierdas.

MONTAJE DEL VOLANTE

Monte la lave woodrufi en su chavelero del ciglienal.

Aplique aceite del motor a la jaula de agujas y méntela en el
cigtienal.

Monte la arandela en el cigiienal.

Limpie cualquier resio de aceite de la superficie de acoplamiento
del cigienal.

LLAVE WOODRUFF

Limpie cualquier resto de aceile de la superficie de acoplamiento
del volante.

Monte &l volante en el cigtiefial, alineando el chavetero del volante
con la llave woodruff del cigiienal.

Sujete el volante utilizando una herramienta especial. TGHNILLO!EI-%&NB‘&.LE
HERRAMIENTA: S Y
Util de sujecion del volante 07725-0040000 o equiva-

lente disponible en

comercios

Monte un nuevo tornillo de volante con la arandela.
Apriete el tornillo con la arandela al par especificado.
PAR DE APRIETE: 157 N-m (16,0 kgf-m)

Apligue aceite del motor en los ejes del pindn reductor del motor de
arranque y del pifdn intermedio del motor de arranque.

Monte el pindn reductor del motor de arranque, el pinén intermedio
y los ejes en el carter izquierdo como un conjunto.

NOTA:

Monte el pifion reductor del motor de arranque con su marca "QUT" &8 :
hacia fuera.

%
PINON INTERMEDIO
ey F .1
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

MONTAJE DEL ESTATOR
i?q_ % 12 Nem (1,2 kaf-m)
Lywmy 12N (1.2 kgtm)

SOPORTE DEL CABLE

ESTATOR NS \

TAPA IZQUIERDA DEL CARTER MOTCOR

Monte el conjunto del estator en la tapa del carter motor izquierdo.
Limpie y aplique un agente sellanie a las roscas de los tomnillos
(pdgina 1-18).

Monte y apriete los tomillos de cabeza embutida del estator al par = %
especificado. 4
PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

]
TORNILLOS

Limpie y ponga sellante en la superficie de asiento de la arandela
pasacables y ponga las arandelas pasacables en las ranuras de la % :_I'v‘CJFINILLCJI ’ ‘u ARANDELA
tapa del carter izquierdo. e o PASACABLES

Limpie y aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos
(pagina 1-18).

Monte el soporte del cable en la tapa del cérter izquierdo.

Monte y apriete los tomillos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

Limpie el sellante de la superficie de acoplamienlo de la tapa del
cdrter izquierdo,

No limpie el sellante  Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o equivalente) a la
sobrante usando un  superficie de acoplamiento de la tapa del carter izquierdo.

disolvente orgdnico,

Monte los fijos de centraje.

\ x
DE CENTRAJE
—

La tapa del cdrter motor  Monle la tapa del carter izquierdo y las abrazaderas de los mazos
{zquierdo (estator) es  de cables,

atraida magneticamente |y o \ nonga sellante (Three Bond 1323 6 2415) en las roscas de N

hacia el volante, tenga : ;
dado ) los tornillos como se indica.

montaje, Monte y apriete los tornillos de la tapa del carter izquierdo en varios
pasos y siguiendo un patrén al tresbalillo.

Conecte el conector 3P (nalural) del alternador.




ALTERNADOR/EMBRAGUE DE ARRANQUE

= =y

Sitiie los cables  Sujete los cables con una brida y abrazaderas de cables.
cortectamente (pagina.  \yonte o siguiente:

1-35),
- Carenado lateral izquierdo (pdgina 3-5)
~ Tapa Irasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15)

Compruebe el nivel del aceite del motor (pagina 4-11).
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COMPONENTES DEL SISTEMA

49 N-m (5,0 kgt-m)

42 Nom (4,3 kgl-m)

31 Nm (3.2 kgfom)

13 N-m (1,3 kgf-m)

TORNILLO DEL CIGUENAL (8 mm.): 23 N-m (2,3 kgf-m)
TORNILLO DEL CIGUENAL (8 mm.): 12 N-m (1,2 kgt-m)
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INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Debe separarse el carter molor para revisar lo siguiente:

- Bomba de aceite (pagina 5-6)

— Cigledalbiela (pagina 13-11)

- Pindn secundario (pagina 13-27)

~ Caja de cambios (pagina 13-19)

Anltes de separar el cdrter molor, deben desmontarse los componentes siguientes:

— Filtro de aceite (pagina 4-12)

- Bomba de agua (pagina 7-15)

- Culata (pagina 8-14)

— Cilindro (pagina 10-4)

- Piston (pégina 10-5)

- Embrague (pagina 11-6)

~ Varillaje de la palanca de cambios (pagina 11-14)

~ Pinén conductor primario (pagina 11-12)

- Volante (pagina 12-5)

~ Motor de arranque (pdgina 21-6)

- Sensor de VS (pdgina 22-10)

—~ Interruptor de punto muerto (pagina 22-19)

- Interruplor de presién de aceile (pdgina 5-5)

Tenga cuidado de no dafar las superficies de conlacto del carter motor cuando efectie sus labores de manlenimiento.

Marque y guarde las bielas, los tapones de bancada y los insertos de los cojinetes para asegurarse de su posicion correcta cuando se vuelvan a montar.
Los insertos de los cajinetes de muriequillas de biela y de apoyos de bancada se seleccionan y se idenlifican mediante codiges de colores. Seleccione los
cojinetes de repuesto a partir de las tablas de codigos. Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a comprobar la holgura de engrase. Una holgura
de engrase incorrecla puede ocasionar dafos graves en el motor.

Antes de montar las dos mitades del carter motor, aplique un sellante a sus superficies de acoplamiento. Elimine completamente el exceso de sellante.
Cuando sustiluya el pifion conductor/conducido secundario, cojinetes, soportes de cojineles o caja de cambios, lleve a cabo una inspeccion de la holgura y
del patron de contacto de los engranajes y ajuste el suplemento. Las prolongaciones de las lineas de las superiicies de acoplamiento de los pifiones deben
cortarse en un punto.

Cuando utilice la llave para la caja del pindn secundario, ulilice una llave dinamométrica del tipo de carraca con un brazo de 50 cm de longitud, La llave para
contratuercas incrementa el brazo de palanca de la llave dinamométrica, por lo que la lectura serd inferior al par real aplicado a la contraluerca. La
especificacion dada es el par de apriete real aplicado a la contratuerca, no la lectura de la llave dinamométrica. No apriete las contratuercas en exceso. La
especificacion posterior del lexto proporciona el par real y el indicada.

Proteja la caja del pifidn secundario con un trapo de taller o con unos forros blandos en las mordazas cuando se sujete en un tornillo de banco. No la apriete
demasiado ya que podria sufrir danos la caja.
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ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Ciglenal Holgura lateral de la cabeza de la biela 0,05-0,20 0,30
Holgura de engrase del cojinete de la munequilla 0,028 - 0,052 0,07
Holgura de engrase del apoyo de bancada 0,020-0,038 0,07
Excentricidad del cigliefal = 0,03
D.E. de apoyo de bancada 52,976 - 52,994 52,976
D.1. de apoyo de bancada 58,010 - 58,022 58,070
Horquilla de seleccion, Dll. 13,000- 13,018 13,03
eje de la horquilla Espesor de la garra 5,93-6,00 56
D.E. eje de la horquilla 12,966 - 12,984 12,90
D.E. del tambor de seleccion 11,966 - 11,984 11,94
D.I. apoyo del tambor de seleccion 12,000- 12,018 12,05
Holgura entre el apoyo del tambor de seleccion y el lambor de seleccion 0,016 - 0,042 0,09
Caja de cambios D.I. del engranaje M3 28,020 - 28,041 28,06
M5 28,000 - 28,021 28,04
C1,C4 31,000 - 31,025 31,05
c2 27,991 -28,012 28,030
D.E. del casquillo del M3 27,989 - 28,000 27,960
pifién M5 27,859 - 27,980 27,040
C1,C4 30,950 - 30,975 30,93
Holgura entre el engra- M3, M5 0,020 - 0,062 0,08
naje y el casquillo C1,C4 0,025 -0,075 0,11
D.1. del casquillo del M3 25,000 - 25,021 25,04
pifién
D.E. del eje principal en M3 24,950 - 24,980 24,94
D.E. del eje secundario en C2 23,971 - 23,984 23,950
Holgura entre el casqui- M3 0,020 - 0,062 0,08
lloyeleje
Cadena cinemética D.l. del piridn secundario 24,000 - 24,021 24,04
secundaria Casquillo del piridn DE, 23,950 - 23,980 23,70
secundario Dl 20,020 - 20,041 20,06
D.E. del eje del pifién secundario de arrastre 19,979 - 20,000 19,97
Holgura entre el engranaje y el casquillo 0,020 - 0,062 0,082
Holgura entre el casquillo del engranaje y el eje 0,020-0,042 0,008
Longitud libre del muelle del amortiguador del 66,9 63
pifién secundario
Holgura del pindn secundario de amastre 0,08-0,23 0,40
Diferencia de holgura entre medidas - 0,10




CIGUENAL/TRANSMISION

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo de carter motor (8 mm.) 23 N-m (2,3 kgt-m)
Tornillo de carter motor (6 mm.) 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tuerca de la tapa del cojinete de la muniequilla de biela 42 N.m (4,3 kgf-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida.
Tornillo de fijacion de la caja del pifion secundario 31 Nem (3.2 kgf-m) Aplique un sellante a la rosca.
Tornillo del soporte del cojinete del pindn de arrastre 31 N-m (3,2 kgf-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
secundario de la brida.
Tornillo del soporte del cojinete del pifion de arrastre 31 Nm (3,2 kgt-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
secundario de la brida.
Contratuerca del cojinete del pifian de arrastre secundario
(interior) 73 N-m (7 4 kgi-m) Aplique aceite de molor a la rosca y a la superficie
de la brida.
Fijar mediante un granetazo.
(exterior) 98 N-m (10,0 kgf-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida.
‘ Fijar mediante un granatazo.
Contratuerca del cojinete del pinon arrastrado secundario
{interior) 137 N-m (14,0 kgf-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida.
Fijar mediante un granetazo.
{exterior) 98 N-m (10,0 kgf-m) Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie
de la brida,
Fijar mediante un granetazo.
Tuerca del eje del pifidn de arrastre secundario 49 N-m (5,0 kgf-m) Aplique aceite del motor a las roscas.
Tomnillo de la placa de tope de relén de aceite 13 N-m (1,3 kgf-m) Tornillo CT,
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HERRAMIENTAS
Instalador Accesorio, 42 x 47 mm. Accesorio, 52 x 55 mm,
07749-0010000 07746-0010300 07746-0010400
N F A
4 < | | =
- -~ | J [‘ ; )
l\\‘ﬂ{g =
Accesorio, 62 x 68 mm. Piloto, 22 mm, Piloto, 17 mm.
07746-0010500 07746-0041000 07746-0040400
/‘/’J o %_H\
= =B
f S 2e) O
| =)
Piloto, 20 mm. Piloto, 30 mm. Maneral del extractor
07746-0040500 07746-0040700 07938-3710100
AN

Extractor de cojinetes, 20 mm.
07936-3710600

Contrapeso del extractor
07741-0010201

/» \

/
//
\/

Conductor, 57 mm.
070MF-MEGO0100

===
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Juego de inslalador de metal Comprasor de muelle de amortiguador Soporte para ejes A
070MF-MEG0200 07964-MES0000 07PAB-0010100
/.—-——_ -
L \ — ‘:_1-15-
¥ IJ__- L
| __.-"lj Ih': o e
\"--._ - .--/ - |
’/{’:‘\;‘\\ | 1:]’ A
f | — | T
T |
Asa de sopaorle Llave para contratuercas, 30/64 mm. Herramienta de comprobacion del diferencial
07PAB-0010400 07316-MB00002 07KMK-HC50101
o ]
o -5 \'|l -~ "-—
\)\:\ = >
g -E-.f}f. __/':\f 4 ’
1T e \ -
i s )
e W
. e
o Nl
Extractor de cojinetes, 17 mm. Instalador de retenes de aceile Instalador, D.I. 40 mm.
07936-3710300 07965-KE80200 07746-0030100
-~ \ ’_/"' b
p / . '.\\
% ; -~ l ! A J
e ' = M
e p > i
2o x = Il
> e 25 b
rjf" /_}'- f \“\- __" '\:’ ( Ty I\\. - «
P ~5) RN )
- Yo -
. ol
e Dt
Accesorio, D.1. 30 mm. Alicates para anillos elasticos
07746-0030300 07914-5670101
- -"'/-_.J
— "/ 4 *
= >
| : L‘-. ) ’} ‘:f!:" {if : -
v —— f ':. == %’I:i s S
T} -
M - L P A
\!_M - S r’_,r s
."’,‘j
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Ruido de molor excesivo

* Cojinetes de bancada del cigiienal desgastados

* Cojineles de la mufiequilla desgastados

* Engranajes de la transmision danados o desgastados
+ Cojinetes de la transmisién dafados o desgastados

Ruido excesivo en el pinon del lado

* Eje secundario y pifiones del eje de transmision final dafiados o desgastados
* Cojinetes de la caja del pifidn secundario danados o desgastados

* Suplemento de ajusle incorrecto

Cambio duro

* Funcionamiento incorrecto del embrague (pagina 11-9)
* Viscosidad del aceite del motor incorrecta

+ Horquillas de seleccién dobladas

* Eje de la horquilla de seleccion doblado

* Dedo de la horquilla de seleccién deformado

* Ranuras de la leva del tambor de seleccion danadas

* Vaslago del cambio deformado

La transmision se salta alguna velocidad

+ Garras u orificios de los pifiones desgastados

* Ranura del selector de velocidades desgastada

* Eje de la horquilla de seleccién doblado

* Brazo tope del tambor de seleccion rolo

* Horquillas de seleccion desgastadas o dobladas

*  Muelle del brazo tope del tambor de seleccién roto
*  Muelle de recuperacion dal eje del cambio roto
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SEPARACION DEL CARTER MOTOR

Desmonte el motor del bastidor (pagina 8-4), H EQUiEFIDO ﬂ- :

Para la extraccion de piezas, consulte la Informacidn de servicio s Gy T
{pégha 13-3) antes de separar las dos mitades del carter motor. 2 N, TS

e DEHECHD =

@
115 _ ﬁ
:  TORNILLOS

del arbol de levas.
Extraiga las cadenas del drbol de levas.

Sujete el eje del pinon secundario de arastre usando las
herramientas especiales, suelte el tornillo del eje del pifdn
secundario de arrastre y extraigalo con la arandela.

HERRAMIENTAS:
Soporte para ejes A 07PAB-0010100
Asa de soporte 07PAB-0010400

Desmonte los tornillos y la placa de ajuste del cojinete.

Suelle y extraiga los tornillos de 6 mm. y 8 mm. siguiendo un patron
al tresbolillo en varios pasos.

- "i‘; P g :"f.'

AP |
S O°NLLOS DE G,
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Suelte y extraiga los lornillos de 6 mm. ¥ 8 mm. con la arandela

— Siete tornillos de 8 mm. con recubrimiento: para el carter
derecho exterior,

— Cuatro tornillos de 8 mm. sin recubrimiento: para el interior del
cérler derecho.

Gire el tambor de seleccion hasta alcanzar la posicidn mostrada, !
pa——— TAMBOR DE SELECCION

TR

Coloque el carter con el carler izquierdo hacia abajo y extraiga el
carter derecho.

1. Separe el carter derecho del cérler izquierdo haciendo palanca e
en los puntos mostrados, o

2. Separe el cdrter derecho del carter izquierdo mediante
pequenos golpes suaves en diversas ubicaciones con un

martillo de goma.
POSHONES DE PALANCA
. ; . RN T r
Desmonte los fijos de centraje y el retén del tuba. RETEN DEL TUBO
Limpie el sellante de las supericies de acoplamiento del cérter
derecho e izquierdo.

FIJOS DE CENTRAJE

13-10



CIGUENAL/TRANSMISION

CIGUENAL/BIELA

EXTRACCION DEL CIGUENAL
Separe las dos mitades del carler motor (pagina 13-9).

Durante las tareas de  Desmonte el ciglienalla biela del carter motor izquierdo.

mantenimiento del
cigienal y Ia biela,
tenga cuidado para no
dafiar el apoyo de ban-
cada o los insertos de
los cojineles de mufie-
quillas de bigla.

COMPROBACION DE LA HOLGURA LATERAL

Antes de exiraer las bielas, compruebe la holgura lateral de la
cabeza de la biela, CALIBRE DE ESPESORES

Mida la holgura lateral introduciendo un calibre de espesores entre
¢l cigiienal y la cabeza de la biela.

LIMITE DE SERVICIO: 0,30 mm.

EXTRACCION DE LA BIELA
Golpee figeramente el Exlraiga las luercas de la tapa del cojinete de la mufiequilla y las
lateral de [ tapa sino  1apas del cojinele.
puede quitar la tapa del
cojinete.

Marque las bielas, cojinetes y tapas al desmontarlos para indicar el

cilindro y la posicidn correcta en las mufiequillas a la hora de COJINETE TAPA DEL COJINETE
volverlos a montar,

Para obtener informacidn sobre inspeccién del pie de biela,

consulte pagina 10-7.

BIELA
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COMPROBACION DEL CIGUENAL

Compruebe si las superficies de los mufiones del arbol de levas
presentan danos, rayas o decoloracion.

EXCENTRICIDAD DEL CIGUENAL

Cologue el cigtieial en un soporte o en sobre bloques en V.
Ponga el reloj comparador en los apoyos de bancada.
Gire el el ciglefial dos revoluciones y lea su excenlricidad.

LIMITE DE SERVICIO: 0,03 mm.

PUNTO DE MEDIDA
MONTAJE DE LA BIELA

No intercambie los insertos de los cojinetes. Deben montarse en
sus posiciones onginales o no se podrd oblener la holgura de
engrase correcla en los cojinetes, lo que puede ocasionar danos al
maotor.

Limpie cualquier reslo de aceite de la biela, la lapa y los insertos de .
los cojinetes. Alinear
Monte los inserlos de los cojineles en las bielas y tapas alineando
la aleta con la ranura,

Ponga aceite de bisulfuro de molibdeno en la supericie de empuje
de los cojinetes.

Monte las bielas y tapas del cigliefial alineando el codigo del D.1. en
la biela y la tapa. Aseglirese de que cada pieza esla en su posicion
original como se detalla durante el desmontaje.

Ponga aceite de molor en las roscas de las tuercas de la tapa de los
cojinetes y la superficie de asiento y apriételos de forma alterna en
varios pasos,

PAR DE APRIETE: 42 N.m (4,3 kgf-m)

Una vez apreladas las tuercas, compruebe que las bielas se
mueven libremente sin agarrarse.
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MONTAJE DEL CIGUENAL

Aplique aceite de bisulfuro de molibdeno en los insertos de los
cojinetes de los apoyos de bancada e instale el cigilefial en el carter
izquierdo.

Monte las dos mitades del carter motor (pagina 13-47).

COJINETE DE LA MUNEQUILLA

INSPECCION DEL COJINETE

Exiraiga la biela (pagina 13-11).
Compruebe si los insertos de los cojinetes presentan desgaste, COJINETES
dafios o grietas inusuales y sustitiyalos si fuera necesario.

Seleccione el cojinete de sustitucion (pagina 13-14).

COMPROBACION DE LA HOLGURA DE
ENGRASE

Limpie tedo indicio de aceite de los insertos de los cojineles y
mufiequillas de biela.

Coloque una tira de plastico de calibracion en sentido iongaludm!
en cada mufiequilla evitando el taladro de engrase.

Monte con cuidado las bielas y las tapas de los cojinetes en las
munequillas de biela adecuadas.

PLﬁ.STICD DECALIBHACI ON {PLASTIGAUGE}

No gire el cigiienal  Aplique aceite del motor a las roscas y superficies de asiento de las
durante la  tuercas de la tapa del cojinete.
comprobacion.  Monle las tuercas y apriételas de forma uniforme.

PAR DE APRIETE: 42 N.m (4,3 kgf-m)
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Desmonle las tapas de los cojinetes de biela y mida el plastico de
calibracion comprimido, en su punto mas ancho de la mufiequilla de
biela, para determinar la holgura de engrase.

LIMITE DE SERVICIO: 0,07 mm.

Si la holgura excede los limites de servicio, seleccione los cojinetes
de repuesto correclos como se indica.

y I{
# f

PLASTICO DE CALIBRACION (PLASTIGAUGE)
b S

SELECCION DEL COJINETE
Registre los nimeros del codigo del D.I. de la biela.

NOTA:

El numero 1 6 2 en la biela es el codigo que se refiere al D.I. de la
misma.

NUMERO DEL CODIGO D1, DE LA BIELA

Registre la letra del codigo de los D.E. de la munequilla de biela.

NOTA:

La letra A 0 B de cada contrapeso del cigleial es el codigo del D.E.
de la muniequilla de la biela.

Electue una consulla reciproca de los codigos de las bielas y de las
mufiequillas de biela para determinar el color de los cojinetes de
repuesto.

LETRAS DEL CODIGO DEE. DE LA MUNEQUILLA

TABLA DE SELECCION DE COJINETES DE MUNEQUILLAS DE

BIELA:
CODIGO D.l. DE LA BIELA
1 2
46,000 - 46,008 mm. 46,008 — 46,016 mm,

CODIGO DE.DELA A 42,985 - 42,993 mm. c B

MUNEQUILLA {Megro) (Azul)
B 42,977 - 42,985 mm. B A

(Azul) (Purpura)
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ESPESPH DEL COJINETE: COLOR DE IDENTIFICACION
A (Pdrpura):  Espesor
B (Azul): 1
C (Negro): Fino

Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a comprobar la y . )
holgura de engrase con un plastico de calibracion. Una holgura de )
engrase incorrecta puede ocasionar darios graves en el molor.

SELECCION DE BIELA
En la tapa hay estampado un cddigo alfabético de conlrapeso,

CONTRAPESO
CODIGOCON- | A |400,0-407,5 4.
TRAPESODE LA [ B [4075-41254.
BIELA C |4125-41754.

Monte la biela (pagina 13-12),
Mante el cigiiefial (pagina 13-13).

CODIGO DE CONTRAPESO

BANCADA DEL COJINETE PRINCIPAL

INSPECCION DEL COJINETE

Desmaonle el ciglienal (pagina 13-11),
Limpie cualquier reslo de aceite de los cojinetes.

Compruebe si los cojineles presentan desgaste, dafios o grielas
inusuales y sustitiyalos si fuera necesario.

Mida el D.l. del cojinete de apoyo de bancada entre la ranura del
cojinete y el extremo lateral exterior del cdrler del cojinete y 90
grados a la marca de referencia.

MARCA DE REFERENCIA

Elimine cualquier resto de aceite de los apoyos del ciglienal.
Mida y registre el D.E. de la bancada del ciglefal,

LIMITE DE SERVICIO: 52,976 mm.

Mida la holgura de aceite de la bancada.

LIMITE DE SERVICIO: 0,07 mm.

Si la holgura excede los limites de servicio, seleccione el cojinete.
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SELECCION DEL COJINETE
Ponga una herramienta especial y una prensa hidrdulica en el
exterior del carter.

HERRAMIENTA:
Conductor, 57 mm. 070MF-MEGO100

Presione los cojinetes de la bancada hacia el exterior del carter.

Mida y registre el D.I. de la bancada del cdrter entre la ranura de la
bancada y el extremo lateral exterior del carter, y 90 grados hacia la
marca de referencia.

LIMITE DE SERVICIO: 58,070 mm.

En funcion de los resultados de las medidas anteriores, hay cuatro
escenarios posibles para la seleccion del cojinete principal:

* Se sustituyen el ciglenal y el cérter

» Solo se sustituye el carter

*» Solo se suslituye el ciglenal

* Solo se sustituyen los cojinetes

Consulte con alencién las siguientes instrucciones y tablas para
seleccionar el cojinete principal.

Registre la letra del codigo D.I. del apoyo del cojinete.

NOTA:
La letra A o B de cada cérler es el codigo de D.I. del carter.

INSTALADOR

]

[
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Registre el nimero del cédigo de los D.E. del apoyo de bancada.

NOTA:
Las letras 1, 2 6 3 de cada contrapeso del carter son el cdigo del
D.0. de la bancada del ciglefial.

Efectie una consulta reciproca de los codigos del cighenal y el
cérter para determinar el color de los cojinetes de repuesto.

NUMEROS DE CODIGO DEL
D.E. DEL APOYO DE BANCADA

En caso de que se sustituyan el cigiienal y el cérter:

CODIGO DEL D.E, DEL APOYO DE BANCADA
1 2 3
52,988 - 52,994 mm, 52,982 - 52,988 mm. 52,976 - 52,982 mm.
CODIGO D.1. A 58,016 — 58,022 mm. C B A
DEL APOYO {(Marrén) (Negro) (Azul)
DEL COJINETE 8 58,010 - 58,016 mm. D Cc B
(Verde) (Marron) (Negro)
En caso de que solo se sustituya el carter;
DE. DE APOYO DE BANCADA
52,994 -53,000mm. | 52988-52994 mm. | 52982-52,988 mm. | 52,976-52 982 mm.
CODIGOD.I. A 58,016 — 58,022 mm. C B A A
DEL APOYO (Marrén) {(Negro) (Azul) (Azul)
DEL COJINETE g | 58.010-58016 mm. D [ B A
(Verde) (Marrdn) {Negro) (Azul)
En caso de que solo se sustituya el cigiefial:
CODIGO DEL D.E. DEL APOYO DE BANCADA
1 2 3
52,998 - 52,994 mm. 52,982 - 52,988 mm, 52,976 - 52,982 mm,
D.|. DEL APOYO DEL 58,010 - 58,016 mm. D c B
COJINETE (Verde) (Marrdn) (Negro)
58,016 - 58,022 mm. C B A
(Marr6n) (Negro) (Azul)
58,022 - 58,034 mm. B A A
(Negro) (Azul) (Azul)
58,034 - 58,046 mm. A 05.G 0S.G
(Azul) (Rojo) (Rojo)
58,046 - 58,058 mm. 0S.G 0S.F O8.F
(Rojo) (Rosa) (Rosa)
58,058 - 58,070 mm. OS5.F OS.E 0S.E
(Rosa) (Amarillo} {Amarillo)

13-17



CIGUENAL/TRANSMISION

En caso de que solo se sustituya el cojinete principal:

D.E. DE APOYO DE BANCADA
52,994 -53,000 mm. | 52,988 -52994 mm. | 52,982 -52988 mm. | 52,976-52,982 mm.
D.l. DEL APOYO DEL 58,010 - 58,018 mm, D c B A
COJINETE (Verde) (Marrén) (Negro) (Azul)
58,016 — 58,022 mm. [ B A A
(Marrdn) {Negro) (Azul) (Azul)
58,022 - 58,034 mm. B A A 085.G
(Negro) (Azul) (Azul) (Rojo)
58,034 — 58,046 mm. A 05.G 058G OS.F
(Azul) (Rojo) (Rojo) (Rosa)
58,046 — 58,058 mm. 08.G 0S.F OS.F 0S.E
(Rojo) (Rosa) (Rosa) (Amarillo)
58,058 - 58,070 mm. 0S.F 0S.E 0S.E 0S.E
(Rosa) (Amarillo} (Amarilio) (Amarilio)
ERFEECRIEECONE TR, COLOR DE IDENTIFICACIGN
0.5, E (Amarillo): Espesor
0.S. F (Rosa):
0.5. G (Rojo}: !
A (Azul); Intermedio
B (Negro):
C (Marrén): |
D (Verde): Fino
MONTAJE DEL COJINETE

Aplique aceite del motor a la superficie del cojinete nueva.
Ponga los nuevos cojinetes en un instalador de metal alineando su

borde con las ranuras del instalador de metal.

HERRAMIENTA:
Juego de instalador de metal

Ponga los cojinetes y el conjunto las herramientas especiales en el
interior del carler, ajustando el borde del cojinete en el apoyo de la

bancada del cérler.

Alinee la linea de acoplamiento de los cojinetes con la marca de

referencia del carter como se indica.

070MF-MEG0200

TORNILLOS

JUEGO DE
INSTALADCR
DE METAL

COJINETE
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Ponga la prensa hidraulica.

HERRAMIENTA:

Juego de instalador de metal 070MF-MEG0200

rnftsmmg;?ﬁlugﬁpggmﬁe Tias&a que la brida del inslalador de JUEGO DE INSTALADOR
COJINETE

Asegurese de que la linea de acoplamiento del cojinete estd ! W AFICA DE FIEFEHENCI A B

alineada con la marca de relerencia del carler.
Compruebe la holgura de engrase (pagina 13-15).

* Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a
comprobar la holgura. Una holgura de engrase incorrecla puede
ocasionar dafnos graves en el motor.

Monte el cigiienal (pagina 13-13).

CAJA DE CAMBIOS

DESMONTAJE
Separe las dos mitades del carter motor (pagina 13-9).

Extraiga el eje de la horquilla de las horquillas de seleccion.
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Extraiga las horquillas de seleccidn y el tambor de seleccion.

Extraiga conjuntamente del eje principal y el eje secundario.

DESMONTAJE DE LA CAJA DE CAMBIOS
Desmonte el eje principal y el eje secundario.

EJE INTERMEDIO
INSPECCION
ENGRANAJES

Compruebe la existencia de un desgaste excesivo o dafios en las
garras, en los taladros de las garras y en los dientes de los pifiones.
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Mida el D.I. de cada uno de los pifiones.

LIMITES DE SERVICIO:
Pindn M3: 28,06 mm.
Pifién M5: 28,04 mm.
Pifiones C1, C4: 31,05 mm.
Pinones C2: 28.030 mm.,
CASQUILLOS

Compruebe la existencia de dafios o desgastes en los casquillos.
Mida el D.E. de cada uno de los casquillos.

LIMITES DE SERVICIO:
Casquillo del pifién M3: 27,960 mm,
Casquillo del pifién M5: 27,940 mm.

Casquillos de los pinones C1, C4: 30,93 mm.
Mida el D.I. del casquillo del pifion M3.
LIMITE DE SERVICIO: 25,04 mm.

EJE PRINCIPAL/EJE SECUNDARIO

Compruebe la existencia de desgaste anormal o dafos en la
ranuras estriadas y las superficies deslizantes.

Mida el D.E. del eje principal y el eje intermedio en las zonas
deslizantes de los casquillo y los engranajes.

LIMITES DE SERVICIO:
Eje principal (en el casquillo del pinon M3):
24,94 mm,
Eje intermedio (en el casquillo del pinén C2):
23,950 mm,
Calcule la holgura entre el pifion y el casquillo y el casquillo y el eje.
LIMITES DE SERVICIO:
Pindn a casquillo
M3, M5: 0,08 mm.
C1, C4: 0,11 mm.
Casquillo a eje
M3: 0,08 mm.
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HORQUILLA DE SELECCION

Compruebe si existe deformacion o desgaste extrafio.
Mida el espesor de los dedos de las horquillas de seleccidn.

LIMITES DE SERVICIO: 5,6 mm.
Mida el D.I. de las horquillas de seleccidn.
LIMITE DE SERVICIO: 13,03 mm.

EJE DE LA HORQUILLA DE SELECCION
C_ompruebe la exislencia de desgaste, deformaciones o danos en el

gje.
Mida el D.E. del eje de la horquilla de seleccidn,
LIMITE DE SERVICIO: 12,90 mm.

TAMBOR DE SELECCION/COJINETE DEL TAMBOR DE
SELECCION

Extraiga el tornillo y el plato de levas del cambio de marchas,

Desmonte el fijo de centraje y el cojinete.

PLATO DE LEVAS

TORNILLO

COJINETE

I FIJO DE CENTRAJE
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Extraiga los fijos de centraje del plato de levas del cambio de
mardafs. : " w FIJOS DE CENTRAJE

PLATO DE LEVAS

Monte provisionalmente el cojinete en el tambor de seleccion.
Gire con el dedo la pista exterior del cojinete. COJINETES
El cojinete debe girar suave y silenciosamenle.

Compruebe, asimismo, que la pista interior queda estrechamenta
montada en el tambor de seleccion.

Desmonle y deseche el cojinete si las pistas no giran suave y
silenciosamente o si queda montado con holgura en el tambor de
seleccion.

Compruebe que los extremos del lambor de seleccion no presenten
escoriaciones, rayas o evidencias de un engrase insuficiente.
Compruebe la existencia de escalones de desgasle o dafios en la
ranuras del tambor de seleccion.

Mida el D.E. del tambor de seleccion en el extremo izquierdo,
LIMITE DE SERVICIO: 11,94 mm.

Compruebe la existencia de desgasle excesivo o dafios en el apoyo © %
del tambor de seleccidn del carter motor izquierdo.  Grp
Mida el D.I. del apoyo del tambor de seleccion. < Hell

LIMITE DE SERVICIO: 12,05 mm.

Mida la holgura entre el apoyo del tambor de seleccidn y el tambor -
de seleccion,

LIMITE DE SERVICIO: 0,09 mm.
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Monte los fijos de centraje en los orificios del plato de levas.

Monte el cojinete en el tambor de seleccion.
Monte el fijo de centraje en el taladro del tambor de seleccion.

Monte el plato de levas del cambio de marchas alineando el orificio
del plato con el fijo de centraje.

Limpie y aplique un agente sellante al tornilio del plato de levas del
cambio de marchas (pdgina 1-18).
Monte y apriete bien el tornillo,

FIJOS DE CENTRAJE

PLATO DE LEVAS

COJINETE

PLATO DE LEVAS Qm TORNILLO
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CONJUNTO DE LA CAJA DE CAMBIOS

Limpie todas las piezas con disolvente.

Ponga aceite en todos los dientes de los pinones.

Ponga aceite de bisulfuro de molibdeno en la superficie deslizante
del casquillo y el pifién y las ranuras de la horquilla de seleccion
para asegurar la lubricacion inicial,

Monte todas las piezas en sus posiciones originales.
NOTA:

L]

Compruebe el libre movimiente de los pifones o su giro en el

eje.

Coloque las arandelas y los anillos eldsticos con sus lados
achaflanados orientados hacia el lado de carga de empuje.

No vuelva a utilizar el anillo elastico desgastado, ya que podria
girar en la ranura.

Compruebe que los anillos elasticos quedan asentados en sus
ranuras y alinee sus separaciones entre puntas con las ranuras
de la estria.

Alinee las pestaias de la arandela de sequridad con las ranuras
de la arandela estriada.

Alinee los orificios de engrase en el casquillo del pifidn M5 y el
eje principal, y el casquillo de los pifiones C1 y C4 y el eje
intermedio.

EJE PRINCIPAL

PINON M5 (22D)

CASQUILLO DEL PINON M5

ANILLO ELASTICO

EJE PRINCIPAL

PINON M2 (16D)

ARANDELA ESTRIADA

PINON M1 (14D)

ARANDELA DE EMPUJE

PINON M3 (20D)

ARANDELA DE EMPUJE

PINON M4 (27D)

ANILLO ELASTICO

ARANDELA ESTRIADA

CASQUILLO DEL PINON M3
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EJE SECUNDARIO

Lado del labio orientado hacia el carter derecho. PINON C2 (27D) ARANDELA DE EMPUJE

& ARANDELA ESTRIADA

23] ANILLO ELASTICO

PINON C3 (26D)
ARANDELA ESTRIADA
CASQUILLO DEL PINON C1
CASQUILLO ESTRIADO DEL Plr.?l-ON c4 T PINON C1 (36D)
ARAMDELA DE EMPUJE PINON CONDUCTOR DE LA TRANSMISION FINAL (17D)
MONTAJE
Monte an el carter motor izquierdo el eje principal y el eje

intermedio conjuntamente. EJE PRINCIPAL

Las horquillas de seleccion poseen las marcas de identificacion
siguientrgs. MARCA "L" MARCA "C" MARCA “R"

* "L" Horquilla de seleccion izquierda
+ "C" Horquilla de seleccidn central
* *R" Horquilla de seleccién derecha
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Monte las horquillas de seleccidn en las ranuras del pifidn selector
con las marcas hacia arriba (lado del carter derecho).

Monte el tambor de seleccién alineando los pasadoras de la guia de
la horquilla de seleccién con las ranuras de la guia del tambor de "
seleccion. i

Ponga aceite de motor en el eje de la horquilla de seleccién e

introdiizcalo por las horquillas de seleccién hasta dentro del carter Fr s EJE DE LA
derecho. . & = HORQUILLA
Después del montaje, compruebe que la caja de cambios funciona ) £

suavemente.

Monte las dos mitades del carter molor (pégina 13-47),

PINON SECUNDARIO
Descripcion del conjunto del pindn secundario:
LEVA DE AMORTIGUADOR
]
EI‘ PINON SECUNDARIO
|/
CORARH ”
I1

) 1

3 | ——
1o/ =melslS)

MUELLE DE AMORTIGUADOR
PINON SECUNDARIO ARRASTRADO PINON SECUNDARIO DE ARRASTRE
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DESMONTAJE
Separe las dos milades del carter motor (pagina 13-9),
Desmonte lo siguiente;

~ Cigiiefial (pdgina 13-11)
- Caja de cambios (pagina 13-19)

Retire la arandela de empuje y el pinén secundario.

ARANDELA DE EMPUJE

Retire el casquillo del eje del secundario de arrastre.

Cologue el compresor del muelle de amortiguador en la leva de
amortiguador y el eje del pifion secundario de arrastre,

Comprime el muelle girando el tornillo del compresor en la direccién
de las agujas del reloj hasta que se puede retirar el anillo eldstico.

HERRAMIENTAS:
Compresor de muelle de amortiguador07964-MES0000
Alicates para anillos eldsticos 07914-5670101

Retire el anillo eléstico, las hemramientas especiales, la leva de ¥
amortiguador y el muelle del eje del pifidn secundario de arrastre,

Extraiga los tornillos de fijacion derechos de la caja del pifién
secundario.
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Retire el conjunto de la caja y la junla térica.

Desmonte el orificio y las juntas téricas.
Compruebe la existencia de dafios o desgastes en el orificio.

Sustituyalo si fuera necesario,

INSPECCION
LEVA DE AMORTIGUADOR

Compruebe posibles dafios o desgastes en las proyecciones de la
leva de amortiquador.

PINON SECUNDARIO

Compruebe si los dientes del pifién estdn dafiados o desgastados
en exceso y si los orificios de las garras del pifion estdn danados.

Mida el D.1. el pifidn secundario.
LIMITE DE SERVICIO: 24,04 mm.

2 T

v i . 2
L JUNTATORICA

B
|

s \
Qi‘:: ' JUNTAS TORICAS
W= -

=

PROYECCIONES
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CASQUILLO

Compruebe la existencia de danos o desgasles en el casquillo del
pifon secundario.
Mida el D.l y D.E. del casquillo.

LIMITES DE SERVICIO: D.E. 23,70 mm.
DI 20,06 mm.

Calcule la holgura entre el pifdn y el casquillo,
LIMITE DE SERVICIO: 0,082 mm.

EJE DE PINON SECUNDARIO DE ARRASTRE
Mida el D.E. del eje del pifion secundario de arrastre en el 4rea de
deslizamiento del casquillo.

LIMITE DE SERVICIO: 19,97 mm.
Calcule la holgura entre el casquillo y el eje.
LIMITE DE SERVICIO: 0,08 mm.

MUELLE DE AMORTIGUADOR
Mida la longitud libre del muetle.

LIMITE DE SERVICIO: 63 mm.

Gire el eje del pifidn secundario de arrastre y compruebe que los
ejes de los pifiones de arrastre y conducido giran con suavidad sin
doblarse.

Si los ejes no giran de manera suave o silenciosa, tanlo los pifiones
como los cojinetes pueden eslar dafiados o ser defectuosos, Deben
comprobarse después de su extraccion; sustituya las piezasflos
conjuntos que eslén defectuosos, segun necesidades.
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COMPROBACION HOLGURA/COMPROBACION
BEE%.I[I‘?C?I{IQ DE CONTACTO DE LOS DIENTES

NOTA:

Realice la comprobacion de la holgura y compruebe el patron de
conlacto cuando suslituya los piniones secundarios de arrasire/
conducidos, los cojinetes, el soporle de cojinetes y la caja de
cambios. Las prolongaciones de las lineas de las superficies de
acoplamiento de los pinones deben corfarse en un punto.

COMPROBACION DE HOLGURA

Coloque la caja del pindn secundario en un banco con mordazas
suaves.

Cologue un indicador de dial de tipo horizontal en el eje segin se
mueslra.

Sujele el eje del pifdn secundario conducido con el soporte para
ejes y gire el eje hasla que se mida la holgura.

HERRAMIENTAS:
Soporte para ejes A 07PAB-0010100
Asa de soporte 07PAB-0010400

Gire el eje hacia alrds y adelante para leer la holgura.

EsTﬁNDAR: 0,08 - 0,23 mm.
LIMITE DE SERVICIO: 0,40 mm.

Desmonte el reloj comparador. Gire el gje 120° y mida la holgura.
Repita este procedimiento una vez mas.
Compare la diferencia de las tres mediciones,

Diferencia de holgura entre medidas
LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

Si la diferencia entre las mediciones excede el limite de servicio,
indica que el cojinete no se encuentra instalado en escuadra o que
la caja estd deformada.

Revise los cojinetes y la caja.

o PUNTO DE
INTERSECCION

EJE DE PINON SECUNDARIO DE ARRASTRE
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Si la holgura es excesiva, sustiluya el suplemento del pifién
secundario de arrastre por uno mas delgado.

Si la holgura es demasiado pequefia, sustiluya el suplemento del
pifion secundario de arrastre por uno mas grueso.

La holgura cambia aproximadamente en 0,06 — 0,07 mm. cuando el
grosar del suplemento cambia en 0,10 mm.

SUPLEMENTOS DE PINON SECUNDARIO DE ARRASTRE:
0,30 mm.
0,35 mm.
0,40 mm,
0,45 mm, 1AL B
0,50 mm. - Estandar SUPLEMENTO DE PINON DE ARRASTRE
0,55 mm.
0,60 mm,
0,65 mm.,
0,70 mm,
0,75 mm,

SUSTITUCION DE SUPLEMENTOS DE PINON SECUNDARIO DE
ARRASTRE:

Retire los tornillos y el conjunto del pifion de arrastre de la caja del
pinén. TORNILLOS

b

Desmonte el suplemento y la junta tdrica del soporte del cojinete.
- Iﬁﬁ JUNTA TORICA
Seleccione el suplemento de sustitucion (pagina 13-32), =

Recubra la junta térica nueva con aceite y montela en la ranura del
soporte del cojinete.

Cologue el suplemento.

Monte el conjunto del pindn de arrastre en la caja del pifion y
apriete los tornillos.

Vuelva a comprobar la holgura (pagina 13-31).
Tras realizar el ajuste de la holgura, compruebe el patrén de
contacto del diente del pifidn, sequn se describe a continuacion.

SUPLEMENTO
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COMPROBACION DE PATRON DE CONTACTO DEL DIENTE DEL
ENGRANAJE

Descripcion del diente:

LADO DE BORDE
(hace contacto cuando se aplica el freno del motor)

TACO (lado exterior del pifién) /

/‘ CONVERGENCIA (interior del pifion)

T LADO DE ARRASTRE
{hace contacto cuando se aplica la potencia del motor)

e

Retire el conjunto del pifidn de arrastre de la caja del pifion (pagina
13-32).

Aplique una capa fina de Azul de Prusia en los dientes del pifidn
secundario conducido.

Vuelva a montar el pifidn de arrasire con el suplemento.

Haga girar el eje del pifién de arrastre varias veces en la direccion
normal de giro.

Desmonte el conjunto del piién de arrastre y compruebe el palron
de contacto del diente del pifion.

El contacto es normal si se transfiere el Azul de Prusia al centro
aproximado de cada diente y ligaramente hacia la convergencia.

Si el palrén es correcto, retire y sustituya el suplemento el pifidn
secundario conducido.

Sustituya el suplemento dal pifién con uno més delgado si el patron
de contaclo es demasiado alto, hacia la cara.

Normal: N
( EJE DE PINON
DE ARRASTRE

EJE DE

PINON 7
counumV i
1!
1l A
SUPLEMENTO
TACo CONVERGENCIA 0o

=,

-

CARA . 1 -
FLANCO ¥

=
", A
!/

Demasiado alto:

LADO DE ARRASTRE ~ LADO DE BORDE

¥ ——
CARATJr"'f" ; =) | CARA
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Sustituya el suplemento del pifidn con uno més grueso si el patrdn
de contacto es demasiado bajo, hacia el flanco.

El palrdn cambiard aproximadamente 1,5 — 2,0 mm. cuando el
grosor del suplemento cambien en 0,10 mm.

SUPLEMENTOS DE PINON SECUNDARIO ARRASTRADO:
0,20 mm.
0,25 mm.
0,30 mm.
0,35 mm. —
0,40 mm. — Estandar LADO DE ARRASTRE  LADO DE BORDE
0,45 mm. —— il
0,50 mm. FLANCO j/_"'/‘\ /_-.\) FLANCO
0,55 mm. ¥ v
0,60 mm.

SUSTITUCION DE SUPLEMENTOS DE PINON SECUNDARIO
ARRASTRADO

Desmonte los tomillos y el conjunto del pindn secundario
arrasirado.

CONJUNTO DE PINON SECUNDARIO ARRASTRADO

Desmonte el suplemento y la junta térica del soporle del cojinete.
. o ; Qﬂ? JUNTA
Seleccione el suplemento de suslitucion (pagina 13-34). I~ E TORICA

Recubra la junta \6rica nueva con aceite y méntela en la ranura del % b v o
soporie del cojinete. 1

Coloque el suplemento.
Monte el conjunto del pifion arastrado en la caja del pifidn y apriete
Ios tornillos.

Vuelva a comprobar el patrén de contaclo (pagina 13-33).

SUPLEMENTO
DESMONTAJE DEL PINON SECUNDARIO DE
ARRASTRE

Coloque la caja del pifién secundario en un banco con mordazas
suaves.

Suelte las contratuercas de las pistas interior/exterior del cojinete.

| CONTRATUERCA EXTERIOR
| .?:_":;

DESBLOQUE L CONTRATUERCA INTERIOR

T
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Desmonte la contratuerca de la pista interior del cojinele utilizando

las herramientas especiales, LLAVE PARA CONTRATUERCAS

HERRAMIENTAS:
Soporle para ejes A 07PAB-0010100 %ﬁé;?g‘;ﬁﬂca
Asa de soporte 07PAB-0010400 o

/

Liave para contratuercas, 36/64 mm.  07916-MB00002

Desmonte la contratuerca de la pista exterior del cojinete utilizando
una herramienta especial. P g LLAVE PARA CONTRATUERCAS

HERRAMIENTA: ———— |
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002

e - S ;
CONTRATUERCA EXTERIOR W

Retire los lomillos y el conjunto del pindn de arrastre de la caja del
pinén,

Desmonte el suplemento y la junta térica del soporte del cojinete. JUNTA TORICA

SUPLEMENTO
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Extraiga a presion el pifidn de arrastre del cojinete utilizando una
prensa hidréulica.

PINON DE ARRASTRE

Extraiga a presion el cojinete del pifidn de amastre del soporte del
cojinete utilizando las herramientas especiales y una prensa
hidraulica.

INSTALADOR

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm. 07746-0010400
Piloto, 30 mm. 07746-0040700

DESMONTAJE DEL PINON SECUNDARIO
ARRASTRADO

Coloque la caja del pifidn secundario en un banco mordaz
cosiei sl Hft DAACO con mOrCazas — ANiLLo ToPE

Desmonte el anillo tope y el relén de aceite.

Suelte las contratuercas de las pistas interior y exterior del cojinete.

BLOQUEAR % . CONTRATUERCA INTERIOR

DES|
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Sujele el eje del pifidn arrastrado y retire la contratuerca de la pista |-

: i il ey | HERRAMIENTADE SOPORTE DEL EJE
interior del cojinete ulilizando las herramienlas especiales l COMPROBACION -

HERRAMIENTAS: Ao — \

Soporte para ejes A O7PAB0ION00 | e

Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002 s

s —

T—

Herramienta de comprobacion del diferencial 07KMK-HC50101 P

-

s - S

CONTRATUERCA | 1 o B
INTERIOR | LLAVE PARA CONTRATUERCAS
Desmonte la contratuerca de la pista exterior del cojinete utilizando

una hermamienta especial. : LLAVE PARA CONTRATUERCAS

HERRAMIENTA:
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002

Retire los tornillos y el conjunto del pifion arrastrado de la caja del
pifdn. ¥ : R TORNILLOS

Desmonte el suplemento y la junta tdrica del soporte del cojinete.

SUPLEMENTO




CIGUENAL/TRANSMISION
Exiraiga a presion el pintn arrastrado del cojinete utilizando una

prensa hidrdulica.

Extraiga a presién el cojinete del pifidn arrastrado del soporle del INSTALADO
cojinete utilizando las hemamientas especiales y una prensa Y "
hidraulica.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07748-0010000

Accesorio, 52 x 55 mm. 07746-0010400

Piloto, 30 mm, 07746-0040700

Desmonte el cojinete de la caja del pifién arrastrado utilizando las

herramientas especiales. CONTRAPESQ  EXTRACTOR DEL COJINETE
HERRAMIENTAS: &

Extractor de cojinetes, 17 mm. 07936-3710300

Maneral del extractor 07936-3710100

Contrapeso del extractor 07741-0010201

Sople con aire comprimido el paso de aceite de la caja el pifidn
secundario.




CIGUENAL/TRANSMISION

CONJUNTO DE PINON SECUNDARIO ARRASTRADO

--..""'5.--i RETEN DE ACEITE ANILLO TOPE

o e

@ CONTRATUERCA EXTERIOR

PORTACOJINETES

& o

wes JUNTA TORICA

PINON CONDUCIDO

¥
31 N-m (3,2 kgt-m) we* COJINETE (6303)

SUPLEMENTO

CAJA DE ENGRANAJES

Cologue un cojinete nuevo en la caja del pifion con la cara marcada

hacia arriba hasta que quede completamente asentado. INSTALADOR

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000

Accesorio, 42 x 47 mm. 07746-0010300

Piloto, 17 mm. 07746-0040400 o

oy

. COJINETE
ACCESORIO/PILOTO
Introduzea a presion un cojinete nuevo en el soporte del cojinele INSTALADOR
con la cara marcada hacia arriba hasla que quede completamente DI;SHETENES

asentado y asegirese de que gira libremente tras su colocacion.

HERRAMIENTA:
Instalador de retenes de aceite 07965-KE80200

DE ACEITE
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Si en necesario sustituir - Sujete la pista interior del cojinete e introduzca a presidn el pifdn - —
el pirion secundario  arrasirado en el soporte del cojinete utilizando las hemramientas PINON SECUNDARIO ARRASTRADO
amastrado, debe  especiales, 3

cambiarse el conjunto

del pifién de arrastrey HERRAMIENTAS:
arastrado.  Instalador, D.I. 40 mm. 07746-0030100
Accesorio, D.I. 30 mm. 07746-0030300

INSTALADOR ACCESORIO
Recubra la junta térica nueva con aceite y montela en la ranura del
soporte del cojinete. JUNTA
TORICA
Cologue el suplemento.
NOTA:

Cuando se hayan sustituido el cojinete, pifion, soporte y/o caja,
utilice el suplemento de 0,40 mm. para la referencia inicial,

SUPLEMENTO

Coloque la caja del pifidn secundario en un banco con mordazas
suaves.

Monte el conjunto del pifion amastrado en la caja, alineando los
orificios de los tornillos.

Aplique aceite de molor a las roscas y a la supedicie de asiento de
los tornillos y apriételos.

PAR DE APRIETE: 31 N-m (3,2 kgf-m)

Aplique aceite de motor a las roscas de una contratuerca de la pista
exterior del cojinete nuevo v apriétela al par especificado utilizando
una herramienta especial,

HERRAMIENTA:
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002

Consulle la informacion  PAR DE APRIETE:
sobre la leclurade la  Real: 98 N-m (10,0 kgt-m)
llave dinamométricaen  |ndicada: 89 N-m (9,1 kgt-m)
*Informacidn de
servicio” (pagina 13-3).

13-40 -
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Consulte la informacidn
sobre la lectura de la
llave dinamomélrica en
“Informacidn de
servicio® (pagina 13-3).

Aplique aceite del motor a las roscas de la contratuerca nueva dela - e e
pista interior. HERRAMIENTADE SOPORTE DEL EJE

COMPROBACION
Sujete el eje del pifdn arrasirado y apriételo al par especificado
utilizando las herramientas especiales.
HERRAMIENTAS:
Soporte para ejes A 07PAB-0010100
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002
Herramienta de comprobacién del
diferencial 07KMK-HC50101 o
PAR DE APRIETE: T
Real: 137 N-m (14,0 kgt-m) SRS T a} 7E
Indicada: 124 N-m (13,0 kgf-m) [LAVEPARA Lty - inilell N
CONTRATUERCAS § = CONTRATUERCA INTERIOR

Apriete las contratuercas de las pistas interior y exterior del cojinete.
CONTRATUERCA EXTERIOR

N
s WS
= gt Ay
-
e ety 48

- G . 4 h- ¥
FIAR ‘?.E CONTRATUERCA INTERIOR
" L .

Aplique grasa en la cavidad del labio de la junta de un retén de
aceite nuevo y coldquelo hasta que la ranura de la anilla quede ANILLO TOPE
visible para colocar el anillo tope.

Monte firmemente el anillo tope en la ranura del soporte del
cojinete,
NOTA: .
* Monte el anillo lope con su lado achaflanado orientado hacia el E
lado de carga de empuije. i
* No vuelva a utilizar el anillo tope desgaslado, ya que podria
girar en la ranura, e
*  Compruebe gue el anillo tope esté asentado en la ranura. e )
o & __SImew ReTEN DE ACENTE
e .
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CONJUNTO DE PINON SECUNDARIO DE ARRASTRE

ARANDELA DE EMPUJE

MUELLE

PINON SECUNDARIO

ANILLO ELASTICO .__________0

LEVA DE AMORTIGUADOR ¢

CASQUILLO

SUPLEMENTO

Coloque un cojinete en el soporte de cojinete con la cara marcada

hacia arriba hasta que quede completamente asentado. INSTALADOR
HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000

Accesorio, 62 x 68 mm., 07746-0010500

Piloto, 30 mm. 07746-0040700

Si en necesario sustituir - Sujete la pista interior del cojinete & introduzca a presidn el pindn de
el pifion secundano de  arrastre utilizando las herramientas especiales.

arrastre, debe
cambiarse el conjunto  HERRAMIENTAS:
del pirion de arrastre y  Instalador, D.l. 40 mm. 07746-0030100
amastrado,  Accesorio, D.I. 30 mm. 07746-0030300
Piloto, 22 mm. 07746-0041000
NOTA:
* Coloque el extremo roscado del piloto en el palier. .
*+ Si se suslituyen el cojinete, pifidn, soporle y/o caja, se debe = - == ACCESORIO
colocar un nuevo suplemento. (Ver pdgina 13-31, :
el L PINON SECUNDARIO
DE ARRASTRE INSTALADOR
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Consulle fa informacidn
sobre la lectura de la
llave dinamomélrica en
pagina 13-3 “Informa-
cidn de servicio”

Recubra la junta térica nueva con aceite y méntela en la ranura del

soporte del cojinete. '—7E JUNTA TORICA
Coloque el suplemento. @

NOTA:
» Cuando se hayan sustituido el cojinete, pifion, soporte y/o caja, &
utilice el suplemento de 0,50 mm. para la referencia inicial.

Cologque el conjunto del pifién de arrastre dentro de la caja.
Aplique aceite a las roscas de los tomillos y a la superficie de TORNILLOS

asiento. H N
Apriete el tornillo al par especificado. Q e

PAR DE APRIETE: 31 N-m (3,2 kgf-m)

&

Cologue la caja del pindn en un banco con mordazas suaves.

Aplique aceile a las roscas de una contraluerca de la pista exterior
del cojinete nuevo y apriétela al par especificado ulilizando una

herramienta especial. m

HERRAMIENTA:
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002

PAR DE APRIETE:
Real: 98 N-m (10,0 kgf-m)
Indicada: 89 N.m (9,1 kgf-m)

“!Il
Aplique aceile de motor a las roscas de una contratuerca de la pista
interior del cojinete nuevo y apriétela al par especificado utilizando cﬁ’ 7H LLAVE PARA CONTHATUEHC‘?ES
las herramientas especiales. et =
CONTRATUERCA Ve

HERRAMIENTAS: INTERIOR
Llave para contratuercas, 36/64 mm. 07916-MB00002

Soporte para ejes A 07PAB-0010100

Asa de soporte 07PAB-0010400

PAR DE APRIETE:

Real: 73 Nm (7,4 kgf-m)
Indicada: 66 N-m (6,7 kgf-m)

SOPORTE DEL EJ
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Apriete las contratuercas de las pistas interior y exterior del cojinete. CONTRATUERCA

EXTERIOR

FIJAR

MONTAJE

Recubra las juntas téricas nuevas con aceite y montelas en las e
ranuras del orificio. P
Monte el orificio en el carter motor.

Apligue una capa de aceite a la junta térica nueva y montela en la
ranura de la caja de engranajes.

Monte el conjunto de la caja del pifién secundario en el carler motor
izquierdo alineando el reborde de la caja del pindn con el orilicio del
carter motor.

Alinear

Aplique sellante a las roscas de los tornillos de fijacion de la caja. r
Apriete el tornillo al par especificado.

<€ TORNILLOS @
PARDE APRIETE: 31 N-m (3.2 kgf-m) &

“1'.
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Monte el muelle de amortiguador sobre el eje del pifidn de arrastre
can el lado conico orientado hacia el carter motor izquierdo.

o T TR W
LE\M DE AMORTIGUADOR
Monte la leva de amortiguador en el muelle. B ;

Monte el anillo elastico en la leva de amortiguador. HEsE

_ LEVA DE e * COMPRESOR DE MUELLE
Coloque el compresor del muelle de amortiguador en la leva de — AMOHTIGU&DGH i‘ﬁ DE AMORTIGUADOR
amortiguador y el eje del pifion de arrastre. r \’\
Comprima el muelle girando el tornillo del compresor en la direccion et T

de las agujas del reloj hasta que quede visible la ranura del anillo |}
elésico. TS
HERRAMIENTA:

compresor de muelle de amortiguador 07964-ME20000

Monte el anillo eldstico en la ranura del eje.

HERRAMIENTA:
Alicates para anillos eldsticos 07914-5670101

Afloje y retire la herramienta especial. L TSGs ANILLO ELASTI
NOTA:

* Coloque el anilo elastico con sus lados achaflanados
orienlados hacia el lado de carga de empuie.

* No vuelva a ulilizar el anillo elastico desgastado, ya que podria
girar en la ranura.

+ Compruebe que el anillo elastico esté asentado en la ranura.

Aplique aceile a la superficie deslizante del pifién secundario y el 5
casquillo. 2 Y€ PINON SECUNDARIO —7E
Coloque el casquillo en el eje del pifidn secundario. ] i .

Coloque el pifidn secundario en el eje del pifion alineando las
proyecciones de la leva de amortiguador con los orificios del pién =
secundario. i

Monte la arandela de empuje.
Monte lo siguiente:

- Cigiefial (pagina 13-13)
- Caja de cambios (pagina 13-26)
~ Bomba de aceite (pagina 5-11)

Monte las dos mitades del cérter motor (pAgina 13-47).
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SUSTITUCION DEL COJINETE DEL CARTER

INSPECCION

Desmonte lo siguiente:

- Ciglienal (pagina 13-11)

— Caja de cambios (pdgina 13-19)

- pifidn secundario (pagina 13-27)

— Bomba de aceite (pagina 5-6}

Gire con el dedo la pista interior de cada cojinete.

Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente.

Compruebe, asimismo, que la pista exterior de los cojinetes queda
estrechamenle montada en el carter motor,

Desmonte y deseche los cojinetes si las pistas no giran suave y
silenciosamente o si quedan montados con holgura en el cérter
motor.

COJINETES DEL CARTER MOTOR IZQUIERDO
Desmonte el eje principal y los cojinetes del eje intermedio,
utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:
Juego extractor de cojinetes, 20 mm.
- extractor de cojinetes, 20 mm.  07936-3710600
- manilla del extractor 07936-3710100
- contrapeso del extractor 07741-0010201

Desmaonte la placa guia de aceite del cérter molor.
Compruebe si la placa quia de aceite estd deformada u obstruida.
Monte la placa guia de aceite en el carler motor.

Introduzca los nuevos cojinetes en el cdrter izquierdo con el lado
marcado orientado hacia arriba hasta que estén completamente
fijados.

HERRAMIENTAS:
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm. 07746-0010300

Fa™e
o
[l T

MANERAL %,

COJINETE
g  SIEln LRS- T T '
COJINETE DEL & COJINETE DEL 7
. EJE SECUNDARIO PRINCIPAL ‘
b : oo Ty ,-,.Tﬁ.l

i

ONTRAPESO F.
RETA =\,

;r.'ii_‘_:,:

gt = LT

<
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COJINETES DEL CARTER DERECHO

Extraiga los cojinetes del carter molor derecho. [ :
COJINETE DEL COJINETES DEL EJE DE PINON
EJE _PFIINGIPAL SECUNDARIO DE AHHASTHE

| COJINETE DEL EJE sr&cunmmo 'ﬂ;.= i

af Rl BaTWL T R

Introduzea los nuevos cojineles en el carter derecho con el lado .
marcado orienlado hacia arriba hasta que estén completamente = =

fijados.
HERRAMIENTAS:
Cojinete del eje principal:
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 62 x 68 mm. 07746-0010500
Piloto, 22 mm. 07746-0041000
Cojinetes del eje del pifidn secundario de arrastrefeje intermedio: |
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm. 07746-0010400
Piloto, 20 mm, 07746-0040500
MONTAJE DEL CARTER MOTOR
Aplique grasa al labio del retén de aceite nuevo, T L MR g — .
Monte el retén de aceite. Ea e @ G e E
Monte la placa de tope del retén de aceite y apriete el tornillo al par | "-H-' —
especificado. ' 5
PAR DE APRIETE: 13 N-m (1,3 kgf-m)
L L
<
i
f TOHI':JILLO . PLACA TOPE |

e L
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Limpie cuidadosamente las superficies de acoplamiento del cérter
izquierdo y el carter derecho, prestando atencion para no dafarlas.

Asegurese que todas las piezas se monten en el carler izquierdo.

Aplique sellante liquide (Three Bond 12078 o equivalente) a la
superficie de acoplamiento del carter.

Monte los dos fijos de centraje en el carter izquierdo.
Recubra el retén del tubo nuevo con aceite del motor y montelo en
el tubo de aceite.

NOTA:
Monte un retén del lubo con la cara de la cinta hacia fuera.

Monte el carter motor derecho sobre el carter motor izquierdo,

@ RETEN
S~ DEL TUBO

CARTER IZQUIERDO

13-48




CIGUENAL/TRANSMISION

Gire el tambor de seleccién hasta alcanzar la posicion mostrada. ‘W _ T ST, o ™
L/ TAMBOH DE SELECC!C}N _

Monte los tornillos del cérter derecho con la arandela.

Apriete los tomillos de 8 mm. siguiendo un patrén al tresbolillo en
varios pasos.

PAR DE APRIETE: 23 N'm (2,3 kgf-m)

- Siete tornillos de 8 mm. con recubrimiento: para el carter
derecho exterior,

— Cuatro tornillos de 8 mm. sin recubrimiento: para el interior del
carter derecho.

Apriele los tornillos de 6 mm. al par especificado.
PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

TORNILLOS de 8mm.  ARANDELA/TORNILLO de 8 mm.

SIN RECUBRIMIENTO |
ToRNILLOS £ |

Monte los tornillos del cérter izquierdo y apriete los lornillos de 8
mm. en varios pasos y siguiendo un patrén al tresbolillo.

PAR DE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Apriete los tornillos de 6 mm. al par especificado.
PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Limpie y aplique un agente sellante a la rosca del tomillo (pégina 1- g
18). :
Monte la placa de ajuste del cojinete y apriete los tornillos.

OPLACA DE AJUSTE |
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Aplique aceite a las roscas de los tornillos. \
Monte y apriete el tornillo con la abrazadera sujetando el eje del SOPORTE DEEJEA TORNILLO/ L
pinén secundario conducido usando las herramientas especiales. g ARANDELA

S
HERRAMIENTA: i
Soporte para ejes A 07PAB-0010100
Asa de soporte 07PAB-0010400

PAR DE APRIETE: 49 Nem (5,0 kgf-m)

Vuelva a comprobar todos los valores de par de los fornillos del
carler,

-
Monte las cadenas del drbol de levas,

Aplique un agente sellante a la rosca del tornillo (pagina 1-18). .
Monle las placas de ajuste del lensor de la cadena del arbol de ©
levas y apriete los tornillos. o

Monte las piezas restantes (pagina 13-3).
Monte el motor en el bastidor (pagina 8-7).

mq_..

IZQUIERDG =< '_"- DEHECHD .4

#; _- TORNILLOS

1= ESREW
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COMPONENTES DEL SISTEMA

64 N-m (6,5 kgf-m)

- ";'::T:;:

S
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TRANSMISION FINAL

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

* El conjunto del pidén conductor de la fransmisién final y el eje conductor de la transmision final se deben extraer conjuntamente.
+ Electie la inspeccion de holgura y el patron de conlacto de pinones siempre que sustituya los cojinetes, pifiones o la caja de cambios. Las lineas de
prolongacion de las superficies de engranaje de los pifiones se deben cortar en un dnico punto.

Proteja la caja de engranajes con un trapo de taller o con las mordazas provistas de forros blandos mientras se sujeta en un tornillo de banco. No apriete la
caja de engranajes demasiado o podria resullar danada.
* Sustituya la corona y los pinones como un conjunto.

ESPECIFICACIONES
____Unidad: mm.
i LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Aceite recomendado de la transmision final Aceile para engranajes hipoides, SAE #80 -
Capacidad de aceite de la trans- Después del drenaje 130 cm’ -
mision final Después de! desmontaje 150 cm® -
" Holgura de pifidn de transmision final 0,05-0,15 0,30
Diferencia de holgura entre medidas = 0.10
Holgura entre la corona y el pasador tope 0,30- 0,60 -
Precarga de montaje de pinon de transmision final 0,2-0,4 N-m (2 - 4 kgl-cm) =

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Fiador del pinén 108 N-m (11,0 kgl-m)

Tornillo de la placa de cierre del fiador del pifdn 10 N-m (1,0 kgf-m)

Tuerca de unidn del pifion 108 N-m (11,0 kgf-m) Aplique un agente sellante
Tornillo de la placa guardapolvo 10 N-m (1,0 kgf-m)

Tornillo de 10 mm. de la lapa de la caja de engranajes 47 N-m (4,8 kgtm) Aplique un agente sellante
Tornillo de 8 mm. de la tapa de la caja de engranajes 25 N-m (2,6 kgf-m)

Tuerca de fijacidn del conjunto de la caja de engranajes 64 N-m (6,5 kgl-m) Tornillo UBS

de la transmision final
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HERRAMIENTAS
Instalador Accesorio, 32 x 35 mm. Accesorio, 52 x 55 mm.,
07749-0010000 077460010100 07746-0010400
—— './'__..-—-—

e

~

[.\ == |
@ 2 !\; ,] E j
/," . — \_ S
DY
Accesorio, 72 X 75 mm., Piloto, 19 mm. Instalador, D.I, 40 mm,
07746-0010600 07746-0041400 07746-0030100
/' —— "\_\h‘ [/ -
4_ N "/-.ix:\_ 2 J ™
I h: " |
\ / A /
o _ = R A
Accesorio, DI, 25 mm, Placa de soporte del pifién
07746-0030200 07924-ME40010
el P
[ S, ) .f'/ i
. (h_\ 5
a.,_']/'/
.I\ = . —
e )
&)
Instalador de retenes de aceite Llave de retenedor Base del extractor del pindn
070MF-MEGO300 07910-MEB0000 07HMC-MMB0110
== . S
. L = RaY { r \‘\\
‘/I‘/ f\ (s’ i'hx“x ~ /\\
i1 _z‘-ﬁ ] : o) ] A R 7
! S | e, I f-] N >
| / Eh =" | == I
R _-/'/:r NS = ™ 0
\ —— J/' iy =
\\"'\—\. o - '“a:_.] \\
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Eje del extractor Extractor de cojinetes, 35 mm. Maneral del exiractor
07931-ME40000 07936-3710400 07936-3710100
=
g wch]
; AP o
? A i \-3
1 i o ’,,J_q:’l Y
N = e e Bl
7 g i i
L'-_M?-‘. ""/"i/- ";/1/ l’-—a\ N ../I')'
| & \iP
= )
~ Contrapeso del extractor Extractor de cojinetes, 20 mm. Accesorio instalador del cojinete
07741-0010201 07936-3710600 07GAD-SD40101
s '
// L X .‘\‘.
( - \‘1 y. ===y \

P

Accesorio del Instalador de retenes de aceile
07LAD-SM40100

Instalador de retenes de aceite, 55,7 x 60,3 mm.
07965-KEB0200

/

Accesorio, 44 x 49,5 mm,
07945-3330300

14-5



TRANSMISION FINAL

LOCALIZACION DE AVERIAS

Ruido excesivo

Palier y brida conducida de la corona desgaslados o escoriados
Brida conducida y cubo de [a rueda escoriados

Estrias y pindn de la transmision desgastados o escoriados
Pifion y coronas desgasladas

Helgura excesiva entre el pindn y las coronas

Nivel del aceite demasiado bajo

Pinon y/o estrias de unidn del pindn danados o desgastados

Fuga de aceite

* Respiradero obstruido

* Nivel del aceite demasiado alto

* Retenes dafados

« Tornillos de la tapa de la caja sueltos

Holgura excesiva de la rueda trasera

Estrias del palier desgastadas

Holgura excesiva entre el pifion y las coronas

Estrias de la corona y brida conducida desgastadas

Juego excesivo en los cojinetes de la caja de transmision final
Palier, junta universal y/o estrias de unidn del pifion desgaslados
Juego excesivo o cojinetes de la junta universal desgastados

- & ® @ = = .
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DESMONTAJE DE LA TRANSMISION FINAL A

RUEDAS

Vacie el aceile de la caja de engranajes de la transmision final = 2 oo T
(pégina 4-16). _ W TUERCAS
Desmonte la rueda trasera (pagina 16-6). .

Extraiga el conjunto de la caja del pindn de transmisidn final y las
cualtro luercas de fijacion.

Extraiga el palier de la caja de engranajes girando suavemente el
palier y tirando del mismo.

o

PALIER

Extraiga el muelle, el retén de aceite y el anillo tope del palier. B »
RETEN DE ACEITE ANILLO TOPE

INSPECCION

Compruebe la existencia de desgastes o dafios en la estrias del
palier.

Si las eslrias del palier estdn danadas, compruebe también las
eslrias de la junta universal.

MUELLE

Gire la junta del pifion y compruebe que los pifiones y las coronas ;
giran suave y silenciosamente sin agarrotamientos. JUNTA DE PINON EJE DE LA CORONA

Si los engranajes no giran de manera suave 0 silenciosa, tanto ellos
como los cojinetes pueden estar danados o ser defectuosos. Deben
comprobarse después de su extraccion; suslituya las piezas/los
conjuntos que estén defecluosos, sequn necesidades.
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TRANSMISION FINAL

DESMONTAJE/INSPECCION DE LA
TRANSMISION FINAL

NOTA:

Realice la comprobacidn de la holgura y compruebe el patron de
contacto cuando sustituya el engranaje del pindn, la corona, los
cojinetes y la caja de engranajes. Las prolongaciones de las lineas
de las superficies de acoplamiento de los pinones deben cortarse
en un punto.

INSPECCION DE LA HOLGURA

Desmonte |a tapa de llenado de aceite.
Cologue el conjunto de la caja del pifién de transmision final en un
banco con mordazas suaves.

Coloque las herramientas especiales en la caja y en la junta del
pifdn para sujetar el engranaje del pifidn.

HERRAMIENTAS:
Placa de soporte del pifién 07924-ME40010
Conjunto de collar “C" 07924-ME40020

Coloque un reloj comparador del lipo horizontal en la corona a
través del taladro de llenado de aceite.

Haga girar la corona hacia adelante y hacia alras para medir la
holgura.

ESTANDAR: 0,05 - 0,15 mm.
LIMITE DE SERVICIO: 0,30 mm.

Desmonte el reloj comparador. Gire la corona 120° y mida la
holgura. Repila este procedimiento una vez mas,
Compare la diferencia de las tres mediciones.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm.

Si la diferencia entre las mediciones excede el limite de servicio,
indica que el cojinete no se encuentra instalado en escuadra o que
la caja esta deformada,

Revise los cojineles y la caja.

I:' : AJ
CASQUILLO ﬁlf RELOJ COMPARADOR

CORONA
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TRANSMISION FINAL

Si la holgura es excesiva, susliluya el suplemenlo de la corona por
uno més delgado.

Sila holgura es demasiado pequena, sustituya el suplemento de la
COrona por uno mas grueso.

SUPLEMENTOS DE CORONA:
A: 1,82 mm.

1,88 mm.

1,94 mm.

2,00 mm. - Estandar
2,06 mm,

2,12 mm.

2,18 mm.

2,24 mm.

2,30 mm.

Para la sustitucidn del suplemento de la corona, consulte pagina 14-
1.

SEPARACION DE LA CAJA DE ENGRANAJES
DE LA TRANSMISION FINAL

Aficie el tornillo, arandela y la placa guardapolvos girando en la
direccion de las agujas del reloj.

TIemTmooom

Desmonte la junta torica.

Afloje los lomillos de la tapa siguiendo un patron cruzado en varios
pasos y relirelos.
Sujete la tapa de la caja de engranajes y separela de la caja.

Retire la arandela ondulada.

ENGRANAJE DEL PINON

SUPLEMENTO DE CORONA

CORONA

TORNILLO/ARANDELA

PLACA GUARDAPOLVO

TORNILLOS de 8 mm. TORNILLOS de 10 mm.

/7® ),

B

JUNTA TORICA TAPA DE LA CAJA DE ENGRANAJES
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TRANSMISION FINAL

COMPROBACION DE PATHON DE CONTACTO
DEL DIENTE DEL ENGRANAJE

Descripcion del diente:

LADO DE BORDE CONVERGENCIA (interior del pindn)
{hace contacto cuando se aplica el freno del motor) .ﬂ

) . LADO DE ARRASTRE
TACO (lado extrior del pindn) )/ (hace contacto cuando se apiica la potencia del motor
‘l-u..__‘__‘_.__.__.-l"
Mantenga el polvo y la  Limpie el malerial de sellada de las superficies de unién de la caja

suciedad lejos de lacaja  de engranajes y su tapa, cuidando de no danarlas.
ydelatapa. o ioue una capa fina de Azul de Prusia en los dientes del pindn.
Coloque la arandela ondulada.

APLIQUE AZUL DE PRUSIA

ARANDELA ONDULADA

Coloque la tapa de la caja y apriete los tornillos en orden cruzado
en varios pasos hasta que la tapa toca uniformemente la caja de
engranajes.

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de 10 mm.
Monte y apriete los dos tornillos de 10 mm. al par especificado en
varios pasos y de forma alternativa.

PAR DE APRIETE: 47 N.m (4,8 kgf-m)

Apriete los seis lornillos de 8 mm. al par especificado en orden
cruzado en varios pasos.

TORNILLOS de 10 mm.

PAR DE APRIETE: 25 N-m (2,6 kgf-m) N .
ol éa®) TAPA DE LA CAJA
TORNILLOS de 8 mm. DE ENGRANAJES
Desmonte la tapa de llenado de aceite. Normal: SUPLEMENTO DE p|N0N

Gire la corona varias veces en la direccidn normal de giro.
Compruebe el patron de contacto del diente del engranaje a través
del taladro de llenado de aceite.

El contacto es normal si se transfiere el Azul de Prusia al centro
aproximado de cada diente y ligeramente hacia el lado.

Silos patrones no son correctos, retire y sustituya el suplemento del
pifdn por olro adecuado (pagina 14-12),

FLANCO Y LADODE LADODE v
ARRASTRE BORDE FLANCO
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TRANSMISION FINAL

Sustituya el suplemento del pifion por uno mas grueso si el patron
de conlacto es demasiado alto, hacia la cara.

Sustituya el suplemento del pifidn por uno mas delgado si el patrén
de contacto es demasiado bajo, hacia el flanco.

Los patrones cambiardn aproximadamente 1,5 - 2,0 mm. cuando el
grosor del suplemento cambien en 0,1 mm.

SUPLEMENTOS DE PINON:
: 1,62 mm.

: 1,88 mm.

: 1,94 mm.

: 2,00 mm. - Esténdar
2,06 mm.

2,12 mm.

: 2,18 mm.

oITMoOmP

Para sustiluir el suplemento del engranaje del pifién, separe la caja
de engranajes de transmision final (pagina 14-9),

RETIRADA DE LA CORON
SEPNaDA D& ORONA/SUSTITUCION DEL

Retire la caja de engranajes de la transmision final (pagina 14-9),
Si la corona permanece en la caja, retirela del modo siguiente:

Presione para extraer la tapa de la caja de engranajes ulilizando las
herramientas especiales y una prensa hidraulica.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000

Accesorio del Instalador de retenes de aceite 07LAD-SM40100

Desmonte el retén de aceite.

Demasiado alto:
CARA
CARA e :
= sy ==
LADO DE LADODE
ARRASTRE  BORDE
Demasiado bajo:
-"'-'T\. —
T T -
Y LADODE LADODE '
FLANCO ARRASTRE BORDE  FLANCO

ACCESORIO

RETEN DE ACEITE
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TRANSMISION FINAL

Si el cojinete permanece en la caja, retirelo del modo siguiente:

Presione para extraer el cojinete de la tapa ulilizando las
herramientas especiales y una prensa hidraulica.

INSTALADOR

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000 ACCESORIO

Instalador de relenes de aceite 070MF-MEG0300

Accesorio, 72 x 75 mm., 07746-0010600

Si el cojinete permanece en la corona, retirelo del modo siguiente: t"%‘} EXTRACTOR DE COJINETES
Retire el cojinete de la corona usando un extractor de cojinetes de B

ventas en establecimientos.

COJINETE

Seleccione el suplemento de sustitucion (pagina 14-9),

NOTA:

Cuando el conjunte del pifidn, cojinete del pindn, cojinete de la
corona yio la caja de engranajes se han suslituido, utilice un
suplemento con un espesor de 2,00 mm. para la referencia inicial.

CORONA SUPLEMENTO

COJINETE

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE DEL PINON

la cai
Cologue la caja del pindn en un banco con mordazas suaves. A SOPORTE
Sujete la junta de pifidn y aﬂqa la tuerca con las herramientas -
especiales. v
HERRAMIENTAS: =
Placa de soporte del pifidn 07924-ME40010 JUNTA DE PINON
Conjunto de collar "C" 07924-ME40020

Desmonte |a junta del pifion.

CASQUILLO
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TRANSMISION FINAL

Desmonte el lornillo y la placa de cierre del retenedor.

ot
NILL
Desmonte el retenedor del pindn utilizando la herramienta especial.
HERRAMIENTA:
Llave de relenedor 07910-ME80000

Retire 1a junta térica y el retén de aceite del relenedor del pindn,

JUNTA TORICA

Monte las herramientas especiales sobre el eje del pifidn y la caja

de engranajes. EJE DEL EKTHA{{ /,L%

HERRAMIENTAS:
Base del extractor del pifién O07HMC-MM80110
Eje del extractor 07931-ME40000

Extraiga el conjunto del pifion de la caja de engranajes.
Compruebe si el cojinete de agujas del pinon de la caja de
engranajes esta desgaslado o danado.

BASE DEL
EXTRACTOR
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TRANSMISION FINAL

Asegtrese de ufilizar
guantes gruesos para
evitar quemaduras
cuando manipule la caja
de engranajes caliente.

SUSTIT.U(EK.')N DEL COJINETE/SUPLEMENTO
DEL PINON

Extraiga el cojinete del pifion del eje con una extractor de cojinetes.
Desmonte el suplemento del pifidn.

COJINETE/SUPLEMENTO

Seleccione el suplemento de sustitucion (pagina 14-11).
Cologue el suplemento y el cojinete nuevo en el pindn.

NOTA:

Cuando el conjunto del pifion, cojinete del pifdn, cojinete de la
corona yfo la caja de engranajes se han sustituido, utilice un
suplemento con un espesor de 2,00 mm. para la referencia inicial.

SUPLEMENTO
PISTAS INTERIORES

&
ENGRANAJE DEL PINON / (;

Monte el cojinete nuevo con el lado marcado hacia ariba. E:. : INSTALADOR
HERRAMIENTAS:

Instalador, D.I. 40 mm. 07746-0030100

Accesorio, D.I. 25 mm, 07746-0030200

ACCESORIO

SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA CAJA
COJINETE DE LA CORONA

Caliente la caja d 65 & 80°C: utiizandd una pistola e
T Una PISiia @8 | EXTRACTOR DEL COJINETE CONTRAPESO

Retire el cojinele del piidn de la caja de engranajes ulilizando las
herramientas especiales,

HERRAMIENTAS:

Extractor de cojinetes, 35 mm. 07936-3710400
Maneral del extractor 07936-3710100
Contrapeso del extractor 07741-0010201

MANERAL
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TRANSMISION FINAL

Desmonte el retén de aceite.

Retire el tapdn del respirador y sople aire comprimido a través del
agujero.
Coloque el tapén del respiradero,

Aplique grasa al labio del retén de aceile nuevo.

Monte el retén de aceite dentro de la caja de engranajes con el lado
marcado orientado hacia abajo hasta que quede completamenle
asentado.

HERRAMIENTAS:
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 44 x 49,5 mm. 07945-3330300

sy - F;E—-mi ..':
RETEN DE ACEITE |
Introduzca un cojinete nuevo en la caja de engranajes con el lado [
marcado orientado hacia dentro hasta que quede completamente -
asentado, utilizando las herramientas especiales.

INSTALADOR

HERRAMIENTAS:
Instalador 077438-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm. 07746-0010400

| ACCESORIO '
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TRANSMISION FINAL

Asequrese de ulilizar
guantes Qrugsos para
evitar quemaduras
cuando manipule fa caja
de engranajes calienle.

JAULA DE AGUJAS DEL PINON

Gire el anillo tope hasta que su extremo aparezca por el laladro de =

acceso.

Golpee suavemente cerca del extremo del anillo con un punzdn
para doblar hacia arriba dicho exiremo.

Sujete el extremo del anillo con unos alicates de pinza y tire de él
hacia fuera a través del taladro de acceso.

Caliente la caja de engranajes a 80°C y desmonte el cojinete de
agujas ulilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Extractor de cojinetes, 20 mm. 07936-3710600
Maneral del extractor 07936-3710100
Contrapeso del extractor 07741-0010201

o equivalente disponible comercialmente.

Monte un anillo tope nuevo en la ranura de un cojinete nuevo.
Ponga el cojinete de agujas en un congelador.
Caliente la caja de engranajes a B0°C.

Relire el cojinete del congelador y coléquelo en la caja de
engranajes con el lado marcado hacia ariba hasta que asiente
completamente.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm. 07746-0010100
Piloto, 19 mm. 07746-0041400

Asegurese de que el anillo lope queda firmemente montado en la .-"‘Z

ranura de la caja de engranajes.

CONTRAPESO

INSTALADOR
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TRANSMISION FINAL

CONJUNTO DE TRANSMISION FINAL
MONTAJE DEL ENGRANAJE DEL PINON

ENGRANAJE DEL PINON

SUPLEMENTO

PISTAS INTERIORES

2L ToRN

: |LLO/>(
\/ﬁhﬂ@ﬁ’%

.'*?? COJINETE DEL PINON

<P _ G

JUNTA TORICA

FIADOR

Y TuERCADE UNION JUNTA DE PIRON QF _Smmmw RETEN DE ACEITE

-

Introduzca el conjunto del cojinete del pifién dentro de la caja de [ e R
engranajes ulilizando la herramienta especial,

HERRAMIENTAS:
Instalador de retenes de aceite,
55,7 x 60,3 mm. 07965-KE80200 i

INSTALADOR DE
RETENES DE ACEITE

Coloque un retén de aceile nuevo en el retén del pindn con la cara
marcada hacia arriba hasla que quede completamente asentado.

HERRAMIENTAS:

¥

INSTALADOR
Instalador 07749-0010000 53
Accesorio, 44 x 49,5 mm. 07945-3330300 P
Aplique grasa en la cavidad del labio del retén de aceite. T

- " ACCESORIO
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TRANSMISION FINAL

Hay disponibles dos
tipos de placas de
blogueo, A (alela tnica)
y B (doble aleta), como
se indica.

R i i s
: ;;r.lbl'a la junta tdrica nueva con grasa y méntela en la ranura del RETENEDOR DEL PINGN

QP _ S JNTA TORICA

Coloque la caja del pifin en un banco con mordazas suaves. -
Monte el retén en la caja de engranajes y apriételo con el par - LLAVE DE RETENEDOR

especificado usando una herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Llave de retenedor 07910-MEB0000

PAR DE APRIETE: 108 N-m (11,0 kgf.m)

Monte la placa de blogueo con su aleta orientada hacia arriba en —
funcién de la posicion de las ranuras del fiador del pifion en relacion | . = [F
con la placa de bloqueo y apriete el tomillo, 3 : :

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf.m)

PLACA DE BLOQUEO

Limpie las roscas del eje del engranaje del pindn y la tuerca de la
junta del pifién detenidamente. ‘QW
Aplique un agente sellante a las roscas de la tuercade la juntay  TUERCA DE UNION
monte fa junta del pifidn y la tuerca de la junta en el eje del Ll
engranaje del pifidn,
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TRANSMISION FINAL

Sujete la junta del pifidn con las herramientas especiales y apriete

dicha junta al par especificado. : 3 PLACA SOPORTE
" s '

HERRAMIENTAS: =Y

Placa de soporte del pindn 07924-ME40010

Conjunto de collar "C" 07924-ME40020

PAR DE APRIETE: 108 N-m (11,0 kgf-m)

CASQUILLOS /
MONTAJE DE LA CORONA
SUPLEMENTO CORONA
/“ ARANDELA ONDULADA

10 N-m (1,0 kgf-m)
@ COJINETE (57/34)

PLACA GUARDAPOLVO

L

47 N-m (4,8 kgf-m)

TAPA DE LA CAJA DE ENGRANAJES

SUPLEMENTO /,;' 3
PASADORTOPE 0¥ __ Gy RETEN DE ACEITE

Presione el cojinete de la corona contra la tapa con la cara marcada

hacia arriba hasta que quede completamente asentado. INSTALADOR
HERRAMIENTAS:
Instalador 07749-0010000

Accesorio instalador del cojinete 07GAD-SD40101

ACCESORIO
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TRANSMISION FINAL

Monte el suplemento en |a corona,
Sujete la pista interior del cojinete con la herramienta especial y  COJINETE/SUPLEMENTO
presione el cojinete del pindn de la caja de engranajes en el cojinete &
usando una prensa hidraulica.

HERRAMIENTA:
Instalador de retenes de aceite 070MF-MEG0300

Mida la holgura entre la corona y el pasador tope con un juego de
galgas.

HOLGURA: 0,30 - 0,60 mm.

Exiraiga la corona si la holgura no entra dentro de las
especificaciones.

Asegurese de utiizar  Caliente la tapa de la caja de engranajes a unos 80°C. Caliente la
guanles gruesos para  lapa de la caja uniformemente y despacio para evilar alabeo.
evitar quemaduras  Cuando caliente la lapa de la caja de engranajes a una temperatura
cuando manipule la caja  adecuada, desmante el pasador tope golpeando la tapa.
de engranajes caliente.

PASADOR TOPE

Seleccione un suplemento tope para obtener fa holgura correcta.

ESPESOR DEL SUPLEMENTO:  A: 0,10 mm.
B: 0,15 mm.

Monte el suplemento y dirija el pasador tope hacia la tapa de la caja
de engranajes.

CORONA

© pasADORTopE  SUPLEMENTO




TRANSMISION FINAL

Mantienga el pohvo y la
suciedad lefos de la caja
y de la fapa.

Aplique grasa a los labios del retén de aceite nuevo.

Monte un nuevo retén de aceite hasta que quede al ras con la }

superficie de la tapa usando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Instalador de retenes de aceite 070MF-MEG0300
Accesorio, 72 x 75 mm, 07746-0010600

CONJUNTO DE LA CAJA DE ENGRANAJES DE
LA TRANSMISION FINAL

NOTA:

Cuando se haya sustituido el juego de engranajes, cojinetes y/o
caja de engranajes, compruebe lo siguiente:

» Patrén de conlacto de los dienles (pagina 14-10)

* Holgura de la caja de engranajes (pagina 14-8)

Limpie las superficies de acoplamiento de la caja de engranajes y
su lapa, cuidando de no danarlas.

Aplique sellante liquido a las supericies de acoplamiento de la caja
de engranajes.

Cologue la arandela ondulada.
Monte la lapa de la caja de engranajes sobre dicha caja.

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de 10 mm.
de la lapa de la caja de engranajes.

Monte los tornillos y apriételos en varios pasos siguiendo un patron
al tresbolillo hasta que la tapa togue uniformemente la caja de
engranajes.

Apriele los dos tornillos de 10 mm. al par especificado en varios
pasos y de forma alternativa.

PAR DE APRIETE: 47 N-m (4,8 kgf-m)

Apriete los seis lomillos de 8 mm. al par especificado en orden
cruzado en varios pasos.

PAR DE APRIETE: 25 N-m (2,6 kgf-m)

Recubra la junta térica nueva con grasa y méntela en la ranura de la
corona.

INSTALADOR

ACCESORIO

NSTALADORDE: | v ~~ _

RETENES DE ACEITE RETEN DE ACEITE

TAFPA DE LA CAJA
DE ENGRANAJES

CAJA DE ENGRANAJES ~ ARANDELA ONDULADA

yrm

TORNILLOS
de 10 mm.

TORNILLOS de 8 mm. I

JUNTA TORICA .. .
TAPA DE LA CAJA

P
@ DE ENGRANAJES
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TRANSMISION FINAL
Compruebe que el conjunto de engranajes gira suavamente sin Kjrf\

agarrolarse.
Mida la carga del conjunto de engranajes de la transmision final.
ESTANDAR:

0,2-0,4 N-m (2 -4 kgtf-cm)

Si la leclura de la precarga no esla dentro de las especificaciones,
compruebe los cojinetes para su montaje adecuado.

._,_
1 u
- 3 _-,b

Monte la placa guardapolvos y alinee sus aletas con las ranuras de
la tapa.

Gire la placa guardapolvos en el sentido contrario al de las agujas
del reloj y monte el tomnillo y la arandela.

Apriete el tornillo al par especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

ARANDELA

MONTAJE DE LA TRANSMISION FINAL

Compruebe que Ios esparragos roscados de la caja de engranajes
estan ajustados. ESPARRAGO
Si cualquiera de ellos esta flojo, desméntelos, limpie sus roscas con Lock |

un limpiador de contacto y, a continuacion, méntelos con un agente

sellante.

Después del montaje, asegirese de medir la distancia desde la Ay

parte superior de cada esparrago hasta la superficie de la caja de A <— [ ]

engranajes como se indica, AR ]‘ ’|
26 £ 1 mm.

Monte un anillo tope nuevo en la ranura del palier. T
Monte el muelle en el palier. TN @ ANILLOTOPE
Aplique 0.5 g de grasa de bisulfuro de molibdeno a los labios del W &

nuevo reteén de aceite e instalelo en el palier.

}

SF 5@ RETENDEACETE  MUELLE
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TRANSMISION FINAL

Asegurese de que el
anillo tope queda debi-
damente asenlado
lirando ligeramente del
palier,

Tenga cuidado de no
danar el retén de aceile
del palier.

Aplique 2 gr. de grasa de bisulfuro de molibdeno a las estrias de la z

? Foifidn. \ JUNTA DE PINON
junta del pifidn : ‘,@ 1 :
Monte el palier dentro de la junta del pifién hasta que el anillo tope "-"'-1;.; .
se asiente en la ranura estriada de la junta del pindn. e '

PALIER
Aplique 1 gr. de grasa de bisulfuro de molibdeno a las estrias del = e e vy
lado de la junta universal del palier. W TUERCAS

Introduzca el conjunto de transmision final en el basculante y alinee
las estrias del palier con las estrias de la junta universal.

Monte las tuercas de fijacion de la caja de engranajes.
Apriele las luercas de fijacion de la caja de engranajes siguiendo un
patron al tresbolillo en varios pasos.

PAR DE APRIETE: 64 N-m (6,5 kgf-m)

Monte la rueda trasera (pagina 16-13).
Liene la caja de engranajes con el aceile para engranajes de la
transmision final recomendado (pagina 4-16).
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

COMPONENTES DEL SISTEMA

27 N-m (2,8 kgtm)

103 N-m (10,5 kgf-m)

31 N-m (3.2 kaf-m})

50 Nm (6,0 kgfm)

22 Nem (2,2 kgf-m)

31 Nem (3.2 kgt:m)

22 N'm (2,2 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

* La conduccion con suplementos danados puede afectar a la seguridad del vehiculo.

* Unas discos o unas pastillas de freno sucios reducen la potencia de frenado. Deseche las pastillas sucias y limpie los discos de freno sucios con un agente
desengrasante para frenos de alta calidad.

* Se necesila una grua o equivalente para sujetar la motocicleta para trabajos de servicio en la rueda delantera, horquilla y direccion.

* Para las labores de mantenimiento del sistema de frenos, consulte pagina 17-2.

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
i LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Profundidad minima del dibujo da la banda de rodadura del neumatico - 15
Presion del neuma- Piloto sclamente 250 kPa (2,50 kglicm’) -
tico en frio Piloto y acompanante 250 kPa (2,50 kgficm?) =
Excenlricidad del eje - 0,2
Excentricidad de la Radial - 20
llanta de la rueda ~ Axial = 20
Contrapeso de la rueda - 60 g. max.
Horquilla Longitud libre del muelle 4261 4176
" Excentricidad del ubo - 0,20
Aceite de la horquilla recomendado Honda ULTRA CUSHION OIL 10W o equivalente -
Nivel del aceite 124 =
Capacidad de aceite 464 +25 cm’ -
Precarga de cojinetes de la columna de direccion 83-135N (0,814 kgf) -
VALORES DE LOS PARES DE APRIETE
Tornillo de giro de la palanca de embrague 1,0 Nom (0,1 kgf-m)
Tuerca de giro de la palanca de embrague 5,9 Nem (0,6 kgf-m)
Tornillo del soporte del manillar 27 N-m (2.8 kgf-m)
Eje delantero 59 Nm (6,0 kgf-m)
Tornillo de fijacion del eje delantero 22 N-m (2,2 kgt-m)
Tornillo del disco del freno delantero 42 N-m (4,3 kgf-m) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo,
Tornillo de cabeza embutida central de la horguilla 20 N-m (2,0 kgt-m) Aplique un agente sellante
Tapdn de la horquilla 22 Nem (2,2 kgt:m)
Tornillo de sujecion del puente superior de la horquilla 23 N-m (2,3 kgl-m)
Tornillo de sujecion del puente inferior de ta horquilla 39 Nem (4,0 kgf-m)
Rosca superior de la direccidn pagina 15-30
Contraluerca de la rosca superior de la direccion pagina 15-31
Tuerca del véstago de la direccién 103 N:m (10,5 kgf-m)
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero 12 N-m (1,2 kgf-m)
Tornillo de fijacion de pinza de freno delantera 31 N-m (3,2 kgf-m) Tornillo ALOC: sustittiyalo por uno nuevo.
Tornillo del anillo generador de impulsos delantero 7.0 Nem (0,7 kgf-m)
{solo NT700VA)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

HERRAMIENTAS
Instalador Accesorio, 37 x 40 mm. Accesonio, 42 x 47 mm,
07749-0010000 07746-0010200 07746-0010300
/r" T -\_\-‘\
J " 1 4 = \I
- - | )
" - " ., .lll
N - R bt s
2 y o — e
e
Accesorio, 52 x 55 mm. Piloto, 20 mm. Eje del extractor de cojinetes
07746-0010400 07746-0040500 07GGD-0010100
2
-——|_,__-‘ -.\.u."
P 4 - //
k. © k C\Jj e
5 e
. /
\ = =
= ’/ / £
{_,f"/'
Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm. Martillo deslizante Accesorio del instalador
07746-0050600 07947-KAS0100 07947-KF00100

Llave de tubo para el vastago de la direccién
07916-3710101

Extractor de cojinetes
07946-3710500
o T
e . =
N :"| aid]
\ e
S S
'n.:»:_ bt
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Extractor de pistas de cojinetes de bolas
07953-MJ10000

| Instalador

07949-3710001

LOCALIZACION DE AVERIAS

Direccion dura
* Rosca superior de la direccion demasiado alta

+ Cojinetes de la columna de la direccidn desgastados o danados

+ Vastago de la direccion deformado
+ Presién insuficiente en el neumatico
* Neumatico defectuoso

La moto se desvia hacia un lado o no sigue una trayectoria recta

* Brazo de la horquilla deformado

Rosca superior de la direccion suella
Bastidor deformado

Cojinetes de la rueda desgastados
Eje delantero doblado

Lianta deformada

Cojinetes de la rueda desgastados

Neumatico defecluoso

Llanta y neumético desequilibrados

Sujetador del eje no apretado apropiadamente

La rueda no gira suavemente

* Cojinetes de la rueda delectuosos
* Eje deformado

* Roce de los frenos (pagina 17-6)

Suspension blanda

+  Muelle de la horquilla débil

* Nivel del liquido bajo en la harquilla

* Peso del liquido insuficiente (baja viscosidad)
* Presidn baja del neumatico

La rueda delantera se bambolea

Rigidez de la suspensién

Presién alta del neumatica

Tubo de la horquilla deformadao

La corredera de la horquilla sufre agames
Nivel del liquido alto en el brazo de la horquilla
Peso del liquido incorrecto (alta viscosidad)
Conductos de aceite de la horquilla obstruidos

Ruido en la suspension delantera
* Elementos de sujecion de la horquilla flojos
* Peso del liquido insuficiente (baja viscosidad)

Cojinetes de la columna de la direccion danados

Componentes de giro del basculante desgastados (pagina 16-18)

* Casquillo del tubo de la horquilla o soporte deslizante desgastado
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MANILLAR

DESMONTAJE

Extraiga las abrazaderas de cables y los cales del interruptor del
manillar.

| ABRAZADERAS DE LOS CABLES

-

Desconecte los coneclores del interruptor del embrague del

interruplor del embrague. CQ_NECTGHS- gy

Retire los tornillos, el soporte y el soporte de la palanca de

Desmonte los tornilles y la carcasa del interruptor del manillar
izquierdo,

CARCASA DEL INTEHHUPTDB
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Extraiga el tornillo, el contrapeso del manillar, el pufio izquierdo del [ .
manillar y la tapa de la carcasa. = CONTRAPESO

TORNILLO

Desconecte los coneclores del cable del interruptor de la luz de
freno delanteros de este interruptor.

Mantenga en posicion Desmonte el conjunto del cilindro maestro, los tornillos y el soporte.
verfical el depdsito para
evitar la enfrada de aire
en el sistema hidrdufico.

CILINDRO MAESTRO SOPORTE

Desmonte los tornillos de la carcasa del interruptor del manillar
derecho/del acelerador.

Desconecte los cables del acelerador del tubo del acelerador y
retire la empufiadura del acelerador del manillar derecho. CABLES

Desmonte la carcasa del interruptor del manillar derecho/del
acelerador del manillar.

__. EMPUNADURA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte el tornillo, el contrapeso y la empuniadura derecha del [
manillarfiubo del acelerador.

AR - = -
CONTRAPESO

Extraiga los tornillos, el manillar y el soporte superior del manillar.

2 SDPOHTE SUPEHIDR 'ﬁ

> S SR B

MONTAJE

NOTA:

* Silte correctamente la sirga, el manguito y los cables (pagina 1-
35).

Monte el manillar en los soportes inferiores y alinee la marca del

punzdn del manillar con la parte superior del puente.

Monte el soporte superior con las marcas de punzén hacia
adelante.

Monte y apriete primero los tornillos delanteros del soporte y, a
continuacion, los tornillos traseros al par especificado.

PAR DE APRIETE: 27 Nem (2,8 kgf-m)

MANILLAR §

Limpie la superficie interior de la empufiadura del manillar derecha
y la superficie del tubo del acelerador.
Aplique Honda Bond A o equivalente a la superficie interior de la Yoo\

empunadura del manillar y la superficie exterior del tubo del v\
acelerador, Espere 3 - 5 minutos y monte la empuhadura. \ N\
Deje secar el adhesivo  Gire la empufiadura para una aplicacin uniforme del adhesivo, :;K\\
durante 1 hora antes de N %\\

EMPUNADURA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplique 0,2 - 0,3 g de grasa en la ranura de la brida del tubo del Feee™ :
puno del acelerador y en la superficie deslizante. M oy

Monte el contrapeso del manillar derecho y alinee su patilla con la
patilla del manillar.

Monte y apriete firmemente los tornillos.

Aplique 0,2 - 0,3 g de grasa en la ranura de la brida del tubo del
purio del acelerador y en la superficie deslizante.

Conecte los cables del acelerador en la brida del pufio del
acelerador.

Monte la carcasa de! interruptor del manillar derecho/del acelerador
con los dos tornillos y alinee su pasador de posicionamiento con el
orifico en el manillar.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Apriete primero el tornillo delantero largo, a continuacion, apriete el
tornillo trasero corto.

ACELERADOR/CARCASA DEL INTERRUPTOR

Monte el soporte con su  Monte el cilindro maestro, el soparte y los tornillos.
marea "UP" hacia  Alinee el borde del cilindro maestro con la marca de punzén del  CILINDRO MAESTRO Alinear SOPORTE
amba. manillar y apriete primero el tornillo superior y, a continuacion,

apriete el tornillo inferior.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Conecte los conectores del interruptor de la luz del freno delantero.

Monte el tapan de la carcasa,

Limpie la superficie interior de la empuiadura del manillar izquierdo =
y la superficie exterior del manillar. ]
Aplique Honda bond A o equivalente a la superficie interior de la
empunadura del manillar y la superficie exterior de dicho manillar.
Espere 3 - 5 minutos y monte la empuiadura.

Deje secar el adhesivo  Gire la empufiadura para una aplicacion uniforme del adhesivo.

durante 1 hora antes dé 1o el contrapeso del manillar izquierdo y alinee su patilla con la |
SULS0 patilla del manillar. %

.

.I';“‘I
N
EMPUNADURA

Monte y apriete firmemente los tornillos.

TORNILLO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

— e

Ponga la brida del tapén  Monte la carcasa del interruptor del manillar izquierdo alineando el
de lacarcasaen la  pin de posicionamiento con el taladro en el manillar,

ranura de la carcasa.

CARCASA DEL

. - 1 (]
- '..- - 0
A Ny L. =
s
s

Monte los tornillos.
Apriete primero el tornillo delantero corto, a continuacion, apriete el

tornillo trasero largo.

CARCASA DEL INTERRUPTOR

Monte el soporte consu Monte el soporte de la palanca del embrague, el contra-soporte y
marca 'UP" hacia ~10s torillos. SOPORTE
amba. Alinee el borde del soporte con la marca punzonada sobre el
manillar y apriete primero el tornillo superior y, a continuacién,
apriete el tornillo inferior,

Conecle los conectores del interruplor del embrague.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Monte los cables del interruptor del manillar con las abrazaderas.

Ajuste el juego libre de |a palanca del embrague (pagina 4-21).
Ajuste el juego libre del puno del acelerador (pagina 4-6)

RUEDA DELANTERA

DESMONTAJE
Alloje los tornillas de fijacion del eje.
Alloje el tornillo del eje delantero.

Sostenga la motocicleta firmemente y levante la rueda delantera
para separarla del suelo.

Desmonte los tornillos de fijacion y la pinza de Ireno izquierda y
derecha (pdgina 17-22).

TORNILLOS DEFPJACION

T o= Er=a . =

Una vez desmontada la Desmonte el eje y la rueda delantera.
rueda, no accione Ia
palanca y el pedal del
freno. 51 lo hace, tendrd
dificultades para mon-
tar el disco de freno
entre las pastilas.

INSPECCION
EJE

Coloque el eje sobre bloques en "V*,
Gire el eje y mida su excentricidad con un reloj comparador.
La excentricidad real es la milad del salto total del comparador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Sustifuya fos cojinetes
de rueda en parejas.

Comprusbe
cuidadosamente el
equiibrado de las
ruedas anles de su
colocacion.

LLANTA DE LA RUEDA

Compruebe la excentricidad de la llanta montando la rueda en un
soporle giratorio.

Haga girar la rueda lentamente y lea su excentricidad utilizando un
reloj comparador.

La excentricidad real es la mitad del salto tolal del comparador.

LIMITES DE SERVICIO:
Radial: 2,0 mm.
Axial: 2,0 mm.

COJINETE DE RUEDA

Gire con el dedo la pista interior de cada cojinete.

Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente.

Compruebe, asimismo, que la pista exterior del cojinete queda
estrechamente montada en el cubo de rueda,

Desmonle y deseche los cojinetes si no giran suave y
silenciosamente o si quedan montados con una holgura excesiva
en el cubo de rueda (pagina 15-14).

EQUILIBRADO DE LAS RUEDAS

NOTA:

* Monte el neumatico con la marca de la flecha orientada en el
sentido normal de giro.

* Debe comprobarse el equilibrado de la rueda cuando se vuelve
a montar el neumatico.

= Para un equilibrado optimo, la marca de equilibrado de la rueda
{punto de masa ligera: un punto de pintura en la pared lateral)
debe quedar junto al vastago de la vélvula. Vuelva a montar el
neumatico, si fuera necesario.

Monte el conjunto de la rueda, el neumatico y el disco de freno en
un soporte de comprobacion.

Haga girar la rueda, déjela que se pare y marque el punto mas bajo
(mas pesado) de la rueda con una liza.

Repila este proceso dos o tres veces para verificar la zona mds

Sila ru.eda estd equilibrada, no se parard constanlemente en la
misma posicion.

MARCA DE EQUILIBRADO

SOPORTE DE
COMPROBACION
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Para equilibrar la rueda, monte un nuevo conlrapeso en el lado mas
liviano de la llanla, opuesto a las marcas de liza, Afiada el ™ CONTRAPESO
contrapeso suficiente para que la rueda deje de pararse en la ""_“: '“'“’-*- iy
misma posicion cuando se la hace girar. bs e
No afiada més de 60 g a la rueda delantera.

DESMONTAJE
Retire los casquillos laterales.

Desmonte las juntas guardapolvo.

Solo NT700vA: Desmonte del cubo de la rueda derecha, los tomillos y el anillo
generador de impulsos delantero,

No vuelva a utilizar fos ~ Extraiga los tomnillos y los discos de freno de ambos lados de la
fornillos.  fueda.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Sustituya los cojinetes  Monte el cabezal extractor en el cojinete.
de rueda en pargjas. No  Desde el lado opuesto de la rueda, monte el eje del extractor y 73
vueha a utilizar el extraiga el cojinete del cubo de la rueda. ;
cojinete antiguo.  Desmonte el casquillo separador y extraiga el otro cojinete.

HERRAMIENTAS:
Eje del extractor de cojinetes 07GGD-0010100
Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm. 07746-0050600

CABEZAL DEL EXTRACTOR " S,
T NTTEA, W W N
MONTAJE
DISCO DE FRENO @
42 Nm (4,3 kghm)
CASQUILLO SEPARADOR
DISCO DE FRENO

g

e
42 N-m (4,3 kgf-m)

7,0 Nim (0,7 kgf-m)

<’ _

JUNTA GUARDAPOLVO

@ COJINETE
wee  (6204UU)

qﬂ" COJINETE
- —-ﬁi ANILLO GENERADOR DE @ (6204UU)
JUNTA GUARDAPOLVO IMPULSOS DELANTERO

Coloque un cojinete nuevo a derecha escuadrado con la cara
marcada hacia arriba hasta que quede completamente asentado.

Monte el casquillo separador. L
Cologue un cojinete nuevo a izquierda escuadrado con la cara
marcada hacia arriba hasta que quede completamente asenlado.

INSTALADOR

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm. 07746-0010300
Piloto, 20 mm. 07746-0040500

|| PLOTO 8 N | ACCESORIO |
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Procure que no caiga - Monle el disco de freno con el lade marcado hacia fuera. : o P
grasa sobre el discode  Cologue tornillos nuevos y apriélelos siguiendo un patrén cruzado X T@EINILLOS
frano o se verd reducida &N varios pasos. ’ i

lapotencia de 1enado.  paq DE APRIETE: 42 Nom (4,3 kgtm)

Solo NT700 VA:  Monte el anillo generador de impulsos delantero en el cubo de !
rueda derecho y, a continuacion, apriete los fornillos al par »= =
especificado. :

PARDE APRIETE: 7,0 N-m (0,7 kgf-m)

Aplique grasa a los labios de la junta guardapolvo nueva y méntela e W
hasta que quede al ras con el cubo de rueda, T s T T P fI_CRSGUILLOS e
Monte ef casquifo de  Monle los casquillos laterales. e
lado izquierdo gue es
mas largo que el casqui-
Hlo del lado derecho.
MONTAJE

Coloque la rueda delantera entre las patas de la horquilla de modo
que el disco de freno quede situado entre las pastillas de freno.
Aplique una capa fina de grasa a la superficie deslizante del eje
delantero.

Introduzca el eje desde el lado derecho hasta que quede
completamente asentado.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Apriete el tornillo del eje al par especificado. B W

TORNILLO DEL EJE
PAR DE APRIETE: 59 N-m (6,0 kgf-m) e e
Apriete los tornillos de fijacion del eje derechos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Monte las pinzas de freno izquierda y derecha (pagina 17-22).
Monte y apriete los tomillos de fijacién nuevos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 31 Nom (3,2 kgf-m)

. &F .“' .l - . %oy x
""" TORNILLOS DEFNACION

¥ - riiecint it s .
YAl TRV SN )

Con el freno delantero aplicado, mueva la horquilla hacia arriba y
hacia abajo, varias veces, para asenlar el eje y compruebe el
funcionamiento del freno delanlero,

Apriete los tornillos de fijacidn del eje izquierdos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 22 N.m (2,2 kgf-m)

Aseglrese de que el eje y la ranura del extremo estan al ras con la
superficie exterior del brazo de la horquilla, tal como se indica.

Tras el montaje, compruebe la holgura entre el disco de freno y el
soporte de la pinza de freno, en cada lado.
La holgura debe ser de, al menos, 0,7 mm.

* Una vez montada la rueda, aplique varias veces los frenos
delantero y trasero y vuelva a comprobar la holgura de la pinza
de freno entre cada superficie del disco de freno y la pinza de
freno. Si no se deja la holgura correcta, se ocasionardn darios a
los discos de freno y se verd alectado el rendimiento de
frenado.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

DESMONTAJE
Cuando la horquilla esté  Desmonte lo siguiente: e P T———
preparadaparasy _  pyeda delantera (pgina 15-12)
m*f‘;"” e _ Pinzas de los frenos delanteros (pagina 17-22)
@horquila, _ - cyardabarros delantero (pagina 3-15)
pero no lo refire.
Apoye la pinza de freno  Afloje el tornillo de fijacion superior de la horquilla.
para que no quede

~~ Cuando la horquilla esté preparada para su desmontaje, afioje el K8
m@ammm tapén de la horquilla, pero no lo retire todavia,

Afloje el tornillo de fijacion del puente inferior de la horquilla. Tire de [P
la pata de la horquilla hacia abajo y separe el lubo de la horquilla
del puente superior y el vastago de direccion,

DESMONTAJE
Tenga cuidado de no  Desmonte el protector de la horquilla haciendo palanca con cuidado ¥ ooE 2
rayar el tubo de fa hor-  con un destornillador. PROTECTOR DE LA HORQUILLA
quilla ni de causar b )
darios a la junta guarda- 8§
polvo. '

it
X Oaet
=N :.H...l.h'
El de la horquilla  Desmonte el tapdn de la horquilla del tubo de la misma.
w%daop‘wo‘rﬂu: o K TAPON DE HORQUILLA
muelle; tenga cuidado al
aflojario.

Lo

[ bl
i II
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte la junta térica de la tapa de la horquilla. JUNTA TORICA
Desmonte el asiento del muelle y el casquillo. AL

Desmonle el muelle de la horquilla del tubo de la misma.

Vierta aceite de la horquilla moviendo hacia arriba y hacia abajo su
tubo varias veces,

i rummmuumun A N
(TR (T M.

Coloque la corredera de la horquilla en un banco con mordazas
suaves,

Si gira el piston de la  Desmonte el tornillo central de cabeza embutida de la horquilla y la H-n—. ,.f:

horguilla con el tornillo  arandela de estanqueidad.
centfral de cabeza
embutida. monte tempo-
ralmente al muelle de la
horquilla, la arandela de
asiento, el casquillo y el
lapdn de la horquilla.

No desmonte el Desmonte el pistdn del la horquilla y el muelle de recuperacion.
segmenlo del piston de
la horguilla, a menos
que sea necesario
sustifuiro por uno
nuevo,

MUELLE DE RECUPERACION

PISTON DE HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte la junta guardapolvo.

Procure no rayarla  Desmonte el anillo tope del retén de aceite.

superficie de deshiza-
mienito del fubo de la
horquilia.

Utilizando un movimienlo sucesivo rapido, lire hacia fuera del tubo
de la horquilla para extraerlo de la corredera.

Relire la pieza de blogueo de aceite.

EI
iy

Retire el retén de aceite, el anillo de apoyo y el casquillo de la
corredera.

CASQUILLODE
LA CORREDERA

JUNTA GU

ARDAPOLVO
i

 ANILLO TOPE
"""--_ il ‘\-
Ty
. = = :l T" A
N A
HORQUILLA DESLIZANTE

=

PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE

RETEN DE ACEITE

ANILLO DE APOYO
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSPECCION
MUELLE DE LA HORQUILLA
Mida la longitud libre del muelle de la herquilla.

LIMITE DE SERVICIO: ~ 417,6 mm.

TUBO DE HORQUILLA/CORREDERA/PISTON

Compruebe la existencia de rayas y de un desgasle anormal o
excesivo en el tubo de la horquilla y la corredera.

Sustiluya cualquier companente danado, si fuera necesario.

Compruebe la existencia de rayas y de un desgaste anormal o
excesivo en el piston de la horquilla.

Compruebe la existencia de daios o desgasle en el segmento del
piston de la horquilla,

Compruebe si hay indicios de fatiga o de dafios en el muelle de
recuperacion.

Sustituya cualquier compenente danado, si fuera riecesario.

Cologue el tubo de la horquilla sobre unos blogues en *V* y mida la
excentricidad del tubo con un reloj comparador.
La excenlricidad real es la mitad del salto total del comparador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm.

<

W‘f‘ﬂJ

CORREDERA

TUBO DE LA HORQUILLA

SEGMENTO DEL PISTON DE LA HORQUILLA

MUELLE DE RECUPERACION
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Compruebe visualmente los casquillos de la corredera y la guia.

Sustituya los casquillos si presenlan escoriaciones o rayas
excesivas o si el tefion estd tan desgaslado que aparecen las
superficies de cobre en mds de 3/4 de su superficie total, CASQUILLO

Compruebe el anillo de apoyo, sustityalo si existe alguna
deformacién en los puntos indicados.

ANILLO DE APOYO

Puntos de comprobacion

No extraiga el casquilo  Desmonte cuidadosamente el casquillo del tubo de la horquilla,
del tubo de la horquilla, haciendo palanca en la ranura con un destomillador hasta que se
a menos que sea  pueda extraer el casquillo con la mano.

necesario susliuirio por
OIro nuevo.
MONTAJE
Antes de efecluar el monlaje, lave todas las piezas con un
disolvente de alto punto de inflamacién o no inflamable y séquelas
completamente.
PROTECTOR DE LA HORQUILLA ad TAPON DE LA HORQUILLA
JUNTA GUARDAPOLVO / w# SEGMENTODELPISTON 22 N.m (2,2 kghm)
' s\ <
ANILLO TOPE L
\% " JUNTATORICA
@ QI RETEN DE ACEITE,
S CASQUILLO
ANILLO DE APOYO — S
' ASIENTO DEL MUELLE
CASQUILLO DE LA CORREDERA
PISTON DE LA HORQUILLA
HORQUILLA DESLIZANTE
) [ MUELLE DE RECUPERACION
ARANDELA DE ESTANQUEIDAD
SO MUELLE DE LA HORQUILLA
20 N-m (2,0 kgf-m) PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE -....-d CASQUILLO DEL TUBO DE LA HORQUILLA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

No abra la ranura del  Monte un casquillo nuevo del tubo de la horquilla teniendo cuidado
casquillo mds de fo  de no danar su recubrimiento si se ha desmontado.
necesario.

Elimine las rebabas de la supericie de acoplamiento del casquillo,
teniendo cuidado de no levantar su recubrimiento. @ ﬂ RETEN DE ACEITE

Monte el retén de aceite  Aplique aceite para horquillas a los labios del retén de aceite nuevo.
con su lado marcado  Monte el casquillo de la corredera, el anillo de apoyo y el retén de
hacia fuera.  aceite nuevo en el tubo de la horquilla.

CASQUILLO DE LA CORREDERA  ANILLO DE APOYO

Coloque el muelle de recuperacion en el piston de la horquilla y

mantelos en el tubo de la horquilla. MUELLE DE RECUPERACION

PISTON DE HORQUILLA

Monte la pieza de blogueo de aceite en el extremo del piston de la
horquilla. fia
Monte el tubo de la horquilla en la corredera de la horquilla.

2 HORQUILLA DESLIZANTE

PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION
Coloque la corredera de la horquilla en un banco con mordazas

TORNILLO DE
suaves. CABEZA
Apligue un agenle sellante a la rosca de los lornillos de cabeza \ EMBUTIDA
embutida de la horguilla Z J‘._&B
Monte el tomillo de cabeza embutida con una arandela de b 57 A F

estanqueidad nueva.

Sigira el pistdn de la  Apriete el tornillo central de cabeza embutida al par especificado.
horguilla con el fornillo
central de cabeza PAR DE APRIETE: 20 N-m (2,0 kgf-m)

embutida, monte
temporalmente el
muelle de la horguilla, la
arandela de asiento, al
casquillo y ef fapdn de
la horquilta.
e comnﬁpééﬁ DE LA CORREDERA | JUNTA
- GUARDAPOLVO
Con la herramienta especial, empuje el retén de aceite hasta que ) Amu_o TOPE
sea visible el surco del anillo tope.
HERRAMIENTAS: N
Martillo deslizante 07947-KAS0100 L :
Accesorio del instalador 07947-KF00100 *} .. r

I
- ANILLO DE APOYO_ |
. \

RETEN DE
ACEITE

a CASQUILLO DE
LA CORREDERA

Coloque &l anillo tope en la ranura denlro de la corredera de la
horquilla, teniendo cuidado de no rayar su superficie de
deslizamiento del tubo de la horquilla.

Revista una junla guardapolvo con liquido para horquillas
coléquela.

1 ﬁmlLLOTGPE
!ani
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Tenga cuidado de que
no quede cruzado el
{apadn,

Apriete el lapon de la
horquilia después de
montar el tubo de fa hor-
quilla en su puente res-
pectivo.

Vierta la cantidad especificada del aceite recomendado para
horquillas en el tubo de la horquilla.

ACEITE DE HORQUILLAS RECOMENDADO:
Honda ULTRA CUSHION OIL 10W o equivalente

CAPACIDAD DE ACEITE DE LA HORQUILLA:
464 +2,5cm’

Bombee lentamente el tubo de la horquilla varias veces para
eliminar el aire que haya podido quedar atrapado desde la parte
inferior del tubo.

Comprima el tubo de la horquilla totalmente. Mida el nivel del liquido
desde la parte superior del tubo de la horquilla.

NIVEL DEL ACEITE DE LA HORQUILLA: 124 mm.

Tire del tubo de la horquilla hacia arriba y monte el muelle de ésta
con el lado cdnico (lado de la bobina con las espiras mas ajustadas)
orientado hacia abajo.

Monle el asiento del muelle.

Montar &l casquillo,

Recubra la junta térica nueva con aceite y montela en la ranura del

lapdn de la horquilla.
Sujete el tapdn y coldquelo en el tubo de la horquilla.

LIQUIDO PARA HORQUILLAS
|
|
‘ NIVEL DEL
| | ACEITE
1 r
MUELLE DE LA HORQUILLA
SRRMRLAAMAAMAMAMAWYYYYYY YT
s
ABAJO
ASIENTO DEL MUELLE

TAPON DE LA HORQUILLA

CASQUILLO B JUNTA TORICA
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Monte el protector de la horquilla en la corredera de la horquilla W
alineando el cubo de proteccidn en la corredera de la horquilla. PROTECTOR DE LA HORQUILLA

%

Wk poctl Alinear
MONTAJE
Monte el brazo de la il | i : y
_ SR s ki TAPON DE LA HORQUILLA
Alinee el extremo superior del tubo de la horquilla con la superficie
superior del puente superior.

1 ©

PUENTE SUPERIOR

Apriete los tornillos de fijacién del puente inferior de la horquilla al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 39 N'm (4,0 kgf-m)

NTE INFERIOR

TUBO DE LA H

Apriele el tapon de la horquilla al par especificado, si se ha
desmontado.

PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Apriete el tomillo de fijacién del puente superior de la horquilla al
par especificada.

PAR DE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Monte la abrazadera del manguito de freno en la horquilla y apriete
bien el tornillo.

Monte lo siguiente:

- Guardabarros delantero (pagina 3-15)
- Pinzas de los frenos delanteros (pagina 17-27)
- Rueda delantera (pagina 15-16)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

VASTAGO DE LA DIRECCION

DESMONTAJE
Desmonte lo siguiente: y== " 0

ila ina 15-6) CONECTOR 4P (NATURAL) DEL
- Mani r{p&g
- Rueda delantera (pagina 15-12) INTERRUPTOR DEL ENCENDIDO
- Guardabarros delantero (pagina 3-15)

Libere la abrazadera de cables y desconecte el conector 4P
(natural) del interruptor de encendido y el conector 4P (natural) del
inmovilizador,

CONECTOR 4P ( (NATURAL)
DEL INMOVILIZADOR

Mﬂ..
Desmonte el tornillo y la abrazadera del manguite de freno IF
delantero.

Saque la tuerca del vastago.
Desmonte los brazos de la horquilla (pagina 15-18).
Desmonte el puente superior,

Desmonte los tornillos y la junta del manguito de freno delantero.

RACOR E!. MANGUITO DE FRENO
N
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Enderece las aletas de la arandela de seguridad.

Desmonte la contratuerca de la rosca superior de la direccion y la
arandela de seguridad.

Suelle la rosca superior de la direccion con la ayuda de la
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Llave de tubo para el vastago de la direccion 07916-3710101

Mientras sostiene el vastago de la direccion, desmonte la rosca
superior.

Desmonte lo siguiente:

- Vastago de la direccién
- Junta guardapolvo
Pista interior superior
Cojinete superior
Cojinete inferior

_ PISTA INTERIOR 78
i .\.. i i

o

pL T

D g

| COUINETE SUPERIOR { g8

SUSTITUCION DE LA PISTA DEL COJINETE
Desmonte la pista exterior del cojinete superior ulilizando las !

herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Extractor de pistas para bolas 07953-MJ10000
0

Instalador 07949-3710001

Accesorio, 37 x 40 mm. 07746-0010200

! EXT
g

Rﬂl’b‘l’ﬂﬁ DE PISTAS PARA BOLAS
e — =
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte la pista exlerior del cojinete inferior utilizando la |
herramienta especial y el eje adecuado.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes 07946-3710500

Cuando desmonte la pista interior del cojinete inferior, monte su
tuerca para evitar danar la rosca del mismo. PISTA INTERIOR JUNTA GUARDAPOLVO
Desmonte la pista inlerior del cojinete inferior con un cincel ©
herramienta equivalente, procurando no danar el vastago.
Desmonte la junta guardapolvo.

NOTA:

Utilice grasa resistente al agua (grasa NLGI #2 para usos generales
a base de urea) para los cojinetes de la direccion y los
guardapolvos;

- Excelite EP2 (Kyodo Yushi) 6

~ Stamina EP2 (Shell) o equivalente

Aplique grasa al labio de la junia guardapolvo nueva y monlela
sobre el vastago de la direccion,

Presione una pista interior nueva del cojinete inferior con una
herramienta especial y una prensa hidrdulica.

HERRAMIENTA:
Accesorio, D.I. 30 mm. 07746-0030300

ret] GUAHDAPOLVO

g _’m JUNTA

1"!'1.’ ol ' ) -
PISTA |NTEH|DH |

Monte la pista exterior del cojinete superior nueva en el tubo de la
columna de direccién con las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm. 07746-0010300
Introduzca una nueva pista exterior del cojinete inferior.
HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000

Accesorio, 52 x 55 mm. 07746-0010400




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MONTAJE
CONTRATUERCA = @ ARANDELA DE SEGURIDAD
JUNTA GUARDAPOLVO
o ROSCA SUPERIOR
=
\ S
@\ PISTA INTERIOR SUPERIOR
VASTAGO DE LA DIRECCION COJINETE SUPERIOR DE LA DIRECCION

% PISTA EXTERIOR INFERIOR

COJINETE INFERIOR DE LA DIRECCION

PISTA INTERIOR INFERIOR

RACOR DEL MANGUITO DE FRENO

L7 JUNTA GUARDAPOLVO

NOTA:

Utilice grasa resistente al agua (grasa NLGI #2 para usos generales
a base de urea) para los cojinetes de la direccion y los
guardapolvos:

- Excelite EP2 (Kyodo Yushi) 6
- Stamina EP2 (Shell) o equivalente

Aplique 3 - 5 gr. de grasa (pagina 15-29) a cada cojinete nuevo de
la direccién y rellénelo. Monte el cojinete inferior de la direccion en
el vastago,

Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo superior nueva.
Ponga aceile en las roscas superiores de la direccién,

Introduzca el vastago de la direccion en el tubo de la columna de
direccion y monte lo siguiente mientras sostiene el vastago:

- Cojinete superior de la direccion
- Pista interior superior
- Junia guardapolvo

- Rosca superior 7 &

& COUINETE SUPERIOR ==
s A S D

e LR : Y|

| JUNTA GUARDAPOLVO

Apriete la rosca superior al par especificado.

HERRAMIENTA:
Llave de tubo para el vastago de la direccion 07916-3710101

PAR DE APRIETE: 25 Nem (25 kat-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Gire el vastago de la direccion de derecha a izquierda, de lope a
tope, cinco veces para asentar los cojinetes.

Apriete de nuevo la rosca superior al par especificado.
PAR DE APRIETE: 25 N-m (2,5 kgf-m)

Monte una arandela de seguridad nueva y alinee sus alelas
dobladas con las ranuras en la rosca superior.

No apricte demasiado la  Monle y apriete a mano la contratuerca. Luego apriete a mano la
contraluerca hasta que  contraluerca 1/4 de wuella (90°) lo suficiente para alinear sus
la arandela de cierre  ranuras con las aletas de dicha arandela de sequridad.

esté plana.  pople las aletas de la arandela de seguridad hacia arriba dentro de
las ranuras de la contratuerca.

-. ARANDELADE %
N~ SEGURIDAD

Monte el racor del manguito de freno delantero y apriete bien los
tornillos.

RACOR DEL MANGUITO DE FRENO
- W .
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION
Monte el puente superior y |a tuerca del vastago.

Monte el brazo de la horquilla en los puentes inferior y superior
(pagina 15-26),

Apriele la tuerca del vastago al par especificado.
PAR DE APRIETE: 103 N-m (10,5 kgf-m)

Gire el vastago de la direccién de izquierda a derecha, de tope a
tope, varias veces para asegurarse de que el vastago de la
direccidn se mueve suavemente, sin holgura y sin agarrarse.

Monte la abrazadera del manguito de freno delantero y apriete bien
el tornillo.

Introduzca adecuadamente el manguito, la sirga y los cables en las
guias de los cables (pagina 1-35).

Monte lo siguiente:

- Rueda delantera (pagina 15-16)
- Guardabarros delantero (pagina 3-15)
— Manillar (pagina 15-8)

ABRAZADERA §
S " .- P

X

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION

Sostenga la motocicleta firmemente y levante la rueda delantera
para separarla del suelo.
Cologue recta el vastago de la direccién.

Asegurese de que no  Enganche un dinamémetro en el tubo de la horquilla, entre la parte
hay ninguna interferen-  superior de ésta y el puente inferior,
cia por parte de ningtn . .
chia. i A aPaE s Tire del dinamémetro manteniéndolo en el angulo correcto en
relacion con el vastago de la direccion.
manguio. | eq en la escala el punto en el que empieza a moverse el valago de
la direccion.

PRECARGA DEL COJINETE DE LA DIRECCION:
8,3 135 N (0,814 kgf)

Si las lecturas no se encuentran dentro de los limites, vuelva a
ajustar la rosca superior de la direccidn,
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

COMPONENTES DEL SISTEMA

44 N'm (4,5 kgl-m)

127 N-m {13 kgl-m) 89 N-m (9,1 kgl-m)

89 N-m (9,1 kgi-m)

44 N-m (4,5 kgt-m)

64 N.m (6,5 kgt-m)

32 Nem (3,3 kglm)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

La conduccion con suplementos dafados puede afectar a la seguridad del vehiculo.
* Unas discos o unas pastillas de freno sucios reducen la potencia de frenado. Deseche las pastillas sucias y limpie los discos de freno sucios con un agente
desengrasante para frenos de alta calidad,
* Cuando realice labores de mantenimiento en la rueda trasera, amortiguador o basculante, levante la rueda trasera del suelo apoyando bastidor de manera

segura.

* En todos los punlos de fijacién y de giro de la suspensitn utilice los tornillos y tuercas de repuesto originales de Honda.

ESPECIFICACIONES
I Unidad: mm.,
LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Profundidad minima del dibujo de la banda de rodadura del neumatico - 20
Presion del neu- Piloto solamente 290 kPa (2,90 kgi/em?) -
malico en frio Piloto y acompanante 290 kPa (2,90 kgt/cm’) -~
" Excentricidad del eje - 0,20
Excentricidad de la Radial - 20
llanta de la rueda Axial - 20
Contrapeso de la rueda - 609
max.

Regulacion del ajustador de precarga del muelle del amortiguador

8 posiciones desde el ajuste de tope

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tuerca del eje lrasero

Tornillo de fijacion del eje trasero

Tornillo de fijacion superior del amortiguador trasero
Tornillo de fijacién inferior del amortiguador trasero

Tuerca de giro del basculante
Tornillo del disco de freno trasero

Tornillo de placa tope

Tornillo de tope de la pinza de freno trasero
Anillo generador de impulsos

Tornillo del soporte

Tuerca de fijacion del conjunto de engranajes de la

transmision final

89 Nm (9,1 kgt-m)
32 N-m (3,3 kagf-m)
44 N'm (4,5 kgf-m)
44 N.m (4,5 kgt-m)
127 N-m (13 kgf-m)
42 N-m (4,3 kgf-m)
20 N-m (2,0 kgf-m)
B9 N-m (9,1 kgf-m)
7,0 Nem (0,7 kgf-m)
27 Nem (2,8 kgf-m)
64 N-m (6,5 kgf-m)

Tuerca U.

Tuerca U.
Tuerca U.

Tornillo ALOC: sustittyalo por uno nuevo.
Tornillo ALOC: suslitiyalo por uno nuevo.

Tuerca UBS
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HERRAMIENTAS
Instalador Accesorio, 37 x 40 mm, Accesorio, 42 x 47 mm.
07749-0010000 07746-0010200 07746-0010300
- = 4 < ]
i I | |
iy = G
s : — s
Q)<
Piloto, 20 mm. Eje del exiractor de cojinetes Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm.
07746-0040500 07GGD-0010100 07746-0050600
/ 3
‘1‘ "}-'I
l{:} //.’.’/ = -|., :
-
& = t ‘
/ =
<
Maneral del instalador Piloto, 17mm. Accesorio, 22 % 24 mm.
07949-3710001 07746-0040400 07746-0010800
-"__"E“\
/_/”- g Ie =
) -
= i
// //
-
&
Accesorio del extractor de jaulas de agujas Extractor de jaulas de agujas Piloto, 28 mm.
O7THMC-MR70100 07946-KA50000 07746-0041100
e A
.-v"‘ul‘_l ¥ _.j -/_/-/ ’*'r.
. | i ~
|l | { e e /‘[
FL -
L \{r‘ r-"/f /
E F J /‘// /’/ —
P P <)
i {L -/,/ I‘ ,1{:"
== oap 6
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

LOCALIZACION DE AVERIAS

Suspension blanda

+  Ajuste incarrecto de la suspension

* Muelle del amortiguador Irasero débil
* Fugas de aceile por el amortiguador
*  Presién baja del neumatico

Rigidez de la suspensidn

* Ajusle incorrecto de la suspensidn

» Varilla del amortiguador deformada

* Fijaciones de goma del amorltiguador danadas
+ Cojinetes de giro del basculante dafados

* Presidn alta del neumatico

Suspensidn trasera ruidosa

+ Suelle los elementos de sujecion de la suspension
+ (Caja del amorfiguador agarrotada

+ Fijaciones de goma del amortiguador desgastadas
* Amortiguador trasero defectuoso

La rueda trasera se bambolea

+ Llanta deformada

Llanta y neumatico fraseros desequilibrados
Presion insuficiente en el neumatico

Cojinetes de giro del basculante defectuosos
Sujetador del eje no apretado apropladamente
Neumédtico defectuoso

La rueda no gira suavemente

+ Cojinetes de la rueda defectuosos
+ Eje deformado

* Roce de los frenos
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

RUEDA TRASERA

DESMONTAJE

Desmonte el silenciador (pagina 3-17).
Desmonte el guardabarros trasero A (pagina 3-6).

Desmonle la tuerca del eje.
Sostenga la molocicleta firmemente y levante la rueda trasera para

separarla del suelo.
No cuelgue la pinza del  Extraiga el tornillo de tope de la pinza trasera. 7 2L
manguito de freno. Pro- Desmonte el eje. ; : NIO TOPE
cure no forcer el man- y | ! (17 .
guito de freno. -

Extraiga la pinza trasera del disco de freno trasero.
Suelte el tomnillo de fijacion y extraiga el casquillo lateral derecho y
el gje.

Mueva la rueda trasera hacia la derecha para separarla de la caja
de engranajes de la transmision final y saque con cuidado dicha
rueda trasera del bastidor.

#

Extraiga el casquillo lateral izquierdo de la corona. :

/i T
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Sustituya los cojinetes
de rueda en parejas.

INSPECCION
EJE

Monte el eje trasero sobre blogues en *V*,
Gire el eje y mida su excentricidad con un reloj comparador.
La excentricidad real es la mitad del salto total del comparador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm.

LLANTA DE LA RUEDA

Compruebe la excentricidad de la llanta montando la rueda en un
soporte giratorio.

Haga girar la rueda lentamente y lea su excentricidad utilizando un
reloj comparador.

La excentricidad real es la mitad del salto tolal del comparador.
LIMITES DE SERVICIO:

Radial: 2,0 mm.
Axial: 2,0 mm,

BRIDA CONDUCIDA FINAL

Compruebe la existencia de dano o desgaste en las estrias de la
brida conducida. =ty
En caso de observar daios, compruebe las estrias de la corona -
también. S

EQUILIBRADO DE LAS RUEDAS

Consulte pdgina 15-13 para obtener informacién sobre el
equilibrado de la rueda. No afiada un contrapeso de mas de 60 gr. a
la rueda trasera.

~—— ESTRIAS |

COJINETE DE RUEDA

Gire con el dedo la pista interior de cada cojinete.

Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente,

Compruebe, asimismo, que la pisla exterior del cojinete queda
estrechamente montada en el cubo de rueda.

Desmonte y deseche los cojinetes si no giran suave y
silenciosamente o si quedan montados con una holgura excesiva
en el cubo de rueda.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

DESMONTAJE
Desmonte el casquillo lateral y la junta guardapolvo.

Solo NT700vA: Desmonte del cubo de la rueda derecha, los tornillos y el anille

generador de impulsos trasero.
Desmonte los tornillos y el disco de freno trasero. : L TS —
S TORNILLOS
=k oA
Desmonte la junta drica de la brida conducida final. = B i il
Desmonte la brida conducida final del cubo de rueda izquierdo. > AR i | BHIDAGO'_SfDAl,&

JUNTA TORICA me:’ '_
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION
Desmonte la arandela de empuje y el casquillo. NIl 7 T l’-“-""-‘-‘;\ SN

Desmonte la junla torica. : LA

- = [ - f
3 '?;3. ARANDELA DE EMPUJE
B, ™ T =

No vuelva a utilizar fos  Desmonte los tornillos. L . C e el

i ‘.',

ik TOHNILLOS

Alinee Ia flecha de la placa de tope entre las prolongaciones del DI <
cubo de la rueda girando la placa de tope y extrayéndola.

,._n-—_-— | PLACA TOPE
e W e |

Desmonte los amortiguadores de goma, m— e %
Sustituya los amortigua- - Compruebe la existencia de dafios o deterioro en los amortiguadors AMORTIGUADORES DE GOMA © -
dores de goma conjun-  de goma. 4 pr-

famente.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Sustituya los cojinetes  Monte el cabezal extractor en el cojinete. S i e
de rueda en parejas. No  Desde el lado opuesto de la rueda, monte el eje del extraclor y f ol 7 (i E‘DEL EXTH‘}CTC'H n
welva a utiizar el extraiga el cojinete del cubo de la rueda. [ ; - : ke,
cojinete antiguo.  Desmonte el casquillo separador y extraiga el otro cojinete, ? \:#
. | ¥
HERRAMIENTAS: o,
Eje del extractor de cojinetes 07GGD-0010100 ¥ \ "

Cabezal del extractor de cojinetes, 20 mm. 07746-0050600

MONTAJE
@?

COJINETE .ILINTA GUAFIDAPOLVO CASQUILLD

(6204UU)
BRIDA CONDUCIDA FINAL
CASQUILLO SEFARADOR @9 42 N-m (4,3 kgt- ml

ARANDELA
DE EMPUJE

@ _smw | Crsouuo \_,
JUNTA TORICA e
\ 3 7,0 N\m (0,7 kghm)
Q ' ANILLO GENERADOR DE
IMPULSOS TRASERO
DISCO DE FRENO TRASERO

COJINETE
(20 x 47 x 20,6)

JUNTA TORICA

AMORTIGUADORES DE GOMA
PLACA TOPE

e

20 N-m (2,0 kgf-m)

Cologue un cojinete nuevo a derecha escuadrado con la cara |
marcada hacia arriba hasta que quede completamente asentado.

Monte el casquillo separador.
Cologue un cojinete nuevo a izquierda escuadrado con la cara
marcada hacia arriba hasta que quede complelamente asentado.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm, 07746-0010300
Piloto, 20 mm. 07746-0040500
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte los amortiguadores de goma con su marca "OUT SIDE®
hacia fuera.

Monte la placa de tope  Monte la placa de tope alineando la flecha entre las prolongaciones |7 & e
con sumarca "OUT.  del cubo de la rueda. PROYECCIONES
SIDE" hacia amba.  Alinee los taladros de los tornillos haciendo girar el anillo lope.

MARCA -om-sms- ,,;_;1:1 FLECHA

Monte y apriete los tornillos nuevos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Ponga pasta de bisulfuro de molibdeno en la ranura de la junta
16rica del cubo de la rueda.
Recubra la junta Iérica nueva con pasla de bisulfuro de molibdenoy =~
péngala en el cubo de la rueda izquierda. i
Ponga 2 - 3 g de pasta de bisulluro de molibdeno en la superficie =~
de acoplamiento de la arandela de empuje y el exiremo del cubode =
la rueda (lado de la brida conducida). L *
Monte la arandela de empuije y el casquillo.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Ponga 05 - 1,0 g de pasta de bisulfuro de molibdeno en la
superficie de acoplamiento de la brida conducida final y la arandela

de empuije.
Recubra la junta térica nueva con pasta de bisulfuro de molibdeno y T e 3 R —.
pangala en la ranura de la brida conducida, | ‘BRIDA GONDUCIDa )

Monte la brida conducida del cubo de rueda izquierdo.

Monte el disco de frenc en el cubo derecho de la rueda.
Monte y apriete los tornillos nuevas al par especificado.

PAR DE APRIETE: 42 N-m (4,3 kgf-m)

Solo NT700vA:  Monte el anillo generador de impulsos trasero en el cubo derecho =

de la rueda.
Monte y apriete los tornillos al par especificado. miimEe
PAR DE APRIETE: 7,0 Nom (0,7 kgt-m) Fim =
i
e
B
-
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Sujete la rueda firme-

Aplique grasa a los labios de la junta guardapolvo nueva y montela

hasta que quede al ras con el cubo de rueda.
Monte el collarin lateral.

MONTAJE
Monte el casquillo lateral izquierdo en la corona.

Ponga 4 - 5 g de pasta de bisulfuro de molibdeno en la superficie
de la junta de |a caja de engranaijes final, la guia de la junta tdrica y
|a brida conducida.

Ponga la rueda trasera en el basculante y engrane la estria de la

mente y tenga cuidado  brida conducida con la estria de la corona.

de no ocasionar danos
a la caja de engranajes.

Monte el casquillo del lado derecho del basculante con el lado da su
brida orientado hacia la rueda trasera.

CASQUILLCI I

JUNTA GUAHDAPOL‘L-‘O 1

e Tk’

FI-I' )
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte la pinza de freno lraera en el disco de freno trasero.
Aplique grasa en la superficie deslizanle del eje lrasero.

Monte el eje lrasero.

Monte el tornillo de tope de la pinza trasera y la luerca del eje. MLLO EEFIJACION Al Tﬁh DELERE

Apriete la tuerca del eje al par especificado mientras sostiene el eje. et ¢ —3 X
/ - o b

PAR DE APRIETE: 89 N-m (9,1 kgf-m) - N ' 1' .

Con el freno trasero accionado, mueva el basculante hacia arriba y
hacia abajo varias veces para asenlar el eje.

Apriete el tornillo de fijacién al par especificado.

PAR DE APRIETE: 32 N.m (3,3 kgf-m)

Apriete el tornillo de tope de la pinza trasera al par especificado.
PAR DE APRIETE: 89 N.m (9,1 kgf-m)

Monte el guardabarros trasero A (pagina 3-6),
Monte el silenciador (pagina 3-19).

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE

el bastidor y el basculante firmemente utilizando un
dispositivo de elevacion o dispositivo equivalente.
Desmonte del bastidor los tornillos y el dispositivo de ajuste de la
precarga.
Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral (pagina 3-5).

I
DISPOSITIVO DE AJUSTE DE LA PRECARGA
e s
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Saque de la abrazadera el manguito del dispositivo de ajuste de
precarga. MANGUITO DEL DiSPOSITWO_ I:'J_E__ﬁdUSTE

g

Exiraiga la tuerca y el tornillo de fijacion superior.

= TUERCA/TORNILLO DE FIJACION SUPERIOR k=

\ ;
k A ‘ '\
- = ""*4 L] i, W\
= A~ 1N ‘__.._7
- = ’ =
b

N

Extraiga la tuerca y el tornillo de fijacion inferior.
Extraiga el amortiguador por el lado izquierdo del bastidor.

INSPECCION

Compruebe visuaimente la existencia de dafios en el conjunto del
amortiguador,

Compruebe si:

- La varilla del amortiguador esta doblada o danada

- Existen deformaciones o fugas de aceite en el conjunto del
amortiguador

- Existen desgaste o dafios en el casquillo de fijacion superior

- Existen deformaciones o fugas de aceite en el manguito del
amortiguador

Compruebe la existencia de desgaste o danos en todas las olras
piezas.

MANGUITO




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Desmonte el casquillo de giro de la articulacion inferior y las juntas §
guardapolvo.
Compruebe la existencia de desgaste o dafos en las juntas
guardapalvo.

Suslittyalas si luera necesario.

X
JUNTAS GUARDAFOLVO
FE7 '

COLLARIN DE GIRO

Compruebe la existencia de desgastes o danos en la jaula de
agujas.
Sustiltyalo si fuera necesario.

JAULA DE AGUJAS

PROCEDIMIENTO DE DESECHO DEL
AMORTIGUADOR

Efeclée un granetazo en el amortiguador para sefialar el punto a
taladrar.

Envuelva el amortiguador dentro de una bolsa de plastico.

Sujete el amortiguador en un tomillo de banco tal como se indica.
A través de la abertura de la bolsa, introduzca una taladradora con AMORTIGUADOR
una breca de 30,8 mm.

* Sepdrese de la valvula para evitar que le entren residuos en los
ojos.

* Antes de desechar ol amortiguador, libere el nilrdgeno
presionando el obus de la vdlvula, A continuacion, retire la
vilvula del depdsito del amortiguador,

Sujete la bolsa alrededor del motor de la taladradora y hégala
funcionar brevemente dentro de la bolsa, Esto hard inflar la bolsa
con el aire del motor e impedira que ésta quede alrapada por la
broca cuando se vaya a iniciar la operacion,

BOLSA DE PLASTICO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

SUSTITUCION DE LA JAULA DE AGUJAS DE
LA ARTICULACION INFERIOR

Desmonte el casquillo de giro y las juntas guardapolvo ina 16- '
15), = Lt 4 oo (pag ASA DEL INSTALADOR ACCESORIOf

Coloque el amortiguador en una prensa hidraulica.
Extraiga la jaula de agujas de la articulacion inferior,

HERRAMIENTAS:
Maneral del instalador 07949-3710001
Accesorio, 22 x 24 mm. 07746-0010800

I-' : l-- | 1 .' '...‘. -|
Piloto, 17 mm. 07746-0040400 ST 2
' n‘n{;umoﬂ _

s

Llene la jaula de agujas nueva con pasta de bisulfuro de molibdeno.
Monte la jaula de agujas en la articulacion inferior, en una prensa,
hasta que la profundidad de la supericie de dicha articulacion sea
de 5,0 - 5,5 mm., utilizando la heramienta especial.

ASA DEL INSTALADOR ACCESORIO/

PILOTO

HERRAMIENTAS: 5.0-5,5 mm. 'I'
Maneral del instalador 07949-3710001 ] lif
Accesorio, 22 X 24 mm. 07746-0010800 i B
Piloto, 17 mm. 07746-0040400

Aplique grasa a los labios de las juntas guardapolvo nuevas.
Monte las juntas guardapolvo y el casquillo de giro.

COLLARIN DE GIRO

MONTAJE

Monte el amortiguador en el baslidor con el dispositivo de ajuste de
la amortiguacion por recuperacion orientado hacia la izquierda.

Monte la tuerca y el tornillo de fijacién superior.
Apriele la luerca de fijacidn superior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 44 N-m (4,5 kgf-m)

|—m .. ST TR R,
: 1 TUERCAJ"I'OHNILLO DE FIJACION SUPEFIIOFI




RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte la tuerca y el tornillo de fijacién inferior,
Apriete la tuerca de fijacion inferior al par especificado. A

PAR DE APRIETE: 44 N-m (4,5 kgf-m)

| TORNILLOTUERCA |

Y = AMORTIGUADOR

Ponga la abrazadera del manguito del dispositivo de ajuste de

precarga. MANGUITO DEL DtSPOSITIVC,’_I‘DE AJUSTE

Monte el dispositivo de ajuste de la precarga en el bastidor y apriete
bien los tomillos.

Monte la tapa del pivote/el carenado lateral (pagina 3-5).

‘s = =
.  DISPOSITIVO DE AJUS
TN . irae s CRRS = |
BASCULANTE

DESMONTAJE
Desmonte lo siguiente:

. EJE DE SALIDA
- Rueda trasera (pagina 16-6)
~ Caja de engranajes de la transmision final (pagina 14-7) i

4'_\__,-'_.-"

Desmonte la funda y la junta universal,

LT )

FUNDA GUARDAPOLVO JUNTA UNIVERSAL
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Desmonte el tornillo y la tuerca de fijacién inferior del amortiguador.
: | | TORNILLOTTUERCA |

AS f”ﬂ}l

ll\j L‘-llll‘_'_"--- ' = o~ Sy
B 2y AMORTIGUADOR

Desmonte los tornillos y el tubo/manguito de freno del basculante. 7 1

Desmonte la tapa del pivote del basculante.

Desmonte la tuerca de giro.
TUERCA DE GIRO
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Desmonte el tornilio de giro.
Desmonte el basculante del bastidor.

DESMONTAJE/INSPECCION

Desmonte las juntas guardapolvo y los casquillos laterales de los
puntos de giro del basculante.

Extraiga el casquillo de giro del pivote izquierdo del basculante.

Compruebe si las juntas antipolvo, el casquillo lateral y el casquillo
de giro presentan signos de fatiga o danos.

CASQUILLO LATERAL

COLLARIN DE GIRO CASQUILLO LATERAL

Gire con el dedo la pista interior de los cojinetes del pivole.
Los cojinetes deben girar suave y silenciosamente. CQJINETE
Compruebe, asimismo, que la pista exterior del cojinete queda
estrechamente montada en el pivote del basculante,

Desmonte y deseche los cojinetes si no giran suave vy
silenciosamente o si quedan montados con una holgura excesiva
en el pivote.

SUSTITUCION DEL COJINETE DE GIRO

Extraiga el cojinete de agujas del pivole izquierdo del pivote del ST T T /)
basculante izquierdo utilizando la herramienta especial. EXTRACTOR & ACCESORIO |
SR ALK L [ 8

HERRAMIENTAS: Prita T
Accesorio del extractor de jaulas de  07THMC-MR70100 .
agujas gl
Extractor de jaulas de agujas 07946-KA50000 G e

y 4
COJINETE
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Desmonte el anillo elastico.

ANILLO ELASTICO

Extraiga el cojinete de agujas del pivole derecho y el cojinete de B
bolas radial del pivote del basculante derecho. )

HERRAMIENTA:
Extractor de jaulas de agujas 07946-KA50000

INETES =

apl---'

Llene el cojinete de bolas nuevo con grasa.
Presione el cojinete de bolas radial dentro del pivote del basculante
derecho hasta que quede bien fijado, usando las herramientas

especiales y una prensa hidraulica. J !
HERRAMIENTAS: ——
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 32 x 35 mm. 07746-0010100
Piloto, 20 mm. 07746-0040500 o] 19
R B
ACCESORIOQ/PILOTO COJINETE DE BOLAS

o -

Llene las cavidades del cojinele de agujas nuevo con grasa. iz
Presione el cojinete de agujas dentro del pivote del basculante  INSTALADOR E’? _ e
derecho con el lado marcado hacia arriba hasla que quede bien

fijado, usando las herramientas especiales y una prensa hidraulica. JAULA DE,AGU‘MS
HERRAMIENTAS: i - '
Instalador 07749-0010000
Accesorio, 37 x 40 mm. 07746-0010200
Piloto, 28 mm. 07746-0041100

L — .
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte firmemente el anillo elstico en la ranura.

ANILLO ELASTICO

Llene las cavidades del cojinete de agujas nuevo con grasa.
Presione el cojinete de agujas dentro del pivote del basculante
izquierdo con la cara marcada orientada hacia arriba hasta que la
profundidad desde la superficie exterior del basculante sea de 4,5 -
55 mm. con la ayuda de las herramienlas especiales y de una
prensa hidraulica.

HERRAMIENTAS:

Instalador 07749-0010000
Accesorio, 37 x 40 mm. 07746-0010200
Piloto, 28 mm. 07746-0041100

i 1 |
o

JAULA DE AGUJAS

MONTAJE

'ﬁ COJINETE DE
g BOLAS (20x37x9)

COLLARIN DE GIRQ
g \

() G ey JUNTA GUARDAPOLVO
JAULA DE AGUJAS ————-—"
Q) P o
JAULA DE AGUJAS

CASQUILLO LATERAL "

_SEmay  JUNTA GUARDAPOLVO ©

BASCULANTE
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte el casquillo de giro en el pivote izquierdo del basculante. = &
Aplique grasa a los labios de la junta guardapolvos y monte las _ Sy JUNTAS GUAHDAP_OLVOL!
juntas guardapolvo en los pivotes del basculante. . A 474
Mante los casquillos de giro en los pivotes del basculante. 6::‘ % t 1 £ 74
CASQUILLO LATERAL I
J
COLLARIN DE GIRO CASQUILLO LATERAL
MONTAJE

Ponga el basculante dentro del bastidor y sujételo.
Monte la funda guardapolvo en la caja del pinén secundario.
Monte el tornillo de giro.

Monte la tuerca de giro.
Apriete la tuerca de giro al par especificado,
PAR DE APRIETE: 127 N-m (13,0 kgf-m)

Monte la tapa del pivole del basculante. TN T,
TAPA DEL PIVOTE B
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION
Monte el lubo/manguito de f el basculant iote T T D, T
ﬁrg?emeitefoslmqag e sl Y e R TUBOMANGUITO DEL nENo‘ w

3 A H

Monte y apriete el tornillo de fijacion inferior del amortiguador al par
especificado,

PAR DE APRIETE: 44 N-m (4,5 kgf-m)

palier.

Monte la funda guardapolvo y la junta universal,

Monte la caja del engranaje de la transmision final alineando el
palier y las estrias de la junta universal (pagina 14-21).

Fije la lunda guardapolvo.

Monte la rueda trasera (pagina 16-13).

-
A\

ique 1 gr. isulf I la ri
Aplique 1 gr. de grasa de bisulfuro de molibdeno a las estrias del i EJE DE SALIDA
~, . [

K e )

f'

FUNDA GUARDAPOLYO JUNTA UNIVERSAL
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PEDAL DE EREND ivrrstrrissessimarsssssspsnssssessarasasananass 17-39

17-1



FRENO HIDRAULICO

COMPONENTES DEL SISTEMA

DELANTERO:

34 N-m (3,5 kgf-m)

34 Nm (35 kgf-m) 31 Nm (3.2 kgf-m)
m (3, ‘m

31 Nem (3,2 kgi-m)

Solo NT700VA
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FRENO HIDRAULICO

TRASERO:

34 Nm (3,5 kgf-m)

12 N-m (1,2 kgtm)

34 N (3,5 kgfm)

Solo NT700VA v 89 N-m (9,1 kgt-m)
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FRENO HIDRAULICO

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

APRECAUCION

La inhalacion frecuente de polvo de las pastillas de freno, con independencia de la composicién del material, puede resultar perjudicial para la salud.
» Evile la aspiracin de las particulas de polvo.
*  No utilice nunca una manguera de aire o un cepillo para limpiar los conjuntos de frenc. Utilice un aspirador homologado OSHA.

El derrame del liquido de frenos puede ocasionar danos graves a las lenfes de los instrumenios y a las superficies pintadas. Resulta perjudicial, asimismo, para
las piezas de goma. Tenga cuidado siempre cuando retire el tapdn del deposito; asegurese primero de que éste se encuenira horizontal,

* Esla seccion ampara las labores de mantenimiento de los componentes del freno convencional del sistema de frenos, Para oblener informacion sobre el
sistema antibloqueo de frenos (ABS), ver pagina 18-2.

+ Elprocedimiento de cambio del liguido de frenos en el modelo con ABS (NT700VA) debe efectuarse de la misma manera que en el procedimiento ordinario.
Tenga en cuenta que la sustitucion y purga del aire del liquido de frenos del modulador no son necesarias, ya que esta sellado en el modulador.

+ Unas discos o unas pastillas de freno sucios reducen la potencia de frenado. Deseche las pastillas sucias y limpie los discos de freno sucios con un agente
desengrasante para frenos de alta calidad.

* No deje nunca que entren sustancias contaminantes (suciedad, agua, elc.) en un depdsito abierto.

+ Lna vez que se haya abierto el sistema hidraulico, o si se tiene una sensacion de esponjosidad en los frenos, debe purgarse el sistema.

+ Cuando efectie las labores de mantenimiento del sistema, ulilice siempre liquido de frenos fresco DOT 4 procedente de un recipiente sellado. No mezcle
tipos diferentes de liquidos de freno, pueden resultar incompatibles.

* Compruebe siempre el funcionamiento de los frenos antes de iniciar la marcha.

ESPECIFICACIONES
L_I_nidad: mm.
LIMITE DE
ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Liguido de frenos especificado DOT 4 -
" Delantero Espesor del disco de freno 43-47 35
Alabeo del disco del freno - 0,30
" D.I. del cilindro maestro 12,700 - 12,743 12,755
D.E. del pistdn del cilindro maestro 12,657 - 12,684 12,645
D.1. del cilindro de la pinza de Delantero 22,650-22,700 22,712
freno derecha Central 22,650 - 22,700 22712
| Trasero 22,850 - 22,700 2712
D.I. del cllindro de Ta pinza de Delantero 22,650 - 22,700 22,712
freno izquierda Central 25,400 - 25,450 25,462
Trasero 22,650 - 22,700 22,712
D.E. del pistdn de la pinza de Delantero | 22,585- 22,618 | 22,560
freno derecha Cenlral 22,585-22,618 22,560
Trasero 22,585 - 22618 22,560
D.E. del pistdn de la pinza de Delantero 22,585-22,618 | 22,560
freno izquierda | Central | 25,318-25,368 25,310
Trasero 22585- 22,618 22 560
Trasero Espesor del disco de freno 58-62 50
Alabeo del disco de freno - 0,30
D.I. del cilindro maestro 17,460— 17,503 17,515
D.E. del pistdn del cilindro maestro 17,417- 17,444 17,405
D.I. del cilindro de la pinza de freno 32,030 - 32,080 32,090
~ D.E. del pistén de la pinza de freno 31,948 - 31,998 31,940
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FRENO HIDRAULICO

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Vélvula de purga de la pinza de freno

Tornillo del taptn del depésito del cilindro maestro delantero
Pasador de pastilla de freno

Tornillo de engrase del manguito de freno

Tuerca del tubo de freno

Tornillo de la abrazadera del manguito de freno delantero
Tornillo de giro de la palanca de freno

Tuerca de giro de la palanca de freno

Tornillo del interruptor de la luz de freno delantero
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero
Pasador del soporle de la pinza de freno delantera
Tornille del soporte del cilindro maestro trasero

Tornillo de unidn del deposito de frenos traseros
Contratuerca de union inferior del cilindro maestro trasero
Pasador de la pinza de freno delantero

Tornillo de fijacion de pinza de freno delantera

Pasador del soporte de la pinza de freno trasero
Pasador de |a pinza de freno trasero

Tornillo de lope de la pinza de freno trasero

Tornillo de fijacidn de la vdlvula de control de dosificacion
Tornillo del soporte

HERRAMIENTA

Alicates para anillos elaslicos
07914-SA50001

5,4 N-m (0,8 kgf-m)
1,5 N:m (0,2 kaf-m)
17,2 N-m (1,8 kgf-m)
34 N-m (3,5 kgf-m)
17 Nem (1,7 kgfm)
12 N-m (1,2 kgl-m)
1,0 N-m (0,1 kaf-m)
6,0 N-m (0,6 kal-m)
1,2 N-m (0,1 kgt-m)
12 Nom (1,2 kgfm)
12 Nom (1,2 kgf-m)
12 Nem (1,2 kgl-m)
1.5 N-m (0,2 kgl-m)
17,2 Nom (1,8 kgfm)
22 Nm (2,2 kgf-m)
31 N:m (3.2 kaf-m)
22 Nm (2,2 kgf-m)
27 N'm (2,8 kgfm)
89 N-m (9,1 kaf-m)
12 N'm (1,2 kgf-m)
27 Nem (2,8 kgf-m)

Aplicar un agente sellante
Tornillo ALOC: sustiliiyalo por uno nueve,
Aplicar un agente sellante

Aplicar un agente sellante
Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.
Aplicar un agente sellante
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FRENO HIDRAULICO
LOCALIZACION DE AVERIAS

Palanca de freno blanda o esponjosa

Existencia de aire en el sistema hidraulico

Fugas en el sistema hidraulico

Disco/pastillas de freno sucios

Juntas de estanqueidad del piston de la pinza de freno desgastadas
Copelas del piston del cilindro maestro desgastadas
Disco/pastillas de freno desgastados

Pinza de freno sucia

La pinza de freno no se dasfiza debidamente

Nivel del liquido de frenos bajo

Conducto del liquido de frenos obstruido

Disco de freno alabeado/deformado

Piston de la pinza de freno agarrolado/desgastado
Pistén de cilindro maestro agarrolado/desgastado
Cilindro maestro sucio

Palanca/pedal de freno deformados

La palanca/pedal de freno estdn duros

Sistema hidraulico obstruido/restringido

Pistén de la pinza de freno agarrotado/desgastado

La pinza de freno no se desliza debidamente

Conducto del liquido de frenos obstruido/restringido

Junta de estanqueidad del pistén de la pinza de freno desgastada
Pistdn de cilindro maestro agarrotado/desgastado

Palanca/pedal de freno deformados

Roce de los frenos

Disco/pastillas de freno sucios

Rueda mal alineada

Junta del manguito de freno freno obstruida/restringida
Disco de freno alabeado/deformado

La pinza de Ireno no se desliza debidamente

Sistema hidraulico de frenos obstruido/restringido
Pistén de la pinza de freno agarrotado/desgastado
Orificio del cilindro maestro obstruido

La rueda trasera se bloquea cuando solo se acciona la palanca de freno/La rueda delantera se bloquea cuando solo se acciona el pedal de freno (en
el caso de que todos los elementos sean normales en el "Funcionamiento del pedal/palanca de freno defectuoso”)
* Valvula de control proporcional defecluosa
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FRENO HIDRAULICO

CAMBIO DEL LiQUIDO DE FRENOS/PURGA DE AIRE

El derrame de! liquido puede ocasionar darios a las piezas pinadas,
de pldstico o de goma. Siempre que se efectie alguna labor de
mantenimiento en el sistema, coloque un frapo sobre eslas piezas.

NOTA:

* Cuando llene el depdsito, no deje que entre suciedad en el
sistema.

* Cuando se utilice un purgador del sistema de frenos, disponible
comercialmente, siga las instrucciones de manejo del
fabricante,

VACIADO DEL LIQUIDO DE FRENOS
Tuberia de freno de la palanca:

Gire el manillar hacia la izquierda hasta que el depdsito del cilindro

+ 1
maestro delantero quede nivelado antes de desmontar el tapon del TAPON DEL DEPOSITO/PLACA

DE AJUSTE/DIAFRAGMA

W
¢ '\-_.‘. B

depdsito. )
Desmonte los tornillos y el tapén del deposilo.
Desmonte la placa de ajuste y el diafragma.

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
valvula de purga exterior de la pinza de freno delantera izquierda.
Afloje la valvula de purga exterior y accione el purgador de aire.
Vacie el liquida de frenos.

Conecle un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
valvula de purga de la pinza de freno delantera derecha.

P VALVULA DE PU
Afloje la vélvula de purga y accione el purgador de aire. R A
Vacie el liquido de frenos. ey
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FRENO HIDRAULICO

Tuberia de freno del pedal:
Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Desmonte el lapon del depdsito.
Desmonte la placa del diafragma y el diafragma.

TAPON DEL DEPOSITO/PLACA DE AJUSTE/DIAFRAGMA

= S N 1)
CUERPO DEL MALETIN LATERAL

Conecle un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la [~ ot ~Temm s oo e il
valvula de purga central de la pinza de freno delantera izquierda. = VALVULADE PURGA \ = PURGADOR DE FRENOS
Afloje la vélvula de purga y accione el purgador de aire. ' AN S N B T i

Vacle el liquido de frenos,

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
vélvula de purga de la pinza de ireno trasera,

Afloje la valvula de purga y accione el purgador de aire.

Vacie el liquido de frenos.

O PURGADOR DE FRENOS |

LI
e |

1.V 4
i, 4 |
" e

P
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FRENO HIDRAULICO

LLENADO/PURGA DE LIQUIDO DE FRENOS
Conducto del liquido de frenos (NT700V)

CILINDRO MAESTRO DELANTERO y

PINZA DEL FRENO 4 -{ﬁ_@/ PINZA DEL FRENO
DELANTERO rzomenoi_/ I i DELANTERO DERECHA

(@™

1@_’_
VALVULA DE CONTROL
DE DOSIFICACION 4 7'@2\\&3{
x_,,l,,r\ &
CILINDRO MAESTRO TRASERO
Conducto del liquido de frenos (NT700VA)
CILINDRO MAESTRO DELANTERO %/;
; T";PQ. -
MODULADOR DE ABS -
PINZA DEL FRENO
il - l —- DELANTERO DERECHA
DELANTERO IZQUIERDA ‘ &b f\ e
P O o BT

AI f\f‘)\):/ \—\n.r YN \

ey SR N
0/ T\ \

=\

=4/

JT:. _
© l—zF e
VALVULA DE CONTROL \*22 5~
DE DOSIFICACION 4. sl @
ey

CILINDRO MAESTRO TRASERQ
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FRENO HIDRAULICO

No mezcle lipos diferen-
tes de liquidos de freno,
ya que pueden resuliar
incompalibles.

Delantero:

Liene el depdsito con liquido de frenos DOT 4 procedente de un 3

recipiente sellado.

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
vélvula de purga exterior de la pinza de freno izquierda.
Accione el purgador y afloje la valvula de purga.

£l T - I

V}'\LVULA DE PUHGA

Si no se utiliza un sistema de relleno automatico, afada liquido de g

frenos cuando el nivel del liquido en el depdsito sea bajo.

NOTA:

* Compruebe el nivel del liquido, frecuentements, durante la
purga para evitar la entrada de aire en el sistema.

* Cuando se utilice una herramienta de purga del freno, siga las |
instrucciones de manejo del fabricante.

* Si se produce la entrada de aire al purgador a través de las _ Lot

roscas de la valvula de purga, selle las roscas con cinta teflén,
Cierre la valvula de purga al par especificado.
PAR DE APRIETE: 5.4 N-m (0,6 kgf-m)

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
vélvula de purga de la pinza de freno derecha.

Accione el purgador y afloje la valvula de purga.

Si no se utiliza un sistema de relleno automatico, anada liquido de
frenos cuando el nivel del liquido en el depésito sea bajo.

Cierre la vélvula de purga al par especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Efectie el procedimiento de purga hasta que el sistema este
completamente limpio, lleno y purgado.

Accione la palanca de Ireno. Si se experimenta una sensacion de
esponjosidad, purgue el sistema de nuevo.

Si no se dispone de un purgador de frenos, siga el procedimiento
siguiente:

Llene el depésito con liquido de frenos DOT 4 procedente de un
recipiente sellado.

Conecte un manguito de purga a la valvula de purga exterior de la
pinza de freno izquierda.

rmwuu DE PUR&‘A '

Presurice el sistema con la palanca de freno hasla que se aprecie ™

la resistencia de la palanca.

1. Presione la palanca del freno, abra con un 1/4 de vuelta la
valvula de purga y a continuacion, ciérrelo.

2. Suelte la palanca de freno lentamente y espere varios
segundos a que llegue al final de su recorrido.

* No suelte la palanca hasta que se haya cerrado la valvula de
purga.
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FRENO HIDRAULICO

Repita los pasos 1 y 2 hasta que no aparezcan burbujas de aireen
el manguito de purga. A

Una vez purgado todo el aire, apriete la valvula de purga al par =~
especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N-m (0,6 kgfm)

- MANGUITO DE PURGA

Llene el depdsito con liquido de frenos DOT 4 procedente de un F
recipiente sellado. AT v

Conecte un manguito de purga a la vélvula de purga de la pinza de | .
freno derecha.

1. Presione la palanca del freno, abra con un 1/4 de vuelta la |
valvula de purga y a continuacion, ciérrelo, i
2. Suelte la palanca de freno lentamente y espere varios |
sequndos a que llegue al final de su recorrido.

* No suelte la palanca hasta que se haya cerrado la vélvula de ;
purga. ;

Repita los pasos 1y 2 hasta que no aparezcan burbujas de aire en
el manguito de purga.

Una vez purgado todo el aire, apriete la valvula de purga al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N'm (0,6 kgf-m)

Liene el deposito con liquido de frenos DOT 4 hasta la linea del
nivel superior. TAPON DEL DEPOSITO PLACA DE AJUSTE

Monte el diafragma y su placa.
Monte la tapa del depdsito y apriete los tornillos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

DIAFRAGMA

Trasero:

Agregue liquido y purgue el aire de la tuberia del pedal de freno en
la secuencia que se detalla a continuacion:

1. Vélwla de purga central de la pinza de freno delantera
izquierda.

2. Vlvula de purga de la pinza de freno trasera

Llene el depdsito con liquido de frenos DOT 4 procedente de un

recipiente sellado.

Accione varias veces el pedal de freno para purgar el aire del

cilindro maestro.




FRENO HIDRAULICO

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la ™ - it e
vélvula de purga central de la pinza de freno delantera izquierda.  — N

NOTA:

* Si se produce la entrada de aire al purgador a través da las
roscas de la valvula de purga, selle las roscas con cinta teflén.

1. Accione el purgador de frenos y afloje la vélvula de purga
central de la pinza de freno delantera izquierda. Agregue liquido
cuando el nivel de liquido en el cilindro maestro sea bajo para
evitar que entre aire en el sistema. )

2. Repita el procedimiento anterior hasta que salga una cantidad
de liquido suficiente por la valvula de purga central de la pinza
de freno, :

No hay ningtin problema si el liguido que sale por la valvula de
purga central contiene burbujas de aire, ya que se purgaran las
luberias mas adelante.

Conecte un purgador de frenos, disponible comercialmente, a la
vélvula de purga de la pinza de freno trasera.

Repita los pasos 1y 2 para la valvula de purga de la pinza de freno
trasera.

Purgue el sistema hidraulico.

Si no se dispone de un purgador de frenos, siga el procedimiento
siguiente.

Conecte un manguito de purga a la vélvula de purga central de la ‘
pinza de freno delantera izquierda.

No suelte el pedal hasta 1. Pise el pedal de freno varias veces (5 -10) rapidamente y luego N e
que se haya cerrado la pise el pedal de freno a fondo, suelte la valvula de purga central
vélvula de purga. de la pinza de freno delantera izquierda y afloje la valvula de |
purga 1/4 de vuella.
Espere varios segundos y cierre la valvula de purga.
Suelte el pedal de freno lentamente y espere varios segundos a
que llegue al final de su recorrido.
2. Repila el procedimiento anterior hasta que salga una cantidad
de liquido suficiente por la valvula de purga central de la pinza
de freno delantera izquierda.

No hay ningun problema si el liquido que sale por la valvula de
purga cenlral delantera izquierda conliene burbujas de aire, ya que
se purgardn las luberias mas adelanle,

Conecte un manguito de purga a la vélvula de purga de la pinza de
freno trasera.

Repita los pasos 1y 2 para la vélvula de purga de la pinza de freno
trasera.

. i
i MﬁNGU]TO DE PUHGA lt ;'

Purgue el sistema hidraulico,
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FRENO HIDRAULICO

Conecte un manguito de purga a la valvula de purga central de la

pinza de freno delantera izquierda.

1. Pise el pedal de freno varias veces (5 -10) rdpidamente y luego

pise el pedal de freno a fondo, suelte la valvula de purga central
de la pinza de freno delantera izquierda y alloje la vélvula de
purga 1/4 de vuelta.

Espere varios sequndos y cierre la vélvula de purga.

Suelle el pedal de freno lentamente y espere varios segundosa

que llegue al final de su recorrido.

2. Repita los procedimientos anteriores hasta que no aparezcan |

burbujas de aire en el manguito transparente.

N Mmaurro DE PUHGA l

m.. r

VALVULA DE PURGA

Conecte un manguito de purga a la vélvula de purga de la pinzade =

freno trasera.
Repita los pasos 1 y 2 para la valvula de purga de la pinza de freno
lrasera.

Tenga en cuenta que puede experimentar una fuerte resistencia en
gl pedal del freno (combinado) trasero durante el bombeo para
purgar el aire de la pinza de freno. Esle sintoma esta provocado por
la actuacion de la valvula de control proporcional. Asegurese de
pisar a fondo el pedal de reno.

Apriete la valvula de purga al par especificado.
PAR DE APRIETE: 54 N-m (0,6 kgf-m)

Una vez que no haya mas burbujas de aire en el liquido, repita el
procedimiento de purga de aire aproximadamente dos o tres veces
en cada valvula de purga.

Asegurese de que las vélvulas de purga estan cerradas y accione el
pedal del freno. Si se experimenta una sensacion de esponjosidad,
purgue el sistema de nuevo.

Una vez purgado todo el aire, apriete las valvulas de purga al par
especificado.
PAR DE APRIETE: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Rellene el depdsito hasta el nivel *UPPER" con liquido de frenos
DOT4 hasta el nivel superior.

Monte el diafragma, la placa de asiento y la tapa del depasito.
Monte el sillin (pagina 3-5).

=5 ;\t‘F"E_. %
\"'-‘y,r“l JL

\\\, CUEFIPD DEL MALETIN LATERAL
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FRENO HIDRAULICO

DISCO/PASTILLAS DE FRENO

SUSTITUCION DE LAS PASTILLAS DE FRENO
Delantero
Compruebe el nivel del  Presione el pistén de la pinza a fondo para permitir la instalacion de g —
liquido de frenos en el  las nuevas pastillas de freno. '
depdsilo, ya que esla
operacion efeva el nivel
de este liquido.

Afloje el pasador de |a pastilla.

Saque el pasador de la pastilla fuera del cuerpo de la pinza
mieniras empuja las pastillas de freno contra el muelle de la pastilla.
Desmonte las pastillas de freno.

1
PASTILLAS DE FRENO
b -
Asegurese de que e/ Monle pastillas de freno nuevas dentro de la pinza de freno de :
muelle de fa pastila forma que sus exiremos se apoyen en el fiador de la pastilla sobre
queda montade el soporte de forma adecuada,

Sustituya siempre las  Monte el pasador de la pastilla empujandola contra su muelle para

pastilas por pares para _ alinear los taladros de dicho pasador de la pastila y el cuerpo dela . PaSADOR DE LEPASTILLA DE FRENO
garantizar una presion  pinza de freno. 1 Lt
uniforme sobre el disco

de freno.

Apriele el pasador de la pastilla al par especificado.
PAR DE APRIETE: 17,2 N-m (1,8 kgf-m)

Accione la palanca del freno para asentar los pistones de la pinza
de freno contra las pastillas.
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FRENO HIDRAULICO

Trasero
Compruebe el nivel del  Presione el piston de la pinza a fondo para permitir la instalacion de W gia R LT
Ifquido de frenos en el  las nuevas pastillas de freno. dy
depdsito, ya que esta
operacion eleva el nivel
de esle liquido.

Desmonte el t del pasador de la pastilla de freno y el pasador === -
datﬁd:apaslilalgén S L SEe TAPON DEL PASADOR DE | & PASADOR DE LA

LA PASTILLA DE FRENO PASTILLA DE FRENO

Desmonte las pastillas de freno.

Asegirese de que el  Monte pastillas de freno nuevas dentro de la pinza de freno de
muelle de la pastiila forma que sus extremos se apoyen en el fiador de la pastilla sobre
queda montado corree- €l soporle de forma adecuada,
lamente.

Sustituya siempre Jas  Monte el pasador de la pastilla empujandola contra su muelle para
pastilas por pares para  alinear los laladros de dicho pasador de la pastilla y el cuerpo de la
garantizar una presién  pinza de freno.
uniforme sobre el disco
de freno.

F!ASADOFI DE LA P.ﬂS'I'ILLA DE FHENO :
R & -




FRENO HIDRAULICO

Apriete el pasador de la pastilla al par especificado.
PAR DE APRIETE: 17,2 N-m (1,8 kgf-m)
Monte el tapén del pasador de la pastilla de freno firmemente,

freno contra las pastillas.

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO
Revise visualmente el disco en busca de darios o grietas.

Mida el espesor del disco de freno en diversos puntos.

LIMITES DE SERVICIO: DELANTERO: 3,5 mm.
TRASERO: 5,0 mm.

Mida el alabeo del disco de freno con un reloj comparador.

LIMITES DE SERVICIO: DELANTERA/
TRASERA: 0,30 mm.

Si el alabeo supera al limite de servicio, compruebe |a exislencia de
un juego excesivo en el cojinete,
Sustituya el disco de freno si los cojinetes estédn normales.

Consulte la sustitucién del disco de freno en pagina 15-14.

CILINDRO MAESTRO DELANTERO

DESMONTAJE
Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 17-7).

Desconete los coneclores del interruptor de la luz de freno.

APON DEL PASADOR DE

oo

Accione el pedal del freno para asentar los pistones de la pinza de

| PASADORDELA
|| PASTILLA DE FRENO

.;_ - -"'V"T-_ K Z'.",l’l‘.'--"'_

ey
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FRENO HIDRAULICO

Cuando desmonte e/  Desmonte los tornillos de engrase y las arandelas de estanqueidad.
lorniflo de engrase,
obture el extremo del
manguito para evitar ka
entrada de suciedad.

=

A8 7S MANGUITO
/ fﬂ DE FRENO
'/ ik

Desmonte el cilindro maestro, los tomillos y el soporte.

CILINDRO MAESTRO SOPORTE

DESMONTAJE
i i freno.
Desmonte la tuerca, el tornillo de giro y la palanca de freno. AR
- e """‘l-.‘.‘
Desmonte el tornillo y el interruptor delantero de Ia luz del freno. TORNILLD
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte la funda guardapolvo.

FUNDA GUARDAPOLYO
Desmonte el anillo eldstico ulilizando una herramienta ial.
Ll kot i Ghmiash ANILLO ELASTICO
HERRAMIENTA:
Alicates para anillos elésticos 07914-SA50001

Desmonte el pistdn del cilindro maestro y el muelle.

Limpie el cilindro maestro, el depésito y el pistén con un fiquido de MUELLE
limpieza para frenos.
%
',
Uy
PISTON MAESTRO
INSPECCION
Compruebe la existencia de delerioror, desgaste o dafios en las
copelas del pistan. MUELLE
Comprobar si hay indicios de fatiga o de dafios en el muelle.
Compruebe la existencia de escoriaciones, rayas o dafios en el
cilindro maestro y en el pistén,
2 COPELAS
ty
_,5_.5,1,&
PISTON MAESTRO
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Mida el D.1. del cilindro maastro
LIMITE DE SERVICIO: 12,755 mm.

Mida el D.E. del pistén del cilindro maestro
LIMITE DE SERVICIO: 12,645 mm.

€
/

4

MONTAJE

1,5N:m (0,2 kgf-m)
ﬁ-’/’% / TAPON DEL DEPOSITO

PLACA DE AJUSTE

a PISTON MAESTRO
_FRSm| FUNDA GUARDAPOLVO

ANILLO ELASTICO 4(32@
% COPELAS

/ DIAFRAGMA

T INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO

C)‘\ 1.2 Nem (0,1 kgt-m)

PALANGA DE FRENO 1,0 Nm (0,1 kgt-m) 6,0 N-m (0,6 kgl-m)
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FRENO HIDRAULICO

No dafe que los labios
de la copela del pistan

queden doblados hacia

fuera.

NOTA:
Sustituya el pistén, el muelle, las copelas y el muelle elastico
conjuntamente.

Aplique liquido de frenos limpio al pistén maestro y a las copelas
del piston,
Monte el muelle en el extremo del pistén.

Monte el pistén/muelle en el cilindro maestro.

MUELLE

A E COPELAS

Y,
fj_{!r U

% PISTON MAESTRO

Monte el anillo elastico en la ranura del cilindro maestro ulilizando
una herramienta especial,

HERRAMIENTA:
Alicates para anillos elasticos 07914-SA50001

* Coloque el anillo elastico con sus lados achaflanados
orientados hacia el lado de carga de empuje.
* Compruebe que el anillo eldstico esté asentado en las ranuras.

Ponga 0,1 g de grasa de silicona en la superficie interior de la funda ',
guardapolve,

Monte Ia funda guardapolvo en el cilindro maestro y en la ranura del
piston,

ANILLO ELASTICO

CaaN
e |
4_
. o '
+ L

-

Aplique grasa de silicona a la zona de conlacto de la palanca de ‘ACATES l FUNDA GUARDAPOLYVO
freno del pistan. e
Monte el interruptor de la luz de freno alineando la funda

guardapolvo con la ranura del cilindro maestro. INTERRUPTOR TORNILLO

Mante y apriete el tornillo al par especificado.
PAR DE APRIETE: 1,2 N-m (0,1 kgf-m)

Ponga 0,1 g de grasa de silicona en el pivote de la palanca de freno
y la superficie de contacto del pistén de freno de la palanca.

PALANCA
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FRENO HIDRAULICO

Monte el soporte con su
marca "UP" hacia
armba.

Asegurese de apoyar el
racor del manguito
conlra el lope.

Monte el tornillo de giro y la palanca de freno y apriétela al par
especificado. PALANCA

PAR DE APRIETE: 1,0 Nem (0,1 kgf-m)

Apriete la tuerca al par especificado mientras sostiene el tornillo de
giro.

PAR DE APRIETE: 6,0 N-m (0,6 kgf-m) i —

TUERCA/TORNILLO DE GIRO

MONTAJE

Monte el cilindro maestro con el soporle y dos tornillos.

Alinee el extremo del cilindro maestro con la marca punzonada del
manillar y apriete primero el tomillo superior y, a continuacion,
apriete el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conecte el manguito de freno al cilindro maestro con el tornillo de
engrase y las arandelas de estanqueidad nuevas.
Apriete el tornillo de engrase al par especificado.

PAR DE APRIETE: 34 N-m (3,5 kaf-m)

Conecte los coneclores del interruptor de Ia luz del freno.
Llene y purgue el sistema hidréulico (pagina 17-9).
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FRENO HIDRAULICO

PINZA DEL FRENO DELANTERA
DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO

Vacie el liquido de frenos del sistema hidrdulico (pagina 17-7).
Desmonte las pastillas de freno (pagina 17-14)

Solo NT750V: Dasmm!edsensordavehﬂdaddelamedad&tantara[pégmw-
23).

Cuando desmonte el  Desmonte los tornillos de engrase y las arandelas de estanqueidad.
tornilio de engrase,
obiure el extremo del

manguito para evilar la
entrada de suciedad.

No vuelva a utiizar los - Desmonte los tornillos y el conjunto de soporte de la pinza de freno
forniios. ~ derecha.

DESMONTAJE DE LA PINZA IZQUIERDA
Vacie el liquido de frenos del sistema hidréulico (pagina 17-7).

Desmonte las pastillas de freno (pagina 17-14).

Cuando desmonte el Desmonte los tornillos de engrase y las arandelas de estanqueidad.
tornillo de engrase,
oblure &l extremo del
manguito para evilar la
enlrada de suciedad.

No vuelva a utilizar los  Desmonte los tornillos y el conjunto de soporte de la pinza de freno -
tornilios.  izquierda.
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FRENO HIDRAULICO

DESMONTAJE

Extraiga el rte fuera de la pinza de freno.
AR : PINZA DE FRENO

SOFORTE

Desmonte el muelle de las pastillas y la funda guarda del
pasador de la ;f;\lza de freno. PR 4 pore FUNDA GUARDAPOLVO

MUELLE DE LA PASTILLA

Desmonte la funda guardapolvo del pasador de la pinza de freno y
¢l fiador de las pastillas del soporte. FUNDA GUARDAPOLVO FIADOR DE LA PASTILLA
Limpie las superficies de acoplamiento del soporte y el retén,

No utilice aire a alta  Cologue un trapo de taller sobre los pistones.
presidn ni aproxime  SitGie el cuerpo de la pinza de freno con el piston orientado hacia
demasiado la boquilla a abajo y aplique soplos cortos de aire a presion a las entradas del
laentrada. liquido de frenos para extraer los pistones.
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FRENO HIDRAULICO
Tenga cuidado de no  Empuje las juntas guardapolvo y de estanqueidad del pistén hacia S
danar la superficie  dentro y extraigalas levantandolas.

deslizante del piSION. | jronie [as ranuras de las juntas, los cilindros y pistones de la pinza
de freno con liquide de frenos limpio.

INSPECCION

Compruebe la exislencia de escoriaciones, rayas u otros dafios en
los cilindros de las pinzas de freno.

Mida el D.I. del cilindro de la pinza de ireno.

LIMITES DE SERVICIO:

Pinza de freno derecha: Delantero: 22,712 mm.
Central: 22,712 mm.
Trasero: 22,712 mm.

Pinza de freno izquierda: Delantero: 22,712 mm.
Central: 25,462 mm.,
Trasero: 22,712 mm.

Compruebe la existencia de escoriaciones, rayas u olros dafios en
Ios pistones de la pinzas de freno.

Mida el D.E. del pistén de los pistones de la pinza de freno.

LIMITES DE SERVICIO:

Pinza de freno derecha: Delantero: 22,560 mm.
Central: 22,560 mm.
Trasero: 22,560 mm.

Pinza de freno izquierda: Delantero: 22,560 mm.
Central: 25,310 mm.
Trasero: 22,560 mm.
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FRENO HIDRAULICO

MONTAJE
PINZA DEL FRENO DERECHA

SOPORTE DE LA PINZA DE FRENO

_ExGa| FUNDA GUARDAPOLVO DEL PASADOR DE LA PINZA DE FRENO

5.4 N:m (0,6 kgt-m)

EE.? S PASTILLAS DE FRENO

JUNTA GUARDAPOLVO

FUNDA GUARDAPOLVO DEL

PASADOR DEL SOPORTE
{4
% PISTON ; f\
5 MUELLE DE LA PASTILLA

4 % JUNTA DE ESTANQUEIDAD PASADOR DE LA PASTILLA DE FRENO
o DEL PISTON 17,2 Nem (1,8 kgt
«2 Nem (1,8 kgl-m)

7

PINZA DEL FRENO IZQUIERDA

FUNDA GUARDAPOLVO DEL SOPORTE DE LA
S PASADOR DE LA PINZA DE FRENO o il

5
54 N-m (0,6 kglm) E?‘
JUNTA DE ESTANQUEIDAD DEL PISTON

AN
£
i !

PASTILLAS DE FRENO

e FUNDA GUARDAPOLVO DEL
‘-\ PASADOR DEL SOPORTE
s % PISTON

\ QP _ 55w JUNTA GUARDAPOLYO

-

MUELLE DE LA PAST =
PASTILLA A 5,4 N-m (0,6 kgf-m)
PASADOR

17,2 N-m (1,8 kgf-m)
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FRENO HIDRAULICO

Recubra las nuevas juntas del pistdn con liquido de frenos limpio,
las nuevas juntas guardapolvo con grasa de silicona y méntelas en
en las ranuras de las juntas de la pinza.

Recubra los pistones de la pinza de freno con liquido de frencs
limpio y montelos en los cilindros de la pinza de freno con la
aberiura hacia las pasillas.

Compruebe la funda guardapolvo del pasador de la pinza de freno y
sustitiyala si esta dura, deteriorada o danada.

Aplique grasa de silicona al interior de la funda guardapolvo del
pasador de la pinza de freno,

Monte la funda guardapolvo del pasador de la pinza en el soporte.
Si se ha sacado el pasador del soporte, ponga agente sellante en
las roscas y apriételo.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)
Ponga Honda Bond A o equivalente en la supericie de

acoplamiento del retén de la pastilla.
Monte el fiador sobre el soporte.

Compruebe la funda guardapolvo del pasador del soporte y
sustitiyala si esla dura, deteriorada o danada.

Aplique grasa de silicona al interior de la funda guardapolvo del
pasador del soporte.

Monte el muelle de las pastillas y la funda guardapolvo del pasador
en la pinza de freno.

Si se ha sacado el pasador de la pinza de freno, ponga agente
sellante en las roscas y apriélelo.

PARDE APRIETE: 22 Nem (2,2 kgf-m)

Ponga grasa de silicona en la pinza de freno y los pasadores del

soporte.
Monte el soporte de la pinza de freno y el cuerpo de esta pinza.

N
--d ~WGM JUNTAS GUARDAPOLVO  PISTONES

/ﬁ FUNDA GUARDAPOLVO  RETEN DE PASTILLA

SOPORTE

% PASADOR

PINZA DE FRENO

PASADOR

s oA
GUARDAPOLVO

MUELLE DE LA PASTILLA

PINZA DE FRENO

SOPORTE
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FRENO HIDRAULICO

Solo NT750V;

MONTAJE DE LA PINZA DE FRENO DERECHA
Monte la pinza de freno en el brazo de la horquilla.

Monle y apriete los tornillos de fijacién nuevos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 31 N-m (3,2 kgf-m)

Conecte el manguito de freno a la pinza de freno con el tornillo de e NNEET )TN T B,
engrase y las arandelas de estanqueidad nuevas. SRy ey @ ARANDELA DE
Empuje el tope en la union del ojal del manguito de freno contra el | 0 | ES‘I‘ANGUEIDAD
cuerpo de la pinza de Ireno y, a continuacian, apriete el tomilio de | -

engrase al par especificado.

PAR DE APRIETE: 34 N-m (3,5 kgf-m)
Monte las pastillas de freno (pagina 17-14).

Liene y purgue el sistema hidréulico (pdgina 17-9).
Monte las pastillas de freno (pagina 17-14).

Monte el sensor de velocidad de la rueda delantera (pagina 18-23),

MONTAJE DE LA PINZA DE FRENO IZQUIERDA
Monte la pinza de freno en el brazo de la horquilla.

Monte y apriete los tornillos de fijacion nuevos al par especificado.
PAR DE APRIETE:; 31 N-m (3,2 kgf-m)

Conecte los manguitos de freno a la pinza de Ireno con los tornillos
de engrase y las arandelas de estanqueidad nuevas.

Empuie el tlope en la union del ojal del manguito de freno contra el
cuerpo de la pinza de freno y, a continuacion, apriete los tornillos de
engrase al par especificado.

PAR DE APRIETE: 34 N.m (3,5 kgfm)

AT RS TORNILLOS
Mante las pastillas de freno (pagina 17-14). U0 RN w74 DE ENGRASE

Llene y purgue el sistema hidraulico (pagina 17-9).
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FRENO HIDRAULICO

CILINDRO MAESTRO TRASERO

DESMONTAJE

Desmonte el cuerpo del maletin derecho (pégina 3-7).
Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 17-7).

Desconecte el conector 2P (negro) del interruptor de la luz del freno
lrasero.

Desmonte el tornillo y el depdsito de! cilindro maestro trasero.

Cuando desmonte ef Desmonte el tomillo de engrase del manguito de freno, las ' { ™ FANDELA DE W
tomillo de engrase, arandelas de estanqueidad y el manguito de freno. / 4 ESTANQUEIDAD
obture el extremo dal ; g D
manguito para evitar la ¥ AT e
enlrada de suciedad. 3 £

Desmonte los tornilosy el soporte.
ot e SOPORTE DEL LADO DERECHO

(x5 = \\%:-h L

‘._; J <h "

TORNILLOS
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte el pasador de aletas y el pasador de unidn. T Wy

...” +:‘ PASADOR DE ALETAS

PASADOR DE UNION

Extraiga los tornilios y el conjunto del cilindro maestro trasero del
soporte derecho. TORNILLOS & »

CILINDRO MAESTRO TRASERO

DESMONTAJE

Desmonte el tornillo, el racor del manguito del depésito y la junta
térica.

JUNTA TORICA/RACOR DEL MANGUITO

TORNILLO .‘#'1

Desmonte el manguito, el racor del manguito y el depdsito del
cilindro maestro Irasero, DEPOSITO DEL CILINDRO MAESTRO

MANGUITO

RACOR DEL MANGUITO
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte la funda guardapolvo.

b dam ; FUNDA GUARDAPOLVO PINZAS PARA
Desmonte el anilo elastico del cuerpo del cilindro maestro ANILLOS ELASTICOS
utilizando la heramienta especial como se indica. A7
HERRAMIENTA:
Alicates para anillos elasticos 07914-SA50001

. ANILLOELASTICO
e

e

Desmonte la varilla de empuje, el pistén maestro, la copela primaria
y el muelle. MUELLE COPELA PRIMARIA

Limpie el cilindro maestro, el depdsito y el pistén con un liquido de
limpieza para frenos, %

.nyr

CILINDRO MAESTRO

VARILLA DE EMPUJE/PISTON MAESTRO

INSPECCION

Compruebe la existencia de desgaste, deterioro o dafos en las
copelas y funda guardapolvo del pistén, MUELLE COPELAS DEL PISTON
Comprobar si hay indicios de fatiga o de dafios en el muelle.
Compruebe la existencia de escoriaciones, rayas o danos en el
cilindro maestro y en el piston.

FUNDA
GUARDAPOLVO

CILINDRO MAESTRO uat

0

PISTON MAESTRO

Mida el D.l. del cilindro maestro.
LIMITE DE SERVICIO: 17,515 mm.
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FRENO HIDRAULICO

Mida el D.E. del pistén del cilindro maestro,
LIMITE DE SERVICIO: 17,405 mm.

(17 /
G

MONTAJE
Qm 1,5 N:m (0,2 kgf-m)
5 @ JUNTA TORICA
TAPON DEL DEPOSITO
PLACA DE AJUSTE .
RACOR DEL MANGUITO
MUELLE
DIAFRAGMA "----'

/ e corE

'-_JI

WS FUNDA GUARDAPOLVO Si'i;\ @ PISTON MAESTRO
\\E

, Lk

DEPOSITO

rij ANILLO ELASTICO
VARILLA DE EMPUJE
NOTA:
Sustituya el pistdn, el muelle, las copelas, la arandela y el muelle
elaslico conjuntamente.
Aplique liquido de frenos limpio al pistén maestro y a las copelas
del piston, MUELLE
Monte la copela primaria en la punta del muelle, s
i & COPELAS

No deje que ios labios  Monte el muelle/copela primaria y el conjunto piston/varilla de

de la copela def pistdn  empuije.

qn.-edendnbfadas:;a;:a Aplique grasa de silicona en la zona de ajuste de la funda
4 guardapolvo de la varilla de empuje.

@ PISTON MAESTRO




FRENO HIDRAULICO

Mante el anillo elastico en la ranura del cilindro maestro ulilizando
una herramienla especial. PINZAS PARA ANILLOS ELASTICOS

HERRAMIENTA:
Alicates para anillos eldsticos 07914-SA50001

* Cologue el anillo eldstico con sus lados achaflanados
orientados hacia el lado de carga de empuje.
* Compruebe que el anillo elastico esté asentado en la ranura.

~ ANILLOELASTICO

0,1 g de grasa de sili la rficie interior de la funda
;T;%pow%, % WG RRR MRS /ﬁl FUNDA GUARDAPOLVO _
Monte la funda guardapolvo en el cilindro maestro y en la ranura del 2 S
piston. i

*r‘r' :. ‘.’ai
Monte el manguilo, el racor del manguito y el depdsilo del cilindro
maestro frasero. DEPQSITO DEL CILINDRO MAESTRO
MANGUITO

RACOR DEL MANGUITO
Aplique liquido de frenos a la junta torica nueva y mdntela en el b o
racor del depdsito. JUNTA TORICA
Monte el racor del manguito del depdsito en el cilindro maestro. e :
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FRENO HIDRAULICO

Aplique un agenlte sellanle a la rosca del tornillo del racor del
manguito del depdsito.
Monte y apriete el tornillo en las roscas.

PARDE APRIETE: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

Si se ha desmonlado la varilla de empuje, ajuste su longitud como
se indica.

Después del ajuste, apriete la contratuerca al par especificado.
PAR DE APRIETE: 17,2 N-m (1,8 kgf-m)

MONTAJE
Monle el cilindro maestro trasero en el soporte derecho.

Apriete los nuevos tornillos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgim)

Monte el pasador de union.
Fije el pasador de unidn usando un nuevo pasador de aletas.

PASADOR DE UNION
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FRENO HIDRAULICO

Monte el soporte derecho y apriete los tornillos al par especificado.
PAR DE APRIETE: 27 N-m (2,8 kgf-m)

Monte el manguito de freno con el tomnillo de engrase y las
arandelas de estanqueidad nuevas,

Empuije el tope de la junta de ojal contra el tope del cilindro maestro
y apriete el tornillo de engrase al par especificado.

PARDE APRIETE: 34 N.m (3,5 kgf-m)

Monte el deposito del cilindro maestro trasero y apriete bien el
tornillo.

Conecte el conector 2P (negro) del interruptor de la luz del freno
lrasero.

Llene y purgue el sistema hidrdulico (pagina 17-9).
Monte el cuerpo del maletin derecho (pégina 3-7).

SOPORTE DEL LADG DEHECHD
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FRENO HIDRAULICO

PINZA DE FRENO TRASERA

DESMONTAJE
Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 17-7). : y = 3
: e . ARANDELA DE
Desmonte las pastillas de frenc (pagina 17-14). L Sreaiesin
Cuando desmonte el  Desmonte los tornillos de engrase y las arandelas de estanqueidad. Y YV

tornillo de engrase, :
ki o Braio dat Desmonte la rueda trasera (pagina 16-6).

manguito para evitar ia
enlrada de suciedad.

DESMONTAJE
Extraiga el soporte fuera de la pinza de freno.

SOPORTE
Desmonte el muelle de las pastillas y la funda guardapolvo del
pasador de la pinza de freno. FUNDA GUARDAPOLVO
MUELLE DE LA PASTILLA
Desmonte la lunda guardapolvo del pasador de la pinza de freno y
FUNDA GUARDAPOLVO

el fiador de las pastillas del soporte.
Limpie las superficies de acoplamiento del soporte y el retén.

T

FIADOR DE LA PASTILLA
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FRENO HIDRAULICO

No utilice aire a aita  Cologue un trapo de taller sobre los pistones.
presidn ni aproxime  Sitle el cuerpo de la pinza de freno con el pistén orientado hacia
demasiado la boquila a  abajo v aplique soplos corlos de aire a presion a las entradas del
laentrada.  liquido de frenos para extraer los pistones.

Tenga cuidado de no - Empuje las juntas guardapolvo y de estanqueidad del piston hacia
danar la superficie  dentro y extréigalas levantandolas.
KSR P Limpie las ranuras de las juntas, los cilindros y pistones de la pinza
de freno con liquide de frenas limpio.

INSPECCION

Compruebe la existencia de escoriaciones, rayas u olros dafios en
los cilindros de las pinzas de freno.

Mida el D.1. del cilindro de la pinza de freno,
LIMITE DE SERVICIO: 32,090 mm.

Compruebe la existencia de escoriaciones, rayas u otros dafios en
los pistones de la pinzas de freno.

Mida el D.E. del piston de los pislones de la pinza de freno.
LIMITE DE SERVICIO: 31,940 mm.
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FRENO HIDRAULICO

MONTAJE

SOPORTEDE LA —

PINZA DE FRENO S

% PISTON

RETEN DE PASTILLA

/_ﬁ FUNDA GUARDAPOLVO DEL
PASADOR DEL SOPORTE

MUELLE DE LA PASTILLA

PASTILLAS DE FRENO

Recubra las nuevas juntas del piston con liquido de frenos limpio,
las nuevas juntas guardapolvo con grasa de silicona y montelas en
en las ranuras de las juntas de la pinza.

Recubra los pistones de la pinza de freno con liquido de frenos
limpio y moéntelos en los cilindros de la pinza de freno con Ia
aberlura hacia las paslillas.

Compruebe la funda guardapolvo del pasador de la pinza de freno y
sustitiiyala si esta dura, deteriorada o danada.

Aplique grasa de silicona al interior de la funda guardapolvo del
pasador de la pinza de freno.

Monte la funda guardapolvo del pasador de la pinza en el soporte.
Si se ha sacado el pasador del soporle, ponga agente sellante en
las roscas y apriételo.

PARDE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Ponga Honda Bond A o equivalenle en la superficie de
acoplamiento del retén de la pastilla,
Monte el fiador sobre el soporte.

< _5Gw

JUNTA GUARDAPOLYO S|

FUNDA GUARDAPOLVO DEL
PASADOR DE LA PINZA DE FRENO

.@?@

JUNTA DE ESTANQUEIDAD
DEL PISTON

5,4 N-m (0,6 kgfm)
P/

U

::'J/"L;Z".f)

PASADOR DE LA PASTILLA DE FRENO
17,2 N-m (1,8 kghm)

TAPON DEL PASADOR DE LA PASTILLA DE FRENO

JUNTAS DE LOS PISTONES

PISTONES

JUNTAS GUARDAPOLVO

/_ﬁ"-{ FUNDA GUARDAPOLVO

17-37



FRENO HIDRAULICO
Compruebe las fundas guardapolvo del pasador del soporte y
sustitiyalas si estdn duras, deterioradas o dafiadas. _ 5y FUNDAGUARDAPOLVO  PINZA DE FRENO
Aplique grasa de silicona al interior de la funda guardapolvo del 7
pasador del soporle.

Monte el muelle de las pastillas y la funda quardapolvo del pasador
an la pinza de freno.

Si el pasador de la pinza de freno se ha quitado, apriételo al par
especificado.
PAR DE APRIETE: 27 N'm (2,8 kgf-m)

MUELLE DE LA PASTILLA PASADOR

Ponga grasa de silicona en la pinza de freno y los pasadores del

soporte. PINZA DE FRENO fix, SOPORTE
Monte el soporte de la pinza de freno y el cuerpo de esta pinza. ng

MONTAJE
Monte la pinza trasera en el basculante, : T T D
Monte la rueda trasera (pagina 16-13). ' ' aff ESTANQUEIDAD "

Monte las paslillas de freno (pagina 17-14).

Monte el ojal del manguito de frenc en el cuerpo de la pinza de
freno con arandelas de estanqueidad nuevas y el tornilo de
engrase.

Empuje los ojales de los manguitos de freno hacia los topes de la e
pinza de freno y, a continuacién, apriete el tornillo de engrase al par &
especificado.

PAR DE APRIETE: 34 N.m (3,5 kgf-m)
Llene y purgue el sistema hidréulico (pagina 17-9).

VALVULA DE CONTROL DE DOSIFICACION

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el cuerpo del maletin derecho (pagina 3-7).
Vacie el liquido de frenos del sistema hidrdulico (pagina 17-7).

Extraiga las tuercas y las uniones de los tubos de aceite de la
valvula de control proporcional,
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte los tornillos y la electrovélvula de control proporcional. -
DOSIFICACION

Monte la valvula de control proporcional y apriete los tornillos al par SESSES e
especificado, T y

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Monle las uniones de los tubos de aceite en la valvula de control
proporcional y apriete las tuercas al par especificado.

PAR DE APRIETE: 17 N-m (1,7 kgt-m)

Liene y purgue el sistema hidrdulico (pagina 17-9).
Monte el cuerpo del maletin derecho (pagina 3-8).

PEDAL DE FRENO

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el soporte derecho (pagina 17-28).

Desmonte y deseche el pasador de aletas de la junia del padal de J .
freno. A

Desmonte el pasador de union.

ALETAS |
{j o

Desmonte la union inferior del pedal de freno.

Desenganche del pedal de freno el muelle de recuperacion del
pedal de freno y el muelle del interruptor de la luz de freno.

MUELLE DE RECUPERACION RACOR INFERIOR

Retire el anillo elastico, las arandelas de empuje y el | de T —
frenos de la estribera. TiAR.8 poc PEDAL DE FRENO & | ARANDELAS DE EMPUJE

" ANILLO ELASTICO
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FRENO HIDRAULICO

Ponga grasa en la supericie deslizante del pedal de freno y en la i

estribera. i g€y  ARANDELAS DE EMPUJE
Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de b' ﬁ\ E

desmonlaje. .',"r__ \ by

h" ‘—... |
A
_____ - -
%I ‘ ‘
PEDAL DE FRENO ANILLO ELASTICO
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

SITUACION DEL ABS
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

INFORMACION DE SERVICIO

G

ENERAL

Esta seccion ampara las labores de mantenimiento del Sistema antibloqueo de frenos (ABS; NT700VA). Para el servicio de frenos convencionales, consulte
la seccion 17.

El proceso de autodiagnéstico previo al arranque se inicia cuando se gira la llave de contaclo a la posicion ON. La unidad de control del modulador del ABS
recibe las senales y detecla si este sistema funciona normalmente. El proceso de autodiagndstico previo al arranque se completa cuando el vehiculo
alcanza una velocidad aproximada de 10 km/. El ABS y las condiciones de la marcha del vehiculo se controlan, de manera constante, después del proceso
-0e autodiagnostico previo al arranque hasla que se gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Cuando la unidad de control del ABS detecla una avetia, interrumpe el funcionamiento del sistema y cambia al funcionamiento convencional de los frenos.
En ese momento, la luz tesligo del ABS comienza a parpadear o permanece encendida. Tenga cuidado durante la prueba de carrelera.

El sistema de diagnastico del ABS no puede reconocer aquellas averias que no se deriven de un funcionamiento defectuoso del sistema (p. ej., el chirrido
de los discos de freno, el desgasle desigual de las pastillas de freno),

Cuando la unidad de contral del modulador del ABS detecta una averia, la luz testigo de esle sistema parpadea para advertir al piloto de la averia. Para
detectar la pieza defecluosa, recupere el codigo de la averia conectando en corto los terminales del coneclor de comprobacion de servicio,

Lea cuidadosamente el aparlado *Antes de iniciar la localizacidn de averias®, y compruebe y efectie el proceso de localizacion de averia del ABS de
acuerdo con el diagrama de flujo de la Localizacion de averias del diagndstico. Siga, paso a paso, los procedimientos uno a uno. Anole el codigo de averias
y la pieza probablemente causante de la misma antes de iniciar el diagndstico y el proceso de localizacién de averias.

La unidad de control (ECU) del ABS solo puede registrar los datos de la primera averia detectada, mientras la llave de contacto esté en ON y hasta que se
gire a la posicion OFF, incluso aun cuando haya multiples fallos. Borre el codigo de la averia cuando se haya completado el proceso de localizacion de
averias del diagnéstico, efectie una prueba de carretera con la mato a una velocidad superior a 30 km/h y compruebe el otro c6digo de averia recuperando
el sistema de autodiagndstico.

Cuando sustituya el sensor de velocidad de la rueda y/o el anillo generador de impulsos, compruebe la holgura (entrehigro) entre ambos componentes.

La unidad de control del ABS (ECU) se encuentra en el modulador (el modulador con la ECU integrada). No desmonte el modulador del ABS. Sustituya el
modulador del ABS como un conjunto, cuando sea defectuoso.

El modulador del ABS puede sufrir dafios si se cae. Asimismo, si se desconecta un conector cuando circula la corriente, la tensién excesiva puede
ocasionar danos a la unidad de control. Gire siempre la llave de contaclo a la posicion off antes de efectuar cualquier labor de mantenimiento.

Tenga cuidado de no daar el sensor de velocidad de la rueda y el generador de impulsos cuando desmonte y vuelva a montar la rueda.

A lo largo de esta seccion se utilizan los cadigos de color siguientes.

Bu = Azul G = Verde Lg = Verde claro R =Rojo
Bl = Negro Gr=Gris 0 = Naranja W = Blanco
Br = Marron Lb = Azul claro P =Rosa Y = Amarillo

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tuerca del tubo de freno 17 N-m (1,7 kgf-m) Aplique liquido de frenos a las roscas.
Tornillo de soparte del modulador 12 N-m (1,2 kgl-m) Tornillo ALOC: sustittyalo por uno nuevo.
Anillo generador de impulsos 7.0 Nem (0,7 kgf-m)

Tornillo de engrase del manguito de freno 34 N-m (3,5 kgf-m)

HERRAMIENTA

Sonda de comprobacién
07ZAJ-RDJAT10
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS

DESCRIPCION DEL SISTEMA
RESUMEN DEL SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO PREVIO AL ARRANQUE DEL ABS

El sistema de autodiagndstico previo al arranque del ABS efectia un diagndstico del sistema eléctrico asi como del estado de funcionamiento del modulador.
Cuando existe una anomalia, se puede detectar la averia y la pieza causante de la misma mediante la emisién del cdigo de averia.

Cuando el vehiculo se encuentra en marcha, las sefales de impulsos generadas en el sensor de velocidad de la rueda delantera/rasera se envian a la unidad
de control del ABS. Cuando la unidad de control del ABS detecta que la velocidad del vehiculo alcanza los 6 km/h, se pone en funcionamiento temporalmente
el motor de la bomba para comprobar si el ABS funciona normalmente. Si el sistema esta normal, el proceso de autodiagndstico previo al arranque se completa
cuando el vehiculo alcanza una velocidad aproximada de 10 km/h.

Si parpadea la luz lestigo del ABS, ello es indicativo de que se ha delectado una averia durante el proceso de autodiagndstico previo al arranque ver pagina 18-
1

Si no se enciende la luz lesligo del ABS cuando se gira la llave de contacto a la posicion ON, o si permanece encendida una vez completado el proceso de
autodiagndstico previo al arranque, dicha luz 1estigo del ABS puede ser defectuosa. Siga el proceso de localizacion de averias (pagina 18-10).

Aulodiagnostico previo al arranque cuando es normal:

INTERRUPTOR ONG e
DE ENCENDIDO OFF !

Marcha

Parada

VELOCIDAD DEL 5 7Z 6 km/h 0 mis

VEHICULO

MOTOR DE B, R e e e e o e S
LA BOMBA OFF I_|_

LUZ TESTIGO ON  -----
DEL ABS OFF

A

10 km/h o mas, se completa el proceso de autediagnostico previo al arranque

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO PREVIO AL ARRANQUE
1. Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de paro del motor a "0)".
. Asegurese de gue se enciende la luz lestigo del ABS,

2
3. Ponga en marcha el motor.

4. Conduzca la molocicleta y aumente la velocidad aproximadamente hasta 10 km/h.
5. EI ABS funciona normalmente si se apaga su luz testigo.

LUZ TESTIGO DEL ABS
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

PATRON DE INDICACION DE CODIGOS DE AVERIA

La luz testigo del ABS indica el cidigo de la averia parpadeando un nimero especificado de veces.

La luz testigo tiene dos tipos de parpadeos, un parpadeo largo y un parpadeo corto. El parpadeo largo tiene una duracion de 1,3
segundos, mientras que parpadeo corto es de 0,3 sequndos. Cuando se producen dos parpadeos largos y tres parpadeos corlos,
ese codigo de averia es el 23 (dos parpadeos largos = 20 parpadeos, tres parpadeos cortos = 3). A conlinuacidn, vaya a la
localizacion de averias y consulte el codigo de averia 23.

Cuando la unida de control del ABS guarda algunos codigos de averia, la luz testigo del ABS muestra estos codigos en el orden
desde el nimero mds bajo al mas alto. Por ejemplo, cuando la luz testigo indica un codigo 12, y a continuacion un cédigo 23, se han
producido dos fallos.

INTERRUPTOR QN =-==--
DE ENCENDIDO g5 I 1.3 509 Palron repetoa
H . | ——
L SN L R . o LT ]
LUZTESTIGD ON =----- l"—l T 1 m 1
DELABS opp I O O 4 [ O i | S
Sofal de inicio — P — - —
dal codigo de averia 0.4 sag 3.6 0. 0.5 5oy,
\—'._r' A" s
Codigo do @moria do nimono mids bajo Cduigo da mvoria de nimoT o mds alto
(ejemplo; codigo 12} (ejmmplo; codgo 23)
Cuando no se guarda el codigo de averias:
« 2900 A6 s0g. .
LUZTESTIGO ON ------ 1 I
DEL ABS K, | | J

LECTURA DEL CODIGO DE AVERIAS
NOTA:

Na aplique el freno 1,
delantero o frasero
durante la recuperacion.

El codigo de averia no se bora girando el interruptor de
encendido a la posicion OFF, mientras dicho cddigo esté siendo
emitido. Tenga en cuenta que el cédigo de la averia no se indica
al girar de nuevo el interruptor de encendido a la posicidn ON.
Para mosirar olra vez el codigo de averia, repita los
procedimientos de recuperacion de esle codigo desde el
principio.

Después de la localizacion de averias, borre eli{los) codigo(s)
de averia y realice el autodiagndstico previo al arranque para
asegurarse de que no hay ninguna averia en la luz testigo del
ABS (la luz testigo funciona normalmente).

Desmonte el sillin (pagina 3-5).
Gire la llave de contacto a la posicién OFF CONECTOR DE COMPBOBACION DE SERVICIO DE ABS

G5

Desconecte el conector del simulador del conector 3P (natural)
de comprobacion de servicio del ABS.

Caonecte en corfo los terminales del conector 3P (natural) de
comprobacién de servicio del ABS con un cable puente.

CONEXION: Marrén/blanco - Verde

" CABLE PUENTE
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

2. Gire la llave de conlacto a la posicién ON.
La Juz testigo del ABS inicia la indicacién del codigo de averia.

Anote el nimero de veces que parpadea la luz tesligo del ABS
y determine la causa de la averia (pdgina 18-9).

LUZ TESTIGO DEL ABS

3. Gire la llave de contacto a la posicién OFF y retire el cable
puente. CONECTOR DE COMPROBACION DE SERVICIO DE ABS

/\&\

CABLE PUENTE

CODIGO DE PROBLEMA DE LIMPIEZA

1. Conecte en corto los terminales del conector 3P (natural) de
comprobacion de servicio con un cable puente, con Ja llave de | CONECTOR DE COMPROBACION DE SERVICIO DE ABS
conlacto en la posicion OFF, de la misma manera que en la : :
recuperacion,

CONEXION: Marrén/blanco - Verde

2. Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de
paro del motor a *()°, mientras se apriete la palanca de freno.
Debe encenderse durante 2 segundos la luz tesligo del ABS y
apagarse luego.

3. Suelte la palanca del freno inmediatamente tras apagarse la luz
testigo del ABS. Debe encenderse la luz testigo del ABS.

4. Aplique la palanca del freno inmedialamente tras iluminarse la
luz testigo del ABS. Debe apagarse la luz testigo del ABS.

F‘.&LANCA DE FRENO |
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

5. Suelle la palanca del freno inmediatamente tras apagarse la luz
testigo del ABS.
Cuando el borrado del codigo haya terminado, la luz testigo del
ABS parpadeara 2 veces y permanecera encendida.

Si la luz testigo del ABS no destella 2 veces, los dalos no se
borraron y, por tanto, hay que intentarlo de nueve.

Si la luz tesligo del ABS parpadea 2 veces y vuelve a
parpadear, el ABS es defectuoso. Vaya a la localizacion de
averias del ABS (pagina 18-10).

6. Gire |a llave de contacto a la posicion OFF.

LUZ TESTIGO DEL ABS
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

INDICE DE CODIGOS DE AVERIA DE LA LUZ TESTIGO DEL ABS

NOTA:

La luz testigo del ABS indica los codigos de averia de 11 a 81. La luz indicadora tiene dos tipos de parpadeo, uno largo y otro corto. El parpadeo largo liene
una duracion de 1,3 sequndos, mienlras que parpadeo corto es de 0,3 segundos.

La unidad de control (ECU) del ABS puede registrar solo los datos de la primera averfa, mientras la llave de contacto esté en ON y hasta que se giraa la
posicion OFF, aun cuando haya multiples fallos. Para detectar la existencia de posibles fallos multiples, borre el codigo de averia, una vez efectuado el
proceso de localizacion de averias del diagndstico, electie una prueba de carretera con la moto a una velocidad superior a los 30 km/h y compruebe el olro
cddigo de averia recuperandolo del sistema de aulodiagnastico (pagina 18-5).

El parpadeo de la luz testigo del ABS podria producirse en los casos siguientes. Corrija la pieza defectuosa.

- Presion del neumatico incorrecta.

— Se han montado neumalicos no recomendados para la motocicleta (tamario incorrecto).

— Deformacion de la rueda o del neumdtico,

La luz testigo del ABS podria parpadear durante la marcha en las condiciones siguientes. Se trata de una averfa temporal. Asegurese de borrar el codigo de
problema (pégina 18-9).

A conlinuacion, efectie una prueba de conduccion de la moto por encima de 30 km/h y compruebe el codigo de problema recuperando el sislema de
autodiagndstico (pagina 18-5). Cuando se lleve la motocicleta para su comprabacion, solicite al piloto detalles de las condiciones de marcha.

— La molocicleta ha estado circulando, de manera conlinua, por carreteras llenas de baches.

— Durante la marcha la rueda delantera permanece separada del suelo por periodos de tiempo prolongados (wheelie).

— Sdlo gira la rueda delantera o la lrasera.

~ EI ABS funciona de forma conlinuada.

— Ha habido una interrupcion en la unidad de control del ABS debido a una onda de radio extremadamente potente (interferencia electromagnética).

Deteccion Pagina de

Cadigo de averia Comprobar pieza/sintomas

A B Pieza probablemente defectuosa A
La luz testigo del ABS no se ilumina » Cables relacionados con la luz testigo 18-10
_ La luz tesligo del ABS permanece encen-
dida una vez completado el proceso de 18-11
autodiagndstico previo al arranque
" Sensor de velocidad de la rueda delantera 0 0 * Sensor de velocidad de la rueda o 18-13
13 Sensor de velocidad de la rueda frasera 0 0 cables relacionados 18-15
12 Sensor de velocidad de la rueda delanlera | 0 » Sensor de velocidad de la rueda o 18-13
4 Sensor de velocidad de la rueda trasera 0 cables relacionados . 18-15
i * Inlerferencia electromagnética
21 Anillo generador de impulsas delantero 0 * Anillo generador de impulsos o sensor 18-13
23 Anillo generador de impulsos trasero 0 de velocidad de la rueda 18-15
31 Elecrovdivula 0 0 + Electrovalvula (modulador)
37 18-18
a3
34
a7
a8
41 Blogueo de rueda delantera o] * Condiciones de marcha 18-13
42
43 Bloqueo de rueda trasera 0 18-15
51 Blogueo del motor electrico 0 0 *  Motor de bomba (modulador) o cables 18-18
52 Motor eléctrico agarrotado en posicion de 0 0 relacionados
desconexion — U
53 Motor eléctrico agarrotado en posicidn de 0 (0]
conexion
54 Relé de seguridad contra fallos 0 0 * Relé de sequridad contra fallos (modula- 18-19
dor) o cables relacionados
61 Circuito de alimentacion de corriente 0 0 + Tension de entrada (demasiado baja) 18-21
62 Circuito de alimentacion de corriente 0 0 + Tension de entrada (demasiado alta)
71 Neumaticos 0 » Tamano del neumatico 18-22
81 CPU o] 0 + Unidad de control de ABS (modulador) 18-22

(A} Autodiagnastico previo al arranque (pagina 18-5)
(B) Autodiagndstico ordinario: diagnostica mientras el motor estd en marcha (después del autodiagnostico previo al amanque)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

LOCALIZACION DE AVERIAS

NOTA:

L]

L

Efecttie la revisién con el interruptor de encendido en OFF, a
menos que se especifique de otra forma.

Todos los diagramas de los coneclores de la localizacion de
averias se ven desde el lado del terminal.

Utilice una bateria totalmente cargada. No elecide el
diagndstico con el cargador conectado a la bateria.

Cuando se detecte que el conjunto del modulador del ABS es
defectuoso, vuelva comprobar las conexiones del mazo de
cables y del conector antes de proceder a su sustitucion,

Una vez realizada la localizacion de averias con diagndstico,
borre el codigo de problema (pagina 18-7).

A continuacion, efectie una prueba de conduccion de la moto
por encima de 30 km/h y compruebe el otro cédigo de problema
recuperando el sistema de autodiagndstico (pagina 18-5).

NINGUN CODIGO DE AVERIA

LA LUZ TESTIGO DEL ABS NO SE ENCIENDE (cuando se gira
el interruptor de encendido a la posicion ON)

) B

Comprobacion de la linea de masa/alimentacion eléctrica
del combinado de instrumentos

Compruebe las lineas de masa y alimentacion de corriente del
combinado de instrumentos.

£50n normales todos los cables?

NO - Circuilo abierto en los cables relacionados
Si - VAYAALPASOZ

Comprobacién del funcionamiento de la luz testigo

Desconecle el conector 25P del modulador del ABS (pégina
18-25).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y compruebe
Ia luz testigo del ABS.

¢Seilumina la luz testigo?
8i - Modulador de ABS defectuoso
NO - VAYAALPASO3.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de senales de la luz testigo

Desconecte el coneclor 20P del combinado de instrumentos.

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del coneclor 25P del modulador del ABS y masa.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacidn 07ZAJ-RDJAT1D
CONEXION: Rojo/negro ~ Masa

¢ Hay continuidad?

Si - Cortocircuito en el cable mjoinegro entre el
combinado de instrumentos y el modulador del ABS

NO = Combinado de instrumentos defectuoso

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

LA LUZ TESTIGO DEL ABS PERMANECE ILUMINADA (La luz
testigo no se apaga cuando la motocicleta esta en marcha. No

se indica un ¢

igo de averia por el procedimiento de

recuperacion)

1.

Comprobacidn de fusibles

Compruebe el fusible "ABS MAIN® (10 A) en la caja de fusibles.
¢ Estd fundido el fusible?

Si - VAYAALPASO2.

NO - VAYA AL PASO 3.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del ABS

Desconecle el conector 25P del modulador del ABS (pégina
18-25).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector del modulador del ABS y masa con el fusible "ABS
MAIN® desmontado.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJAT10
CONEXION: Rojo/marrén — Masa

£Hay continuidad?

NO - Fallo intermitente. Sustituya el fusitle "ABS MAIN"
{(10A) por ofro nuevo y vuelva a efectuar la
comprobacién,

Si - Cortocircuito en el cable rojo/marrdn entre la caja
de fusibles y el modulador del ABS.

Comprobacién de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de corriente del ABS

Monte el fusible *ABS MAIN",
Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (pdgina
18-25),

Mida la tension entre el lado del mazo de cables del modulador
del ABS con el interruptor de encendido en ON.

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
CONEXION: Rojofmarrdn (+) - Verde/naranja (-)

¢ Existe lension de la bateria?

NO - + Circuito abierto en el cable Rojo/marrdn entre la
caja de fusibles y el modulador del ABS.
+ Circuito abierto en el cable verde/naranja entre
el modulador del ABS y masa de la carmoceria.
+ Contacto suelto o defectuoso en el conector,

si — VAYA AL PASO 4.

FUSIBLE PRINCIPAL DEL ABS (10 A)

: . R/Br

/ .

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)

18-11



SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

4. Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en la
linea de comprobacion de servicio

Gire la llave de contacto a la posicion OFF,

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 25P del modulador del ABS y masa.
HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Marrén/blanco - Masa =
¢ Hay continuidad? gt

sl — Cortocircuito en el cable marrdn/blanco entre &l
conector de comprobacion de servicio y el
moguiadior el ARS: CONECTOR 25P DEL MODULADOR DELABS =

NO - VAYAALPASOS. (Lado del cable del terminal hembra)

5. Comprobacion del funcionamiento de la luz testigo

Con el coneclor 20P del combinado de instrumentos B T
coneclado, derive a masa el terminal del cable rojo/negro del CONECTOR 20P DEL
combinado de instrumentos con un cable puente. .~ COMBINADO DE INSTRUMENTOS
Compruebe la luz testigo del ABS con el interruplor de Ry

encendido en ON.

£Se apaga la luz testigo del ABS?
NO - Combinado de instrumentos defectuoso.
si - VAYA AL PASO 8.

7

6. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de senales de la luz testigo :

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Retire el cable puente del conector 20P del combinado de
instrumentos.

Derive a masa el terminal del cable rojo/negro del conector 25P
del modulador del ABS con un cable puente.

Compruebe la luz leslign del ABS con el inlerruptor de k

encendido en ON. il
¢ Se apaga la luz testigo del ABS? Ry R
NO - Circuito abierto en el cable rojo/negro entre el e |
combinado de instrumentos y el modulador del LSl
ABS. =
8 = Modukidnds ABS dofectiices. CONECTOR 25P DEL MODULADOR DELABS ~ ~

(Lado del cable del terminal hembra)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

CODIGO DE AVERIAS 11, 12, 21, 41 6 42
(Sensor de velocidad de la rueda delantera)

NOTA:

* Lla luz lestigp del ABS puede comenzar a parpadear en
situaciones o condiciones de marcha poco usuales (pagina 18-
a).
Se trata de una averia temporal. Borre el codigo de averias
(pagina 18-7),
A continuacion, electie una prueba de conduccién de la molo
por encima de 30 km/h y compruebe el codigo de problema
recuperando €l sistema de autodiagnostico {pagina 18-6).

+ Sise indica el codigo de averia 41, compruebe si roza el freno
delantero.

1. Comprobacion del entrehierro del sensor de velocidad

Apoye la molocicleta de forma segura con una gria o P
equivalente y eleve la rueda del suelo. -
Mida la holgura (entrehierro} entre el sensor y el anillo
generador deimpulsos en diferentes puntos girando la rueda
lentamente.

ESTANDAR: 0,2 - 1,2 mm.
¢Hay el entrehierro correcto?

NO - Compruebe cada pieza para ver si esld deformada | >
o floja, y corrijalas de la forma correspondiente.
Vuelva a comprobar el entrehierro. v

si - VAYA AL PASO 2.

2. Comprobacion del estado del sensor de velocidad

Revise la zona circundante del sensor de velocidad de la rueda
delantera:

Compruebe que no haya hierro u otros depdsitos magnéticos g . R

entre el anillo generador de impulsos y el sensor de velocidad § : ::1'.
de la rueda, y gue no haya obstrucciones en las ranuras el c MR
anillo generador de impulsos. ' b N0
Comprusbe si el anillo generador de impulsos o el sensor de § _ "i !
velocidad de la rueda estan sueltos. g, St

Compruebe si el anillo generador de impulsos y la punta del 4

sensor estan deformados o dafados (por ejemplo, dientes del =
anillo generador de impulsos astillados). .

¢Estan en buen estado el sensor y el anillo generador de | R‘
impulsos? :

-4

' ANILLO GENERADOR DE IMPULSOS

NO - Elimine cualquier depdsito. Monte correclamente o '+ | ANILLO JOR OE IMPLLSES
sustituya las piezas averiadas. '
Sl - VAYAALPASO3.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

linea de sensor de velocidad (en el lado de unidad de
control)

Desconecle el conector 25P del modulador del ABS (péagina
18-25).

Desconecle el conector de 2P (naranja) del sensor de
velocidad de la rueda delantera (pagina 18-23).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 25P del modulador del ABS y masa.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10

CONEXION: Rosalnegro - Masa

Verde/naranja - Masa
¢ Hay continuidad?

Sl - Cortocircuito en el cable entre el modulador del
ABS y el sensor de velocidad de la rueda delantera.

NO - VAYA AL PASO 4.

. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

linea de sensor de velocidad (en el lado del sensor)

Compruebe si existe continuidad entre cada terminal (negro y
blanco) del conector 2P (naranja) del lado del sensor y masa,
de la misma manera que en el paso anterior.

¢Hay continuidad?
si - Sensor de velocidad de la rueda delantera
defectuoso.

NO - VAYA ALPASOS,

GO

P/Bl

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
{Lado del cable del terminal hembra)

CONECTOR 2P (NARANJA) DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
LA RUEDA DELANTERA (Lado del sensor del terminal macho)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

5. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de velocidad

Conecte en corto los terminales del cable rosa/negro y del
cable verde/naranja del conector 25P del modulador del ABS
con un cable puente.

Compruebe si existe continuidad en los terminales del lado del
mazo de cables del conector 2P (naranja) del sensor de
velocidad de la rueda delantera.

£ Hay continuidad?

NO ~ Circuito abierto en el cable entre el modulador del
ABS y el sensor de velocidad.

Si - VAYA AL PASO 6.

6. Reproduccion del fallo con un sensor de velocidad nuevo

Sustituya el sensor de velocidad de la rueda delantera por olro
nuevo (pagina 18-23).

Conecte el conector 25P del modulador del ABS.

Borre el cadigo de averias (pagina 18-7).

Efectie una prueba de carretera a una velocidad superior a
30 km/,

Borre el codigo de averias (pagina 18-6).

¢Parpadea la luz testigo 11, 12, 21, 41 6 42 veces?

NO - Sensor de velocidad de la rueda delantera exiraido
defectuoso.

si - Modulador de ABS defectuoso.

CODIGO DE AVERIA 13, 14, 23 6 43 (Sensor de
velocidad de rueda trasera

NOTA:

* La luz testigo del ABS puede comenzar a parpadear en
situaciones o condiciones de marcha poco usuales (pagina 18-
9).
Se frala de una averia lemporal. Borre el codigo de averias
(pagina 18-7).
A continuacion, efectie una prueba de conduccién de la moto
por encima de 30 km/h y compruebe el cédigo de problema
recuperando el sistema de autodiagndstico (pagina 18-6).

* Si se indica el codigo de averia 43, compruebe si roza el freno
lrasera.

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)

F/BI

CONECTOR 2P (NARANJA) DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
LA RUEDA DELANTERA (Lado del cable del terminal hembra)

LUZ TESTIGO DEL ABS
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1. Comprobacidn del entrehierro del sensor de velocidad

Coloque la moto sobre su caballete central.

Mida la holgura (enirehierro) entre el sensor y el anilo 3
generador deimpulsos en diferentes puntos girando la rueda B
lentamente. {

ESTANDAR: 0,2~ 1,2 mm.
¢Hay el entrehierro correcto?

NO - Compruebe cada pieza para ver si esta deformada |
o floja, y corrijalas de la forma correspondiente.
Vuelva a comprobar el entrehierro.

Si - VAYAALPASOZ.

2. Comprobacion del estado del sensor de velocidad

Revise la zona circundante del sensor de velocidad de la rueda o fAs e AT,
trasera: . ANILLO GENERADOR
Compruebe que no haya hierro u otros depdsitos magnéticos | ; .-
entre el anillo generador de impulsos y el sensor de velocidad
de la rueda, y que no haya obstrucciones en las ranuras el
anillo generador de impulsos. /
Compruebe si el anilio generador de impulsos o el sensor de '
velocidad de la rueda estan sueltos. re’
Compruebe si el anillo generador de impulsos y la punta del '
sensor estan deformados o dafados (por ejemplo, dientes del
anillo generador de impulsos aslillados),

¢Estdn en buen estado el sensor y el anillo generador de Larlin
impulsos?

NO - Elimine cualquier depdsito. Monte correclamente o
sustiluya las piezas averiadas. !

si ~ VAYA AL PASO 3.

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sensor de velocidad (en el lado de unidad de
control)

Descanecte el conector 25P del modulador del ABS (pagina
18-25).

Desconecte el conector de 2P (naranja) del sensor de
velocidad de la rueda lrasera (pagina 18-24).

Compruebe si hay centinuidad entre el lado del mazo de cables
del conector del modulador del ABS y masa.

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacidn 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Rosa/blanco - Masa
Verde/rojo - Masa

£ Hay continuidad?

si — Cortocircuito en el cable entre el modulador del =
: CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
ABS y el sensor de velocidad de la rueda trasera. (Lado del cable del terminal hembra)

NO - VAYAALPASO4.
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4. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

linea de sensor de velocidad (en el lado del sensor)

Compruebe si existe continuidad entre cada terminal (negro y
blanco) del conector 2P (naranja) del lado del sensor y masa,
de la misma manera que en el paso anterior.

;Hay continuidad?
si - Sensor de velocidad de la rueda trasera delectuoso.
NO - VAYA AL PASO 5.

Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de velocidad

Conecte en corto los lerminales del cable rosa/blanco y del
cable verde/rojo del conector 25P del modulador del ABS con
un cable puenie.

Compruebe si existe continuidad en los terminales del lado del
mazo de cables del coneclor 2P (naranja) del sensor de
velocidad de la rueda trasera.

¢Hay continuidad?

NO — Circuito abierto en el cable entre el modulador del
ABS y el sensor de velocidad.
si ~ VAYA AL PASO 6.

Reproduccion del fallo con un sensor de velocidad nuevo

Sustituya el sensor de velocidad de la rueda trasera por olro
nuevo (pagina 18-24),

Conecle el conector 25P del modulador del ABS.

Borre el codigo de averias (pagina 18-7).

Efectie una prueba de carretera a una velocidad superior a
30 km/h.

Borre el codigo de averias (pdgina 18-6).

¢Parpadea la luz testigo 13, 14, 23, 6 43 veces?

NO - Sensor de velocidad de la rueda trasera extraido
defectuoso.
si - Modulador de ABS defectuoso.

CONECTOR 2P (NARANJA) DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
LA RUEDA TRASERA (Lado del sensor del terminal macho)

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)

PW

CONECTOR 2P (NARANJA) DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE
LA RUEDA TRASERA (Lado del cable del terminal hembra)

LUZ TESTIGO DEL ABS

18-17
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CODIGO DE AVERIA 31, 32, 33, 34, 37 6 38
(Electrovalvula)

1. Reproduccion de la averia

Borre el codigo de averias (pagina 18-7).

Efectie una prueba de carrelera a una velocidad superior a 30
km/h,

Barre el codigo de averias (pagina 18-6).

¢ Parpadea la luz testigo 31, 32, 33, 34, 37 6 38 veces?
Si - Modulador de ABS defectuoso.
NO - Laelectrovdlvula estd normal (fallo temporal).

LUZ TESTIGO DEL ABS

CODIGO DE AVERIA 51, 52 6 53 (Motor de la
bomba)

1. Comprobacién de fusibles

Compruebe si esté fundido el fusible "ABS MOTOR" (30 A) en
E MOTOR DEL ABS (30 A)

la caja de lusibles. . fUSIBL/

¢ Esta fundido el fusible? £
si - VAYA AL PASO 2.
NO - VAYAALPASO3.

2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del motor

Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (pagina
18-25). Rojo

Compruebe si hay conlinuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 25P del modulador del ABS y masa con el fusible
"ABS MOTOR' desmontado.

CONEXION: Rojo - Masa

¢Hay continuidad?

NO - Fallo temporal. Sustituya el fusible "ABS MOTOR"
(30A) por ofro nuevo y vuelva a efectuar la

comprobacidn,
si ~ Cortocircuito en el cable rojo entre la caja de | CONECTOR 25F DEL MODULADOR DEL ABS
fusibles y el modulador del ABS. (Lado del cable del terminal hembra)
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3. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de entrada de corriente del motor (en el lado de la
unidad de control)

Monte el fusible "ABS MOTOR®,
Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (pdgina
18-25),

Mida la tensidn entre el lado del mazo de cables del conector

25P del modulador del ABS.
Debe haber tension de la bateria en todo momento.

CONEXION: Rojo (+) - Verde/naranja (-)
¢ Hay tension de la bateria?

NO - + Circuito abierto en el cable rojo y/o en el cable
rojofverde entre la bateria y el modulador del
ABS.
+ Circuito abierto en el cable verde/naranja entre
el modulador del ABS y masa de |a carroceria.
* Contaclo suelto o defectuoso en el conector

Si - VAYAALPASOA.
Reproduccidn de la averia

Desconecte el interruplor de encendido.

Conecle el coneclor 25P del modulador del ABS.

Borre el codigo de averias (pagina 18-7).

Efectue una prueba de carretera a una velocidad superior a 30
km/h.

Borre el codigo de averias (pdgina 18-6).

¢Parpadea la luz testigo 51, 52 0 53 veces?
Si - Modulador de ABS defectuoso.
NO - Elmotor de la bomba esta normal (falio temporal).

CODIGO DE AVERIA 54 (Relé de seguridad
contra fallos)

1.

Comprobacion de fusibles

Compruebe si esta lundido el fusible "ABS SOLENOID" (30 A)
en la caja de fusibles.

£ Esta fundido el fusible?
si - VAYA AL PASO 2.
NO - VAYA AL PASO 3.

@D

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)

LUZ TESTIGO DEL ABS

FUSIBLE "ABS SOLENOID" (30 A)

A S <y
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2. Comprobacién de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del relé

Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (pagina
18-25).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 25P del modulador del ABS y masa con el fusible
*ABS FAIL-SAFE RELAY® desmontado.

CONEXION: Negro - Masa

£Hay continuidad?

NO - Fallo temporal. Sustituya el fusible "ABS FAIL-SAFE i
RELAY" (30A} por ofro nuevo y vuelva a efectuar la ¥
comprobacion.

si - Corlocircuilo en el cable negro entre la caja de | CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
fusibles y el modulador de! ABS. (Lado del cable de! terminal hembra)

3. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de corriente del relé (en el lado de la
unidad de control)

Monte el fusible "ABS FAIL-SAFE RELAY" (30 A). =
Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (pégina e 1T
18-25). . =

Mida la tension entre el lado del mazo de cables del conector Wi b {8
25P del modulador del ABS. ke
Debe haber tensidn de la bateria en todo momento. o e

CONEXION: Negro (+) - verde/naranja (=) @ ! : G0
¢ Hay tension de la bateria? 9L o
NO - « Circuilo abierto en el cable negro y/o en el cable & g
rojo/verde entre la bateria y el modulador del / .
ABS.
+ Circuito abierto en el cable Verde/naranja entre | CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS

el modulador del ABS y masa. {Lado del cable del terminal hembra)

* Contacto suelto o defectuoso en el conector.
Si - VAYAALPASOA.
4. Reproduccion de la averia

Gire la llave de contacto a la posicion OFF.

Conecte el coneclor 25P del modulador del ABS.

Borre el codigo de averias (pagina 18-7),

Efectiie una prueba de carrelera a una velocidad superior a 30

m el codigo de averias (pagina 18-6). S L_;_:srg—ub@ .
¢ Parpadea la luz testigo 54 veces? . ¢ P

Si - Modulador de ABS defectuoso. '

NO — Elrele contra fallos esta normal (fallo temporal).

LUZ TESTIGO DEL ABS
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CODIGO DE AVERIAS 61 6 62 (Circuito
electrico)

1.

Comprobacion de fusibles

Compruebe el fusible *ABS MAIN" (10 A) en la caja de fusibles.
£ Esta fundido el fusible?

SI - VAYAALPASO2.

NO - VAYAALPASO 3.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del ABS

Desconecte el coneclar 25P del modulador del ABS (pdgina
18-25).

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector del modulador del ABS y masa con el fusible "ABS
MAIN" desmontado.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJAT10

CONEXION: Rojo/marrén - Masa

¢Hay continuidad?

NO - Fallo intermitente. Suslituya el fusible "ABS MAIN"
(10A) por otro nuevo y vuelva a efectuar la
comprobacion.

Si - Cortocircuito en el cable rojo/marrdn entre la caja
de fusibles y el modulador del ABS.

Comprobacién de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de corriente del ABS

Monte el fusible *ABS MAIN®.

Dasconecte el conector 25P del modulader del ABS (pagina
18-25),

Mida la tensidn entre el lado del mazo de cables del modulador
del ABS con el interruplor de encendido en ON.
HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION:

£Existe tension de la bateria?

NO - « Circuito abierto en el cable rojo/marrdn entre la
caja de fusibles y el modulador del ABS.
+ (Circuito abierlo en el cable verde/naranja entre
el modulador del ABS y masa de la carroceria.
+ Contacto suello o defeclucso en el conector.

Si - VAYA AL PASO 4.

Rojo/marrén (+) - Verde/naranja (=)

FUSIBLE PRINCIPAL DEL ABS (10 A)

al i’

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DELABS =
(Lado del cable del terminal hembra)

—— RBr

IRV,

.H‘..G)—Gm@
—— R/Br

CONECTOR 25P DEL MODULADOR DEL ABS
(Lado del cable del terminal hembra)
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4. Reproduccion de la averia

Desconecte el interruptor de encendido.

Conecte el conector 25P del modulador del ABS.

Borre el cadigo de averias (pagina 18-7),

Efectiie una prueba de carretera a una velocidad superior a 30
km/h.

Borre el codigo de averias (pagina 18-6).

¢ Parpadea la luz testigo 61 6 62 veces?

si ~ Modulador de ABS defectuoso.
NO — El circuito de alimentacion de corriente esta normal
(fallo temporal).

CODIGO DE AVERIAS 71 (Tamafio del
neumatico)

NOTA:
= Compruebe lo siguiente y corrija la pieza defectuosa.

- Presién del neumatico incormrecta.

- Se han monlado neumdlicos no recomendados para la
motocicleta (tamano incorrecto).

- Delormacion de la rueda o del neumético.

Reproduccidn de la averia

Si los items anteriores son normales, vuelva a comprobar la
indicacién del codigo de averia:

Borre el codigo de averias (pagina 18-7),

Efectie una prueba de cametera a una velocidad superior a 30
km/h.

Borre el cddigo de averias (pagina 18-6).

¢ Parpadea la luz testigo 71 veces?

s - Modulador de ABS defectuoso.

NO - El tamano de los neumdticos es normal (fallo
temporal).

CODIGO DE AVERIA 81 (CPU; Unidad de
control del ABS)

1

Reproduccion de la averia

Borre el cadigo de averias (pagina 18-7).

Efectie una prueba de caretera a una velocidad superior a 30
km/h.

Borre el codigo de averias (pagina 18-6).

¢ Parpadea la luz testigo 81 veces?
Sl = Modulador de ABS defectuoso.
NO — La CPU esta normal (fallo temporal).

LUZ TESTIGO DEL ABS

LUZ TESTIGO DEL ABS

LUZ TESTIGO DEL ABS
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA
DELANTERA

INSPECCION

Apoye la motocicleta de forma segura con una griia o equivalente y
eleve la rueda delantera del suelo.

Mida la holgura (entrehiemo) entre el sensor y el anillo generador
deimpulsos en diferentes puntos girando la rueda lentamente.
Debe estar dentro de la especificacion.

ESTANDAR: 0,2 - 1,2 mm.

No se puede efecluar el ajuste del entrehierro,
Si no estd dentro de la especificacion, compruebe si existen |
deformaciones, dafios o si estan sueltas todas las piezas montadas. %

DESMONTAJE/MONTAJE

Desconecte el conector de 2P (naranja) del sensor de velocidad de
la rueda delantera.

Suelte el cable del sensor de velocidad de la rueda de sus
abrazaderas (pagina 1-35).

Desmonte el tornillo y suelte el cable del sensor de velocidad dela
rueda de la abrazadera. C

Desmonte los tomillos, la abrazadera del cable y el sensor de
velocidad de la rueda delantera,

Ek % LA
SENSC‘H DE "JELOCIDAD DE RUEDA DELANTERA
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

Compruebe que no haya hierro u otros depdsilos magnéticos entre | [ B -
el anillo generador de impulsos y el sensor de velocidad de la rueda SENSOFI DE ‘JEL.OC]DRD DE HUEﬂA DELAMTEHA
delantera. o~ v N

Elimine cualquier depasito.
Compruebe si la punta del sensor esla deformada o dafada (por
ejemplo, dientes del anillo generador de impulsos astillados).
Sustituya el sensor de velocidad de la rueda delantera en caso
necesario,
Sitde los cables delsen- Efectie el monlaje siguiendo el sentido inverso al orden de f ~
sor corectamente  desmontaje. It .
(pégina 1-35).  |jna vez montado el sensor de velocidad, mida la holgura %
{entrehierro) entra el sensor y el generador da impulsos (pagina 18- \
23).

SENSOR DE VELOCIDAD DE RUEDA TRASERA

INSPECCION

Coloque la molo sobre su caballete central.

Mida la holgura (entrehierro) entre el sensor de velocidad de la
rueda trasera y el anillo generador de impulsos en diferentes punlos

girando |a rueda lentamente.
Debe estar dentro de la especificacion.

ESTANDAR: 0,2~ 1,2 mm.

No se puede efectuar el ajuste del entrehierro. #
Si no esta dentro de la especificacion, compruebe si existen P
delormaciones, dafios o si estan sueltas todas las piezas monladas.

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral derecho (pagina 3-
5).

Desconecte el conector de 2P (naranja) del sensor de velocidad de

la rueda trasera.
Saque el mazo de cables de las abrazaderas (pagina 1-35).

Desmonte los tornillos y el sensor de velocidad de la rueda Irasera.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS; NT700VA)

Siliie los cables del sen-
sor comectamente
(pdgina 1-35).
Asegtirese de sushituir
los torniflos del protector
del sensor de velocidad
de la rueda trasera por
otros nuevos.

Compruebe que no haya hierro u otros depésitos magnéticos entre |
el anillo generador de impulsos y el sensor de velocidad de la rueda |5
frasera. '
Elimine cualquier deposito.

=
DE RUEDA TRASERA ‘

=g\
f/ !;; _,"" e

Compruebe si la punta del sensor estd deformada o dafiada (por :
ejemplo, dientes del anillo generador de impulsos astillados).
Sustituya el sensor de velocidad, si fuera necesario.

Electie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de f
desmontaje. X

Una vez montado el sensor de velocidad, mida la holgura
(entrehierro) enlre el sensor y el generador de impulsos (pagina 18-
24),

MODULADOR DE ABS

Al afiojar las fuercas de
los tubos de freno, lape
&l extremo de los fubos
de freno para evilar la
entrada de suciedad.

Tenga cuidado de no
doblar o dadar los lubos
de freno duranie la
extraccion del conjunio
del modulador del ABS.

DESMONTAJE/MONTAJE

Vacie el liquido de frenos del sistema hidrdulico de la luberia del
freno delantero y trasero (pagina 17-7).

Desmonte la tapa del pivotelel carenado lateral derecho (pagina 3-
5).

Desconecte el conector 25P del modulador del ABS (tire de la
palanca de bloqueo hacia arriba para desconectarlo).

MODULADOR DEL ABS

CONECTOR 25P DEL

Afloje las tuercas de los tubos de freno y desconecte los cinco lubos
de freno.

Desmonte los tornillos y los racores de los frenos del soporte del
modulador.
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Extraiga los dos tornillos del soporte y el soporte/modulador.

TUERCAS/TUBOS DE LOS FRENOS

@ TORNILLO DEL
wme SOPORTE

MODULADOR/SOPORTE

TORNILLO/RACOR
DE FRENOS
@ TORNILLO DEL SOPORTE
=&
TORNILLO/RACOR DE FRENOS
Afloje las tuercas del tubo de freno y desconecte el tubo de frena.
TUERCAS DEL TUBO DE FRENO

TUBO DE FRENQ

Desmonte del modulador los tornillos y su soporte.

Efectie el monlaje siguiendo el senlido inverso al orden de
desmonlaje.

Apriele los nuevos tornillos del soporte del modulador al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Apriele las tuercas de unidn de los tubos de freno al par
especificado.
PAR DE APRIETE: 17 N-m (1,7 kgf-m)

TORNILLOS
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

SITUACION DE COMPONENTES

BATERIA

ALTERNADOR

FUSIBLE PRINCIPAL (30 A)

REGULADOR/RECTIFICADOR

DIAGRAMA DEL SISTEMA
3P FUSIBLE PRINCIPAL
30 A
[ —
— P
—| I I
Y Y Y R G ‘
L1 I 1 |
@ ©o
REGULADOR/RECTIFICADOR BATERIA
ALTERNADOR

Y: Amarillo
G: Verde
R: Rojo
W: Blanco
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

. AADVERTENCIA

» Labateria desprende gases explosivos; manténgala alejada de las chispas, las llamas y de los cigarrillos. Proporcione una ventilacion adecuada
durante el proceso de carga.

+ |a bateria contiene acido sulfrico (electrolito). Su contacto con la piel o los ojos puede causar quemaduras graves. Utilice prendas protectoras y una
pantalla protectora para la cara.
— Sientra en contacto el electrolito con la piel, lave la zona alectada con agua.
— Sile entra electrolito en los ojos, lavelos con agua durante, al menos, 15 minutos y consiga asistencia médica inmediata.

* El electrolito es venenoso.
- Si se ingiere, beba grandes cantidades de agua o leche y llame a su Centro de control de venenos local o consiga asistencia medida inmediata.

Gire siempre la llave de conlacto a la posicion OFF antes de desconectar cualquier componente eléctrico.

Algunos componentes eléctricos puede sufrir dafios si se conectan o desconectan sus terminales o conectores durante el paso de la corriente con la llave
de contacto en la posicion ON,

En el caso de un almacenaje prolongado, desmonte la bateria, carguela completamente y guardela en un lugar fresco y seco.

En el caso de una bateria guardada monlada en la motocicleta, desconecte su cable negativo del terminal,

No deben desmontarse los tapones estancos de la bateria. Cualquier intento de desmontar los lapones estancos de los vasos puede ocasionar danos a la
bateria.

Las baterias sin mantenimiento (MF) deben sustituirse cuando llegan al final de su vida en servicio.

Las baterias pueden sufrir dafios si se cargan por exceso o por defecto o si se dejan descargadas durante un periodo de tiempo prolongado. Estas mismas
condiciones contribuyen a acortar el "intervalo de vida* de la bateria. Incluso en el caso de un uso normal, el rendimiento de la bateria se deteriora después
de 2-3 anos.

La tension de la bateria puede recuperarse después de su carga pero, al ser sometida a una carga pesada, dicha tensian cae rapidamente y finalmente
desaparece. Por esta razon, el sistema de carga resulta a menudo sospechoso de ser la causa del problema. La sobrecarga de la bateria es a menudo el
resultado de la existencia de problemas en la propia bateria, los cuales pueden aparecer como sintomas de sobrecarga. Si uno de los vasos de la bateria
se encuentra en corto y la tensién no aumenta, el regulador/rectificador suministra un exceso de tensién a la bateria. En estas condiciones, el nivel del
electrolilo baja rapidamente.

Antes de efectuar el proceso de localizacién de averias del sistema de carga, compruebe el uso correcto y la realizacion del manterimiento adecuado de la
bateria. Compruebe si la bateria ha estado sometida, frecuentemente, a cargas pesadas, tales como el mantenimiento de los faros y piloto trasero
encendidos por periodos de tiempo prolongados sin que estuviera circulando la motocicleta.

Cuando no se utiliza la motocicleta la bateria se autodescarga. Por esta razon, cargue la bateria cada 2 semanas para evitar que se produzca la sulfatacion
de sus placas.

Cuando proceda a la revision del sistema de carga, siga siempre los pasos del diagrama de flujo de la localizacion de averias (pagina 19-5).

Para el mantenimiento del alternador, consulle pagina 12-4,

CARGA DE LA BATERIA

Este modelo dispone de una bateria sin mantenimiento (MF). Acerca de las baterias MF, recuerde lo siguiente.

— Utilice tinicamente el electrolito que viene con la bateria.

- Ulilice todo el electrolito.

— Selle la bateria debidamente.

— No abra nunca los sellos después de su montaje.

En el caso de la carga de la bateria, no sobrepase la intensidad de la corriente ni el tiempo de carga especificados para la bateria. El uso de una intensidad
de corriente excesiva o la prolongacion del tiempo de carga puede ocasionar dafios a la bateria.

COMPROBACION DE LA BATERIA

Consulte el apartado del comprobador de baterias en el Manual de funcionamiento para el procedimiento de comprobacién de la bateria recomendado.
El comprobador de balerias recomendado somele a la baleria a una “carga" de forma que se puedan medir las condiciones reales de carga de la baleria.

Comprobador de bateria recomendado BM210 o BATTERY MATE o equivalente
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

ESPECIFICACIONES
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Bateria Capacidad 12V =14 Ah
Perdida de corrienle 1 mA max.
Tension Plena carga 130-132V
(20 °C) En caso de que Inferior a 12,3V
necesite carga
Corriente de carga Normal 1,1AG-10h
Rapida 55A1,0h
Alternador Capacidad 452 kW/5.000 min." (rpm.)
Resistencia de la bobina de carga (20 °C) 01-10Q
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

LOCALIZACION DE AVERIAS

LA BATERIA ESTA DANADA O SU ESTADO DE CARGA ES DEBIL

1.

COMPROBACION DE LA BATERIA

Desmonte la bateria (pagina 19-6).

Compruebe el estado de la bateria utilizando el comprobador de baterias recomendado (pagina 19-7).
COMPROBADOR DE BATERIAS RECOMENDADO: BM210 o BATTERY MATE o equivalente

£ Se encuentra la bateria en buen estado?

NO - Bateria defecluosa

Si - VAYAALPASO 2.

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE FUGAS DE CORRIENTE

Monte la bateria (pagina 19-6).

Compruebe la existencia de fugas de comriente en la bateria (comprobacién de lugas, pagina 19-7).

¢ Hay una fuga de corriente inferior a 1 mA?

Si - VAYAALPASO4.

NO - VAYAALPASO3.

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE FUGAS DE CORRIENTE SIN EL CONECTOR DEL REGULADOR/RECTIFICADOR
Desconecle el conector del regulador/rectificador y vuelva a comprobar la existencia de fugas de corriente en la bateria.
ZHay una fuga de corriente inferiora 1 mA?

si - Regulador/rectificador defectuoso

NO -~ * Mazo de cables en corlo
* Interruptor de encendido defectuoso

COMPROBACION DE LA BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR

Compruebe la bobina de carga del alternador (pagina 19-8).

2 Estd [a resistencia de la bobina de carga del alternador dentro de los 0,1 - 1,0 £2 (20°C)?
NO - Bobina de carga defecluosa.

Si - VAYAALPASOS.

COMPROBACION DE LA TENSION DE CARGA

Mida y anote la tension de la bateria utilizando un multimetro digital (pdgina 19-6).

Ponga en marcha el motor,

Mida la tension de carga (pagina 19-7).

Compare las mediciones con el resultado del clculo siguiente.

ESTANDAR: BV medida < CV medida < 155 V
- BY = Tension de la bateria (pagina 19-6)
- CV = Tension de carga

¢Se encuentra la tension de carga medida dentro de la tension estandar?

Si ~ Bateria defectuosa

NO - VAYAALPASOB.

COMPROBACION DEL SISTEMA DEL REGULADOR/RECTIFICADOR

Compruebe Ia lensidn y la resistencia en los coneclores del regulador/rectificador (pagina 19-8),
2Son correctos los resultados de la comprobacion de la tension y la resistencia?

si ~ Regulador/rectificador defectuoso

NO - # Circuito abierto en el cable correspondiente
* Contactos sueltos o defectuasos en el terminal corespondiente
+ Mazo de cables en corlo
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

BATERIA

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte &l sillin (pagina 3-5).

Desenganche la abrazadera del soporte de la baterfa.

Con la llave de contacto en la posicion OFF, desconecte primero el
cable negalivo (~) de la baterfa y, a continuacion el cable
positivo (+)

Extraiga la bateria de su caja.

Monte la bateria siguiendo en sentido inverso el orden de

desmontaje.

NOTA:

+ Conecte primero el cable positivo (+) v, a continuacion, el cable
negativo (=),

* Una conectados los cables de la bateria, recubra los terminales
con grasa.

COMPROBACION DE LA TENSION
Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Mida la tension de la bateria ufilizando un multimetro digital
disponible comercialmente.

TENSION (20 °C): Totalmente cargada: 13,0 - 13,2V
Con una carga baja: Inferiora 12,3 V

CABLE POSITIVO (+)

TORNILLO

BATERIA ABRAZADERA DE SOPORTE

CABLE NEGATIVO (-)

BATERIA
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

COMPROBACION DEL SISTEMA DE CARGA

No desconecte la bale-
ria ni ningun cable def
sistema de carga, si
haber girado primero la
liave de contacto a la
posicidn OFF. 51 no se
loma esla precaucion,
s& pueden ocasionar
danos al comprobador o
a los componentes elde-
iricos.

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE
FUGAS DE CORRIENTE

Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Gire la llave de contacto a la posicion OFF y desconecle el cable
negalivo (-) de la bateria.

Conecte la sonda (+) del amperimetro al cable negativo (-) ¥ la
sonda () del amperimetro al terminal negativo (-) de la bateria.
Con la llave de contacto en OFF, compruebe la existencia de fugas
de corriente.

NOTA:

+ Cuando efeclie la medicion de la inlensidad de corriente con un
comprobador, silie el aparalo en su gama alla vy, a
continuacién, reduzca la gama hasta un nivel apropiado. Una
intensidad de corriente superior a la de la gama seleccionada
puede lundir el fusible del comprobador.

* Mientras efectia la medicion de la intensidad de corriente, no
gire la llave de contaclo a la posicidn ON. Una subida repentina
de la intensidad de corriente puede fundir el fusible del
comprobador.

FUGA DE CORRIENTE ESPECIFICADA: 1 mA méaximo

Sila fuga de corriente es superior al valor especificada, es probable
que haya un cortocircuito.

Localice este corfocircuite desconectando las conexiones, una a
una, y midiendo la intensidad de la corriente.

COMPROBACION DE LA TENSION DE CARGA

NOTA:

Aseqgurese de que la baleria se encuentra en buen estado antes de
efectuar esta comprobacicén.

Conecte un tacémetro.

Ponga en marcha el molor y deje que se caliente hasla la
temperatura normal de funcionamiento.

Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Conecte el multimetro entre los terminales positivo y negativo de la
bateria.

NOTA:

Para evitar un corltocircuito, asegurese de manera absolula cuales
son los terminales o cables positivos y negativos.

Con los laros en posicidn de luz de carretera, vuelva a arrancar el
motor.

Mida la tensidén en el multimetro cuando el motor gire a 5.000 min”
(rpm).
ESTANDAR:

BV medida < CV medida < 155V

- BV = Tension de la bateria (pagina 19-6)

- CV = Tensidn de carga

TERMINAL (-) DE LA BATERIA: SONDA (-)

CABLE () NEGATIVO: SONDA (+)

BATERIA
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

REGULADOR/RECTIFICADOR

COMPROBACION DEL MAZO DE CABLES
LINEA DE CARGA DE LA BATERIA
Desmonte el cuerpo del maletin izquierdo (pagina 3-7).

Con la llave de contacto en la posicidn OFF, desconecte el coneclor
2P (natural) regulador/rectificador.

Mida la lensién entre el terminal (+) del cable rojo del conector 2P
(natural) del lado del mazo de cable y masa (-).
Debe haber tensidn de la baleria en todo momento.

LINEA DE MASA

Compruebe si existe continuidad entre el terminal de cable verde
del lado del conector 2P (natural) del mazo de cables y masa ().
Debe haber continuidad en todo momento.

CIRCUITO DE LA BOBINA DE CARGA

Desconecle el conector 3P (nalural) del alternador.
Compruebe si existe continuidad entre el terminal del cable amarillo
y masa.

No debe haber continuidad.
Mida la resistencia entre los terminales del cable amarillo.
ESTANDAR: 0,1 - 1,0 (2 a 20 °C

Si la resistencia medida en el conector 3P (natural) del alternador
es anormal, revise el alternador (pagina 19-9),
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el cuerpo del maletin izquierdo (pagina 3-7). o
esmonte el cuerpo del maletin i2quierdo (pagina 3-7) UraL) =]

o

Con la llave de conlacto en la posicién OFF, desconecte el conector
2P (natural) requlador/rectificador y el conector 3P (nalural) del
alternador.

Extraiga los tornillos, la abrazadera, el regulador/rectificador y el g

separador REGULADOR/RECTIFICADOR |
Monte el regulador/rectificador siguiendo en sentido inverso of EERCENN N[ =
orden de desmontaje. h >

BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR

INSPECCION

Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pagina 3- : g

5). CONECTOR 3P (NATURAL) S8
Con la llave de contacto en la posicion OFF, desconecte el conector gt TGRS g
3P (natural) del alternador. o, i L e

Mida |a resistencia entre los terminales del cable amarillo.
ESTANDAR: 0,1-1,002a 20 °C

Compruebe si existe continuidad entre el lado del alternador de
cada uno de los terminales del cable del conector del lado del
alternador/estalor y masa.

No debe haber continuidad.

Si la lectura de la resistencia est4 fuera del valor especificado, o si
hay continuidad entre algiin cable y masa, sustituya el estator.

Para obtener informacion sobre la sustitucién del alternador/estator,
consulte (pagina 12-4).
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SITUACION DE COMPONENTES

INTERRUPTOR DE PARO DEL MOTOR

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO SENSOR DE TP

SENSOR DE CKP

SENSOR DE CMP

BATERIA CAJA DE FUSIBLES

BOBINA DE ENCENDIDO
DELANTERA

BUJIA

BOBINA DE ENCENDIDO TRASERA

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

ECM
DIAGRAMA DEL SISTEMA
o B N
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SISTEMA DE ENCENDIDO

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

El ECM puede sufrir dafios si se cae. Asimismo, si se desconecta el conector cuando circula la corriente, la tension excesiva puede ocasionar dafios al
ECM. Gire siempre la llave de contacto a la posicién OFF antes de efectuar cualquier labor de mantenimiento.

* Utilice bujias para la gama de temperaturas correcta. El uso de una bujia con una gama de temperaturas incorrecta puede ocasionar dafios al motor,

* Algunos componentes eléctricos puede sufrir dafios si se conectan o desconectan sus terminales o conectores durante el paso de la corriente con la llave
de contaclo en la posicidn ON,

* Cuando efectie las labores de mantenimiento en el sistema de encendido, siga siempre los pasos de la tabla de localizacion de averias de pagina 20-4.

* El sistema de encendido transistorizado utiliza un sistema de distribucién de encendido controlado eléctricamente. No se pueden realizar ajustes en la
distribucion de encendido.

* EIECM varia la distribucion del encendido dependiendo de la velocidad del motor. El sensor de TP indica al ECM que debe compensar la distribucién del
encendido de acuerdo con la aperlura del acelerador.

* Un sistema de encendido defectuoso suele estar relacionado con la existencia de conexiones defectuosas. Compruebe estas conexiones antes de
proceder.

* Asegurese de que la baleria se encuentra debidamente cargada. El uso del molor de arranque con una baterfa débilmente cargada da lugar a una

velocidad de arranque del motor menor asi como a la falta de chispa en las bujias.

Para obtener informacion sobre inspeccion de bujias, consulte pagina 4-7,

Para obtener informacién sobre el mantenimiento del sensor CKP. consulte pagina 11-12.

Para oblener informacién sobre el mantenimiento del sensor de TP, consulte pagina 6-18.

Informacion sobre los componentes siguientes, consulle pagina 22-2,

~ Interruptor de encendido

- Interruptor de para del motor

~ Interruplor de punto muerto

— Interruptor del caballete lateral

ESPECIFICACIONES

ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Bujia | Estandar CPRBEA-9 (NGK)
Separacion enlre electrodos de la bujia 0,8-0,9 mm,
Tension maxima primaria de la bobina de encendido 100 V minimo
Tension maxima del sensor de CKP 0,7 V minimo
Distribucion del encendido (marca “F") 10° BTDC a ralenti

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tapdn del taladro de la distribucion 10 Nom (1,0 kgf-m) Aplique aceite de molor a la rosca y a la superficie de la brida
HERRAMIENTA

Comprobador de diagndstico Imrie (modelo Sonda de comprobacion

625) o Adaptador de la tensidn maxima 07ZAJ-RDJAT10

07HGJ-0020100

con un multimetro digital disponible comercial-
mente (impedancia minima 10 MCY/DCV)
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SISTEMA DE ENCENDIDO

LOCALIZACION DE AVERIAS

Anles de electuar el diagndstico del sistema, compruebe lo siquiente.
- Bujia defectuosa

— Capuchdn de la bujia o conexidn de! cable de la bujia sueltos

- Entrada de agua en el capuchdn de la bujia (fuga de tension en el secundario de la
bobina de encendido)

* Sino salla chispa en ningtin cilindro, intercambie temporalmente la bobina de encendido
por ofra que se sepa que es correcta y electie la comprobacion de la chispa. Si salla
chispa, la bobina de encendido intercambiada es defectuosa.

+ La "lension inicial" de la bobina primaria de encendido es la tensidn de la bateria con la
llave de contacto en posicién ON y el interruptor del motor en ()", (El motor no arranca
con el motor motor de arranque.)

No salta chispa en las bujias

CONDICION INUSUAL

CAUSA PROBABLE (Compruebe por orden numerico)

Tension primaria
de la bobina de
encendido

No hay tansidn incial con la llave de con-
tacto en la posicion ON y el interruptor de
parada del motor en "()". (Otros compo-
nentes eléctricos son normales.)

el e

Interruplor de paro del motor defectuoso.

Circuito abierta en el cable Negro/blanco entre la bobina de encendido y el
interruptor de parada del motor.

Conexidn suella o defectuosa del lerminal primario o circuito abierto en la
bobina primaria.

ECM defectuoso (en el caso en que la tension inicial sea normal con el
conector del ECM desconectado).

La tension inicial es normal, pero cag
sobre 2 -4 V cuando se arranca el molor.

e

@~ o

. Conexiones del adaptador de la tensidn maxima incorreclas. (El sistema es

normal si la tensién medida es superior a las especificaciones con las
conexiones invertidas.)

Baterfa baja de carga. (La tension cae de forma importante cuando arranca
el motor.)

No hay tensién en el cable negro/blanco del conector del ECM, o el conec-
tor del ECM esta mal conectado o suelto,

Conexion suelta o defectuosa o circuito abierto en el cable verde del ECM.
Conexién suelta o defectuosa o circuito abierto en el cable azul/amarillo o
amarillo/azul entre las bobinas de encendido y el ECM.

Cortocircuito en la bobina primaria de encendido.

Interruptor del caballete laleral o interruptor de punto muerto defectuosos.

. Conexion suelta o defecluosa o circuito abierto en los cables correspon-

dientes N" 7.

- Linea del interruptor del caballete lateral: cable verde/blanco

— Linea del interruptor de punto muerto: cables verde claro y verdelrojo
Sensor de CKP defectuoso. (Mida la tensién maxima.)

. ECM defectuoso (en el caso de que sean normales del N° 1 al 9 anteriores).

La tensién inicial es normal, pero no hay
tension maxima durante el arranque del
molor.

©

Conexiones del adaptador de la tension maxima incorrectas. (El sistema es
normal si la tensién medida es superior a las especificaciones con las
conexiones invertidas).

Adaptador de tensidn maxima defectuoso.

ECM defactunso (en &l caso de que sean normales el N° 1 y el N* 2 anterio-
1es).

La tensidn inicial es normal, pera la lension
méxima es inferior al valor estdndar.

L0 =

La impedancia del multimetro es demasiado baja: inferior a 10 MSYDCV.
Velocidad de arranque demasiado lenta. (Bateria baja de carga.)

El tiempo de muestreo del comprobador y del impulso medido no estaba
sincronizado. (El sistema esta normal si la tension medida supera a la ten-
sion estdndar, al menos, una vez.)

ECM defectuoso (en el caso de que sean normales del N° 1 al 3 anteriores).

La lension inicial y maxima son normales,
pero no salla chispa,

—y

Bujia defectuosa o pérdida de intensidad de corriente secundaria de la
bobina del encendido.
Bobina(s) de encendido defeclucsa(s).

Sensor de CKP

La tension maxima es inferior al valor
estandar.

bt ]

La impedancia del multimetro es demasiado baja: inferior a 10 MCYDCV.
Velocidad de arranque demasiado lenta. (Baterfa baja de carga.)

El tiempo de muestreo del comprobador y del impulso medido no estaba
sincronizado. (El sistema estd normal si la tension medida supera a la ten-
sitn estandar, al menos, una vez.)

Sensor de CKP defectuoso (en el caso de que sean normales del N° 1 al 3
anteriores).

No hay lensién maxima

Adaptador de tension maxima delectuoso.
Sensor de CKP defectuoso.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

COMPROBACION DEL SISTEMA DE

ENCENDIDO

NOTA:

= Sino salla chispa en la bujia, compruebe la existencia de un
contacto suello o defectuoso en todas las conexiones antes de
proceder a medir la tensidn maxima.

» Con un multimetro digital disponible comercialmente
{impedancia minima 10 MCY/DCV).

« El valor que aparece en la panlalla difiere segin la impedancia
interna del multimetro.

Conecle el adaptador de la tension maxima al multimetro digital o
utilice un comprobador de la lensién maxima.

HERRAMIENTAS:

Comprobador de diagndstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de la tension maxima 07THGJ-0020100
con un multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 M{YDCV)

»

TENSION MAXIMA PRIMARIA EN LA BOBINA
DE ENCENDIDO

NOTA:

+ Compruebe todas las conexiones del sistema antes de la
inspeccion. Los coneclores flojos puede provocar lecluras
incorreclas.

» Compruebe que la compresion es normal para cada cilindro y
que las bujias se encuentren montadas correctamente en cada
culata.

Desconecle lodos los capuchones de las bujias de las propias
bujias.
Conecle bujias en buen estado a lodos los capuchones y haga
masa a las culatas como se hace en la comprobacién del salto de
chispa,

MULTIMETRO DIGITAL

ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
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SISTEMA DE ENCENDIDO

DELANTERO:  Desmonte la carcasa del filtro de aire (pgina 6-64). DELANTERO:

TRASERO: Desmonte la tapa del pivole/el carenado lateral derecho (pagina 3- TEHW;N- AZUU/AMARILLO
5). - _
Con los cables primarias de la bobina de encendido conectados,
conecte el comprobador de la tension méxima o las sondas del
adaptador al terminal del conector primario de la bobina de
encendido y a masa.

HERRAMIENTAS:

Comprobador de diagndstico Imrie (modelo 625) o ry
Adaptador de la tensién maxima 07HGJ-0020100 O3
con un multimetro digital disponible comercialmente A
(impedancia minima 10 M(YDCV)

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

CONEXIONES:
DELANTERO: Azul/Amarillo (+) - Masa (-) TERMINAL AMARILLO/AZUL
TRASERO: Azul/Amarillo (+) - Masa (-) —_——

Ponga en encendido en ON con el interruptor de parada del motor
en'cy’.

En este momento, compruebe la lension inicial.

Debe medirse la tensidn de la baterfa.

Si no se puede medir la tensidn inicial, siga las comprobaciones de
la labla de localizacidn de averias (pégina 20-4).

Ponga el cambio en punto muerta.

Ammanque el motor con el molor de arranque y mida la tension
maxima primaria de la bobina de encendido.

TENSION MAXIMA: 100 V minimo

NOTA:

Aunque los valores medidos sean diferentes para cada bobina de
encendido, es normal siempre que la tension sea superior al valor
especificado.

Si la lension méaxima es inferior al valor estdndar, siga los

procedimientos de comprobacion de la tabla de localizacion de
averias (pagina 20-4).
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SISTEMA DE ENCENDIDO

TENSION MAXIMA DEL SENSOR DE CKP
NOTA:

Compruebe que la compresion del cilindro es normal para cada
cilindro y que las bujias se encuentren montadas correctamente en
cada culata,

Desmonte el ECM (pagina 6-76).

Conecte el comprobador de la tensién maxima o las sondas del
adaptador a los terminales del conector del ECM del lado del mazo
de cables.

HERRAMIENTAS:
Comprobador de diagndstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de la tension maxima 07HGJ-0020100

con un multimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 M{YDCV)
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: Blanco/Amarillo (+) - Amarillo (-)

Ponga en encendido en ON con el interruptor de parada del motor
en 0"

Ponga el cambio en punto muerto.

Amanque el motor con el moltor de arranque y mida la tension
méxima del sensor de CKR.

TENSION MAXIMA: 0,7 V minimo

Si la tension medida en el conector del ECM es anormal, mida la
tension maxima en el conector del generador de impulsos de
encendido.

Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).

Gire la llave de contaclo a la posicion OFF.
Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP y conecle el
comprobador de la lension maxima o las sondas del adaptador a
los terminales del lado del sensor de CKP.

Al igual que en el conector del ECM, mida la tension maxima y
comparela con la tensién medida en el conector del ECM.

* Sila tensién maxima medida en el ECM es anormal y la medida
en el generador de impulsos de encendido es normal, el mazo
de cables fiene un circuilo abierto, un cortocircuito o una
conexién suelta,

« Sila tensién maxima es inferior al valor estandar, siga los
procedimientos de comprobacién de la tabla de localizacién de
averias (pagina 20-4).

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

CONECTOR 33P DE ECM (NEGRO)
(lado del terminal hembra del cable)

.il-l..__ll_=.._,_
‘ o |
31 o o !
WrY

Y

ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA

CONECTOR 33P DE ECM (GRIS CLARQ)
(lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 2P (NATURAL)
(Lado del sensor del terminal macho)

©

£

w4
@ Gr

ADAPTADOR DE LA TENSION MAXIMA
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SISTEMA DE ENCENDIDO

BOBINA DEL ENCENDIDO

BOBINA DE ENCENDIDO DELANTERA
DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte la carcasa del filtro de aire (pagina 6-64).
Desconecte el capuchon de la bujia (pagina 4-7).

Desconecte los coneclores del cable primario de la bobina de
encendido.

Extraiga los tomillos, los separadores y la bobina de encendido §
delantera del bastidor,

Disponga correcta- Monte la bobina de encendido delantera siguiendo en sentido ¢
mente el recorrido del  inverso el orden de desmonlaje.
cable de la bujia (pdgina
1-35).

BOBINADE ENCENDIDO

1Tt DELANT_'EFlAl

BOBINA DE ENCENDIDO TRASERA
DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pagina 3-
5). BOBINA DE !
Desconecte el capuchdn de la bufia (pagina 4-7). ENCENDIDO TRASERA &S
Desconecle los coneclores del cable primario de la bobina de : ks
encendido.

Extraiga los tornillos, los separadores y la bobina de encendido
trasera del bastidor,

Disponga correcta-  Monte la bobina de encendido trasera siguiendo en sentido inverso e

mente el recorrido de €] orden de desmontaje.
los cables de bujias
(pégina 1-35).

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO

Ponga en marcha el molor, deje que se caliente hasta la IR N U ST
temperatura normal de funcionamiento y parelo a continuacion. TAPON DEL TALADHO DE LA DISTRIBUCION !

Desmonte el tapén del taladro de la distribucion.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Conecte un lacometro, _
Lea las instucciones Conecle la luz de comprobacion de la distribucion al cable de la | 7k |
del fabricante parael  bujia delantera. 1 L
manejo de la luz de Po ;
: : nga en marcha el molor, déjelo a ralenli y compruebe la
Wmmfh ‘?"’i " distribucion del encendido.
VELOCIDAD DE RALENTI: 1.200 100 min™ (rpm)

La distribucidn es comecta si la marca "F* del volante queda = e
alineada con la muesca de referencia de la tapa del carter motor \ MAHG.G. DE F‘EFERENCU‘«
izquierdo. + T R

o

Recubra la junta trica nueva con aceite y monlela en la ranura del © o=

tapon del taladro de la distribucion. s
Aplique aceite a las roscas y a la superficie de asiento del tapén del |
taladro de la distribucion.

Monte el lapon del taladro de la distribucion y apriételo.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

: E TAPON DEL TALADRO DE LA DISTRIBUGION |
e S g o8
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

SITUACION DE COMPONENTES

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
INTERRUPTOR DE PARO DEL MOTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE
‘)C'. fir= ' w )

S

CAJA DE FUSIBLES
-DIODO
-FUSIBLE DE 10 A

BATERIA

INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE

MOTOR DE ARRANQUE

INTERRUFTOR DE PUNTO MUERTO

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL g
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A/

INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
DIAGRAMA DEL SISTEMA
INTERRUPTOR
DE PARO
FUSBLE  INTERRUPTOR e MCTCR
PRINCIPAL DEENCENDIDO  FUSIBLE AUXILIAR a1
A 10A 9P
R —0— 0— R/Bl —o—0—BI/W-
BI/W
O @ Y/R Y/R

Y/R

7 INTERRUPTORDELRELEDEL ~ INTERRUPTOR A
BAREES GR  MOTORDEARRANQUE 6P  DEL EMBRAGUE IEEL 'ﬂgﬁ%o
. Bl—0 ¢ A UE
L NN GR rGM'—E:[: Bl:| ARRIBA_—_ABAJO
= = I GW—f
DIODO e
ALALUZTESTIGO |
B LR D pUNTOMUERTO G 2p O pOLARGITOR.
L LATERAL
zPE_E] =
Lg/R
INTERRUPTOR
Bl: Negro R: Rojo b UERTO
G: Verde Y: Amarillo _‘L CERUNION

Lg: Verde claro W Blanco
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

en marcha de repente, causando dafos graves.

* Todas las labores de mantenimiento del motor de aranque pueden efectuarse con el motor monlado en el baslidor,
* Cuando se efectue la comprobacion del sistema de arranque siga siempre los pasos del diagrama de flujo de la localizacién de averias (pagina 21-4).
Una bateria débil puede ser incapaz de hacer girar el motor de arranque lo suficientemente rédpido o proporcionar una intensidad de corriente de encendido

insuficiente.

* Informacion sobre los componentes siguientes (pagina 22-2).

— Interruptor de encendido
Interruptor de paro del motor
Interruptor del motor de arangue
Interruptor de punto muerto
Interruptor del caballete lateral

- Interruptor del embrague

|

|

» Si se mantiene la circulacion de la corriente a través del motor de arranque, sin que arranque el motor, dicho motor de arranque puede sulrir dafios graves.
Gire siempre la llave de conlaclo a la posicién OFF antes de efectuar cualquier labor de mantenimiento en el motor de arranque. El motor se puede poner

ESPECIFICACIONES
Unidad: mm.
; LIMITE DE
- ELEMENTO ESTANDAR SERVICIO
Longitud de las escobillas del motor de arranque 12,0 65

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tuerca del terminal del molor de arranque

Tornillo de la tapa del motor de arranque

10 N-m (1,0 kgi-m)
4.9 N-m (0,5 kgf-m)
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

LOCALIZACION DE AVERIAS

El motor de arranque no funciona

i

Comprobacion de fusibles

Compruebe la existencia del fusible principal o del fusible auxiliar fundidos.
¢ Estd fundido el fusible?

Si - Sustituya el fusible

NO ~ VAYA AL PASO 2,

Comprobacion de la bateria

Asegurese de que la bateria se encuentra lolaimente cargada y en buen estado (pagina 19-6).
¢Se encuentra la bateria en buen estado?

Si - VAYAALPASOS3.

NO - Sustituya la baleria

Funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque

Compruebte el funcionamiento del interruplor del relé del molor de arranque.
Debe escucharse el "CLIC" del relé cuando se pulsa el botén del interruptor del motor de arranque.

;Se escucho el "CLIC"?

Si - VAYA AL PASO 4.

NO - VAYA ALPASOS.

Comprobacion del motor de arranque

Aplique directamente la tensién de la bateria al motor de arranque y compruebe su funcionamiento.
£ Gira el motor de arranque?

si - » Cable del motor de arranque mal conectado
* Interruptor del relé del molor de aranque delectuoso (pagina 21-15)

NO - Molor de arranque defectuoso (pagina 21-6)
Comprobacion de las lineas de masa de la bobina del relé

Desconete el conector del interruptor del relé del motor de arranque y compruebe los cables de masa de la bobina del relé de la
forma que se describe a conlinuacion para delerminar la existencia de continuidad:

1. Termina Verde/rojo — diodo del interruptor del embrague - cable del interruptor de punto muerto (con |a caja de cambios en
punto muerto y la palanca de embrague suelta).

2. Termina Verde/rojo - interruptor del embrague - cable del interruptor del caballete lateral (en cualquier cambio a excepcion del
punto muerto y con la palanca de embrague accionada y el caballete lateral elevado).

¢ Hay continuidad?

NO - + |[nterruptor de punto muerto defectuoso (pagina 22-18)
Diodo defectuoso (pdgina 21-17)

Interruptor del embrague defectuoso (pagina 22-18)
Interruptor del caballete lateral defectuoso (pdgina 22-19)

Contacto suelto o defectuoso en el conector
Circuito abierto en el mazo de cables

Si - VAYAALPASOS®.
Comprobacion de la tension del relé del motor de arranque
Conecte el conector del interruptor del relé del motor de arranque.

Con la llave de contacto en ON y el botén del inlerruptor de parada de motor * (7)" y el botdn del interruplor del motor de arranque
pulsados, mida la tensidn en el coneclor del interruptor del relé del motor de arranque (entre el Amarillo/rojo (+) y masa de la
carroceria (=)).

¢ Hay tension de la bateria?

NO - Interruptor de encendido defectuoso (pagina 22-15)

Interruptor del motor de arranque defectuoso (pagina 21-15)

Interruptor de paro del molor defectuoso (pagina 22-16)

Contaclo suelto o defectuoso en el conector
Circuito abierto en el mazo de cables

si — VAYA AL PASO 7.
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

7. Comprobacion de la existencia de continuidad en el interruptor del relé del motor de arranque
Conecte el conector del interruptor del relé del motor de arranque.
Coloque el interruptor de encendido en la posicién ON y el interruptor de detencion del motor® (7) *, compruebe la continuidad en
los terminales del interruptor del relé del motor de arranque cuando se presiona el botdn del interruptor del motor de arranque.
¢ Hay continuidad?
NO = Interruptor del relé del motor de arranque defectuoso.
si - Conlacto suelto o defectuoso en el conector del interruplor del relé del motor de arranque.

El motor de arranque fira cuando la caja de cambios se encuentra en punto muerto, pero no gira con la caja de cambios en
otra marcha que no sea el punto muerto, con el caballete lateral levantado y la palanca de embrague accionada.

1. Comprobacion del interruptor del embrague
Compruebe el funcionamiento del interruptor del embrague (pagina 22-18).
¢El funcionamiento del interruptor del embrague es normal?
NO - Interruptor del embrague defectuoso
Sl - VAYAALPASO2.
2. Comprobacion del interruptor del caballete lateral
Compruebe el funcionamiento del interruptor del caballete lateral (pagina 22-19).
¢ El funcionamiento del interruptor del caballete lateral es normal?
NO - Interruptor del caballete lateral defecluoso (pagina 22-19).

si - = Circuito abierto en el mazo de cables
» Contacto suello o defectuoso en el conector

El motor de arranque gira lentamente

* Tension baja de la bateria

+ Conexion deficiente en el cable del terminal de la bateria
* Cable del motor de arranque mal conectado

* Motor de amanque defectuoso.

+ Conexidn deficiente en el cable de masa de la bateria

El motor de arranque gira, pero el motor de la motocicleta no arranca
* Elmolor de arranque gira en sentido contrario
— Carcasa montada de forma incorrecla
~ Conexion errdnea de los terminales
* Embrague de arrangue defectuoso
* Pinén intermedio o pifién reductor del motor de arranque danado o defectuoso.

El interruptor del relé del motor de arranque emite un “clic”, pero el motor no gira
* Elcigiienal no gira debido a problemas del motor
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

MOTOR DE ARRANQUE

DESMONTAJE
Desmonte el sistema de escape (pagina 3-17).

Abra y apoye el depdsito de combustible (pagina 4-5).

Desmonte el tornillo y la abrazadera de los cables.

Desmonte el tapdn de goma y la tuerca del terminal.
Desconecte el cable del motor de amanque.

Desmonte los tornillos y el cable de masa.
Desmonte el molor de arranque del carler motor,

Desmonte el molor de arranque como se indica.

1 TORNILLO

. MOTOR DEL MOTOR
DE ARRANQUE

RANQUE |

-

E_ CABLE DE MASA ¥
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Desmonte la junta tdrica del motor de arranque.

DESMONTAJE/INSPECCION

Desmonte los tornillos y las juntas toricas.

Desmonte la tapa delantera y la junta térica.

exiraiga la caja del motor de arranque y la junta térica.
Extraiga el inducido de la tapa trasera.

JUNTA TORICA

s TAPA DELANTERA

JUNTA TORICA

JUNTA TORICA

' . R
e

INDUCIDO CAJA DEL MOTOR DE ARRANQUE
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Desmonte las escobillas y los muelles del portaescobillas.
Extraiga el tope del conjunto de la tapa trasera.

ESCOBILLAS/MUELLES

TOPE

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del cable del
motor de arrangue y las escobillas positivas.

Debe haber continuidad.

ESCOBILLAS POSITIVAS

TERMINAL DEL CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE
A

Compruebe si existe continuidad entre las escobillas positivas y la
lapa lrasera. TAPA TRASERA

No debe haber continuidad. N /

Compruebe si existe continuidad entre las escobillas positivas y
negativas.
No debe haber continuidad.

ey

. ESCOBILLAS POSITIVAS
bz [

Extraiga el tornillo y las escobillas negativas.

TORNILLO

ESCOBILLAS NEGATIVAS




MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Extraiga la tuerca del terminal.

TUERCA

Extraiga la arandela, el ailsador, el tope del terminal y la junta térica.
TOPE DEL TERMINAL AISLADOR

JUNTA TORICA ARANDELA

Extraiga el tornillo del terminal, las escobillas positivas y el soporte
de las escobillas. TORNILLODEL

TERMINAL

ESCOBILLAS POSITIVAS
INSPECCION

Mida la longitud de cada escobilla.

LIMITE DE SERVICIO: 6,5 mm.
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Compruebe la existencia de danos o desgaste anormal en el
colector. INDUCIDO

No utilice pape!de  Compruebe la existencia de decoloraciones en las delgas del
esmeril o de ljaenel colector,
colector.  Limpie los restos metdlicos de las delgas del colector.

Suslituya el inducido por uno nueve en caso necesario.

Compruebe si exisle continuidad entre los pares de delgas del ===
coleclor,
Debe haber continuidad.

Debma exlstsr GDNTINUID&D

Comp idad delga
lﬂdl‘o‘ldr:;b)?ﬁs L]:m O o o D ) G B e D) NU Deberia haber CONTINUIDAD:

No debe haber continuidad.

. DELGADEL COLECTOR

EJE DEL INDUCIDO

Compruebe la existencia de desgastes o dafios en la juntas

guardapolvo y en la jaula de agujas.
Compruebe que el cojinete de bolas gira con suavidad.

COJINETE DE BOLAS JUNTA GUARDAPOLVO
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Compruebe la existencia de desgastes o danos en el casquillo de la
tapa trasera. CASQUILLO

ot
PR

Fia

TAPA TRASERA
MONTAJE

TORNILLO DE LA CAJA @ 7H JUNTA TORICA

4,9 N (05 kgf-m)
TAPA DELANTERA
@ JUNTA TORICA DF JuNTA TORICA
Ty 0 LT
. \o /
GARGASA DEL MOTOR
. . |
Q¥ JUNTA TORICA
09 5%,

ESCOBILLAS POSITIVAS i S

ESCOBILLAS NEGATIVAS \\'?QE@

MUELLE ._—-————""G‘“?'? - AISLADOR
PORTAESCOBILLAS / / ARANDELA
TOPE @© % TUERCA
TAPA TRASERA o> &
e TOPE DEL TERMINAL
Monte el lornillo del terminal, las escobillas positivas y el soporte de
las escobillas. PDHTAESGOBlLS TORNILLO DEL TERMINAL

ESCOBILLAS POSITIVAS
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Monte una nueva junta torica, el tope del terminal, el aislador y una

arandela. TOPE DEL TERMINAL AISLADOR
T
fi .

wee JUNTA TORICA ARANDELA

Monte y apriete la twerca del terminal firmemente.

Monte las escobillas negativas y apriete bien las tornillos.
TORNILLO

ESCOBILLAS NEGATIVAS

Monte los muelles de las escobillas en las ranuras del soporte de
las escobillas. MUELLES

Monte el tope en el conjunto de la tapa trasera.
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Monte las escobillas en los portaescobillas.
ESCOBILLAS

Monte el inducido en &l conjunto de |a tapa trasera.

o _ ol
' CONJUNTO TAPA TRASERA
Monte la nueva junta térica en la caja del motor de arranque.

Monte la caja del metor de arranque con su ranura en el tope del Qﬁ JUNTA TORICA
conjunto de la tapa trasera. ; -

Si el imdn alrae al inducido contra la carcasa, pueden producirse ge
darios en las bobinas. "I

Alinee CAJA DEL MOTOR DE ARRANQUE

Monte la nueva junta térica en la caja del motor de arranque.
Monte la tapa delantera en la carcasa del motor de arranque. ¥ TAPA DELANTERA

Al montar la apa delantera, tenga cuidado para evitar dafiar el labio |

del retéin de aceile con el eje del inducido. ra
oy

) o

B

@ JUNTA TORICA
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Alinee las marcas de referencia de la tapa delantera, la caja del
motor de arranque y la tapa trasera. Alinear

Monte las juntas tdricas nuevas en los lornillos.
Monte y apriete los tornillos al par especificado.

PARDE APRIETE: 4,9 N-m (0,5 kgf-m)

TORNILLOS
MONTAJE
Aplique aceite a una junta tdrica nueva y monlela en la ranura del :
motor de arranque. » o ’7’9 JUNTA TORICA
e

Monte el motor de amanque en el bastidor como se indica.
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Sitie fos cables  Monte el motor de arranque en el carter motor. WDE MASA TR ? M DTDH [}E AHH ANOUE ]
debidamente (pdgina 1=\ ol cable de masa y apriete bien los tornillos. S N i B e -

Conecle el cable del motor de arranque. x : e T
Monte y apriete la tuerca del terminal al par especificado. Sy MOTORDELMOTOR
onte y aprie rca rminal al par especifi Rt nl] B o e
ey

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Monte firmemente el tapén de goma.

INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

INSPECCION
Desmonte el cuerpo del maletin izquierdo (pagina 3-7).

Ponga el cambio en punto muerto. q
Ponga en encendido en ON con el interruptor de parada del motor |
en* ()"

Pulse el botdn del inlerruptor de amanque. &
La bobina estd normal si el interruptor del relé del molor de B
arranque emite un clic. E

Si no se oye el "clic del interruplor, proceda a su comprobacion
siguiendo el procedimiento que se describe a continuacion.

LINEA DE MASA

Desconecte el conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor
de arrangue.

Compruebe si existe continuidad entre el ferminal del cable Verde/
rojo (linea de masa) y masa.

Si existe continuidad cuando la caja de cambios se encuenira en
punto muerio o cuando se desengancha el embrague y se retrae el
caballete lateral, el circuito de masa de la bobina del relé es normal,
(En punto muerto existe una ligera resistencia debida al diodo.}

INTERRUPTOR DEt RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

TENSION DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Conecte el conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor de
arranque.

Ponga el cambio en punto muerto.

Ponga en encendido en ON con el interruptor de parada del motor
en* ()"

Mida Ia tension entre el terminal (+) del cable amarillo/rojo y masa
{=).

Si aparece la tension de la bateria cuando se pulsa el botén del
interruptor de arranque, el circuito de alimenlacion de cormiente de
la bobina del relé es normal.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

Conecte el conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor de
arranque.

Ponga el cambio en punto muerto.

Ponga en encendido en ON con el interruptor de parada del motor
en" ()"

Deberia existir continuidad enfre los terminales de los cables
cuando se pulsa el botdn del interruptor de arranque, y no deberia
existir cuando se suelta el botdn del interruptor de arranque.

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el cuerpo del maletin izquierdo (pégina 3-7).

Gire la lave de contacto a la posicion OFF.
Desconecle el cable negativo () de la bateria (pagina 19-6).

Desconecte el conector 4P (rojo) del relé del motor de arranque.
Desmonte la tapa guardapolvo,

Extraiga los cables y los tomnillos del soporie.
Desmonte el interruptor del relé del motor de arranque.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

CONECTOR 4P (ROJO)

INTERRUPTOR DEL RELE
DEL MOTOR DE ARRANQUE
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

DIODO

INSPECCION
Lesroris Rl pegka 35) ol TAPA DE LA CAJA DE FUSIBLES |
- 3 -ﬂ.' L0 ]

Abra la tapa de la caja de fusibles y extraiga el diodo. . ¥ it

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del diodo.

Cuando haya continuidad, se registrara una resistencia de pequeio  DIODO
valor.

Si hay continuidad en un sentido, el diodo es normal. B
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

SITUACION DE COMPONENTES

VELOCIMETRO
INTERRUPTOR DE LAS LUGES
DE FRENOS DELANTEROS
INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO
g e =

CAJA DE FUSIBLES RELE DE LUCES INTERMITENTES

INDICADORAS DE GIRO

INTERRUPTOR DEL
MANILLAR IZQUIERDO

INTERRUPTOR DE
PUNTO MUERTO

INTERRUPTOR DE
PRESION DEL ACEITE

INTERRUPTOR DE LAS LUCES

SENSOR DE VS DE FRENOS TRASEROS

INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL

Cuando sustituya la lampara haldgena del faro, lenga en cuenta lo siguiente,

— Utilice unos guantes limpios cuando sustituya la ldmpara. No foque la Idmpara del faro con las yemas de los dedos, ya que ésto podria dar lugar a la
aparicion de puntos calientes en la lampara y provocar su faflo.

- Sitoca la lampara con las manos desnudas, limpiela con un trapo humedecido en alcohol para evitar cualquier fallo prematuro.

- Asegirese de moniar la lapa guardapolvo después de sustituir la lampara.

» Lalampara halégena del faro se callenta mucho cuando éste estd encendido y permanece caliente durante un rato después de que se haya apagado el
faro. Asegurese de dejarla enfriar antes de efectuar las labores de mantenimiento.

» Compruebe el estado de la bateria antes de efectuar cualquier comprobacion que requiera una tension de la bateria adecuada.

* La comprobacion de la existencia de conlinuidad puede efecluarse con los interruptores montados en el vehiculo,

* Alolargo de esta seccidn se utilizan los codigos de color siguientes.

Bu = Azul G = Verde Lg = Verde claro R = Rojo

Bl = Negro Gr=Gris O = Naranja W = Blanco

Br=Marron Lb = Azul claro ¥ = Amarillo

ESPECIFICACIONES
ELEMENTO ESPECIFICACIONES

Lamparas Faro (Largas) 12V-55W
Faro (Corlas) 12V -55W
Luz de posicion 12V-5W

| Luz del frena/piloto trasero 12V-215Wx2

Luz de la placa de la malricula 12V-5W
Luz intermitente delantera indicadora de giro 12V-21Wx2
Luz intermitente trasera indicadora de giro 12V-21Wx2

Luz de los instrumentos

diodo emisor de luz x 14

Luz testigo indicadora de giro

diodo emisor de luz

Luz testigo de luz de carrelera

diodo emisor de luz

" Luz testigo de punto muerto diodo emisor de luz
Luz testigo de presion de aceite diodo emisor de luz
Luz lestigo del inmovilizador diodo emisor de luz
Fusible (NT700V) Fusible principal DA
Fusible auxiliar 20Ax3,10Ax5
Fusible Fusible principal DA
(NT700VA) Fusible auxiliar 30Ax2,20Ax3, 10AXE

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE

Tornillo del interruptor del caballete lateral 10 Nem (1,0 kgl-m)

Tornillo de fijacién del interruptor de encendido 24 Nm (2,4 kghm)
Interruptor de punto muerto 12 N-m (1,2 kgt:m)
Tornillo del terminal del interrupior de presion de aceite 1,8 N-m (0,2 kgf-m)
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

FARO

SUSTITUCION DE LAMPARAS

Desconecte los conectores 2P del faro.

Desmonte la tapa guardapolvo,

Desenganche el fiador de la ldmpara del faro y extrdigala.

Evite tocar la ldmpara haldgena del faro. Las huellas de los dedos
pueden crear punto calientes y hacer que se rompa la ldmpara.

Si toca la ldmpara con las manos desnudas, limpiela con un frapo
humedecido en alcohol para evilar cualquier fallo prematuro de la
lampara.

Cologue una lampara nueva alineando sus orejetas con las ranuras
de la unidad del fara.

Fije firmemente el retén de la ldmpara y ponga la tapa guardapolvo.
Conecte los conectores 2P del faro.

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el carenado intermedio (pagina 3-11).
Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

Extraiga los tornillos y el faro.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de

desmontaje.

CONECTOR 2P
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DE POSICION
SUSTITUCION DE LAMPARAS

Desmonte el carenado inferior del faro (pagina 3-8).
Extraiga el portaldmparas de la lampara de la luz de posicion,

Extraiga la lampara de su portalamparas y sustiliyala por olra
nueva.

Efectie el montaje siguiendo el senfido inverso al orden de
desmontaje.

PORTALAMPARAS

LUZ DE SENALIZACION DE GIRO

SUSTITUCION DE LAMPARAS
DELANTERA

Desmonte la tapa de los instrumentos (pagina 3-10).

Gire el porlalamparas en el sentido contrario al de las agujas del
reloj y saquelo de la unidad del intermitente.

A la vez que empuja la lampara hacia dentro, girela en sentido
contrario al de las agujas del reloj para sacarla del portalamparas, y
sustituyala por una nueva.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmantaje.

TRASERA
Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Gire el portaldmparas en el sentido contrario al de las agujas del
reloj y saquelo de la unidad del intermitente.

A la vez que empuja la ldmpara hacia dentro, girela en sentido
conlrario al de las agujas del reloj para sacarla del portalamparas, y
sustitiyala por una nueva,

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

=
4\8:@@?“&,“%%
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DE FRENO/PILOTO TRASERO

SUSTITUCION DE LAMPARAS
Desmonte el sillin (pagina 3-5).

Gire el portalamparas en el sentido contrario al de las agujas del
reloj y sdquelo de la unidad de pilotos traseros/freno.,

A la vez que empuja la lampara hacia dentro, girela en senlido
conlrario al de las agujas del reloj para sacarla del portaldmparas, y
sustittyala por una nueva.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el cuerpo del maletin (pégina 3-7).

Desconecte el conector 6P (natural) de la luz de frenofpiloto trasero.
Desconecte el conector 2P (natural) de la luz de la placa de la
matricula.
Desmonte la unidad de la luz de frenofpiloto trasero/guardabarros
lrasero A.

Desmonte la unidad de la luz de freno/piloto lrasero del
guardabarros frasero A,

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

LUZ DE LA PLACA DE LA MATRICULA

SUSTITUCION DE LAMPARAS

Desmonte el guardabarros trasero A (pagina 3-6).

Gire el portalamparas en el sentido contrario al de las agujas del
reloj y saquelo del guardabarros trasero A.

Extraiga la ldmpara de su porlalamparas y sustitiyala por oftra
nueva,

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

A AFCTN N

"/,‘/;;__'.i?-,?_ — S\\:‘_ //‘1
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) W T |
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" (RN | PORTALAMPARAS

CONECTOR 6P (NATURAL)

LUZ DE FRENO/UNIDAD
DE PILOTO TRASERO

CONECTOR 2P GUARDABARROS
(NATURAL) TRASERO A
@ LAMPARA GUARDABARROS TRASERO A

PORTALAMPARAS
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

TABLERO DE INSTRUMENTOS

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte la tapa de los instrumentos (pagina 3-10).
Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

Retire los tornillos.

Desmonte la tapa guardapolvos y desconecte el conector 20P del

tablero de instrumentos.
Desmonte el combinado de instrumentos.

Efectie el montaje siguiendo el senlido inverso al orden de

desmontaje,

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte los tornillos y las lentes del tablero de instrumentos.

Relire los tornillos.

ﬂ ! .'::
TORNILLOS 5

TABLERO DE INSTRUMENTOS,  TAPA GUARDAPOLVO

P v
ey }
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i Ny %
. " 1
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]
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Rk, |
CONECTOR 20P
e ERE

TORNILLOS

5 96509 ¢
520, Ca &
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Desmonte el conjunto de la tarjeta de circuito impreso del tablero de
instrumentos de la tapa lrasera.

Efectie el montaje siguiendo en senlido inverso el orden de
desmaontaje.

COMPROBACION DE LINEA DE POTENCIA/
MASA

Desmonte el carenado interior de la pantalla (pagina 3-14).

Desconecte el conector 20P del combinado de instrumentos.
Compruebe los punios siguientes en los terminales de los
coneclores del lado del mazo de cables del tablero de instrumentos.

LINEA DE ENTRADA DE ALIMENTACION DE CORRIENTE

Mida la tensién entre el terminal (+) del cable negro/marrdn del
conector 20P del velocimetro y masa ().

Debe haber voltaje de la bateria con el interruptor de encendido en
"ON".

Si no hay la tensién de la bateria, compruebe lo siguiente:

— Circuito abierto en &l cable Negro/marrdn

- Fusible (10 A) fundido

LINEA DE MASA

Compruebe si existe conlinuidad entre el terminal del cable verde y
la masa.

Compruebe si exisle continuidad entre el terminal del cable Verde/
negro y masa.

Debe haber continuidad en todo momento.

Si no hay continuidad, compruebe la existencia de un circuito
abierto en el cable verde.

CONJUNTO DE CIRCUITO IMPRESO

TAPA TRASERA

CONECTOR 20P

CONECTOR 20P (lado de cables del terminal hembra)

oo

_}@

@

CONECTOR 20P (lado de cables del terminal hambra)

==

G

\
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T
||

}T__

G/Bl

®

?
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LINEA DE TENSION DE APOYO

Compruebe esta linea si el cuentakildmetros parcial o total no
funciona. CONECTOR 20P (lado de cables del terminal hembra)

Mida la tension entre el terminal (+) del cable Rojo/verde y masa
(=).
Debe haber tensién de la bateria en todo momento. RIG
Si no hay la tensidn de la bateria, compruebe lo siguiente: - r
| 1

~ Circuito abierto en el cable Rojo/verde. 1| @
~  Fusible (10 A) fundido N O I |
| | |

- Circuito abierto en el cable Rojo.

SENSOR DE VS/VELOCIMETRO
INSPECCION DEL VELOCIMETRO

El velocimetro no funciona

Compruebe que los indicadores funcionan correctamente. .
Si no funcionan, compruebe la linea de alimentacién/masa (pagina | CONECTOR 20P (lado de cables del lerminal hembra)

22-8).

Desconecte el conector 20P del combinado de instrumentos G e
(pagina 22-7).

Sostenga la molocicleta firmemente usando el soporte principal y L

levante la rueda trasera para separarla del suelo. Y |

Ponga la caja de cambios en punto muerto y el encendido en ON. i T T

Mida la tensidn entre los terminales Rosalverde (+) y Verde (=) del
conector del velocimetro,

Gire lenta y manualmente la rueda trasera. PIG (-B
Debe haber una tension de impulsos entre 0 y 5V.

+ Siaparece la lension de impulso, sustituya el velocimetro.
+ Si no aparecen los impulsos de lensién, compruebe lo
siguiente:
— El cable Rosa/verde para ver si existe corlocireuito o circuito
abierto
— El cable verde por si existe circuito abierto
Si los cables estan en buen estado, inspeccione la linea del
sensor de VS (pagina 22-9),

INSPECCION DE LA LINEA DE ALIMENTACION
DEL SENSOR DE VS

Desmonte la lapa trasera del carter motor izquierdo (pdgina 3-15).

Desconecle el coneclor 3P del sensor de VS,

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y mida la tension
entre los terminales de cable Negro/marron (+) y Verde/negro ()
del lado del mazo de cables del conector 3P del sensor de VS.
Debe haber la lension de la bateria.

CONECTOR 3P (Lado de cables del
terminal hembra)

Si no hay lensién, compruebe si hay un circuito abierto en los
cables Negro/marrén y Verde/negro.

Si el velocimetro no funciona, inspeccione el velocimetro (pégina
22-9).

Inspeccione la linea de alimentacion del sensor de VS.

Si el velocimetro y el mazo de cables entre el velocimetro y el
sensor de VS son normales, suslituya el sensor de VS por uno
NUEVO,
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Disponga correcta-
menle &l recorrido dal
cable del sensor de VS

(pdgina 1-35).

SUSTITUCION DEL SENSOR DE VS

Desmonte la tapa trasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15).
Desconecle el conector 3P del sensor de VS.

Desmonte el tornillo y el sensor de VS del cérter.

Recubra la junta térica nueva con aceite y montela en la ranura del
sensor de VS.

Monte el sensor de VS.
Monte y apriete firmemente el tornillo de fijacion.

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
desmontaje.

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE/SENSOR DE ECT

INSPECCION
Desmonte el carenado intermedio derecho (pagina 3-11).

Desconecte el conector 3P (gris) del sensor de ECT.
Conecte a masa el cable Verde/azul del conector 3P (Gris) del ECT
con un cable puente.

Gire el inferruptor de encendido a la posicién ON y compruebe el
indicador de la temperatura del refrigerante.
Elindicador de temperatura del refrigerante indica “H*

Si el indicador de lemperatura de refrigerante no funciona,
compruebe si existe un circuito abierto o un cortocircuilo en el mazo
de cables.

Si el cable estd en buen estado, sustituya el combinado de
instrumentos (pagina 22-7).

Si el indicador de la temperatura del refrigerante funciona,
compruebe el sensor de ECT (pagina 22-11).

: e

@y A

TORICA |

INDICADOR
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

COMPROBACION DEL SENSOR DE ECT

Vacie el refrigerante del sistema de refrigeracion (pagina 7-7).
Desmonte el sensor de ECT (pagina 6-73). TERMOMETRO

Utilice guantes aislantes  Caliente el refrigerante (mezcla 50-50) con un elemento calefactor
¥ una proteccidn ade-  eléctrico,
cuada para fos cjos.  Suspenda el sensor de ECT en el refrigerante caliente y compruebe
Mantenga los materia- |a conlinuidad en el sensor segun se calienta el refrigerante.
les inflamables alejados N OTA:

del quemador.

+ Sumerja el sensor de ECT en el refrigerante hasla la rosca, de
modo que quede una distancia de, al menos, 40 mm. desde el
fondo del recipiente hasta la parte inferior del interruplor.

+ Mantenga la temperatura constante durante 3 minulos antes de
efectuar la comprobacién. Un cambio brusco de la temperalura peine =
dard lugar a lecturas incorrectas. No permita que el termometro SENSOR DE ECT s
o el sensor de ECT hagan contacto con el recipiente.

CONEXION: Verde/azul - Masa de la carroceria

Temperatura |50 80 120

°C

Resislencia |6,83-7.40 |2,13-2.61 0,65-0,69
(kS2)

Si estd fuera de especificaciones, sustituya el sensor de ECT.
Monte el sensor de ECT (pégina 6-73).

INDICADOR DE COMBUSTIBLE/SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE

COMPHOBACION DEL SENSOR DEL NIVEL DE
COMBUSTIBLE

Desmonte la bomba de combustible (pagina 6-61). TR e
Conecte el ohmimetro al coneclor 3P (negro) de la bomba de p { )
combustible en los terminales Negro/blanco y Rojo/negro.

Compruebe la resistencia del flolador en las posiciones de lleno y /

vacio.
FLOTADOR
Posicidn LLENO VACIO L

Resislencia 8-120Q 270-276 Q2

Sustituya el conjunto de la bomba de combustible si el sensor del
nivel del combustible estd fuera de los valores de las
especificaciones.

Monte la bomba de combuslible (pagina 6-61).

COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE

Desmonte la bomba de combustible (pagina 6-61).

Desconecte el conector 3P (negro) de la bomba de combustible,
Gire la llave de contacto a la posicion ON.

Desplace el flotador de la posicion de vacio para comprobar la
posicion de lleno y mire el indicador del nivel de combustible.

POSICION LLENO

Si el indicador de combustible no funciona bien, compruebe si
existe un circuito abierto o un cortocircuito en el mazo de cables.

Si el mazo de cables esta en buen estado, suslituya el indicador de
combuslible por uno nuevo (pagina 22-7).

INDICADOR
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

RELE DEL MOTOR DEL VENTILADOR

COMPROBACION DEL SISTEMA

La temperatura del refrigerante es baja pero el motor del
ventilador no se para

Extraiga el relé del motor del ventilador del coneclor del relé y
ponga la llave de contacto en la posicién ON.

* Si el motor del ventilador no se para, compruebe si existe un
cortocircuiio en el cable Negrofazul,

* Si el motor del ventilador se detiene, sustituya el relé del motor
del ventilador.

El indicador de la temperatura del refrigerante marca "H" pero
el motor del ventilador no arranca

Antes de efectuar la prueba, compruebe si esta fundido el fusible
(10 A).

Desconecte el relé del motor del ventilador del conector de dicho
relé,
Conecle los terminales del relé del motor del ventilador.

CONEXION: Negro/azul — Azul/naranja

Gire el interruptor de encendido a la posicidn ON y compruebe el
motor del ventilador.

Bu/G

CONECTOR DEL RELE (MARRON)
{lado del terminal hembra del cable)

*  5i el motor arranca, sustituya el relé del motor del ventilador.

(negro) del motor del ventilador.
Mida la tensidn entre el cable Negro/Azul y la masa.

~ Si existe la lensién de la baleria, sustituya el motor del H/}

ventilador (pdgina 7-10).
— 5i no hay tension, compruebe si hay un circuito abierto en los
cables Verde y Negro/azul.

CONECTOR 2P (NEGRO) *
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INSPECCION
Desmonte el cuerpo del maletin (pagina 3-7).

Desmonte la lapa del conector del relé del guardabarros trasero B.

Quite las aletas y extraiga el conector del relé de la lapa.

Desconecte el relé del motor del ventilador del conector de dicho
relé.

Conecte el chmimetro a los terminales del conector del relé.
CONEXION: A-B

Conecte la bateria de 12 V a los terminales siguientes del conector
del relé.

CONEXION: c-D

Debe haber continuidad solo cuando se conecla la baleria de 12V,

Si no hay continuidad cuando se conecla la bateria de 12 V,
sustituya el rele.

RELE DEL MOTOR DEL VENTILADOR
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ PILOTO DE PRESION DE ACEITE

INSPECCION

La luz no se ilumina cuando se pone el encendido en "ON".

Compruebe que las luces lestigo de punto muerlo y luces largas
funcionan comrectamente.

En caso conlrario, compruebe la linea de entrada de alimentacién
eléctrica del panel de instrumentos (pagina 22-8).

Desmonte la tapa trasera del cérter motor izquierdo (pagina 3-15).

Retire el tapén de goma y desconecte el cable del interruptor de I - g

presion de aceite aflojando el torillo del terminal e J) PRESION DEL ACENTE
Ponga a masa el terminal del cable. 5 - Lo 3!
Ponga el encendido en "ON* y compruebe que se ilumina la luz
testigo de presion de aceite.

* Sise ilumina la luz testigo, compruebe el interruplor de presion

| INTERRUPTOR DE

cable azul'rojo. Si el cable esta correcto, sustituya el combinado |
de instrumentos (pagina 22-7). b o o

La luz testigo permanece iluminada con el motor en marcha.

Retire el tapdn de goma y desconecte el cable del interruptor de - Dy ==y
presion de aceite aflojando el tornillo del terminal. '\ sl INTERRUPTOR DE k
Compruebe si existe continuidad entre el terminal del cable y la JE. ; P PRESION DEL ACEITE

« 5i hay continuidad, compruebe si existe un cortocircuito en el
cable azul/rojo.

* Sino hay continuidad, compruebe la presién del aceite (pagina
5-5).
Si la presion del aceite es normal, sustituya el interruptor de
presion de aceile,

Tras la comprobacion, conecte el cable del interruptor de presion de
aceite y apriete el tornillo del terminal. ¢

N st TORNILLO DEL
PAR DE APRIETE: 1,9 Nom (0,2 kgf-m) TEAMINAL

Monte el tapén de goma.
Monte la tapa Irasera del carter motor izquierdo (pagina 3-15),
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

INSPECCION
Desmonte la tapa del carenado intermedio izquierdo (pdgina 3-9). e

ONECTOR 4P (NATURAL
Desconecte el conector 4P (natural) del interruptor de encendido. 1 C.? P 0 " E i«' )

ol

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector,
del lado del interruptor, en cada una de las posiciones de éste. T 5
Debe haber continuidad entre los cables con el codigo de color RATH Yo [RATZ 12

como se indica en la labla. - O——O O--O

OFF

COLOR| R |RBI| R | RW

DESMONTAJE/MONTAJE

Desmonte el carenado intermedio izquierdo (pégina 3-11).

Desconecte el conector 4P (natural) del interruptor de encendido.

Desmonte el puente superior (pagina 15-27).

Extraiga el receplor del inmovilizador (pagina 23-16).

Desmonte el conjunto del interruptor de encendido v los tornillos.
Las cabezas de los for- Efectie el montaje siguiendo el senlido inverso al orden de
nillos de ajuste del inte-  desmontaje.

rruplor de encendido se : 5 iy ot
e Monte y apriete los tornillos de fijacion nuevos al par especilicado. . .
aprietan al par especifi-  PAR DE APRIETE: 24 N-m (2,4 kgf-m) AL |
cado, —
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
r 4
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DEL MANILLAR
INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO
Desmonte |a tapa del carenado intermedio izquierdo (pagina 3-9). [;'J AN

Desconecte los conactores 2P (Rojo) y 9P (Rojo) del interruptor del T! = v e
manillar derecho. 145

§ conecToR 9P (ROJO)

Ll

| CONECTOR EP{FIOJO};
T —

Compruebe si exisle continuidad enlre los lerminales del conecor,
en cada una de las posiciones del interruptor.

INTERRUPTOR DE INTERRUPTOR DEL
LUCES DE EMERGENCIA ~ MOTOR DE ARRANQUE

Debe haber continvidac entre los cables con el cédigo de color
como se indica en s tabls: g M iy e o s
OFF LIBRE OO
mun| OO powed (OO
COLDR) BLw | B COLOA| YR | B | BEA | Buiy)
L R L
OFF
oN | OO0
KODR) Gr | 58 | ©

INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO
Desmonte la tapa del carenado intermedio izquierdo (pagina 3-9).

Desconecte los conectores 6P (negro) y 4P (natural) del interruptor ‘
el manillar izquierdo.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

e

INTEHHUPTOFI DE
ATENUACION DE LUGES -__

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector, = !
en cada una de las posiciones del interruptor. INTERRUPTOR OE @
ADELANTAMiENTG

INTERRUPTOR DE LUCES
INTERMITENTES INDICADORAS DE GIRO

Debe haber continuidad entre los cables con el cddigo de color
como se indica en las tablas. = “': ; o W [
R |OHO L OO
N m | O+O+0O
L O ¢ WO &)
Gr | 58| 0Q mmvim.w
NEFFICA [E LA SOCH, | STEIVMION OF AOELAYPAAINIO!
Ha |BATH l;lﬁTl Mi
LiEFg LIS
prasd (CH-C) | s (OHAC
[O0L0R] Lg Wi | JOODA| W

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO

DELANTERA
Desconecte los conectores del interruptor de la luz de freno y
compruebe si existe continuidad entre los terminales del interruptor, ~~ TEAMINALES

Debe haber continuidad con la palanca del freno apretada y no
debe haber continuidad cuando se suella esta palanca.

TRASERA

Desmonte |a tapa del pivote/el carenado lateral derecho (pégina 3-
5).

Desconecte el conector 3P (negro) del interruptor de la luz de freno
trasero y compruebe si existe conlinuidad enire los terminales del
conector del lado del interruptor.

Debe haber continuidad cuando se pisa el pedal de freno y no debe
haber continuidad cuando se suella este pedal.




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

MONTAJE/EXTRACCION DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DE FRENO TRASERO

Desmonte el cilindro maestro trasero (pagina 17-28).
Desenganche el muelle del interruplor de la luz de freno.
Extraiga el interruptor de la luz de freno trasero.

Ajuste el interruptor de la luz de freno trasero (péagina 4-20),

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Desconecte los conectores del cable del interruptor del embrague y
compruebe si existe continuidad entre los terminales del interruptor,

Debe haber continuidad con la palanca del embrague apretada y no
debe haber continuidad cuando se suelia esla palanca.

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

INSPECCION
Desmonte la tapa lrasera del cdrter motor izquierdo (pagina 3-15).

Desconecte el conector del interruptor de punto muerlo.
Compruebe si existe continuidad entre el terminal del interruptor y
masa del motor.

Debe haber continuidad cuando la transmision se encuentra en
punto muerto y no debe haberla cuando la transmision se
encuentra en cualquier posicion distinta de la de punto muerto,

INTERRUFTOR DE LAS LUCES DE FRENOS TRASEROS
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

SUSTITUCION

Desconecte el conector del interruptor de punto muerto,
Extraiga el interruplor de punlo muerto con la arandela de
estanqueidad del carler.

Monte el interruplor de punto muerto con una arandela de
estanqueidad nueva y apriételo firmemente.

PAR DE APRIETE: 12 N.m (1,2 kgf-m)

Conecte el coneclor del interruptor de punto muerio,
Monte la tapa trasera del cdrter motor izquierdo (pagina 3-15).

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

INSPECCION
Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pdgina 3-
5).

Desconecte el conector 3P (Verde) del interruptor del caballete
lateral.

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector
del lado del interruptor.

Deberia existir continuidad entre el soporte del lado retraido y no
deberia haber continuidad con el soporte del lado bajado.

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmaonte lo siguiente:

- Tapa lateral izquierda/tapa del pivote (pagina 3-5)
~ Tapa trasera del carter motor izquierdo (pgina 3-15)

Apoye firmemente la moto usando el caballete principal.

Desconecle el conector 3P (Verde) del interruptor del cabaliete
lateral.

Desmonte el tornillo y el interruptor del caballete lateral,

ETTEw T R =
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO | @?
PR o L B 41 i .
g ARANDELA DE ESTANQUEIDAD

<Y

CONECTOR 3P (VERDE) (Lado del
interruptor del terminal macho)

CONECTOR 3P (VERDE)

TORNILLO
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

Monte el interruptor del caballele lateral, alineando el tetén con el
taladro del caballele lateral y la ranura del interruptor con el tetén INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
del soporte. o

Monte y apriete el tornillo nuevo al par especificado.

PAR DE APRIETE: 10 Nom (1,0 kgf-m)

Silde el cable del inte-  Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del
rruptor del caballete  desmontaje.
lateral correctamente
{pédgina 1-35).

BOCINA

INSPECCION
Desmonte el carenado inferior del faro (pagina 3-8),

Desconecte los conectores de la bocina.
Conecte la baleria de 12 V a los terminales de la bocina.

La bocina esta normal, si suena cuando se conecta la bateria de
12 V a sus lerminales.

DESMONTAJE/MONTAJE
Desmonte el carenado inferior del faro (pagina 3-8).

Desconecte los conectores de la bocina.
Desmonte el tomillo y la bocina.

Efectie el montaje siguiendo el sentido inverso al orden de
desmontaje.

RELE DE LUCES INTERMITENTES
INDICADORAS DE GIRO

La luz del intermitente no parpadea

RELE DE LUCES INTERMITENTES

Desmonte el sillin (pagina 3-5). INDICADORAS DE GIRO

Exiraiga el relé de la senal del intermitente del soporte.

Introduzca el tapon de goma y desconecte el coneclor.

Conecte los terminales del cable Blanco/verde y Gris del conector
del mazo de cables con un cable puente.

Coloque el interruplor de encendido en la posicion ON y compruebe
la luz intermitente indicadora de giro accionando el interruptor de la
luz intermitenle indicadora de giro.

« En caso conlrario, compruebe si hay un circuito abierto en el
cable Blancof/verde y Gris.

* 5ise enciende la luz, compruebe si los lerminales del conector
eslan suellos o hacen mal contacto.
Si los terminales del conector estan en buen estado, sustituya el
relé de la senal de intermitencia.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

SITUACION DE COMPONENTES

RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR
DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

SENSOR DE CKP

FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

DIAGRAMA DEL SISTEMA

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES

R: j
FUSIBLE AUXILIAR 10 INTERRUPTOR DE ENCENDIDO B N
BUBr—0 o R Eu Mﬂm
em —RIW =0 oA E AN e V. Amari
FUSIBLE AUXILIAR 10A % Ama
RELE DE W: Blanco
NOLNAON FVENCENDIDO RIG g_- m:l;nin
LUZ TESTIGO DEL LATERAL :
- W/B G R'W 2@ R
£l RECEPTOR DEL
£ INMOVILIZADOR
WIR W/B G Rw 10P ¢ o] R/G FUSIBLE PRINCIPAL 30A
- 1 I I m l:t"‘.‘:) H"Wl_ O/Bu| YR
' = ’£:'_';L_'“|4F
INTERRUPTOR DE (Matural)
PARO DEL MOTOR
L wig—o Bl— Law
2P il
|-‘\|"I.f‘|' [ 1 |
Y
———1 |W/Y |BIW |O/Bu| Bu
BATERIA
sewsanumﬁ;j ¢ Y [wm] ¢ [eo] 1
O L] e
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

INFORMACION DE SERVICIO

GENERAL

HISS es la abreviatura del Sistema de seguridad de encendido de Honda.
* Cuando se efectue la comprobacién del sistema del inmovilizador (HISS), siga siempre los pasos del diagrama de flujo de la localizacién de averfas (pagina

23-9).

* Mantenga el inmovilizador lejos de la llave del inmovilizador de otro vehiculo cuando lo utilice. Puede producirse un bloqueo de la sefial del codigo de la
llave e impedir el funcionamiento normal del sistema.
* La llave dispone de un componente electrénico incorporado (transponder). Procure que no se le caiga ni golpee la llave contra un objeto duro y no la deje
encima del salpicadero del coche, efc. cuando se produce una elevacion de la temperatura. No deje la llave en agua, por un periodo de tiempo prolongado,
tal como el que corresponde al de un lavado de ropa.

HERRAMIENTAS

EI ECM al igual que las llaves transponder se tienen que sustituir si se pierden lodas ellas.
El sistema no funciona con un cédigo duplicado de la llave que se haya registrado en el transpondedor con el sistema del inmovilizador (HISS).
EI ECM puede almacenar hasta cuatro cédigos de llaves. (Pueden registrarse cuatro llaves.)
No modifique el sistema del inmovilizador ya que puede causar el fallo del sistema. (No se puede arrancar el motor.)
Consulte la comprobacién del sistema de encendido (pagina 20-5).
Consulte las labores de mantenimiento para el interruptor de encendido (pagina 22-15),

Adaptador de comprobacion
07XMZ-MBWO101

™

Sonda de comprobacion
07ZAJ-RDJAT10
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

PROCEDIMIENTOS PARA EL REGISTRO DE LLAVES

Cuando se haya perdido la tarjeta o se necesite una tarjeta adicional:

1.

2
3.
4

9.

10.

1.

Consiga una llave transponder nueva.

. Rectifique Ia llave de acuerdo con la forma de la llave original.

Aplique la tension de la bateria de 12V a las lineas del sensor del ECM ulilizando la herramienta especial (pagina 23-3).

. Gire el interruptor de encendido con una llave original. Luz testigo del inmovilizador se enciende y permanece encendida.

El ECM reconoce el codigo de la llave original.
Si existe algin problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrara en el modo de diagndstico y la luz lestigo permanecera encendida
durante unos segundos, a continuacion se indicara el cédigo de diagndstico (pagina 23-7).

Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacién del terminal positivo (+) de la bateria durante mds de dos segundos ¥ a continuacion, conéctelo de
nuevo. La luz lestigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea 4 veces seguidas.

UL

2 seq.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. El registro de todas las llaves exceplo de la llave original introducida en el interruplor de
encendido se ha cancelado. (Se cancela el registro de la tarjeta perdida o la larjeta de repuesto.)

La tarjeta de repuesto se tiene que volver a registrar.
Ponga el interruptor de encendido en OFF y retire la llave.

Gire la llave de contaclo a la posicién ON con la llave nueva o la de repuesto. (No utilice nunca llaves registradas en los pasos anteriores.) La luz testigo
permanece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea 4 veces sequidas.

2seq.

La llave nueva o la de repuesto eslan registradas en el ECM.

Si existe algin problema con registro, el sistema entrard en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecerd encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicard el codigo de diagndstico (pdgina 23-8).

Mantenga la llave transponder del ofro vehiculo lejos del receptor del inmovilizador a mas de 50 mm.

Repita los pasos 6 y 7 cuando registra de manera continua la otra llave nueva,

El ECM puede almacenar hasta cuatro codigos de llaves. (Pueden registrarse cuatro llaves.)

Gire la llave da contacto a la posicidn OFF, desmonte el adaptador de comprobacion y conecle el conector 2P (natural) del sensor de CKP.
Gire el interruptor de encendido con una llave registrada.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.

Compruebe que el motor se puede amrancar con lodas las llaves registradas,
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

Cuando el interruptor de encendido es defectuoso:
1. Obtenga el interruptor de encendido nuevo y dos llaves transponder nuevas.

2. Desmonte el interruptor de encendido (pégina 22-15).

3. Aplique la lensidn de la bateria de 12 V a las lineas del sensor del ECM ulilizando la herramienta especial (pagina 23-3).

4. Ponga la llave (registrada) original cerca del receptor del inmovilizador de forma que el transponder en Ia llave se puede comunicar con el receplor.
5

. Conecte un interruptor de encendido nuevo al mazo de cables y girelo a la posicién ON con una llave transponder nueva. (mantenga el interruptor de
encendido lejos del receptor.) Luz testigo del inmovilizador se enciende y permanece encendida.

-

EI ECM reconoce el cadigo de la llave original.
+ Si existe algin problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrard en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida
durante unos segundos, a continuacién se indicara el codigo de diagndstico (pagina 23-7).

6. Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacion del terminal positivo (+) de la bateria durante méas de dos segundos y, a continuacion, conéclelo de
nuevo. La luz tesligo permanece encendida unos dos segundos, a conlinuacion parpadea 4 veces sequidas.

2seg,

« El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. El registro de todas las llaves excepto de la llave original introducida en el receplor se ha
cancelado,

7. Ponga el interruptor de encendido en OFF y retire la llave.
8. Monte el interruptor de encendido (pagina 22-15).

9. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una llave registrada. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, & continuacion
parpadea 4 veces seguidas.

2 seq.

* Laprimera llave o la de repuesto estdn registradas en el ECM.
Si existe algtin problema con registro, el sistema entrard en el modo de diagndslico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicard el cadigo de diagndstico (pagina 23-8).

10. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF y desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacion del terminal positivo (+) de la bateria.

11, Gire |a llave de contacto a la posicidn ON (con la llave primera registrada en el paso 9). La luz testigo del inmovilizador se enciende unos dos segundos, a
conlinuacion se apaga.

» Elsistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.
12. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF y conecte el clip rojo del adaptador de comprobacidn del terminal positivo (+) de la bateria.
13. Gire la llave de contacto a la posicion ON (con la llave primera registrada en el paso 9). Luz testigo del inmovilizador se enciende y permanece encendida.

* EIECM reconoce el codigo de la llave primera.
» Si existe algun problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrard en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecerd encendida
durante unos segundos, a continuacion se indicard el codigo de diagndstico (pagina 23-7).

14. Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacion del terminal positivo (+) de la bateria durante mas de dos segundos y, a continuacién, conéctelo de
nuevo. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a confinuacion parpadea 4 veces seguidas.

» El sistema inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. Se cancela el registro de |a llave original usada en el paso 4.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)
15. Ponga el interruplor de encendido en OFF y relire la llave.

16. Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con una llave segunda nueva. (No utilice nunca llaves registradas en los pasos anteriores.) La luz testigo
permanece encendida unos dos segundos, a continuacidn parpadea 4 veces seguidas.

* Lasegunda llave o la de repuesto estén registradas en el ECM.

* Si existe algin problema con registro, el sislema entrara en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacién se indicara el cddigo de diagndstico (pagina 23-8).
* Mantenga la llave transponder del otro vehiculo lejos del receptor del inmovilizador a mas de 50 mm.

17. Repita los pasos 15 y 16 cuando registra de manera continua la otra llave nueva.
El ECM puede aimacenar hasta cuatro codigos de llaves. (Pueden registrarse cuatro llaves.)
18. Gire la llave de contacto a la posicion OFF, desmonte el adaptador de comprobacion y conecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP.
19. Gire el interruptor de encendido con una llave registrada.
+ El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.
20. Compruebe que el motor se puede arrancar con todas las llaves registradas.

Se han perdido todas las llaves o el ECM es defectuoso
1. Obtenga el ECM nuevo y dos llaves transponder nuevas.

2. Reclifique la llave de acuerdo con la forma de la llave original (o utilice la placa del nimero de la llave cuando se pierdan todas las llaves).
3. Sustituya el ECM por ofro nuevo.
4

. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una llave registrada. La luz testigo permanece encendida unos dos sequndos, a continuacion
parpadea 4 veces sequidas,

La llave primera estd registrada en el ECM.

* Si existe algun problema con registro, el sistema entrard en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicara el cédigo de diagnéstico (pagina 23-8).

5. Ponga el interruplor de encendido en OFF y retire la llave primera.

6. Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con una llave segunda nueva. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacion
parpadea 4 veces seguidas.

+ |a llave sequnda esld registrada en el ECM,

* Si existe algin problema con registro, el sistema entrard en el modo de diagndstico y la luz testigo permaneceré encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicard el codigo de diagndstico (pagina 23-8).

7. Ponga el interruptor de encendido en OFF y retire la segunda llave.

* Elsistema (ECM) no entrard en el modo normal a menos que las dos llaves estén registradas en el ECM.

* La lercera llave nueva no se puede registrar de forma continua. Cuando sea necesario registrar la tercera llave, siga los procedimientos "Cuando se pierda
la llave o se necesite olra” (pagina 23-4).

B. Compruebe que el motor se puede arrancar con lodas las llaves registradas.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

INDICACION DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Desmonte el sillin (pagina 3-5).
Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP,

Conecle el adaptador de inspeccion en el conector del lado del
mazo de cables,

Conecte el clip rojo del adaptador de comprobacion al terminal
positivo (+) de la bateria de 12 V y el clip negro al terminal negativo
().

HERRAMIENTA:

Adaptador de comprobacidn 07XMZ-MBWO0101

CONECTOR 2P (ROJO) BATERIA 12V

Conecte el interruptor de encendido con una tarjeta debidamente
registrada.

La luz testigo del inmovilizador se encendera durante unos diez
segundos y comenzara a parpadear el cadigo de diagndstico, si el
sistema estd normal.

La frecuencia del parpadeo se repie.

La luz testigo del inmovilizador permanece encendida cuando el
sistema esta normal. (El sistema estd en modo normal y no aparece
el cddigo de diagndstico.)

LUZ TESTIGO DEL INMOVILIZADOR

CODIGO DE DIAGNOSTICO
Cuando el sistema (ECM) introduce el modo de diagndstico desde el modo normal;
'PATRON DEL PARPADEO SINTOMA AVERIA PROCEDIMIENTO
Los datos del ECM ECM defectuoso Sustituya el ECM
ON ---- son anormales
orp HMLHIL
10 seg

Mo se pueden enviar Receptor del inmovi- Siga el proceso de locali-
ni recibir las senales lizador 0 mazo de zacion de averias

| | | | I | I | | del codigo cables defectuoso (pagina 23-9).

El codigo de identifi- Bloqueo por el otro Mantenga la llave trans-

cacion no es transponder ponder del otro vehiculo
| | | | | ! correcto lejos del receptor del
inmovilizador a mas de
50 mm.
El cadigo secreto no
es correcto

23-7



SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

Cuando el sistema (ECM) introduce el modo de diagnéstico desde el modo de registro:

PATRON DEL PARPADEO _____ SINTOMA 0= AVERIA PROCEDIMIENTO
Se ha solapado el Ya se ha registrado la Utilice una clave nueva o
QN v registro tarjeta debidamente cancélela
"_1_nug *
No se pueden enviar Fallo en la comunica- Siga el proceso de locali-
ni recibir las senales cién zacion de averias
I l I | | I I | del cadigo (pagina 23-9),
El registro es imposi- La tarjeta ya esta Ulilice una tarjeta nueva
ble registrada en el ofro
sislema
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

LOCALIZACION DE AVERIAS

La luz testigo del inmovilizador se enciende durante unos dos segundos, aproximadamente, y luego se apaga, cuando se gira el
interruptor de encendido a la posicién ON con una llave debidamente registrada y las funciones del sistema del inmovilizador (HISS)
funcionando normalmente. Si hay alguna averia o se utiliza una llave que no se ha registrado debidamente, la luz testigo permanecera
encendida.

La luz testigo del inmovilizador no se enciende cuando el interruptor de encendido se gira a la posicion ON.

1.

Comprabacion de fusibles

Compruebe si esta fundido el fusible (10 A).

£ Estd fundido el fusible?

Si - Sustituya el fusible

NO - VAYA AL PASO 2.

Comprobacion del combinado de instrumentos

Compruebe que el indicador de punto muerlo se enciende con la llave de contacto en la posicidn ON.

£ Se ilumina la luz testigo?

NO - VAYA AL PASO 3.

Si - VAYAALPASO4.

Comprobacion de la linea de entrada de |a alimentacion de corriente del combinado de instrumentos
Revise la linea de entrada de alimentacién {cable negro/marrén) en el conector 20P del panel de instrumentos (pdgina 22-9).
¢ Esld la tension dentro del valor especificado?

NO - * Circuilo abierto en el cable negro/marron
* Circuito abierto en el cable verde
si - Combinado de instrumentos delectuoso

Inspeccion de la linea del indicador del inmavilizador en el conector del ECM

Revise la linea del indicador del inmovilizador (cable blanca/rojo) en el coneclor 33P (gris claro) del ECM (pagina 23-13),
¢ Existe la tension especificada?

NO - VAYA AL PASOS.

si - VAYA AL PASO 6.

Inspeccion de la linea del indicador del inmovilizador en el conector del panel de instrumentos

Revise la linea del panel de instrumentos (cable blancofrojo) en el conector 20P del panel de instrumentos (pagina 23-12).
¢ Estd la tension dentro del valor especificado?

NO - Circuito abierto en el cable blanco/rojo

si - Combinado de instrumentos delectuaso

Inspeccion de la linea de entrada de alimentacién en el conector del ECM

Revise la linea de entrada de alimentacion (cable negro/blanco) en el conector 33P (negro) del ECM (pégina 23-13).

¢ Existe la tensidn especificada?

NO - s« Circuito abierto en el cable Negro/blanco
* Fusible de Fl/encendido defectuoso
+ Fusible fundido (10A)

Si - VAYAALPASO7.
Inspeccion de la linea de masa en el conector del ECM
Revise la linea de masa (cable verde) en el coneclor 33P (gris claro) del ECM (pagina 22-9).

£ Hay continuidad?
NO - Circuito abierto en el cable verde
si - + Contacto suelto o defectuoso en el conector del ECM

+ ECM desfecluoso
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

N

La luz testigo del inmovilizador permanece encendida con el interruptor de encendido en la posicién ON.

1.

Comprobacién de blogueo del receptor de inmovilizador

Compruebe que existe cualquier obstruccion de metal o que la llave transponder de olro vehiculo esléd cerca del receptor del
inmovilizador y la lave.

¢ Existe cualquier obstruccion de metal u otra llave?

NO - Desmontela y vuelva a efectuar la comprobacién,
Si - VAYAALPASO2

Comprobacidn de la primera llave transponder

Gire el interruplor de encendido a la posicion "ON* con la llave transponder de repueslo y compruebe la luz lestigo del
inmovilizador.
Elindicador se deberia encender duranie 2 sequndos y luego se deberia apagar.

ZSe apaga el indicador?

si ~ Llave transponder primera defectuosa
NO - VAYAALPASO3.

Comprobacion de los cédigos de diagnéstico

Lleve a cabo el procedimiento de indicacion del codigo de diagnéstico (pagina 23-7) y compruebe que el indicador del
inmavilizador se enciende y luego empieza a parpadear.

(El indicador parpadea o se queda encendido?

PARPADEA- Consulte el codigo de diagnéstico (pagina 23-7).

SE QUEDA ENCENDIDO- VAYA AL PASO 4.

Inspeccidn de la linea del indicador del inmovilizador en el conector del ECM

Revise la linea del indicador del inmovilizador (cable blanco/rojo) en el conector 33P (gris claro) del ECM (pagina 23-13).
£ Existe la tensidn especificada?

NO - Corlocircuito en el cable blanco/rojo

Si - VAYAALPASOS.

Comprobacion de la linea del sensor de CKP

Compruebe las lineas del sensor de CKP (cables amarillo y blanco/amarillo) entre los coneclores del sensor de CKP y el sensor de
ECM (pdgina 20-5).

£ Existe continuidad?
si - ECM defecluoso
NO - * Circuito abierto en el cable amarillo

* Circuito abierto en el cable blanco/amarillo

o



SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

Se indica el cédigo de diagnéstico | UUTIIL (No se pueden enviar ni recibir las sefiales del cédigo)

1.

Comprobacion de la linea de entrada de corriente del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea de entrada de alimentacidn (amarilla/rojo) en el coneclor 4P (natural) del receptor del inmovilizador (pagina 23-
15),

¢Hay aproximadamente 5V7
NO - Circuito abierto o corlocircuito en el cable amarillo/rojo
Si - VAYAALPASO2

Inspeccion de la linea de masa del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea masa (verde/naranja) en el conector 4P (natural) del receptor del inmovilizador (pagina 23-15).
£ Hay continuidad?

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable verde/naranja

si - VAYAALPASO3,

Inspeccion de la linea de la senal del receptor del inmovilizador

Compruebe las lineas de sefial (rosa y naranja/azul) entre el conector 4P (natural) del receptor del inmovilizador y el conector 33P
{gris claro) del ECM (pagina 23-16).

¢Hay continuidad?

NO -+ Circuito abierto o cortocircuito en &l cable rosa
+ Circuito abierto o corlocircuito en el cable naranja/azul

S§i - Receptor del inmovilizador defectuoso
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

LUZ TESTIGO DEL INMOVILIZADOR

Desmonte el combinado de instrumentos (pagina 22-7),

Lleve a cabo las siguientes inspeccicnes con el coneclor 20P del
panel de instrumentos conectado.

COMPROBACION DE LINEA DE ENTRADA DE
ALIMENTACION DE CORRIENTE

Mida la tensidn enire los terminales del cable Negro/marrdn (+) y
verde/negro (-).

Gire la llave de contacto a la posicién ON.

Debe haber la tension de la bateria.

COMPROBACION DE LA LINEA DE LA LUZ
TESTIGO DEL INMOVILIZADOR

Mida la tensidn entre blancofrojo (+) y masa (-).
Gire la llave de conlacto a la posicién ON,
Debe haber la tension de la baterfa.

No debe haber tension aproximadamente durante dos segundos
tras poner el encendido en ON y, si el sistema es normal, debe
aparecer lension de la bateria.

03 TABLERO

e
DE IN

STRUMENTOS §

Bulaf@
T @
G/BI @

—fp—

—l—

WIR
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

MODULO DE CONTROL MOTOR (ECM)

i

Desmonte la tapa del pivote/el carenado lateral izquierdo (pagina 3- | . I
5). g CONECTOR 33P (NEGRO) &%
' ; Sl = 1 :' 3

e

Desconecte los conectores 33P (gris claro) y 33P (negro) del ECM. B
Realice las siguientes comprobaciones en el conector del lado del
mazo de cables del ECM.

1: ¥ )3::‘;

T
o Ty, \\\

8 CONECTOR 33P (GRIS CLARO)

COMPROBACION DE LA LINEA DE LA LUZ
TESTIGO DEL INMOVILIZADOR

Mida la tension entre el terminal (+) del cable B12 (blanco/roj
Mada ?-;e PRI SR SISIRS o} S S0 R e 0 CONECTOR 33P (GRIS CLARO)

Gire la llave de conlacto a la posicion ON. (Lado del terminal hembra del cable)
Debe haber la tension de la bateria.

It

] ) M
O [ Y S L
‘ I O P EA\PGD
/ ©
B12
COMPROBACION DE LINEA DE ENTRADA DE
ALIMENTACION DE CORRIENTE
Mida la tension entre el terminal (+) del cable AS (negrofblanco) y
masa (-). CONECTOR 33P (NEGRO)
Gire la llave de contacto a la posicion ON, (lado del terminal hembra del cable)

Debe haber la tensién de la bateria.

23-13



SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

COMPROBACION DE LINEA DE MASA

Compruebe si existe continuidad entre los lerminales de los cables
A23 (verde/rosa) y B4 (verde) y masa.
Debe haber continuidad en todo momento.

COMPROBACION DE LA LINEA DEL SENSOR
DE CKP

Desmonte el carenado intermedio derecho (pégina 3-11).
Desconecte el conector 2P (natural) del sensor de CKP.

Compruebe si existe confinuidad entre el cable amarillo y blanco/
amarillo entre los conectores del sensor del ECM y del CKP.

Debe haber continuidad entre las terminales de los cables con el
mismo cadigo de color.

CONECTOR 3P (NEGRO)
(lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 33P (GRIS CLARO)
(Lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 3P (NEGRO)
(lado del terminal hembra del cable)

Wiy -@ l*_ f/ lt ll lﬁ'__h
@E —— =
v =@ D

CONECTOR 2P (NATURAL)
(lado del terminal hembra del cable)

CONECTOR 33P (GRIS CLARO)
{Lado del terminal hembra del




SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

RECEPTOR DE INMOVILIZADOR

Desmonte el carenado intermedio izquierdo (pagina 3-11).
Desconecte el conector 4P (natural) del receptor del inmovilizador,

COMPROBACION DE LINEA DE ENTRADA DE
ALIMENTACION DE CORRIENTE

Mida la tensién entre el terminal (+) del cable amarillo/rojo del

conector del lado del mazo de cables y masa (-). CONECTOR 4P (NATURAL)

Gire la llave de contacto a la posicion ON. (lado del terminal macho del cable)

Debe haber aproximadamente 5V. \
VvV YR -

COMPROBACION DE LiNEA DE MASA

Compruebe si existe continuidad enfre el terminal verde/naranja de
lado del mazo de cables y masa.
Debe haber continuidad en todo momento,

b

CONECTOR 4P (NATURAL)
(lado del terminal macho del cable) —_
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

COMPROBACION DE LA LINEA DE SENALES

Mida la tensidn entre el terminal (+) del cable rosa del conector del
lado del mazo de cables y masa (-).

Gire la llave de contaclo a la posicion ON,

Debe haber aproximadamente 5V.

Desconecte el conector 33P (gris claro) del ECM.

Compruebe en el cable naranja/azul si hay continuidad entre los
conectores del receptor del inmovilizador y del ECM.

Debe haber continuidad.

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del cable naranja/
azul y masa,
No debe haber continuidad.

SUSTITUCION

Desmonte el carenado intermedio izquierdo (pagina 3-11).
Desmonte el puente superior (pagina 15-27).

Desmonte los tornillos y el receptor del inmovilizador,

Monte un receplor nuevo y apriete los tornillos.
Sittie los cables del receptor debidamente (pégina 1-35).

Monte las piezas desmoniladas en el orden inverso al del
desmontaje.

@ =

CONECTOR 4P (NATURAL)
{lado del terminal macho del cable)

CONECTOR 2P (NATURAL)
(lado del terminal hembra del cable)

eI

| : B3z

CONECTOR 33P (GRIS CLARQ)
(Lado del terminal hembra del cable)

TORNILLOS

o)
S "~ RECEPTORDE

INMOVILIZADOR
PIEZAS DE SUSTITUCION PARA PROBLEMAS
Piezas de sustitucion
*Cerradura de
Problema Llave de Receptor del Interruptor de

transponder | inmovilizador 1M encendido HG‘T{':JE”S y
Se ha perdido una llave, se necesita una
lave de repuesto adicional O
Se han perdido todas las llaves, o se ha
averiado el ICM. O O
El receptor del inmovilizador esta averiado
Elinterruptar de encendido esta averiado O @]
*La cerradura de accesorios esté averiada O

*Cerradura de accesorios hace referencia al tapon del depésito de combustible, al soporte del casco o a la cerradura del asiento.
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24. DIAGRAMA DEL CABLEADO
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DIAGRAMA DEL CABLEADO

Tipo ABS
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DIAGRAMA DEL CABLEADO

Tipo ESTANDAR

TABLERD DE INSTRUMENTOS
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25. LOCALIZACION DE AVERIAS

EL MOTOR NO ARRANCA O ES DIFIiCIL DE RENDIMIENTO DEFICIENTE A ALTA
ARRANCAR seresessssssmssssssmssessssssssssssasssssssssssssessesssesees 25.2 VELOCIDAD -«sevssresssrsssssssssesssssssssmsssassssnssssssassssssass 25.6
FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR «ssesesssssasessnns 25-3 MANEJO DEFECTUOSO wesesssssermsscsmnnssimnsncsnsssssuanes 25-6

RENDIMIENTO INSUFICIENTE A BAJA
VELOCIDAD Y A RALENTI «evesssssmmssisnsmsnssnsasssnsunas 25-5
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LOCALIZACION DE AVERIAS

EL MOTOR NO ARRANCA O ES DIFICIL DE ARRANCAR

1.

Comprobacion de la tuberia de combustible
Compruebe el paso del combustible hacia el cuerpo del acelerador.
¢Llega combustible al cuerpo del acelerador?

NO — + Tuberia o filtro tamiz de combustible obstruidos
* Depdsito de combustible obstruido
* Bomba de combustible defectuosa

si - VAYA AL PASO 2.
Comprobacion de la bujia
Desmonte y compruebe las bujias.
£ Estd humeda la bujia?

sl - + Gama de temperaturas incorrecta de la bujia
* Separacitn entre electrodos de la bujia incorrecta
* Filtro de aire sucio

NO - VAYA AL PASO 3.

Comprobacién de la chispa

Efectte la comprobacion de la chispa.

¢ Es débil la chispa o no hay salto de chispa?

Si - + Bujiadefectuosa

Cables del sistema de encendido flojos o desconectados

Cable de la bujia roto o en cortocircuito

Sensor de CKP defectuoso

Bobina de encendido delecluosa

Relé de encendida/Fl o sensor del dngulo de inclinacion lateral defecluoso
ECM defectuoso

Interruptor de paro del motor defectuoso

NO - VAYA AL PASO 4.
Comprobacion del sistema de inyeccion de combustible programada

- & & & = & = =

Compruebe el sistema de inyeccion de combustible (pagina 6-3).
£Es normal el sistema de inyeccion de combustible?

si - VAYA AL PASO 5.

NO - Sistema de inyeccion de combustible defectuoso.
Compresion de los cilindros

Compruebe la compresidn del cilindro.

£ Es baja la compresion del cilindro?

si -+ Vdlvula agarrotada en posicion de aperiura
» Cilindro y segmentos del piston desgastados
* Junla de la culata dafiada
+ Valvula gripada
*+ Distribucion de valvulas incorrecta
NO - VAYA AL PASO 6.
Condiciones de puesta en marcha del motor
Ponga en marcha el motor siguiendo el procedimiento normal.
¢£5e pone el motor en marcha y se para luego?
Si = » Fugasen el colector de admision
* |ACV defectuosa

+  Distribucion inadecuada (ECM, sensor de CKP o sensor de TP defectuoso)
* Combustible contaminado
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LOCALIZACION DE AVERIAS

FALTA DE POTENCIA EN EL MOTOR

b

Comprobacién de la cadena cinematica
Levante |a rueda del suelo y hdgala girar con la mano.
¢ Gira la rueda libremente?

NO - + Rozamiento del freno
» Cojinetes de rueda desgastados o danados
+ Cojinete del engranaje de la transmisidn final dafado

Si - VAYAALPASO 2.

Comprobacion de la presion de inflado de los neumaticos
Compruebe la presién de los neumaticos.

;Es baja la presion de los neumaticos?

| - + Valvula del neumalico defecluosa
» Neumatico pinchado

NO - VAYAALPASO 3.
Comprobacion del embrague
Acelere rapidamente de corta a segunda.

¢ Cambia la velocidad del motor de la manera correspondiente cuando se aplica el embrague?

NO - * Elembrague palina

Discos/platos de embrague desgastados
Discos/platos de embrague alabeados
Muelle del embrague débil

Aditivo en el aceite del motor
si ~ VAYA AL PASO 4.
Comprobacion del rendimiento del motor

Acelere ligeramente.
;Aumenta la velocidad del motor?

NO - + Filtro de aire sucio
* Flujo del combustible restringido
+ Silenciador obstruido
» Depdsito de combustible obstruido
sl - VAYA AL PASO 5.
Comprobacion del estado del motor
Acelere o circule a alta velocidad.
¢ Hay detonaciones?
Si = ¢ Cilindroy piston desgastados

* Tipo de combustible erréneo
» Depositos de carbonilla excesivos en la cdmara de combuslion
+ Avance excesivo de la distribucién del encendido (ECM delectuosa)

NO - VAYAALPASOG.
Comprobacién de la bujia
Desmonte y compruebe las bujias.

¢ Estd la bujia sucia o descolorida?

NO - * Noserealiza el mantenimiento de las bujias con la suficiente frecuencia
+ Gama de temperaturas incorrecta de la bujfa

si — VAYA AL PASO 7.

Comprobacion del aceite del motor
Compruebe el nivel y el estado del aceite.

¢ Es correcto el nivel y el estado del aceite?

NO - Nivel del aceite demasiado allo

+ Nivel del aceite demasiado bajo
»  Aceite contaminado

25-3



LOCALIZACION DE AVERIAS

10.

11.

12.

Si - VAYAALPASOS.

Comprobacién de la distribucién del encendido
Compruebe la distribucion del encendido.

¢Es correcta la distribucion del encendido?

NO - « ECM defectuoso
* Sensor de CKP delectuoso
* Sensor de TP delectuoso

Si = VAYAALPASOQ.

Comprobacién de la compresién del cilindro
Compruebe la compresion del cilindro.

£Es baja la compresién del cilindro?

Sl - Holgura de valvula demasiado estrecha

Valvula agarrotada en posicion de apertura
Cilindro y segmentos del piston desgastados
Junia de la culata danada

Distribucion de vélvulas incorrecta

NO = VAYA AL PASO 10.

Comprobacion del sistema de inyeccion de combustible programada
Compruebe el sistema de inyeccién de combustible (pagina 6-3).

¢Es normal el sistema de inyeccion de combustible?

NO ~ Sistema de inyeccion de combustible defectuoso.

sl - VAYAALPASO 11,

Comprobacion del sistema de engrase

Desmonte la tapa de la culala y compruebe el engrase corecto de la misma.
¢Existe un engrase correcto del fren de vélvulas?

NO - + Conduclo de engrase obstruido
*  Orificio de engrase obstruido

Si - VAYAALPASO 12.
Comprobacion de la existencia de un calentamiento excesivo
Compruebe si el motor se caliente excesivamente.

- & & @ &

¢ Se calienta excesivamente el motor?

SI - « Nivel del aceite demasiado bajo

El motor del ventilador no funciona

Termostato agarrotado en posicion de cierre

Depositos de carbonilla excesivos en la camara de combustion
Utilizacion de combustible de una calidad deficiente

Tipo de combustible erméneo

El embrague patina

- & & = = 8 =
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LOCALIZACION DE AVERIAS

RENDIMIENTO INSUFICIENTE A BAJA VELOCIDAD Y A RALENTI

1.

Comprobacién de la existencia de fugas de aire en la admision
Compruebe si hay fugas en el colector de admision o el aislador.
ZHay alguna fuga?

si - + Abrazaderas del aislador sueltas

+ Tornilles de fijacion del aislador sueltos
« Aislador danado
« Junta torica defectuosa

NO - VAYAALPASO2.

Comprobacion de la chispa

Efectie la comprobacion de la chispa.

2 Es débil la chispa o salta de forma intermitente?

Sl - Bujia defectuosa

Bujia sucia

Cables del sistema de encendido flojos o desconectados
Sensor de CKP defectuoso

Bobina de encendido defectuosa

Interruptor de paro del motor defectuoso

ECM defectuoso

NO - VAYAALPASO3.

Comprobacién de la distribucion del encendido
Compruebe la distribucion del encendido.

¢ Es correcta la distribucion del encendido?

NO - + ECM defectuoso
+ Sensor de CKP defecluoso
« Sensor de TP defectuoso

Sl - VAYAALPASO4,

Comprobacion del sistema de inyeccién de combustible programada
Compruebe el sistema de inyeccidn de combustible (pagina 6-3).

£ Es normal el sistema de inyeccion de combustible?

® ® @ @ @ ® »

NO - Sistema de inyaccion de combustible defectuoso,
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LOCALIZACION DE AVERIAS

RENDIMIENTO DEFICIENTE A ALTA VELOCIDAD

1. Comprobacion de la distribucion del encendido
Compruebe la distribucién del encendido.
¢ Es correcta la distribucidn del encendido?

NO - + ECM delectuoso
* Sensor de CKP delectuoso
* Sensor de TP delectuoso

Si - VAYAALPASO2.
2. Comprobacidn del sistema de inyeccion de combustible programada
Compruebe el sistema de inyeccion de combustible (pagina 6-3).
¢Es normal el sistema de inyeccicn de combustible?
NO - Sistema de inyeccion de combustible defectuoso
Si - VAYAALPASO3,
3. Comprobacién de la distribucion de las valvulas
Compruebe la distribucion de las valvulas.
¢Es correcta la distribucion de las vilvulas?
NO - Elpindn del arbol de levas esta montado de forma incorrecta
si - VAYAALPASO4.
4. Comprobacion de los muelles de las valvulas
Compruebe los muelles de las vélvulas.
£ Estd la longitud libre de los muelles de las valvulas dentro de las especificaciones?
NO - Muelle de vélvula defectuoso
Si - VAYAALPASOS,
5. Comprobacion del arbol de levas
Desmonte y compruebe el arbol de levas.
¢Estd la altura del Iobulo de las levas dentro de las especificaciones?
NO - Aol de levas defectuoso
Si - Elarbol de levas esté correcto

MANEJO DEFECTUOSO

La direccidn estd dura

* HRosca superior de la direccion demasiado tensa
* Cojineles de la columna de la direccién dafados
* Presidn baja del neumatico

Bamboleo de ambas ruedas
* Juego excesivo en los cojinetes de ruedas
* Llanta deformada
Montaje incorrecto del cubo de rueda
« Desgaste excesivo de los cojinetes de giro del balancin
+ Bastidor delormado

La moto se desvia hacia un lado

* Rueda delantera y trasera mal alineadas
Horquilla deformada

Balancin deformado

Eje deformado

Bastidor deformado

- & & =
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