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RENAULTCLIO 16 S

1. Reglamentacion

Generalidades

Peso mfnimo

Motor y periféricos
Embrague - Caja de velocidades
Suspensién delantera y trasera
Freno delantero y trasero
Ruedas - Bujes - Neuméticos
Electricidad

Refuerzos del chasis
Carrocerfa

Equipamiento de seguridad

Motor

Descripcion general
Caracterfsticas

o Bloque motor

o Cigilefial y apoyos
Volante motor

Arbol intermediario
Bielas

Pistones

Segmentos

Bomba de aceite
Culata

o Asientos de vélvulas
¢ Gufas de vdlvulas
e Vilvulas

e Muelle de vdlvulas
10. Arboles de levas
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REG. 1
REG. 2
REG.2a4
REG. 5
REG. 6
REG. 6
REG. 7
REG. 7
REG. 8
REG. 9
REG.9al

MOT.1a3

MOT. 4
MOT.5a7
MOT. 8
MOT. 8
MOT. 5
MOT.9y 10
MOT. 10
MOT. 11

MOT. 12
MOT. 12
MOT. 13
MOT. 13
MOT. 14y 15

(.1

Péagina

. Distribuciones MOT. 16y 17
. Junta colector MOT. 17
. Ingredientes MOT. 18

Inyeccion - Encendido

Elementos que constituyen el sistema
de inyeccién y de encendido INY.
Principio de funcionamiento INY.
Implantacién de los elementos INY.
Caracterfsticas de los elementos
Calculador INY.
Captador de temperatura de aire : INY.
Captador de temperatura de agua INY.
Captador de PMS y de régiren INY.
Captador de presién absoluta INY.
Detector de picado INY.
Caja de mariposas INY.
Vilvula de regulacion de ralentf INY.
Potenciémetro reglaje de riqueza INY.
Mddulo de potencia de encendido INY.
Captador de velocidad del vehfculo INY.
Esquema eléctrico funcional INY.
Circuito de carburante
o Bomba eléctrica INY. 10
Rampa de inyeccién y regulador de presion INY. 11
Inyectores INY. 11
Filtro de carburante INY. 12
Control de la presi6n y del caudal INY. 12
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RENAULT CLIO 16 S

4. Periféricos motor Pégina

Refrigeracion Perif. M. 123
Escape ' Perif. M. 4

Suspensién motor - Caja de velocidades Perif. M.5a7

Electricidad

Esquema cableado motor
Esquema cableado tablero de bor‘lo
Esquema cableado ( aja de fusibles y de relés (habitdculo)

Embrague / Caja de velocidades

Embrague (84 g |
Caja de velocidades

o Descripcién y marchass C.V.2
o Pares de apriete CV.3y4
« Despiece de los mandos internos CVv.4
« Despiece pifionerfa GV
Reglaje del diferencial CV.6

Suspension y tren delantero

Generalidades Tr. Av. 1
Tren delantero

 Sustitucién del rodamiento

« Sustitrcién de los silent-blocs de un brazo inferior
Suspensién delantera

o Combinados : muelle amortiguador Tr. Av. 6

Tr.Av.2y3
Tr. Av.4y5
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8. Suspension y tren trasero  rigna

Generalidades T AT 1
Tren trasero Tr AL 2
Suspension trasera

. Caracterfsticas de las barras de torsién TrAL D
. Identificacién de las barras de torsién Tr. Ar. 3
« Montaje y pre-reglaje Tr. Ar.4y5

Medida y reglaje de suspensiones

Medida de 1a altura de carrocerfa Su. 1
Reglaje altura de carrocerfa trasera Su:2y3
Reglaje altura de carrocerfa delantera Su. 3
Control final de 1a altura de carrocerfa Su. 4
Control de los 4ngulos de los trenes

e Tren delantero

o Tren trasero

o Cuadro de reglajes

10. Frenado

Caracterfsticas

Amplificador de frenada
Compensador de frenada trasero
Reglajes

11. Preparacion del chasis

Generalidades

Refuerzos de soldadura
Refuerzos de casco

Arco de seguridad soldado

Chas. 1y2
Chas.3y4
Chas.5y6
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RENAULTCLIO 16 S

REGLAMENTACION

d es * RECUERDE :

S Art. 252 - Prescripciones generales para :

- Vehfculos de Produccién  (Grupo N)

- Vehfculos ¢z Turismo (Grupo A)

Vehiculo : RENAULT CLIO 16 S. Tipo C.575
Art. 253 - Equipamientos de seguridad

Ficha de homologacién FISA A/N - N? 5433 con

fecha 1 de Abril de 1991. Art. 254 - Reglamentaci6n especifica para los vehi-
culos de produccién del Grupo N

Estas fichas de homologaci6n estdn disponibles en:
- Cualquier modificacién no explicitamente autori-

zada, estd prohibida - (Art. 254 - 4).

Federacién Espafiola Los lfmites de las modificaciones y montajes auto-
de Automovilismo rizados se especifican més adelante.
C/ Rosario, 17
28005 Madrid Todas las piezas especfficas estdn referenciadas en
el catdlogo de piezas de competicién (PR) : "KIT
Tel. : (91) 266.91.07 Grupo N" de RENAULT SPORT y se encuentran
disponibles en nuestra Red de Concesionarios
RENAULT.
Los vehfculos deberdn ser estrictamente de serie €
identificables por los datos indicados por los articu-
los de 1a ficha de homologacién y conformes conlos
datos del Constructor, en funcién de los articulos
*252 - 253 - 254 del anexo " J" del C6digo Depor-
tivo Internacional de 1993.

RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

2. Peso minimo

Art. 254 -

- Los vehfculos deberdn tener al menos el peso indi-
cado en la ficha de homologacién de 890 kg como
mfnimo, m4s el peso de los dispositivos de seguridad
(armadura de seguridad, extintores, etc...).

La pesada del vehfculo se efectdaen vacfo, enorden
de marcha, sin herramientas, ni gato, con el depésito
de carburante vacfo, asf como los depésitos del
lavaparabrisas y del lavafaros si existe. Los faros
suplementarios que no figuren en la ficha de homo-
logacién d:ben ser retirados.

No se permite ningin tipo de lastre para conseguir
el peso del vehfculo (Art. 252 - 2.2).

3. Motory

periféricos

3.1 Caracteristicas del motor

Cilindrada Tipo de
(em’) depolucién

ECE 15.04

1764
US-87

RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

3. 2 Distribucién

Dos 4rboics de levas en cabeza arrastrados por una
correa y cuatro vélvulas por cilindro.

Los 4rboles de levas accionan las védlvulas mediante
empujadores de tipo hidrdulico.

- Art.254-6.1 : En caso de control de las alzadas de

levas, por los comisarios técnicos, se comercializa
un 1til de control Ref. : 77 11 126 172.

NOTA :
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- Referencia comparador control alzada :

s
SR

ROCH : 617 E OOSE

A AR AAAARAA
RO S

- Referencia comparador control carrera.
ROCH : 629 E 028H y

Alargaderas: 628Z 181 A
622Z 181 A

S
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RENAULTCLIO 16 S

3. 3 Inyeccion
3.3.1 Encendido Electrénico Integral (A.E.I)

La marca y el tipo de las bujfas, cables de alta tensién
y limitador de régimen, son libres (Art. 254-6.1).

3.3.2 Alimentacién de carburante : Inyeccién

Multipunto (I.M.P.)

Se permite modificar los elementos del dispositivo de
inyeccién que regulan el dosado del carburante, pero
sin influir sobre 1a admisién del aire y conservando el
sistema original de la inyecci6én (Art. 254-6.1).

3.3.3 Médulo electrénico especifico :
Ref. : 77 11 126 035 PR. p4g. 17-40.

3. 4 Refrigeracion

Radiador, moto-ventiladory dispositivo anti-percolacién
con bomba de agua eléctrica temporizada.

El termostato y el mando de funcionamiento del moto-
ventilador son libres y se permite afiadir un mando
manual (Art. 254 - 6.1).

3. 5 Escape

- Se permite modificar el escape a partirde la primera
caja de expansion hacia 1a salida, pero respetando el
didmetro m4ximo de origen (50 mm £ 2,5) y conser-
vandolaposiciéndeorigendelasalida, sinmodificar
la carrocerfa (Art. 252-3.6 y Art. 254-6.1).

- Escape especifico:
e Ref.:77 11 126 048

P.R. pagina 19-50
e Ref.:77 11126 050

3. 6 Mando acelerador

Se permite duplicar el cable del acelerador, siendo libre
su marca (Art. 254 - 6.1).

REG. 4

3.7 Soportes del motor
- El material el4stico de los soportes del motor es

libre, pero el nimero de los soportes debe quedar de
origen (Art. 254 - 6.1).

- Soportes especificos

o Ref.:77 11126019
« Ref.:77 11126021 P.R. pagina 19-80

o Ref. : 6001025124

e Ref.:77 11126120

3. 8 Electricidad : Art. 254 - 6.7
3.8.1 Bateria

Lamarca, capacidad y cables son libres. Latension y el
emplazamiento de la baterfa deben quedar de origen.
3.8.2 Alternador

Se permite sustituir el altemador de origen por un

altemador de menor y de mayor potencia, siendo libre
su marca.

RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

4. Embrague -

4.1 Embrague 4.2 Caracteristicas caja de
velocidades

Simple disco, mando por cable.

4.1.1 Mecanismo

Tipo 200 CP. 4400.

4.1.2 Disco e
- @ 200 - espesor 7,7 mm - buje 26 acanaladuras ladics o
(serie). 1° 2 3 4* 5 M. AR final
- Eldisco es libre asf como su peso, pero el nimero y
el di4gmetro deben quedar de origen 048 11 19 25 3054 5:39 sifalliogato 14
(Art. 254 - 6.2). 34 35 33 29 31 39 59
- Disco especifico : (PR p4gina 20-01) 053 11 22 28 34 gy 15
(Metalo-Cerdmico) 34 41 37 35 28 39 61
Valéo (3 patines) Ref. : 77 11 066 644
Sachs (4 patines) Ref. : 77 11 068 337
' . RENAULT
@ Competicion 7
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RENAULTCLIO 16 S

5. Suspension

delantera y trasera

Art. 254 - 6.3

Se autoriza el reforzado de 1a suspensién y de sus
puntos de anclaje por afiadido de material.

Piezas especificas : PR. p4gina 31-01.
(Cuna motor, tridngulos inferiores delanteros y sus
silentblocs).

5. 1 Supensién delantera :

Tipo MAC PHERSON

5.1.1 Muelles:

El tipo, las dimensiones y la forma de la zona de
contacto son libres, a condicién de respetar la altura
mfnima, entre el centro del buje y la apertura del
paso de rueda.

Piezas especificas : PR. pagina 32-01.

5. 2 Supensién trasera :

Tipo cuatro barras de torsién. El didmetro de las
barras de torsiéneslibre, los puntos de anclaje deben
quedar de origen.

Piezas especificas : PR. 33-6").

5. 3 Amortiguadoresdelanteros

y traseros

Los amortiguadores son libres, acondicién de respe-
tar el nimero, el tipo (telescopico), el principio de
funcionamiento (hidréulico) y los puntos de fijacién
de origen.

La forma de las zonas de contacto del muelle sobre
los cuerpos de amortiguadores es libre y se puede
ajustar.

Piezas especificas : PR. 32-01 y 34-01.

_(REG.6 D

Grupo N

6. Frenos delanteros

y traseros

g -«ozg« s :
proey T L PR

Art. 254 - 6.5

- Los guamiciones de freno y sus fijaciones (pegadas,

remachadas) son libres, a condicién de respetar su
superficie de frotamiento, las chapas de proteccién
pueden ser retiradas o dobladas.

Se permite desconectar el servofreno y el sistema
anti-bloqueo.

6.1 Canalizacién de freno :

Art. 253 - 32 y Art. 254 - 6.5

Losmontajes de serie pueden sermodificados (cana-
lizaciones rfgidas o flexiblestipo "aviacién") y pasar
porel habitdculo, a condicién de que sean conformes
alas especificaciones de seguridad (presion, tempe-
ratura, etc,...) y sin que presenten empalmes 0 cone-
xiones, excepto en las paredes delantera y trasera.

- Piezas especificas : PR. 37-80.
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RENAULTCLIO 16 S

7. Ruedas - Bujes
Neumaticos

Art. 254 - 6.4

7.1 Ruedas

- Las ruedas son libres, a condicién de respetar el
didmetro homologado, 15 pulgadas y la anchura de
6,5 pulgadas como mé&ximo, asf como la vfa méxima
homologada : delantera 1372 mm/trasera 1351 mm.

Se prohibe fijar extractores de aire sobre las ruedas.

o Rueda aluminio de serie W
Ref. : 77 00 798 878
o Rueda aluminio grupo N
Ref. : 77 11 126 052
PR p4gina 35-01. 65x 15
o Ruedaaluminio Speedline "Rallye"
Ref. : 77 11 126 180
PR pégina 35-01. )

Larueda de repuesto puede estar fijada en el interior
del maletero, el soporte de origen deberd quedar
colocado.

7.2 Buje:

- Se permite cambiar las fijaciones de rueda de tomi-
llos por otras fijaciones de esparragos y tuercas, a
condicién de respetar el nimero de esparragos y el
didgmetro de las partes roscadas de origen.

- Piezas especificas : PR. 3140 y 33-40.

7.3 Neuméticos

- Los neumdticos son libres, a condicién de que se
puedan montar sobre las llantas.

- Dimensiones aconsejadas:

e Asfalto 18/58/15 6 20/58/15
e Tierraonieve 14/62/15

8. Electricidad

8.1 Iluminacién : Art. 254 - 6.7

Se permite montar faros suplementarios (con relés y
fusibles) por parejas, a condicién de no sobrepasar
un total de ocho faros, incluidos los faros de origen.

_(ReG.7) RENAULT
Competicion 9
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RENAULTCLIO 16 S

9. Refuerzos de
chasn

Art. 254 - 6.3
Art. 254 - 6.6.3

Se permite el montajede refuerzosenlaparte suspen- - Se permite el montaje de las barras anti-aproxima- - La distancia entre un punto de fijacion de 1a suspen-
dida(casco), acondic 6nde queel material utilizado cién delanteras y traseras, a condicién de que sean sién y un punto de anclaje de la barra no puede ser
se adapte a la forma de origen y esté en contacto con desmontables y estén fijadas a los puntos de suje- superior a 100 mm, excepto :
ésta. cién de l1a suspensién sobre el monocasco.

¢ Si se trata de una barra transversal homologada

Piezas especificas : PR. paginas 40-01 a 40-03. con el arco.

S S S A S Si se trata de una barra superior fijada a una
suspension de tipo Mac Pherson. En ese caso, la
b <150 mm ' distancia mé4xima entre un punto de anclaje de la
barra y el punto de articulacion superior serd de
150 mm. (Ver esquema).

e

RENAULT
Competiciéon 10




RENAULT CLIO 16 S Grupo N

10. Carroceria | 11. Equipamiento de
seguridad

o

R

Art. 254 - 6.6.1

Est4 permitido el montaje de proteccionesinferiores  10. 1 Depésito de carburante : 11.1 Armadura o jaula de seguridad
(compartimiento motor, depdsito de carburante, es- Art.254 - 2 (obligatoria)
cape, etc, ...), a condicion de que sean desmontables.
Se permite suprimir el depésito auxiliar, asfcomola - Conforme a la ficha de homologacién - Art. 253-8.
bomba y sustituirlos por una boca de llenado espe-
Piezas especificas : PR. p4gina 31-01. cffica. Piezas especificas : PR. pagina 81-01.

Piezas especificas : e Arco de seguridad
El montaje o la modificacién de los elementos e lbocadellenado Ref.:77 11126 060 Ref. : 60 00 009 036 (Atomillado DEVIL)
siguientes son libres : 1 racor flexible Ref. : 77 05 026 440 Ref. : 77 11 068 768 (a soldar)
1 tubo flexible Ref. : 77 01 033 247 Ref. : 77 11 068 767 (a atomillar).
» Montaje de asientos baquets con soportes : 1 tubo flexible Ref. : 77 05 026 254
PR pégina 77-10. 1 filtro Ref. : 77 11 126 146 Armmadura de seguridad multipunto
Todos los accesorios (que no influyen en el com- Ref. : 77 11 068 739 (a soldar) 6
portamiento del vehfculo), asf como los aparatos ~ Se permite montar la bomba de gasolina fuera del Ref. : 77 11 068 766 (a atomillar).
de medida. depésito. Ver P.R.
Volantede direccion. En caso de utilizaciénde una at€madura de seguridad
Protege-faro (sin influencia sobre l1a aero- 10.2 Canalizacién de carburante : multipunto, se autoriza la sustitucién del depdsito
dindmica). Art.253- 32y Art. 254 - 6.8. del lava-parabrisas y la modificacién de su soporte,
Freno de mano con desbloqueo instant4neo. asf como el desplazamiento del soporte de la cajade
La sustitucién de los elevalunas eléctricos por - Losmontajesde serie pueden sermodificados (cana- inyeccion electrénica (ver ficha de extensi6n con la
elevalunas manuales. lizaciones rfgidas o flexibles tipo "aviacién") y homologacién VO -07/06 - VO p4gina 3/3, Grupo N
Cierre del tapén del dep6sito de carburante.’ pasar por el habitdculo, con la condicién de ser - 5433).
conformes a la especificaciones de seguridad (pre-
si6n, temperatura, etc, ...) y sin presentar racores o
conexiones, excepto sobre las paredes delantera y
trasera (ver esquema en anexo 1).

““‘1""‘"QQQQQQQQ%!Q!!:sa11115s.a.
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RENAULTCLIO 16 S

11. 1.1 Fijacién e implantaci6n
depésito lava-parabrisas

El soporte del depdsito del lava-parabrisas se sumi-
nistra con la armadura de seguridad.

e
o RN

Implantacién del lava-parabrisas en el vehiculo

(REG. 10 H—

- Depésito lava-parabrisas  Ref. : 77 04 000 105

RENAULT
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RENAULTCLIO16 S

11. 1.2. Desplazamiento del soporte del médulo de 11.2  Arnés de seguridad :
inyeccién Obligatorio

- Dar la vuelta el soporte de serie del médulo de - Con un mfnimo de tres puntos de fijaci6én al casco
inyeccién como se indica en el esquema siguiente. (Art. 253 - 6).

- Piezas especificas : PR. pigina 77-10.
11.3  Extintor : Obligatorio
Art.253-7.

Una o0 dos bombonas conteniendo como mfnimo 4
kg. de producto extintor.

La o las bombonas deben ser sujetas con correas y
cierres metdlicos que se puedan liberar con rapidez.

ns
b
:
Bz
-.%F
ozt
53

b

R
e

2

e

11.4 Fijaciones suplementarias :
Facultativas - Art. 253 - 5.

R

2 P Qi
e
R R S

- Se autoriza : La colocacién de dos fijaciones de
seguridad (minimo) sobre el capot delantero y la
puerta del maletero a condicién de que los bloqueos
de origen sean condenados o suprimidos.

- Piezas especificas : PR. pigina 48-05.

ot
&&*ﬁf@w?m e

de inyeccion

G RENAULT
. § A Competicidn 13




RENAULTCLIO 16 S

1. Descripcion
general

s

) ey
DXL R S

v\

A

Tipo F7P 720

Didmetro / carrera 82 x 83,5 mm

T

Cilindrada 1.764 cm’®

=

Ny

Relacién volumétrica 10,1/1

e
e

Potencia 140 CV a 6.500 r.p.m.
Par 16,8 m/kg a 4.250 r.p.m.
Tipo de aceite ELF HTX 800 - 15 W 50

Capacidad 4 litros (+ 0,5 litros para el filtro).
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RENAULTCLIO 16 S

1. Caracteristicas

T a

R R PR s

2.1 Bloque motor

- Almramﬁﬁmaameloszm&lasjmnaszmmm.

- Los orificios "T", taladrados en el costado del
bloque motor y sus posiciones con respecto al plano
de junta superior, permiten identificar 1a cota mfni-
ma del cilindro (ver esquema a continuacién).

G e AN
AN
R

Orificios

Posicién

Didmetro del cilindro

A

82,000 a 82,010

B

82,010 a 82,020

82,020 a 82,030

"' e e s s e A AR TY
s s e

el

SRR

>

ClaseC ——

ClaseB —
ClaseA —

18 mm——
12 mm
6 mm

El bloque motor estd equipado de un sistema de
"pisones" con vilvula, que permiten la refrigeracién
de los fondos de los pistones.

Presiones de apertura de las vilvulas 2,2 bares.

(1) Par de apriete de los tornillos 3 daN.m

Pisones de aceite

RENAULT
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RENAULTCLIO16 S

2.2 Cigiienal

- Peso minimo 12,897 kg.

i

Didmetro mdximo de las mufiequillas 48 mm (repa-
racién 47,75 mm).

s
e
S

e 2 o
S

Didmetro de los torreones 54,79 mm £ 0,01 (repa-
racion 54,54 mm).

T ——_—

Juego longitudinal 0,07 a 0,23 mm.

Apoyo delantero : en serie, la estanquidad del apoyo
estd asegurada por unas juntas de silicona.

22.1 Montaje del apoyo delantero con inyecci6n de
siliconz.

Limpiar perfectamente las superficies A del bloque
motor y del sombrerete del apoyo.

Untar ligeramente las caras inferiores del sombrere- L
te de apoyo con CAF 4/60 THIXO. ontaje del

Colocar el sombrerete de apoyo y apretar los tomi-
llos al par.

RENAULT
Competicion 18
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RENAULTCLIO16 S

- Importante : la inyeccion debe efectuarseenlos 5 - Limpiar el sobrante de mezcla, tanto por el interior
minutos siguientes, con el fin de evitar la como por el exterior del bloque motor.
polimerizacién de la mezcla en la jeringa.

2 . .
'ﬁw S I 2
_ e e e o
e P < .‘.t:- S

e

e

Mezcla de CAF 4/60 THIXO

- Mezclar 45 ml de CAF 4/60 THIXO (aproximada-
mente 1a mitad de un tubo de 100 gr.) con 1/2 dosis
del tubo de endurecedor, para obtemer una mezcla
homogénea ligeramente rosada.

Introducir 1a mezcla en la jeringa e inyectarla en las
ranuras del sombrerete de apoyo.

RENAULT
Competicién 19




RENAULTCLIO 16 S Grupo N

2.2.2 Montaje del apoyo delantero con unas juntas Atomillar dos espdrragos de centrado G, @ 10 mm:
con un paso de 1,50 mm, sobre el bloque motor.

Untar ligeramente las caras inferiores B del sombre-
rete con CAF 4/60 THIXO.

Aceitar las dos juntas.

Cuando el sombrerete de apoyo esté casi colocado,
asegurarse de que las juntas sobresalgan en B.

- Retirar el sombrerete de apoyo y colocar las juntas
correspondientes :

o Gargantas de las juntas hacia el exterior.
o Saliente d = 0,2 mm aproximadamente en A.

G A A

Retirar los espdrragos G, poner los tomillos de
fijacion y apretarlos al par.

* Esmerilar las partes de las juntas que sobresalgan

- Colocar y fijar el sombrerete del apoyo.

e i L

brerete

- Medir la cota C mediante una broca :

 Silacota Ces inferior o igual a5 mm, elegiruna
junta de 5,10 mm.
Ref.: 77 01 349 381.

o Silacota C es superior a 5 mm, elegir una junta
de 5,40 mm (marca de color).
Ref.: 77 01 349 382.

RENAULT
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RENAULTCLIO16 S

3 (Yae motor

- Peso minimo con corona del motor de arranque Peso minimo con cojinetes y tornillos 700 gr.
5,100 kg. (diferencia méxima entre bielas 3 gr.).

Bul6n de pist6n libre en el pie de biela.
Didmetro interior del pie 23 mm z 0,01.
Didmetro interior del casquillo 21 mm £ 0,01.

4. Arbol Di4metro interior de la cabeza (sin cojinetes)

> g : 51,58 mm 1+ 0,01.
intermediario
%@%@% e

PRGN

Entre-ejes 144 mm 1+ 0,03.

Juego lateral de la cabeza 0,22 a 0,40 mm:.

- Juego longitudinal 0,07 a 0,15 mm.
- Didmetro del casquillo interior 39,5 mm.

- Didmetro del casquillo exterior 40,5 mm.

t2 21111312 FEfF T T T TTT1T1TT1TTTIITTTTETTNTINYTTYDY &

RENAULT
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6 Plstpnes

O R e A e

R

e

Identlficaclén de loé pistones

Peso total mfnimo 445 gr., incluyendo el pistén, el
bulén, los 2 circlips y los tres segmentos.

Buldn libre en la biela y en el piston.

+0
- 0,004

Flecha orientada lado volante motor (V).

Didmetro exterior del bulén 21 mm

Identificacién P : didmetro (A) de la clase (ver
cuadro siguiente).

Identificacién X : toque de pintura

Altura H, bulén - cima, 34,45 mm + 0,1.

Cotas de control del piston

RENAULT
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6.1 Cuadro de apareamiento cilindro-
pistén

- Juego aconsejado pistén-cilindro 0,025 a 0,045 mm.

Los segmentos se suministran con el juego en el
corte ajustado :

Espesor de los segmentos :
A) De fuego 1,5 mm
B) Estanquidad (c6nico) 1,5 mm

C) Rascador 3 mm

PISTONES

Orificios T

/)

Posicién

Didmetro del cilindro

Didmetro bajo de falda
(Cota A)

Identificacién

B

z

82,000 a 82,010

81,965 a 81,975

1

82,010 a2 82,020

81,975 a 81,985

82,020 a 82,030

81,985 a 81,995

) -

RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

8. Bomba de aceite

- Presi6n de aceite mfnima aconsejada a 80 °C :
e a 1000 r.p.m. - 2 bares.

e a3000r.p.m. - 3,5 bares.

8.1 Control de los juegos

- Juego A : 0,1 mm mfnimo / 0,24 mm méximo.

- Juego B : 0,02 mm mfnimo / 0,085 mm m4ximo.

Grupo N
/M(;';'ll\ RENAULT
2 W Competicién 24




RENAULTCLIO16 S

Altura H minima 136 mm.
Deformacién méxima del plano de junta 0,05 mm.

Volumen mfnimo total de una c4dmara de combus-
tién - 48,7 cm’.

Volumen mfnimo de una c4mara en la culata 43,39
oy,

Diferencia méxima entre las c4dmaras 0,8 cm’.

9.1 Asientos de valvulas

e

Al

Angulo de asiento

Anchura de asiento
aconsejada

14 +£0,2

Altura total

6,3 +£0,2

Didmetro exterior

32,5

Didmetro interior

26 + 0,04

Altura Y mfnima

Cotas de control de los asientos de valvulas

1 mm

o

9.2 Guias de valvulas
Didmetro interior 7 mm + 0,022.

Dfametro exterior 12 mm (normal).
12,3 mm (reparacion,.

Cota B médxima :
¢ Admisién 37,2 mm.
o Escape 38,7 mm.

Posicién angular (o) :
¢ Admisién 65% 30'.
o Escape 64?2 30'.

RENAULT
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9.3 Vilvulas

9.4 Muelles de valvulas

en el Escape

Muelle exterior

e
s e
& - AN

A

Muelle interior

TR  PSmm—m—
A A
SR

Altura libre

35,5 mm

35,5 mm

@ hilo

@ 3,70

@240

{ Angulo de asiento

i Dié‘!‘etm de cabeza 30,9 28,8
méaximo (mm)

v{ Longitud total (mm)

3,11 mm 4,45
@ 30,10 @214
02230 ¥ @1620 37
29mm 190N +15 | 251 mm 110N + 15

19,7mm 515N + 20 15,8 mm 220 N + 20
A derecha A izquierda

18,18 mm 14,28 mm

N® espiras dtiles
@ Exterior m4ximo

1074+1,5| 109+1,5

@ Interior

Carga para media-altura de
* | Carga para alzada m4xima
- { Sentido de enrollamiento

. ['Altura al blogue

i

9.3.1 Neutralizacién del SODIO en las vélvulas de
escape :

- Antes de tirar las vélvulas, es necesario neutralizar
el SODIO de éstas.

Proceso :

9.5 Apriete de culata : (en frio)

Las vélvulas deben ser serradas en un local seco,
al abrigo de cuaquier contacto con el agua (no
utilizar muela de agua). - Apretartodos los tomillos a3 y después a5 daN.m.
Protegerse los ojos con gafas y las manos con
guantes impermeables.

Preparar un recipiente de agua y ponerio en el
exterior (10 litros de agua).

Serrarlas vdlvulas alaalturade la tulipa y tirarlas
inmediatamente en el recipiente de agua, evitan-
do las proyecciones. : :
El SODIO reacciona al contacto del agua con g:;g:ﬁwmg? PRNICEEIScAd0 y s Cabezas ;
formacién de sosa y liberando hidrégeno. La .
destruccién del SODIO es completa cuando ce- Espesor de junta de culata apretada 1,10 mm + 0,2.
san las burbujas en el agua.

Esperar 3 minutos como mfnimo (tiempo de estabi-
lizacién).

Aflojar todos los tomillos hasta liberarlos totalmen-
te, después apretarlos a 2,5 daN.m.y efectuar un
dltimo apriete angular de 107* + 2.

RENAULT
Competicion 26
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0. Arboles de evas

10.1 Dimensiones de las levas : 10.2 Alzada de levas :
Dos drboles de levas en cabezaenla culata, arrastra- ~  Admision : ) - Admisi6n : 9,30 mm 1 0,2.
dos por una correa dentada. o Cota A =31,95 mm.
e CotaB =41,35mm. - Escape : 8,56 mm 1 0,2.

Nimeros de apoyos : § por 4rbol de levas.
poy por e - Escape : - El 4rbol de levas del escape posee una muesca "B"

e Cota A::31,95 mm. que sirve para mover el distribuidor.
o Cota B = 40,60 mm.

Didmetro de los apoyos : 25 mm 1+ 0,1.

Cotas control levas

RENAULT
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- Cebadodelosempujadores hidrdulicos : sumergirel - Aplicar en la culata un cordén de Loctite 518,
empujador en un recipiente lleno de aceite motor y colocar los cérteres de los apoyos del 4rbol de levas

mediante una pinza accionar varias veces el 9 > y apretar los tomillos al par.
empujador para sacar el aire aprisionado. - W 24 Tomillos @ 8 mm 2,4 deN.m/ Tornillos @ 6 mm 1

daN.m.

DR
AR

- Sobre la lfnea del 4rbol de levas de admision, colo-
car la pastilla (1), previamente untada con Locite
Frénétanch.

P y apoyos arbol de levas

(MOT. 15°) RENAULT
i Competicién 28
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11. Distri

e

11.1 Mongaje de la correa de Alinearlas marcas "R" de las ruedas dentadasdelos - Aplicarunatension de aproximacién sobre 1a correa
distribuciéon drboles de levas, con las marcas situadas sobre las por medio del rodillo tensor (tomillo B de @ 6 mm
tapas de los 4rboles de levas. - longitud 45 mm).

- Con el cilindro n? 1 en posicién PMS, introducir la Colocar la correa respetando : Apretar los tomillos del rodillo tensor.
espiga Mot. 861 en el bloque-motory enel cigiiefial. o ¢l sentido de montaje (flecha A).
o La alineacién de los trazos de la correa con las
marcas de las ruedas dentadas.

Mot. 861 —— |

ot A

ocacién de la espiga

ol

IR RARRRRR A AR RRRARARAA AR R R AR R AR R R ERERERRE!

RENAULT
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11.2 Verificacion del calado de la

distribucion

Retirarla espiga Mot. 861 y dar una rotacién de dos
vueltas al motor, a continuacién colocar la espiga
Mot. 861.

Verificar la alineacién de 1as marcas de las ruedas
dentadas con las marcas de las tapas de los 4rboles
de levas.

11.3 Reglaje de la tension de la

correa
Retirar la espiga Mot. 861.

Efectuar sobre el trozo C de 1a correa un esfuerzo de
aproximadamente 10 daN.m.

Verificar mediante el atil Elé. 346-04 1a flecha F
entre las dos ruedas de los 4rboles de levas :
Enfrfo: F =3 mm 1 0,5.

Es imperativo cambiar la correa de distribucién si
¢sta ha tenido contacto con el aceite u otros cuerpos

grasos.

R

ctor

- Junta del colector de admisi6n :

Marca A lado distribucién.

- Junta del colector de escape :

Marca B cara colector.

Control tensién correa

MOT. 17

RENAULT
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13. Ingredientes

Tipo

Organos concernidos

Loctite Frénétanch
Loctite Autoform

{ CAF 4/60 THIXO

Loctite 518
Décapjoint

Kit de inyeccién de silicona

Cord6n
Untar

Inyeccién

Tomillos de fijacién volante motor

Cara de apoyo volante motor sobre el cigiiefial
Placa soporte junta de polea motor.

Plano de junta del cérter inferior.

Apoyon? 1

Cartéres de apoyos dc los arboles dc levas.

Limpieza del plano dc la junta de culata.

Sombrerete del apoyo n® 1.

RENAULT
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INYECCION - ENCENDIDO

1. Elementos que
constituyen el
sistema de inyec-
cion y de encendido

s
e
R
e

1.1 El médulo electrénico y sus 1.2 El circuito eléctrico
periféricos
- Esquema eléctrico funcional.
Calculador de inyeccion y de encendido. - Implantacién y conexién de los rclés.
Captador de temperatura de aire.
Captador de temperatura de agua.
Captador de punto muerto superior volante motor y
régimen -
Captador de presion absoluta.
Detector de picado.
Caja mariposa y su potenciémetro. 1.3 El circuito de carburante
Médulo de potencia de encendido.
Viélvula de regulacién de régimen de ralentf. - Bomba de carburante eléctrica y su filtro.
Potenciémetro de riqueza al ralentf. - Rampa de inyeccion y regulador de presion.

Captador de velocidad vehfculo. - Inyectores electromagnéticos.
Contacto informacién motor de arranque.

RENAULT
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2. Principio de
funcionamiento

%‘%‘%ﬁé""%ﬁb&%ﬁﬁ ; R

e e e

e A e REL e

Presién colector

Régimen motor

................

Temperatura de aire »  CALCULADOR

%@?'f}'(\?:21':-':3:‘-“’.%\":1:15-:?:9:3'3’:'3::#’-51:?;:‘a’-ii'::?if:?:~ S

.| Temperatura de agua » DEINYECCION [¢

A

,..V:._ﬁ..
TREEIIRNE

=

P

Informacién
Motor arranqu

—P Y ¢

Potenciémetro CO »| DE ENCENDIDO 4____. Vilvula de regulacion de
ralent(

- El médulo electrénico de gestion rhotor (calcula-
dor) determina, en funcién de diferentes pardmetros,
los tiempos de inyeccién y el avance al encendido.

de encendido

- Controlaa: -
o Labomba de carburante.
o Los inyectores.
o El médulo de potencia de encendido.
o Lavélvula de regulacién de régimen de ralentf.

CINY.2 D) RENAULT
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1. Implantacion de | | N
los elementos A ety S siiadid

de inyeCCién y 3) Caja mariposa. Captador de temperatura de aire.

4) Rampa de inyeccién con regulador de presion. Detector de picado.

d
encendido 5) Caja de relés. Médulo de potencia de encendido.
6) Potenciémetro de reglaje de la riqueza al ralentf. Calculador de inyeccién colocado en la caja de

7) Captador de temperatura de agua.

-~

i i 7 ‘A‘”\AA

% -§W

F - o '
| ANy Wyt <
”’2’ :‘.’<J/;\( ’? .

’ ]
‘o7
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tg_risticas

W

S S e RS

4.1 Calculador de inyeccién

Especffico de Grupo N :
Ref. : 77 11 126 035 PR pégina 17-40.

Se aloja en una caja fijada por 3 tornillos (V) y una
correa (S) en la caja de agua, del lado derecho, bajo
la rejilla de aireacion.

Recuerde : ver pdgina "Reg. 11" para el montaje
con un arco multipuntos.

-
e

4.2 Captador temperatura de aire

Bendix tipo CTN*.

Est4 atornillado en el extremo del colector de admi-
sion, en el lado derecho.

Temperatura ° C

Resistencia

e A, - o
RS e

Sonda temperatura de aire

(v D)

4.3 Captador temperatura de agua

Bendix tipo CTN*.

Va atomillado en el lado izquierdo de la culata, bajo la
sonda de temperatura en el cuadro de instrumentos.

* CTN : coeficiente de temperatura negativo.

Laresistencia del captador disminuye con el aumen-
to de la temperatura.

| Temperatura * C

Resistencia

Sonda temperatura de agua
RENAULT
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4.4 Captador depuntomuertosuperior 4.5 Captador de presion absoluta 4.5 Detector de picado

y de régimen

- Est4 fijado sobre el c4rter de embrague, encima del Est4 fijado en la parte delantera de la caja de agua, - Est4 atornillado en la culata, entre el 2° y el 3er

volante motor.

Puede ser desplazado sobre la barra de fijacién, con
el fin de modificar el avance inicial al encendido.
Desplazamiento : sentido rotaciénvolante=Retraso
sentido contrario rotacién volante = Avance.

La inversi6n de los cables del captador ocasiona
automaéticamente una averfa del motor.

Reglaje
captador P.M.S.

en el lado derecho.

Est4 unido al colector de admisién por un tubo y
mide la presién en el colector, a continuacién trans-
mite al calculador una imagen eléctrica de esta
presion.

Esta sefial es uno de los principales pardmetros para
calcular el tiempo de inyeccion.

A - Masa
B - Tensi6n de salida
C - + 5 voltios

Conexion
captador de presion

CINY.5 )

cilindros, bajo el colector de admisién.

Lano conexién cel detector se traduce por un retraso
de 3 grados motor en el avance al encendido, en
todos los cilindros yentodala cartograffadel avance
al encendido.

Par de apriete 0,8 daN.m.

n{éie;u detector de
picado

RENAULT
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4.7 Cajamariposas y potenciémetro de
carga

Caja mariposas PIERBURG de doble cuerpo, dis&- 4.7.1 Valores de control, potenciémetro extraido : 4.8.1 Control delavélvula (conector desconectado)

metro 35 - 52 mm £ 0,25.
Tope O : entre C y A 1950 Ohms + 150. Entre 4 y 3 : 20 Ohms. )

B : Tomillo de reglaje del By-pass.

Tope PF : entre C y A 6400 Ohms 1 300. Entre 4 y 5 : 20 Ohms. & 2

R : Resistencia eléctrica de calentamiento de la
brida, fijada por 2 tornillos. Tope C y B 4300 Ohms + 300. Entre 3y 5:40 Ohms.

Potenciémetro de mariposas regulable, fija- : : Alimentar con 12 V. el bome 4 y poner a masa
do por 2 tomillos. durante un breve instante :

o ¢l borne 3: la vdlvula debe cerrarse.
Conector del potenciémetro. o el bomne 5 : la vilvula debe abrirse.
B : Cable amariilo (claqueteo al ponerlo 2 masa).

A : Cable rojo

.\.._533:“:

Cableado potenciometro

4.8 Viélvula de regulacién del régimen
de ralenti (marca Bosch)

Est4 fijada al colector de admision, a la altura de la
caja de mariposas.

Una flecha («— ) sobre el cuerpo de la vélvula indi-
ca el sentido de 1a circulacién del aire.

S
B

S

Importante : No alimentar nunca con 12 V el alvula de ralenti
conector del lado calculador.

INY.6 D) RENAULT
(st D) Competicién 37

R




RENAULT CLIO 16 S

4.9 Potenciémetro de reglaje de la
riqueza al ralenti

- Vafijado al soporte del médulo de potencia de encen-
dido sobre 1a torreta del amortiguador izquierdo.

4.9.1 Valores de control :
(Conector desconectado)

Mifnimo 200 Ohms - Méximo 10 000 Ohms.
Rotacién del tomnillo (V) de reglaje : 3/4 de vuelta

Para acceder al tornillo de reglaje (V), retirar :

1 - El tap6n de inviolabilidad B.
2 - El cérter soporte C del potenciémetro.

Reglaje
riqueza al ralenti

4.10 Médulo potencia de encendido 4.11 Captador de velocidad vehiculo

(MPA)

- Se encuentra sobre la copela del amortiguador iz- -
quierdo.

- Se compone de una bobina y de un mando de
potencia electrénica, pilotados por el calculador.

Moédulo potencia
de encendido

NG AD)

Est4 incorporado al cable del velocfmetro, del 1ado
cuenta-kilémetros en el cuadro de instrumentos.

La ausencia de informacién de velocidad puede
explicar unamala regulacién del régimen de ralentf.
(régimen estabilizado a 1300 r.p.m + 100).

1 - Cable del cuenta-kilémetros.
2 - Conector del captador de velocidad.

RENAULT
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5. Esquema eléctrico

120
146
147
149

funcional

2

Calculador de inyeccion.
Detector de picado.
Captador de presi6n absoluta.

Captador punto muerto superior y régimen.

193 a2 196 - Inyectores

218
222
223
225
228
236
238
244

Bomba de carburante sumerg:da.
Potenciémetro de mariposa.
Potenciémetro de riqueza de ralentf.
Toma de diagnéstico.

Viélvula de regulacién de ralentf.
Relé de bomba de carburante.
Relé de inyeccion.

Captador temperatura de agua.
Captador temperatura de aire.
M6édulo de potencia de encendido.
Informacién arranque.
Informacién velocidad vehfculo.

Temporizador bomba de agua eléctrica.

RENAULT
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5.1 Implantaciony conexién delosrelés

2 relés alimentan al calculador de inyeccion (238) y
a la bomba de carburante (236).

Est4n alojados en la caja de relés del paso de rueda
delantera izquierda, con los relés del sistema de
refrigeracién y anti-percolacion.

Pletma de relés

5.2 Conexion de los relés

- Relé de bloqueo de inyeccién (238).

Vfa 1 : Cable amarillo (1 mm?) + después contacto.
Vfa 2 : Cable verde (0,6 mm?) calculador.
Vfa 3 : Cable rojo (3 mm?) + antes de contacto.

Vfa 4 ;: Cable blanco (1 mm?) temporizador bomba
de agua eléctrica.

Vfa 5 : Cable blanco (2 mm?) calculador.

Grupo N

Relé bomba de carburante (236).

Vfa 1 : Cable amarillo (1 mm?) + después contacto.
Vfa 2 : Cable beige/negro (0,6 mm?) calculador.
Vfa 3 : Cable rojo (5§ mm?) + antes de contacto.

Via 4 : No utilizada.

Via 5 : Cable marrén (5 mm?) + inyectores, bomba
de carburante y vélvula de ralentf.

Relé bomba 'de gasolina

RENAULT
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6. Circuito

de carburante

6.1 Bomba de carburante eléctrica

(marca Bosch)

- Est4 sumergida en el depdsito y va fijada por una

tuerca de pléstico con muescas.
Tensién de alimentacién 12 V.

Caudal 130 L/h a 3 bares de presion.

1 - Sonda de carburante.
2 - Bomba de carburante.
3 - Conector bomba.

4 - Tubo de alimentacién.

Es necesario extraer el depdsito para acceder a la
bomba.

Realizar un qtil de fabricacién local (ver esquema)
para la extraccién y reposicion de la tuerca de
fijacién de 1a bomba (par de apriete 7 daN.m).

- V:tomillo y tuerca a soldar sobre el util.

NOTA:

Para facilitar su reparacion, aconsejamos el montaje del
kit externo de alimentacién de gasolina, reflejado en el
catdlogo de Piezas de Recambio.

ree —
A

6.1.1 Desmontaje de 1a bomba de carburante :

- Aflojar la abrazadera (7), retirar la grapa (8) y
separar labombade la tapa, tras haber desconectado
los cables (9 y 10) y el tubo flexible (11).

Respetar la polaridad de los cables (9 y 10) en el
momento del montaje.

S - Salida del carburante.
R - Retomo del carburante.
C - Tamiz de bomba.

Bomba de gasolina
RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

6.2 Rampa de inyeccién y regulador de
presion

6.2.1 Rampa de inyecci6n :

- Estédfijadasobrelaculatay sujeto alos inyectores en
Su parte superior.

A - Llegada del carburante.
B - Retomno del carburante al depdsito.

6.2.2 Regulador de presién (P) :

- Est4 fijado al extremo de la rampa de inyeccion por
una brida y 2 tomillos y estd unido al colector de
admisién por un tubo.

- Presi6n carburante :

o Bajo depresién nula : 3,0 bares 1 0,15.
o Bajo depresién 500 mbares : 2,5 bares 1 0,15.

Rampa de inyeccion

e e e e e S e e
R ->:-:-:c-:-:-:-:-:-:-:-'-:'-:2:2:-'-5:-:-'<-6¥; ﬁﬁ'i&'t-:ﬁ. xi'i-::-x-::-:l:;$:<3:-:-ﬂ:k§-:¥-:-' S

Grupo N

6.3 Inyectores electromagnéticos

(marca Bosch)

- Estén colocados en la culata por su parte inferior y

en la rampa de inyeccién por su parte superior.
Tensién de alimentacién : 12 Voltios.

Resistencia 2,5 Ohms 1 0,5.

1 - Juntas téricas.

2 - Protector de aguja.
3 - Filtro.

4 - Conexi6n eléctrica.
NOTA :

Asegurarse, durante el montaje de los inyectores,
del correcto estado de las juntas téricas (1) y de los
protectores (2).

Engrasar las juntas téricas (1) con el fin de facilitar
su colocacién sobre la culata y 1a rampa de inyec-
cion. (Ver cuadro de ingredientes pagina Mot. 18).

Seccién - Inyector
CINY D) RENAULT
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(Marca Bosch)

depésito.

- —

RENAULTCLIO 16 S

6.4 Filtro de carburante
Est4 fijado poruna brida (B) enla parte delanteradel

Una flecha («—) sobre el cuerpo del filtro indica el
sentido de circulacién del carburante.

Grupo N
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6.5 Control de la presién de alimenta-

cion de carburante

Desconectar el tubo de llegada a la rampa de inyec-
ci6n y adaptarla (T) de empalme Mot. 904 asf ccmo
el man6metro 0 — 6 bares.

Desconectar el relé (236) de la bomba y después
puentear sobre el conector, 1a vfa 3 (cable rojo de S
mm?) y la vfa 5 (cable marrér. de 5§ mm?).

La presi6n lefda debe ser de 3 bares 1 0,15.

Pinzar unos segundos el tubo de retorno, la presion
lefda debe ser superior a S bares.

CINY. 120D

6.6 Control del caudal de la bomba de
carburante

- Desconectar el tubo (R) de retomo en la rampa de
inyeccién y colocar un tubo de 50 cm de largo,
introducido en una probeta graduada (2000 mL).

- Enel conector del relé (236) de 1a bomba, puentear
durante 30 segundos las vias 3 y 5.

- El caudal mfnimo en la probeta debe ser superior a
1 litro al cabo de 30 segundos.

NOTA :

Durante los controles de presion y de caudal, asegu-
rarse del perfecto estado de la baterfa (tensién y
carga).

Alimentaciéon rampa
RENAULT
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1. Refrigeracion

- El circuito de refrigeracién es del tipo "circuito
cerrado” con depésito caliente de desgaseado per-
manente, m4s un dispositivo anti-percolacién con
bomba de agua eléctrica temporizada.

1.1 Esquema del circuito de refrigera-
cion

Radiador.

Bocal "czaliente"

Aerotermo.

Bomba con agua eléctrica.
Modine (cambiador agua/aceite).
Calibrado © 8 mm.

Calibrado @ 8 mm.

PERIFERICOS MOTOR

Circuito de refrigeraciéon

Bomba de agua.
Termostato.
Purgador.
Termocontacto.

8 - Moto-ventilador.
9 - Bomba de agua eléctrica.

La vélvula del vaso de la expansion es de color
marrén y su valor de calibrado es de 1,2 bares.

La capacidad del circuito de refrigeracion es de 7
litros de lfquido GLACEOL AL tipo C.

RENAULT
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1.2 Dispositivo anti-percolacion

1.2.1 Esquema eléctrico funcional

107 - Baterfa.
Calculador de inyeccion.
Motor de arranque.
Moto-ventilador (GMV).
Relé moto-ventilador.
Relé de bloqueo inyeccion.
Termocontacto moto-ventilador.
Bomba con agua eléctrica.
Relé temporizado de bomba 567.
Termocontacto de bomba 567.
Relé mantenimiento de bomba 567.

Diodo de separacién.

RENAULT
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1.2.2 Principio de funcionamiento

El funcionamiento de la bomba de agua eléctrica
con el moto-ventilador (GMYV) no es posible mds
que :

o Si el motor est4 parado y el contacto cortado
(alimentaci6n del relé temporizado 568 porlavia
4 del relé de inyecci6n 238).
Si la temperatura del agua del motor es de al
menos 105 2C a nivel del termocontacto 582.

Después del funcionamiento del termocontacto S82
a 105 2C, la bomba de agua y el GMYV funcionan
durante aproximadamente 8 minutos.

Eldiodo 641 evita el funcionamiento de labombade
agua durante la puesta en marcha del GMV, con
motor girando.

1.2.3 Conexi6n de los relés

- Relé 234, GMV :

Vial:
Via2:
Via3:
Viadg:
Vias:

2 Cables amarillos / *,6 mm?).
1 Cable negro (0,6 mm?).

1 Cable rojo (3 mm?).

No utilizada.

1 Cable blanco (3 mm?).

Relé temporizado 568, bomba de agua :

Vial:
Via2:
Viag:
Vias:

No utilizada.

1 Cable rojo (1 mm?).

2 Cables marrones (0,6 mm?).
2 Cables blancos (1 mm?).

Relé 599, bomba de agua.

Vial:

Via2:
Via3:
Viad:
Vias:

1 Cable blanco/beige (0,6 mm?).

1 Cable blanco (1 mm?).

1 Cable negro (1,6 mm?).
1 Cable negro (0,6 mm?).
No utilizada.

1 Cable marr6n (0,6 mm?).

RENAULT
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2. Escape

Montar el escape especffico :
DEVIL(AyB):

e Ref.:77 11 128 048

e Ref.:77 11 126 050

en el lugar que estaba el de origen.

Las pantallas anti-caléricas (E) deben quedar colo-
cadas.

C: Casquillode estanquidad y de friccién "METEX".

Observaciones :

La extraccién del silencioso de escape obliga a
aflojar al m4ximo los cuatro tormillos de fijacién del
tren trasero y a desacoplar los amortiguadores de su
fijacién sobre los brazos de suspension.

Conjunto del escape

RENAULT
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3. Suspension motor-
Caja de velocidades

Suspensién pendular

Sustituir los tampones eldsticos soportes motor y
caja de velocidades de origen por tampones eldsti-
cos m4s duros (PR p4gina 19-80).

Montar un eje "A", Longitud L 32 mm
Ref. : 77 11 126 120

Soportes Motor-Caja

Enla reposiciéndel grupo Moto-propulsor, esimpe-
rativo posicionar los soportes respetando las cotas
XXX, YylJ.

CotaX=98mm 1+ 1

Cota tomada entre el eje de esparrago del tamp6n
eléstico y la torreta del amortiguador derecho.

72 L
L~ “NA;
)/ 1IN
.\.. " !
", ]

Soporte motor Lado derecho

(PERIF. 5 )

CotaX'=74mm 11

Cota tomada entre el eje del espdrrago del tamp6n
elastico y el interior de la parte redondeada del
soporte de la baterfa.

"\

SN
//;m»m."a!// ‘§
. . '/ A

d

Soporte motor Lado izquierdo

RENAULT
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- Centrar el limitador de oscilaciones L de forma que Cota Y =29 mm minimo

se obtenga el mismo juego J en ambos lados de la
cofia C. - Cota tomada entre el cdrter de pléstico de distribu-

cién y el interior del larguero derecho.

Posicionamiento lateral
del Motor

Vista por arriba Visto por debajo

RENAULT
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3.1 Par de apriete
(en daN.m + 0.1)

Bieleta inferior

Visto por debajo Visto por arriba, lado derecho Visto por arriba, lado izquierdo

RENAULT
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ELECTRICIDAD

1. Esquema cableado
motor

Calculador de inyeccién.
Detector de picado.
Captador de presién absoluta.
Captador de presién de aceite.
Captador de punto muerto superior.
196 - Inyectores.
Manocontacto de aceite.
Mddulo de encendido.
Potenciémetro mariposa.
Potenciémetro riqueza ralentf.
Vélvula de regulacién ralentf.
Relé de GMV.
Relé de bomba de carburante.
Relé de bloqueo inyeccién.
Sonda de nivel de aceite.
Captador temperatura de agua.
Termocontacto GMV.
Sonda temperatura de agua.
Captador temperatura de aire.
Recalentador caja mariposa.
Temporizador bomba de agua.
Termocontacto bomba de agua.
Relé mantenimiento bomba de agua.

RENAULT
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2. Esquema cableado
tablero de bqrdo

Anti-robo (contacto/arranque). Combinado limpiaparabrisas. Tablero de bordo.

Mando luces de niebla traseras. Contactor guantera. Captador de velocidad.
Mando luces de niebla delanteras. Luz guantera. Caja dc fusibles.

Mando luces de peligro. Mono-maneta. Temporizador limpia-luneta.
Mando luneta térmica. Reostato de iluminacion. Cajetines de shunts.

RENAULT
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3. Esquema cableado
caja de fusibles
y relés : (navitsculo)

Cadenciador limpiaparabrisas. Relé€ luces de niebla delanteras. - Lacajade fusibles y relés se encuentra en el habité-
culo, bajo el tablero de bordo del lado pasajero.
Buzzer olvido iluminacién. Relé€ luneta térmica.

Central intermitencia. Temporizador condenacién eléctrica de las - Una segunda caja de fusibles se encuentra en el
puertas. compartimiento motorlado izquierdo, bajo larejilla
Toma de diagndstico. de aireacién de la caja de agua.
Relé reostato iluminacion.

T T T P P T T T TP T T I T TN T TN T T T T T7T7T799991919111

Relé luces anti-niebla traseras.

CELE.3 ) RENAULT
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EMBRAGUE - CAJA DE VELOCIDADES

1. Embrague

1.1 Recuperacion del juego del cable :

Mecanismo de serie Disco especifico Metalo-cerdmico
Tipo CP 4400 - Ref. : 77 00 853 961 Valéo Ref. : 77 11 066 644 (3 patines)
Sachs Ref. : 77 11 068 377 (4 patines)

- Elmuelle R tira permanentemente del sector denta-
do S de recuperacién del juego.

Se recomienda :

Mando de embrague

- Utilizar un disco especffico Metalo-cerdmico.
- Rebajar los bordes de los patines del disco. ; - El cable estd siempre tenso, lo que hace que el tope
- Fijar el mecanismo sobre el volante motor, untando - 1iacer un rodaje al embrague. esté en apoyo constante sobre el mecanismo
los tomnillos con Loctite. s Contro}ar frecuentemente el desgaste del disco y del (diafragma).
mecanismo

- El reglaje es automético.

Cov.iD) RENAULT
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RENAULTCLIO 16 S

2.1 Descripcién
- TipoJB3:

e Indice 048.
o Indice 053

- Tipo del aceite : TRANSELF TRX 80 W.

- Capacidad : 3,40 litros m4ximo.

2.2 Relacion de velocidades /
Desmultiplicacién

2. Caja de velocidades

Indice 048 :

SR |
e
-t
- 48
- 58

11/34 = 0,323
19/35 = 0,542
25/33 = 0,757
30/29 = 1,034
39/31 = 1,258

- Par final 14/59 = 0,237

Ccov.2 )

Indice 053 :

i
- o8
N1t
- 4
- 58

11/34 = 0,323
22/41 = 0,536
28/37 = 0,756
34/35 = 0,971
34/28 = 1,214

- Par final 15/61 = 0,245

RENAULT
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&=

8* (210)

* Untar las roscas con
LOCTITE FRENBLOC

X0
S

Seccion y pares de apriete en daN.m

TN RENAULT
s Competicién 56




RENAULTCLIO 16 S

e

R

s

.
R

h

Sy

S

Desplece mandos mternos y bloqueos de velocidad

Ccv.a D)
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Grupo N
o IO
(25x62x 17.,5)
(34x 51 x18) W
%)
(29x 32 x 23,8)
(25x 62 x 17.5)
o b
0
Despiece pinoneria, drboles primario y secundario
s ) RENAULT
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C : Cala de reglaje pretensién rodamientos de diferencial

Despiece del diferencial

2.3 Reglaje rodamientos - La red de post-venta RENAULT comercializa
diferencial una coleccién de calas (C) de espesor2,225 mm
a 2,525 mm, de 0,05 en 0,05 mm.

- Rodamientos reutilizados : 0 a 1,6 daN.m.
Coleccién Ref. : 77 01 464 105.

- Rodamientos nuevos : 1,6 a 3,2 daN.m.
Se recomienda sustituir frecuentemente el acei-
te de la caja de velocidades y verificar el estado
y el desgaste de los pifiones, de los rodamientos
y de los circlips.

RENAULT
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SUSPENSION Y

1. Generalidades

EN DELANT

----------------- N e e S et

}:{-:ﬁ-:-:-:-')-:-:v:':':-t~:':-:'>:':*.<-%;-¢-‘at-:-:-:-:-:»:~:~:-:-:-:~.‘-
e S

2 e e
B S SR

| Estribo de treno :
| Tornillos de fijacion 10
| Tornlllos guia estribo 3,5

RENAULT
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2. Tren delantero

2.1 Sustitucién del rodamiento
de un buje delantero
Rodamiento especifico
Ref.: 60 01 025 120

- Quitar : 1a tuerca de transmision , el estribo (Tomi- - Extraer el buje mediante un extractor de inercia y
llo A) y el disco de freno. retirar :

Los tornillos de fijacion del amortiguador (1).
La chaveta de fijacion de la r6tula inferior (2).
La rétula de direccién y la fijacién de la barra
estabilizadora.

El junquillo de retencién del rodamiento del
porta-buje.

s

AN
s S

Mediante un tubo (T1), extraer con la prensa el
rodamiento del porta-manguetas :

T1 : @ interior. 38 mm - @ exterior 50 mm.
Longitud 50 mm.

Extracciéon del rodamiento

RENAULT
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Mediante un tubo (T2), montar con la prensa el
nuevo rodamiento, volver a poner el junquillo de
retencion.

T2 : @ interior 65 mm - @ exterior 71 mm.
Longitud 50 mm.

Reposicion del rodamiento

Mediante un tubo (T1), volver a montar con la
prensa el conjunto porta-buje / rodamiento sobre el

buje.

Montaje del buje delantero

RENAULT

Competicion 62




RENAULTCLIO 16 S

2.2 Sustitucion de los silent-blocs de
un brazo inferior
Silent-bloc especifico
Ref. : 77 11 126 031

- Observaciones : Para conservar el centrado de los
silent-blocs con respecto al eje de brazo, es necesa-
rio sustituirlos primero uno y después el otro.

Distancia silent-blocs de la pala

Sacarconayudade unaprensauno sélodelossilent- -
blocs y montar un silent-bloc nuevo, respetando la
cota A : 147 mm + 0,5.

Proceder del mismo modo para cambiar el segundo
silent-bloc.

La extraccion y reposicion de los silent-blocs se
efectia con el tubo, casquillo y vdstago de empuje y
de apoyo fabricados localmente (ver esquemas a
continuacion).

RENAULT

Competicion 63




RENAULTCLIO 16 S

2.2.1 Extraccién

T = Tubo de apoyo
@ interior 51 mm - @ exterior 57 mm.

Longitud 50 mm.

P = véstago de empuje.

© 12 mm - longitud 215 mm.

D = casquillo de empuje.
@ interior 32 mm - @ exterior 39 mm.

Longitud = 20 mm.

222X TT

Extraccion Reposicién

Casquillo de empuje

Método y utillaje silent-blocs

2.2.2 Reposicién

T1 = Tubo de apoyo

@ interior 41 - @ exterior 47 mm.

Longitud 30 mm.

T2 = Tubo de empuje

O interior 47 - @ exterior 57 mm.

Longitud 20 mm.

RENAULT
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3. Suspension
delantera

3.2 Preparacién y montaje
de un combinado muelle-
amortiguador

3.1 Combinados :
Muelle-amortiguador
Piezas especificas "Kit" suspensién, ver PR
pégina 32-01

- Observaciones : Con el fin de evitar el desmontaje Sacar el amortiguador (2) de su tubo-soporte (1) y

de los combinados muelle-amortiguador derecho e
izquierdo de origen se aconseja procurarse, adem4s
del "Kit" de suspensi6n, las piezas A - B - y C (ver

montar sobre el véstago un tope (3) de 87 mm de
longitud y una cala (4) de X = 15 mm, después
volver a atomillar el amortiguador sobre el tubo-
soporte.

esquema siguiente).
Atomillarias tuercas 6 y 5 en el extremo del roscado
A Ref. : 77 00 798 900 del tubo-soporte.

Colocar las piezas de supensién por orden, (segin
esquema), a continuacién montar el conjunto sobre
la torreta del amortiguador, atornillar la tuerca A y
apretarla al par.

B Ref. : 77 00 797 557

C Ref. : 77 00 800 107

NOTA :
Montar un muelle de 4,5 kg/mm (2 bandas rojas)
Ref. : 77 11 068 570.

Fijar la parte inferior sobre el porta-bujes y apretar
los tomillos al par.

Atomillar las tuercas S y 6 para obtener la cota de
base D = 60 mm.

D = Cota tomada entre la parte inferior de la
tuerca 6 y el extremo de la parte roscada del

tubo-soporte 1.

Elemento portador delantero

RENAULT
Competicién 65

i g




RENAULT CLIO 16 S

SUSPENSION Y TREN TRASERO

1. Generalidades

1.1 Tren traserc tipo cuatro barras
de torsion

Est4 compuesto de :

- Dos brazos (B) unidos por un perfil en "L" (no
desmontable).

Dos barras de torsién (D) estabilizadoras.
Dos barras de torsi6n (S) de suspensi6n.

Una gemela (J) que une las barras de torsién.

Dos apoyos (P) montados sobre cojinetes el4sticos
y fijados al casco.

Despiece tren trasero

Pares de apriete en daN.m

- Tomillos (V) de apoyos 10 - Tomillo superior del amortiguador 11,5 - Estribo :

- Tuercas (E) de bujes 17,5 - Tomillo inferior del amortiguador 8,5 o Tomillos de fijacién 10
o Tomillos de pinzas de freno 10

- Tomillos de rueda 9

m RENAULT
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2. Tren trasero

2.1 Extraccién y desvestido del 2.2 Sustitucion del rodamiento
tren trasero de un buje trasero

Rodamiento especifico Ref. : 60 01 025 121

Retirar el circlips que sujeta al rodamiento.

SRR

Extraer :

Los amortiguadores.

[ : AONENNENN NN NN

Las canalizaciones de freno.

.
o)

AN A AN AN
21

R
)
NN

-

Los cables del freno de mano.

T ©

Los estribos y las pinzas de freno.

Los bujes de ruedas (con un extractor de inercia).

Extraccién rodamiento trasero | Reposicion rodamiento trasero

Los soportes de los estribos de freno.
; Mediante un tubo (T3), extraer con la prensa el - Conuntubo (T4), montarconlaprensael rodamien-

El muelle del compensador de freno. rodamiento del buje. to nuevo sobre el buje y poner un nuevo circlips.

Los tomnillos de fijacién de los apoyos. T3 : @ interior 26 mm - @ exterior 35 mm. T4 : @ interior 45 mm - @ exterior 51 mm.
Longitud 75 mm. Longitud 50 mm.

m RENAULT
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3. Suspension
Trasera

3.1 Caracteristicas de las barras
de torsion

Barra Barra de
estabilizadora | suspensi6n

Nimero de dientes 31 27
lado apoyo

Nimero de dientes
lado gemela 30 a5

Didmetro
de la barra
(mm)

3.2 Identificacion de las barras de
torsion

- Siendo invertido el sentido de torsi6n en carga, las
barras derecha e izquierda se identifican por unas
huellas o unas letras grabadas en sus extremos.

S

BARRA IZQUIERDA BARRA DERECHA

Identificacion barras de torsién

- Las barras poseen una marca " 1" (huella de broca)
que sirve para posicionarlas sobre los anclajes de

apoyos y brazos.
(Tr.Ar. 3 )—

NOTA :

- Solamente hay marcas en las barras, por lo que serd
necesario efectuarlas sobre los anclajes exteriores
de los brazos y apoyos.

Para ello, poner una regleta en el eje de los dos
anclajes del brazo y efectuar una marca en "A" y
"B" (huecos de diente).

RENAULT
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3.3 Montaje

RENAULTCLIO 16 S

pre-reglaje de la
suspension y tren trasero

Tren trasero especifico Ref. : 77 11 126 046

Posicionar el tren trasero invertido sobre una super-
ficie plana y calzarlo de forma que los apoyos
queden libres.

Engrasarlos anclajes de l1as barras, apoyos y brazos.

Colocar :

o Una barra estabilizadora, con su diente marcado
frente alamarca (A) que se ha hecho en el brazo.

o Lagemelatiene que estar paralela al lado mayor
del perfilen "L".

o La2*barraestabilizadora, conel diente marcado
frente a la marca (A).

Barras @ 26,5 mm  Ref. : 77 11 066 925 (G)

Ref. : 77 11 066 926 (D)

Medir el juego de desplazamiento de la gemela y
buscar en el cuadro la correccién del nimero de

dientes.
Extraer una de las barras estabilizadoras.

Marcar la gemela sobre la barra que ha quedado y
después sacarla, girarla el nimero de dientes segin
el cuadro separdndoladel perfilen"L" ymeterlaen
su nueva posicion sobre la barra.

Valor del juego
medido
(mm)

Numero de dientes a
compensar

2a4
5a6
7a8
9al0

Sacar el conjunto barra-gemela del brazo y a conti-
nuacion girarlo el mismo nimero de dientes haciael
lado mayor del perfil en "L" y volver a meter el
conjunto en el brazo.

Colocarla segunda barra estabilizadora, decaladael
mismo nimero de dientes que la primera.

Introducir las dos barras de suspensién, buscando
por rotacién de las barras su posicién de enmangado

libre.
Barras @232 mm Ref.:77 00758 855 (G)
Ref.:77 00758856 (D)

Embridar la gemela sobre el perfil en "L" con un
apriete.

Colocar el tren trasero sobre el vehfculo y revestirlo
con los elementos extrafdos del tren trasero de
origen.

Grupo N
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Medlda Juego de la gemela

Decalado posicion de la gemela
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3.4 Pre-reglaje de la altura de

caja trasera

Con el fin de dar a los brazos de suspensién una
posicién que permita la colocacién de las barras,
realizar localmente dos ttiles (ver esquemas).

Tuerca @ 14 mm.

Tuerca @ 12 mm.

Varilla roscada @ 12 mm - longitud 660 mm.
Escuadra de pletina de 30 x 5 mm.

Tomillo de 12 x 60 mm cortado aunalongitud de
20 mm.

Soldura.

Retirar el aprieta-junta de la gemela y liberar las
barras de suspensién de sus anclajes.

Reglar los dtiles para obtener una cota :
X =337 mm
y montarlos en lugar de los amortiguadores.

Colocar las barras de suspensién, buscando por
rotacién su posicién de enmangado libre.

Verificar que la marca del extremo de las barras sc
sitia en el mismo lugar en cada lado, tolerando una
diferencia de dos dientes como maximo.

Retirarlos ttiles de reglaje, colocar el vehiculo enel
suelo y medir la altura bajo casco.

F
* : O de taladrado

Util de reglaje - Altura bajo casco

Cota de pre-reglaje
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MEDIDA 'Y REGLAJE DE LAS SUSPENSIONES

1. Medida de la

altura bajo casco
delanteray trasera

La medida de la altura bajo casco se efectia en
"Y"enlaparte delanterayen"Z" enlaparte trasera
(ver esquema adjunto), con el vehfculo sobre una
superficie plana, la barra estabilizadora delantera
desconectada, las articulaciones el4sticas de los
brazosinferiores delanteros desbloqueadas, los amor-
tiguadores traseros extrafdos y la presién de los
neumdticos verificada.

Y =145 mm

El vehfculo debe estar en las mismas condiciones | [N\A\¢) " *
que a la salida de una especial, a saber : - / |

« Elequivalente del peso del piloto y del copiloto : j Tz 44444

sobre cada asiento delantero.
Medida altura trasera

o Larueda de repuesto y las herramientas coloca-
das en su sitio.

o 30 litros de carburante en el depésito.

RENAULT
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2. Reglaje de la

altura bajo casco
trasera

2.1 Diferencia de altura
derecha / izquierda
demasiado grande

- La rectificacién de una diferencia de altura se efec-
tia siempre accionando la barra estabilizadora del
lado m4s bajo.

- Marcar en los apoyos y en la gemela :

~ Las dos barras de suspensi6n.
» La barra estabilizadora del lado m4s bajo.

- Colocar los ttiles a 1a cota "X" : 337 mm, a
continuacion extraer las barras de suspension.

- Retirar los itiles y extraer la barra estabilizadora
marcada (lado més bajo).

- Posicionaruniitil en el 1ado sin barra estabilizadora,
dandole la cota "Y" que corresponde a la posicién
libre tomada por el brazo de suspensién.

S

Proceso de reglaje

Medirlacota " C" del centro del buje al suelo (lado
sin barra estabilizadora) y disminuir esta cota " C"
del valordela diferencia de alturaderecha/izquierda
aumentando la cota "Y" del qtil.

Enestanueva posicién, colocarlabarraestabilizadora
por deslizamiento libre y verificar el decalado del
diente en el brazo y en la gemela.

Colocar los ttiles ala cota "X" : 337 mm, después
montar las dos barras de suspensi6n sin que se
decalen las marcas.

Retirar los itiles de reglaje, poner el vehfculo en el

suelo y medir la altura bajo casco derecha e izquier-
da.

RENAULT
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2.2 Altura bajo casco muy baja

Unicamente se regla la altura bajo casco actuando
sobre las barras de suspensién.

Con las dos barras de suspensién marcadas lado
apoyos y gemela, colocar los ttiles de reglaje a la
cota "X" : 337 mm, a continuacién extraer las
barras de suspensién.

Medir en ambos lados la cota "C" del centro del
buje al suelo.

Por accién sobre los dos ttiles, disminuir esta cota
"C", simult4dneamente en cada lado, el valor de la
diferencia de la altura a rectificar.

Montar las barras de suspensién en deslizamiento
libre y verificar el decalado de los dientes, lado
apoyos y gemela.

Anotar la nueva cota "X" de los dtiles de reglaje,
retirar los dtiles, poner el vehfculo sobre el suelo y
controlar la altura bajo casco.

3. Reglaje de la

altura bajo casco
delantera

NOTA : - Laalturabajo casco se regula atornillando o desator- g
nillando las tuercas (S y 6) del tubo del amortigua-
Proceder como se ha indicado anteriormente para el dor.

reglaje de una altura bajo casco demasiado alta, pero
aumentando la cota "C" por accién sobre los - La cota "D" debe ser sensiblemente idéntica en +
atiles. ambos lados. '

Reglaje altura delantera
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4. Control final de la
altura bajo casco

Fijar la barra estabilizadora delantera y apretar los
tomillos al par.

Montarlos amortiguadores traseros especfficos, equi-
pados de origen con in tope de 50 mm, después
insertar unas calas de tope para una cota "X" : 15
mm (ver esquema adjunto).

Con el vehfculo en el suelo,sobre una superficie
plana, apretar al par los tornillos de fijacién de los
amortiguadores traseros y las articulaciones el4sti-
cas de los brazos inferiores de la suspensién delan-
tera.

Medir la altura bajo casco delantera y trasera y
corregir si €s necesario.

NOTA :

Con el fin de estar seguro del equilibrio perfecto de
la suspension, se aconseja verificarla reparticiéndel
peso sobre las ruedas del vehfculo.

Método de control : (vehfculo en una superficie
plana).

Colocar unas bédsculas bajo las ruedas del vehiculo,
a continuacién controlar la reparticién del peso
entre las dos ruedas del tren delantero y las dos
ruedas del tren trasero.

Se recomienda efectuar una prueba en carretera con
el finde "mover" lasuspensiény verificar de nuevo
la altura bajo casco delantera y trasera.

Conjunto amortiguador trasero
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5. Control de los
angulos del tren
Delanter() y ’I‘]‘ase ro ) - ;)esbloquear el volante de direccién y bloquear los

Controlar el 4ngulo de avance derecho e izquierdo,
si existe una diferencia muy grande verificar la
5.1 Meétodo de control posicién de los cojinetes eldsticos de los brazos
inferiores.

5.2.4 Angulo de avance (no regulable)

Estando el vehfculo configurado para una carrera y
sobre una superficie plana (ver capftulo "Medida
altura bajo casco"), efectuar por orden las operacio-
nes siguientes.

Paralelismo

5.2.3 Angulo de caida (no regulable)

5.2 Tren delantero g
- Controlar el 4ngulo de la cafda derecha e izquierda,
si existe una diferencia muy grande, verificar la

5.2.1 Punto medio de direccién A : .
fijacién de los combinados muelle-amortiguador.

Buscar el punto medio de direccién, girando el
volante de tope a tope 0 midiendo los extremos de la
barrade la cremallera y después bloquear el volante
de direccion.

5.2.2 Alineacién y paralelismo de las ruedas

- Alineacion : alinear las ruedas al mismo valor en el
centro de los bujes traseros, actuando sobre los
casquillos de las bieletas de direccién.

Paralelismo : reglar el paralelismo porlos casquillos
de las bieletas, conservando ala vez laalineacion de
las ruedas.

RENAULT
Competicion 75




RENAULTCLIO 16 S

5.3 Tren trasero ASFALTO

Los 4dngulos del tren trasero no son regulables, sus Adelante Atras
valores est4n determinados por la geometrfa del eje
trasero. Llanta 6,5 x 15 pulgadas 6,5 x 15 pulgadas
Neumitico 18 x58x 15 18 x 58 x 15
El' método de control es idéntico al del tren delante- Presién 2 bares 1,8 bares

N Muelle de suspensién 4,5 kg/mm (2 bandas rojas) ==
Barra estabilizadora delantera @ 22 mm —

Barra de suspension } AR @ 23,2 mm

Barra estabilizadora trasera -_ @ 26,5 mm
Tope de choque 87 mm 50 mm

5.4 Cuadro de controles y reglajes de
las suspensiones y trenes

Cala de tope 15 mm 15 mm

Cota de pre-reglaje D = 60 mm X =337 mm
Altura bajo casco Y = 145 mm Z=175 mm

- Observaciones :

Los v‘alores de reglaje que se indican son valores de ; Convergencia Convergencia
giaicebieg e -2mm+1/0°20'+ 10 | -1a-3mm/0° 10 a0° 30
Podrén ser modificados en funci6n del perfil de las Cafda * Negativa Negativa

pruebas del Rallye y del estilo de conduccién del -1225'+ 30 -0°25'+ 30

pilOlO. Avance * 3220 + 30’ s

| * Diferencia derecha / izquierda méxima :
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1. Caracteristicas

1.1 Frenos delanteros de disco

ventilados
ESTRIBO GIRLING

Didmetro de los cilindros receptores 48 mm
Didmetro de los discos 259 mm
Espesor de los discos 20 mm
Espesor mfnimo de los discos 18 mm
Espesor de las pastillas 18 mm
(soporte incluido)

1.2 Frenos traseros de disco

ESTRIBO BENDIX

Didmetro de los cilindros receptores 30 mm
Didmetro de los discos 238 mm
Espesor de los discos 8 mm
Espesor mfnimo de los discos 7 mm
Espesor de las pastillas 11mm
(soporte incluido)

Pastillas de frenos delanteros y traseros especfficas
(FERODOF 592) :

Delanteros : Ref. : 60 00 007 951
Traseros : Ref. : 77 11 066 617

FRENADO

1.3 Bomba de frenos tandem

- DIRECCION A IZQUIERDA

Didmetro bomba de frenos tandem 20,6 mm

Indicador cafda de presién sin

Tap6n nivocode con

Compensador : en funcién de la carga en el eje

trasero

Circuito de frenado : en X.

Amplificador de frenado : direccién a izquierda :
@ 8 pulgadas.

Se aconseja :

Sustituir los flexibles de freno de origen por el kit de
flexibles y racores "tipo aviacién"

(ver PR pégina 37-80).

Utilizar lfquido de freno de alta temperatura (ejem-
plo : ELF DOT 5).

Rodar las pastillas de freno durante una prueba en
carretera.

Efectuar regularmente una purga del liquido de
freno sobre las cuatro ruedas.

Civtd S
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2. Amplificacion de
frenado (master vac)

Valores de reglaje :

Varilla C de mando -L =110 mm
Varilla P de bomba de frenos - X =22,3 mm

Una junta J asegura la estanquidad entre el amplifi-
cador de freno y 1a bomba de frenos tandem.

Reglaje Master-Vac
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3. Compensador de
ado t

- Posee dos cuerpos totalmente separados que actiian
en X sobre una rueda delantera y una rueda trasera.

Controla la presién de freno en las ruedas traseras,
en funcién de la presién sobre las ruedas delanteras
y las variaciones de altura bajo casco.
Un sistema de reglaje actia simult4neamente sobre
los dos cuerpos y permite ajustar la presién en las
ruedas traseras.
C  Compensador de frenado.
E  Tuerca de reglaje.

Contra-tuerca.

Palanca de mando.

Muelle de palanca enganchado al perfil en
"L"del tren trasero.

Compensador trasero
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4. Reglajes

4.1 Control y pre-reglaje del
compensador :

El control y el reglaje se efectdan con el vehfculo en
vacfo, el dep6sito de carburante lleno y el conductor
a bordo.

Es imperativo controlar las dos circuitos :
e ler circuito :

Rueda delantera izquierda/rueda trasera derecha.
e 2°circuito :

Rueda delantera derecha/rueda trasera izquierda.

4.2 Valor de reglaje de base :

- Presién rueda delantera : 100 bares.

+0

- Presién rueda trasera : 42 bares e

4.3 Método de control y pre-reglaje :

- Conectar dos manémetros FRE. 1085 sobre el ler
circuito.

Purgar, pisar el pedal de freno y estabilizar la pre-
sién sobre larueda delantera (100 bares) acontinua-
cién leer la presion sobre la rueda trasera (reglar el
compensador si es necesario).

Proceder de la misma forma en el 22 circuito, la
presion lefda sobre 1a rueda trasera debe ser idéntica
a la del 1er circuito.

El reglaje definitivo se efectuard durante una prueba
en carretera, con el vehfculo preparado para la

l1er circuito

22 circuito

(4

; ~
~
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PREPARACION DEL CHASIS

1. Generalidad _1. Refuerzos de‘ soldadura

Casco y cuna motor

- Mediante un equipo de soldar de tipo MIG o TIG, realizar unos cordones de

- Con objeto de conseguir un chasis m4s rfgido, se recomienda duplicar el mdximo
soldadura de + 40 mm de largo, espaciados de 20 a 30 mm (ver fotograffas).

de puntos de soldadura de origen por cordones de soldadura y reforzar con unas
chapas especfficas las partes principales del casco (puntos de anclaje de la
suspension, largueros, travesafios, pasos de ruedas, ect,...).

T rrm— T
N R A e

s

Soldaduras piso

e
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- Para realizar cordones de buena calidad sobre un - Para facilitar la reparacién y la ejecucién de los NOTA :
casco de origen, es necesario poner las chapas al cordones de soldadura, se recomienda montary fijar
desnudo en las zonas de las soldaduras, eliminando el casco sobre un soporte giratorio. Se comercializa un casco desnudo sin pintar, sin

los productos insonorizantes (Blakson), las masillas insonorizante, sin masilla y sin aparejos :
y los aparejos. Ref. : 77 11 068 738 y una cuna motor reforzada

MATTER : Ref. : 77 11 068 790.

T
Soldaduras parte trasera derecha
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3. Refuerzos del

Casco

Se comercializa un "Kit" de chapas de refuerzo
Ref. : 77 11 126 053 a soldar sobre €l casco.

Durante la colocacién de los refuerzos sobre el
casco, asegurarse antes de soldar de que estén en
contacto y que se adapten correctamente a la forma
de la chapa de origen.
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CORTES A REALIZAR
Y A AJUSTAR SOBRE LA CAJA

Implantacion de los refuerzos del casco
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REFUERZO UNION
TRAVESARNO DEL/LARGUERO

REFUERZOS LARGUERO
TRAVESANO LATERAL DELANTERO

Larguero

isto por d

[

{del paso de rueda —_—

—r

REFUERZO DE UNION
LARGUERO DELANTERO/SALPICADERO

REFUERZOS UNION PISO/
LARGUERO TRASERO

REFUERZO TORRETA

RO
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4. Armadura o
arco de seguridad
soldadg.

- Montar el arco en el casco y posicionarlo para que
los montantes se adhieran lo mejor posible a la
forma del caso y para que los pies estén en contacto
con el piso.

- Soldar los pies del arco al piso y dar unos cordones
de soldadura sobre los montantes (ver esquema).

- Se aconseja efectuar la operacién con el casco
embridado sobre una bancada.

Longitud de los cordones
= 100 mm
= 30 mm

= 70 mm

= 60 mm

" Soldaduras de los montantes del arco

E= 9 mm
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- Proceder del mismo modo para el montaje de un NOTA :
arco atornillado, soldar las chapas refuerzo de los
pies al piso y bulonar los pies sobre las chapas y el Se comercializa un casco reforzado MATTER, equipa-
piso. do de una armadura de seguridad multipunto soldada
Ref. : 77 11 126 018.

s L S P RS SRR e

Soldaduras de los pies traseros
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