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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Preliminares 13 B

1. APLICABILIDAD DEL DOCUMENTO

Este documento presenta el diagndstico que se puede aplicar en todas las unidades centrales electrénicas que
corresponden a las caracteristicas siguientes:

Vehiculo(s): MEGANE II

Funcion concernida: INYECCION DIESEL N°de programa: BE 88
DIRECTA Common Rail K9 DELPHI (DDCR) N°VDIAG: 44

Nombre del calculador: INYECCION DDCR

2. ELEMENTOS INDISPENSABLES PARA EL DIAGNOSTICO

Tipo de documentacioén:

Métodos de diagnéstico (el presente documento):
— Diagn@stico asistido (integrado con el (til de diagnéstico), papel (Manual de Reparacion o Nota
Técnica), Dialogys.

Esquemas eléctricos:
— Visu-Esquema (CD Rom), papel.

Tipo utiles de diagnéstico:

— CLIP

Tipo de utillaje indispensable:

Utillaje especializado indispensable

Multimetro

Elé. 1590 Bornier calculador 112 vias

K9K044 X 841.0

13B K9-1 Edicién 3
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3. RECUERDEN
Método:

Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, poner el contacto en modo diagnéstico (+ después de contacto
forzado).

Proceder como sigue:
— Tarjeta del vehiculo en lector de tarjeta (vehiculos sin llave secuencia 1, entrada de gama, sin manos libres
y secuencia 2, gama alta, manos libres),
— presién prolongada (+ de 5 segundos) en el botdn "start" fuera de las condiciones de arranque,
— conectar el util de diagnéstico y efectuar las operaciones deseadas.

Nota:

Los calculadores derecho e izquierdo de lamparas de xenén estan alimentados al encender las luces de
cruce. Por lo tanto, su diagnéstico sélo podra realizarse después de poner el contacto en modo diagndstico
(+ después de contacto forzado) y encender las luces de cruce.

Para el corte del + después de contacto proceder como sigue:
— desconectar el util de diagnostico,
— efectuar dos presiones breves (menos de 3 segundos) en el bot6n "start",
— verificar el corte del + después de contacto forzado por el apagado de los testigos de los calculadores en el
cuadro de instrumentos.

Fallos

Los fallos son declarados presentes o declarados memorizados (aparecidos segin un contexto determinado y que
han desaparecido desde entonces o siempre presentes pero no diagnosticados segun el contexto actual).

El estado presente o memorizado de los fallos debe ser tomado en consideracion al preparar el util de diagndstico
tras la puesta del + después de contacto (sin accién en los elementos del sistema).

Para un fallo presente, aplicar el método indicado en la parte interpretacion de los fallos.
Para un fallo memorizado, anotar los fallos visualizados y aplicar la parte consignas.
Si el fallo se confirma al aplicar la consigna, la averia esta presente. Tratar el fallo.

Si el fallo no se confirma, verificar:
— las lineas eléctricas que corresponden al fallo,
— los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados, etc.),
— la resistencia del elemento defectuoso detectado,

Control de conformidad

El control de conformidad tiene por objeto verificar los estados y parametros que no presentan fallos en el Gtil de
diagndstico cuando no son coherentes. Esta etapa permite por consiguiente:
— diagnosticar las averias que no visualicen los fallos que pueden corresponder a una queja de cliente.
— verificar el correcto funcionamiento del sistema y asegurarse de que no vuelva a aparecer ninguna averia
tras la reparacion.

En este capitulo figura un diagndstico de los estados y de los parametros, en las condiciones de su control.

Si un estado no funciona normalmente o si un parametro esta fuera de tolerancia, consultar la pagina de
diagnéstico correspondiente.

KOK044 X 841.0
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Efectos cliente - Arbol de localizacién de averias

Si el control con el util de diagndstico es correcto pero sigue persistiendo la queja del cliente, tratar el problema por
efectos cliente.

Un resumen del método global que hay que seguir esta disponible bajo la forma de logigrama en la
pagina siguiente.

KOK044 X 841.0
13B K9-3 Edicién 3
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4. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO

Verificar la carga de la bateria 'y el
buen estado de los fusibles

:

Imprimir la ficha de diagndstico del
sistema (disponible en CLIP y en el
Manual de Reparacion o Nota
Técnica)

:

Conectar el CLIP

¢ Dialogo con no

Consultar el ALP 1

Unidad Central
Electrénica?

[

Lectura de los fallos

no

Existencia de

fallos

Tratamiento de los fallos presentes

|

Tratamiento de los fallos

memorizados

I

El sintoma
persiste

v

Control de conformidad

El sintoma
persiste

Utilizar los ALP (Arboles de
localizacion de averias)

Averia

resuelta ]
El sintoma

persiste

no Averia
resuelta

no Averia
resuelta

con la Ficha de diagnéstico
cumplimentada

Contactar con el teléfono técnico y

K9K044 X 84 1.0

13B K9-4
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5. FICHA DE DIAGNOSTICO

A ATENCION

Todos los incidentes en un sistema complejo deben ser objeto de un diagndstico completo con
los dtiles adecuados. La FICHA DE DIAGNOSTICO, que tiene que cumplimentarse a lo largo del
/ATENCION! | diagnostico, permite tener y conservar una trama del diagnostico efectuado. Constituye un
elemento esencial del didlogo con el constructor.

ES POR ELLO OBLIGATORIO CUMPLIMENTAR UNA FICHA DE DIAGNOSTICO CADA VEZ QUE SE
EFECTUA UN DIAGNOSTICO.

Esta ficha se pedira sistematicamente:
— En caso de peticiones de asistencia técnica al Teléfono Técnico.
— Para las peticiones de autorizacién, en una sustitucion de piezas con autorizacion obligatoria.
— Para adjuntarla a las piezas "bajo vigilancia" de las que se pide su devolucién. Condiciona asi el reembolso
de la garantia, y contribuye a mejorar el andlisis de las piezas extraidas.

6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD

Toda operacion en un elemento requiere que las reglas de seguridad sean respetadas para evitar dafios materiales
0 humanos:

— Verificar que la bateria esta bien cargada para evitar toda degradacién de los calculadores en caso de baja carga.
— Emplear los utiles adecuados.

CONSIGNAS DE LIMPIEZA QUE SE DEBEN RESPETAR IMPERATIVAMENTE DURANTE UNA
INTERVENCION EN EL SISTEMA DE INYECCION DIRECTA DE AITA PRESION

Riesgos inherentes a la contaminacion

El sistema es muy sensible a la contaminacion. Los riesgos inducidos por la introduccion de la contaminacién son:
dafios o destruccion del sistema de inyeccion de alta presién y del motor, el gripado o la no estanquidad de un
elemento.

Todas las intervenciones de Post-Venta deben realizarse en perfectas condiciones de limpieza. Haber realizado
una operacion en buenas condiciones de limpieza significa que ninguna impureza (particulas de unas micras) haya

penetrado en el sistema durante su desmontaje o en los circuitos por los racores de carburante.

Los principios de limpieza deben aplicarse desde el filtro hasta los inyectores.

KOK044 X 84 1.0
13B K9-5 Edicién 3
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6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD (CONTINUACION):

ANTES DE REALIZAR CUALQUIER INTERVENCION EN EL SISTEMA DE INYECCION, ASEGURARSE DE
QUE LA PRESION EN ESTE ESTA CERCA DE 0 BARES.

¢Cuales son los elementos que contaminan?

Los elementos que contaminan son:
— las virutas metalicas o de plastico,

— la pintura,

— las fibras:  de cartdn,
de pincel,
de papel,
de ropa,
de pafio.

— los cuerpos extrafios tales como los cabellos,
— el aire ambiental,
— etc ...

ATENCION
No limpiar nunca el motor con un limpiador de alta presion ya que se corre el riesgo de dafiar las conexiones.
Ademas, la humedad puede penetrar en los conectores y crear problemas de unién eléctrica.

Consignas que se deben respetar antes de realizar cualquier intervencion en el sistema de inyeccion:

Asegurarse de que se poseen los tapones de los racores que se van a abrir (bolsa de tapones vendida por el
Almacén de Piezas de Recambio referencia 77 01 206 804). Los tapones son de uso Unico. Una vez usados los
tapones deben ser desechados (una vez utilizados, se habran ensuciado y una limpieza no basta para que se
puedan volver a utilizar). Los tapones no utilizados también deben desecharse.

Para el almacenado de las piezas que van a ser extraidas, asegurarse de que se tienen unas bolsas de plastico
gue cierran varias veces de manera hermética. Hay menos riesgo de que las piezas almacenadas reciban
impurezas. Las bolsas son de uso Unico y hay que tirarlas una vez utilizadas.

Asegurarse de que se dispone de pafios de limpieza que no suelten pelusas (referencia 77 11 211 707). Esta
prohibido utilizar pafios o papeles clasicos para la limpieza. En efecto, estos sueltan pelusas que pueden ensuciar
el circuito de carburante del sistema. Cada pafio se utilizard una sola vez.

KOK044 X 841.0
13B K9-6 Edicién 3
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6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD (CONTINUACION):
Consignas que se deben respetar antes de abrir del circuito de carburante

Utilizar en las intervenciones un disolvente nuevo (un disolvente usado contiene impurezas). Echarlo en un
recipiente que no contenga impurezas.

Utilizar en las intervenciones un pincel limpio y en buen estado (el pincel no debe soltar pelos).
Limpiar con el pincel y con disolvente los racores que haya que abrir.

Soplar con aire comprimido las partes limpiadas (Utiles y banco, asi como piezas, racores y zona del sistema de
inyeccién). Verificar que no queden pelos del pincel.

Lavarse las manos antes y durante la intervencion si es necesario.

Si se utilizan guantes de proteccién, recubrir los guantes de cuero con guantes de latex.

Consignas que se deben respetar durante la intervencion

Una vez abierto el circuito, hay que taponar imperativamente las aberturas que puedan dejar que la suciedad
penetre. Los tapones que hay que utilizar estan disponibles en el Almacén de Piezas de Recambio. En ningiin caso
deben volver a utilizarse.

Cerrar la bolsa herméticamente, incluso si se va a volver a abrir poco tiempo después. El aire ambiental es un
vector de contaminacion.

Todo elemento del sistema de inyeccién extraido debe, tras haber sido taponado, almacenarse en una bolsa
hermética de plastico.

Una vez abierto el circuito, esté estrictamente prohibido utilizar un pincel, disolvente, fuelle, escobén o pafio clasico.
En efecto, estos elementos pueden introducir impurezas en el sistema.

En caso de sustituir un elemento, no hay que sacar el elemento nuevo de su embalaje hasta que no se vaya a
colocar en el vehiculo.

KOK044 X 841.0
13B K9-7 Edicién 3
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7. LEXICO DE LAS ABREVIATURAS

12 Voltios APC: 12 Voltios después de contacto.
12 Voltios AVC: 12 Voltios antes de contacto.
ABS: Antibloqueo de ruedas.

CVA: Caja de Velocidades Automatica.

C2lI: Correccion individual del inyector.

CAN: Controller Area Network.

COSLAD: COntrol in Situ de las LAmparas de Descarga (Lamparas de xenén).
EGR: Reciclaje de los Gases de Escape.

ESP: Control dinamico de conduccion.

GMV: Grupo Motoventilador.

PMS: Punto Muerto Superior.

PMI: Punto Muerto Inferior.

POWER-LATCH: Fase de alimentacién mantenida.
RCH: Resistencia de Calentamiento Habitaculo.
UCH: Unidad Central del Habitaculo.

UPC: Unidad de Proteccion y de Conmutacion.

VIN: Vehicle identification Number.

K9K044 X 841.0

13B K9-8
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FICHA DE DIAGNOSTICO

Sistema: Inyeccion

Paginal/2

Lista de las piezas bajo vigilancia: Calculador

e |dentificacion administrativa

Fecha

Ficha cumplimentada por:

VIN

Motor

Util de diagnostico CLIP

Versién de puesta al dia

e Sensacion del cliente

579 No arranca - averia 570 Calado - mal arranque en frio 571 Calado - mal arranque en
caliente
586 Arranque dificil 572 Ralenti - Régimen inestable 574 Tirones - baches
573 Falta de potencia 520 Ruido anormal, vibraciones 576 Humos - olor de escape
569 Arranque dificil
Otro Sus precisiones:
o ek | icisnidel {6 deldli
001 En frio 005 Circulando 008 Al desacelerar
002 En caliente 006 Al paso de las velocidades 009 Averia repentina
003 En parado 007 Al acelerar 010 Degradacion progresiva
004 De forma intermitente
Otro Sus precisiones:

e Documentacidn utilizada para el diagnéstico

Método de diagndstico utilizado

Tipo de manual de diagnostico:

Manual de Reparacion [ Nota Técnica O Diagnéstico asistido QO

N° del manual de diagnostico:

Esquema eléctrico utilizado

N° de la Nota Técnica Esquema
Eléctrico:

Otras documentaciones

Titulo y / o referencia:

'

RENAULT

FD 01
Ficha de diagndstico

pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar




Sistema: Inyeccion

FICHA DE DIAGNOSTICO

Pagina2/2

e Identificacion del calculador y de las piezas cambiadas para el sistema

Referencia pieza 1

Referencia pieza 2

Referencia pieza 3

Referencia pieza 4

Referencia pieza 5

Hay que leer con el util de diagndstico

(pantalla identificacion):

Referencia calculador

NUmero de proveedor

NUmero de programa

Version software

N° calibracion:

VDIAG

. llos.d I | dtil de diagnasti

N° fallo

Presente

Memorizado

Enunciado del fallo

Caracterizacion

. !

N° estado o parametro

Titulo del parametro

Valor

Unidad

¢ [nformaciones especificas al sistema

Descripcion:

¢ Informaciones complementarias

¢ Cuales son los elementos que le han

llevado a sustituir el calculador?

¢ Qué otras piezas han sido sustituidas?

¢ Otras funciones que fallan?

Sus precisiones:

e

RENAULT

FD 01
Ficha de diagnéstico

pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar




N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N°VvDIAG: 44 |Diagnostico - Funcionamiento del sistema

El sistema de inyeccion de alta presion tiene por objetivo suministrar al motor una cantidad de gasdleo precisa en
un instante determinado.

DESCRIPCION
Calculador de 112 vias de marca DELPHI y de tipo "DDCR".

El sistema consta:
— de una pera de cebado en el circuito de baja presion,
— de un filtro de gasoleo,
— de una bomba de alta presién que incorpora una bomba de cebado (bomba de transferencia),
— de un regulador de presion fijado en la bomba,
— de una rampa de inyeccion,
— de un captador de presion solidario de la rampa,
— de cuatro inyectores electromagnéticos,
— de una sonda de temperatura del gaséleo,
— de una sonda de temperatura del agua,
— de un captador de referencia del cilindro,
— de un captador de régimen del motor,
— de un acelerémetro,
— de una electrovalvula de recirculacién de los gases de escape,
— de un potenciémetro del pedal del acelerador,
— de un captador de presién atmosférica,
— y de un calculador.

El sistema de inyeccion directa de alta presion "Common Rail" funciona en modo secuencial (basado en el
funcionamiento de la inyeccion multipunto para los motores gasolina).

Este sistema de inyeccion permite, gracias al proceso de pre-inyeccion, reducir los ruidos de funcionamiento,
disminuir la cantidad de particulas y de gases contaminantes y proporcionar desde los regimenes bajos un par
motor importante.

La bomba de alta presion genera la alta presion que luego dirige hacia la rampa de inyeccion. El actuador situado
en la bomba controla la cantidad de gasoéleo suministrada en funcién de la demanda determinada por el calculador.
La rampa alimenta cada inyector a través de un tubo de acero.

KOK044 X 841.0
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El calculador:

— determina el valor de presién de inyeccion necesaria para el correcto funcionamiento del motor y después pilota
el regulador de presion; Verifica que el valor de la presién es correcto analizando el valor transmitido por el
captador de presion situado en la rampa,

— determina el tiempo de inyeccién necesario para suministrar la cantidad de gaséleo correcta y el momento en el
gue hay que iniciar la inyeccion,

— pilota eléctrica e individualmente cada inyector tras haber determinado estos dos valores.

El caudal inyectado al motor se determina en funcién:
— del tiempo que dura el pilotaje del inyector,
— de la velocidad de apertura y de cierre del inyector,
— de la carrera de la aguja (determinada por una constante para un tipo de inyector),
— del caudal hidraulico nominal del inyector (Gnico en cada inyector),
— de la presion de la rampa de alta presion regulada por el calculador.

El calculador controla:
— la regulacion del ralenti,
el caudal de gases de escape reinyectado en la admision,
el control de la alimentacién de carburante (avance, caudal y presion de la rampa),
el mando del grupo motoventilador (funcion GCTE: Gestion Centralizada de la temperatura del agua),
la climatizacion (funcion bucle frio),
— la funcion regulador limitador de velocidad,
— el pilotaje del pre-postcalentamiento.

La bomba de alta presion es alimentada a baja presion por una bomba de cebado integrada (bomba de

transferencia).

Esta alimenta la rampa cuya presion es controlada para la carga por parte del actuador de caudal y para la

descarga por parte de las valvulas de los inyectores. Las caidas de presién pueden ser asi compensadas.

El actuador de caudal permite a la bomba de alta presion suministrar solamente la cantidad de gaséleo necesaria

para mantener la presion en la rampa. Gracias a este elemento, la generacion de calor se minimiza y el rendimiento

del motor se mejora.

Con el fin de descargar la rampa utilizando las valvulas de los inyectores, las valvulas son pilotadas mediante

pequefas impulsiones eléctricas:

— lo suficientemente pequefias como para no abrir el inyector, (paso por el circuito de retorno procedente de los
inyectores),

— lo suficientemente amplias como para abrir las valvulas y descargar la rampa.

Pilotaje del grupo motoventilador y del testigo de alerta de temperatura del agua en el cuadro de instrumentos por el
calculador de inyeccion (funcion GCTE: Gestion Centralizada de temperatura del agua).

KOK044 X 841.0
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Unién multiplexada entre los diferentes calculadores del vehiculo. Por ello, el encendido de los testigos de fallos en
el cuadro de instrumentos se hace a través de la red multiplexada.

Supresion del captador de velocidad del vehiculo en la caja de velocidades. La informacién de la velocidad del
vehiculo en el cuadro de instrumentos se transmite por el calculador del ABS o cajetin UCE VELOCIDAD RUEDA
por unién alambrica, y es emitida en la red multiplexada por el cuadro de instrumentos. Los principales usuarios de
la informacion de la velocidad vehiculo son el calculador de inyeccion y el calculador del airbag.

Algunos vehiculos adoptan un captador de deteccion de agua en el gaséleo, situado en el filtro. En caso de
presencia de agua en el gaséleo, el testigo naranja de inyeccion y de pre-postcalentamiento se enciende.

IMPORTANTE

El motor no debe funcionar con:
— un gasoleo que contenga mas de 10 % de diéster,
— de gasolina, incluso en cantidad infima.

El sistema puede inyectar el gaséleo en el motor hasta una presién de 1400 bares. Verificar antes de cada
intervencién que la rampa de inyeccion no esté ya bajo presién y que la temperatura del carburante no sea
demasiado alta.

En las intervenciones en el sistema de inyeccion de alta presion hay que respetar las consignas de limpieza y de
seguridad enunciadas en este documento.

Se prohibe desmontar el interior de la bomba y de los inyectores. S6lo pueden ser sustituidos el actuador de
caudal, el captador de temperatura del gasoleo y el Venturi.

Por medidas de seguridad, esta estrictamente prohibido aflojar un racor del tubo de alta presion cuando gira el
motor.

Se prohibe, para problemas de polucién del circuito, extraer el captador de presion de la rampa de carburante.
En caso de fallar el captador de presién, sustituir el captador de presién, la rampa y los cinco tubos de alta presion.

Esta estrictamente prohibido extraer cualquier polea de la bomba de inyeccién que tenga el nimero 070 575.
En caso de sustituir la bomba, es necesario sustituir la polea.

Se prohibe alimentar directamente con 12 V cualquier componente del sistema.
El decalaminado y la limpieza por ultrasonidos estan prohibidos.
No arrancar el motor sin que la bateria esté correctamente conectada.

Desconectar el calculador de inyeccién mientras se realizan soldaduras en el vehiculo.

Sustituir imperativamente todos los tubos de plastico de admision de aire desconectados.
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INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N°VvDIAG: 44 |Diagnostico - Funcionamiento del sistema

FUNCIONES INCORPORADAS
Ayuda a la gestién de la climatizacion:

En el caso de los modelos climatizados, el sistema DDCR ofrece la posibilidad de desactivar el aire acondicionado
en algunas condiciones de utilizacion:

— Interrupcién voluntaria del conductor.

— Alo largo de las fases de arranque.

— En caso de sobrecalentamiento (para reducir la potencia que tiene que suministrar el motor),

— Cuando el régimen se mantiene a un nivel muy alto (proteccién del compresor).

— Alo largo de las fases transitorias (tales como las fuertes demandas de aceleracion para adelantar,
anticalado y despegado). Estas condiciones sélo se tienen en cuenta cuando no se producen de forma
repetida, para evitar las inestabilidades del sistema (desactivaciones intempestivas).

— En caso de detectar algunos errores.

Gestion de la climatizacién en bucle frio:

La climatizacién es del tipo bucle frio, su gestion se reparte entre varios calculadores. El calculador de inyeccion se
encarga de:

— Gestionar la demanda de frio en funcién de los mandos del habitaculo y del valor de la presion.

— Determinar la potencia absorbida por el compresor a partir de la presion.

— Determinar los mandos del GMV en funcién de la velocidad del vehiculo y de la presion.

El conductor va a demandar la puesta en marcha de la climatizacion a través del selector de ventilacion acoplado a
un interruptor. Esta demanda de frio es autorizada o no en funcién de la presion medida. Si esta presion esta fuera
de los limites de funcionamiento, la estrategia bucle frio no es activada.

Nota:

Se pueden realizar demandas de pilotaje del GMV a partir del calculador de inyeccion pero estas ultimas
transitan en el CAN. Estas demandas son funciones de la Climatizacion pero también de la temperatura del
agua del motor y de la velocidad del vehiculo.

Regulacién térmica del circuito de la calefaccién del habitaculo:

Un motor de inyeccion directa se caracteriza por una inyeccién del carburante directamente en la camara de
combustion. Resulta una reduccion de las pérdidas térmicas en la parte alta del motor y por consiguiente, las
dimensiones del circuito de refrigeracion de la culata quedan reducidas.

El efecto de esta reduccién es que la temperatura del agua que circula aumenta mas lentamente. Ahora bien, este
agua es utilizada por el sistema de calefaccién del habitaculo. Cuando hace mucho frio, resulta muy dificil alcanzar
rapidamente una temperatura confortable en el habitaculo.
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N°VvDIAG: 44 |Diagnostico - Funcionamiento del sistema

Para limitar el tiempo de calefaccion, se introducen en el circuito de la calefaccion del habitaculo elementos
resistivos de calentamiento del aire denominados RCH (resistencias de calentamiento habitaculo). La UCH
determina la necesidad de activar las RCH, la UPC manda fisicamente las RCH y el calculador de inyeccidn
determina por una parte en funcién de la carga del alternador la limitacion del mando de potencia de las RCH, y por
otra parte la prohibicién de las RCH en funcion del Régimen, de la carga y de la velocidad del vehiculo.

Gestion del limitador - regulador de velocidad:

La funcién de regulacion de velocidad del vehiculo permite, cuando esté activada, mantener la velocidad del
vehiculo en un valor preseleccionado, independientemente de las condiciones de circulacion encontradas. El
conductor puede con ayuda de los botones de control aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo.

La funcién de regulacion de velocidad puede ser deseleccionada ya sea por los botones de control, o por la
desactivacion del conmutador de seleccidn de la funcidn del regulador o por la deteccion de sucesos del sistema
tales como pisar en el pedal de freno o de embrague o por la deteccion de errores del sistema tales como velocidad
del vehiculo incoherente o una deceleracion del vehiculo demasiado fuerte.

La funcién de regulacion puede ser temporalmente inhibida cuando el conductor desee retomar el control del
vehiculo y superar la velocidad de consigna seleccionada pisando el pedal, lo que provoca una superacion del
caudal de regulacién. La velocidad de regulacion sera recuperada cuando el conductor suelte el pedal del
acelerador.

Es posible reactivar el control de la velocidad del vehiculo y recuperar la Ultima velocidad de consigna después de
una desactivacion de la funcién por la razén que sea, a lo largo del mismo ciclo de utilizacién del vehiculo
(alimentacion del calculador no cortada). El vehiculo intentara entonces alcanzar la velocidad de consigna con
ayuda de una rampa de velocidad controlada.

La funcién de limitacién de velocidad del vehiculo permite, cuando esta activada (mediante el conmutador de
seleccioén), limitar la velocidad del vehiculo en un valor preseleccionado. El conductor controla su vehiculo
normalmente mediante el pedal del acelerador hasta la velocidad de consigna. Si intenta superar esta velocidad el
sistema no tendra en cuenta la demanda del pedal y controlara la velocidad del vehiculo como lo haria el regulador
de velocidad del vehiculo a condicidon de mantener el acelerador lo suficientemente pisado.

Como para el regulador de velocidad, es posible modificar la velocidad de consigna con ayuda de los botones de
control o bien por una presién impulsional o bien por una presion continua.

Por razones de seguridad, es posible sobrepasar la velocidad de consigna pisando el pedal del acelerador de forma
gue se sobrepase un valor limite de la posicién del pedal, el control se efectuara entonces totalmente con ayuda de
este Ultimo hasta que la velocidad del vehiculo vuelva a descender por debajo de la velocidad de consigna y la
limitacion volvera entonces a estar activa.

El conductor dispone de los mandos siguientes para el control de la funcién regulador limitador de velocidad:
Pedal del acelerador.

Pedal de freno.

Pedal de embrague.

Conmutador de seleccién de funcién que sirve para elegir el modo de funcionamiento del regulador o del
limitador de velocidad.
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Visualizacién en el cuadro de instrumentos:

El calculador controla la visualizacién en el cuadro de instrumentos de algunas informaciones relativas al
funcionamiento del motor. Esto concierne a 5 funciones: el MIL (Malfunction Indicator lamp) del EOBD (European
On Board Diagnostic), el pre-postcalentamiento, la temperatura del agua y los problemas del motor: Gravedad 1

(fallo no critico) y Gravedad 2 (parada de urgencia). Estas cinco funciones estan representadas por 3 testigos o
mensajes difundidos por el ordenador de bordo.

Testigo de pre-postcalentamiento:
Este testigo es utilizado a la vez como testigo de funcionamiento e indicador de fallo del sistema:
lluminacion continua en el + APC: indica el precalentamiento de las bujias.
Después del final del precalentamiento y una parada automatica temporizada de 3 segundos, un encendido del

testigo indica un problema de Gravedad 1 (implica un funcionamiento reducido y un nivel de seguridad limitado).
El usuario debe efectuar las reparaciones tan rapido como sea posible).

Testigo de temperatura-parada de urgencia:

Este testigo es utilizado a la vez como testigo de funcionamiento e indicador de fallo del sistema. Se enciende
durante 3 s al poner bajo tension (proceso automatico de test gestionado por el cuadro de instrumentos).

lluminacién continua: indica un sobrecalentamiento del motor o un problema de Gravedad 2.

En caso de un problema critico, la inyeccién es cortada automaticamente pasados unos segundos. En caso de un
sobrecalentamiento, el conductor es libre de detener o no el vehiculo.

ESTRATEGIAS DE ENCENDIDO DE LOS TESTIGOS DE FALLO EN EL CUADRO DE INSTRUMENTOS:
Testigo Service naranja (gravedad 1):
Encendido de este testigo acompariado del mensaje "fallo de inyecciéon".

El usuario debe efectuar las reparaciones tan rapido como sea posible.

Testigo STOP rojo (gravedad 2):
Encendido de este testigo acomparfiado del mensaje "fallo de inyecciéon".

El usuario debe efectuar las reparaciones tan rapido como sea posible.

Testigo naranja de exceso de polucién "OBD™:

Este testigo simbolizado por un motor, se enciende al poner el contacto durante unos 3 segundos y después se
apaga. No es visible en ningn caso con el motor girando.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Afectaciones de las vias del calculador

13B

CONECTOR A NEGRO DE 32 VIAS

Designacion Via Via Designacion
No utilizada Al El No utilizada
Regulador de velocidad Marcha/Parada A2 E2 Informacion prohibicion CLIM
CAN L1 A3 E3 No utilizada
CAN H1 A4 E4 Informacién Stop contacto al cerrarse
No utilizada B1 F1 No utilizada
No utilizada B2 F2 Alimentacién potenciémetro Pista 2
No utilizada B3 F3 Sefial potenciometro Pista 2
Diagnostico linea K B4 F4 Masa potenciometro Pista 2
No utilizada C1 Gl No utilizada
No utilizada Cc2 G2 Alimentacién potenciémetro Pista 1
Limitador de velocidad Marcha/Parada C3 G3 No utilizada
Informacién contactor de embrague C4 G4 No utilizada
Alimentacién + después de contacto D1 H1 No utilizada
Sefal manecilla regulador de velocidad D2 H2 Sefial potenciometro Pista 1
Masa manecilla regulador de velocidad D3 H3 Masa potencidmetro Pista 1
No utilizada D4 H4 No utilizada
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Diagndstico - Afectaciones de las vias del calculador

13B

CONECTOR B MARRON DE 48 VIAS

Designacion Via Via Designacion
No utilizada Al G1 Masa captador acelerométrico (picado)
No utilizada A2 G2 Sefial temperatura del carburante
No utilizada A3 G3 Masa captador temperatura del
carburante
Mando + inyector cilindro 1 A4 G4 Mando + inyector cilindro 4
Alimentacion potencidometro de recopia B1 H1 No utilizada
recirculacion de los gases de escape
Sefial potenciémetro de recopia B2 H2 Sefial temperatura del agua
recirculacion de los gases de escape
Masa potenciémetro de recopia B3 H3 Masa captador temperatura del agua
recirculacion de los gases de escape
Mando - inyector cilindro 1 B4 H4 Mando - inyector cilindro 4
Alimentacion del captador de presion de C1 Ji No utilizada
sobrealimentacion
Sefial captador de presion de Cc2 J2 Sefial temperatura del aire de admision
sobrealimentacion
Masa captador de presion de C3 J3 Masa temperatura del aire de admisién
sobrealimentacion
Mando + inyector cilindro 2 C4 J4 No utilizada
Alimentacién del captador presion del rail D1 K1 Blindaje acelerémetro (picado)
Sefal captador presion del rail D2 K2 Sefial temperatura del aire exterior
Masa captador presion del rail D3 K3 Masa temperatura del aire exterior
Mando - inyector cilindro 2 D4 K4 No utilizada
Alimentacién del captador de fase El L1 No utilizada
(cilindro)
Senfal captador de fase (cilindro) E2 L2 No utilizada
Masa captador de fase (cilindro) E3 L3 Mando electrovalvula recirculacion de los
gases de escape
Mando + inyector cilindro 3 E4 L4 No utilizada
Sefal captador acelerométrico (picado) F1 M1 No utilizada
Sefial + captador de régimen del motor F2 M2 No utilizada
(PMS)
Masa captador régimen del motor (PMS) F3 M3 No utilizada
Mando - inyector cilindro 3 F4 M4 Mando actuador de caudal
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CONECTOR C GRIS DE 32 VIAS

Designacion Via Via Designacion
No utilizada Al El No utilizada
No utilizada A2 E2 No utilizada
No utilizada A3 E3 No utilizada
No utilizada A4 E4 No utilizada
No utilizada B1 F1 No utilizada
No utilizada B2 F2 Mando relé alimentacion
No utilizada B3 F3 Mando relé precalentamiento
No utilizada B4 F4 No utilizada
No utilizada C1 G1 Masa potencia 1 carroceria
No utilizada Cc2 G2 + Bateria 1 después del relé
No utilizada C3 G3 No utilizada
No utilizada C4 G4 No utilizada
No utilizada D1 H1l Masa potencia 2 carroceria
No utilizada D2 H2 + Bateria 2 después del relé
No utilizada D3 H3 No utilizada
Info diagnéstico bujia 1 D4 H4 No utilizada
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OPERACIONES DE SUSTITUCION, PROGRAMACION O DE REPROGRAMACION DEL CALCULADOR

El sistema puede ser programado o reprogramado por la toma de diagnéstico con el Gtil de diagnéstico RENAULT
CLIP (Consultar la nota técnica 3585A o seguir las instrucciones dadas por el Gtil de diagnéstico).

Durante todo el tiempo que dura la programacion o la reprogramacion del calculador los GMV del motor se
activan automaticamente (verificar el estado de la bateria, prever eventualmente un cargador de bateria).

ATENCION:

— Poner bajo tensién (alimentacion por la red o por el encendedor) el util de diagnéstico.

— Conectar un cargador de bateria (durante todo el tiempo que dura la programacion o la reprogramacion
del calculador los GMV del motor se activan automaticamente).

— Respetar las consignas de temperatura del motor indicadas en el Gtil de diagnéstico antes de cualquier
(re)programacion.

Antes de cualquier programacién, reprogramacion o sustitucion del calculador en Post-Venta salvaguardar
en el atil de diagnéstico los datos siguientes:

— Los pardmetros de C2I (correccién individual del inyector) y los adaptativos del motor por el mando SC003
"Salvaguarda de datos del calculador".

Después de una programacion, reprogramacion o sustitucion del calculador:

— Cortar el contacto.
— Arrancar y después parar el motor (para inicializar el calculador) y esperar 30 segundos.
Poner el contacto y emplear el Gtil de diagnéstico para efectuar las etapas siguientes:

Utilizar el mando SCO001 “escritura datos guardados™ para restablecer la C2l y los adaptativos del motor.
Utilizar el mando VP010 "Escritura del VIN™.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnéstico. Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de diagndstico.

Nota:

En caso de olvido o de no funcionamiento de los mandos SC001 y SC003, tras la sustitucion o (re)programacion del
calculador, escribir las C2I de cada inyector manualmente leyendo la C2I en cada inyector (véase sustitucion de los
inyectores).

ATENCION
No es posible probar un calculador de inyeccién procedente del Alimacén de Piezas de Recambio ya que éste no
podréa ser montado en ningun otro vehiculo.

SUSTITUCION DF | OS INYECTORES:

NOTA: La C2I (correccién individual del inyector) es una calibracion realizada en origen en cada inyector para
ajustar el caudal de cada uno de ellos de forma precisa.

Estos valores de correccion van inscritos en una etiqueta en cada uno de los inyectores y son introducidos a
continuacion en el calculador, quien posteriormente puede pilotar cada inyector teniendo en cuenta su dispersion
en la fabricacion.

El sistema puede ser parametrado por la toma de diagnéstico con el Gtil de diagndstico RENAULT CLIP.

Al sustituir uno o varios inyectores, sustituir los parametros de C2I. Para ello, reescribir la C2I en el calculador
mediante los mandos siguientes:

inyector cilindro 1: mando VP0O1 (cilindro lado volante motor)
inyector cilindro 2: mando VP002
inyector cilindro 3: mando VP003
inyector cilindro 5: mando VP004

También es posible introducir las cuatro C2I por el mando SC002 "INTRODUCCIONES DE LOS CODIGOS
INYECTORES".

Utilizando el mando apropiado, el técnico podra volver a introducir la nueva C2I del inyector sustituido y
machacar la antigua C2I.
— Unicamente tras la sustitucion simultanea de al menos 3 inyectores, efectuar una puesta a cero de los adaptativos
inyectores utilizando el mando RZ004 "Adaptativos regulacién de presion™.
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N° VDIAG: 44

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

Diagndstico - Configuraciones-aprendizajes

PARAMETRAJES:

VPOO1:
VP002:
VPO003:
VP004:

VPO010:

Cadigo inyector cilindro 1.

Cadigo inyector cilindro 2.

Cadigo inyector cilindro 3.

Cadigo inyector cilindro 4.

Estos mandos permiten escribir manualmente el codigo de calibracion inscrito en el inyector.
Estos mandos se deben utilizar después de sustituir el inyector, al sustituir o al (re)programar el
calculador cuando el mando SC001 no funciona.

Escritura del VIN.
Este mando permite introducir manualmente el VIN del vehiculo en el calculador. Este mando
tiene que utilizarse después de cada sustitucion o (re)programacioén del calculador.

MANDOS ESPECIFICOS:

SCO001:

SC002:

SCO003:

Escritura de los datos salvaguardados.
Este mando tiene que utilizarse tras una sustitucion o una (re)programacion del calculador (si los
datos han sido guardados con SC003).

Introduccion de los cddigos de los inyectores.
Este mando permite escribir manualmente el cddigo de calibracion inscrito en los inyectores. Este
mando debe efectuarse tras la sustitucion de los inyectores.

Salvaguarda de datos del calculador.

Este mando permite guardar los datos de funcionamiento del calculador, los parametros de C2I
(correccion individual del inyector) y los adaptativos del motor. Este mando debe efectuarse
antes de una sustitucion o (re)programacioén del calculador.

OTROS MANDOS:

LCOO05:

Tipo de caja de velocidades.
Este mando permite conocer el tipo de caja de velocidades configurada en el vehiculo.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
Fallo atil DTC asociado Designacion del util de diagnéstico
DF001 0115 Circuito captador de temperatura del agua
DF003 2226 Circuito captador de presién atmosférica
DF005 0335 Circuito captador de régimen del motor
DF007 0190 Circuito captador de presién del rail
DF008 0225 Circuito potenciometro del pedal pista 1
DF009 2120 Circuito potenciémetro del pedal pista 2
DFO010 0409 Circuito captador de posicion EGR
DF014 0500 Circuito informacion de la velocidad del vehiculo
DFO015 0685 Circuito mando relé principal
DFO016 0403 Circuito mando EGR
DF017 0382 Circuito mando cajetin de precalentamiento
DF024 0231 Circuito mando del actuador de baja presién
DF025 0380 Unién diagnéstico cajetin de precalentamiento
DF026 0201 Circuito mando inyector cilindro 1
DF027 0202 Circuito mando inyector cilindro 2
DF028 0203 Circuito mando inyector cilindro 3
DF029 0204 Circuito mando inyector cilindro 4
DF037 0513 Antiarranque
DF038 0606 Calculador
DF039 0110 Circuito captador temperatura del aire de admisién
DF047 0560 Tension de alimentacion del calculador
DF049 0530 Circuito captador de fluido refrigerante
DF050 0571 Circuito contactor de freno
DF051 0575 Funcion regulador / limitador de velocidad
DF052 0200 Circuito mando inyectores
DFO053 0089 Funcion regulacion de presion rail
DF057 2264 Circuito detector de agua en gasoéleo
DF059 0301 Rateo de combustion en el cilindro 1
DF060 0302 Rateo de combustién en el cilindro 2
DF061 0303 Rateo de combustion en el cilindro 3
DF062 0304 Rateo de combustion en el cilindro 4
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos
Fallo atil DTC asociado Designacion del util de diagnéstico
DF089 0235 Circuito captador de presion del colector admision
DF098 0180 Circuito captador temperatura del carburante
DF107 0604 Memoria calculador
DF112 0340 Circuito captador referencia cilindro
DF113 0608 Tension alimentacion captadores
DF114 0400 Circuito electrovalvula EGR
DF116 Coo1 Red multiplexada
DF121 0325 Circuito acelerémetro
DF122 0609 Tension alimentacion potenciémetro del pedal pista 2
DF130 0087 Funcién capacidad de caudal
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INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N°® VDIAG: 44 Diagndstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

DF001 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
PRESENTE CC.0 : Cortocircuito a masa

Particularidades:

Si fallo DF001 presente, puesta en marcha del grupo motoventilador a velocidad lenta
CONSIGNAS (grupo motoventilador 1).
Si averia del grupo motoventilador 1, entonces puesta en marcha del grupo

motoventilador 2 para los vehiculos equipados con climatizacion.

Verificar la conexién y el estado correcto del conector de 4 vias del captador de temperatura del agua.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de temperatura del agua entre las vias 2y 3
Sustituir el captador de temperatura del agua si la resistencia no es de 2252 Q = 112,16 Q a 25 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 2 ——» Via H3 conector B del calculador
Conector del captador via 3 —— Via H2 conector B del calculador
Conector del captador via 1 —— Cuadro de instrumentos
Conector del captador via 4 —— Cuadro de instrumentos
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION ATMOSFERICA
DF003 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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CIRCUITO CAPTADOR REGIMEN DEL MOTOR

DF005 1.DEFE Incoherencia )
PRESENTE 2.DEF: Ausencia de sefal _
o 3.DEF: Demasiados dientes suplementarios
MEMORIZADO 4.DEF: Dientes de menos

5.DEF: Dientes suplementarios
6.DEF: Demasiados dientes de menos

Particularidades: Si fallo 1.DEF, 2.DEF, 3.DEF, 6.DEF presente: parada del motor
y encendido del testigo gravedad 1 acompafado del mensaje "fallo de
inyeccion".

Si fallo 4.DEF, 5.DEF, 75 % de las prestaciones del motor, no hay encendido del
CONSIGNAS testigo.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: el fallo es
declarado presente bajo la accién del motor de arranque o al ralenti (600 r.p.m.).

Verificar la conexion y el estado del conector de 2 vias del captador de régimen del motor. Reparar si es
necesario. Asegurarse del montaje correcto del captador en el motor.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del captador de régimen del motor.
Sustituir el captador de régimen del motor si la resistencia no es aproximadamente de 760 Q.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via A — Via F2 conector B del calculador
Conector del captador via B ——® Via F3 conector B del calculador

Reparar si es necesario.

Controlar que la corona del volante motor no esté defectuosa (faltan dientes).

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-26 Edicién 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnadstico - Interpretacion de los fallos 13 B

N°® VDIAG: 44
CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE RAIL
CC.0 : Cortocircuito a masa
DFO007 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO 1.DEF: Incoherencia
2.DEF: Por debajo del umbral minimo
3.DEF: Por encima del umbral maximo
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DFO07 y DF113, tratar con prioridad el fallo tension de
alimentacién captador DF113.
CONSIGNAS Condicion de aplicacion del diagnostico para un fallo memorizado: fallo

declarado presente después de arranque del motor.

Particularidades: si DFO07 parada del motor y el arranque es imposible,
encendido del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de inyeccion”.

Verificar la conexién y el estado del conector de 3 vias del captador de presion del rail.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 2 ——» Via D3 conector B del calculador
Conector del captador via 1 ——» Via D2 conector B del calculador
Conector del captador via 3 —— Via D1 conector B del calculador

Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-27 Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL PEDAL PISTA 1
CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
DFO08 CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

PRESENTE 1.DEF: Incoherencia entre pista 1y pista 2 pedal
2.DEF: Ausencia de sefal
3.DEF: Componente blogqueado
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF008 y DF113, tratar con prioridad el fallo tension de
alimentacién captadores DF113.

CONSIGNAS Particularidades: si fallo DF008: régimen del motor mantenido por encima de
1.000 r.p.m. encendido del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de
inyeccion”,

Si fallo DF008 y DF009 : régimen del motor fijado en 1.300 r.p.m. encendido del
testigo gravedad 1 acomparfiado del mensaje "fallo de inyeccion”.

1.DEF - 3.DEF CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.
Controlar el aislamiento entre la via H2 y la via F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, sustituir el potenciémetro del pedal.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-28 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

13B

DF008

CONTINUACION

CC.0

CCi1
2.DEF

CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector de 6 vias del potenciometro del pedal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del potenciémetro del pedal:
Via 5 (masa) ———» Via3 (+5V)
Sustituir el potenciometro del pedal si la resistencia no es de 1,7 kQ + 0,9 kQ.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 3 —» Via G2 conector A del calculador
Conector del captador via 4 —— Via H2 conector A del calculador
Conector del captador via 5 —— Via H3 conector A del calculador

Reparar si es necesario.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.
Controlar el aislamiento entre la via H2 y la via F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste sustituir el potenciémetro del pedal.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de

diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-29

Edicion 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL PEDAL PISTA 2

DF009 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos: en caso de

acumulacion de fallos DFO09 y DF113, tratar con prioridad el fallo tensién de
alimentacioén captador DF113.

COSEN A Particularidades: si fallo DFO09: régimen del motor mantenido por encima de
1.000 r.p.m. encendido del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de
inyeccion”.

Si fallo DF009 y DF008 : régimen del motor fijado en 1.300 r.p.m. encendido del
testigo gravedad 1 acomparfiado del mensaje "fallo de inyeccién".
CO.0 CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado del conector de 6 vias del potenciémetro del pedal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del potenciéometro del pedal.
Via 6 (masa) —® Via 2 (+5V)
Sustituir el potenciometro del pedal si la resistencia no es de 2,85 kQ = 2,05 kQ.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potencibmetro del pedal.
Verificar el aislamiento respecto a la masa de la via F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unién entre
Conector del captador via 1 —® Via F3 conector A del calculador
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-30 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

DF009

CONTINUACION

CC1 CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector de 6 vias del potenciémetro del pedal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del potenciémetro del pedal.
Via 6 (masa) —» Via2 (+5V)
Sustituir el potenciometro del pedal si la resistencia no es de 1,7 kQ + 0,7 kQ.

Verificar la continuidad, el aislamiento y la ausencia de resistencia parasita de la union:
Conector del captador via 2 —— Via F2 conector A del calculador
Reparar si es necesario.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.
Verificar el aislamiento respecto al 12 voltios de las vias F2 y F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de las uniones:
Conector del captador via 2 — Via F2 conector A del calculador
Conector del captador via 6 ——® Via F4 conector A del calculador

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.

Controlar el aislamiento entre la via F2 y la via F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-31 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE POSICION EGR

DFO10 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocir_cuito al+12 voItiqs_
1.DEF: Por encima del umbral maximo
2.DEF: Por debajo del umbral minimo

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF010 y DF113, tratar con prioridad el fallo tensién de
alimentacioén captador DF113.

CONSIGNAS

Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: el fallo es
declarado presente tras el arranque del motor.

Verificar la conexién y el estado del conector de 6 vias de la electrovalvula de recirculaciéon de los gases
de escape.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes de la electrovalvula de recirculacion de los gases de escape.

sustituir la electrovalvula si la resistencia no es de 4 kQ = 1,6 kQ a 20 °Centre lasvias2y 4y 1 kQ = 0,5 kQ
a 20 °Centrelasvias 4y 6.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 2 ——» Via B1 conector B del calculador
Conector del captador via 6 —— Via B2 conector B del calculador
Conector del captador via 4 —— Via B3 conector B del calculador

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
TRAS LA del calculador.

REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de

diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-32 Edicién 3




N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO INFORMACION DE LA VELOCIDAD DEL VEHICULO
DF014
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Para este tipo de vehiculo es el ABS o un cajetin adicional (si el vehiculo no esta equipado con el ABS) el que
transmite al CAN la velocidad del vehiculo.

Efectuar el test de la red multiplexada para poder intervenir en la red CAN (fallo de las lineas CAN Hy CAN L
entre la inyeccién y el ABS). Verificar también la ausencia de fallos en la parte ABS o en el sistema que ofrece
la velocidad del vehiculo.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

KOK044 X 841.0
13B K9-33 Edicién 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO RELE PRINCIPAL
DFO15 1.DEFE N@vel bajo permanente
PRESENTE 2.DEF: Nivel alto permanente
CONSIGNAS Particularidades: el relé principal esta integrado a la UPC.

Controlar el fusible de alimentacion del relé principal en el compartimiento del motor: (fusible 30 A) en la UPC.
Sustituir el fusible si es necesario.

Verificar el estado y la conexién de los conectores PEM D 12 vias marrén y 4 vias PPM1 negro en la UPC.

Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector C 32 de vias del calculador.

Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento,

Calculador conector CviaF1 ~ —® Via 2 conector UPC de 12 vias marron PEM D
Calculador conector CviaG1 ~—® Masa vehiculo

Calculador conector C viaH2 ~ —® Via 1 conector UPC de 4 vias negro PPM1
Calculador conector C via G2 —® Via 1 conector UPC de 4 vias negro PPM1

Reparar si es necesario.

la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-34 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO EGR

DFO16 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
MEMORIZADO CC.1 : Cortocircuito al +12 voltios

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.

GOINSEl S Particularidades: Si el fallo DF016 presente, inestabilidad del motor que puede llegar

hasta el calado.
Arranque dificil incluso imposible en frio. Encendido del testigo gravedad 1
acompafado del mensaje "fallo de inyeccién™.

Verificar la conexién y el estado del conector de 6 vias de la electrovalvula de recirculacion de los gases
de escape.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en el borne de la electrovalvula de recirculacién de los gases de escape.
sustituir la electrovalvula si la resistencia noes de 4 kQ = 1,6 kQ a 20 °Centre lasvias2y 4y 1 kQ = 0,5 kQ
a 20 °Centre lasvias 4y 6.

Asegurarse de la presencia del 12 voltios APC lado conector en la via 1 del conector de la valvula EGR.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
+ APC conector PPM1 G negro UPC via3 —® Via 1 electrovalvula EGR
Calculador conector B via L3 —» Via 5 electrovélvula EGR

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-35 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO CAJETIN PRECALENTAMIENTO
DFO17 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
Particularidades: Si DF017 presente, arranque dificil (o imposible en frio). Si CC.1:
CONSIGNAS . . ~ .
mando permanente de las bujias con riesgo de dafio y riesgo de rotura del motor.

Verificar el estado y la conexion del conector del cajetin de precalentamiento.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector C 32 de vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
12 Voltios APC —— Via 3 cajetin de precalentamiento
Calculador conector C via D3 ~—— Via 9 cajetin de precalentamiento

Calculador conector Cvia F2 =~ ———» Via 8 cajetin de precalentamiento
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-36

Edicion 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO DEL ACTUADOR DE BAJA PRESION

DF024 CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa
PRESENTE CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios

Particularidades: Si fallo DF024 con CO.0 6 CC.1, encendido del testigo
CONSIGNAS gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de inyeccion".

Plena apertura del actuador de caudal de carburante, golpeteo y parada del motor
para evitar el embalamiento del motor.

Verificar el estado y la conexion del conector del actuador de caudal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 1 y 2 del actuador de caudal.
Sustituir el actuador de caudal si la resistencia no es de 5,3 Q+ 0,5 Q a 20 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la unién:
Calculador conector B via M4 —— Via 1 actuador caudal de carburante
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-37 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

UNION DIAGNOSTICO CAJETIN DE PRECALENTAMIENTO
DF025 CO : Circuito abierto
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado y la conexion del conector del cajetin de precalentamiento.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado y la conexion de los conectores de la bujia de precalentamiento.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector C 32 de vias del calculador.
Reparar si es necesario y sustituirlo si es necesario.

Medir la resistencia de cada bujia de precalentamiento. La resistencia debe ser inferior a 1 Q.
Sustituir las bujias defectuosas.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la union:
Calculador conector C via F2 ——» Via 8 cajetin de precalentamiento
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-38 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 1

DF026 ——— .

PRESENTE COo C|rcum_) ab_|erto
(0] CC : Cortocircuito

MEMORIZADO 1.DEF: A fondo minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
CONSIGNAS declarado presente motor al ralenti.
Encendido del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de inyeccion".

CO CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Cortar el contacto y esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Controlar la continuidad entre los dos bornes del inyector mediante un multimetro.
Sustituir el inyector si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones
Calculador conector B via A4 ——» Via 1 inyector 1
Calculador conector B via B4 ——» Via 2 inyector 1

Reparar si es necesario.

Condicion de aplicacion del diagndstico para un fallo
CC - 1.DEF CONSIGNAS memorizado: fallo declarado presente circulando.
Encendido del testigo gravedad 1y 2.

Cortar el contacto y esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Cortar el contacto, desconectar el inyector, poner el contacto.
Sustituir el inyector si el fallo pasa a memorizado o presente en CO.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Desconectar el conector B del calculador y el conector del inyector 1.
Controlar el aislamiento entre la via A4y la via B4 en el conector B del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-39 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 2

DF027 . — .

PRESENTE COo C|rcum_) ab_|erto
(0] CC : Cortocircuito

MEMORIZADO 1.DEF: A fondo minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
CONSIGNAS declarado presente motor al ralenti.
Encendido del testigo gravedad 1 acompariado del mensaje "fallo de inyeccién".

CO CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Controlar la continuidad entre los dos bornes del inyector mediante un multimetro.
Sustituir el inyector si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones
Calculador conector B via G4 ——» Via 1 inyector 2
Calculador conector B via H4 ——» Via 2 inyector 2

Reparar si es necesario.

Condicion de aplicacion del diagndstico para un fallo
CC - 1.DEF CONSIGNAS memorizado: fallo declarado presente circulando.
Encendido del testigo gravedad 1y 2.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Cortar el contacto, desconectar el inyector, poner el contacto.
Sustituir el inyector si el fallo pasa a memorizado o presente en CO.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Desconectar el conector B del calculador y el conector del inyector 2.
Controlar el aislamiento entre la via H4 y la via G4 del conector B del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-40 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 3

DF028 ——— .

PRESENTE COo C|rcum_) ab_|erto
(0] CC : Cortocircuito

MEMORIZADO 1.DEF: A fondo minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
CONSIGNAS declarado presente motor al ralenti.
Encendido del testigo gravedad 1 acompariado del mensaje "fallo de inyeccién".

CO CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Controlar la continuidad entre los dos bornes del inyector mediante un multimetro.
Sustituir el inyector si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones
Calculador conector B via C4 ——» Via 1 inyector 3
Calculador conector B via D4 ——» Via 2 inyector 3

Reparar si es necesario.

Condicion de aplicacion del diagndstico para un fallo
CC - 1.DEF CONSIGNAS memorizado: fallo declarado presente circulando.
Encendido del testigo gravedad 1y 2.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Cortar el contacto, desconectar el inyector, poner el contacto.
Sustituir el inyector si el fallo pasa a memorizado o presente en CO.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Desconectar el conector B del calculador y el conector del inyector 3.
Controlar el aislamiento entre la via C4 y la via D4 del conector B del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-41 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO INYECTOR CILINDRO 4
DE029 CO : Circuito abierto

MEMORIZADO cc Cortocircuitq
1.DEF: A fondo minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
CONSIGNAS declarado presente motor al ralenti.
Encendido del testigo gravedad 1 acompariado del mensaje "fallo de inyeccién".

CO CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Controlar la continuidad entre los dos bornes del inyector mediante un multimetro.
Sustituir el inyector si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones
Calculador conector B via E4 ——» Via 1 inyector 4
Calculador conector B via F4 ——» Via 2 inyector 4

Reparar si es necesario.

Condicion de aplicacion del diagndstico para un fallo
CC - 1.DEF CONSIGNAS memorizado: fallo declarado presente circulando.
Encendido del testigo gravedad 1y 2.

Con el contacto cortado, esperar 15 segundos.
Verificar el estado y la conexion del conector del inyector. Reparar si es necesario.

Cortar el contacto, desconectar el inyector, poner el contacto.
Sustituir el inyector si el fallo pasa a memorizado o presente en CO.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Desconectar el conector B del calculador y el conector del inyector 4.
Controlar el aislamiento entre la via E4y la via F4 del conector B del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-42 Edicién 3



N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

ANTIARRANQUE
DF037
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Hacer un diagnostico de la red multiplexada.
Consultar el diagnostico de la funciéon "Vehiculo sin Llave".

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-43 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CALCULADOR

1.DEF: Convertidor analégico/numérico
2.DEF: Escritura memoria EEPROM

DF038 3.DEF: Lectura memoria EEPROM
PRESENTE 4.DEF: Introduccion codigos mygctores
5.DEF: Autocontrol de la memoria
6.DEF: Watchdog no refresca
7.DEF: Ruido en linea de mando inyectores
8.DEF: Activacién watchdog

CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

7.DEF CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Calculador conector B via A4 ——» Via 1 inyector 1
Calculador conector B via B4 ——» Via 2 inyector 1
Calculador conector B via G4 ——» Via 1 inyector 2
Calculador conector B via H4 ~———» Via 2 inyector 2
Calculador conector B viaC4  ——» Via 1 inyector 3
Calculador conector B via D4 ————» Via 2 inyector 3
Calculador conector B via E4 ~——» Via 1 inyector 4
Calculador conector B via F4 —» Via 2 inyector 4
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

KOK044 X 84 1.0
13B K9-44 Edicién 3




N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

DFO038

CONTINUACION

4.DEF CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Controlar que la correccion individual del inyector (C2l) corresponde realmente a los inyectores, si no,
escribir la C2I (ver "configuraciones/aprendizajes").

Si la C2I corresponde realmente a los inyectores, contactar con el teléfono técnico.

1.DEF
2.DEF
3.DEF
5.DEF
6.DEF
8.DEF

CONSIGNAS Particularidades: contactar con el teléfono técnico.

Contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-45 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR TEMPERATURA AIRE ADMISION
DF039 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
PRESENTE CC.0 : Cortocircuito a masa
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado del conector de 4 vias del captador de temperatura del aire.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia entre la vias 1 y 2 del captador de temperatura del aire.
Sustituir el captador de temperatura del aire si la resistencia no es de 2051 kQ + 120 kQ a 25 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 1 —® Via C3 conector B del calculador
Conector del captador via 2 —® Via J2 conector B del calculador
Conector del captador via 3 —® Via C1 conector B del calculador

Conector del captador via 4 —® Via C2 conector B del calculador
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-46 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

TENSION DE ALIMENTACION DEL CALCULADOR

1.DEF: Por encima del umbral maximo
DF047 : ) o
MEMORIZADO 2.DEF: Por debajo del umbral minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo

COREIGNAS declarado presente con el motor girando por encima de 1.000 r.p.m.

Controlar la tensién de la bateria al poner el contacto.
Si la tensién de la bateria < 10 V, recargar la bateria.

Controlar el estado de los bornes y de los terminales de la bateria.
Reparar si es necesario.

Controlar el circuito de cargadel vehiculo.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
+ APC ———— Via D1 conector A del calculador
Masa chasis = —— Via G1, H1 conector C del calculador

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-47 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR FLUIDO REFRIGERANTE
DF049 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO CC.0 : Cortocircuito a masa
Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
CONSIGNAS - . SR . .
declarado presente motor girando y climatizacién en funcionamiento.

Controlar la conexidn del captador de presién del fluido refrigerante.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector C 32 de vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via B ———» Via C4 conector C del calculador
Conector del captador via C ——» Via C3 conector C del calculador
Conector del captador via A —» Via G3 conector C del calculador

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-48 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CONTACTOR DE FRENO

DFO050 _ . .
PRESENTE 1.DEF: Ausencia dg sefial
9] 2.DEF: Incoherencia
MEMORIZADO

Condicion de aplicacién del diagndstico para un fallo memorizado: el fallo es
CONSIGNAS declarado presente al poner el contacto o al desacelerar, al pisar el pedal del freno.
Tratar el fallo aunque esté memorizado.

Controlar el conector del contactor.
Reparar si es necesario.

Controlar la presencia del + 12 V en la alimentacion del contactor.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias y del conector C 32 de vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el funcionamiento del contactor.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Contactor de stopvialy3 ———» + APC
Contactor de stop via 4 ——» Via E4 conector A del calculador

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-49 Edicién 3




N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

FUNCION REGULADOR / LIMITADOR DE VELOCIDAD
1.DEF: Incoherencia

PREI;Z?ESI\:ILTE 2.DEF: Interruptor marcha/parada

CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Controlar las conexiones del interruptor marcha - parada de la funcion regulador/limitador de velocidad.
Reparar si es necesario.

Controlar la presencia del 12 voltios APC en la via A2 del interruptor marcha - parada de la funcion regulador
limitador de velocidad. Reparar si es necesario.

Verificar el funcionamiento del interruptor marcha - parada de la funcién regulador/limitador de velocidad
(consultar la interpretacion del ET042 regulador/limitador velocidad).
Si el incidente persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-50 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO MANDO INYECTORES

DF052 _ — -
PRESENTE CC.1 : Cortoc!rcu!to al + 12 voltios
9] CC.0 : Cortocircuito a masa
MEMORIZADO

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente al poner el contacto.

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacioén de fallos: en caso de
CONSIGNAS acumulacion de fallos DF052 y DF026, DF027, DF028 y DF029, la secuencia de
diagndstico permanece igual, pero se sabe determinar el inyector que falla.

Particularidades: durante la aparicion del fallo, el motor se cala. Encendido del
testigo gravedad 1 acomparfiado del mensaje "fallo de inyeccién".

Cortar el contacto y controlar la conexién en los inyectores.
Reparar si es necesario.

Desconectar los inyectores y poner el contacto.

Controlar si el fallo persiste.

Si el fallo no persiste , un inyector falla; cortar el contacto y conectar uno de los cuatro inyectores. Poner el
contacto: si el fallo reaparece, sustituir el inyector conectado. Proceder de la misma forma para los otros
inyectores.

Si el fallo persiste al desconectar los inyectores.
Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador. Reparar si es necesario.
Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:

inyector 1 via 1 (+) ——» via A4 conector B del calculador
inyector 1 via 2 (masa) —® via B4 conector B del calculador
inyector 2 via 1 (+) ——» via G4 conector B del calculador
inyector 2 via 2 (masa) —® via H4 conector B del calculador
inyector 3via 1 (+) —» via C4 conector B del calculador
inyector 3 via 2 (masa) —® via D4 conector B del calculador
inyector 4 via 1 (+) —» via E4 conector B del calculador

inyector 4 via 2 (masa) —® via F4 conector B del calculador
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-51 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

FUNCION REGULACION DE PRESION RAIL

1.DEF: A fondo minimo
2.DEF: A fondo maximo

DFO053 3.DEF: Por debajo del umbral minimo
MEMORIZADO 4.DEF: Por gnmma del umbral maximo '
5.DEF: Corriente de mucho caudal < minimo
6.DEF: Corriente de mucho caudal > maximo
7.DEF: Corriente de poco caudal < minimo
8.DEF: Corriente de poco caudal > minimo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo

COREloN AL declarado presente motor girando.
3.DEF - 4.DEF -
5.DEF - 6.DEF - CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.
8.DEF

Controlar la conexion del actuador de caudal (IMV).
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 1 y 2 del actuador de caudal.
Sustituir el actuador de caudal si la resistencia no es de 5,3 Q £ 0,5 Q a 20 °C.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la union:
Calculador conector B via M4 —— via 1 actuador caudal de carburante
Reparar si es necesario.

Verificar:

— La presencia de carburante en el depdsito.

— La ausencia de aire en el circuito de carburante.
— El estado del filtro de gaséleo.

Reparar si es necesario.

1.DEF Condicién de aplicacion del diagndéstico para un fallo
2.DEF CONSIGNAS lon de ap 9 para
- DEE memorizado: fallo declarado presente motor girando.

Hacer el Test 7 "CONTROL DE LA BOMBA DE ALTA PRESION".
Hacer el Test 10 "CAUDAL RETORNO DEL INYECTOR EN FASE DE ARRANQUE".

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-52 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO DETECTOR DE AGUA EN EL GASOLEO

DFO57 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
MEMORIZADO CC.0 : Cortocir_cuito a masa o
1.DEF: Por encima del umbral maximo

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor girando.

Encendido del testigo gravedad 1 acompafado del mensaje "verificar el filtro de
gasoleo".

CONSIGNAS

Controlar la presencia de agua en el filtro de gaséleo, limpiar y sustituir el filtro si es necesario.

Verificar el estado del conector de 3 vias del detector de agua.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector C 32 de vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 3 —» Masa
Conector del captador via 2 ——» Via B3 conector C del calculador
Conector del captador vial —» + APC

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-53 Edicién 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 1
DF059

MEMORIZADO
Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de

CONSIGNAS acumulacién de fallos DF026 (CC o CO) y DF059, tratar con prioridad el fallo circuito

mando inyector cilindro 1: DF026 (CC o CO).

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) y DF059, tratar con prioridad el

fallo regulacion de presion: DF053.

Controlar la estanquidad cilindro.
Reparar si es necesario.

Controlar el juego de las valvulas y reglarlo si es necesario.

Controlar los conductos de admision asi como la valvula EGR y limpiarlos si es necesario.

Sustituir el inyector.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-54 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 2
DF060

MEMORIZADO
Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de

CONSIGNAS acumulacion de fallos DF027 (CC o CO) y DF060, tratar con prioridad el fallo circuito

mando inyector cilindro 2: DF027 (CC o CO).

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) y DFO060, tratar con prioridad el

fallo regulacion de presion: DF053.

Controlar la estanquidad cilindro.
Reparar si es necesario.

Controlar el juego de las valvulas y reglarlo si es necesario.

Controlar los conductos de admision asi como la valvula EGR y limpiarlos si es necesario.

Sustituir el inyector.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-55 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 3
DF061

MEMORIZADO
Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de

CONSIGNAS acumulacién de fallos DF028 (CC o CO) y DF061, tratar con prioridad el fallo circuito

mando inyector cilindro 3: DF028 (CC o CO).

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) y DF061, tratar con prioridad el

fallo regulacion de presion: DF053.

Controlar la estanquidad cilindro.
Reparar si es necesario.

Controlar el juego de las valvulas y reglarlo si es necesario.

Controlar los conductos de admision asi como la valvula EGR y limpiarlos si es necesario.

Sustituir el inyector.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-56 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

RATEO DE COMBUSTION EN CILINDRO 4
DF062

MEMORIZADO
Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de

CONSIGNAS acumulacion de fallos DF029 (CC o CO) y DF062, tratar con prioridad el fallo circuito

mando inyector cilindro 4: DF029 (CC o CO).

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF053 (1.DEF, 2.DEF, 7.DEF) y DF062, tratar con prioridad el

fallo regulacion de presion: DF053.

Controlar la estanquidad cilindro.
Reparar si es necesario.

Controlar el juego de las valvulas y reglarlo si es necesario.

Controlar los conductos de admision asi como la valvula EGR y limpiarlos si es necesario.

Sustituir el inyector.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 841.0

13B K9-57 Edicién 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DEL COLECTOR ADMISION

1.DEF: Nivel bajo permanente
2.DEF: Nivel alto permanente

DF089 3.DEF: Por debajo del umbral minimo
PRESENTE 4.DEF: Por encima del umbral maximo
5.DEF: Incoherencia
6.DEF: A fondo maximo
7.DEF: A fondo minimo

Particularidades: Encendido del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje

CONSIGNAS " . S
fallo de inyeccion”.
1.DEF - 2.DEF - . . ) ~
3 DEE - 4 DEE CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector de 4 vias del captador de presion de admision.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 1 —® via C3 conector B del calculador
Conector del captador via 2 —® via J2 conector B del calculador
Conector del captador via 3 —® via C1 conector B del calculador
Conector del captador via 4 —® via C2 conector B del calculador
Reparar si es necesario.

5.DEF - 6.DEF -

7 DEE CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Controlar visualmente la estanquidad del circuito de sobrealimentacién. Reparar si es necesario.

Extraer los conductos de alimentacion de aire y controlar que los conductos no estan obstruidos.
Reparar si es necesario.

Verificar la coherencia entre la presion atmosféricay la presion del colector (PR035 = PR032).
Con el motor parado, la presion debe ser sensiblemente la misma entre los dos captadores.
Sustituir el captador de presion del colector si es necesario.

Controlar el turbocompresor. Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
TRAS LA del calculador.

REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de

diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR TEMPERATURA DE CARBURANTE
DF098 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
PRESENTE CC.0 : Cortocircuito a masa
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Verificar el estado del conector 2 vias del captador de temperatura del carburante.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del captador de temperatura del carburante.
Sustituir el captador de temperatura del carburante si la resistencia no es de 2,2 kQ a 25 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 1 —® via G2 conector B del calculador
Conector del captador via 2 —® via G3 conector B del calculador

Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

MEMORIA DEL CALCULADOR
DF107
MEMORIZADO
Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor girando.
CONSIGNAS
Particularidad: Si fallo DF107: parada del motor y rearranque imposible y encendido
del testigo gravedad 1 acompafiado del mensaje "fallo de inyeccion™.

Introducir la C2I mediante el Gtil de diagndstico (mando SC002).

Si el incidente persiste, contactar con el teléfono técnico.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR REFERENCIA CILINDRO

1.DEF: Ausencia de sefial
DF112 _ _
MEMORIZADO 2.DEF: Incoherencia

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF112 y DF113, tratar con prioridad el fallo tensién de
alimentacioén captadores DF113.

CONSIGNAS

Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: el fallo es
declarado presente bajo la accién del motor de arranque o al ralenti (600 r.p.m.).

Verificar el estado del conector de 3 vias del captador referencia cilindro.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 2 ——» Via E2 conector B del calculador

Conector del captador via 1 —® Via E3 conector B del calculador
Sustituir el captador si es necesario.

Verificar el calado de la distribucién utilizando el manual de reparacion apropiado.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

TENSION ALIMENTACION CAPTADORES
1.DEF: A fondo minimo

PRDEI;%NSTE 2.DEF: A fondo maximo

CONSIGNAS Particularidades: Si DF113, parada del motor inmediata, el arranque es imposible.
Encendido del testigo gravedad 1 acompariado del mensaje "fallo de inyeccién".

Verificar el estado y la conexién de los conectores de todos los captadores alimentados por vias exteriores.
— captador de presién del fluido refrigerante

captador de presién del colector admisién

captador de presion del rail

captador del pedal pista 1

captador de posicion de la valvula EGR

captador de referencia cilindro

Reparar si es necesario.

Verificar el estado de los conectores A, B y C del calculador.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier en lugar del calculador y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de
resistencia parasita de las uniones:
Calculador conector C viaC4 ———» Via B captador de presion del fluido refrigerante
Calculador conector BviaCl ~ ——» Via 3 captador de presion del colector admision
Calculador conector B viaD1 =~ —— Via 3 captador de presién del rail
Calculador conector AviaG2 ~—— Via 3 captador del pedal pista 1
Calculador conector B viaB1 ~ ——» Via 2 captador de posicion de la valvula EGR
+ APC —— Via 3 captador de referencia cilindro
Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, aplicar el diagnoéstico de cada captador alimentado por via exterior.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO ELECTROVALVULA EGR

DF114 1.DEF: A fondo minimo
MEMORIZADO 2.DEF: A fondo_maX|mo o
3.DEF: Por encima del umbral maximo
4.DEF: Componente bloqueado

Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente al ralenti.

CONSIGNAS

Particularidades: Si fallo DF114, encendido del testigo gravedad 1 acompafiado
del mensaje "fallo de inyeccién".

Verificar el estado y la conexion del conector de 6 vias de la electrovalvula EGR.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 1 y 5 de la electrovélvula EGR.
Sustituir la electrovalvula EGR si la resistencia no es de 8 Q = 0,5 Q a 25 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
+ APC — via 1 electrovélvula EGR
Calculador conector B via L3 ~ —® via 5 electrovalvula EGR
Reparar si es necesario.

Si la valvula EGR ha sido sustituida, utilizar el mando RZ002 para poner los
adaptativos de la valvula EGR a 0.

TRAS LA Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
REPARACION del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Interpretacion de los fallos

RED MULTIPLEXADA
DF116 1.DEF: Aplicar la secuencia de diagnéstico de la red multiplexada
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefalar.

Aplicar la secuencia de diagndstico de la red multiplexada.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL
Diagnadstico - Interpretacion de los fallos 13 B

N° VDIAG: 44

CIRCUITO ACELEROMETRO
DF121

MEMORIZADO
Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos: en caso de
acumulacion de fallos DF121 y DF001, DF098, DF003, tratar con prioridad los fallos
DFO001 temperatura del agua, DF002 temperatura del aire, DF098 temperatura del
carburante, DF003 presion atmosférica. Un fallo en estos captadores puede en

CONSIGNAS realidad conducir a un falso diagnéstico del acelerometro.

Condicién de aplicacion del diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor al ralenti.

Controlar la correcta conformidad de los inyectores montados en el vehiculo respecto al tipo del vehiculo
y al numero del motor (inyector baja, alta 0 muy alta presién).

Controlar la conexién del acelerémetro.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador y el blindaje del captador en via K1.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones:
Conector del captador via 1 —» Via F1 conector B del calculador
Conector del captador via 2 — Via G1 conector B del calculador

Reparar si es necesario.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

TENSION ALIMENTACION POTENCIOMETRO PEDAL PISTA 2

DF122 CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
PRESENTE CC.0 : Cortocircuito a masa

Particularidades: cuando aparece este fallo el régimen de ralenti se bloquea a
CONSIGNAS 1.000 r.p.m., las prestaciones del motor se reducen al 75 % y se enciende el testigo
gravedad 1 acomparnado del mensaje "fallo de inyecciéon™.

CC.0 CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector de 6 vias del potenciometro del pedal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del potenciometro del pedal:
Via 6 (masa) ——» Via2 (+5V)
Sustituir el potenciometro del pedal si la resistencia no es de 2,85 kQ = 2,05 kQ.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.
Verificar el aislamiento a masa de la union en la via F2 del conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unién entre
Conector del captador via 2 —® Via F2 conector A del calculador
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B
N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

DF122

CONTINUACION

Co.1 CONSIGNAS Particularidades: Nada que sefialar.

Verificar el estado del conector de 6 vias del potenciémetro del pedal.
Reparar si es necesario.

Verificar el estado del conector A de 32 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia en los bornes del potenciometro del pedal:
Via 6 (masa) —— Via2 (+5V)
Sustituir el potenciometro del pedal si la resistencia no es de 1,7 kQ + 0,7 kQ.

Verificar la continuidad, el aislamiento y la ausencia de resistencia parasita de la union:
Conector del captador via 2 —— Via F2 conector A del calculador
Reparar si es necesario.

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.
Verificar el aislamiento al + 12 V de la union en la via F2 del conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de las uniones:
Conector del captador via 2 — Via F2 conector A del calculador
Conector del captador via 6 ——® Via F4 conector A del calculador

Desconectar el conector A del calculador y el conector del potenciometro del pedal.

Controlar el aislamiento entre la via F2 y la via F3 en el conector A del calculador.
Reparar si es necesario.

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-67 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

FUNCION CAPACIDAD DE CAUDAL
DF130
MEMORIZADO
CONSIGNAS Condicién de aplicacion d(_al diagndstico para un fallo memorizado: fallo
declarado presente motor girando.

Controlar la conexion del actuador de caudal (IMV) reparar si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 1 y 2 del actuador de caudal.
Sustituir el actuador de caudal si la resistencia no es de 5,3 Q £ 0,5 Q a 20 °C.

Verificar el estado del conector B de 48 vias del calculador.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la union:
Calculador conector B via M4 —® Via 1 actuador caudal de carburante
Reparar si es necesario

Verificar:

— La presencia de carburante en el depésito.

— La ausencia de aire en el circuito de carburante.
— El estado del filtro de gaséleo.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, hacer el test 7 "BOMBA DE ALTA PRESION" (consultar el capitulo TEST).

Tratar los fallos eventualmente declarados por el util de diagnostico. Borrar la memoria

TRAS LA del calculador.
REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Gnicamente a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR:

. Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PR0O74:  Tensién de la 12V <PR074<135V En caso de
Tension de la bateria problemas, aplicar el
1 . . .
bateria diagndstico del
"Circuito de carga".
En caso de
problemas, aplicar la
Régimen del Régimen del Indica I_a} velocidad de ;ecut?nqia de
2 motor PRO55: motor rotacion del motor dlagnostl_co d_el
en r.p.m. DF005 "Circuito
captador régimen del
motor™.
PR030: Posicién pedal Indica la posicién del En caso de
del acelerador pedal del acelerador problemas, aplicar la
0% en %. secuencia de
PR030 =0 % diagnéstico de los
3 Posicion pedal fallos "Circuito captador
del acelerador del pedal pista 1y
pista 2" (DF008 y
DF009) y "Tensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR064:  Temperatura del Indica la temperatura En caso de
agua del agua del motor problemas, consultar
4 Temperatura En caliente: en °C. la interpretacion del
del agua 90 °C Valor refugio: 80 °C. parametro PR064
"Temperatura del
agua".
PR061:  Temperatura del Indica la temperatura En caso de
aire exterior del aire exterior en °C. problemas, aplicar la
Este parametro esta secuencia de
5 Ter(;lgleariura controlado por laUCHYy diagnc')stico_ de este
X es transmitido a la fallo descrita en la
exterior . - X
inyeccion a través de la UCH.
red multiplexada.
Valor refugio: 20 °C.

K9K044 X 841.0

13B K9-69

Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

Diagndstico - Control de conformidad

INYECCION DIESEL

13B

ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR: (Continuacion 1)

L. Pardmetro o Estado Visualizacion . .
Orden Funcién - . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
PR059: Temperatura del aire de Indica el valor de la En caso de
admisién temperatura del aire problemas,
En frio = PR061 de admisién en °C. consultar la
Temperatura . . o . C, . -
6 del aire de En caliente: 30 °C Esta |nfo_rmaC|on es mterpretamon del
admisién propormonada.por parametro PR0O59
el captador presion - | "Temperatura del
temperatura del aire. | aire de admision'.
Valor refugio: 30 °C.
PR063: Temperatura del carburante Indica la En caso de
En frio = PR064 temperatura del problemas, aplicar
En caliente: 50 °C carburante en °C. la secuencia de
Temperatura Este valor es diagndstico del
7 del proporcionado por DF098 "Circuito
carburante "el captador de captador
temperatura del temperatura del
carburante™. carburante".
Valor refugio: 30 °C.
PRO035: Presién atmosférica Indica la presion En caso de
atmosférica en incoherencia,
mbares. El captador verificar, con el
Presién esta integrado en el motor parado y
8 circuito de calculador. con el contacto
aire oo STC”7 S B puesto, que el
PR032: Presion admision Indica I_a presion en PRO35 = PRO32 =
el Clr.CLIJ!tO de presion
admision en atmosférica local.
mbares.
PR038: Presion del ralil Indica la presién en En caso de
En frio y en caliente: bares del gaso6leo en | problemas, aplicar
-90 bares < PR038 > 90 bares| el rail de inyeccion. la secuencia de
Presion del Es_ta_ presion es diagnéstipo d_el
9 . suministrada por el DF007 "Circuito
rail )
captador situado en captador de
el rail. presion rail".
Valor refugio:
2000 Bares.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR: (Continuacion 2)

Orden Funcioén

Parametro o Estado
controlado o Accion

Visualizacion
y Observaciones

Diagnostico

10 Motor

ET038: Motor

BAJO + APC

Indica el estado actual del

motor.

— BAJO + APC

— BAJO LA ACCION DEL
MOTOR DE ARRANQUE

— GIRANDO

— ALIMENTACION
MANTENIDA:
Alimentacién mantenida
durante la fase de power-
latch.

— CALADO: cuando el
motor se ha calado.

— EN PROTECCION: En
caso de aparecer un fallo
de gravedad 2 para el
cual el motor se bloquea a
un determinado régimen.

SIN.

11 Antiarranque

ET003: Antiarranque

INACTIVO

Indica el estado del
sistema antiarranque.

— INACTIVO: El calculador
de inyeccién ha
reconocido el cédigo
antiarrangue transmitido
por la UCH.

— ACTIVO: El calculador de
inyeccion no reconoce el
cadigo antiarranque
transmitido por la UCH.

Si activo, aplicar
"la ayuda'" asociada
al util.

Caodigo

12 aprendido

ET006: Cadigo
aprendido
Si

Indica si el codigo
antiarranque ha sido
aprendido o no por el

calculador.
— Si: Cédigo aprendido.
— NO: Cédigo no aprendido
por el calculador de
inyeccioén.

Si NO, contactar con
el teléfono técnico.

Velocidad del

13 vehiculo

PR089: Velocidad del

vehiculo

Indica la velocidad del
vehiculo en Km/h. Este
pardmetro es transmitido
por el calculador del ABS
o por el cajetin UCE
velocidad del vehiculo.
Esta informacion se
transmite a la inyeccion a
través de la red
multiplexada.

Hacer un test de la red
multiplexada.
Consultar el

diagnéstico del ABS o

de la UCE velocidad
del vehiculo.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION ARRANQUE:
. Parametro o Estado Visualizacion . .
Orden Funcién L. . Diagndstico
controlado o Accién y Observaciones
ETO01: + Después de Indica la alimentacién del En caso de
contacto calculador en + APC. problemas, aplicar
calculador — Presente la secuencia de
+ Después de PRESENTE — Ausente diagndstico del
1 contacto DF047 "Tensioén de
calculador alimentacion del
calculador" o DF015
"Circuito relé
principal.
ETO76: Arranque Indica si el arranque es Si PROHIBIDO,
AUTORIZADO autorizado o no por la hacer un
inyeccion. diagnostico
AUTORIZADO: la completo del
2 Arranque inyeccién da la sistema de
autorizacion de arranque. precalentamiento.
PROHIBIDO: la inyeccion
no da la autorizacién de
arranque.
ET038: Motor Indica el estado actual del
BAJO + APC motor.
— BAJO + APC
— BAJO LA ACCION DEL
MOTOR DE ARRANQUE
— GIRANDO
— ALIMENTACION
MANTENIDA:
Alimentacion mantenida
3 Motor durante la fase de SIN.
power-latch.
— CALADO: cuando el
motor se ha calado.
— EN PROTECCION:
Cuando aparece un fallo
que consiste en que el
régimen del motor se
bloquea en un cierto
régimen.
PRO74: Tension de la 12 < PR0O74< 13,5V En caso de
Tension de la bateria problemas, aplicar
4 . . .
bateria el diagndstico del
"Circuito de carga".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de

diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION PROTECCION:

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnoéstico

1 Antiarranque

ETO03: Antiarranque

INACTIVO

Indica el estado del
sistema antiarranque.

— INACTIVO: El
calculador de
inyeccion ha
reconocido el codigo
antiarranque
transmitido por la
UCH.

— ACTIVO: EI
calculador de
inyeccion no
reconoce el cédigo
antiarranque
transmitido por la
UCH.

Si activo, aplicar "la
ayuda" asociada al
atil.

Cddigo
aprendido

ETO006: Cddigo aprendido

Si

Indica si el codigo
antiarranque ha sido
aprendido o no por el

calculador.

— Si: codigo aprendido.

— NO: Cbdigo no
aprendido por el
calculador de
inyeccion.

Si NO, contactar con
el teléfono técnico.

Tension de la
bateria

PRO74: Tension de la

bateria

12V <PR074< 135V

En caso de
problemas, aplicar el
diagndstico del
"Circuito de carga".
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de

diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION BUCLE FRIO:

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnoéstico

Presencia
climatizacién

Presencia
climatizacion
Sl

ETO79:

Indica la presencia o no de
una climatizacioén en el
vehiculo.

— Si: La climatizacion es
detectada por el calculador
de inyeccion.

— NO: La climatizacién no es
detectada por el calculador
de inyeccioén.

Si hay incoherencia
respecto al
equipamiento del
vehiculo, hacer el
test de lared
multiplexada y
aplicar el método
asociado.

Demanda
2 activacion
Compresor

ET088: Demanda
activacion
compresor
INACTIVO

La inyeccion demanda a la
UPC (a través de la red
multiplexada) la activacion
del compresor.

— ACTIVO: lared
multiplexada no debe fallar
en los sistemas CVA, UPC,
UCH.

La UCH debe hacer una
demanda de activacion a la
inyeccion. El captador de
presion fluido refrigerante
no debe fallar. Disponer de
condiciones de
funcionamiento del motor
satisfactorias
(Temperatura del agua,
carga motor ...).

— INACTIVO: no se cumple
una de las condiciones
mencionadas
anteriormente.

SIN.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
SUB-FUNCION BUCLE FRIO (Continuacion 1):
. Parametro o Estado Visualizaciéon . .
Orden Funcién L. - Diagnéstico
controlado o Accioén y Observaciones
ET004: Autorizacion Informacién no funcional,
acondicionador destinada Unicamente al
de aire diagnostico.
NO — Si: Condiciones de
funcionamiento del motor
satisfactorias
(emperatua de a0
3 acondicionador g e SIN.

de aire

no esta en una fase de
desplazamiento especial
(salida cuesta arriba o
desde un stop ...).

— NO: no se cumple una de
las condiciones
mencionadas
anteriormente.

Presion del
4 fluido
refrigerante

PRO037: Presion del
fluido
refrigerante

Indica el valor en bares de
la presion del fluido
refrigerante en el sistema.
2 bares < PR037 < 27 bares
Valor refugio: 0 bares

En caso de problemas,
aplicar la secuencia de
diagnostico del DF049
"Circuito captador
fluido refrigerante". Si
el incidente persiste,
sustituir el captador de
fluido refrigerante.

PRO55: Régimen del

En caso de problemas,

- motor . . aplicar la secuencia de
5 Régimen del Inq!ca la velocidad de diagnostico del DFO05
motor rotacion del motor en r.p.m. e
Circuito captador
régimen del motor".
ET023: Demanda de La UCH demanda ralenti Siel ET023 es
ralenti acelerado a la inyeccion. incoherente, hacer un
Demanda de acelerado — AUSENTE: la UCH no ha test de lared
6 ralenti AUSENTE realizado demanda. multiplexada mediante
— PRESENTE: La UCH ha el atil de diagnéstico. Si
acelerado
formulado una demanda. el test es correcto,
consultar el
diagndstico de la UCH.
PRO64: Temperatura En caso de problemas,
del agua . consultar la
) ) Indica la temperatura del . <.
Temperatura En caliente: o interpretacion del
7 N agua del motor en °C. .
del agua 90 °C ‘oo parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. "
Temperatura del
agua".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Control de conformidad

13B

SUB-FUNCION BUCLE FRIO (Continuacion 2):

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accioén

Visualizacion
y Observaciones

Diagndstico

Velocidad del
vehiculo

Velocidad del
vehiculo

PR089:

por el calculador del ABS o

Indica la velocidad del
vehiculo en Km/h. Este
parametro es transmitido

por el cajetin UCE
velocidad del vehiculo.
Esta informacion se
transmite a la inyeccién a
través de la red

multiplexada.

Hacer un test de la
red multiplexada.

diagndstico del
ABS o de la UCE
velocidad del

Consultar el

vehiculo.

Potencia
absorbida por el
9 compresor de
acondicionador

de aire

Potencia
absorbida por el
compresor de
AA

0 Vatios

PR125:

Indica la potencia
consumida por el
compresor.

SIN.

Demanda
10 velocidades
GMV *

Demanda GMV
velocidad lenta
INACTIVO

ETO022:

La inyeccién demanda a la
UPC la puesta en marcha
de los GMV.

— INACTIVO: Dado que
régimen del motor
=0r.p.m.

— ACTIVO: Régimen del
motor = ralenti, presion del
fluido refrigerante correcto
y velocidad del vehiculo
=0 km/h o temperatura del
agua elevada.

SIN.

Demanda
11 velocidades
GMV *

Demanda GMV
velocidad rapida
INACTIVO

ETO021:

La inyeccion demanda a la
UPC la puesta en marcha
de los GMV.

— INACTIVO: Dado que
régimen del motor
=0r.p.m.

— ACTIVO: Régimen del
motor = ralenti.

Presién del fluido
refrigerante > 15 bares,
velocidad del vehiculo

=0 km/h o temperatura del
agua elevada.

SIN.

*.  Cuando la climatizacion es requerida con el motor al ralenti y velocidad del vehiculo = 0 km/h, el ET022
sera siempre "ACTIVO" y el ET021 "INACTIVO" (salvo presion del fluido refrigerante > 15 bares,
velocidad del vehiculo = 0 km/h y temperatura del agua elevada). Los GMV se inhiben, bajo ciertas
condiciones de temperatura del agua circulando.

Cuando la UPC deja de recibir las emisiones multiplexadas de la inyeccion, los GMV estan activados

permanentemente.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION CALEFACCION:

Orden

Funcioén

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnéstico

Temperatura
del agua

PRO64:

Temperatura del
agua

En caliente:

90 °C

Indica la temperatura
del agua del motor
en °C.

Valor refugio: 80 °C.

En caso de
problemas, consultar
la interpretacion del
parametro PR064
"Temperatura del
agua'.

NUmero de
RCH fijado

Corte RCH

ET111:

Numero de RCH
fijado
Si-NO

Corte RCH
Si-NO

Las RCH son pilotadas
por la UCH. Son
grandes consumidoras
de corriente. Por
consiguiente su
utilizacion esté
condicionada por la
potencia disponible en
cada momento
(potencia alternador).
La inyeccion efectuara
un balance de potencia
mecanica disponible en
funcién de las
condiciones de
funcionamiento del
motor (par, potencia ...)
para autorizar, limitar o
detener su utilizacion.
(El envio de estas
informaciones se hace
a través de lared CAN
con destino a la UCH).
NOTA: cuando las RCH
son pilotadas, la
inyeccion debe
responder a una
demanda de ralenti

acelerado que procede
de la UCH.

SIN.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el util de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE-GPL:
o Pardmetro o Estado Visualizacion . s
Orden Funcién L. . Diagnostico
controlado o Accién y Observaciones
PR063: Temperatura del En caso de
carburante problemas, aplicar
En frio = PR064 : la secuencia de
Temperatura En caliente: 50 °C Indica la temperatl;lra del diagnostico del
1 del carburante en °C. ]
. o fallo: DF098
carburante Valor refugio: 30 °C. e~
Circuito captador
temperatura del
carburante™.
PRO17: Caudal de carburante Indica el caudal de
Caudal de 0.0 mg/golpe carburante inyectado
2 en mg/golpes para cada SIN.
carburante .
inyector.
PR017 = 0 mg/golpes.
PRO038: Presion del rail. Indica la presioén en bares En caso de
En frio y en caliente: del gasoéleo en el rail de problemas, aplicar
- - 90 bares < PR038 inyeccion. la secuencia de
Presion del L. . .
3 rail < 90 bares Es_ta_presmn es dlagnostl_co o!el
suministrada por el DFO007 "Circuito
captador situado en el rail. captador de
Valor refugio: 2000 bares. presion rail".
PR0O08: Consigna presion del Indica un valor tedrico de
rail presion para un
Consigna 375 bares (Consigna | funcionamiento 6ptimo del
4 presion del de presion para motor. SIN.
rail arranque del motor) 300 bares <PR008< 500 bares.
En frio: 500 bares
En caliente: 300 bares
PR080: Tensién captador de Indica la tensidn en voltios
Tension presion del rail suministrada por el
5 captador de En frio: 0,5V calculador al captador de SIN
presion del En caliente;: 4,5V presion del rail. '
rail 0,5V <PR080<45V
Valor refugio: 4,5 V
PRO055: Régimen del motor. En caso de
problemas, aplicar
Régimen del Indica la velocidad de Ia_ secuencia de
6 motor rotacion del motor en r.p.m diagnostico del
R DFO0O05 "Circuito
captador régimen
del motor".
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION ENCENDIDO-PRECALENTAMIENTO:
. Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PR064: Temperatura del En caso de
agua Indica la temperatura problemas, consultar
1 Temperatura En caliente: del agua del motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. "Temperatura del
agua".
PR0O61: Temperatura del Indica la temperatura En caso de
aire exterior. del aire exterior en °C. problemas, aplicar la
Temperatura Este parametro estéa secuencia de
per controlado por laUCHy diagndstico de este
2 del aire o .
. es transmitido a la fallo descrita en la
exterior . . .
inyeccion a través de la UCH.
red multiplexada.
Valor refugio: 20 °C.
PR059:  Temperatura del Indica el valor de la En caso de
aire de admision temperatura del aire de | problemas, consultar
En frio = PR061 admision en °C. Esta la interpretacion del
Temperatura . ) . - .
- En caliente: informacion es parametro PR0O59
3 del aire de N - " :
., 30 °C proporcionada por el Temperatura del aire
admision -, L
captador de presion- de admisién".
temperatura del aire.
Valor refugio: 30 °C.
PRO74:  Tension de la 12 < PR0O74 <135V En caso de
Tensién de la bateria problemas, aplicar el
4 , . .
bateria diagndstico del
"Circuito de carga".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION):

. Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden Funcion - : Diagnaostico
controlado o Accidn y Observaciones
PR059: Temperatura del Indica el valor de la En caso de
aire de admisioén. temperatura del aire de | problemas, consultar
Temperatura En frio = PR0O61 admision en °C. Esta la interpretacion del
1 deleiire de En caliente:; 30 °C informacion es parametro PR059
. proporcionada por el "Temperatura del aire
admision . P
captador de presion - de admisién™.
temperatura del aire.
Valor refugio: 30 °C.
PR035: Presion Indica la presion En caso de
atmosférica atmosférica en mbares. incoherencia,
El captador esta verificar, con el motor
Presién integrado en el parado y con el
2 circuito de aire calculador. contacto puesto, que
. . L . ., el PRO35 = PR0O32 =
PRO032: Presion admision I_ndlt_:a la presu?n_ ?n el presién atmosférica
circuito de admisién en local.
mbares.
PR132: Caudal de aire. Estimacion del caudal
3 Caudal de aire de aire realizada por el SIN.
calculador de
inyeccion.
PR081: Tension captador Indica la tensién en
L, de temperatura de voltios suministrada
Tension .
admision por el calculador para la
captador de . - .
4 alimentacion del SIN.
temperatura de
L, captador de
admision
temperatura de
admision.
PR0O55: Régimen del Indica la velocidad de En caso de
motor rotacion del motor en problemas, aplicar la
. r.p.m. secuencia de
Régimen del - o
5 motor diagnostico del
DFO005 "Circuito
captador régimen del
motor".
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Control de conformidad

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION REFRIGERACION DEL MOTOR:

. Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PRO64:  Temperatura del ] En caso de
agua Indica la temperatura | proplemas, consultar
1 Temperatura En caliente: del agua giel motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. “Temperatura del
agua".

K9K044 X 841.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION PARAMETROS CONDUCTOR:
. Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PRO030: Posicién del En caso de
pedal del problemas, aplicar
acelerador . . la secuencia de
Indica el porcentaje de . < .-
0% L diagnostico de los
s la posicion del pedal N
Posicion pedal Y fallos "Circuito captador
1 entre la posicién PL .
del acelerador del pedal pista 1y
y PF. pista 2" (DF008 y
0 0
0% < PRO30 < 100 % DF009) y "Tensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR086: Tension pista 1 Indica el porcentaje de En caso de
potenciémetro la tension de problemas, aplicar
del pedal alimentacion de las la secuencia de
o 16 % pistas 1y 2 del diagndstico de los
TenS|or_1,p|stas potenciémetro del fallos "Circuito captador
2 potenciometro pedal. del pedal pista 1y
del pedal L pista 2" (DF008 y
PRO088: Tension pista 2 10 % < PR086 < 20 % DF009) y "Tensién de
potenciémetro 5 % < PR088 < 15 %. referencia de los
del pedal captadores” DF113.
7%
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD:
L Parametro o Estado Visualizacion . L.
Orden Funcién L, ; Diagnéstico
controlado o Accioén y Observaciones
ETO0O08: Mando electrovalvula Indica el estado del
EGR mando de la valvula
INACTIVO EGR.
e s
1 electrénico . SIN.
activada por el
EGR
calculador.
— ACTIVO: la valvula
es activada por el
calculador.
PRO035: Presion atmosférica En caso de
. L incoherencia,
Indica la presion o
L verificar, con el motor
., atmosférica en
Presion parado y con el
2 L mbares. El captador
atmosférica esta intearado en el contacto puesto, que
9 el PRO35 = PRO32 =
calculador. ., ..
presion atmosférica
local.
PR132: Caudal de aire Estimacion del
caudal de aire
3 Caudal de aire realizada por el SIN.
calculador de
inyeccion.
PRO17: Caudal de Indica el caudal de
Caudal de carburante carburante en la
4 0.0 mg/golpe salida de la bomba SIN.
carburante -
de alta presion en
mg/golpe
PRO0O05: Consigna de Indica un valor
apertura valvula EGR | tedrico de apertura
Mando En frio o en caliente = de la valvula EGR
5 electrovalvula -50 para un SIN.
EGR funcionamiento
o6ptimo del motor.
PRO0OO05 = PRO51
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD (continuacion):
., Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcién L, . Diagndéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PRO51: Recopia de la indica el valor real de la
Recopia de la posicion de la posicion de la valvula
6 posicion de la valvula EGR EGR. SIN.
valvula EGR En frio o en PRO051 = PR0O05
caliente = - 50
PRO77:  Tension captador Indica la tension de la
de posicion de la valvula EGR
valvula EGR dependiendo de su
Tensién 1,09V posicion.
— INACTIVO: la valvula
captador de )
7 - no es activada por el SIN.
posicion de la
valvula EGR calculador.
— ACTIVO: la valvula es
activada por el
calculador.
0,5V<PR0O77<48V
PR030:  Posicion del En caso de
pedal del problemas, aplicar
acelerador . . la secuencia de
Indica el porcentaje de . o
0% . diagndstico de los
L la posicioén del pedal DO
Posicion pedal L fallos "Circuito captador
8 entre la posicion PL .
del acelerador del pedal pista 1y
y PF pista 2" (DF008 y
= 0,
PRO30 =0 % DFO009) y "Tensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR064:  Temperatura del En caso de
agua Indica la temperatura problemas, consultar
9 Temperatura En caliente: del agua del motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. "Temperatura del
agua'.
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: Motor parado bajo contacto.

SUB-FUNCION REGULADOR /LIMITADOR VELOCIDAD:

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnoéstico

Velocidad del
vehiculo

Velocidad del
vehiculo

PRO089:

Indica la velocidad del
vehiculo en km/h. Este
parametro es
transmitido por el
calculador del ABS o
por el cajetin UCE
velocidad del vehiculo.
Esta informacion se
transmite a la inyeccion
a través de la red
multiplexada.

Hacer un test de la red
multiplexada.
Consultar el

diagndstico del ABS o

de la UCE velocidad
del vehiculo.

Regulador -
2 limitador
velocidad

ETO042: Regulador /
limitador
velocidad

INACTIVO

Indica el estado en el

que se encuentran los

mandos del volante y el
interruptor del

Regulador / Limitador
de velocidad.

— INACTIVO: cuando no
se acciona ninguin
botén.

— ESTADO 1: Botén
marcha / parada del
regulador de velocidad
pulsado.

— ESTADO 2: Botén
marcha / parada del
limitador de velocidad
pulsado.

— ESTADO 3: Boton de
incremento pulsado.

— ESTADO 4: Boton de
decrementacion
pulsado.

— ESTADO 5: Botén
suspender pulsado.

— ESTADO 6: Botén
reanudar pulsado.

En caso de
problemas, consultar
la interpretacion del
ET042 Regulador /
limitador velocidad.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad

13B

SUB-FUNCION REGULADOR /LIMITADOR VELOCIDAD (CONTINUACION):

Parametro o Estado

Visualizacion

Orden Funcion controlado o Accién y Observaciones Diagnostico
ETO012: Contacto freno En caso de
primario problemas, consultar
INACTIVO Indica el la interpretacion del
reconocimiento de los estado ET012
contactos del pedal de "Contacto freno
freno. rimario”.
3 Contactofreno | ____ ________ — INACTIVO: Pedalde k==== A .
ETO013 Contacto freno freno sin pisar. Si incoherencia del
secundario — ACTIVO: Pedal de ETO013, hacer un test
INACTIVO freno pisado. de la red multiplexada
mediante el Gtil de
diagnéstico.
ET040: Pedal embrague Indica el En caso de
INACTIVO reconocimiento de los | problemas, consultar
contactos del pedal de la interpretacion del
4 Contacto embrague. estado ET040 "pedal
embrague — INACTIVO: Pedal sin embrague™.
pisar.
— ACTIVO: Pedal
pisado.
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13B K9-86 Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.

ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR:

. Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden Funcién L, . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
PRO74:  Tensién de la En caso de
1 Tension E:Ie la bateria. 13V < PRO74 < 14V propleme}s, _aplicar el
bateria diagndstico del
"Circuito de carga".
PRO055: Régimen del motor. En caso de
En frio: 900 r.p.m. problemas, aplicar
Régimen del En caliente: Indica la v_eJocidad Ia_ secyencia de
2 motor 805 r.p.m. de rotacion del dlagnostl_co d_el
motor en r.p.m. DFO0O05 "Circuito
captador régimen del
motor™.
PR030: Posicion del pedal En caso de
del acelerador problemas, aplicar
0% la secuencia de
Indica la posicion del diagnéstico de los
3 Posicion pedal pedal del acelerador | fallos "Circuito captador
del acelerador en %. del pedal pista 1y
PR030=0% pista 2" (DF008 y
DF009) y "Tensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR064:  Temperatura del Indica la temperatura En caso de
agua del agua del motor problemas, consultar
4 Temperatura En caliente: 90 °C en °C. la interpretacion del
del agua Valor refugio: 80 °C. parametro PR064
"Temperatura del
agua".
PR061:  Temperatura del aire | Indica la temperatura En caso de
exterior del aire exterior problemas, aplicar la
en °C. Este secuencia de
Temperatura parametro esta diagnc')stico_ de este
5 del aire controlado por_ !a fallo descrita en la
exterior UCHyes tran_s[mtldo UCH.
a la inyeccion a
través de lared
multiplexada.
Valor refugio: 20 °C

K9K044 X 841.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad

13B

ESTADOS Y PARAMETROS PRINCIPALES DEL CALCULADOR: (Continuacion 1)

Orden Funcién Parametro o Esta_d,o Visualizacion y Observaciones Diagndstico
controlado o Accidn
PR059: Temperatura Indica el valor de la temperatura del En caso de
del aire de aire de admision en °C. Esta problemas,
admision informacion es proporcionada por el consultar la
Temperatura En frio = PR0O61 | captador de presion - temperatura del interpretacion
6 del aire de En caliente: aire. del parametro
admision 30 °C Valor refugio: 20 °C. PRO059
"Temperatura
del aire de
admision™.
PR0O63: Temperatura Indica la temperatura del carburante En caso de
del carburante en °C. Este valor es proporcionado problemas,
En frio = PR064 | por "el captador de temperatura del aplicar la
Temperatura En caliente: carburante™. secuencia de
7 del 50 °C Valor refugio: 30 °C. diagnostico del
carburante DF098 "Circuito
captador
temperatura del
carburante".
PRO035: Presion Indica la presion atmosférica En caso de
atmosférica en mbares. El captador esta integrado | incoherencia,
en el calculador. verificar, con el
L. 600 mbares < En frio < 1.050 mbares motor parado y
Presion .
L 600 mbares < En caliente < 1.050 mbares| con el contacto
8 circuito de
. e e e e e ———————— m - mmmm——-—— puesto, que el
aire PR0O32: Presion Indica la presién en el circuito de PRO35 = PRO32
admision adm|S|c'_>p en mbargs. = presion
PRO032 = Presion atmosférica local. atmosférica
local.
PRO038: Presion del rail | Indica la presiéon en bares del gaséleo En caso de
En frio: en el rail de inyeccion. problemas,
260 bares Esta presion es suministrada por el aplicar la
9 Presion del En caliente: captador situado en el rail. secuencia de
rail 230 bares. Valor refugio: 2000 bares diagnéstico del
DF007 "Circuito
captador de
presion rail".
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de

diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.

SUB-FUNCION ARRANQUE:

Orden

Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnostico

ETO001: + Después de En caso de problemas,
contacto aplicar la secuencia de
+ Después de calculador Indica la alimentacion del diagnésticq del DF047
PRESENTE calculador en + APC. "Tension de
1 contacto . ‘2
calculador — Presente alimentacion del
— Ausente calculador" o DF015
"Circuito relé
principal®.
ETO76: Arranque Indica si el arranque es Si PROHIBIDO, hacer
AUTORIZADO autorizado o no por la un diagnostico
inyeccion. completo del sistema
AUTORIZADO: la de precalentamiento.
2 Arranque inyeccion da la
autorizacioén de arranque.
PROHIBIDO: la inyeccién
no da la autorizacion de
arranque.
ET038: Motor Indica el estado actual del
BAJO + APC motor.
— BAJO + APC
— BAJO LA ACCION DEL
MOTOR DE ARRANQUE
— GIRANDO
— ALIMENTACION
MANTENIDA:
Alimentacion mantenida
3 Motor durante la fase de SIN.
power-latch.
— CALADO: cuando el
motor se ha calado.
— EN PROTECCION:
Cuando aparece un fallo
gque consiste en que el
régimen del motor se
bloquea en un cierto
régimen.
y PRO74: Tension de la En caso de problemas,
4 Tension fje la bateria 13V <PRO74<14V aplicar el dlioagnéstico
bateria P "
del "Circuito de carga".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad 13 B

N° VDIAG: 44
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION PROTECCION:
., Parametro o Estado Visualizacion . .
Orden Funcion - . Diagnostico
controlado o Accidn y Observaciones
ETO003: Antiarranque Indica el estado del Si activo, aplicar "la
INACTIVO sistema antiarranque. ayuda" asociada al
— INACTIVO: atil.
El calculador de
inyeccion ha
reconocido el codigo
antiarranque
. transmitido por la
1 Antiarranque UCH.
— ACTIVO:

El calculador de
inyeccion no

reconoce el cédigo
antiarranque
transmitido por la

UCH.
ET006: Cddigo aprendido Indica si el codigo Si NO, contactar con
Si antiarranque ha sido el teléfono técnico.
aprendido o no por el
Codiao ~ calculador.
2 a renc?ido — Sl: Cbédigo aprendido
P — NO: Cbdigo no
aprendido por el
calculador de
inyeccion.
PRO74: Tension de la En caso de
3 Tensién fje la bateria 13V < PRO74 < 14 V proplema}s, _apllcar el
bateria diagndstico del
"Circuito de carga".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de

diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo

indicativo.

Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.

SUB-FUNCION BUCLE FRIO:

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagndstico

Presencia
climatizacién

ETO079: Presencia
climatizacion

Si

Indica la presencia o no
de una climatizaciéon en
el vehiculo.

— Si: La climatizacion es

detectada por el

calculador de inyeccion.

— NO: La climatizacién no
es detectada por el

calculador de inyeccion.

Si hay incoherencia
respecto al
equipamiento del
vehiculo, hacer el
test de lared
multiplexada y
aplicar el método
asociado.

Demanda
2 activacion
Compresor

ETO088: Demanda
activacién
compresor
INACTIVO

La inyeccion demanda a
la UPC (a través de la red
multiplexada) la
activacion del
compresor.

— ACTIVO: lared
multiplexada no debe
fallar en los sistemas
CVA, UPC, UCH.

La UCH debe hacer una
demanda de activacion
a la inyeccion. El
captador de presién
fluido refrigerante no
debe fallar. Disponer de
condiciones de
funcionamiento del
motor satisfactorias
(Temperatura del agua,
carga motor ...).

— INACTIVO: no se
cumple una de las
condiciones
mencionadas
anteriormente o no se
ha realizado ninguna
demanda por parte del
conductor, por lo tanto
ET004 = NO.

SIN.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
SUB-FUNCION BUCLE FRIO (Continuacion 1):
., Parametro o Estado Visualizacion . L
Orden Funcién L, . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones

ETO004: Autorizacién Informacién no funcional,
acondicionador destinada Unicamente al
de aire diagnostico.

NO — Si: Condiciones de
funcionamiento del motor
satisfactorias
(Temperatura del agua,
carga motor ...). El

L, vehiculo no esta en una
Autorizacion ¢ de despl ent
3 acondicionador de ase oe aesplazamiento SIN.
: especial (salida cuesta
aire )
arriba o desde un stop ...).
— NO: no se cumple una de
las condiciones
mencionadas
anteriormente o no se ha
realizado ninguna
demanda por parte del
conductor, por lo tanto
ET088 = INACTIVO.

PRO037: Presion del En caso de
fluido problemas, aplicar
refrigerante. . la secuencia de

Indica el valor en bares de . ..
la presion del fluido diagnostico del
Presion del . : DF049 "Circuito
4 fluido refrigerante en el sistema. captador fluido
. 2 bares < PR037 < 27 bare . . e
refrigerante s refrigerante™. Si el
Valor refugio: 0 bares mmdente_: p_er3|ste,
sustituir el
captador de fluido
refrigerante.

PR0O55:  Régimen del En caso de
motor problemas, aplicar

L En frio: Indica la velocidad de la secuencia de
Régimen del . . .
5 motor 900 r.p.m. rotacién del motor en diagndstico del

En caliente: r.p.m. DF005 "Circuito

805 r.p.m. captador régimen

del motor".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR INYECCION DIESEL

N° PROGRAMA: BES88

N° VDIAG: 44 Diagnaostico - Control de conformidad 13 B

SUB-FUNCION BUCLE FRIO (Continuacion 2):

., Parametro o Estado Visualizacion . .
Orden Funcién L, . Diagndéstico
controlado o Accidn y Observaciones
ET023: Demanda de La UCH demanda Siel ETO23 es
ralenti acelerado ralenti acelerado a la incoherente, hacer un
AUSENTE inyeccion. test de lared
Demanda de — AUSENTE: la UCH no multiplexada
6 ralenti ha realizado demanda. mediante el util de
acelerado — PRESENTE: La UCH diagndstico. Si el test
ha formulado una es correcto, consultar
demanda. el diagndstico de la
UCH.
PR064:  Temperatura del En caso de
agua Indica la temperatura problemas, consultar
7 Temperatura En caliente: del agua del motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C "Temperatura del
agua'.
PR089:  Velocidad del Indica la velocidad del | Hacer un test de la red
vehiculo vehiculo en Km/h. Este multiplexada.
parametro es Consultar el
transmitido por el diagnéstico del ABS o
. calculador del ABS o de la UCE velocidad
Velocidad del - .
8 . por el cajetin UCE del vehiculo.
vehiculo . .
velocidad del vehiculo.
Esta informacion se
transmite a la inyeccion
a través de la red
multiplexada.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Control de conformidad

13B

SUB-FUNCION BUCLE FRIO (Continuacion 3):

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accioén

Visualizacion
y Observaciones

Diagnostico

Potencia
absorbida por el
9 compresor de
acondicionador

de aire

PR125: Potencia
absorbida por el
compresor de AA

0 Vatios

Indica la potencia
consumida por el
compresor.

SIN.

Demanda
10 velocidades
GMV *

ET022: Demanda GMV
velocidad lenta

INACTIVO

La inyeccion demanda a la
UPC la puesta en marcha de

los GMV.

— INACTIVO: La demanda no

es formulada por la
inyeccién ya que

ET088 = INACTIVO y
ETO004 = NO.

ACTIVO: La demanda es
formulada por la inyeccion.
ET088 = ACTIVO y

ET004 = Si. (Presion del
fluido refrigerante correcto y
velocidad del vehiculo

= 0 km/h o temperatura del
agua elevada).

ET021: Demanda GMV
velocidad rapida

INACTIVO

La inyeccion demanda a la
UPC la puesta en marcha de

los GMV.

— INACTIVO: La demanda no

es formulada por la
inyeccién ya que

ETO088 = INACTIVO y
ETO004 = NO.

ACTIVO: La demanda es
formulada por la inyeccion.
ET088 = ACTIVO y
ET004 = Si. (Presion del
fluido refrigerante

> 15 bares y velocidad del
vehiculo =0 km/h o
temperatura del agua del
motor elevada).

SIN.

Cuando la climatizacion es requerida con el motor al ralenti y velocidad del vehiculo = 0 km/h, el ET022

sera siempre "ACTIVO" y el ET021 "INACTIVO" (salvo presion del fluido refrigerante > 15 bares,
velocidad del vehiculo = 0 km/h y temperatura del agua elevada). Los GMV se inhiben, bajo ciertas
condiciones de temperatura del agua circulando.

Cuando la UPC deja de recibir las emisiones multiplexadas de la inyeccidn, los GMV estan activados

permanentemente.
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INYECCION DDCR INYECCION DIESEL
N° PROGRAMA: BES88 . L. . 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicion de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION CALEFACCION:
. Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PRO0O64:  Temperatura del En caso de
agua problemas,
Temperatura En caliente: Indica la temperatura del . consulta.\r, la
1 del agua 90 °C agua del motor en °C. interpretacion del
Valor refugio: 80 °C. parametro PR064
"Temperatura del
agua'.
ET111: Numero de RCH Las RCH son pilotadas
fijado por la UCH. Son grandes
NGmero de SI-NO consumidoras de
2 RCH fijado corriente. Por
consiguiente su
utilizacion esté
___________________________________ condicionada por la
ET112 Corte RCH potencia disponible en
Si-NO cada momento (potencia
alternador).
La inyeccion efectuara
un balance de potencia
mecanica disponible en
funcién de las
condiciones de
. . SIN.
funcionamiento del
motor (par, potencia ...)
para autorizar, limitar o
3 Corte RCH detener su utilizacion.
(El envio de estas
informaciones se hace a
través de la red CAN con
destino a la UCH).
NOTA: cuando las RCH
son pilotadas la
inyeccion debe
responder a una
demanda de ralenti
acelerado que procede
de la UCH.
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad solo tras un control completo con el util de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicacion: motor al ralenti.
SUB-FUNCION CIRCUITO DE CARBURANTE/GPL:
L Parametro o Estado Visualizacion . L .
Orden | Funcién - . Diagnostico
controlado o Accidn y Observaciones
PR0O63: Temperatura del carburante En caso de
En frio = PR064 problemas, aplicar
En caliente: 50 °C . la secuencia de
Temperatura Indica la temperatura . .
o diagndstico del
1 del del carburante en °C. ]
. o fallo: DF098
carburante Valor refugio: 30 °C. —~;
Circuito captador
temperatura del
carburante".
PRO17: Caudal de carburante. Indica el caudal de
Caudal de 10 < En frio <2 mg/golpe carburante inyectado
2 . SIN.
carburante 4 < En caliente < 6 mg/golpe | en mg/golpe para cada
inyector.
PRO038: Presion del rail Indica la presion en En caso de
En frio: 260 bares bares del gasdleo en el problemas, aplicar la
En caliente: 230 bares rail de inyeccion. secuencia de
Presion Esta presion es diagnostico del
3 . suministrada por el DF007 "Circuito
del rail . ot
captador situado en el | captador de presién
rail. rail".
Valor refugio:
2000 bares
PRO008: Consigna presion del rail. Indica un valor tedrico
. 375 bares. (Consigna de de presion para un
Consigna - ; .
= presion para arranque del funcionamiento
4 presion L SIN.
del rail motor). 6ptimo del motor.
En frio: 260 bares
En caliente: 230 bares
PRO080: Tension captador de presion Indica la tension en
. del rail voltios suministrada
Tension
captador por el calculador al
5 . captador de presion SIN.
de presion ;
del rail del rail.
05 V O bares) < PR080
< 4,5V (1600 bares)
PRO055: Régimen del motor. En caso de
En frio: 900 r.p.m. problemas, aplicar
L En caliente: 805 r.p.m. Indica la velocidad de la secuencia de
Régimen . . Z .
6 del motor rotacion del motor diagndstico del
enr.p.m. DF005 "Circuito
captador régimen
del motor".
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION ENCENDIDO / PRECALENTAMIENTO:
. Parametro o Estado Visualizacion .
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PR064: Temperatura del En caso de
agua Indica la temperatura problemas, consultar
1 Temperatura En caliente: del agua del motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. "Temperatura del
agua".
PR0O61: Temperatura del Indica la temperatura En caso de
aire exterior del aire exterior en °C. problemas, aplicar la
Temperatura Este parametro estéa secuencia de
per controlado por laUCHy diagndstico de este
2 del aire o .
. es transmitido a la fallo descrita en la
exterior . -2 <
inyeccion a través de la UCH.
red multiplexada.
Valor refugio: 20 °C.
PR059:  Temperatura del Indica el valor de la En caso de
aire de admision temperatura del aire de | problemas, consultar
En frio = PR0O61 admisioén en °C. Esta la interpretacion del
Temperatura . } . - .
- En caliente: informacion es parametro PR0O59
3 del aire de N : " :
., 30 °C proporcionada por el Temperatura del aire
admision . o
captador presion/ de admisién".
temperatura del aire.
Valor refugio: 30 °C
PRO74:  Tension de la En caso de
4 Tensién fje la bateria 12V < PRO74 < 14 V prob_lemqs, _apllcar el
bateria diagndstico del
"Circuito de carga".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.

SUB-FUNCION CIRCULACION AIRE (SOBREALIMENTACION / ADMISION):

- Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden| Funcién L . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
PR059: Temperatura del aire de admision | Indica el valor de la En caso de
En frio = PR061 temperatura del aire problemas,
En caliente: 30 °C de admisién en °C. consultar la
Temperatura Esta informacion es | interpretacion del
1 del aire de proporcionada por parametro PR0O59
admision el captador de "Temperatura del
presién - aire de
temperatura del aire. admision”.
Valor refugio: 30 °C.
PRO035: Presion atmosférica Indica la presion En caso de
atmosférica en incoherencia,
mbares. El captador verificar, con el
L. esta integrado en el motor paradoy
Presion
. calculador. con el contacto
2 circuito de
i - L ) L puesto, que el
aire PRO032: Presion admision Indica la presién en | pross = PRO32 =
gl .C,II’CUItO de presion
admisioén en mbares. atmosférica
local.
PR132: Caudal de aire Estimacion del
Caudal de 350 < En frio < 400 mg/golpe caudal de aire
3 aire 300 < En caliente < 350 mg/golpe realizada por el SIN.
calculador de
inyeccion.
PR081: Tensién captador de temperatura | Indica la tensién en
L de admision voltios suministrada
Tension
por el calculador
captador de . <.
4 para la alimentacion SIN.
temperatura
o, del captador de
de admisidn
temperatura de
admision.
PRO055: Régimen del motor. En caso de
En frio: 900 r.p.m. problemas,
o En caliente: 805 r.p.m. indica la velocidad apllcar_ la
Régimen . secuencia de
5 de rotacion del - R
del motor motor en r.o.m diagndstico del
-p-m. DFO005 "Circuito
captador régimen
del motor".
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION REFRIGERACION DEL MOTOR:
., Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PR064: Temperatura del En caso de
agua Indica la temperatura problemas, consultar
1 Temperatura En caliente: del agua del motor la interpretacion del
del agua 90 °C en °C. parametro PR064
Valor refugio: 80 °C. "Temperatura del
agua".
K9K044 X 84 1.0
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad 13 B

N° VDIAG: 44
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION PARAMETROS CONDUCTOR:
., Parametro o Estado Visualizacion . o
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accidn y Observaciones
PR030: Posicion del pedal En caso de
del acelerador problemas, aplicar
0% . . la secuencia de
Indica el porcentaje de . < .-
S diagnostico de los
s la posicion del pedal N
Posicion pedal L fallos "Circuito captador
1 entre la posicion .
del acelerador del pedal pista 1y
PLy PF. pista 2" (DF008 y
0 0
0 % < PRO30 < 100 % DF009) y "Tensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR086: Tension pista 1 Indica el porcentaje de En caso de
potenciémetro del la tension de problemas, aplicar
pedal alimentacién de las la secuencia de
o 16 % pistas 1y 2 del diagndstico de los
TenS|or_1,p|stas potenciémetro del fallos "Circuito captador
2 potenciometro pedal. del pedal pista 1y
del pedal o pista 2" (DF008 y
PRO88: Tension pista 2 10 % < PRO86 < 20 % DF009) y "Tensién de
potenciémetro del 5 % < PR088 < 15 % referencia de los
pedal captadores” DF113.
7%
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Control de conformidad
Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.
CONSIGNAS Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.
Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD:
L, Parametro o Estado Visualizacion . L.
Orden Funcién L. . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
ET008: Mando electrovalvula EGR Indica el estado
INACTIVO del mando de la
valvula EGR.
— INACTIVO: la
Mando valvula no es
1 electrovéalvula activada por el SIN.
EGR calculador.
— ACTIVO: la
valvula es
activada por el
calculador.
PRO035: Presion atmosférica En caso de
. L incoherencia,
Indica la presion o
L verificar, con el
atmosférica en
L, motor parado y
Presiéon mbares. El
2 con el contacto

atmosférica

captador esta
integrado en el

puesto, que el
PRO035 = PR032 =

calculador. C .
presion
atmosférica local.
PR132: Caudal de aire Estimacion del
350 < En frio < 400 mg/golpe caudal de aire
3 Caudal de aire 300 < en caliente < 350mg/ realizada por el SIN.
golpes calculador de
inyeccion.
PRO17: Caudal de carburante Indica el caudal de
Caudal de 10 < En frio < 12 mg/golpe carburante en la
4 4 < En caliente < 6 mg/golpe salida de la bomba SIN.
carburante . .
de alta presion en
mg/golpe
PRO05: Consigna de apertura valvula Indica un valor
. EGR tedrico de
Consigna de .
5 apertura En caliente: 20 % apertura de la SIN.

valvula EGR

valvula EGR para
un funcionamiento
optimo del motor.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Control de conformidad
SUB-FUNCION ANTIPOLUCION / OBD (continuacion):
L Parametro o Estado Visualizacion . e
Orden Funcion - : Diagnostico
controlado o Accién y Observaciones
PRO51: Recopiade la Indica el valor real de la
Recopia de la posicién de la posicion de la valvula
Op! valvula EGR EGR
6 posicion de la E lient val fugio: 30 % SIN.
valvula EGR n caliente alor refugio: b
aproximadamente
20 %
PRO77: Tension captador Indica la tension de la
de posicion de la valvula EGR
valvula EGR dependiendo de su
Tension posicion.
— INACTIVO: la véalvula
captador de )
7 - no es activada por el SIN.
posicion de la
valvula EGR calculador.
— ACTIVO: la vélvula es
activada por el
calculador.
0,5V <PR0O77 <48V
PR030: Posicion del pedal En caso de problemas
del acelerador ) ] aplicar la secuencia de
0 % Indica el porcentaje de diagnéstico de los
Posicién pedal la posicion del pedal | fa)ios "Circuito captador
8 el acel P p _entre la del pedal pista 1y
el acelerador posicién PL y PF. pista 2" (DF008 y
0 < PR0O30 < 100 % DF009) y "'_I'ensién de
referencia de los
captadores" DF113.
PR064: Temperatura del Indica la temperatura En caso de
agua del agua del motor problemas, consultar
9 Temperatura En caliente: 90 °C en °C. la interpretacion del
del agua Valor refugio: 80 °C. parametro PR064

"Temperatura del
agua'.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagnostico - Control de conformidad

13B

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sélo tras un control completo con el Gtil de
diagndstico.

Los valores indicados en este control de conformidad se dan Unicamente a titulo
indicativo.

Condicién de aplicaciéon: motor al ralenti.

SUB-FUNCION REGULADOR /LIMITADOR VELOCIDAD:

Orden Funcién

Parametro o Estado
controlado o Accién

Visualizacion
y Observaciones

Diagnoéstico

Velocidad del
vehiculo

Velocidad del
vehiculo

PR089:

Indica la velocidad del
vehiculo en km/h. Este
parametro es
transmitido por el
calculador del ABS o
por el cajetin UCE
velocidad del vehiculo.
Esta informacion se
transmite a la inyeccion
a través de la red
multiplexada.

Hacer un test de la red
multiplexada.
Consultar el

diagnostico del ABS o

de la UCE velocidad
del vehiculo.

Regulador /
2 limitador
velocidad

ETO042: Regulador /
limitador
velocidad

INACTIVO

Indica el estado en el
que se encuentran los
mandos del volante y el
interruptor del
Regulador - limitador
velocidad.

— INACTIVO: cuando no
se acciona ninguin
botén.

— ESTADO 1: Botén
marcha / parada del
regulador de velocidad
pulsado.

— ESTADO 2: Botén
marcha / parada del
limitador de velocidad
pulsado.

— ESTADO 3: Boton de
incremento pulsado.

— ESTADO 4: Boton de
decrementacion
pulsado.

— ESTADO 5: Botén
suspender pulsado.

— ESTADO 6: Botén
reanudar pulsado.

En caso de
problemas, consultar
la interpretacion del
ET042 Regulador /
limitador velocidad.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Control de conformidad

13B

SUB-FUNCION REGULADOR /LIMITADOR VELOCIDAD (CONTINUACION):

., Parametro o Estado Visualizacion . L -
Orden Funcién L, . Diagnéstico
controlado o Accién y Observaciones
ETO012: Contacto freno En caso de
primario problemas, consultar
INACTIVO Indica el la interpretacion del
reconocimiento de los estado ET012
contactos del pedal de "Contacto freno
freno. rimario”.
3 Contactofreno | _ _____________._ — INACTIVO: Pedal de -_—-- E) ..........
ETO013 Contacto freno freno sin pisar. Si incoherencia del
secundario — ACTIVO: Pedal de ETO013, hacer un test
INACTIVO freno pisado. de la red multiplexada
mediante el Gtil de
diagnéstico.
ET040: Pedal embrague Indica el En caso de
INACTIVO reconocimiento de los | problemas, consultar
contactos del pedal de la interpretacion del
4 Contacto embrague. estado ET040 "pedal
embrague — INACTIVO: Pedal sin embrague™.
pisar.
— ACTIVO: Pedal
pisado.
K9K044 X 84 1.0
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NYECCION DDCR _ INYECCION DIESEL
N°PROGRAMA: BESS | Diagnostico - Cuadro recapitulativo de
N” VDIAG: 44 los estados y parametros

13B

CUADRO RECAPITULATIVO DE LOS ESTADOS DE LA INYECCION DDCR:

Estado del util Designacion del util de diagnéstico
ETO01 + Después de contacto calculador
ETO03 Antiarranque
ETO04 Autorizacion acondicionador de aire
ETO006 Cédigo aprendido
ETO08 Mando electrovélvula EGR
ETO012 Contacto freno primario
ETO13 Contacto freno secundario
ETO18 Demanda climatizacion
ETO021 Demanda GMV velocidad rapida
ETO022 Demanda GMV velocidad lenta
ETO023 Demanda de ralenti acelerado
ETO38 Motor
ET040 Pedal embrague
ETO042 Regulador/Limitador velocidad
ETO76 Arranque
ETO79 Presencia climatizacion
ETO88 Demanda activaciéon compresor
K9K044 X 84 1.0
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NYECCION DDCR ~ INYECCION DIESEL
N°PROGRAMA: BESS | Diagnostico - Cuadro recapitulativo de
N” VDIAG: 44 los estados y parametros

13B

CUADRO RECAPITULATIVO DE LOS PARAMETROS DE LA INYECCION DDCR:

Parérgfitlro del Designacion del util de diagndéstico
PRO05 Consigna de apertura valvula EGR
PR0O08 Consigna presion del rail
PRO10 Consigna regulacion ralenti
PRO17 Caudal de carburante
PRO30 Posicion del pedal del acelerador
PR032 Presion admision
PR035 Presién atmosférica
PRO037 Presién del fluido refrigerante
PRO38 Presion del rail
PRO51 Recopia de la posicion de la valvula EGR
PRO55 Régimen del motor
PRO059 Temperatura del aire de admision
PR0O61 Temperatura del aire exterior
PR0O63 Temperatura del carburante
PR0O64 Temperatura del agua
PRO74 Tension de la bateria
PRO77 Tensién captador de posicién de la valvula EGR
PR080 Tension captador de presion del rail
PRO081 Tensién captador de temperatura de admision
PR086 Tension pista 1 pedal del acelerador
PR088 Tension pista 2 pedal del acelerador
PR089 Velocidad del vehiculo
PR125 Potencia absorbida por el compresor de AA
PR127 Potencia maxima autorizada resistencia calentamiento
PR132 Caudal de aire
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INYECCION DIESEL

INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BES88 ] ] ] 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Interpretacion de los estados
CONTACTO FRENO PRIMARIO
ETO12
Particularidades: aplicar los controles solamente si los estados "INACTIVO" y
CONSIGNAS "ACTIVO" son incoherentes con la posicion del pedal.

Estado "INACTIVO" Pedal de freno pisado.

Si las luces de stop funcionan:

— Controlar y asegurar la continuidad de la unién entre la via 1 del conector del contactor de stop y la via 30 del
conector del calculador.

Si las luces de stop no funcionan:

— Controlar el estado y el montaje del contactor de stop asi como el fusible de las luces de stop.

— Extraer y comprobar el funcionamiento del contactor de stop:

Continuidad entre las vias | Aislamiento entre las vias

Contactor cerrado 4 1v?2
(Pedal de freno sin pisar) 3y y

Contactor abierto
ly2 4
(Pedal de freno pisado) y 3y

— Sustituir el contactor si es necesario.
— Verificar / asegurar la presencia del + APC en las vias 2 y 4 en el conector del contactor de stop.

ESTADO "ACTIVO" pedal de freno sin pisar.

— Controlar el estado y el montaje del contactor de stop asi como el fusible de las luces de stop.
— Extraer y comprobar el funcionamiento del contactor de stop:

Continuidad entre las vias | Aislamiento entre las vias

Contactor cerrado 3y4 1y2
(Pedal de freno sin pisar)

Contactor abierto 1y2 3y4
(Pedal de freno pisado)

— Sustituir el contactor si es necesario.

— Controlar y asegurar el aislamiento al + 12 V de la unién entre la via 1 del conector del contactor de stop y la
via 30 del conector del calculador.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Interpretacion de los estados
PEDAL EMBRAGUE
ETO040
CONSIGNAS Particularidades: aplicar los controles solamente si los estados "INACTIVO" y

"ACTIVO" son incoherentes con la posicién del pedal.

ESTADO "INACTIVO" Pedal de embrague pisado.

— Controlar el estado y el montaje del contactor de embrague.
— Controlar y asegurar la continuidad de la unién entre la via 1 del conector del contactor de embrague y la via C4

del conector negro de 32 vias del calculador.
— Verificar / asegurar la presencia de la masa en vias 2 en el conector del contactor de embrague.

Reparar si es necesario.

— Extraer y comprobar el funcionamiento del contactor de embrague:

Continuidad entre las vias

Aislamiento entre las vias

Contactor cerrado

(Pedal del embrague sin pisar)

ly?2

Contactor abierto
(Pedal del embrague pisado)

ly?2

— Sustituir el contactor si es necesario.

ESTADO "ACTIVO" pedal de embrague sin pisar.

— Controlar el estado y el montaje del contactor de embrague.
— Extraer y comprobar el funcionamiento del contactor de embrague:

Continuidad entre las vias

Aislamiento entre las vias

Contactor cerrado
(Pedal del embrague sin pisar)

ly?2

Contactor abierto
(Pedal del embrague pisado)

ly?2

— Sustituir el contactor si es necesario.

— Controlar y asegurar el aislamiento a masa de la unidén entre la via 1 del conector del contactor de embrague y

la via C4 del conector negro de 32 vias del calculador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - Interpretacion de los estados
REGULADOR / LIMITADOR DE VELOCIDAD
ET042
CONSIGNAS Particularidades: Aplicar los controles solamente si los estados son incoherentes con

la posicién de los botones.

Ausencia ESTADO 1, ESTADO 2, interruptor marcha - parada pulsado (ET042 "INACTIVO").

Efectuar un control de las conexiones del interruptor marcha/parada regulador de velocidad y del calculador

(conector negro de 32 vias). Reparar si es necesario.

— Verificar / asegurar la presencia del + APC en vias A2 en el conector del interruptor regulador / limitador de

velocidad.

— Extraer y comprobar el funcionamiento del interruptor regulador / limitador de velocidad:

Continuidad entre las vias

Aislamiento entre las vias

Interruptor en reposo

A2y A3-A2y Bl

Interruptor en posicion A2y A3 A2y Bl
regulador de velocidad
Interruptor en posicion A2y B1 A2y A3

limitador de velocidad

— Sustituir el interruptor si es necesario.

— Controlar y asegurar la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la unién entre la via A3
(regulador) o B1 (limitador) del conector del interruptor y la via A2 (regulador) o C3 (limitador) del conector

negro de 32 vias del calculador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Interpretacion de los estados

13B

ETO042

CONTINUACION 1

ESTADO 1, ESTADO 2, interruptor en reposo.

Efectuar un control de las conexiones del interruptor marcha - parada del regulador de velocidad y del calculador
(conector negro de 32 vias). Reparar si es necesario.

— Extraer y comprobar el funcionamiento del interruptor regulador limitador de velocidad:

Continuidad entre las vias | Aislamiento entre las vias

Interruptor en reposo -

A2y A3-A2yBl1

Interruptor en posicion A2y A3 A2y Bl
regulador de velocidad
Interruptor en posicion A2y B1 A2y A3

limitador de velocidad

— Sustituir el contactor si es necesario.

— Controlar y asegurar el aislamiento al + 12 V de la unién entre la via A3 (regulador) o la via B1 (limitador) del
conector del interruptor regulador - limitador de velocidad y la via A2 (regulador) o la via C3 (limitador) del

conector negro de 32 vias del calculador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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N° PROGRAMA: BES8 _ _ _
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Interpretacion de los estados

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

ETO042

CONTINUACION 2

Particularidades: Aplicar los controles solamente si los estados son incoherentes con

CONSIGNAS L
la posicién de los botones.

Ausencia ESTADO 3, ESTADO 4, ESTADO 5, ESTADO 6, botén pulsado (ET042 "INACTIVO").

— Bloquear el calculador del airbag y extraer el airbag frontal del conductor (consultar las Notas Técnicas que
tratan este asunto).

— Verificar el estado y la conexién correcta del conector negro de 3 vias bajo el airbag frontal del conductor.
Reparar si es necesario.

— Desconectar el conector de 3 vias y verificar al lado de los botones el valor de resistencia de los botones:

Botones en ESTADO 3 ESTADO 4 ESTADO 5 ESTADO 6
reposo (Botdn + pulsado) (Botén - pulsado) (Botdén 0 pulsado) | (Botdn R pulsado)
R=300Q R =100 Q R=0Q R =900 Q
R = INFINITO . . . .
aproximadamente | aproximadamente | aproximadamente | aproximadamente

Si los valores no son conformes, sustituir los mandos del volante.

Conectar el conector de 3 vias negro y efectuar las mismas medidas desde el conector negro de 32 vias del

calculador entre las vias D3y D2.

— Si los valores no son conformes, controlar la unién entre el calculador de inyeccion motor y el contactor
giratorio bajo el volante utilizando el esquema eléctrico apropiado (resistencia de linea, cortocircuito ...).

Efectuar las reparaciones necesarias.

— Si los valores son correctos, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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N° PROGRAMA: BES8 _ _ _
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Interpretacion de los estados

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

ETO042

CONTINUACION 3

Particularidades: Aplicar los controles solamente si los estados son incoherentes con

CONSIGNAS L
la posicién de los botones.

ESTADO 3, ESTADO 4, ESTADO 5, ESTADO 6, botén sin pulsar.

— Bloquear el calculador del airbag y extraer el airbag frontal del conductor (consultar las Notas Técnicas que
tratan este asunto).

— Verificar el estado y la conexién correcta del conector negro de 3 vias bajo el airbag frontal del conductor.
Reparar si es necesario.

— Desconectar el conector de 3 vias y verificar al lado de los botones el valor de resistencia de los botones:

Botones en ESTADO 3 ESTADO 4 ESTADO 5 ESTADO 6
reposo (Botdn + pulsado) (Botén - pulsado) (Botdén 0 pulsado) | (Botdn R pulsado)
R=300Q R =100 Q R=0Q R =900 Q
R = INFINITO . . . .
aproximadamente | aproximadamente | aproximadamente | aproximadamente

Si los valores no son conformes sustituir los mandos del volante.

Conectar el conector de 3 vias negro y efectuar las mismas medidas desde el conector negro de 32 vias del

calculador entre las vias D3y D2.

— Si los valores no son conformes, controlar la unién entre el calculador de inyeccion motor y el contactor
giratorio bajo el volante utilizando el esquema eléctrico apropiado (resistencia de linea, cortocircuito,
aislamiento a masa ...).

Efectuar las reparaciones necesarias.

— Si los valores son correctos, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil de diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagndstico - interpretacion de los pardmetros
TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION
PR059
CONSIGNAS Particularidades: Aplicar los controles solamente si el pardmetro es incoherente.

Verificar el estado de las conexiones del captador de presién / temperatura del aire.

Sustituir el captador si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 1 y 2 del captador de presion / temperatura del aire:
Valores tedricos: 8.950 a2 9.901 Q a- 10 °C

Sustituir el captador de presion - temperatura del aire si no es conforme.

7.054a7.784 Qa-5°C
5.605a6.169 Qa0 °C

3.618a3.964 Q a 10 °C
2.400 a 2.620 Q a 20 °C
1.645a1.787 2 a 30 °C

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.
Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL 13B
Diagndstico - interpretacion de los parametros

PR0O64

TEMPERATURA DEL AGUA

CONSIGNAS

Particularidades: Aplicar los controles solamente si el pardmetro es incoherente.

Verificar el estado de las conexiones del captador temperatura del agua.

Sustituir el captador si es necesario.

Medir la resistencia entre las vias 2 y 3 del captador de temperatura del agua.
Valores teéricos: 12,46 kQ + 1128 Q a -10 °C.

2252 Q +112,6 Qa25°C.
811,4 Q +38,4Qa50°C.
282,6 Q +7,83Qa80°C.

Sustituir el captador de temperatura del agua si no es conforme.

TRAS LA
REPARACION

Tratar los fallos eventualmente declarados por el Gtil de diagndstico. Borrar la memoria
del calculador.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el Gtil de
diagndstico.
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N° PROGRAMA: BE88 | _ _
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tratamiento de los modos de mando

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

BORRADOS:

RZ001: Memoria fallo.
Este mando permite el borrado de los fallos memorizados por el calculador.

RZ002: Adaptativos EGR.
Este mando sélo debe utilizarse al sustituir la valvula EGR.

RZ004: Adaptativos regulacion de presion.
Este mando tiene que utilizarse en caso de sustitucion simultdnea de los cuatro inyectores. Permite
poner a cero los adaptativos de los inyectores.

RZ005: Aprendizajes.
Este mando permite reinicializar la configuracion completa del calculador segun el vehiculo.

ACTIVACION:

Pestafia "CIRCUITO DE CARBURANTE - GPL":

AC010: Bomba de alta presion.
Esta activacién permite hacer un control auditivo del funcionamiento de la bomba de alta presién.

ACO005 a ACO008: Inyectores cilindros 1 a 4.
Esta activacion permite un control auditivo del inyector del cilindro considerado.

ACO028: Test estético.
Esta activacién permite activar el diagndstico de los circuitos EGR y bomba de alta presion.

ACO029: Test de estanquidad del circuito de alta presion.
Esta activacion permite verificar la estanquidad del circuito de alta presion tras una intervencion.

Pestafia "ENCENDIDO - PRECALENTAMIENTO":

ACO001: Cajetin de precalentamiento.
Esta activacion permite el pilotaje del cajetin de precalentamiento con el fin de probar la alimentacion
de las bujias de precalentamiento.

Pestafia "ANTIPOLUCION - OBD":

ACO002: Electrovélvula EGR.
Esta activacién permite un control auditivo del funcionamiento mecanico de la valvula EGR.

AC028: Test estatico.
Esta activacion permite activar el diagndstico de los circuitos EGR y bomba de alta presion.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Tests 13 B

CONSIGNAS

Consultar los tests solamente durante el tratamiento de un arbol de localizacién
de averias (ALP) o Interpretacion de los fallos.

Algunos controles especificos estan reagrupados en "tests" y son explotados segun la necesidad en varios Arboles
de Localizacion de Averias o interpretaciones de los fallos.

TEST 1: Control del circuito de baja presion.

TEST 2: Control del circuito eléctrico.

TEST 3: Control de los inyectores.

TEST 4: Control de pardmetros.

TEST 5: Control del circuito de admision.

TEST 6: Control del calculador.

TEST 7: Control de la bomba de alta presion.

TEST 8: Control de la estanquidad del circuito de alta presion.

TEST 9: Control de estanquidad de los inyectores.

TEST 10: Caudal retorno del inyector en la fase de arranque.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Tests

TEST 1 Control del circuito de baja presion

Controlar la conformidad de las conexiones
del circuito de baja presion.

¢Las conexiones del circuito de baja presion - -
son conformes? —— NO —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

Buscar las fugas a la altura de los racores.

¢Hay fugas a la altura de los flexibles y de los
racores?

—— SIi —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

NO

v

Verificar la conformidad del filtro de gasoéleo.

¢El filtro de gasodleo es conforme? —— NO —p| Sustituir el filtro por una pieza de origen.

|
Si

v

®
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests

TEST 1

CONTINUACION

®
!

Verificar la ausencia de agua en el filtro de
gasoéleo.
¢Hay agua en el filtro de gasoleo? — Si —| Purgar el filtro de gaséleo.

NO

+ Purgar el circuito de baja presion.
Verificar la ausencia de burbujas de aire en el Colocar un recipiente debajo del filtro.
gasoleo. — Desconectar el flexible de retorno de

fuga a la altura del filtro y taponar el
— Si —»| filtro.
— Bombear mediante la pera de cebado

¢Hay burbujas de aire en el circuito baja
presion?

| hasta que no haya mas aire.
NO — Volver a conectar el flexible de retorno
+ inmediatamente.

Circuito de baja presioén correcto.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Tests

13B

TEST 2

Control del circuito eléctrico

Controlar la carga de la bateria y el correcto
funcionamiento del alternador.

¢El circuito de carga es correcto?

NO

I
Si

v

Controlar los fusibles.

¢ Los fusibles son correctos?

NO

|
Si

v

Controlar el correcto funcionamiento del relé
principal de inyeccion.

¢El relé principal de inyeccién funciona

NO

correctamente?

Si

v

Controlar las masas del motor.

¢Las masas del motor son correctas?

NO

I
Si

v

El circuito eléctrico es correcto.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

Efectuar las reparaciones necesarias.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests

TEST 3

Control de los inyectores:

Controlar visualmente alrededor de los pozos
de inyectores.

¢ Hay gasoéleo alrededor de los pozos de los
inyectores?

I
NO

v

Pilotar los inyectores con los mandos AC005,
ACO006, AC007, AC008.

¢Es audible el movimiento de la valvula?

Si Fuga por los cristales de los inyectores,
» sustituir el inyector.
NO fSaLIJISatrlthIr el inyector o los inyectores que

I
Si

v

Comparar el caudal de retorno de los cuatro

inyectores en caliente mediante una probeta.

Consultar el TEST 9.

¢Uno de los cuatro inyectores presenta un
caudal de retorno mayor que los otros tres?

Sustituir el inyector que tenga un caudal

—— Si —P| de retorno anormalmente elevado (fuga en

NO

v

®

la valvula).
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Tests

13B

TEST 3

CONTINUACION

®
!

Desconectar el inyector del cilindro 1.

¢Hay un cambio notable del ruido del motor? — NO —p| Sustituir el inyector del cilindro 1.

I
Si

v

Volver a conectar el inyector del cilindro 1.
Efectuar el mismo test en los otros cilindros
para identificar un posible inyector que falla.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests

TEST 4

Control de los parametros

Controlar mediante el Gtil de diagndstico que
la C2I esté correctamente cumplimentada en
la pantalla de identificacion.

¢La C2l esta correctamente cumplimentada?

I
Si

v

Verificar la coherencia de los parametros del
motor en las distintas sub-funciones
inyeccion.

Escribir la C2I con el util de diagndstico,

NG —» prestando atencion al nimero del cilindro.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests

TEST 5 Control del circuito de admisioén

Controlar la presencia de una fuga / toma de
aire.

¢Presencia de fuga / entrada de aire? L S —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO

v

Controlar el estado del filtro de aire.

¢ Filtro de aire correcto? —— NO —p| Sustituir el filtro de aire.

|
Si

v

Controlar que el colector de admision no esté
obturado (sucio).

¢Colector de admision obturado? L Si —p| Limpiar el colector de admision.

NO

v

Circuito de aire correcto.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Tests 13 B

TEST 6

Control del calculador

Controlar el bloqueo correcto de los
conectores del calculador.

¢Los conectores estan mal bloqueados?

— Si —»| Bloquear correctamente los conectores.

I
NO

v

Contactar con el teléfono técnico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests

TEST 7 Control de la bomba de alta presion

de 5 segundos.

Particularidades: algunos fallos impediran aplicar este test, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS IMPORTANTE: es inutil y peligroso accionar el motor de arranque durante mas

Es posible controlar la capacidad de la bomba para proporcionar alta presién procediendo de la manera siguiente:
— Con el contacto cortado, desconectar el actuador de baja presion en la bomba (IMV conector marrén) y conectar

el adaptador de test (IMV de test).
— Desconectar eléctricamente los 4 inyectores.

— Poner el contacto, conectar el Gtil de diagnostico y entrar en dialogo con el sistema de inyeccion.
— Situarse en la pantalla "Estados y parametros principales del calculador".
— Frenar y pulsar el boton "START". El motor de arranque se cortard automéaticamente al cabo de

5 segundos.

— Leer el valor maximo de presion del rail PR038 durante el test en el Gtil de diagnéstico.

¢La presion del rail es superior a 1.050 bares?

NO

v

Cortar el contacto, volver a conectar eléctricamente los

4 inyectores y el actuador de baja presion.

Poner el contacto, borrar los fallos en la inyeccién mediante
el util de diagnéstico.

Cortar el contacto, analizar el gaséleo en el filtro de gaséleo.

— Desconectar los flexibles de alimentacion y de retorno de
gasoleo del filtro. Obturar inmediatamente las entradas /
salidas del filtro con los tapones adecuados.

— Extraer el filtro de su soporte y agitar bien el filtro
manteniendo los tapones colocados, vaciar el contenido
del filtro en un recipiente de cristal levantando un tapén de
proteccion y aflojando el tornillo de purga.

!
Si

v

¢Hay limaduras visibles en el fondo del recipiente?

La bomba es capaz de proporcionar la presion
de funcionamiento.

Cortar el contacto, volver a conectar
eléctricamente los 4 inyectores y el actuador
de baja presion.

Poner el contacto, borrar los fallos en la
inyeccion mediante el Gtil de diagnostico.
Hacer un diagndéstico de los inyectores
controlando el volumen de retorno de los

4 inyectores.

(Consultar el TEST 9, control de
estanquidad del inyector).

NO

v

Hacer un diagnéstico de los inyectores controlando el

volumen de retorno de los 4 inyectores.
(Consultar el TEST 9, control de estanquidad del
inyector).

¢Es el test 9 correcto?

|
Si
v

Sustituir el sistema de inyeccion completo

I
NO

v

Sustituir el o los inyectores defectuosos.

|
Si

v

Sustituir la bomba de alta presién.
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests
TEST 8 Control de la estanquidad del circuito de alta presion
CONSIGNAS Particularidad: algunos fallos impediran aplicar este test, tratarlos con prioridad.

Existe un mando que permite hacer un test de estanquidad del circuito de alta presion con el motor girando.
Este mando permite diagnosticar una fuga en el circuito de alta presién cuando un racor esta mal montado o
apretado, pero no permite distinguir una pequefia fuga cuando un racor no esta apretado al par.

Este mando solamente es posible si la temperatura del motor es superior a 60 °C.

Utilizar el mando ACO029 "test de estanquidad del circuito de alta presion”, el motor efectuara automaticamente
un ciclo de cuatro aceleraciones para hacer subir la presion en el rail; controlar si hay fugas en el circuito de alta
presion.

Prestar atencién también a cualquier objeto (Gtiles u otros) que se encuentren en los lados del alojamiento
del motor durante las cuatro aceleraciones (vibraciones posibles).
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Tests
TEST 9 Control de estanquidad de los inyectores
CONSIGNAS Particularidad: algunos fallos impediran aplicar este test, tratarlos con prioridad.

El mando AC029 permite también controlar el volumen de retorno de cada inyector para detectar una fuga
interna a la altura de los inyectores.

Utillaje necesario:
— Utilizar imperativamente cuatro tubos transparentes de diametro interior 4 mm y de una longitud
de aproximadamente 50 cm.
— cuatro probetas graduadas.

PROCEDIMIENTO:
— Asegurarse de que la temperatura del agua del motor sea superior a 60 °C.
— Cortar el contacto.
— Desconectar los tubos de retorno de los cuatro inyectores.
— Poner un tapdn en la canula del venturi de la bomba para evitar el descebado del circuito de baja presion.
— Empalmar cuatro tubos transparentes con diametro interior 4 mm de una longitud de 50 cm en lugar de
los tubos de retorno.
— Sumergir estos cuatro tubos en cuatro probetas graduadas.

Una vez terminados los preparativos, arrancar el motor y después dejarlo girar durante 2 minutos_al ralenti.

— Activar el mando AC029 "test de estanquidad del circuito de alta presion" el motor efectuara automéaticamente
un ciclo de cuatro aceleraciones para hacer subir la presion en el rail y medir en estas condiciones las fugas
internas de los inyectores.

— Una vez terminado el ciclo, activar por segunda vez AC029 para obtener una lectura correcta del volumen de
cada inyector.
Al finalizar los dos ciclos, el volumen de retorno de cada inyector debe ser de 35 ml maximo. Si el volumen de
retorno de uno de los inyectores es superior a 35 ml, sustituir el inyector defectuoso.

— Desconectar los cuatro tubos transparentes y conectar el circuito de retorno del inyector.
Prestar atencidon también a cualquier objeto (Utiles u otros) que se encuentren en los lados del alojamiento
del motor durante las cuatro aceleraciones (vibraciones posibles).
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N° VDIAG: 44

N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B

Diagnostico - Tests

TEST 10 Caudal retorno del inyector en la fase de arranque
Particularidades: algunos fallos impediran aplicar este test, tratarlos con prioridad.
CONSIGNAS IMPORTANTE: es inutil y peligroso accionar el motor de arranque durante mas

de 5 segundos.

En caso de que el motor no arranque, solamente es posible medir la fuga estatica, es decir la fuga del inyector
cerrado no pilotado y sometido a una fuerte presion.

Asegurarse del correcto funcionamiento del circuito de arranque (régimen minimo de 200 r.p.m.).

Utillaje necesario:

PROCEDIMIENTO:

N -
I

Utilizar imperativamente cuatro tubos transparentes de diametro interior 4 mm y de
longitud 50 cm aproximadamente.
Un adaptador de test (IMV de TEST).

Cortar el contacto.

Desconectar los cuatro tubos de retorno del inyector en los inyectores.

Poner un tap6n en la canula del venturi de la bomba para evitar el descebado del circuito de
baja presion.

Empalmar los cuatro tubos transparentes de diametro interior 4 mm con una longitud de
aproximadamente 50 cm.

Desconectar el actuador de baja presion en la bomba (IMV conector marrén) y conectar el
adaptador de test (IMV de test).

Desconectar eléctricamente los cuatro inyectores.

Poner el contacto, frenar y pulsar el botén "START". El motor de arranque se cortara
automaticamente al cabo de 5 segundos.

Medir la cantidad de gaséleo en cada tubo.

Sustituir el o los inyectores cuyo retorno de fuga es superior a 10 cm.

Desconectar los cuatro tubos transparentes y conectar el circuito de retorno de los inyectores.
Desconectar el IMV de test y conectar el conector del actuador de baja presién en la bomba.
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N° PROGRAMA: BES88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 1 3 B
N°® VDIAG: 44 Diagnaostico - Efectos cliente

Consultar este efecto cliente, tan sélo después de un control completo con el

CelElel e atil de diagnéstico.

No hay comunicacion con el calculador ALP 1

Problema de arranque

El motor no arranca ALP 2
El motor arranca dificilmente o arranca y después se cala ALP 3
Arranque en caliente dificil ALP 4

Problema de ralenti

Ralenti inestable (caballeo) ALP 5

Ralenti demasiado alto o demasiado bajo ALP 6

Comportamiento circulando

Aceleracion / desaceleracion intempestiva y embalado del motor —— ALP 7
Bache al acelerar y al reacelerar ALP 8
Parada del motor / calado ALP 9
Tirones del motor ALP 10
Falta de potencia ALP 11
Demasiada potencia ALP 12
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Efectos cliente

INYECCION DIESEL

13B

Comportamiento circulando (continuacion)

Consumo excesivo

Ruido, olor o humo

ALP 13

El motor se viene abajo al arrancar el vehiculo

El motor no se para

Sobre-régimen al levantar el pie o cambiar de marcha

ALP 14

ALP 15

ALP 16

Golpeteo del motor, motor ruidoso

ALP 17

Ruido de rafaga

Ruidos mecanicos diversos

Humo azul, blanco, negro

ALP 18

ALP 19

ALP 20

Olor de escape

ALP 21

Olor a gasoéleo

Humo (azul, blanco, negro) al acelerar

ALP 22

ALP 23
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL 13B
Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

N° VDIAG: 44
ALP 1 No hay comunicacion con el calculador
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Asegurarse de que el Gtil de diagnéstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si el Gtil no es la causa y el didlogo no se establece con ningln otro calculador de un mismo
vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe la red multiplexada.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension conforme
(9,5 voltios < tensidon bateria < 17,5 voltios).

Hacer un diagnéstico de la red multiplexada, mediante el Gtil de diagndstico.

Verificar la presencia y el estado de los fusibles de inyeccion en la UPC, y en la caja de fusibles del motor.
Verificar la conexién de los conectores del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar las masas del calculador de inyeccién (calidad, oxidacién, apriete de los tornillos de masa en el borne
bateria).
Verificar que el calculador esté correctamente alimentado:

— Masa en las vias G1 y H1 del conector C gris de 32 vias.

— + AVC en las vias G2 y H2 del conector C gris de 32 vias.

— + APC en la via D1 del conector A negro de 32 vias.

Verificar que la toma de diagnéstico esté correctamente alimentada:
— + AVC en la via 16.
— + APC en lavia 1.
— Masaen las vias 4y 5.

Si el dialogo sigue sin establecerse tras estos diferentes controles, contactar con el teléfono técnico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 2 El motor no arranca
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar que el depdsito de carburante esté
correctamente lleno y que el carburante sea
conforme.

¢El carburante es conforme y el depdsito esta
correctamente lleno?

—— NO —b

Llenar el depdsito de carburante
correctamente.

I
Si

v

¢El motor de arranque funciona

NO —b

Efectuar las reparaciones necesarias.

correctamente?

Si

v

Controlar el circuito de baja presion
aplicando el TEST 1.

h 4

Controlar que no haya fuga en alta presion.

h 4

Controlar el circuito eléctrico aplicando el

o .
®

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 2

CONTINUACION 1

®
!

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

¢El actuador de alta presién (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

NO

v

¢ El cableado del motor esta cortado o
aplastado?

I
NO

v

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢La resistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7?

NO

Si

Si

Si

—»

Efectuar las reparaciones necesarias.

Efectuar las reparaciones necesarias.

—»>

Sustituir las bujias de precalentamiento.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 2

CONTINUACION 2

!

¢Las compresiones son correctas? —— NO —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control de la bomba de alta presion

aplicando el TEST 7.

Hacer un control del retorno del inyector en la
fase de arranque aplicando el TEST 10.

!

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 3 El motor arranca dificilmente o arranca y después se cala
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el util de
diagndstico.

Controlar que el depdsito de carburante esté
correctamente lleno y que el carburante sea
conforme.

¢El carburante es conforme y el depdsito esta
correctamente lleno?

—— NO —b

Llenar el depdsito de carburante
correctamente.

I
Si

v

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

Controlar que no haya fuga en alta presion.

I

Controlar el circuito eléctrico aplicando el

o l
®

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 3

CONTINUACION 1

®
!

Controlar el circuito de admisién de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢El actuador de alta presién (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

NO

v

¢ El nivel de aceite del motor es correcto?

I
Si

v

¢ El catalizador esta colmatado o

deteriorado?

NO

(8)

Efectuar las reparaciones necesarias.

Rehacer el nivel de aceite.

si —p
NO —p
Si —p

Sustituir el catalizador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 3

CONTINUACION 2

!

¢El cableado del motor esta cortado o
aplastado?

Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO

v

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢Laresistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7

Sustituir las bujias de precalentamiento.

NO

v

¢Las compresiones son correctas?

L SI —
—  Si —p
— NO —»

I
Si

v

Efectuar las reparaciones necesarias.

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

ALP 4

Arranque en caliente dificil

CONSIGNAS diagndstico.

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de baja presiéon

aplicando el TEST 2.

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Controlar el circuito de admisién de aire

aplicando el TEST 5.

¢El actuador de alta presion (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

— Si —®| Efectuar las reparaciones necesarias.

NO

v

¢Las compresiones son correctas?

—— NO —| Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.
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N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 4

CONTINUACION

; El cableado del motor esta cortado o . - -
¢ —— S| —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

aplastado?
I
NO
Hacer un control del calculador aplicando el
TEST 6.

I

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-139 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

ALP 5

Ralenti inestable (caballeo)

CONSIGNAS diagndstico.

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢El cableado del motor estéa cortado o
aplastado?

L SI  —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO

v

¢El actuador de alta presion (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

— Si —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

!
o)

v

pd

Controlar que no haya fuga en alta presion.

!
®

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-140 Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 5

CONTINUACION

®
!

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢La resistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7?

I
NO

v

¢Las compresiones son correctas?

I
Si

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control de la bomba de alta presion

aplicando el TEST 7.

Fin del diagnéstico.

Si —b

Sustituir las bujias de precalentamiento.

NO —b

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-141

Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 6 Ralenti muy alto / muy bajo
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito eléctrico aplicando el

TEST 2.

¢La guarda del embrague esta correctamente
reglada?

—— NO —b

Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-142

Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 7 Aceleracion / desaceleracion intempestiva y embalado del motor.
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

¢El cableado del motor estéa cortado o
aplastado?

I
NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

NO

v

®

Si

Si

—»>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-143

Edicion 3



N° PROGRAMA: BES8 _ _ i o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 7

CONTINUACION

®
!

Hacer un control del calculador aplicando el

test 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-144 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 8 Bache al acelerar y al reacelerar
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el util de
diagndstico.

Controlar el circuito de admisién de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto?

— NO —P|

Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

¢Las compresiones son correctas?

NO —p

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-145

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 8

CONTINUACION

®
!

Controlar que no haya fuga en alta presion.

!

¢El actuador de alta presién (IMV) no se ha

—— Si —®| Efectuar las reparaciones necesarias.

quedado bloqueado?
I

NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-146 Edicion 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

ALP 9

Parada del motor / calado

CONSIGNAS diagndstico.

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de

Controlar que el depdsito de carburante esté
correctamente lleno y que el carburante sea
conforme.

¢El carburante es conforme y el depdsito esta
correctamente lleno?

Llenar el depdsito de carburante

— NO —b
correctamente.

I
Si

v

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

Controlar que no haya fuga en alta presion.

I

Controlar el circuito eléctrico aplicando el

TEST 2.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

®

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-147 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 9

CONTINUACION 1

®
!

Controlar el circuito de admisién de aire

aplicando el TEST 5.

¢El actuador de alta presion (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

NO

v

¢El cableado del motor esta cortado o

aplastado?

NO

v

¢ El catalizador esta colmatado o
deteriorado?

I
NO

v

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

NO

Si

Si

Si

Si

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—»

Sustituir el catalizador.

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-148

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 9

CONTINUACION 2

!

Hacer un control de la bomba de alta presion

aplicando el TEST 7.

Hacer un control del retorno del inyector en la
fase de arranque aplicando el TEST 10.

!

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

VRS L Realizar una prueba en carretera y después un control con el til de diagnéstico
REPARACION b y desp 9 :

K9K044 X 84 1.0

13B K9-149

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

ALP 10

Tirones del motor

CONSIGNAS diagndstico.

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de

Controlar que el depdsito de carburante esté
correctamente lleno y que el carburante sea
conforme.

¢El carburante es conforme y el depdsito esta
correctamente lleno?

I
Si

v

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢ El cableado del motor esta cortado o
aplastado?

Llenar el depdsito de carburante

NO  —» correctamente.

Si —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-150 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 10

CONTINUACION

®
!

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢La resistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7?

Si —»

Sustituir las bujias de precalentamiento.

I
NO

v

¢Las compresiones son correctas?

NO —P

Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

¢El juego de las vélvulas esta correctamente

— NO —>

Efectuar los reglajes necesarios.

reglado?
I

Si

v

Hacer un control de la bomba de alta presion

aplicando el TEST 7.

Hacer un control del retorno del inyector en la
fase de arranque aplicando el TEST 10.

!

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-151

Edicion 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 11 Falta de potencia
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

¢El nivel de aceite del motor es correcto? — NO —»| Rehacer el nivel de aceite.

I
Si

v

, El catalizador esta colmatado o . . .
¢ —— S| —¥{ Sustituir el catalizador.

deteriorado?

NO

Asegurarse del correcto funcionamiento del

turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto? —— NO —®»| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO
TRAS LA . . -~ o
REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-152 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 11

CONTINUACION

®

!

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

}

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

!

¢Las compresiones son correctas? —— NO —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

Si

v

¢El juego de las vélvulas esté correctamente

reglado?

—— NO —| Efectuar los reglajes necesarios.

Si

v

Fin del diagnéstico.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-153

Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 12 Demasiada potencia
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

I
NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

Si

—»>

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-154

Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 13 Consumo excesivo
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

¢El actuador de alta presion (IMV) tiene

fugas?
I

NO

v

¢El captador de temperatura del gasoleo
fuga?

I
NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Controlar que no haya fuga en alta presion.

}

Controlar el circuito de admision de aire

aplicando el TEST 5.

®

Si

Si

—»

Efectuar las reparaciones necesarias.

Sustituir el captador de temperatura del
gasoleo.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-155

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

ALP 13

CONTINUACION 1

®
!

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢El nivel de aceite del motor es correcto? —— NO

I
Si

v

¢ El catalizador esta colmatado o

deteriorado?

NO

v

Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto? —— NO

I
Si

v

¢Las compresiones son correctas? —— NO

Si

(8)

—»>

Rehacer el nivel de aceite.

—>

Sustituir el catalizador.

—»>

Efectuar las reparaciones necesarias.

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-156

Edicion 3




N° PROGRAMA: BE88 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 13

CONTINUACION 2

!

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

VRS L Realizar una prueba en carretera y después un control con el til de diagnéstico
REPARACION b y desp 9 :

K9K044 X 84 1.0

13B K9-157

Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 14 Sobre-régimen al levantar el pie o cambiar de marcha
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagnéstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢El cableado del motor esta cortado o

aplastado?

NO

v

¢La guarda del embrague esta correctamente
reglada?

I
Si

v

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

NO

v

Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto?

I
Si

v

®

Si

NO

Si

NO

—»>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—»

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-158

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 14

CONTINUACION

®
!

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-159 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 15 El motor se viene abajo al arrancar el vehiculo
CONSIGNAS Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el util de
diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 2.

¢ El catalizador esta colmatado o

deteriorado?

NO

v

¢La guarda del embrague esta correctamente
reglada?

si —»

Sustituir el catalizador.

NO —p

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-160

Edicion 3



N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 15

CONTINUACION

®
!

¢El cableado del motor estéa cortado o . : -
aplastado? — S| —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO

v

¢El actuador de alta presiéon (IMV) no se ha

—— Si —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

quedado bloqueado?
I

NO

v

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-161 Edicién 3




N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacion de averias
ALP 16 El motor no se para
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagnostico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

—— Si —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

NO

v

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-162 Edicién 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 17 Golpeteo del motor, motor ruidoso
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢Laresistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7

I
NO

v

¢Las compresiones son correctas?

|
Si

v

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

®

Si —p

Sustituir las bujias de precalentamiento.

NO —P

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-163

Edicion 3




N° PROGRAMA: BES8 _ _ i o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 17

CONTINUACION

®
!

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-164 Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias
ALP 18 Ruido de rafaga
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
SO diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

¢El cableado del motor esta cortado o

—— Si —»| Efectuar las reparaciones necesarias.

aplastado?

NO

v

¢El actuador de alta presion (IMV) no se ha . ) )
quedado bloqueado? — S| —| Efectuar las reparaciones necesarias.

I
NO

v

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagndstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-165 Edicién 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 19 Ruidos mecanicos diversos
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Asegurarse de que los inyectores no hacen
un ruido de buzzer (descarga por los

inyectores).
I

NO

v

¢Las grapas de fijacién de los tubos de los
inyectores estan rotas o ausentes?

I
NO

v

Controlar los parametros del motor aplicando

— Si

— Si

el TEST 4.

¢El catalizador esta colmatado o

deteriorado?

NO

v

Controlar el circuito de admision de aire

aplicando el TEST 5.

®

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Efectuar las reparaciones necesarias.

—>

Sustituir el catalizador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-166

Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 19

CONTINUACION

®
!

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

¢La guarda del embrague esta correctamente

—— NO —b,

Efectuar las reparaciones necesarias.

reglada?
I

Si

v

Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto?

NO —pf

Efectuar las reparaciones necesarias.

I
Si

v

¢El juego de las valvulas esta correctamente
reglado?

— NO —»

Efectuar los reglajes necesarios.

Si

v

Fin del diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-167

Edicion 3



N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 20 Olor de escape
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagnostico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar que el motor no haya aspirado su

aceite (embalado del motor). —— S| —¥ Efectuar las reparaciones necesarias.

NO
Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.
¢El turbocompresor es correcto? —— NO —¥| Efectuar las reparaciones necesarias.
I
Si
¢El nivel de aceite del motor es correcto? — NO —¥»| Rehacer el nivel de aceite.
I
Si
TRAS LA . . -~ o
REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-168 Edicién 3



N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 20

CONTINUACION

®
!

¢ El catalizador estd colmatado o . — :
deteriorado? —— S| —| Sustituir el catalizador.

I
NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-169 Edicién 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnostico - Arbol de localizacion de averias
ALP 21 Olor a gasoéleo
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagnostico.

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

¢El actuador de alta presion (IMV) tiene

fugas?
I

NO

v

¢El captador de temperatura del gasoleo
fuga?

I
NO

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Controlar que no haya fuga en alta presion.

!

Fin del diagnéstico.

Si

Si

—»| Efectuar las reparaciones necesarias.

Sustituir el captador de temperatura del
gasoleo.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-170

Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 22 Humo azul, blanco, negro
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagndstico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

¢El actuador de alta presién (IMV) no se ha
quedado bloqueado?

I
NO

v

¢ El nivel de aceite del motor es correcto?

I
Si

v

Controlar el circuito de baja presiéon

aplicando el TEST 1.

¢ El catalizador esta colmatado o
deteriorado?

Efectuar las reparaciones necesarias.

Rehacer el nivel de aceite.

Si —b
NO —b
Si —b

Sustituir el catalizador.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-171

Edicion 3



INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88
N° VDIAG: 44

INYECCION DIESEL

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

13B

ALP 22

CONTINUACION

®

v

Controlar que el motor no haya aspirado su
aceite (embalado del motor).

NO

v

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢La resistencia de las bujias de
precalentamiento es superior a 1 Q7

NO

v

¢Las compresiones son correctas?

I
Si

v

Hacer un control de los inyectores aplicando

el TEST 3.

Fin del diagndstico.

Efectuar las reparaciones necesarias.

Sustituir las bujias de precalentamiento.

si —»
Si —p
NO —

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-172

Edicion 3




INYECCION DDCR
N° PROGRAMA: BE88

INYECCION DIESEL

13B

N° VDIAG: 44 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias
ALP 23 Humo (azul, blanco, negro) al acelerar
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el Gtil de
CONSIGNAS diagnostico.

Controlar los parametros del motor aplicando

el TEST 4.

Controlar el circuito de admisiéon de aire

aplicando el TEST 5.

Controlar el circuito de baja presion

aplicando el TEST 1.

¢ El nivel de aceite del motor es correcto?

L N0 —»

!
Si

v

Rehacer el nivel de aceite.

Asegurarse del correcto funcionamiento del
turbocompresor.

¢El turbocompresor es correcto?

NO —P

I
Si

v

®

Efectuar las reparaciones necesarias.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-173

Edicion 3



N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 23

CONTINUACION 1

®
!

¢ El catalizador esta colmatado o
deteriorado?

— Si —| Sustituir el catalizador.

I
NO

v

Controlar que el motor no haya aspirado su

. —— Si —| Efectuar las reparaciones necesarias.
aceite (embalado del motor). P

NO

v

Controlar el correcto funcionamiento de las
bujias de precalentamiento.

¢Laresistencia de las bujias de

precalentamiento es superior a 1 Q7 L— Si —| Sustituir las bujias de precalentamiento.

NO

v

¢Las compresiones son correctas? —— NO —p| Efectuar las reparaciones necesarias.

|
Si

v

Controlar que no haya fuga en alta presion.

!

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-174 Edicién 3




N° PROGRAMA: BES8 _ _ ) o
N° VDIAG: 44 Diagndstico - Arbol de localizacion de averias

INYECCION DDCR INYECCION DIESEL 13 B

ALP 23

CONTINUACION 2

!

¢El cableado del motor esta cortado o

aplastado? — S| —®| Efectuar las reparaciones necesarias.
I
NO
Hacer un control de los inyectores aplicando
el TEST 3.

)

Hacer un control del calculador aplicando el

TEST 6.

Fin del diagnéstico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico.

K9K044 X 84 1.0

13B K9-175 Edicién 3



N° Programa: 9X

inyeccion EDCL6 INYECCION DIESEL
N° Vdiag: 44 & 48 Diagndstico - Preliminares 13 B

1. APLICABILIDAD DEL DOCUMENTO

Este documento presenta el diagnéstico aplicable a todos los calculadores que corresponden a las caracteristicas
siguientes:

Vehiculo(s): Mégane tipo B y C para Nombre del calculador:
las motorizaciones INYECCION EDC 16

turbocomprimidas F9Q. N°de Proarama: 9X
N_de rrograma:

Funcién concernida: Inyeccion diesel N°VDIAG: 44y 48

Common Rail BOSCH (Dci)

2. ELEMENTOS INDISPENSABLES PARA EL DIAGNOSTICO
Para emprender este diagndstico, es imperativo disponer de los elementos siguientes:
Tipo documentacion:
Métodos de diagnéstico (el presente documento):
— Diagn@stico asistido (integrado con el (til de diagnéstico), Manual de Reparacion, util informatico:

Dialogys.

Esquemas eléctricos:
— Util informatico: Visu-Esquema (CD Rom), laminas de papel.

Tipo util de diagnéstico:
— El atil informéatico de diagndstico es el CLIP con el programa de aplicacién Bornéo.

IMPORTANTE:
La utilizacién de la NXR queda a partir de ahora prohibida para el Mégane.
Ademas, los utiles XR25 y Optima 5800 ya no se utilizan tampoco.

Tipo de utillaje indispensable:

UTILLAJE ESPECIALIZADO INDISPENSABLE

Multimetro

Cajetin de interfaz especifico Referencia Elé. 1674
Cajetin eléctrico de busqueda de averias Referencia Elé. 1681

3. RECUERDEN
Método

Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, poner el contacto en modo diagnéstico (+ después de contacto
forzado).

Proceder como sigue:
— Tarjeta del vehiculo en lector de tarjeta (vehiculos sin llave secuencia 1, entrada de gama, sin manos libres y
secuencia 2, gama alta, manos libres),
— presion prolongada (+ de 5 segundos) en el boton "start" fuera de las condiciones de arranque,
— conectar el util de diagnostico y efectuar las operaciones deseadas.

EDC16 9X V44/48 V1.6

13B F9Q-1

Edicion 4



N° Programa: 9X

S INYECCION DIESEL 13 B
N° Vdiag: 44 & 48 Diagnaostico - Preliminares

Nota:

Los calculadores derecho e izquierdo de lamparas de xendn estan alimentados durante el encendido de las
luces de cruce. Su diagnéstico tan sdlo sera posible después de poner el contacto en modo diagnéstico
(+ después de contacto forzado) y el encendido de las luces de cruce.

Para el corte del + después de contacto proceder como sigue:

— desconectar el util de diagnéstico,

— efectuar dos presiones breves (menos de 3 segundos) en el boton "start",

— verificar el corte del + después de contacto forzado por el apagado de los testigos de los calculadores en el cuadro
de instrumentos.

Fallos

Los fallos son declarados presentes o declarados memorizados (aparecidos segin un contexto determinado y que
han desaparecido desde entonces o siempre presentes pero no diagnosticados segun el contexto actual).

El estado presente o memorizado de los fallos debe ser tomado en consideracion al preparar el Gtil de diagnéstico
tras la puesta del + después de contacto (sin accién en los elementos del sistema).

Para un fallo presente, aplicar el método indicado en la parte interpretacion de los fallos.
Para un fallo memorizado, anotar los fallos visualizados y aplicar la parte consignas.
Si el fallo se confirma al aplicar la consigna, la averia esta presente. Tratar el fallo.
Si el fallo se confirma, verificar:
— las lineas eléctricas que corresponden al fallo,
— los conectores de estas lineas (oxidacion, terminales doblados, etc...),
— la resistencia del elemento defectuoso detectado,
— la higiene de los cables (aislante derretido o cortado, rozamientos).
Control de conformidad
El control de conformidad tiene por objeto verificar los estados y parametros que no presentan fallos en el Gtil de
diagnéstico cuando no son coherentes. Esta etapa permite por consiguiente:
— Diagnosticar las averias que no visualicen los fallos que pueden corresponder a una queja de cliente.
— Verificar el correcto funcionamiento del sistema y asegurarse de que una averia no corre el riesgo de aparecer

de nuevo tras la reparacion.

En este capitulo figura un diagnéstico de los estados y de los parametros, en las condiciones de su control.

Efectos cliente - Arbol de localizacién de averias

Si el control con el Gtil de diagndstico es correcto pero sigue persistiendo la queja del cliente, entonces tratar el
problema con "Efecto cliente".

Un resumen del método global que hay que seguir esta disponible bajo la forma de
logigrama, en la pagina siguiente.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

INYECCION DIESEL
Diagndstico - Preliminares

13B

4. SECUENCIA DEL DIAGNOSTICO

Verificar la carga de la bateria 'y el
buen estado de los fusibles

I

Imprimir la ficha de diagndstico del
sistema (disponible en CLIP y en el
Manual de Reparacion o Nota
Técnica)

:

Conectar el CLIP <

¢ Dialogo con no

unidad Central
Electrénica?

T

Lectura de los fallos

no

Existencia de

Consultar el ALP 1

fallos

[

Tratamiento de los fallos presentes

|

Tratamiento de los fallos
memorizados

no

El sintoma
persiste

—»

Control de conformidad

I

El sintoma
persiste

Utilizar los ALP (Arboles de
localizacion de averias)

Averia
resuelta

El sintoma
persiste

!

Contactar con el teléfono
técnico y con la Ficha de
diagnostico rellenada

Averia
resuelta

Averia
resuelta

EDC16 9X V44/48 V1.6
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N° Vdiag: 44 & 48 Diagnostico - Preliminares

5. FICHA DE DIAGNOSTICO

ATENCION:

A Todos los incidentes en un sistema complejo deben ser objeto de un diagnéstico completo con
los Gtiles adecuados. La FICHA DE DIAGNOSTICO, que tiene que cumplimentarse a lo largo del

i diagnostico, permite tener y conservar una trama del diagnéstico efectuado. Constituye un

iATENCION! | elemento esencial del didlogo con el constructor.

ES POR ELLO OBLIGATORIO RELLENAR UNA FICHA DE DIAGNOSTICO CADA VEZ
QUE SE EFECTUA UN DIAGNOSTICO.

Esta ficha se pedira sistematicamente:
¢ En caso de peticiones de asistencia técnica al Teléfono Técnico.

o Para las peticiones de autorizacion, en caso de una sustitucién de piezas con autorizacion obligatoria.

e Para adjuntarla a las piezas "bajo vigilancia" de las que se pide su devolucién. Condiciona asi el reembolso
de la garantia, y contribuye a mejorar el andlisis de las piezas extraidas.

6. CONSIGNAS DE SEGURIDAD

Cualquier operacion en un elemento requiere unas reglas de seguridad para evitar cualquier dafio material o
humano:

— Verificar que la bateria esta bien cargada para evitar toda degradacién de los calculadores en caso de baja carga.
— Emplear los utiles adecuados.

7. CONSIGNAS DE LIMPIEZA QUE SE DEBEN RESPETAR IMPERATIVAMENTE DURANTE UNA
INTERVENCION EN EL SISTEMA DE INYECCION DIRECTA DE ALTA PRESION

Riesgos inherentes a la contaminacion

El sistema es muy sensible a la contaminacion. Los riesgos inducidos por la introduccién de la contaminacion son:

dafos o destruccién del sistema de inyeccién de alta presién y del motor, el gripado o la no estanquidad de un

elemento.

Todas las intervenciones de Post-Venta deben realizarse en perfectas condiciones de limpieza. Haber realizado

una operacion en buenas condiciones de limpieza significa que ninguna impureza (particulas de unas micras) haya

penetrado en el sistema durante su desmontaje o en los circuitos por los racores de carburante.

Los principios de limpieza deben aplicarse desde el filtro hasta los inyectores.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N° Vdiag: 44 & 48 Diagnaostico - Preliminares

¢ Cuales son los elementos que contaminan?

Los elementos que contaminan son:
— las virutas metalicas o de plastico,

— la pintura,

— las fibras:  de cartén,
de pincel,
de papel,
de ropa,
de pafio.

— los cuerpos extrafios tales como los cabellos,
— el aire ambiental,
— etc.

IMPORTANTE
Antes de realizar cualquier intervencién en el sistema de inyeccidn, asegurarse de que la presion en
éste esta cerca de 0 bares.

ATENCION
Es imposible limpiar el motor con un limpiador de alta presion ya que se pueden deteriorar las conexiones.

Ademas, la humedad puede estancarse en los conectores y crear problemas de union eléctrica.

Asegurarse de que se poseen los tapones de los racores que se van a abrir (bolsa de tapones vendida por el
Almacén de Piezas de Recambio referencia 77 01 206 804). Los tapones son de uso Unico. Una vez usados
los tapones deben ser desechados (una vez utilizados, se habran ensuciado y una limpieza no basta para que
se puedan volver a utilizar). Los tapones no utilizados también deben desecharse.

Para el almacenado de las piezas que van a ser extraidas, asegurarse de que se dispone de bolsas de plastico
que se pueden cerrar herméticamente varias veces. Hay menos riesgo de que las piezas asi almacenadas
estén sometidas a las impurezas. Las bolsas son de uso Unico y hay que tirarlas una vez utilizadas.

Asegurarse de que se dispone de pafios de limpieza que no suelten pelusas (referencia 77 11 211 707). Esta

prohibido utilizar pafios o papeles clasicos para la limpieza. En efecto, estos sueltan pelusas que pueden
ensuciar el circuito de carburante del sistema. Cada pafio se utilizara una sola vez.

EDC16 9X V44/48 V1.6
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N° Programa: 9X

S INYECCION DIESEL 13 B
N° Vdiag: 44 & 48 Diagnaostico - Preliminares

Consignas que hay que respetar antes de abrir del circuito de carburante

Utilizar en las intervenciones un disolvente nuevo (un disolvente usado contiene impurezas). Echarlo en un
recipiente que no contenga impurezas.

Utilizar en las intervenciones un pincel limpio y en buen estado (el pincel no debe soltar pelos).
Limpiar con el pincel y con disolvente los racores que haya que abrir.

Soplar con aire comprimido las partes limpiadas (tiles y banco, asi como piezas, racores y zona del sistema
de inyeccién). Verificar que no queden pelos del pincel.

Lavarse las manos antes y durante la intervencion si es necesario.

Si se utilizan guantes de proteccidn, recubrir los guantes de cuero con guantes de latex.

Consignas que hay que respetar durante la intervencion

Una vez abierto el circuito, hay que taponar imperativamente las aberturas que puedan dejar que la suciedad
penetre. Los tapones que hay que utilizar estan disponibles en el Almacén de Piezas de Recambio. En ninglin
caso deben volver a utilizarse.

Cerrar la bolsa herméticamente, incluso si se va a abrir poco tiempo después. El aire ambiental es un vector de
contaminacion.

Todo elemento del sistema de inyeccién extraido debe, tras haber sido taponado, almacenarse en una bolsa
hermética de plastico.

Una vez abierto el circuito, esta estrictamente prohibido utilizar un pincel, disolvente, fuelle, escobén o pafio
clasico. En efecto, estos elementos pueden introducir impurezas en el sistema.

En caso de sustituir un elemento, no hay que sacarlo de su embalaje hasta que no se vaya a colocar en el
vehiculo.

8. OBSERVACIONES GENERALES:
bai lel vehicul

Para diagnosticar los calculadores del vehiculo, proceder como sigue:

« Tarjeta del vehiculo en lector de tarjeta (Vehiculo sin Llave secuencias 1 (entrada de gama, no manos libres)
y 2 (gama alta, manos libres))

« Presion prolongada (+ de 5 segundos) en boton "start" fuera de las condiciones de arranque

o Conectar el (til de diagnéstico y efectuar las operaciones deseadas

EDC16 9X V44/48 V1.6
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Sistema: Inyeccion

FICHA DE DIAGNOSTICO

Paginal/2

Lista de las piezas bajo vigilancia: Calculador

¢ Identificacion administrativa

Fecha 210
Ficha cumplimentada por
VIN
Motor
Util de diagnostico CLIP
Versién de puesta al dia
e Sensacion del cliente
579 No arranca - averia 570 Calado - mal arranque en frio 571 Calado - mal arranque en
caliente
586 Arranque dificil 572 Ralenti - Régimen inestable 574 Tirones - baches
573 Falta de potencia 520 Ruido anormal, vibraciones 576 Humos - olor de escape
569 Arranque dificil
Otro Sus precisiones:

e Condiciones de apariciéon de la sensacién del cliente

001 En frio 005 Circulando 008 Al desacelerar
002 En caliente 006 Al paso de las velocidades 009 Averia repentina
003 En parado 007 Al acelerar 010 Degradacion progresiva

004 De forma
intermitente

Otro Sus precisiones:

. i4n utilizad | diaqnasti

Método de diagndstico utilizado

Tipo de manual de diagnéstico:

Manual de Reparacion O  Nota Técnica O

Diagndstico asistido O

N° del manual de diagnostico:

Esquema eléctrico utilizado

N° de la Nota Técnica Esquema
Eléctrico:

Otras documentaciones

Titulo y / o referencia:

e

RENAULT

FD 01
Ficha de diagnéstico

pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar - pagina que hay que imprimir o fotocopiar




FICHA DE DIAGNOSTICO

Sistema: Inyeccién
Pagina2 /2

¢ |dentificacion del calculador y de las piezas cambiadas para el sistema

Referencia pieza 1

Referencia pieza 2

Referencia pieza 3

Referencia pieza 4

Referencia pieza 5

Hay que leer con el util de diagnostico (pantalla identificacion):

Referencia calculador

NuUmero de proveedor

NUmero de programa

Version software

N° calibracion:
VDIAG

e Fallos detectados en el util de diagndstico

N° fallo Presente Memorizado Enunciado del fallo Caracterizacion

. !

N° estado o parametro Titulo del parametro Valor Unidad

. . i Lsi

Descripcion:

. i : I .

¢Cuales son los elementos que le han

llevado a sustituir el calculador?
¢, Qué otras piezas han sido sustituidas?

¢ Otras funciones que fallan?

Sus precisiones:

@ FD 01
Ficha de diagnéstico

RENAULT
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N°vdiag: 44848 | Diagnostico - Funcionamiento del sistema

El sistema de inyeccion de alta presion tiene por objetivo suministrar al motor una cantidad de gasdleo precisa en
un instante determinado.

Esta equipado con un calculador de 112 vias de marca BOSCH y de tipo "EDC16".

El sistema consta:
— de una bomba de cebado en el circuito de baja presion,
— de un filtro de gasoleo,
— de una bomba de alta presién que incorpora una bomba de cebado (bomba de transferencia),
— de un regulador de alta presion fijado a la bomba,
— de una rampa de inyeccion,
— de un captador de presion de gasoleo solidario de la rampa,
— de cuatro inyectores electromagnéticos,
— de una sonda de temperatura de gasoleo,
— de una sonda de temperatura de agua,
— de una sonda anterior de temperatura del aire,
— de un captador de referencia del cilindro,
— de un captador de régimen del motor,
— de un captador de presién de sobrealimentacion,
— de un acelerémetro,
— de una electrovalvula de recirculacién de los gases de escape,
— de un potenciémetro del pedal del acelerador,
— de un captador de presién atmosférica Integrado en el calculador de inyeccion,
— de un calculador de inyeccion,
— de un caudalimetro,
— de una electrovélvula de limitacién de sobrealimentacion,
— de una electrovalvula de mariposa estranguladora.

El sistema de inyeccidn directa de alta presion "Common Rail" funciona en modo secuencial (basado en el
funcionamiento de la inyecciéon multipunto para los motores gasolina).

Este sistema de inyeccion permite, gracias al proceso de pre-inyeccion, reducir los ruidos de funcionamiento,
disminuir la cantidad de particulas y de gases contaminantes y proporcionar, desde los regimenes bajos, un par
motor importante.

La bomba de alta presion genera la alta presién que luego dirige hacia la rampa de inyeccion. El actuador situado

en la bomba controla la cantidad de gaséleo suministrada en funcion de la demanda determinada por el calculador.
La rampa alimenta cada inyector a través de un tubo de acero.
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N-vdiag: 44648 | Diagnaostico - Funcionamiento del sistema

a) El calculador:

Determina el valor de presion de inyeccion necesario para el correcto funcionamiento del motor y después pilota el
regulador de presién. Verifica que el valor de la presion es correcto analizando el valor transmitido por el captador
de presion situado en la rampa.

Determina el tiempo de inyeccidn necesario para suministrar la cantidad de gaséleo correcta y el momento en el que
hay que iniciar la inyeccion,

Pilota eléctrica e individualmente cada inyector tras haber determinado estos dos valores.

El caudal inyectado al motor se determina en funcion:
— del tiempo que dura el pilotaje del inyector,
— de la presién de la rampa (regulada por el calculador),
— de la velocidad de apertura y de cierre del inyector,
— del recorrido de la aguja (determinada por una constante para un tipo de inyector),
— del caudal hidraulico nominal del inyector (Gnico en cada inyector).

El calculador controla:
— la regulacion del ralenti,
— el caudal de gases de escape reinyectado en la admision,
— el control de la alimentacién de carburante (avance, caudal y presion de la rampa),
— el mando del grupo motoventilador via la Unidad de Proteccion y de Conmutacion (funcién G.C.T.E.:
Gestion Centralizada de la temperatura del agua),
— la climatizacion (funcién bucle frio),
— la funcién regulador-limitador de velocidad,
— el pilotaje del pre-postcalentamiento,
— el pilotaje de los testigos a través de la red multiplexada.

La bomba de alta presion es alimentada a baja presion por una bomba de cebado integrada (bomba de
transferencia).

Esta alimenta la rampa cuya presion es controlada para la carga por parte del actuador de caudal y para la descarga
por parte de las valvulas de los inyectores. Las caidas de presién pueden ser asi compensadas. El actuador de
caudal permite a la bomba de alta presion suministrar solamente la cantidad de gaséleo necesaria para mantener la
presién en la rampa. Gracias a este elemento, la generacién de calor se minimiza y el rendimiento del motor se
mejora.

Con el fin de descargar la rampa utilizando las valvulas de los inyectores, las valvulas son pilotadas mediante
pequefas impulsiones eléctricas:

lo suficientemente pequefias como para no abrir el inyector, (paso por el circuito de retorno procedente de los
inyectores),

lo suficientemente amplias como para abrir las valvulas y descargar la rampa.
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N-vdiag: 44648 | Diagnaostico - Funcionamiento del sistema

— Unién multiplexada entre los diferentes calculadores del vehiculo.
Por ello, el encendido de los testigos de fallos en el cuadro de instrumentos se hace a través de la red multiplexada.
La informacién de la velocidad del vehiculo en el cuadro de instrumentos se transmite por el calculador de
Antibloqueo de ruedas o por el cajetin de Unidad Central Electrénica VELOCIDAD RUEDA por unién alambrica, y
es emitida en la red multiplexada por el cuadro de instrumentos. Los principales usuarios de la informacién de la

velocidad vehiculo son el calculador de inyeccién y el calculador del airbag.

Algunos vehiculos adoptan un captador de deteccién de agua en el gaséleo, situado en el filtro. En caso de
presencia de agua en el gaséleo, el testigo naranja de inyeccion y de pre-postcalentamiento se enciende.

IMPORTANTE
El motor no debe funcionar con:
— un gas0leo que contenga més de 10 % de diéster,
— de gasolina, incluso en cantidad infima.
El sistema puede inyectar el gaséleo en el motor hasta una presion de 1350 bares. Verificar antes de cada
intervencién que la rampa de inyeccidén no esté ya bajo presién y si la temperatura del carburante no sea

demasiado alta.

En las intervenciones en el sistema de inyeccién de alta presion hay que respetar las consignas de limpieza y de
seguridad enunciadas en este documento.

Se prohibe desmontar el interior de la bomba y de los inyectores. S6lo pueden ser sustituidos el actuador de
caudal, el captador de temperatura del gaséleo y el venturi.

Por medidas de seguridad, esta estrictamente prohibido aflojar un racor del tubo de alta presién cuando gira el
motor.

Se prohibe, para problemas de polucion del circuito, extraer el captador de presion de la rampa de carburante. En
caso de fallar el captador de presién, es necesario sustituir el captador de presion, la rampa y los cinco tubos de
alta presion.

Esta estrictamente prohibido extraer cualquier polea de la bomba de inyeccion que tenga el nimero 070 575. En
caso de sustituir la bomba, es necesario sustituir la polea.

Se prohibe alimentar directamente con + 12 V cualquier componente del sistema.
El decalaminado y la limpieza por ultrasonidos estan prohibidos.
No arrancar el motor sin que la bateria esté correctamente conectada.

Desconectar el calculador de inyeccién mientras se realizan soldaduras en el vehiculo.
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N-vdiag: 44648 | Diagnaostico - Funcionamiento del sistema

b) Funciones incorporadas

— Ayuda a la gestién de la climatizacion

En el caso de los modelos climatizados, el sistema EDC16 ofrece la posibilidad de desactivar el aire acondicionado
a través de la Unidad Central del Habitaculo en ciertas condiciones de utilizacion:

— Interrupcién voluntaria del conductor,

— Allo largo de las fases de arranque,

— En caso de sobrecalentamiento (con el fin de reducir la potencia que tiene que suministrar el motor),

— Cuando el régimen se mantiene a un nivel muy alto (proteccién del compresor),

— Ao largo de las fases transitorias (tales como las fuertes demandas de aceleracion para adelantamientos,
anticalado y salida en parado). Estas condiciones sélo son tenidas en cuenta cuando no se producen de forma
repetida, para evitar las inestabilidad del sistema (desactivaciones intempestivas).

— En caso de aparecer ciertos fallos.

— Gestién de la climatizaciéon en bucle frio

La climatizacion es del tipo bucle frio, su gestién se reparte entre varios calculadores. El calculador de inyeccion es

el encargado de:

— Autorizar la demanda de frio en funcién: de la presién del fluido refrigerante, de la temperatura del agua, del
régimen del motor.

— Calcular la potencia absorbida por el compresor (a partir de la presion del fluido refrigerante).

— Solicitar el mando de los grupos motoventiladores a la Unidad de Proteccion y de Conmutacion en funcién de la
velocidad del vehiculo, de la presion del fluido refrigerante y de la temperatura del agua del motor).
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N° Programa: 9X

P —— INYECCION DIESEL 13 B
N-vdiag:a4248 | Diagnostico - Funcionamiento del sistema

Para limitar el tiempo de calefaccion, se introducen en el circuito de la calefaccion del habitaculo unos elementos
resistivos de calentamiento del aire llamados resistencias con coeficiente de temperatura positivo. La Unidad
Central del Habitaculo determina la necesidad de activar las resistencias con coeficiente de temperatura positivo, la
Unidad de Proteccion y de Conmutacion activa fisicamente las resistencias con coeficiente de temperatura positivo,
y el calculador de inyeccion determina, por una parte y en funcién de la carga del alternador, la limitacion de mando
de potencia de las resistencias con coeficiente de temperatura positivo y, por otra parte, la prohibicion de las
resistencias con coeficiente de temperatura positivo en funcion del Régimen, de la carga y de la velocidad.

— Gestion del limitador - regulador de velocidad

La funcién de regulacion de velocidad del vehiculo permite, cuando esté activada, mantener la velocidad del
vehiculo en un valor preseleccionado y eso independientemente de las condiciones de circulacién encontradas. El
conductor puede, con ayuda de los botones de control, aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo.

La funcién de regulacion de velocidad puede ser deseleccionada ya sea por los botones de control, o por la
desactivacion del conmutador de seleccion de la funcion del regulador, o por la deteccion de sucesos del sistema
tales como pisar el pedal de freno o de embrague o por la deteccién de errores del sistema tales como una
velocidad del vehiculo incoherente o una deceleracion del vehiculo demasiado fuerte.

La funcién de regulacion puede ser temporalmente inhibida cuando el conductor desee retomar el control del
vehiculo y superar la velocidad de consigna seleccionada pisando el pedal, lo que provoca una superacion del
caudal de regulacién. La velocidad de regulacion sera recuperada cuando el conductor suelte el pedal del
acelerador.

Es posible reactivar el control de la velocidad del vehiculo y recuperar la Ultima velocidad de consigna después de
una desactivacion de la funcién por la razén que sea, a lo largo del mismo ciclo de utilizacién del vehiculo
(alimentacién del calculador no cortada). El vehiculo intentara entonces alcanzar la velocidad de consigna con la
ayuda de una rampa de velocidad controlada.

La funcién de limitacién de velocidad del vehiculo permite, cuando esta activada (con ayuda del conmutador de
seleccion), limitar la velocidad en un valor preseleccionado. El conductor controla su vehiculo normalmente mediante
el pedal del acelerador hasta la velocidad de consigna. Si intenta superar esta velocidad el sistema no tendra en
cuenta la demanda del pedal y controlaréa la velocidad del vehiculo como lo haria el regulador de velocidad del
vehiculo a condicién de mantener el acelerador suficientemente pisado.

Como para el regulador de velocidad, es posible modificar la velocidad de consigna con ayuda de los botones de
control bien por una presion impulsional, o bien por una presién continua.

Por razones de seguridad, es posible sobrepasar la velocidad de consigna pisando el pedal del acelerador de forma
gue se sobrepase un valor limite de la posicién del pedal, el control se efectuara entonces totalmente con ayuda de
este Ultimo hasta que la velocidad del vehiculo vuelva a descender por debajo de la velocidad de consigna y la
limitacion volvera entonces a estar activa.

El conductor dispone de los mandos siguientes para el control de la funcion regulador-limitador de velocidad:
— pedal del acelerador,
pedal de freno,
pedal de embrague,
conmutador de seleccién de funcién que sirve para elegir el modo de funcionamiento del regulador o del
limitador de velocidad,
mandos del volante.
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N-vdiag: 44648 | Diagnaostico - Funcionamiento del sistema

c) Gestion de los testigos

— Visualizacion en el cuadro de instrumentos

El calculador controla la visualizacion en el cuadro de instrumentos de algunas informaciones relativas al
funcionamiento del motor. Esto concierne a cinco funciones: el testigo de exceso de contaminacién "OBD" (On
Board Diagnostic), el pre-postcalentamiento, la temperatura del agua y los problemas del motor: Gravedad 1 (fallo
no critico) y Gravedad 2 (parada de emergencia). Estas cinco funciones estan representadas por 3 testigos o
mensajes difundidos por el ordenador de bordo.

— Testigo de pre-postcalentamiento

Este testigo es utilizado a la vez como testigo de funcionamiento e indicador de fallo del sistema:

— lluminacion continua en + después de contacto: indica el precalentamiento de las bujias.

— lluminacion continua acompafiada del mensaje "Fallo de inyeccion": indica un problema de Gravedad 1 (implica
un funcionamiento reducido y un nivel de seguridad limitado. El usuario debe efectuar las reparaciones tan rapido
como sea posible).

— Testigo de temperatura - parada de emergencia

Este testigo es utilizado a la vez como testigo de funcionamiento e indicador de fallo del sistema. Se enciende
durante 3 segundos al poner bajo tensién (proceso automatico de test gestionado por el cuadro de instrumentos).
— lluminacion continua: indica un sobrecalentamiento del motor.

— lluminacion continua acompafiada del mensaje "Parada del motor": indica un problema de Gravedad 2.

En caso de un problema de gravedad 2, la inyeccidn se corta automaticamente pasados unos segundos.
En caso de un sobrecalentamiento, el conductor es libre de detener o no el vehiculo.

Simbolizado por un motor, se enciende al poner el contacto durante unos 3 segundos. No es visible en ningln
caso con el motor girando.
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Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

N° Programa: 9X

N°vdiag: 44848 | Diagnostico - Funcionamiento del sistema

DIAGNOSTICO INYECTORES

A) Verificar la resistencia entre las vias 1 y 2 de cada inyector: 0,33 Q a 20 °C.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de las uniones siguientes:
Calculador del motor, conector gris C via HL ———» Via 1 del conector del inyector n°1
Calculador del motor, conector gris C via G3 —® Via 2 del conector del inyector n°1
Calculador del motor, conector gris C via G2 —— Via 1 del conector del inyector n°2
Calculador del motor, conector gris C via G4 —® Via 2 del conector del inyector n°2
Calculador del motor, conector gris C via H2 —® Via 1 del conector del inyector n°3
Calculador del motor, conector gris C via H4 —— Via 2 del conector del inyector n°3
Calculador del motor, conector gris C via G1 —® Via 1 del conector del inyector n°4
Calculador del motor, conector gris C via H3 —— Via 2 del conector del inyector n°4

Verificar con cuidado los clips y lengletas de las conexiones de cada inyector.

Si el vehiculo arranca:

— Con el motor girando, desconectar los inyectores uno tras otro (uno tras otro y uno por uno)

— Sustituir el inyector que no provoca variacion de funcionamiento durante su desconexion.

— Borrar los fallos provocados por las multiples desconexiones, seguido de una prueba en carretera.

B) Controlar el equilibrio de los caudales de retorno inyectores.

Montar unas tomas en los retornos de los inyectores hacia las probetas, arrancar el motor y controlar el
equilibrio de los caudales de retorno, al ralenti.

(En general, los caudales de retorno no son importantes. No deben tener la forma de un "chorro").

— Sustituir el inyector cuyo retorno indique un caudal de retorno muy diferente al de los otros inyectores.

En caso de sub-presion en la rampa:
— Sustituir el inyector cuyo retorno indique una fuga muy importante respecto a los otros.

Si el motor no arranca:

Es posible controlar los caudales de retorno durante y tras una prueba de arranque (minimo 250 r.p.m.) con
el regulador de presién desconectado.

Esto provoca una presion elevada en la rampa y permite un analisis de los caudales de retorno. Tras la
operacion, borrar el fallo provocado por la desconexion del regulador de presion.

C) Controlar de la estanquidad de la tobera del inyector.

— Controlar el nivel y el estado del aceite motor:

— Si hay polucién por el gasoéleo, la tobera del inyector que fuga estara cubierta de hollin y el cilindro estara
"sucio”. Asegurarse de que estos restos no se deban al aceite que asciende del motor, controlando las
compresiones del motor.

Si las compresiones son conformes, localizar el inyector incriminado mirando el estado de los cilindros y de
los pistones a través de los pozos de bujias de precalentamiento (cilindro sucio, calentamiento e inicio de
destruccion del pistén). Si el examen cilindro - piston no es concluyente, extraer los inyectores y sustituir el
que tenga la tobera cubierta de hollin.

Nota:
Tras la sustitucion de un inyector, seguir el proceso de programacion de los cédigos de los inyectores
(consultar el capitulo "Sustitucion 6érganos").

ATENCION
Para la extraccion - reposicion de los inyectores, respetar las consignas de limpieza y de seguridad definidas
en el capitulo "Preliminares".
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

INYECCION DIESEL

Diagnostico - Afectacion de las vias del calculador

13B

CONEXION

a) Conector negro (A), 32 vias

b) Conector marrén (B), 48 vias

Via Designacion

Al No utilizada

A2 Masa mando regulador de velocidad

A3 Sefial red CAN L

A4 Sefal red CAN H

Bl No utilizada

B2 No utilizada

B3 No utilizada

B4 Salida toma de diagnostico linea K

C1 No utilizada

Cc2 No utilizada

C3 Alimentacién mando regulador de
ralenti

C4 Salida sefal alimentacién
desembrague

D1 Alimentacion Unidad de Proteccién y
de Conmutacién

D2 Mando programacion regulador de
velocidad

D3 Sefial retorno programacion regulador
de velocidad

D4 No utilizada

El No utilizada

E2 No utilizada

E3 No utilizada

E4 Salida sefial alimentacién contactor de
freno

F1 No utilizada

F2 Alimentacién potenciémetro acelerador
carga 2

F3 Sefial potenciémetro acelerador
carga 2

F4 Masa potenciémetro acelerador
carga 2

Gl Alimentacion unidad de proteccion y de
conmutacion

G2 Alimentacién potenciémetro acelerador
carga 1

G3 No utilizada

G4 Masa bateria

H1 Masa bateria

H2 Sefial potenciémetro acelerador
carga 1

H3 Masa potenciémetro acelerador
carga 1

H4 Masa bateria

Via Designacion

Al Masa captador referencia cilindro

A2 No utilizada

A3 No utilizada

Ad Alimentacién del captador presion del
rail

B1 Sefial alimentacién del captador Punto
Muerto Superior

B2 No utilizada

B3 No utilizada

B4 Alimentacién caudalimetro de aire

C1 Sefial masa captador Punto Muerto
Superior

Cc2 No utilizada

C3 No utilizada

C4 Masa captador presién de carburante

D1 Sefial captador cilindro 1

D2 No utilizada

D3 No utilizada

D4 Masa captador presion de
sobrealimentacion

El Mando masa bobina relé bloqueo de
inyeccién

E2 Sefal masa caudalimetro de aire

E3 No utilizada

E4 No utilizada

F1 Sefial captador gas refrigerante

F2 Senfial alimentacién del captador
temperatura del agua

F3 Alimentacién del captador gas
refrigerante

F4 Alimentacion del captador de
recirculacion de los gases de escape

Gl Sefial alimentacién caudalimetro de
aire

G2 Sefial temperatura del aire

G3 Sefal captador presion del rail
carburante

G4 Alimentacién del captador de presion

de sobrealimentacion del
turbocompresor
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INYECCION DIESEL

Diagndstico - Afectacion de las vias del calculador

13B

c) Conector gris (C), 32 vias

Via Designacion

H1 Masa captador temperatura del agua
de inyeccién

H2 Sefial temperatura del carburante

H3 No utilizada

H4 No utilizada

J1 No utilizada

J2 Sefial potenciémetro de recirculacién
de los gases

J3 No utilizada

Ja Mando electrovalvula mariposa
admision

K1 No utilizada

K2 Sefial captador presién de
sobrealimentacion

K3 No utilizada

K4 No utilizada

L1 No utilizada

L2 Mando electrovalvula de recirculacién
de los gases

L3 No utilizada

L4 Masa caudalimetro

M1 No utilizada

M2 Alimentacién unidad de proteccién de
conmutacion

M3 No utilizada

M4 Mando electrovalvula mariposa de

admisién

Via Designacion

Al No utilizada

A2 No utilizada

A3 No utilizada

Ad Sefial de diagndstico relé de
precalentamiento

Bl No utilizada

B2 No utilizada

B3 No utilizada

B4 No utilizada

C1 No utilizada

c2 Masa electrovalvula de recirculacion
de los gases

C3 Masa captador presion del fluido
refrigerante

C4 No utilizada

D1 No utilizada

D2 No utilizada

D3 No utilizada

D4 No utilizada

El Mando electrovalvula de presién del
turbocompresor

E2 Mando relé de precalentamiento

E3 No utilizada

E4 No utilizada

F1 Masa temperatura del carburante

F2 No utilizada

F3 No utilizada

F4 No utilizada

G1 Mando inyector 4

G2 Mando inyector 2

G3 Masa inyector 1

G4 Masa inyector 2

H1 Mando inyector 1

H2 Mando inyector 3

H3 Masa inyector 4

H4 Masa inyector 3
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N° Programa: 9X

N vdig: 44848 | Diagnostico - Sustitucion de los érganos

Al realizar cualquier sustitucién de 6rgano, consultar el Manual de Reparacién
mecanica, capitulo 1.

Las configuraciones y aprendizajes figuran en las paginas siguientes.
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N° Programa: 9X . L. . . ..
N° Vdiag: 44 & 48 Dlagnostlco - ConflguraC|oneS Y aprendlzajes

Inyeccién EDC16 INYECCION DIESEL 1 3 B

OPERACION DE SUSTITUCION, PROGRAMACION O DE REPROGRAMACION DEL CALCULADOR

El sistema puede ser programado y reprogramado por la toma de diagnéstico con el Gtil de diagnéstico
RENAULT CLIP (consultar la Nota Técnica 3585A o seguir las instrucciones dadas por el (til de diagnéstico).

ATENCION:

— Poner bajo tensién (alimentacion por la red o por el encendedor) el util de diagndstico.

— Conectar un cargador de bateria (durante todo el tiempo que dura la programacién o la reprogramacion
del calculador, los GMV del motor se activan automaticamente).

— Respetar las consignas de temperatura del motor indicadas en el Gtil de diagndstico antes de cualquier
(re)programacion.

Antes de cualquier programacioén, reprogramacion o sustitucion del calculador en Post-Venta, hay que
salvaguardar en el Gtil de diagnéstico los datos siguientes:

— Los cédigos IMA (correccién del caudal del inyector) y los adaptativos del motor para el mando SC003
"Salvaguarda de datos del calculador".

Después de una programacioén, reprogramacion o sustitucion del calculador:

— Cortar el contacto.
Arrancar y después parar el motor (para inicializar el calculador) y esperar 30 segundos.
Poner el contacto y emplear el Gtil de diagnéstico para efectuar las etapas siguientes:

Utilizar el mando SCO001 "escritura datos guardados" para establecer la correccidn individual del inyector y los
adaptativos del motor.

Utilizar el mando VP010 "escritura del VIN".

Tras la (re)programacion de la inyeccion, pueden aparecer en otros calculadores fallos memorizados. Borrar la
memoria de estos calculadores.

Realizar una prueba en carretera seguida de un nuevo control con el (til de diagndstico.

Nota:

En caso de olvido o de no funcionamiento de los mandos SC001 y SC003, es necesario, tras la sustituciéon o
(re)programacién del calculador, escribir los codigos de correccion individual de cada inyector manualmente leyendo
el cédigo en cada inyector (véase sustitucion de los inyectores).

ATENCION
No es posible probar un calculador de inyeccién procedente del almacén de piezas de recambio ya que éste no podra
ser montado en ningun otro vehiculo.

Si el calculador de inyeccion parece defectuoso, contactar con el teléfono técnico y consultar la "Ficha de
diagndstico” pagina 13B-5.

_ Sustitucion de |
Nota:

La codificacion de correccion individual del inyector es una calibracién realizada en origen en cada inyector
con el fin de ajustar el caudal de cada uno de ellos de manera precisa.

Estos valores de correccion estdn grabados en el cuerpo de baquelita de cada uno de los inyectores (6 caracteres
alfanuméricos) y son introducidos a continuacién en el calculador, quien posteriormente puede pilotar cada inyector

teniendo en cuenta su propia dispersion en la fabricacion.

Al sustituir uno o varios inyectores, sera necesario por tanto modificar los parametros de correccién individual de la
inyeccién de la salida del inyector concernido. El sistema puede ser parametrado por la toma de diagndstico
con el Gtil de diagndstico RENAULT CLIP.
Para ello, hay que reescribir el cédigo o los cédigos de correccion individual de la inyeccion en el calculador mediante
el mando siguiente:

SC002 "Introduccién de los codigos de los inyectores™

Obtener los cédigos de correccion individual de la inyeccidn que hay que grabar en el cuerpo de baquelita de cada
uno de los inyectores y seguir las instrucciones dadas en la pantalla.

Este mando es valido tanto para una introduccion unitaria como para una introduccion agrupada.
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

INYECCION DIESEL

Diagnoéstico - Cuadro recapitulativo de los fallos

13B

Fallos EDC 16
indice Designacién Cédigo DTC
1 DF001 Circuito captador de temperatura del agua 0115
2 DF003 Circuito captador de presién atmosférica 0105
3 DF004 Circuito captador de presion de sobrealimentacion 0235
4 DF005 Circuito captador de régimen del motor 0335
5 DF007 Circuito captador de presion del rail 0190
6 DF008 Circuito potenciémetro del pedal pista 1 0225
7 DF009 Circuito potenciémetro del pedal pista 2 2120
8 DFO010 Circuito captador de posicion EGR 1486
9 DFO011 Tension alimentacion n°1 captadores 0641
10 DF012 Tension alimentacion n°2 captadores 0651
11 DF013 Tensién alimentacién n°3 captadores 0697
12 DFO015 Circuito mando relé principal 0685
13 DFO016 Circuito mando EGR 0403
14 DF017 Circuito mando cajetin de precalentamiento 0380
15 DF025 Unién diagnéstico cajetin de precalentamiento 0670
16 DF037 Antiarranque Cle67
17 DFO038 Calculador 0606
18 DF039 Circuito captador temperatura del aire de admision 0110
19 DF040 Circuito inyector cilindro 1 0201
20 DF041 Circuito inyector cilindro 2 0202
21 DF042 Circuito inyector cilindro 3 0203
22 DF043 Circuito inyector cilindro 4 0204
23 DF046 Tension de la bateria 0560
24 DF047 Tension de alimentacion del calculador 0615
25 DF049 Circuito captador de fluido refrigerante 0530
26 DF050 Circuito contactor de freno 0571
27 DFO051 Funcion regulador / limitador de velocidad 0575
28 DFO053 Funcidn regulacion de presion rail 0089
29 DF054 Circuito mando electrovalvula de sobrealimentacion 0033
30 DF055 Circuito regulacion presion de sobrealimentacion 0243
31 DF056 Circuito captador caudal de aire 0100
32 DF057 Circuito temperatura del agua en gaséleo 2264
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

INYECCION DIESEL

Diagndstico - Cuadro recapitulativo de los fallos

13B

Fallos EDC 16
indice Designacién Cédigo DTC
34 DFO059 Rateo de combustién en el cilindro 1 0301
35 DF060 Rateo de combustion en el cilindro 2 0302
36 DF061 Rateo de combustion en el cilindro 3 0303
37 DF065 Rateo de combustion en el cilindro 4 0304
38 DF063 Rateo de combustion en el cilindro 5 0305
39 DF064 Rateo de combustion en el cilindro 6 0306
40 DF065 Rateo de combustion 0300
41 DF066 Cadigo(s) inyectores(s) 0611
42 DF067 Circuito mando estrangulador 0638
43 DF069 Informacién de choque detectado 1620
44 DF070 Circuito contactor de embrague 0830
45 DF091 Informacion de la velocidad del vehiculo 0500
46 DF097 Circuito captador del arbol de levas 0340
47 DF098 Circuito captador temperatura del carburante 0180
48 DF114 Circuito electrovalvula EGR 0400
49 DF117 Offset valvula EGR 0487
50 DF118 Dependencia electrovalvula EGR 0409
51 DF119 Sefial captador &rboles de levas 0365
52 DF120 Sefial captador de régimen del motor 0385
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N° Programa: 9X

Inyecciéon EDC16 INYECCION DIESEI— 13 B
vvieg 628 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

DF001 ——
PRESENTE CC.0 : C_orto_cwcm_to a masa o
0] CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 V
MEMORIZADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

Si el fallo se declara presente al poner el contacto (+ después de contacto) del
vehiculo o motor girando.

Particularidades:

CONSIGNAS Si el fallo se declara presente:

— la temperatura del agua: PR064: "Temperatura del agua" esté fijada en 119 °C,
— el tiempo de precalentamiento es superior a 10 segundos,

— el grupo motoventilador pasa a pilotaje permanente,

El testigo de gravedad 1 esta encendido.

Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
del calculador.

CC.0 CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de temperatura del agua.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de temperatura del agua entre los bornes 2 y 3 de su conector negro.
Sustituir el captador si su resistencia no es de: 12460 =+ 112 Q a-10 °C

2252 + 112 Qa 25 °C

811,4+39Qab0°C

283+8Qa80°C

115+3Qa110°C

Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Verificar la continuidad y asegurarse del aislamiento de las uniones siguientes:
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion viaF2 ———®»  Via 3 captador de
temperatura del agua
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion viaH1 ———® Via 2 captador de

temperatura del agua
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste y sigue estando presente, sustituir el captador de temperatura del agua.

TRAS LA Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.

REPARACION Cortgr el ,coptacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el util
de diagndstico.
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DF001
CONTINUACION

Co.1 CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de temperatura del agua.
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador de temperatura del agua entre los bornes 2 y 3 de su conector negro.
Sustituir el captador si su resistencia no es de: 12460 =112 Q a-10 °C

2252 + 112 Q a 25 °C

811,4+39Qab0°C

283+8Qa80°C

115+3Qal110°C

Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Asegurarse de la continuidad y del aislamiento de las uniones siguientes:
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion viaH1 ——» Via 2 captador de
temperatura del agua
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccién viaF2 —— Via 3 captador de
temperatura del agua
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste y sigue estando presente, sustituir el captador de temperatura del agua.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

Diagnostico - Interpretacion de los fallos

INYECCION DIESEL

13B

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION ATMOSFERICA

PREI;Z?EOI\?TE 1.DEF : Sefal fuera de I[m@te altp
o 2.DEF : Senal fuera de limite bajo
MEMORIZADO 3.DEF : Incoherencia de la sefal
Condiciones de aplicaciéon del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras:
— el borrado de la memoria de fallo,
— cortar el contacto con pérdida de comunicacién con el util de diagnéstico,
— la puesta del contacto con entrada en comunicacion con el util de diagnéstico,
— el arranque del motor seguido de una temporizacion de 30 segundos con el motor
girando.
Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos (para 1.DEF 6
2.DEF):
Aplicar prioritariamente el tratamiento del fallo "DF015: Circuito mando relé
CONSIGNAS principal” si esta presente 0 memorizado.
Particularidades:
El captador de presion atmosférica esté Integrado en el calculador de inyeccién, no se
puede disociar.
Si el fallo est4 presente:
— aparece un ligero humo,
— el valor de presién atmosférica pasa al modo refugio PR035: "Presion
atmosférica" 750 mbares,
— el testigo de gravedad 1 esta encendido.
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencién a la altura de los conectores
del calculador.
Controlar la alimentacion y la puesta a masa del calculador de inyeccion.
1.DEF Controlar el parametro PR035 "Presidn atmosférica”, y asegurarse de que ésta es
2.DEF idéntica en otro vehiculo (es decir, aproximadamente 1000 mbares).
Contactar con el teléfono técnico antes de sustituir el calculador de inyeccion.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.

UGS B Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil

REPARACION

de diagndstico.
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N° Programa: 9X

myecaion EDG16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdiag: 44648 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DFO003
CONTINUACION

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de
fallos:
3.DEF CONSIGNAS Aplicar prioritariamente el tratamiento del fallo "DF004:

Circuito captador de presion sobrealimentacion” si esta
presente o0 memorizado.

Controlar la alimentacion y la puesta a masa del calculador de inyeccion.

Controlar el parametro PR035 "Presién atmosférica", con el parametro PR042: "Presion de
sobrealimentacion filtrada™.

En caso de diferencia superior a = 20 hPa (20 mbares) pasar al diagnostico del PR042 "Presion de
sobrealimentacion filtrada™.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico antes de sustituir el calculador de inyeccion.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DE00A CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE SOBREALIMENTACION
PRESENTE CO.0 : Circuitc_J ab_ierto 0 cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12 V
MEMORIZADO 1.DEF : Incoherencia de la sefal
Condicién de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras poner el contacto o con el motor girando.
Particularidades:
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
del calculador de control del motor.
CONSIGNAS Si el fallo esta presente:
— la valvula de recirculacién de los gases de escape esta cortada,
— la presién de sobrealimentacion pasa a modo degradado, es decir
PR042 = 750 mbares,
— la temperatura del aire de admision pasa a modo degradado, es decir
PR059 = 25 °C.
El testigo de gravedad 1 estara encendido.
CO0.0 CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presidén de sobrealimentacién.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Asegurarse de la continuidad y del aislamiento de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccién conector B marrén de 48 vias via K2 —® Via 3 conector del captador de
presion de sobrealimentacion
Calculador de inyeccion conector B marrén de 48 vias via G4 —® Via 1 conector del captador de
presion de sobrealimentacion
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, sustituir el captador de presion de sobrealimentacion.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DF004
CONTINUACION

CCi1 CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presion de sobrealimentacion.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Asegurarse de la continuidad y del aislamiento de las uniones siguientes:
Calculador de inyeccion conector B marron de 48 vias viaD4 ——»  Via 2 conector del captador de
presion de sobrealimentacion
Calculador de inyeccion conector B marrén de 48 vias via K2 ———»  Via 3 conector del captador de
presion de sobrealimentacion
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, sustituir el captador de presion de sobrealimentacion.

Controlar la coherencia del parametro PR064:

"Temperatura del agua del motor":

— sustituir el captador de temperatura del agua en caso de
deriva de su sefal.

1.DEF CONSIGNAS

En caso de que aparezca ademas el fallo DF003, efectuar el diagndstico del PR042 "Presion de
sobrealimentacion filtrada™:

Si el captador de presién de sobrealimentacion es conforme, contactar con el teléfono técnico antes de sustituir
el calculador.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presion de sobrealimentacion.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad, la ausencia de resistencia parasita asi como el aislamiento de las uniones
siguientes:
Calculador de inyeccién conector B marrdn de 48 vias via G4 ——»  Via 1 conector del captador de
presién de sobrealimentacion
Calculador de inyeccion conector B marron de 48 vias viaD4 ——®  Via 2 conector del captador de
presién de sobrealimentacion
Calculador de inyeccion conector B marrén de 48 vias via K2 ———  Via 3 conector del captador de
presion de sobrealimentacion
Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico antes de sustituir el calculador.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DEOOS CIRCUITO CAPTADOR REGIMEN DEL MOTOR
PRESENTE 1.DEF : Ausencia dg sefial )
o 2.DEF : Incoherencia de la sefal
MEMORIZADO
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
Si el fallo se declara presente en arranques sucesivos o con el motor girando.
Particularidades:
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
COSEN A del calculador.
El captador de régimen del motor es coherente con el captador de los arboles de
levas.
Si el fallo esté presente, el testigo de gravedad 2 esta encendido.
1.DEF .
> DEF CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de punto muerto superior.
Reparar si es necesario.

Verificar que el entrehierro "captador - volante motor" sea correcto: 0,5 a 1,8 mm.

Controlar la resistencia del captador de Punto Muerto Superior entre los bornes Ay B de su conector negro.
La resistencia del bobinado es de 800 + 80 Q para una temperatura del motor de 20 °C.

Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad, la ausencia de resistencias parasitas y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via Bl ——® Via A captador de Punto
Muerto Superior
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccién via C1 ———® Via B Captador de Punto
Muerto Superior
Reparar si es necesario.

Controlar la sefial del captador de punto muerto superior mediante un osciloscopio:
En caso de anomalia, verificar que el captador esté bien fijado y si la corona dentada del volante motor no
esté estropeada.

Si el fallo persiste, contactar con el teléfono técnico antes de sustituir el calculador.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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Inyeccion EDC16
N° Programa: 9X
N° Vdiag: 44 & 48

INYECCION DIESEL
Diagnadstico - Interpretacion de los fallos

13B

CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION RAIL

DF007 _ -
PRESENTE CC.O0 : C_orto_cwcuf[o amasa
o CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 V
MEMORIZADO 1.DEF : Offset en el umbral mi/ni_mo
2.DEF : Offset en el umbral méximo
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
Si el fallo se declara presente en arranques sucesivos o con el motor girando.
Particularidades:
CONSIGNAS Una demanda de parada inmediata del motor sera declarada en caso de fallo
presente.
El testigo de fallo de gravedad 2 estard encendido.
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
del calculador.
CC.0 CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presion rail.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via G3 ———»

Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via A4 ——»

Reparar si es necesario.

Via 2 captador de presién

Via 3 captador de presion

Si el problema persiste, entonces sustituir el captador de presion de la rampa y apretarloa35+5 N.my

respetar las consignas de seguridad indicadas en el capitulo "preliminar".

Co.1

CONSIGNAS

Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presion rail.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y el aislamiento respecto al + 12 V entre las uniones:
Conector marron B de 48 vias del calculador de inyeccién via G3 ——»

Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccién via C4

Reparar si es necesario.

Via 2 captador de presion

Via 1 captador de presion

Si el problema persiste, sustituir el captador de presién de la rampa, apretarlo a 35 £5 N.m y respetar las
consignas de seguridad indicadas en el capitulo "Preliminar".

TRAS LA
REPARACION

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.

Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil

de diagndstico.
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DF007
CONTINUACION

1.DEF Particularidad: el valor minimo es de 0,2 bares, el valor
CONSIGNAS ! ’ ’
2.DEF maximo de tope es de 1350 bares.

Efectuar un control de las conexiones del captador de presion rail.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad, la ausencia de resistencia paréasita y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via G3 —— Via 2 captador de presion
del rail
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via A4 ——» Via 3 captador de presion
del rail
Conector marrén B de 48 vias del calculador de inyeccion via C4 ——® Via 1 captador de presion
del rail

Reparar si es necesario.

Bajo contacto, motor parado desde hace mas de un minuto:
Controlar el valor de la presion visualizada con el Gtil de diagndstico PR038 "Presion del rail” en la pestafia
"Circuito de carburante/GPL - Funcién control del motor",
— Si la presion es inferior a 50 bares, el captador es conforme.
En este caso, contactar con el teléfono técnico antes de sustituir el calculador.
— Si la presion es superior a 50 bares, sustituir el captador de presién del rail y apretarlo a 35 + 5 N.m.

Respetar las consignas de seguridad indicadas en el capitulo "Preliminar".

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

S CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL PEDAL PISTA 1

PRESENTE CO.0 : Circuitq ab_ierto 0 cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12V
MEMORIZADO 1.DEF : Incoherencia de la seal

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras una serie de acciones en el pedal del acelerador
pie a fondo - pie levantado.

CONSIGNAS Particularidades:

La sobrealimentacion y la regulacion de velocidad no seran autorizados.

El testigo de gravedad 1 esta encendido.

El régimen esté fijado en 1.400 r.p.m. si hay un doble fallo en las pistas 1y 2.
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
del calculador.

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de
fallos:

CO0.0 CONSIGNAS En caso de presencia simultanea del fallo "DF009: Circuito
potenciémetro del pedal pista 2", verificar que el conector
del captador del pedal esté correctamente conectado.

Efectuar un control de las conexiones del captador del pedal.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad la ausencia de resistencia parasita y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccién via H2 —® Via 4 conector del captador del
pedal
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccién via G2 —® Via 3 conector del captador del
pedal
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccién via H3 ——® Via 5 conector del captador del
pedal
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador del pedal en la pista 1 entre las vias 5 y 3.
Sustituir el captador si la resistencia no es de: 1,7 kQ + 0,9.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DF008

CONTINUACION

Prioridad en el tratamiento en caso de acumulacion de
fallos:

CC.1 CONSIGNAS Aplicar prioritariamente el tratamiento del fallo "DF011:
Tensioén alimentaciéon n°1 captador” si esta presente o
memorizado.

Efectuar un control de las conexiones del captador del pedal.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad la ausencia de resistencia parasita y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccion viaH2 ———» Via 4 conector del captador del
pedal
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccién viaH3 ————» Via 5 conector del captador del
pedal
Reparar si es necesario.

Medir la resistencia del captador del pedal en la pista 1 entre las vias 5 y 3.
Sustituir el captador si la resistencia no es de: 1,7 kQ = 0,9.

1.DEF CONSIGNAS Sin.

Efectuar un control de las conexiones del captador del pedal.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad, la ausencia de resistencia parasita y el aislamiento de las uniones siguientes:
Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccion viaH2 ———® Via 4 conector del captador del

Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccion via G2 ———» 3?3 ZI conector del captador del

Conector negro A de 32 vias calculador de inyecciéon via H3 ——» 5/?; &él conector del captador del

Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccién via F3 ——» {)/?: il conector del captador del

Conector negro A de 32 vias calculador de inyeccion via F2 ———» 5/?5 ? conector del captador del

Conector negro A de 32 vias calculador de inyecciébn via 4 ———» 3?: a6| conector del captador del
pedal

Reparar si es necesario.

Si el fallo persiste, sustituir el captador del pedal.

Tratar los otros fallos eventuales. Borrar la memoria de fallos.
Cortar el contacto y efectuar una prueba en carretera seguida de un control con el Gtil
de diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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N° Programa: 9X

myecaion EDC16 INYECCION DIESEL 13 B
N-vdag:a4248 | Diagnostico - Interpretacion de los fallos

DEO0S CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL PEDAL PISTA 2

PRESENTE CO.0 : Circuitq ab_ierto 0 cortocircuito a masa
o CC.1 : Cortocircuito al + 12V
MEMORIZADO 1.DEF : Incoherencia de la seal

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras una serie de acciones en el pedal del acelerador
pie a fondo - pie levantado.

CONSIGNAS Particularidades:

La sobrealimentacion y la regulacion de velocidad no seran autorizados.

El testigo de gravedad 1 esta encendido.

El régimen esté fijado en 1.400 r.p.m. si hay un doble fallo en las pistas 1y 2.
Utilizar el bornier Elé. 1681 para cualquier intervencion a la altura de los conectores
del calculador.

Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacion
de fallos:

En caso de presencia simultanea del fallo DF008: Circuito
potenciémetro del pedal pista 1 CO.0, verificar que el
conector del captador del pedal esté correctamente
conectado.

CO0.0 CONSIGNAS

Efectuar un control de las conexiones del captador del pedal.
Efectuar un control de las conexiones del calculador de inyeccion.
Reparar si es necesari