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— IDENTIFICACION —

10N SASION, LEVANTAMIEN TS 7 REMCLaAD S

La placa de constructor esta remachada dentro del compartimento motor (A) en las versiones 1.7 y en el montante central derecho (B) para las ver-
siones 2.0.

Contiene : el nombre del constructor, el nimero de homologacion, el numero de identificacion de 17 cifras (que también esta en la talonera derecha (C)
y en la placa (D) para piezas de recambio), el PMA, el peso méx. sobre el eje delantero y el trasero, el codigo de color del vehiculo y el codigo de
memoria de programa del calculador. La dltima linea no se utiliza adn.

El tipo y nimero de motor estan grabados en el blogue motor (E) al lado del soporte de bomba inyectora (motores X17DT) y bajo el intercambiador de
calor de aceite (F) a ras del plano del carter (X20DTL y DTH).

TABLA DE IDENTIFICACION

Tipo motor Cilindrada (cmd) Tipo de transmisién
Potencia (kW/CV) Numero de marchas
} ; g g; X170T 1 686/60/82
2‘0 Di 16V GL FIBWRyF18 WR +
' X20DTL 1994/60/82
2.0 Di16V CD - 904/6078 5 Manul
2.0 TDi 16V X20DTH 1994/74/100

Puntos de levantamiento.

Puntos de remolcado.




IERNOIORSAGIWAID,

Datos técnicos

GENERALIDADES

Motor diesel 4 tiempos de inyeccion indirecta, 4 cilindros en linea, dispuesto
transversalmente en la parte delantera.

Blogue motor de fundicion y culata en aleacion de aluminio.

Distribucién de 8 valvulas y simple arbol de levas en cabeza arrastrado por
correa.

Tipo : X17DT (TC 4EE1).

Diametro interior : 79 mm.

Carrera : 86 mm.

Cilindrada : 1686 cm3.

Relacion volumétrica : 22 a 1.

Presion de compresion : 18,5 a 34,5 bar.
Diferencia de presion entre cilindros : max. 1,5 bar.
Potencia maxima : - CEE : 60 kW a 4400 rpm.

- DIN : 82 CV a 4400 rpm.

- CEE : 16,8 daNm a 2400 rpm.
-DIN : 17,1 mkg a 2400 rpm.

CULATA

Par maximo :

Culata en aleacion de aluminio con asientos guias y camaras de precom-
bustion incorporadas.

Altura nominal : 131,5 £0 05 mm.

Altura minima : 131,25 mm.

Defecto max. de planitud de plano de junta de culata : 0,1 mm.

Rugosidad max. de plano de junta de culata : 0,013 mm.

Defecto max. de planitud de plano de junta de colector : 0,15 mm

Atencion : en caso de rectificacion de plano de junta de culata comprobar
el saliente de las valvulas y de las cdmaras de precombustion.

JUNTA DE CULATA

3 espesores disponibles en funcion del valor de saliente de los pistones.
Sentido de montaje : inscripcién orientada hacia arriba.

Saliente de Espesor de junta ;
pistones de culata Marcas de la junta
0,58 a 0,64 mm 1,45 mm sin
0,65a0,70 mm 1,50 mm 1 muesca
0,72a0,78 mm 1,65 mm 2 muescas
VALVULAS

2 valvulas en cabeza por cilindro paralelas entre ellas y perpendiculares al |
plano de junta de la culata, accionadas por simple arbol de levas en cabeza
por medio de empujadores mecanicos.

Caracteristicas (mm) Admision Escape
LONGIHUG. ..vooeeeriinirirnnns 104,05 104
Diametro de la cola ....... 6,959 26,977 6,960 a 6,978
Diametro de la cabeza . 34,6 30,6
Angulo de asiento ..., 45°
Hundimiento de valvulas/plano juntas ... 05ail
Juego cola/guia de valvula .............. 0,023a 0,056 0,030 a 0,063

(0,080 méax.) (0,095 méx.)

Juego de funcionamiento en frio :
Admision : 0,15 mm.
Escape : 0,25 mm.

GUIAS DE VALVULAS
Guias introducidas y montadas a presion en la culata.

| Diametro interior : 7,000 a 7,015 mm.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos montados a presion en la culata.
Angulo de asiento; 45°.

Angulo de desprendimiento superior : 15°.
Angulo de desprendimiento inferior : 75°
Ancho nominal de la superficie : 1,2 a 1,5 mm.

| Ancho maximo de la superficie : 2 mm.

CAMARAS DE PRECOMBUSTION

Camaras de fundicion clavadas a presion en la culata.
Saliente con relacion al plano de junta de culata : 0,001 a 0,030 mm.

EMPUJADORES

Empujadores alojados en la culata con pastillas de reglaje de juego de val-
vulas sobre su parte superior.

BLOQUE MOTOR

Blogue motor de fundicion con cilindros rectificados directamente en la
masa.

Diametro interior de los cilindros : -clase A : 79,000 a 79,009 mm.
-clase B : 79,0102 79,019 mm.
-clase C : 79,020 a 79,029 mm.
Ovalizacion max. de cilindro : 0,015 mm.

Conicidad max. de cilindro : 0,015 mm.

Rugosidad max. de plano de junta de culata : 0,01 mm.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Ciguefial de fundicion con 8 masas de equilibrado y 5 apoyos.
Salto max. de cigliefal medido en el apoyo central : 0,060 mm.
Ovalizacién max. de los apoyos vy de los cuellos : 0,025 mm.
Conicidad méx. de los apoyos y de los cuellos : 0,025 mm.

Juego axial de cigtienal : 0,06 a 0,30 mm.

Juego radial de los cojinetes sobre los apoyos : 0,025 a 0,100 mm.

| COJINETES DE APOYOS

Diametro interior de apoyos en el blogque motor :
-marca 1: 55,992 a 56,000 mm.
-marca 2 : 55,984 a 55,992 mm.
-marca 3 : 55,976 a 55,984 mm.

| Didmetro de apoyos :

-1 muesca : 51,828 a 51,938 mm.
-2 muescas : 51,918 a 51,928 mm.

Identificacion de los cojinetes

Marca en el blogue motor en EIIL::?;EZﬁ al Color de identificacion
1 1 negro
1 2 azul
2 3 marron
2 4 negro
3 5 verde
3 6 marrn




BIELAS

Diferencia de peso max. entre las bielas : 4 gramos.

— MOTOR X17TD —

Juego radial de los cojinetes sobre los apoyos : 0,025 a 0,100 mm.
Juego axial de las bielas sobre los cuellos : 0,20 a 0,40 mm.
Torsion y paralelismo de las bielas : 0,05 mm.

Cojinetes de biela

: Marca de color
Marca sobre bielas de cojinetes Juego de apoyo
| azul 0,025 2 0,054 mm
I negro 0,027 a 0,056 mm
I marrén 0,029 a 0,058 mm
PISTONES

Pistones en aleacion de aluminio.
Didmetro :- clase A : 78,975 a 78,984 mm.
-clase B : 78,985 a 78,994 mm.
- clase C : 78,995 a 79,004 mm.
Saliente pistén/ plano de junta de culata : 0 68 £0 10 mm.
Juego piston/cilindro : 0,016 a 0,034 mm.
Posicion de montaje : marca lado distribucién.

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston : uno de fuego, uno de estanqueidad y un rasca-
dor.
Sentido de montaje : separacion de cortes a 90°.

Caracteristicas (mm) Fuego Estanqueidad Rascador
Espesor 2 2 3
Juegoenelcorte ................ 0,252 0,80 0,20a0,80 0,2020,80
Juego en garganta pistén .....|  0,1240,18 0,05a0,15 0,02540,15

BULONES DE PISTON

Ejes montados libres en los casquillos de pie de biela y en los pistones,
freno axial por anillos.
Longitud : 60 mm.
Diametro : 27 mm.
Juego eje/piston : 0,002 a 0,012 mm.
Juego nominal eje/casquillo pie de biela : 0,008 a 0,050 mm.

VOLANTE MOTOR

Volante de fundicién con corona de arranque clavada a presion.
Temperatura de ensamblado de la corona : 180 a 230°C.

Salto max. de la corona sobre el volante ; 0,5 mm.

Rectificacion max. de la superficie de friccion : 0,3 mm.

Nota : en caso de rectificacion del volante motor procurar retocar igualmente
el mismo valor en la superficie de apoyo del mecanismo de embrague para
no modificar el tarado del mismo.

Distancia entre la cara de friccion y la cara de apoyo del mecanismo :
-nominal : 19,15 mm.
- minimo : 18,15 mm.

DISTRIBUCION

Distribucién comandada por un arbol de levas en cabeza arrastrado por cor-
rea dentada desde el cigliefial.
El arbol de levas acciona las valvulas por medio de empujadores mecanicos.

OPEL Vectra B R T a
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ARBOL DE LEVAS

Arbol de levas en cabeza sobre 5 apoyos (nimero 1 lado distribucion).
Alzada de levas : - admision : 8,47 a 8,67 mm.
- escape : 8,57 a 8,77 mm.
Juego axial : 0,05 a 0,20 mm.
Juego radial : 0,05 mm.
Ovalizacion de los apoyos : 0,040 de 0,082 mm (maximo : 0,110).

‘CORREA DENTADA

Numero de dientes : 136.

Ancho : 25,4 mm.

Tension : automatica por rodillo tensor.

Periodicidad de mantenimiento : sustitucién cada 120000 km o cada 8 afos.

LUBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de aceite arrastrado desde el ciglienal por
la correa de distribucion. Circuito de lubricacion con intercambiador térmico
de tipo agua/aceite.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranaje interior.

Presion de aceite de 80(C : max. 3,9 bar.

Juego axial eje de bomba/bloque motor: - nominal : 0,040 a 0,125 mm.
- maaximo : 0,200 mm.

-nominal : 0,035 a 0,100 mm.

- maximo : 0,150 mm.

Juego radial rétor exterior/ bloque motor : - nominal : 0,24 a 0,36 mm.

-maximo : 0, 40 mm.

-nominal :0,13a0 15 mm.

-maximo ; 0,20 mm.

Juego axial rotores/carcasa :

Juego de engrane de los rotores :

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable fijo sobre el intercambiador térmico, que
esta montado en la parte trasera del blogue motor debajo del colector de
admision.

Periodicidad de mantenimiento : sustitucion en cada vaciado de aceite.

INTERCAMBIADOR TERMICO

Intercambiador de tipo agua/aceite con regulacién de caudal por valvula ter-
mostatica.

Temperatura de comienzo de abertura : 107°C

Temperatura de plena abertura : 120°C.

ACEITE MOTOR

Capacidad después de vaciado y sustitucion de filtro : - hasta 97: 5 litros.

- desde 97: 5,5 litros.
Diferencia de capacidad entre marcas minimo y maximo ; 1 litro.
Preconizacion : aceite multigrado de viscosidad SAE 5W50, 10W40 6
10W50, segun normas CCMC G5-PD2 y ACEA 96 B3-96
Periodicidad de mantenimiento : vaciado cada 15000 km o todos los anos.

REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacion forzada de mezcla agua/anticongelante en cir-
cuito hermético y bajo presion.

El circuito esta principalmente compuesto de una bomba de agua, un radia-
dor, un vaso de expansién, un termostato y un motoventilador con mando
por termocontacto.

Los vehiculos equipados de climatizacion estan equipados de dos motoven-
tiladores comandados por 2 termocontactos.

RADIADOR
Radiador de circulacién horizontal.

—7—




— MOTOR X17TD —

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga fijada sobre el bloque motor lado distribucion y arrastrada
desde el ciglienal por correa.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Correa trapezoidal comin con el arrastre de la bomba de asistencia de
direccion.

Longitud/ancho : 916/ 13,3 mm.

Flecha maxima : 10 mm.

P!eriodicidad de mantenimiento : control cada 15000 km y sustitucién segun
el estado.

MOTOVENTILADORES

Segun el equipo, motoventilador eléctrico simple o doble, fijados sobre el
radiador y comandados por termocontactos situados igualmente sobre el
radiador.
Arranque de los motoventiladores : 100°C.

Parada de de los motoventiladores : 95°C.

TERMOSTATO

Termostato de derivacion y doble vélvula colocada sobre la culata.
Vélvula principal : - comienzo de apertura : 86 a 90°C.
- plena abertura : 100°C
Valvula secundaria (marca de identificacion 85) :
- comienzo de abertura : 83 a 87°C.
- plena abertura : 100°C.

VASO DE EXPANSION

Vaso en material plastico colocado en la parte delantera izquierda en el com-
partimento motor.

Marca de identificacion de tapon : 140.

Tarado de tapén : 1,4 a 1,5 bar.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad : 6,8 litros.

Preconizacion : mezcla agua + anticongelante Opel para una proteccion
hasta -30°C.

Periodicidad de mantenimiento : sin vaciado prescrito, control de nivel cada
15000 km o todos los afos.

ALIMENTACION DE AIRE
Circuito de alimentacién de aire con turbocompresor e intercambiador térmi-
co de aire de admision de tipo aire/aire.

FILTRO DE AIRE

Filtro de papel intercambiable situado en una caja situada sobre la aleta
derecha.
Periodicidad de mantenimiento : sustitucion cada 15000 km.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Marca y tipo : Y711RS (marca negra) o NGK CY03IIV
Resistencia unitaria : aproximadamente 0,9 ohmios.
Termocontacto :

- temperatura de funcionamiento : 20(C.

- temperatura de paro : 50(C.

Resistencia serie : 0,216 a 0,244 ohmios.

TURBOCOMPRESOR

Marca : [HI
Presion de sobrealimentacion : 0,72 bar a 4400 rpm.

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
Circuito de alimentacion de combustible clasico constituido principaimente
de un depdsito, un filtro, una bomba de inyeccion rotativa y de 4 inyectores.

DEPOSITO

Depésito de chapa de acero colocado debajo de los asientos traseros delan-
te del eje.
Capacidad : 60 litros.

FILTRO DE COMBUSTIBLE
Filtro de cartucho intercambiable atomillado sobre un soporte fijo sobre el
salpicadero.

Periodicidad de mantenimiento : purga de agua cada 15000 km y sustitucion
cada 30000 km.

BOMBA DE INYECCION

Bomba de inyeccion rotativa de mando y regulacion mecanica.
Marca y tipo : - Bosch NPVE4/8 F 2300 R (en origen).
- Bosch NPVE 4/10 F 2200 R 365 - 5 (en recambio).
Orden de inyeccion : 1-3-4-2
Calado estatico : cilindro n® 1 en PMS para una alzada de piston de bomba
de 0,55 mm (valor de reglaje) ¢ 0,50 a 0,60 mm (valor de control)
Régimen de ralenti : 780 a 880 rpm.
Régimen maximo : 5100 a 5300 rpm.

INYECTORES

Inyector de 2 chorros (tipo Pintaux).
Maca y tipo : Bosch NP-DNO PDN 122.
Presion de inyeccion : 142 a 162 bar.

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg y en grados)

-12fase : 4.
- 22 fase : angular de 60 a 75°.
- 3% fase : angular de 60 a 75°.
Tapas de bancada : 8,8.
Tapas de bielas*: -1%fase: 25
- 22 fase : angular de 100°
- 32 fase : angular de 15°.

Tapa de apoyos de eje de levas : 1,9.
Colector de escape : 2,4.
Colector de admision : 2,4.
Tapa de culata : 0,8.
Tapdn de vaciado de aceite : 7,8.
Bujias de precalentamiento : 2.
Polea de cigiieial : 2.
Rueda dentada de eje de levas : 1.
Rueda dentada de bomba de aceite : 4,4
Rueda dentada de bomba de inyeccion : 6,9
Rueda dentada de ciglienal : 19,6
Rodillo tensor de correa dentada : 1,9
Rodillo guia de correa dentada : 7,6
Bomba de inyeccidn sobre bloque motor : 2,3
Bomba de agua sobre bloque motor : 2
Carter de bomba de aceite sobre bloque motor : 1 (con producto de
estanqueidad).
Turbocompresor sobre colector de escape : 2,7.
Volante motor sobre cigiiefial* (con liquido frenante de roscas) :

-1%fase: 3

- 22 fase : angular de 45 a 60°
Inyector sobre portainyector : 4,5.
Portainyector sobre culata : 5.

Tornillo de culata® :

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas.
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Control y reglaje del
juego de las vélvulas

Se realiza por medio de pastillas
calibradas intercaladas entre el
empujador y el arbol de levas

Juego de funcionamiento en frio :
- admision : 0,15 mm
- escape ; 0,25 mm

Purga del circuito de
combustible

La purga de aire y agua del circuito
de combustible se realiza en el filtro
de combustible. No existe bomba de
cebado manual y debe actuarse con
el motor de arranque hasta el purga-
do completo, con intervalos adecua-
dos para no deteriorar el motor de
arranque.

Sustitucion del filtro de
combustible

No presenta dificultades particu-
lares.

Desmontaje, montaje y
calado de la homba de
inyeccion

DESMONTAJE

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el conducto de admi-
sion de aire de filtro.

. Desmontar el conducto de aire de
alimentacion del turbocompresor.

. Desmontar el tubo de reaspiracion
de los vapores de aceite.

. Retirar los manguitos de liquido de
refrigeracion sobre la bomba de
inyeccion y taponarlos.

. Sostener el motor con ayuda de un
dispositivo de retencion y levantarlo
ligeramente.

. Desmontar el conjunto de soporte
motor derecho.

. Desconectar la pata de alimenta-
cion de las bujias de precalenta-
miento.

. Desmontar la tubuladura de admi-
sion.

. Desmontar el filtro de aceite.

. Desmontar las tuberias de inyec-
cién de la bomba y de los inyec-
tores.

. Desenganchar el cable de acelera-
dor y la bieleta de mando.

. Desatornillar el soporte de la
conduccidn de aire, el cable de
conexién del motor de arranque.

. Separar las tuberias del carter
superior de distribucion y desmon-
tarlo.

. Girar el motor en el sentido de
rotacion para llevar el pistén n®1

— MOTOR X17TD —

Consejos practicos

(lado distribucion) al PMS

. Colocar los tornillos de blogueo de
la rueda dentada de arbol de levas y
de bomba de inyeccion.

. Aflojar el rodillo tensor y desengan-
char el muelle.

. Desmontar las correas de accesorios.
. Desmontar la correa dentada.

. Desatornillar la tuerca de la rueda
dentada de bomba y extraerla con
ayuda del (til KM-651. No perder la
chaveta.

Atencidn : no extraer la rueda den-
tada golpeandola, utilizar un extrac-
tor procurando no posicionarlo
sobre los dientes.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba vy los tornillos de reglaje del
soporte.

. Desmontar la bomba sacandola
por arriba.

CALADO

. Montar el soporte sobre la bomba
de inyeccion

. Colocar la bomba sin apretar los
tornillos de fijacion.

. Colocar la chaveta sobre el eje de
bomba y montar la rueda dentada
de arrastre.

. Montar la correa de distribucion.

. Aflojar el tomnillo de obturacion del
cuerpo de distribucion de la bomba
de inyeccion.

. Colocar el cigiiefial de PMS
(marca sobre la polea frente a dedo
fijo).

. Atornillar el soporte de comparador
KM-226 en lugar del tornillo de obtu-
racién y montar el comparador KM-
798.

. Colocar fuera servicio el dispositivo
de aumento de régimen de ralenti
de frio con ayuda de un destornilla-
dor y pivotandolo hacia la distribu-
cion.

Atencion : procurar que el compa-
rador tenga una carrera de al menos
2 mm.

. Girar el cigefal en el sentido
inverso de rotacion del motor aproxi-
madamente 60° (corresponde al
PMI de pistén de bomba).

. Poner a cero el comparador.

. Girar el cigliefal para volver al
PMS.

. Tomar nota del valor indicado por
el comparador : debe estar entre
0,50y 0,60 mm.

. Si no es asi girar la bomba hasta
que el valor de reglaje sea correcto :
0,55 mm.

. Si el valor obtenido es inferior al
indicado, girar la bomba de inyec-
cién hacia el salpicadero y en el
caso contrario, girar la bomba hacia
el motor.

. Apretar las tuercas de fijacion de la
bomba.

Reglaje del juego de las val-
vulas. Compresion de un
empujador con ayuda del
atil KM-650 y desprendi-
miento de una pastilla de
reglaje |

OPEL Vectra B
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Disposicién de las vélvulas.

CONTROL DEL CALADO

. Dar dos vueltas al cigiienal en el
sentido de rotacion y volver 60°
antes del PMS para comprobar la
puesta a cero del comparador.

. Tomar nota en el PMS del despla-
zamiento del piston de la bomba,
corregir si €s necesario.

. Desmontar el comparador y su
soporte.

. Remontar el tornillo de obturacion.
. Retirar el destornillador del disposi-
tivo de aumento de régimen.

. Remontar las tuberias de los
inyectores.

MONTAJE

Proceder en el orden inverso del
desmontaje.

Desmontaje y montaje
de un portainyector

No presenta dificultades particu-
lares.

— g

Filtro de combustible.

1. Cartucho filtrante - 2. Soporte de fil-
tro - 3. Tornillo de purga - 4. Tapon de
vaciado - 5. Conector de alimentacion de
termocontacto de recalentador - 6.
Conector de alimentacion de recalenta-
dor de filtro.
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&3 DESDE TURBOCOMPRESOR

AIRE FRESCO

Alimentacion de aire

1. Conducto de aire - 2. Resonador - 3. Caja
filtro de aire - 4. Elemento filtrante - 5.
Conducto de aire - 6. Tubuladura de admision
- 7. Conducto de aire antes del intercambia-
dor - 8. Intercambiador térmico de aire de

7
( admision - 9. Conducto de aire después del
/@@ intercambiador.
- / ’

AIRE FRESCO

HACIA BOMBA
* HACIA FILTRO ._q*@re @
SOBRANTE /% 4 5

{ |-
compustLE' )5
g

Xgl);f
Wit
D

[

e

Alimentacion de
combustible

1. Depasito - 2. Cuello de
llenado - 3. Soporte de cuello -
4. Tapon de llenado - 5. Junta de
estanqueidad - 6. Placa de sonda
de nivel - 7. Pata de fijacion de
depdsito - 8. Sonda de nivel de
combustible - 9. Filtro de com-
bustible - 10. Recalentador eléc-
trico - 11. Soporte de filtro - 12.
Termocontacto.
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Inyeccion
1. Bomba de inyeccion - 2. Soporte delantero de homba de inyeccin - 3. Soporte trasero de bomba
de inyeccion - 4. Rueda denlada de arrastre de bomba de inyeccion - 5. Cubo de rueda dentada -

6. Tuberias de inyeccion - 7. Tuberias de sobrante - 8. Portainyector superior - 9. Arandela de reglaje -
10. Muelle - 11. Inyector - 12. Cuerpo roscado - 13. Portainyector inferior.

Control de los
inyectores

CONTROL DE LA PRESION DE
TARADO

. Montar el inyector sobre una
bomba de tarar.

. Accionar el palanca de la bomba y
tomar nota de la presién de inyec-
cion ; comprobar igualmente la
forma del chorro.

. Si el valor encontrado no es cor-
recto (142 a 162 bar) corregirlo sus-
tituyendo la arandela de reglaje.

CONTROL DEL ESTANQUEIDAD

. Montar el inyector sobre una
bomba de tarar.

. Subir la presion apretando lenta-
mente sobre la palanca de bomba y
sostenerla 10 segundos aproxima-
damente a 120 bar. No debe chor-
rear combustible por la punta del
inyector.

Reglaje de los regi-
menes

REGLAJE DE RALENTI

. Motor a la temperatura de funcio-
namiento.

. Comprobar que el cable de acele-
rador no esta enganchado y que la
palanca esté bien en posicion de
reposo.

. Aflojar la contratuerca (1) y actuar
sobre el tornillo de reglaje (2) hasta
la obtencién del régimen preconiza-
do : 780 a 880 rpm.

. Reapretar la contratuerca.

REGLAJE DE REGIMEN MAXIMO

Motor a la temperatura de funciona-
miento (liquido de refrigeracion y
aceite).

Atencién : No sostener el motor a
régimen maximo durante mas de 5
segundos.

Soporte de bomba de
inyeccion

1. Tornillo de fijacion -
2. Tornillo de reglaje.

. Medir el régimen maximo : 5400
rpm aproximadamente.

. Retirar el precinto.

. Aflojar la contratuerca (1) y actuar
sobre el tornillo de reglaje (2).

. Medir el régimen max. y repetir el
reglaje si el regimen preconizado no
es el correcto.

. Despues del reglaje reapretar la
contratuerca y precintar el tornillo
(util de precintar KM-153)

Desmontaje del turbo-
compresor

. Desmontar los conductos de aire
unidos al turbocompresor.

. Desmontar los conductos de circu-
lacion de liquido de refrigeracion
con su soporte.

. Desmontar el motoventilador con
su soporte

. Desmontar la chapa de proteccién

6
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térmica del turbo y la del colector de
escape.

. Desmontar el tubo delantero de
escape de la salida de turbocompre-
s0r.

. Desatonillar el racor de la tuberia
de alimentacion de aceite del turbo-
compresor.

. Desmontar el soporte y la tuberia
de sobrante de aceite del turbocom-
presor.

. Desmontar el alojamiento de la
varilla de nivel de aceite.

. Desconectar la tuberia de la
bomba en vacio.

. Desmontar el compresor de clima-
tizacion.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba de asistencia de direccion y
desmontar su soporte trasero.

. Desatomnillar el soporte de turbo-
compresor sobre el bloque motor.

. Desmontar el colector de escape
con el turbocompresor.

. Desmontar el carter de union con el
tubo delantero de turbocompresor.

. Desmontar el turbocompresor del
colector.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Control de la presion
de sobrealimentacion

. Desconectar el flexible que une la
capsula de depresion de la bomba
de inyeccion de la tubuladura de
admision.

. Montar un manémetro en lugar de
este flexible.

. Arrancar el motor y efectuar un
prueba de carretera. La presion
max. debe ser de 0,72 bar : si la
presion no es correctoa proceder al
control del circuito de admision y del
reglaje de la valvula de limitacion de
la presion de sobrealimentacion.

Sustitucion de la correa
de distribucion

. Desconectar la bateria

. Desmontar la caja de filtro de aire
y el conducto de admision de aire

. Desmontar el conducto de depre-
sion del carter de correa de distribu-
cion (bomba en vacio a servofreno).
. Posicionar el motor en PMS

1

=

Piezas constitutivas de un portainyector.
- Portainyector superior - 2. Cuerpo roscado - 3. Arandela de reglaje - 4. Muelle - 5. Eje de
presion - 6, Arandela separadora - 7. Tobera - 8. Aguja - 9. Portainyector inferior.
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Calado de la bomba de inyeccién
1. Bomba de inyeccion - 2. Soporte de comparador KM-226 - 3. Comparador KM-798 -
Flecha : sentido de pivotamiento del dispositivo de aumento de régimen de ralenti en
frio para su desarmado.

(marca movil sobre la cara trasera
de la polea de cigiefal frente a
dedo fijo).

. Aflojar el alternador y desmontar
las correas trapezoidales de acce-
sorios segun montaje.

. Sostener el motor y desmontar el
conjunto soporte motor derecho.

. Desmontar el carter superior de
distribucion.

. Colocar los tornillos de inmoviliza-
cion de los ruedas dentadas :

- rueda dentada de eje de levas :
tornillo M6 x 1,0.

- rueda dentada de bomba de
inyeccion : tornillo M8 x 1,25.

. Desmontar la placa de proteccion
del volante motor & inmovilizar el
volante con ayuda del util KM- 652.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
rodillo tensor, desenganchar el
muelle y empuijar el rodillo hacia la
derecha.

. Separar la correa dentada de la rueda
dentada de bomba de inyeccion.

. Desmontar la polea de cigiienal.

. Desmontar el carter inferior.

. Desmontar la correa dentada.

MONTAJE Y CALADO

Nota : las ruedas dentadas de arbol
de levas y de bomba de inyeccion
deben estar siempre inmovilizadas
con los tornillos de blogueo y la
marca movil sobre la cara trasera de
;g polea de cigliefial frente al dedo
ijo.

Reglajes de [a homba de
inyeccién.

A. Régimen de ralenti -
B. Régimen maximo.

. Montar la correa de distribucion.
. Montar la polea de ciguenal.
. Montar el rodillo tensor y engan-
char el muelle.
. Fijar el rodillo tensor para tensar la
correa.
. Retirar los tornillos de inmoviliza-
cion de las ruedas dentadas de arbol
de levas y de bomba de inyeccion.
. Desmontar el dispositivo de inmo-
vilizacion de volante motor y montar
la placa de proteccién del volante
motor.
. Dar dos vueltas al motor y compro-
bar el calado.
. Montar el resto en orden inverso al
desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la culata

. Desconectar la bateria.

. Vaciar el circuito de refrigeracion.

. Desmontar el tubo de reaspiracion
de los vapores de aceite.

. Desmontar los conductos de aire
de admision y la caja de filtro de
aire.

. Desconectar las bujias de preca-
lentamiento con su pata de alimen-
tacion.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar el filtro de combustible.
. Desmontar la tubuladura de admi-
sion.

. Desatornillar el soporte de la
conduccidn de depresion, el cable
de alimentacion del alternador y los
manguitos.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte lado derecho.

. Desmontar el carter superior de
distribucion.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del compresor de climatizacion vy
colgarlo en el compartimento motor
sin desconectar sus tuberias.

. Desmontar las tuberias de inyec-
cion y de sobrante de los inyectores.
. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar la rueda dentada de
arbol de levas.

. Desmontar el carter interior de dis-
tribucion.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
soporte de motoventilader y des-
montar el conjunto.

. Desmontar las tuberias de lubrica-
cion y de refrigeracion de turbocom-
presor.

. Desmontar el alojamiento de
sonda de aceite.

. Desmontar el soporte de turbo-
compresor del blogue motor.

. Desmontar la brida de colector de
escape de tubo delantero.

. Desmontar el colector de escape
con el turbocompresor.

. Desconectar la sonda de tempera-
tura y el termocontacto del circuito
de refrigeracion.

. Desconectar los manguitos de
refrigeracion de la caja termostato.

. Aflojar los tornillos de culata en el
orden inverso del apriete (ver figura).
. Desmontar la culata.

MONTAJE

. Limpiar las planos de junta de la
culata y del blogue motor.

. Medir el saliente de los pistones y
escoger la junta de culata corres-
pondiente.

. Colocar la junta de culata con la
inscripcién “OBEN/TOP” hacia arri-
ba y del lado de la distribucién.

. Posicionar la culata.

Atencion : el motor no debe estar
en PMS para evitar el contacto de
pistones y valvulas al montar la
culata.

Para el resto del montaje efectuar
las operaciones de desmontaje en
el orden inverso.

Reglajes de la homba de
inyeccion : régimen de
ralenti acelerado. A.
Medicion del juego “X”
comprendido entre la
extremidad del tornillo de
reglaje y la palanca de ace-
leracion - B. Reglaje.
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Posicionado de cigiienal en
PMS : marca sobre la polea
de cigiiefial enfrente del
dedo fijo sobre la bomba de
aceite.

Reacondicionamiento
de la culata

. Desnudar la culata de sus accesorios.
. Desmontar el arbol de levas.

. Desmontar las empujadores con
su pastilla de reglaje.

. Comprimir los muelles de valvula
con ayuda de un compresor apro-
piado y desmontar las vélvulas.

. Separar las retenes de vélvula y |

las copelas inferiores.

. Desmontar las camaras de pre- |

combustién con ayuda de un Util de
fabricacién local (ver dibujo) ; intro-
ducir el util por el taladro de la bujia
de precalentamiento correspondien-
te y golpear sobre el Util para sepa-
rar las camaras.

. Extraer las guias de valvulas con
ayuda de un extractor apropiado.

. Extraer las arandelas térmicas de
los alojamientos de los inyectores
con ayuda de un mandril de laton de
8 mm de diametro.

CONTROL Y ENSAMBLADO

Para los valores de comprobacion
ver Datos técnicos.

. Comprobar la planitud de los pla-
nos de junta con ayuda de una
regla.

. Rectificar si es necesario las asien-
tos de valvulas procurando no
sobrepasar el valor max. prescrito
de hundimiento de las valvulas.

. Montar las guias de valvulas hasta
el tope aceitandolas.

. Montar las arandelas térmicas nue-
vas en los alojamientos de los
inyectores.

. Montar las camaras de precom-
bustién con una prensa ; no sobre-
pasar una carga de 2800 daN para
no deteriorar la culata.

. Medir el saliente de las camaras
de precombustién.

. Montar las valvulas con los retenes
de valvula nuevos.

. Montar los muelles de valvula.

. Medir el hundimiento de las valvu-
las.

. Aceitar las apoyos de arbol de
levas y montarlo orientando el teton
lado distribucion hacia arriba.

— MOTOR X17TD —

. Untar la superficie de apoyo n°1
con producto de estanqueidad.

. Terminar el montaje en orden
inverso al desmontaje y realizar el
reglaje de valvulas por medio de las
pastillas intercaladas en los empuja-
dores.

Desmontaje y montaje
del grupo motopropulsor

. Desconectar y desmontar la
bateria y su soporte.

. Desmontar los conductos de admi-
sion de aire.

. Desmontar la caja de filiro de aire.

. Vaciar el circuito de refrigeracion.

. Desconectar los manguitos de
vaso de expansion y desmontarlo.

. Desmontar los manguitos inferior y
superior de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de cale-
faccion del salpicadero y los man-
guitos de la bomba de inyeccidn.

. Desmontar la calandra.

. Desmontar el motoventilador con
su soporte y el intercambiador térmi-
co de aire de admision.

. Desmontar el radiador de refrigera-
cion y el grupo motoventiladores
(con climatizacion).

. Desmontar el parachoques delan-
tero.

. Desmontar el tubo de depresion de
servofreno.

. Desmontar las tuberias de alimen-
tacion y de sobrante de combus-
tible.

. Desmontar el compresor de clima-
tizacion y las tuberias en el compar-
timento motor.

. Desenganchar el cable de acelera-
dor.

. Desmontar la grapa y desconectar
el racor de alimentacion del mando
de embrague hidraulico, taponar el
taladro.

. Aflojar el tornillo de la abrazadera
de apriete del eje de mando y des-
conectar la rotula de la bieleta.

. Desconectar el conector de
contactor de luz de marcha atras.

. Desconectar el motor de arranque
y el alternador.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desenchufar el conector eléctrico
multiple del cableado motor (blo-
queo por rotacion de media vuelta).

. Desmontar el tornillo de union
entre la cremallera y la columna de
direccién después de haber marca-
do su posicion.

. Desmontar el cable de masa y el
conector bajo el soporte de la
bateria.

. Desmontar la rejilla de salpicadero.
. Separar las platinas portafusibles y
relés ; apoyar los cableados sobre
el motor.

. Sostener el motor y desmontar el
conjunto soporte motor derecho.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Vaciar la caja de velocidades y el
motor.

. Desatormnillar las fijaciones de rétu-
la inferior de mangueta.

. Desmontar las transmisiones.

. Desmontar la bomba de asistencia
de direccion y desconectar las
tuberias sobre la caja de direccion.

. Separar las bieletas de direccidn
de las manguetas.

. Sostener la cuna y aflojar sus tor-
nillos de fijacion de la carroceria.

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
lo) con el conjunto motor caja de
velocidades, la caja de direccion y la
barra estabilizadora.

. Separar de la cuna el conjunto
motor-caja de velocidades.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desarmado y ensam-
blado del motor

. Desmontar todos los elementos
accesorios del motor (tuberias,
colectores, soportes, etc.).

. Sujetar el volante motor con ayuda
del util KM-652.

. Desmontar la polea de ciglienal.

. Desmontar la correa de distribucion.
. Desmontar el rodillo tensor.

OPEL Vectra B
Diesel

R|T|a

. Desmontar la bomba de agua vy el
deflector de plastico.

. Desmontar la rueda dentada de
cigtefial con la chaveta.

. Desmontar las ruedas dentadas de
bomba de inyeccién (util KM-651)
de arbol de levas y de bomba de
aceite.

. Desmontar el carter de estanquei-
dad lado distribucion.

. Desmontar el carter interior de dis-
tribucidn.

. Desmontar la culata.

. Desmontar la bomba de inyeccién
con su soporte.

. Desmontar el volante motor, recu-
perar el anillo plastico de guia del
eje primario de caja de velocidades.
. Desmontar el carter de estanquei-
dad lado volante motor.

. Desmontar el carter y el deflector
de aceite.

. Desmontar la filtro de aspiracion
de aceite.

. Desatomnillar las tapas de biela.

. Separar los conjuntos biela-piston
de los cilindros.

. Desmontar las tapas de apoyos y
el cigienal.

. Retirar los semicojinetes de los
apoyos y las arandelas de reglaje
de juego axial.

CONTROLES Y MONTAJE

Para el montaje consultar todos los
datos necesarios en el apartado
Datos tecnicos.

. Desmontar el anillo de frenc de los
bulones.

. Desmontar el bulon con la mano o
con ayuda de un botador de laton.

. Separar la biela del piston.

. Medir el diametro del bulon.

. Comprobar las juegos entre bulén
y biela y entre buldn v piston.

. Comprobar el diametro de piston,
el estado de los segmentos y su
juego en las gargantas de piston.

. Aceitar el buldn y montarlo sin forzar.
. Montar el anillo de freno del gje.

Calado de la distribucion
1. Tornillo de calado de la
rueda dentada de arbol de

levas -

2. Marca sobre polea
cigiienal enfrente del dedo
sobre bomba de aceite -

3. Tornillo de calado de la
rueda dentada de bomba
de inyeccion -

4. Tornillo de fijacion de

soporte de rodillo tensor

13—
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Distribucion

1. Tapas exteriores - 2. Carter interior - 3. Rueda dentada de
cigiienal - 4. Rodillo guia - 5. Rueda dentada de bomba de
aceite - 6. Rodillo tensor - 7. Correa dentada - 8. Muelle de
rodillo tensor - 9. Rueda dentada de bomba de inyeccién - 10.
Rueda dentada de arbol de levas - 11. Arbol de levas - 12.
Pastilla de reglaje de juego de las valvulas- 13. Empujador -
14. Semiconos - 15. Copela superior - 16. Muelle - 17. Retén
de valvula - 18. Copela inferior - 19. Valvula de admisién - 20.
Vilvula de escape.

Atencidn : Observar el sentido de
montaje las bielas sobre los pis-
tones : muesca de la cabeza del
pistén del mismo lado que la pes-
tafa de la cafia de la biela (ver foto).

. Comprobar el juego del corte de
los segmentos.

.-Montar los segmentos sobre el
pistén repartiendo los cortes 90°.

Atencidn . Montar los segmentos
de compresién con el chaflan dirigi-
do hacia la parte baja.

. Comprobar el diametro de los cilin-
dros y emparejar [os pistones.

. Montar los semicojinetes sobre las
apoyos de blogue motor.

. Montar el ciglienal.

. Colocar sobre uno de los apoyos
un hilo de plastigage del ancho de
un apoyo. Procurar que no esté
sobre un taladro de lubricacion.

. Montar los semicojinetes super-
iores y las tapas de apoyos y apre-
tarlas al par prescrito. No girar el
ciglienal.

. Desmontar las tapas de apoyo con
su semicojinete.

. Medir el ancho de hilo con ayuda
de la regla graduada suministrada
con el hilo. Repetir la operacion
sobre los ofros apoyos.

. Montar los cojinetes adecuados
para obtener un juego correcto.

. Medir de la misma manera el juego
de los cuellos.

. Medir el juego axial del ciglienal.

. Montar el conjunto biela-piston
respetando el emparejamiento con
las tapas de biela y el sentido de
ensamblado (muesca de los pis-
tones dirigida hacia la distribucion).

. Montar los cojinetes y las tapas de
biela.

. Apretar las tapas de biela con tuer-
cas nuevas.

. Montar el carter de estanqueidad
lado volante motor después de
haber untado su plano de junta con
producto de estanqueidad.

. Montar el retén con ayuda del
mandril KM-658.

. Montar el volante motor con los
tomillos nuevos untados de produc-
to frenante de roscas.

. Colocar un anillo plastico nuevo de
guia de eje primario de caja de velo-
cidades.

. Montar el resto en orden inverso
del desmontaje

Nota : Antes del ensamblado de la
culata colocar el arbol de levas de
manera que el tetén lado distribu-
cion quede hacia arriba.

Zonas de la superficie del apoyo n° 1 a untar de pro-

ducto de estanqueidad.
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Culata

1. Junta de culata - 2. Asientos de valvula - 3. Guia de
vilvula - 4. Camara de precombustion - 5. Culata - 6.
Tapas de apoyo de drbol de levas - 7. Tornillo de culata -
8. Junta de tapa de culata - 9. Deflector de aceite - 10.
Tapa de culata - 11. Tapon de llenado de aceite mofor.




Colocacion de la junta de culata. En recuadro :

marca de espesor.

— MOTOR X17TD —
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Cotas de fabricacion en mm. del
atil de desmontaje de las cama-
ras de precombustién.

Situacion de las marcas para escoger los
cojineles de apoyos de cigiiefial. A.
Marcas de los diametros interiores de los
apoyos de cigiiefial - B. Marcas de los
diametros de apoyos.

Otrden de

apriete de los

tornillos de
culata.

Montaje del conjunto biela-piston en el
bloque motor. 1. Muesca - Flecha : lado
distribucion.

S e d el s s de apovs el

Orden de apriete de los
tornillos de tapas de
apovyo de arbol de levas.

OPEL Vectra B R I‘ll o

Diesel

Bloque motor

1. Blogue motor - 2. Carter de estanqueidad lado volante motor -
3. Tapas de apoyo de cigiienal - 4. Tapon de vaciado de liquido de
refrigeracion - 5. Carter de estanqueidad lado distribucion.

Orientacion del teton del arbol de levas
durante el montaje.

Desmontaje de las cdmaras de precom-
bustion.
A. Introduccion del dtil por el taladro de
bujia de precalentamiento -
B. Desprendimiento de la camara de
precombustion.

Marcas de conjunto biela-piston.
1. Pestana - 2. Muesca -
3. N° de identificacion.




— MOTOR X17TD —

Tren alternativo

1. Segmento de fuego - 2. Segmento de estanqueidad - 3. Segmento
rascador - 4. Anillo de freno - 5. Buldn - 6. Piston - 7. Casquillo de pie
de biela - 8. Biela - 9. Cojinetes de biela - 10. Tapa de biela - 11. Polea

de cigiierial - 12. Cigiierial - 13. Arandelas reglaje de juego axial de

cigiiefial - 14. Cojinetes de apoyo de cigiierial - 15, Corona de
arranque - 16. Volante motor - 17. Anillo de guia de eje primario de
caja de velocidades.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

. Vaciar el aceite motor.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar la chapa de proteccion
del volante motor y bloquearlo con
ayuda del Util KM-652.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desmontar el carter y el deflector
de aceite.

. Desmontar la polea de ciglienal.

. Desmontar las ruedas dentadas de
ciglienal y de bomba de aceite.

. Desmontar el carter de estanquei-
dad lado distribucion.

. Desmontar las rotores de la bomba
de aceite.

CONTROL Y MONTAJE

. Comprobar las rotores, deben pre-
sentar un aspecto uniformement
brillante y exento de desgaste.

. Proceder a los controles de los
diferentes juegos de funcionamiento
de la bomba ; sustituirla si es nece-
sario.

. Lubricar abundantemente las caras
interiores de los rotores y montarlos.
. Expulsar las retenes del cérter de
estanqueidad.

. Montar una junta térica nueva
sobre el eje de rétor.

. Lubricar las labios de los retenes y
montarlos con ayuda de los Utiles
KM-657 (bomba de aceite) y KM-
656 (ciglenal) sobre el carter de

estanqueidad.

. Montar el carter de estanqueidad
lado distribucion después haber
untado su plano de junta con pasta
de estanqueidad.

. Montar la rueda dentada de bomba
de aceite y la del cigiefal.

. Montar la polea de cigiefal y libe-
rar el volante motor.

. Montar el resto en orden inverso
del desmontaje.

Control de la presion
de aceite

. Desmontar el conducto de admi-
sion de aire.

. Desconectar el manocontacto de
presidn de aceite y desmontarlo.

. Consultar los valores de presion en
los Datos técnicos.

Desmontaje y montaje
del termostato

No presenta dificultades particu-
lares.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Proceder al vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Desmontar la caja de filtro de aire
y la tuberia de admision de aire.

. Destensar las correas trapezoi-
dales de accesorios y desmontarlas.
. Desconectar el manguito inferior
de la bomba.

. Desmontar la polea de bomba de
agua.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba de agua y desmontarla.

. Desmontar el deflector en plastico
del blogue motor.

MONTAJE

. Limpiar el plano de junta.
. Montar el deflector en el blogue.
Montar una junta nueva y montar la
bomba.
. Montar la polea de bomba de
agua.
. Montar las correas de accesorios.

Vaciado llenado y
purga de circuito de
refrigeracion

VACIADO
. Desatornillar el tapon del vaso de

Control de la bomba de aceite. A. Medicidn de juego axial de los rotores carcasa - B.

expansion.

. Desconectar el manguito inferior
de radiador y vaciar el liquido de
refrigeracion en un recipiente.

LLENADO Y PURGA

. Conectar de nuevo el manguito
inferior de radiador. .

. Llenar el vaso de expansién hasta
la marca “kalt/cold”.

. Arrancar el motor y completar el
nivel de liquido hasta la estabiliza-
cion.

. Calentar el motor hasta la apertura
del termostato (manguito superior
caliente).

. Comprobar el nivel y sujetar el
vaso de expansion.

. Parar el motor y dejarlo enfriar,
comprobar el nivel y si es necesario
completar el nivel.

Medicidn de juego entredientes de los rotores -
C. Medicidn de juego radial rétor exterior/bloque motor.

Soportes del conjunto motor-caja de
velocidades

1. Conjunto soporte motor lado derecho (distribucion) - 2. Silentbloc -
3. Soporte de caja de velocidades - 4. Silentbloc - 5. Soporte trasero
(se fija sobre la caja de velocidades) - 6. Silentbloc frasero.

— 16 —




V
— MOTOR X17TD — P R|T|a

Refrigeracion

A. Sin climatizacion - B. Con climatizacion.
1. Radiador - 2. Motoventilador
- 3. Soporte de motoventifador 44

- 4. Vaso de expansion - 5.

Termocontacto de motoven- h\%\ 10 M\ ~

tifador - 6. Caja termostitica ?;:-9 m e )
k] lacia

- 7. Termostato - 8. N .\@Calmcci‘?ﬁ

Conjunto de bomba de - Retorno
agua - 9. Tubo de bomba de agua -~ “calefacgion

10. Intercambiador térmico de aceite S R, O

- 11. Termostato para el inter-
cambiador térmico de aceite -
12, Termocontacto de ventila-
dores de climatizacion - 13.
Bomba de agua eléctrica adi-
cional - 14. Juntas de estan-
queidad.

Montaje de las correas de accesorios
(motor X17DT). 1. Polea de cigiienal - 2.
Polea d ebomba de agua - 3. Polea de
alternador - 4. Polea de bomba de asis-
tencia de direccion - 5. Polea del com-
presor de climatizacion - 6. Tensor.

Lubricacion

1. Carler inferior - 2. Carter superior - 3. Tapon de vaciado - 4. Deflector de carter
de aceite - 5. Filtro de aspiracion - 6. Carter de estanqueidad homba de aceite -
7. Bomba de aceite - 8. Valvula de regulacion de presién de aceite - 9. Bloque motor
- 10. Tuberia de lubricacién de la homba de vacio - 11. Tuberia de la bomba de
vacio a turbocompresor - 12. Tuberia de sobrante de aceite de turbocompresor -
13. Conjunto alojamiento y varilla de aceite - 14, Intercambiador térmico de aceite -
15. Valvula termostatica de intercambiador térmico de aceite.

Retorno liquido refrigerante

Escape

1. Colector de escape - 2. Junta de colector - 3. Junta
entre turbocompresor y colector - 4. Turbocompresor - 5.
Junta de salida de turbocompresor - 6. Panlalla de protec-
cién térmico de turbocompresor - 7. Tubo delantero con

catalizador - 8. Silencioso de distension - 9. Pantalla de
proteccion térmica de silencioso - 10. Silencioso - 11.
Pantalla de proteccién térmica de silencioso.

12
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Datos técnicos

GENERALIDADES

Motor diesel 4 tiempos de inyeccidn directa, 4 cilindros en linea dispuesto
transversalmente en la parte delantera.

Bloque de cilindros de fundicion y culata en aleacion de aluminio.
Distribucion con 16 valvulas y simple arbol de levas en cabeza arrastrado
por cadena.

Tipo : X20DTL y X20DTH.

Diametro interior : 84 mm.

Carrera : 90 mm.

Cilindrada : 1994 cm3.

Relacion volumétrica : 18,5a 1.

Presion de compresion : 17 a 24 bar.

Diferencia de presion entre los cilindros : max. 1 bar.

Potencia maxima: - X20DTL: 60 kw /82 CV a 4300 rpm.

- X20DTH : 74 kW / 100 CV a 4300 rpm

- X20DTL : 18,5 daNm / 18,8 mkg a 1800 rpm.

- X20DTH : 20,5 mdaN entre 1600 y 2750 rpm.

CULATA

Par maximo :

Culata en aleacion de aluminio con asientos y guias de valvulas incorpora- |
das. Los apoyos inferiores de arbol de levas estan directamente trabajados |

en la culata.

Tuberia de recirculacion de los gases de escape integrada.
Altura nominal : 140 mm.

Plano de junta no rectificable.

Defecto max. de planitud de plano de junta : no comunicado.

JUNTA DE CULATA

La junta de culata se compone tiene unas marcas de espesor del lado distri-
bucion constituido por la presencia o no de muescas (3 como Maximo).
Existen 3 espesores de junta de culata disponibles segun la altura de pis-
tones:

- sin muesca : 1,2 mm, para una altura de pistén entre 0,40 y 0,50 mm.

-1 muesca : 1,3 mm, para una altura de piston entre 0,51 y 0,60 mm.

- 2 muescas : 1,4 mm, para una altura de piston entre 0,61 y 0,70 mm.

VALVULAS

4 valvulas en cabeza por cilindro paralelas entre ellas y perpendiculares al
plano de junta de la culata.

Accionadas por simple arbol de levas en cabeza por el intermedio de balan-

cines (cada leva acciona 2 valvulas) y de empujadores hidraulicos.

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos montados a presion en la culata.
Angulo de superficie : 45° 20",

Ancho de la superficie : 1,4 a 1,8 mm.

Juego de funcionamiento
Sin reglaje posible debido a montaje de empujadores hidraulicos.

Caracteristicas (mm) Admision Escape

Longitud : - ONgen ..o 971 96,9
- Reparacion ................. 972 97

Didmetro de la cabeza .....cocvevevrene. 2892291 2594261
Didmetro de la cola
< ONGEN oo 5,955 25,970 5,945 a 5,960
- Reparacion 1 ... 6,030 a 6,045 6,020 26,035
- Reparacion 2 ... 6,105a6,120 6,095 26,110
Juego cola/guia de valvula ... 0,030 20,057 0,040 0,067
Limite concentricidad valvula/guia...... 0,03
Hundimiento de valvulas/plano de junta.... N.C. | N.C.

GUIAS DE VALVULAS

Guias montadas a presion en la culata.
Diametro interior : - Origen : 6,000 a 6,012 mm
- reparacion 1 : 6,075 a 6,090 mm
- reparacion 2 : 6,150 a 6,165 mm
Altura de montaje de una guia : 11,20 a 11,50 mm.

BLOQUE DE CILINDROS

| Blogue motor de fundicién con cilindros rectificados directamente en la

masa.

El bloque se compone de un refuerzo desmontable atornillado igualmente
sobre los apoyos de ciglenal.

Las marcas correspondientes al diametro interior de los cilindros y el diame-
tro de los apoyos estan en la parte baja del bloque cilindros lado escape
hacia la distribucion.

Diametro interior de los cilindros : - marca 8 . 83,975 a 83,985 mm
-marca 99 : 83,985 a 83,995 mm
-marca 00 : 83,995 a 84,005 mm
-marca 01: 84,005 a 84,015 mm
-marca 02 : 84,015 a 84,025 mm
Sobremedida maxima admisible : 0,5 mm
Didmetro de los apoyos de cigienal :
72,0085 mm

-marca 0: 72,0000 a

-marca 1: 72,0065 a 72,0130 mm

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Cigliefial en acero con 8 masas de equilibrado sobre 5 apoyos y un amorti-
guador de torsion.
El 62 contrapeso esta provisto de muescas para el captador de régimen
motor y el pasador de calado.
Diametro de los apoyos (mm) :
Origen: - marca verde : 67,996 a 67 974

- marca marron ; 67,974 a 67,982
Reparacién 1 (minoracion de 0,25) : - marca verde/azul : 67,716 a 67,724
- marca marron/azul ; 67,724 a 67,732
- marca verde/violeta : 67,466 a 67,474
- marca marron/violeta : 67,474 a 67,482

Reparacion 2 (minoracion de 0,50) :

Ancho de apoyo (mm) :

- origen : 25,950 a 26,002

- reparacion 1 (minoracion de 0,20) : marca azul : 26,150 a 26,202

- reparacion 2 (minoracion de 0,40) : marca violeta : 26,350 a 26,402
Diametro de los cuellos (mm) :

- origen : 48,971 a 48,990

- reparacion 1 (minoracion de 0,25) : marca azul: 48,721 a 48,740

- reparacion 2 (minoracion de 0,50) : marca violeta . 48,471 a 48,490
Ovalizacion : max. 0 03 mm.

Juego radial : 0,500 a 0,152 mm.

Juego axial : 0,016 a 0,069 mm.

BIELAS

Bielas en acero forjado con tapas obtenidas por rotura.
Ancho : 26,5 mm.

Juego axial : 0,070 a 0,280 mm.

Juego radial : 0,010 a 0,061 mm.
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PISTONES

Pistones en aleacion de aluminio refrigerados por surtidores de aceite en el
blogue cilindros. La cabeza de pistén incorpora la camara de combustion y el
hueco de las valvulas.

Diametro de pistdn : no comunicado.

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston : uno de fuego, uno de estanqueidad y un rascador.
El segmento de fuego es de seccion rectangular en el motor DTL y trapezoi-
dal en el DTH.

Sentido de montaje : marca “TOP” dirigida hacia arriba y para el segmento
de estanqueidad separacién de cortes a 120°,

Caracteristicas (mm) Fuego Compresion Rascador
ESPESOr ..o, 2 1,75 3
Juego en el corte ...... ~| 0302050 0,304 0,50 040a140
Juegoenlaranura .............| 0,02a0,04 0,02a0,04 0,01a0,03

BULONES DE PISTONES

Eje tubular en acero tratado y rectificado.

Montados libres en las bielas y en los pistones y frenados por 2 anillos.
Longitud ; 68 mm.

Didmetro : 29 mm.

VOLANTE MOTOR

Volante de fundicién fijado por 10 tornillos con corona de arranque clavada a
presion.

Salto méximo : no comunicado.

DISTRIBUCION

Distribucion comandada por un arbol de levas en cabeza arrastrado desde el
cigtienal por dos cadenas con el guiado asegurado por 2 patines fijos y la
tension por 2 tensores hidraulicos .

El arbol de levas acciona las valvulas por el intermedio de balancines (2 val-
vulas cada leva) y de empujadores hidraulicos.

ARBOL DE LEVAS

Arbol de levas en cabeza sobre 5 apoyos.
Alzada de levas : 8 mm.

Juego axial : 0,040 a 0,144 mm.

Juego radial : 0,060 mm.

CADENAS

Una cadena continua (no puede abrirse) de doble rodillo, desde el cigiienal a
la bomba de inyeccion y una cadena de rodillos simples desde la bomba de
inyeccion al arbol de levas.

CADENA DE DOBLE RODILLO

NUmero de eslabones : 78.
Numero de dientes de pifion de ciglienal : 19.
Numero de dientes de pifion de bomba de inyeccion : 38.

CADENA DE SIMPLE RODILLO

Numero de eslabones : 80.

Numero de dientes de pifdn de bomba de inyeccion : 27.
Numero de dientes de pifién de eje de levas : 27.

TENSORES

Tensores hidraulicos.
Diametro de tensor de cadena de doble rodillo : 19,00 mm.
Diametro de tensor de cadena de simple rodillo : 17,95 mm.

OPEL Vectra B
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LUBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de aceite arrastrada directamente en el
extremo del ciguenal.

Circuito de lubricacion con intercambiador térmico de tipo agua/aceite, filtro y
surtidores de refrigeracion de fondo de pistén.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranaje interior con vélvula de descarga y regulador de presion
de aceite incorporado en el carter de distribucion.

Presion de aceite a 80 °C :

-al ralenti ; 1,5 bar.

-maximo : 3a 4,5 bar.

MANOCONTACTO
Presion de abertura : 0,30 a 0,55 bar.

FILTRO DE ACEITE

Elemento filtrante de papel desmontable fijado a un soporte junto con el
radiador de aceite, en el el blogue motor bajo el colector de admision.
Periodicidad de mantenimiento : sustitucién de cada vaciado de aceite.

ACEITE MOTOR

Capacidad con filtro : 5,5 litros.

Diferencia de capacidad entre marcas mini/maxi : 1 litro.

Preconizacién : aceite multigrado SAE 5W50 10W40 6 10W50 normas
ACEA 96 B3-96

Periodicidad de mantenimiento : vaciado cada 15000 km o todos los afios.

REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacion forzada de mezcla agua/anticongelante en cir-
cuito hermético y bajo presion.

El circuito esta compuesto de una bomba de agua, un radiador, un vaso de
expansion, un termostato y un motoventilador comandado por un termocon-
tacto sobre el radiador.

El circuito esta equipado de un sistema de recalentamiento del circuito de
refrigeracion.

RADIADOR
Radiador de circulacién horizontal.

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga fijada sobre el bloque motor lado distribucion y arrastrada
desde el
cigliefal por una correa.

CORREA DE BOMBA DE AGUA

Correa multipista comun all arrastre de todos las accesorios y cuya tension
es asegurada por un tensor automatico.

Longitud : 1805 mm (1902 mm con climatizacidn).

Periodicidad de mantenimiento : control cada 15000 km vy sustitucion segun
el estado.

TERMOSTATO

Termostato alojado en una caja sobre la culata.
Temperatura de comienzo de abertura : 92°C.
Temperatura de plena abertura : 107°C.

MOTOVENTILADOR

Motoventilador eléctrico fijo sobre el radiador comandado por un termocon-
tacto.

Arranque de motoventilador : 100 “C.

Parada de motoventilador : 95 °C.

VASO DE EXPANSION

Vaso en material plastico alojado en la parte delantera izquierda del compar-
timento motor.

Tarado de tapén : 1,4 a 1,5 bar.

Temperatura de ebullicion : 123°C.
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RECALENTADOR DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Dispositivo de calefaccion auxiliar independiente alojado sobre el salpicade-
ro del compartimento motor a derechas, que utiliza el combustible del depd-
sito y cuya potencia méaxima es de 3 KW. :

El sistema estda comandado por un calculador independiente y se corta a
partir de 80°C.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

Capacidad :
- motor X20DTL : 7.4 litros.
- motor X20DTH : 7,2 litros.
Preconizacion : mezcla agua + anticongelante Opel para una proteccidn
hasta de - 30°C.
Periodicidad de mantenimiento : sin vaciado prescrito, control de nivel cada
15000 km o todos los afios.

ALIMENTACION DE AIRE

Circuito de alimentacion de aire con turbocompresor e intercambiador térmi-
co (solo X20 DTH).

Tubuladura de admisién en 2 partes con 4 mariposas de turbulencia coman-
dadas por una capsula pilotada por una electrovélvula.

FILTRO DE AIRE

Elemento de papel intercambiable situado en una caja situado sobre la aleta
derecha.
Periodicidad de mantenimiento : sustitucion cada 15000 km.

BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO

Bujias de tipo lapiz.

Marca y referencia : Bosch 0250202027.

Rosca : M10 x 10.

Duracion de precalentamiento : 4 a 12 segundos.
Resistencia : aproximadamente 0,4 ohmios.
Temperatura : 1100°C a 1200°C

TURBOCOMPRESOR

Turbocompresor clasico de turbina en acero cromo-niquel fijado sobre el
colector de escape.

Marca y tipo (X20DTL) : Garrett Allied Signal T15.

Presion de sobrealimentacion (X20 DTL): 0,84 bar a 4 300 rpm.

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Circuito de alimentacion de combustible clasico constituido principalmente
de un depdsito, un filtro, una bomba de inyeccion rotativa y de 4 inyectores.

DEPOSITO

Depdsito en chapa de acero alojado debajo de los asientos traseros delante
del eje.
Capacidad : 60 litros.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Filtro de cartucho intercambiable atornillado sobre un soporte fijo sobre el
salpicadero.

Marca y tipo : Purflux CP 50 DLV.

Periodicidad de mantenimiento : Sustitucion cada 30000 km.

El soporte de filtro de combustible se compone de un recalentador eléctrico
que egé comandado por el calculador de gestion motor y que funciona entre
0y5°C.

BOMBA DE INYECCION

Bomba de inyeccion mecanica con regulacion electronica.

Marca y tipo : Bosch VP 44.

Presion de salida . 900 bar.

Orden de inyeccion : 1- 3- 4- 2.

Calado realizado en fabrica sin ninguna intervencion posible.

Régimen de ralenti : 750 a 850 rpm (ajustable con el aparato Tech 2).
Régimen maximo ; 4900 a 5100 rpm (ajustable con el aparato Tech 2).

INYECTORES

Inyectores de 5 chorros con doble etapa de inyeccion.
Presion de inyeccion :
- 12 etapa : 180 bar.
- 22 etapa : 365 bar.
Inyectores alimentados por tuberias y conductos de alimentacion y de
sobrante de combustible fijados en la culata.
Tipo portainyector : KBAL 40 P 79.

GESTION MOTOR MSA 15.6
(MOTOR X20 DTL)

Los motores X20DTL incorporan un sistema de gestion motor EDC MSA
15.6 y los motores X20 DTH incorporan el sistema MSA 15M. Ambos siste-
mas son muy parecidos, aunque el 15M es de una generacion mas avanza-
da y se distingue por el conector del calculador que es doble con 105 polos
en total, mientras que el conector de la MSA 15.6 es de 68 bornes.
Gestionan la inyeccién de combustible, la turbulencia del aire de admision,
la presion de sobrealimentacion, el precalentamiento, el postcalentamiento y
la recirculacion de los gases de escape.

CALCULADOR DE GESTION MOTOR

Calculador 16 bits (ECU) con funcién de autodiagndstico y memorizacioon
de los codigos de averia.

Situado detras de la guantera, el conector es accessible por debajo del
deflector de agua en el compartimento motor.

Para gestionar el funcionamiento del motor, el calculador (de 68 bomes) utili-
za las informaciones de varios captadores y comanda los actuadores. A su
vez transmite al calculador de la bomba inyectora por medio de 2 bus de
datos CAN, los valores calculados de caudal y de avance para la inyeccion
de combustible.

CALCULADOR DE BOMBA DE INYECCION

Calculador fijo sobre la bomba de inyeccion y aunque desmontable, el
conjunto bomba de inyeccion y calculador de bomba (PCU) debe ser susti-
tuido en caso de averia.

El calculador de bomba de 9 vias posee su propia cartografia en memoria.
La sefial del captador de angulo del eje de mando de la bomba (sistema
anguloftiempo incremental IAT) es transmitida via calculador de bomba y el
bus de datos del calculador de gestion motor.

El calculador de bomba comanda, en funcion de las informaciones transmiti-
das por el calculador de gestion motor, la electrovélvula de comienzo de
inyeccion (avance) y la de cantidad de combustible (caudal).

CAJA DE ANTIPARASITADO

Caja constituida por 2 bobinados, uno para la alimentacion y uno para la
masa del calculador de bomba de inyeccidn (y los actuadores de la bomba).
Tiene por objetivo eliminar los picos de tensién parasitos perjudiciales para
el funcionamiento de la bomba de inyeccidn.

Esta colocado en la caja de relés y fusibles del compartimento motor.
Resistencia de los bobinados : aproximadamente 0,2 ohmios.

CAPTADOR DE POSICION DE ACELERADOR

Captador situado en el habitaculo encima del pedal acelerador que covierte
la posicion en senales eléctricas para el calculador de gestion motor.

Es un potenciémetro rotativo con tensién de alimentacion de 5 voltios.
Resistencia : no comunicada.

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

Captador inductivo situado enfrente del sexto contrapeso de cigiiefial y se
compone de 4 muescas.

Permite determinar el régimen y la posicién angular (PMS) del motor.

Est4 situado sobre el bloque cilindros debajo del intercambiador de tempera-
tura de aceite motor ; el taladro del captador se utiliza para colocar el pasa-
dor de calado del motor.

Amplitud maxima de seal : 12 voltios.

Resistencia del captador : 900 a 1000 ohmios.
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CAUDALIMETRO DE AIRE

Caudalimetro masico de hilo caliente que mide la cantidad de aire admitido
por el motor.

Un hilo conductor eléctrico es mantenido a una temperatura constante, el
aire de admision lo refrigera al circular, la intensidad necesaria es proporcio-
nal a la cantidad de aire admitido.

Tension de alimentacion : 12 voltios

Resistencia :

- 180 kohmios entre los bornes 2-3 y 3-4.

- 7 kohmios entre los bornes 2-4.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Sonda de tipo NTC colocada sobre la culata cerca de la caja termostatica
que informa al calculador sobre la temperatura de liquido de refrigeracion.
Tension de alimentacion : 5 voltios.

Caracteristicas resistencia/temperatura : no comunicadas.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Sonda de tipo NTC colocada en la salida de la caja de filtro de aire que infor-
ma al calculador sobre la temperatura de aire de admision.

Tension de alimentacion : 5 voltios.

Caracteristicas : no comunicadas.

SONDA DE TEMPERATURA DE ACEITE MOTOR

Sonda de tipo NTC colocada en el carter de aceite.
Tension de alimentacion : 5 voltios.
Caracteristicas resistencia/temperatura : no comunicadas.

CAPTADOR DE PRESION

Captador de tipo piezoresistivo colocado sobre el colector de admision lado
volante motor, que genera una sefal comprendida entre 0 y 5 voltios.
Tension de alimentacién : 5 voltios.

Resistencia entre bornes 1y 3 : 10,5 kohmios.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE BOMBA

Captador incorporado en la bomba que mide la posicién angular del eje de
mando de bomba (sistema angulo-tiempo incremental 1AT).

Permite determinar el comienzo de inyeccidn mecanica y tedrica, mientras la
inyeccion real esta determinada por una electrovalvula.

Este captador no es ni desmontable ni controlable.

ELECTROVALVULA DE CAUDAL

Es parte integrante de la bomba de inyeccidn y es indisociable de la misma.
Determina la cantidad de combustible a inyectar.
Esta electrovalvula no es ni desmontable ni controlable.

ELECTROVALVULA DE MANDO DE AVANCE

Es parte integrante de la bomba de inyeccién y es indisociable de la misma.
Sirve para determinar el comienzo real de inyeccion accionando la leva inter-
na de la bomba.

Esta electrovalvula no es ni desmontable ni controlable.

ELECTROVALVULAS DE MANDO NEUMATICO

Tres electrovalvulas que suministran la depresion obtenida por la bomba de
vacio a 3 capsulas neumaticas.

Tensién de alimentacién : 12 voltios.

Resistencia : aproximadamente 5,7 ohmios.

La electrovélvula de la cdpsula de regulacién de presion de sobrealimenta-
cion esta situada sobre Ia torreta del amortiguador derecho.

La electrovélvula de mando de las mariposas de turbulencia de admisién y la
de mando de la cépsula de recirculacion de los gases de escape se situan
sobre la aleta delantera izquierda entre la bateria y el vaso de expansion.

ANTIPOLUCION
Céapsula de recirculacion de los gases de escape (valvula EGR)

Esta fijada sobre la parte superior de la tubuladura de admision y permite el
paso, a fravés de un conducto en la culata en comunicacion con el colector
de escape, de un volumen de gas de escape determinado por el calculador.
Esto tiene por objetivo disminuir las emisiones de NOx, admitiendo aire con
poca cantidad de oxigeno, y reducir la temperatura de combustion.

La capsula de recirculacion esta pilotada por una electrovalvula sometido a
la accion de la depresion.
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Comienzo de abertura : 0,7 bar.
Plena abertura : 0,4 bar.

CATALIZADOR

Catalizador de oxidacidn de 2 vias, con revestimiento de platino, incorporado
al tubo delantero de la linea de escape.

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg y en grados)

Tormnillos de culata* : - 12 fase : 2,5
- 22 fase : angular de 65°
- 3 fase : angular de 65°
- 4% fase : angular de 65°
- 52 fase : angular de 65°
- 62 fase : angular de 15°
Tornillo de culata sobre carter de distribucion : 2
Tapas de bancada* : - 12 fase : 9
- 2% fase : angular de 60°
- 3 fase : angular de 15°
Refuerzo de blogue cilindros : 2
Volante motor*: - 1%fase:4,5
- 2% fase : angular de 30°
- 3 fase : angular de 15°
Polea de cigiienal” : - 12 fase : 15
- 22 fase : angular de 45°
- 3% fase : angular de 15°
-12fase: 3,5
- 22 fase : angular de 45°
- 3% fase : angular de 15°
Apoyos de eje de levas : 2
Pifion de eje de levas* :

Tapas de hiela* :

-1%fase: 9
- 22 fase : angular de 60°
- 32 fase : angular de 30°
Pinon sobre la brida de bomba de inyeccion : 2
~ Patin de cadena : 2
Patin de guia: 08
Carter de distribucion sobre blogue cilindros : 2
Soporte de filtro de combustible : 2,5
Tuberia de inyeccion sobre la bomba y sobre la travesaio de inyector : 2,5
Travesario de inyector™ : apriete hasta hacer tope y después angular de 360°.
Cérter de aceite sobre caja de velocidades : 2 (M8), 4 (M10).
Carter de aceite sobre bloque cilindros o cérter de distribucion : 2
Tapon de vaciado de aceite : 1,8
Manocontacto de presion de aceite : 3
Radiador de aceite : 2
Surtidor de aceite de refrigeracion de fondo de pistén : 2,2
Tapdn de valvula de regulacion de presion de aceite: 6
Tapon de valvula de descarga : 4,5
Tapon de los tensores de cadenas : 6
Turbocompresor sobre colector de escape* : 3
Tubo delantero de escape sobre colector* : 2
Bomba de agua : 2
Caja de termostato : 2
Tensor de correa de accesorios : 4,2
Tubuladura de admision y colector de escape sobre la culata* : 2,2
Bujias de precalentamiento : 1
Soporte motor lado derecho (distribucion) : 4,5
Soporte sobre motor : 6
Soporte de caja de velocidades (delantero izquierdo) : 6
Soporte trasero : 4,5

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas.
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Control de juego de las
valvulas

El reglaje de juego de las valvulas
no es necesario ya que el motor
estd equipado de empujadores de
compensacion hidraulica de juego.

Purga del circuito de
combustible

La purga de aire y agua del circuito
de combustible se realiza en el filtro
de combustible. No existe bomba de
cebado manual y debe actuarse con
el motor de arranque hasta el purga-
do completo con intervalos adecua-
dos para no deteriorar el motor de
arranque.

Sustitucion de filtro de
combustible

No presenta dificultades particu-
lares.

Nota : Es posible utilizar el qtil de
purga KM-948 que es una bomba
eléctrica conectada a la bateria y
empalmada a la altura de la entrada
del filtro de combustible y que fun-
ciona durante 3 minutos.

Desmontall)e y montaje
de la homba de inyeccion

. Desmontar la bateria.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacion.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte lado distribucion.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar la parte superior de la
tubuladura de admision.

. Llevar el motor al PMS del cilindro
1y colocar el pasador KM-929 en el
ciglienal después de haber desmon-
tado el captador de regimen.

. Desmontar las tuberias de com-
bustible.

. Desmontar el tensor de cadena
superior (rodillo simple).

. Desmontar el pindén de arbol de
levas, sosteniendo el arbol de levas
con una llave plana.

. Desmontar la carcasa de bomba
de inyeccion del carter de distribu-
cion.

. Manteniendo la cadena, desmontar
el pifdn de la bomba de inyeccion.

. Extraer la cadena de la culata.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la brida de bomba de inyeccion.
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Consejos practicos

. Desmontar el soporte trasero.

. Desenchufar el conector de la
bomba de inyeccion.

. Desmontar la bomba de inyeccion.

Nota : la bomba de inyeccion esta
calada en fabrica sobre su brida, y
no se puede efectuar ningun reglaje
posterior.

El régimen de ralenti y el régimen
méaximo se ajustan con el aparato
de control Opel Tech 2.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje respe-
tando los pares de apriete prescritos
y procediendo a un calado de la dis-
tribucion.

Nota : Untar de pasta de estanquei-
dad el plano de junta de carcasa de
bomba.

Atencion : No desmontar la tuerca
de fijacion de la bomba de inyeccion
a su brida de montaje ya que esto
obliga a un calado sobre un banco
de control de bombas.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE
UN INYECTOR

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacion de la tapa de
culata.

. Desmontar la caja de filtro de aire
con su conducto.

. Desmontar la tapa de culata.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte lado distribucion.

. Desmontar el tensor de cadena
superior.

. Desmontar el pifon del arbol de
levas y sostener la cadena.

. Desmontar los apoyos de arbol de
levas en el orden inverso de apriete
prescrito.

. Desmontar el arbol de levas.

. Aflojar el tornillo de fijacién del tra-
vesano de inyector y desmontarlo.

. Desmontar la junta de estanquei-
dad del racor de inyector.

. Colocar sobre la rosca del inyector el
adaptador KM-931 y sobre éste Ultimo
un extractor de inercia KM-328.

)

/

Tornillos de fijacién de la brida de
bomba al blogue motor.

Inyeccion
1. Bomba de inyeccion - 2. Junta de estanqueidad - 3. Bloque motor -
4. Pifion de arrastre de bomba (38 dientes) - 5. Pifion de arrastre del
arbol de levas (27 dientes) - 6. Portanyector - 7. Travesafio de portai-
nyector - 8. Tornillo de fijacion - 9. Tubo de inyector cilindro n°1y 2 -
10. Tubo de inyector cilindro n°3 y 4.

Bomba de inyeccion
VP44,

1. Brida de bomba -
2. Captador de posi-
cion de eje de bomba -
3. Calculador de
bomba de inyeccién ||
- 4. Electrovalvula de _..| it
cantidad de combus- ——

tible - 5. Solenoide de ‘ \_L [ ____r
mando de avance - | 5
6. Sistema de mando de avance de L

inyeccion

Alimentacion de combustible

1. Depdsito - 2. Cuello de llenado - 3. Soporte de cuello - 4. Tapon de
llenado - 5. Junta de estanqueidad - 6. Placa de sonda de nivel - 7. Patas
de fijacién de depdsito - 8. Sonda de nivel de combustible - 9. Cuerpo
de filtro de combustible - 10. Elemento filtrante - 11. Soporte de filtro -
12. Soporie de fijacion - 13. Tapon de vaciado.

'
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Py
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Corte de la culata a |a altura del inyector.

1, Travesano de inyector - 2. Sobrante de combustible -
3. Alimentacion de combustible - 4. Inyector.

]

Conjunto inyector y travesaio de ali-
mentacion. 1. Tornillo de fijacién del
travesaiio - 2. Travesaiio - 3. Junla de
estanqueidad de alimentacion del
inyector - 4. Inyector - 5. Arandela en
cobre parallamas.

. Desmontar el inyector.
. Recuperar la arandela de cobre
parallamas.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje,
respetando la sustitucion de las
arandelas de cobre de los inyec-
tores y la posicion de montaje del
inyector determinada por una bola.

Control de los inyectores

CONTROL DE LA PRESION DE
INYECCION

. Montar el inyector sobre una
bomba de tarar.

. Accionar la palanca de la bomba y
tomar nota de la presion de apertura

Desmontaje de un inyector con
ayuda de un extractor de inercia

Corte de un inyector.

1. Junta de alimentacion del inyector - 2. Tuberia de sobrante -
3. Bola de posicionado - 4. Arandela de estanqueidad parallamas -
5. Inyector - 6. Tuberia de alimentacion - 7. Carrera para la primera
inyeccion - 8. Carrera para la segunda inyeccién.

Montaje de un inyector : orientacion
de la bola de posicionado.

y del adaptador KM-931.

Alimentacion de aire (X20 DTL)

1. Conductos de admision de aire exterior - 2. Caja de filtro de aire - 3. Flemento filtran-
te - 4. Caudalimetro de aire - 5. Turbocompresor - 6. Parte superior de la tubuladura de
admision - 7. Parte inferior de la tubuladura de admision - 8. Junta de tubuladura de
admision - 9. Vilvula EGR - 10. Valvula de mando trampilla de admision - 11. Junta de
estanqueidad - 12, Conducto de aire - 13, Electrovalvula EGR - 14. Electrovilvula de

trampilla de admision.

(primera etapa). Si el valor encon-
trado es incorrecto proceder a la
sustitucion del inyector.

. Si la capacidad de la bomba de

tarar lo permite, proceder al control |

de la presion de la segunda etapa
de apertura de la misma manera.

CONTROL DE ESTANQUEIDAD

. Montar el inyector sobre una
bomba de tarar.

. Subir la presién a un valor inferior
en 10 bar al valor de presion pres-
crito y sostenerla durante 30 segun-
dos. La tobera del inyector no debe
gotear en absoluto.

Nota : En caso de defecto del inyec-
tor proceder a la sustitucion del
conjunto inyector completo. Opel no

suministra despieces del inyector.

Desmontaje y montaje
del turbocompresor

. Desconectar la baterfa.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desconectar la céapsula de regula-
cién de la presion de sobrealimenta-
cion.

. Desmontar el conducto de aire de
admision.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desmontar las tuberias de lubrica-
cién del bloque motor colocando un
recipiente debajo.

. Desmontar el soporte de cables
del bloque motor.

. Desmontar el tubo de aire de
sobrealimentacion sobre la culata.

. Desmontar la pata de alimentacion
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Montaje de un travesaiio de alimentacion
de inyector.




eléctrica de las bujias de precalen-
tamiento.

. Desmontar las pantallas de protec-
cioén térmica superior y laterales.

. Desmontar el soporte de colector
de escape del blogque motor.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
turbocompresor al colector y des-
montarlo.

. Desmontar el carter lateral de tur-
bocompresor.

. Desmontar las tuberias de lubrica-
cion del turbocompresor.

Para el montaje efectuar las opera-
ciones dek desmontaje enn orden
inverso.

GESTION DEL MOTOR
(X20DTL)

La gestion motor Bosch MSA 15.6
se aplica a la regulacion electronica
del avance de inyeccion, del régi-
men de ralenti, de la cantidad de
combustible inyectada y de la pre-
sion de sobrealimentacion.

Esta regulacion estd asegurada por
un calculador que gestiona igual-
mente el pre/postcalentamiento, la
gestion del sistema de reciclaje de
los gases de escape y el mando de
turbulencia de admision.

El calculador gestiona electronica-
mente estos dispositivos en funcién
de los valores cartograficos que
posee en memoria y de las informa-
ciones sobre las condiciones de fun-
cionamiento del motor que recibe de
las diferentes sondas y captadores.
Esta gestién se aplica concreta-
mente al funcionamiento del motor
por el mando de los diferentes
actuadores.

Captadores

Se distinguen dos tipos de capta-
dores llamados activos o pasivos
que se caracterizan por su funciona-
miento interno y su construccion.
Los captadores activos funcionan
de una manera auténoma, es decir,
que no tienen necesidad de ninguna
alimentacion eléctrica exterior para
funcionar y generar un sefial. Por el
contrario, los captadores pasivos
tienen necesidad de una alimenta-
cion eléctrica exterior para generar
un sefial que en la mayor parte de
los caso es explotada directamente
sobre la propia alimentacion eléctri-
ca del captador.

El calculador recibe las informa-
ciones siguientes :

- Tensién bateria ; se mide por la
alimentacion del calculador .

- Posicién del pedal de acelerador :
un potenciémetro rotativo convierte
la posicion del pedal en sefal eléc-
trica. Contiene igualmente un
contactor de ralenti.

- Régimen motor : un captador
inductivo colocado enfrente del
sexto contrapeso de cigliefial que
se compone de 4 cables transmite
una sefal sinusoidal equivalente al
régimen de rotacion de motor.

- Cantidad de aire aspirado : un cau-
dalimetro mésico de hilo caliente
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mide la cantidad de aire admitida
por el motor. La informacién es prin-
cipalmente utilizada para determinar
la cantidad de reciclaje de los gases
de escape.

- Temperatura de liquido de refrigera-
cion y de aceite : sondas de tipo
NTC, su resistencia disminuye con el
aumento de la temperatura y transmi-
te la informacion al calculador.

- Temperatura de aire de admision :
una sonda NTC sobre el conducto
de admisién delante del turbocom-
presor mide este valor. La informa-
cion es utilizada junto con el cau-
dalimetro para determinar el volu-
men de aire admitido.

- Presién de sobrealimentacion : un
captador piezoresistivo mide la pre-
sion en el colector de admision. Esta
informacién esta ligada a la de tem-
peratura y de cantidad de aire admiti-
do y permite determinar la presion de
sobrealimentacion adecuada.

- Posicién del eje de mando : es un
sistema de tipo &ngulo/tiempo incre-
mental IAT incorporado a la bomba
de inyeccion. Esta compuesto de un
captador de disco de campos y de
una rueda dentada calibrada en
incrementos de 3° y decalada cada
90° para determinar cada cilindro.
Determina el angulo de leva para el
cual la electrovalvula de caudal es
accionada.

- Accién sobre los frenos : el calcula-
dor es informado por el contactor de
stop sobre el frenado del vehiculo.

- Velocidad del vehiculo : la informa-
cion proviene del calculador de ABS
y se obtiene a través de las informa-
ciones transmitidas por los capta-
dores de velocidad de las ruedas.
-Funcionamiento de la climatizacion :
la conexion del embrague del com-
presor de climatizacion es transmiti-
da al calculador de gestién motor.

Actuadores

ELECTROVALVULA DE CAUDAL
DE COMBUSTIBLE

El piston de bomba proporciona al
inyector correspondiente el combus-
tible bajo presion cuando la elec-
trovalvula esta cerrada.

La apertura de la electrovalvula
determina la cantidad de combus-
tible.

Esta comandada por el calculador
de bomba en funcion de los datos
transmitidos por el calculador de
gestion motor.

ELECTROVALVULA DE MANDO
DE AVANCE

Es una electrovalvula que afina el
punto de calado de la bomba de
inyeccion.
Esta comandada por el calculador
de bomba.

ELECTROVALVULAS DE MANDO
NEUMATICO
El calculador acciona 3 electroval-

vulas que comandan la communica-
cion entre el circuito de depresion

de la bomba en vacio y de las cap-
sulas neumaticas.

Estas capsulas son :

- de regulacién de la presion de
sobrealimentacion.

- de recirculacion de los gases de
escape.

- de turbulencia de admision.

RELE DE PRECALENTAMIENTO

El relé es comandado por el calcula-
dor de gestién motor en funcion de
las informaciones recibidas de tem-
peratura del aire de admision y de
liquido de refrigeracion.

El precalentamiento solo se activa
para temperaturas inferiores de 0°C.

TOMA DIAGNOSTICO

El calculador tiene una funcién de
vigilancia de periféricos, captadores
e indirectamente los cableados, que
memoriza los disfuncionamientos
eventuales.

La lecture de esta memoria solo es

posible con el aparato especifico del
fabricante (Tech 2) o bien con otro
universal que pueda establecer
comunicacion con el calculador.
Estos aparatos deben conectarse
en la toma diagndstico.

El conector de diagnosis esta situa-
do en la consola central debajo de
la palanca de freno de estaciona-
miento.

TESTIGO DE AVERIA

Es un testigo situado sobre el cua-
dro de instrumentos que se encien-
de comandado por el calculador y
sefiala una anomalia constatada en
el sistema de gestion motor.

El calculador arranca entonces un
sistema de emergencia que permite
asegurar una continuidad de funcio-
namiento del motor con una ligera
reduccion de las prestaciones. El
testigo queda encendido permanen-
temente.

Un encendido del testigo breve pero
no repetitivo no tiene importancia.

Circuito de depresion
1. Electrovalvula de
regulacion de presion
de sobrealimentacion -
2. Capsula de regula-
cion de presion de
sobrealimentacion -

3. Bomba de vacio -

4. Electrovalvula EGR -
5. Electrovalvula de
turbulencia de admi-
sion - 6, Capsula de
turbulencia de admi-
sion - 7. Cdpsula EGR.

Situacidn de los elementos del sistema de gestion motor MSA 15.6 (X20 DTL).

1. Caudalimetro de aire - 2. Sonda de temperatura de aire - 3. Electrovalvula de regula-
cién de la presion de sobrealimentacién - 4. Captador de posicion de acelerador - 5.
Captador de presion de sobrealimentacion - 6. Capsula de mando de turbulencia - 7.

Electrovilvula EGR - 8. Electrovilvula de turbulencia - 9. Captador de régimen motor -

10. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracién - 11. Capsula EGR

Y
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Esquema eléctrico de gestion motor MSA 15.6 (X20 DTL).

1. Calculador de gestion motor - 2. Relé principal - 3. Relé de recalentador de combustible - 4. Relé de bomba de inyeccion - 5. Calculador de bomba de inyeccién - 6. Caja de
antiparasitado - 7. Relé de precalentamiento - 8. Captador de régimen motor - 9. Caudalimetro<vula de turbulencia de‘ admision - 14. Electrovélvula EGR - 15. Sonda de tempera-
tura de aire de admision - 16. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion - 17. Sonda de temperatura de aceite - 18, Recalentador de combustible - 19. Recalentador de liqui-
do de refrigeracion - 20. Contactor de calefaccion - 21, Contactor de regulador de velocidad - 22. Mando de regulador de velocidad - 23. Informacién velocidad vehiculo - 24,
Informacién captador ABS - 25. Hacia climatizacién - 26. Contactor de stop - 27. Hacia cuadro de instrumentos - 28. Cuentavueltas - 29. Hacia climatizacion y contactor de luz
stop - 30. Toma diagndstico - 31. Hacia alternador. <

Acceso al conector del calculador de
gestion motor.

Diagnostico manual del
sistema de gestion
motor (X20 DTL)

El procedimiento de diagnéstico y
los controles descritos en las tablas
solo se aplican a los vehiculos equi-
pados con el motor X20 DTL que
respondan a sus especificaciones
de origen.

Las caracteristicas eléctricas de los
organos constituyentes del sistema
de gestion motor son mediciones
efectuadas con ayuda de un multi-
metro de comercializacion corriente.
Nota : Es aconsejable antes de
proceder a la sustitucion de cual-
quier pieza costosa, efectuar un
control con ayuda del aparato Opel
Tech 2 u otro equivalente.

Bornes del conector de calculador de gestion motor MSA 15.6 (X20 DTL).

CONTROL DE LA ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL (X20DTL).
Este control consiste en comprobar la alimentacién eléctrica general del sistema y debe ser efectuado con todos los

| conectores enchufados (salvo indicaciones particulares).

Situacion del conector de autodiagnésti-
co en la palanca de cambios.

Testn®
il

112
113
1/4

1/10
111
112
113
114

Condicion de control
Contacto cortado

Contacto dado

Contacto cortado y
conector
desenchufado

Medicion entre bornes
4y 2 de relé principal y masa

4 de relé recalentador y masa

38 de conector UC y masa

8 de relé principal y masa

4 de relé bomba inyectora y masa

8 de relé recalentador y masa 6 B de recalentador

8 de relé bomba inyectora y masa
4 de caja antiparasitos y masa

7 de conector calculador bomba inyectora

y masa

2 de electrovalvulas neumaticas y masa

9 de relé precalentamiento y masa
2 de relé precalentamiento y masa
1, 24 6 46 conector UC y masa

6 conector bomba y masa

Valor correcto
Tensién de bateria

Inferior a 2 ohmios

Inferior a 2,2 ohmios
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CONTROL DE LOS CAPTADORES ACTUADORES Y CABLEADOS (X20 DTL).
Este control consiste en comprobar el estado de los periféricos del calculador y debe ser efectuado sobre los bornes del conector del calculador desen-

chufado.
Testn® Condicion de control Medicién entre bornes Valor correcto
21 Electrovalvula regulacion 47y 23 aprox. 5,7 ohmios
de presion

22 Electrovalvula de turbulencia | 54y 45
213 Electrovalvula EGR 25y 68
2/4 Captador de presion 1y3 aprox. 10,5 Kohmios
2/5 Captador de régimen 21y8 900 a 1000 ohmios
2/6 Caudalimyro de aire 13y 21 aprox. 7 Kohmios
27 Sonda temperatura de aire 36y 33 ver valores

en Datos técnicos
2/8 Sonda temp. liquido refrig. 14y 33
219 Sonda temperatura de aceite 63y 33
2/10 Captador pos.acelerador 57y 15

CONTROL DE ALIMENTACION ELECTRICA DE LOS CAPTADORES PASIVOS Y ACTIVOS (X20DTL).

Este control consistente en comprobar la alimentacion eléctrica o la sefial de los captadores y debe ser efectuado sobre los bornes del conector del calcula-
dor enchufado, preferiblemente con una caja de bornes en derivacion.

Testn® Condicion de control Medicion entre bornes Valor correcto
31 Sonda temperatura de aire 36y33 5 voltios
(captador o sonda
32 Sonda temp. liquido 14y 33 desconectados)
refrigerante
33 Sonda temperatura de aceite 63y 33
34 Captador de presion de 41y55
sobrealimentacion
35 Captador posicion 57y 55
acelerador
3/6 Relé calculador bomba 51 (6 6 de relé) y masa Tension bateria
inyectora
37 Captador régimen motor 21y8 Sefial sinusoidal
maxi : 12 voltios

Autodiagnostico de la
gestion motor MSA15.6
(X20DTL) y MSA 15M
(X20DTH)

Las gestiones de motor de los
motores diesel X20DTL y X20DTH
tienen un sistema de autodiagndsti-
co interno al cual sélo puede acce-
derse mediante el uso de aparatos
especializados del constructor (Tech
2 Opel), o bien de otros aparatos
universales que puedan establecer

comunicacion con el calculador de
inyeccion diesel.

No deben intentarse ningun tipo
de puentes ni conexiones de dio-
dos led en el conector de auto-
diagnosis, lo cual entranaria un
serio riesgo de destruccion del
calculador.

PRECAUCIONES PREVIAS Y
CONDICIONES PARA EL AUTO-
DIAGNOSTICO

- No desconectar la bateria o la
UC con el motor en marcha.

- Al cargar la bateria, desenchufar
sus conexiones.

- Desconectar la UC en caso de
operaciones de soldadura eléctrica
en la carroceria.

- No exponer el vehiculo durante
mas de 20 minutos en una cabina
de secado a una temperatura de
80°C.

- Al comprobar las compresiones
de los cilindros, desconectar todos
los inyectores.

- Evitar la produccion de arco vol-
taico en las intervenciones en cir-
cuitos eléctricos.

- Al manipular un conector, com-
probar siempre el estado de los
bornes y del cierre de enclava-
miento, asi como la presencia de

0B —

Bornes del calculador de gestion motor

EDC MSA 15M (X20DTH).

la junta de goma.

- Después de haber conectado la
bateria, es necesario reprogramar
las memorias volatiles. Si la radio
esta codificada, hace falta informar
al cliente del descodificado.

- Si se han desmontado cables o
trenzas de masa, es necesario vol-
ver a colocarlos con gran cuidado,
ya que si se pone el motor en mar-
cha con una masa defectuosa, hay
riesgo de destruccion del calculador.
- Durante la busqueda de averias es
recomendable utilizar fusibles
automaticos si los bornes de
los conectores deben ser
puenteados.
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OPEL VectraB
Diesel

TABLA DE CODIGOS DE AVERIA (EDC MSA 15.6 Y EDC MSA 15M)

P0100 Circuito caudalimetro de aire

P0105 Senal captador presién sobrealimentacion
P0110 Sefial temperatura aire admision

P0115 Circuito sonda temperatura liquido reirigerante
P0190 Defecto mecanico circuito alta presién bomba inyec.
P0195 Circuito sonda temperatura acerte

P0340 Circuito entrada captador régimen motor
P0400 Circuito reciclaje gases escape

P0500 Circuito captador velocidad vehiculo

P0560 Tensién circuito alimentacion

P0606 Unidad de control defectuosa o desprogramada
P0703 Circuito del contactor de stop

P0704 Circuito contactor de embrague

P0725 Circuito entrada captador régimen motor
P1100 Circuito de admision de aire variable

P1110 Electrovalvula presion sobrealimentacién

P1125
P1173
P1180
P1220
P1335
P1345
P1501
P1502
P1503
P1515
P1530
P1560
P1604
P1620
P1625
P1630
P1631
P1635
P1650
P1651
P1660

Caudal incorrecto electrovdlvula presion sobrealim.

Reduccion combust. por exceso de lemp. agua/aceite
Circuito sonda temperatura combustible

Mando de avance a la inyeccién

Bomba inyectora defectuosa

Bomba inyectora defectuosa

Inicializacién incorrecta del sistema antiarranque
No hay sefial del inmovilizador

Senial erronea del inmovilizador

Circuito del captador de posicion de acelerador
Circuito relé corte compresor climatizacién
Tension alimentacion incorrecta

Calculador defectuoso

Calculador defectuoso

Circuito relé de alimentacion eléctrica

Circuito cantidad de combustible inyectada
Médulo de mando bomba inyectora defectuoso
Circuito del sistema de precalentamiento
Circuito de conexion CAN

Circuito de conexion CAN

Circuito electrovilvula corte combustible

Siluacidn de componentes de la gestién motor EDC MSA 15M (X20DTH),
R. Pulmdn reciclaje gases de escape.

P1690 Circuito del testigo de averias
P1694 Circuito del testigo de precalentamiento
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K70. Unidad de control EDC 15M - K76. Relé de pre-postca
temperatura de aceite motor - P30. Sonda de tem
sobrealimentacion - P67. Captador de posicién de pedal acelerador - R5. Bu

AC. Climatizacion - DZM. Cuentavueltas - ECC. Climatizacion electrénica - INS. Cuadro de instrumentos - 1D27. Ordenador de a bordo - WEG. Sefial de recorrido procedente del ABS.

Es

uema eléctrico de la gestion motor EDC MSA 15M (X20DTH).
entamiento - K80. Relé calentamiento filtro - K114. Relé principal - K128. Calculador de bomba inyectora - P24, Sonda de
peratura de liquido refrigerante - P35, Captador de régimen motor en cigiienal - P44. Caudalimetro de aire - P65. Captador de presion de
jias de precalentamiento - 543, Conmutador regulador de velocidad - $45. Contactor de embrague para regula-
dor de velocidad - 5116. Contactor de stop - U12. Resistencia del filtro - X7. Conector salpicadero - X13. Conector de diagndstico - Y18, Electrovalvula EGR - Y28. Electrovalvula regula-

cién nivel rotacion - ¥29. Electrovalvula regulacion presién sobrealimentacion.
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Desmontaje/montaje de
cadenas de distribucion

DESMONTAJE
Cadena de rodillo simple (superior)

. Desconectar la bateria

. Desmontar el captador de régimen,
llevar el motor a la posicion de cala-
do (PMS de cilindro n°1) y colocar el
pasador KM-929.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacion con el caudali-
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. Desmontar el pifién de arbol de
levas.

. Desmontar la carcasa de bomba
de inyeccion.

. Manteniendo la cadena, desmontar
el pindn de la bomba de inyeccion.

. Extraer la cadena de la culata.

Cadena doble rodillo (inferior)

. Vaciar el aceite motor y desmontar
el carter de aceite.

. Desmontar la culata

. Desmontar el alternador

. Desmontar la polea de cigtiefal
(amortiguador de torsidn) bloquean-
dola con ayuda del util KM-930.

Nota : no utilizar para bloguear el
cigliefal el pasador de calado KM-929.

. Desmontar el tensor de cadena
inferior.

. Desmontar la polea de bomba de
agua.

. Desmontar el carter de distribucion
y extraer el retén.

. Desmontar el pifién de arrastre del
arbol de levas.

. Desmontar el piidn de ciglefial y
recuperar la chaveta.

. Desmontar la cadena inferior.

. Recuperar la junta de estanqueidad.

metro.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte motor lado distribucion.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el tensor de cadena
superior.
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1. Tensor de cadena superior (rodillo simple) -
2. Tensor de cadena inferior (doble rodillo).

MONTAJE

Nota : Es aconsejable proceder a la
sustitucién de los patines de guia y
de los tensores de cadenas.

. Colocar una junta de estanquei-
dad nueva.

. Montar las patines de guia (si se
sustituyen).

. Montar el pifion de cigliefial con su
chaveta.

. Montar el pifidén de arrastre del
arbol de levas con la cadena doble
(inferior) ; procurar el buen posicio-
nado del pindn con relacion a la
brida de bomba.

. Montar el piidn de bomba de

Distribucion
1. Bloque motor - 2. Pifién de cigiiefal - 3. Chaveta de pifion de cigiiefial - 4. Cadena de

arrastre de homba de inyeccidn - 5. Patin de guia de cadena - 6. Pinon de bomba (38 dientes)
- 7. Pifion de arrastre del arbol de levas (27 d;gentes) - 8. Tensor de cadena de bomba -

9. Patin de tensor de cadena de bomba - 10. Cadena de arrastre del arbol de levas -

11. Tensor de cadena de distribucién - 12. Patin de tensor de cadena de distribucion -

13. Arbol de levas - 14. Lengiieta de mando de las valvulas de escape -

15, Empujador hidrdulico - 16. Semiconos - 17. Copela superior - 18. Muelle 24

de vilvula - 19. Retén de vilvula - 20. Copela inferior - 21. Valvulas de esca-

pe - 22. Vilvulas de admision - 23. Lengiieta de mando de las vilvulas de

admision - 24. Junta de carter de distribucién - 25. Conjunto bomba de

aceite - 26. Carter de distribucion y de bomba de aceite -

27. Valvula de regulacion de presion de

aceite - 28. Valvula de regu-
lacion de presion de aceite
- 29. Junta de estanqueidad
- 30. Carcasa de arrastre de
bomba de inyeccion.




inyeccién sin apretar los tornillos
(marca encarada con el taladro de
calado de la brida de bomba).

. Colocar la cadena simple (super-
ior) sobre el piién de bomba y sus-
penderla sobre el patin de tension.

. Introducir el pasador de calado de
la bomba de inyeccion KM-927.

. Montar el carter de distribucion y
colocar el retén con ayuda del util
KM-935 o de un mandril apropiado.

. Montar el resto en orden inverso al
desmontaje hasta colocar el carter
de aceite inferior. Dejar libre la aper-
tura del pifion de la bomba inyectora.

CONTROL DE CALADO

. Posicionar el motor en PMS del
cilindro n°1 y colocar el pasador de
calado de ciglienal KM-929.

. Colocar el pasador de calado de
bomba de inyeccidon KM-927 (marca
encarada con el taladro de calado
de la brida de bomba de inyeccion).
. Colocar el pasador de calado del
arbol de levas KM-932 después de
haber desmontado la bomba de
vacio. Girar el arbol de levas si es
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necesario.

. Comprobar la posicién de la marca
de la polea de cigliefial que debe
estar frente a la marca fija sobre el
carter de distribucidn.

. Colocar el util KM-933 sobre la
culata y su brida de arrastre sobre el
pifion de arbol de levas.

. Ejercer una ligera presién sobre la
llave de trinquete introducida en el
atil KM-933 en el sentido inverso de
rotacion.

. El pasador de la bomba de inyec-
cion debe poderse maniobrar sin
dificultad.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion
de arbol de levas al par prescrito.

. Montar el tensor de cadena superior.
. Apretar los tornillos de fijacion del
pinon de bomba de inyeccion.

. Desmontar las pasadores de cala-
do después de haber verificado que
salen con facilidad.

. Montar el resto de piezas en orden
inverso al desmontaje

Reglaje de la posicion y de la tensidn de
la cadena superior con ayuda del dtil
KM-933.

OPEL Vectra B
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Aplicacion de pasta de estanqueidad
sobre la carcasa de arrastre de bomba de
inyeccion.

-
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1. Pasador de calado de cigiienal KM-929 -
2. Pasador de calado de [a bomba de
inyeccion KM-927.
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Calado de la distribucién
1. Colocacion del pasador de calado de cigiienal - 2. Colocacion del qtil de calado del arbol de levas - 3. Colocacién
del pasador de calado de la bomba de inyeccion - 4. Marca sobre la polea de cigiiefial.

Y
A

Brida pa

09 —

ra reglaje de la tension de la distribucién
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1. Marca de espesor
de junta de culata -
2. Casquillos de cen-
trado de la culata.

Medicion de la altura de la culata.

Desmontaje y montaje
de la culata

. Desconectar la bateria

. Desmontar la proteccion de la tapa
de culata.

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Desmontar los conductos de aire
de turbocompresor y el conducto
sobre la tapa de culata.

. Desmontar la tapa de culata.

. Colocar el motar en posicién de
calado cilindro n°1 en PMS.

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacién de la tubuladura
de admision.

. Desmontar la bomba en vacio con
sus tuberias.

. Vaciar el circuito de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de refri-
geracion de la caja termostatica.

. Desconectar la valvula EGR, la
capsula de regulacion de presion de
sobrealimentacion y la de turbulen-
cia de admision.

. Desmontar las tuberias de inyec-
cion de la bomba.

. Desconectar y desmontar la pata
de alimentacion eléctrica de las
bujias de precalentamiento, separar
las cableados.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte motor derecho lado distribu-
cion.

. Desenchufar los conectores de
sonda de temperatura de liquido de
refrigeracién, del captador de pre-
sion de sobrealimentacion y de ali-
mentacion de las bujias de preca-
lentamiento.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el turbocompresor.

. Desmontar los manguitos de refri-
geracion de la culata al vaso de
expansion (purga de aire) y de la
culata a la calefaccion.

. Desmontar el alternador.

. Desmontar la cadena superior de
distribucion.

. Desmontar los 3 tornillos de fija- |

cién de la culata al carter de distri-
bucién y el tornillo corto de fijacion
de la culata al bloque motor.

. Aflojar los tomillos de culata en el
orden inverso de apriete prescrito,
primero un cuarto de vuelta y des-
pués media vuelta.

. Desmontar la culata y recuperar la
junta.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Nota : sustituir los tornillos de culata
pOr UN0S NUEVOS.

Reacondicionamiento
de la culata

Para conocer todos los datos de
comprobacién consultar los Datos
técnicos.

. Desnudar la culata de todos sus
elementos anexos.

. Desatornillar los apoyos de arbol
de levas en el orden inverso de
apriete prescrito.

. Desmontar las inyectores.

Culata

1. Junta de culata - 2.
Culata - 3. Tornillo de
culafa - 4. Tornillo de

culata corto - 5. Apoyos
de drbol de levas - 6. Junta
de fapa de culata - 7. Tapa
de culata - 8. Tapon de lle-
nado de aceite.

1. Conducto de admisién - 2. Conducto de turbulencia - 3. Conductos de escape.

. Desmontar los balancines de
mando de valvulas.

. Desmontar las empujadores
hidraulicos.

Atencion : no poner boca abajo los
empujadores hidraulicos para evitar
que se vacien de aceite.

. Comprimir los muelles y desmontar
las valvulas.
. Comprobar la planitud y la altura
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de la culata.

Nota : las guias y los asientos de
valvulas no se suministran como
piezas de recambio pero su rectifi-
cables.

ENSAMBLADO

Para el ensamblado proceder en
orden inverso al desarmado.




Desmontaje y montaje
del grupo motopropulsor

. Colocar el vehiculo sobre un puen-
te elevador.

. Desmontar la bateria y su soporte.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar los conductos de admi-
sion de aire después de haber des-
conectado el caudalimetro de aire.

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacion.

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Vaciar de circuito de refrigeracion.

. Desconectar los manguitos del
vaso de expansion y desmontarlo.

. Desmontar los manguitos inferior y
superior de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de cale-
faccion.

. Desconectar el manguito del tubo de
agua con el soporte de alterador.

. Desconectar las capsulas neumati-
cas de regulacion de presidn, de
sobrealimentacion, de turbulencia
de admision y de EGR.

. Desmontar la calandra.

. Desmontar el motoventilador con
su soporte.
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. Desmontar el radiador de refrigera-
cion.

. Desmontar el parachoques delan-
tero.

. Desmontar el tubo de depresidn
del servofreno.

. Desmontar las tuberias de alimen-
tacion y de sobrante de combus-
tible.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el compresor de clima-
tizacion y las tuberias en el compar-
timento motor.

. Desmontar la grapa y desconectar
el racor de alimentacion del mando
de embrague hidraulico; taponar el
taladro.

. Aflojar el tornillo de la abrazadera
de apriete del eje de mando.
Desconectar la rétula de la bieleta.

. Desenchufar el conector de
contactor de luz de marcha atras.

. Desconectar el motor de arranque
y el alternador.

. Desmontar el tornillo de union
entre la cremallera y la columna de
direccion después de haber marca-
do su posicion.

Orden de apriete de los tornillos de apoyos de drbol de levas.

BLOQUE
MOTOR

1. Bloque motor -
2. Tapas de apoyos de
cigiiefial - 3. Cuadro
refuerzo de bloque
molor - 4. Tapon de
vaciado de circuito de
refrigeracion - 5. Tapon
de circuito de lubrica-
cion - 6. Casquillo de
lubricacion.

. Desenchufar el conector eléctrico
multiple del cableado motor (blo-
queo por rotacion de media vuelta).

. Desmontar el cable de masa y el
conector debajo del soporte de la
bateria.

. Desmontar la plancha del salpica-
dero lado motor.

. Separar las platinas portafusibles y
relés al lado de la bateria. Colocar
las cableados sobre el motor.

. Sostener el motor o apoyar la cuna
con ayuda del util KM-909 y des-
montar el conjunto soporte motor
derecho.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Vaciar la caja de velocidades y el
motor.

. Desatornillar las fijaciones de rotu-
la inferior de mangueta.

. Desmontar las transmisiones.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desmontar la bomba de asistencia
de direccion y desconectar las
tuberias sobre la caja de direccion.

. Separar las bieletas de direccién
de las manguetas.

. Separar las tuberias hidraulicos de
la cuna.

. Sostener la cuna (utilizar preferen-
temente el soporte del fabricante
compuesto de los Utiles KM-904 y
KM-905) y aflojar los tomillos de fija-
cion a la carroceria.

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
o) junto con el conjunto motor-caja
de velocidades, la caja de direccion
y la barra estabilizadora.

. Separar el conjunto motor-caja de
velocidades de la cuna.

OPEL Vectra B
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Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desarmado y ensam-
blado del motor

. Desmontar el carter de aceite
motor.

. Separar el motor de la caja de
velocidades.

. Desnudar el motor de todos las
piezas y elementos accesorios.

. Bloguear el volante motor con
ayuda del atil KM-652 v aflojar sus
tornillos de fijacion.

. Desmontar el volante motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar la cadena de distribu-
cion superior.

. Desmontar la culata.

. Desmontar la polea de cigtenal
con ayuda del util KM-929.

. Desmontar el carter de distribucion
y recuperar el retén.

. Desmontar la cadena de distribu-
cion inferior.

. Desmontar la bomba de inyeccion (fija-
cion de la brida y el soporte trasero).

. Desmontar el soporte trasero de
bomba de inyeccion.

. Desmontar el piidn de ciglienal y
la chaveta.

. Extraer el retén lado volante motor.
. Desmontar el refuerzo de bloque
motor.

. Desmontar las tapas de biela.

Desmontar los conjuntos
biela/piston.
. Desmontar los apoyos de ciglierial y
el cigliefal.

. Desmontar las surtidores de aceite.

Soportes del conjunto

motor y caja de velocidades

1. Conjunto soporte mofor lado derecho (distribu-
cion) - 2. Silentbloc - 3. Soporte de caja de veloci- -
dades - 4. Silentbloc - 5. Soporte trasero fijo sobre la
caja de velocidades - 6. Silentbloc Irasero.

— 31—




— MOTOR X20DTL Y DTH —

®_ 1 Tren alternativo

3
Q—/"f‘/j— 2 1. Segmento de fuego - 2. Segmento de estanqueidad - 3. Segmento
u 3 rascador - 4. Piston - 5. Bulén - 6. Anillo de freno - 7. Biela - 8. Tapa de
biela - 9. Cojinete de biela - 10. Cojinete de apoyo de cigiiefal - 1.
Cojinete apoyo de cigiiefial central (con reglaje de juego axial) - 12.
Cigiiefial - 13. Volante motor - 14. Corona de arranque - 15. Polea -
16. Retén.

Orientacion de los balancines de mando
de las valvulas.

Marcado de las bielas y de su tapa.

\ s

Orden de apriete de
los tornillos de tapas
de apoyos de
cigiienal. Marcas de
las bielas orientadas
hacia el volante

- motor,
Montaje del apoyo central con semicoji-
nete (incorporando los separadores de
reglaje del juego axial).
Elementos constituyentes de la bomba de aceite.
1. Rétor - 2. Estator - 3. Pifdn de cigiienal.
Orientacién de los conjuntos biela/piston : flecha dirigi-
da hacia la distribucion.
. Montar los surtidores de aceite
Tornillos de fija- CONTROLES Y MONTAJE sobre el blogue motor.
cién y orienta- . Colocar los cojinetes en el blogue
cién del cuadro Para el ensamblado consultar todos | motor
de refuerzo del los datos necesarios en los Datos | . Montar el cigiienal.
bloque motor. técnicos. . Colocar los semicojinetes en las

tapas de apoyos de ciguenal y mon-
. Efectuar todos los controles del | tarlas.

cigiiefial; el control del juego radial | . Medir el didmetro de piston per-
de bancada puede efectuarse por | pendicularmente al eje y a 7 mm de
medio del hilo plastigage. la parte baja de la falda.
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. Comprobar el emparejamiento de
los pistones con su cilindro respecti-
VO.

. Controlar el juego de cada pistén
midiendo la diferencia entre el dia-
metro interior de los cilindros y el
diametro de piston.

. Medir las dimensiones del buldn.
Pesar y comprobar la diferencia de
peso de las hielas.

. Comprobar la ausencia de rastros
anormales de calentamientos.

. Comprobar la ausencia de arrastre
de metal en las cabezas y pies de
biela.

. Montar la biela sobre el cigliefal
con su semicojinete superior.

. Colocar un trozo de hilo de plasti-
gage sobre el cuello.

. Montar la tapa de biela provista de
semicojinete y apretarla al par pres-
crito.

. Desmontar la tapa de biela y con
ayuda de la regla especial medir el
ancho de hilo de plastigage.

. Si el juego no es correcto escoger
los cojinetes de espesores adecua-
dos.

. Proceder de la misma manera para
las otras bielas.

. Colocar la biela y el pistén sobre
soportes.

. Colocar el bulén y comprobar la
postura correcta de la biela y del
pistdn (marca de montaje de las
tapas de biela dirigidas del lado
contrario de la flecha grabada sobre
la cabeza de piston).

. Con ayuda de unos alicates de
segmentos, montar los segmentos
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sobre los pistones ; colocar las mar-
cas de los segmentos hacia arriba.
.Separar los cortes de los segmen-
tos a 120°.

Colocar todos los conjuntos biela y
piston en el blogue motor con ayuda
de un compresor de segmentos
respetando su orientacién (flecha
sobre el piston orientada hacia la
distribucion).

. Montar las tapas de biela con su
cojinete.

. Apretar las tapas de biela al par
prescrito.

. Montar el cuadro refuerzo del
bloque motor.

. Montar el retén lado volante motor.
. Montar el pifion de distribucicn.

. Montar el resto de piezas en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

. Desconectar la bateria

. Colocar el vehiculo sobre un puen-
te elevador.

. Vaciar el aceite de motor y el cir-
cuito de refrigeracion,

. Desmontar el carter inferior de
aceite después de haber desconec-
tado la sonda de temperatura de
aceite.

. Desmontar la culata.

. Desmontar la correa de alternador.
. Desmontar el alternador.

. Desmontar la polea de cigienal
sujetando el ciglienal con ayuda del

(til KM-930.

. Colocar el pasador de calado de
cigienal KM-929.

. Desmontar el tensor de cadena
inferior.

. Desmontar la polea de bomba de
agua.

. Desmontar el carter de distribucion
y recuperar el retén.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la carcasa de bomba de aceite.

Para el montaje proceder en el
orden inverso de la desmontaje.

Control de la presion
de aceite

. Desmontar el manocontacto de
presion de aceite (situado debajo
del soporte de fijacion inferior del
alternador, cerca de la valvula de
descarga de presion de aceite).

. Conectar en su lugar un manéme-
tro de control con un adaptador.

. Arrancar el motor y calentarlo
hasta la temperatura normal de fun-
cionamiento (aproximadamente
80°C).

Los valores de control se encuen-
tran en los Datos técnicos.

Vaciado, llenado y
purga del circuito de
refrigeracion

. Desmontar el tapon del vaso de
expansion.
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. Desconectar el manguito inferior
de radiador y dejar salir el liquido en
un recipiente.

. Conectar de nuevo el manguito
inferior de radiador.

. Llenar el vaso de expansion hasta
la marca “kalt/cold”.

. Arrancar el motor y completar el
nivel de liquido hasta su estabiliza-
cion.

. Calentar el motor hasta la apertura
del termostato.

. Comprobar el nivel y cerrar el vaso
de expansion.

. Parar el motor y dejarlo enfriar ;
comprobar el nivel y si es necesario,
anadir.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Desconectar la bateria.

. Desmontar la caja del filtro de aire
con su conducto.

. Desmontar la cubierta de la tapa
de culata.

. Sostener el motor y desmontar el
soporte motor derecho.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar la polea de bomba.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba de agua y desmontarla.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

LUBRICACION

1. Tapon de vaciado de aceite - 2, Cirter de
aceite - 3. Captador de nivel minimo de aceite - |
4. Sonda de temperatura de aceite - 5. Filtro de

agpiracidn - 6. Junta de carter de aceite -
7. Alojamiento de varilla de aceite - 8. Varilla de
nivel de aceite - 9. Surtidor de aceite de refrige- ﬁj

.

RATAN
o

W
s>
i

racion de piston - 10. Casyuiﬂo de lubricacion - gj’ %, 9

11. Tapon de circuito de lubricacion - 12. Junta 29 Il !
de carter de bomba de aceite - 13. Carcasa de S
bomba de aceite - 14 y 15. Conjunto homba de aceile -
16. Cdrter de bomba de aceite - 17. Vilvula de regulacion de pre-
sion de aceite - 18. Valvula de descarga - 19. Tuberia de alimen-
tacion de aceite del turbocompresor - 20. Tuberia de
sobrante de aceite del turbocompresor - 21. Intercambiador 13
térmico de aceite/soporte de filtro de aceite -
22. Filtro de aceite -

23. Carcasa de iiltro de Q1B o
aceite. a\ ¢
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REFRIGERACION

1. Radiador - 2. Motoventilador - 3. Soporte de
motoventilador - 4. Termocontacto de motoventi-
lador - 5. Termocontacto de ventilador de —,
climatizacion - 6. Vaso de expansion - "“BL )
7. Sonda de temperatura motor - §__[_/ 5
8. Caja termostdtico - 9. Sonda de vy 4
temperatura de liguido de refrigeracion .

- 10. Tubo de liquido de refrigeracion

(admision intercambiador de calor) - 11.

Intercambiador térmico de aceite - 12.
Bomba de agua.

2

1. Vélvula de descar&a de presidn de aceite -
2. Regulador de presién de aceite.

1. Junta térica de carcasa de
filtro de aceite

ESCAPE
1. Colector de escape - 2. Junta de colector - 3. Junta entre turboconeresor y colector -
4. Turbocompresor - 5. Junta de salida de turbocompresor - 6, Pantalla de proteccion térmica
Tensor automatico de correa de accesorios (motores de turbocompresor - 7. Tubo delantero con catalizador - 8. Silencioso - 9. Pantalla de protec-
X20D) cion térmica de colector - 10. Silencioso - 11. Pantalla de proteccion térmica de silencioso.

Montaje de la correa de accesorios (motores X20D).
A. Con climatizacién -
B. Sin climatizacion.




BRENERAGIE

Datos técnicos

Embrague monodisco en seco de mando hidraulico. Capacidad : 0,4 litros.
Mecanismo de diafragma,disco con cubo amortiguador elastico y tope de | Preconizacion : liquido sintético SAE J1703 DOT 4.
bolas en apoyo constante. Mantenimiento : Sustitucion de liquido y purga del circuito cada 2 anos.

Mando hidraulico constituido por un cilindro emisor y un cilindro receptor incorpo-
rado en el tope. El depdsito de compensacion es comun al circuito de frenado.

DISCO

Didmetro exterior/interior del disco : - motor X17DT : 200/134 mm. PARES DE APRIETE
- motor X20DTL y DTH : 228/155 mm. (daNm 6 mkg)
Espesor del forro: 3,5 mm.

Naturaleza del forro: tejido comprimido sin amianto. Mecanismo sobre volante motor : 1,5
Tope de embrague : 0,5

Tuberia hidraulica sobre tope : 1,4
LIQUIDO DE MANDO DE EMBRAGUE ora e b

El depdsito de compensacion es comun al de circuito de frenado.

Consejos practicos

MANDO DE

o e . EMBRAGUE
Sustitucion del disco o , 1. De

. dpésito de circuito de freno y
del mecanismo mando de embrague - 2. Cilindro

emisor - 3. Tope con
receptor hidrdulico incorporado -
4. Embrague - 5. Tornillo de purga
- 6. Pedal - 7. Confactor de
desembrague.

No presenta dificultades particu-
lares. Esta operacion se efectua de
manera clasica y precisa del des-
montaje de la caja de velocidades.

Llenado y purga del cir-
cuito hidraulico de
mando

Esta operacion puede efectuarse de
manera clasica aungue siempre que
sea posible es recomendable utilizar
un aparato de purga de presion.

1. Racor de alimentacion -
2. Tornillo de purga -
3. Capuchon.
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Datos técnicos

Caja de velocidades de 5 relaciones adelante y una marcha atras formando
un conjunto con el par reductor y el diferencial, dispuesta transversalmente a

la izquierda en el extremo de motor.

Mando de las velocidades por varillas y palanca de seleccion en el suelo.

CORRESPONDENCIA E IDENTIFICACION
La placa de identificacion esta fijada sobre el carter de cojinetes de la caja

de velocidades
Tipo :

- F18WR (motor X17DT y X20DTL)

- F18WR+ (motor X20DTLy X20 DTH a partir de abril 1997)

Numero de ranuras : 3

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad : 1,9 litros.

Preconizacion : aceite de referencia Opel 1940764 ‘
Periodicidad de mantenimiento : sin vaciado, control de nivel en cada inter-
vencidn sobre la caja de velocidades o sobre las transmisiones.

Caja F18WR
Combinacion Relaciones

de velocidades de caja
L 0,2793
2 e, 0,5347
R S 0,8130
B e, 1,0869
B e 1,3513
Marcha atras............ 0,3003
Par reductor ............ 0,2673

Caja F18WR+
Combinacion Relaciones

de velocidades de caja
) TR 0,2793
2 . 0,5347
3. 0,8130
4 .. 1,0869
B e 1,4084
Marcha atras ........... 0,3003
Par reductor.............. 0,2801

Tapon de control de nivel :

-1%fase: 7
- 22 fase : angular de 30° a 45°

-1%fase:1,2
- 22 fase : angular de 180°

diferencial : 0,9

Trinquete de freno : 0,9
Precarga de los rodamientos :
las marcas.

los retenes : 06a1
- rodamiento nuevo : 1,5a 2,1

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg)

Tornillo de fijacion de la caja de velocidades al bloque motor : 6
Tornillo de caja sobre el carter de aceite : 2 (M8), 4 (M10).
Tornillo de chapa de proteccion de volante motor : 0,7

Tornillo de carcasa de diferencial : 4

Brida de apoyo de diferencial sobre la caja de velocidades : 2,5
- 1%fase: 4

- 2% fase : angular de 45° a 180°
Tornillo de fijacion de la corona de diferencial :

Tornillo de fijacién de mecanismo de seleccion de velocidades : 0,6
Contactor de luces de marcha atrds : 2

Carcasa trasera de caja de velocidades : 1,5

Tornillo de abrazadera de apriete del eje de mando :

Tornillo de chapa freno de apoyo sobre carter caja velocidades (reglaje de

Carter apoyo sobre el carter de pifioneria : 2,2
Eje de blogueo sobre el carter de apoyo : 0,7

Tornillo de fijacion de soporte de apoyo portahorquilla de 5¢: 2,2
- reutilizacion de las piezas desmontadas sin juego axial : colocar sobre

- reutilizacion de las piezas desmontadas con juego axial o sustitucion de

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

. Colocar el vehiculo sobre un puen-
te elevador.

. Desmontar la bateria y su soporte.

. Desmontar la cubierta de la tapa
de culata (motor X20DTL).

. Desmontar los conductos de admi-
sion de aire después de haber des-
conectado el caudalimetro de aire
motor (X20DTL).

. Desmontar el conducto de aire de
sobrealimentacion.

. Desmontar la caja de filtro de aire.

. Desenganchar el cable de acelera-
dor (motor X17DT).

. Efectuar el vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Desconectar los manguitos del
vaso de expansion y desmontarlo.

. Desmontar los manguitos inferior y
superior de refrigeracion.

. Desmontar los manguitos de cale-
faccion.

. Desconectar el manguito de tubo
de agua con soporte de alternador

Consejos practicos

(motor X20DTL).

. Desmontar los tubos de la bomba
de inyeccién motor (X17DT).

. Desconectar las capsulas neumati-
cas de regulacion de presion de
sobrealimentacion, de turbulencia
de admision y de EGR (motor
X20DTL).

. Desmontar la calandra.

. Desmontar el motoventilador con
su soporte y | intercambiador térmi-
co de aire de sobrealimentacion
motor X17DT.

. Desmontar el radiador de refrige-
racion y el grupo motoventiladores
(vehiculo con climatizacion).

. Desmontar el parachoques delantero.
. Desmontar el tubo de depresion
de servofreno.

. Desmontar las tuberias de alimen-
tacion y de sobrante de combustible.
. Desmontar la correa multipista de
accesorios (motor X20DTL).

. Desmontar las correas de acceso-
rios motor (X17DT).

. Desmontar el compresor de clima-
tizacion y las tuberias en el compar-

timento motor.

. Desmontar la grapa y desconec-
tar el racor de alimentacion del
mando de embrague hidraulico y
taponar el taladro.

. Aflojar el tornillo de abrazadera de
apriete del eje de mando y desco-
nectar la rétula de la bieleta.

. Desenchufar el conector de
contactor de luz de marcha atras.

. Desconectar el motor de arranque
y el alternador

. Desmontar el tornillo de union
entre la cremallera y la columna de
direccion después de haber marca-
do su posicion.

. Desenchufar el conector eléctrico
multiple de cableado motor (bloqueo
por rotacién de media vuelta).

. Desmontar el cable de masa y el
conector bajo el soporte de la
bateria.

. Desmontar la rejilla de salpicadero
lado motor.

. Separar las platinas portafusibles y
relés cerca de la bateria. Colocar
las cableados sobre el motor.

. Sostener el motor o calzarlo en la
cuna con el util KM-909 y desmontar
el conjunto soporte motor derecho.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Vaciar el aceite motor.

Nota : la caja de velocidades no tiene
tapdn de vaciado, prevenir la caida
de aceite durante el desmontaje.

. Aflojar las fijaciones de rotula
inferior de mangueta.
. Desmontar las transmisiones.
. Desmontar el tubo delantero de
escape.
. Desmontar la bomba de asistencia
de direccion (motor X17DT) y des-
conectar las tuberias sobre la caja
de direccion.
. Separar las bieletas de direccion
de las manguetas.
. Soltar las tuberias hidraulicas
sobre la cuna.
. Sostener la cuna (utilizar preferen-
temente el soporte de fabricante
compuesto de los Utiles KM-904 y
KM-305) y aflojar sus tornillos de
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fijacion a la carroceria.

. Bajar la cuna (o levantar el vehicu-
lo) con el conjunto motor-caja de
velocidades, la caja de direccion y la
barra estabilizadora.

. Separar el conjunto motor-caja de
velocidades de la cuna desmontan-
do el soporte de caja y el soporte
trasero de cuna.

. Colocar sobre un soporte apropia-
do el conjunto motor-caja de veloci-
dades.

. Desmontar el motor de arranque.

. Desmontar las soportes de la caja
de velocidades.

. Sostener la caja de velocidades y
desmontar los 3 tornillos superiores
de la carcasa de embrague.

. Desmontar la chapa de proteccion
de volante motor (motor X17DT).

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la caja de velocidades al céarter
de aceite (motor X20DTL).

. Desmontar los tornillos inferiores
de sujecion de la caja.

. Separar la caja de velocidades

8 3
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Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Carteres de caja de velocidades

1. Carter de pifioneria - 2. Carter apoyo -
3. Carcasa trasera - 4. Carcasa inferior -
@ &@ 5. Carter de mecanismo de seleccion- 6. Juntas - 7.
Casquillos de carter - 8. Iman

Pinoneria

1. Eje primario - 2. Eje secundario - 3. Eje de pifion de marcha atras - 4. Rodamiento de rodillos - 5. Arandelas de
tope - 6. Anillos de freno - 7. Pifion conducido de 4° - 8. Rodamientos de agujas - 9. Anillo sincronizador de 4° -
10. Sincronizador de 3%/4° - 11. Rodamiento de rodillos de eje primario - 12. Piidn de reenvio de marcha atrds-
13. Anillo sincronizador de 3° - 14. Pifién conducido de 3" - 15. Pifidn conducido de 2° - 16. Anillo interior sin-
cronizador - 17. Anillo intermedio sincronizador - 18. Anillo exterior sincronizador - 19. Sincronizador de 1/2° -
20. Pifion conducido de 1° - 21. Tope de agujas - 22. Arandela - 23. Anilla de freno - 24. Rodamiento de bolas -
25, Pifion conducido de 5 - 26. Anillo sincronizador de 52 - 27, Pifién de 5°.

Control de nivel de aceite de caja de velocidades. El
aceite debe rebosar por el taladro de control de nivel.

Reglaje del mando de
las velocidades

. Aflojar el tomillo de abrazadera de
apriete del eje de mando. No sacarlo.
. Extraer el fuelle de palanca de cam-
bio de velocidades de la consola.

. Colocar la palanca de velocidades
en primera y bloguearla con ayuda
del util KM-527A o de una varilla de
diametro adecuado.

. Apoyar sobre el pasador (1) de la
carcasa del mecanismo de selec-
cion de las velocidades girando el
eje de horquilla hacia la izquierda.

. Apretar al par prescrite el tornillo
de abrazadera de apriete del eje de
mando.

. Comprobar el paso de las veloci-
dades y remontar el fuelle de la
palanca de velocidades.

Nota : el pasador se mete hacia
adentro al colocar la marcha atras.




— CAJA DE VELOCIDADES —

Diferencial

1. Caja de diferencial - 2. Corona - 3. Rodamientos conicos - 4.
Retenes - 5. Juntas tdricas - 6. Apoyo derecho - 7. Apoyo izquierdo - 8.
Placa de retencion de apoyo - 9. Eje de satélites - 10. Satélites - 11,
Planetarios - 12. Arandelas.

Reglaje del mando de las velocidades
1. Pasador de reglaje - 2. Tornillo de ventilacion y de llenado de la caja de
velocidades.

Mando de las velocidades

1. Carcasa - 2. Palanca intermedia - 3. Dedo de mando - 4. Varilla basculante de 5° velocidad - 5. Muelle de blogueo - 6. Eje de horquilla de 1%/2° - 7. Eje
de horquilla 3°/4° - 8. Eje de har«iuiﬂa de marcha atrds - 9. Horquilla de 1%/2 - 10. Horquilla de 3%/4° - 11. Horquilla de 5° - 12. Horquilla de marcha atras
- 13. Palanca mando de horquilla de 5° - 14. Muelle de presion - 15. Trinquete de 5 - 16. Pestillo de bloqueo de eje de horquilla - 17. Contacto bloqueo
de 57 - 18. Pasadores abiertos - 19. Pasador - 20. Pasador de reglaje de mecanismo de seleccién - 21. Tapon de ventilacion y de llenado - 22. Varilla de
mando - 23. Bieleta - 24. Eje de mando - 25. Palanca de rotulas - 26. Soporte - 27. Varilla de seleccion de las velocidades - 28. Caja - 29. Eje de palanca de
seleccion de las velocidades - 30. Palanca de seleccion de las velocidades con fuelle.
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Datos técnicos

La transmision a las ruedas delanteras esta asegurada por dos ejes con jun-
tas homocinéticas de bolas lado rueda y tripode lado caja de velocidades.

La transmision derecha possee una masa antivibracion.

Cantidad de grasa de una junta homocinética : 90 gramos.

Consejos practicos

Desmontaje y montaje
de una transmision

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Proceder de la vaciado de la caja
de velocidades.

. Desmontar el tuerca de transmi-
sion.

. Desmontar el tornillo de sujecion
de la rétula inferior y extraerlo de la
mangueta con la ayuda de un extra-
ctor apropiado.

. Desmontar la tuerca de la rétula de
direccion y extraerla de la mangue-
ta.

. Tirar de la mangueta hacia el exte-
rior y separar la junta homocinética
del cubo.

. Hacer palanca con la ayuda de un
desmontable para neumaticos colo-
cado entre el carter de caja de velo-
cidades v la junta homocinética para
extraer la junta homocinética del
diferencial.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Cambiar el
anillo de freno en el extremo de la
transmision lado diferencial.

Reacondicionamiento de
una junta homocinética

. Fijar la transmisién en un tornillo |

de banco provisto de mordzas blan-
das apretandola a la altura del eje.

. Cortar las 2 abrazaderas de fija-
cion y el fuelle.

. Plegar la junta homocinética para
acceder a la nuez.

. Separar el anillo de freno de su ranura.

. Con la ayuda de un mazo sacar la junta
homocinetica del eje de transmision.

. Comprobar el estado de la junta
homocinética.

. Presentar sobre el eje las 2 abra-
zaderas y el fuelle nuevo.

. Montar un anillo de freno nuevo
sobre el gje.

. Colocar la junta homocinética
sobre el eje.

. Comprimir el anillo de freno al
fondo de su ranura y hundir simulta-
neamente la junta homocinética.
Comprobar el correcto bloqueo de
anillo de freno.

. Repartir la grasa prescrita entre el
fuelle y la junta homocinética.

. Posicionar el fuelle y remachar las
abrazaderas.

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg)

Tornillo de sujecion de la rétula inferior sobre mangueta™ : 10.
Tuerca de rétula de direccién® : 6
Tuerca de transmission® : - 1% fase: 13
- 2% fase : aflojado
-3fase: 2
- 42 fase ; angular de 90°
Tornillo de rueda ; 11

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Transmisiones

1. Eje de transmision - 2. Masa antivibracién - 3. junta homocinética lado
caja de velocidades - 4. Fuelle lado caja de velocidades - 5. Junta homocinéti-

ca lado rueda - 6. Fuelle lado rueda - 7. Anillo de freno - 8. Abrazaderas - 9.
Pasador elastico - 10. Arandela - 11. Tuerca acanalada.

1
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Posicionado de los fuelles.
A. Lado diferencial - B. Lado rueda.
1. Montar el fuelle hasta la cota 123 mm - 2. Fuelle - 3. Ranuras - 4. Freno.
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Datos técnicos

Direccion de cremallera de dentado helicoidal asistida hidraulicamente por
bomba de alta presion arrastrada desde el ciglienal por correa.

Transmision de movimiento a las ruedas por bieletas y rotulas.

Relacion de desmultiplicacion total : 16,5 a 1

Diametro de giro total : 10,67 m

BOMBA DE ASISTENCIA
Bomba mecanica de paletas.

Presion de asistencia (volante girado a tope) :

- 100 5 bar (motor 1,7)
- 120 + 5 bar (motor 2,0)

Presion de asistencia (volante en linea recta) : 2 a 5 bar.

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA

Motor 1,7 :

Correa trapezoidal arrastrada desde el ciglienal via la polea de bomba de

agua.

Tension : - correa nueva : 45 daN

- correa reutilizada : 25 a 30 daN

Motor 2,0 :

Correa multipista arrastrada desde el cigiiefal y comun con todos los acce-

S0rios.

Tension automatica realizada por un rodillo tensor.

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

. Efectuar el desmontaje de la cuna.
. Desmontar los tomillos de fijacion
de bloque amortiguador sobre la
caja de direccion.

. Desmontar los tomillos de fijacion
de las pinzas de retencion de la caja
de direccion sobre la cuna.

. Desmontar la caja de direccion.
Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje y comprobar
la geometria del tren delantero.

Desmontaje y montaje de
la columna de direccion

. Posicionar las ruedas en linea recta
Con airbag :

Para el desmontaje de la unidad de
airbag es necesario cortar el contac-
to, retirar las llaves, desconectar la
bateria y esperar al menos 1 minuto
antes de desmontar la unidad.

. Desmontar los tornillos de sujecion
situados detras del volante.

. Separar la unidad de airbag y
desenchufar los conectores.

Todos tipos :

. Desmontar la tuerca de volante.

. Desmontar el volante.

. Desmontar las 2 semitapas de
columna de direccion.

. Desmontar la consola central de suelo.

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad de depésito : 1,4 litros aproximadamente.
Preconizacion : aceite de transmision Dexron |1 D.
Mantenimiento : sin sustitucion, control de nivel cada 15000 km o todos los afnos.

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg)

Tuerca de volante : 2,5
Unidad de airbag sobre volante : 0,8
Tuerca de rétula de direccion® : 6
Bieleta de direccion sobrecaja: 9 =
Tornillo de cardan sobre pifion de direccion®: - 1% fase : 2,2
- 22 fase : angular de 45°
’ Bl : - 3*fase : angular de 15°
Tornillo de sujecion de tubo cubierta sobre el eje intermediario” : 2,2
Fijaciones de columna de direccion : 2,2
Fijaciones de caja de direccion : 4,5 R
Tuberia hidraulica de sobrante sobre caja de direccion : 2,8
Tuberia hidraulica de sobrante sobre bomba de asistencia : 2,8 (motor
1,7), 3,5 (motor 2,0)
Bomba sobre soporte : 2 5 (motor 1 78 3,5 (motor 2,0)
Tornillo de polea de bomba (motor 2,0} : 2
Contratuerca de regglaje de tension (motor 1,7) : 4
Tornillo de rueda : 1,1

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Consejos practicos

. Desmontar las fijaciones de la
armadura de refuerzo de la columna
de direccion.
. Desmontar la armadura de refuer-
zo de la columna de direccion.
. Desmontar el tornillo de sujecion del
tubo cubierta sobre el eje inferior.
. Desmontar los tornillos de fijacion
de tubo cubierta.
. Desmontar el tubo cubierta.
. Desmontar el revestimiento de suelo.
. Desmontar el tomillo de sujecion de
cardan sobre el pifidn de cremallera.
. Desmontar el eje inferior.

Para el montaje proceder en el

Desmontaje de la columna de direccion.
1. Tornillo de fijacién de la armadura.

Tornillos de fija-
cion de la caja de
direccion. B

esmontaje, de la columna, de direccion. .
cﬂ t"l119 c;an' (r L6 Snferi

2. Tornillo de s%jeciérh

cardan soi b SOh[ﬁ)e

inferioy - 3, Tornillo de sujecion de
re el pinon - 4. Torni § n[l)ﬂ :

ele
e[h%aﬂon e tubo cubierta.
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Direccion

1. Volante - 2. Contacto giratorio - 3. Muelle - 4. Tubo cubierta -

5. Tubo cubierta con reglaje en altura de volante - 6. Eje inferior articu-
lado - 7. Caja de direccion - 8. Pinzas de fijacidn - 9. Junta de estanquei-
dad - 10. Bieleta de direccion - 11. Fuelle - 12. Tuerca de blogueo - 13.
Rotula de direccion - 14. Unidad de airbag - 15. Eje de columna de
direccicﬁ: - 16. Articulacion de columna - 17. Caja inferior de columna.

fiyr 17

Desmontaje de la bomba de asistencia (motor
1,7). 1. Flexible de alimentacion - 2. Perno de
fijacion - 3. Flexible de sobrante.

Desmontaje de la bomba de asistencia
(motor 2,0)

1. Tornillo de fijacion del tubo de varilla de
nivel de aceite motor - 2. Tornillo de fija-
cion de soporte de bomba de asistencia.

Asistencia (motor X17DT)

1. Deposito de compensacion - 2. Bomba de asistencia- 3. Caja de
direccion - 4. Tuberia de alimentacion dela bomba - 5. Tuberia alta
presion - 6. Tuberia de spbrante.

Desmontaje y montaje
de la bomba de asistencia

Nota : No girar el volante cuando la
bomba esta desmontada.

Motor 1,7 :

. Aspirar el aceite de asistencia en
el deposito de compensacion.

. Desmontar el filtro de aire.

. Para las vehiculos equipados con cli-
matizacién, desmontar el compresor.

. Aflojar el tornillo de apriete y des-
tensar la correa de bomba de asis-
tencia.

. Desmontar la correa

. Colocar un recipiente debajo de la
bomba de asistencia y desconectar
el flexible de alimentacion y de
sobrante sobre la bomba.

. Taponar las orificios sobre la
bomba y las tuberias para evitar la
introduccion de suciedad.

. Desmontar el perno de fijacion de
la bomba sobre su soporte.

. Desmontar la bomba de asistencia
de direccion.

Motor 2,0 :

. Aspirar el aceite de asistencia en
el depésito de compensacion.

. Desmontar el tensor de la correa
de accesorios.

. Desmontar la correa.

. Para las vehiculos equipados con cli-
matizacion, desmontar el compresor.

. Colocar un recipiente debajo de la
bomba de asistencia y desconectar
el flexible de alimentacion y de
sobrante sobre la bomba.

. Taponar las orificios sobre la
bomba y las tuberias para evitar la
introduccion de suciedad.

. Desmontar el tubo de la varilla de

OPEL Vectra B
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nivel de aceite motor.

. Desmontar los 4 tornillos de fija-
cion del soporte de bomba.

. Desmontar el soporte de bomba
de asistencia.

Efectuar el montaje en el orden
inverso del desmontaje.

Llenado y purga de circui-
to hidraulica de asistencia

. Llenar el depdsito de aceite de
asistencia hasta la marca “max”.

. Hacer funcionar el motor durante 5
segundos aproximadamente y com-
pletar el nivel de aceite en el depdsi-
to hasta la marca “minimo”.

. Girar lentamente de 2 a 3 veces el
volante 45° aproximadamente a la
derecha y hacia la izquierda y des-
pués 2 veces de tope a tope.

. Comprobar el nivel de aceite en el
depésito y completar si es necesario.

. Parar el motor y comprobar el nivel de
aceite en el depdsito. Repetir la opera-
cion hasta la estabilizacion del nivel.

Desmontaje, montaje y
tension de la correa de
bomba de asistencia

No presenta dificultades particu-
lares en ninguno de los dos tipos de
motor. Consultar el apartado motor
correspondiente.

Asistencia (motor X20DTL)

1. Depdsito de compensacion - 2. Bomba de asistencia - 3. Tuberia
de alimentacion de la bomba - 4. Tuberia alta presion - 5. Tuberia de
sobrante.

— 4] —
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Datos técnicos

Suspension delantera de ruedas independientes de tipo MacPherson con
triangulo inferior y barra estabilizadora. Conjunto muelle y amortiguador for-
mando un elemento de suspension.

Cubo delantero montado sobre un rodamiento estanco de doble hilera de
bolas de contacto angular.

MUELLES

Muelles helicoidales montados excentricamente al amortiguador.
Un adhesivo pegado sobre los muelles indica el codigo de correspondencia
de dos letras.
Correspondencia: - marca ZQ : motor 1,7 sin climatizacion.
- marca ZJ : motores 1,7 con climat. y 2,0 sin climat.
- marca ZK : motor 2,0 con climatizacion.
-marca ZQ : 342 mm
-marca ZJ : 325 mm
- marca ZK : 336 mm
Flexibilidad en la rueda : -marca ZQ : 21 newton/mm
- marcas ZJ y ZK : 24 newton/mm

Longitud libre :

AMORTIGUADORES

Amortiguadores de gas telescdpicos fijados sobre la carroceria y las man-
guetas.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos y unida por el interme-
dio de bieletas a los amortiguadores.
Diametro : 20 mm.

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

(Condiciones de control y de reglaje : 70 kg sobre cada asiento delantero y
depdsito de combustible semi lleno).

Paralelismo (ajustable) : convergencia de 1 +1 mm o 0710’ + 0°10°
Avance de articulacion *( no ajustable) : - berlina : 3°50" = 1°

-break : 3°30" £ 1°
Caida de rueda * (no ajustable) : -1°05" = 0°45'

o

* diferencia max. entre derecha e izquierda : 1

Consejos practicos &
&1
=2

. Desmontar los tornillos de fijacion

RUEDAS
" ... .| Presiones de honchado
Modelos Llantas Neumaticos DEL/TRAS (plena carga)
Vectra 1.7 TD GL 5,5 J 14 acero 175/70 R14 2,5/2,5 bar (2,5/3,1)
Vectra1.7TDCD | 55J 14 acero 185/70 R14 2,1/2,1 bar (2.2/2 8)
(6 J 14 aleacion) | (195/65 R15) 2.1/2,1 bar (2,2/2,8)
Vectra 2.0 Di GL 5,5J 14 acero 175/70 R14
Vectra 2.0 Di CD 55 J 14 acero 185/70 R14 |2,3/2,3/2,3 bar (2,4/3,0/3,3)
(6 J 14 aleacion) | (195/65 R15)

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tuerca de varilla de amortiguador : 5,5
Fijacion superior del elemento de suspension *: 5,5
Fijacion inferior del elemento de suspension *: - 12fase : 5

-2%fase: 9

- 32 fase : angular de 45°

- 42 fase : angular de 15°
Bieleta de barra estabilizadora * : 6,5
Apoyos de barra estabilizadora : 2
Rétula inferior sobre tridngulo inferior : 3,5
Tornillo de sujecion de la rétula inferior sobre mangueta * : 10
Tridngulo inferior sobre cuna * : - 1% fase : 9

- 22 fase : angular de 75°
- 3 fase : angular de 15°
Tuerca de rétula de direccion * : 6
Tormillo de cardan sobre piién de cremallera® : - 1% fase : 2,2
- 22 fase : angular de 45°
- 3% fase : angular de 15°

-1%fase : 10
- 22 fase : angular de 45°
- 3*fase : angular de 15°
-12fase : 13
- 22 fase : aflojado
-3%fase: 2
- 42 fase : angular de 90°

Tomillo de fijacién de cuna :

Tuerca de transmision * :

Tornillo de rueda : 11

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Desmontaje y montaje
de un elemento de sus-
pension

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar la fijacién de la bieleta
de barra estabilizadora sobre el
amortiguador.

. Separar la bieleta de barra estabili-
zadora del amortiguador.

. Retirar la grapa de retencion del
latiguillo de freno sobre el amorti-
guador.

. Separar los latiguillos y cables del
soporte.

inferior del elemento de suspension
sobre la mangueta.

. Desmontar la tuerca de fijacién
superior del elemento de suspen-
sion y recuperarla.

. Separar el elemento de suspen-
sion de la mangueta y sacarlo del
paso de rueda.

Para el montaje proceder en
orden inverso al desmontaje reali-
zando un preapriete de los tor-
nillos de fijacion inferior del amor-
tiguador a 2 mdaN. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus
ruedas. Comprobar la geometria
de tren delantero.

Dsarmado y ensambla-
do de un elemento de
suspension

No presenta dificultades particu-

lares. Observar los despieces res-
pectivos.

Desmontaje de un elemento de suspension.

4
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Suspension - Tren delantero- Cubos.

1. Cuna - 2. Soporte derecho de cuna - 3. Soporte izquierdo de cuna -
4. Tridngulo de suspension - 5. Rétula - 6. Mangueta - 7. Cubo -
8. Rodamiento de cubo - 9. Silentblocs - 10, Transmision - 11, Parte tra-
sera de cuna (no separable de la cuna) - 12. Soporte de caja de direc-
cion - 13. Semitren completo - 14. Barra estabilﬂadarﬂ - 15. Apoyos de

barra estabilizadora - 16. Bieleta de barra estabilizadora - 17. Muelle de
suspension - 18. Amortiguador - 19. Fuelle de proteccion -
20y 21. Conjunto de fijacion superior.

de la rotula inferior y extraerla de la
mangueta con la ayuda de un extra-
ctor apropiado.

del tridngulo inferior sobre la cuna.

inferiores taladrando los remaches

de recambio con los tornillos y tuer-
cas. Estas ultimas deben orientarse

inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus rue-
das. Comprobar la geometria del
tren delantero.

de una mangueta

culo sobre caballetes y desmontar la

de la rotula inferior y extraerla de la
mangueta con la ayuda de un extra-
ctor apropiado.

direccion y extraerla de la mangueta
con la ayuda de un extractor apropiado.
. Desmontar la pinza de freno con
su soporte v el disco.

del disco de freno.

Situacion de los elementos del tren delantero
1. Fijaciones inferiores del elemento de suspensidn -
2, Tornillo de sujecion de la rétula inferior sobre la man-
gueta - 3. Bieleta de barra estabilizadora - 4. Barra estabi-
lizadora - 5. Mangueta.

cion del cubo de rueda.

de transmision.

Desmontaje r montaje
de un triangulo inferior

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.
. Desmontar el tornillo de sujecion

. Desmontar los tornillos de fijacion

. Extraer el triangulo inferior hacia la
parte baja.

Nota : Es posible sustituir las rotulas

con una broca de diametro 12 mm.
La rotula esta disponible como pieza

hacia el suelo.

Para el montaje proceder en orden

Desmontaje y montaje

. Colocar la parte delantera del vehi-

rueda del lado correspondiente.
. Desmontar el tornillo de sujecion

. Desmontar la tuerca de la rotula de

. Desmontar la chapa de proteccion

. Desmontar el captador ABS.
. Desmontar el capuchon de protec-

. Desmontar el pasador de la tuerca

Situacion de los elementos del tren
delantero.

6. Triangulo -

7. Fijaciones traseras de triangulo sobre
la cuna -

9. Cuna.
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OPEL Vectra B
Diesel

R|T|a

. Desmontar la tuerca de transmision.
. Ccon la ayuda de un extractor
sacar la transmisién del cubo.

. Desmontar los tomillos de fijacion
inferior del elemento de suspensicn
sobre la mangueta.

. Tirar de la mangueta hacia el exte-
rior y desmontarla.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje realizando un
preapriete de los tornillos de fijacion
inferior del amortiguador a 2 mdaN.
Apretar definitivamente todas las
fijaciones con el vehiculo apoyado
sobre sus ruedas. Comprobar la
geometria de tren delantero.

Desmontaje y montaje
de la cuna motor

Atencién : Sobre las vehiculos
equipados con airbag posicionar el
volante en linea recta, retirar la llave
de contacto y bloguear la direccion.

. Desde el habitaculo, desmontar el
tornillo de cardan de columna de
direccion sobre el pinén de caja de
direccion.

. Con la ayuda de una jeringa aspi-
rar el maximo del aceite de asisten-
cia en el depdsito de compensacion.
. Aflojar el tornillo de sujecion de la
varilla de mando de las velocidades.
. Separar la varilla de mando de las
velocidades

. Desmontar el soporte de varilla de
mando.

. Desconectar la sonda lambda.

. Soportar el radiador de refrigera-
cion con la calandra.

. Desmontar el parachoques delan-
tero

. Colocar la parte delantera de vehi-
culo sobre caballetes y desmontar
las ruedas.

. Desmontar los capuchones de pro-
teccion de los cubos de ruedas.

. Desmontar los pasadores de las
tuercas de transmision.

. Desmontar las tuercas de transmi-
sion.

. Separar las bieletas de barra esta-
bilizadora de los amortiguadores.

. Desmontar los tomnillos de sujecion
de las rotulas inferiores y extraerlas
de las manguetas con la ayuda de
un extractor apropiado.

. Desmontar las tuercas de las rétu-
las de direccion y extraerlas de las
manguetas con la ayuda de un
extractor apropiado.

. Separar las transmisiones de las
manguetas.

. Desmontar el tubo de descenso de
escape.

. Sostener el motor con la ayuda de
un ternal cogido en las anillas de
izado del conjunto motor-caja de
velocidades.

. Desmontar el soporte trasero de
caja de velocidades.

. Para las vehiculos equipados con
climatizacion, separar las tuberias
de la cuna.

. Colocar dos gatos debajo de la
cuna.




. Desmontar los tornillos de fijacion
de la cuna.

. Bajar ligeramente la cuna y colocar
un recipiente debajo de la caja de
direccion.

. Desmontar los conductos hidrauli-
cos de la caja de direccion y sepa-
rarlos de la cuna.

. Desmontar la cuna.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus rue-
das. Comprobar la geometria del
tren delantero.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

. Efectuar el desmontaje de la cuna.
. Separar la barra .estabilizadora de
las bieletas
. Desmontar los tomillos de fijacién
de los apoyos de barra estabilizado-
ra sobre la cuna. Sustituir las cas-
quillos si es necesario.

. Desmontar la barra estabilizadora.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje procurando
que la ranura de los silentblocs de la

' Control y reglaje de la

— TREN DELANTERO —

barra este orientada hacia adelante.
Comprobar la geometria del tren
delantero.

geometria

Sélo el paralelismo es ajustable.

Nota : La caida de rueda y el avan-
ce son Unicamente controlables. Si
un valor es incorrecto, comprobar
las piezas del tren delantero y susti-
tuir la defectuosa.

REGLAJE DEL PARALELISMO

El reglaje se efectua por medio de
las varillas roscadas de las bieletas
de direccion.

Sustitucion de un roda-
miento de cubo

Para efectuar esta operacio es

| Montaje de un rodamiento de cubo. A.
necesario desmontar la mangueta.

Extraccion de un rodamiento de cubo. A. h .
Montaje de rodamiento en la mangueta -

Extraccion del cubo de la mangueta - B.

Observar las figuras y despieces | pxtraccién del rodamiento de la mangueta. B. Montaje del anillo de sujecion - C.
correspondientes. Montaje del cubo en la mangueta.
NS/An* )
/—ﬁ /L /
| A (\

La ranura de los apoyos de barra
estabilizadora debe estar orientada
hacia adelante.

Fijaciones de la cuna.
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Datos técnicos

Eje trasero de ruedas independientes de brazos oscilantes multiples, guia-
dos en cada lado por dos brazo transversales mfer\orty superior, y un brazo
(o

longitudinal. Portacubos y barra estabilizadora. Conjun

muelle y amortigua-

dor formando un elemenito de suspension. Cubo trasero montado sobre un
rodamiento estanco de doble hilera de bolas de contacto angular.

MUELLES

Muelles helicoidales montados concéntricamente al amortiguador. ]
Un adhesivo pegado sobre los muelles indica el codigo de correspondencia

de dos letras.
Cédigo : GD.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores de gas telescdpicos fijados detrds de la pantalla guardabar-
ros al paso de rueda'y a los brazos longitudinales.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada al eje trasero por dos apoyos y unido por el inter-
medio de bieletas a |os brazos longitudinales,
Diametro :- 16 mm (berlina 2,0 sin climatizacion y 1,7)

-17 mm (berlina 2,0 con climatizacion'y break 2,0)

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
(Condiciones de control y de reglaje : 70 kg sobre cada asiento delantero y

deposito de combustible semilleno).

BERLINA

Paralelismo gajustable)
- hasta 01/9

. convergencia de 1,6 +1 mm 4 0°16' £+ 0°10'

0-” 1alopc';lrﬂr de 01/96 y hasta 02/97 : convergencia de 2,6 + 1 mm ¢ 0°25' +
- desde 02/97 : convergencia de 2,8 £1 mm ¢ 0°27" £ 0°10’

Caida de rueda * gmo ajustable) :
- hasta 02/97 : -1°20 + 0°35'
- desde 02/97 : -1°27 + 0°35’

* diferencia max. entre derecha e izquierda : 0°35’

Desmontaje y montaje
de un elemento de sus-
pension

. Desmontar la rueda del lado cor-
respondiente.

. Desmontar la pantalla guardabarros.

. Desmontar la fijacion inferior del
elemento de suspension.

. Desmontar las fijaciones del sopor-

te del elemento de suspension.
. Desmontar el elemento de suspension.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

. Apretar definitivamente fodas las fiiaciones
con €l vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desarmado y ensam-
blado del elemento de
suspension

No presenta dificultades particu-

lares. Observar los despieces res-
pectivos.

BREAK

Paralelismo (ajustable) : convergencia de 2,7 £1 mm 00°26" £ 0°10’
Caida de rueda * (no ajustable) T -1°19" £ 0°3%’

* diferencia max. entre derecha e izquierda : 0°35'

RUEDAS
Ver Tren delantero.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Fijacion superior (soporte) del elemento de suspension : 5,5
Fijacién inferior del elemento de suspension * :

-1%fase: 15
- 22 fase : angular de 30°
- 32 fase : angular de 15°

Tuerca de varilla de amortiguador * :

Fijaciones de los brazos oscilantes transversales * :

-12fase: 9
- 22 fase : angular de 60°
- 3% fase : angular de 15°

Fijaciones del eje trasero sobre la carroceria * :

-1%fase: 9
- 2¢ fase : angular de 60°
- 3% fase : angular de 15°

Apoyos de barra estabilizadora : 5,5

Bieleta de barra estabilizadora sobre brazo longitudinal : 5,5

Cubo sobre brazo longitudinal * :
-1%fase:5

- 2# fase : angular de 30°

- 3% fase : angular de 15°
Tornillo de rueda : 11

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas

Consejos practicos

Desmontaje y montaje
de un brazo transversal
superior

. Colocar la parte trasera del vehiculo
sobre caballetes y desmontar la rueda.
. Desmontar el tornillo del brazo
transversal superior sobre el eje.

. Desmontar el tomillo del brazo trans-
versal superior sobre el brazo longitu-
dinal y recuperar la arandela freno.

. Desmontar el brazo transversal
superior.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desmontaje y montaje
de un brazo transversal
inferior

. Desmontar la rueda.

. Desmontar el tornillo del brazo
transversal inferior sobre el eje

. Desmontar el tornillo del brazo
transversal inferior sobre el brazo

longitudinal y recuperar la arandela
freno.

. Desmontar el brazo transversal
inferior.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defini-
tivamente todas las fijaciones con el
vehiculo apoyado sobre sus ruedas.

Desmontaje y montaje
de un brazo longitudinal

DESMONTAJE

. Desmontar la rueda.

. Desmontar la grapa vy extraer el
cable de freno de estacionamiento.

. Desmontar el cubo trasero.

. Desmontar la grapa del cable de
captador de ABS de la conduccion
de liquido de freno sobre el brazo
longitudinal.

. Desconectar la conduccion de
liquido de freno y taponarla.

. Desenchufar el conector de capta-
dor ABS.

. Desmontar el tornillo de fijacion de
la bieleta de barra estabilizadora
sobre el brazo longitudinal.

. Desmontar los tornillos de fijacion
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de los brazos transversales sobre el
brazo longitudinal y recuperar las
arandelas freno.

. Desmontar la fijacién inferior del
elemento de suspension.

. Desmontar los tornillos de fijacion del
brazo longitudinal sobre la carroceria.

. Desmontar el brazo longitudinal.

MONTAJE

. Posicionar el brazo longitudinal y
aproximar los tornillos de fijacion a
la carroceria.

Nota : El apriete definitivo de los tor-
nillos de fijacién se efectua después
del control y el reglaje de la geome-
tria del tren trasero.

. Montar la fijacion inferior del ele-
mento de suspension y apretar sus
tornillo al par prescrito.

. Aproximar las fijaciones de los bra-
zos transversales sobre el brazo
longitudinal con arandelas de freno
nuevas.

Nota : El apriete definitivo de los tor-
nillos de fijacion se efectua con el
vehiculo en el suelo.
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Suspension - Tren trasero- Cubos.

1. Eje trasero - 2. Brazo transversal superior - 3. Brazo transversal
mrlen'or - 4. Topes - 5. Brazo longitudinal - 6. Cubo - 7. Soporte
barra de unién - 8. Barra estabilizadora - 9. Silentblocs -

10. Fijaciones del eje - 11. Juntas articuladas - 12. Amortiguador -
13. Muelle de suspension - 14. Copela superior - 15. Fuelle de pro-
teccion - 16. Topes - 17. Soporte de elemento de suspension -
18. Fijaciones superiores.

e

. Montar el tornillo de fijacién de la
bieleta de barra estabilizadora sobre
el brazo longitudinal.

. Conectar de nuevo el conector de
captador ABS,

. Conegctar de nuevo la conduccion
de liquido de freno.

. Montar la grapa del cable del cap-
tador ABS a la conduccion de liquido
de freno sobre el brazo longitudinal.

. Montar el cubo trasero.

. Montar el cable de freno de esta-
cionamiento con una grapa nueva.

. Montar la rueda y bajar el vehiculo
al suelo.

. Apretar los tomnillos de fijacién de los
brazos transversales sobre el brazo
longitudinal a los pares prescritos.

. Comprobar la geometria del tren
trasero.

. Apretar los tornillos de fijacion del
brazo longitudinal sobre la carro-
ceria al par prescrito.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadora

. Colocar la parte trasera del vehicu-
lo sobre caballetes.

. Desmontar los tornillos de las bie-
letas de barra estabilizadora sobre
los brazos longitudinales.

. Desmontar los tornillos de apoyos
de barra estabilizadora sobre el eje.
. Desmontar la barra estabilizadora
con las bieletas.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Apretar defi-
nitivamente todas las fijaciones con
el vehiculo apoyado sobre sus rueda

Desmontaje y montaje
del eje trasero

DESMONTAJE

. Colocar la parte trasera del vehicu-
lo sobre caballetes y desmontar las
ruedas.

. Desmontar la parte trasera del
tubo de escape.

. Retirar las grapas de sujecion de
los cables de los captadores ABS y
de los conductos de liquido de freno
sobre las brazo longitudinales.

. Desconectar los conductos de
liquido de freno y taponarlos.

. Desmontar las grapas y extraer las
cables de freno de estacionamiento.
. Desenchufar los conectores de los
captadores ABS.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

. Desmontar los tomillos de fijacion infe-
rior de los elementos de suspension.

. Colocar dos gatos debajo del eje.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del eje.

. Bajar lentamente el eje.

MONTAJE

. Levantar y posicionar el eje.

. Montar los tornillos de fijacion del
eje y apretarlos al par prescrito.

. Retirar los dos gatos.

. Montar los tornillos de fijacién de
los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

Nota : El apriete definitivo de los tor-

Situacion de los elementos de tren
trasero (continuacion).

7. Brazo longitudinal - 8. Fijaciones
de un brazo longitudinal - 9. Barra
estabilizadora - 10. Apoyo de barra
estabilizadora - 11. Bieleta de barra
estabilizadora - 12. Eje trasero - 13.
Fijaciones del eje trasero.

nillos de fijacion se efectia después
del control y el reglaje de la geome-
tria del tren trasero.

. Montar los tornillos de fijacion infe-
rior de los elementos de suspension
y apretarlos al par prescrito.

. Enchufar de nuevo los conectores
de los captadores ABS.

. Montar las cables de freno de esta-
cionamiento con grapas nuevas.

. Montar las cables de los capta-
dores ABS y de los conductos de
liquido de freno con grapas nuevas.
. Montar la parte trasera del tubo de
escape.

. Montar las ruedas y bajar el vehi-
culo al suelo.

. Comprobar la geometria del tren
trasero y proceder eventualmente a
un reglaje.

. Apretar los tomillos de fijacion de
los brazos longitudinales sobre la
carroceria.

Control y reglaje de la
geometria
Sdlo el paralelismo es ajustable.

Nota : La caida de rueda es tnicamen-
te controlable. Si su valor es incorrecto,
comprobar las piezas del eje trasero y
sustituir la pieza defectuosa.
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Situacion de los elementos de tren
trasero.

1. Fijacion inferior del elemento de
suspension - 2. Brazo transversal
superior - 3. Fijaciones de un brazo
transversal superior - 4. Brazo trans-
versal inferior - 5. Fijaciones de un
brazo transversal inlJerior - 6.
Arandela freno.

Reglaje de paralelismo con el qtil Opel
KM-900.

REGLAJE DEL PARALELISMO

. Verificar el alineamiento de las rue-
das delanteras con respecto a las
traseras.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
brazo longitudinal sobre la carroceria.

. Ajustar el paralelismo actuando
con el util Opel KM-900 (ver figura).

. Apretar los tornillos de fijacion del
brazo longitudinal sobre la carroceria.

. Solicitar la suspension y controlar
de nuevo.

Sustitucion de un roda-
miento de cubo

Importante : El rodamiento forma
conjunto con el cubo y es insepa-
rable. La sustitucién de rodamiento
de cubo se resume en un simple
desmontaje y montaje del cubo.

. Colocar la parte trasero del vehicu-
lo sobre caballetes y desmontar la
rueda del lado correspondiente.
. Desmontar el tambor o la pinza y
el disco de freno.
. Desmontar el conector de captador ABS.
. Desmontar los tornillos de fijacion
del cubo sobre el brazo longitudinal.
. Desmontar el cubo.

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.




UAERENOS

Datos técnicos

Freno de mando hidraulico de doble circuito en diagonal asistido por servo-
freno de depresion. Discos ventilados delante.

Discos macizos detrds en las versiones con motor X17DT y los breaks o
tambores sobre las berlinas con motor X20DTL y DTH a partir de abril 1997,
Freno de estacionamiento de mando mecénico por cables actuando sobre
las ruedas traseras.

Sistema antibloqueo de freno de serie sobre todos los modelos.

FRENOS DELANTEROS

Frenos de discos ventilados con pinza flotante de simple piston.
Marca ; Teves.

Diametro de piston: 52 mm.

Didmetro de disco: 256 mm.

Espesor de disco: 24 mm. (min. 21).

Espesor minimo de rectificacion : 22 mm.

Diferencia de espesor maximo : 0,01 mm

Salto max. (disco colocado) : 0,03 mm (0,10 mm).

Profundidad max. de las rayas : 0,02 mm.

Espesor de las pastillas :17,5 mm. (min. 7,5).

FRENOS TRASEROS DE TAMBORES

Frenos de tambor con recuperacion automatica de juego y mecanismo de
estacionamiento incorporado.

Didmetro de cilindro receptor :19 mm.

Diametro interior de tambor : 230 mm (maximo 231).

Ancho de tambor : 40 mm.

Qvalizacion admisible : 0,05 mm.

Espesor minimo de los forros: 1 mm.

FRENOS TRASERO DE DISCO

Frenos de discos macizos con pinza fija de 2 pistones.

Dispositivo de freno de estacionamiento con tambor incorporado al disco.
Diametro de los pistones : 35 mm.

Didametro de disco : 270 mm.

Espesor de disco : 10 mm (mini 8),

Espesor minimo de rectificacion : 9 mm

Diferencia de espesor maximo : 0,01 mm.

Salto méx. (disco colocado) : 0,03 mm (0,10 mm).

Profundidad max. de las rayas ; 0,02 mm.

Espesor de las pastillas :15,7 mm (mini 6,7).

Espesor minimo de los forros de segmentos freno estacionamiento : 1 mm.

MANDO

Presion de purga: 2 a 2,5 bar.
Carrera del pedal para el encendido de las luces de stop : 15 mm + 5 mm.
Relacion de desmultiplicacion del pedal : 4.

CILINDRO MAESTRO

Marca : GM.
Diametro : 22,22 mm.
Carrera : 36 mm.

SERVOFRENO

Servofreno de simple membrana por depresion, suministrada por una
bomba en vacio, colocado en la parte trasera del alternador (motor X17DT) o
en el extremo de arbol de levas (motores 2.0)

Diametro : 225 mm.
Cota de reglaje de la varilla de mando : 1495 mm = 0,5 mm.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento de mando mecanico por palanca de suelo y
cables actuando sobre los tambores traseros o sobre los tambores integra-
dos al disco segun montaje.

Carrera nominal de palanca : 7 muescas.

LIQUIDO DE FRENO

El deposito de compensacién es comun al de mando de embrague.
Capacidad : 0,4 litros.

Preconizacion: liquido sintético SAE J 1703 especificacion DOT4.
Periodicidad de mantenimiento : Sustitucion de liquido y purga de circuito
cada 2 afnos.

SISTEMA ANTIBLOQUEO

Sistema tipo 415 sin antipatinaje. El circuito hidraulico se completa con un
grupo hidraulico de ABS que integra el calculador (26 vias), el grupo de elec-
trovélvulas y la bomba eléctrica.

Esta unidad esta situada cerca del cilindro maestro detras la bateria.

El sistema esta compuesto también de 4 captadores de velocidad de las rue-
das y utiliza la informacion del contactor de luz de stop.

La regulacion de la presion de frenado de las ruedas traseras es realizada
por el sistema de antibloqueo de las ruedas (funcion EBV).

El sistema suministra la informacidn de velocidad de vehiculo en funcién de
las senales de los captadores de velocidad de las ruedas.

ELECTROVALVULAS

El blogue hidraulico se compone de 8 electrovélvulas (2 por canal : una para
la admisién y una para el escape no desmontables).

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE LAS RUEDAS

Captadores de tipo inductivo colocados sobre los portacubos enfrente de
una rueda dentada.
Resistencia : 900 a 1 760 ohmios.

PARES DE APRIETE
(daNm 6 mkg)

Cilindro maestro sobre servofreno : 2,2

Servofreno sobre soporte *: 1,8

Contratuerca de reglaje de servofreno : 1,8

Soporte de servofreno sobre salpicadero * : 2
Tornillo de soporte de pinza delantera * : 9,5

Tornillo de guia pinza delantera : 3

Palanca de freno de estacionamiento a suelo : 2
Tuberias hidraulicas : 1,6

Disco de freno sobre el cubo : 0,7

Tornillo de fijacién de un tambor de freno trasero :0,4
Cilindro receptor de freno trasero de tambor : 0,9
Tornillo de fijacion de pinza trasera * : 8

Tomillo de fijacion de un disco de freno trasero : 0,4
Tormnillo de fijacién de los captadores de velocidad : 0,8
Tomillo de calculador sobre el grupo hidraulico * : 0,7
Grupo hidraulico sobre su soporte : 0,8

Racor de depresion: 1,8

Tornillo de purga: 0,6

* sustituir sistematicamente los tornillos y/o tuercas
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Sustitucion de las pas-
tillas delanteras

Desmontaje y montaje
de una pinza delantera

Desmontaje y montaje
de un disco delantero

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar los
dibujos y despieces respectivos.

Desmontaje y montaje
de un tambor trasero

Sustitucion de los cilindros
receptores y de las morda-
7as de freno traseras

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar los
dibujos y despieces respectivos.

Sustitucion de las pas-
tillas traseras

Desmontaje y montaje
de una pinza trasera

Desmontaje y montaje
de un disco trasero

Sustitucion de las mor-
dazas de freno de esta-
cionamiento

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar los
dibujos y despieces respectivos.

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

. Desenchufar el conector del testigo
de nivel de liquido de freno y des-
montar el tapon.

. Vaciar con una jeringa el depdsito
de compensacion.

. Desconectar el flexible de alimen-
tacion del mando hidraulico de
embrague.

. Desmontar el deposito de compen-
sacion.

. Aflojar las tuberias hidraulicas del
cilindro maestro.

. Desmontar el cilindro maestro y
recuperar la junta de estanqueidad.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje. Purgar el cir-
cuito de frenos preferentemente con
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Consejos practicos

un aparato de presion si se dispone
de él.

Desmontaje y montaje
del servofreno

. Desmontar la proteccion de la tapa
soporte de pedales.

. Desmontar el eje de la varilla de
mando sobre el pedal de freno des-
pués de haber desmontado su
grapa de sujecion.

. Desmontar el cilindro maestro.

. Desmontar el soporte de cableado
de salpicadero.

. Desmontar el grupo hidraulico de
ABS.

. Desmontar el soporte de grupo
hidraulico de ABS.

. Desconectar la tuberia de depre-
sion del servofreno.

. Desmontar las 4 tuercas de fijacion
del servofreno a su soporte.

. Extraer el servofreno tirando hacia
adelante y después hacia arriba.

Para el montaje ajustar la longitud
de la varilla de mande de servofreno
{(149,5 mm) con la ayuda de la tuer-
ca de reglaje y proceder en orden
inverso al desmontaje.

Purga de circuito de
frenado

En la medida de lo posible se reco-
mienda utilizar un aparato de purga
a presion.

La purga del circuito de freno o el
llenado hasta nivel precisa del des-
montaje de la rejilla de salpicadero,
de la bateria y de su caja.

La purga debe efectuarse en cada
receptor en un orden especifico :
trasero derecho, delantero izquier-
do, trasero izquierdo y delantero
derecho.

Reglaje de freno de
estacionamiento

(Ginicamente con frenos traseros
de disco)

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar las ruedas traseras y
en cada lado girar la tuerca de
reglaje del dispositivo de recupera-
cion de juego (accesible por uno de
los orificios del disce) hasta el blo-
queo del disco, a continuacion girar
la tuerca en sentido inverso hasta
que el disco gire libre.

. Desmontar el fuelle de la palanca
de mando de freno de estaciona-
miento en la consola central.

. Posicionar la palanca de freno de
estacionamiento en la 4* muesca.

Frenos delanteros

1. Disco - 2. Soporte de pinza - 3. Pinza - 4. Tornillo de guia -
5. Casquillo deslizante - 6. Capuchén de proteccion - 7. Muelle inso-
norizante - 8. Guardapolvos - 9. Piston - 10. Junta de estanqueidad -
11. Pastillas - 12. Torniflo de purga.

Frenos traseros de tambor

1. Tambor - 2. Placa - 3. Cilindro receptor - 4. Muelle - 5. Copelas -
6. Pistones - 7. Guardapolvos - 8. Tornillo de purga - 9. Mordaza
primaria - 10. Mordaza secundaria - 11. Dispositivo de recuperacion
de juego automitico - 12. Muelle de retorno superior - 13. Muelle
de retorno inferior - 14,15 y 16. Dispositivo de sujecion lateral de
las mordazas - 17. Muelle de recuperacion aufomatica de juego
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. Aflojar la tuerca de reglaje hasta
que las ruedas puedan girar a mano
con resistencia.

. Posicionar la palanca de freno de
estacionamiento en la 7% muesca.
Las ruedas deben quedar blogquea-
das.

. Efectuar un breve recorrido con el
freno de estacionamiento ligeramen-
te apretado y comprobar el reglaje.

Sistema ABS

Concepcion y funciona-
miento

El sistema antibloqueo ABS esta
constituido por 4 captadores de
velocidad de ruedas (generadores
de impulsos), un grupo hidraulico
integrando el calculador y de un
cilindro maestro tandem asistido por
servofreno.

La regulacion de la presion de fre-
nado de las ruedas traseras es reali-
zada por el sistema de antibloqueo
de las ruedas.

- Los cuatro captadores, cada uno
asociado a una rueda, informan al
calculador de la velocidad instanta-
nea de cada una de ellas.

- El calculador electrénico estd
incorporado al blogue hidraulico
pero es desmontable. Comanda las
electrovalvulas del bloque hidraulico
en funcion de las informaciones de
cada captador y del contactor de luz
de stop. El calculador esta equipado
con un circuito de autocontrol que
avisa al conductor de una eventual
averfa por medio de un testigo en el
cuadro de instrumentes y de una
memoria de codigos de averia cuya
interrogacion en el conector de dia-
gnostico es posible con los aparatos
del constructor (Tech 1y 2) o bien
con otros equivalentes.

- El blogue hidraulico comprende
las ocho electrovalvulas de regula-
cién de presion. Cuatro de ellas
estan en el circuito de alimentacion
y las otras cuatro sobre el circuito
de presion.

El bloque hidraulico comprende
también la bomba eléctrica de pre-
sion.
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Sustitucidn de las mordazas
de freno. 1. Mordaza pri-
maria - 2. Mordaza secun-
daria - 3. Cilindro receptor
- 4. Dispositivo de recupe-
racion automatica de juego
- 5. Muelle de recuperacion
automatica de juego - 6.
Muelle de retorno inferior -
7. Muelle de retorno super-
ior - 8. Dispositivo de suje-
cion lateral de los segmen-
tos - 9. Cable de freno de
estacionamiento - 10,
Palanca de freno de esta-
cionamiento,

Cuando uno de los cuatro capta-
dores registra un inicio de bloqueo
de una rueda (disminucién de la
velocidad de rotacion), el calculador
manda la electrovalvula correspon-
diente, se cierra y corta la alimenta-
cion del circuito correspondiente. La
presion se mantiene y si a pesar de
esto el bloqueo de la rueda no
puede ser evitado, la electrovalvula
de presion se abre y comunica el
circuito de frenado con el depdsito.

La presion disminuye y la rueda
queda libre. Este nuevo cambio de
estado provoca la apertura de la
electrovalvula de admision y el cier-
re de la de escape.

El circuito de frenado es alimentado
normalmente otra vez. Este ciclo
dura hasta la detencion del vehiculo
0 hasta que se suelta el pedal de
freno.

Desmontaje y montaje
del grupo hidraulico

. Desconectar la bateria.

. Desmontar la caja de relés y
fusibles en el compartimento motor
después de haberla desconectado.

. Aspirar el liguido de freno en el
deposito de compensacion.

. Aflojar las tuberias hidraulicas
sobre el cilindro maestro y el grupo
hidraulico, y taponar los orificios.

. Desenchufar el conector del calculador.
. Desmontar los tornillos de fijacion
del grupo hidraulico de ABS sobre
Su soporte.

. Desmontar el grupo hidraulico.

Nota: el calculador de ABS es des-
montable y esta fijado por 4 tornillos.
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Diesel

Situacion del tornillo de
fijacion de un disco de
freno trasero. 1, Taladro
para actuar sobre el dispo-
sitivo de recuperacion de
juego.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de un captador de velo-
cidad de rueda

Rueda delantera
No presenta dificultades particulares.

Rueda trasera

. Desmontar la rueda correspon-
diente.
. Desenchufar el conector de captador.
. Desmentar el cubo de rueda trasera.

Nota: el captador de velocidad de
rueda trasera estd incorporado al
cubo de rueda y se deben sustituir
en conjunto.

Frenos traseros de discos

1. Disco - 2. Placa - 3. Pinza - 4. Pastillas - 5. Muelle de apoyo - 6. Eje de sujecion de las pastillas - 7. Tornillo de
purga - 8. Guardapolvos - 9. Junta de estanqueidad - 10. Palanca de freno de estacionamiento - 11. Mordazas de
freno de estacionamiento - 12. Dispositivo de rel?laje de freno de estacionamiento - 13, 14 y 15. Dispositivo de

sujecion lateral de las mordazas.
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Freno de estacionamiento

A, Freno de tambor - B. Freno de discos. 1. Palanca de ireno de esta-
cionamiento - 2. Fuelle - 3. Contactor de palanca de freno de estacio-
namiento - 4. Cable delantero - 5. Cables intermediarios - 6. Cables tra-
seros - 7. Tuerca de reglaje del freno de estacionamiento.
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1. Cota de reglaje de la varilla de mando
/ del servofreno - 2. Tuerca de reglaje.

Controles eléctricos

El control del circuito eléctrico del
sistema de ABS se puede efectuar
en parte a partir del conector desen-
chufado del calculador.

CONDICIONES PREVIAS

- estado de carga de la bateria cor-
Sustitucion de las mordazas de freno de recto.

estacionamiento (frenos traseros de discos)
1. Segmentos - 2. Sistema de recupera-
cion de juego - 3. Muelle de retorno
superior - 4,5 y 6. Dispositivo de suje-
cion lateral de las mordazas - 7. Muelle
de retorno inferior - 8. Conjunto de
sujecion lateral de las mordazas.

- para las controles de los resis-
tances desconectar la bateria.

- cable de masa del motor en buen
estado.

- circuito de alimentacion eléctrica
en buen estado y fusibles coloca-

Situacion del conector de diagndstico en
la consola central.

dos.

Mando

A. Motor X17DT - B. Motor X20DTL. 1. Pedal - 2. Soporte de pedales - 3. Eje de pedal de freno - 4. Varilla
de empuje - 5. Junta de varilla de empuje - 6. Soporte de servofreno - 7. Servofreno - 8. Cilindro maestro -
9, Junta de estanqueidad de cilindro maestro - 10. Junta de base de depdsito -11. Depdsito de compensa-
cion - 12. Tapon de depdsito - 13. Bomba en vacio - 14. Carter de homba de vacio - 15. Rétor - 16. Paletas -
17. Junta torica - 18. Placa de estanqueidad.

Situacién de los tornillos de fijacion del
cubo trasero con el captador de veloci-
dad de rueda.

Identificacion de los bornes del conector del calculador
de ABS.
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SITUACION DEL SISTEMA ABS
1. Testigo de ABS - 2. Captador de velocidad
de ruedas traseras - 3. Conjunto grupo hidrau-
lico y calculador - 4. Captador de velocidad de
rueda delantera,

+30
+15 1 Situacidn de los tornillos de fijacion del grupo hidraulico.
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Datos técnicos

BATERIA

Bateria situada en la parte delantera izquierda en el compartimento motor
detras del proyector.

Tensién : 12 volfios.

Capacidad : 74 Ah.

Intensidad max. : 400 amperios.

ALTERNADOR

Motor X17DT

Aalternador trifasico con bomba de vacio incorporada.
Marca : Hitachi.

Tensi6n : 12 voltios.

Intensidad méxima a 14 voltios ; 70 amperios (100 amperios con climatiza-
cidn).

Motor X20DTL

Alternador trifasico con regulador electrdnico incorporado.

Marca : Bosch.

Tension : 12 voltios.

Intensidad maxima a 14 voltios (referencia) :- 70 amperios (0123110006).
- 100 amperios (0123500008).
- 120 amperios (0123510043).

CORREA DE ALTERNADOR

Motor X17DT

Correa trapezoidal comun con la bomba de agua.
Ancho : 13 mm

Longitud : 916 mm

Tension ; flecha méxima de 10 mm.

Motor X20DTL

Correa multipista comUn a todos los accesorios.

Marca y tipo : Contitech 6PK 1795 6 6PK 1900 con climatizacion.
Longitud : 1805 mm (1902 mm con climatizacion).

Tensién asegurada por un rodillo tensor automatico.

MOTOR DE ARRANQUE

- Bosch 0001109015 (motor X20DTL).
- Hitachi (motor X17DT).
Potencia 2000 watios.

Marca y tipo :

BOMBILLAS

Luces de posicion del.: 5W
Faros principales : - cruce: H1 55 W
- carretera: H7 55 W
Faros antiniebla : H3 55 W
Luces de posicion/de niebla tras. sobre break : 521 W
Luz de posicion tras : 5 W
Luz de stop :21 W
Intermitencias : 21 W
Luz de marcha atras: 21 W
Luz de niebla trasera : 21 W
lluminacion placa de matricula: 5W

FUSIBLES

Los fusibles de tipo enfichables estan sobre una platina soporte colocada
detras un tapa de plastico a la izquierda del salpicadero y sobre una platina
a la izquierda en el compartimento motor detras de la bateria.

Estas platinas contienen también los relés del circuito eléctrico.

Marca de color de los fusibles
10 A rojo

15 A azul

20 A amarillo

30 A verde

40 A naranja

Correspondencia de los fusibles en el habitaculo

Marca Inte?As)ldad Organos protegidos

F1 No utilizado

F2 30 Compresor de climatizacion - ventilacion

F3 40 Luneta trasera térmica

F4 - No utilizado

F5 - No utilizado

Fé 10 Luz de cruce derecha - Reglaje de altura de los faros

F7 10 Luces de posicién derechas

F8 10 Luz de carretera derecha

F9 30 Lavafaros

F10 20 Bocina

F11 30 Cierre centralizado

F12 20 Faros antiniebla

F13 - No utilizado

F14 30 Limpiaparabrisas del. y tras.

F15 - No utilizado

F16 10 Luz trasera de niebla

F17 30 Elevalunas eléctricos traseros - Olvido iluminacién

F18 10 [luminacion de matricula

F19 - No utilizado

F20 30 Elevalunas eléctrico delantero

F21 10 Cuentavueltas (1.7) - Olvido puerta (2.0)

F22 20 Intermitencias de emergencia - Climatizacion electronica -
lluminacion inter. - Autoradio - + perm. cuadro instrumentos

F23 . No utilizado

F24 10 Luz de cruce izquierda - Reglaje de altura de los faros

F25 10 Luces de posicion izquierdas

F26 10 Luz de carretera izquierda

F27 - No utilizado

F28 20 Recalentamiento de liquido de refrigeracion

F29 10 Retrovisores eléctricos - Cuadro de instrumentos - Regulador
de velocidad - Intermitentes - Luz de marcha atras -
[luminacion guantera.

F30 30 Techo corredizo

F31 - No utilizado

F32 - No utilizado

F33 20 Alimentacion permanente para remolque

F34 20 Lector CD

F35 10 ABS

F36 20 Climatizacion electrdnica - Asientos delanteros calefactados

F37 10 Encendedor

F38 10 Luces de stop - Temporizacion de motoventilador

F39 - No utilizado

F40 10 Ventilacion - climatizacion

F41 10 Retrovisores desempanables
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Correspondencia de los fusibles en el compartimento motor (X17DT)

Marca Inte?:)tdad Organo protegido
F36 20 Recalentador de combustible
F41 30 Bujias de precalentamiento
F52 30 Motoventilador de refrigeracion sin climatizacion
F50 30 Motoventilador de refrigeracion sin climatizacion
F47 30 Motoventiladores de refrigeracion con climatizacion
Fo4 30 Motoventiladores de refrigeracion con climatizacion
F52 30 Motoventiladores de refrigeracion con climatizacion
F50 30 Motoventiladores de refrigeracidn con climatizacion

FV6 80 Gestion motor
Fv4 60 ABS

Situacion de los fusibles y de los relés de la platina principal en el habitaculo. Fv2 60 | Alimentacion eléctrica general
‘ . » FV3 60 lluminacion
Correspondencia de los relés en el habitaculo FV1 60 Llave de contacto
N°  |Referencia| Correspondencia

K63 | Bocina

K73 | Luces de carretera

K120 | Limpialuneta trasera

K121 | Retrovisores desempafables
K5 Faros antiniebla

K89 | Piloto trasero de niebla

K123 | Intermitente derecho

K122 | Intermitente izquierdo Platina de relés v fusibl
K1 | Luneta trasera desempafado en el comartimento motor
K7 | Ventilacion con climatizacion P (X17DT)
K6 | Climatizacion '
K64 | Ventilador de climatizacion 12 velocidad

K124 | Limpiaparabrisas
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Correspondencia de los fusibles en el compartimento motor (X20DTL)

Marca Inte?:)ldad Organo protegido
F56 30 Recalentador de combustible
F59 30 Gestion motor
F52 30 Motoventiladores de refrigeracion con o sin climatizacién
F50 30 Motoventiladores de refrigeracion con o sin climatizacion
FV6 80 Gestion motor
Fv4 60 ABS
Fv2 60 Alimentacion eléctrica general
FV3 60 lluminacion
FV1 60 Llave de contacto

Situacion de los relés de la platina principal en el habiticulo.

Correspondencia de los relés en el compartimento motor

N° |Referencia] Color | Correspondencia

1 K80 Verde | Recalentador de combustible

2 K77 Amarillo | Bujias de precalentamiento

3 K97 Negro | Lave faros

4 K34 Gegro Motoventilador en permanente
5y 11 K51 erde | Motoventilador . . .
6yi2 | K52 Marron | Motoventilador eni‘f’ ggs,,s:r:ﬁ:f:n’gﬁ'g:gi
7y13 K53 Marron | Motoventilador (X20DTL).
8y14 K96 Negro | Motoventilador

9 K87 Verde | Motoventilador permanente

10 K74 Verde | Motoventilador

15 K60 Gris | Compresor de climatizacion

16 K119 Negro | Bomba de inyeccion

17 K114 Negro | Gestion motor

18 K76 Negro | Precalentamiento

19 - - No utilizado

20 Va3 Negro | Caja antiparasito
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Platina fusible max. del
conector del compartimen-
to motor (alimentacion +
permanente).

Desmontaje y montaje
del alternador

Motor X17DT

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el paso de rueda interior.
. Desenchufar los 2 conectores eléc-
tricos del alternador.

. Desconectar los racores de depre- :

sion y de lubricacion.

. Desmontar las correas de compre-
sor de climatizacion y de la bomba
de asistencia de direccion.

. Aflojar los tomillos de fijacion infe-
rior y superior del alternador, des-
tensar la correa y desmontarla.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del alternador y sacarlo.

. Separar la bomba en vacio del
alternador,

. Comprobar el estado de las esco-
billas y sustituir las piezas defectuosas.
Para el montaje proceder de forma
inversa al desmontaje.

. Motor X20DTL

. Desconectar la bateria.

. Colocar una llave sobre la tuerca
del tensor y ejercer una presion
para destensar la correa.

. Desmontar la correa multipista.

. Desmontar el conducto de admi-
sion de aire después de haber des-
conectado el caudalimetro de aire.

. Desmontar la cubierta de tapa de
culata.

. Desmontar el tubo de admision de
tapa de culata.

. Desconectar la alimentacion de las
bujias de precalentamiento.

. Desmontar las pantallas de protec-
cion térmica del turbocompresor.

. Desenchufar los conectores del
alternador y separar el cableado
hacia la parte baja.

. Desmontar el manguito entre la
culata v el recalentador de liquido
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Platina de relés cerca de la
bateria.

A. Sin climatizacion —

B. Con climatizacion.

Consejos practicos

de refrigeracion.

. Desmontar los tornillo de fijacion
inferior y superior del alternador y
desmontarlo.

. Comprobar el estado de las esco-
billas y sustituir las piezas defectuo-
sas.

Para el montaje proceder de forma
inversa al desmontaje

Desmontaje y montaje
del motor de arranque
. Desconectar la bateria.

Motor 2.0

. Desmontar el conducto de admi-
sion de aire.

. Desmontar la cubierta de tapa de
culata.

. Desmontar el tubo de admision
sobre la tapa de culata.

Platina fusibles de moto-
ventiladores con climatiza-
cion (motor X17DT).

. Desconectar las bujias de preca-
lentamiento.

. Desmontar las pantallas de protec-
cion térmica del turbocompresor.

. Desmontar la pantalla de protec-
cion térmica del motor de arranque.

. Desmontar la pata soporte de
colector de escape.

. Desmontar el tubo delantero de
escape.

. Desmontar el soporte trasero de
motor de arrangue.

Motor 1.7y 2.0

. Desconectar el motor de arranque.
. Desmontar los tornillos de fijacion
superior y inferior del motor de
arranque.

. Desmontar el motor de arranque
por abajo.

Para el montaje proceder en e
orden inverso del desmontaje.

Platina fusibles y relés de
motoventilador con clima-
tizacion (motor X20DTL).

Desmontaje y montaje
del cuadro de instru-
mentos

Ver método de desmontaje y monta-
je del salpicadero.

Desmontaje, montaje y
reglajes de los faros

Desmontaje y montaje de
' un proyector antiniebla

Desmontaje y montaje
de un piloto trasero

Estas operaciones no presentan difi-
cultades particulares. Observar las
fotos y despieces respectivos.

Fijaciones del alternador.
A. Motor X17TD - B. Motor X20DTL.

1. Saporte - 2. Placa de soporte y de
tension - 3. Tensor -

2
N; 4. Alternador - 5. Soporte
superior - 6. Tornillo de

fijacion.
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Alternador.

A. Sin climatizacién - B. Con climatizacion.
1. Polea - 2. Ventilador - 3. Carter delantero - 4. Rodamiento - 5. Rétor - 6. Estitor - 7. Portaescobillas -
8. Regulador de tension - 9. Rectificador - 10. Carter trasero - 11, Bomba de vacio - 12. Carter de bomba de
vacio - 13. Rotor - 14. Paletas - 15. Junla térica - 16. Retén - 17. Placa de ventilador.

B

Motor de arranque.

A. Motor X17DT - B. Motor X20DTL,
1. Solenoide - 2. Horquilla - 3. Pifion de arranque - 4. Reductor - 5. Inducido - 6. Inductor incorporado al
carter — 7. Portaescobillas -
8. Carter delantero - 9. Carter trasero — 10. Pantalla térmica - 11. Distanciador.

/

Tornillo de fijacion
de un piloto trasero.
1. Modelo 4 y 5
puertas -

2. Modelo break.
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Desmontaje y montaje
de un mecanismo de lim-
 piaparabrisas delantero

. Desmontar los brazos de limpia-
parabrisas con ayuda de un extrac-
tor y las tuercas de plastico.

. Retirar la junta.

. Desmontar los clips de fijacién de
la rejilla y desmontarla.

. Desenchufar el conector

. Desmontar los tornillos de fijacion
del mecanismo y separar éste.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de un mecanismo de
limpialuneta trasero

. Desmontar la guamnicion de porton.
. Desmontar el brazo de limpialuneta.
. Desenchufar el conector
. En el exterior desmontar la tuerca
de retencion.
. Desmontar los tornillos de fijacion
del mecanismo y separar éste.
Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje de un proyector antiniebla,
1. Conector - 2. Tornillo de fijacion -
3. Tornillo de reglaje.

1. Tornillo de reglaje en altura -
2. Tornillo de reglaje lateral.

Situacion de la toma de diagnéstico
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lluminacion trasera IHluminacion delantera

1. Proyector principal - 2. Reglaje eléctrico - 3. Carcasa - 4. Bombilla luz
de carretera - 5. Bombilla luz de posicion - 6. Bombilla luz de cruce - 7.
Conjunto intermitente — 8. Pasacables - 9. Proyector antiniebla.

1. Piloto trasero 4 y 5 puertas — 2. Platina soporte de bombillas -
3. Luz de niebla - 4. Luz de posicion - 5. Luz de stop y de marcha
atras - 6. Bombilla de intermitente - 7. Piloto trasero break - 8. 3 luz
de stop - 9. Fijacion de 3° luz de stop.

Mecanismo de limpiaparabrisas trasero

A. 5 puertas - B. Break.
1. Motor - 2. Soporte de mecanismo - 3. Fijaciones de mecanismo - 4.
Proteccion estanca - 5. Brazo de limpiaparabrisas - 6. Fijaciones de
brazo - 7. Tapa mecanismo.

AlB

Mecanismo de limpiaparabrisas delantero

1. Motor - 2. Soporte de mecanismo - 3. Manivela de arastre -
4. Fijaciones de mecanismo - 5. Varilla de union - 6. Brazo de limpia-
parabrisas - 7. Escobilla - 8. Fijaciones de brazo.
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LEYENDAS DE LOS ESQUEMAS

ELECTRICOS

AB: Airbag

ABS : Antibloqueo frenos

AC : Climatizacion

ASP : Retrovisores exteriores
AZV : Enganche

CC : Check control

CD : Cargador de CD

DS : Poteccion antirrobo
DWA : Antirrobo

DZM : Cuentavueltas

EKP : Bomba comb. (gasolina)
EMP : Autoradio

ECC : Climatizacion electronica
FH : Elevalunas

FI : Motor gasolina

GBM : Indicador horde de luna
HB : Dos volimenes

HKL : Direccion asistida

HRL : lluminacidn trasero

HS : Luneta trasera

HSF : Guantera

HZG : Calefaccion

ID : Indicador digital TID/MID
IMO : Sistema inmovilizacion
INS : Cuadro instrumentos

IRL : lluminacion habitaculo

KAT : Catalizador

KBS : Mazo de cables

KW : Break

LED : Diodo LED

LHD : Direccién a izquierda
LWR : Reglaje altura faros

MT : Caja velocidades manual
MUT : Multitimer

NB : Tres volimenes

NSL : Luz trasera de niebla
NSW : Proyector antiniebla
OEL : Contactor presion aceite
RFS : Luz de marcha atrds
RHD : Direccion a derecha
SD : Techo practicable

SH : Asientos calefactados

SM : Calculador gestion motor
SRA : Lavafaros

TD : Turbodiesel

TEL : Teléfono

TKS : Contactor de puerta
WAD : Surtidor lavaparabrisas
WEG : Senal distancia/sefial ABS
ZIG : Encendedor

ZV : Cierre centralizado

CODIGO DE COLORES
A: rojo
B : amarillo

F: negro
M : blanco
R : gris

U : verde
X : marron
Y : violeta

E1 Luz posicién izq.

E2 Luz tras. izq.

E3 Iluminacion matricula

E4 Luz posicion der

E5 Luz tras. der.

E7 Luz carretera izq.

E8 Luz carretera der

E9 Luz cruce izq.

E10 Luz cruce der

E11 lluminacion cuadro instrum.
E19 Luneta trasera térmica

E20 Proyector antiniebla izq.
E21 Proyector antiniebla der
E24 Luz antiniebla tras. izq.
E25 Asiento térmico conductor
E30 Asiento térmico pasajero
E39 Luz antiniebla tras. der.

FV1 Fusible principal aliment.

FV2 Fusible principal aliment.

FV3 Fusible principal aliment. llumin.
FV4 Fusible ABS

FV6 Fusible gestion motor

F2 Fusible ventil. calefac.

F3 Fusible luneta trasera térmica
F6 Fusible luz cruce der.

F7 Fusible luz posicion der.

F8 Fusible luz carretera der.

F9 Fusible bomba lavafaros

F10 Fusible bocina

F11 Fusible cierre central.

F12 Fusible faros antiniebla

F14 Fusible limpiaparabrisas

F16 Fusible luz trasera niebla
F17 Fusible elevalunas

F20 Fusible elevalunas

F22 Fusible terminal 30

F24 Fusible luz cruce izq.

F25 Fusible luz posicién izq.

F26 Fusible luz carretera izq.
F28 Fusible calentador lig. refrig.
F29 Fusible terminal 15

F30 Fusible techo practicable
F33 Fusible enganche

F34 Fusible cargador CD

F35 Fusible ABS

F36 Fusible terminal 15

F37 Fusible encendedor

F40 Fusible terminal 15a

F41 Fusible retrovisor exterior
F50,F52,F57 Fusible motoventiladores
F56 Fusible calentador combustible
F59 Fusible gestion motor




G1 Bateria
G2 Alternador
G6 Alternador motor X17DT

H3 Testigo Intermitente

H4 Testigo presion aceite

H5 Testigo irenado

H7 Testigo carga

H8 Testigo luz carretera

H9 Luz stop izq

H10 Luz stop der

H11 Intermitente del. Izq.
H11 Intermitente tras. lzq.
H13 Intermitente del. der.
H14 Intermitente tras. der.
H15 Testigo combustible

H16 Testigo precalentamiento
H17 Testigo intermitente remolque
H18, H48 Bocina

H22 Testigo luz tras. niebla
H23 Testigo airbag

H26 Testigo ABS

H28 Testigo cinturdn seguridad
H30 Testigo gestion motor
H33 Repetidor lateral izq
H34 Repetidor lateral der
H36 3* luz stop

H46 Testigo temp. catalizador
H47 Bocina alarma

H65 Testigo proyector niebla

K1 Relé luneta térmica

K5 Relé faros antiniebla

K6 Relé AC

K7 K64 Relé ventilacion con AC
K14 Regulador velocidad

K26 Relé motoventiladores

K31 Calculador airbag

K37 Calculador cierre central.
K52 K53 Relé motoventiladores
K60 Relé compresor AC

K63 Relé bocina

K73 Relé luces carretera

K76 Calculador precalentamiento
K77 Relé precalentamiento

K80 Relé calentador combustible
K87 Relé motoventiladores

K89 Relé luz trasera niebla

K91 Relé motoventiladores

K94 Calculador alarma antirrobo
K96 Relé motoventiladores

K97 Relé bomba lavafaros

K101 Relé retrovisor interior
K117 Calculador descodificador
K120 Relé limpialuneta tras.

K121 Relé retrovisor desempariable
K122 Relé intermitente izq

K123 Relé intermitente der

K124 Relé limpiaparabrisas

K129 Relé luneta térm. 5 puertas/break

M1 Motor arranque

M2 Motor limpiaparabrisas

M3 Motor ventilacion

M4 M11 M12 Motoventiladores
M8 Motor limpialuneta tras.

M10 Motor ventilacion con AC
M18 Motor cierre central. del. izq.
M19 Motor cierre central. tras. izq.
M20 Molor cierre central. tras. der.
M24 Bomba lavaproyector

M30 Retrovisor exterior izq

M30.1 Motor reglaje

M30.2 Resistencia desempafado
M30.3 Posicion estacionamiento
M31 Retrovisor exterior der

M31.1 Motor reglaje

M31.2 Resistencia desempanado
M31.3 Posicion estacionamiento
M32 Motor cierre central. del. der.
M37 Motor cierre central. maletero o portdn
M39 Reglaje altura proyector izq
M40 Reglaje altura proyector der
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M41 Motor cierre central. trampilla
depasito

M47 Motor elevalunas del. izq.

M48 Motor elevalunas del. der.

M49 Motor elevalunas tras. izq.

M50 Motor elevalunas tras. der.

M54 Bomba lig. refrig. AC

M55 Bomba lavaparabrisas y luneta tras.
M74 Servomotor ventilacién desem-
pafiado

M75 Servomotor ventilacién inferior
M76 Servomotor ventilacién central
M77 Servomotor ventilacion

P1 Indicador nivel combustible

P2 Indicador temp. lig, refrig,

P4 Captador nivel combustible

P5 Captador temp. lig. refrig.

P7 Cuenta vueltas

P13 Captador temp. exterior

P25 Controlador bombillas

P27 Transmisor desgaste pastillas del. izq.
P28 Transmisor desgaste pastillas del.
der.

P39 Controlador bombillas remolque
P41 Captador temp. salida evaporador
P43 Velocimetro

P51 Captador solar

P53 Transmisor alarma antirrobo izq
P54 Transmisor alarma antirrobo der
P58 Captador borde luna izg

P59 Captador borde luna der

P71 Captador airbag conductor

P72 Captador airhag pasajero

R5 Bujias precalentamiento

§1 Contacto llave

§2 Conmutador iluminacién

§3 Conmutador ventilacién sin AC

$4 Interruptor luneta tras.

§5 Contactor bocina

§5.3 Contactor intermitente

§5.2 Contactor luz cruce

58 Contactor luz stop

59 Conmutador limpieza

59.1 Conmutador limpialuneta

§9.2 Conmutador limpia-lavaluneta tras.
$11 Contactor nivel lig. freno

5§13 Contactor freno mano

5§14 Contactor presion aceite

520 Contactor presion circuito AC
§20.1 Contactor baja presion

§20.2 Contactor alta presion

§20.3 Contactor alta presion

$24 Conmutador ventilacién con AC
530 Conmutador asiento térmico del. izq.
§37 Conjunto conlactor elevalunas
§37.1 Contactor elevalunas del. izq.
537.2 Contactor elevalunas tras. izq.
§37.3 Contactor seguridad

§37.4 Calculador elevalunas

§38.1 Contactor elevalunas del. der.
§38.2 Contactor elevalunas tras. der.
541 Contactor cierre central. del. izq.
$43 Conmutador regulador velocidad
§45 Contactor regulador velocidad

§51 Termocontacto temp. lig. refrig.
§52 Interruptor luz emergencia

§55 Conmutador asiento térmico del. der.
$63 Contactor ordenador a bordo

$59 Contactor remolque

$63.1 Tecla borrado funcidn ordenador a bordo
$63.2 Tecla seleccidn funcién

$64 Conmutador bocina

565 Manocontacto presion lig. refrig,
5§66 Contactor temp. lig, refrig.

$67 Conmutador mando autoradio distancia
568 Conmutador retrovisores exteriores
570 Contactor recirculacién sin AC

582 Contactor nivel lig. lavaluna

$86 Contactor habitaculo alarma

$89 Contactor cinturdn seguridad

§92 Contactor cerradura portén fras. |
alarma

593 Contactor nivel lig. refrig.

$95 Contactor nivel aceite motor

§101 Conmutador AC

$102 Tecla reciclaje

5$114 Termocontacto lig. refrig.

§116 Contactor luz stop motor X20DTL
§120 Contactor tapa motor alarma

U12 Calentador filtro

U12.1 Termocontacto

U15 Indicador TID

U16 Indicador mid

U20 Unidad contacto airbag
U21 Unidad airbag conductor
U22 Unidad airbag pasajero
U25 Ordenador a bordo

U26 Pretensor cinturon conductor
U27 Pretensor cinturdn pasajero
U28 Calculador AC

U28.1 Captador temp. habitaculo
U30 Airbag lateral conductor
U31 Airbag lateral pasajero

V21 Diodo sistema alarma antirrobo
V8 Diodo mando embrague compresor AC

X1 Conector salpicad. y carroc. tras. 80 vias
X2 Conector salpicad. y carroc. del. 43 vias
X3 Conector salpicad. y ventilacion 11 vias
X5 Conector salpicad. y compart. motor 11 vias
X6 Conector salpicad. y compart.
(X17DT) 15 vias

X12 X11 Conector salpicad. y carroc.

tras. 9 vias
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X13 Toma diagnéstico 16 vias

X14 Conector carroc. tras. y carroc. del.
43 vias

X15 Conector carroc. tras. y puerta del.
40 vias

X16 Conector carroc. tras. y puerta del.
40 vias

X18 Conector carroc.

X19 Conector captador alarma y carroc.
tras. izq.

X20 Conector captador alarma y carroc.
tras. der.

X22 Conector carroc. tras. y carcasa
maletero

X23 Conector carroc. tras, y porton

X24 Conector carroc. tras. y remolque 9
vias

X26 Toma iluminacién matricula

X27 Toma remolque 13 vias

X35 Conector contactor ilumin, habita-
culo tras.

X36 Conector carroc. tras. y asiento del. izq.
X37 Conector carroc. tras. y asiento del. der.
X44 Carroc. tras. y porton

X92 Conector airbag conductor

X93 Conector airhag pasajero

X94 Conector airbag lateral conductor
X95 Conector airbag lateral pasajero
X98 Conector carroc. tras. y asiento cond.
X99 Conector carroc. tras. y asiento pas.
X43 Porton tras. y carroc. tras.

Y1 Contactor conexion compresor AC
Y5 Electrovdlvula corte combustible
Y14 Electrovalvula lig. refrig.
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CUADRO DE INSTRUMENTOS, INDICADOR MULTIFUNCION.
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P

CIERRE CENTRALIZADO, ALARMA ANTIRROBO, ELEVALUNAS ELECTRICO.
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BOCINA Y AIRBAG.

DESCODIFICADOR ANTIARRANQUE, REGULADOR DE VELOCIDAD (MOTOR X20DTL), MANDO EN VOLANTE DEL AUTORADIO
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LIMPIAPARABRISAS, LUCES DE STOP (CONTROL DE BOMBILLAS).
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CLIMATIZACION

Tipo de sistema: climatizador manual o automatico ECC

Tipo de gas: R 134a

Capacidad del circuito: 900 gramos
Compresor: caudal variable

- Tipo de aceite :

Opel 90 443 840 PAG (X20DTL), Opel 90 509 933 PAG (X17DT)

- Capacidad aceite circuito:
295 cm3 (X20DTL), 155 cm3 (X17DT)
Correa compresor: Poliuve

Presiones de trabajo: - Alta (desconexion/conexion) : 30 / 20 bar
- Baja (desconexion/conexion) : 1,8/ 2,5 bar
- Funcionamiento ventilador (nivel 1/2/3) :
14a17/18a21/21 a24 bar
-Contactor elevacion régimen
(conexién/desconexion): 9 / 11 bar

Consejos practicos

Importante : la numeracion entre paréntesis cor-
responde al orden de las operaciones.

Desmontaje del salpicadero

. Desconectar la bateria y esperar 15 segundos.
. Desmontar el grupo hidraulico ABS.
. Desconectar el cableado del salpicadero en el
compartimento motor.
. Desmontar el volante con airbag.

10, DIfERIORES f doNFox]

Datos técnicos

CONSOLA CENTRAL DE SUELO
. Desmontar la guarnicion debajo del freno de
estacionamiento (1).
. Desengrapar el fuelle de palanca de velocidades (2).
. Desengrapar los marcos del cenicero (3).
_Desmontar el cenicero, desconectar la ilumi-

nacion de cenicero y la alimentacion del encen-

dedor (4).
. Desenchufar los conectores de elevalunas (5).
. Desmontar los tornillos de fijacion superior (6).

Fijacién de compresor a soporte

Tuberias sobre compresor

Consola central

1. Consola central - 2. Apoyabrazos - 3. Bandeja - 4. Carcasa - 5. Cenicero lrasero -
6. Parte delantera de consola - 7. Porta bebidas - 8. Cenicero delantero - 9. Tapon -
10. Embellecedor - 11 Encendedor - 12. Revestimiento palanca de velocidades - 13. Revestimiento
freno de estacionamiento.

7

PARES DE APRIETE

(daNm 6 mkag)

-2 a 2.4 (motor X17DT)
- 3,5 (motor X20DTL)

- 2 (motor X20DTL)

- 3,3 (motor X17DT)

Tuberias sobre valvula de expansion : 8a 10,5
Tuberias sobre condensador : 2,7
Tapén de vaciado de aceite del compresor :

5a2,5 (motor X17DT)
7

-1
- 2,7 (motor X20DTL)

Valvula de descarga: 1,3a1,9
Rodillo tensor de correa (motor X17DT) : 4,5

. En cada lado, desmontar las tapas delanteras y
desmontar los tornilles (7).
. Avanzar los asientos. En cada lado, retirar la
tapa trasera y desmontar el tornillo de fijacion
lateral (8).
. Levantar la parte trasera de la consola para
separarla del freno de estacionamiento y de la
palanca de velocidades (9).
. Tirar del conjunto hacia la parte trasera (10).

Conectores de elevalunas.




Tornillo de fijacion lateral de la consola central de
suelo.

Desprendimiento de la consola central de suelo.

CUADRO DE INSTRUMENTOS

. Desmontar los 2 tomillos de fijacion del revesti-
miento de columna de direccion y retirar éste (1).
Estos 2 tornillos mantienen también los soportes
de salidas de ventilacion centrales y lado
conductor.

. Desmontar la rejilla de salida de ventilacion lado
conductor (2). )

. Desengrapar todo desconectando las mandos
de iluminacion (3).

. Desmontar los tornillos de fijacion del soporte
de salida de ventilacién (4) y desmontarlo.

. Extraer la clavija del conector del soporte de
salida de ventilacion (5).

. Desmontar las rejillas de salidas de ventilacion
centrales (6).

. Desmontar los tomillos de fijacion del soporte
de las salidas de ventilacion centrales (7) y des-
montarlo empujando desde el interior.

. Desmontar los tornillos de fijacién del cuadro de
instrumentos (8).

. Tirar del cuadro de instrumentos hacia atras y
desenchufar los conectores (9).

— INTERIORES Y CONFORT —

Desmontaje del soporte de salida de ventilacion central.

— 67 —

OPEL VectraB
Diesel

Situacion de los tornillos de fijacion del cuadro de ins-
trumentos.

Desmontaje del cuadro de instrumentos.

GUANTERA

. Desmontar los tornillos de fijacion inferiores (1).
. Abrir la guantera y desmontar los tornillos de
fijacion superior (2).

. Tirar de la guantera hacia atras (3).

. Desconectar el tubo de climatizacion (4)

Desmontaje de los tornillos de fijacion superior.




Desmontaje de la guantera.

AIRBAG PASAJERO

. Desmontar la rejilla de salida de ventilacion lado
pasajero (1).

. Desmontar los tornillos de fijacion del soporte
de salida de ventilacion y retirar éste (2).

. Desmontar los tornillos de fijacion de carcasa
de airbag (3).

Desmontaje de la carcasa de airbag.

— INTERIORES Y CONFORT —

. Deslizar el carcasa hacia la derecho y el .
Desmontar (4)

. Desconectar la unidad de airbag (5).

. Desmontar los tornillos de fijacion (6).

. Desmontar la unidad tirando hacia atras (7).

Desmontaje de la unidad de airbag.

SOPORTE PLATINA CENTRAL DEL SALPICADERO

. Desmontar los tornillos Allen (1).

. En cada lado desenclavar las lenglietas (2).

. Desmontar el autoradio de su corredera para
desconectarlo, desengrapar el conector de la
corredera (3).

Deshloqueo de las lengiietas del autoradio.

Desmontaje del autoradio.

. Desmontar el embellecedor de los mandos de
calefaccion-ventilacion (4) y desmontar los tor-
nillos de fijacion (5).

. Desengrapar los cables de mando (6) y des-
montar la caja.

Cables de mando de calefaccion.




. Desmontar el embellecedor de conscla (7).

. Desmontar los tomillos de fijacion de la consola (8).
. Desmontar la platina soporte y desconectar los
interruptores (9).

iy

Desmontaje de la platina soporte.

SALPICADERO

. En cada lado, desguarnecer el pie de carroceria
retirando la tapa y el tornillo de fijacion (1).

. En cada lado, desmontar el tornillo inferior de
fijacion (2).

. Desmontar la rejilla de ventilacion superior (3).

. Desmontar los tornillos de fijacion superior (4).

. Desmontar los 2 tornillos y extraer el refuerzo
inferior del salpicadero (5).

. Sobre el pie de carroceria, desconectar el
conjunto de los conectores (6).

. Con ayuda dle otra persona tirar del salpicadero
y desenchufar todos los conectores.

. Desmontar el salpicadero con el cableado del
compartimento motor.

— INTERIORES Y CONFORT —

i

S i
Desmontaje del tornillo de fijacion de guarnicion de pie
de carroceria.

OPEL VectraB
Diesel

Situacion de un tornillo inferior de fijacion
del salpicadero.

Desmontaje de los tornillos de fijacion superior.

Conectores sobre el pie de carroceria lado izquierdo.

Montaje del salpicadero

Para el montaje proceder en el orden inverso del
desmontaje, procurar los conectores queden bien
enchufados y asegurarse del buen funcionamiento
de los equipamientos antes del montaje completo.

Desmontaje y montaje del filtro

de aire de habitaculo
. Abrir el capo motor y levantar la trampilla de
acceso a la altura de la rejilla de salpicadero (1).

. Desenclavar las grapas de retencion (2).
. Extraer elfiltro de habitaculo (3) de su caja.

Para el montaje proceder en el orden inverso del
desmontaje.

—

AT

.

Desmontaje de filtro de aire de habitaculo.




— INTERIORES Y CONFORT —

Salpicadero

1. Salpicadero - 2 Soporte rejilla de ventilacion central - 3. Rejillas de ventilacion - 4. Soporte rejilla de ventilacidn derecha - 5. Soporte rejilla de ven-
tilacion izquierda - 6. Soporte de placa de identificacion - 7. Conjunto airbag pasajero - 8, Guantera - 9. Carcasa de guantera - 10. Embellecedor
mando de calefaccion y climatizacion - 11. Alojamiento autoradio - 12. Platina soporte interruptores - 13. Soporte platina - 14. Soporte instrumenta-
cion inferior - 15. Tapon lateral - 16. Carcasa de caja de fusibles - 17. Conmutador de iluminacion.

Desmontaje y montaje
del ventilador de cale-
faccion

. Desmontar el filtro de polen y la
caja del filtro.

. Aflojar los tornillos de la carcasa
del ventilador.

. Desencajar las cuatro patas de
sujecion de la carcasa y recuperarla
. Desconectar el ventilador.

. Levantar el ventilador.

. Desconectar la resistencia en serie
(solo climatizacién manual).

. Recuperar el ventilador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del radiador de calefac-
Cion

. Quitar la presion del circuito de
refrigeracion motor.

. Pinzar los manguitos de calefac-
cion lado salpicadero.

. Desmontar la consola central.

. Desmontar el soporte inferior de
salpicadero (1)

. Desmontar la tapa de los tubos de
refrigerante.

. Desmontar la reparticion de aire al
suelo (2).

. Aflojar la brida de los tubos del
radiador de calefaccion (4).

. Aflojar los dos tornillos de sujecion
del radiador de calefaccion (3).

Desmontaje del radiador de
calefaccién.

. Extraer el radiador hacia atras.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Climatizacion

Desmontaje y montaje
del compresor

. Vaciar el circuito de climatizacion.
. Desmontar la caja del filtro de aire
motor.

. Desmontar la correa de acciona-
miento del compresor.

. Desmontar la proteccion inferior
del motor.

. Desmontar el tubo de escape
delantero (X20DTL).

. Desacoplar las tuberias del com-
presor.

. Quitar el cableado de los sensores
del carter de aceite (X20DTL).

. Desconectar el embrague, aflojar
los soportes y sacar el compresor.
Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje

Desmontaje ventila-
dor calefaccion.

— 70 —




— INTERIORES Y CONFORT — OPE wectra® |IR| T

Calefaccion -
Ventilacion

A. Sin climatizacién -
B. Con climatizacion.
1. Caja filtro de aire de habitdculo -
2. Estanqueidad - 3. Filiro de aire de
habitdculo - 4. Proteccion de venti-
lador - 5. Motor de ventifador -
6. Resistencia de motor -
7. Interruptor de motor de ventila-
dor - 8. Tubo izquierdo de ventila-
cion - 9. Tubo central de ventilacion
- 10. Tubo derecho de ventilacion -
11. Depdsito de depresion -
12. Juntas de estanqueidad -
13. Caja de calefaccion -
14. Palancas de distribucion de aire
- 15. Tablero de mando - 16. Tubo
derecho de distribucién de aire -
17 Tubo izquierdo de distribucion
de aire - 18. Caja de depresion -
19, Trampilla - 20. Radia£)r de cale-
faccion - 21. Junta - 22. Tubo infe-
rior de distribucion de aire -
23. Tubo derecho de distribucion de
aire plazas traseras - 24. Tubo
16 izquierdo de distribucion de aire
plazas traseras - 25. Valvula de
mando de ralenti - 26. Caja vaciado
de agua - 27. Junta de estanqueidad
- 28. Regulador - 29. Motor de dis-
tribucion de aire inferior -
30. Motor de distribucion para cli-
matizador electrénico - 31. Motor
de ventilacién de aire - 32, Motor de
desempanado.
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SITUACION COMPONENTES ECC.
1. Preseleccion de temperatura
(aumento) - 2. Indicacion de la tempe-
ratura de preseleccion - 3. Reglaje del
régimen de ventilador calefaccion
(régimen bajo) - 4. Tecla
“Funcionamiento automdtico de “ECC
ON"- 5. Conmutador de aire reciclado
- 6. Indicacion del régimen (0-9) del
ventilador calefaccion - 7. Conmutador
del climatizador - 8. Re%Iaje del régi-
men del ventilador calefaccion (régi-
men elevado) - 9. Teclas de seleccion
de reparticion de aire - 10. Tecla
“Funcionamiento automatico “ECC
OFF” - 11. Preseleccion de temperatu-
ra (disminucion) - 12. Servomotor
trampilla desempanado - 13. Capsula
de depresion de trampilla aire recicla-
do - 14. Servomotor trampilla aire
mezclado - 15. Servomotor trampilla
aireacion - 16. Servomotor de espacio
para pies - 17. Regulador de ventilador
de calefaccion.

Circuito de climatizacion

A. Molor X17DT - B. Motor X20DTL. 1. Compresor - 2. Conexién de baja presion - 3. Conexion de alta fresién
- 4. Conmutador de ventilador adicional - 5. Conmutador alta / baja presion - 6. Racores rdpidos - 7. Vdlvula de
expansion - 8. Evaporador - 9. Botella deshidratadora - 10. Ventilador adicional - 11. Condensador - 12.
Amortiguador de pulsacion

7o

Desmontaje y montaje
del condensador

. Vaciar el circuito de climatizacion.
. Desmontar el ventilador del
condensador.

Desmontar las tuberias del
condensador.
. Desmontar el condensador junto
con la botella.
. Separar la botella y recuperar el
condensador.
Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje de
la vélvula de expansion

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar las tuberias de la val-
vula de expansion.

. Tapar las tuberias.

. Desmontar la valvula de expansion
(dos tornillos).

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del evaporador

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar la vélvula de expansion.

. Desmontar el motor del ventilador
de calefaccion.

. Desmontar la guantera y el revesti-
miento del suelo del acompanante .

. Desmontar la salida de aire inferior
y la tapa de los tubos de refrigerante.
. Cortar la tapa de la caja del evaporador.
. Recuperar el evaporador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.

En lugar de la tapa cortada en el
desmontaje, colocar una tapa vendi-
da como recambio, que esta provis-
ta con alojamientos para ser ator-
nillada. Aplicar un corddn de pro-
ducto de estangueidad en toda la
periferia de la nueva tapa.

Desmontaje y montaje
del bloque climatizador

. Desconectar la bateria, vaciar el cir-
cuito de climatizacion y quitar la pre-
sion del circuito de refrigeracion motor.
. Desconectar las tuberias de llega-
da al evaporador.

. Desconectar los manguitos de
calefaccion.

. Desmontar la carcasa del fiftro de polen.

. Aflojar las sujeciones del grupo de
climatizacion al salpicadero.

. Desmontar la consola central completa.

. Desmontar el refuerzo inferior cen-
tral de salpicadero

. Desmontar el travesano de la
columna de direccion.

. Desmontar las salidas de aire traseras.
. Desenchufar todos los conectores
electricos.

. Desencajar y separar el grupo cli-
matizador.

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje.




Climatizacion con
mando electronico ECC

La climatizacion ECC puede montar-
se en opcion en los Vectra B. El
panel de mandos integra un calcula-
dor electronico que comanda los
diferentes servomotores en funcion
de los diferentes parametros que
recibe de las sondas de temperatura
colocadas en los puntos adecuados
de las salidas de aire y en el exte-
rior.

Este tipo de climatizacion tiene una
posibilidad de autodiagnostico con

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

10, 11

— INTERIORES Y CONFORT —

lectura de fallos a traves de codigos
numeéricos. Esta lectura sélo puede
hacerse con aparatos especializa-
dos (Tech 1 de Opel, Terminal de
diagnosis Berton, etc), dada la velo-
cidad de transmision de datos desde
la electronica.

El conector de diagnosis OBD Il de
16 polos esté en la consola central,
debajo de una tapa (ver figura). Es
importante no intentar hacer ningun
puente en el conector de diagnosis,
bajo riesgo de cortocircuitos y des-
truccion de las electronicas.

Captador temperatura interior

12,13 Captador salida aire

14,15 Captador solar

16, 17 Servomotor trampilla interior
18,19 Servomotor trampilla de mezcla
20, 21 Servomotor trampilla suelo
22,23 Servomotor trampilla desempafiado
24.25,26 Motor ventilador interior

27 Tecla apretada

28, 29 Vélvula interrupcion calefaccion
30, 31 Valvula reciclaje aire

32 Relé ventilador, problema circuito
51, 52,55 Unidad de control

169,171 Sonda temperatura exterior

Desmontaje Jf montaje
del médulo de airbag
lado conductor

. Colocar las ruedas en linea recta.
. Desconectar la bateria y esperar
aproximadamente 10 minutos.
. En cada lado, desmontar los tomillos
de fijacion de la unidad de airbag (1).
. Desenchufar el conector de la uni-
dad de airbag (2).
. Desenchufar el conector de bocina (3).
. Desfrenar la tuerca central de
volante (4).
. Desmontar el volante (5).
. Retirar las 2 tapas (6).
. Desmontar los 2 tomillos superiores (7).
. Desmontar los tornillos inferiores (8).
. Separar la semicarcasa superior (9).
. Desatornillar el mando de reglaje en

Desmontaje de la unidad de airbag.

OPEL Vectra B
Diesel

R|T

altura de volante (10).

. Separar la semicarcasa inferior (11).
. Desenclavar la seguridad del
conector y desenchufar el contactor
de airbag (12).

. Desmontar el contactor de airbag (13).
. Desmontar los tomillos de fijacion del
conjunto conmutador de iluminacion (14).
. Desenchufar los conectores y retirar
el conmutador de iluminacion (15).

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje respe-
tando los puntos siguientes:

- Alinear las marcas (flechas) del
contactor de airbag (16).

- Posicionar correctamente la arandela de
freno de la tuerca central de volante (17).

- Asegurarse que nadie se encuen-
tra en el interior del vehiculo y
conectar la bateria.

Conector de la unidad de airbag.
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Situacion de compo-
nentes de los sistemas
de airbag y pretensores

1. Airbag conductor - 2. Unidad de
confacto - 3. Testigo - 4. Conector airbag
pasajero - 5. Airbag pasajero -

6. Coneclor prelensor pasajero -

7. Pretensor pasajero - 8. Calculador -
9. Pretensor conductor - 10. Conector
pretensor conductor - 11. Cableado air-

de cinturon.

bag y pretensor.
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Dsfrnado de la tuerca de fijacion del
volante de direccion.
Desmontaje y montaje
del modulo airbag lado
pasajero

Ver Desmontaje salpicadero.

Para el montaje proceder en el orden
inverso del desmontaje, asegurarse
que nadie se encuentra en el interior
del vehiculo y conectar la bateria.

Desmontaje y montaje
de un pretensor piro-
técnico

DESMONTAJE

. Desconectar el bome negativo de
la bateria.

. Esperar durante un minuto antes
de cualquier otra operacion.

. Desmontar la guamnicion (A) (fig. 1)
del asiento delantero.

Alineamiento de las marcas del contactor
de airbag,

\16
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Desmontaje del volante de direccion.

. Aflojar y sacar el tomillo (B) y sacar
la hebilla inferior (C) de cinturén de
seguridad (fijada al asiento).

. Aflojar los dos tornillos (D) (fig. 2)
de fijacion de las guias delantera y
trasera.

. Inclinar ligeramente el asiento
hacia adelante.

. Desmontar la platina (E) (fig. 3) del
asiento y desenchufar sus conec-
tores.

. Cortar las dos abrazaderas (F) que
sujetan el cable del pretensor.

. Marcar la posicion del cable antes
de desmontar el pretensor.

. Aflojar y sacar el tornillo (G) de fija-
cion del pretensor pirotécnico.

. Sacar el pretensor pirotécnico (H).
Nota: en caso de que el pretensor
pirotécnico no se haya disparado,
guardarlo en un armario cerrado
como medida de sequridad.

MONTAJE

. Colocar el pretensor pirotecnico
(H) en el armazon del asiento.

Nota: para el montaje del pretensor
hay que utilizar un tornillo de fijacién
nuevo.

. Apretar el tornillo (G) de fijacion del
pretensor y apretarlo con un par de

Desmontaje de los conmutadores de ilu-
minacion.

Desmontaje del
contactor de airbag,

Posicionado de [a arandela de freno de la
tuerca central de volante.

3,5 daNm.

. Colocar el cable del pretensor
como antes v fijarlo al asiento con
dos abrazaderas (F) de sujecion
nuevas.

. Enchufar los conector de la platina
y montar la platina (E) en el asiento.
. Colocar los dos tornillos (D) (fig. 2)
(hay que utilizar tornillos nuevos) de
fijacion de las guias traseras del
asiento y apretarlos con un par de 2
daNm.

. Montar la hebilla inferior (C) (fig. 1)
de cinturon de seguridad(fijada al
asiento), colocar el tornillo (B) de
fijacion de la misma y apretarlo con
un par de 2 daNm.

. Montar al guarnicion (A) de asiento
delantero.

Al dar el contacto, el testigo se debe
encender v luego apagarse al cabo
de 4 segundos aprox.

FIGURA 1

FIGURA 2
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eléctricamente por puntos.

Datos técnicos

Carroceria monocasco autoportante en chapa de acero embutido y soldada

Berlina 2 volimenes (5 puertas), 3 volimenes (4 puertas) o break. DIMENSIONES (MM) Berlina Break
Numero de plazas : 5
Longitud total ..o 4477 4493
PESOS (KG) Anchura total ..o, 1707
ARRUIA oo 1425 1499
Vectra 1.7 TD Distancia entre €jes ................co.. 2637 2640
Voladizo delantero...........oen, - 857
4 puertas | 5puertas | 4 puertas I 5 puertas Voladizo (Tasero ..................... ) 996
GL (sin climatizacién) | GL/CD (con climatizacion)| | | Via delantera .........ven 1484 1441
Viatrasera oo, 1470 1473
Vacio en orden de marcha: 1350 1365 1380/1 408 | 1395/1 423
Total méx. autorizado con caana 1810 1825 1840 1855
- max. sobre eje del. ... 945 975 975
- Max. SObre gje ras. ... 920 CARACTERISTICAS AERODINAMICAS
Total rodante autorizado . .
Remolque sin frenos ... 665 Cx: _0,28. ,
Remolque con frenos ..... 1100 | 900 SCx: 0,56 m
Superficie frontal : 1,99 m2
Vectra 2.0 Di
4 puertas [ 5 puertas I Break 4 puertas 5 puertas J Break
GL (sin climatizacion) GL/CD (con climatizacion)
Vacio en orden de marcha: .............. 1395 4 1410 ‘ 1435 1425/1 453 1440/1 468 1465/1 494
Total méx. autorizado concarga ........... 1855 1870 1950 1885 1900 1980
- max. sobre eje del. ..o, 990 1020
- max. sobre eje tras. ....... 920 1000 920 | 1000
Total rodante autorizado..
Remolgue sin frenos ...,
Remolque con frenos
® Ve [ ]
Consejos practicos
Importante : la numeracién entre paréntesis corresponde al orden de las operaciones.
Identificacion de los
juegos de apertura 4 PUERTAS 5 PUERTAS BREAK

1T=4+1mm

R

/

Desmontaje y montaje
del capo motor

. Desconectar el tubo de lavaluna a
la altura de los surtidores (1).

. Retirar la grapa de los amortigua-
dores derecho y izquierdo (2).

. Sostener el capd con ayuda de

otra persona y separar los amorti-
guadores (3).

. Retirar los tornillos de las bisagras
sobre la tapa y desmontarla (4).

Las flechas indican los diferentes
reglajes posibles con las bisagras.

El montaje se efectia en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al

reglaje de la cerradura.
. Aflojar el blogueo (1)

. Atornillar o desatornillar el muelle
en funcidn de la profundidad de cier-
re requerida (2).

. Alinear el blogueo con relacion al
del travesano (3).

. Efectuar los reglajes en altura con

ayuda de los topes derecho e
izquierdo (4).

Desmontaje y montaje
de la calandra

. Desmontar los tomillos de fijacion
(1).




. Tirar de la calandra hacia arriba (2).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
del parachoques delan-
tero

. Desmontar la calandra

. Separar la parte delantera de la
pantalla guardabarros.

. Desmontar las grapas en la parte
inferior (1).

. En cada lado desmontar la fijacion
lateral (2).

. Desconectar los antinieblas (3)

. Desmontar los tornillos en la calan-
dra y separar el parachoques tiran-
do hacia atras (4).

El montaje se efectua en orden
inverso del desmontaje.

— CARROCERIA —

Desmontaje y montaje
de una aleta delantera

. Desmontar la pantalla guardabar-
ros.

. Desmontar el parachoques.

. Desconectar el repetidor lateral (1).
. Retirar el insonorizante (2).

. Desmontar el tornillo de la parte
baja de carroceria y el del pie de
carroceria (3).

. Abrir la puerta y desmontar el tor-
nillo de la parte superior de pie de
carroceria (4).

. Desmontar el tomillo lateral delan-
tero (5).

. Retirar las fijaciones superiores y
desmontar la aleta (6).

El montaje se efectla en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al
reglaje de los juegos de apertura
(ver figura) antes del apriete com-
pleto de las fijaciones.

Desmontaje del capo
motor.

Reglaje del cierre del capo
motor.

Desmontaje de la calandra.
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Capo
1. Capo - 2. Insonorizante - 3. Junta de estanqueidad - 4. Bisagra -

5. Amortiguador - 6. Tapon de Jgoma - 7. Tope ajustable -
8. Blogueo - 9. Gancho de seguridad - 10. Muelle de blogueo -

11. Conjunto cable y mando de apertura.

10y.)

Parachoques delantero - Calandra

1. Calandra - 2. Deflector de calandra - 3. Parachoques - 4. Guia late-
ral - 5. Soporte lateral - 6. Absorbedores - 7. Trampilla de anilla de
remolcado - 8. Grapa de trampilla - 9. Rejilla - 10. Deflector inferior
de parachoques

Aleta delantera

1. Aleta - 2. Pantalla guarda-
barros - 3. Junquillo de Iprotec-
cion - 4. Intermitente lateral.




Desmontaje y montaje
de una puerta delantera

. Desatornillar y desenchufar el
conector de la puerta (1).

. Desatornillar el eje de limitador de
apertura sobre el pie de carroceria (2).
. Retirar los capuchones de protec-
cion inferior y superior (3).

. Sostener la puerta con ayuda de
otra persona o de un utillaje apro-
piado.

. Expulsar los ejes de las bisagras
(ver utiles especiales) y desmontar
la puerta (4).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al
reglaje de los juegos de apertura
(ver figura), actuando sobre las bis-
agras (ver Utiles especiales).

Utiles especiales (referencias
Opel) :

KM-149-A : util para enderezar los
ojos de las bisagras.

— CARROCERIA —

Desmonta{'e de para-

choques delantero.

Desmontaje de para-
choques delantero (conti-
nuacion).

Desmontaje de para-
choques delantero (conti-
nuacion),

KM-295-C : util para enderezar y
ajustar las bisagras, puerta colocada.
KM-298 : Util para expulsar los ejes
de bisagras.

KM-327 : util de desmontaje y
montaje de los capuchones de pro-
teccion.

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta delantera

. Bajar |a luna al méximo.

. Desmontar el embellecedor interior
de retrovisor sacando la grapa (a) y
tirar hacia arriba para liberar las
patas de enganche (b) (1).

. Desmontar el tomillo de fijacion (2).

. Desengrapar el interruptor de
reglaje de retrovisor con ayuda de
un destornillader plano y desconec-
tarlo (3).

. Retirar la rejilla de altavoz de alta
frecuencia con ayuda de un destor-
nillador plano (4).

. Desengrapar la guarnicién de

OPEL VectraB
Diesel

Desmontaje de una aleta delvltera.

Desmontaje de una
puerta delantera.

KM-149-A
KM-298 KM-327
&

Utiles para los reglajes de los juegos de apertura de las
puertas.

Desmontaje de la guarni-
cion de puerta delantera,
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Puertas

A. Delantera - B. Trasera. 1. Panel de puerta - 2. Revestimiento de puerta - 3. Hoja de estanqueidad y de
insonorizacion - 4. Junta de marco - 5. Bisagras - 6. Limitador
de apertura - 7. Forrado anticolision superior - 8. Forrado anticolision inferior - 9. Junquillo de proteccion -
10. Absorbedor de golpes - 11. Banda de eslanqueidad.

AlB
!
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. Separar el cableado de la puerta.

. Desatornillar el eje de limitador de
ap)enura sobre el pie de carroceria
(1).

. Retirar los capuchones de protec-
cion inferior y superior (2).

. Sostener la puerta con ayuda de
otra persona o de un utillaje apro-
piado y expulsar los ejes de las bis-
agras (ver Utiles especiales) y des-
montar la puerta (3).

Desmontaje de la
] suarmcu’)n de puerta
| delantera.

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje. Proceder al
reglaje de los juegos de apertura
(ver figura) actuando sobre las bis-

agras (ver Utiles especiales).

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta trasera

. Bajar la luna al maximo.

. Desmontar el embellecedor de
angulo trasero sacando las grapas
(a) y tirar hacia adelante para liberar
las patas de enganche (b) (1).

. Desengrapar el tapon o el interrup-
tor de elevalunas con ayuda de un
destornillador plano y desconectarlo
(2).
. Retirar la rejilla de altavoz de alta
frecuencia con ayuda de un destor-
nillador plano (3).

. Desengrapar el tapon de empuna-
dura de retencion con ayuda de un
pequeno destornillador plano (4).

. Desengrapar la iluminacion de
apertura (segun las flechas) con
ayuda de un destornillador plano y
desconectarlo (5)

. Segun el equipo retirar el anillo de
sujecion de la manivela con ayuda
de un gancho (6).

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la empufiadura de retencion (7).

. Desmontar los tornillos debajo de
la bandeja (8).

. Separar las grapas con la guarni-
cién con ayuda de una espatula (9).
. Pasar los cables de la iluminacion
de apertura de través de la guarni-
cion (10).

. Desmontar la guarnicion con el
burlete de luna interior tirando hacia
arriba (11).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje. Proceder a
una prueba de los accesorios eléc-
tricos.

empufadura de retencién con
ayuda de una espatula (5).

. Desengrapar la iluminacion de
apertura (segln las flechas) con
ayuda de un destornillador plano y
desconectarla (6).

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la empufiadura de retencion (7).

. Desmontar los tornillos debajo de
la bandeja (8).

. Separar las grapas con la guarni-
cidn con ayuda de una espatula (9).
. Pasar los cables de la iluminacion
de apertura de través de la guarni-
cion (10).

. Desmontar la guarnicién con el
burlete de luna interior tirando hacia
arriba (11).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje. Proceder a
una prueba de los accesorios eléc-
tricos.

Desmontaje y montaje
de una puerta trasera

. Desmontar la guarnicion de puerta.
. Desenchufar los conectores del
interior de la puerta.

Guarniciones de puertas

A. Delantera - B. Trasera. 1. Guarnicion - 2. Bandeja - 3. Recubrimiento de altavoz - 4. lluminacion apertura de
puerta - 5. Embellecedor botén de blogueo - 6. Conjunto empunadura de retencién - 7. Tapn de tornillo - 8.
Revestimiento empuiiadura de retencion - 9. Embellecedor de mando de apertura exterior.
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Desmontaje y montaje
de una luna y de los
mecanismos de elevalu-
nas y de apertura de
puerta delantera

. Desmontar la guarnicion de puerta.
. Desmontar la hoja de estanquei-
dad y de proteccion.

Mecanismo de elevalunas y la luna
. Taladrar los remaches de la chapa
de cierre sobre el revestimiento y
desmontarla (1).

. Desenchufar el conector del meca-
nismo (2), inmovilizar la luna al
maximo de su altura.

. Desmontar los tornillos del rail de
guia (3).

. Taladrar los remaches del meca-
nismo y separar los patines de la
parte baja de la luna (4).

. Sacar el conjunto del mecanismo
por el lugar indicado (5) y apoyar la
luna en el fondo de la puerta.

— CARROCERIA —

Desmontaje de una puerta
trasera.

. Desmontar el burlete exterior (6).

. Desmontar la junta patin (7).

. Separar la luna de la puerta tirando
hacia arriba e inclindandola hacia
adelante (8).

Mecanismo de apertura

. Desmontar el mando de apertura
interior deslizandolo hacia adelante
para desenganchar la varilla (9).

. Desenganchar la varilla de mando
de apertura (10).

. Desenganchar la varilla de blogueo
(11).

. Desmontar las (2) tuercas y sepa-
rar)el mando de apertura exterior
(12).

. Desmontar los tornillos de fijacion de
la cerradura después de haber desco-
nectado el blogueo eléctrico (13).

. Sacar la cerradura por el lugar indi-
cado (14).

El montaje se efectda en el orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el buen funcionamiento de los
mecanismos antes de colocar la
guarnicion,

OPEL Vectra B R T a

Diesel

Desmontaje de una luna

y de los mecanismos de

elevalunas y de apertura
de puerta delantera.

Lunas y mecanismo de elevalunas

A, Delantero - B. Trasero. 1. Junta patin - 2. Luna - 3. Mecanismo elevalunas eléctricos - 4. Mecanismo elevalu-
nas manuales - 5. Manivela - 6. Clip - 7. Motor elevalunas - 8. Burlete de luna interior - 9. Burlete de luna exte-
rior - 10. Patin trasero - T1. Junta de patin trasero - 12. Interruptor elevalunas sobre consola central - 13.
Interruptor elevalunas sobre puerta trasera - 14. Tapa de patin trasero - 15. Tope de guia.

>
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Desmontaje y montaje
de una luna y de los
mecanismos de elevalu-
nas y de apertura de
puerta trasera

. Desmontar la guarnicion de puerta.
. Desmontar la hoja de estanquei-
dad y de proteccion.

. Inmovilizar la luna al méaximo de su
altura.

Mecanismo de elevalunas y la
luna

. Taladrar los remaches del conjunto
de mecanismo y separar los patines
de la parte baja de la luna (1).

. Sacar el conjunto de mecanismo
por el lugar indicado y apoyar la
luna en el fondo de la puerta (2).

. Desmontar el burlete exterior (3).

. Desmontar la junta patin (4).

. Retirar las (2) tuercas y desmontar
el patin trasero (5).

. Separar la luna de la puerta por el
exterior tirando hacia arriba e
inclinandola hacia adelante (6)




Mecanismo de apertura

. Desmontar el mando de apertura
interior deslizandolo hacia adelante
y desenganchar la varilla (7).

. Desmontar las (2) tuercas, desen-
ganchar la varilla y separar el
mando de apertura exterior (8).

. Desmontar los tomillos de fijacion
de la cerradura después de haber
desconectado el bloqueo (9).

. Sacar la cerradura por el lugar indi-
cado (10).

El montaje se efectia en el orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el buen funcionamiento de los
mecanismos antes de colocar la
guarnicion.
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Desmontaje y montaje
de una luna de custodia
(4 y 5 puertas).

. En el interior desmontar la guami-
cion de custodia.

. Desmontar las tuercas de fijacion (1).
. Desmontar la luna con el junquillo
embellecedor (2).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del parachoques trasero

. Desmontar las fijaciones en la

Desmontaje de una funa y de los mecanismos de elevalunas y de apertura de puerta
delantera.

parte inferior (1).

. En de cada lado desmontar las fija-
ciones laterales (2).

. Desmontar las fijaciones en parte
superior (berlinas 4 y 5 puertas),
tirar del parachoques hacia atras y
desconectar la luz de matricula (3).

. Desmontar las fijaciones en la
parte superior (break) y separar el
parachoques tirando hacia atras (4).

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de tapa de maletero (4
puertas)

. Desmontar la guarnicién de male-
tero (segun el equipo).

. Desenchufar los diferentes conec-
tores situados en el revestimiento
de la tapa de maletero y separar el
cableado completo (1).

. Sostener la tapa de maletero con
ayuda de otra persona, en cada
lado retirar los tornillos de fijacion vy
desmontarla (2).

Nota: las flechas indican los dife-
rentes reglajes posibles con las arti-
culaciones.

. En cada lado, los topes permiten el
reglaje en altura (3).

. El reglaje lateral y en profundidad
se efectua con ayuda del gancho
sobre |a falda trasera.

El montaje se efectua en el orden
inverso del desmontaje.

blogueo.

AIB

Mecanismo de apertura de puertas

A. Delantero - B. Trasero. 1. Empunadura exterior - 2. Soporte de empunadura exterior - 3. Grapa de retencién
- 4. Soporte de bombin - 5. Conjunto de bombin - 6. Varilla de bom£J
interior - 9. Varilla de mando de apertura - 10. Varilla de bloqueo - 11. Varilla de empuiiadura exterior -
12. Boton de bloqueo - 13. Gancho - 14. Separador de compensacion - 15. Reenvio - 16. Cable de mando de

in - 7. Cerradura - 8. Mando de apertura

Desmontaje de una luna de custodia
(4y 5 puertas).

Desmontaje y montaje
de porton (5 puertas y
break)

. Desmontar la guarnicién de portdn.
. Desenchufar los diferentes conec-
tores situados en el revestimiento
de portén y separar los cableados
completos (1)

. Retirar la grapa de los amortigua-
dores derecho y izquierdo (2).

. Sostener el porton con ayuda de
otra persona y separar los amorti-
guadores (3).

. Retirar las arandelas de freno de
los ejes (4).

. Expulsar los ejes de las bisagras y
desmontar el portén (5).

. En cada lado, los topes permiten el
reglaje del juego de apertura (6).

. El reglaje lateral y en profundidad
se efectua con ayuda del gancho
sobre |a falda trasera.

El montaje se efectia en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la guarnicion de
porton (break)

. Desmontar los tapones de la
empufadura de cierre y retirar los
tornillos situados detras (1).
. Desmontar los tornillos de sujecion
de la guarnicion (2).
. Separar las grapas con la guami-
cion con ayuda de una espatula y
desmontar el conjunto (3).

El montaje se efecttia en el orden

| inverso del desmontaje.
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OPEL Vectra B
Diesel

Desmontaje del parachoques trasero.

Parachoques trasero
A. 4y 5 puertas - B. Break.

1. Parachoques - 2. Absorbedor - 3. Soporte de parachoques - 4. Hoja adhesiva.
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Desmontaje de parachoques trasero
(continuacion).

Desmontaje de parachoques trasero
sobre 4 y 5 puertas (continuacién).

Desmontaje de parachoques trasero
sobre break (continuacion).

Topes de reglaje en altura de tapa de
maletero (4 puertas).

Desmontaje de tapa de maletero (4
puertas).

Desmontaje y montaje
de mecanismo de aper-
tura de porton (5 puer-
tas y break).

. Desmontar la guarnicion de portén.

. Desenganchar la varilla de unidn
de la cerradura (1).

Desmontaje de porton (5 puertas y
break).

| . Desenganchar la varilla del blo-

queo eléctrico (2).

. Desmontar el enclavamiento del
empujador retirando las 2 tuercas
(3).
. Desmontar los tornillos de fijacion
(4).

. Separar la cerradura de porton (5).

El montaje se efectta en el orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje de mecanismo de apertura
de portén (5 puertas y break).

Desmontaje de la guarnicion de porton (break).
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Tapa de maletero - Porton
A. 4 puertas - B. 5 puertas - C. Break.

1. Tapa de maletero - 2. Revestimiento de carcasa - 3. Tope t.:rén - 4. Guarnicion de tapa - 5. Articulacion - 6. Muelle tensor - 7. Porton -

8. Revestimiento de porton - 9. Amortiguador - 10. Guarnicion

e contorno de luneta - 11. Guarnicion de portén - 12. Empunadura de cierre -

13. Bisagra - 14. Eje - 15. Arandela de freno - 16. Junta de estanqueidad - 17. Placa soporte.

i

Mecanismo bloqueo
tapa de maletero y
portonres

1. Cerradura (4 puertas) -

2. Cerradura (5 puertas) -
3. Cerradura (break) - 4. Gancho -
5. Conjunto de bombin - 6. Motor
de bloqueo - 7. Varilla de bloqueo
(break) - 8. Varilla de bloqueo (4 y

5 puertas) - 9. Varilla de union
motor de blogueo.
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