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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

\

CITROEN “Axel”

(moteur 1130 et 1300 cm?)

Axel - 11 R - Entreprise -
12 TRS- 12 TRS Entreprise

R|T|a /

MNous tencns & remercier ici la Société des Automobiles CITROEN pour l'aide efficace qu'elle nous a
apportee dans |a réalisation de nos travaux




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des CITROEN « Axel »

W'EST au juste cette franco-
roumaing qui a la méme longueur
gue la Visa (3.72 m), lui ressemble

beaucoup et n'a pourian aucung piece cam-
mune avec elle 7 La carrosserie est une 2
portes {la ligne montre qu'a l'origing elle
davait en avoir 4) avec un hayon arriéns s'ou-
vranl presgue sans seuil. Les mediélas des-
tinds & |'Est conservent les pare-chocs ini
tiaux mélalligues en profile alars que caux
guison destinés 4 1a France, regoivent das
boucliers en polypropiléne plus élégants at
plus efficaces, Sur les varzsions du milisw et
du haut de gamme des protections lateéra-
laz an polypropiléne egalemant, affinent et
rajeunizsent un peu la ligne. A Uintériaur un
poste de conduite de concaption modarne,
eomparle des satellites de commandes, de
part &l d'autre du volant, satelites qul 5'avé-
rent & |'vsaga beaucoup plus pratiques que
ceux des « Visa » al « BX »n.

La mécanigue nous ast familiére, sur l@s
« Axel » et o Axal 11 R » on trouve le moteur
1128 cm? Hal-four gui équipait la « GSA
11307 disparue en 1984, || développe
57,5 ch 4 6 250 trimn, Les » Axel 12 TAS »,
régervées au marcha occidental, regoivent
le motaur 1 239 cm® de la « GSA » acluells.
Un systéme d'échappemeant maoing géneraux
que sur la « GSA » en réduit légérement la
pulssance, il donne 61,5 ch & 5 800 tim. La
poite de vilesses provient elle aussi de la
GSA, & 4 rapparis avec le moteur 1 120 cm?®
et & 5 surle 1 299 em®. La nouvelle Citrogn
ayant des raues de 13" au lieu des rarnssl-
mes 157 de la « GSA o (choisies 4 I'epogue
pour maintenir une tabrication chez Miche-
lin) il a fallu changer & aoupla conigue afin
de retrouver des vitesses pour 1000 trfmn
adéguates.

Le train avant robuste e bien congu com-
porfe 2 barres de torsion longitudinales
raliges 4 laurs extrémites par une lame flexi-
ble anti-raulis qui présente |'avantage de
fournir un anti-roulis d'autant plus ferme que
la voiture est chargée. A l'arriére on trouve
un train & rouss lirdes et barres de torsion
transversales trés proches de celui des Feu-
gect « 205 o,

La cammercialisation en France a com-
mencé an méme lemps que le millésime 83
dans log versions « Axel s et « Axal 11 R»
(moteur 1 12% cm® et boite 4 vilesses et
« 12 TAS = {moteur 1 299 ¢m?) pour las ver-
siens de lourisme.

AVANT-PROPOS

Las modéles wtilitgires son! dispanibies en
w Axel Entreprise » (motorisalion 1 128 cm?
el carrozserie sans plagque lalérale, comme
o Axaln de base) ou o Axel 12 TRS Entre-
prige » & moteur 1299 ome,
B.P.

La présenie Etude Technique et
Pretigue traite des CITROEN = Axel »
a moteur 1 129 at 1 280 em? dapuis la
commercialisation de ces modéles.

Una « Axel 11 R = & moleur 1 129 em’. Les modéles de bas de gamme sont dépourvus de plaques latérales

de pratection sur la camosserie.

L




CITROEN

u Axal 3
IDENTIFICATION
Type Mines TA-TE TA-TH TA-TF TA-TJ
Denomination commeargiale ... ... .. Aozl Axel entreprize Axel 12 TRS Axel 12 TRAS
Axal 11 A entreprize
Puiszance administrative en France ... ... & G 7 T
Type moteuwr . .............,, ..., G11 - 61 G11 - 634 T13 - 653 T13 - 653
Cylindrée {emy ..., ., A R 1129 1129 1299 1299
Puissanee (oh DINY .. ... . ... . ... 57.4 &7.4 615 61,5
Tvpe boite ... ..., o o R R 437 437 2 GE 29 2 GE 29
Mombre de rapports de boite .. L L 4 | 5 5

PLAGQUE CONSTRUCTEUR (&)

La plague constructeur &gt placée sur le pas-
sage de roue avant droit. Elle comporig un
nurmero d'homologation, le numére de chéssis,
l2 poids total en charge, le poids total roulant,
I& poids maxi sur I'essieu avant, le poids maxi
sur l'essieu arrigra.

NUMERO D'IDENTIFICATION (&)

Le numére d'idantification du chassis (17 chif-
fres, normes CEE) est frappé & froid sur e pas-
sage da rous avant droit.

TYPE ET NUMERO MOTEUR (B)

Frappéd sur unz plague rivée sur la partie
superieure arriére coté droit du moteur,
REFERENCE PEINTURE

La réfédrence peinture est parlées sur une pla-
gue sur le passage de roue avant droit,

LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD {Z)

Un point d'appul sur la gouttigre de bas de
caizsn parmet la prize du cric de chagque ooté,
AVEC UN CRIC ROULEUR
OU UN PONT (B &1 I}

Utilizer les renforts de bas de caisse & I'avant
sta l'arrigra. |l est passible de lever Mavant aveg
uncric rouleur en prenant apgui sur la traverse
#vant par l'intermédiaire d'une fravarse en bos,

AEMORGQUAGE (4 e E)

Deux ceillets zont placés & I'avant &t & I'ar-
riere du véhicule,

I
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Caractéristiques détaillees
« C
GENERALITES Caractéristigues principales 3
Moteur 4 temps, 4 cylindres opposés et dispo-
séz & plat. Un arbre & cames en 18t par rangée 1130 1300
de cylindres cammandd par courrala crantée.
Refraidissement par air. VPG TIORBUT. o v v s wosdiocs o s i e G111 - 63 T13 - 653
BlEsage (MMF .. .ovvee i, : T4 734
LT 1) EEIEEEI 16;.9!::9 :
Cylindrée (cm) . 11
CULASSE Rapport volumetrigue ................ El B.71 |
~ Enalllage l&ger, une par rangea da cylindres, Pression de cnmpressmn {kafemE ou bar anI]l 118 = 05 11,5 £ 05
& chambre hémisphérique. Elles sont repérées & Puissance maxl ch DIN & trfmn (kW) . ... ... .. 57,4 (41,4 & 6 2580 51.5 (44,2) a 5500 |
droile et & gauche par un marguage e Do ete G | |Couple masi daMm & tomn ..o 7.8 4 3500 9.6 & 3250 |
Guides et siéges de soupapes rapportés. |
Les culasses sont montées sans joint sur le
cylindre el maintenues par B goujons de 4 lon- PAPES
gueurs différentes (141,5 « 164« 243 5 266 mm). Sou : - it i Towe
Diamétre de centrage des cylindres : 91 mm En téle, disposées en V & 70°, disposilif rotatif Tevés.
(medeur 11300 - 23 mm (moteur 1300},
Les culzsses des moteurs 1300 camportentun et } Moteur 1130 Moteur 1300
chanfrein de raccordement sutour des chambres oies {(en mm = o
da cambustion, Admission | Echappement | Admission | Echappement
i e lae b, oo sl 39 34 28 387
Sitges de soupapes , EdelagueUE ... 8 — 0,005 |8,5—0021| 8 — 0,005 |85 — 0,021
Sigges rapportés en fonte & I'admission, en — 0,02 — 0,036 — 0,02 — (0,036
acier spécial & I"échappement. LOMGUELIT © o oo e e e e 87,4 96,3 04,5 9930"’8 |
Angle de la portde .. ... Lo 120° B0 ao®
Moteur 1130 5 .
Largeur Six écrous borgnes assurent la fixation des
Angle maximale Jau de fonctionnement (moteur froid, admis- aliers de vilebraauin. 1
Sloge de soupape da portéa dae la sion et echappement) © 0,20 2 0,25 mm. P Guide de iaugeqvissir sur le demi-carter drot
poriée ainzi que le bouchon de vidange du mm]:zur (et
I RESSORTS DE SOUPAPES six pans, diamétre du filetage : 16 mm).
Admission ... .. 120°  |1a14mm o L e Le carter est percé de canalisations pour la cir
S anreriRl 90° i U ressort identique a l'admission et | o 5400 de I'huile et comporte quatra cantrage:
PP s I'echappement. i@ B6 mm paur le positlionnemant des cylindres
8 mm Longueur {mm) sous charge (kg) ;
32 pour 254 % 25, "
24 pour 59,6 * 2. Bl Wt i 4. 300, O -
Moteur 1300 Adionction d'un bossage de fixation du therme:
CULBUTEURS cun_ta{:t a la partie inférigure amiére du demi-carts
Largeur : ; g e : 5 drait, ;
Angle | maximale Huit culbuteurs identiques, en acier forge. Le thermacontact est tareé pour la fermetura dy
Siége de soupape| . poriée da la Uiametre de I'alesage @ 17 mm, contact & une temperature de 130°C +£ 1.5°C
portée lls tourillonnent (sans inlerpositlon de bagues)
5Ur quatre axes de diamétre ; 16,9 mm ; longueur :
Admission ... ... g® 1414 mm| | 1687 mm. _ CYLINDRES
Awes o admission droit » et « échappement gau- Cylindres indépendants en fonte a 12 ailettes
Echappement ....|  80° 144 che » identigues et repérables par une empreinte | 4o (eimidissement, Les cylindres sont appariés
1,8 mm de torel 2 5 mm, au milieu de laxe. enlre eux el avec les pistons.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides en alliage d& cuivre, emmanchds dans
ies culasses aprés refroldissement & I'azote (ne
peuvant étre remplacées sans un outillage spé-
cial et ne sont pgs vendus).

Guides d'échappemant refroidis extériaurament
par une cireulation d*huile moteur.

Alésage des guides :

— Admission @ 8 + 0,030 mm.

+ 0,005

(8.5 4 0,015 mm. -
— 0,010

— Echappement

Les axes « admigsion gauche » et & echappe-
ment droit » ont les memes dimensions, Mais ne
portent pas de repare,

Les axes sont creux et comportent des trous
pour ke graissage des culbutaurs, .

Les culbuteurs, libres sur les axes, sont appli-
qués sur e cbté extérieur de la culasse par un
reszort, dimensions : 17,5 » 20,7 mm.

La rotule de la vis de réglage porte directement
sur la queue de soupape.

CARTER MOTEUR

En alliage léger, constitue par deux demi-
carters, assemblés par des goujons el position-
nés par deux pieds et une bague de centrage.

. B

&1 da l'ambase da centrage : 81 mm (1 130 cm’
- 83 mm {1 300 cm),

Alésane des eylindres @ 74 mm {1 130 cm -
8.4 mm {1 200 cm).

Repérage des cylindres en fonction des hau.
teurs de cylindres
— Rouge : 86,88 & BE.80 mm ;
— Wert : 86,90 & B6.92 mm.

VILEBREQUIN

En acier & trols poriées.

Il est conslitug par cirg €léments assemblés
&n usine &t indémaontables. Bielles non d&tacha-
bleg du vilebraquin.




L'enzemble vilebreguin-bigllas est livré an « cof-
Iret d'embiellage » assemblé et rdglé aves cous-
sinets de palier {avant, central, arriére), bagues
de pied de bielles, joints de paliers {(avant et
arriéra), bague de cenirage du valant.

La portée du vilebreguin cité embrayage com-
porte un alésage qui regoit une bague auto-
lubrrifiante dans laguelle tourillonne I'extrémitd da
'arbre primaire.

Porlées avant et arriére du vilebreguin avec
microturbing de retour d'huile.

~ Me pas rayer ces portées et surtout ne
jamais les retouchear, méme & la toile émeri,
ce qui détruirait la micraturbine.

Diamétre des fourlllons

— Bans repére ;57,5 + 0 mm.
— 0,015
— Repére painture rouge : 57,4 + 0 mm,
— 0,015
Jeu |atéral du vilebreguin mesuré au coussinet
central {non réglable) : 0,09 & 0,20 mm.

COUSSINETS

Chacun est constitué par deux demi-coussinels,
Il gont fourniz en rechange. lls comportent un
support en ecier garni d'un alliage antifriction.

Coussinet central a joues

Il posséde & trous de graissage et 1 gorge cir-
culaire de graissage (1130) ou 2 trous de grais-
sa0e sans gorge circulaing (1:300),

Diamétre intérieur :

— Sans repare ; 57,5 mm.
— Awvec repére rouge © 574 mm.

Largeur totale : 259 + 0,005 mm.

—0

Largaur de la portée : 15,3 mm.

Jeu latéral du vilebreguin mesureé au palier cen-
fral (non réglable) @ 0,03 & 0,20 mm,

Coussinets avant et arrigre

Diarmeétre intériewr ;

— Sans repére @ 575 mm ;

— Awvec repére 1 57,4 mm.
Largaur totale : 20,8 mm.
Largour de la portéa @ 1605 mm.

YOLANT MOTEUR

Diarmetre exiérieur du volamt @ 287,7 mm.

Il @5t fixé sur le vilebreguin par sis vis. 5a posi-
fizn est déterminée par un trouw de centrage gui
58 placa sur un téten du vilebrequin, Les vis doi-
vent étre remplacées a chague intervention, La
partie centrale cdlé embrayaga est usinde pour
sermeiire le passage du disgue d'embrayage.

Il est fourni avec la couronne de démarreur
mais celle-ci paut Etre vendug seule,

Encoche da détectian du P.M.H. {pour 12 prise
t2 diagnostic).

Yoile maxi da la couranna de démarreur @ 0,3
mim.

Sens de monlage ; enlrées de danls ciité boite
de vilegsas,

BIELLES

Bielles en acier, profil du corps en «H », |2
COMPE B51 percé pour assurer & graissage du pied
o bielle et le refroidissement du fond de pistan.

Les bielles ne sont venduss que montess sur
la vilewrequin {x coffret d'empigliage =),

Elles tourillonnent sur des coussinets rappor-
tés en deux pieces, support en acier garni d'un
alliage aluminim-alain,

Le jeu lateral des bielles inon réglatle) doit Etre
compris entre 0,13 el 0,18 mm,

- MOTEUR —

Les bagues de pied de bielles sont fendues,
dimenslons @ 22 « 24 x 25 mm.
Alésage ; 22,005 + 0,011 mm.
— 0,006

PISTONS

En zlliage d'aluminium du type & segment
racleur arréte el jupe de forme ellipfigue el avec
axe décalé. Fournis par 4 avec segmenis axes i
cylindres.

Diamétra
— moteur 1130 : 74 mm ;

— moteur 1300 : 79,4 mm.

AXES DE PISTONS

En acier rectifi& ; ils sant maontés libres dans
le plston et la blalle et arrétés par deg joncs d'ar-
rét de 21,5 = 1,5 mm.

Diametre de I'axe : 22 mm.

Clamétra intérisur ; 17 + E.i.’!:‘- mm,

Longueur de I'sxe :

— motaur 1130 : B39 mm ;
— moteur 1300 : 56,2 — 0,1 mm.

SEGMENTS
3 segments : 1 segment d'élanchéité, 1 seg-

ment racleur £t un segment refauleur.
Epaisseurs

1130 1300
Coup de feu ......... 1,75 1.5
Segment racleur ... ... 2 2
Segment refouleur ., .. 3,64 3

Jau a la coupe :
— Coup de feu ; 0,10 4 0,25 mm ;
— Racleur : 0,10 4 0,25 mm |
— Refouleur : 0,10 4 0,25 mm (sauf en cas de
monlage de segmant U-Flax),
QOrlentation : repére ou margue du fabricant
vers la t8te de piston,

DISTRIBUTION

Un arbre 4 cames par rangée da cylindres, agis-
zanl sur les soupapes par 'intermediaire de cul-
buteurs el entraings par courroies crantees,

Fonctionnement théorique de la disiribution

Avec Un jeu proviscire de 1 mm entre culbu-
teurs et soupapes (& 'admission et & I"échapps-
ment = 230",

Moteur | Moteur
1130 1300
Awance ouverture admis-
sion (gvant F.MHY) L. 2% o
Retard fermeture admis-
sion (gprés PMBY) .. 347 33«
Avance ouverture échap-
premant (avant P.&.B) T 7=
Aelard lermeiure échap-
cement (zpras PAMHD 2" 4

COURROIES CRANTEES

Courraie droile

Longueur totale : 8858 mm.

Marmbre lalal de pas : 93,

Elle comperte deux reperes blance sépares,
calé tendsur de 43 pas.

-

citroen R | e

& Axel »

Courroie gauche :

Longueur totale @ 1000,1 mm.

Meombre tofal de pas © 105,

Elle camparte deux repares blancs separés de
33 pas el un repére jaune (eorrespendant & la
pompe a huile) distant du premier repére blanc
de 25 pas. Ces courrgies sont vendues par jeu {1
droite, 1 gauche).

Margque at type : . *
Kleber 133130 et 1105 190 ou Hulchinson
41093 » 34" et 21106 =« 347

Tenslon : automatique par tendeur.

ARBRES A CAMES

Un arbre & cames par rangée de cylindres. lls
sont différents et appariés avec leur palier arriare,

Jeu latéral : 0,05 4 0,15 mm,

Identiflcation :

Longueur arbre gauche : 2935 mm.

Longueur arbre droit © 327 mm.”

hatewrs 1 130 cm® @ pas de repérage.

Moteurs 1 300 cm?® : 2 gorges entre les cames.

AXES DE CULBUTEURS

Identification :
— axes dadmission droit et échappement gau-
che regérés par un trow bargne au cenire |
— axes d'admissian gauche et d'échappemeant
droit =ans reperes.

GRAISSAGE

Graissape SoUS pression par pompe & engre-
nage, radiataur, cartouche filtrante &t clapet de
décharge.

Pompe & huile

Pampe & engranage du type « Eaton », entrai-
néa par la courrcie crantés de distibution gauche.

Radiateur

Le radiateur est placé horlzantalernant a drolte
sous la tubulure d'admission.

Un clapet d2 surpression protégs e radiateur ;
— repérage verl;
— tarage 1,8 & 2,5 bar.

Filtra & huile

Canouche inlgrchangeatle aves clape! by-pass
incorparé.

Marque et type : Purflux LS 450, Guict GH 2893
au Mann W T12-15.

Clapet de décharge

Clapet de decharge place dans e carter moieur
sous lz carlovche filtrante,

Lengueur du ressort du claget © ibre 1 516 mm |
5003 charge (9 kg — 0.9) 7 33 mm.

Prassion d'hulle {a 80° C + 5%

& 2000 trimn ; 4,7 bar mini.
A B O0D trimn © 6.2 & 7 bar,
Tarage du manocontact ; 0,5 & 0.8 bar,

Thermocontact de température d'huile (sur 1 300
em) o 130° £ 1682 C

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par air pulsé par un vantilataur
49 pales décalées, montd en bout de vilebrequin.
Circulation d'air directe sur les cylindras, culas-
sas el rélrigérateur d'hulla.



Réduction du débit d'air pour des températu-
res extérieures inférieures & 10° C par position:
nemaent d'un écran dans les deux gllssidres de la
idle d'habillage avant,

Ciametre extérieur du ventilateur : 290 mm.

Réolage de la dent de loup :

— Au PMH., arienter la dent de loup harizon-
talement ;

— Dépassement de la dent de loup par rapport

au cantre-gcrou @ 5 mm da filztage.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Fompe & esence 4 membrane commandée par
un excentriqgue en bout de I'arbre 4 cames droit.

FILTRE A AIR
Filtre & air sec 4 cartoucha intarchangeable.

CARBURATEUR

Carburalaur double corps inversd Solex ou Car-
fil {licence Solax) aves volet de départ, enrichis-
SEUr pneumatique sur le premier corps, &touffoir
sur la circuit de ralenti.

ALLUMAGE

Allumage classique par batterie, babing, allu-
meur el bougie (1130 cm?) au fransistorisé avec
un allumaur 4 déclenchement élactramagrétique
(1300 cm®.

ALLUMEUR
1130 cm?
Ducellier 525 136.
Ordre dzllumage : 1-4-3-2 (voir figure).
Angle de fermelure des contacts : 577 = 2°
183 % Dwell).
Ecarlement des contacts : 0,35 & 0,45 mm.
Calage Initial : 10* avant P.M.H.
Calage statique par pige.

Coapacité du condansaleur 0,25 3 0,30 oF.

Caourhes ; GA 9 - GO 7.

1300 cm?

Ducellier 525 0486,

Ordre d'allumage : 1-4-3-2 {vir figure).
Calage initial ; ° avant P.M.H.
Medule g'allumage Cucellier 521 007,
Courbes ; GA 10 -TD 3.

BOBIMNE
Moteur 1130 cm?
Ducellier, Lucas, Marelli ou Femsa.

Moteur 1300 cm?
Ducellier 520 015 au Basch.

Caractéristiques (7) | Ducelller | Bosch

Resistance primaire 0,78 0,70
& 10,86 40094

Ré=istance sacondaire|] & 70D 6 750
a & 300 & 9540

BOUGIES

Margue et type : Champlon BH 7Y - AT 42 TLS.
Ecarternent des électrodes (mm) 1 0,6 4 0,7 mm.

— MOTEUR —

i Mateur 1120 Moteur 1300
TorarRctiques Carfil 28 CIC 4 - Solex 28 CIC -
rep. OLT 234 rep. CIT 381
1% gorps 2 corps 1% corps 2® corps
BB soudies el ain i R e 0 i 20 e
Gicleur pringipal .. ... ... . ... 100 a0 el of
Ajutage d'automaticité ... L. 200 140 210 150
Tube d'@mulsion .. ... .. ..... P5 P5 83 Ti
Gicleur de ralenti | T 50 355
Giclaur de ralenfi & richesse conslante . a0
Giclaur de progressivite de 2¢ cops 35 40
Econostat ... .. .. .......... 170 a0
Injecizur de pompe de reprise ... .. .. 39 85
Gicleur d'enrichisseur ... ... .. 40 a0
FIOIRTREEIN, (oo oo ey i o it b o Bt 1.8 mm 1.8 mm
Foids du Hetteur .. ................ 11,7 £ 2 g M7 & 29
Miveau de cuve ... . R 18 = 1 mm 19 % 1 mm
Calibrage de retour au résarvoir’. ... on a0
Débit de pompe de reprise {par coup) . . 0,7 = 0,150 cm? 092 = 0,15 cm?
Entrebaillemeant du volst de départ . | 36 = 03mm* 25 £ 03 mm*
Quverture positive du papillon de 1v comps 125 £ 008 mm 1,80 = 0,05 mm
Ralentl {rimin) .. ... ... .. : B00 + BD i+ 0
0 ]
TOABUE SN 00 o v o i v i ads 1425 %
* Pour une déprassion de 350 m.bar,
Caractéristiques ()
L ET T T O S e Ducellier Lucas '}"m“aﬂ,gﬁfi Femsa
Types ......... 2777 34 Ci2 BZR 206 A | BI12 R 7D
Résistance primaire ... ... ..., ... ... 06408 1,34 1,4 1.2 41,35
Resistance exlérieure . ... ... . ...... 0,66 &07 0,68 0vang 0.6
Résistance secondaire . . .. 4000 a 7000 G700 & 8200 | 7400 & 8300
COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)
Ecrou de demi-carter : 1,2 4 1,5.
3 Ecrou de palier : 4 & 4,5
- LF—= Support moteur sur carter : 5 & 6.
230 :‘%3"33 I . Ecrou de puits de jauge : 3 4 4,
C a —H Bouchon de vidange @ 3,6 3 4,5,
s —_— ,;" - Viz da palier de pompe 4 huile : 1.5 & 1.8
330 I - { 4 T Vis fixation boltier d'admission @ 1,B.
: = et Pl Goujors de culasse : 08 3 1+,
E v cal:le Ecrou de culasse (Scrous 13-mm sur plats) |
- L 5T — premier serrags 0B A 1;
v A dmmF; : — deuxigme serrage : 2 & 2,5,
E npyf gim Y Vis du tamis d'huile ; 1,4,
. A e e T Ecrou de cache-culbulaurs : 08 & 1.
mgl— fr L LU I - T;nlm: Lo Vis de fixation volant : 6.6 & 7.4 {reuls face e
mmetly i e 300 o filels graissés).
Obturateur d'axe de eulbutaur ; 1,8,
{Mataur 1300} Ecrou bride d'échappement : 1,5,
Goujon palier arbre & cames © 0,34 0,5 ¢,
o Vis raccord de graizzane @ 1.5 & 2,
w - . — i — Vis bride d'admission : 1,8
i lgg? | B T I _*..'-';-f"‘!"frw- Ecrou de palier d'arbre & cames 1 1,54 18,
3 Tt B Ecrou de galet de tendeur - 1,8,
T . s IR W Ecrou de rous o'arhre & cames @ 8,2
f i T y S Goujon de galet de lendewr 1 0.5 & 0,5 *.
t o HH AT Manchan fileté da fixation de la cartouche il
Em A N T Ly trante : 1,8 *,
: T ] ,:{fr:}' Thermaocaontact : 2,5,
P o —— Wig de fixation du radiateur dhuile @ 1.8,
i G T B Termn mcnt Bouchon clapet « by-pass » du radiateur
1 1 b =)
hl=5i1H 006 D0 J=T] &ood T I ¥ i . *
g B o R e o U 1T

Moteur 1130)

Courbes d'avance d'allumage
A centriluge - B : dépression. Contrdla eu bane, allu.
meur dépose, dimlinuer les valeurs da malilé. Sur
vehicule, ajouter la valaur da I'avance Inltlale

= -

| Vis ragcord de canalisation de graissage 18
| a2
Contre-gcrou de la dent de loup : 23 (face &
filets graigses),
Bougies (culasse froide) : 2 4 2,5,
* Momage au + Loctite .




MISE AU POINT

Réglage du jeu
aux soupapes

Jeu de fonctionnement & froid
{admission et échappement)
0,20 4 0,25 mm

* Déposer les toles latérales de pas-
5age de roue.

+ Débrancher et dégagar les fils de
bougie gu deuxigme et guatriéme
cylindre.

* Deéposer les couvres-culasse (pro-
téger |'édshappement de 'écoulemant
d'huile}).

s Tourrer le moteur pour amener la
came, dos au culbuteur & régler.

* Regler le jeu sl nécessaire.

* Conirdler I'état des plans dg joint
des couvre-culbuteurs,

Réglage du |eu aux soupapes. Contrale
entre dos de la came et culbuteur

* Placer des joints neufs collés a
aide d'une colle néopréne sur le
couvre-culbuteurs.

* Hebrancher les fils de bougies.
= Verifier I'&tanchéité, le niveau
d'huile, les valeurs de ralenti.

ALLUMAGE

Dépose et repose |
de I'allumeur J

o Débrancher le tuyau de dépras-
sion sur la capsule,

* Degrafer la 18le dallumeur et la
déoager ou débrancher le faiseeay
d'allumage.

« Desserrer les deus vis de lixation
de I"allumeur sur la culasse.

* Dépozer 'aliumeaur,

* Pour la repose, procéder en ardre
inversa, brancher le faizceau d'allu-
mage et effectuar |2 calage de 1'al-
lurmeur & la lampe slroboscopigus
icalage dynamigus).

—MOTEUR -
Conseils pratiques

Remplacement
des contacts du rupteur
(moteur 1130)

= Effectuer la dépose de ['allumewr.
& Degager le doigt de distribution,
* Enlever le cache-poussiére et
déposer 'entretoise de guidage.,

* Déposer |a vis de fixation du con-
tact fixe, dégager |'épingle de mailn-
tien du caontact maobile et (e sortir.
* Proceder au remplacament et
effectuer le réolage de |'écartement.

Réglage des contacts
du rupteur (moteur 1130)

Effactuar calle opération Iallu-
meur etant déposé.

REGLAGE A L'AIDE
D'UN JEU DE CALES

* Dépazer I'allumeur comme indi-
gue précédemmeant,

* Tournar I'arbre de commande de
I"allumeur pour gu'un des bossages
te la came leve le linguet & sa hau-
teur maxi,

* A ce point, mesurer I"écartement
des grains qui doit étre de 0,35 a
0,45 mm,

CITROEN
i Axel »

Branchement du laisceau d'allumage

= Vérifier ensuite &l possible 'angls
de came el rmadifier 'écartement si
necessaire pour oblenir la bonne
valeur,

Calage de I'allumeur

| CALAGE STATIQUE

A L'AIDE D'UNE LAMPE TEMOIN
(moteur 11309

* Amenear le premier cylindre en fin
te compression. C'est le cylindre

arriére cotd gauche. Pour cela, dépo-
ser la bougie et placer un dolgl sur
le treu carrespondznt du cylindra, la
point mort esi atlgint larsque le doigt
cesse d'étre repousseé.

* Taurmner le moteur & la marnivelle
pour amener l& regére du volant en
face de la graduation 10° du sectaur
gradud. La lecture est facilitée en uti-
lisant um mirair.

* Meilre le contact.

* Connecter une lampe-1émoin
flampe 12 vallg) entre Is barne mar-

1

ALLUMAGE
A, Motaur 7130 - B. Motesr 1300

1. Bobine - 2. Module fpour moteur 1300) - 3. Faisceay d'allumage - 4. Corps o 'sllumeur - 5. Pidce facennpls-
ment - 6. Téte de distributeur - 7. Doigt de distribeatour - 8. Capuchon pratecteur - 8, Capsule & dépression - 10,
Joint d'efancheitd - 11, Ruplawr - 2. Condensatewr - 13. Palier supéricur - 74. Boblng d'induction.




quée o RUP » de la bobine et une
Masse.

* Dazzerrer les écrous de fixation de
I"allumeur et tourner ¢elui-cl d'abord
dans le sens inverse de rotation du
fraleur {pour ranraper les jeus) puis
dans la sens opposé. Sarréter au
moment ol la lampe s'allume, ce qui
corregpond  au  décollement des
grains de confact,

« Serrer les écrous de fixation de
I'allumewr.

s Couper le cortacl.

# Faire faire quelques tours au
motaur 4 'aide de la manivelle,

* Contrdler que l@ calaga n'a pas
varig, L'allumeur est calé sensibile-
ment au point d'allumage,

CALAGE DYNAMIQUE
A LA LAMPE STROBOSCOPIQUE

Cette opération s'effectus aprés
avoir débranché le ube souple de la
commande a dapressian.

# Brancher un compte-tours
d'ateller,

» Vérifier que le repare sur le volant
moteur est bien visibile et que 12 sec-
teur gradué gui lul est proche est pro-
pre (fendire sur le colé gauche du
carter de volapt motaur).

& Brancher la lampe stroboscopique
{ur fil & la masse, un fil sur la borne
o + w et le il haute tension sur I"ali-
mantation de 1a bougie du pramiar
cylindre) (cylindre arriéra gauche].

Repdrage du calage de I'allumage

« hettre le moleur en marchz el
tourner Uallumeur jusqu'd ce gue le
repira mabile sur volant soit en face
de la valeur préconisée du secteur
gradug soit 24% 4 & 500 wimn pour
rmoteur 1 300 et 27% & 3000 tr/mn
pour motewr 1130,

Principe de
fonctionnement de
I'allumage transistorisé

Le systéme comprend un allumeur
& capteur magnetique, un madule
glectronigque et une bobine haute
parformance.

SHuation des alémenis
d'allumage {moteur
130

1. Allumeur - 2. Boblne
« 3. Module électro-
nigue

Schéma de lallumage iransistorisé
A. Allumaur - B. Module d'amplification - C. Bobine
« D. GContact d'allumage - E. Comple-tours

Comme un &llumeur classigque,
I'allumeur magnétigue comporte un
systéme o' avance & depression par
capsule,

Le module est fixe 4 la doublura
d'aile. San rdle est de transtarmar la
signal du generaleur d'impulsions en
un signal de cammande. La bobine,
spécifique au systéme, est placdée
cold du module.

La partie magnatigue de 'allu-

meur, appelés générateur d'impul-
sions, est composée d'un aimant sur-
monté d'une bobine inductive, un
autre disque & 4 griffas (una par cylin-
dre) est fixé sur "arbre dallumedr.

Le flux magnstiqua au nivaau da
lz bohing varie en fanction du pas-
sage des griffes du disque en rota-
tion devant cellz da l'impulseur fixe,

Cetiavariation engendre une force
électromaotrice dns la bobina induc.
tive, force qui est au maximum au
rmarment o le flux deécroit le plus rapi-
dement et qui change de sens a l'ins-
{ant o0 les grifes =ont exactement
an face I'une de Iaulra,

Le calculateur du maocule prand en
compta la vilassa de rotation de I'al-
lurneur, la lensicn de la batterie el
limpédance de la bobine afin de four-
nir une énargie constante dans tous
| les cas.

Larzque le générateur de allu-
meur n'émet plus d'impulsion posi-
tive, le tranzistor de Mamplificateur
est bloqué et il inlerrempl le passage
du couran dans 'enroulement pri-
maira da la bobine.

L'interrugtion du courant primaine
provogqués par le module entraine
une brutale variation de flux dans 1a
bobine et engendra un courant haute
tension  dans  'enroulament
secandairg.

Gontrale du
fonctionnement de
I'allumage transistorisé

En cas de deleciuosité dans (e
fonclionnement de "allumages tran-
sistorisé, controler I'état et |2 bran-
chement des faisceaux, I'étatl des
gléments mécanigues (bougies, téte
d’allumeur, doigt de distnbution) et la
baobine (voir aux caracteristigues
détaillées).

CONTROLE DU MODULE

= Contael ¢oupe, débrancher le con-
nacteur du madule. ]

s hietire |2 contact, cantrdler la ten-
Zign entra |a voie 4 du connecteur 2l
la masszs {12 V1

+ Couper le contact et rebrancher e
aonnectadr sur le modula,

s Déconneciar le (il haula tension da
la bobina el le brancher direclemeant
A ure bougie touchant une massa,
* Effactuer de bréves impulsions de
courant {12 %) sur la vaig 5 du
madule, on doit constater des &ine
celles & la bougie.

CONTROLE DE L'ALLUMEUR

* Liilizer un ohmmetre.

# Débcrancher le connecteur du
medula et contraler les résislancas
d'aprés le 1ableau.

Mesure EBranchement de 'ohmmétre Valaur en {1
Résistance ... ... S5elb 950 3 1250
Massa ... ... .. 2 el massa moteur (]
lgolement ... ... Fald puis Set 3 o

ALIMENTATION

Déepose et repose
de la pompe a essence

* Déposer e boiier de filtre & air.

* Debrancher les durits d'arrivae ef

de départ du carburataur,

* Placer des obluraleurs sur les

durits.

« Deévisser les ecrous da fixation.

» Dagager la pompe & essence.

» Deéposer la cale thermigue &t las

joints.

+ Mettoyer et contrdler |25 pigces.
Pour la repose, inversar les opd

raticns de dépass en prenant soin de

menler des joinis neufs.

FEIEEE | e

Carburateur 28 CIC
(Solex ou Garfil)
Fonctionnement

DEFPART A FROID

Par 1a fermeture du valel de depart
{13, la prise d'air du carburataur est
fermés, el e papillon du premiar
corps entrebaille,

AU démarrage du motewr, la
dépression s exeroe sur lg gircuil de
marche et augmeania la proporiion
d'essance admisa dans les cylindras,
aidant & la mis2 en routa.

Aorés démarrage, la déprassion
agit sur Iz capsule & dépression (2)



—MOTEUR -

CITROEN b
i Axel » n a

FILTRE A AIR -
CIRCUIT D'ALIMENTATION -

A. Motawr 1130 - B. Motewr 1300

1. Bdsarvalr - 2. Cale thermigque - 3. Fompe 8 essence
- 4, Dienit o ‘admission d'afr - 5. Boftier de fittre & air
= B. Souilled oo raccordement ltre/carburateur - 7,
Tobufures d'admission - 8, Cale Harmique de carbo-
rateur- 9, Jaint - 10, Cihie d'accéldrateur - 11, Pedale

COLLECTEUR

o"aceeléralaur.

et entrabaille le volet de départ (1)
réajustant les proportions cdu
melange.

A l'ouveriure du papillon @Ellure
narmale du wéhicule} une tringlerie
augmente Mouverture du wolel de
depart pour permattre un fonclionne-
ment narmal du moteur,

RALENTI-PROGRESSION

De la cuve, ['essance passa par le
canal {3y dans le gicleur de ralenti (4)
el 2o meélange & 'air. Le méalange’
passe par la giclaur électromagneati-
gue (5] et par Iorifice libéré par la vis
de débit () et parvient par le canal
(7] & la tubulure d"admissian. Par e
passage (8) des orifices de progres.
sion {9) sont alimeniés. La richesse
te la progression est réglee car la vis
{10). Le deuxigms corps ne passéde
pas da cireuil de rélenti mais un pas-
zage de progression calibré par un
gicleur.

i

Carburataur 28 CIC
Départ & froid. 1. Volat de
départ - 2. Capeuls d'entra-

balllement du papillon

Carburateur 28 CIC
Ralenti el progession - 3 Canal
d'alimentation de vitesse de ralentl
{unlguement moteur 1130) - 8. Vis
de richesse - 7. By-pass de vilesse
de ralenti (uniguement motaur
1130} - 8. Canal d'alimentation de
ralenti du second corps - 9. Trous
de progression de second corps -

10, Vis de réglage




—MOTEUR —

“E r..rvl 15

2
de debit {motaur 1738
il ? fle adpart - 17. Levier

CARBURATEUR 28 CIC

1. Gorps de carburatewr - 2, Cowvercle - 3. Jaint da cove - 4, Flotteor - 5. Painteay - §. Cale thermigua - 7. Glclevr
principal - 8. Ajutage d'automaticitd do pramier corps - 9. Ajutage dautomalicit du dauxidma corps - 10. Bicleur
e marche de 2 corps - 11, Giclevr da ralonki - 12. Etouffoir &lectromagnétigue - 13. Vis de richesse - 14. Vis
- 15. Vis de aébit {motesr 1300} - 16. Commmanda pnauratiqee d'entrebalilentent du volet
de commande de volelt de départ - 18. Pampe de reprise - 19, Ijecleur de pomps - 20,
Commande prevmalique d'eanichissenr - 21. Fraln da ralent,

REFRISE

En ouvrant e papillan du premier
corps (18} par l'intermédiaire de 1a
came (20), lg levier (21) pouzse la
membrane de la pompe [(75), et
refoule I'essence dans le canal (23)
el par le clapet anti-retaur (24) dans
Finjecteur et dans le vanluri,

Lars chu retour du papillon en posi-
fian de ralenti, la membrane libéraa
o5l repoussée par le ressan et aspire
de I'essence dans la cuve par le cla-
pet anti-retour (26)

Réglages

CONTROLE ET REGLAGE

DU NIVEAU DE CUVE

« Déposear et retaurner le couvercla
de carburateur {joint &1 flotizur en
place),

* Mesurer la hauteur du flotigur par
rapport au jaint da cuve,

* Comparer avec les valeurs
préconiséss,

* En cas de valeur incorrecta, agir
zur la patle du flofteur pour réfablic
la distance indiguée.

* Reposer le couvergle de
carburateur,

REGLAGE
DE L'OUYERTURE POSITIVE
DU PAPILLON DES GAZ

* Agirsur le levier de commande du

volel de départ pour le mamieni |

comglétament lerme,

* Maintenir également le levier e
commande des papillons wers la

farmeture.

* Mesurar la gole comprise entra la -
tranche du papillon du 1% coros etle |

MARCHE NORMALE

Le carburant, & travers le painteau
(11} passe dans |a cuve (12) ou le Mol
teur axé sur un pivol régle Nouveriure
du pointeau pour maintenir constani
le niveau du liguide.

Fartant de la cuve & travers le
giclewr principal (13) le carburant est
melangé & l'air au niveay du twube
d'émulsion (14) et parvient au cen-
treur (15) ou il est pulverizé dans 'ai
au niveau du venturi {16,

En plaine guverture, la dépression
agit jusgu'au dessus du cantraur {15)
el agpira de l'essence par le circuit
de suralimentation, La guantité d'es-
sence est réglée par un gicleur (17).

En poursuivant I'accélération, on
ouvre le papillon (1% du deuxiéme
corps.  L'alimentation par le
deuxieme corps s'effectue de
maniare identique au gremier,

Carburateur 28 CIC
Marche normate. 11, Peinteau - 12, Cuve - 13,
Gicleur prineipal - 14, Ajutage d'aulomaticité
- 15, Diflugeur « 18. Ventur - 17. Enrichisseur
de pleine charge - 18. Paplllon de premlor corps
- 19. Paplllon de deuxiéme corps

e =

“
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Reprise. 18, Papillon de premler corps - 20. Came de pompe - 21. Laviar - 23, Passage d'allmentalion
da pompe - 24, Clapet d'injecteur - 25. Membrane de pompe - 26. Clapet antl-ralour

corps du carburateur &t comparer
avec les valeurs préconisées.

* Regler si nécessaire en agissant
zur la tringle de commande,

CONTROLE ET REGLAGE
DE LENTREBAILLEMENT
DU YOLET DE DEPART

* Anirsur |2 levier de commande du
valel de départ pour le maintenir
ferme & fond.

* Débrancher la capsule a dépras-
gion et la raccorder & un dépressio-
metre et une pompe & vide.

Carburateur 28 CIC

Féglage du niveau de
cuve
a=18 * 1 mm

T R

*+ Appliquer une dépression de 350
m.bar a la capsule & dépression et
notar la valaur d'entrebaillament du
voletd.

En cas de valeur incorrecte (voir
aux caraléristigues detaillées) agir
sur la biellette de liaisan entre levier
de commanda et capsule.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI

Le regima moteur etant 8 4 250 +
280 trimn, effeciuer le réglage da la
pesition du frein de ralenti pour guea
l'extrémilg soil au contact de la

Réglage de I"ouverture
du volat de départ
25 = 0,3 mm
(moteur 1300}

8 x 0,3 mm
(moleur 1130)

Réglage du ralenti
A. Moteur 1130 - B.
Moteur 1300 - C.
Réglage de la richesse

patte, le frein de ralenti étant 4 I'état
litre,

= Bégler la tension du ressort de rage
pel de la commande o' accelarataur,
s Pocitionner le resson da ragpal au
premier cran.

» Stabiliser le régime & 5 000 tr/mn.
* Beldcher la commande d'accélés
rateur gt masurer lg lemps de pas-
zage enirg 4 500 et 1 200 trfmn. Ca
ternps doit étre comoris entre 3 et 4.5
secondes (2gir sur 12 position d'ac-
crochage du resson pour ableni
cetie condilion).

Nota. — Si le temps est inférigur
a 2 secondes guelle gue sait 1z posi-

CITROEN
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tion d'accrochage du ressort, rem
placer le frein de ralenti,

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TENEUR EN CO

Veiller au réglage carrect de I'a
lumage et du moteur. Amensr |
rmoteur & sa temperature de fonctior
nement (huile 70 & &3 *C),

* Brancher un compte-tours et uw
appareil de contrdle au taux de CC
* Bégler la vitesze du ralenti (vo
figure) puis la richesse {voir valeur
préconisdes aux carasigristique
detzillées),

+ Contrdler la vilesse di ralenti e
I'ajuster si nécessaire.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose et repose
des courroies
de distribution

DEPOSE

+ [Débrancher la wesse de massa de
la batierie.

« Dépasear la calandre &1 les phares,
+ [Déposer la doutlure d'aile el dépo-
sar iz pare-chocs el sa traverse,

— 13 —

* Debrancher la commande. d'o
variure de capot &1 dépazer a2 180
anli-recyclage.

# Céposer le protecteur central et |
ventilateur.

o Dépozer la liljra & air,

+ [Degager la courroie dallernataus
* Deposer la tubulure ge répartitiol
d'ar,

* Tourner l2 moteur pour ame,er |
repiére de pignan de vilebrequin gan
I"axe vertical du moteur {voir figure



—MOTEUR —

& DISTRIBUTION

1. Pignon d'entrainament de courroie de distnbution - 2. Pignons d’zrbre 5 cames - 3, Courrales de distribotion - 4. Tendevrs de courrale - 5. Arbra &

cames (rangéde de cylindres gawvche) - 6. Arbra 4 cameas [rangde de eylindres droile] - 7. Axe de culbeieor - 8. Culbufeur - 9. Soupapes - 10. Ressont

de soupape - 11. Clavelles - 12, Coupelle de ressort - 13. Joinds - 74, Déftactenr " hulle de webraquin - 15. Palier support d alflumenr - 16, Palier suppart
de pompe 4 essence - 17, Pignon d‘entrainement de pompe & hulle,

= Desserrer les tendeurs de cour-
raies, repousser les tendeurs et les
resserrer an position o Courrpia
détendue =,

= [Dégager las courmies.

REPOSE

Nota. — Ne pas tourner 'arbre 2
cames ou le vilebrequin si les cour-
raies de distribution ne sont pas en
place. ;

+ Contrdler la position des repéres
de poulie de vilebrequin et d'arbre 4
cames {voir figure),

* Placer la courrgie droile el rald-
cher le tendeur (respecter 'aligne-
ment das reperes sur poulies et
courroie).

= Placer la gourroie gauche et reld-

char lg tendeur (respeciar 'aligne- |

ment des repéres sur poulie et
courroia),

e Sarrar les écrous des tendeurs,
* Toumner le vilebrequin de 80° dans
le zens de marche,

* Desserrer I'écrou du tendeur de
courroie gavchea, puis |2 resserrer au
coupla prescril,

# Tourner le vilebreguin d'un tour
dans l2 sens de foncticnnement et
effectuar la méme opération pour la
tendaur droit,

# Tourner le wilebreguin de lrois
quart de tour et conirdler le position-
rnement das poulies d arbre & camas,
# Roposer [a wbulure da répartitian
d’air.

* Posar et régler la tension de la
courroie d'alternateur (voir gage 48).
¢ Placer lg venlilateuwr, la dent de
loup et sa rondelle.

* Posar I'ecrou de serrage du ven-
lilateur &1 serrer au couple prescrit

+ Replacer la 1dle anti-recyclage et
la commande d'ouverture du capot.
* PFoser |3 traverse de parechocs,
le pare-chocs & les doublures d'aile.
* Poser la calandre et les phares,
* Brancher la trasse de massede la
batierie.

DEPOSE
ET REPOSE
DU MOTEUR

DEPQSE

* [Debrancher les cdbles de |a
Batleria,

* Déposer la roue de secours, le
Cric

* Déposar le boitier de filtre 4 air.
* [Deposer la calandre el les phares,
* [Déposer la doublure inférieure
d'aile el dépeser le pare-chocs et =a
| traverse,

* Débrancher la cammande d'ou-
veriure de capot et déposer la tdle
anli-recyclage.

¢ Diéposer & support de roue de
secours, les durils de chaullage,

= Dabrancher les connecteurs elac-
triques de I'allumaga, du démarreur
de lallernateur, du carburateur, las
sondes.

= [Debrancher la tresse de masse,
* Dabrancher le céble de starar du
caruratewr e! le cdble d'acce-
lerateur.

* Débrancher et dégsger le collier

teur ciis droil.

duils de chaulfage.

du tube de réchauffage de carbura- |

* Déposer les couvercles des con- |

ila dent de loup doit élre henzontale, | = Deégager les colliers d'accouple: |
moteur au point d'allumage). ment des whuluras d'échappement,

i o : Calliagaddalllabdl:l:i{:utinn A

. _ . . Hapere sur courroles el poulles de vilebrequin - B. repares sur courroia gauche
. Pr__'nser la prolectaur central ge | » Desaccoupler le cdble d'em- | ef pignon d'arbre & cames - C. Repdres sur courrcie et nignon d'entrainement ds
veniilateur. oravage de la {surchatia, pomps & hulle - . Repére sur courrale droita et pignon d'erbre & cames

RN .



1. Flltre & air - 2, Celandre - 3. Fhares - 4. Tole antl-racyclage « 5. Sup|
7. Tubes d'alimentation - 8. Comman

= Déposer les vis de fixation des
supports moteur avant,

=+ Accrocher le moteur & un sysiemes
de levage,

+ Lever légéramant |'ensemble
mateur-boite et placer une cale (hau-
tzur 7 cm) entre la boite de vilesses
el la lraverse,

= Deposer les ecrous d'assemblage
moteur, bofle da vitesses.

= [égager le motaur.

REPOSE

Avant la remise en place du
moteur, contrdler le centrage du gis-
que dembrayvage, 'usure de 1a bulde
&l la présence des centreurs des car-
ters de moteur et boite de vitesses,
* Enduire légérement de graissa las
cannelures de l'arbre d'embrayage
et huiler la bague e centrage dans
le wilebragquin.

s Amener en place le moteur.

* Veiller & la mise en place correcte
du tube de réchaufiage de
carburateur. .

« Poser les écrous d'assemblage
avec la boite.

= lever legerement I'ensemble a1
dégager la cale.

* Placer les fizations moleur/ira-
wverse @1 serrar lgs wis au couple
prescrit.

= Brancher le cable d'embravage,
* hetire en place I'échappement et
ses colliers.

* Placer la colier du
réchauffage.

fube de

B

Eléments démontés pour la dépose du moteur

* Poser les collecteurs de
chaulfage,

* Poser les couvercles des condults
da chauffage.

* Branchar les durits d'alimentation
et de retour d'essence.

* Brancher les cables d'accelera-
teur et da starter,

* Reposer la tresse de masse.

* Brancher les connacteurs dlectri-
ques d'allumage, de démarraur, d'al-
ternateur, du carburateur et des
sondes.

* Poser les durits de chauffage et le
Support da rous d2 Secaours.

* Pozer la tdle anti-recyclage, le
pare-chocs et la doublure d'aile.

» Poszer et régler las phares.,

* Pozer la calandre.

* Reposer & boitier de filtre & &ir.
» Brancher la batterla, régler la
garde d'embrayage et le moteur.

* Posar lg cric et la rous de 5acours.

Déshabillage du moteur

+ Dédposer I'embrayage et les sup-
parts élastiques.

* Placer le moieur sur un support
approprié (Citrogn 2508-T).

* Yidangear le fube hauis pression &1
les couvercles des conduils de
refroidissement.

. Dép-::cser le carburateur avec son
antraloise ou I'ensemble
carburateur-boitier d'admission et
tubulures.

s Déposar la radiateur d'huile et son
joint d'élanch&ild d'air,

—MOTEUR —

de roue de secours - 6. Durils d& chaulfage -
s de carburateur

CITROEN
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P Wk

Dépose de la dent de loup ¢
vilebreguin

= Déposer
Le demarreur ;
La dent de loup ;

— Le ventilateur,
— La courrpie d'entrainement o
I'alternateur ;
— Le collecteur diair et se
antretolses ;
— L'allumeur, les fils de bougie:
les bounies ;
— La pompe 3 essence et s
: entratolse |
e — Le manocontact de pressio
: i d’huile ;

Les tubulures d'échappement
Le volant moteur ;

Les conduits de refroidissemer
et les conduits da chauffage ;

Dépasa diu collactaur

d'eir coté gauche -

emplacemeant de I vis
cachée

SUPPORTS MOTEUR

A. Avec bofte 4 Wiiesses - B. Avac bolls § vilassas
1. Support motewr - 2. Support de boife {4 vileses) - 3. Suppoet de boife (5 vitesses).

—_ 1 =



— L& puits de jauge d'huile, le reni-
flard et la cartouchs de filtre &
huile.

Culasse

DEPOSE D'UNE CULASSE

* Déposer le moteur.

* Déshabiller le moteur da ses
accessoires (sauf le radiateur d"huile,
démarreur, allernateur, l2 wvolant
moteur, [e puits de jauae, & raniflard
at la cartauche de filtre & hulle),

* Placer le vilebrequin au paint da
calage de distribution,

* Délendre les galets tendeurs, ef
dégager les courroles,

* Déposer las ubes de graissaga
droit et gauche.

| Dépose de la canallsation d'hulle vers
la culasse (monter systémailguement
dos jolnts newuls)

* Immobiliser les poulies d'arore a
cames (outil MR 630-11/26), dévisser
les écrous et déposer les poulies,
* Déposer les couvia-culasses.

%

Piedgrins

- MOTEUR —

rgtG ATR

Ordre de serrage des écrous de culasse

* Depozer les dorous de fixation des
culazzes ¢l degager les culasses, les
tubes de retour d’huile et les conduits
s0Us cylindre,

REPOSE

* Metire en place los conduils sous
les cylindras,
+« Effectuer

culasses. -
* Enduire d'huila moteur les joinis
torigues des tubes de retour d huile.
Engager les extrémités les plug lon-
gues dans leurs logements du cartar,

le montage des

¥

Récupération des condults d'air sous cylindre & la dépoee de 13 culasse

"lﬂl‘ﬂ LLTY

* Prasenter les culasses en guidant
les whes de retour d'hulle.

* Approcher pragrassivement les
ecrous (randelles plates épaisses) el
les serrer provisoirement de 14 1,2 |
daM.m en commencani par le contre

* Eflectuer le serrags des culazzes
en respectant 'ordre préconisé (voir

photal au couple de 2 &4 2,5 dal.m
(clé 4008 TD du coffret 4005 T ter)
aprés préserrage & 1 daN.m.

+ banter les roues d'arbre & cames
fles deux roues d'arbres & cames
sont identigues).

* |mmobiliser la roue & I'aide de 'cu-
til MR 830-11/26 et serrer 'éarou &
B2 daM.m.

* Montar I3 canalization de grais-
sage, les vis-raccards munies des
joints neufs {voir phota).

Attention. — S'assuraer gu'il
existe une garde de 5 mm mind
entre la canalisation el les roues
des arbres @ cames.

* Monter le manoeontast de pres
sion d'huile evec un joint nauf,

* Reposer les courrgies de distribu-
tion {(voir page 14).

DEMONTAGE
ET REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

* Fixer la culasse dans un étau (de
preférence @n ufilisan un support
approprieé MR 840 - 43/31).

* Desserrer les vis de réalage des
culbuteurs en contrainte.

* A chague axtrémité des axes de
culputeurs, dépossr I'obturateur et
son joint cuivre, les enlreloises et leg
joints torigues.

* Déposer les goujons de fixation
des couvre-culbuteurs, et les vis pain-
teau d'arrél des axes de culbulaurs,

# 22.5env. 18 mini

Dx124.11
1-.

GX 0124301 &

brase /

e

190 -
Ecrou @ 10x150

o

Cole de réallsation de 'oulil de dépose des axes de culbuteurs

Tige filetée
g 102150
Long. 235

6

1, Culasse - 2. Cowwrg-colasse

e

CULASSE

fadmission) - 3. Cowvre-culasse (dchappament) -
4. Bovchon de rempiissaga o'huile - 5. Joint da bouchon - 6. Joints da pouvre-
¥ culzsses.

= 16 =—
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Coles da rectification des siages de soupape

* Exfraire les axes & I'zide d'un
extracteur {outil Cliroén MR 830-25/5,
voir figure).

¢ Déposar les écrous du palier
arrigre d'arbre & cames et décoller
l'ensemble arbre a cames-palier en
frappant l&géremant avac un maillag
lextrémité avant.

+ Déposer les claveltes, les coupels
las et les ressons de soupaps (ULil-
527 UN Compresseur de ressort da
saupape).

* Deposer les soupapes.

Mota. — Repérer la position de
chaque piéce pour le remontage,
dans |z mesure ol elles ne sont pas
emplacées,
¢ Déposer la culasse du suppad.
+ Nattoyer et contrdler 'ensembie
des pieces ('arbre & cames com-
perla sur la portée de joint spi, une
micraturbing, tout endommagament
de celle-ci provoquerait wne fuite
d'huile).

+ Contrélar l'usure des guides de
$aupapes, des soupapes et des sié-
nes de soupapes. Sinecessaire, rec-
tifier ceux-ci en respectant les cotes
préconisées (voir figure et caracté-
risligues détailléas),

* Netloyer soigneusement la
tulasse aprés reclilicatian des sid-
ges et rédage des soupapes ef avant

remaontace.
* Huiler leg gueues de soupapes et
&5 guides.
* Placer |es soupapes sur la

tulasse.

* Metfre en place les joints d'&tan-
cheité (erminer l'emmanchament a
laidle d'un ube de diamétre intérigur
E5 mm).

* Aeposer IS ressorts e SOUpapes,
les coupslles & les clavaties,

* Mettre en place les arbres a
tames gt les culputeurs avec lgurs
ressoris d'écartemeant.

» Gliszer en place 'axe des culbu-
teurs (respecter la position de cha-
gque axe, voir aux caractéristiquas

Mise an place des joints de tubuiure
d'edmlssion

Identification des axes de culbuteurs
A, Admission culasse gauche ; échappemenl culesse drolte - B, Admisslon
tulasse drolte ; échappemenl culasse gauche - a. Dégagement - b, Passage des
goujons de fixation de couvre-culbuteur - c. Trou borgne de positlonnement da
' la vis poinleau

Dépose des cylindres §

=010 RlA

détaillées), positionnar la parlie épau-
lee céte palier avant darbre &
GRIMEas,

* Placer 4 I"extrémilé épaulés une
des vis d'ocbturation et & 'aide de
celle-ci, orignler I'axa pour paser les
vis pointeau d'arret.

* Flacer les vis pointeau enduites de
Loctite.

+ Déposer la vis d'ablurabion e
poser de chague cote, le joint torigue,
I'entretoize, & joinl cuivre af 12 vis
d'abluration (respecter le couple de
sarrage précanisé).

+ Foser [es goujons de fixation dasg
couvre-culbutaurs  {partie filetée
courte calé culassea).

* Flacer les poulies d'arbre 4 camas
et sarrer las &crous de fixation au
couple.

* Placer l'arbre & sames en position
ge calage de la distribution (vair page
143,

Demontage-remontage
du moteur

DEMONTAGE

* Deézhabiller le moteur at dépaser
les culasses

¢ Dépaszer les galets tendaurs

CITROEN
u Axal 3

* Deposer | jonc d'arrdl et les
pignons g2 vilebrequin.

* Daposer la clavetfls et la tdle de
protection.

* Déposer les quatre cylindres, les
reperer soigneusement dans leurs
pasitions respectives sil'on doit les
remaonter,

* Placer des morceaux de duril sur
las goujons de culasse pour éviter de
rayer les pistons

* Deposer les segments d'arré
o'axe.

* Degager les axes a la main, a
I"aide du mandrin 1699-T.

Le cylindre, la piston & 'axe sont
ajustés entre eux, il ast indispenza-
ble de ks reperer et de ne pas les
meélanger entre eux.

* Dépaser les segments.

= Déposer la commandsa da pompa
& huile, les cing vis de fixation et
axtraire lz cammande en prenant
appui sur deux goints diamétrale-
ment opooses o2 la poulie (voir pholo
an haul de page suivania)

= [Degager le joint toricue.

* Déposer la plague de lammeature et
les pignons.

* Orienter le moteur, le demi-carter
gauche vers & bas.

= Deaposer le demi-carter droil.

7 CARTERS DE MOTEUR

1. Carter d'embigflage - 2. Cylindre - 3. Piston {apparld au cyiindre) - 4. Bowehon
de vidange o 'huite - 5. Plaguette de calage.

AT



* Dégager les joints d'&lanchéilé
avant et arriere,

= Sortir
bielles.
* Enlever les demi-coussinets.

Le vilebraquin el les bielles ne peu-
vent étre separés en atelier, procé-
der a |I"échanga pur et simple du vile-
brequin monté,

I'ensemble vilgbrequin-

—MOTEUR —

Y Dépose de la poulle de
B pompe & huile aveg son
peller

Séparation des demi-
carlers

G ol
PHOTO AR

REMONTAGE

* Metloyver et contrdler Mensemble
des pigces, remplacer las pisces
défeciuguses.

* Placer les demi-coussinets de
paliers de vilebreguin dans les demi-
carers gauchs et droit (contrdler leur
engagement correct dans las ergots
d'arrét).

Mise en place de la
pdte d'étanchaité surlg
dami-carler drolt, Mize
én place du joint de
paller arriédra

[y

Identification des dami-coussinets de vilabregquin

= Placer le vilebregquin.

* Al'zide d'un jeu de cales (ou d'un
carmparataur), verifier le jeu latéral du
wilebraquin au coussinet central ou

0,08 4 0,20 mm {jeu non réglakble),

Contréle du jeu latéral
du vilebrequin

PRIDTO EPA

8 EQUIPAGE MOBILE

1. Embielizge {wilebraquin of bleflas assemblds) - 2. Coussinets de vilabraguwin -
J. Fiston - 4. Axe de piston - 5. Jeu de segmenis - 6. Valant moteur - 7. Bagua
op contrage d'arbre d'ambrayage - 8. Bagues d'élancheild da paliers.

@@
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&n bout de vilebreguin. |l dait &tre l:le!

« Enduire de Loctite Farmatanch g}
plan d'assemblage cu demi-caries




Dépose da la bagua de centrage d'arbre d'embrayag

—MOTEUR —
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“ % Mise en place du jeint
4 °  de palier arriére.

S A

@ & I'alde d'un extracteur

Inertie et & grifles extérieuras

droit {compaortant le circuit d'huile).
* Placer l2 demi-carter droit sur le
dorni-carier gauche.

* Approcnel les écrous de fixation
des goujons de palier avee jaints
cuivre.

* Monter les écrous de fixation des
domi-carters (rondelles plates). Tous
le= goujons d'agsemblage des demi-
Larlers sont équipés d'écrous stan-
dard & I'exception des deux goujons
suprieurs {coid joint d'étanchéaité
avant et cold manocontact de pres-
sion d huile).

+ Sarrer las écrous des goujons de
paliers de 3.4 2 4.5 dalN.m.

* Serrer les ecrous des goujons
dasszemblage de 1,2 4 1,5 dah.m.
* Huiler la lévre du joint de palier
arridre et le mettre en place & I'aide
o2 I"'outil 1696 T.

* Huiler la l&évre du joint de palier
avant &t le metire en place 4 I'side
de I'outil 1694 T,

* Déposer la bague de centrage
d'arbre d'embrayage en utllisarit un
extracteur & Inertie & prise extéraure
{extracteur Citro#n 1871 T).

* fMonler la bague aprés Paveir
immergée pendant une heure envl-
ran dans de "huile moteur & tempé-
rature amblanie et la laisser éooutter.
* Mettre en place la bague de cen-
trage, respecter un retrait de 5 mm
par rapport & I'épaulemant du
vilebreguing. .

= Monter |2 clapet de décharge,

* Huiler at monter les pignons de
pompe & huile.

Mota. — Pour faciliter la mige en
place de la plague de fermeture,
monter provisoirement un goujon de
guidage.

* Monter la plagua da fermeture de
la pompe & huile. respecter I'orign-
tation (vair figura).

* Momer les segmenls sur les
pisions.

Pose de la bague de
centrage a I'aide d'un
mandrin approprié

" Blre orientée vers la partie supérleure

;-j.-‘ i

Coupe de la pompe & |~

huila
1. Poulie d'entraine-
ment - 2. Paller - 3.
Plgnon intérleur - 4.
Pignon mend « 5. Cham- __
bre d'aspiration - 6.
Chambra hauta-
prassion - 7. Orifice de 1
graissage du paller

P
Ei

N s

Mise en place delapla: ¥ =
qus de fermeture da =
pompea & hulle

FHOTO RTA

Le segmant d'étanchéitd, le seqg-
rment racleur et la segment refoulaur .
partent une indication (Haut, H ou
top) gravée sur la face supérieura
préss de |a coupe,

Au monfage, cette indication doit

du piston,

%

Mise en place dés segments : respec-
ter le posiiiennemant par rapport aux
argats d'armét

Mota. — Les plstons sont &qui-
pes d'unz goupille cannelde dans
la gorge du segment racleur et de
lunules dans les gorges des seg-
ments d'étanchéité et refouleur.

* Préparer les cylindres, il existe
deux claszes de cylindres (hauteurs
différentes), repérées par des tou-
ches de couleurs différentas (varie
ou rauge).

Les daux cylindres d'un méme
cété du mateur doivent Stre impé-
rativement de la méme cauleur

{¢lasse identigua). l

— 18 —

* Disposer les cylindres de fagon
Quaprés montage sur le moteur, les
allettes soient placées face & face
(waoir phata),

* Préparer leg pistons,

* Disposer leg pistons de facon
qu'aprés montage dans les biglles le
chiffre du rapport volumétrigue soit
lisible {a I'endroitf) fléche vers distri-
butlan, goupille cannelée toujours
vers la haut, La lettre D ou G indigue
le positionnement & droite ou 4
gauche,

* Poser le segment d'arrét d'axe

&
LS.

ontlﬁ-ﬂ'un pistan dans un cylindra

i
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Monlage de la rondelle

de guldage de la cour-

rola. Respectar I'arlan
tation du déport




CITROEMN
— MOTEUR — T, TG
REFROIDISSEMENT 2]

1. Ventilateor - 2, Poulie d°alternateur - 3. Déffectaur o' air avant - 4, Carg-
nage d¢ ventitateur - 5. Guidas d'air de cylindres.

Remplacement
d’un clapet de décharge

* Déposer la cartouche d'huile (clé
1683 Then protégeant le carter o em-
brayage de I'écoulement d'huile.

Liayage de Lenoul
I e, ] e )

rondelle élastique, le piston, le res-
g0, le fourreau et I'appui de ressor,

REPOSE

* Monter I'appui de ressort, les ailet.
tes dans le fand du logement,

* Reposerle fourreau, le ressort, e
pisten huilg, partie mince coté
ressort.

* Mettre en place 12 rondelle Slasli-
que, la rondellz et |2 circlip,

* Monter la cartouche d'huile en
I'apgrochant & la main jusgu'au can-
tact du carter. Serror de 1/2 3 3/4 de
Lo,

* Metire le moteur en route et véri-
figr I'étanchéite,

* Vérifier le niveay d'huile dy
rmoteur,

| Contrdle
de la pression d'huile
sur veéhicule

* Déposer la reus de secours, |z
condult de chauffage gauche et la
support de rous de zacours

» Parfaire, s'l v & lieyu, e niveau
d'huila el amener la température de

Fhuile g B3 °C en fzisant tourner e
e,

* Déposar le manocontact de pres-
sion d'huile et mettrs en place le rac-
cord 3099-T muni du raceard 4008.T
{joints cuivre).

& Brancher un manométre (2279-T)

flexicle.

Nota. — Il est également poszible
d'utilizer 'outillage correspardant du
coffret Muller 455,

* Branchar un compla-lours,

* Faire taumer le molaur, la pres-
sion doit ére de

= A7 bars mini & 2 002 tr'mn
— G,2 47 bars & 6000 rimn,

* En cas de pression incorrecla,
remplacer |2 ressort du clapet de
décharge. Si laromalie persigle, vér- X
fier 1z pompe & huile et e circult de
graissage,

* Deposer 'appareillage de contrdle
el reposar le manoconiact avec son
jaint cuivre (2,2 dai.m).

* Verifier le niveau d'huile.

* Heposer le support da rous de
seCours, l2 canduit de chauffage et
la roue de secours.

REFROIDISSEMENT
Dépose du ventilateur

* Bloguer le valant-moteur 3 I'side
d'un gros tournevis infraduit dans un

1. Pompe & huife - 2. Powlis d'antrsinemen
feur - 5. Tube d'alimantation havte pres

CIRCUIT DE GRAISSAGE

[~ 3. Créping - 4. Clapet de ddeharge - 5. Radia-
sion - 7. Fillre - 8. Recyclage des vapaurs d'huile
- 8. Tube de retour d°huile de Iz culasse au carier.

10
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entredent de la couronne de démar-
reur en appui sur le carer d'em-
brayage.

& Deszarrer I'écrou de la « dent de
loup » {douille de 42). Récupérer la
rondelle ¢asligue.

+ Dépaser la « dent de loup @,

= Dégager la courroia dallarmateur
et déposer le ventilateur.

Repose du ventilateur

» Mettre en place la courrgig da 'al-
ternateur dans la gorge de la poulie.
* Engager le ventilateur sur I'embout
du vilebregquin,

* Viszer la o dent de loup ».

* Bloguer le volant-moteur,

« Approcher 'écrou avec la
rordells.

#* Positionner la o dent de loup »

Aprés serrage de 'écrou, il doit
resler 5 mm environ de filetage
apparent.

La manivella doil &tre horizoniale
lorsgue g cylindre n® 1 est au point
d'allumage.

* Serrer |'écrou de 22 4 24 dab.m
{face et filals graissés).

—MOTEUR —

11

ECHAPPEMENT
1. Collagteurs - 2. Tubes avant - 3. Tube de jonction - 4. Silenefeux central - 5. Silencieux arrigre.

12

1. Misque - 2. Mécanisme - 3. Bulée - 4. Fourchette - 5. Ressort - 6. Agrafe de fixation da la butde - 7. Cible

EMBRAYAGE

- 8, Ecrop de réglage de la garde - 9. Pédalier.




EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Emoravage Verto type 180 DBER 285, monodis-
que i 2ac aves mécanismea & diaphragme ; mayeu
a =i ressors de couleurs différentes (3 nolrs at

3 rouges).

Ciamétre extérieur du mécanisme ;| 224 mm,
Tarage du diaphragme © 285,

Dizgue dembrayags

Diamétre extérigur du disque @ 181.5 mm,

Dépose et repose
de I'embrayage

» Déposer le maleur seul (vair pags |

1£).
* Immetiliser g volant (de préfe-
rence a ["aide de I'cutil MA
BI0-6443)

+ Desserrar prograssivement es vis
de fixation du meécanisme d'em-
bravage.

Conseils

* Daposer le mécanisme et le dis-
nue d'embrayvage,

* Contréler @1 neltovar 'ensemble
des pieces (Epaisseur du disoua, étal
du volant et du plateau presseur).
* Contrilar la butéa &t la baque d'ar-
bre d'embrayage dans le vilebreguin,
* Hemplacer les pigces défec-
tususes.

= Poser le disque 2t le mécanisme
an centrant le disque & I'aide d'un

Coupe de 'embrayage - Indication de l'orientation du déport du disque

Epaiszeur d'arigine du disgue : 7,7 mm.
Cualiteé des garnitures ; Ferodo F 201.
Jeu entre buléa e diaphragme : 1 & 1,5 mm.

Garge & la pédale : 20 4 25 mm.

CQUPLES DE SERRAGE (daM.m ou m.kg)

Vis de fixation du mécanisme : 1.8,

pratiques

PHOFD AT

mandrin approprig (voir figure, outil
Cilrcen MR 830-31/85),

Mota. — Frendre garde & I'orien-
tation du disgque (depart leng du
moyeu coté boite).
¢ Flacer les vis du mécanizsme et les
SErrer progressivement jusqu a l'ob-
legntion du couple prescrit.
¢ Heposar le mateur sur le véhicule
{voir page 15).

F i,
V\M'\‘:&;"ﬂ 5

!
i

Réglage de
la garde d’emhrayage

* Desserrar a Iintériaur de 1'habita-
clg, sur le pédalier le contre-&crou de
blscage de la butés de cable.

* Agir @n serrant ou desserrant la
doville de butée de cible, pour obte-
nir un jeu & la padale de 20 & 25 mm,
* Resserrer le contre-écrou et cone
trélar le réglage.

Centrage du disque d’embrayage at cotes du mandrin de cenirage



4 et b rapports

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

Bioile da vilesses a 4 ou 5 rappons aynahrani-
545 et une marche arriére, Du type Bole-pont, 2lle
esl siluée en arriére du moteur. Carter en alliage
d'gluminium coulé sous pression formant deux
demi-coquilles. Commands par levier au planchar,

CARACTERISTIQUES

Type !
— BW4 1 TA 3001 séguence 437 ;
— BV5 : TA 3011 séquanca 2 GE 29,

Reéglages

Jeu latéral entre arore d'embrayage et arbre
primaira,

Jeu minimum

Jeu latéral du meyeu de 19929 © 0.5 maxi,

Circlip d'arrét de réglage @ dpaisseur de 1,42
4 1,58 mm de 0,04 en 0,04 mm.
— Jeu latéral des pignons de 20 et 3 0,05 mm

maxl,

Demirondalles de réglage, Spaissour de 256
4271 mm de 0,03 en 0,03 mm,
— Jew lateral du moyeu de 35452 0,05 mm maxi.

Circlips d'arrd| o= réglage © épaisseur de 1,42
a 1,58 mm da 0,04 en 0,04 mm.

Jeu d'entredent du couple conigue © 0,13 &
&,ET mm.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

BOITE 4 VITESSES

BOITE 5 VITESSES

Rondelles de réglage : épaisseur de 1,65 mm
4 3,75 mm de 0,05 en 0,05 mm.

Diamétre : 71.5 mm.

Fréconirainle des roulements de différentiel -
0,05 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daM.m ou i kg)

Age du levier da renvai de marche amiére $ 2.9,
Bouchons ce vidange ef de remplizssage : 4,
Comacteur de marche arriara : 1,3,

Wiz du couvercle arrigra @ 2,7,

Conseils pratiques

Démultiplication Démultiplication
Combinaison Rapports de finale avec pant Gombinaizon Rapports de finale avec pont
des vitesses | démultiplication de 9 x 35 des vitesses | démultiplication de 9 = 35

{3,888) [3,8B8)
e et 3818 14, B4E Tre 3818 14,548
2e i 2,204 8,821 an 2,284 8,521
3 1.5 5,833 3 1.5 5,633
4 : 1,031 4,010 4= . 1,133 4,407
M. AR 4,181 16,262 ae ] 0,812 3546
M. AR 4,181 16,262

Ecrous et vis d'assemblage des demi-carters
1.4.

Implantation des goupilles de fixation de sor-
lies de boite © 0.4 ;

Ecrou de roulemant (g1 de pignon de 59 o ar-
bre primaire : 6,5

Ecrou de roulement d'arkre secondaira (BY. 4):

Ecrou de pignon gg 5% d'arore secondaire (B9,
B): 22,5
Ecrous de roulements de sortie de balia @ 8

DEPOSE
ET REPOSE
DE LA BOITE
DE VITESSES

La dépose de la boite de vitesses
nécessile la dépose de 'ensamble
maleur-boile de vitesses.

DERPOSE

+ Débrancher |z tresse de masse da
la batterie.

+ Deéposer la roue de secours, le
cric, le lillre & air &t la calandre.

* Deganaer les opliques de phares.
* Deposer les doublures d'aile st
ddposar le pare-chacs.

= Decrocher la 1éle anli-racyclage.
* Déposar e support de roue ds
SecouUrs, 1es conduits de chauffage
el d'air frais sur le bloc d'aération.
* Dahrancher les conneclaurs elec-
triquas o'allumage, de démarraur,
d'alternateur, du carburataur et des
sondes et sur la boite de vilessesg, la
-contacteur da feux da recul et les

13

CARTERS DE BOITE
A. Boita 4 witesses - B. Boite 5 vilosses

1. Cloche o'embrayage - 2. Carler de boile - 3. Carter arriére (bofte 4 viteses) - 4. Carler da 5° vilesse (boite §
wilagses) - 5. Palier arriére - 6. Jolnd d°arbre primaive - 7. Joint de carler arricre.




{émoins d'usure des plaguettes de
freins.

» Deprancher la rasse da masse du
motewr.

= Debrancher les durits d'alimenta-
tion et de retour d'alimentation.

s Dégaccoupler du carburateur les
cdbles de starter et d'accelerateur,
el le ¢dble de compleur de la bolte
de viteszes.

* Détendre le edble d'embrayape
{dans I'habitacle) et le décrocher de
la fourchetie d'embrayage.

» Désaccoupler les lransmissions
de la boite de vitesses.

= Debrancher les canalisations d'ali-
mantation des freing avant et poser
des bouchons sur le tube.

* Dégager le manchon cadutchaud
du chautfage gaucha.

* Doposer las wvis de fixation du
moteur et de Ia boite sur lz caisse,
= A l'aide d'un dispositil de levage,
soulager l&gérement le groupe de
SBS Suppors.

s Dépozear la commande de =élec-
tion des vitesses.

+ Degager 'ensemble du groupe
miotolracieur, prendra soin da e pas
accrocher 'allumeur, la canalisation
e frein, Degager ['averlizsgur el
rfEpOUSSEr |es transmissions.

REFOSE

= Presenter le groupe dans le com-
partiment, engager la boite sous (&
carler da directlion, leg tubes
d'échappement SOUS les
ransmissions.

* Engager le silentbloc arriére dans
son support &t poser les wis de
fization.

+ Poser les vis de fixation des sup-
ports moteur avant.

& Accoupler le leviar de commands
de boite sur la boite et poser le souf-
flet pare-poussiére,

¢ Accouplar les wubes d'échap
pament.

* Brancher les tubulures de
chauffage.

+ Brancher les canalisations dali-
meniation des freins,

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

= Reposer les durits d'alimentation
et de refour d'essence.

* Refixer la tresse de masse du
motewur,

# Brancher les connacteurs électri-
ques d'allumage, de démarreur, d’al-
ternateur, du carburateur, el des son-
des, et les t8moing d'usure des pla.
quettes de frein.

* Reposer la 10le anti-recyclage, le
support de roue de secours, le pare-
chocs, Les doublures d'aile, les opli-
ques de phare,

* Purger le circuit da freinage.

s Reposer le fillre & air, e cric et la
roue de secours @l la calandre,

s Brancher la tresse de masse de la
batterie.

Démontage de la boite
de vitesses

{ﬂ et 5 rapports)
DEMONTAGE

* Déposer [es étriers et les disques
da frein,

= Yidanger I"huile.

* hettre la bolte de vilesses sur un

support approprié (de préférance
MR 630-43/29 a) ou sur une table

Dess des bagues
derous gl sortle de
ditférentiel

d'etabli, le demi-carter gauche en
appul sur le support.

* Deszerrer les bagues écrous de
sortie de différentiel & 'aide d'une clé
a chaine el dégager l'arbre de sor-
tie de boite (frapper au maillet si
nécessairg) 2

= Deposer I'agrafe, la butée, la vis
d'arrdt da |'axe de lourchells, I'axe
de fourchette, la fourchetie, le res-
sart et les bagues antibruit de la com-
mande d'embravage,

* [Deposer le couvercle arrigre (ne
pas oubliar les deux vis avant).

* Déposer le carter d'embrayage

CITROEN
« Axel »

Boile 5 vitesses

+ Déposer la goupille d'arrét de four
chette de 5* (placer un appui 503
I'axe de lourchatle pour dvitar loute
détarioration).

+ Engager le 3° rapport en poussan
sur I'axe de fourchetle ef le 5 rap
port & 'aide du baladeur.

+ Desserrer les écrous darbres pr
malre el secondaire.

+ Déposer les écrous, le synchroni
seur de ¥ avec la fourchedte,

+ Dédposer le pignon de 5 d'arbre
primalre et le pignon fou d'arbre
secondaire avec son entrefoise.

Fixatlon arriére de la boTte de vitesses

* Heposer les transmissions sur las
sorlies de bolle de vilesses,

* Reposer lg cdble d'embrayage et
régler la garde [voir page 23).

* Brancher sur lg carburaieur les
cdnles da commanda et sur la baite
de vitesses le cable de compteur et

o conrecteur de feux da recul.

14

PIGNOMNMERIE
A, Bafte 4 wilaszes - 8. Bofte § vilasses

1. Arbre d*embrayaga - 2, Arbra primalre - 3. Arbre secondaire - 4, Axe de plgnen de marche arrlére - 5. Roule-
mants = 6. Synchronfsesr - 7. Annesux o arrét - 8. Ecrow d'armét o 'srbre secondaire - 8. Ecrow o ‘arrét o arkre
primaire - 10, Govronneg - 11, Boitier o diffdrentisl - 12, Plandtaires - 13, Satelltes - 14, Axes de satalfifas.




3

Dépoaa da I"écrou d'arbre secondaira

1. Axe de fourchette de 1% - 2, Synchro-
nigaur de 5

* Déposer les vis de fixation da la
plague d'appui des roulements
arrigre et celle-ci {utiliser une douille
maulée au & 19,5 mm).

* Déposer la prise de compleur.

TOUS TYPES

* Meitre un doigl sur |'obturateur,
deposer la goupllle et déposar I"ob-
turataur {voir figure).

*+ Déposar les vis et écrous d'as-
semblage des demi-carers.

* Déposar le demi-carter droit.

Préwvoir la chute da la bille de
verrouillage, du guide de rolule et
du rassart de poussée du guide,

* Deposer succesivemeant la pla-
quatle parte-ressort, la rotule, le bon-
homme, le ressort, la bille de varrouil-
lage et la pastille, I"axs &t la four-
chette de 3*-4¢ la bille de verrauillage
sous 'axe de fourchette de 3%4=

Dépose du palier de
roulement arriéne

= [Daposer 'arbre primaire avec I"ar-
bra d'embrayage.

* Deposer Iarbro secondaire.

# Déposer le differentisl.

= 5i nécessaire, déposer les cages
exterieures de roulement de différen-
fiel en repérant I'appariemant avec
le roulement.

* Recupérer el repdrer les cales de
réglage,

* Déposer, sl nécessaire, le circlip
et le joint d'eélanchéité de sorlie de
boite,

* Extraire la goupille de blocage de
|'axe de marche arrigre,

* Déposer I'axe, la roue de renvoi de
marche arriéra el I'antretoise, I'axe
et la levier de marche arrlére, @ con-
tacteur de feux de recul,

BOITE 5 VITESSES
* Dégager l& trainard vers 'arriéra,

Prevoir Ia projection du pous-
g0ir &t de 50N rasson de pousse,

TOUS MODELES

* Déganer |'axe de commande vers
I"arriére en plagant un doigl sur 1'ori-
lice du legement de la bille da ver-
rovillage pour éviter sa projection.
* Deéposer la bille da verrouillage et
san rassort.,
* Deéposer la goupille et I'axe da
commande.

Attention. — En aucun cas, dépo-
ser I'axe « Ao
* Déposer |'axe et la fourchelle da
1792= (placer un doigt sur 'orifice du
logement de la bille de verrouillage
pour éviter sa projection).

Dépose de la goupilla
i ot da I"oblurataur de
* yarroulllage des axes
‘da fourchette

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose de la com- |
mands de renvol de
marche arrlére
6. Doigt d'entrainement =
= 7. Bonhomme de war- ©
roulllege - 8. Ressort - oo
1. Gouplile de guidagse *
A, Tige d'amét - b. Loge- g
ment da la bille
d’interverrouillaga

a0 AR

Dépose de la goupille d'arbre de mar-
che arrigra

Mota. — Lors de la dépose de la
goupille, placer I'ensemble axe et
fourchette contra le palier arriara de
I'axe pour éviter leur détérioration,
* Déposer les bouchons de vidange
@l de niveau et, si nécassaire, la cir-
clip et le joint d'&tanchéité de sarlia
de differential.

Remontage

= Meltoyer et contraler I'ensembla
des piéces et ramplacer les 8lémeants
défeciueus (démontage ol remon-
tage des arbras primaire et secon
daire et du différentiel, voir pages 28
a any,

* Huiler lagérement I'axe de four
chetie de 1720 el graisser les enco-
chas de warrouillage.

* Engager "axe ga lourchette dans
le palier arrigre (encoches coté
differentiel}.

* Engager la fourchetie da 17029 sur

I'axe de fourchette,
* Paser la goupille darrét e &
fourchette.

Mota. — Four la mise en place de
la goupille, placer Pensembla axe et
fourchette contre & paliar arrigre
pour éviter leur déléricration.

* Placer dans laur logament un res-
sort (20 spires) et une bille,

* Comprimer la bille et le ressort &
I'aide d'une tige de & 6 mm & enga-
ger I'axe dans son palier avani.

— o5 —

Sur boite 5 witesses, mibnter 1a
COmMands o2 compleur.

* Huiler I'axe de pignon de marcha
arrierg, l'engager dans le palier
arnére (ancoche darrét cotg diffs-
rentiel) du caner gauche,

* Monter l'entretose Boile 4 viles-
ses) et le pignon (gorge cité
diffarantial).

* Tarmningr la mige en place de 'axe
de pignon de marchs arriére et enga:
ger la goupille & fond dans son
oaemant,

Important. — La goupille doil
lEgérament dépasser car elle sert
d'arrét au roulement & aiguilles de
"arbre primaire.

* Huiler 'axs de fourchetie et grais-
sl les encoches de verrouillage.
* Engagear 'axe dans le paliar arriére
(encoche de verrguillage cdté
différentiel).

BOITE 5 VITESSES

Meonter 'entrainewr de levier de
marzhe arrigre sur le coulissaay,
* Monmer la gaoupille et |'engager du
coié ppposé & 'encoche o' axe de
fourchelle La lzisser dépazser de 3
a 3.5 mm.

TOUS TYPES

* Placer |2 ressort et la bille de ver-
rovillage, préalablamant graissés,
dans leur logemeant, :
* Cormprimer la bille et le ressor de
verrouillage & Pzide d'une tiga ce
2 5 mm et n'engager dans e palier
avanl gua la longueur du coulizseau
necessaire pour obturer 'orifice.

BOITE 5 VITESSES

* Menter le pousscir et le ressord
dans I'entrainsur de levier de marche
Srriera.

+ Amener la gougille en bulée au
lond du dégagement de Mentrainaur.
= LOmprimer e pousscir ag maxi-
murn, il dait §'angager dans |'enco-
che de l'axa,

= Finir la mise en placa an paussant
sur I'axe et en amernant 'entraineur
de levier de marcha arrigra sur 'axe
de varrcuillage,



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Montage du ressort et
de la bille de wverrouil-
laga du coulisseau de

marche ariére

15

COMMANDES DE BOITE

nement du pignon marche armare.

1. Levier de vileses - 2. Tige de commanda - 3. Lewier de renvai - 4. Flaguette
de rappel en Ngne 2/3 - 5. Axes de fourchalia - &, Fourchettes - 7. Lewier o 'anlrai-

TOUS TYPES

« Moltre en place |2 lavier da mar-
che arriére,

s Poser et serrer Uaxe du l@vier.

¢ Poser et serrer le contacteur de

| teux de recul.
« Waonler las joints d'étancheilé des

arbres de sortie de boite da vilesses
par I'intérieur des demi-cariars,

& Sur chague demi-carter @ mettne |a
circlip en place dans |'alésage a
I'aicla d'une feuille de clinquant {lan-
quaur = 150 mm, epaisseur = 0,2
mm, largeur = &0 mmk

| Pose des joints de sortie de boite

* Graisser le logemenl @l la pouriour
du joint.

= Présenter le joint, la face portant
las inscriptions dirigée  vers
Vexlérigur.

Mise en place de l'arbre
d'emhbrayage sur I"ar
bre primaire
1. Clip de verrouillage

i WA

FIOTD R4

—_ 2T =

CITROEN BI'I'.' a
i Axel »

« Amener le joint @n butée sur le cir-
clip & I'aide du mandrin MR 830-33/8
(wair photo),

= Régler la distance conigue €1 le jau
cu Loitier de différentiel et de l'entre-
dent {voir page 30 et 31).

= Kelire en place dans le demi-
carler gauche le différentiel,

* Placer I'arbre secondaire.

» Placer I'arbre primaire. Yeiller au
positionnemant de |a goupille dans
l'engoche d'arrét du roulament
avant.

* Poser lz bille dinterverrouillage
d'axe de lourcheltes de 394 &l
Jrofee.

* Placer la fourchette o8 commance
da 3/4=

+ Contrler le jeu d'entredent du
couple conigue [voir page 32).

¢ honter la plagueite porle-ressorts
{bolte guatre vitesses uniguement |
les ressorls de la plaguette sont dif-
férants. celui dont le diamétre du fil

| estle plus gros doit &tre placé edlé

pignon de renvol de marche arriere
dans le demi-canar gauche), Il'en
semble levier de cammands el rofule
ila rainure de guidage cdlé demi:
carter droit), leg bonhomme de
verrouillage.

¢ Sur le demi-carter drait, coller a |2
graigse |a bille de verrouillage, lg res
sarf 21 |l guide de rotule,

* Enduire les plans de joint gg Loc
tite Formetanch,

= pAseembler les demi-carlars.

+ Poscr les vis (rondalle plate sous

Mise en place de la pignonnarie
4. Arbra primaire - 4, fxe de lourchette de 3447



t&te, acrous borgnes montés impé-
rativernant coté demi-carter droit).

* Approcher les vis sans les serrer.
* Enduire le plan de joint arriére de

Lactite Formetanch et placer le cau- |
vercle arrigre (baite 4 vitesses)ou le |

palier de roulements arriéqre (boite 5
vilegses).

= Approcher juste les vis au contact,
& Serrer définitivemant les vis d'as-
semblage des demi-carters, Respac-
ter 'ordre de serrage indigué sorla
pholo, Serrer au couple préconiss,
® Serrer les vis da couvercle arriére
(boite & vitesses) ou du palier de rou-
lements (boite 5 vilgésses) au couple
préaconise,

= Monter le carter d'embrayage.

* Posar la bille de verrouillage. le
ressort, la pastile, la goupille et
I'oburateur.

BOITE 5 VITESSES

* Morter le pignon menant de 5,
I'ecrow, l'entreloise el lg pignon
réceptaur de 59 I'ensembla moyeu
et baladaur da synchro et la bague,
la t¢la de butée, |'écrow.

* Engager deux vitesses @ la 3° en
poussant sur 'axe 21 la 5° & "aide du
baladeur de synchro (voir phota)

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Misa en place du carter
drolt et de Ia plagueatte
4 de guldage de
commande

= 2, Bonhomme de ver-
rauillage - 3. Guide da
rotule

Sens de montage du synchroniseur de 5° et serrage de I'derou d’arbre secondaire |
a. Ralnure d’identification - 5. Fourchetta - 6. Goupllle

* Sarrar et freiner I'écrou.

* Déposer "écrou, 'ensemble
moyeay 21 baladeur de synahng aver
la 1&le de Dutée,

* Foser simultanément 'ensemble
synchro, bague et fourchetie da 5% (la
qorge de repérage du baladeur doil
elre orientée vers I'arridra de la baite
de vitesses), la goupille d'arré {pla-
CEer un agoui sous I'axe de fourchette
pour la poser), la 1dle de butée,
I'écrou,

* Engager les 3° et 5* rapports et
garrer puis freiner "édcrau d'arbre
secondaire.

= Foser |2 couvercle arriére (plan de
joint enduil de Loctile Farmetanah)
* Engager la marche arriére.

* Amener la vis de bulds {Loctite
Formelanch) au contact da 'axe de
fourchetta.

* Desserrer la vis de butés d'un
quart de laur 21 serrer le contre-
dorou,

TOUS TYPES

* Metlre les arbres en place (frapper
Egdremeant avec un maillel pour
aigar la mise an place du roulement).
® Serrer les bagues-écrous de 8 A
7.5 daM.m & l'aide o'une clé & chaine.

* Arréter les bagues par rabatie-
ment de metal dans les fralsages cor-
regpondants des carlers,

Démontage-remontage
de I'arbre primaire

DEMONTAGE

* Cuwrir le circlip d'arrét el dégager
I'arora d'embrayage.

* Degager le roulement & aiguilles.
* Placer I'arbre primaire dans un
&tau muni de mordaches et desser-
rar 'ecrou arriére {&ofle 4 vitesses),
* Déposer la roulemant arridre,

Remontage

* Monter le roulemeant avant {face
épaulés coté arbre d'embrayage),
* Engager I'arbre d’ambrayage sur

Raglage de la butée de |
commande de la mar-
cha arribre (boite 5
vitesses) - 9. Vis da
butée - 10. Conlre.
écrou de blocage

R

I'arzre primaire et amanar le clip
d'arrét dang sa garge.

* Poser lg roulemant arrfiére (Epay-

lemant vars l'arrigre).

» Surboite 4 vitesses, placer 'arbre
primaire dans un étau muni ce maor-
dacha gl serrer I'écrou au couple
préeconisé.

Démontage-remontage
de I'arbre secondaire
DEMONTAGE

Nota. — Les portées de pionons, |

suUr le pignon d'atiagues, ayant subiun
trailerment de surface, toutes traces

o2 rayuras ¢u de coups, sur ces por- |

t&es, risquent de grovaguer un = grip-
page » des piéces en fanction-
nement.

Il faut done prendre |les précau |

tions nacessaires lors ou démeniags.

S r——



» Défreiner et déposer I'dcrou de
tachymétre (boite 4 vitesses).

+ Déposer le roulemant, la rondelle
de rdglags de la distance conique, Is
pignon de 4° {en le dégageant, atten-
lion @ pions de freinags et au res-
sorf), la bague de synchro de 40

Nota. — Si la révision de Ia boite
ga vilesses est faite, sans change-
ment des carters, du couple canigue
el du roulement, conserver Iz ron-
delle da réglage pour éviter de refaire
Ie réglage da Iz distance conigua
* Entourer 'exirémité du pignoen
dattague avec une feuille de clin-
quant (Epaisseur - 0,10 mm).

La mainiznir en appui sur le seg-
ment d'arrét,

Ecarter légéremeni les extrémilés

tu segment 4 |'aide d'une pince
approprige. Glisser le clinquan] sous
le segment puis déposer le segmant
d'arrét du synchronizeur de 394% g
le faizant glisser sur le clinguant.
Laisser le clinguant en place jusqu'a
la fin du démontage.
* Déposer 'ensemble mayeu de
synchro et baladeur de 3=4¢ la
bague de synchro de 39, le pignon de
3 (attention aux pions de freinage et
2 ressort @n le dégagesant].

Les bagues de synchro de 3% et 4+
sont identiquas, Cependant, =l ces
piecas ne sont pas remplacées, il
laut les laisser apparides avec les
pignons correspondants.

* Déposer la rondelle el les daux
demi-rondelles de pignon de 28 le

PeOT RS,

Fions de frelnage et
ressorl de plgnon de 3¢

—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

i 1. Roulament avamt
W d'arbre primalre - A,
§ Repérage du sens de
montage du reulemant

R Bra

pignon de 2% 13 bague de synchro de
_2!!

* Deposer le segment d'arrét du
pigran de 1% procéder da la méme
manire qua pour le moyeu G 3049,
* Dépozer l'ensemble moveu de
synchro et baladeur da 19-2¢ |3
bague de synchro de 1'%-2¢, la bagus
de synchro de 172 gt le pignon do
gl

Mota. — Les bagues de synchro

das 1 et 2° vilazsas sant différen. |

tes, il est donc important de les lais-
%87 appariées avec les pignons
carraspondants,

Identification des bagues
figure,
* DMposer le segment d'arrél el le
roulement du pignon d'attague (4 la
prasse en utiligant un tube de & 50
mm, longueur 60 mm).

©owhir

FHOED BTE

Dépose du roulament avant d'arbre
secondaire

REMONTAGE

* Mettoyer &t cantréler I'ensemile
OEs pigces.

* Placer sur le pignon d'atlague un
clinguant de projaction {(gpaisseur
3,10 mm].

* Mettre en place le roulemant. uti-

ldentification des
bagues de |
synchronisalion

W LU - -

A ARL

PG &Ta

Mesure du jeu axial du synchroniseur

de 1'*-2* (synchroniseur de boita 5 vile-

ges ; orientation de la gorge de lour
chette vars le pignon de 2v

liser une prasse & un fube de & imé-
rigur 45 mm, longueur 220 mm.
* Maonfer le segment d'arrét
* Engager le pignon de 1™ el la
bague de synchro ¢ 1'% puis 'en
semble moyeu de synchro &t bala-
deur gg 1reze

Mota. — Sur bolte 5 vilesses, |3
gorge ge logement de fourchetie est
origntée odid pignan de 2¢ tandis que
Bur la boile 4 vitesses, la gorge est
arigntée citéd pignan de 17
* Effectuerle réglage du jeu axial du
moyeu de synchro de 1720
= Choisir parmi les segments d'arndt
cispomibles celui gonnant un jeu maxi
a8 0,05 mm {vair aux caracténsli-
quas detaillées).
¢ Monter lg segment d'andl déter-
mingé en pralégesnt le pignon d'alia-
gue & 'aide du clinguari,
» Monter la bague de synchronisa-
fion de 2¢ {respectar Uidentification
effeciude au démoniage).
* Placer le pignen de 2*,
* Placer une dami-rondelle de
calage &t mesurar lg jeu dans la
gorge.
* Calouler 'épasseur de la demi-
randelle & placer pour oblenr la jau

ileal {3,05 mm).

RS-~ | - [

CITROEN
# Axal ¥

* Placer deux demi-rondalies da
l'epaisseur calculéea (voir épaisseurs
disponibles aux  caractéristiquas
detaillées).
* Poser la rendelle de maintien
* Placer les pions de freinage &t e
ressor du pignon de 3¢ et le pignon
de 3% Utiliser de préférance la pince
ME B30-2T1E (voir dessin colé).
= Monter la bague de synchro et
I'ensemble moyeu ce synchro et
aladeur de 3o-4°,
» Contraler [e jew axial du moveu de
synehro de 3%-4° gt cholsle parimi
ceur dizgponibles, le segment don-
rant un jeu maxi de 0.0% mm (vair
aux caraclérisliques détaillées).
= Monter le sagment d'arrét en pro-
cédanl comme décrit pour la dépose,
* Monter le ressor et les pions de
freinage, e pignon de 4% dguips de
Sa bague de synchro, Utiliser 1a pinces
WA S30-27M1 8, [a rondelle de réglage
{en mesurer I'épaisseur).
* Pozer le roulament arriére

BOITE 4 VITESSES
* Paoser'écrou arrigre (lachyméte)
et & Serrer de 22 4 25 dai.m (ne pas

kil ARA

Contrale du Jeu de pignon de 2*
1. Demi-randelles de calage




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

le freiner pour le réglage de la dis-
fance conigue).

Démontage-remontage
-du différentiel

DEMONTAGE

¢ Déposer les roulements & |'aide
d'un extracteur universal.

s Déposar le circlip d'arrét de I'axe
des satellites.

« Deposer 'axe.

* Dégager les satellites.

+ Sortir du boitier les plangtaires.

FlT0 AT

Dépose des roulemants de diffarential

REMONTAGE

Mise en place du joint d'étancheaité d'arbre primaire sur
le carter d'ambrayage
M. Mandrin - 1 et 2. Plons de centrage

HiITO ATA

Il ezt préférable d'eflfectuer le
remontage aprés réglage du couple
Ganigue.

Contrdler et nettover 'ensemble
des pieéces.

i BT

_,---:.-ﬂ

Montage des salellites de dilférentlel, planétaires
maintenus par les arbres de sortle de boite

— 30 —

AL RTA

+ tonter les raulemeants & la presss
(utiliser un tube de & intérieur 36
mm, & 45 mm, longueur 40 mm).

= Meltre en place les plangtaires 21
les satellites (veiller & leur alignement
respactifs avec les passages des
axes).

= Engager I'axe des salellitas,

* Poserle circlip d'arrét de |'axe de
gatelliles.

REGLAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

Réglage
de la distance conique

PRINCIPE DE REGLAGE

Il consiste & positionner la pignon
d'attague par rapport & |'axe du dif-
ferentiel pour assurer un engréns.
ment correct du pignon et de la
courcnne.

REGLAGE

DE LA DISTANCE CONIGUE L1
= Momfer un comparateur 2437-T sur
le suppeort A du cofiret 3184-T bis.
Efalonner 'ensambla sur un markbre,

le O du cadran en face de la grande §

| aiguille.

Aepeérer la position de Maiguills
totalisatrica.

BOITE 4 VITESSES

| = Monter I'ensemble pignon d'atta-

gue dans le demi-carler gauche gl
fixer le couvercie arriéne par 1ois vis.

BOITE 5 VITESSES

= Sur I'arbre secondaire. placer la
plague d'appu, Nantreioise du pignon
de 5° 'enzamble mayeu de synchro
et beladeur de 59 la roncelle de
bulée el I"éoraw, e serer de 22 4 25
dai.m {zans le freiner).

TOUS TYPES

* Monter lensemizle pignon d'atta-
qQue eguipe,

Etalonnage du comparataur
A. Support de comparateur

———————— T —



Repéres d'apparlement du couple canique

' Fiver la plaque d'appui arriére par
frais vis.

* Maitre en place la coiffe C et la-

support A equipd du comparateur
etalonné. :

L'ensemble coiffe C et support A
avac le comparateur a la position
r#alonnage eorrespond 4 une dis-
Ersa K1 + K2 = 7B mm, cote gra-
V& sUr le support de comparateur.
* Faire pivoler le support A et 1'im-
meedizer au moment od la arande
giguille change de sens de rofation.
L] _F:arnener les aiguilles & la position
detzlonnage puis reldcher lentement
en comptant 1es tours &t lss fractions
ge lour. Cote relevéa E + cole gra-
Vi sUr support = distance conigue.
* Faire la difiérance entre la cote
pavée sur le pignon e la distance
conique frouveée, diminuer ou aug
menter, selon le cas 'épaisseur (E)
e la rondelle de réglage.

* Remplacer la rondelle existante
par celle gui a été délerminee,

BOITE 4 VITESSES
* Sarrer I'écrou du pignon d'attague

de 22 & 25 daM.m, Ie freiner par
rabattement de métal.

BOITE 5 VITESSES

* Déposer 'écrou, la rondelle de
butée, le synchroniseur de 5%, I'an-
trefoize du pignon de 5%, 1e palier de
roulements arriére.

Reglage du jeu axial
de differentiel

* Placer la bague du roulement gau-
che dans scn logement sans cale de
rénlage.

* Pozer le boitier de différentigl
(5ans satellites ni planétaires, ni cou-
ronna} e mandrin (son extrémité
engagées dans le coitlar), Monter &
demi-carter droit et le couvercle
arrigre (voir figura).

o S'assurer que le boltier est en

CITROEN

3184-T.bis(C)

Mise en place dos outils de réglage de
la distance conigue

place et gue la bague es! au contact
des rouleaux du roulement.
* Monter un comparateur 2437-T sur
le suppart B et &lalonner 'ensemble
avac ung precontrainte de 8 4 9 mm,
* Foser la réole en appui sur e bol-
tier, faire pivoter I'ensemble &t 1'im-
maobiliser au moment ol la grande
aiguille change da sens da rofation.
ramener les aiguilles & la positian
d'étalonnage puis relacher lentement
en compiant les tours el les fractions
de tours,

L'ensemble mandrin O et régle
élalonnée B correspond & une dis-

tance : K3 + R = 35 mm cole gra-
veée sur la régle B,

Cole gravée sur la régle + cote
relevée X = distance de la face d'ap-
pui a I'axe.

La difference entre la cole gravée
sur la couranne et la distance ainsi
trouvee donne |'égaisseur Thaarigue
des cales,

» Procéder de lagon identique pour
le ciié droit. Sassurer que le dilfé-
rentiel es1 en place et gue la bague
du raulement droil 8s1 en appui dans
le carter, la bague du roulement gau-
che doit étre en appui dans le carter,

Réplage de la position dé la couronne & I"aide du mandrin élalon

= 3] -



—BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Epaisseur théorigue cale gauscha
+ 0,025 mm = épaisseur cale gau-
cha a monter,
Epaisseur de la cala cdté drait :
Epaiszeur theorigue cale gauche
+ épaisseur théarique cale drolle +
0.05 mm = épaisseur lotale dos
cales a monter.
* Faire la différance entre I'épais-
seur olale des cales el 'épaisseur
':;f“m de la position | | ") cole gauche déja choisie.
a couranne - B, Sup- Epal d leg & 3
port de comparateur paisseur fotale des cales 4 mon
ter — cale gauche & monter =
épaisseur de la cale droite & manter,

Contrdle
B ]
: du jeu d’entredents
a.
] * Mellre en place dans les carlers |
- munis das cales de réolags le diffé-
: rentiel complet et I'arbre secondsire.
la bague du rouleman gauche doit Cette contrainte est de .05 mm * Monter un comparateur tangentiel-
étre en appui sur les rouleausx, pour les deux roulements soit | lement sur une dent de la caurcnne.
* Ajouter la contrainte des roule- | 0,025 mm par roulement, * Bloguer l'arbre secondaire et
ments : Epaisseur de la cale coté gauche : | mesurer le jeu du différentiel,

Contréle du jeu dentre-danl.

+ Comparer avec les valeurs précao.
nisees {woir aux caractérisliques
détalllées). Sinécessaire, reprendra
le réglage du jeu de différential.

DIMENSIONS DE LA CITROEN « AXEL »




TRANSMISSIONS

& oilles.

Dépose et repose
d’'une transmission

DEPOSE

¢ Lever 'avant du vehicule et dépe-
320 13 rous du cdléd concerms,

* Depaser la goupille et I'arrétoir de
'écrou de moyvau.

* Immchiliser le moveu (outil Citroén
OUT 208310 T}, el dasserrer 'écrou
de moyeu.

v Dagager le protecteur caguichous
du meyey

+ Deéposer les éorous de lixatlion de
& fransmissian sur les wlipes de sor-
lie oe Dofle ce vilesses,

* Desserrer et débrancher 2 rotula
e biellette de direction jutilizer un
mxtractaur da rofule).

* Exfraire la rotule de bras supérigur
sur e pivat,

* Tourner le pivol et dégager Ia
fransmission du moyeu {prendre soin
fe ne pas deboiter le joint tripode).
+ Dégager la fransmission du
vehicule.

REPDSE

Controler I'élat de la transmission,
nolamment guea les rofules du joint
fripcde ne =ont pas déboitdas,

* Presenter la fransmission sur la |
wrie de bofle de vitesses el enga- |

e AR

Firation de la transmission sur le
moyeu
1. Goupilla - 2. Arrétair

Caracteéristiques détaillées

Tranzmission du mouvement aux roues avant
par dews arbres identigues a deux joinis
homocinétiques.

Jonl interieur tripade 8 galets, extérieur Rzeppa

Conseils

ger l'arbre dans le mayeu (graissear
Iz parige de |la bague d'étanchéité au
moyeu).

* Feplacer la rotule de biellatie de
direclion &t la rotule du pivot.

* Placer €l serrer las écrous de fika-
tion sur la tulipe de sorlie da baile de
vilESses.

v Foser le protecteur cacutchoue du
MoyeL

» Enduire de graisse les faces et les
filetz de I"écrou de moyew,

* Melire en place et serrer I'écrou
de rnoyel,

= Placer I'arrétoir et la goupille.

* Poser |z roue et gescendre le véhi-
cule sur le sal

Démontage
et remise en état

L'&échange des souillels impose la
demaoniage d'un joint & bille.

Repérar la pasilion respective des
piéces en cas de réulilisation,

DEMONTAGE
D'UN JOINT TRIPODE {c6té baite)

¢ Fixer I'zrbre de transmission dans
un étau muni de mordache,

* Deposer les colliers de fixation des
zouiflals.

» Deégager la bague axtérieure du
Iripades,

* Deposar les galats an prenant soin
de récupérer |sz aiguilles {25 aiguil-
les par galet),

REMONTAGE
* Contréler et neltoyar les pisces,
#» Effeciuer dans I'ordra linvarse les
opérations de démontage, répartir
100 g de graisse sur las galets et
dans le soufflet {type GL 245 MOL
Flacer des colliers de soufllet neul
{collier Ligarex).

DEMONTAGE

D'UN JOINT A BILLE (cdté moyeu)
* Fixar 'arbre de transmission dans
un €tau muni de mordache.

* [Déposer les colliers de fixation du
soulllal,

* Fixer un extracteur & inartia  'ar- |

bra de moyeu {outil 1671 T et man-
chon MB 630025-22),

COUPLES DE SERRAGE (dah.m ou mkg)
Ecrou de fixalicn sur sorlie de boille - 5

Ecrou de moyeu ;. 38,
Ecrou de roue @ 7

pratiques

16

TRANSMISSIONS

1. Arbre da rove - 2, Bague extéricure de joint homocinéligee inférieur = 3. Galet
de joint homocingtigue - 4. Joint homecindligue extérienr - 5. Anreau d arrét - 6.
Soufflets - 7. Ecrop dg moyeu.

3- 6
@%S

= Degager le jonc d'arrét et le souf-
flet de protection.

Le joint homocinétique & billes
n'est pas démontable,

REMONTAGE

* Metlaver @l contrdler Mensembla
o8s piEces.

* Ramplacar |es pidces deéfec-

fueuses.

1

Coupe d'une transmission

* Boplacer le scufflet de pratection.
* Raposer le jong d'arrét,

* Engager le joint & Dlles & aide
d'une masse a inertie (oulil 1671 T
el 630-25/22) sur l'arora,

* Plager 100 g de graisze dans le
soufilet et dans le joint a tilles {(ype
GL 245 MO}

* Poser les colliers de maintien du
soulfles

.

j 1. Collier de soulflets - 2. Jone de lixation du soufflet sur 'arbre - 3, Coupe d'un
I galet de Joint intérleur



Direction & crémaillére. Liaizon aux pivols assu: | —
rée par des biellettes 4 rotule axiale, Colonne de

direction & deux cardans.

CARACTERISTIQUES

Démultiplication : 187 a 1.
Diamétre de braguage :
— 878 m [entra murs) ;

"Iiépuse et pose
de la crémaillére

DEPOSE

& Lever'avant du véhicule et dépa-
ser les roues.

* Dézaccoupler la commanda du
volet de chauifage.

* Débrancher e cible de compleur
de la boite de vitesses.

* Déposer les conduits d'alimanta-
tion de ventilation {air chauwd).

* Devissear les fixations de boitier de
chauffaga.

= Daposer le protecteur glastigue
dans le passage de rous droite.

= Dégager le conduit droit de cana-
lisation de veniilation.

* Repérer |2 position des articula-
tians de 'arbre inférieur de colonne
de direction par rapport aux arbres
cannalés,

* Daszaccoupler 'arbre inférleur du
pignon d'atiagque.

* Déposer |'écrou de rofule de dgirec-
tion sur le pivet et extraire la rolule
avec un extracieur approprie.

* Dégagear e baitier par le cdlé droit,
* Recuperer et repérer 'emplace:
menl des cales de réglane.

DIRECTION

Caractéristiques détaillées

a 008 mm.

Cote de préréglage des biallettes © 230 mm {vair

figure),

Fosition ligne droile : préréglage 76 mm (dépas-
semeant de la crémaillére du boitier), branche du

volant vers le bas.

Conseils

REFPOSE

* Contrdler la présence de la gou-
pille de centrags (col@ gaucha).

* Flacer le bolliar sur la caisss (par
le coté droit) et poser les vis sans les
gerrar,

* Placer les cales récupérées au
demontage aux emplacements
d'origine.

* Sarrer les vis de boilier de
crémaillare,

* Accoupler les rotules,

* Accoupler la colonne de directtion
en  alignant les repéres  du
demaontage.

* Pozer le conduit droit de canalisa-
tion de vantilaticn.

= Poszer le protecteur plasiigue dans
l2 passags de rove droite.

* Replacer e boitiar da chauffage at
l2s wis ce fisation.

* Posar les conduils o' alimentation
de ventilaticn {air chaud),

* Brancher le cible de compteur de
la boite de vitesses,

* Rebrancher la commands de volet
de chauffage.

* Foser les roues &l descendre le
vé&nicule sur le sol.

.06 m ianlre frottairs),
Mombre de tours de volant de butée 2 bulde @ 4,
Jeu enbre vis excentrique et crémaillére ; 0,03

Repérer la position des
cales de crémaillire
avant la dépose

PO NTA

pratiques

Démontage
et remise en état
du boitier de cremaillére

DEMONTAGE

¢ Placer le bailier de crémalllére
dans un efau muni de mordaches.
+ Déganer les soufflets de blelleties
avec les protecteurs plastigues.

* Readresser la rondelle axiale {main-
tenir la crémaillére & 'aide d'una clé
plate). Utiliser loutil 280 707 T.

* Déposer la 16le inférieurs de
carter.

+ Dévisser les vis de blocage des
paliers excentrigues.

* Dégager les paliers ce crémaillére,
* Déposer la plagus d'arrét de
pionon de crémailléra.

* Extrzire le pignon.

+ Dépaserla crémaillére (repdrar e
sens de montage si elle est
réacupéres),

* Extraira le palier da pignon o2 ore-
maillére a 'aide d'un mandrin.

MONTAGE

* Metloyer et contréler M'ensemble

des pidces, avant la reposes, enduire

Iz crémaillere, le pignon, les paliers

de graisse.

* homer e palier infériaur de pignon

{utilizar un mandrin appropriéh.

* Effectuer sur |2 carter deus coups

de pointeau pour bloquer la douille.
Nota, — La crémaillére et le

pignon sont appariés et ne peuvent

étra ramplacés séparément.

= Engager la crémaillére dans le

boitier.

* Poser la vis de 'excenirique de

réglage, respecter une profondaur

R T, —

COUPLES DE SERRAGE (daM.m ou m.kg)

Boitier de crémaillare sur caisse @ 32
Brige de colonne ; 1.3,

Rolules sur pivot @ 2,1

Bigllette sur crémaillére @ &,

Vis d'arrét de palier de crémaillére : 1.
Plague de fermelure de boitier : 2,
Support de volant sur caisse - 1.5,

Montage de la vis excentrique
A = 4425 mm %= 0.7 (profondeur de
I'emmianchemeant)

d'emmanchement de 4225 = 07
mm (woir Tigura),

# Tourner e creux de l'excentrigue
cote cremaillere.

* Placer le pignon de commande
avec son roulement.

* Poser |a plague de maintien avec
san joint.

* Placer la viz de fixatiogn 2t la
confre-darou de la vis excentrique
sans la serrer.

Réglage du jeu entre crémaillare et vis
excantrigue

J = 0,03 & 0,08 mm

——
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17 DIRECTION

1. Blgllatta - 2. Soufilet - 3. Crdmaiiiérs - 4. Pignon - 5, Colonne - 6. Volant - 7.
Cate de rdglags de boilier,

* Gliszer les pallers dans le carler
jusou'en butée, arienter le repére du
palier vers le bas perpendiculaira.
ment & "axe du pignom,

¥ Topurner les deux paliers de 90"
vars I"avant sans forcer.

v Serrer légérement les vis poinfeau.
' Contréler la rotation du pignan
d'un bout & 'autre de la crémaillére.
v En cas de point dur ou de jeu |
moessll, régler la position cdes
paliers, les tourner taus les deux de
maniére equivalenta,

* Serrer las vis de palier.

* Régler la position de la vis excen-
frque pour abtenir un jeu avec la cré-
railere de 0,03 & 0,08 mm.

* Serrer lg contre-écrol,

* Poger les biellettes et rabatlre la | * Poser les soufilets sur la boflier de

plaquette d'arrét, cremaillére,
' Prareégler la longueur des bieliet- | » Poser la 16le de profection
f2 (230 mm), inférieure.

18

SUSPENSION AVANT - MOYEU

1. Plval - 2. Bras infdrieur « 3. Bras supsrieur - 4. Amor-
lisseur - 5. Barre dg forsion - 6. Suppor! de barre - 7. Lame
de fMaxion - 8, Mayeu - 8, Roofement - 10. Anneay d'arrét
- T1. Ecrou da moyew - 12. Support de bras inférieur -

13. Rewlement - 14. Bague,

— 35—



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Roues indépendantes 4 deux bras superposds
et firants formant un faux triangle supérieur. Pes-
sarts & barre de torsion ancrés sur |'articulation
du bras inférieur et sur une lame souple cilé
caisse. Amorlisseurs hydrauligues télescopiquas

AMORTISSEURS
Marqua @ Boge.
Repérage ; poinis bleus.
Hauteur de caisse
A vide : P23 = 10 mm.

Carrossage : 011" = 30 (non réglable).

Inclinaison des plvots @ 7239°.

Différencea admise entre cotés droit et gauches

2o,
Farallglisme : 0 a 3 mm (ouvertura).

& double effet ancrés sur le bras inférieur.

RESSORTS
Caractéristigues

& 20,6 mm,
Repérage :
— 1 trait jaune cdté draif ;
— 2 traits jaunes cdté gauche.
Mombre da dents da fixation ;
— cote bras ; 30 ;
— colé caisse ; 32
Lame de flaxion

Epaisseur @ 10 mm.

SUSPENSION AVANT

Deépose et repose
d’un amortisseur

DEPOSE

La dépose de 'amartisseur ndcas-
site la mize en compression de la
suspension, il est donc recommande
d'eMectuer 'opération véhicule sur
585 rouas.

Conditions da réglage

38).

Caractéristiques

TRAIN AVANT

Vehicule & vide, hauteurs de caisse correctes
{223 mm avant, 234 mm arriére - vair ligure page

Chagse : 4° + 30° (réglable).
o

bille=.

Conseils pratiques

+ Dépaser l'axe inférieur de
I'amorlissewr,

* Desserrer le conlre-gcrou de la
[ixation axiale supérieure.

+ Dévisser et dégager |'amortisseur

de la fixation axiale supérisure.

REPOSE

Inverser 'ardre 2t lag codrations
de dépose, -

Serrer le conlre-gcrou suparieur
&n prenant soin de respadter & cou-
ple preconisé.

Dépose
d'un amartisseur
% ¢ 1. Fixatlon inlériaura
il 2 Fixatlon supérieure

AT AL

I
[+
o

i

Dépose-repose

et réglage des barres
de torsion avant
(hauteur de caisse)

DEPOSE

* Placer le véhicule sur une fosse ou
um pont élévataur,

* Déposzer la téle de protection da
la lame da flexion.

* Desserrer l&gérement les paliers
de suppert de la lams de flexian.

* Déposer la butée caouichouc de
support de barre sur la lame et res-
serrer les paliers.

* [Vehicule sur ses roues). Brider la
larme & I'horizontale, en appuyant &

MOYEUX AVANT

Parte par un roulement & double rangés de

COUPLES DE SERRAGE {daM.m ou m.ka)

Ecrou de moyeu © 35,

Rotule de bras inférieur ; 4.5

Aotule de bras supdneur @ 4.5,

Aotule de bielleite © 2,1,

Triangle supériaur sur caisss | 14,

Faliers ce lame de flexion : 7.

Fixation des barres sur lame de flexion : 12,8

I'aide de serre-joint et d'un feren U
coiffant les paliers (80 x 830 mm),
Prendre soin de ne pas deteriorer les
lubes dalimentation de frein &
carourant.

* Laver le vehicule et déposer les
rouas avant,

* Depozer leg wis da fixation du
palier de parre sur la lame de flexion
Wis exlérieure puis vig intérigure).
* hiesurer et noter I"ouverture for
meg par le palier sur 1 lame da
flaxion {gntre 10 21 20 mm & 'exté-
neur de la lame).

¢ Dessarrar el dévisser de deux
tours les vis de Blocage sur la bras
inférieur,

* Déposer la barre avec san palier.
¢ Déposer le capuchan du paliar,

Mise en place de la bamre de redressement de la lame de flexion
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+ Déposer la vis d'arrét de la barre
07 la rendelle excentrigue.

* Repérar la position de la barre par
rapport au palier puis dégager la
tarre.

¢+ Nettoyer et contrdler I'ensemble
des pléces,

HEPOSE D'UNE BARRE
OE TORSION

v Placer la barre sur son paller sui-
vant e reglage déterming {voir para-
graphe suivant),

* Posar la rondelle excentrigue.

* Poser la vis et la serrer au couple
arascrit,

v Foser le capuchon.

* Engager la barre da torsion & fond
dans le bras Inférieur,

* Mesurer I'ouverture formeée par le
palier de barre avec la lame de
llexiar (10 & 20 mm & l'extérieur de
lz lame).

v Poser puis zerrer les vis de fixation
d) palier sur Iz lame.

' Pasar le véhicule sur ses roues.
+ Débrider la lame de flexion,

* Verifier les hauleurs de caisse (voir
mragraphe suivant),

+ Lever 'avant du wéhicule, desser-
ler legeramant les paliers de lama de
fexion et poser les buldes de palier
% barre,

+ Berrer les paliers de lame de
fiexian,

*+ Pozer la tdle de protection de la
bme de flexion,

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA HAUTEUR DE CAISSE

Le wéhicule reposant sur un sol
dan, & vide aves une pression des
meumatiques correcle,

' Mesurer la distance séparant le sol
i le palier du Bras inférieur.
 Comparer les deux cétés et les
tales préconisees,

Il est possible de régler la hauteur
iz caisa en faisant varier la position
iz I3 barre dans le bras de suspen-
son et dans le paller arrigre (voir aux
caractéristiques détailléas),

] : Dépose de la barre
1. Vis de semage -
2, Joint

0TS ARA

Dépose et repose
d’un bras
de suspension supeérieur

DEPOSE

* Débrancher le cable de complaur
de vitesse de la boite.

* Dézaccoupler la commande du
volel de chauffage.

* Deépoger les conduits d'alimenta-
lion de ventilaticn (alr ¢haud),

* Dévisser et déposzer la boitier de
ventilation.

* [dgager du célé intéressé la cana-
lisation de ventilation.

* Déposer le cache plastique dans
le passage da rous (Pour le cots gau-
cha uniguament).

+ Lever la véhicule et déposer la
roue avant du cdtd intdresss,

* Caler & bras inférieur en plagant
un cric.

* Exiraire la rotule de biellette de
diraction,

* Extraire la rofule du bras supériaur
5SUr ke pivot.

. }II:IEpnser 'amortisseur (volr page
35),

= Déposer les écrous de fixation des
paliers de bras supérieur sur |8
longeron.

* Récupdrer les entretoises du coté
inférieur 4 la caisse.

* Deégager la bras avec les cales.

REPOSE

Irwarser 'ordre ef les opérations
de dépose, veiller & serrar foutes les
articulations, wéhicule sur le =ol aprés
avoir contrélé la hauteur de caisse,

Dépose et repose
d'un bras
de suspension inférieur

DEPOSE

» Lever |& vehicule et déposer la
foue du céié Inléresse,
* Désaccoupler 1es trois rotules du

Réglage da la barre de
lorsion : lame de
llexion harizontale, jeu
“de 10 & 20 mm entre
axtrémité de lame at
palier de barra

FHOTO AT

pival  {uliliser un
approprié).

* Accrocher le pivol sous |'aile,

* Placer un gric sous le bras
infériewr.

* Déposer I'axe inférieur d'amar-
tiszeur,

* D&gager l'amortisseur.

* Baisser le cric.

* Déposar la vis de blocage de la
barre de torsion dans 'exe du bras.
* Déposer les vis de flxation du bras
sur la longeran aprés avoir repéré sa
position.

* Dégager le bras.

REFOSE

Inwerger 'ordre et les opérations
de dépose. Contrdler I chasse avant
de reposer le pival (voir page 38).

Dépose et repose
d’un pivot
DEROSE

* Lewver 'avant du véhicule et dépo-
sar la roue du coté Intdressd,

* Déposer la goupille et 'arrétoir da-
I'écrou de mayeuy,

* Blaquer le moyeu et desserrer
I"écrou.

* Deasserrer les dcrous de rofules de
brag inférigur et supéreur et de bigl-
lette de direction.

* Degager lag rofules A I'aide d'un
extracieur approprlé,

* Dégager le pivot de la transmis-
sion.

axtracieur

Echange des paliers de - = |
bras Inférieur B

A. Dépose des bagues | oo
de fermetura B. TR
Dépose des bagues C
d'étanchéilté - . L
Extraclion des roule- = - "
ments & aiguilles - D, ~
Mise en place de I'en. ™
samble des pléces &
"aida des outils du cof-
fret 304080 T

— 8 —

CITROEN
4 Axel n

REPOSE

Contrdler et netloyer I'ensemble
des piéces, veiller & maintenir propra
la surface des cdnes des rotules,
monter des écrous Mylstop neufs
pour la repose, inverser 'ordre 2t les
opéralions de dépose.

Dépose et repose
d'une lame de flexion

DEPOSE

* Plager lg véhicule sur un pant,
roves pendanies,

* Deéposer la tdle de proleclion de
la lame dea flexian,

* Desserrer légérament l2s paliers
de support de la lame de flexion.

* Dépaser |la butée caculchaus du
suppart de barre sur la lame et ser-
rer les paliers.

* Reposer la véhicule sur sas roues,
* Brider la lama de flexion en
appuyant & I'aide de serre-joint et
d’un far an U coiffant les paliers (80
® 800 mim). prendre soin de ne pas
deétériorer les ubes d'alimentation de
frein &t de carburant.

* Lever le wéhicula roves pendantes.
* Dépozer les vis de lixation des
paliars de lames.

* Dégager |'ensemble lame de

flexion, paller et campresseur.

En cas de dépose des paliers,
repérar spignausement leur position
sur la lame.




Réglage du parallélisme

REPOSE

Pour la repase, inverser I'ordre et
les opérations de dépose en pranant
sain de centrer corractemant la
larme,

TRAIN AVANT

Les contrdles des angles caracts-
ristigues doivent dtre efleciués le
véhicule & vide en ordre de marcha,
les pneus a une pression de gonflage
correcta el |28 hauteurs de caisses
correctes (voir valeurs aux caracté.
ristiques dataillées),

Riglage de la chassae
% Oulils de contrdle en place - B. Presse da réglage an place sur la lame de flexion

_direction

— SUSPENSION - TRAI

Gontrdle de la chasse

* Lever la véhicule et déposer les
roues avant.

* Déposer les écrous de rotules de
bras supérieur el de biellette de

* Dégager les rotules a I'aide d'un
extracieur appropre,

* Déposer I'écrou de I"axe infériaur
d'amortisseur,

= Placer sur I'axe la plae de contrdle
du coffret QUT 204073 T,

* Placer en remplacement de la
rotule de pivol gur le bras supdrieur
la rotule du coffret.

= Contréler le jeu entre Ia rotule et
la pige de contrdle (1 & 2,5 mm)

* En ¢as de jeu incorrect, déplacer
le bras inférlaur avec la barre de tor-
sion et le palier de barre sur la lame
da flexion aprés avoir desserré los
fixatians.

MOYEUX

Echange des roulements
de moyeux

DEMONTAGE
s Déposzer le pivol (voir paragraphe
correspondant page 37).

L RN YN
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)

Cutll d'immaobilisation du mayeu en place

* Placer le pivot sur une presse an
veillant & na pas endommager la tole
de protection du moyeu.

* Exiraire le moyeu en utilisant un
mandrin approprie (utiliser le cofirat
OUT 30 40 80 T).

* Dégager le joint spi extérieur au
MoyeLu.

* Dépozer le circlip darrél du
roulement.

* Déoager le joint spi intérieur au
mioyeu.

* A l'aside de mandrins et cages
approprigs {colfret OUT 30 4080 T)
affectuer le montage & la presse per-
mettant |2 dépose du roulement du
piviat (vioir figure).

* Netioyer et contréler 'ensemble
des pigces, Remplacer les piéces
défectuauses, le roulement et les
joints spi systématiquement & cha-
fue démontage.

HEMGN]’AGE
* A |'aide des oulils appropriés et

d'une presse, meltre en place la |

cage exierieure du roulament dang
le plvet,

* Mettre en place les bagues inte-
rieuras de roulement avec leurs bils
lzg {enduira les cages de graisse
pour roulemenis).

* Poser le circlip d'arrér de la cage
axtarieurs,

* Placer un joint spi neuf de chague
caté du raulement,

* Maintenir la cage extarieure dJ
ravlement et introduire le moyeu d 2
fAresse,

;VN/F )
= . |

Coupe d'un moyau

Pointe de mesure des hauteurs de caisse

A. Avanl : 223 mm
B. [ Arrlére : 324 mm




SUSPENSION ARRIERE

Foues indépendantas a bras tirds, barres s lor-
sions transversales avec amortigsaurs hydrauli-

mues horizontauy & double effet.

ERAS DE SUSPENSION
Jeu latéral @ 2 mm.

BARRES DE TORSION

Caractéristiques

@ 17,5 mm,

Reperage -
— 1 trait blanc coté droit; |
= 2 trails blancs cdté gauche.

SUSPENSION

Dépose et repose
d'un amortisseur

Ladépose et rapose d'un amarlis-
#ur necassite la mise en compres-
don de la suspension, 1 ast dong
gcommandeé d'effeciuer 'opération
Ehicule sUr sS85 TOUEes.

DEPDSE

v Déposear les ecrous de fization de
Emortisseur sur le bras st le
BICEa.

' [époser
[enbretaise,
* [2poser I'axe supérieur @t déga-
r famartissaur,

REFOSE

Irverzer I'ardra des opérations de
dpose. Mettra le véhicule & hauteur
fasietle préconisee (voir figure
| T2 38) puis serrer les articulations
& Famaortisseur.

'axe inférieur avec

lépose-repose
it reglage d’une barre
ie torsion

DEPOSE

¥ Flacer e wahicule sur une fosse ou
i pont élévateur & plateau.

PN BTA

SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

AMORTISSEURS
Margue : Bogs.

Hauteur de caizge

Caracléristiques

5 Carrossage . — 10°

A wide [ 324 = 10 mm.

TRAIN ARRIERE

Conditions de réglage

Wéhicule & vide, hauteurs de caisse carraecles
(223 mm avant, 324 mm arniére).

= 20 (non réglable),

réglanle).

billes.

Conseils pratiques

Dapose d'un amortlsseur
A. Fixalion supérleure - B, Flxation
inférieure

* Déposer l'amarisseur du cdlé
intéresse.

* Lever l'arrigre du vehicule &1 dépo-
ser les rouas,

+ [Déposer les bouchons d'obtura-
tion des axes de bras et placer une
tige fileléa traversan! les anes de part
en pari.

* Placer sur la tige filetés des ron-
delleg suifisamment arandas pour
retenir le bras. Placer des écrous ca
blocage.

* Flacer un ouwtil mainienant Nentr-
axe de I'amortisseur & 338 mm.

+ Deposer sur la bras la vis &t la ron-
delle de ratenue de la baira.

¢ Déposer du cété opposé e contre-
acrou 2t la rendells de retenue.

* Rapédrar [a position de |a barra par
rappeort au bras.

& Fizer sur la barre de torsion cole
bras un extracteur & inerlie [oulil
1671 T &t embout d'adeplation CUT
208306 T),

» Extraire la barra de torsion:

* Mettoyer et contrdler les piéces.
rarmplacer les pidces délaclueusses,
remplacer  systématiqguement  les
joinis,

REPOSE

* Placer la barre en respectant e
repérage effeciud au démentags (en
cas de remontage de la mame barre)
au an charchant la position gda maon-
tage la plus facile.

Peal 10 MLE

Parallélisme ; 2 & 5,6 mm (pincement, non

MOYEUX ARRIERE

Porlés par un raulament 4 doubla rangée de

COUPLES DE SERRAGE (daM._m au m.kg)

Axg d'amortigseur @ 11,3

Barre de torsion cote bras ; 2,4,
Barre de torsion odté berceau ; 1.5,
Fixation cu berceau @ & B,

Ecrou de moyeu - 37.5.

Ecrou de lusee ; 19,5

Disgue sur moveu : 4,75,

Ecrou de roue - 7.

+ Poser du odlé bras la coupslle
remplie de graisse.
* Poser la vis de blocage de la barre.

- e

Vis d'arrét da la barre de torsion
A, Cdté berceau - B. Coté bras
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SUSPENSION ARRIERE - MOYEU

1. Barcaau - 2. Barre de tovsiom - 3. Bras da spspansion - 4. Roulement - 5. Moyey - 5. Ecrou da meysy - 7.
Rowlement de bras - 8 Amortizseur.

* Compenser le jeu latéral en agis-
sant sur la vis colonnette odté
berceau.

* Placer le contre-&crou et le sermer
au couple préconisé,

# Déposar Ioulil de maintien des
bras.

* Placer les bouchons d'obturation
dag axes ceg bras,

* Poser les amortisseurs.

CONTROLE ET REGLAGE
DE LA HAUTEUR DE CAISSE

Le véhicule repasant sur un sol
plan, & vide avec une pression des
preumatiquas corracte.

« Mesurer la distance séparant o sol
et le dessous du ube de traverse
d'essieu arriére,

* Comparer les daux aftés et les
cotes préconisées (voir aux caracté-
ristigues détaillées).

* Lacole de base est oblenue avec
un entraxe des articulations d'amaor-

tisseur de 338 mm. Il est possible da
carfiger celte valeur en medifiant la
pasition de la barre de torsion faux
amortisseur en place.

Dépose et repose
d'un bras de suspension

DEPOSE

* Déposer 'amortissaur et la barre
de forsion (voir paragraphes précé.
dents).

+ Dapozer 1a fige filetée da maintien
du bras,

+ Désaccoupler le flexible et le racs
card da frein,

*» Décrocher le ressorl de com-

‘mande du limitaur de freinass (cétd

gauche).

» Deégager le bras,

* Placear le biras sur un support el la
déshakiller.

+ Mettoyer et contrdler les pigces.

REROSE

* Contréler 'état et le positionne-
ment des paliers et des joints,

= Engager le bras, les portées endui-
ez de graisse (x S1 33 ).

* Placer ung cale d'apaisseur 2 mm
entre le bras ¢t le berceag (voir
figure).

= Placar Ia figa filelds de maintien
du bras, et le faux amortizseur.

+ Placer la barra de tarsion.

Dépose de la barre &
.. I'alde d'un extractaur &
| inerlie, bras maintenus
; par tige, rondalles et
GErous

P KTA

Calage du jou du bras
de suspansion & I'aida
de la fourche eslibrée

wHarD A4

— A —

* Brancher | circuit de freinage et
raccrocher le ressort de commande
¢u compensateur (bras gauche).

+ Bepozer I'amarlissaur,

* Contréler la hauteur de caisse et
corrger s nécessaire an modiliant a
position de la barre de torsion.

Echange des paliers
de bras de suspension

* [Déposer

EUSPEnsion.

* LNiliser les tiges d'exiraction, les

bagues &t mandring du colfrat

304080 T {voir figure).

— Paligr intérigur ; outils G4, GE, G3
et G10;

— Palier extérieur ; outils G1, GA &t
G4,

* hettre en place les paliers en uti-

lisant les outils appropries (woir

fiqure),

—  Palier imérieur ; outil G3, 58, G4
2t ube butée G9;

—  Palier axtérieur : cutils Gd, G,
G2

* Reposer les bras de suspension.

les deux bras de

Dépose et repose
du berceau

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont &lé-
vateur ou une fosse,

* Lover e vehicule et déposer les
roues arriére. |
» [Déposer la carter de protection du |
limiteur de freinaga.

* Daposer le carter de protection du
lirmiteur de freinags

* Dépazer I'dchappement depuis lg
raccordement avant jusgu'a I'arriéra,
* Saparer la patte de fixation gy tube
de frein et débrancher le lube de Trein
du limiteur. Flacer des bouchons sur
e limiteur &l sur le lube,

& Caler "avant du bercaau aves o
chandelles.

* [ans |I'habitacle, degager la gar-
niturg da planchar & l'arnéee,

= [Deposer lobturateur et desserrar
les écrous de fination du berceau.

* Dépcser les rondeallas.

* Descendre |l berceau avec les
glerments de suspensian.,

REPOSE

Pour la repose, inverser 'ardra deg |
opérations de dépose puis effectuar
la purge du circuit de freinage.
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Dépose et repose des paliers de bras de suspension

A Dépose de la begue extérleure - B. Repose de la bagus extérieure - C. Dépose de la bague Intérieure - D. Reposa da
I bague Intérleurs - G1 & G10. Oullls du coliret 30.408 T - |. Roulement d'appui - 1. Palier inléreur - 2. Paller extérleur

MOYEUX

Echange du roulement
de moyeu

¢ Lever l'arrigre du véhicule et dépo-
7 |85 roues,

¢ Immobiliser le moyeu (out. OUT.
WE310 T) et desserrer les vis de
fixation du disque.

+ Rabattra la plaguette d'arrét de la
s d'axe de moyeu et desserrer la
iz (valr figure).

+ Dégager 2 moyeu,

» Dépaser le disoua.

' Extraira 'axe de moyeu du moyeu
il'3ide d'une presse.

Fixation avant du berceau ardére
I'écrou d'arrél de la cage extérieurg
e rowlement.

= Extraire la cage extérieurs & la
Presse.

+ Déposer la bague d'appui du joint

* Recupdrer 2 couvercle de ferme-
fure puis I'axe.
* Algide de la clé & griffe F2 (cof-

Iret c'outillage 30 40 BO Ty, dessarrer |

délancheite sur le moyau.

* 5indcessaire, extraire a la presse
| la cage extérieurs restée surl'axe de
MCYew.

.
A BTA

Dessarrage de I"écrou §
crénalé de roulement & §
I'alde de la «clé |

appropride -

HIETD iR

— ] -

Dépose de la vis d'Immobllisallon de
I'axe de moyeu avec sa rondalle d'ap-
pul &t la plaguetts de frelnage

+ Mettoyer et contrdler 'ensemble
des pidcas, remplager systématigue-
mant las joints. ;
+ Metire en place la bague d'appui
joint d'&lanchgité sur le moveu, 1dad-
rement enduite de graisse sur la face
de parlés du joint.
» bonter 4 la presse le roulement
sur 'axe de maoyeu.
= Manter 'enzemble roulement axe
sur le moyeu, uliliser la presse etun
mandrin approgrié.
* Placer le movau dans un étau muni
de mordache at placer ['écrou d'ar-
rét du roulement {graizser les filets
el les faces).
+ Sarrer 'écrou au couple préconise
a l'alde de la clé & ariffe appropriée.
* PFoser la coupelle de fermeture du
Moy el (en appui sur M'4crou el non
sur le moyeu voir figure).
+ Emmancher sur le bras e suspen-
sion un jaint spi newl avas 12 coupele
[respecter un &carternent entee jaint
el {Gle pare-poussiére de 4 mm, ou
uliliser les deux cales « 06 » Cu col-
fret OUT 30 40 80 T,

Mettre le disque en clace sur
I'étrier avec ses vis.
¢ Placer le moyau sur la brag,
* Poser un joint d'étanchéité neuf,
la plague d'appui de la vis, une ron-
delle arrétair neuve et la vis.
* Serrer la vis au couple et rabattre
l'arrétoir,
« Pozer les vis du disgue sur le
moyeu.
* Reposer la roue el descendre le
véhicule sur lg sal,




Caractéristiques détaillées

Frains de conception Ciligén accolés aux
sorlies de baile & I'avant. Disques avant el arridre
ventilés a I'avant, Frein de parking 3 commande
mecanigue par cible sur les freins avant. Circuit
double {avant et arriére séparé), limiteur de pras-
SI0N sur les roues arriere.

FREINS AVANT

Disques : & 270 mm.
Epaisseur nominale : 18 mm.
Epaiszaur mini : 15 mm.
WVoile maxi : 0,15 mm.

Etrier fixe 4 deux pistons @ & du piston ;45 mm.

Plaquettes :

Qualité : Feroda F 673 GG
Epaisseur nominale : 9 mm.

Epaiszeur minimum : 2 mm.
Surface ; 35,5 cm?.

FREINS ARRIERE

Dlsques ; &7 208 mm.
Epaisseur nominale : 7 mm.
Epaisseur mini : 5 mm.
Vaile maxi : 0,15 mm.
Etrier : fixe & deux pistons.
& d'un pistan 37 mm.

Plaguettes :

CQlualité Ferodo F 592 ou F 673 GG,

Epaisseur nominale : 9 mm.
Epaisseur minimum @ 2 mm.
Surface ; 15,65 cm?.

COMMANDE
Maitre-¢ylindre

£ 17.5 mm.

Jeuw entre pision et lige de commande - 0,1 &
0.5 mm.
Limiteur de pression

Pression de coupure, & vide : 25 bars.

Preszion de coupure, an chargs | 70 bars,
FREIN DE PARKING

Epaissewr de la garniure © & mm.

Surface d'une plaguette - 10,5 cmt.
COUPLES DE SERRAGE (daM.m ou mikg)

Disque avant : 5.
Disgue arrigra ; 4,75.
Ecrou da roue V.

Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

DEPDSE

« Cuvrir |8 bouchon du bocal de
ompensation,

» Debrancher le témoin.

* A 'zide d'une pince, repousser les
slagueties vers la corps d'etrier pour
eplacer les pistans au fond des
1lésa0Es,

» Diépasar la goupille d'arrét de 'axe
de couliszement,

» [egager I'axe ef récupérer la res-
sart anti-vibration,

v Déganar les plagqualtas (repdrar
eur emplacement en cas de
-Eutilization).

REPOSE

* Placer les plaguettes,

* Engager I'axe de guidage avec le
azsort anti-vibration,

* Poser |la goupille d'arrét de "axe.
« Brancher le témoin d'usura,

x Compléler e niveau de liguide de
rein.

¢ Acouyer plugieurs fois sur la
rédale de frain pour approcher les
slaqueties.

. . D | "

DE[I[ISE et repose ma?:saccaupl&r & cfible de frein 4

d'un étrier * Déposar les plaguettes de frein.
* Placer un boulon en remplace-

DEF’_DE'E men de I'axe de couliszement des

* Déposer la roue de secours @t son | plagueties pour maindenic les deux

support. demi-etriers serrés.

20 FREIN AVANT

1. Disque - 2. Efrier - 8. Plaqualtes (= 2) - 4. Ressor! andi-broft - 5, Agrafe de
fixation - &, Pizton &'detar 8l jofts,

Echange des plaquetles avant
A. Remize en place du piston - B,
Dépose de la goupille de I'axe - C.
Dépose dy ressort aprés dépose de
I'axe - D. Déposa de la plaguette



* Debranchar e tube d'alimentation
el placer un bouchon.

* Débranchar ke tube de jonction
entre les deux étriers (coié gaucha),
* Déposer les vis de fixation.

* Degager I'étrier.

* Nettover et contrdler les pigces.

REPOSE

* Contrdler I'état du disque, de I
surface d'appui de |'étrier sur la bofle
de vilesses. Veiller 4 ce que les pig-
ces soient exemptes de traces de
graisse,

* Prasenter "&rier complet (muni
des plagquettes de frain & main).

* Paszer les vis d'assemblage.

+ Brancher les ubes d'alimentation.
* Paser pour le cdté gauche la vis
de colliar de fixation du tube.

+ Déposer la vis de remplacement
de I'axe.

* Posar les plagueties.

* Purger le clrcult.

Dépose et repose
d'un disque
DEFOSE

+ Déposer |'afrier du coté concorné,
* Levar le  wéhicule (roues
pendantes),

+ Deposer las écrous de fixation da
Irensmission, &t disque sur la tulipe
ta sortie de boite.

' Déposer les gaujons.

v Degager la transmigsion,

v Sartir le disque par le dessous du
iehicule.

REFOSE

Pour la repose, inverser Nardre et
&5 cperations de céposa,

fiustion de I'étrler et du disque avani
LEtder- 2, Ecrou de fixation du disque
sur la tillpe de sorlle de bolte

FREINS ARRIERE

femplacement
ies plaguettes

UEPOSE

¥ Lever l'arrigre du vehicule et dépo-
i l2g roues.

t Dégozer |a 10le pare-poussidre.
' Dépoger |'axs de guidage et le res:
g1t ante-brult.

' A l'zide d'une pince, repousser la
jaette el le piston dans son
tgemant,

A0 Ria

— FREINS —

Remplacameant des plaqueltes arriére
A, Dépose de Maxe de fixation et de la
1Gle pere-poussidre - B. Récupération

| du ressort anthvibration - C. Déposa

des plagueltes

* Dépaser les plagueties.
= MWettoyer e logement de plaquet.
les a l'alcool.

REPOSE

* Pasger la plaguette cité exiérieur
&t engagar |'axe de guidage.

* Poser la deuxiéme plaguetle, le
ressort anti-vibration el {erminer la
mise en place de I'axe de guidane,
* Poser sansg le serrer 'écrou d'ar-
rét de I'axe de guidage.

* Pazer la tole pare-poussicre.

+ Serrer "dcrou d'axe de guidage.
* Controler el compléler si néces-
saire le niveau de liquide dz frein
dans le résemvair de compensation.
* Appuyer plusieurs fois sur la
pédala de frain pour amener les pla-
queties & leur place,

Dépose et repose

d’un étrier

DEPOSE

* Dépozer les plaguettes de frein
(voir paragrapha prégédent),

+ Repozer 'ase de guicage avec son
écrou et le serrer pour maintenir les
deux demi-etriers.

* Débrancher lg tuoe dalimentation,
poser des bouchons.

* Deéposer les vis de fixalion de
I'étrigr,

* [égager I"atrier,

POSE

* Contrdler I"gtat du disque, nettoyver
les pidces & I'slcool.

* Posar '"&trier el sarrer les vis au
couple.

* Brancher |e tube d'alimentation,
* Pazer lag plaquatias,

* Purger le circuil de freinage.

Dépose et repose

d’un disque de frein

* Déposer le moyeu fvolr page 38).
* Dégager le disgue,

Au remontage, poser des joints
d'élancheité neufs.

21

FREINS ARRIERE

1. Disque - 2, Tile de protection - 3. Efrigr - 4, Plaquetias { = 2) - 5. Profacteur
- 6. Ressort anti-vibration - 7, Vis de fixation - 8. Purgewr - 9. Piston d'étrier et joints.

—dy—

CITROEN
W Axel »

FHOTD RTH

Flxation de I'élrler et du disque
1. ¥is d'étrier - 2. Vis du disque sur le
MayeL

COMMANDE

Dépose et repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

» Asgpirer, 3 'aide d'ung seringue la
liguide de frein dans le réservoir de
compensatian,

= Dabrancher les cannexions d'ingdi-
cateur de niveau.

* Dévisser du maitre-cylindre les
canalisations de frain.

* Didvisser les ecrous de fixation du
maitre-cylindre sur la tablier.

* Sinéceszaine déposer & rése nair
de compansation et récupdrer les
joinis,

* MNettoyer |2z pidces (A Malcool) et
les contrblar,

REPOSE

* Posar le réservoir de compen-
sation,
* Placer le maitre-cylindre sur le

| tablier et serrer o5 écrous au couple,

* Brancher les wbes da frein
* Purger le circuit de freinage,

Limiteur de freinage

CONTROLE DES PRESSIONS

* Placer le vehicule sur une surtace
plana,

* Conlréler les hauleurs de caisse
(voir cage 3E).

* Déposer l2 couvercle de protec.
tion du limitaur.

* Contréler que le limiteur es1 libre
& l"action du ressort de commande,
* Débrancher le e d'alimentation
oe I'étrier arriére gaucha.

* Brancher an remplacemenl un
manométre de conirdle O & 100
Bars).

s Apouyer lentemant sur la pédale
de frein et lire la pression (24 & 26
ars).

* Sindcessaira, corriger la pression
an torgant la patle d'acerachage du
pelit ressort

* Déposer le manométra ef purger
le sysléme de freinage.



— FREINS —
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COMMANDE DE FREINAGE

1. Maltre-cylindre - 2. Becal de compensation -
3. Piston, coupalias et ressorts de rappel - 4. Régu-
fatpur e frefnage aridre - 5, Ressort de commanda
du réguatesr.

REGLAGE DE LA POSITION
DU LIMITEUR

* Posgitionner lz véhicule & une hau-
teur de caisse de 310 mm.

*« Contrdler le jeu entre ressort et
lige de commande (3 mm, wvoir
figure}.

= Si n&cessaire, régler le jeu par
déplacement du support du limitewr.

Purge du circuit
de freinage

Pendant I'opération, vaillar & main-
lenir le nivaau dans le bocal da
compaensation.
= Lever le vehicule et dépaser les
roues arfigre pour la purge de
l'arriére.

Réglage du limiteur
A = 3 mm dans les ¢
conditions de réglage &
(véhicule & hauteur

d'assletlie)

# Surchaque vis de purge el succes-
ivement, engager un tube souple
transparant, dont [|‘extrémité est
immeargéa dans du liguide de frein.
* Vis de purge ouverte, pomper & la
pédale jusqu'a élimination totale de
I'air & chacune des roues.
* Fermer las vis de purge lors d'une
course descendants de la pédale qui,
dans ce cas, sera anlangés régulisé-
rement &t Wotalement.
= Coniraler la fermetd de la pédale.
Eflectuer la purge &n commengant
par avant {1 seul purgeur) puis 'ar-
rigre droit et l'arriére gauche.

FREIN A MAIN

Réglage du frein 4 main

* Lover 'avant du véhicule, roues
pendantes.

* Hepoussar au maximum le levier
de commande,

= Déposer la roue de secours,

+ Contrdler la position des leviers
contra les butées d'elrier en position
repos.

# Agir sur les wis de bulée des

cames de réglage jusqu'a amener les
plaguettes au contact aves le disque
{léchage),

* Déposer bz carter de levier de frein
& main.

* Regler le cdble en début de ten-
sian, le levier da freln au repos,

® Contraler la réparfition de la fen
sion (palonnier perpendiculale 3
I'axe du véhicule).

* Caontrdler Maction du frein sur les
rouves (blocage au 5° cran),

Echange des plaguettes
de frein a main

-;BEEDGSM ["étrier g frein (voir page
* Déposar e ressort de rappel dog
leviers.
* Deposer les vis de fixation deg
leviers.,
* Déposer les laviers, Réoupérer las
rndelles élastiques,
* Ecarter les ressons de maintien e
dégager les plaquettes.

Pour la repose, inversar Mordre g
les opérations de dépose puis réglar
la commande.

23

& maln.

FREIN A MAIN

1. Levier de frein - 2, Pafonnier - 3. Cible = 4, Lavier
- 3. Excenlrigue de réglage - 6. Flagueties de frein




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 %, 225/45 Ah.

ALTERNATEUR
40 A, 530 W,

Marques et types
Paris-Rhéne 12 A 486.
Ducellier ; 514 006.
Motorola : 9 AR 28 28 G.
Femsa ALP 12 - 17

Caractéristiques

Tension nominale : 12 V.,
Puissance maxi | 530 W,
Résistance de Iinducteur :
Deéwoit (A pour trimn moteur)

— 20 A & 900 ifmn ;

— 30 A & 1850 Ivfmn ;

— 37T A& 3250 tifmn ;

= 38,5 A 4 4 33D trfmn.

f+ 050

Régulateur de fension

Régulateur électronique incorpore.
Marques et types :

— Ducellier 311 007,

— Paris-AhSne YL 147,

— Motargla 9 AC 7074,

— Femsa 33 544/1,

Tansion de régulation © de 13.8 & 14,5 V paur
o+ 50,

Contrdle du woyant de tensian (V)
— lension croiszante @ 12,8, témoin allumeé ;
— tansion ¢roissante : 13,3 - 15 {émain éteint ;
— fension croissante ; 15,5, témain allumé ;
— lension decrolssante ; 15,5, témoin allumeé ;
— fension décroissante @ 11,9 - 14,5 ; témoin
llume.

Courrale

Margua el fype : Kléber AV 10-625 & 4 C,
Type 85 x 835 La.
Tension : 175 4 200 M par brin,

I
' Alternateur

| DEPOSE
« Démrancher le cable de masse de |
la batteria.
* Déaposer |a calandre.

Repérage
{figure Fusibles, circuits protégés Ampeéraga | Coulsurs
page 46)
1 Puvertizzour sonore - Essuie-glace AV el AR - Lave-glace
AV et AR - Excitation altermateur - Voyants de sécurifd -
Jauge carbrant ... i et 16 Jaune
2 Bornes radic - Montre {+ permanem] - Indiealeur de direc-
tion - Feux do slop - Eclairage intérigur - Allume-cigare 16 Bleu
3 Soufflerie - Lunette AR chauffante - Vovant de starter - Mon-
tre {+ aprés contact) ,..... R A e by 18 Mauve
4 Lanternes - Lecieur da cartes - Eclairage - Commande cje
chauffage - Eclairage cendrier - Eclairage tableau de bord 1Q Yerl
5 Etouffoir - Feuderecul .. ... ... . ... ... ... 10 Blanc
6 Feux AR da brovillard ... ... ... ... ... ... .. ... 10 Rougea
LAMPES
Fonclion Pulssance (W) Mombre
Feus da croisemant - feux de route (code européen) 40045 2
Feux de croisement - feux ce route (Ha) ... ... 55/80 2
Lanternes al stops arriére . ... ... ... 2115 2
Clignotants, feux de recul, feux AR de broulllard ... .. 21 8
Lantarnas avant .. .. i S o b 2
Eclzirage de plague de poln:e .............. 4 2

FUSIBLES

Il sont placés dans un boitier silué sous e capot
al repéré par couleurs (voir figure page 46).

Couple et intensité & 1 000 tmn 2 0,70 dal.m
- 280 A

Coupla, intensité et tension pignon blogué 1,1
daM.m - 3804 440 A - TS5 V.

Réglage du lanceur :
— Pignon sarli ; 46,8 mm ;
— Pignon rentrd : 37,3 mm

DEMARREUR
12 W, 0.0956 KW,

Marques st typas Longueur nominale ges balais ;

* Déposer la téle de protection de
la courraia,

+ Déposer 'oblurateur devant la vis
| de fixation de 'alternateur.

| » Déposar l'agrafe de fixstion du
| reniflard et I'écarter.

Ducellier 532 016.
Fariz-Rhdne D 8 E 155,
Femsa MOB 12-2.

Caractéristiques

Inlensité & vide : S0 A

Conseils pratiques

trigues de "allernateur.

nement.

— AR —

* Dessarrer 1a lisation d'alternataur.
+ Debrancher les cannexions élec-

* Déposer le boulon du tendeaur,
* Degager la courraie d'entrai-

— Paris-Bhine ' 8 mm
— Dwcellier : 5 mm.
— Femsza : 8 mm.
PROJECTEURS

Code européen ou HA.

+ Déposer la vis de fixatian,
» Dégager l'allarnateur.
REPOSE

* Mattre en place 'aliermateur avec
5682 vis de fixation.



» Mettre la sourraie sur la poulie,
» Tendre la courroie et serrer les
fixations.

* Placer lag connexlons électriques

de 'alternateur.

+ Reposer la reniflard et I'agrale de
| la batteria.

fization,

+ Poser la tole de protection de la
courroie el I'obturateur sur la 1dle de
veniilateur.

# Pozer la calandre,

+ Brancher le cible de masse de la
batlerie.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE

« Dasserrer les supparls de
I'alternateur,

& A ['aide d'un levier, agir sur 'allar- '

nateur de maniére & abtenir la 1en-
sion prescrile 4 la courroie (voir aux
caraclénistiqgues détailléas),

« Serrer le boulan du tendeur de
COUrrnia,

* Contrdler la tension,

* Serrer las tixalions.

Démontage

et remontage
de 'alternateur
(deposé)

Consuller la wue éclatée pour |

eflactuer ces operations qui ne pre-

sentent pas da difficulté particuliéra. |

Les diodes étamt sensitles & la

chaleur, utilisar l2s pinces a bec pour |

dessouder les cannexions et las res
souder aussl rapidement.

Eviter I'emploi d'un fer & souder
électrigue, les diodes risquant d'étre
détruites si lisclant du fer & souder
était endommage.

Lors des essals effectués surl'al-
fernateur, la tension ne doit pas
dépasser 14 V.

Pour e controle des diades n'uti-
ligar qu'un matériel ne cépassant pas
24V courant continu,

Ltilisar comme liquide de net-
toyage du white spirit ou du trichlo.
réthyléna et sécher immédiatement

les pidces neltoyées (enroulemeant en |

particuliery & 1'air comprime,

Moter egalement quea les roule-
ments sonl graizsés & vie et quiils
n'exigent aucun entretien au
montage,

— EQUIPEMENT

ELECTRIQUE —

' Boiller de fusibles

T AT

Démarreur

DEFOSE
« Débrancher le cible de masse de

» Déposer a roue oe secours el son
support.

s Débrancher les cannecteurs elec-
triquas du démarreur.

Réglage da la courrole
d'alternateur £

1. Axe de lixallon dal- &
ternateur « 2 Vis de B
tendeur

T AT

+ [épasar les deux vis de fixation du
démarraur.
» Dégaqger la démarreur.

REPOSE
Inverser 'ardre et les opérations

da dépoze.

Remise en état
du demarreur déposeé

Les opéralions de déemontage et
de remontage du demarreur ne pré-
sentent pas de difficulié particuliére

24

ALTERNATEUR

A. Paris-Ghine - B. Dreallier - C. Motorola - 0. Femsa
1. Poulis d’enitrsimement - 2. Palier avant - 3. Rolar - 4. Stater - 5. Paligr arriére - 6. Rowlament - 7. Badressour

= 8. Gharbons.




CITROEN
— FQUIPEMENT ELECTRIQUE — # Axcal # R|T|a

25 DEMARREUR
A. Ducallier - 8. Paris-Rhdne - €. Femsa

1. Moz do ddmarrour - 2. Induit - 3. Induclevr (coms dg démarraur) - 4. Palisr
arrigre - 5. Lanceur - &, Soldnoide - 7. Fourcheits - 8. Charbons - 9. Bague de palier,

Dépose du démarraur
1. Vis de fixation - 2, Alimentation permanenla - 3. Alimentallon excltation

26 ESSUIE-GLACE
A, Avan! - B, Arridre

1. Support - 2. Matour - 3. Tringlaria - 4. Bras
- 8. Balais.

| {woir vue éclatée précizant la position | — L'état des bagues autolubrifian-
respaclive des pieces). Veiller toute- tes des paliers. En cas de rem-
foiz 4 : placement immerger les bagues

neuves pendant au moins 20

— L'étal des balais, leur degré minuteés dans da "muile moteur
d'usure, leur bon coulissement (SAE 30040) avant de les meltre
dans leurs guides respactils ; en place.

— Lapression el la pasition des res- |

Birls 8 el | Essuie-glace
— L'état apparent du callecteur qui

sera netioyé exclusivemant a | DEPOSE DU MECANISME

I'gide d'un chiffon imbibé d'ez- | * Déposer la parle-balais central.

zence ou de frichlorethyléne et | * Démonter la fixation centrala du

poli 4 l'aide de papier de warra porte-balais.

lin. Me jamais uliliser de toile | * Déconnecter le molaur d'essuie-

| Emeri ; glace.
== A7 —




» Déposer les 2 fixations de |la pla-
ting d'essuie-glaca,
* [egager e mécanisme.

REPOSE

Inverser I'ordre et les opérations
de dépose.

Dépose et repose
du tableau
d'instruments

DEPOSE

= Débrancher le cdble da masse de
la batterie.

1

| Réglage des pharas

m 1. Vis de réglaga en

W hauteur - 2. Vie ds

2 lage on direction - 3.
d Cible de réglage &
1 distance

FHITD NTA

* [époser les 2 vis situées sous la
vigigre,

& [Déposer les fixations gauche sous
les satellites.

+ Débrancher les connecteurs élec-
{riguas du tableau de bord.

= Degager le combine dinstru-
menls,

REPOSE

# Brancher les connecleurs

| électriques.

* Brancher le cible de compleur,
* Mellre le combing d'instruments
en place.

= Maitre en place la visiére.

* Rebrancher la batterie.

Cl-contre : Dépose du 1ebleau
d'instruments

A. Dépose du volanl, desserrage de la

bride d'articulation de la colonne - B,

Dépose das vis de fixallon du lableau

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

27

TABLEAU DE BORD

1. Boitigr - 2. Visiére - 3. Circoft fmprimd - 4, fachymatra - 5, Compla-tonrs (sul-
van! dquipement) - 6. Jauge & essence - 7. Cdble de compleur.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

& Axal »

CITROEN |

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

NOMENCLATURE DES PIECES

Rep.

Désignation

10
25
a5
a6

s
145
180
185
180
229
230
231
236
253
269

285
355

365
385

420
440
411
442
443
145
A46
457
458

461
462
463

Allume-cigare avant
Allurmeur
Alternateur
Avertigseur
Batiene
Bloc contrdle
Bobine d allumage
Baiver d allumage {Module] [1300)
Cemrale clignotante
Contactewr feux de recul
Contacieur teux de siop
Contacteur da frer a man
Contacteur antrvol
Contacteur de feulllure (porte AV G)
Conmtacteur de fewliure (ponme AW D)
Contacteur niveau hgwde fren
Commutateur éclarage
Commutateur

— Averisseur

— essue-wtre. chgnotant
Condensateur plus bobine (1130
Demarraur
Eclarage de climausation {commande
~ chautfage|
Eclarage cendner
Eclarrage plague de polce gauche
Eclarage plague de police drone

Etouftorr [coupe-ralenti

Feu de posimicn avant gauche
Feu de position avant dromt
Feu de posimion armere gauche
Feu de pasmon arriere droit
Feu arnere gauche (bloc)

Feu arnere droit (biog)

Feu de stop amére gauche
Feu de siop amere dron

Feu de broullard arnere gauche
Feu de brouwllard arnere droit
Feu de recul gauche

Feu de recul droit

Rep. Deésignation

270 | Fusibiz (poite)

480 | Feu indicateur direchon AV gauche

481 | Feu indicateur direchion AV droit

482 | Feu indicateur direction AH gauche

483 | Feu indicateur direction AR dront

488 | Few de route et de crosement G

48% | Feu de route et de crosament O

502 | Haut-parleur avanl gauche

503 | Haul-parleur avam drod

5372 | intarruptewr witre amere chagifanie

547 |Interrupieur 1est voyvant hguiae fran

550 |Interrupteur nettome wire armere

ST | Imerupteur ntermillence essue-vilig
Arrigrsg

558 | interrupteur ge wvenulateur d an

570 |interrupteur signal de déresse

580 |Jauge & carburant

BI0 | Lecieur de cane

GO0 | Moteur d essuie-vitre avant

G | Moteur d esswie-vitre arncre

&40 | Montre

650 | Mano-contact d huile

670 | Pioyecteur gauche

671 | Projecteur aron

675 | Plsguettes de frein avant gauche

676 | Plaguettas de tremn avant dron

E80 | Pormpe lave.vitre avant

E81 | Pompe lave-vitre arnere

G630 | Plafonmer ceniral

721 | Frises racio

765 | Relais essuie-itre avan

766 | Aelais essuie-wilre armere

770 | Relais d accessores

810 | Repetiteur lateral gauche

B11 | Repettewr latéral droit

B5G6 | Thermocaontact d'huide [1300)

935 | Ventlateur de chimatsation

945 | Vire amere chautfante

952 | Vayant de staner

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

e TIT MO

Avant [sans repére sur les schémas d'alimentation M ] Moteur
ou de fonchon) P | Platonnier
Cﬂf‘lTaCl rr_u:.ul R |Arriére gauche
Arrigre droit T |Tableau de bord
Hayon arrigre droit L | Usure frein
Jauge ) ¥ | Liaison essuie-witre armerea
Hayon arriére gauche {lunette chauftanta) 2 |Allumage (1300

— 49 —
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Caractéristiques détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES Avec bolle 5 vitesses
UES Rapports de | Déamultiplication Vitesse 3
g _ ’ } Enmhllna}sun dfmulilpll- finale avec pont 1000 tr'mn
Jantes en tdle d'acier ou en alliage Ieger. &5 vitesses catlan de 9 = 35 (3,888 {en km/h)
400 B 13 FH - BM 3 - 35 {roue tdla).
TRX 120 TR 340 FH {roue alllage). * s
e e 3,818 14, 848 6,96 B, Té
Pneumatiques 2e e 2,294 8,921 1159 | 11,25
Michelin 145 RS 13 {reue tidle) ou 16065 R 340 TAX AS jubeless froua | [3* ... 1,5 56833 17,753 | 1722
aliage). " L 1,133 4,407 23,47 | 2279
e R 0912 3,545 2918 | 26,34
Preesion de gonflage (bar) M. AR o 4,181 15,262 8,35 6,17
Aoues t6le : 1,9 {avant) - 2 (arrigre).
Rouas alliage : 2,2 {avani) - 2 {arridre), " Avac preumatiques 145 SR 13, circonférence de roulement 1 725 mem
Aoue da secours @ 2,1, ** Avec pneumatiques 160/68 R 340 TRX, circonlérence de raulemeant 1 670
rifTy,
| CARROSSERIE
Autcportante en 16le d'acler emboutie el soudes. Vitesse maxi
Barling 2 portes avec hayon. 150 kmin (baite 4 vitesses).

HNombre de places assises @ § ¥ compris le conducteur),

I 180 kmih (boite 5 vilesses)
Versiens « Entreprise « 2 places,

DIMENSIONS (mm) Consommations conventionnalles (/100 km)
Longueur : 3 725. Maoteur 1130 2f boite 4 vilesses ;
Largeur : 1 542, — 480 km/h : 80
Empattement : 2 370, — & 120 km/h - BU
Farte-a-faux avant : 777, — &n cycle urbain : 89,
Porte-d-faux arriére : 578, Mataur 1300 et boile 5 vitesses
Voie avanl : 1 399 — a 80 kmih ; 5,7 :
Yeig arrigre @ 1 240, — 8120 kmh : 7.7 ;
; — &n cycle urbain © &6,
FOIDS {ka)
TA-TB |TA-TF |[TA-TH | TA-TJ
A vide L R 850 875 B3 445
En charge .. o 1260 | 1275 |1280 1278 CAPACITES ET PRECONISATIONS
1335 *" | 1350+
Waxi admis sur 'avam 670 G670 g;g o g;g e Carburant
Waxi admis sur I'arriére 625 625 | 650 825 Super carburant.
Fo[ - BT0 ** Capacité : 42 |,
Tatal roulant e 2 060 2275 2 080 2278
femorque freinde | soo 1080, BOD 1000 Moteur
Aemorque mon freinée | 430 7 45D 415 430 10 W 40 ou 10 W 30, )
) p— " Préconizalion eanstructeur - Total « GTS Flus « 10 W 40 ou e GTi» 10 W 30
Selon equipement du modéle Capacité : 4 | (dont 0,5 | pour filire 4 huile).
| PERFORMANCES Boite de vitesses
kv boite 4 vilesses BO W D,
= o PR it 5 Total « rangmission Th =,
apporis da mulliplication o588 Capacité - 1.4 1,
! %::"Ellt':f;::: démultipli- | finale avec pont | 1000 trfmn
cation de & x 35 (3,8688) {an kmsh)
| Freins
" P iga 14,848 6,95 Morme SAE J 17 03,
bl I 2,294 B,521 11,59 Total S¥.
it Mo 15 5,833 1773 Capacité : 0,250 |,
Le L 1,031 4,010 25,80
W, &R 4. 181 16,262 6,35
COUPLEE DE SERRAGE {dai.m ou m.kg)
Avec preumatiques 145 SR 13, circonlérence de raulement 1 725 rmm. Ecrous de roues @ 7.
= 51 —



— DIVERS —
Conseils pratiques

Dépose et repose
du groupe de ventilation

DEPOSE

« Déposar la panie inférieura de la
planche de bard.

+ Désaccoupler les cibles de com-
mande de chauffage 1 les man-
chons droit et gauche d'aération

= Dépaser les quatre vis de lixation
sur le tabolier.

* Dégager la groupe répartiteur de
chauffage.

REPOSE

Inverser 'ardre 1 les opérations
de dépose, régler les commandes et
contréler leur fonctionnement

Classification documentaire
et redaction de J.M.F.

GCi-conire : Bollier de chauflage
1. Tige de commande da volet - 2. Vis
de flxation de la parlie supérleure - 3.
Agrales de montage

28

CHAUFFAGE - VENTILATION

. Caftagtenrs 8 alr chaid - 2. Tubulures d¢ Wansler! - 3. Boilier A inversion aiv ehaud fair froid - 4, Boilier de venlilateur - 5. Jaints - 6. Baftiar da rdpartition
- 7. Commandas. -




FICHE REALISEE A PARTIR DES REGUEILS
FICHES CARROSSERIE

COMPREMANT 110 VEHICULES
FAANGAIS ET ETRAMNGERS

CITROEN

&2, Boulevard Victor-Hugo

92208 NEUILLY-SUR-SEINE 759
DTAV : 725.87.10

CONTROLE GEOMETRIE 2370m
S.Tﬁm_ .l

Valeurs pour contrdle wéhicule & vide et | y
en ordre de marche, avec 5 litrez de car-
burant.
= Prassion des pneumstiques [kg) ¢

Avam 1.2 (rouss tdles) . 2.2 [roues

alliage).

Arrigre ; 2,

TRAIN AVANT

Assiette ;

— La hauteur nrlse sous la fixation du Bras
au sol ; 223 £ 10 mm.

— Parallélisma ouvertura (réglabla] : 0 &
3 mm. g

— Chasse [réglable) : 4° + 30"
0

10615

2875 4225

-
[

'

A
.

450

as8
—— — —
400

L 425
(ou 4

reglable)

28 | 118

— Inclinaison  des pivots  (non

400
425

Tou 400

450

il et

— Carrossage [non réglable) : 011" = 30'.

— Différance maxi edmise entre coté droit
et gauche ; 25"

LT LT
s
[ b

\
‘—1.]1-

(2 I—

(M R

ESSIEL ARRIERE
Assiette © 324 = {0 mm sous la traverse
tubulaire d'essleu au sol.
— Parallélisme [non réglable] pincement des
roues vers l'avant ¢ 2 & 5.6 mm.
— Carmssaee Lnun. réglabla) contre carrops-
sage :

AB7

1633,5%%

CONTROLE
DU SOUBASSEMENT

Des mesures prises au compas {pige) en-— .
tre des points de référence du soubasse-
ment [voir plan coté ci-contre) permettent
da déterminer l'importance des défo jations
sans déposer les mécanigues.

|

CONTROLE AU MARBRE

Blackhawk : P 1868,
Caroliner : Hiche constructeur.
Dateilner - fiche 3349,

Galettes : montage modulaire réf, 403.500
montage classique,

12

4

56
T--B32
210

111213
141516

; Fixation du pare-chocs avant,

: Paller sup. de suspension AV

: Palier Inf. de suapenslion AY

: Pilotage sous milies de caisse

: Palier de lame transv, de sus-
penzlon AV

: Fixation AV du berceau de sus-
penslon AR

: Fination AR du berceau de sus.
pension AR.




FICHE TECHNIQUE

R[T[o GITI’IOEN “Axel”

IDENTIFICATION

Les plaques st numéros situds dens |8 compartiment moteur permettant lars d'une
commende de pléces, de fournir au Service dee Piéces Dédtachdes du Constructeur,
tous las renséignements néctssairgs pour un approvisionnement correct du véhicule
accidemnta,

Em 1, sur le passage de roue avant droit, le plague du constructeur rivetéa, En 2,
sur la bordure d'aile droite, le numéro de chaseis frappéd & frald.

SUPERSTRUCTURES

1. Tablier, section inférieure - 2. Ta-
blier, section centrals - 3. Tablier,
section supérieure - 4. Baie da para-
brisa - 5. Téla de pavillan - &. 7.
Aaidisseur - B. Renfort de bramcard -
9. Doublure - 10. Montant da cus-
tode - 11. Piatine de fou - 12, Pan-
neaw d'afle arridre - 13, 14. Passage
de roug - 15, Entrée de porte - 16,
Cbtd de caisse, section svant - 17,
Gousset - 18, Ame de bas de caisse -
18, Tdle de fermetura - 20. Dou-
blure de pled de wisee

SOUBASSEMENT

1. Longeron avant - 2. Semelle de
langeron - 3. Trawversa avant - 4.
Tale de fermeture - 5, Traverse de
boite de vitesses - 6. Tale de plan-
cher - 7. Plancher agsemblé - 8, 15,
Raidissaur - 9. Goussat - 10. Ren-
fort - 11. Traverse d'essien - 12.
Longeran arriére - 13. Renfort de .
pied - 14. Travarseéarridre - 16. Jupe -
17. Renfort - 18. Traverse de

e leom |
|
PEINTURE METALLISEES VERNIES IMPLANTATION
(références constructeur) Blou romentiqus , EPT br DES FAISCEAUX
Grisperle . .. .. EVE br ELECTRIDQUES
OPAQUES |
Belge neige . . . . EWT ba
Beiga impala . . . EDY ba '

Blancnalge ., . . . EWT ba

Lidentification peinture est située sous le
patsage de roue & la llalson swec la tablier




PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour CITROEN ‘Axel *

MOTEUR

3
L. A
I
J‘ﬂ
i ""“;'*-C'“‘ |
59450
[}
|
! |
50 1

Clé dimmaobilisation (MR 630-11/28 pour poulie d'arbre 8 cames :

A. Fer plat 50 x 10 - B. Etiré @ 22 mm Extracteur (MR 630-23/9) do bague de pled de bialla

A.B.C.D. Acler midoux - E. 2 dcrous @ 10 x 1,50 mm {chanfrainer
lagangles &« a »

TRAIN AVANT

COutils de réglage de Ia chasse
1€3 et C4, coffret Qut. 204078 T)

Faux amortlsseur pour réglage et montage des barres da torsfon
(D1 du coffret Out. 30 4080 T). Préréglage d'entraxe : 338 mm

Cl& de serrage &t desserrege de I'éerou de moyeu (F2 du coffret 304080 T}
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FICHE TECHNIQUE

DE LA [

automobile

Autemobiles GITROEN
Sieae social : 62, Bd Victor-Hugo
92200 MELIILL‘I’~SUH~5EIHE CEDEX

Tél. 750.38.61

Dapartement Technique Aprés-Vente
163, Av, G..Clemenceau - 92000 NANTERRE

Tél, 7259710
r.'I{!TELFFt
Twpe : T 13633 avanl, & temps, 4 ayl. a plat

CRPEES,

Algsage « course | 794« G565 mm,
Cylindrée ;1299 &ma,
Aapport wolumétrigue @ 8,771,
Puissanee add ||1||||*-:'Ir."|||vE &n France : 7.
Pression de compression @ 11,5 Iu;.n'l::mE
Puissance magl DIM [eh/trdmn) 2 61,5 & 5 500,
Couple mexi DIM [m.kg/trfmn) o 8.6 & 3 250,

Canception

GCulesses en alliage l&ger, chambres hémispha-
rigues, sieges el guides soupapes rappertés. Sou- |
papes en tete, 4 cylindres inddpandants en fonte
.JIII evg. Vilebraquin en ecier, I portées, cons
titué par 5 &éliments non démontables, Bielles
avec couszinets mon détachakles. Pislong en allia-
ge d'alu. 3 segments,

AaG

Ordre de serrege des dcrous de culasses.

Distribution

Un arbre & cames en fonle en péle par ran-

gee de oyl Entreinement per courroles crantées,
Fi:-nctlnr'nerr.ant avec jau théorique de 1 mm :
AOA - O (P.MUHL)
B.F.A, ; 33 apries P.WE,
ADE, 37 pwanl PALE.
R.F.E, ; 4° aprés POLH.
Jeu soupapes a troid Adm. - Ech.
020 & 0,25 mm,
Graissage
[ous  pression par pompe  yYoe Eaton =,
Filtre & hwuile sur deml-carter gauche Purflus

LS 450, Guiot GH 2844, Mann W Ti2-15. Car
touche en papier.
Clapet by-pass incorpord & la cartouche.

Pression & B0 C @ B 2000 tr/mn @ 4.7 bars
mini - & G000 tr/mn ; G.2 & 7 bars.
Fodiateur  d'huile,  manoconbast et

therma-

cantact, |
Refroidissement

Par abr, wventilateur en bout de vilabrequin
Alimentation

Pompe & essence
I"arbre & cames droit.

Filtre 4 mir sec & cartoucha interchangeable.
Carburataur

Double comps @

mécanigue  entrainde  par

ouverture  différencide Solex |

28 CIC, repére CIT 381,

Eléments de réglage 1" corps | 2" corps
Buse 20 2
Gicleur prlnmpa.l S a5 o5
Ajutage d° E|IJtl:II'I'IdtIl:ItEI 210 160
Tube d'émulgion ........ =3 Ti
Gicleur de ralentl ...... 55
Gicleur da p'ugrusslwlté da

2 carpa ... 40
Econostat ..o iiaeie S0
Injectewr de  pompe  de
raprise  .............. 55
Gicleur  d'enrichissewr a0
Polnteau  .............. 1.8 mm
Poids du  flotteur ... ... 1"M7=24q |

E
E
=
=
AV 1542 mm | |
154 2mm |
—
MNivesin e guve L, . 9 % 1 mm EMBRAYAGE
Calibrage de  retowr  au
FEGErVOIF ... ... ... ... an Verln typz 180 DER 2B5 monodisque 3 ses,
Débit de pompe de reprise mécenisme 4 diaphragme.
(par coupl ............ [A2 =% 0,15 cmd Cote disgue ;1815 = 7.7 mm.
Entrebail. wolat de départ 25 = 0,3 mm Garniture ; Ferodo F 201,
Duverture positive du pa- Garde & la pédale ; 20 & 25 mm,
pillon de 1% comps 1,30 % 0,05 mm
Ralenti {tr/mal .......... GE0 <+ 30 | BOITE DE VITESSES |
Tensur &n GO 0, 8 1.5 %
Type : TA 3M1 séquence 2 GE 28, 5 ropports
Allumage : e ; synchromiega event et une marche arriére.
Systome transistorisé avec un ellumawr a dé-
clenchement électromaonétique, un amplificatewr,) | Combi- | Rapports | Démult. Fi- Wik, a
une bobine et bougies, naison | démulti- | nale pont da | 1000 tr/mn
Allumeair : Ducellier 525 046. des wit. | plication | 995 [3.888) | (en km/h)
Crdre d’allumaege @ 1-4-3-2 [n* 1 AR gauche). ) o
Galage initial @ 6 awent PMH. i ; o
Calage dynamigue 27 & 3000 tr/mn, é, %g;g :gg;? 15:"33 _I?gg
pressian débranchée, » | 15 5233|1773 | 172
Madule Ducelliar 521 007 1 1'133 P 23'31? 22'_9
Bohine Bosch ou Ducellier 520 015, Bl 05 5"',',:3 5518 EH.'.‘;JI
Bowgies Champion BEM 7 Y ou AC 42 LTS, M.AT 4101 “.'552 5as | 57
dcartemnent des électrodes @ 0,6 & 0,7 mm, | - 4 2 : L:

ER
a4

A

e

=

\\
—’

Schéma de branchement de |'allumage

Repéres de
calage de I'allumaur
1. Calage initial.
2. Calage dynamique.

2 a8 B E

franee gn degres e wiebejun

Jarin e mankar

11 Lo 1
Looo
o0

w0

(1 T
nng
mrcHg

awngozoon
400

Courbes d'avance, A. centrifuge - B, dépression.
Contrdle au banc (allumeur déposé), diminuer

| les valeurs de moitlé. Sur wéhicule, ajoutar la

valeur de |'avance initiale.

" dver pnesmatiques 143 B 13 circonférence de
roulement 1 725 mm.

** Awvec pneumatigues 181765 R 340 TRX, cir
conférence de roulement 1 670 mm.

TRANSMISSIOMNS

Rouea awant motrices, Dews srbres de trans-
miszion, un joint a billes cow rous, un joint tri-
pode coulissant coté boite de vitossos.

A crémailleére, démultiplication : 187 a 1.
Digmitre broguage entre treltoirs @ 506 m

I SUSPEMSION - TRAIN AVANT - MOYEUX I

Suspension

fowes Indépendantes & deux braz superposés
et tirant formant wun faux  triangle  supdrieur.
Ressorts & barre de torsion ancrés sur 'articu-
lation du bras inférieur et sur une lame souple
cote caisse. Amortizseurs  hydrauliques  teélesco-
piques 4 dowuble eifet ancrés sur le bras inférieur.

Amortissaurs @ Allinguant ou Boge.

Train avant
Caractéristinues & wvide
Hautewr de caisse ; 223 =
Chasse @ 4° + 30
— 0" [rdglable]

10 mim,

Carrossage : 07117 2 30° (non réglable).

Inclingison des pivots 0 739" [(différence maxl
D et G: 257

Parallélizme : 0 & 3 mm (ouverture @ raglablal.
Moyeaux
blPﬂrtés par un roulement & double ranpée de
illes,




Etude N° 459
R|T a

DE SEPTEMERE 1985

[(SUSPENSION - THATN _ARRIERE -

Suspension

Rouez inddpendantes & bras tirés, barres de
torsions tronsversales avec amorlisseurs hydrau-
liques horizontaux & double effet.

Arnortlaseurs ; Boge,

Traim arridre

Caracléristiques & vide :
Hauteur de calsga @ 324 = 10 mm.

MOYEUX |

Carrosspge 1 — 107 = 20° (non réglable).
Parallélisme : 2 & 5.6 mm. (Fincement : non
reglabla].
Moyeuwx

Fortes par un roulemant & double rangde de
billas.

Freing & commande hydraulique, 4 disques
[awant ventilés, accaolés & |la boite de vitesszes),
aircuits @vant at arrigre indéependants, limiteur
de pression sur Varriéro. Maitre-cylindre tandem,
pas d assistance,

Frains avant

Disques 0 270 mm.

Eppisscur nominale 18 mm: mini 15 mm, wvoile
maxi : 0,15 mm.

Etrier &7 piston 45 mm.

Plaguettes qualité Forodo F 673, épaissour no-
minale 9 mm,

Freins arrigre

Disques &7 203 mm.

Epaisscur nominale T mm; mini 5§ mm, voile
maxi : 3,15 mm.

Etrier ¢ piston 30 mm.

Plaquettes qualité Ferodo F 592, épaisseur no-
minale 8 mm,

Commanda
Mﬁflre-ﬂ:ﬂirldru A AT5 min.,

Jow cntro piston et tige de commende 01 a
3,3 mwam.

Limiteur de prezsion
charge T bars.

Frein & main
Epaiszeur de la gamiture - & mm.

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterle
12 v, 225/ 45 Ah.

Alternateur

Paris-Rhéne 12 R 46, Ducellier 514 005, Moto-
rola 9 AR 28 28 G, Femsa ALP 12 1T 40 A,
530 W. ragulateur incorpord.

Caractiristigues dobit @

20 A {500 trfmn Dmoteur].

IR A1 GE25 trfmn,

30 A A 3250 trimn.

S A @ 2 330 brfmn.

a wide 25 bars, en

Courroie 95 « B35 Lo [rapéooidaled. ton-
| sion 175 & 200 W per brin {avec outll spécial],
| Damarraur

Ducellier 532 016, Paris-Rhéne 0O 8 E 155,

| Femsa MOB 1222,
| Caractéristiquas :
| Intanslté & vide - 50 A,
| Cowvple, intensitd et tension, pignon  blogue
10 dabm » 380 & M0 A - TS5V,
Longueur des balals :
Paris-Ahdne & mm; Ducellier
B rrm.

Fusiblas

3 fusibles de 16 A, 3 fusibles de 10 A, Placés
dans un Boitier situé dans le compartiment o
teur,

Lampes

Projecteurs code auropéen 4045 W: lanterncs
et stops orricre 21°5 W clignotants, feux de re-
cul. fews arrigre de browillard 21 W, lanterne
gvant 4 W, éclaireur de plaque de police 5 W,

5 mm; Femsa

Roucs

James en alliage daluminium, rowe de so-
cours en tdle [dimenzions TRX 120 TR 340 FH
b 400 B 13).

Prewmatiques  Michelin 160/65 R 340 THX AS
Tubeless et 145 5H 13 (zecours].

Pression de gonflage [bars] - 2,2 awant; 2
arrigra; 2,1 secours.
Poids [kq)

A owidge en ordre de marche 5 BTE ["B45],

Mexi Butorisé en cherga @ 1 275,
Lont Sur 'avant @ G70.
Dont sur arrigre @ G35,

Total roulant autorise ;2 275,
Aemorque freinégs : 1 000,
Aemorgue non freinge @ 450 (*430].

Valeurs spécifigues aux warsions « Entra-

prize «

Perfarmances
Consommations conventionnellas (1100 k)
A0 kmghos 5T
A 120 km/h : 7.7,
En cycle wrbain ; H.6.
Vitessa maxi : 160 km/h.

Quverture du capot : tirette § gauche du tableau
de bord

[ COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg) |

Ecrous de culasse ; 2 4 2.5.
Ventilateur @ 23.
Cache-culbuteur : 1.
Domi-carters © 1,2 4 1.5,

Supperts moteurs sur carter :
Wolant moteur @ 6.6 & 7.4,

Tendeur de courrcle @ 1,8,
Poulie d'arbre & cames @ B2
Bougies : 2 & 3.5,

“ioyau avant @ 34,

Vis de moyou arriére @ 19,5,

Eerou de rgue ; T

LUBRIFIANTS

INGREDIENTS - PERIODICITES

Prodult Carburant Huile moteur Hulle boite de vitesses Liguide de freins
Diuantité 42 | 4 | avee filtre 1.6 | 0,250 |
Preéconisation ..., ... Supercarburant SAE 10 W 30 ou 40 SAE 80 W B0 Total 5Y

Total GTS plus ou GTI Mormo SAE J1703
Périgdicite .., ....... T 500 & 10 00D km ou 1 fols/an | widange 40 000 km ou 1 fois/2 ans tous los 2 ans
TEMPS DE MAIN-D'CEUVRE
[Origine constructeur, valables actusllement, &n heurés ot centiemes d'heures)
MOTEUR | DIREGTION FREIMS
Remplacemant  moteur A SR 12400 Dépese. posc crémaillére &,10 Remnlaeament plany
0| z . arnipl ez afuetios AN L 0,60
févision carburateur e 1,00 | Echamge de bielletbes ... ... Ty 1,80 |_'|4_:|]£q-gl pose LI.quU Ay 4,30
Reéwision allumage . ... ey 1,30 | Dépase, pose &trles AV ._........ ... 3,90
FDc_h-mg» courreie  distribution 3,60 | SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX Aemplacement plaquettes AR 1,00
H:pfsi EIE ulrgﬂ::f:ﬁ QE culasses ...... 1!15-.?0 Amortisssur . " . pga | Depose-pose étrier AR .. 1,70
glag - JH] 3. S e ) - 10 Dépose, pose pl'u'l:lt ; R 200 Meposiepnse maitresgylindre ... L 1,70
EMEBRAYAGE Févision moyeou, pivot -:Ie-puse ...... 1,90
B e Deépose, pose bras doe susponsion 51.||:| 4,20 | EQGUIPEMENT ELECTRIQUE
VRS s seeerreaesennae B30 Dapoee, pose bras de suspension inf, 3,70 ;
Remplacm:mnt I_',..]bh, rp R A 1,10 DEposE, POSE TES80FL ........... 270 Dépose, pose  alternateor oo L. D,7o
R e COPEER TEEEEE mmreree e ' gnﬂ_:glage el éo ha:;ge COUPRSIE ... ... 0,50
1 i ) BpDER, pOSE MIAFTEUE 0,40
Remplacemant 110 SUSPENSION IRRIN AHRIERE MOYEUX Dépnse, posa  mécanisme pssLie: glage 1,00
e e e A T A : g&mslc. pose  train arrigre .. .._..... B30
emplacement amortissours ... ... ... 0,80
THATJSM'SSIQHS ; Echange roulement de mnypux cenvies Bl DINERS
Dépose-repose demi-arbre avant ... ... 1,40 Dépose, pose ressort . ............... 2,00 Aemplacement parebrise .. ......o..... 140
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