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PRESENTACION

La Coleccion REPARAUTO se propone ofrecer, a través de publicacio-
aes sucesivas (en principio, dos por mes), una informacién completa sobre
los diferentes modelos de automéviles, camiones y tractores existentes ac-
tualmente en el mercado y de los nuevos modelos que sucesivamente vayan
apareciendo.

Consideramos que esta informacién viene a satisfacer una necesidad, cada
vez mds perentoria, para aquellos talleres que se dedican a la reparacién de
automdéviles en general.

Efectivamente, estos talleres se enfrentan continuamente con la necesi-
dad de proceder a la reparacién de vehiculos que les son desconocidos, si no
en su composicién general, cuando menos en la precisién de los datos exac-
tos de tolerancias, ajustes, puesta a punto, apriete de tuercas y tornillos, ali.
neaciones, etc., etc.

La técnica a seguir para el montaje y desmontaje de las partes del ve-
hiculo serd mucho mds certera, se ahorrard tiempo y se evitardn errores.
cuando, para ello, puedan seguirse instrucciones precisas que nacen del pro-
pio fabricante y que facilitamos en esta publicacién. Las figuras, con los di-
ferentes despieces en el vehiculo, constituyen también, en estos casos, un
inestimable auxiliar para el mecdnico.

En todo lo posible, al establecer los métodos a seguir para el trabajo, se
han escogido aquellos que permiten prescindir del uso de herramientas es
peciales y pueden llevarse a cabo con los medios usuales en el taller. Unica-
mente en aquellas operaciones para las cuales resulta absolutamente indis-
pensable el empleo de herramientas especiales acudimos a su especificacién.
No olvidamos, no obstante, el dar referencias sobre el equipo ideal de he
rramientas de la casa, para aquellos que pudieran interesarse por su adqui-
sicion.

También en esta publicacién se facilitan al reparador los datos necesarios
nara proveerse acertadamente de los repuestos que pudiera requerir para su
trabajo.

Con la coleccién REPARAUTO esperamos también proporcionar a los pro-
pietarios de vehiculos un complemento a las instrucciones que normalmente
poseen sobre su conversién y facilitarles datos que podrdn poner a dispo-
sicién del taller cuando, incidentalmente, sufran una averfa lejos de un cen-
tro especializado en la marca de su vehiculo, El REPARAUTO de su marca.
y modelo constituird asi un positivo auxiliar en la guantera del coche.

Finalmente, el propietario experto en mecdnica podrd, con el auxilio de
nuestra publicacién, obtener un éptimo rendimiento de su vehiculo y con-
trolar mejor su reparacién, cuando ésta sea necesaria.

ATIKA. S. A



Introduccidn

Muchos asociados de «Reparauto» nos han pedido
la publicacién de un manual dedicado a los vehicu-
los Renault Dauphine - Ondine - Gordini, bien que
la FASA haya dejado de fabricar el mismo.

Numerosos vehiculos de estos tipos siguen pres-
tando un excelente servicio a sus duefios, por lo que
incluimos este tratado en nuestra Coleccidn gracias a
la amabilidad de FASA, que nos ha facilitado su
manual de taller,

El Dauphine fue presentado al publico por pri-
mera vez en 1956 y ha sufrido sucesivas modifica-
ciones hasta ser sustituido por los modelos Re-
nault-8 y Renault-10 (nuevos disefios).

Identificacidn

Los nimeros de identificacion aparecen en una
placa fijada en el tabique trasero del compartimento
de equipajes. Los vehiculos Dauphine - Ondine - Gor-
dini llevan las referencias R-1090, R-1091 § R-1093.

Las wvariantes de las tltimas versiones R-1094 y
R-1095 las damos en el apéndice de este manual.

Modo de elevar el vehiculo

El vehiculo se debe elevar respetando los puntos
de apoyo que aparecen en la fig. 1.

RENAULT

DAUPHINE - ONDINE - GORDINI

Con gato mévil

Delante:

Coléquese en «A» la cabeza debajo del travesaiio
delantero.

Detris:

En el punto «B» utilicese una cabeza de horquilla
para.ejercer el esfuerzo en las trompetas, a cada lado
de la caja del diferencial. Es recomendable el uso de
la cabeza, 1til Cha 04,

Los cuatro soportes deben colocarse en «Cy.

Con el elevador mixto Cha 09

Apliquese el mismo en las zonas «Ds.

Con el dispositivo Cha 03

Introdizcanse los ganchos en los puntos «E» de
los largueros.

Para controlar la plataforma
sobre la bancada

Elévese el vehiculo por los puntos «F.
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Fig. 1.—Puntos de apoyo para elevar el vehiculo.

3.945 mm.
1.520 mm,

Largo total:

Ancho total: Batalla:

Motor

Identificacion

Una placa sujeta al lado izquierdo del motor indi-
ca las referencias:
Para los wehiculos R-1090 llevan el motor 670-01.
Para los vehiculos R-1091 llevan, hasta el ndmero
de fabricacion 8.848, el motor 670-04.
Desde el nim. de fabricacién 8.849, el motor 670-03.
Para los vehiculos R1093 llevan el motor 670-05 es-
pecial.

Caracteristicas

Comunes a todos los mofores:

Tipo: Cuatro cilindros verticales en linea, cuatro
tiempos, con cigiienal apoyado en tres cojinetes.

Altura total:

1.440 mm., en orden de marcha.

2.270 mm.
Calibre: 58 mm.
Carrera: 80 mm.
Cilindrada: 845 cm?.

Viélvulas en cabeza con mando por balancines.

Distribucién mandada per engranes.

Distribuidor de encendido con avance por centrifugo
v corrector por depresidn.

Orden del encendido: 1 —3 —4— 2,

Bujias de 14 mm.

Alimentacién en carburante: Por bomba de membra-
na y carburadot.

Refrigeracion por agua (4,6 litros) con bomba cen-
trifuga y radiador.

Engrase por bomba de engranes con cdrtet que debe
contener de 1,5 (minimo) a 2,5 litros (méximo).



Particular a cada tipo de motor:
Vebiculos R-1090 con motor 670-01

Relacién de compresién:
Potencia al freno S.AE.:

Par mdximo:

725 al

Vehiculos R-1091 y R-1093.

Motores:

Relacion de compresion:
Potencia al freno S.AE.:
Par méaximo S.AE.:

670 - 04
T7al

26,5 CV. a 4.200 r.p.m.
6,9 m/Kg. a 2.000 r.p.m.

38 CV. a 5000 r.p.m.
6,9 m/Kg. a 3.300 r.p.m.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

d3al
32 CV. a 4500 r.p.m,
6,9 m/Kg. a 2.000 r.p.m.

795 al
30 CV. a 4250 r.p.m.
6,9 m/Kg. a 2.000 r.p.m.

670-05

8al
40 CV. a 5.000 r.p.m.
6,9 m/Kg. a 3.300 r.p.m.

670 - 03 especial
92al
55 C.V. a 5800 rpm,.
7,7 m/Kg. a 4.500 r.p.m.

racteristicas siguientes:

{ATENCION! La Fasa ha construido en Espafia los modelos R-1030, R-1090 A v R-1091 con las ca-

R -1090

R-1090 A R-1091

Relacion de compresidn:
Potencia SAE:
Par méximo SAE:

Tos demds datos son valederos.

775 al
31 CV. a 4.200 r.p.m.

Modo de retirar y reponer el motor

Esta operacidén es necesaria para reparar el embra-
sue o en caso de cambio «standards del motor.

Modelos de 1936:

Para retirar el motor, vaciese el circuito de refrige-
racién y procédase a las operaciones siguientes:

En el lado izquierdo, desde arriba:

Retirese el filtro del aire.

Desconéctense el mando del acelerador, la bo-
bina gue se retira v el contactor del indi-
cador de la temperatura,

Suéltese la sujecién superior del radiador, la
manguera flexible que une el mismo a la
culata.

Sdquese la chapa del piso y el silenciador.

Desempdlmense las conexiones de la dinamo
v del motorcito de arranque.

En el lado derecho, desde arriba:

Extrdigase la concha de la calefaccidn.

Desempdlmese la manguera flexible en la par-
te inferior del radiador.

Desconéctese el cable del contactor de la pre-
sién del aceite.

Extrdigase la chapa del piso y el radiador.

En el lado derecho, desde abajo:

Suéltese la tuberia de la gasolina entre la
bomba y el depdsito.

Quitense las tuercas de unidén del motor a la
caja.

En el lado izquierdo, desde abajo:

Quitense los tornillos v las tuercas de ensam-
blado del motor a la caja.

6,7 m/Kg, a 2.000 r.p.m. 6,7 m/Kg. a 2.000 r.p.m.

775 a1
31 CV. a 4.200 r.p.m.

8al
40 CV, a 5.000 r.p.m.
6,9 m/Kg. a 3.000 r.p.m.

Desconéctese el mando del embrague,

Cuélguese el motor con un gancho (el Mot. 86
o el Mot. 130). Extrdigase el travesafio
trasero que soporta el motor.

Hdgase girar el mismo un cuarto de vuelta
en su compartimento para sacarlo en po-
sicién transversal.,

La reposicién se hace ejecutando las mismas
operaciones en orden inverso.

Modelos posteriores a 1956:
Vaciese el circuito de refrigeracién.

En el lado izquierdo:

Extrdiganse el filtro del aire y la chapa del
piso.

Desacéplese el mando del acelerador y el
tubo de escape, desconéctense la bobina, el
contactor del indicador de la temperatura,
el motor de arranque v la dinamo,

Desempdlmense las tuberfas flexibles del cit-
cuito de refrigeracion.

Suéltense las tuercas de sujecién del motor a
la caja de cambios.

En el lado derecho:

Desconéetese el hilo del contactor de la pre-
sién del aceite y de la bobina. Sdquese el
aparato de la calefaccidén y la chapa del
piso. Suéltese el tirante del radiador y los
tornillos que lo sujetan a la caja. Retirese
dicho radiador por la parte izquierda del
motor,

Sdquese el silenciador de escape.

Suéltese la tuberia de llegada de la gasolina.

Destinanse el motor v la caja de cambios.



DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

Fig. 2—Modo de elevar el coche con el elevador Cha. 23.

Coldguense los maderos en B para no deformar la carroceria; el tope debe ir contra la abertura de re-

frigeracion.

Los caballetes Cha. 21 (trasero) y Cha. 22 (delantero) se dispondrin de forma que la plataforma se

apoye en «A» y en «C».

Con un gancho (el Mot. 86 es el mds ade-
cuado) montado mediante los tornillos de
la culata, cuélguese el motor. Retirese el
travesano tercero. Cologuese el motor ha-
cia atras y girese a la izquierda para sacar-
lo del compartimento.

La reposicién se hace en el orden inverso.
Vuélvanse a llenar los circuitos de refrige-
racion y de engrase.

Modo de retirar y reponer la caja
de cambios-diferencial

Vaciese el circuito de refrigeracidn.
En el lado izquierdo:

Quitese el filtro del aire.

Desempiélmense las tuberias flexibles entre el
aparato de la calefaccion v la bomba del
agua.

Desconéctense el mando del acelerador, el
cable del contactor del indicador de la tem-
peratura, el motor de arranque y la dinamo.

Retirese la chapa del piso y el silenciador de
escape.

En el lado derecho:

Dewconéctense el contactor de la presidn del
aceite y la bobina.

Quitense la chapa del piso, el climatizador,
los tornillos de sujecion del tubo de la ga-
solina.

Suéltense las cinchas limitadoras de juego.

Elévese el coche como se ve en la fig. 2 v
coléquense los caballetes.

Quitense el tubo de salida de la gasolina v
el cable del aforador para sacar el depdsito.

Suéltese el cable de desembrague de la pa-
lanca. Sepdrense las fundas de dicho cable
y del mismo para el acelerador de sus
topes.

Desacéplense el mando del freno de mano del
balancin, el selector de velocidades, el la-
tiguillo del velocimetro y la tuberfa rigida
del freno de mano del empalme sujeto al
travesano.

Si es necesario, quitese la almohadilla atmos-
férica.

Pisese debajo del coche un elevador hidrau-
lico con el soporte de desacoplamiento
(Cha. 20 A).

Suéltense los tornillos que unen el travesano
delantero a los largueros v los del travesa-
fio trasero a los bloques de goma.

Bdjese el conjunto después de haberse asegu-
rado que todos los cables v las canalizacio-
nes estan desunidas.

Coldguese el conjunto sobre el soporte

Cha. 08.



Retirese el radiador y sepdrese el motor de
la caja de cambios.

(ATENCION! Si no se dispone de los
aparatos especiales citados, se colocard el ve-
hiculo sobre un foso v se procederd a todos
los desempalmes vy desarmados previos. Le-
vantese el coche con una polea diferencial v
sdquese el grupo propulsor.

Recomendamos utilizar un balancin (Cha. 03)
para levantar el vehiculo y colocar el grupo propul-
sor sobre un carro movil o soporte-tripode
(Mot. 80 6 Mot. 189).

Para volver a colocar el conjunto, procédase en
orden inverso. Purguense los frenos, rellénese el
circuito de refrigeracién y el cdrter del cigiiefial.

Modo de desarmar el motor

Retirense los colectores v la dinamo v coldquese
el motor sobre un soporte de cabezal orientable.
Desmontese la culata v sdquense los empujadores,
marcdndolos para poder volver a colocarles en su
sitio.

Coléquense las bridas de sujecidn de las cami-
sas. (Mot. 12.) (Estos dtiles han sido descritos en

Fig. 3—Engranes de la distribucicn v orden de
desarmado:

1: Engrane intermedio.
2: Pigon sobre el cigiiefial.

3: Rueda del érbol de levas.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

nuestros anteriores manuales dedicados a wvehicu-
los de la misma marca.)

Retirense la bomba de la gasolina, el piidn de
la bomba del aceite y la abrazadera del distribui-
dor. (El util Mot. 04 facilita esta operacidn.)

Quitese la polea del cigiiefial con un extractor
(Mot. 49), v después, la tapa de la distribucidn.

Desméntese el mecanismo de la distribucién en
el orden siguiente:

1: El engrane intermedio (la tuerca lleva un rosca-
do a la izquierda) vy el eje del mismo.

2: El pindn sobre el cigliefal (con el extractor
Mot. 49).

3: El drbol de levas con la rueda dentada, a tra-
vés de la cual se pasa la llave para desatorni-
llar la brida.

Retirese la placa soporte de la distribucién con
los dos centradores.

Quitese a continuacidn el cdrter, la bomba del
aceite, los sombreretes de las cabezas de biela, las
pridas de sujecidn de las camisas para sacar los
conjuntos «pistdn - biela - camisas, los sombreretes
de los cojinetes de apoyo del cigiienal, el mismo
v el volante (mdrquense los elementos antes de
desarmarlos para poder volverlos a colocar en el
mismo sitio).

Revision de la culata

Quitense las bujias.

Coldquese la culata sobre un soporte (Mot. 103).

Retirense: la bomba del agua con su placa, el
tapon de goma del paso del eje del balancin, los
dos tapones de los ejes de los balancines v los dos
muelles extremos de apoyo.

Extrdiganse los ejes de balancines (dtil Mot. 31).
Desmontense las vdlvulas apretando los muelles
con un compresor (sencillo y maltiple), sdquense
las semianillas con un botador, suéltese el com-
presor y retirense las cazoletas, los muelles v las
arandelas de goma. Depositense las vilvulas en una
tabla taladrada con ocho agujeros numerados para
volver a colocarlas en su sitio.

Limpiense todas las piezas sin mezclarlas.

Comprobacién de la cara de junta:

Deformacion mdxima de la cara de junta, que
se mide con una regla rectificada y un calibre de
ldminas, 0,05 mm.; se debe rectificar la cara si la
deformacion es superior a las cifras citadas.

La junta debe tener un grueso de 1,5 mm.
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4 —Culata con el despiece del eje de los balancines.

Fig.

10



Altura de las culatas:

1. Modelos R - 1090,

Relaciones de compre- 7.79a 1
sion:

Alturas normales:

Alturas para reparacion:

Cuando la altura de la
culata queda compren-
dida entre el valor no-
minal y estas cifras,
no es necesario corre-
gir las camaras.

Cotrijanse las cdmaras si
la altura es inferior a
estas cifras.

Grueso minimo tolera-
ble. Cuando la altura
es inferior a éstas, re-

empldcese la culata:

7,25 a l

96,4 mm,
95,9 mm.

95,5 mm.
94,8 mm.

96,2 mm. 95,1 mm,

95,9 mm. 94 8 mm.

2. Modelos R.-1091:

670-04
76 mm.
75,5 mm.

Motores tipos:

Alturas normales:

Alturas para reparacién:

Cuando la altura de la culata queda comprendida
entre el walor normal y estas cifras no es necesa-
rio corregir las cidmaras,

Cotrijanse las cdmaras si la altura es inferior a es-
tas cifras,

Grueso minimo tolerable:

Cuando la altura es inferior a estas cifras, reempld-
cese la culata,

3. Modelos R-1093,
Altura normal: 93.5 mm,.
Voldmenes de las camaras:

Se mide como se ve en la fig. 5, con las bujfas y las vélvulas montadas.

Los volimenes deben ser:

1. Modelos R -1090.

Relaciones de compre-sion: 7.25:a 1 7,73 a 1 mm.
Volimenes: 31 cml. 28 4 cmd,
2. Modelos R-1091.

Motores tipos: 670-04 670-05
Volumenes: 29,5 cm3. 27,3 cm?
3. Modelos R-1093.

Volimenes: 25 emd,

Corrijanse los volimenes de las cdmaras como se ve en la fig. .

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

8al

94,7 mm,
94,2 mm.

94,5 mm,

94,2 mm.

670-05
94,7 mm,
94,2

94,5 mm.

942 mm.

& al mm.
27,3 cm3,

11
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Revision de las valvulas y sus accesorios

Muelles:

1. Modelos 1090, con relacidon de compresién: 1256775 a1l 8al
Largos libres: 38 mm, 39 mm.
Largos bajo carga de 14 Kg.: 24 mm.

Largo bajo carga de 17,7 Kg + 1 Kg.: 24 mm.
Didmetros de los hilos: 2,50 mm, 2,60 mm.

2. Modelos R -1091:

Motores tipos: 670 - 04 670 -05
Largos libres: 38 mm. 38,5 mm.
Largos bajo una carga de 19 Kg.: 24,3 mm,.
Largos bajo una carga de 20,2 Kg + 1 Kg.: 24 mm,
Diametros de los hilos; 2,60 mm, 2,70 mm.
Cuando las vilvulas llevan dos muelles: Mucelles exteriores £ Muelles interiores .
Largos libres: 38,5 mm. 30 mm.
Didmetros de los hilos: 2,75 mm,. 1,8 mm.
Didmetros interiores de los muelles: 17,3 mm. 12,2 mm.
Valvalas:
Didmetros de las cabezas:
Admisicn Escape
1. Modelos R - 1090; 27 mm. 25 mm,.
2. Modelos R -1091:
Motores tipos: 670 - 04 27 mm. 25 mm.
670 -05 28,2 mm. 25 mm.
3. Modelos R -1093: 28.2 mm. 25 mm.
Amplitud del movimiento de las vilvulas: 5,8 mm. para la admisidn.

6 mm. para el escape.

Fig. 5—Modo de comprobar el volumen de lar
camaras de combustion con una probeta y el #til
106. (Ndtese que las dos patillas de apoyo y el
indice central estdn a la misma altura).

12



A la izquierda: Motores 670-01 y 05.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

A la derecha: Motores 670 -04.

Fig. 6.—Modo de corregir el volumen de las cimaras de combustion.

Las colas de las vdlvulas de escape no van ya
nitruradas, v las semi-chavetas han sido unificadas.
Didmetros de las colas: 6 mm. en los primeros

vehiculos,

7 mm. en los ulteriores.
Angulos de asiento de

las cabezas: 120° para las colas de

6 mm.
90° para las colas de
7 mm,
Anchuras de los asientos:
Admisién: 1,5 mm.
Escape: 1,8 mm.

Las valvulas deben esmerilarse en sus asientos.
Limpiese bien la culata y las vdlvulas después del
esmerilado,

Guias de las valvulas:
Didmetro exteriores:

Para las colas de 6 mm.:

Normal: 10 mm.
Primera sobreme-

dida: 10,10 mm.
Segunda sobreme-

dida: 10,25 mm,

Para las colas de 7 mm.:

Normal: 11 mm,
Primera sobreme-

dida: 11,10 mm. (A)
Segunda sobreme-

dida: 11,25 mm. (B)

(A): Estas guias estin marcadas con una ranura,
(B): Estas gufas estdin marcadas con dos ranuras,

Cuando el juego entre la cola de la vilvula es de-
masiado grande, es necesario reemplazar la guia.
Este proceso ha sido descrito ampliamente en nues-
tros manuales dedicados a los coches Renault, por

lo que ahora nos limitaremos a dar tvnicamente los
datos particulares de este vehiculo.

La guia vieja se expulsa con el ttil Mot. 03 - A.
Se mide el didmetro de la gufa retirada y se prepa-
ra la culata para una nueva del sobredidmetro in-
mediatamente superior (10,10 mm. & 10,25 mm.,
11,10 6 11,25 mm. si las colas tienen 6 6 7 mm.).

Se agranda el alojamiento con el escariador co-
rrespondiente al didmetro exterior de la guia nueva.

La introduccién se hace bajo presién, con el ttil
Mot. 03 A para las gufas de 6 mm. interior, v
Mot. 143, para las de guias de 7 mm.

Después de la introduccion de la gufa nueva, se la
debe escariar con el dtil M. R. P. 12913 para las
vilvulas de 6 mm. y Mot. 132 para las de 7 mm.

Es indispensable esmerilar las vélvulas para obte-
ner un asiento correcto.

iATENCION! Los motores 670-04 llevan
las guias inclinadas en 8°, por lo que es ne-
cesario calzar la culata para proceder a estas
operaciones,

El rearmado de la culata se hace en el orden in-
Verso,

Revisién del cigiienial

Limpiese el cigiiefial y pdsese un alambre por los
orificios de engrase para asegurar su limpieza. Com-
pruébense los didmetros de las mufequillas y los
munones.,

Musiequillas:
Didmetro nominal; 38 mm.
Subdidmetros:
Primero: — 0,25 mm.
Segundo: — 0,50 mm.

Tolerancias de rectifi-

cacién: 0,025 mm. a 0,041 mm,.

13
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Mugiones:

Didmetro nominal. 40 mm,

Subdidgmetros:
Primero: — 0,25 mm.
Segundo: — 0,50 mm.
Tercero: S T

Tolerancia de 1ectifi g
cacién: 0,009 mm. a 0,025 mm.

Para los subdidmetros sefialados existen semicas-
quillos de repuesto.

Fl cigiiefial del motor 670 - 05 (R-1091 y R-1093)
ha sido mecanizado con rodillos, por lo que al rec-
tificarle es obligatorio dejar una zona intacta de una
amplitud de 140° orientada hacia el eje geométrico
del cigiienal.

A

Fig. 7—Zona de 140° que no se puede retocar al
rectificar el cigiiefal.

Bl volante se aprieta con 5 m/Kg.

Arbol de levas

El arbol de levas estd sujetado por una brida que
se debe reemplazar cuando estd deformada o gastada.
Se retira el engrane de la distribucion bajo presién.
Se vuelve a colocar el mismo como se ve en la fig. 8.

(ATENCION! Los drboles de levas de
los motores 670-05 (R-1091) se distinguen
por la ranura circular que llevan en la cara
delantera.

Tapa de la distribucién

Esta tapa debe llevar un retén en buen estado
para el paso del cigiiefial. El ttil Mot. 95 A permi-
te colocar el mismo en su alojamiento, sin peligro
de deteriorarlo.

14

Fig. 8.—Moda de wvolver a colocar el engrame. La
brida se orienta con su chaflin bacia abajo. El
drbol se apoya en la mesa de la prensa por la cara
del primer cojinete para que la parte sometida a
presidn sea lo mds corta posible, evitando asi la
deformacion del mismo.

El juego de la brida debe ser de 0,06 a 0,14 wmm.,
v se mide pasando wung lémina entre lg cora del
regruesamiento del drbol v la brida apoyada sobre
el engrane.

Bloque de los cilindros

Tapones roscados para los canmales de engrase.

Desenrdsquense con una barra cuadrada intro-
ducida en un agujero que se ha taladrado en el
centro. Limpiense los canales y enrdsquese tapones
nuevos de aluminio que se deben inmovilizar,

Tapones lisos para los canales de engrase.

Talddrese un agujero de 6,75 mm. y tdsquese
para pasar un tornillo de 8 X 125, que sitve de
extractor, con un trozo de tubo cuyo didmetro in-
terior es algo superior al didmetro del tapén.

Después de limpiar los canales, coléquense tapo-
nes nuevos y engdstense con el util Mot. 111 A.
(Botador que deforma el tapon para fijarlo en el
bloque).

Engrase de los engranes de la distribucidn.

Hasta noviembre de 1962, motores nimeros
1.658.338 para el tipo 690-01, v nimeros 157.157
para el tipo 670-05; el engrase de los engranes de
la distribucién se realiza por una salida del fubrifi-
cante en el eje del engrane central.

Para mejorar el engrase de dicho mecanismo, los
blogues, a partir del motor tipo 670-01, nime-



ro 1.658.339, y motor tipo 670-03, nim. 157.158,
llevan ademds una salida suplementaria,

En caso de sustituir un blogue antiguo (nidme-
ros 9.803.094 ¢ 9.803.095) por uno del tipo nue-
vo, nim. 9.806.820, es necesario taladrar un aguje-
ro de 5,5 mm. en la placa de la distribucion (véa-
se la fig. 9).

Fig. 9—Placa de la disiribucion que debe ser mio-
dificada para montar con un blogue nucvo nime-
ro 9.806.820.

Talidrese en A un agujero de 5,5 mm. de didme-
tro, cuyo centro se encuenire respelando las cotas.

B: 10 wm, v C: 69 mwm.

' ;ATENCION! La modificacién acartea

una reduccién de la presion del aceite, por

lo que es necesario equipar los filtros del

aceite con una valvula tarada a 1,5 Kg/cm?.

en el tornille de retorno para impedir que el
¢ filtro esté en circuito cuando la presidn es
é inferior a este wvalor.

Conjuntos «camisa-piston-bielax

Verifiquese el juego en el casquillo del pie de
la biela con un bulén nuevo. Si el desgaste del
casquillo es demasiado grande, reempldcese el cas-
quillo bajo presién, procurando que los orificios
de engrase coincidan. Con el util Mot. 107-1 v los
escariadores Mot. 107 - 2, calibrese el casquillo nue-
vo para que el buldén no se agarrote. Compruébese
la biela' con un aparato adecuado (reglobielas o si-
milar).

Montese un’ clip en el pistén, que se debe ca-
lentar en agua hirviendo, e introdizcase el bulén
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con presion manual. Coléquese el segundo clip.
Limpiense las ranuras y podnganse los segmentos
(superior: de fuego, cromado; segundo vy tercero,
de hermetismo; cuarto, de engrase, tipo U-Flex).
Oriéntense los cortes a 120°,

No se deben retocar los segmentos bajo nin-
gun pretexto, ya que se venden preparados para
ser montados directamente,

A partir de julio de 1960 se montaron pistones
de falda maciza con tres segmentos en vez de cua-
tro:

Primero: De fuego, cromado.
Segundo: De hermetismo, fosfatado
Tercero: Rascador de aceite U-Flex.

Fig. 10—Modo de presentar la biela y el pistén
para introducir el bulén.

El orificio en la falda, debajo del eje, debe orien-
tarse bacia el embrague. El buldn estid desplazado
1 wmm.

iATENCION! Los pistones de los R-1093
no son planos v llevan los dos primeros seg-
mentos cromados.

Con el dtil M. 216 (compresor de segmentos) in-
trodizcase el piston en la camisa de forma que el
ntimero en la cabeza de la biela se encuentre en el
lado del motor opuesto al drbol de levas.

15
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Rearmado del motor

Coléquense los semicasquillos del cigiienal en el
blogue haciendo coincidir los orificios de engrase.

Meétase el ciglienal con el volante atornillado de
forma que los frenillos tapen los pies de empuje.

Intercalense las semiarandelas en el apoyo cen-
tral orientando las caras con metal antifriccidn con
las ranuras de engrase contra el cigienal.

Coléquense los sombreretes respetando sus nime-
ros v vueltos de forma que los pitones de centrado
coincidan con los del blogue.

Los sombreretes de los cojinetes de apoyo y de
las bielas y los semicasquillos no pueden ser retoca-
dos.

Apriétense ligeramente los sombreretes y asegiire-
se de que el cigtienal gira sin puntos duros.

Con un comprobador micrométrico midase el ca-
beceo del wolante, que no puede pasar de 0,08 mm.
(véase fig. 11). El juego axial debe estar compren-
dido entre 0,05 y 0,25 mm. Se regula cambiando las
semiarandelas standard de 2 mm. de grueso por las
de sobremedida adecuadas, que estin disponibles en
2,05 mm., 2,10 mm. vy 2,15 mm.

Apriétense los sombreretes con 6 m/Kg. en la
llave dinamométrica.

Introduzcanse los conjuntos «Camisa-pistén-bielas,
respetando su numeracién. El nimero 1 va del lado
del embrague, y el nimero sobre la biela se coloca
en el lado opuesto al drbol de levas.

Apriétense las camisas y compruébese que su sa-
liente sobre la cara de junta del bloque es de 0,08 a
0,15 mm. Las camisas se montan con la junta
inferior mds delgada, y si no se obtiene el saliente
requerido, se debe montar una junta mas gruesa. Di-
chas camisas se sujetaran con las bridas para facili-
tar el resto del montaje.

Fig. 11 —Modo de comprobar el cabeceo del cigiie-
#al con un comprobador micrométrico. Valor mdxi-
mo tolerado del cabeceo: 0,08 mm.

El montaje se prosigue colocando los semicasqui-
llos en las cabezas y en los sombreretes de las bie-
las. A continuacidn méntense las bielas sobre las
mufiequillas engrasadas y apriétense los tornillos con

35 m/Ke.
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Compruébese que el conjunto cigiieiial-bielas-pisto-
nes gira sin puntos duros.

Méntese la bomba del aceite,

Coldquese la placa soporte de la distribucién con
una junta de papel recubierta de pasta de sellado
( Hermetic).

Introdizease el drbol de levas bien engrasado y
aprié¢tense los tornillos de la brida. Compruébese
que gira sin puntos duros.

Méntese el pinén de la distribucién con sus mar-
cas hacia fuera sobre el cigiiefal e introddzcase el
engrane intermedio de forma que las marcas coinci-
dan como se ve en la fig. 12, Apriétese la tuerca de
sujecion de dicho engrane y coléquese el pasador.

Péngase la tapa de la distribucién con una junta
recubierta de pasta de sellado (Perfect Seal) y cén-
trese dicha tapa con el 1til Mot. 95 A (véase la figu-

Fig. 12 —Posicion de los engranes de la distribu-
cion. Posicign relativa,

Fig. 13—Centrado de la tapa de la distribucién
con el diil Mot. 95 A.



1a 13) v apriétense los tornillos de fijacién. Méntese
la polea, la gufa de la manivela v el pifién.

Para impedir el desplazamiento de las juntas del
cdrter, se enroscan cuatro espdrragos cerca de los
cojinetes extremos del cigiienal.

Se pone en primer lugar la junta del cojinete tra-
sero y a continuacién las laterales, que solapardn la
trasera. Finalmente se monta la junta del cojinete
delantero, de forma que solape las laterales. Todos
los puntos de solapado deben ir recubiertos de pasta
fluida de sellado (Hermetic).

Finalmente se monta el cirter v se aprietan los
tornillos. Para continuar el rearmado, dése una wuel-
ta al motor para que la cara de junta esté hacia
arriba y retirense las bridas de sujecion de las ca-
misas. Introddzcanse los taqués de la distribucidn
bien engrasados, respetando sus posiciones anterio-
res.

Las camisas deben sobresalir de 0,08 a 0,15 mm.
sobre la cara de junta del bloque. Existen jun-
tas de camisas en los gruesos de 0,9 mm., 0,95 mm.
y 1,05 mm.

Péngase la junta con sus bordes engastados con-
tra el blogue y a continuacién la culata con los
empujadores de los balancines.

Apriétense los tornillos con un momento de
6,5 m/Kg. en la llave dinamométrica. (Véase la figu-
ra 14.)

Fig. 14—Orden de apriete de la culata con un mo-
mento de 6,5 m/Kg. en la llave dinamométrica.

Réglese el juego de las vélvulas (con la llave
Mot. 13).

Admisidn:

Escape:

0,20 mm,
0,25 mm,

iATENCION! Después de recorrer unos
mil kilémetros con el coche es necesario
apretar la culata y volver a reglar el juego
de las valvulas.
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Esta operacidn se puede hacer en frio o en calien-
te (es decir, dejando enfriarse ¢l motor durante unos
cincuenta minutos). '

Les colectores se aprietan con un momento de
1,5 a 2 m/Kg.

Fig. 15 —Posicion del eje de mando de la bomba

del aceite.

Para montar el eje de mando de la bomba del acei-
te v del distribuidor, girese el cigiiefial de forma
que el pistén del cilindro mim. 1 (lado del embra-
gue) llegue al punto muerto superior cuando las vil-
vulas del cilindro niim. 4 estin abiertas y la matca
de la polea coincida con la sefial que lleva la tapa de
la distribucion.

La ranura del eje de mando debe formar un 4n-
gulo de 60° con el eje longitudinal del motor de for-
ma que el rebaje grande esté en el lado opuesto al
volante. (Véase en la fig. 15.) Mdntese el casquillo
del distribuidor con la junta de goma.

Coléquense todos los accesorios del motor en el
orden inverso de desarmado.

Sistema de engrase

La bomba es del tipo de engranes.

Cuando el espacio entre éstos v el cuerpo de la
bomba es superior a 0,2 mm., es necesario reempla-
zar el juego de engranes y rectificar la tapa.

El limitador de presion es del tipo de bola con
muelle. Cuando la presién del aceite es insuficiente,
se debe desmontar el tapén y sacar el muelle v la
bola. Mdntese un muelle nuevo y apriétese el tapén
a fondo con una junta nueva. Si la presién sigue
siendo insuficiente, se comprueba el estado completo
de la bomba.

La presién se mide con un manémetro enroscado
en el orificio del contactor de la limpara testigo. (El
mandémetro Mot. 73 estd disefiado especialmente para
este menester.)
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Fig. 16.—Despiece de la bomba del aceite.

Con el motor caliente, la presién debe ser de:

En ralentf (600 r.p.m.): 1,2 Kg/cm?.
A 4000 rpm.: 24 ng'(,m2

Dos tipos de filtros han sido utilizados:

1) Lockheed, con cartucho ren,dmblable que se qui-
ta deaenrosmndolo Se recubre la junta antes de
la colocacidn.

2) TFRAM, con cartucho recambiable, que se retira
después de desenroscar la tapa. Al volver a mon-
tatlo, empléense las juntas nuevas que vienen
con el cartucho nuevo.

El lubrificante del motor es SAE 10 W 30.

Y la cantidad, de 2,5 litros + 0,6 litros (para el
filtro); en total, 3,1 litros.

Sistema de refrigeracion

Para retirar el radiador:

Vaciese el circuito, quitense el filtro del aire, los
tirantes con el tubo de llenado, las mangueras, los

18

cartones y el climatizador. Desconéctese el mando del
acelerador.
Suéltense las tuercas de fijacion, inclinese el radia-
dor hacia atrds y sdquese por el lado izquierdo.
Para volver a colocar el radiador, procédase en or-
den inverso y protéjase el mismo pomendo un car-
tén sobre las palas del ventilador,

7 -89 9 e =
Fig. 18.—Seccidn en la bomba del agua.

1: Frenillo. &: Clip.
2: Tuerca. 9: Casquillo.

_3: Tornillo de acopla- 10: Rodamiento.

miento de la polea 11: Casquillo.

v del ventilador. 12: Tapén de lubrifica-
4:Clip. cidn.
5: Refén. 13: Cuerpo de la bom-
6: Eje. ba.
7: Rodamiento.
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Fig. 19.—Despiece de la bomba del agua.

1. Frenillo. 7: Rodamiento.
2: Tuerca que se aprieta con un momento de 8: Clip.
2 miKg. (pasando de 2 m/Kg. se corre el ries- 9: Casquillo.

go de bacer saltar el clip «]»).
Polea v placa soporie del ventilador,
Clip.

Anilio,

Eje del rotor.

BN

Para retivar v reponer la bomba del agua:

Retirese el radiador v la correa del wventilador y
suéltense las tuercas de fijacién al cuerpo de la bom-
ba (véase la fig. 17).

Limpiese la cara de junta y vuélvase a montar la
bomba en el orden inverso,

Reparacidn de la bomba:

El desarmado se hace en el orden de la fig. 18.

El eje y los rodamientos se retiran bajo presidn.
Reemplacense las defectuosas y vuélvanse a montar
los elementos en el orden inverso.

Una vez rearmada la bomba, se coloca un engra-
sador «Stauffer» en lugar del tapon de engrase y se
llena el espacio entre los rodamientos con grasa. Se
termina colocando de nuevo el tapén roscado.

El circuito de refrigeracién lleva 4,77 litros de
liquido.

10: Rodamiento.

11: Casquillo.

13: Cuerpo.

15: Fieltro de hermetismo,
16: Fieltro de bermetismo.

Sistema de alimentacién en carburante
Capacidad del depdsito: 32 litros.
Bomba de la gasolina:

Dos tipos han sido empleados: S. E. V. tipo 46 Al y
AC tipo YK 6060.

El desarmado se realiza en el orden indicado por
los nimeros de las piezas de las figs. 20 y 21.
Se aprietan sus tornillos con 1 a 1,5 m/Kg.
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Fig. 20.—Despiece de la bomba S. E. V. tipo 46 Al Fig. 21— Despiece de la bomba AC tipo YK 6060.
Durante el desarmado, mdrquense las piezas nime- Durante el desarmado, mérquense las piezas 2 y 7.
ros 2y 20. - Al
1: Tornillo.
1: Tornillo. 2: Tapa.
2: Tapa con las boquillas de entrada y salida. 3: Tapon.
3: Tornillo. 4: Tamiz.
4: Tapa. 5: Membrana.
5: Junta. 6: Resorte.
6: Tamiz. 7: Cuerpo.
7: Tornillo.
8- Placa soporte.
9: Valvula.

10: Resorte de valvula.
11: Placa soporte de las vdlvulas,

Filtro del aire:
12: Membrana. ok e
13: EResorte. ¢ han montado varios mo S,

14 Clip Véanse las figs. 22, 23, 24 y 25.
15: Eje.

16: Palanca.

17: Resorte.

19: Palanca.

20: Cuerpo de la bomba.
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Fig. 22 —Filtro simple con bafio de aceite. Primer Fig. 23.—Filtro simple con baiio de aceite. Segundo
modelo. modelo. Vaciese, limpiese v llénese con aceite nuevo
cada 10.000 kildmetros; mds a menudo si se circu-

Cada 10.000 kilémetros, sdqgue lemento filtran- ; :
¢ Dy SegRETe el el filtra la por caminos muy polvorientos,

te y limpiese en gasolina.
Cada 20.000 kildmetras, desmdntese el filtro, lim- Acéitese ligeramente el elemento al volver a montar
piese y llénese de nuevo con aceite nuevo. el conjunto.

En caso de circular mucho por caminos polvorien-

tos, procédase a estas operaciones mis a wrenudo.

Fig. 24 —Filtro doble. Primer modelo.

1: Filiro en seco. Cada 1.500 kildmetros limpiese, antes de volverlo a montar. Limpiese la cuba del
golpeando ligeramente para bacer caer el polvo, filtro v restablézcase el nivel del aceite.
y enviesele un chorro de aire comprimido. Procédase mds a menudo a la limpieza si el
2: Filtro en bafio de aceite. Cada 3.000 kildmetros coche se wsa en caminos polvorientos.

limpiese el elemento con gasolina v déjese secar
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Fig. 25.—Filtro doble. Segundo modelo.

Desmdntese soltando las uniones sefialadas por las
flechas (parte izquierda de la figura).

Limpiese cada 5.000 Kns.

Suéltese la abrazadera superior que sujeta la tapa v
sdquese el elemento seco, que se debe limpiar con
gasolina, dejar secar y recubrir con un poco de
aceite.

Carburador

Se han montado varios tipos de carburadores.:

a-R-1090: SOLEX tipo 28 IBT
SOLEX tipo-28 IDT

b-R-1091: SOLEX tipo 32 PIBT
SOLEX tipo 32 PICBT

c-R-1093: SOLEX tipo 30 PAIA -3,

Véanse las caracteristicas debajo de las figuras.

Afldjese la abrazadera inferior y siquese el elenten-
to con baiio de aceite, que se limpia con gasolina.
Limpiese también la cuba.

Liénese con aceite nuevo para motor hasta la sefial
y vuélvanse a montar los elementos secos.
Asegiirense de que las junias de goma estin en buen
estado y bien colocadas. Apriétense bien las abraza-

deras.

Modo de retirar y volver a colocar el carburador:

Quirense el filtro del aire, la tuberia de la gasoli-
na, ¢l mando del acelerador, la sujecién del carbura-
dor v los tubos de la toma del aire caliente para el
dispositivo de arranque en frfo. Sdquese el carbu-
rador.

Si es necesario, pulase la brida de sujecién v mon-
tese el carburador con juntas nuevas.

Después de la reposicion, réglese el ralenti.

Apriétese con un momento de 1 a 1,5 m/Kg.
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Fig. 26.—Carburador SOLEX tipo 28 IBT.

Invertido con arranque en frio mandado por lémina bimetilica.

Los reglajes son los siguientes, segiin el ndmero que figura en el carburador:

247 247 -1 267 -1 267 -3 268

a: Calibre de compensacion: 155 K 160 K 155 K 155 K 165 K

F: Flotador de pldstico: 5,7 gr. e gt ST g 3.7 bt 5,1 gt
g: Surtidor de ralenti: 45 45 45 45 40
«Gg: Surtidor principal: 100 97.5 92 95 92
Gs: Surtidor de arranque en frio: 100 100 95 95 95
K: Cono de difusion: 19 19 19 19 18
P: Vilvula de aguja: 1.5 lih 1,5 1.5 1,5
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Fig. 27.—Carburador SOLEX tipo 28 IDT.

Invertido con arranque en frio mandado por lamina bimetilica

Los reglajes son los siguientes, segin el namero que figura en el carburador:

280 90
a: Calibre de compensacion: 175 X 175 X
F; Flotador de pléstico: 3,7 ar. 5,7 ar.
g: Surtidor de ralenti: 37 37
Gg: Surtidor principal: 97 90
Gs: Surtidor de arranque en frio: 95 95
K: Cono de difusion: 20,8 20,8
Enriquecedor: De punta De laminilla
50

D: Soporte:

H: Enriquecedor:

P: Vilvula de aguja:

1: Soporte:

2: Canal:

286

190 X
3,7 gr.
37
102
95
22
De laminillz
De potencia
Corrector de altura
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Fig. 28 —Carburador SOLEX tipo 32 PIBT.

Invertido con arrangue en frio mandado por limina

El reglaje es el siguiente:

a: Calibre de compensacidn: 175

F: Flotador. 5,7 gr.
g: Surtidor de ralenti: 40
Gg: Surtidor principal: 110
Gr: Surtidor de la bomba 72: 40
Gs: Surtidor de arranque: 110

Dispositivo de arranque en frio de los carburadores

SOLEX 28 IBT - 28 IDT y 32 PIBT.

Se desmonta quitando la tapa, la ldmina bimetd-
lica, la junta, el conjunto «eje - soporte - espejox» v el
tope del pistén del corrector de abundancia con
dicho piston y el muelle (estas tltimas piezas con la
parte superior de la cuba retirada).

El reglaje del dispositivo ha sido hecho en fibrica
v no se debe modificar,

El rearmado se hace en el orden siguiente:

1) Pongase en el cuerpo del carburador:
a) El muelle y el pistén, que debe correr bien
en su alojamiento.
b) El tope superior del corrector.

GP T
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bimetdlica.
K: Cono de difusién: 22
Surtidor de wvilvula con fuga
para la bomba: 40
Inyector de la bomba (alto): 50
P: Vilvula de aguja: 1,5 mm.
S: Tube de emulsién: 19

2) Si el espejo o la lamina bimetdlica estd estropea-
da, cambiese el conjunto «espejo - soporte - ldmi-
na - tapas.

Oriéntese el espejo en su soporte con la hendidu-
ra para la ldmina en posicidn vertical v el orificio ca-
librado para el aire del lado del mando de acelera-
cién. Sujétese el conjunto. Pdngase la junta de la
tapa.

Introdizecase el extremo de la ldmina en el eje vy
enréllese la misma en la direccion de las agujas
de un reloj. Coléquese la tapa introduciendo el ex-
tremo de la ldmina en su sitio. Apriétense ligera-
mente los tornillos y pdnganse las marcas Ry v R
(respectivamente en el cuerpo y en la tapa) enfren-
te una de otra, y terminese el apriete de los tor-
nillos.
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Fig 29— Despiece del dispositivo de arranque en frio de los carburadores 28 IBT, 28 IDT y 32 FPIBT.

s bo =

Tope del pistén de correccion de abundancia.
Pistan.

Muelle del pistén.

Tunta de la tapa.

Limina bimetdlica.

Tapa.

Tornillo.

B: Conjunto «eje - soporte - espejos.

o

Fig. 30.—Carburador SOLEX tipo 31 CBT con
positivo de arrangue en frio eléctrico, marca 263.
Los reglajes son:

Calibre de compensacicn:
Cono de difusion:
g: Surtidor de ralemti:
Gg: Surtidor principal:
Gp: Surtidor de la bomba de aceleracion:
Gs: Surtidor de arvangue en frio:

dis-

175
24
40

115
40

100
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Fig. 31.—Dispositivo de arrangue en frio de mando eléctrico.

El funcionamiento de este carburador es idéntico al
de los wmodelos anteriores. El calentamiento de la
ldamina bimetdlica se obtiene por medio de una re-
sistencia que consume de 5 a G watios. Estd man-
dada por el contacto del encendido. A medida que
la lamina se calienta, se cierra el dispositivo de
arrangue en frio, que vuelve a abrirse cuando el
motor se enfria. La temperatura de la resistencia no
pasa de 400,

El desarmado se hace soltando el cable de alimenta-
cion y guitando la lapa.

El conjunto «A», ldmina y resistencia, se deben re-
emplazar juntos cuando uno de ellos esti deterio-
rado.

Al volver a montar el conjunte, se colocard correc-
tamente el muelle de contacto con la masa.

Se introducird el extremo de la limina en la pa-
lanca de mando del arrangue en frio (flecha blanca
de la figura). Se wonta la tapa haciendo coincidir
las marcas de la tapa y del cuerpo (flechas negras).

Fig. 32—Carburador SOLEX tipo 30 PAIA- 3, dedoble cuerpo, con mando del segundo cuerpo por
depresidn tomada entre ambos.
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Existen dos reglajes, uno pobre v otro rico. b: Reglaje rico, marcado 301 -1, montado opcional-
mente:
a: Reglaje pobre, marcado 301, montado en serie:
Primer Segundo
Primer Segundo cuerpo cuerpo
cuerpo cuerpo e e =
Cono de difusion: 22 24
Cono de difusion: 22 24 Surtidor principal: 115 120
Surtidor principal: 110 120 Calibre de compensa-

Calibre de compensa- cidn: 190 185
cidn: 190 185 Tubo de emulsién: 17T 7/ aE

Tube de emulsitn: 17 T 17 AE Surtidor de ralenti: 40 x 120 40 x 60
Surtidor de ralenti: 40 > 100 40 » 60 Viélvula de aguja: 1,75
Viélvula de aguja: 1,75 Peso del flotador: 7,2 gr.
Peso del flotador: 7,2 gr. Surtidor de arranque
Surtidor de arranque en frio: 120
en frio: 120 -

Sistema de encendido

Varios tipos de distribuidores han sido montados.Estos llevan indicadas las referencias de las curvas
de avance por centrifugo v por depresién:

Datos de reglaje:
Curvas de gquance  Curvas de correccion

Distribuidores Vehiculos por centrifugo por depresion Avance en mm.
RB. SEV.: 1090 RK 2 mm.
(5 mm. para grandes:
alturas)
SEV. DUCELLIER: 1090 XC XD Q1
SEV. DUCELLIER: 1091 W/ RO si el
SEV.: 1090 RK RO e |
SEV. JP 4. 1093 R 199 11
MARELLI tipo S 98 A: 1050 Miximo, 13° 307 Maximo, 13°

Juego axial del eje: 0,2 a 0,3 mm.

Existen arandelas de 0,2 a 0,3 mm. de grueso para
la recuperacién del juego excesivo.

Reglaje de la abertura de los contactos:

Se puede hacer esie reglaje con un calibre de l4-
minas (véanse las figuras) o por el procedimiento del
porcentaje, de Dwell,

Los distribuidores S. E. V. tipos JP4 y A57 llevan
una abertura de 0,4 a 0,5 mm.

El porcentaje de Dwell es, tedricamente, de 63 %,
y practicamente, de 58 a 66 %6 para platinos nue-
vos. Puede ser de 55 % con platinos usados.

Fig. 33 —Distribuidor §. E. V. de curva RE.

Abertura: 0,4 a 0,5 mm., que se regla, girando el
tornillo «1» con el «2» aflojado, con los platinos en
posicion abiertos, es decir, con el comntacto mdvil
apoyado sobre un saliente de la leva. El tornillo «2»
debe bloguearse de nuevo después del reglaje.
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Fig. 36.—Distribuidor DUCELLIER de curvas
RK-RO, XC-XD y WW -RO.

Fig. 34—Distribuidor RB. Regiilese la abertura moviendo el contacto fijo con
Se regla como el §. E. V. RK. el tornillo «3» aflojado. Apriétese después de la ope-
Fal I,

Pig. 37 —Distribuidor MARELLI, tipo § 98 A
(12 woltios).

B o ivuiior S B V. de curoas RE.- RO, Rég{efe la aben’z{m entre 042 .y 048 mi.,
XC-XD y WW - RO. aflojando el tornillo «1» después de haber desen-

roscado ligeramente el tornillo «2» para permitir el
Se regla como el 5. E. V. RK. desplazamiento de la escuadra porta contacto «3».
La abertura es de 0,4 mm. Vuélvase a bloguear el tornillo «2s.
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Fig. 38—Curva de avance RK por centrifugo.
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Fig. 39.—Curva de avance XC por centrifugo.
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Fig. 40.—Curva de avance WW por centrifugo.
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Fig. 41.—Curva de avance § 98 A por centrifugo.
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Fig. 42—Curva de avance R 199 por centrifugo.:

En absisa: 0 a 2.500 r.p.m.
En ordenada: 0 a 3°

-

o

.____t 1 H B
- il b s L S B B B
1

1

"."_i"_‘___'

Fig. 43— Curva de avance TZ por centrifugo.

En absisa: 0 a 2500 r.pe.
En ordemada: 0 a 10°. j
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Fip. 44—Curva de correccidn RO por depresidn.

En absisa, arriba: De 150 a 400 mm. de Hg (mer-
curio).
abajo: De 200 a 500 gr/ecm?.
En ordenada: De 0 a 11°,
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Fig. 45 —Curva de correccion MARELLT § 98 A
por depresiin.

En absisa: De 0 a 400 gr/ciz.
En ordenada: 0° a 10°.

Comprobacion del mecanismo de avance:

Limpiese el distribuidor, réglense los platinos v
revisese la posicion de las cuatro chispas. Pdngase
en «0» la mds alejada y compruébese las otras. Si se
desvian en mds de 2° de las posiciones tedricas, sus-
titayase el plato de levas,

Verifiquese a continuacién el desarrollo de la cur-
va de avance por centrifugo y la correccién por de-
presion. Si la curva de avance por centrifugo no es
correcta, cdmbiense los muelles v compruébense los
contrapesos.

Si la curva de la correccidn por depresidn es in-
correcta, revisese el desplazamiento de los elementos
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Fig. 46.—Curva de correccin XD por depresidn.

En absisa, arriba: De 150 a 400 wmm. Hg (mercurio).
abajo: De 200 a 550 grfcm?.
En ordenada: 0° a 13°
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Fig. 47 —Curva de correccidn UA por depresion.

En absisa, arriba: En mwm. Hyg. (mercurio).
abajo: En gricwe,
En ordenada: 0° a 10°.

mdviles v, en caso de necesidad, méntese una cipsu-
la nueva.

Puesta a punio del encendido
con ldmpara de pruebas:

Afldjese la brida de sujecién del distribuidor y
conéctese una bombilla de pruebas entre la baja
tension v la masa. Quitese la tapa de los balancines
y girese el cigiiefial de forma que el pistén del ci-
lindro ndm. 1 esté al final de su carrera de com-
presidn; compruébese que las vélvulas del cilindro
nimeto 4 estdn abiertas. Pdrese el giro cuando la
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marca sobre la polea esté a la distancia A del indice
sobre la tapa de la distribucién.

Péngase el contacto y girese el distribuidor en el
sentido contrario a la aguja de un reloj, y cuando Ia
bombilla se encienda, fijese el distribuidor. Dese dos
vueltas al cigiienal para comprobar la puesta a punto.

El orden del encendido es: 1 —3—4—2.

Fig. 48 —Vista de la sefial sobre la polea e indice so-
bre la tapa de la distribucion.

El wvalor «A» varia segin el tipo de distribuidor
(véase el cuadro).

Modo de comprobar el avance al encendido
sin banco de pruebas:

Quitese la correa de la dinamo y conéctese una
ldmpara estroboscdpica entre los bornes de alta ten-
sion del distribuidor y de la bobina.

El cuadro siguiente sefiala los datos particulares
para cada tipo de distribuidor. El modo operatotio
se encuentra en el pie de las figs. 49 y 50.

Avance por centrifugo

Fig. 49—Control del avance por centrifugo con
lampara estroboscépica. Las letras A, C, V; y V3
corresponden a los datos del cuadro.

Girese el cigiiesial de forma que la sefial sobre la po-
lea se pare a una distancia «A» del indice de la
tapa. Marguese con tiza un punto al otro lado del
indice distante de «Ch».

Desconéetese la toma de la depresion vy acérquese
la lampara a unos cinco centimetros de la polea.
Arranguese el motor y acelérese poco a poco.

Con un cuentarrevoluciones (jindispensable!) com-
pruébese que la marca de tiza:

12) A la velocidad V; emipieza a acercarse al indi-
ce sobre la tapa de la distribucidn.

2°) A la velocidad V; se queda delante de dicho
indice. Si la prueba no da satisfaccion, procé-
dase a la prueba de distribucion en un banco.

Correccion por depresion

Tipos —
de distribuidores A C Vi v, A B D, D,
RK: 2 mm. 23 mm. 900 4.150
RK -RO: 2 mm. 23 mm. 900 4.150 3 mm. 22 mm. 200 500
XC-XD: 0 mm. 28 mm. 750 4.000 0 mm. 26 mm. 200 550
WW - RO: 3 mm,. 18 mm. 1.000 5.000 3 mm. 22 mm. 200 500
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Fig. 50.—Control de la correccion del avance por
depresion.

Los valores de las letras A, B, D; v Dy aparecen en
el cuadro.

Procédase de la misma manera, baciendo una marca
de tiza a una distancia B.

Conéctese un depresimetro al distribuidor v bédgase
girar el motor a una velocidad inferior a 1.000 r.p.m.
Modifiquese la depresidn y la sefial de tiza:

1) Con la depresion Dy debe empezar a aproxiniar-
se al indice sobre la tapa de la distribucion.

2) Con la depresion Dy debe quedar fija delante
del indice.

Bujias
R 1090:
Modelos anteriores a
1960: AC tipo F10.
Marchal 36/635.
Modelos 1960: AC 45 F.
Marchal 36/635.
Modelos 1961: AC 44 F.
Marchal 36 S.
R 1091: AC 44 F.
Marchal 35.
R 1093: AC 43 F.

Marchal 34 S.

Separacidn entre electro-
dos: 0,6 a 0,7 mm,

Embrague
Identificacion

Los niimeros de identificacién van marcados en
la cara delantera de la caja:

Para los R-1090 ¥
R-1091:
Para los R-1093:

Tipo PKH 4/5y PKH 5.
Tipo PKH 5/2.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

Los modelos PKH 4/5 vy PKH 5 pueden susti
tuirse por el modelo PKH 4/8, tnico disponible
actualmente, a condicién de colocar el disco co-
rrespondiente,

Caracteristicas

Monodisco en seco de FERODO con disco de buje
eldstico.

Grueso del disco:

7 mm. para PKH 4/5 y
PKH 5

7,4 mm. para PKH 5/2.

Cojinete  de desembra-
gue: De grafito.
Carrera libre de la pa-
lanca o la horquilla: 2 a3 mm.

Muelles del plato:

PKH 4/5: 6 de color negro.
PKH 5: 9 de color rosa.
PEH 5 /2: 3 de color blanco y

3 de color verde.

5
e
2|
. s
L/’/.. 710

Fig. 51.—Seccidn en el embrague.

El esfuerzo ejercido sobre el pedal se tramsmite
por un cable a la palanca unida a la horguilla (1)
por el eje (2). La horquilla empuja al cojinete de
desembrague (3) y bace desplazarse al aro (4).
Dicho aro obliga a las patillas (5) a bascular, se-
parando el plato (6) del disco (9) comprimiendo
los muelles (8). Los tornillos (7) unen las patillas
al plato. De esta manera el disco queda libre v des-
acopla el conjunto volante (10) del plato.
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Modo de sustituir el cojinete
de desembrague

Coléquese el conjunto «caja y tope» en la Lor-
quilla con el tornillo de sujecién en el lado opues-
to a dicha horquilla.

Engédnchense los clips de retencién en'los extre-
mos de los mufiones de la caja v en los ganchos de
la horquilla.

Fig. 52.—Despiece del mecanismo de desembrague.

1: Muelle de retorno cuyo extremo acodado se pasa
por un orificio en el eje en el lado de la palanca.

2: Arandela de goma.

3: Separador que se coloca entre los soportes del
eie, del lado de la palanca.

4: Horquilla que se wonta después del separador
Sus extremos en forma de ganchos del lado del
embrague, opuesto a la caja de cambios.

5: Caja del cojinete con su tornillo y los clips de
sujecion.

S0 263.1

Fig. 53— Modo de reglar la carrera libre del pedal.
Afldiese -la contratuerca «3» v réglese el largo del
cable girando lg fuerca «2» basta que exista um
recorrido libre de 2 a 3 wm. en la palanca.
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Caja de cambios y diferencial

Identificacion

Los wehiculos de esta serie han llevado una de
las cajas de cambios siguientes: Num. 282, nim. 314,
ndm. 316 y num. 318. Los mimeros de identificacién
figuran sobre una plaquita en la parte delantera de
la caja.

Modo de retirar la caja de cambios-
diferencial

Tipos 289 y 316

Vaciese la caja de cambios y prepdrese el motor
como se ha explicado en el capitulo Motor.

Con un compresor (garras Sus 15) comprimanse
los muelles para extraer el travesafio delantero de
suspension.

Extriiganse el blogue de empuje, el blogue late-
ral derecho de la derivacién de masa, el tope de las
fundas del acelerador y del embrague y el blogue
lateral izquierdo.

Retirense los tubos-manguetas después de haber
sacado las semiconchas para librar los conjuntos
«tubo - mangueta - eje de rueda».

Vuélvase a colocar las semiconchas en la caja para
mantener los soportes del diferencial.

Quitese la placa de cierre del alojamiento del em-
brague y suéltese el gancho. Sepdrese el motor de la
caja.

Para volver a colocar el conjunto, procédase en
orden inverso v:

a) Engrasese ligeramente el extremo del eje del
embrague.

b) Rectibranse las caras de junta de las semi-
conchas con «Perfect Seal» y respétense las marcas
hechas al desarmarlas.

¢) Coléquense en las semiconchas las arandelas
planas en el sitio de los bloques y del soporte de
la funda del cable del acelerador.

d) Procédase al llenado de lubrificante después
de la reposicién en el coche.

Tipo 314

Vaciense los circuitos de lubrificacién y de refri-
geracién. Desconéctense los accesorios del motor y el
radiador. Retirense las ruedas y el radiador. Com-
primanse los muelles y suéltense las partes superio-
res de los amortiguadores para sacar los muelles.

Quitese el travesafio de suspension (véase fig. 53).

Miarquense las semiconchas v la caja v sdquense
dichas semiconchas para poder retirar los semiejes.
Vuélvase a colocar las semiconchas para sostener el
diferencial.

Sepdrese el motor de la caja y quitese la escua-
dra de soporte del tampén de empuje.

La reposicidn se hace en el orden inverso, respe-
tando los puntos senalados en el pdrrafo anterior.




Fig. 54— Tornillos que bay gue soltar para separar
el travesario de suspensidn.

Caja de cambios tipo 289

Caracteristicas

Caja de aleacidn de aluminio.
Tres velocidades v Marcha atrds. Segunda y Tercera,
sincronizadas.

Corona de 35 dientes y
pinén de 8 dientes,

Grupo cdnico:

Relaciones de desmultiplicacién:

Primera: 3,70 a 1,
Segunda: 1,80 a 1.
Tercera: 1,07 a 1.
Marcha atrds. 370 a 1.

2

Fig. 55 —Lubrificacién de la caja.

El vaciado se hace quitando los tapones nims. 2 y 3.
Después de reponer dichos tapones, se echa un litro
de lubrificante EP 80 por el orificio 1.

El control del nivel se hace quitando el tapén 4,
3 se deja correr el exceso de lubrificante, Se com-
pleta la cantidad echando el lubrificante necesario
por el orificio 1 basta que vueloa a salir por el ta-
pdn 4. Una vez que el lubrificante ba dejado de sa-
lir, se enroscan de nuevo los tapones 1 y 4.
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Desarmado

Sujétese la caja sobre un soporte adecuado
(B Vi 20).

Extrdigase el mando del embrague y la tapa del
lado del motor.

Sdquese el eje de entrada (del embrague) acer-
cando los extremos del resorte para retirar el pa-
sador,

Extrdiganse los soportes del diferencial retirando
las semiconchas y el tornillo de fijacién del cardan.

Al mismo tiempo recéjanse la pista exterior del
rodamiento con las arandelas de reglaje y el retén.

Sdquese el diferencial.

Quitense la tapa de las horquillas v la placa de cie-
rre inferior.

Extrdigase la tapa del velocimetro de la forma si-
guiente: Métase la Primera y aléjese la tapa hacia
atrds hasta que se apoye en la horquilla del eje de
mando. Girese la horquilla para librar el dedo del -
eje de las horquillas y sdquese la tapa. Desméntense
los ejes de las horquillas v retirese el pulsador de
retencién que estd entre los dos ejes vy la caja. Qui-
tense las dos horquillas.

Métanse dos velocidades para mantener el eje de
salida blogueado y desenrdsquese el husillo de la
toma para el velocimetro. Utilicese un pequefio bu-
ril cuya anchura entre en la ranura del engrane.

Después de retirar el husillo, sdquese el roda-
miento bicénico y empijese el eje hacia el diferen-
cial para hacer salir a la pista exterior del rodamien-
to del pifdn de ataque (retirese el frenillo).

Desplédcese el engrane de la Tercera hacia atrds v
extrdigase la chaveta de los engranes,

Apoyando el engrane de la Tercera y el casquillo
de bloqueo contra la caja, la arandela de retencién
puede ser girada para que sus canales coincidan con
los del eje, v en esta posicidn échese dicha aran-
dela hacia atrds.

Prosigase desplazando hacia atrds el sincronizador,
el casquillo de bloqueo y el engrane de la Segunda
para alcanzar la arandela de retencién de dicho en-
grane. Girese la misma para hacer coincidir sus ca-
nales con los del eje v despldcese el conjunto hacia
el engrane de la Primera y Marcha atrds.

Empijese el eje hasta que su parte roscada salga
de la caja, v manteniendo el conjunto de engranes,
sdquese el eje y éstos por la abertura de la placa
de cierre.

Desdrmense los engranes y accesorios del eje. El
rodamiento se retira bajo presion.

Extrdigase el eje de la Marcha atrds con una va-
rilla roscada (espiga B Vi 11). Sdquense el pasador,
el eje, el piAdn v el separador.

Sdquese por el lado del diferencial el eje de en-
trada, tomando apoyo en la pista del rodamiento
del lado de la tapa. Mdrquense la posicién de las
pistas para poder volverlas a colocar en su sitio.

El eje queda libre en la caja, pero se deben sacar
los rodamientos antes de retirarlo de la misma,

El rodamiento del lado del diferencial se desmon-
ta con un extractor (B Vi 22).

Retirese de la caja la plaquita guifa, la palanca de
mando de las horquillas y el tornillo de cierre del
orificio del empujador.

Sdquense los rodamientos del diferencial con un
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Fig. 57.—Despiece del diferencial.
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extractor (Mot 49). (Es necesario desenroscar uno de
Jos tornillos de la corona para poder pasar una de
las patas del 1til).

Desméntense los deflectores, la corona, los satéli-
tes v los planetarios.

Rearmado del diferencial

Coléquese en la caja el planetario del lado opues-
to a la corona v los satélites con sus arandelas de
presién y el eje con el pasador de retencidn v el
empujador, Preséntese la corona con el segundo pla-
netario, haciendo coincidir el empujador con el fre-
nillo (parte sin escotadura). Apriétense los tornillos
con 3,5 m/Kg.

Rearmado del sincronizador de Segunda y Tercera

Métanse en el deslizante el cubo con las tres cha-

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

vetas, cuyas partes huecas estardn del lado del cubo.
Los dos resortes se montan en la misma chaveta,
con los extremos libres a cada lado de ésta.

Rearmado de los ejes v engranes

Deslicese el rodamiento del lado del pifién sobre
el eje de salida y coldquese el clip.

Introddzcase el eje de entrada en la caja y mén-
tense los rodamientos, ka pista exterior del lado del
diferencial debe quedarca ras de la caja, y la pista
del otro lado no se meterd a fondo.

Coléquense el engrane ‘de Marcha atrds con la en-

" trada del dentado del lado del separador, con su

rebaje contra el engrane. Pdsese el eje por el lado del

diferencial, Péngase el pasador en el separador cuan-

do el plano del eje esté orientado hacia la plaquita
de tope del rodamiento del drbol primario.

Fig. 58 —Despiece de los ejes

- Engrane para la Marcha atrds.

Engrane para la Primera.

Engrane para la Segunda.

Engrane para la Tercera.

Engrane deslizante de Primera y Marcha atrds.
Engrane de la Segunda.

Engrane de la Tercera.

i e

y engranes de la caja de cambios 289.

Sincronizador de la Segunda y Tercera.
Engrane inversor de Marcha atris.

Eje de entrada.

Eje de salida.

Eje del engrane inversor de Marcha atris.
Eje del embrague.

QTmYY e
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Méntense en el eje de salida: el deslizante de Pri-
mera y Marcha atrds con el dentado del lado del
diferencial, la arandela de retencién de mayor dii-
metro, el engrane de la Segunda, el casquillo del
sincronizador, el cubo del sincronizador, cuya parte
sin canales debe coincidir con la ranura de chaveta
en el eje, el casquillo del sincronizador, la arande-
la de retencidn de menor didmetro y el engrane de la
Tercera.

Introdizcase el conjunto gn la caja, manteniendo
los engranes para que el cubo del sincronizador no
se desplace. Pisese la chaveta para bloquear las aran-
delas de retencién. Pongase la arandela de reglaje de
la distancia cdnica con s chaflin grande hacia atrds
v el rodamiento bicénico. El rodamiento bicénico
viene de fibrica apareado, por lo que no se puede
cambiar sus componentes.

Si el rodamiento bicénico tiene juego, se debe re-
emplazar. Un rodamiento nuevo provoca cierta resis-
tencia a la rotacion del eje; ésta es normal. Blogquéese
finalmente, sin frenarla, la tuerca del extremo opues-
to al pindn, ya que es necesario reglar la distancia
conica. Dicha tuerca es a la vez el husillo del veloci-
metro.

En el gje de entrada méntese la pista del roda-
miento del lado del diferencial con el clip y el de-
flector de aceite y sujétese la plaquita de tope del
rodamiento con el frenillo,

El eje primario debe girar libremente sin juego.

El reglaje se realiza empujando a fondo la pista
del rodamiento trasero.

Si el eje tiene juego, coléquense suplementos de
ajuste entre la pista v el separador. !

T

Fig. 59.—Paosicicn del 4al T. Ar. 27 para determinar
la distancia conica.
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Si el giro es penoso, teddzcase el grueso de los
suplementos para que el separador quede a 0,1 mm.
de la cara de la caja y coléquese la tapa con su
junta. Golpéese: el extremo libte del eje para que
se ponga en su sitio.

Reglaje de la distancia conica

La corona y el pindn llevan nimeros de aparea-
miento y forman un conjunto.

La distancia cénica tedrica es 47,5 mm., a la cual
se debe anadir la diferencia que aparece en la cara
del pindn expresada en centésimas de mm. Por ejem-
plo, si el piidén lleva la indicacion «02», la distancia
conica debe ser de 47,5 mm + 0,2 = 47,7 mm. Cuan-
do el pifidn no lleva esta marca, la distancia cé-
nica es equivalente a la tedrica. Es necesario medir
la caja para tener en cuenta sus posibles desviacio-
nes de las dimensiones tedricas. Se wusa el 1til
T. Ar. 27 como se ve en la fig. 59.

Cuando la sefial «O» no corresponde con la sefial
equivalente a la distancia cénica calculada, intercile-
se entre el engrane de la Tercera v el rodamiento
una arandela del grueso necesario. Estas existen en
gruesos de 3,30 mm. a 4,30 mm., variando en
0,10 mm.

Se monta la tapa de la toma para el velocimetro y
se comprueba la distancia cénica.

Para terminar el ensamblado, retirese dicha tapa
v frénese el husillo.

Montaje del mecanismo de seleccion

Méntese la placa guia de la palanca de mando de
las horquillas.

Coléquese la horquilla de la Segunda y Tercera
en la ranura del sincronizador. Introduzcan el eje
(el mds corto) y tnase a la horquilla. Bloguéese el
tornillo y frénese con un alambre.

Métase el empujador de retencién con la guia
B. Vi 04 v enrdsquese el tornillo de cietre.

Péngase la horquilla de la Primera y Marcha
atrds en la ranura del deslizante con el descentra-
do del cubo del lado del engrane. Métase el eje.
Bloguéese el tornillo v frénese con un alambre.

Métase la Primera e introdiizcase la palanca de
mando en la muesca del eje de la Primera y Mar-
cha atrds. Coléquense definitivamente la tapa de
la toma para el velocimetro y la placa de cierre
inferior con las juntas recubiertas de pasta de se-
llado (Perfect Seal). Pénganse las bolas y los resortes
de retencién, el méds largo para el eje de la Segunda
v Tercera.

Moéntese la tapa de la horquilla con su junta recu-
bierta de «Perfect Seals.

Reglaje del juego entre dentados

Mérase el diferencial en la caja con deflectores
nuevos y los dtiles T. Ar. 28 con el tornillo comple-
tamente aflojado. -

Véase la fig. 60 con uno de los ttiles T. Ar. 28.
Montense los soportes del diferencial y las semicon-
chas apareadas. Sujétese un coprobador micrométri-
co, cuya punta se pone en contacto con un diente.



Fig. 60.—Diferencial montado con los dtiles T. Ar. 28
para reglar el juego entre dentados.

Apriétese la tuerca del Wtil del lado de la corona
para obtener un juego entre dentados de 0,1 a
0,2 mm. Blogquéese la contratuerca del til. Procé-
dase de igual manera con el til del lado opuesto.

Desdrmese el montaje y médrquense los deflectores
para volver a colocarlos en su posicién inicial,

Determinese el grueso de los suplementos de la
forma siguiente:

Midase el grueso del 1til como salié del montaje.

Midase el grueso del rodamiento apretado de for-
ma que puedan girar los rodillos sin juego v el
grueso de los suplementos corresponda a la diferen-
cia entre ambas medidas.

Prepdrese el grueso de suplementos calculado de
manera que se utilice el menor nimero de arande-
las que existen en los siguientes gruesos: 0,10, 0,20,
0,50 y 0,95 mm. Sefidlese el juego para no equi-
vocarse durante el armado definitivo.

Respetando las marcas, procédase al montaje de-
finitivo colocando los soportes con las juntas recu-
biertas de «Perfect Seals.

L)

Fig. 61.—Util T. Ar. 28 como sale del montaje pro-
visional para tomar la medida C;.
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Montense los cardanes y fijense provisionalmente
las semiconchas con los fieltros.

Acéplese el eje del embrague al eje de entrada
de la caja. El titil Emb. 03 permite hacer coincidir
facilmente los agujeros para pasar el pasador que se
frenara.

Coléquese la tapa delantera con la junta recubierta
de «Perfect Seals v el mando del embrague.

10
I
] ,||
|

Fig. 62Ul T. Ar. 28 para medir el grueso del
rodamiento. El valor C; sustratdo del C; da el grue-
so de los suplementos.

Caja de cambios tipo 314

Caracteristicas

Caja de aleacion de aluminio, _ :

Tres velocidades, Segunda y Tercera sincronizadas, y
Marcha atris,

Corona de 35 dientes.

Grupo cdnico:
Pifion de 8 dientes.

Relaciones de desmultiplicacion:

Primera: 370:a 1.
Segunda: 1,80 a 1.
Tercera: 1,03 a 1.
Marcha atrds: 3,70 a 1.

Lubrificacion

Por barboteo, con 1,250 litros de lubrificante, que
se echa por el orificio lateral, cuyo borde inferior
sirve de control para el nivel. El vaciado se hace
por los dos orificios inferiores,

Mecanismo de retencion

El eje de la horqguilla de Primera y Marcha atrds
y el de la Segunda y Tercera quedan retenidos en
sus posiciones de punto muerto y velocidad metida
por una bola y un resorte para cada uno. Ademds,
el eje desplazado desplaza un pestillo en una mues-
ca del eje que queda fijo, impidiendo que se meta
otra velocidad.
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Fig. 63—Seccién en la caja de cambios tipo 314.

Desarmadeo de la caja tipo 314

El desarmado se hace en el mismo orden que el
descrito anteriormente para la caja 289, Mdrquense
las piezas que deben volver a montarse en su sitio.
Ordénense los suplementos de ajuste para proceder
al montaje de comprobacién de los juegos.

Rearmado del diferencial.

Se realiza como en la caja 289.

Reglaje de la distancia cénica.

El pifién y la corona forman un conjunto apa-
reado, y se deben reemplazar ambas piezas en caso
de averia en una de ellas.

La distancia conica teérica es de 47,50 mm. Se
le debe afiadir el coeficiente de correccién, que
aparece en la cara del pifion, expresada en centé-
simas de mm. La distancia conica se comprueba
con el atil T. Ar. 61. Cuando el valor que apare-
ce delante del «0» no corresponde a la distancia
conica calculada, es necesario sustituir la arandela
entre el engruesamiento del eje de salida v el roda-
miento por una méds gruesa o mds delgada, para
disminuir o aumentar la distancia cénica, segin el
caso.

Las arandelas existen en gruesos de 3,30 mm. a
4,10 mm., en escalones de 0,05 mm., y de 4,20 mm.
v 430 mm,

Reglaje del juego entre dentados

Empléense los utiles T. Ar. 28 para determinar
el grueso de los suplementos que permitirdn obte-
ner el juego entre dentados de 0,12 a 0,25 mm.

Los suplementos existen en los gruesos de 0,1,
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0,2, 0,25, 0,5 y 1 mm. Prepdrese el juego de su-
plementos con el mimero minimo de piezas.

Cuando los rodamientos son usados, los gruesos
de suplementos determinados durante el montaje
de prueba deben asegurar una rotacién sin juego ni
pre-tension.

Cuando los rodamientos son nuevos, es necesa-
rio afiadir un valor de 0,10 mm. a cada lado para
obtener un montaje con pre-tensién.

El esfuerzo de rotacién requerido es de 0,080 a
0,180 m/Kg. para los rodamientos nuevos.

El control de la pre-tensién se hace después de
haber apretado las semiconchas con 5 m/Kg. v ti-
rando de una cuerda enrollada alrededor de la car
casa del diferencial. El dinamémetro debe indicar
una traccion de 1,7 a 3,7 Kg.

Si el reglaje no es correcto, aumentar o dismi-
nuir el grueso de los suplementos hasta obtener el
esfuerzo de traccién citado para mantener el movi-
miento de rotacién del diferencial.

Los rodamientos del diferencial se montan bajo
presion. Los deflectores se colocan con su chaflan
del lado de la carcasa.

Montaje del eje de entrada

Méntese el rodamiento del lade del velocimetro
bajo presion. Introddzcase el eje en la caja v, tam-
bién bajo presion, pdngase el rodamiento del lado
del diferencial, y después la pista exterior, que
debe quedar a ras de la caja. Fijese la placa de
tope. Bajo presién, introdiizcase la pista del lado
del velocimetro.

El eje debe girar libremente, pero sin juego.

El separador debe quedar a ras de la caja. Los
suplementos existen en los gruesos de 0,10, 0,20,
0,50 y 0,95 mm. Procédase como en la caja 289 y
compruébese la rotacion del eje.




Montaje del eje de la Marcha atris

Coléquese el casquillo sobre el eje v la arandela
de tope en el alojamiento con su cara de bronce
contra el engrane. Este se orienta con la entrada de
dentado del lado del diferencial,

Méntese el eje y sujétese la placa de tope.

Fig. 64—Inversor de Marcha atris.

2: Casquillo.

3: Engrane doble.
4: Arandela de tope.
5: Eje.

19
Fig. 65.—Despiece del eje de salida.

a (abajo): Ranura para la chaveta.

a (arriba): Chaveta introducida en la ranura del eje.,
10: Rodamiento bicénico,

11: Arandela de reglaje.

12: Engrane de la Tercera.

13: Casquillo anillo de sincronizacién.

14: Arandela de sujecion.
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Montaje del eje de salida

Ensdmblese el sincronizador de la Segunda y Ter-
cera e introdizcase el eje por el orificio del lado
del diferencial, colocando uno tras otro los engra-
nes y accesorios sobre el eje a medida que se
avanza el eje en la caja.

El husillo de toma para el velocimetro se aprie-
ta con 12 m/Kg.

Montaje del mecanismo de retencidn

Métase el primer muelle y la bola de retencion;
su colocacién es mds fdcil utilizando el 1itil B Vi 34,
Introddzcase el eje de la horquilla de la Segunda v
Tercera, que hace salir el Gtil y retiene la bola, com-
primiendo el muelle. Péngase el pestillo ¥ pésese
el segundo eje de horquillas. Méntese la segunda
bola y el resorte, que se queda comprimido por el
tope con contratuerca, Recibrase el roscado con li-
quido «Blue Stops.

Armado final

Se hace respetando las mismas directrices que
para la caja 289,

15: Sincronizador de la Segunda y Tercera.
16: Engrane de la Segunda.

17: Arandela de sujecicn.

18: Engrane de la Priniera vy Marcha atrés.
19: Rodamiento del lado del pisidn.

20 Eje de. salida.

21; Chaveta.
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Caja de cambios tipo 316

Caracteristicas

Caja de aluminio.

Con cuatro velocidades y Marcha atrds, la Segunda,
Tercera y Cuarta sincronizadas.

Corona de 35 dientes y pifién de 8.

Relaciones de desmultiplicacién:

Primera: Ala
Segunda: 21 al.
Tercera: 1,46 a 1.
Cuarta: 1,07 a 1.
Marcha atrés: A7 a.l.

Lubrificacion
Capacidad: 1 litto de EP 80
El llenado y el control del nivel de lubrificante se
hacen como en la caja tipo 289.
Mecanismo de retencion de las velocidades
Tres bolas con tres muelles retienen los ejes de
las horquillas en todas las posiciones.

Ademds, dos cerrojos impiden el movimiento in-
oportuno de los ejes.
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Fig. 66.—Mecanismo de retencién de los ejes de las horguillas.

T

Cerrojo que inmouviliza el eje de la Tercera y
Cuarta cuando se wrete la Primera o la Segunda,
Y viceversd.

Cerrojo que inmoviliza el eje de Marcha alrds
cuando se mete la Primera o la Segunda.

3: Cerrojo que inmoviliza el eie de Mareha atras
cuando se mete la Tercera o la Cuarta.

1-2-1 y 2 con flechas: Eje de la Primzera y Segunda.

34-3 v 4 con flechas: Eje de la Tercera y Cuaria.

R. Eje de la Marcha atrds.



Desarmado

Sigase el proceso anteriormente descrito para la
caja 289,

Rearmado del diferencial

El rearmado se hace siguiendo el proceso descrito
anteriormente,

Momento (par) de apriete de los tor-

nillos de la corona: 3,5 m/Kg.

Rearmado del eje y del engrane de Marcha atris

Se hace como queda descrito antetiormente, te-
niendo en cuenta que la entrada del dentado del pi-
iién debe colocarse del lado del diferencial v que el
chafldn de la arandela de tope va del lado opuesto
al pifidén. Se introducen los pasadores en el casquillo
v en la patilla de mando. El eje se desplazard libre-
mente y el pifion girard sin punto duro.

Rearmado del eje de entrada
Procédase como se ha descrito anteriormente.

Rearmado del eje de salida
Procédase como se ha descrito anteriormente.

Reglaje de la distancia cénica

La corona y el pifién forman un conjunto y de-
ben ser reemplazados juntos. Llevan mimeros de apa-
reamiento, La distancia cénica tedrica es de 47,5, v
se le debe anadir la cifra de correccién que aparece
en la cara del pifidn.
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Se procede de la forma descrita anteriormente,

Las arandelas que se colocan para reglar la dis-
tancia cdnica existen en los gruesos de 3,30 a
4,30 mm., variando en 0,10 mm.

Montaje de los ejes de las borgquillas

Se empieza por la funda de la Marcha atrds, intro
duciendo la patilla en el fresado. A continuacién mé-
tase el eje de la Tercera y Cuarta y después el de la
Primera v Segunda.

Se termina colocando las tapas con juntas recu-
biertas de pasta fluida de sellado (Perfect Seal).

Reglaje de juego entre los dentados
del piridn y de la corona

Se realiza como se explicd anteriormente para la
caja 314 con los dtiles T. Ar. 28,

El juego debe ser de 0,1 a 0,2 mm.

Las arandelas de ajuste tienen los gruesos siguien-
tes: 0,10, 0,20, 0,50 v 0,95 mm., v se debe compo-
ner el conjunto del grueso requerido utilizando un
minimo de piezas.

Caja de cambios tipo 318

Esta caja, que equipa los vehiculos R-1090 y 1091,
es idéntica a la que equipa los tipos R-1094 v
R-1095.

La que equipa los R-1093 tiene las caracteristicas
distintas siguientes:

Fig. 67.—Despiece del eje de salida de la caja 314,

a: A la derecha: Manera'de presentar el sincroni-
zador sobre el eje para dejar libre la ranura de
la chaveta.

a: A la izquierda: Ranura para la chaveta.

15: Rodamiento del lado del pifidn de atague.
16: Eje de salida.

18: Emngranes y accesorios del eje de salida.

19 v 20: Arandelas de fijacion.
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Tipo 318-17, relacién pifidn-corona: 8 x 33.

Tipo 318-18, relacién pifién-corona: 7 X 33.

La relacion de desmultiplicacién de la Cuarta es
1,07 a 1.

JATENCION! Cuando se debe reemplazar
una caja de cambios del tipo 289 & 314, se
debe montar una caja tipo 325. Los tipos 316
¥ 318 se sustituye por una caja tipo 318,

Es necesario cambiar varias piezas y anadir algu-
nas que se suministrardn con la caja nuewva.

Frenos

El sistema del freno de pedal es hidrdulico, con
un cilindro por rueda, con limitador de frenado en
las ruedas traseras.

Caracteristicas
Digmetros:

Cilindro principal:
Cilindros de las ruedas delanteras:
De octubre 539 a septiembre 60:
A partir de octubre 60:
Cilindros de las ruedas traseras:
Tambores:
Midximo después de rectificados:

Anchos de las zapatas:
Delanteras:

Traseras:
Largos de las zapatas:

Principales:
Secundarias:

Limitador de frenado: Impide que la presion en

el circuito trasero pase de 50 Kg/em? :g Kg/cm?.
Equipa los vehiculos a partir de los modelos 1961.
Los R-1093 van equipados del mismo sistema que
los R-1091, con tambores delanteros provistos de ale-

tas de refrigeracidn.

Capacidad del sistema: 0,23 litros.

Ligquido hidriulico

Los modelos R-1090 y R1091 llevan uno de los li-
quidos siguientes:

Hasta julic de 1960: Lockheed n? 5, sin dis-
tintivo.
Stop HD 65 - Lockheed

Desde agosto de 1960:
HD 31 ¢ Frelub HD.

Estos tres pueden mezclarse entre si, v el tapdn
del depodsito lleva la indicacion:
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Modificacién al sistema de lubrificacién
de la caja de cambios

A partir de junio de 1961, la capacidad de las ca-
jas 314 v 318 ha pasado de 1,250 litros a 1,600 li-
tros. Este aumento es debido a la posicién del orifi-
cio de llenado, 8 mm. mds alto gue anteriormente.
Se identifican fdcilmente cajas modificadas por la
forma del orificio de llenado. Cuando se sustituye
una caja del tipo antiguo por una nueva, es indis-
pensable .comprobat que las trompetas llevan un ori-
ficio de evacuacion del lubrificante. Si no los tienen,
talddrese un agujero de 4 mm. de didmetro a 40 mm.
de la rueda.

El freno de mano es mecanico sobre las ruedas
traseras.

Modelo R - 1090 Modelo R - 1091

22 mm. 22 mm.
22 mm. 22 mm.
= 23,8 mm,.

—_ 22 mm.

19 mm. 19 mm.
2285 mm. 2285 mm,
2292 mm, 2292 mm.
30 mm, 30 mm,
35 mm. 35 mm.
a partir de los a partir de

modelos 1961 septiembre 1959

30 mm. 30 mm.
250 mm. 250 mm.
195 mm. 195 mm.

a) STOP HD 63, o
b) Empléese tinicamente liquido de la norma
SAE 70 R 1.

No se pueden mezclar estos liquidos con el
Lockheed n.° 5. En caso de duda, vaciese el circuito
v limpiese. Llénese de nuevo con uno de los tres
liquidos citados y cdmbiese el tapdn si es necesario.

Reparaciones de los frenos de las ruedas

Las piezas deben cepillarse en seco antes de des-
armarse. Los elementos se limpian con alcohol des-
naturalizado de 95°.

Los collarines de cobre de las tuberias no pueden
tener un grueso disminuido en mds de 0,2 a 0,3 mm.

Cuando se cambian las zapatas es recomendable
tornear los tambores para obtener el mdximo resul-
tado. Las reparaciones deben hacerse por igual en
las dos ruedas de un mismo tren (delantero o tra-
sero).



Momentos (par) en la Have dinamométrica
Sujecién de la tuberfa al

cilindro de rueda; 2 m/Kg.
Empalme de tuberia de didmetro:
4,7 mm.: 1 m/Kg.
8.4 mm.: 2 m/Kg.
Contactor de las luces
de alto en el cilindro
principal: 4 m/Kg.
Presiéon  de  funciona-
miento en el contac-
tor: 8 a 10 Kg/fem?,

Reglaje de la carrera libre del pedal

La presién en el circuito debe aparecer después
de un recorrido del pedal de 20 mm. La carrera libre
del vdstago debe corresponder a un recorrido de
5 mm. en el pedal y se regla girando dicho véstago.

(ATENCION! Los cilindros Fre 02 se
montaron hasta el mes de mayo de 1939,
Desde junio de 1959 se montan los cilindros
y pedal del tipo Fre 07.

Reparaciones del circuito hidrdulico
vy de los cilindros

No presentan dificultades. Limpiense las piezas,
reempldcense las defectuosas por nuevas de origen
y recibranse de liquido SAE 70 R 1 antes de vol-
ver a montarlas.

Pirguense los frenos después del rearmado,

Fig. 68.—Reglaje de los frenos.

Empiécese por el tornillo «C» (zapata principal) vy
sigase por el «T» (zapata secundaria).
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Se aconseja hacer un cambio standard de las za-
patas en vez de montar forros nuevos.

Las sustituciones deben hacerse en las dos rue-
das de un mismo tren.

Cuando se reemplazan los muelles cortos de re-
torno por los largos es obligatorio proceder a esta
sustitucion en las cuatro ruedas.

Reglaje de las zapatas

Se hace en las cuatro ruedas girando los dos tor-
nillos, como se ve en la fig. 68. Se aprieta el torni-
llo para frenar la rueda v a continuacidn se le suel-
ta para que la rueda gire libremente.

Reglaje del freno de mano

Se efectiia después del reglaje del freno de pe-
dal. Con el coche levantado y la caja de cambios
en punto muerto, afléjense las tuercas del mangui-
to, que se¢ gira para regular el largo del cable. El
frenado debe empezar cuando la palanca estd en la
tercera muesca,

Limitador de frenado

Equipa todos los R-1093 y los R-1090 y R-1091
desde julio 1960,

Estd situado en el travesano de la suspensién
trasera y sustituye al empalme de tres direcciones.

(ATENCION!  Queda terminantemente
prohibido montar un repartidor en los ve-
hiculos R-1090 y R-1091 anteriores a julio
de 1960.

Cuando se frena ligeramente, el limitador no ac-
tda. Para parar bruscamente se aplica una presién
sobre el pedal que se traduce por una presién ele-
vada en el circuito, hasta 70 Kg/em?, A partir de

50 Kg/cm? ig Kg/cm?., el émbolo en el limi-

tador cierra el paso al liquido hidrdulico, limitan-
do de esta manera la presién en el circuito trasero
al valor citado. La comprobacién del limitador se
hace colocando un mandémetro en el tornillo de
purga de un cilindro de ruedas traseras. Se purga
el aparato y después se pisa lentamente el pedal
hasta el mdximo. El manémetro debe subir progre-
sivamente hasta una presién de 42 a 50 Kg/em?. y
pararse aunque la presién aumente en el circuito
delantero.

Cuando el limitador estd manchado de liquido
o no limita la presién como se ha descrito ante-
riormente, se le debe cambiar.

Los ensayos de frenado en carretera no pueden
hacerse con forros-zapatas nuevos. Es necesario ha-
ber recorrido unos 1.000 Km. para tener la segu-
ridad de que se han acoplado a los tambores.

Purga del sistema hidriulico

Se debe hacer después de haber comprobado el
reglaje del sistema. Se llena el depésito v se empieza
pot el cilindro de la rueda mds alejada para termi-
nar por el cilindro principal.
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Direccion
Caracteristicas

Los vehiculos con wolante a la izquierda llevan
la caja nim. 59, indice 01, y los con volante a la
derecha, la 99, indice 02. Es del tipo de crema-
llera con muelle de retorno.

Largo de la cremallera:

706 mm.
700 mm.

Primitivo:
Modelos posteriores:

para permitir una mayor amplitud de reglaje del
paralelismo.

La cremallera corta puede montarse en lugar de
la antigua.

Relacién de desmultipli-

cacién: 24 a 1.
Radio de viraje: 455 m.
Didmetro del volante: 400 mm.

Quitense los frenillos v desenrdsquense las bie-
litas de acoplamiento. Sdquense los fuelles guarda-
polvo.

Extrdiganse el clip, la arandela, el resorte y el
empujador del engrane.

Desméntese el acoplamiento flexible y la brida
sobre el eje del engrane y extrdigase el aro de cie-
rre con un extractor (Dir. 16), el clip, el ato y el
engrasador. Con un botador expilsese el engrane
con el rodamiento, que se puede separar bajo pre-
sién después de quitar el clip v la arandela.

Retirese la tapa y hdgase saltar los clips para re-
tirar el muelle, las cazoletas v el casquillo de goma.

Rearmado de la caja

Se deben reemplazar la junta de la tapa y los
clips.

Si los casquillos de la cremallera y del pifién
estdn gastados, reemplicense; existe un juego de
reparacion.

Procédase en el orden inverso al rearmado de la
caja.

Fig. 69.—Seccidn en la caja de la direccién.

Punto central

Cuando las ruedas estin en posicidn de marcha
hacia adelante, la cremallera debe estar en posicion
central v los brazos del volante formando un mis-
mo dngulo con la horizontal. El volante y el eje
llevan ranuras que permiten obtener estas posi-
ciones relativas.

Modo de retirar el mecanismo de la direccion

Desconéetense las bieletas de acoplamiento; es
necesario cortar la copela para aplicar el extrac-
tor T. A. V. 05 A. Desacdplese el eje de la di-
reccidn del eje de la caja v suéltense los torni-
llos de fijacién de la caja al travesafo.

Modo de reponer la direccion

Se efectda en el orden inverso que se ha des-
crito en el pdrrafo anterior.

Respétense los sentidos de montaje v la alinea-
cién de la columna de la direccién. La caja se fija
a los travesafios apretando las tuercas con un mo-
mento de 3,5 m/Keg + 0,5 m/Kg.

Procédase a un reglaje de la direccidn.

Desarmado de la caja

Fijese la caja sobre un soporte (Dir. 20) que se
mantiene en un tornillo de banco.
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Introdiizease el casquillo inferior del eje del en-
grane por el interior de la caja.

Déjese una reserva de grasa detrds de los cas-
quillos guia de la cremallera.

Métase el casquillo de goma en el resorte y, com-
primiéndolo, introdizcase en la caja con las dos
cazoletas,

Es recomendable utilizar la gufa (Dir. 18 ¢) colo-
cada en el muelle para orientar la cremallera, que
se empuja en la caja por el lado opuesto al engra-
ne y con el clip del lado liso montado. El clip del
lado del engrane se queda en la gufa y se retiene
con una horquilla. Se colocard en su sitio al lle-
gar la ranura en la cremallera delante de la hor-
quilla de retencidn.

Se monta el casquillo de la cremallera en el
lado opuesto al engrane con un clip nuevo.

La tapa se monta con una junta nueva después
de llenar la caja con grasa.

El engrane se rearma colocando la arandela de
tope nueva y el rodamiento. En los modelos anti-
guos, la cazoleta de nylon se orienta con su cara
llena del lado de la cremallera y se pone el clip de
retencién, Se introducen sucesivamente la contera,
el engrane, la arandela, el clip, el aro de clerre
nuevo y engrasado, el separador, la arandela de
seguridad y el clip superior. :

La brida se monta sin apretar el tornillo de su-
jecién v se pone la prensa (Dir. 19) de la fig. 70.




El tornillo lateral de la prensa sitve para apretar
el empujador montado con el muelle, la arandela v
el clip, v se afloja el tornillo,

iATENCION! El reglaje debe hacerse obli-
gatoriamente como se expresa a continua-
cidn.

Apriétese la brida de arrastre hasta que la parte
flexible de la manivela del ttil se apoye sobre el tor-
nillo y enrdsquese el tornillo de sujecién de la brida
con un momento de 2,25 m/Kg £ 0,25 m/Kg. Todo
esto se hard antes de montar el acoplamicnto el4sti-
co. La manivela del ttil permite ejercer una pre-
sién de 150 Kg. en el momento del apriete del tor-
nillo de la brida. Enrésquese el engrasador, dejdn-
dolo orientado a 45° hacia la rueda.

Coléquese el acoplamiento flexible (flector) enros-
cando progresivamente los tornillos mientras se man-
tienen las tuercas con una llave en el lado de la
caja. Pénganse pasadores nuevos.

Méntense los fuelles guardapolvos con los colla-
rines y enrdsquense las bielitas de acoplamiento. Las
contratuercas se aprietan después del reglaje del
tren delantero.

Las dos bielitas son distintas; el engrasador debe
quedar orientado hacia atris. :

Las tuercas que sujetan el eje de la direccién al
acoplamiento flexible se aprietan con 0,5 m/Kg +
0,1 m/Kg.

Respétese la alineacidn del wolante.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

Tren delantero

Caracteristicas
Vias en el suelo:
Delantera: 1.256 mm.
Trasera: 1.226 mm.
Altura libre sobre el suelo, con carga:
Delante: 140 mm.
Detrds: 145 mm.
Inclinacién de los pivo-
tes de la direccién: 11* 30°,
Angulo de avance de los
ejes de las ruedas: 10e.
Inclinacion de las rue-
das: & ot
Convergencia total: 325 mm
Radio de viraje: 9,83 m.

Posicién de los cojinetes eldsticos de la suspen-
sidn para su apriete:

Para los trenes 67-2: Empléese e] ril

T. Av. 03.
Para los trenes 67-11: Empléese el 1itil

L. Av. 33
Para los trenes 67-20: Empléese el ttil

T, Av. 73.

il
MiE

m |
il

Fig. 72—l 67-11.
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Fig. 73.—Util 67-20.

Control del tren delantero

Se empieza por una rigurosa comprobacion de los
puntos sigulentes:

1: Inflade de los neumaiticos.
2: Uniformidad del desgaste de los neumdticos.
3: Cabeceo de las llantas.

4: Juego en los brazos de suspensidn.

5: Juego en las rotulas de soporte de los ejes.
6: Juego en el acoplamiento de la direccién.
7: Juego en los rodamientos de las ruedas.

8: Estado de los resortes.

9: Funcionamiento de los amortiguadores.

10: Estado de los silent-blocs.

11: Sujecion del tren delantero al travesano.
12; Atornillado de la rueda.

13: Equilibrado de las ruedas.

Cualquier anomalia debe ser corregida antes de
proceder al control v reglaje del tren delantero.

Convergencia

Se regula modificando el largo de las bielitas de
acoplamiento. Estd terminantemente prohibido colo-
car arandelas o limar las piezas. Se sueltan las tuer-
cas vy se alarga o reduce el largo de las partes pla-
nas

Fig. 74.—Puntos que se deben comprobar antes de controlar y reglar el tren delantero.
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Fig. 75.—Posicion del 4til T. Av. 03, T, Av. 33 6
T. Av. 73, segiin el tipo del tren delantero, para
apretar con 2 m{Kg + 0,5 m{Kg. las tuercas de la
barra de estabilizacidn; con 6,5 m/Kg + 1 m/Kg,
las tuercas nylstop del eje del lado de la rueda;
con 9 m{Kg * 1 m/Kg., la tuerca nylstop del brazo
superior.

m==ed
- r..ml-dlac

o s

A la izquierda: Delanteras.
Fig. 76.—Seccién en las ruedas en esirella.

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

{ATENCION! Apriétense las tuercas del
eje del lado del chasis, de forma que sobre-
salgan a cada lado el mismo nmimero de hilos
de dicho eje, con 3 m/Kg + 1 m/Kg.

Todas las operaciones de control y de reglaje de-
ben hacerse sobre un drea plana v lisa. Cuando el
vehiculo ha sido levantado del suelo con un gato o
una gria, es indispensable hacerlo rodar unos cien
metros v balancearlo delante y detrds, para que los
elementos de la suspensién vuelvan a su posicién
normal. Se debe parar el coche en el drea de trabajo,
haciéndolo rodar v pardndolo sin utilizar el sistema
de frenos,

Es recomendable utilizar para estas operaciones
los aparatos descritos en nuestros anteriores manua-
les y en nuestro tratado «Carroceriass.
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A la derecha; Traseras.
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Tren trasero

Modo de sustituir una trompeta

Extrdiganse la rueda, el tambor, el eje y la placa
de anclaje del freno, que se debe colgar cuidado-
samente para evitar averfar el tubo del liquido hi-
draulico.

Comprimase el muelle (con el dtil Sus. 21) y suél-
tese la sujecién superior del amortiguador, quitese
la cincha y déjese bajar la trompeta. Retirense el
amortiguador v el muelle.

Sosténgase el depdsito y sepdrese de su patilla
soporte. Retirese el bloque lateral. Marquense las
semiconchas v el soporte del diferencial y quitense
las tuercas de las mismas.

Retirese la trompeta con cuidado para no es-
tropear las cajas de agujas.

Compruébese si las trompetas no estan deforma-
das. (El 1til T. Ar. 56 A es el mds adecuado para
eso, v la deformacién comprobada sobre el mismo
no puede pasar de 0,2 mm.)

A la izquierda: Delanteras.

Fig. 77.—Seccién en las ruedas de disco de tres agujeros.
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La reposicion se hace en el orden inverso El mo-
mento de apriete es de 5 m/Kg. ¥

(ATENCION! Las uniones de cardan de
horquillas abiertas se montaron hasta el ano
1962. Los recambios de este tipo han sido
suprimidos, por lo que se debe montar el
tipo nuevo de horquillas cerradas con 10 6
20 ranuras.

.......
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A la derecha: Traseras.



Suspensién
Ruedas

Ruedas en estrella
Didmetros de Jos tambores:

Nuevos: 2285 mm.
Méximo después de

rectificar: 2292 mm.
Excentricidad mdxima

tolerable: 0,05 mm.

El montaje de un cubo delantero con rodamientos
en buen estado o nuevos debe hacerse para obte-
ner el reglaje del juego de la forma siguiente:

Higase girar la rueda y enrdésquese la tuerca has-
ta que la rueda se pare.

Afléjese la tuerca un sexto de vuelta y coléquese
el pasador.

Golpéese el extremo del eje con un martillo para
centrar el rodamiento y méntese el tapacubo lleno
de grasa hasta los tres cuartos de su capacidad. Ré-
glese el freno.

Ruedas de disco de tres agujeros.

El reglaje del juego en las ruedas delanteras se
hace como se ha descrito anteriormente, cesando el
apriete de la tuerca cuando la rueda queda ligera-
mente frenada.

Comprobacion de las llantas

Se debe realizar con la llanta sin neumdtico so-
bre un plato de equilibrado de ruedas.

Los comprobadores de la fig. 78 nos dan los datos
siguientes:

Comprobador V: Para medir el cabeceo, que no
puede pasar de 1,5 mm.

Comprobadores E y E;: Se emplean obligatoria-
mente al mismo tiempo, v la media entre las dos
indicaciones es tolerable si no pasa de 1,8 mm.

5i E=1 mm. y E; = 2 mm., tendremos:

E + E, 142
= = 1,5 mm.
2 2

La llanta puede ser utilizada.

Resortes

Son cuatro, de tipo helicoidal.

Muelles delanteros

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

4043

Soaxs » @

Fig. 78.—Posicién de los comprobadores.

Muelles traseros

Caracteristicas

Diametros de los hilos: 11,2 mm. 12,75 mm.
Didmetros exteriores; 100,4 mm. 99 mm.
Largos libres: 257 mm +}2 ;1111;1 278 mm + 1,5 mm.
Reduccién de largos: 32 mm * 1 mm. 17 mm % 1

Con cargas de:

Con 300 Kg. v 200 Kg.

Con 350 Kg. y 250 Kg.

(Cargas colocadas sucesivamente para medir la diferencia de largos.)
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Amortiguadores

Los amortiguadores llevan marcas granates delan-
te v azules detras.

Los amortiguadores llevan en la parte superior
una letra y una cifra, que sefalan el mes y el afo.
Las letras de A hasta L corresponden al mes, v la
cifra, al ano.

Suspension aerostable para R10900 y R1090A

Por ejemplo, «A6» significa enero de 1936..

Los wvehiculos fabricados antes de julio de 1956
llevan en los amortiguadores la marca «AR»; los
hasta abril de 1957 llevan un tridngulo de pintura
blanca, v a partir de abril de 1957, un tridngulo y
un punto de pintura blanca.

Los amortiguadores se aprietan con un momento
de 35 a 4 m/Kgp. :

Con muelles helicoidales y amortiguadores hidriulicos de doble efecto.

Detris
Montado hasta el 5-10-60, con al-
mohadillas neumdticas a presion

Caracteristicas Delante aimosférica
Didmetros de los hilos: 10,7 mm, 11,1 mm.
Didmetros exteriores de los mue-

1les: 114,6 mm. 99 mm.
Porcentaje de flexibilidad: 41 %
Largos libres: 356 mm., 337 mm.
Niimero de espiras: g

Amortiguadores  Allinquant con
marca azul:

Suspension aeroestable R1091

Senalados «AV»

Senalados «AR»

Lo mismo que en el pdrrafo anterior, excepto los datos siguientes:

Delante Detrds
Didmetros de los hilos: 10,7 mm. 12,3 mm.
Didmetros exteriores de los mue-
1les: 114,6 mm, 101 mm.
Largos libres: 356 mm. 294 mm,
Largos bajo carga de: 206 mmi§ ;;1;1 214 mm + 2 mm.

Con 200 Kg.

Los modelos R1091 llevan debajo del bloque de
empuje, encima de la caja, v en los soportes latera-
les, suplementos de 8 mm. (A v B). En C, los su-
plementos son de 4 mm.

Los amortiguadores no llevan fuelles, sino un
bloque de Evidgom.

Las cinchas limitadoras de las oscilaciones tienen
25 mm. mas de largo.

Los amortiguadores estin pintados en beige con
una banda blanca.

iATENCION! A partir del ndmero de
serie 26.437 para los R-1091, y el 5-10-1960
para los R-1090, se suprimicron los suple-
mentos representados en la fig. 79.
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Con 300 Ke.

Suspension aeroestable trasera unificada
para los modelos R1090 a R1091

Desde el 15-5-1960 para los R-1091, y el 5-10-1960
para los R-1090, estos vehiculos llevan la suspensidn
trasera unificada.

Amortiguadores:

Modelo Standard: N.° 9.823.692.
N° 98

Modelo Compound: B823.693.
Muelles:

Flexibilidad: 27 %.

Didmetro del hilo: 12,3 mm.

Didmetro exterior: 101 mm,

Largo libre: 294 mm.

Largo bajo carga de: 240 mm. con 200 Kg.
Niimero de espiras: 9,
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Fig. 79.—Moncaje de la suspensién trasera aerostable..

Los seniejes se aprietan con un momento de 20 a 25 m/Kg.

Suspension trasera de los R1093

Van equipados con una suspensién de ruedas in-
dependientes:

P Delante Detras
Caracteristicas
Numero de espiras: 7 8
Diametro de los hilos: 11,8 mm. 12,3 mm.

Barra estabilizadora de 12 mm. de didmetro.

Equipo eléctrico
Baterias

6 V. de 75/90 A/h, tipo M3 (Fulmen, Tudor, Tem.).
IZTV. de 40/45 A/h, tipo M 10 AS (Fulmen, Tudor,
em.).

2,2 V., maximo tedrico:
se debe volver a car-
gar si la tensién ha
bajado a 1,8 V.

28° a 30° Baumé cuan-
do la carga es correcta.

Tension por elemento:

Densidad del electrc}li-tlo:

Bobinas

AR

oy TN
ﬁﬂuw

.

SEV 6 DUCELLIER, 6 é 12 V., del tipo F. C. (con-

sumo débil ).

Es indispensable respetar el tipo F. C., particular-
mente en los coches con transmisidén automitica.

Bujias

R-1090,

Vehiculos anteriores a
1960:

Vehiculos del afio 1960:

Vehiculos del ano 1961:

R-1091:
R-1093:

Separacién entre elec-
trodos:

Faros

Vehiculos anteriotes a
1959:;

Vehiculos ulteriores a
mayo 1959:

AC tipo F 10
Marchal 36/635.
AT
Marchal 36/635.
AC 44 F.,
Marchal 36 S.
AC 44 F,
Marchal 35.

AC 43 F,
Marchal 34 S.

~0,5a0,7 mm,

Marcados «NLs.

Marcados «E2».

a3
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Dinamos
Potencia maxima: 260 W. con 22 A.

CARACTERISTICAS Y DATOS MECANICOS
Resistencia | Diametro | Didmetro Longitud Longitud Profundidad
reductores [colector | mini de las mini de de la inter-
marca| Numero de origen | colector escobillas las esco- |lamina mini
Ohmios mm mim nuevas mm [billas mm min
47 44 20 10 (1 £
T117 2,48 (1.850") [(1.732") (. 788") (. 394"} (. 020'M
47 44 20 10 0,5
7130 2,5 (1.850') [(1.732") (.7883") (.394'") (. 020
47 44 20 10 0,5
T138 2,5 (1.850™) |(1,732") (. 788"} (.394') (.020)
47 44 20 10 0,5
7139 2,5 (1.850'") |{1.732") {.T88") (.394"M) (.020')
o 47 44 20 10 0,5
:g‘ 7181 3,3 (1.850') |(1.732") (.7T88™) (.394') (. 020"
e
S 47 44 20 11 0,5
T188 3, 3 (1.850'")y |(1.732") (.788') (.433") {.020™)
47 44 20 10 0,5
T189 2,5 (1.350") [|(1.732") (.788") {.394") {.020")
37 35 22,5 12 0,5
7247 1,3 (1,457") [(1.378") (. 886') (.473") (. 020"
1 41,5 38 17 10 0,5
G11R79)| 3 (1.634") [(1.496") (. 669 (.394' (. 020"
41,5 38 17 10 0,5
G 11 R 90| 3,2 (1.634") [(1.496") (. 669" (394 (.020™)
o 36,5 34 22,5 12,5 0,5
5 G10C 9 2,8 (1.433") [(1.339') {.B86") (. 492™) (. 020"
| TV R ==
o 36,5 34 22,5 12,5 0,5
g G10C 13 |7 (1.433") [|(1.339") (. 886" (. 492') (.020")
Py —t— S — -
41,5 38 17 10 0,5
G 11 R108| 3,2 (1.634") [|(1.496') (.669 (.394') (. 020"
LJ/GG 240 ' :
12/2400 37,2 35 25 11 0,5
= Rl4mr |48  |a.465") |(1,378") (985" | (.433m) | (.020")
w b 5
‘g LJ/GG 200 a7, 2 35 25 11 0;5
6.2300 R : (1.465") [(1.378") {. 985" {.433'") (. 020"
2 s DN 44 G 0,3 32 12 0,6a0,8
Marelli : [.473" (.24" to 032"



Cajas de control (reguladores)

=

REGULADORES 2 ELEMENTOS

LT
Marca [Regula-|Dinamo REGULADOR 2 ELEMENTOS 1 er Punto 2" Punto
or impuesta
r Uc Separ.
W o B Ue. Ud Wi H2
: 11 1%
Mini |Maxi | Mini Maxi Mini Maxi Mini Maxti
1275 7117 6 [ 3500 6 |[6,5 1 24| 6,3 6,9 4(7,5 Tiaiis
& TR 63500 6 16,5 | 1 246, 3 89 [m7T5 [ 795
5 7138
= 1331 7139
j 7181 63500 6 (6,5 1 30| 6,3 6,9 (4|7,6 8,1
fx] 1331 C |7189
Q0 LIPS e 1 e
=)
=2 8299 T247 6 | 5000 e o 15 1 J4| 6.4 e 417 4 (i
2212 T188 6 | 3500 6 |6.5 1 30| 6,3 6,9 |4]|7,.4 iz]
o % XD212 |G10C9 6 | 4000 6, 1|6, 6 0,75 10| 7,2 7,65
28  |vpeis |Giocis |1z |5000] 12,213,2 | 1.5 10[13,75 [14,65 | %
e S 5 e
' H 24 T T G | 3500 6 |6.7 0,8 2,56 |24 6,3 6,85 [&5|7,1 7,95
= H 26 G1l1IR79 G | 3500 6 6.7 0,8 2,5 |24 6,3 6,85 |5]|%,1 T
| H27 |G11R90 | 6([3500] 6 f6,7 | 0,8 | 2,5 [30[6.15] 6.85 |67 e
& 7138
REGULADORES 3 ELEMENTOS
Marca| Regula-|Dinamo Regulador Limitador de tensién Limitador.de
dor impuesta 3 elementos intensidad
ler punto 2° punto
(0] C Ue-Ud J1 U2 s
Ul N 11 12 13
mini | maxi mini|maxi mini | maxj] mini maxi mini | maxi
~ 5| s208 (7181 6 |s500 | 6 | 6,5 1 3| 7.7] 81277, 4[5 6,630 | 32
3 7188 6 3500 | 6 | 6,5 7,7] 8. 1(27]7,4] 8 6,6l 30 [ 32
= i1 £i L
o RSUAA | LI GG
S | 240-12 |240-12
D?] 42 2400-R{ 12 12,6 13, o
14 mr
Motorcito de arranque Marelli MT 40 C
Ducellier: 6010, 6060, 6077, 6100 & 6129 Largo minimo de las es- ,
t cobillas: 12 mm.
Largo mdximo de las es- Didmetro minimo del co-
Icobi]ias: ) 8 mm. lector: 32 mm,
Didmetro minimo del co- Fresado de las hojas de
lector: 32 mm. mica entre las ldmi-
Fresado de las hojas de nas: 0,6 a 0,8 mm,
mica entre las ldmi-
nas: 0,5 min.
Para todos:

Paris Rhéne: D8 E 15, D8 E 326D 8 E 30

Largo de las escobillas: 14 mm.
Minimo: 8 mm,
Didmetro del colector: 36,5 mm.
Minimo: 34 mm.

Fresado de las hojas de
mica entre las ldmi-
nas: 0,5 mm.

Par minimo:

Intensidad mdxima:

0,75 m/Kg
280 A.
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Fig. 80.—Esquema de la instalacion eléctrica de los modelos R-1090 anteriores a 1961.
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Fig. 81 —FEsquema de la instalacion eléctrica de los modelos R-1090, afio 1961.
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CLAVE PARA LAS FIGS. 80 Y &1

O Pganosn

B ool Ee e N

=t

fi 2 bt
S b=

ot b b
S e s

S S S S
RS8N

Faro derecho.

Intermitente derecho y luz delantera. .
Luz de aparcamiento derecha.
Contactor de la puerta derecha.

Luz interior derecha.

Luz trasera derecha.

Bateria.

Aparato de la calefaccion.

Bocina de carretera.

Caja de conexiones, debajo del tablero de ins-
framentos.

- Interruptor de la calefaccion.
- Aforador en el depdsito de la gasolina.
- Contactor para el .indicador de la presion del

aceile.

. Contacto del encendido y del arranque.
: Bobina.
- Indicador de la temperatura del circuito de re-

frigeracion.

- Luz testigo de la presion del aceite.
- Luz del tablero de instrumentos,

: Luz testigo de los intermitentes.

: Luz testigo de carga.

: Indicador del nivel de la gasolina.

22:
23:
24:

23:
26:
27:
28;
29:
30:
S
32:
g3
34:
Sig
36:
S
38:
39:
40:
41
42:
43:
44: :

Los nimeros pequerios son las referencias de los ca-

Mando Avercod.
Mando Covir. ;

Contactor de la temperatura del circuito de re-
frigeracion.
Dzrtrzbuzdor
Bujias.

Luz de la matricula.

Limpiaparabrisas.
Relé de los intermitentes.
Luz del compartimento del motor.
Motorcito de arrangue.
Dinamo.
Interraptor del linipiaparabrisas.
Bocina de cindad.
Contactor de las luces de alto.
Caja de conexiopes fraseras.
Caja de conexiones delanteras. . |
Caja de control (regulador), “avall
Faro izquierdo.
Intermitente izguierdo.
Luz de aparcamiento izquierda,
Interruptor de la puerta izguicrda.
Luz interior tzquierda.

Laz frasera zzqmerda

bles, v las letras, las de los haces.

e e G S A S S gy sy
SOONAME NI SO0 o =

58

CLAVE DE LA FIG. 82

Faros Sealed Beam:.

Luces de posicion e intermifentes.
Bocina de carretera.

Bocinag de ciudad.

Bateria.

Limpiaparabrisas.

Interruptor del limpiaparabrisas.
Contactor de las luces de alto.
Interrupior de la calefaccidn.

Caja de conexiones detrds del tablero.

. Indicador de la temperatura del agua.

: Indicador del nivel del carburante.

: Lampara testigo de carga.

: Ldmpara testigo de la presicn del aceite.
- Lémpara testigo de las luces de carretera.
: Lampara testigo de los intermitentes.

- Luz del tablero.

: Relé de los intermitentes.

: Aparato de la calefaccidn.

: Contacto del encendido v del arrangue.

21:
224
23
24;

29
26:
27
28:
294
30:
31:
F3
34
335:
36:
37:
38:
shih
40:

Contactos en las puertas.

Luces interiores.

Aforador en el depdsito.

Contactor del indicador de la temperatura del
circuito de refrigeracion.

Contactor de la presion del aceite.

Bobina.

Distribuidor.

Bujtas.

Luz del compartimento del motor.

Motorcito de arranque.

Luz - de la matricula.

Caja de control (Regulador).

Awvercovir [aeger.

Caja de conexiones.

Intermitentes luces fraseras y luces de alto.
Caja de comexiones defamem:.
Caja de fasibles. et
Pedal de mando de conmutacion cruce- .:aﬁe.’rm
Resistencia de la calefaccion. o
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Fig. 82.—Esquema de la instalacién eléctrica de los modelos R-1090, 12 V.,
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CLAVE DE LAS FIGS. 83 Y 84

- Faro derecho.

Intermitente derecho.

Luz de aparcamiento derecha.
Interruptor de la puerta derecha.

Luz intevior derecha.

Luz trasera derecha.

Bateria.

Aparato de la calefaccién.

Bocina de carretera.

Caja de conexiones debajo del tablero.

: Interruptor de la calefaccidn.

: Aforador del depdsito de la gasolina.

: Contactor de la presion del aceite.

: Contacto del encendido y del arrangue.
: Bobina.

: Indicador de la temperatura del circuito de re-
frigeracion.

24:

20
26:
27:
28
2.0
30:
Sl
32:
S
34:
33:
36:
B
38:
39:

Contactor de la temperatura del circuito de re-
frigeracion.

Distribuidor.

Bujias.

Luz de la matricula.
Limpiaparabrisas.

Relé de los intermitentes.

Luz del compartimento del motor.
Motorcito de arrangue.

Dinamo.

Interruptor del limpiaparabrisas.
Bocina de ciudad.

Contactor de las luces de alto.
Caja de comexiones traseras.

Caja de conexiones delanteras.
Caja de control (Regulador).

Faro izquierdo.

17: Lampara testigo de la presion del aceite. 40: Intermitente izquierdo.
18: Luz del tablero. 41: Luz de aparcamiento izquierda.
19: Lémpara testigo de los intermitentes. 42: Interruptor en la puerta izquierda.
20: Lémpara testigo de carga. 43: Luz interior izquierda.
21 Indicador del nivel de la gasolina. 44: Luz trasera izquierda.
22: Mando Avercod. 45: Caja de conextones.
23: Mando Couvir. 46: Luz festigo de los faros.
47: Interruptor de las luces de aparcamiento.
Motor Cuando la altura es inferior a 94,5 mm., es nece-

Los modelos R-1094 llevan el motor 670-01, y

los R-1095, el motor 670 - 05, con relacién de com-
presién de 8 a 1.

sario corregir el volumen de las cdmaras de com-
presién si es inferior a 27,3 cm?.

Latgos de los muelles de las vilvulas:

Potencia méxima: Libre: 39 mm.
: +
R - 1094: 32 CV. 2 4.500 £.p.m, Dajocaraa de 7 S8 =
R - 1095: 40 CV. a 5.000 r.p.m =lhg.y 202 Ke =
N Al A2 +1 Kg., respectiva-

Par mdximo: mente: 24 mm., -
R -1094: 6,9 m/Kg. a 2.000 r.p.m. Diametro de los hilos: 2,60 y 2,70 mm., respec-
R - 1095: 6,9 m/Kg. a 3.300 r.p.m. tivamente.

Alturas de la culata:

Normal: 94,7 mimn,

Minima: 94.2 mm.
Didmetros de las wvdlvulas: Ambos a partir de

R - 1094 R-1095 octubre 1963
Admision: 27 mm. 282 mm, 28,2 mm,
Escape: 25 mm. 25 mm. 25 mm.
Antes de septiembre 1963
Apriete de la culata: 6,5 m/Kg. La segunda pasada de apriete de la culata debe
7 hacerse después de haber soltado ligeramente los tor-

Juego en las vilvulas: nillos. Verifiquese el reglaje de las vilvulas después
Admisién: 0,20 mm. de la segunda pasada.

Escape: 0,25 mm,.

Con motor frie o con

motor caliente.

Aumentando estos valores en 0,03 mm.



Carburadores

Zenith 28 IFT para los 1094.
Solex 32 PIBT para los 1095,

V.05.003
Con filiro doble

V.05.030
Con filtro doble

v carter cerrado

DAUPHINE-ONDINE-GORDINI

20
94

70 + 70
35

20

1,5 mm.

0]
Con filtro doble

20,5
98
70 470
40

20
1,5 mm.

N.= 310
Con filtro doble
y cdrter cerrado

V.05.029

Datos: Con filtro normal
Cono de difusion: 20,5
Surtidor principal: 96
Calibres del aire: 70 + 70
Surtidor de ralenti: 40
Calibre del aire de ra-

lenti: 90
Aguja; 1,5 mm.

N 276
Con filtro normal

Cono de difusion: 22
Surtidor principal: 110
Calibre del aire: 175
Surtidor de ralenti: 40
Surtidor de arranque: 110
Surtidor de la bomba: 40
Bomba de aceleracién

tipo: 52
Surtidor ‘inyector alto: 50

22
117,5
190
42
110
40

52
Ninguno

22
110
195
45
110
40

52
50

Distribuidor: Ducellier o SEV con abertura deplatines de 0,35 mm. v curvas XD - XC y RO - WW.

Para estos coches, los valores del cuadro de la pd-zina 34 se completan con los datos siguientes:

Avance por centrifugo

A (G V), V,
XC-XD: 0£1 mm. 31,5 mm. 1.500£150 4000£150 0x1 mm
: r.p.m. r.p.m.
WW-RO: 3+1 mm. 21 mm. 1000£100 5000rpm. 3+1 mm.
r.p.m.

El embrague es del tipo PKH 4/8, de marca Fe-
rodo, grueso de 7,8 mm. El plato lleva 6 muelles
marcados en rojo, con largo libre de 32,7 mm. v lar-
go de 25 mm. bajo una carga de 37 Kg.

La caja de cambios es del tipo 318, con cuatro ve-
locidades, tres de ellas sincronizadas, v una Marcha
atras.

Las relaciones son:

Primera: 3,70 a 1
Segunda: 227 al
Tercera: IEa2an
Cuarta: 103 al
Marcha atrds: 370 a 1.
Pifion - corona: 8 v 35 dientes.

Lubrificante, 1,6 litros. EP 80. El borde inferior
del orificio de llenado sirve de nivel.

La distancia cénica es de 47,50 mm. para los jue-
gos pindn-corona antiguos, v 48,50 mm., para los
Nuevos.

Los tornillos de la corona se aprietan con 5 y

Avance por depresicn

B Dy D,
30 mm. 150 mm/Hg. 400 mm/Hg.
25,5 mm. 150 mm/Hg. 370 mm/Hg.

6 m/Kg., respectivamente., La tuerca-husillo del ve-
locimetro se aprieta con 12 m/Kg.
El diferencial debe girar con una traccién de
1,7 Kg. a 3,7 Kg. en el dinamémetro, v el juego en-
tre dentados serd de 0,12 a 0,25 mm. Las semicon-
chas se aprietan con 5 m/Kg.
La caja puede ser también del tipo 323, que se
lubrifica con 1,6 litros de EP 80. Las caracteristicas
S0M:
Tres wvelocidades, las dos altas sincronizadas, v
Marcha atrds.
Pifién-corona: 8§ v 35 dientes, con juego de 0,12 a
0,25 mm,
Los tornillos de la corona inaflojables se aprietan
con 3 6 6 m/Kg., segin se trate del tipo antiguo o

nuaevo,

Con

distancia cdnica

48,50 mm., respectivamente.

de 4750

Las relaciones de desmultiplicacién son:

3,54 a 1.
1,81 a 1.
1,03 a 1.
360 a 1.

Primera:
Segunda:
Tercera:
Marcha atris:

1.

.
8]
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La caja-tipo 330 ha sustituido a las anteriores.

Lleva cuatro velocidades sincronizadas, la Primera
y Segunda con un sincronizador Renault, y la Ter-
cera y Cuarta, con un Borg - Warner, y una Marcha
atrds.

Pifion - corona: 8 y 35 dientes, con juego entre
dentado de 0,12 a 0,25 m/Kg., blogueando las semi-
conchas con 5 m/Kg. El diferencial debe girar con
una traccion de 1 a 3 Kg. Las relaciones de desmul-
tiplicacion son:

Primera: 361 a 1.
Segunda: 22508 1
Tercera: 1,48 a 1.
Cuarta: 1,03 a 1.
Marcha atrds: 307 al.

La distancia cdénica es de 50,5 mm.

La lubrificacién se hace con 1,9 litros de EP 80.

Los frenos son de discos, con dos pastillas, sobre
las cuatro ruedas. El juego entre el disco y las pas-
tillas, en reposo, es de 0,7 a 0,8 mm., autorreglable.

Didmetro del cilindro

principal: 22 mm.
Didmetros de los cilindros de las ruedas:
Delante: 38 mm.
Detris: 32 mm.
Didmetro de los discos: 260 mm.
Grueso de los discos: 6,5 mm.

SAE 70 R. I. Llénese el
depésito hasta 2 cm.
por debajo del borde;
capacidad del circuito,
0,27 litros.

Liguido de freno:

Limitador de frenado:

Tipo antiguo: 50 Kg/cm? ig Kg/em?.

60 Kg/2 9 Ke/em?.
Carrera libre del pedal: 5 mm.

Presién residual: Nula, es decir, equilibrio
con la presion atmos-
férica.

Tipo nuevo:

La altura del coche cargado es de 150 mm. sobre
el suelo. La suspension es la descrita para los R-1091
aeroestable.

Las bujias son;
R - 1094: Marchal 37 S y AC45 F.
R - 1095: Marchal 36 v AC 44 F.

Con separacion de 0,6 a 0,7 mm. entre electrodos.

Las baterias 6 V. 75 - 98¢ A/h., tipo M 3 A, pue-

den ser de las marcas Fulmen, Tem o Tudor,

Dinamo:
Paris-Rhéne: 6 V., tipo G 10 C 9.
Ducellier: 6 V., tipo 7247.

Caja de control:

Paris-Rhbne: 6 V., tipo XD 212,
Ducellier: 8299 A,

Motorcito de arranque:
Paris-Rhéne: DS8E 32
Ducellier: 6010 D.

CLAVE DE LA FIG. &5

Del 1 al 29, igual que las figs. 84 y 83, excepto el
29, gue es «Bocinas de ciudad», y los siguien-
fes, que Son:

30: Motorcito de arrangue.

31: Dinamo.

32: Contactor del limpiaparabrisas.

33: Bocina de carrelera.

34: Contactor de las luces de alto.

35: Caja de comexiones traseras.

64

36: Caja de conexiones delanteras.

37: Caja de control regulador.

38: Faro izquierdo.

39: Luz e intermitente delanteros izquierda.
40: Luz de aparcamiento izquierda.

41: Contactor de la puerta izquierda.

42: Luz interior izquierda.

43: Luz trasera izguierda.
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Fig. 8. —Esquema de la instalacion eléctrica de los modelos 1094 y 1095,



REPARAUTO
CONSULTOR PRACTICO DEL AUTOMOVIL

MANUALES CONCISOS DE DATOS Y
METODOS DE REPARACION Y PUESTA A PUNIO

COCHE, CAMION O TRACTOR

CADA MES APARECEN DOS FASCICULOS |

PUBLICADOS - I

1. RENAULT 4y 4L 19. VOLKSWAGEN 1300

2. PEUGEOT 404 20. SIMCA 1300-1500

3. FIAT 600 D (EN ESPANA SEAT) 21. FORD TAUNUS 17 M (P 3)

4. FIAT 1300-1500 22, FORD TAUNUS 17 M (P 5)

5. SIMCA 1000 : 23. RENAULT 4, NUEVO 1968

6. DKW F 11 24, DODGE DART

7. BMC 1100, MORRIS, AUSTIN, MG 25. OPEL REKORD B

8. FIAT 850 (EN ESPANA SEAT) 26. OPEL REKORD C y COMODORO A

9. VOLKSWAGEN 1500 y 1600 - 27. SIMCA 1000 AUTOMAT., MOTOR 349

10. RENAULT 10 28. RENAULT 16 :
- 11. CITROEN 2 CV. 29. LANDROVER (primera parte). |

12. VOLVO AMAZONA 30. LANDROVER (segunda parte).

13. CITROEN 3 CV. 31. JEEP WILLYS (primera parte).

14. RENAULT 8 32. JEEP WILLYS (segunda parte).

15. MERCEDES 190 c 33. VAUXHALL VIVA

16. MERCEDES 220 b 34, BMW 1500-1600-1800

17. FIAT 124 (EN ESPANA SEAT) 35. OPEL CADETE

18. FIAT 1800-2300 : 36. RENAULT - Dauphine - Ondine - Gordini

EN PREPARACION
BMC 1300 y Mini — Motores Diesel — GITROEN DYNAM — RENAULT 6 — DKW

PUBLICADO:

CARR@CERIAS

Reparacion y conservacion — 110 planos — 500 “ilustraciones — 800 paginas

EN PREPAHAC!ON.‘ COMO SE MEJORA UN COCHE DE SERIE
ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL

. ATIKA, S. A.
EDICIONES Y DlSTRlBUC]ONES Fuencarral, 158, 1.° D - MADRID-10 - Teléf. 223 64 04
2 TS : —ﬁ o % s T

Precio: 90 ptas.



