‘étude présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours des Services
Techniques et des Relations Presse de Peugeot que nous remercions ici de leur aimable

collaboration.

Présentation

Commercialisée en septembre 1998,
la Peugeot 206 a rapidement atteint la
téte des ventes de son segment.

En janvier 1999, apparition des versions
automatiques. En mai de cette méme
année, apparition des versions S16 et
Roland Garros. En octobre 1999, apparition
des versions 2.0 HDI.
Commercialisation de la 206 CC en
décembre 2000.

En 2001, la 206 a été la voiture la plus
vendue en Europe, tous segments
confondus.

La répartition des immatriculations en
France par énergie en 2001 est d'environ
68% pour l'essence et de 32% pour le
Diesel. Cette répartition va certainement
évoluer avec l'apparition du moteur 1.4 HDI.
A fin mars 2002, la production totale de
206 depuis l'origine est de 2 500 000
véhicules.

Commercialisation de la 206 SW en
juin 2002.

Motorisation

La gamme 2002 de la 206 est proposée
avec six motorisations : quatre moteurs
essence et deux moteurs Diesel a
injection directe.

Le TU1JP, d'une cylindrée de 1124 cm?,
développe 44.1 kW a 5500 tr/min et un
couple de 94 Nm a 2700 tr/min. Associé
a une boite de vitesses relativement
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courte, ce moteur permet d'obtenir de
bonnes performances d'ensemble avec
une consommation mixte raisonnable.

Le TU3JP, d'une cylindrée de 1360 cm?,
développe 55 kW a 5500 tr/min et un
couple de 120 Nm a 2800 tr/min. Il est
équipé de la méme boite de vitesses que
le TU1 mais avec un couple de pont plus
long. Ce moteur permet d'obtenir de
meilleures performances qu'avec le TU1
tout en consommant moins.

Ces deux moteurs possédent un bloc en
aluminium a chemises humides, coiffé
d'une culasse en alliage léger a simple
arbre a cames en téte et huit soupapes.
Le contrle moteur est assuré par un
ensemble Magneti Marelli 1AP pilotant
une injection multipoint et un allumage
par bobine jumo-statique.

Le TU5JP4, d'une cylindrée de 1587 cm?,
développe 80 kW a 5750 tr/min et un
couple de 147 Nm a 4000 tr/min. Ce
moteur constitue le coeur de la gamme
essence. |l est associé a une boite de
vitesses manuelle ou automatique. Ce
moteur posséde un bloc en fonte a
chemises intégrées, coiffé d'une culasse
en alliage léger a double arbre & cames
en téte et seize soupapes.

Le contrle moteur est assuré par un
ensemble Bosch M 7.4 pilotant une
injection séquentielle phasée et un
allumage par bobine jumo-statique.

L'EW10J4, d'une cylindrée de 1997 cm?,
développe 100 kW a 6000 tr/min et un
couple de 190 Nm a 4100 tr/min.

= &

Cette étude comprend :

» Les caractéristiques, cotes de tolérance
et couples de serrage, les méthodes
de réparation mécanique, électrique et
carrosserie.

* Une table analytique, en fin de revue,
permet de retrouver, sans difficulté, les
différents chapitres traités.

Ce moteur, le plus puissant de la gamme,
permet a la 206 d'obtenir des perfor-
mances intéressantes.

Ce moteur a bloc moteur en alliage léger
recoit des chemises en fonte insérées a
la coulée. Il est coiffé par une culasse a
seize soupapes. Le contréle moteur est
assuré par un ensemble Magneti Marelli
48P pilotant une injection séquentielle
phasée et un allumage par bobine jumo-
statique.

Le DVATD est le premier moteur issu du
partenariat entre PSA et Ford. D'une
cylindrée de 1398 cm?, il développe
50 kW a 4000 tr/min et un couple de
150 Nm a 1750 tr/min.

Le DW10TD, d'une cylindrée de 1997 cm?,
développe 66 kW a 4000 tr/min et un
couple de 205 Nm a 1900 tr/min.

Ces deux moteurs sont coiffés d'une
culasse a simple arbre a cames en téte et
huit soupapes. lls sont suralimentés par
un turbocompresseur a géométrie fixe
sans échangeur.

lls sont équipés d'un systéme d'injection
haute pression «Common Rail» prévu
pour alimenter, via une pompe haute
pression pilotée électroniquement, une
rampe commune assurant la fonction
d'accumulateur de carburant.

La pression dans la rampe peut varier
entre 220 et 1500 bars en fonction du
régime et de la charge du moteur. Bosch
(DV4TD) utilise une pression de 300 a
1350 bars et Siemens (DW10TD) une
pression de 220 a 1500 bars. Chaque
injecteur est piloté par le calculateur.
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n
= Généralités
4
é - Cette étude traite des Peugeot 206 depuis le début de leurs
AT commercialisation en septembre 1998.
Z
) Caractéristiques dimensionnelles
et pondérales
Gamme
Version Types Mines et Puissance fiscale (CV)
Berline 3 portes Berline 5 portes SwW cC
1.1 (99 et 00) 2CHFZE / 5 2AHFZE / 5
—] 1.1 (01 et 02) 2CHFXF /5 - 4** 2AHFXF /5 - 4* 2EHFXF /5
1.4 (99 et 00) 2CKFXE /6 - 5* 2AKFXE /6 - 5*
1.4 (01 et 02) 2CKFWF / 5 2AKFWF / 5 2EKFWF / 5
1.4 BVA (99 et 00) 2CKFXP /5 - 6* 2AKFXP /5 - 6*
1.4 BVA (01 et 02) 2CKFWR / 6 2AKFWR / 6
g 1.6 2CNFZE / 7 - 6* 2ANFZE / 7 - 6*
e 1.6 16V 2CNFUF / 6 2ANFUF / 6 2ENFUF /7 2DNFUF /7
> 1.6 16V XS 2HNFUF /7
< 1.6 16V BVA 2CNFUR /7 2ANFUR / 7 2ENFUR /7 2DNFUR /7
o 2.0 S16 (00) 2CRFRE / 8
‘W 2.0 S16 (01 et 02) 2CRFNF / 8 2ERFNF /9 2DRFNF /9
= 1.4 HDI 2C8HXF / 4 2A8HXF / 4 2E8HXF / 4
1.9 D (99 et 00) 2CWJZT /5 2AWJZT / 5
1.9 D (01 et 02) 2CWJYF /5 2AWJYF / 5
2.0 HDI (00) 2CRHYE /5 2ARHYE / 5
2.0 HDI (01 et 02) 2CRHYU-2CRHYF / 5 2ARHYU-2ARHYF / 5 2ERHYF /5
* millésime 1999 - 2000
** janvier - juin 2001
g Dimensions (en mm)
g Coupé - Cabriolet
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1419 a 1443 mm 1407 a 1434 mm

1664 mm
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2445 mm S
3822 mm 4028 mm €w
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Poids et charge (en kg)
Berline
3 et 5 Portes
Moteur 1,1 litre | 1,4 litre 1,4 litre 1,6 litre 16V 1,6 litre 16V 2 litres 16V
Boite de vitesses Manuelle| Manuelle | Automatique Manuelle Automatique Manuelle
Types variantes versions : HFX KFWF/A KFWR NFUF NFUR RFN LIJ_
KeD
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 985 1025 1055 1100 1055 1125 8
* Masse maximale techniquement 1405 1450 1480 1 567 1614 1 560 X
admissible en charge (MTAC) [
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 1920 2 365 2 395 2 467 2 504 2475 (&)
* Remorque roulante non freinée 485 510 525 550 550 560 |-_|IJ
* Remorque freinée (dans la limite du MTRA)| 700 1100 1100 1100 1100 1100 €
3et5 Portes Sociétés =
Moteur 1,4 litre HDI[1,9 litre D| 2 1. HDI |2 1. HDI (ECO)| 1,1 litre [ 1,4 litre HDI | 1,9 litre D w
Boite de vitesses Manuelle |Manuelle | Manuelle Manuelle |Manuelle| Manuelle Manuelle =
Types variantes versions : 8HX WJY RHY RHYU HFXU 2S8HXF WJYU wl
2SHFX 2SWJY o
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 1 061 1084 1145 1145 900 1049 1 000 =2
* Masse maximale techniquement ~8
admissible en charge (MTAC) 1525 1525 1585 1585 1405 1525 1525 L —
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 2425 2 440 2 500 2 500 1920 2425 2 440
* Remorque non freinée 530 540 570 500 485 524 540
* Remorque freinée (dans la limite du MTRA) 1100 1100 1100 1100 700 1100 1100
* Dans le cas d’un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.
SW
Ll
Moteur 1,1 litre | 1,4 litre |1,6 litre 16V| 1,6 litre 16V | 2 litres 16V |1,4 litre HDI| 2 litres HDI E
Boite de vitesses Manuelle| Manuelle| Manuelle | Automatique | Manuelle | Manuelle Manuelle L
Types variantes versions : HFX KFW NFUF NFUR RFN 8HX RHY (7]
» Masse a vide en ordre de marche (MOM) 1064 1073 1148 1190 1192 1110 1191 N
» Masse maximale techniquement 1450 1490 1560 1580 1 560 1530 1600 8
admissible en charge (MTAC) o’
» Masse totale roulante admissible (MTRA)* 1950 2390 2460 2480 2460 2430 2500 <
» Remorque non freinée 500 500 500 500 500 500 500 (&)
* Remorque freinée (dans la limite du MTRA) | 500 900 900 900 900 900 900
* Dans le cas d'un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.

= I #4 - =
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CcC
Moteur 1,6 litre 16V| 1,6 litre 16V |2 litres 16V
Boite de vitesses Manuelle |Automatique| Manuelle
Types variantes versions | 2DNFUF 2DNFUR | 2DRFNF
* Masse a vide en 1215 1252 1227
ordre de marche (MOM
* Masse maximale
techniqguement admissible] 1535 1572 1562
en charge (MTAC)
* Masse roulante 2435 2472 2462
admissible (MTRA)*
* Remorque non freinée 600 600 600
* Remorque freinée (dans| 1100 1100 1100
la limite du MTRA)

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2

* Dans le cas d’'un véhicule tracteur, la vitesse est limitée a 100 km/h.

Caractéristiques pratiques

Capacités (en 1)

- Réservoir de carburant sur berline et SW / sur CC ...... 50/ 47
- Huile moteur aprés vidange et échange du filtre :
L P = I TSR 3,2
L e 3,0
0 2.0 e ——————— 4,25
e DIESEl 1.4 s 3,8
e DIESEl 1.9 L. 4,8
e DIESEI 2.0 . 4,5
- Boite de vitesses manuelle :
e11-14-16etDiesel 1.4....ccccoeeiiiiieeieeiiieeeeeeceeee 2,0
©2.0-Diesel 1.9t 2.0 e 1,9
- Circuit de refroidissement (a titre indicatif) :
emoteUr 1.1 1 e 55a7,0
e MOtEUr 1.4 I BVM ..oeeeeeeeeeeee e 6,0
eMOtEUr 1.4 I BVA. ... 10,2
e MOLEUN 1.6 e 6,2
L 0101 (=T U T 2 O PR TT 7,8
emoteur 1.4 HDI ..o 8,2
e mMOtEUr 1.9 Do 8,2
emMOteUr 2.0 HDI ..o 6,2

- Réservoir lave-glaces avec / sans lave-projecteurs....2,8 / 6,

CARROSSERIE

- Circuit de climatisation (R134a) ......cccocvviviveiiineenn. 700+20 gr
Jantes et pneus

Pneumatique Jante

165/70 R13 5.0 B13

175/65 R14 5"J14

185/55 R15 6.0 J15

195/45 R16 6"J16
- Pression de gonflage a froid (BAR) ......cccccceviuneen. environ 2,3

- Pour avoir les pressions de gonflage adaptées au véhicule, se
reporter a I'étiquette apposée sur le montant central c6té gauche.

Entretien

- Votre véhicule bénéficie d’'un entretien espaceé :
« pour les véhicules a moteur Essence : tous les 30 000 Km ou

tous les deux ans.

« pour les moteurs Diesel a injection directe : tous les 20 000
Km ou tous les deux ans.

« pour les moteurs Diesel a injection indirecte : tous les 15 000
Km ou tous les deux ans.

- Uespacement des révisions nécessite de contréler réguliére-

ment le niveau d’huile
vidanges est normal.

moteur

: appoint d’huile entre deux

- En effet,un niveau d’huile insuffisant présente des risques de
dommage importants pour le moteur : vérifiez-le au moins tous
les 3000 Km ou tous les 5000 Km, selon les conditions d'utilisation.

- C’est pouquoi il est conseillé d’effectuer une visite intermédiaire

entre chaque révision.

- L’échéance de cette visite n’est pas signalée par l'indicateur de
maintenance.

- Elle est a faire effectuer tous les 15 000 Km maximum pour les
moteurs essence, tous les 10 000 Km pour les moteurs Diesel
a injection directe et tous les 7500 Km pour les moteurs a injec-
tion indirecte.

- Cet entretien espaceé est le résultat de I'évolution de nos véhi-
cules et des lubrifiants : aussi, il est impératif d’utiliser exclusi-
vement des lubrifiants moteur homologués et recommandés
par le constructeur.

Particularités

- Certains organes essentiels de votre véhicule ont des périodicités
de contrbles spécifiques.

- Les airbags et les éléments pyrotechniques des ceintures de
sécurité sont a remplacer tous les 10 ans.

- Le liquide de frein est a remplacer tous les 60 000 km ou tous
les 2 ans.

- Le filtre a pollen doit étre contrdlé lors de chaque révisions.

- La courroie de distribution est a remplacer tous les :
» moteurs essence 90 000 a 120 000 Km ou 10 ans,
* 1,4 HDI 180 000 a 240 000 Km ou 10 ans,
* 1,9 D 80 000 a 120 000 Km ou 10 ans,
+ 2,0 HDI 120 000 a 160 000 Km ou 10 ans.

- Niveau d'huile de la boite de vitesses automatique tous les
60 000 Km.

Conditions particuliéres d'utilisation

- En cas d'utilisation dans certaines conditions particulierement

difficiles :

* porte a porte permanent,

« utilisation urbaine (type taxi),

* petits trajets répétés, moteur froid par basse température.

- Ou encore dans le cas de séjour prolongé dans les conditions
ci-apres :

* pays chauds avec température fréquemment supérieure a +30 °C,

* pays froids avec température fréquemment inférieure a -15 °C,

* pays a atmosphére poussiéreuse,

* pays possédant des lubrifiants ou des carburants inadaptés
aux recommandations du constructeur.

- Il est nécessaire de recourir a un plan d'entretien «Conditions
Particulieres», comprenant des opérations spécifiques et des
périodicités d'entretien rapprochées :

* tous les 20 000 km ou tous les ans pour les véhicules essence,

* tous les 15 000 km ou tous les ans pour les véhicules Diesel
a Injection Directe,

« tous les 10 000 km ou tous les ans pour les véhicules Diesel
a Injection Indirecte.

Les niveaux de révision

- Chaque véhicule posséde son cycle d'entretien, défini par le
constructeur en fonction de ses particularités techniques.

- Ce cycle est constitué d'une alternance de 2 niveaux A et C, de
visites intermédiaires et de quelques opérations complémen-
taires spécifiques a votre véhicule ; elles correspondent a des
étapes clé de la vie de votre 206.

Le cycle d’entretien de votre 206 essence

- Révision tous les 30 000 km ou 2 ans.

Kilométrage 30 000 60 000 90 000 120 000
150 000 180 000 | 210000 240000 | 270000

2

XOX O * @ *C

'* Visite d’appoint intermédiaire
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Le cycle d’entretien de votre 206 Diesel turbo HDI

- Révision tous les 20 000 km ou 2 ans.

Kilomeétrage 20000 | 40 000 | 60 000 | 80 000 | 100 000
W W W W
AR TARICL{AR AL
120 000|140 000 | 160 000 | 180 000 |200 000 | 220 000 | 240 000

(CAAARCALL C L ALLAL

ﬁVisite d’appoint intermédiaire.

Le cycle d’entretien de votre 206 Diesel
a injection indirecte

- Révision tous les 15 000 Km ou 2 ans

Kilométrage 15 000 | 30 000 | 45 000 | 60 000 | 75000

DHD 40O % O & Ox

105 000|120 000|135 000 [150 000 | 165 000

ﬁ Visite d’appoint intermédiaire.

Indicateur de maintenance

- Il vous informe de I'échéance de la prochaine révision a faire
effectuer conformément au plan d’entretien du constructeur.

Les révisions niveaux A et C

Fonctionnement

- Des la mise du contact et pendant 5 secondes la clé symbolisant
les opérations de maintenance s’allume; I'afficheur du
totaliseur kilométrique vous indique le nombre de kilomeétres
(arrondi par défaut) restant avant la prochaine révision.

Exemple : Il vous reste 4 800 Km a parcourir avant la prochaine
révision.

A la mise du contact et
pendant 5 secondes,
I'afficheur indique : 5
secondes aprés la mise
du contact, le totaliseur
kilométrique reprend son
fonctionnement normal
et lafficheur indique le
kilométrage total ou
journalier.

L’échéance jusqu’a la prochaine révision est inférieure a
1000 Km
Exemple : Il vous reste 900 Km a parcourir avant la prochaine
révision.
A la mise du contact et
pendant 5 secondes
I'afficheur indique : 5
secondes aprés la
mise du contact, le
totaliseur kilométrique reprend son fonctionnement normal et la
clé reste allumée.
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Opérations

Niveau

Désignations des opérations

Intermédiaire

Vidange Vidange moteur

Purge filtre a carburant (Diesel)

Filtre a huile

Filtre a carburant (Essence)

Echange Elément filtre a carburant (Diesel)

Elément filtre a air

Bougies d'allumage (Essence)

ofeofe|[>
e|lofo|efeofe| e

Huile moteur (contréle + appoint)

Huile Boite de vitesses manuelle (contréle + appoint)

Batterie (contrble + appoint) si bouchon démontable

Niveau Lave-vitre MAR (contréle + appoint)

Liguide de refroidissement (contréle + appoint)

Liquide de freins (contrdle + appoint)

Liguide assistance de direction (contréle + appoint selon équipement)

ra

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Fonctionnement feux, éclairages, signalisations

Etat vitre, optiques de phare, transparents feux et rétroviseurs

Avertisseur sonore

Gicleurs de lave-vitre

Etat des balais d'essuie-vitre

Etat et tension des courroies d'accessoires

Efficacité du frein a main

Controle

Etanchéité et état des circuits hydrauliques (durits et carters)

Etat protecteurs en caoutchouc

Plaquettes de freins

Etat jeux, moyeux, biellettes, rotules, articulations élastiques

Etanchéité amortisseurs

Usure garnitures arriére

Etat et mise a pression pneumatiques (y compris roue de secours)

Anti-pollution selon réglementation en vigueur (Essence)

Opacité des fumées (Diesel)

Filtre & pollen

Contréle visuel de I'ensemble du véhicule

Essai
sur route

CARROSSERIE
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- Elle vous signale qu’une révision est a faire effectuer
prochainement.

L’afficheur indique le
kilométrage total ou
journalier.

ST

L’écheance de révision est dépassée
- A chaque mise du contact et pendant 5 secondes, la clé de
maintenance et le kilométrage dépassé clignotent.

Exemple : Vous avez dépassé I’échéance de révision de
300 Km, la révision de votre véhicule est a faire effectuer trés
rapidement.

A la mise du contact et
pendant 5 secondes,
I'afficheur indique : 5
secondes apres la
mise du contact, le
totaliseur kilométrique
reprend son fonction-
nement normal et la clé
de maintenance reste
allumée.L’afficheur
indique le kilométrage
total ou journalier.

P2

Remise a zéro de 'indicateur de maintenance

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra
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- Si vous avez effectué vous-méme Ia révision de votre véhicule,
la procédure de remise a zéro est la suivante :
* coupez le contanct,
* appuyer sur le bouton 1 et maintenez le enfoncé,
» mettez le contact. Lafficheur kilométrique commence un
compte a rebours de 10 secondes,
» maintenez le bouton 1 enfongé pendant 10 secondes.
« I'afficheur indique [=0] et la clé de maintenance disparait.

Identification intérieure

Les éléments d'identification
de votre 206

A. Plaque constructeur (emplacement suivant
version)
B. Numéro de série sur la carrosserie (empla-
cement suivant version)
C. Numeéro de série sur le tableau de bord.
D. Pneumatique et référence peinture.
La vignette D apposée sur le montant
central de porte c6té conducteur indique : | ¥ @
*les dimensions des jantes et pneu- |,
matiques, ‘
* les marques de pneumatiques homologués
par le constructeur,
* les pressions de gonflage (le contréle de
la pression de gonflage doit étre effectué
a froid, au moins tous les mois),
* la référence de la couleur de la peinture.

=

Berline

Plaque constructeur

(A) nom du constructeur

(K) numéro de réception
Européenne

| (B) code VIN (numéro

identification véhicule)
| (C) poids total autorisé en
charge

(D) poids total roulant autorisé

(E) masse techniquement
admissible (sur l'essieu
avant)

(F) masse techniquement
admissible (sur l'es-
sieu arriére)

(G) ligne libre

(|

e

Identification extérieure
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MOTEURS TU

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversale-
ment au-dessus de l'essieu avant en position verticale.

- Culasse en alliage léger.

- Distribution assurée par un arbre a cames en téte sur les moteurs
a 8 soupapes et culbuteurs a rouleaux ou par deux arbres a
cames en téte et poussoirs hydrauliques sur le moteur 1,6
16 soupapes. L'entrainement se fait via une courroie crantée de
distribution.

- Lubrification sous pression par pompe a engrenages entrainée
par chaine.

- Refroidissement par circulation d'eau activée par pompe en cir-
cuit pressurisé et par un seul ventilateur situé devant le radiateur.

- Injection multipoint et allumage statique par bobine jumo-
statique a 4 sorties.

Spécifications générales

- Planéité :
 déformation maximale admise (en mMmM)........ccccocceeennen. 0,05

Moteur TUS

En fonte
- Hauteur du carter-cylindres (en mm) ..........cccccueee. 265,23 + 1

Vilebrequin

- Vilebrequin en fonte a 5 paliers et contrepoids.

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,27 mm, et réglé

par le palier n°2.

- Jeu latéral :
e cOte nominale ........cccoeiiiiiiii
* cbte de réparation 1 ...
* cOte de réparation 2 ...
» cOte de réparation 3 .........cccociiiiiiiiini

-

Fa

-

GENERALITES

Identification du moteur

Moteur 1,1 1,4 1,6 1,6 16V i : : :

Type moteur TUIJP | TU3JP | TUSJP | TU5JP4 Demi-coussinets de vilebrequin

Type réglementaire :I;i((l_l_i))/ ﬁE@(E_&); NFZ NFU Moteurs TU1 et TU3

Cylindrée (cm?) 1124 1360 1587 1587

Algsage (mm) 72 75 78,5 78,5 Cote nominale

Course (mm) 69 77 82 82 cl A B C D E G C
Rapport volumétrique 9,7 10,2 10,2 10,8 Demi-coussinets

Puissance maxi : coté chapeaux |1,823| 1,829 | 1,835 | 1,841 [ 1,847 | 1,853 | -

« KW 44,1 55 65 80 de pa”ers (mm)

: Ch 60 75 90 110 Demi-coussinets

Régime a la puissance 5600 5500 5600 5800 coté carter- - 1,835
maxi (tr/min) cylindres (mm)

Couple maxi (daN.m) 9,1 11,1 13,5 14,5 repérage bleu [orange[ noir [ jaune [ vert [ blanc | noir
Régime au couple 2600 2600 3000 4000

maxi (tr/min)

Cote réparatio

S

classe URNI VA [ WH I XA ITYH[ZG) [(WE)

Demi-coussinets
coté chapeaux
de paliers (mm)

1,973 1,979 | 1,985 | 1,991 | 1,998 | 2,003 | -

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres (mm)

1,985

repérage bleu Jorange| noir [ jaune | vert [ blanc | noir

(*) lettre (R) frappée au dos du demi-coussinet

Moteurs TUS

Cote nominale

cl A B C B

Demi-coussinets|
c6té chapeaux
de paliers (mm)

1,844 | 1,858 | 1,869 -

- Marquage d'identification comprenant :
* le type réglementaire,
* le repere organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres

Moteur TU1 et TU3

En aluminium

- Hauteur du carter-cylindres (en mm) :
S TUTIP e 187,48 * 0,05
¢ TUBUP e 206,98 + 0,05

Sommaire

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres(mm)

1,858

repérage bleu | noir [ vert | noir

Cote réparation

classe XO[YH[Z® YR

Demi-coussinets
cété chapeaux
de paliers (mm)

1,994 2,008 | 2,019 -

Demi-coussinets
coté carter- -
cylindres (mm)

2,008

repérage bleu [ noir | vert [ noir

(*) lettre (R) frappée au dos du demi-coussinet
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MOTEURS TU

Bielles

- Demi-coussinets de bielles :

* épaisseur nominale (N MM) ......cooceeeeviiieeniieeeeee e 1,817
* épaisseur réparation (en Mm) .......cccccoeiiiiiiieeeiiiiieeenn 1,967
ode moteur TU1 TU3 TU5
Céte (mm)
@ téte de bielle 48,655 + 0,016
O pied de bielle 19,463 + 0,011
Entraxe 125,3 +/- 0,05 | 140,25 +/- 0,05|133,5 +/- 0,07
Culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Hauteur (mm) :
» c6te nominale

.................................................. 111,2 +/- 0,08
* cOte réparation .........cccceiiiiiiiiii e 111 +/- 0,08

Nota : les culasses rectifiées sont repérées par la lettre «R»
gravée en bas, a gauche de la culasse.

Soupapes
Moteurs TU1 et TU3
- Diameétre (mm) :
* soupape d'admisSion..........cccoeeviiiiieeieeiieee e 36,7 +/- 0,1
* soupape d'échappement ...........ccoooiiiiiiiiniiinieeeee e 29,4
* queue de soupape d'admission ................... 6,98 + 0/- 0,01
* queue de soupape d'échappement .............. 6,96 + 0/- 0,015
- Jeu aux soupapes (mm) :
* soupape d'admisSiON........ccccueveeiveiiiieieeeeeeeeeeeeennn 0,20 +/- 0,05
* soupape d'échappement..........ccccceeeviieeiinieenne 0,40 +/- 0,05
Moteur TUSJP

- Diametre (mm) :
* soupape d'admission
* soupape d'échappement
* queue de soupape d'admission
* queue de soupape d'échappement
- Jeu aux soupapes (mm) :
* soupape d'admisSion........cccveeveeieiieieeeeeeeeeeeeee, 0,20 +/- 0,05
* soupape d'échappement.......cccccccvvveeeeeeeeeeeeeeenn. 0,40 +/- 0,05

................................................ 31,4
.................. 6,963 + 0/- 0,00
.............. 6,97 + 0/- 0,015

Ressorts de soupapes

Moteurs TU1 et TU3

- Diamétre extérieur (Mm)........cccoeeiiiieeiiee e 271
= COUIBUN e bleu
Moteur TUSJP

- Diamétre extérieur (Mm).......ccccoiiiiiiiiniie e 27,25
= COUIBU ...ttt e e e blanc

Joint de culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

Sommaire

Code moteur| Encoche 1 | Encoche 2 | Encoche 3 | Encoche 4
TU1JP 0 1 0 0
TU3JP 0 0 0 1
TUSJP 0 1 1 0

(R) : encoche présente sur les joints = cote réparation

Vis de culasse

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Longueur maxi sous téte (mm)

Moteur TU5JP4

- Longueur maxi sous téte (mm)

Distribution

Arbre a cames

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Les arbres a cames possedent deux types de repérages :
* marquage en bout d'arbre (A), cété volant moteur,
* repére couleur (B), (C), (D).
- Repére couleur (B) :
* ce repére se situe sur l'excentrique, coté volant moteur.
- Repére couleur (C) :
* ce repére se situe sur le méplat, entre le palier n°2 et la came
d'admission (A1).
- Repére couleur (D) :
* ce repeére se situe sur le méplat, entre la palier n°2 et la came
d'admission (A1).

Code moteur| Repére Repeére Repére Marquage en
couleur (B) | couleur (C) | couleur (D) | bout d'arbre
(A)
TU1 (L3) blanc - - 7
TU1 (L4) bleu - - 7
TU3 (L3) - - beige H
TU3 (L4) vert - - S
TUSJP - - marron T
Moteur TUS5JP4
C
!l
42 41 32 31 22 241
12 14
E
42 41 32 34 f 22 24
12 14
C

(A) : admission
(E) : échappement




- Les arbres a cames possedent le type de repérage suivant :
(C) : zone de repérage entre la came 2-2 et 3-1

- Cette zone comporte les indications suivantes :
» admission JP4 5.... ..
» échappement JP4 1.... ..

Courroie de distribution

Moteurs TU1, TU3 et TUS5JP

SMArQUE ... GATES
- Largeur (MM) ..o 17
- Nombre de dents :
® TUT (L3) ittt 104
@ TUT (L4 ettt 100
® TUS (L3) et ieeeeeeiiie ettt e e 108
® TUS (L4 ) ettt 104
@ TUSBUP e 101
- Périodicité de remplacement normal (km) ................. 120 000
Moteur TU5JP4
SMArQUE ... GATES
- Largeur (MmM) ..o 254
- Nombre de dents ... 134
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 120 000

Lubrification

Moteur TU1, TU3 et TUSJP

- Capacité d'huile avec échange du filtre (en 1) :

e vidange par gravité .........ccooceeeiiiii i 3,00

* vidange par aspiration ...........cccccooeiiiiiiiiiiii e 3,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ......c.ccceeeee. 1,5
Moteur TU5JP4
- Capacité d'huile avec échange du filtre (en I).........c.......... 3,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) .....cccc.cenne 1,5

* pression d'huile a une température d'huile de 80°C (bar) :

Moteur TU1 et TU3 TUS

Pression

1000 tr/min 2 1,5

2000 tr/min 3 3

4000 tr/min 4 4

Refroidissement

Circuit de refroidissement
Moteurs TU1 (HFX), TU3 (KFW), TU5JP4 (NFU)
- Capacité du Circuit (€N 1) ....ceeeiiieiiiiiiie e 5,5

Moteurs TU1 (HFZ), TU3 (KFW), TU5JP (NFZ)

- Capacité du circuit (€N 1) ...cceeeiiieeeee e 7,0
- Pressurisation (bar)..........cocveiiiieeiieeiee e 1,4
Thermostat
- Début d'ouverture (°C)......cccuivieeiiiiiiee e 89
Ventilateur

- Puissance du ventilateur (W) :
* sans climatisation
* avec climatisation
- Température d'enclenchement 1ére vitesse (°C) :
e sans climatisation ..........ccccccce i 97

Sommaire

MOTEURS TU

* avec climatisation
- Température d'enclenchement 2éme vitesse (°C) :
* sans climatisation
* avec climatisation
- Température d'enclenchement post ventilation (uniquement
véhicule climatisé) (°C) ...cccoeevviviviiieeiiennn 112 ou 6 minutes
- Température d'alerte (°C).......ccceiiiiiiiieiiiieeeiee e 118

Allumage

- L'allumage électronique intégral est de type jumo-statique.

Bobines
- Marque :
e moteurs TU1, TU3 et TUSJP .....oovvvereeeieie. Electricfil
e moteur TUSJP4 ..o Sagem - Electricfil
- Résistance du circuit primaire (W).......cccoooeeeiirennnee. 0,5 a 0,66
Bougies
TU1 (HFZ) | TU1 (HFX) TUSJP TU5JP4
TU3 (KFX) | TU3 (KFW)
marque Bosch Bosch Bosch Bosch
Eyquem Eyquem Eyquem Eyquem
Champion | Champion
type FR7KDC FR7DE FR7KDC FR7ME
RFN58LZ RFN58LZ | RFN58LZ | RFN58HZ
RC8YLC RC8PYX
Ecartement 0,9a1
(mm)

TU1 TU1 TU3 TU3 TUSJP | TU5SJP4
(HFZ) | (HFX) (KFX) | (KFW)

systéme

d'alimen- Injection multipoints

tation

marque | Magneti | Magneti | Magneti | Sagem | Bosch Bosch
Marelli | Marelli Marelli

type 1AP  |[MM4.8.P| 1AP S2000 | MP7.2 IMET7.4.4

Couples de serrage (en daN.m)

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP

- Supports moteur
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Repére | Désignation daN.m ® BCTOU (T12) 1ot 6,5
1 Tirant droit sur support sup. D moteur 45 O VIS (15) i 3,0
2 Tirant D sur moteur 25 - Support moteur inférieur (8) :
3 | Support sup. D sur corps de pompe deau| 4,5 * vis (18)
4 Support D moteur sur silentbloc 4,5 * vis (19)
5 Silentbloc 4
6 Support BV sur silentbloc G 6,5
7 Axe fixation BV 5
7a Support intermédiaire moteur sur BVM 2,5
7b Support intermédiaire moteur sur BVA 4,5
8 Silentbloc sur support 3
9 Support intermédiaire sur caisse 5
10 Biellette anti-couple 4
11 Biellette sur silentbloc anti-couple 5
12 Silentbloc anti-couple 4.5
- Culasse :
e TUT et TU3 e 2 + 240°
* TUS e 2 +120°
o o o o o - CUIASSE ...coiii 2 +260°
8 4 1 5 9
o O o o O
7 3 2 6 10 8 4 1 5 9
o O o O O
7 3 2 6 10
o O o O O
- Couvercle de culasse :
L SRS 1,6
© B e 0,7
- Collecteur d'échappement
=T o 11 [ (o] o PR 1,6
= Tol (o 1V I oo U] o AR 2,5
- Répartiteur d'admission ..........cccceeiiiiiii 0,8
- Fixation fourchette arbre a cames ..........cccceeeeiiiiiiiiiiiennn.. 1,5
= BOUGIES .. 2,8
- Réglage des culbuteurs (contre-écrou) :
2 AVEC VIS MO .
S AVEC VIS MB. ..o

- Poulie d'arbre a cames
- Fixation carter-chapeau/carter-cylindres aluminium :

S VIS MM e 2 +44°

S VIS IMB ..o 0,8
- Chapeaux de paliers/carter-cylindres fonte .................. 2 +49°
- Chapeau de bielle..........cooieeiiiiiiiii e 3,8
- Plaque porte-joint a lévres de vilebrequin ............ccccoeeeee. 0,8
- Fixation volant moteur/vilebrequin ...........cccccccoeiiiienieeninn. 6,
- Carter d'NUIIE.....eeii e
- Pignon de distribution
- Galet tendeur de courroie de distribution ...............c..oooee..... 2,2
- Sonde de température d'eau ..........cccceeeiiiiiiiiiiiiiee e 1,8
- Capteur de cliQUetis .........oocviiiiiiiii e 2
- Manocontact de pression d'huile ...........cccovvvviiiiiiiiiiininnnn. 2,5
Moteur TU5JP4
- Support moteur supérieur droit (Fig.Mot.12) :

® ECTOU (T0) 1ot 4,5

VIS (9) teeriiiiie et e e e e e 6,0
- Support moteur supérieur gauche (16) (Fig.Mot.13) :

S VIS (T4) oot 2,7

L 4 . 4 9

7 3 2 6’
- Poulie d'arbre @ Cames ........cccceeeeiiiiiiiie e 8
- Chapeaux de paliers/carter-cylindres fonte ................. 2 +49°
- Chapeau de bielle .........c.ccooiviiiiiiiiiiieee e 4
= VO0laNt MOLEUN ... 7
- Pignon de vilebrequin...........cccooiiiiiniiiciicec 4 + 45°
- Poulie de vilebrequin ... 2,5
- Bouchon de vidange ..o 3
-Carter d'hUil€....ueeeeeeeeeeeeeeee e 0,8
- Support cartouche d'huile ...........coccoviiiiiiiiiicce e 1
- Manocontact d'huile ...........oooviiiiiiii e 3,5
- Cloche de filtre a huile ............c.ooooiiiiiiiiiieeee 2,5
-Pompe @ hUile.....oeeeiiiiieeei 0,8
- POMPE @ AU ...eeiiiiiiee s 2
- Bottier sortie d'eau sur culasse ..........ccccoooeiiiiiiiiiiee e 1
- Capteur température d'eau sur boitier d'eau.......................... 2
- Collecteur d'échappement ............cccovvieeiiiiiiiiee e 2

page 10

Sommaire

=

[& i -

-



METHODES DE REPARATION

Groupe motopropulseur

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP
Dépose

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* le moteur.

- Si le véhicule est équipé d'une boite de
vitesses mécanique, vidanger la boite
de vitesses.

- Déposer :

* la batterie,

* I'ensemble col d'entrée d'airffiltre a air,

* le calculateur injection-allumage (situé
sur le passage de roue avant D),

* le bac a batterie,

* le support batterie,

* le cable d'accélérateur,

* les tuyaux d'eau sortie moteur/entrée
radiateur.

- Débrancher (Fig.Mot.1) :

* les connexions électriques (6),
* l'interrupteur a inertie (7),
* la prise de masse (8) sur le brancard

gauche.
-

- Déposer le cable d'embrayage (voir cha-
pitre «Embrayage»).

- Débrancher le connecteur (9) (Fig.
Mot.2).

- Faire chuter la pression dans la rampe
d'alimentation des injecteurs en utilisant
une pompe a vide.

- Débrancher les raccords d'arrivée et
retour carburant sur la rampe d'injection.

- Déposer :
¢ |a roue avant droite,

* le pare-boue (c6té droit).

- Débrancher et débrider le connecteur de
la sonde lambda du catalyseur.

- Déposer :

« le catalyseur et son écran thermique,
* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony).

- Déposer :
¢ la courroie d'accessoires,

»les vis de fixation de la pompe de
direction assistée,

eles vis (16) de fixation de I'écran
thermique (Fig.Mot.5).

- Débrider les tuyaux (10) sur le tablier
(Fig.Mot.3).

- Débrancher la connexion électrique (11).

- Déposer les commandes de boite.

- Désaccoupler la prise de dépression
(12) pour l'assistance de freinage sur la
tubulure d'admission (Fig.Mot.4).
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- Débrancher le raccord situé sous le
réservoir de liquide de refroidissement.

Pour tous les véhicules
- Déposer la vis de fixation de la chape anti-
couple (17) sur la caisse (Fig.Mot.6).

-

Fa
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GENERALITES

- Mettre en place les chaines de levage et
les mettre en tension.

- Déposer (Fig.Mot.7) :
* la cale élastique (18),

 le suppo . \ w&“\\

,“l

- Ecarter la plaque support boite de
vitesses (20).

- Déposer :
* le support droit moteur,
* le radiateur de refroidissement.

- Protéger le radiateur de réfrigération
avec un carton dur.

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessous du véhicule.

Repose

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous Nylstop.

- Remplacer les joints a lévres de sortie
de pont, aprés avoir garni de graisse
l'intervalle entre les lévres.

- S'assurer de la présence de I'entretoise
(22) (Fig.Mot.8).

ra
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- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir la canalisation haute pression.

Pour les véhicules équipés

de la climatisation

- Déposer les vis de fixation du compresseur.

- Ecarter le compresseur de réfrigération
sans ouvrir les canalisations.

[&
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- Graisser la partie intérieure de la cale
élastique de boite de vitesses avec de la
graisse.

- Reposer :

* la cale élastique,
* le support droit moteur.

- Lors de la repose du compresseur de
climatisation, serrer en premier les fixa-
tions cété poulie.

- Remplir la boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Effectuer le remplissage et le niveau
d'huile moteur.

- Controler I'étanchéité du circuit de refroi-

dissement.

- Brancher la batterie.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Repose la courroie d'accessoires.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Serrer les piéces aux couples.

- Mettre le contact pendant 10 secondes.

- Effectuer la procédure d'initialisation du
calculateur injection allumage.

Moteur TU5JP4
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Déposer :

* la batterie et son bac,
* le boitier filtre a air,

* le col d'entrée d'air,

* les roues avant,

* les pare-boue avant .

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* le moteur (si nécessaire).

- Si le véhicule est équipé d'une boite de
vitesses mécanique, vidanger la boite
de vitesses.

- Déposer :

* les raccords d'eau,

* le vase d'expansion et son support,

* le raccord inférieur et supérieur du cir-
cuit de refroidissement le radiateur.

* la courroie d'accessoires,

* les vis de fixation (1) et (2) de la pompe
de direction assistée (Fig.Mot.9).

* I'écran thermique de l'alternateur et de
la pompe de direction assistée,

* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony),

* le catalyseur.

- Désaccoupler :

* le cable d'embrayage de la boite de
vitesses,

* le céble de commande de boite de
vitesses,

* les rotules de commande de boite de
vitesses.

- Faire chuter la pression d'essence en
branchant I'extrémité du tuyau avec
embout pour valve SCHRADER (ref.
0141-T1) sur la valve et récupérer l'es-
sence dans un récipient.

Attention : lors de l'accouplement du
tuyau avec embout prendre garde des
projections éventuelles de carburant.

- Débrancher les connecteurs :
* des contacteurs de boite de vitesses,
* sur la boite de vitesses,
* de l'alternateur et du démarreur,
« du contacteur pression d'huile,
* du détecteur de cliquetis,
*du capteur de pression répartiteur
d'admission,
* du boitier papillon motorisé,
« d'alimentation principale des injecteurs.
- Débrancher la tresse de masse sur la
boite de vitesses.
- Déposer le galet enrouleur de la cour-
roie d'entrainement des accessoires .
- Déposer (Fig.Mot.10) :
* les vis (7),
* l'alternateur.

- Déposer (Fig.Mot.13) :
* I'écrou (12),
* les vis (14) et (15),
* le support (16).

g L
@ 5

14@5@0 @ |

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessus du véhicule.

Attention : ne pas détériorer la sortie (17)
du collecteur d'admission (Fig.Mot.14).

- Déposer la biellette anti-couple (8)
(Fig.Mot.11).

- Déposer :

* la pompe de direction assistée (sans
ouvrir le circuit) et I'écarter,

* les vis de fixation du compresseur de cli-
matisation, si le véhicule en est équipé;
écarter le compresseur de climatisation
sans ouvrir le circuit de fluide,
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- Mettre en place les outils de levage sur les
pattes d'élingage du moteur, et mettre en
tension l'ensemble afin de déposer les
supports du groupe motopropulseur.

- Déposer les vis (9) et I'écrou (10) du

support supérieur droit moteur (Fig.
Mot.12).

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous Nylstop.

- Remplacer les joints a lévres de sortie
de pont, aprés avoir garni de graisse
l'intervalle entre les lévres.

- Enduire I'axe du support gauche moteur
de graisse SPAGRAH.

- Mettre en place le groupe motopropulseur.

- Reposer les transmissions.

- Effectuer le remplissage d'huile :

« de la boite de vitesses,
» du moteur (si nécessaire).

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Reposer la courroie d'accessoires.

- Serrer les piéces aux couples.

- Initialiser les différents calculateurs.

i -

-



- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Mise au point du moteur

Jeu aux soupapes

Nota : » cette méthode ne s'applique pas
au moteur TUSJP4 car ses poussoirs
sont a rattrapage de jeu automatique.

» temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.

Réglage

- Déposer :
* le couvre-culasse (1) et son joint,
* les deux entretoises (2),
* la téle déflectrice (3).
- Contréler avec un jeu de cale le jeu
entre culbuteur et soupape (Fig.Mot.15).

[2] pige de volant moteur (ref. 0132-QY)
[3] Pige d'arbre a cames (ref. 0132-RZ)
[4] Appareil SEEM de mesure de tension

de courroie type S.0192

- g

Dépose

- Déposer les tirants de suspension
moteur.

Pour le moteur TU1JP

- Sans déposer la vis de fixation sur la
culasse, ramener le tirant (8) vers le col-
lecteur d'échappement (Fig.Mot.16).
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- Mettre en place la courroie de distribu-
tion neuve, brin (A) bien tendu, dans
I'ordre suivant (Fig.Mot.18) :

* vilebrequin,

« arbre a cames,
* pompe a eau,
* galet tendeur.
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- Pour le réglage, dévisser le contre- 7 UJ \ \L_/[M\( - Mettre en place I'appareil de mesure de o
écrou et agir sur la vis du grain d'appui /—f—_. = tension de courroie [4] (Fig.Mot.19). [
du culbuteur. (&
- Régler le jeu aux soupapes (mm) : Pour tous les moteurs -
* ?dmlssmn .......................... 0,20 * 0,05 - Déposer la courroie d'accessoires. 01T
» échappement .........ccc........ 0,40 £0.05 . Ecarter: > [
réglage * le calculateur injection-allumage, @ N\ -
mettre a pleine | admission | échappement « le support calculateur. L
ouverture - Déposer : @ E
la soupape « la poulie de vilebrequin NN O o
(eChapﬁeme”t) 3 7 * les carters de distribution. @ E‘l’ ’ =]
3 4 2 ,\-/3)‘ %"( 7 ¢}
4 2 1 Pour le moteur TUSJP avec BVA & @ ° ‘L
2 1 3 - Amener la poulie d'arbre a cames a y;
- proximité du point de pigeage en tour- XL %
- Serrage des contre-écrous : nant dans le sens normal de rotation. [4] /’g
- g M9 () ) A
* o M6 e -0 Pour tous les moteurs
- Remonter les éléments précédemment . piger le volant moteur & I'aide de la pige [2]. 3
déposes. - Piger le pignon d'arbre a cames a 'aide - Desserrer I'écrou (4).
- Serrer les écrous a 0,5 daN.m. de la pige [3]. - Tourner le galet tendeur (5) dans le sens w
L. . - Desserrer l'écrou (4) de maintien du galet ~ inverse des aiguilles d'une montre pour o
Distribution tendeur (5) pour détendre la courroie (6)  afficher 44 unités SEEM. T
(Fig.Mot.17). - Serrer I'écrou (4) & 2,2 daN.m. )
Moteurs TU1, TU3 et TU5JP - Déposer la courroie de distribution (6). - Déposer: _ . 0
* la pige de poulie d'arbre a cames [3], (@)
Ancien montage (jusqu'au numé- Repose . :a pige dIU é’mant moteu(rj [21{ . ﬂé
Aria - . . . * I'appareil de mesure de tension de
g%gg ze”e : TU1:3762433 ; TU3 . Pignon d'arbre & cames et volant moteur coFL)JFrJroie [4]. <
765) piges. - Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le o
Outils nécessaires : - Vérifier que le galet tendeur (5) tourne  sens de rotation moteur.
[1] Plaque d'appui de culbuteurs (ref. librement (absence de point dur). - Sans revenir en arriére, piger le volant
0132-AE) moteur.
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- S'assurer que le calage de distribution
est correct (possibilité de piger la poulie
d'arbre a cames).

- Si ce n'est pas le cas, recommencer l'opé-
ration de tension de pose de la courroie.

- Déposer le couvre-culasse.

- Déposer les vis (7) (Fig.Mot.20) :

* mettre en place la plaque d'appui de
culbuteurs [1] en respectant son sens de
montage par rapport a la distribution,

* serrer les vis (7) (s'assurer que toutes
les cames sont libérées).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

Attention : serrer les vis (7) pour libérer
les cames mais ne pas mettre les sou-
papes en contact avec le piston.

- Mettre en place I'appareil de mesure de
tension de courroie [4].

- Desserrer progressivement le galet ten-
deur pour atteindre une valeur de tension
comprise entre 29 et 33 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (4) a 2,2 daN.m.

- Déposer :

* la plaque d'appui de culbuteurs [1],

* la pige du volant moteur [2],

* l'appareil de mesure de tension de
courroie [4].

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation moteur.

- Vérifier que le pigeage du volant moteur et
de l'arbre a cames est toujours possible.

- Si ce n'est pas le cas, recommencer |'opé-
ration de tension de pose de la courroie.

- Reposer :

* le carter de distribution,

* la poulie de vilebrequin,

* la courroie d'entrainement des acces-
soires,

* le couvre-culasse.

Nouveau montage (a partir du
numéro de série : TU1 : 3762434 ;
TU3 : 3666766)

Outils nécessaires :

[1] Pige de volant moteur (ref. 0132-QY).

[2] Pige de pignon d'arbre a cames (ref.
0132-RZ).

Dépose

- Débrancher la borne négative de la
batterie.

- Déposer la courroie d'accessoires.

- Soutenir le moteur avec un cric en inter-
posant une cale en bois.

- Déposer :
* le support supérieur droit moteur,
* la poulie d'entrainement des accessoires,
* les carters de distribution.

Calage de distribution
Moteur TU1, TU3 et TUSJP
(jusqu'au numéro de série : TU1 : 3762433 ; TU3 : 3666765)

Pige diametre 10 mm
Référence Peugeot 0132-RZ

Outil contréle de tension
S.E.E.M. C.TRONIC Type S.

.0192‘

Référence Peugeot 0132-QY
Pige située dans l'axe du

coté échappement.

vilebrequin, sur volant moteur

Tension de courroie

- Desserrer |'écrou du tendeur.

- Tourner le galet tendeur dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour afficher 44 unités

SEEM.

- Serrer I'écrou du tendeur.

- Déposer les piges et I'appareil de mesure.

- Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le sens de
rotation moteur.

- S'assurer avec les piges que le calage de distribution
est correct.

- Piger le volant moteur & l'aide de la
pige [1].

- Piger l'arbre a cames a l'aide de la pige
[2] (Fig.Mot.21).

- Desserrer l'écrou (2) de maintien du
galet tendeur (1), puis éloigner le galet a
l'aide de l'excentrique de réglage (6
pans a I'horizontale c6té pompe a eau)
afin de détendre la courroie.

- Déposer la courroie de distribution (3).

Repose

Impératif : vérifier que le galet (1) tourne
librement (absence de jeu et de point dur).

- Volant moteur et arbre a cames pigés.

- Mettre en place la courroie de distribu-
tion neuve en maintenant le brin entre le
pignon de vilebrequin et le pignon d'arb-
re a cames bien tendu, en respectant
I'ordre suivant (Fig.Mot.22) :

* la poulie de vilebrequin,

* la poulie d'arbre a cames,

* la poulie d'entrainement de la pompe
a eau,

* le galet tendeur.

- Déposer les piges [1] et [2].

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (4) en
position (D) (Fig.Mot.22).

- Maintenir la position et serrer I'écrou (2)
a 2 daN.m.

- Tourner le vilebrequin de 10 tours dans
le sens horaire jusqu'a la position du
Point Mort Haut, cylindre 1.

- Piger le volant moteur.

Impératif : ne jamais tourner le vilebrequin
dans le sens anti-horaire pour engager la
pige volant moteur.

- Controler le calage en vérifiant que
la pige d'arbre a cames s'engage sans
difficulté.

- Desserrer légérement I'écrou (2) en
maintenant la position du galet.

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet tendeur dans le
sens horaire jusqu'a amener l'index (4)
en position (C).

- Maintenir la position et serrer I'écrou (2)
a 2 daN.m.

- Déposer la pige [1] du volant moteur.

- Controler la position de l'index (4).

- Si la position n'est pas satisfaisante, des-
serrer légérement I'écrou (2) et reprendre
les opérations de tension de la courroie.

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens horaire.

- S'assurer du calage correct de la distribu-
tion (possibilité de piger la poulie d'arbre a
cames et le volant moteur).

- Si ce n'est pas le cas, recommencer
I'opération de tension de pose de la
courroie.

- Reposer :

* les carters de distribution,

* la poulie d'entrainement des accessoires
(serrage a 2,5 daN.m),

* le support moteur supérieur droit.

- Reposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

- Rebrancher la batterie.
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MOTEURS TU

Moteur TU5JP4 Calage de distribution

Moteur TU1, TU3
(a partir du numéro de série : TU1 : 3762434 ; TU3 : 3666766)

Pose et tension de la courroie :

- A l'aide de I'empreinte (E), tourner le galet dans le sens anti-horaire jus-
qu'a amener l'index (4) en position (D).

- Serrer I'écrou du galet a 2 daN.m.

- Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le sens horaire jusqu'a la position
du PMH sur le cylindre 1.

- Contrdler le calage en vérifiant que la pige d'arbre a cames s'engage.

- Desserrer légerement I'écrou du galet et mettre I'index (4) en position (C).
- Serrer I'écrou du galet a 2 daN.m.

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens horaire.

- S'assurer avec les piges que le calage de distribution est correct.

Outils nécessaires

-

4]

Pige diamétre 10 mm
Référence Peugeot 0132-RZ

— [2]

e

[3]

Fa

-

/[1]

[1] Pige de volant moteur (ref. 0132-QY)

[2] Pige d'arbre a cames : Echappement
(ref. 0132-AJ1)

[3] Pige d'arbre a cames : Admission (ref.
0132-AJ2)

[4] Epingle de maintien de courroie (ref.
0132-AK)

Pige diameétre 6 mm
Référence Peugeot 0132-QY
Pige située dans I'axe du
vilebrequin, sur volant moteur
coté échappement.

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
faire tourner le galet dans le sens horaire

- Mettre en place l'outil [4] sur le pignon de
vilebrequin pour maintenir la courroie.

Dépose jusqu'a amener l'index (3) en position (B) - A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
pour détendre la courroie au maximum. tourner le galet tendeur dans le sens
- Déposer : - Piger le galet tendeur dans la position. anti-horaire jusqu'a amener l'index (3)

* la roue avant droite,
* |'écran pare-boue,
* la courroie d'accessoires,
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (sur le vilebrequin).

- Soutenir le groupe motopropulseur a
I'aide d'une chandelle.

- Ecarter le faisceau électrique fixé sur la
main moteur (1) (Fig.Mot.23).

- Déposer :
* le support intermédiaire supérieur droit
moteur,
* le carter de distribution inférieur,
* le carter de distribution supérieur (2).
- Piger :
* le volant moteur au PMH cylindre 1; a
I'aide de l'outil [1],
* les arbres a cames; a l'aide des outils
[2] et [3].
- Desserrer la vis (7) du galet tendeur
(Fig.Mot.24).

Impératif : ne jamais faire effectuer une
rotation d'un tour complet au galet.

- Déposer la courroie de distribution (4).
Repose
- Vérifier que les galets (5) et (6) tournent

librement (absence de jeu et de point
dur) (Fig.Mot.25).

- La courroie est munie de 3 repéres (C) -
(D) - (E), respectivement en regard des
dents (1) - (52) - (72) de la courroie.

- Ces reperes sont des traits de peinture
blanche sur le dos de la courroie en face
des dents correspondantes.

- Reposer la courroie.

- Aligner le repeére (C) de la courroie avec
la rainure (F) du pignon de vilebrequin
(Fig-Mot.26).

en position (M) pour tendre la courroie
au maximum (Fig.Mot.24).

- Serrer la vis du galet tendeur a 1 daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin et les piges
d'arbres a cames.

- Effectuer 4 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

- Piger le vilebrequin.

- Agir sur la vis (7) pour desserrer le galet
tendeur.

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (3) en
position (N) (Position nominale).

Impératif : l'index ne doit pas redescendre
au point mini pour le bon calage de la
distribution.

- Serrer le galet tendeur dynamique a 2,2
daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin.

- Effectuer 2 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

- Vérifier la position du galet : il doit se trou-
ver a = 2,0 mm par rapport a la position
ou il a été serré, sinon, recommencer la
repose.

- Vérifier le calage en pigeant de nouveau
les arbres a cames et le vilebrequin; si le
résultat n'est pas correct, recommencer
la repose.

- Retirer les piges de calage.

- Reposer :

« les carters de distribution,

*la poulie d'accessoires (serrage a
2,5 daN.m),

« la courroie d'accessoires.

* le support intermédiaire supérieur droit
moteur.

- Serrer (Fig.Mot.27) :

* les vis du support intermédiaire droit/
culasse a 4,5 daN.m.

*les 3 vis (9) de fixation du support
supérieur droit moteur/support inter-
médiaire droit a 6 daN.m.

« I'écrou (10) de fixation du support élas-
tique droit moteur /support supérieur
droit moteur a 4,5 daN.m.

GENERALITES
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Calage de distribution
Moteur TU5JP4

Pl
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Piges d'arbres a cames
l échappement-Réf.Peugeot : 0132-AJ1
d ion-Réf.Peug

Ladmission-R jeot : 0132-AJ2
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Tension de la courroie :

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (A), tourner le tendeur dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (3) en position (M).

- Serrer |'écrou du tendeur & 1 daN.m.

- Retirer les piges.

- Effectuer 4 tours moteur dans le sens normal de rotation.
- Piger le vilebrequin.

- Desserrer le tendeur.

- Amener l'index (3) en position (N).

- Serrer le tendeur a 2,2 daN.m.

- Retirer la pige du vilebrequin.

Pl

GENERALITES

- Reposer :
* |'écran pare-boue droit,
* la roue avant droite.

Lubrification
,4':‘7,7
Contréle de la pression d'huile = (0% ) st . T s trn
Réf.Peugeot : 0132-QY.

- Le contrle de la pression dhuile s'ef-

fectue moteur chaud et aprés avoir vérifié Courroie d’accessoires

le niveau d'huile. Moteur TU
-gﬁﬁﬁzer le manocontact de pression Sans Clim. Avec Clim.

- Monter a la place du manocontact, le

manometre et son flexible.
- Relever les pression a plusieurs régimes.
- Comparer les valeurs trouvées au

tableau ci-aprées.

Moteur | TU1 et TU3 TUS

Pression

1000 tr/min 2 1,5

2000 tr/min 3 3 @ @
4000 tr/min 4 4 @ @
- Déposer le manomeétre et son raccord.
- Reposer le manocontact de pression @
d'huile.
Nota : les valeurs moyennes indiquées

ci-dessous s'entendent moteur chaud

(huile @ 80 °C) et rodé.

Refroidissement Remplissage
et purge du circuit
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Vidange
- Avant toute opération de remplissage,

rincer le circuit de refroidissement a
l'eau claire.

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.28). Attention : contréler I'étanchéité du

circuit de refroidissement.

Fa

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

=
— - .

@_‘-‘-_( - /- Monter sur l'orifice de remplissage le
= \ cylindre de charge [1] (ref. 0173-2 Fig.

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

CARROSSERIE

- Ouvrir les vis de purge (2) (Fig.Mot.29).
- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (3) (Fig.Mot.30).

page 16

Sommaire = (& it - =




- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre d'é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repére 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau jus-
qu'au repére maxi (moteur froid).

Allumage-injection
Ralenti

Contréle

Impératif : ne jamais intervenir sur la

vis de butée de papillon.

- Régime non réglable, déterminé par le
moteur pas a pas (1225) commandé par
le calculateur (1320).

- Régime ralenti, moteur chaud :
+ 50 tr/mn.

850

Antipollution
Contréle

- Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- La régulation de richesse est effectuée
en permanence par le calculateur (1320)
en fonction du signal de la sonde a oxy-
géne (1350).

Avance allumage
Contréle

Attention :
bougies.

Controler la conformité des

- Le développement de I'avance a 'allumage
est défini par le calculateur (1320) en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

Réglage
(uniquement sur TU1 et TU3)

- Cette procédure n'est a utiliser qu'en
cas de perturbations graves du fonction-
nement du moteur :

» utilisation de carburant sans plomb de
mauvaise qualité,

* apparition fréquente de cliquetis en
charge,

« utilisation de carburant sans plomb
RON 91 (diminuer de 6 degrés soit 3
pas de 2 degrés).

Sommaire

Attention : Suivre expressément les
messages écrans.

- La modification de l'avance s'effectue
avec :
*le TEP 92,
« le DIAG 2000.

Impératif : a utiliser avec prudence.

- Le réglage agit pour les phases de fonc-
tionnement :
* a partir de 3/4 charge,
* régime stabilisé,
* accélération(s).

Circuit de carburant

- Conditions préalables :
« contrble alimentation pompe a carbu-
rant (1210) correct,
 débrancher les injecteurs (1330) (contact
coupé),
» quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 litres.

Controdle de la pression

- Valeur de pression : 3,3 bars ”p” 3,7 bar.
- Si la valeur est incorrecte, contréler :
« le circuit d'aspiration,
« |e filtre a carburant,
« les canalisations du circuit,
« les injecteurs (étanchéité).
- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe (1210).

Controle du débit

- Outillage nécessaire :

« interrupteur muni de deux fils volants
équipés de languettes de 2,8 mm.

- Débrancher le relais (1304).

- Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 13 du connecteur du relais afin d'ali-
menter la pompe a carburant.

- Actionner la pompe (1210) & l'aide de
l'interrupteur pendant 15 secondes.

- Débit d'alimentation carburant :

e valeur minimale ...................... 340 cm?®

e valeur maximale ................... 600 cm?®
- Si la valeur est incorrecte, contrdler :

« le circuit d'aspiration,

« le filtre a carburant.

- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe (1210).

Mise en pression du circuit
de carburant

- Cette opération est nécessaire :

« apres toute intervention sur le circuit de
carburant nécessitant la vidange com-
pléete du circuit entre le réservoir et les
injecteurs.

- Deux méthodes sont possibles :

» premiére méthode :

a l'aide de l'outil de diagnostic, effectuer
deux tests actionneurs de la pompe a
carburant (durée d'un test actionneur :
environ 10 secondes)

» deuxiéme méthode :
effectuer un effacement des défauts,
couper le contact,
appuyer a fond sur la pédale d'accé-
|érateur,

MOTEURS TU

mettre le contact,

laisser la pédale enfoncée 1 seconde(s)
environ, la pompe a carburant fonctionne
alors entre 20 et 30 secondes,

apres arrét de la pompe, couper le
contact.

Remarque : cette stratégie est implé-
mentée dans les calculateurs montés
sur les vehicules équipés de rampe
d'injection sans retour.

Injecteurs
(uniqguement TU5JP4)

Outil nécessaire

-

Fa

-

GENERALITES

[1] Tuyau avec embout pour valve

SCHRADER (ref. 0141-T1).
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur

- Débrancher la batterie.

- Faire chuter la pression d'essence en
branchant I'extrémité de l'outil [1] sur la
valve SCHRADER; récupérer I'essence
dans un récipient.

Attention : lors de l'accouplement de
I'outil [1] prendre garde des projections
éventuelles de carburant.

- Désaccoupler le tuyau d'alimentation
carburant, le raccord de réaspiration
d'huile sur le répartiteur d'admission et
le raccord de dépression de I'amplifica-
teur de freinage (Isovac).

- Déposer le col d'entrée d'air entre le filtre
a air et le répartiteur d'admission.

- Débrancher les connecteurs :

« capteur de pression répartiteur d'ad-
mission,

« alimentation électrique principale des
injecteurs,

« boitier papillon motorisé.

- Déposer (Fig.Mot.32) :

* les écrous (1) de fixation du répartiteur
d'admission,
* le répartiteur d'admission.

ra
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- Débrancher les connecteurs électriques
des injecteurs.

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

Fa

CARROSSERIE

- Déposer (Fig.Mot.33) :

* les vis de fixation de rampe d'injection (2),

* la rampe d'injection.
——

- Déposer (Fig.Mot.34) :
* les clips (3) de maintien des injecteurs,
* les injecteurs essence (4).

- Débrancher et déconnecter les raccords
et faisceaux attenants a la culasse.
- Déposer le cable d'accélérateur.

Pour le moteur TU3JP
- Déposer les tirants (4) de suspension
moteur (Fig.Mot.36).

Impératif : obturer tous les orifices
ouverts du circuit essence.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer systématiquement les joints
(5) d'injecteurs et les clips (3).

Impératif : ne pas nettoyer l'injecteur
essence avec un chiffon; ne pas utiliser
d'air comprimé; nettoyer a l'aide d'un
pinceau et du dégraissant de marque
SODIMAC et de type D3.

- Serrer :
* les vis (2) a 1 daN.m,
* les écrous (1) de fixation du répartiteur
d'admission (a 1 daN.m).
- Contrdler I'étanchéité du circuit d'essence.

Culasse

Moteurs TU1, TU3
et TUSJP

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer (Fig.Mot.35) :
* la courroie d'accessoires,
* le col d'entrée d'air (1).
- Ecarter la pompe de direction assistée (2).
- Débrancher le tuyau de réaspiration des
vapeurs d'huile (3).
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Pour le moteur TU1JP

- Sans déposer la vis de fixation sur la
culasse, ramener le tirant (4) vers le col-
lecteur d'échappement (Fig.Mot.37).

- Déposer :
* les vis de culasse,
* la rampe de culbuteurs.

Attention : éviter les chocs sur les
rouleaux des culbuteurs lors de la mani-
pulation de la rampe.

- Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers [4] (Fig.Mot.40).
- Déposer la culasse et son joint.

Pour tous les moteurs

- Désaccoupler le tuyau avant d'échap-
pement du collecteur et du carter d'em-
brayage.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige
de volant moteur (ref. 0132-QY).

- Déposer (Fig.Mot.38) :
* la courroie de distribution,
« le couvre-culasse (6),
* les deux entretoises (7),
* |la téle déflectrice (8).

- Immobiliser le pignon d'arbre a cames a
I'aide de l'outil [7] (Fig.Mot.39).

- Desserrer la vis (9).

- Déposer le pignon d'arbre a cames.

- Desserrer progressivement et en spirale

les vis de culasse en commengant par

I'extérieur.

Pour le moteur TU1JP
- Mettre en place les brides [1] de maintien
des chemises avec les vis [2] (Fig.Mot.41).

Pour tous les moteurs
- Nettoyer les plans de joint avec le produit
décapant homologué.

i



- Les plans de joint ne doivent comporter
ni traces de chocs ni rayures.

Contréle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
176,5 mm.

Repose

- Remplacer le joint spi.

- Reposer le pignon d'arbres a cames (ser-
rage a 8 daN.m; a l'aide de l'outil [7]).

- S'assurer de la libre rotation de I'arbre a
cames dans ses paliers.

- Monter la culasse, pignon d'arbre a
cames pigé (pige de pignon d'arbre a
cames (ref. 0132-RZ).

- Mettre les pistons des cylindres 1 et 4 au
point mort haut.

Pour le moteur TU1JP
- Déposer les brides de maintien de
chemises [1].

Pour tous les moteurs

- Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter cylindres en utilisant un
taraud M10 x 150.

- Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage (4) et (5) (Fig.Mot.42).

- Serrer les vis de culasse dans I'ordre
indiqué.

- Reposer la courroie de distribution.

- Régler le jeu aux soupapes.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.

- Remplir et purger le circuit de liquide de
refroidissement.

Moteur TU5JP4

Outils nécessaire

[1] Pige d'arbre a cames (Admission)
(ref. 0132 AJ2). )

[2] Pige d'arbre a cames (Echappement)
(ref. 0132 AJ1).

[3] Pige de volant moteur (ref. 0132 QY).

[4] Douille pour vis de culasse (ref. 0185).

[5] Leviers (ref. 0149).

[6] Tuyau avec embout pour
SCHRADER (ref. 0141-T1).

valve

Dépose

- Déposer (Fig.Mot.44) :
* le cache-style (1),
* I'ensemble filtre a air, col d'entrée d'air

MOTEURS TU

- Déposer :

* le cache-style du moteur,
* le bloc bobine compacté.

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de chaque couvre-culasse en
commengant par |'extérieur.

- Déposer les couvre-culasses.

- Débloquer les vis de fixation des poulies
d'arbres & cames en immobilisant les
arbres a cames a l'aide d'une clé plate
en (A) (Fig.Mot.46).

-
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et résonateur (2). (W
4 ] D
- Déposer : ]
* la courroie de distribution (6), o
* le galet enrouleur de la courroie de dis- =
. tribution, O
- .Mettr.e en place un joint de culasse neuf, - les poulies d'arbre & cames (7), H
inscription fournisseur vers le haut. « le carter de distribution (5). i
- Reposer la rampe de culbuteurs. - Débrancher : —
Attention : éviter le contact direct des * les tuyaux d'aérotherme, P4
mains avec les pistes des rouleaux des * les connecteurs des sondes a oxygeéne. g
culbuteurs; déposer un léger film d'huile - Faire chuter la pression dans la rampe o
moteur propre sur les pistes des rou- - Débrancher la batterie. d'alimentation des injecteurs en utilisant o
leaux et sur I'axe des culbuteurs lors de - Vidanger le circuit de refroidissement. l'outil [6] et récupérer le carburant dans =]
la mise en place de la rampe; controler - Déposer : un récipient. G
l'absence de point dur sur les rouleaux * la courroie d'accessoires, - Sur la rampe d'admission, débrancher : ‘L
des culbuteurs. * la poulie de vilebrequin. * le capteur de pression d'admission,
. . - Maintenir I'ensemble groupe motopro-  * les tuyaux d'arrivée carburant,
- Reposer les vis de culasse préalablement ) jqer en glissant une chandelle sous  * le connecteur principal des injecteurs,
enduites d'huile moteur (Fig.Mot.43). le moteur. * le connecteur du boitier papillon motorisé,
- Déposer : * le raccord de réaspiration des vapeurs
« les supports supérieur et intermédiaire d'huile,
droits moteur (3) (Fig.Mot.45), * le raccord a dépression de I'ISOVAC.
* le carter superieur de _dlsFrlbgnon, Impératif : desserrer progressivement et Ll
*le cart(_er |nfer’|e.ur de d'Str'bUt'on' . en spirale les vis (8) en commengant par o
. [a partie supérieure du guide de jauge l'extérieur (Fig.Mot.47). W
a huile, 7]
* le catalyseur, - Déposer les vis de culasse. (7))
+les vis de fixation de la pompe de - Basculer et décoller la culasse a l'aide o
direction assistée. des leviers [5] en prenant soin de ne pas (14
- Ecarter la pompe de direction assistée détériorer le carter de distribution. g
sans ouvrir le circuit. - Déposer la culasse et son joint. O
- Piger le volant moteur & 'aide de la pige [3]. - Nettoyer les plans de joint de la culasse
- Déposer l'outil [3]. et du carter-cylindres avec du produit
- Effectuer 1/4 de tour moteur dans le décapant homologué.
sens inverse de rotation moteur. - Exclure les outils abrasifs ou tranchants.
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Contréle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
122,6 mm.

Repose

- Nettoyer le taraudage des vis de culasse
dans le carter-cylindres en utilisant un
taraud.

- Vérifier la présence des goupilles (9)
(Fig.Mot.48).

- Mettre en place le joint de culasse (neuf).

- Reposer la culasse.

- Enduire d'huile moteur les filets et les faces
d'appui sous téte des vis de culasse.

Impératif : serrer les vis de culasse dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.49).

O o O o g

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Fa

CARROSSERIE
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- Préserrage........ccococeeevevnnnenn.. 2,0 daN.m

- Serrage a l'aide d'une clé dynamomé-
trique angulaire a 260°.

Impératif : remplir d'huile les cuvettes
situées au-dessus des poussoirs hydrau-
liques.

- Reposer le carter de distribution (5) en
engageant correctement I'encoche (D)
du carter dans la nervure (E) de la
plaque porte-joint (Fig.Mot.50).

=

- Reposer les poulies d'arbres a cames (7).
- Serrer les vis de fixation des moyeux sur
I'arbre & cames a 8 daN.m en immobili-
sant l'arbre & cames a l'aide d'une clé
plate en (A).
- Piger :
* les poulies d'arbres a cames (a l'aide
des outils [1] et [2]),
* le volant moteur (a I'aide de l'outil [3]).
- Reposer :
* |la courroie de distribution,
* les carters de distribution inférieur et
supérieur.
- Reposer les couvre-culasses (4) aprés
avoir nettoyé les plans de joints.

Nota : serrer les couvre-culasses dans
I'ordre indiqué a 0,7 daN.m (Fig.Mot.51).

6 2, 3a 7
[ MRS g === \J}
5 1 4 8

— = \

e
4]
e

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Attention : « respecter les couples de serrage.

* respecter scrupuleusement les bridages
et cheminements des différents faisceaux
et canalisations.

- Rebrancher la batterie.

- Mettre en contact pendant 10 secondes.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Effectuer la procédure d'initialisation du
calculateur injection allumage.

[&

Arbre a cames

Moteurs TU1, TU3 et TUSJP
Dépose

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer :

« la courroie d'accessoires,
* la courroie de distribution,
* la culasse.

- Immobiliser le pignon d'arbre a cames
avec l'outil [7] pour desserrer la vis (9)
(Fig-Mot.39).

- Déposer :

* le pignon d'arbre a cames (2),

* le boitier de sortie d'eau (situé a I'ex-
tréme droite de la culasse),

« la fourchette d'arrét d'arbre a cames.

- Frapper avec un maillet pour dégager le
joint a levres (Fig.Mot.52).

- Déposer l'arbre a cames.

Impératif : prendre soin de ne pas
endommager la cible d'injection séquen-
tielle en bout d'arbre a cames (suivant
équipement).

Repose

- Huiler les paliers d'arbres a cames.
- Mettre en place I'arbre a cames dans la
culasse.
- Reposer la fourchette d'arrét et serrer la
vis a 1,64 daN.m.
- Monter un joint a lévre neuf.
- Nettoyer les plans de joints :
« du boitier de sortie d'eau,
« de la culasse.
- Enduire de pate a joint AUTOJOINT OR
le plan de joint du boitier de sortie d'eau.
- Reposer :
« |le boitier de sortie d'eau; serrer les vis
a 0,8 daN.m,
* le pignon d'arbre a cames; serrer la vis
a 8 daN.m,
¢ la culasse,
¢ la courroie de distribution,
* la courroie d'accessoires,
* régler le jeu aux soupapes,
» remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

i -
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MOTEUR EW10

CARACTERISTIQUES

Généralités

- Le moteur EW10J4 est une nouvelle motorisation. Il remplace
le moteur XU10J4R.

- Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversale-
ment au-dessus de I'essieu avant.

- Culasse en alliage léger avec chambre en toit.

- Distribution assurée par deux arbres a cames en téte entrainés
par courroie crantée.

- Soupapes en téte actionnées par poussoirs hydrauliques.

- Bloc-cylindres en aluminium a fOts en fonte insérés a la coulée.

- Lubrification sous pression par pompe a engrenages intérieurs
de type duocentrique entrainée directement par le vilebrequin.
Filtre sur plein débit, cartouche amovible.

- Refroidissement par circulation d'eau activée par pompe en circuit
pressurisé et par un seul ventilateur situé devant le radiateur.
- Injection multipoint et allumage statique par deux blocs de

deux bobines.
- Gestion Magneti Marelli 4.8P.

Spécifications générales

- «a» repeére de rectification des tourillons :
* touche de peinture blanche,
« valeur de rectification : 0,3 mm.

- «b» repére de rectification des manetons :
* touche de peinture blanche,
« valeur de rectification : 0,3 mm.

Impératif : la zone «c» ne doit comporter aucun défaut.

Caractéristiques

Identification du moteur

a type réglementaire - code moteur
b repére organe
c numéro d'ordre de fabrication

Bloc-cylindres

- Hauteur du carter-cylindres (en mm) ................ 212,6 +/- 0,05
- Planéité :

» déformation maximale admise (en mm)...........c..cccuveee.. 0,05
Vilebrequin

Identification

Moteur 20 cote nominale cote réparation
Type moteur EW10J4 2 C(mm)] 90 (0;-0.087) 89.8 (0; - 0.087)
Type réglementaire RFR(L3) / RFN(L4) o E (mm) 45600(82’5- _0-00222)9 44579-70(32’5' _0-00222)9
Cylindrée (cm?) 1997 o i (mm) 223'6- 2 2 ) .7 (:0.025 ; - 0.009)
Alésage (mm) 85 @ F (mm) 6 (+0.05;0)
Course (mm) 88
Rapport volumétrique 108 Demi-coussinets de bielles
Puissance maxi :
- Kw 99 B ﬁ >
-Ch 138 b @ %
- Régime a la puissance maxi \ %

(tr/min) 6000 @%
Couple maxi (daN.m) 19 E
Régime au couple maxi (tr/min) 4100 %ﬁ A

N
2

\S)/a

3%

Nota : le jeu de fonctionnement des bielles, compris entre 0,030
et 0,054 mm est obtenu par la création de 3 classes de demi-
coussinets de bielle inférieurs (c6té chapeaux de bielle).

Demi-coussinets supérieurs

- Il n'existe qu'une seule classe pour les demi-coussinets de
bielle supérieurs munis d'un trou de graissage (c6té pied de
bielle).

- Demi-coussinets supérieurs :

EW10J4
(B) cote nominale (mm) 1,825 + 0,003
(B) cote réparation (mm) 1,975 £ 0,003
(b) repére couleur ; cote nominale jaune
(b) repére couleur ; cote réparation jaune + jaune
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Demi-coussinets inférieurs
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- Les classes des coussinets de bielles sont reportées sur la
bielle (coté ergot) en (M) et sur le vilebrequin (cété volant
moteur) en (E).

- Les classes de coussinets sont déterminées par la mesure de
chaque palier :

* (J) : code a barre utilisé en usine,
* (K) : caractéres alphanumériques : utilisé en aprés-vente.

- Le premier caractére correspond au palier n° 1, le deuxiéeme au
palier n° 2 et ainsi de suite.

Nota : les chapeaux de bielles sont repérés de 1 a4, coté volant moteur.

Cote nominale | Cote réparation

Cote «C» (en mm) 1,858 +/- 0,003 | 2,008 +/- 0,003

Repére couleur en «c» Noir Noir.Noir

Demi-coussinets inférieurs

- Les classes des coussinets de palier de vilebrequin sont
reportées sur le carter-cylindres en (A) et sur le vilebrequin en (B).
* (B) Code a barre utilisé en usine,
* (C) Caracteres alphanumériques : utilisé en apres-vente.

- Le premier caractére correspond au palier n° 1, le deuxieme au
palier n° 2 et ainsi de suite.

CARROSSERIE

- Les paliers de vilebrequin sont repérés de 1 a 5, n°1 coté
volant moteur.
0111213 AIlBICIDIEIF]G] .
G Demi-flasques
E
F A - Le jeu latéral du vilebrequin est réglé par les flasques intégrés
2 aux demi-coussinets du palier n° 2.
! - Le jeu latéral doit étre de 0,06 a 0,15 mm.
n B - Cote nominale : E = 2,28 4 2,33 mm.
m Nota : il n'y a pas de réparation sur les demi-flasques.
N
S c Culasse
Q
R - Hauteur (mm) :
e cOte NOMINAIE.........evveeeeeieeeeeeeeeee e, 137 +/- 0,05
- Exemple : o COte réParation ...........cceveveveveveeeeeeeeeeeeenas 136,8 +/- 0,05
« caracteres relevés sur le vilebrequin 37BF,
« caractére relevé sur la bielle n® 1 : F, Soupapes
« caractére relevé sur la bielle n° 2 : C.
- Pour le palier n° 1 : Le demi-coussinet inférieur a monter estde - Diamétre (mm) :
classe (B). » soupape d'admisSion..........ccceeeviiiiiieeiiieeee e 32,4 +/-1
- Pour le palier n° : Le demi-coussinet inférieur @ monter est de  « soupape d'échappement.............c.ccccoovvveveveeeenennnn. 27,2 +/- 1
classe (A). + queue de soupape d'admission ........... ....5,985 + 0/- 0,015
- Procéder de la méme fagon pour les 2 autres ensembles. * queue de soupape d'échappement............. 5,975 + 0/- 0,015
Zone «A» Zone «B» Zone «C»
Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale |Cote réparation
Cote «A» (en mm) 1,815 =000 1,965 *00% 1,825 =000 1,975 =000 1,835 =000 1,985 *00%
Repére couleur en «a» Blanc Blanc.Blanc Jaune Jaune.Jaune Vert Vert.Vert
Zone «D» Zone «E» Zone «F»
Cote nominale| Cote réparation | Cote nominale | Cote réparation | Cote nominale |[Cote réparation
Cote «D» (en mm) 1,845 =000 1,995 =000 1,854 =000 2,004 =003 1,862 =000 2,012 =008
Repére couleur en «d» Bleu Bleu.Bleu Noir Noir.Noir Vert Vert.Vert
Demi-coussinets de vilebrequin Ressorts de soupapes
- Le jeu de fonctionnement des paliers du vilebrequin est obtenu - Diamétre extérieur (Mm).........cccoveviiiiiii e 26,04
par la création de 3 classes de demi-coussinets SUPErieurs - COUIBUN ..........cooviiiiiiiiiiiiii e bleu pigeon

(coté carter-cylindres) et 8 classes de demi-coussinets
inférieurs (coté carter chapeaux paliers vilebrequin).

Demi-coussinets supérieurs

- Il existe 3 classes de demi-coussinets de paliers de vilebrequin
supérieurs rainurés.
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Joint de culasse
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- (F) Zone de repérage,
- (G) Zone de marquage.
- Epaisseur (€N MM)......cooiiiiiiiiiieiee e 0,8

Vis de culasse

- Longueur sous téte (Mm) .......cccooveviiiiiiniiccinnenn. 144,5 +/- 0,5
- Epaisseur de larondelle........ccccoeeveeeieiiiiiiiiiis 4 +/-0,2

Impératif : ne pas réutiliser les vis de culasse dont la longueur

est supérieure a 147 mm.

MOTEUR EW10

- Pression d'huile a une température d'huile de 80°C (bar) :

* 8 1000 tr/mMiN.....ccoiiii 3,4
* 22000 tr/MIN...co 6,3
* @ 3000 tr/MiN....ooooiiiii i 6,9

Refroidissement

Circuit de refroidissement

- Capacité du Circuit (€N 1) ....cceeeiiiiiiiiiii e 7,8
- Pressurisation (Dar)..........coocceeiiiieenieeeee e 1,4

Allumage - Injection

- Le calculateur utilise une FLASH EPROM. Cette technologie
permet une évolution des calibrations (afin, par exemple,
d'améliorer I'agrément de conduite), sans dépose du calculateur
ni échange d'Eprom.

- Ce calculateur fait partie des nouveaux calculateurs, permet-
tant le dialogue avec d'autres calculateurs sur le véhicule
(BVA, BSI, ABS, etc.) par l'intermédiaire d'un protocole stan-
dardisé appelé CAN (controller Area Network).

- Fournisseur ..o MAGNETI MARELLI

= TP e MMDCM 4.8P

Distribution Injection

Arbres a cames

- Les arbres a cames sont identifiés par les repéeres suivants :
* anneaux de peinture,

» marquage frappé en bout d'arbre a cames (c6té distribution).

e c 1

Hﬂ-ﬂ—n—mﬂﬂrﬂ—m&—rmwa_

%T

(1) Arbre a cames admission.
(2) Arbre a cames échappement.
(3) Cible capteur de position d'arbre a cames.

arbre a cames arbre a cames
admission échappement

(a) 96 250 472 99 96 250 473 99
(b) D 1149 D 1148
anneaux de (e) vert (h) vert
peinture
Courroie de distribution
S MAFQUE ... GATES
- Largeur (IMM) ..o 25,4
- Nombre de dents ......coooeeieeiii i 153
- Périodicité de remplacement normal (km)................... 120 000

Lubrification

- Capacité d'huile avec échange du filtre (en I).........c.......... 4,25
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (en ).........cccocenee. 1,7

Sommaire

- Particularités :

« ce calculateur est de type Pression-Régime Moteur,

» ce systeme d'injection gere l'injection et l'allumage grace
notamment aux informations de pression d'air admis et du
régime moteur,

* injection multipoint séquentielle,

 temps d'ouverture des injecteurs par cartographie.

- Thermistance d'air d'admission ou d'eau moteur :
* la résistance électrique de cette sonde CTN (ccefficient de
température négatif) diminue lorsque la température augmente.
- Injecteurs :
« quatre injecteurs électromécaniques de type bi-jet,
* résistance du bobinage (en ohms) .........ccccoeciiiriiieninenn. 14,5

Allumage

- Particularités :
« allumage électronique intégral,
« allumage de type jumostatique,
* avance cartographique.
- Les bobines sont solidaires d'un boitier compact logé et fixé sur
la culasse.
- Boitier bobines d'allumage :

e fOUMNISSEUr.......coeeiiieeeecereeeeeeee e SAGEM BBC 2.2
* résistance de I'enroulement primaire.............cccccoecveeennne 0,5Q
« résistance de I'enroulement secondaire..................... 12,5 kQ
- Bougies d'allumage :

e fOUMNISSEBUN ..uvvveeeeieeeeeeeceeee e EYQUEM RFC 52LZDP
* siége plat

» écartement des €lectrodes........ccccvvevveeieieieieieeieieieeeen. 1 mm
e couple de serrage.........cccovveeeriiiiiiiec i 2,5 daN.m

Couples de serrage (en daN.m)

- Support moteur supérieur droit (Fig.Mot.8) :

® BCTOU (271) 1ttt 4,5

LY I T TR 2,15
- Support moteur supérieur gauche (Fig.Mot.9) :

VIS (23) ittt 2,7

LYo (o TV I 2 OSSPSR 6,5
- Support moteur inférieur (8) :

S VIS (18) e 4,5

© VIS (19) et 8,5

-
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MOTEUR EW10

- Vis de chapeaux de bielles :
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* presserrer a

- Vis de culasse : « effectuer un serrage angulaire de ............ccccccvernenn 45° £ 5°
® PIESSEITEL @ .eviiiieieeiiteee ettt 1,5+0,1 - Vis du pignon de distribution / vilebrequin.............. 13+1,3 (%)
LT Y TSRS 5+/-0,1 - Vis de poulie d'entrainement des accessoires :
* dESSEITer PUIS SEITEN @ .....ovviviiiiiiiiiiiiie 20,25 « pignon de distribution .............ccc.ccoeeeiivieeeeeeieienne 21105
« effectuer un serrage angulaire de ................c.......... 285° £ 5° - Galet tendeur automatique (courroie de distribution).2,1 £ 0,2
- Galet tendeur (courroie de distribution)..................... 3,704
w - Moyeu d'arbre a cames / arbre a cames.................... 7,507
=) o o o o o - Poulie d'arbre a cames / moyeu d'arbre a cames......0,9 * 0,1
e 8 4 1 5 9 - Couvercle du carter chapeaux de paliers d'arbres a cames....0,9 + 0,1
E - Carter chapeaux de paliers d'arbres a cames / culasse........... 0,9+0,1
< - Fixation volant moteur/vilebrequin................ccccceeeen. 57%0,5
O 7 3 2 6 10 - Fixation mécanisme d'embrayage / volant moteur........ 2+0,2
T O O O O (@ - Carter d'huile / carter chapeaux de paliers de vilebrequin........0,8 + 0,2
= - Pompe a huile / carter cylindres............cccoveieiiennene 09+0,1
- Vis de répartiteur d'admission d'air / culasse ................ 2%0,5
- Goujons de répartiteur d'admission d'air / culasse.....0,6 * 0,1
- Vis de COUVIE-CUIASSES ........uviiiiiiiiiiiciiec e 0,9 - Ecrous de répartiteur d'admission d'air / culasse........... 20,5
- Vis de carter chapeaux de paliers de vilebrequin (M 6)....1£0,1 - Goujons de collecteur d'échappement / culasse......... 0,7+0,1
- Vis de carter chapeaux de paliers de vilebrequin (M 11) : - Ecrous de collecteur d'échappement / culasse .......... 3,6+£0,3
® PIESSEITEL @ ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 1+0,1 - Boitier de sortie d'eau / CuUlaSSe ...covveeveeeveeeeeeeean 0,9+0,1
* dESSErrer PUIS SEITEM @ .....vuuvveiieieieeieeeeaeeeeeeeaeaeieiennenes 2+0,1
» effectuer un serrage angulaire de ..................c....... 60°£5°  (*) enduire le filetage de Loctite Frenetanch (E3)
L
-}
g
ﬂf ~ y4
K METHODES DE REPARATION
L
o
2 - Débrider et écarter les tuyaux de direction
= GrOUpe mOtOPI'OPU|SeU|' assistée attenants au moteur.
E L - Désaccoupler :
s Dépose + les biellettes de commande de boite de
L ) vitesses,
o - Vidanger : o + le tuyau d'échappement du collecteur.
2 + le circuit de refroidisement, - Déposer la courroies d'accessoires.
(e * la boite de vitesses,
‘wl * le moteur (si nécessaire). Pour les véhicules équipées
- Déposer les transmissions (voir chapitre  de |a climatisation
«Transmissions»).
- Déposer la biellette anti-couple (1) - Débrancher le connecteur du compresseur.
— (Fig.Mot.1). - Déposer les vis de fixation.
- Sans débrancher lescanalisations,écarter
et brider le compresseur de réfrigération.
w Attention : veiller a ne pas plier les rac-
- cords de fluide frigorigéne (risques de
5 destruction).
(2}
n Pour tous les véhicules
o)
(1’4 - Débrancher le connecteur (4) (Fig.Mot.2).
14 - Débrider le faisceau (5).
Zt) - Déposer le cable d'embrayage.
- Déposer le collier de durit inférieur radiateur.
- Déposer le filtre a air et le raccord d'en-
trée d'air.
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* le collier (6),
* la coiffe (7),
* le radiateur.
- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir le circuit.
- Déposer la vis (8) (Fig.Mot.4).

- Débrider le tuyau de direction assistée (9).
- Faire chuter la pression d'essence en
branchant l'extrémité du tuyau avec
embout (ref. 0141-T1) sur la valve
SHRADER (10); récupérer l'essence
dans un récipient (Fig.Mot.5).

MOTEUR EW10

- Reposer :
* les transmissions,
* |la biellette anti-couple (3) (Fig.Mot.10).

- Mettre en place les outils de levage sur
la patte d'élingage du moteur.
- Déposer (Fig.Mot.8) :
* les vis (17),
* le pontet (18),
* la cale (20),
* I'écrou (21).

18

- Serrer :
* les vis (5) a 1,35 daN.m,
* la vis (2) a 8,5 daN.m,
*lavis (1) a 4,5 daN.m,
* les écrous de transmission a 32,5 daN.m.
- Reposer la ligne d'échappement.
- Reposer la pompe en respectant les
empilages des piéces.
- Serrer dans l'ordre (Fig.Mot.11) :
* la vis (38) a 2,5 daN.m,
*la vis (39) a 2,5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* la vis (40) a 2,2 daN.m.

-
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- Déposer (Fig.Mot.9) :
* I'écrou (22),
- . - * les vis (23),

- Débrancher, débrider et écarter : « le support (24), —
* le tuyau (12), . « le moteur par le haut. I':I)J
* le tuyau d'alimentation carburant (11), o
* le faisceau (13). -

- Déposer le collecteur d'admission. E

- Ecarter le calculateur d'injection. 29 (&)

- Déposer la batterie. Ll

- Débrancher : I
* les cables d'alimentation de la boite -

fusibles moteur, 23 =>
* la sonde a oxygéne, [TT]
* les tuyaux d'aérotherme, =
* les tuyaux de la boite de dégazage, L
* le fil de masse. o

- Déposer : =2
* le galet tendeur courroie accessoires, - Reposer et serrer le manocontact de 8
* les 2 vis de fixation (14) (Fig.Mot.6), @D pression d'huile (16) a 3 daN.m.

* les cables attenants. - Reposer :
A * |'alternateur,
\’H\g} 151 Repose + le galet enrouleur.
/\(C‘ - Serrer dans l'ordre : —
§J/}\; - Reposer * les vis (14) a 4,1 daN.m,
SN « 'écrou (21), - les vis (15) & 3,9 daN.m.
I, . * la cale (20), « la vis de fixation du galet enrouleur &
2 TV ) | * le pontet (18), 3,5 daN.m. L
/’ ) * les vis (17). - Reposer et serrer le collecteur d'admission 14
.iy] ] 2 - Serrer : a2 daN.m. ]
ol I/~ ) S * I'écrou (21) 4 4,5 daN.m, - Continuer les opérations de repose dans %
) (5 et N 5— *les vis (17) a 2,15 daN.m. I'ordre inverse des opérations de dépose. o
0 ,‘w guSs! :‘\' 0 - Reposer : - Remplir et faire le niveau : o
MW * le support (24), « de la boite de vitesses, o

- Desserrer les vis (15) sans les déposer.  * les vis (23), + du moteur (si nécessaire), <

- Déposer l'alternateur. * I'écrou (22). - Serrer les roues a 8,5 daN.m. &)

- Déposer le manocontact de pression - Serrer: - Remplir et purger le circuit de refroidissement.
d'huile (16) (Fig.Mot.7). e les vis (23) a 2,7 daN.m, - Initialiser les différents calculateurs.

* I'écrou (22) a 6,5 daN.m.

\
& [& i - =
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MOTEUR EW10

Mise au point du moteur

Distribution

Outils nécessaires
[1] [2]

[1] Pige de calage du vilebrequin (ref. 0189-B).

[2] Piges de calage de moyeux d'arbre a
cames (ref. 0189-AZ).

[3] Epingle de maintien de courroie
(ref. 0189-K).

[4] Pige de positionnement du galet
tendeur dynamique (ref. 0189-J).

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* la roue avant droite,
* I'écran pare-boue (avant droit),
* la courroie d'accessoires,
* la batterie et son bac.
- Déposer (Fig.Mot.12) :
* les vis (1),
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (2).

- Ecarter la biellette anti-couple inférieure
(Fig.Mot.1).

Attention : ne pas desserrer les vis de
fixation (A).

- Déposer le calculateur et son support.
- Ecarter les cables et les tuyaux atte-
nants au carter de distribution supérieur.
- Déposer :
* le support moteur intermédiaire droit
(coté distribution) (Fig.Mot.8),
« I'écrou frein du support moteur gauche
(coté boite de vitesses) (Fig.Mot.9).
- Ecarter le moteur vers la gauche.
- Desserrer les vis du carter supérieur de
distribution.
- Déposer le carter supérieur de distribu-
tion (3) par le haut.
- Desserrer les vis du carter inférieur de
distribution.

- Déposer le carter inférieur de distribution
(4) par le bas, en prenant soin de ne pas
le détériorer.

- Piger (Fig.Mot.13) :

* le volant moteur a I'aide de I'outil [1],
* les arbres a cames a l'aide de l'outil [2].

- Déposer l'outil [3].

- A l'aide de I'empreinte hexagonale (E),
faire tourner le galet dans le sens anti-
horaire jusqu'a amener l'index (13) en
position C pour tendre la courroie au
maximum (Fig.Mot.16).

- Desserrer la vis (5) pour dégager le support
galet (6) de la nervure (B) du carter-
cylindres.

- Déposer la courroie de distribution.

Repose

- Remplacer systématiquement la courroie
de distribution.

Impératif : vérifier que les galets (7) et (8)
ainsi que la pompe a eau (9) tournent
librement (absence de jeu et point dur);
vérifier également que ces galets ne
sont pas bruyants et/ou qu'ils ne pré-
sentent pas de projections de graisse
(Fig.Mot.14).

- En cas de remplacement du galet (8),
serrer celui-ci a 3,5 daN.m.

- Engager la courroie sur le pignon de
vilebrequin (10) en respectant son sens
de montage.

- Immobiliser la courroie a l'aide de l'outil
[3] sur le pignon de vilebrequin.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

* le galet enrouleur (8),

* les poulies (11) et (12),
* la pompe a eau (9),

* le galet tendeur (7).

Impératif : I'opération ci-apres doit étre
réalisée moteur froid.

- Ramener le support galet (6) en position,

sur la nervure (B) du carter-cylindres
(Fig.Mot.15).

- Mettre en place l'outil [4].

- Tourner le galet dans le sens horaire a
I'aide de I'empreinte hexagonale jusqu'a
un léger contact du curseur avec la pige.

Impératif : ne jamais faire effectuer une
rotation d'un tour complet au galet (7).

Nota : cette opération permet de positionner
l'index (13) en position nominale (D)
(position nominale).

Impératif : I'index (13) doit dépasser I'en
coche (D) d'une valeur angulaire d'au
moins 10° (dans le cas contraire : rem-
placer le galet tendeur ou l'ensemble
courroie distribution et galet tendeur).

- Serrer la vis (5) (Fig.Mot.13) en maintenant
le galet a I'aide de I'empreinte hexago-
nale (E) a 2 daN.m.

- Déposer les piges [1], [2] et [4].

- Effectuer 10 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation moteur (sens horaire).

Impératif : ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin; aucune pression ou
action extérieure ne doit étre appliquée
sur la courroie.

- Vérifier la position de l'index tendeur
(13) (Fig.Mot.17).
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- Si l'index tendeur n'est pas a sa position
de réglage (D), recommencer les opé-
rations de tension de pose de la courroie
de distribution.

- Al'aide de Il'outil [2], piger la poulie d'ar-
bre a cames d'admission.

- Al'aide de l'outil [1], piger le vilebrequin.

- Lorsque la pose de l'outil [1] est possible,
poursuivre les opérations de repose.

Impératif : en cas d'impossibilité de
repose de l'outil [1], repositionner le
flasque (16) :

» immobiliser le vilebrequin, a I'aide de
I'outil [5] (Fig.Mot.18),

* desserrer la vis (14) de fagon a libérer
le pignon (15) du vilebrequin,

* amener le flasque (16) au point de
pigeage (a l'aide de l'outil [5]),

» mettre en place l'outil [1],

* serrer la vis (14) a 4 daN.m, puis effec-
tuer un serrage angulaire de 53° + 4 °
(a l'aide d'un outil genre FACOM D.360),

* déposer les outils [1], [2] et [5].

- Reposer :
* les carters de distribution (4) et (3),
* la poulie de vilebrequin (2).

- Serrer les 4 vis (1) a 2 daN.m.

- Remettre le moteur en position initiale.

- Reposer la courroies d'accessoires.

- Reposer le support moteur intermédiaire
droit (co6té distribution).

- Reposer le support moteur gauche (coté
boite de vitesses).

- Serrer la vis de la biellette anti-couple
inférieure a 4,5 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Serrer les roues a 8,5 daN.m.

Lubrification

Contréle
de la pression d'huile

- Le contréle de la pression d'huile s'ef-
fectue moteur chaud et aprés avoir véri-
fié le niveau d'huile.

- Déposer le manocontact de pression
d'huile.

- Monter a la place du manocontact, le
manomeétre et son flexible.

- Relever les pression a plusieurs régimes.

- Comparer les valeurs trouvées au
valeurs ci-aprés (en bars) :

*a 1000 tr/min ....ooooviieeee, 34
*a 2000 tr/min ..o 6,3
*a 3000 tr/mMin ...ooooeeeeeeeeeees 6,9

- Déposer le manomeétre et son raccord.
- Reposer le manocontact de pression
d'huile.

Nota : les valeurs moyennes indiquées ci-
dessous s'entendent moteur chaud (huile
a 80 °C) et rodé.

Refroidissement

Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.19).

Sommaire
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Calage de distribution
Moteur EW10J4

Tension courroie :
La tension est correcte lorsque
l'index mobile (13) du tendeur
(7) se trouve aligné avec le V

Introduire les piges (-).
0189-AZ dans les
arbres a cames.

Introduire la pige (-).0189-B dans I'encoche de la poulie de vilebrequin et dans le bloc moteur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

- Quvrir les vis de purge (2) (Fig.Mot.20).
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MOTEUR EW10

- Vidanger le moteur en déposant le bouchon
(3) (Fig.Mot.21).

Remplissage et purge du circuit

- Avant toute opération de remplissage,
rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

Attention : controler I'étanchéité du circuit
de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le cylindre
de charge (ref. 173) (Fig.Mot.22).

- Faire chuter la pression d'essence en

branchant I'extrémité du tuyau avec

embout pour valve SHRADER (ref. 0141-

T1) sur la valve SCHRADER,; récupérer

I'essence dans un récipient.

Débrancher :

* |la batterie,

* les connecteurs (sur le boitier papillon),

* les raccords d'aspiration des vapeurs
d'essence,

* |le cable d'accélérateur,

* le raccord EGR.

Déposer :

* la vis du tube de jauge a huile,

* tubulure d'admission d'air,

* la courroies d'accessoires,

* |la courroie de distribution,

* le galet tendeur de la courroie de dis-
tribution,

* le cache-style.

- Déposer le capteur (4) (Fig.Mot.23).

ﬁﬁig D70,
1] | Vo=

I v N 24
— — |
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- Basculer et décoller la culasse.

- Soulever l'ensemble culasse et collec-
teur d'échappement a I'aide des chaines
de levage.

- Déposer la culasse et son joint.

- Déposer le tuyau rigide (7) de la pompe
a eau puis du boitier de sortie d'eau.

- Nettoyer les plans de joint; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur sous téte des vis de culasse
1445 +/- 0,5 mm.

Impératif : ne pas réutiliser les vis de
culasse dont la longueur est supérieure
a 147 mm.

Repose

- Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter cylindres en utilisant un taraud.

- Vérifier la présence des goupilles (9)
(Fig.Mot.26).

- Ouvrir toutes les vis de purge ainsi que
le purgeur situé sur le radiateur (un
quart de tour) (suivant les modeéles).

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre d'é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte
de l'aérotheme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxieme cycle de
refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repeére 1 litre.

- Arréter le moteur immeédiatement aprés
le deuxieme cycle de refroidissement.

- Déposer le cylindre de charge.

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau jus-
qu'au repére maxi (moteur froid).

Culasse

Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Désaccoupler le tuyau d'échappement
du collecteur.

- Déposer les couvre-culasses (2).

- Déposer le bloc bobine compacté (3).

- Débrancher les tuyaux d'eau du boitier
de sortie d'eau.

- Déposer la fourchette de maintien (5) des
tuyaux de refroidissement (6) sur l'arriére
du boitier de sortie d'eau (Fig.-Mot.24).

- Déposer la vis (17) du support intermé-

diaire sur culasse (Fig.Mot.25).

- Déposer les vis de culasse.
- Mettre en place le palonnier ainsi que
les chaines de levage.

- Mettre en place le joint de culasse neuf
(inscription TOP (11) orientée vers le haut).

- Mettre en place le tuyau (10) dans la
pompe a eau (aprés controle de la pré-
sence du joint) puis dans le boitier de
sortie d'eau.

- Monter la culasse, pignon d'arbre a
cames pigeé.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE RAPID
PLUS sur les filets et sous la téte.

Impératif : serrer les vis de culasse dans
I'ordre indiqué (en daN.m) (Fig.Mot.27) :

* PreSSEITEr @ ..occvveeeeeeeieeeieennee 1,5+0,1
1Y 1 (=] S 5+/-0,1
* desserrer puis serrer a ............ 2+0,25

« effectuer un serrage angulaire de ..285° + 5°

o o o o o

8 4 1 5 9
7 3 2 6 10
(0] o O o o

Impératif : remplir d'huile les cuvettes situées
au-dessus des poussoirs hydrauliques.

- Reposer la vis (17) (Fig.Mot.25) du sup-
port intermédiaire sur culasse ; serrage
a 4,5 daN.m.
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- Reposer les couvre-culasses suivant
I'ordre indiqué (Fig.Mot.28).

- Positionner une clé plate de 24 mm sur le

Q 0 0 @
© @ @ @

- Procéder vis par vis et dans l'ordre indiqué.
- Couple de serrage des vis : 0,9 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
les joints de couvre culasse.

- Reposer :
* |la courroie de distribution,
* la courroie d'accessoires.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

Attention : respecter scrupuleusement
les bridages et cheminements des diffe-
rents faisceaux et canalisations.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Arbres a cames
Dépose

- Déposer :
* |la courroie de distribution,
* le cache-style,
* les piges d'arbres a cames,
* les poulies d'arbres a cames (1) et (2)
(Fig-Mot.29),

\\, O

il

* le bloc bobine compacté (3),

* le capteur (4),

* les couvre-culasses (5) et (6) (desserrer
progressivement et en spirale les vis en
commengcant par l'extérieur).

Sommaire

méplat (7) de I'arbre a cames (Fig.Mot.30).

A\

- Desserrer la vis (8).

- Répéter l'opération pour le 2°™ arbre a
cames.

- Déposer les moyeux (9).

- Déposer le carter (10).

- Desserrer les vis de fixation du carter-
chapeau d'arbre & cames progressive-
ment et en spirale, en commengant par
I'extérieur, de maniére a le décoller de
quelques millimétres de son plan de joint.

- Déposer les carters paliers d'arbres a
cames.

- Déposer les arbres a cames :

« faire basculer chaque arbre a cames en
appuyant sur l'extrémité (cbté embrayage)
pour décoller le palier centreur (coté dis-
tribution).

- En cas de dépose des poussoirs :

* repérer |'emplacement des poussoirs
avant dépose,

« utiliser une ventouse du type extrémité
d'un rodeur de soupapes.

- Chasser I'huile des taraudages recevant
les vis de fixation des carters paliers
d'arbres a cames.

Repose

- Repose des poussoirs :
* huiler les corps de poussoirs,
* reposer les poussoirs en respectant
leurs emplacements d'origine,
* s'assurer de la libre rotation des pous-
soirs dans la culasse.
- Huiler les paliers d'arbres a cames.
- Vérifier la présence des goupilles (11)
(Fig-Mot.31).

111 \ /i« /1 1
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- Positionner I'arbre a cames équipé de la
cible du capteur (4) c6té échappement.

- Positionner le 2°™ arbre a cames.

- Déposer un cordon de pate a joint SILICO-
NE CATEGORIE 2 en (A) sur le pourtour
des plans de joints et des taraudages rece-
vant les vis de fixation.

- Reposer le carter paliers muni du percage
du capteur (4) coté échappement.

- Reposer le 2°™ carter palier.

- Approcher puis serrer progressivement
les vis de fixation dans l'ordre indiqué

(Fig.Mot.32) :
* PréSerrage .....ccoooeveeeneeennenns 0,5 daN.m
LT = [o S 1 daN.m

- Reposer le carter de distribution.

- Avant la mise en place du joint d'arbre a
cames, s'assurer que le fond de loge-
ment est exempt de pate a joint.

- Monter les joints neufs d'arbres a cames.

- Serrer les vis de fixation des moyeux sur
I'arbre a cames a 7,5 daN.m en immobi-
lisant I'arbre & cames a l'aide d'une clé
plate (Fig.Mot.33).

- Reposer les couvre-culasses suivant
I'ordre indiqué (Fig.Mot.28).

- Procéder vis par vis et dans l'ordre indiqué.

- Couple de serrage des vis : 0,9 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
les joints de couvre culasse.

- Reposer la courroie de distribution.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Initialiser les différents calculateurs.

-
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MOTEURS DIESEL

7

Généralités

Moteur 1,9 D

z

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de l'essieu avant.

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse avec chambres de précombustion équipée de
8 soupapes.

- Arbre a cames en téte entrainé par courroie crantée.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vilebrequin,
I'arbre a cames, la pompe d'injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile
entrainée par chaine en bout de vilebrequin.

- Refroidissement assuré par circulation de liquide antigel sous
pression en circuit fermé.

- Pompe d'injection mécanique, rotative.

- Pot catalytique et systeme de recyclage des gaz d’échap-
pement (EGR).

Moteur HDI

7

GENERALITES

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de I'essieu avant.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse en alliage léger.

- 8 soupapes en ligne commandées par I'arbre a cames par I'in-
termédiaire de linguets a rouleaux et de poussoirs hydrauliques
rattrapant l'usure en maintenant un jeu nul entre l'arbre a
cames, les linguets a rouleaux et les soupapes.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vilebrequin,
I'arbre a cames, la pompe d’injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile

A

w
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L entrainée par chaine en bout de vilebrequin.

=2 - Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation

C_J d’eau avec vase d’expansion régulé par thermostat et activé

14 par une pompe a turbine.

5 - Pompe d’injection rotative.

L - Systeme d’injection directe a haute pression commandée par

= un calculateur électronique.

‘€ - Bougies de préchauffage commandées par le calculateur

= d’injection.

E - Suralimentation par turbocompresseur.

s - Pot catalytique et systéeme de recyclage des gaz d’échap-

T} pement (EGR).

o

2 Spécifications générales

8 Moteur 1,9D 1,4 HDI 2,0HDI

E—— Type moteur DWS8(L3) / DV4ATD DW10TD
DW8B(L4)
Type réglementaire | WJZ / WJY 8HX RHY
Cylindrée (cm?®) 1868 1398 1996
— Alésage (mm) 82,2 73,7 85

Course (mm) 88 82 88
Rapport 231 18/1 18/1
volumétrique

L Puissance maxi :

(14 - KW 51 50 66

L -Ch 70 69 90

9) Régime a la 4600 4000 4000

o) puissance maxi

(0 (tr/min)

(' Couple maxi 12,5 16 20,5

< (daN.m)

o Régime au 2500 2000 2000
couple maxi
(tr/min)

CARACTERISTIQUES

Identification du moteur

Moteur DW8 et DW10TD

- Marquage d’identification comprenant :
 «a» type réglementaire,
» «b» repére organe,
* «c» numéro d’ordre de fabrication.

Moteur DV4TD

Marquage d'’identification :
- (B) Marquage :
« gravage classe du diametre des paliers de vilebrequin,
« orientation des paliers (embrayage vers distribution),
* classe des diamétres des paliers de vilebrequin.
- (C) Marquage identification moteur :
» «1» type réglementaire,
* «2» repére organe,
* «3» numéro d’ordre de fabrication.
- (D) Marquage :
* marquage usine,
» année de fabrication.

Eléments constitutifs du moteur

Bloc-cylindres
Tous types

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé, a cinq paliers.
- Bloc-cylindres équipé de gicleurs de fond de piston.

Vilebrequin

Moteur DW8

page 30
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-Matiére ... fonte graphite sphéroidale (GS)
- Nombre de paliers .........ccoooeieiiiiicc e 5
- Traitement thermique.............ccccvvveeeeeees trempe superficielle
- Etanchéité de vilebrequin ..........c.cccccoeeiie par joint a lévres

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm,
* le jeu latéral se regle par 4 demi-flasques sur le palier n°2

(2 coté carter-cylindres, 2 coté chapeau de vilebrequin).

- Jeu latéral :
e cOte NOMINAle........ooiiiiiiii e
* cbte de réparation 1
* cOte de réparation 2 .... .
e cOte de réparation 3 .........cccooiiiiiiiii i 0.40 mm

Moteur DV4TD

- Nombre de paliers ........cccooeeiiiiii i 5
- Etanchéité de vilebrequin : par joint a levres
- Le jeu latéral est déterminé par 2 demi-cales sur le palier n°2.
- Jeu latéral

e cOte NOMINAlE ... 2,4 mm

Moteur DW10TD

S MAtEre. .o acier
- Nombre de paliers .........ccoooeiiiiieicc e 5
- Etanchéité de vilebrequin .............cccceiiie par joint a lévres

- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm,
* le jeu latéral se regle par 4 demi-flasques sur le palier n°2

(2 coté carter-cylindres, 2 cété chapeau de vilebrequin).

- Jeu latéral :
e cOte NOMINAIE .....evviiieiii e
* cOte de réparation 1 ....
* cbte de réparation 2 .... .
» cOte de réparation 3 ........cccceeiiiiiiiie i 0.20 mm

Demi-coussinets de vilebrequin
Moteur DW8

- Demi-coussinets lisses (coté carter cylindres).
- Demi-coussinets rainurés (c6té chapeaux de paliers).

Moteur DV4TD
- Le choix du demi-coussinet approprié doit étre effectué avec

un tableau d’appariement avec les marquages (G) et (B)
(voir «Identification du moteur»).

Moteur DW10TD

- Demi-coussinets lisses (c6té chapeaux de paliers).
- Demi-coussinets rainurés (coté carter cylindres).

=
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Bielles
Moteur DW8

- Le pied de bielle est équipé d’'une bague bronze (non percée).
S ENraXe ..o 145 mm
- Les demi-coussinets de téte de bielles sont lisses.

- Les demi-coussinets sont équipés d’un ergot de positionnement.

Moteur DV4TD

- Bielles en acier forgé.
SENraXe ..o, 126,8 mm
- Les demi-coussinets sont sans ergot de position.

Moteur DW10TD

- Le pied de bielle est équipé d’'une bague bronze.
- Bielles en acier forgé.
- Les demi-coussinets de bielles sont lisses a ergots.

Pistons
Moteur DW8

- Les pistons sont en alliage léger a axe décalé de 0,3 mm.

- Identification ...........cccooevvieiiciinnnn. code date gravé sur téte

- Orientation du pied tréfle.........ccoceviiennen. coté filtre a huile

- Une seule classe de diamétre (cote série).

- Une seule classe de diamétre (cote réparation).

- Nombre de classes de poids .........ccccooiveeiiiieiniiie e 4

- Ecart maximum de dépassement entre les pistons ..0,07 mm

- Les axes de pistons sont immobilisés en translation par deux
joncs d’arrét.

Moteur DV4TD

- Piston en alliage d’aluminium.
- Repérage par frappe a froid sur le piston ou par orientation des
empreintes de soupapes vers le collecteur d’échappement.

Moteur DW10TD

- Pistons spécifiques avec dome et cavité centrale (BOWL)
nécessaire au tourbillonnement des gaz (SWIRL).

- Pistons en alliage léger avec empreintes de soupapes.

- L'orientation est donnée par I'empreinte des soupapes
(empreinte c6té opposé au filtre a huile).

- Il n’existe qu’une seule classe de diamétre de piston (série).

- Il n’existe qu’une seule classe de diamétre de piston (réparation).

- Une classe de poids obtenue par retouche intérieure de I'axe.

- Le piston posséde un insert en acier pour renforcer la gorge du
segment coup de feu.

Segments

Moteur DW8

- Epaisseur :
» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) ............ 2 mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’'aigle) ................ 2 mm
* SegMENt raCIEUN ........oeiiiiiiiiiie e 3 mm

Moteur DV4TD

» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) .......... 2,5mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’aigle) ............ 1,95 mm
e segment racleur ..........oooooiiiiiii e 2,5 mm

Moteur DW10TD

» segment d’étanchéité supérieur (coup de feu) .......... 3,5 mm
» segment d’étanchéité inférieur (bec d’'aigle) ................ 2 mm
*SEgMENt FACIEUN .....eeiiiiiiiiiie e 3 mm
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Volant moteur

Moteur DW8
e Matiere......cooveeeiiieeee e fonte graphite lamellaire (GL)
e diameétre friction .........cccooiiiii 200 mm

« 2 cibles a 180°
Moteur DV4TD
* matiére ...fonte avec une couronne de démarreur en acier

Moteur DW10TD

e Matiere.......coooeeeviieineece fonte graphite lamellaire (GL)
e diameétre friction .........ooooiiiiiieeee e 275 mm
Culasse
Moteur DW8

- Hauteur de la culasse neuve

- Défaut de planéité admis

- Percages en «b» (trou borgne @ 9)).

- Rectification maximale admise ..........cccoevevveeieiinnereeen. 0,2 mm

- Les culasses avec plan de joint rectifié sont repérées par une
lettre «R» (en «c»).

- Les culasses avec paliers d’arbre a cames réalésés (0,5 mm)
sont repérées par un «R»(en «a»).

Nota : la méthode de serrage est de type en escargot.

Moteur DV4TD

- Culasse en alliage d’aluminium Cross Flow a 2 soupapes par
cylindre avec le collecteur d’admission c6té rampe commune
et le collecteur d’échappement du coté filtre a huile.

- Hauteur de la culasse ........cccooeevvvveneeeenn. H = 88 +/- 0,05 mm

- Les bougies de préchauffage dépassent de 3 mm, et les
soupapes de 1,25 mm de la surface de la culasse.

Moteur DW10TD

CARROSSERIE

1 : couvre-culasse supérieur (en matériau composite)
2 : couvre-culasse inférieur
3 : culasse

- Nouvelle culasse, 2 soupapes par cylindre.

- Hauteur de la culasse neuve ..........cccccceveeeiiiiiieeenns

- Déformation maximale admise

- Les conduits d’admission dans la culasse sont de forme
hélicoidale complexe pour permettre la formation du «Swirl».

- Les siéges et guides de soupapes sont en acier fritté.

Nota : la méthode de serrage est de type en escargot.

Couvre-culasse supérieur
- Le joint d’étanchéité est préformé et déposable.
- L'orifice de remplissage d’huile est intégré.

Couvre-culasse inférieur

S Mati€re ...veiiiii e alliage léger

- L’étanchéité entre le couvre-culasse et la culasse est assurée
par de la pate a joint.

- L'arbre a cames est positionné dans la culasse par un carter
chapeaux de paliers d’arbre a cames a 5 paliers.

- Le calage latéral de I'arbre a cames est réalisé sur le 3™ palier
de la culasse (palier n°1, c6té volant moteur).

Soupapes
Moteur DW8

- Diamétre (mm) :
* soupape d’admission
* soupape d’échappement
* queue de Soupape........ccceeeuuenn.

- Jeu aux soupapes (mm) :
* soupape d'admisSioN .......cccceeevvevieeeeeeeeeeeeeeeen, 0,15 +/- 0,08
* soupape d’échappement...........cccceeeeeviiieeeeeenn. 0,30 +/- 0,08

Moteur DW10TD

- Diameétre (mm) :
* soupape d’admission
* soupape d’échappement
* QUEUE dE€ SOUPAPE ..uvveiieeiiiiiiiaeeeaiiieeaeeesnieeeeeeeaeaeeeeaas

Ressorts de soupapes

Moteur DW8

- Diametre extérieur (Mm) .......ccooooiiiieeiiiiiee e 29,4
- NOMDIre de SPIreS ...ccoceiiiiiiieiiiie et 8
Moteur DW10TD

- Diamétre extérieur (Mm)........occoviiireriee e 20,9
- Nombre de SPIresS ....cooooiiiiiiii 9

Joint de culasse
Moteur DW38

- Joints de culasse multifeuilles métalliques pour étanchéité avec
le carter-cylindres (5 classes d’épaisseurs).

1B
1C
1A

TMIOTOZ

1A : Repére moteur
1B : Cote nominale
1C : Cote réparation
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- Choisir I'épaisseur du joint de culasse en fonction du dépassement
des pistons.

Particularités
Repére moteur (1A)

urty ou Elring
-F

1% c6te nominale (1B)

2 c6te nominale (1B)

(
4% c6te nominale (1B)
5°m cbte nominale (1B)

6°™ céte nominale (1B)

1% cote réparation (1C)

C
E
N
N
3¢ cbéte nominale (1B) N -
N
N
N
N
N

2¢m cote réparation (1C)

Moteur DV4TD

-V : Repére d’identification correspondant a ce moteur (1 cran).
- T : Les joints de culasse sont identifiables par la combinaison
des crans.

Moteur DW10TD

G : repére épaisseur

-1y a 5 classes de joints de culasse métalliques multifeuilles.
- Méthode de détermination du joint par mesure du dépassement
de piston.

nombre de
trous en G

valeurs de
dépassement
du piston (mm)

épaisseur (mm)

0,47 4 0,604

(]

]

0,605 a 0,654

0,655 a 0,704

0,705 4 0,754

(]

— | — ] — ] — —
oD (wlw
olo|o|t|o
M | H [

ololololo
ololojojo
>
IENIFIINIEN

@]

0,755 a 0,83

Vis de culasse

Moteur DW8

- Longueur maxi sous téte (mm) :
* vis de culasse sans téton ...........ccoecvviieiiiiiiiiee e 121,5
* vis de culasse avec téton ...............cooeeeiiiiiiiieeee 125,5

Moteur DV4TD

- Longueur maxi sous téte (Mm) ........cceceverieeiieeenieeee. 149

Sommaire
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Moteur DW10TD

- Longueur maxi sous téte (Mm)........ccooceeeriiiiniieeiniieens 133,4

Distribution

Arbre a cames

Moteur DW38

- L'arbre a cames est fixé par 3 paliers en alliage léger.

- L'arbre a cames entraine une pompe a vide (c6té volant
moteur).

- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,025 et 0,07 mm.

- ldentification de I'arbre a cames par anneau de peinture bleu entre
les cames d’admission et d’échappement du cylindre n°1.

Moteur DV4TD

-L'arbre a cames entraine une pompe a vide (cété volant
moteur).

Moteur DW10TD

- L'arbre a cames entraine une pompe a vide (c6té volant-
moteur).

- L'arbre a cames actionne les soupapes par l'intermédiaire de
linguets a rouleaux.

- Les poussoirs hydrauliques rattrapent 'usure en maintenant un
jeu nul entre l'arbre & cames, les linguets a rouleaux et les
soupapes.

- La lubrification est assurée par un canal longitudinal.

- Des canaux latéraux dirigent I'huile vers les paliers de I'arbre a
cames et les cames.

- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,38 mm.

Courroie de distribution

Moteur DW8

S MAIQUE .. DAYCO
- Nombre de dents ........cccooviiiiiiieii e 140
- Largeur (Mm) ..o 25,4 %0,8
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 120 000
Moteur DV4TD

S LarGOUT e 25,4
- Nombre de dents ........cccooiiiiiiiie i 144
- Périodicité de remplacement normal (km) ................. 240 000

- Périodicité de remplacement normal (utilisation intensive) (km)..180 000

Moteur DW10TD

S MAIQUE .. DAYCO
-Nombre de dents ... 141
S LaArgeUT oo 25,4
- Périodicité de remplacement normal (km) .................. 160 00
Lubrification

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par le vilebrequin, par lintermédiaire d'une chaine pour les
moteurs DW8 et DW10TD ; concernant le moteur DV4TD, la
pompe a huile est prise directement sur le vilebrequin.

Moteur DW8

Moteur redressé

- Capacité d’huile avec échange du filtre (en ) .................. 4,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (en I).....c..ccceeeeee. 1,6
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MOTEURS DIESEL

Moteur incliné

- Capacité d'huile avec échange du filire (avec climatisation) (en ) .. 4,50
- Capacité d’huile avec échange du filtre (sans climatisation) (en ) .. 4,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ........ccco........ 1,5

Tous types de DW8

- Capacité filtre a huile (€N 1) ..coooceeiiie e 0,32
- Filtre a huile ........ccoocviiiin. Purflux LS 867A (1°* monte)
.................................................. Purflux LS 867B (2 monte)

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :

A 1000 tr/MIN ..o 1,8
A 2000 tr/MIN .o 3,7
A 3000 tr/MIN i 4,3
A 4000 tr/MIN ..eeei e 4,5

Moteur DV4TD

- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 3,75
- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ........ccco........ 1,8
- Capacité filtre @ huile (€N 1) ....cooieiiiiiiie 0,4

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 100°C (bar) :

A 1000 tr/MIN .o 1,3
A 2000 tr/MIN ..o 2,3
A 3000 /MmN ..eeiiiiceee e 3,3
A 4000 tr/MIN i 3,5

Moteur DW10TD

Moteur redressé

- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 4,50

- Capacité d’huile sans échange du filtre (enl) .................. 4,20

Moteur incliné

- Capacité d’huile avec échange du filtre (enl) .................. 4,24

- Capacité d’huile sans échange du filtre (enl) .................. 4,00

Tous types de DW10TD

- Capacité entre mini et maxi de la jauge (enl) ......ccccoeeneee. 1,4

- Filtre @ huile ..o Purflux LS 867A (1°° monte
.................................................. Purflux LS 867B (2°" monte)

- Pression d’huile :
* pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :

A 1000 t/MIN oo 2
A 2000 tr/MIN ..o 2,8
A 3000 tr/MIN ..eeiieeee e 3,8
A 4000 tr/MIN e 4,0

Refroidissement

- Refroidissement liquide avec pompe a eau entrainée par la
courroie de distribution.

Circuit de refroidissement

Moteur DW8 et DV4TD

- Capacité du circuit (€N 1) ...oceeeeieieeeee e 8,2
- Pressurisation (Dar)..........coceeiiiieeiiiicc e 1,4
Thermostat

Moteur DW8

- Début d’ouverture (°C).....cocviiiiiieeiiie e 83

Ventilateur
Moteur DW8
- Puissance du ventilateur (W) :
e sans climatisation ............cocoiiiiiiiii e 100
e avec climatisation ... 250
- Température d’enclenchement 1¢° vitesse (°C) :
e sans climatisation ..........cccoooiiiiii i 97
e avec climatisation ................... e e e e e a e ara 96
- Température d’enclenchement 2" vitesse (°C) :

e sans climatisation ...........ccoociiiiiiiii e 101
e avec climatisation ... 101
- Température d’enclenchement post ventilation (uniquement
véhicule climatis€) (°C) ....cccoovvvviiiiiiinneenn. 112 ou 6 minutes

Moteur DW8

- Pompe d’injection rotative mécanique, injecteurs, boitier et
bougies de pré-postchauffage.

DWS8 / (L3)
SMarQUE oo LUCAS
= Y P e DWLP11
- REepere pompe......ooeveviveiiieiieeeeeeeeeee 8445 B 350 A
- Régime de ralenti (tr/min) :
* sans climatisation .........c.ccccviiiiii 800 + 25
e avec climatisation ...........ccccoeiiiiii 875+ 25
- Débit résiduel :
* CalE (MIM).iiiiiiii s 3
e régime (tr/min) ......ccoeiiiii e 1700 £ 100
DW8B / (L4)
SMAQUE e LUCAS
= TP e DWLP12
- Repeére pompe .......coceviiiiiiiiiie e 8448 B 180 A/1B
- Régime de ralenti (tr/min) :
* sans climatisation ............cccccoiiiiii 800 £ 25
e avec climatisation .........cccccviiiiiiiiii e 875+ 25
- Débit résiduel :
© CalE (MIM) ..t 3
e régime (fr/min) ...ocoeoiiiii e 1700 £ 100
ou
S MAIQUE e BOSCH
I Y/ 01T SRR VE
Injecteurs
SMarQUE oo LUCAS
- Type iNJECLEUr ...ooviiiiiiiiciiice e RDN OSDC 6903
-Tarage (Bar) ..o 1355
Moteur HDI

Principe de I'injection directe HDI

- Le dispositif, développé en collaboration avec BOSCH permet
de déterminer une loi d’injection idéale.

- L'injection est réalisée a trés haute pression grace a une rampe
d’injection commune aux injecteurs électrohydrauliques (appel-
lation common rail).

- La rampe d'injection commune est maintenu a trés haute pression.

- La pression d'injection peut atteindre 1350 bars a haut régime.

- Le calculateur d’injection intégre les paramétres suivants :

* régime moteur,
 température d’eau moteur,
* température d’air,
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 température carburant,
* pression de carburant,
* pression atmosphérique,
* position de la pédale d’accélérateur.
- Fonctions du calculateur d’injection :
» déterminer la durée d’injection a partir de la pression de
carburant,
» commander, si besoin, une pré-injection (pour réduire les
bruits de combustion) et l'injection principale,
« commander le débit carburant injecté par les injecteurs
électrohydrauliques.
- Avantages de la gestion électronique du systeme d’injection :
» agrément de conduite (50% de couple supplémentaire a bas
régime et 25% de puissance en plus),
» augmentation du rendement moteur (gain de I'ordre de 20%
en consommation de carburant),
* réduction des émissions de polluants (CO2, CO, HC et
particules de carbone).

Nota : la post-injection associée a un catalyseur d’oxydes
d’azote permet de réduire en plus des autres polluants, le taux
d’oxyde d’azote.

Moteur DV4TD

S MAIQUE .ot BOSCH
L 1Y/ o1 S U PRPRRST EDC 16
- Régime de ralenti (tr/min) .......ccccooiieiiiiiiie, 780
Moteur DW10TD

S MAFQUE e BOSCH
Y/ o1 SRR EDC 15C2
- REPEre POMPE ..o CP 3.1
- Régime de ralenti (tr/min) .......ccocoeeiiiiiniieine 800 +/- 2
Injecteurs

S MAIQUE .t BOSCH
- Type injecteur ... 9633 118 280
- Tarage (Bar) ....ooooceeeiiieeeeee e 200 - 1350
- Résistance injecteur (0hm) ......coocciiiiiieiieee <0,42

Pré-postchauffage

Boitier de pré-postchauffage

Moteur DW8

S MarQUE ... LUCAS ou BOSCH
- Référence.........cccceeeeenvvvnvennnn. R04090001B ou 0281003009
- NOMDIre d& VOIES ......ccooieeeeeee e 7

Moteur DW10TD

-Marque .. NAGARES ou CARTIER
- REFErENCE ...uvvvveeeeeieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee e CEP\6-12 ou 735 068
- NOMDbIre de VOIES .....ccoooiiiiieceeeeeeeeeeee e 5

Bougie de préchauffage

Moteur DW8 (L3)
TYPE e crayon aminci

MOTEURS DIESEL

Suralimentation

Moteur DV4TD

- TUrbOCOMPIESSEUN ... KKK
- Pression de suralimentation (en bar) :
AU TAlBNTI ... 0,5
e PleINe Charge ......oooiiiee e 1

Moteur DW10TD

- TurbOCOMPreSSeUr .......coovueeeeiiiieiiice e KKK ou GARRETT
- Pression de suralimentation (en bar) :
© 22000 T/MN Lo 1
* @ 3000 t/MN o 1

Couples de serrage (en daN.m)

Moteur DW8

- Culasse :
® PIESEITAGTE ..ueeieieee et ee e e e ettt e e e ettt e e e et e e e e e e e e e annnnee 2
® SEITAGE .oeiiiiiiiiiee e ettt ettt e 6
e serrage angulaire ..o 180°

- Support moteur D (23) ...ooovieeiieeeee e 4,5
- Support moteur D sur silentbloc (24) ........cccceeviiiiiiinenne 4,5
- Silentbloc (32)

-

ra

-
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MECANIQUE

- Support BV sur silentbloc (26) .......cceeeeiiiiiiiiiieiieees 6,5
- Axe de support BV (33) ..o 5
- Silentbloc sur SUPPOrt (27) ....ccovviieiiiiieiieee e 6
- Support silentbloc sur caisse (34) ......cccoiiieiiiiiiiiieees 2,7

Marque BERU BOSCH | CHAMPION LUCAS
Référence |0 100226 3710281003 009 CH185 R04080001B

Moteur DW8B (L4)
TYPE e crayon aminci

Marque BERU CHAMPION
Référence |0 100 226 371 CH185

Moteur DW10TD

BOSCH
0250 202 032

CHAMPION
CH170

Marque
Référence

Sommaire

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE

page 35

-

-



MOTEURS DIESEL

- Billette anti-couple (35) ....cccvvieeeeeiieeee e 5
- Biellette sur silentbloc (36) ........ccoviiiiiiiiiiieeeeee e 3,5
- Silentbloc anti-couple (37) ...ocoieeeiieeeieeee e 4,5

(2}

‘L

=

-

<

14

‘L

Z

‘LU

(O

g - Vis de fixation chapeaux palier ... 7

c - Ecrous de bielles ..........coociiiieiiiiiiii e 2+70°

= - Moyeu de poulie d’entrainement d’accessoires............ 4 + 55°

E - Poulie d’entrainement d’accessoires ..........ccccevvvveinieeeniieenns 1
- Gicleur de fond de piston

.(u'j - Carter inférieur ...................

— - Galet enrouleur de la courroie de distribution
- Galet tendeur de courroie de distribution
- Carters de paliers d’arbre @ Cames .........eeeveeeeveeeeeeeeeeeieieeenn, 2
- Collecteur d’échappement ...........ccccovvvieeiiiiiiiee e 3
- Couvre-culasse SUPETIEUI ..........ccovueiiiiieeiiiie e 1
- Couvre-culasse INfEMEUN ..........cooeeei i 0,5
- Moyeu/arbre @ Cames ........cccuvveiieeiiiiiiie e 4,3
- Pignon d’arbre a cames/moyeu ...........ccccoveeiiiiiiiiniin e, 23
- VOolant-MOtEUN ......oooiii e

w - Mécanisme d’embrayage....

=2 -Pompe a huile..........cocoooiiii

g - Echangeur thermique eau/huile ... 7

14 - Vanne EGR sur collecteur échappement ............cccceeeeennns 1,5

5 - Manocontact de pression d’huile ..............cccocovevevevececececeennnne. 3
- Injecteur SUr CUIASSE ........ooiuiiiiiiiiiie e 9

I'_I|J - Réchauffeur de gazole ..........cccccoeveieiiiiiiciiee e 1,5

L - Pompe diNJECHION. ......c.cviviiiiiieiieec e 2

= - Raccord sur injeCcteur ... 2,5

E - Poulie de pompe d'injection ..........cccccveeeiiiiiiieieeeiiieee e 2,3
-POmMpe @ €au ... 1,5

E - Boitier d’entrée d’eau ..........couuueiiiiiiiiiiieee e 1,8

o S ROUE e 8.5

=2

S| Moteur DV4TD

- Billette anti-couple (7) .....coooeeeiiiieiieeeee e 4
- Biellette sur silentbloc (8)........coceveeiiiiiiiie e 5
- Silentbloc anti-couple (6) ........eevveeiiiiiiiiee e 4

- Support BV sur silentbloc (10) ......cccoveviiiiiiiiieiieeeee 6,5
- Ecrou (11) de platine sur BV........ccoooiiiiiiiiicec 2,5
- Silentbloc sur sUPPOrt (9).....ceveiiieeeiiiee e 3
- Support silentbloc sur caisse (34) ........cccveviiiiiiiiiiee e 3

10 9
gl

- Culasse :
® PIESEITAGE ...ovvviiieeeeeetieiee e e e ettt e e e e e et eeeeeessareeaeeesesreeeaeaaanes 2
T4 = Lo [T OO PPPPPPPPTTTPTP 4
-] e serrage angulaire ..........cooooeeiiiiii e 230°
12
" o o o o o
— 8 4 1 5 9
14
I{',J) 7 3 2 6 10 ) .
7] o o o o o - Gicleur de fond de pPiStoNn........cccceeiiiiiiiiiieie e 2
(e - Chapeaux de bielles :
(14 L o1 (= T=Ty =T [ SR UPPRRRN 1
(14 - Vis (1) de support D sur Culasse .........cccccuvveeeeeiiireeeeeeinnns 5,5 © AESSEITAQGE ..ottt 180°
< - Vis (2) de support moteur intermédiaire ............cccccoevveennn. 6,0 L T=T 1 = Vo [T SRR SUUPRRRNE 1
o - Ecrou (3) support intermédiaire sur silentbloc .................... 4,5 ® SEITAGE ueeeeieeeiiiieieae e e et ea e e e ettt e e e e e aner e e e e e e annneeeeeaaans 100°
- Silentbloc (4) SUr CAISSE .....evveeieiiiiiee e 4,0 - Poulie d'arbre a cames ........ccccceveeiiiiiireeeiennen, 2,0 +55°%5°
- Galet teNdEUr ..evveeeeeeeeeeeeee e 2,5
- Galet @NMOUIBUN ... 3,5
page 36
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MOTEURS DIESEL

- Poulie de pompe haute pression ..........ccccveveeiiiiiieeeeiiiinenn. 5 e serrage angulaire ..........oooovieiiiiiiicie e 220°
- Tuyau pompe haute pression /rampe d’injection........ 1,7+ 2,2
- Tuyau pompe rampe d’injection/injecteur .................. 1,7+ 2,2
- Rampe d’injection ..........ccccviiiieiiiiiie e 2,25 %) ? ? ? 3
- Pompe @ au (7 ViIS) ..ceviiiieiiiiiie e 1 flﬂ
- Pignon de vilebrequin ..........cccccoiiiiiiiinni. 0,3 + 180° £ 5° 7 3 9 6 10 -
- Turbocompresseur sur collecteur .............ccccccvvininnes 2,5+0.5 =3
- Pompe a huile : o o o \ o :(I
© PIESEITAGE ...veveeeeeeeeeeeeeeeee et et ee e e e e annaneas 0,5 (14
© SEITAGC ..ottt ettt 1 ‘w
- Vis de fixation chapeaux palier ...............ccccooeinenen. 2,5 + 60° \E
- Ecrous de bielles ... 2+70° [T)
- Poulie d’entrainement d’accessoires ...........ccccceeerneenn. 4 +51°
- Gicleur de fond de piston........c.coceiiiiiiiiiicice e 1
- Carter INFEMIBU ... 1,6
& 6 - Galet enrouleur de la courroie de distribution .................... 2,5
& 7 - Galet tendeur de courroie de distribution ..............cccc...e. 25
2@ & - Support moteur droit ..........cccceeiiiieere e 4,5
- Carters de paliers d'arbre @ cames .........ccccceveeeiciieiee e, 1
4 & - Collecteur d’€Chappement ...........cccccvricucurniniccinreccceee 2
= COUVIE-CUIASSE ... 0,8
V - Poulie d’arbre @ cames ..........ccoeeeieieiiiieeieeeeeeeeeeee 4,3
- Volant-MOtEUr .....oveeeiiiieeeee e 4,8
V3 - Mécanisme d’embrayage..........ccccoeiiuiiiiieiiiiiiiie e 2 w
-Pompe ahuile ... 13 =)
- Pompe d'injection sur support - Echangeur thermique eau/huile ..., 5,8 (e}
- Filtre @ carburant...........ccoo e - Tube de graissage du turbocompresseur : >
- Tube de graissage du turbocompresseur : ® COME MOLEBUN ..o 3 <
* COIE MOLBUN ...t 2,2 * COte turbOCOMPreSSeUr ......ovvviiiiii 2 (8
* COté tUrboCOMPreSSEUr......cccoe i 2,2 - Ecrou bride fixation injecteur ..........cccccceiiiiiiiiiiiie e 3 ‘L
-Carter A'NUILE ..vveeiece e 1 - Raccord sur rampe d'injection commune haute pression carburant..2 =
SROUE L. 8.5 - Pompe d’injection sur SUPPOrt ........ccccceeerveeeiiiieeiineeenneenn 2,25
- Raccord sur injecteur Diesel ..........ccccceeiiiiiiiiiiiiiee 2
Moteur DW10TD - Poulie de pompe d'injection ..., 5
- Raccord sur pompe haute pression carburant ...................... 2
- Culasse : - POMPE @ AU ..oeviieeeieieeeeeee e 1,5
® PIESEITAGE ...vvvviieeeeecitieeee e e e ettt e e e e e et eeeeeeaaareeaeeesensaneeaesanes 2 - Boitierd'entrée d'eau........cceeveeiieiiiiiiiiece e 2
® SBITAGE .. eeiei e ittt te e e e ettt e e et e e et e e e et e e B S ROUE ..o 8.5
” ” Ll
METHODES DE REPARATION 2
<]
Dé Débrancher les cables (8) et (9) (Fi |E
Groupe motopropulseur [iaiidd Mot.2) T
- Le groupe motopropulseur se dépose H
par le dessus du véhicule. R
Moteur DWS8 - Mettre le capot en position verticale. E
- Déposer (Fig.Mot.1) : =z
* le cache-style (1), w
« 'ensemble filtre a air/raccords (2), =
“]ﬁ;—ﬁh——ﬂ « la batterie et son bac (3), E
. - * le boitier de préchauffage (4), =
@ * les 2 vis (5), 8
— * la boite a relais (6), |
[5] * le support de filtre a air, L
* le support bac batterie.
3] —— =— - Débrancher et écarter :
4] *les ralqcor,ds carburant (7),
\ Q‘\ [ * le boitier électronique. .
[2]
Outillages nécessaires : L
- [1] Palonnier (ref. 0102-D). 14
- [2] Crochets de levage (ref. 0102-J). L
- [3] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F). 8
- [4] Fourchettes de dépose des biellettes o)
de commande de boite de vitesses (ref. (4
0216-G1, 0216 G2). (14
- [5] Tampons de montage des joints a <
lévres de sortie de pont (ref. 0317-T, o
0317-U).

Sommaire
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- Débrancher et écarter (Fig.Mot.3) :

A

W
=)
g
=
<
(&)
|
=

ra

* le tuyau (10) en (A),
* le tuyau (11) en (B),
* le tuyau (12) en (C).
- Déposer le tuyau (13).
- Déposer les roues avant et déposer le
capteur d’antiblocage de roue.
- Vidanger la boite de vitesses.
- Déposer :
* les pare-boue,
* 'écran de protection sous le moteur,
* les transmissions (voir chapitre «Trans-
missiony).
- Débrancher le connecteur (14) situé
dans la doublure d’aile avant gauche

* I'écrou (26),

* les 2 vis (27),

* la cale élastique (28),

* les 2 vis de fixation support (29),
* le support (29).

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, tuyauteries et cables attenants a
la boite de vitesses ou au moteur.

- Récupérer I'entretoise (30) (Fig.Mot.10).

(Fig.Mot.4).
IR=S\A
> A1 7 2 \\ = *_4//%

K
N

- Débrider et écarter les tuyaux de direc-
tion assistée attenants au moteur (15)
(Fig.Mot.5).

- Déposer la plaque de fermeture (16).
- Mettre en place l'outil [3] (Fig.Mot.6).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- Déposer la fagade avant.

- Ecarter la pompe de direction assistée
sans ouvrir le circuit.

- Débrancher et écarter :

* les raccords d’aérotherme (au niveau
du tablier),

* le tuyau de dépression de I'assistance
_de freinage.

- Ecarter le vase d’expansion sans déposer
les tuyaux.

- Ecarter le cable d’accélérateur.

- Ecarter le cable d’embrayage.

- Désaccoupler les biellettes de com-
mande de boite de vitesses.

- Protéger le faisceau du condenseur de
climatisation avec un carton fort (si le
véhicule en est équipé).

- Déposer :

*la courroie d’entrainement des ac-
cessoires,

* 'alternateur,

* la poulie de vilebrequin.

- Mettre en place le palonnier équipé de
ses crochets sur les pattes d’élingage
(21) et (22) puis le metire en tension
(Fig.Mot.9).

- Déposer :

* les 3 vis (23),
* 'écrou (24),
* le support moteur droit (25),

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Remplacer systématiquement :
* les écrous Nylstop,
* les joints a lévres de sortie de pont.

Impératif : garnir de graisse lintervalle
entre les lévres des joints de sortie
de pont.

- Positionner I'entretoise (30) sur I'axe de
boite de vitesses puis I'enduire de
graisse PCAS SPAGRAH.

- Reposer le compresseur de climatisation
en respectant les empilages des piéces
(Fig.Mot.11).

31

- Désaccoupler le tuyau avant d’échappe-
ment (coté collecteurs).

- Déposer la biellette anti-couple (17)
(Fig.Mot.7).

- Sans ouvrir le circuit de fluide frig-
origéne, écarter le compresseur de cli-
matisation (18) (Fig.Mot.8).

Attention : veiller a ne pas plier les raccords
de fluide frigorigéne (risques de destruction).

23
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MOTEURS DIESEL

Attention 'écrou anti-rotation (31)
fixe le compresseur en partie arriére
supérieure.

- Serrer en premier les vis coté poulie de
vilebrequin a 4,2 daN.m et en second les
vis coté filtre a huile a 3,9 daN.m.

- Respecter scrupuleusement les bridages
et cheminements des différents faisceaux
et canalisations.

- Remplir et faire le niveau de la boite de
vitesses.

- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.

Moteur DV4TD

Outillages nécessaires :

[1] Kit de bouchons (ref. 0194-T)

[2] Table élévatrice

[3] Pige de liaison groupe motopropulseur/
table élévatrice (ref. 0005)

[4] Adaptateur de support (ref. GMP 0005-H)

[5] Outil de déclippage des rotules (ref.
0216-G1/G2)

[6] Tampon de montage des joints de sortie
de boite

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

Attention : le groupe motopropulseur se
dépose par le dessous.

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* la batterie et son support,
* le calculateur,
* |les roues avant ,
* la protection sous moteur,
* la courroie d’entrainement d’accessoires.
- Vidanger :
* le circuit de refroidissement,
* la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Débrancher le connecteur du com-
presseur de réfrigération.
- Déposer :
*le compresseur de climatisation (2)
sans ouvrir le circuit, et I'écarter
(Fig-Mot.12),

*les transmissions
«Transmission»),
* les 6 vis de I'écran supérieur du catalyseur
d'oxydation.
- Ecarter I'écran thermique pour libérer
l'acces a la vis (A) (Fig.Mot.13).
- Dégager le tuyau de direction assistée
(3) des agrafes (4).
- Débrancher les durits de I'aérotherme.

(voir  chapitre

Moteur DV4TD

-

ra

-

GENERALITES

- Débrider le faisceau moteur de la
culasse.

- Déposer les vis de fixation de la pompe
de direction assistée, et écarter celle-ci
sans ouvrir le circuit.

- Déposer I'écran thermique supérieur de
catalyseur.

- Débrancher :

* le réchauffeur de liquide de refroidis-
sement, en repérant la position des fils,

* le capteur de température sur boitier
de sortie d'eau,

* le capteur de pression d'huile,

* le capteur de phase arbre a cames,

* le contacteur de marche arriére,

* la jauge électrique,

* le démarreur,

* le capteur pression de la pompe haute
pression,

* e fil de masse sur boite de vitesses,

* le raccord de dépression de la vanne
EGR,

* les durits d'arrivée et de retour carburant,
en les bouchonnant a l'aide de l'outil [1]
(pour respecter les consignes de sécurité
et de propreté).

- Dégager le faisceau moteur vers I'avant
du véhicule.

- Dégrafer les biellettes de commande de
boite de vitesses a I'aide de I'outil [5].

- Déposer le support intermédiaire de la
biellette anti-couple.

- Mettre le véhicule a la hauteur correcte.

- Brider le moteur en 3 points (A) - (B) -
(C) sur la table élévatrice a I'aide des
outils [2] - [3] - [4] (Fig-Mot.14).

z

MECANIQUE

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer le support moteur droit et la
platine support sur la boite.

- Marquer au sol la position de la table
élévatrice.

- Protéger le condenseur de climatisation.

CARROSSERIE
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MOTEURS DIESEL

- Descendre le moteur en veillant a ne
pas avoir d'interférences entre le groupe
motopropulseur et le berceau.

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessous du véhicule.

Repose

- Reposer le bouchon du collecteur d'entrée
d'eau avec un clip et un joint torique neuf.
- Remplacer les joints de transmissions a

I'aide des outils [6] - [7].

- Positionner la table élévatrice sur le
marquage au sol.

- Positionner le groupe motopropulseur
dans le compartiment moteur.

- Reposer les supports droit, gauche, et le
support intermédiaire de la biellette anti-
couple du groupe motopropulseur.

- Retirer les supports et la table élévatrice.

- Repositionner le faisceau moteur.

- Rebrancher tous les connecteurs.

- Rebrancher la masse sur la boite de
vitesses.

- Reclipper les commandes de boite de
vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Rebrancher :

« ['arrivée et le retour carburant,
« |'électrovanne de la vanne EGR,

- Repositionner I'écran thermique supérieur
de catalyseur (sans poser les vis).

- Reposer la pompe de direction assistée.

- Brider les tuyaux (3) dans leurs agrafes (4).

- Reposer le radiateur de refroidissement.

- Rebrancher les durits de radiateur et
d'aérotherme.

- Poser et serrer les 6 vis de I'écran ther-
mique supérieur de catalyseur.

- Rebrancher le réchauffeur de liquide de
refroidissement en tenant compte du
sens de montage.

- Effectuer les niveaux suivants :

* boite de vitesses,
* liquide de refroidissement,
« huile moteur (si nécessaire).

- Reposer :

*la courroie d’entrainement des ac-
cessoires,

« |'écran de protection sous le moteur,

* les roues avant,

* le support de batterie,

« la batterie,

* le cache-style du moteur.

Moteur DW10TD

Outillages nécessaires :

[1] Equilibreur de charge Type NAUDER

[2] Tampons de montage des joints a
levres de sortie de pont (ref. 0317-
T/0317-U)

[3] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F)

[4] Outil pour déclippage des rotules
(ref. 0317-AC)

[5] Extracteur de poulie (ref. 0188-P)

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T)

[7] Douille de dépose de l'axe boite de
vitesses (ref. 0317-AB)

Moteur DW10TD

[7]

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Mettre en place les tiges de maintien
des ressorts de suspension.
- Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessus du véhicule.
- Déposer les écrans sous le groupe
motopropulseur.
- Vidanger :
« le circuit de refroidissement,
* la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Déposer :
* les roues,
* les pare-boue,
« les transmissions,
* la courroie d’entrainement des acces-
soires.

Impératif : Déposer la ligne d’échap-
pement pour éviter de détruire le flexi-
ble, celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de I'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Si le véhicule est équipé de la climatisa-
tion, déposer le galet excentrique de cour-
roie d’entrainement des accessoires.

- Sans débrancher les canalisations,
écarter et brider le compresseur de cli-
matisation (1) (Fig.Mot.15).

- Bloquer le volant moteur a l'aide de
I'arrétoir [3].

- Déposer la poulie d’entrainement des
accessoires.

- Déposer la biellette anti-couple (3).

- Déposer le cache-style (4) (Fig.Mot.16).

\\\\ 2

)

<\d
SN Q

- Débrider le tuyau de direction assistée (2).
- Déposer la téle de fermeture du carter
d’embrayage.

- Ecarter I'ensemble (5).
- Débrancher et écarter les faisceaux et
cables attenants a I'ensemble (5).
- Déposer la batterie.
- Débrancher, débrider et écarter les faisceaux
attenants au bac batterie.
- Déposer :
* le bac a batterie (6),
* le support de I'ensemble (5),
* la boite de dégazage (7),
* le radiateur.

- Protéger le condenseur de climatisation par

un panneau de carton fort (si le véhicule en
est équipé).

- Repérer 'emplacement des tuyaux (8)
sur les électrovannes (9).

- Déposer le support électrovanne.

- Ecarter le tuyau de dépression (10) de
I'assistance de freinage.

- Ecarter :
* le calculateur (11) et son support,
* les raccords carburant (12).

- Obturer les orifices a l'aide de l'outillage [6].

- Ecarter le faisceau (13) (Fig.Mot.17).

- Déposer :
* le couvercle de boite a fusibles (14),
* le conduit d’air (15).

- Débrancher, débrider et écarter les
faisceaux de la boite fusibles.

- Ecarter la commande d’embrayage.

- Ecarter (Fig.Mot.18) :

* les raccords d’aérotherme (16),

* le cable de masse (brancard),

* 'ensemble réchauffeur (17).
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MOTEURS DIESEL

- Désaccoupler les biellettes de com-
mande de boite de vitesses a l'aide de
Ioutil [4].

Attention : Il faut pousser les outils pour
déclipper et non faire levier car il y a
risque de tordre les biellettes.

- Sans débrancher les canalisations, écarter
et brider la pompe de direction assistée.

- Déposer l'alternateur.

- Déposer I'ensemble (20) (Fig.Mot.19).

- Débrider les tuyaux de réfrigération, si le
véhicule est équipé de la climatisation
(situé sur le brancard avant droit).

- Ecarter la déshydrateur (21) sans
débrancher les tuyaux.

- Déposer I'ensemble (22) (Fig.Mot.20).
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- Mettre en place l'outil de levage du
moteur [1].
- Déposer (Fig.Mot.21) :
* le pontet (23),
* la butée (24),
* le support moteur droit (25).

- Déposer (Fig.Mot.22) :
* les fixations (26),
* le support bac batterie (27),
* 'écrou d’axe de boite (28) et sa rondelle,
* les vis de cale (29),
* e silentbloc de boite de vitesses (30),
* les vis (31),
* le support (32),
* 'entretoise (33),
* I'axe (34) (a l'aide de I'outil [7]),
* les vis (35),
* le support (36).

- Déposer le groupe motopropulseur par
le dessus du véhicule.

Repose

- Remplacer systématiquement :

* les écrous Nylstop,
* le collier d’échappement.

- Remplacer les joints a lévres de sortie
de pont a l'aide des tampons [2], aprés
avoir garni de graisse l'intervalle entre
les lévres.

- Mettre en place
propulseur.

- Reposer le support moteur droit (25)
(Fig.Mot.23).

le groupe moto-

- Serrer :
* les vis (37) a 4,5 daN.m,
* I'écrou (38) a 4,5 daN.m.
- Reposer (Fig.Mot.21) :
* la butée (24), serrage a 3,2 daN.m,
* le pontet (23), serrage a 2,15 daN.m.
- Reposer (Fig.Mot.22) :
* le support (36),
* les vis (35), serrage a 6 daN.m,
* 'axe (34), serrage a 5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* 'entretoise (33),
* le support d'axe de boite de vitesses (32),
* les vis (31), serrage a 1,9 daN.m,
* le silentbloc de boite de vitesses (30),
*’écrou d’axe de boite (28) et sa
rondelle,
« les vis de cale (29) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe moto-
propulseur avant de serrer les vis de
fixation du silentbloc.

-

ra

-

GENERALITES

- Serrer :
* les vis (29) a 3 daN.m,
* I'écrou (28) a 6,5 daN.m.
- Reposer :
* le support bac batterie (27),
* les fixations (26), serrer a 1,9 daN.m.

- Reposer I'alternateur ; serrer en premier
les vis c6té poulie de vilebrequin a 4,1
daN.m et en second les vis coté filtre a
huile a 3,9 daN.m.

- Reposer la biellette anti-couple (3)
(Fig-Mot.24).

z

MECANIQUE

- Serrer :
* la vis (39) a 5 daN.m,
* la vis (40) a 3,5 daN.m.

- Au niveau du compresseur de climatisation,
vérifier la présence des deux entretoises
(41) (Fig.Mot.25).

ra

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

Attention : I'écrou anti-rotation (42) fixe le
compresseur en partie arriere supérieure.

- Reposer le compresseur en respectant
les empilages des piéces ci-dessus.
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MOTEURS DIESEL

- Serrer en premier les vis coté poulie de
vilebrequin a 4,2 daN.m et en second
les vis coté filtre a huile a 4,1 daN.m.

- Rebrancher le connecteur.

- Reposer les transmissions.

- Serrer les écrous de transmissions a
32,5 daN.m.

- Reposer la poulie d’entrainement des
accessoires.

- Nettoyer le taraudage de la vis de poulie
dans le vilebrequin en utilisant un taraud
M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis et |a serrer.

- Serrer la vis a 4 daN.m + Loctite
Frenetanch.

- Compléter le serrage par une rotation de
51° (a l'aide d’'un outil genre FACOM
D360).

- Controler le serrage............ 19,5 daN.m

- Reposer la pompe de direction en
respectant les empilages des pieces
(Fig-Mot.26).

43 45

- Serrer (dans I'ordre) :
* la vis (43) a 2,5 daN.m,
ela vis (44) a 2,5 daN.m + Loctite
Frenetanch,
* la vis (45) a 2,2 daN.m.
- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.
- Remplir :
* la boite de vitesses,
* le moteur (si nécessaire).
- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.
-Remplir et purger le circuit de
refroidissement.
- Initialiser les différents calculateurs.

Mise au point moteur

Jeu aux soupapes
Moteur DWS8

- Temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.
- Déposer :
* le cache-style,
* le répartiteur d’air.
- Débrancher et écarter la durite (1)
(Fig-Mot.27).
- Déposer :
« le couvre-culasse supérieur (2),
* le tuyau (3) de vanne EGR,
* le couvre-culasse inférieur (4).

Controle

- Jeux de fonctionnement (en mm) :
e admission .......cccccciiiiiiiiiiiii, 0,15
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* échappement...........ccceeeecnininnns 0,30
- Tolérance .........ccooeeeeecvvvnenvnnnnns +/- 0,07

- Noter les valeurs de jeux relevées.
Réglage

- Si les valeurs de jeux (J) relevées sont
incorrectes (Fig.Mot.28), déposer :
* 'arbre a cames,
* les poussoirs (5),
* les grains de réglage (6).

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de
réglage (6) (Fig.Mot.29).

- Déterminer I'épaisseur des grains de
réglage (6) a monter en se reportant a
I'exemple (colonne A ou B).

Attention : Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes),
monter des grains de réglage (6) d’é-
paisseur E = 2,425 mm.

cylindre n°4 | cylindre n°1

en bascule | en bascule
controler
soupapes 1-2 4-3 - Pour déterminer I'épaisseur des grains
adfft"ﬁls'on de réglage (6) & monter définitivement,
controler Sl

se reporter a 'exemple (colonne C).
soupapes 1-3 4-2 P ple ( )
échappement . . |
il Exemple (voir tableau ci-aprés)

- Monter les grains de réglage (6) ainsi
déterminés puis les poussoirs (5).

A B C

jeu de fonctionnement| 0,15 0,30 0,15
eu relevé 0,25 0,20 0,45
différence +0,10 | -0,10 | +0,30
E 2,35 | 2,725 | 2,425
grains a monter 2,450 | 2,625 | 2,725
jeu obtenu 0,15 0,30 0,15
- Reposer :

* 'arbre a cames,
* les chapeaux de palier d’arbre a cames.
- Serrer les chapeaux de paliers d’arbre a
cames a 2 daN.m.
- Reposer :
* le couvre-culasse inférieur (couple de
serrage : 0,43 daN.m),
* le couvre-culasse supérieur (couple de
serrage : 0,8 daN.m).
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

Moteur HDI
- Les moteurs HDI étant équipé de pous-

soirs hydrauliques, aucun réglage n’est
nécessaire.

Courroie de distribution
Moteur DW8

[5]

[7]

[6]




Outillages nécessaires :

[1] Appareil de mesure de tension de
courroie : SEEM C.TRONIC 105.5M

[2] Pige de calage du vilebrequin
(ref. 0188-D)

[3] Pige d'arbre a cames + Vis a téte hexa-
gonale M8 X 80 X 125 : (ref. 0188-E)

[4] Pige de calage pompe d'injection :
(ref. 0188-H)

[5] Epingle de maintien de courroie :
(ref. 0188-K)

[6] Arrétoir de volant moteur : (ref. 0188-F)

[7] Clé d'entrainement de vilebrequin :
(ref. 0117-EZ)

[8] Palonnier : (ref. 0102-D)

[9] Crochets de levage : (ref. 0102-J)

[10] Levier de tension : (ref. 0188-J1)

Dépose

- Débrancher la batterie.

- Déposer le cache-style (1) (Fig-Mot.30).

- Débrider et dégager :

* les tuyaux de carburant (2),
* le tuyau de dégazage (3),
* le boitier électronique (4).
- Déposer :
* la roue avant droite,
* le pare-boue avant droit.

- Débrider et écarter les tuyaux de direction
assistée attenants au moteur.

- Déposer la plague de fermeture de la
boite de vitesses.

- Mettre en place l'outil [6].

- Desserrer le galet-tendeur.

- Déposer :

* la courroie d’entrailnement des ac-
cessoires,

* le galet-tendeur,

* la poulie de vilebrequin.

- Protéger le faisceau du radiateur par un
carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.

- Mettre en place le palonnier [8] équipé de
ses chaines [9] sur la patte d’élingage
(10) et le mettre en tension (Fig.Mot.31).
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- Ecarter le joint (11).

- Déposer :
* I'écrou (12),
* les 3 vis (13),
* le support moteur (14),
* les éléments (15) du carter de distribution,
* le carter de distribution inférieur.

- Déposer l'outil [6].

- Tourner le vilebrequin avec l'outil [7].

- Piger le volant-moteur a I'aide de la pige
[2] (sans déposer le démarreur).

- Piger la poulie d’arbre a cames a l'aide
de l'outil [3] (Fig.Mot.32).

- Piger la pompe d’injection a l'aide de
I'outil [4].

- Desserrer la fixation du galet tendeur (12).

- Resserrer la fixation en position détendue
maxi.

- Déposer la courroie de distribution (17).

Repose

Impératif : Vérifier que les galets (16) et
(18) tournent librement (absence de
point dur), vérifier également que ces
galets ne sont pas bruyants et/ou qu’ils
ne présentent pas de projections de
graisse (Fig.Mot.33).

- Desserrer les vis (19).

- Contréler la libre rotation des poulies
(20) et (21) sur leur moyeu.

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour.
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- Tourner les 2 poulies (20) et (21) dans le
sens horaire jusqu’en butée a fond de
boutonnieres.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans l'ordre suivant :

* vilebrequin (immobiliser la courroie a
I'aide de I'outil [5]) (Fig.-Mot.34),
* galet-enrouleur (18).

CARROSSERIE
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- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (21).

- Tourner légérement le pignon d’arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d’engager la courroie sur le
pignon.

Attention : le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur d’'une
dent.

- Engager la courroie sur le galet-tendeur
(16) et sur le pignon de pompe a
eau (22).

- Mettre le galet-tendeur (16) en contact
avec la courroie.

- Presserrer la vis de fixation du galet-
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer l'outil [5].

Prétension de pose
de la courroie

- Mettre en place l'outil [1] (Fig.Mot.35).

Nota : vérifier que I'outil [1] n'est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet-tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(2 laide de l'outil [10].

- Afficher 106 £ 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : En déposant une vis (19) sur
chacune des poulies (20) et (21),
s’assurer que ces vis (19) ne sont pas en
butée de boutonniére. Dans le cas con-
traire, reprendre 'opération de repose de
la courroie de distribution (Fig.Mot.36).

CARROSSERIE

- Amener les vis (19) en contact contre les
poulies.

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m.

- Déposer les piges de calage [2] - [3] - [4].

- Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le sens
normal de rotation du moteur (sens horaire).

Calage de distribution
Moteur DW8

Tension de courroie :

-Serrer I'écrou du tendeur a 0,1
daN.m.

-Tourner le tendeur pour afficher
106 + 2 unités SEEM.

-Serrer I'écrou du tendeur a 1,8
daN.m.

-Serrer les vis des poulies a 2,3
daN.m.

-Retirer les piges et l'outil de
contréle de tension. Sens de tensior(
-Effectuer 8 tours de vilebrequin

dans le sens horaire.

-Reposer les piges.

-Desserrer les vis de I'écrou du
tendeur et de la poulie.
-Tourner le tendeur pour afficher
41 + 2 unités SEEM.

-Serrer I'écrou du tendeur a 1,8
daN.m et les vis des poulies &
2,3 daN.m.

Outil de contréle de tension :
SEEM C.TRONIC Type 105.05

Pige (-).0188-E
(vis M8 x80x125)

Pige g6 (-).0188-H

Pige de volant moteur: (-).0188-D|
(a coté du démarreur)

Courroie d’accessoires
Moteur DW8

Sans climatisation

Impératif : Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

Tension de pose de la courroie

- Reposer les piges [2] - [3] - [4].
- Desserrer :

* les vis (19) (Fig.Mot.33),

* I'écrou (23) (Fig.Mot.35).

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour.

- Mettre en place I'outil [1].

- Tourner le galet tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a laide de l'outil [10]) (Fig.Mot.35).

- Afficher 41 + 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m (Fig.Mot.33).

- Déposer l'outil [1].

- Reposer I'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 38 et 42 unités SEEM.

Impératif : valeur relevée en dehors de
la tolérance : détendre la courroie et
recommencer |'opération.

- Déposer les outils [1], [2], [3], [4].

Contréle du calage
de la distribution

- Effectuer 2 tours dans le sens de rotation
moteur sans revenir en arriere (sens horaire).

- Reposer la pige [2].

- Veérifier visuellement que les décalages

entre les trous de moyeux d’arbre a

cames et pompe d’injection, et les trous

de pigeage correspondants ne soient

pas supérieurs a 1 mm.

Déposer la pige [2].

Reposer :

* le carter de distribution inférieur,

* le support moteur (14) (Fig.Mot.31),

* les éléments (15) du carter de distribution,

* I'écrou (12) : serrage a 4,5 daN.m,

* les 3 vis (13) : serrage a 4,5 daN.m,

* l'outil [6].

Reposer :

* la poulie de vilebrequin (9),

* les vis (8) : serrage a 1 daN.m,

* le galet-tendeur (7).

* la courroie d’entrainement des acces-
soires (6).

- Déposer l'outil [6].

- Reposer la plaque de fermeture :
rage a 1,9 daN.m.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

Moteur DV4TD
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Outillages nécessaires :

[1] Pige de calage du vilebrequin (ref.
0194-A).

[2] Pige de pignon d'arbre a cames (ref.
0194-B).

[3] Arrét en rotation volant moteur (ref.
0194-C).

Dépose

- Déposer :
* la roue avant droite,
* |'écran pare-boue avant droit,
* la courroie d'entrainement des acces-

soires,

- Mettre l'outil [3] dans le trou (A) situé
dans le carter chapeau du vilebrequin
(Fig.Mot.37).

MOTEURS DIESEL

Calage de distribution
Moteur DV4TD

Pige de pignon darbre & cames|

Réf:0194-B

PPE
haute
pression

Pose et tension de la courroie :
- Pignons d'arbre a cames et de vilebrequin pigés.
- Poser la courroie, brin bien tendu, dans I'ordre suivant :
* pignon de distribution
* galet enrouleur
* poulie d'arbre & cames
* pompe haute pression
* pompe a eau
* galet tendeur.
- A l'aide d'une clé six pans, amener l'index (C) du galet
tendeur au milieu de la zone de contréle (B) en tournant
le tendeur dans le sens horaire.
- Serrer la vis (A) & 2,5 daN.m.
- Déposer les piges.
- S'assurer du bon plaquage du pignon de distribution sur
le vilebrequin.
- Entrainer en rotation le vilebrequin sur 10 tours.
- Poser les piges.
- Contréler le bon positionnement de I'index (C).

- Déposer la poulie d'entrainement des
accessoires.

- Ecarter le faisceau électrique du carter
supérieur de distribution.

- Déposer les carters inférieur et supérieur
de distribution.

- Déposer le capteur régime moteur (1)
(Fig-Mot.38).

Courroie d’accessoires
Moteur DV4TD

Sans Clim.

Avec Clim.

Impératif : la piste magnétique (B) ne doit
présenter aucune trace de blessure et
ne devra étre approchée avec aucune
source magnétique; dans le cas con-
traire, il faudra remplacer le pignon de
vilebrequin.

- Déposer la vis (E) de I'équerre anti-
décalage.

- Reposer la vis de poulie d'entrainement
des accessoires.

- Déposer l'outil [3].

- Tourner le vilebrequin par la vis d'en-
trailnement des accessoires dans le
sens des aiguilles d'une montre .

- Piger la poulie d'arbre & cames a l'aide
de l'outil [2] (Fig.Mot.39).

- Piger le pignon de vilebrequin de distri-
bution dans la pompe a huile avec l'outil
[1] (Fig.Mot.40).

Sommaire

- Déposer le support moteur droit (2) et son
support intermédiaire (3) (Fig.-Mot.39).

- Desserrer la vis de fixation (4) du galet
tendeur en retenant sa détente a l'aide
d'une clé six pans (Fig.Mot.41).

- Déposer la courroie de distribution.

- Placer un cric avec une cale en bois
sous le carter d’huile afin de soulager le
moteur lors de la dépose du support
moteur droit.

Repose

- Vérifier que les galets ainsi que la
pompe a eau tournent librement
(absence de jeu et point dur).

- Vérifier également que ces galets ne sont
pas bruyants et/ou qu'ils ne présentent
pas de projections de graisse.

- Vérifier aussi I'état de surface de ces
galets.

- Serrer :

* la vis de fixation du galet enrouleur a
3,5 daN.m,

*la vis de fixation du galet tendeur a
2,5 daN.m.
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MOTEURS DIESEL

- Contréler I'étanchéité des bagues d'é-
tanchéité au niveau de la pompe a huile
et de l'arbre a cames.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans l'ordre suivant :

« pignon de distribution,

« galet enrouleur,

« poulie d'arbre a cames (en s'assurant
que la courroie soit bien plaquée con-
tre le galet),

* pompe haute pression,

* pompe a eau,

« galet tendeur.

- Reposer I'équerre anti-décalage (E) et
serrer a 0,5 daN.m (Fig.Mot.38).

- Desserrer la vis (4) du galet tendeur
(Fig-Mot.41).

- A l'aide d'une clé six pans amener l'in-
dex (C) du galet tendeur au milieu de la
zone de contréle (D) en tournant le ten-
deur dans le sens horaire.

- Serrer la vis (4) a 2,5 daN.m.

- Déposer les outils [1] - [2].

- S'assurer du bon plaquage du pignon de
distribution sur le vilebrequin; entrainer
en rotation le vilebrequin sur 10 tours.

- Poser les outils [1] - [2].

- Contréler le bon positionnement de I'in-
dex (C) du tendeur dynamique; dans le
cas contraire, reprendre l'opération de
repose de la courroie.

- Déposer les outils [1] - [2].

- Reposer le capteur régime sur la pompe
a huile (serrage a 0,5 daN.m).

- Reposer le support moteur intermédiaire
(5) (Fig.Mot.42).

Moteur DW10TD

Outillages nécessaires :

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige
[2] (Fig.Mot.44).

- Serrer les vis (6) a 5,5 daN.m.
- Reposer le support moteur droit (7)
(Fig.Mot.43).

- Serrer I'écrou (8) a 4,5 daN.m.
- Serrer les vis (9) a 6,0 daN.m.
- Reposer :
* le carter inférieur de distribution,
* l'outil [3] sur le volant moteur.
- Desserrer la vis de fixation de la poulie
d'entrainement des accessoires.
- Déposer l'outil [3].
- Reposer :
* la courroie d'entrainement d'accessoires
(serrage a 0,3 daN.m + 180°),
* le pare-boue avant droit,
* la roue avant droite,
* le carter supérieur de distribution,
« le faisceau électrique sur le carter de
distribution.
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[1] Appareil de mesure de tension de
courroie (ref. 0192)

[2] Pige de calage du vilebrequin (ref.
0188-Y)

[3] Pige d'arbre a cames (ref. 0188-M)

[4] Epingle de maintien de courroie (ref.
0188-K)

[5] Arrétoir de volant moteur (ref. 0188-F)

[6] Clé d'entrainement de vilebrequin
(ref. 0117-EZ)

[7] Palonnier (ref. 0102-D)

[8] Chaine de levage (ref. 0102-M)

[9] Levier de tension (ref. 0188-J2)

[10] Extracteur de poulie (ref. 0188-P)

[11] Kit obturateurs (ref. 0188-T)

Dépose

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le fle-
xible; celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de l'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Déposer la roue avant droite.
- Déposer :
« I'écran pare-boue avant droit,
* la courroie d’entrailnement des acces-
soires,
* le conduit de suralimentation,
la téle de fermeture du carter d'em-
brayage.
- Bloquer le volant moteur a l'aide de
I'arrétoir [5].
- Déposer la vis de poulie d'entrainement
des accessoires.
- Reposer la vis sans la rondelle.
- Déposer :
*la poulie d'entrainement des acces-
soires (A l'aide de I'outil [10]),
* l'outil [5],
* la biellette anti-couple inférieure.
- Tourner le vilebrequin avec I'outil [6].
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- Débrancher la batterie.

- Déposer le cache-style.

- Ecarter :
* la boite de dégazage (1) (Fig.Mot.45),
* le calculateur (2) et son support.

- Déclipper et écarter les tuyaux carburant (3).

Impératif : obturer les orifices a l'aide de
l'outil [11].

- Déposer :
* le pontet (4),
* la butée (5),
* les carters (6) de distribution.

- Soutenir le moteur avec un palan par I'an-
neau de levage ou en placant un cric sous
le moteur (a l'aide des outils [7] et [8]).

- Protéger le faisceau du radiateur par un
carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.

- Déposer le support moteur droit (7).

- Piger la poulie d'arbre a cames a l'aide
de l'outil [3].

i




MOTEURS DIESEL

- Desserrer la fixation du galet tendeur (8)
(Fig-Mot.46).

- Resserrer la fixation en position détendue
maxi (Couple de serrage : 0,1 daN.m).
- Déposer la courroie de distribution.

Repose

Impératif : vérifier que les galets (9) et
(10) ainsi que la pompe a eau (11)
tournent librement (absence de jeu et
point dur), vérifier également que ces
galets ne sont pas bruyants et/ou qu'ils
ne présentent pas de projections de
graisse (Fig.Mot.47).

- En cas de remplacement, serrer le galet
(10) a 4,3 daN.m.

- Desserrer les vis (12).

- Contréler la libre rotation de la poulie
(13) sur son moyeu.

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Tourner la poulie (13) dans le sens
horaire jusqu'en butée a fond de bouton-
niéres.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

* vilebrequin (immobiliser la courroie a
I'aide de Il'outil [4]),
* galet enrouleur (10).

- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (14) (Fig.Mot.48).

- Tourner légérement le pignon d'arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d'engager la courroie sur le
pignon.

Calage de distribution
Moteur DW10TD

Pose et tension :

-Volant moteur et AAC pigés.

-Serrer les vis du pignon d'AAC a la
main.

-Tourner le pignon d'AAC dans le
sens horaire jusqu'a fond de bouton-
niere.

-Poser la courroie (au besoin, tourner
d'une dent maxi le pignon d'AAC).
-Tourner le tendeur pour afficher 98+
2 unités SEEM.

-Serrer la vis du tendeur a 2,3
daN.m.

-Vérifier que les vis du pignon d'AAC
ne sont pas en butée de bouton-

Pige ref.0188 M

niéres. Sens de
-Serrer les vis du pignon d'AAC a 2 tension
daN.m.

-Retirer les piges et I'outil de contréle

de tension.

-Effectuer 8 tours de vilebrequin
dans le sens horaire.

-Reposer la pige de volant moteur.
-Desserrer les vis du pignon d'AAC.
-Poser la pige de pignon d'AAC.
-Desserrer la vis du tendeur.
-Tourner le tendeur pour afficher 54
+ 2 unités SEEM.

-Serrer la vis du tendeur a 2,3
daN.m et les vis de la poulie d'AAC
a2 daN.m.

-

Outil de contréle de tension :
SEEM CTG 105.M

ra

-

GENERALITES

La pompe d'injection
haute pression ne né-
cessite pas de calage.

Pigeref.0188-Y.(aco6té dufiltre a huile versla
boite de vitesses).

Courroie d’accessoires
Moteur DW10TD

Sans climatisation

Avec climatisation

z
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Attention : le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur d'une
dent.

- Engager la courroie sur le galet tendeur
(9) et sur le pignon de pompe a eau (11).

- Mettre le galet tendeur (9) en contact
avec la courroie.

- Préserrer la vis de fixation du galet
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer l'outil [4].

Prétension de pose
de la courroie

- Mettre en place I'outil [1] (Fig.Mot.49).

Nota : vérifier que Il'outil [1] n'est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet tendeur (9) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre
(a I'aide de l'outil [9]).

- Afficher 98 + 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (8) 2,3 daN.m (sans modifier
la position du galet).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : en déposant une vis (12) sur la
poulie (13), s'assurer que ces vis (12) ne
sont pas en butée de boutonniére; dans
ce cas, reprendre 'opération de repose
de la courroie de distribution.

CARROSSERIE

- Amener les vis (12) en contact contre les
poulies.
- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.
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MOTEURS DIESEL

- Déposer les piges de calage [3] et [2].
- Effectuer 8 tours moteur dans le sens
normal de rotation.

Impératif : ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

Tension de pose de la courroie

- Reposer les piges [2] et [3].

- Desserrer les vis (12).

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Desserrer la vis (8).

- Mettre en place l'outil [1].

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre (a
l'aide de I'outil [9]).

- Afficher 54 + 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (8) a 2,3 daN.m (sans
modifier la position du galet).

- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.

- Déposer l'outil [1] pour relacher les
efforts internes.

- Reposer l'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 51 et 57 unités SEEM.

Impératif : valeur relevée en dehors de la
tolérance : détendre la courroie et re-
commencer |'opération.

- Déposer :
* 'appareil [1],
« les piges [2] et [3].

Controle du calage
de la distribution

- Effectuer 2 tours dans le sens de
rotation moteur sans revenir en arriéere.
- Reposer la pige [2].

Impératif : vérifier visuellement que le
décalage entre le trou de moyeux d'ar-
bres a cames et le trou de pigeage cor-
respondant ne soit pas supérieur a 1 mm.

- Déposer la pige [2].
- Reposer :
« le carter de distribution inférieur,
* le support moteur (7) (Fig.Mot.50),

17 19

- Monter le raccord [3] (ref.1503-E)
(Fig-Mot.52).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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CARROSSERIE

- Nettoyer le taraudage de la vis de poulie
dans le vilebrequin en utilisant un taraud
M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis.

- Serrer la vis a 4 daN.m + Loctite
Frenetanch.

- Compléter le serrage par une rotation de
51° (a l'aide d'un outil genre FACOM
D360).

- Controler le serrage............ 19,5 daN.m

- Reposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

- Déposer l'outil [5].

- Reposer la plaque de fermeture
Serrage a 1,8 daN.m.

Impératif : remplacer systématiquement
le collier d'échappement.

- Reposer la ligne d'échappement (rem-
placer systématiquement : les colliers
d'échappement).

- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Initialiser les différents calculateurs.

Lubrification

Contréle
de la pression d’huile

* les 3 vis (15) : serrage a 4,5 daN.m,
* I'écrou (16) : serrage a 4,5 daN.m,
* les éléments (6) du carter de distribution
(Fig.Mot.45),
* la butée (5) : serrage a 3,2 daN.m,
* le pontet (4) : serrage a 2,15 daN.m.
- Reposer l'outil [5].
- Reposer la biellette anti-couple (17)
(Fig-Mot.51).
- Serrer :
*la vis (18) a 5 daN.m,
* la vis (19) a 3,5 daN.m.
- Reposer la poulie d'entrainement des
accessoires.

Outillages nécessaires
[1] Manomeétre

[2] Flexible

[3] Raccord

Moteur DWS8

Attention : Le contréle de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, aprés
vérification du niveau d’huile.

- Brancher le manomeétre [1] et son flexible [2].

- Brancher un compte-tours.

- Relever les pressions.

- Déposer le manomeétre [1], son flexible
[2] et son raccord [3].

- Déposer le compte-tours.

- Reposer le manocontact de pression
d’huile avec un joint neuf (serrage a 3
daN.m).

- Reconnecter le manocontact.

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées correspondent a
un moteur rédé pour une température
d’huile de 80°C :

* contrdle 1 pression minimum (bars)....
................................ 1,8 a 1000 tr/min
* contrdle 2 pression minimum (bars)....
................................ 3,7 a 2000 tr/min
* contrble 3 pression minimum (bars)....
................................ 4,3 a 3000 tr/min
* contrdle 4 pression minimum (bars)....
................................ 4,5 a 4000 tr/min

Moteur DV4TD

- Déposer la cloche du filtre a huile avec
le filtrea huile.

- Repose le filtre a huile sur I'outil [1].

- Visser l'outil [1] en lieu et place de la
cloche.

- Placer les outils [2] et [3] sur I'outil [1].

- Relever les pressions.

- Déposer le manométre [1], son flexible
[2] et son raccord [3].

- Récupérer le filtre et le replacer sur la
cloche.

- Reposer la cloche sur le support du filtre
a huile.

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées correspondent a
un moteur rédé pour une température
d’huile de 110°C :

« contrdle 1 pression minimum (bars)....
................................ 1,3 2 1000 tr/min
* contrdle 2 pression minimum (bars)....
................................ 2,3 2 2000 tr/min
* contrdle 3 pression minimum (bars)....
................................ 3,3 a 3000 tr/min
« contrdle 4 pression minimum (bars)....
................................ 3,5 2 4000 tr/min

Moteur DW10TD

Attention : le contrble de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, aprés
vérification du niveau d’huile.
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- Déposer l'écran sous le groupe moto-
propulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Déposer le filtre a huile.

- Poser l'outil [3] (ref.1503-H) en lieu et
place du filtre a huile.

- Poser le manométre et le flexible sur
I'outil [3] (Fig.Mot.53).

Nota : mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger pro-
prement le circuit.

- Ouvrir la vis de purge (2) (Fig.Mot.55).

- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (3) (Fig.Mot.56).

MOTEURS DIESEL

maintenant le cylindre de charge rempli
au repere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu’au repére maxi (moteur froid).

Moteur DV4TD

Vidange

Nota : l'opération de vidange s'effectue
a froid.

- Ouvrir l'orifice de remplissage de la boite
de dégazage.
- Ouvrir la vis de purge (1) (Fig.Mot.58).

-
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GENERALITES

- Mettre le moteur en marche.
- Relever les pressions.
- Déposer :
* le manometre [1],
* le flexible [2],
* le raccord [3].
- Reposer :
* un filtre a huile neuf,
* 'écran sous le groupe motopropulseur.
- Effectuer le niveau d’huile moteur.

Pression d’huile

- Pression d’huile moteur 80°C mesurée
en lieu et place du manocontact :

* contrdle 1 pression minimum (bars)....

.................................. 2 21000 tr/min

* contrdle 2 pression minimum (bars)....

................................ 2,8 a 2000 tr/min

* contrdle 3 pression minimum (bars)....

................................ 3,7 a 3000 tr/min

* contrdle 4 pression minimum (bars)....

.................................. 4 a 4000 tr/min

Refroidissement

Moteur DW8
Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radia-
teur (Fig.Mot.54).

- Débrancher la durit inférieure du radiateur.
- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (3) (Fig.Mot.59).

Remplissage et purge du circuit

- Avant toute opération de remplissage,
rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

Attention contréler I'étanchéité du
circuit de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (ref.0173-2
(Fig-Mot.57).

)
)

- Reposer le bouchon de vidange (3)
(avec un joint torique et un clip neuf).

Remplissage et purge du circuit

Impératif : avant toute opération de
remplissage, rincer le circuit de refroi-
dissement a l'eau claire.

Attention : contrdler I'étanchéité du circuit
de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (Fig.Mot.60).
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans 'ordre d’é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repere 1 litre pour une purge correcte de
'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu’a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer la vis de purge deés que le liquide
s'écoule sans bulles.

CARROSSERIE
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MOTEURS DIESEL

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu'a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge.

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu'au repére maxi (moteur froid).

Moteur DW10TD
Vidange

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution.

- Desserrer la vis de vidange (1) du radiateur
(Fig.Mot.54).

- Mettre en place un tuyau sur la sortie
pour permettre de vidanger proprement
le circuit.

- Ouvrir la vis de purge (3) (Fig.Mot.61).
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- Ouvrir la vis de purge (4) (Fig.Mot.62).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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- Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (5) (Fig.Mot.63).

Sommaire

Remplissage et purge du circuit

- Remettre le bouchon (5).

page 50

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (Fig.Mot.64).

(1]
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans I'ordre d’é-
coulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli au
repére 1 litre pour une purge correcte de
I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/min jusqu’a la fin du deuxiéme cycle
de refroidissement (enclenchement puis
arrét du ou des motoventilateurs) en
maintenant le cylindre de charge rempli
au repere 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur la
boite de dégazage.

Moteur DW8
Pompe d’injection
Précautions a prendre

Antidémarrage électronique

Nota : avant la dépose de la pompe, le
module doit étre déverrouillé.

- Procédure de déverrouillage :
* ouvrir la vitre conducteur,
« fermer toutes les portes du véhicule,
 mettre le contact (sans ouvrir les portes),

» attendre 10 secondes (environ),
» couper le contact (sans ouvrir les
portes).

Attention : s’il y a ouverture des portes
apres coupure du contact, attendre 15
secondes et recommencer la procédure
depuis le début.

- Débrancher le calculateur moteur ou le
module de pompe.

Attention : le temps alloué pour la
dépose de I'élément concerné est de 10
minutes, passé cette durée, reprendre la
procédure au début.

- Cette procédure permet de s’assurer que
le module est effectivement déverrouillé.

- Cette procédure est la seule autorisant
un contréle de pompe au banc (sans
échange de module).

- Contréle de pompe au banc :

* module déverrouillé, le fonctionnement
de la pompe est possible apres avoir ali-
menté I'électrovanne par le connecteur
fixé sur la pompe (4 voies noir) :

(VOI€ 1) o + 12V
(VOI€ 4).eeiiiiiiiiiic e masse
Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer (Fig.Mot.65) :
* le cache-style (1),
* le répartiteur d’air (2),
* le tuyau (3) de vanne EGR.
- Débrider et dégager :
* les tuyaux de carburant (4),
* le tuyau de dégazage (5),
* le boitier électronique (6).
- Débrancher et écarter le tuyau (7)
(Fig-Mot.66).

- Dégrafer :
* le cable d’accélérateur (8),
* le cable de ralenti accélérée (9).
- Déposer les tuyauteries d’injection (10).
- Débrancher les connecteurs (11)-(12)
(Fig.Mot.67).
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- Déposer :
* la courroie d’entrainement des acces-
soires,
* |la courroie de distribution,
* la poulie de pompe a injection (en uti-
lisant l'outil [1] (ref. 0188-H) (Fig.Mot.68).

- Déposer :
* les 3 vis de fixation (13),
* |a fixation arriére de la pompe,
* la pompe d’injection,
* loutil [1].

Repose

- S’assurer de la présence de la vis (14) et
de l'entretoise (15) sur le support de
pompe d’injection (Fig.Mot.69).

B9/S

- Reposer la pompe d’injection.

- Reposer les 3 vis de fixation avant de la
POMPE ...coeeeeeerannnnnn serrage a 2 daN.m

- Serrer I'écrou (16) a 2,25 daN.m.

- Reposer les tuyauteries d’injection
(couple de serrage 2,5 daN.m).
- Reposer (Fig.Mot.70) :
* I'outil [1],
* la poulie de pompe a injection (17),
*les 3 vis de fixation (18) (couple de
serrage : 2,3 daN.m).
- Reposer :
* la courroie de distribution,
* la courroie d’entrainement des acces-
soires.

=
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- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Effectuer une initialisation des divers cal-
culateurs.

Controle et réglage
Réglage du ralenti accéléré

Moteur froid :

- Vérifier que le levier (2) est en butée a
droite (Fig.Mot.71) sinon, approcher
la tension du cable (3) par le serre-
cable (1).

- Achever la tension par le tendeur de
gaine (4).

Moteur chaud :
- Vérifier que le cable (3) est sans tension.

Contréle de la sonde thermostatique :

- Entre moteur froid et moteur chaud,
il doit exister un déplacement du céble
supérieur a 6 mm.

Réglage de la commande
d’accélérateur

Conditions préalables :

- Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur).

- Commande de ralenti accéléré libérée
(jeu J compris entre 0,5 et 1 mm).

Controle de la tension

du cable d’accélérateur

- Appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur.

- Vérifier que le levier (6) est en appui sur
la vis butée (5) sinon modifier la position
de I'épingle d’arrét de tension du cable
d’accélérateur.

- S’assurer qu’en position ralenti, le levier
(6) est en appui sur la butée (7).

MOTEURS DIESEL

Réglage de I’anticalage
(débit résiduel)

- Placer une cale de 3 mm [2] entre le
levier de charge (6) et la butée anti-
calage (7) (Fig.Mot.72).

8 2 [1]

[2]

- Pousser le levier de stop (8).

- Engager une pige [1] de diamétre 3 mm
dans le levier (2).

- Régler le régime moteur a 1700 tr/min
+/- 100 en agissant sur la butée (7).

- Déposer :
* la cale [2],
* la pige [1].

Réglage du ralenti

- Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (9).

Air conditionné :
- Régime ralenti .............. 875 £ 25 tr/min

Sauf air conditionné :
- Régime ralenti .............. 800 * 25 tr/min

Contréle de la décélération moteur

- Déplacer le levier de charge (6) pour
obtenir un régime moteur de 3500 tr/min.

- Lacher le levier de charge (6).

- La décélération doit étre comprise entre
2,5 et 3,5 secondes.

- La plongée doit étre d’environ 50 tr/min
par rapport au ralenti.

-Dans le cas contraire, consulter le
tableau ci-dessous.

décélération

trop rapide trop lente

anomalie le moteur le régime
constatée a tendance de rotation

a caler est supérieur

au ralenti
opération(s) | serrer la vis (7) | desserrer la
a effectuer d'1/4 de tour | vis (7) d'1/4

de tour

- Dans chacun des cas, vérifier le régime
de ralenti pour retouche éventuelle.

Injecteurs

[l
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MOTEURS DIESEL

Outillages nécessaires :

[1] Douille pour injecteurs (ref. 0149).

[2] Support pour porte-injecteur (ref.
0117-AJ).

Dépose

- Déposer :

* le cache-style,

* 'ensemble filtre a air/raccords,

* le répartiteur d’admission,

* le tuyau de vanne EGR,

« les tuyauteries d’injection,

* les tuyaux de retour carburant,

* les porte-injecteurs (4) en utilisant la
douille [1] (Fig-Mot.73),

* les rondelles d’étanchéité (5).

Contréle

Impératif : utiliser un liquide d’essai
approprié.

Attention : ne jamais exposer les mains

au jet, risque de blessure et de grave
intoxication du sang. Le liquide pulvérisé
s’enflamme tres facilement.

Contréle d’étanchéité

- Manomeétre en service.

- Sécher I'extrémité de I'injecteur.

- Actionner le levier de pompe.

- Maintenir une pression inférieure de 10
bars a la pression de tarage.

-Aucune goutte ne doit tomber de
I'injecteur en moins de 30 secondes.

Contréle forme du jet et ronflement
de 'injecteur

- Manometre isolé.

- Donner au levier de la pompe des
impulsions bréves et séches, l'injecteur
doit produire une pulvérisation trés fine
et homogéne (Fig.Mot.75).

1=

§
7
§
)

Démontage

- Fixer dans I'étau le support [2].

- Desserrer le porte-injecteur en utilisant
la douille [1].

- Respecter 'appariement buse/aiguille.

- Tremper les pieces dans le liquide d’essai.

Remontage
Nota : la rondelle pare-feu (1) doit étre

montée face bombée vers I'écrou (2)
(Fig-Mot.74).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- Lubrifier les piéces avant remontage
avec du liquide d’essai.
- Serrer 'ensemble a 3,5 daN.m + 14°5.

- Pour une cadence de un a deux pom-
pages par seconde, l'injecteur doit avoir
un ronflement trés doux.

- Pour une cadence plus rapide, le ron-
flement doit disparaitre.

Controle pression de tarage :

- Manometre isolé.

- Donner quelques coups de pompe rapi-
des pour purger le circuit.

- Manometre en service.

- Actionner le levier de pompe trés len-
tement.

- Relever la pression indiquée au moment
de l'ouverture de l'injecteur.

Réglage pression de tarage :

- Le réglage de la pression de tarage s’ef-
fectue par l'intermédiaire d’'une cale (3)
plus ou moins épaisse (Fig.Mot.76).

Nota : un changement de I'épaisseur des
cales de 0,10 mm donne en moyenne
une variation de la pression de tarage
de 10 bars.

Repose

Impératif : remplacer systématiquement
les rondelles d’étanchéité (5).

- Reposer :
* les rondelles d’étanchéité (5) (Fig.Mot.73),

* les porte-injecteurs (4) (serrage a 9
daN.m),

* les tuyauteries d'injection (serrer a 2.5
daN.m).

Filtre a gazole
Dépose

- Déposer le cache-style.

Impératif : avant d’effectuer cette opé-
ration, vider le corps en ouvrant la vis de
purge (1) un tube plastique permet
I'évacuation du gazole, le non-respect
de cette opération entraine I'écoule-
ment du gazole sur le mécanisme d’em-
brayage (Fig.Mot.77).

- Déposer :
* I'encliquetable (2),
* le collier (3).

- Ecarter le couvercle (4).

- Déposer le filtre a gazole (5) (Fig.
Mot.78).
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- Nettoyer le fond du bol.
Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- S’assurer de la présence des joints
d’étanchéité (6).

Purge

- Le réamorgage du circuit s’effectue en
actionnant la pompe (7) jusqu’au dur-
cissement de celle-ci (20 coups maxi).

Nota : la purge de l'air contenu dans le
circuit s’effectue par un clapet taré a 400
mbar vers le tuyau de retour des
injecteurs (dispositif de purge propre).

Moteurs HDI

Conditions d’intervention
sur le circuit de gazole

Préconisations

Attention : l'adjonction de produits ad-
ditivés tels que nettoyant circuit carbu-
rant/remétallisant, est interdite.

Consignes de sécurité
lors d’interventions

Préambule

- Toutes les interventions sur le systéme
d’injection doivent étre effectuées con-
formément aux prescriptions et régle-
mentations :

* des autorités compétentes en matiére
de santé,

« de prévention des accidents,

* de protection de I'environnement.

- Les interventions doivent étre effectuées
par du personnel spécialisé informé
des consignes de sécurité et des pré-
cautions a prendre.

Consignes de sécurité
- Compte-tenu des pressions tres élevées

(1350 bars) pouvant régner dans le cir-

cuit carburant, respecter les consignes

suivantes :

* interdiction de fumer a proximité im-
médiate du circuit haute pression lors
d’intervention(s),

 éviter de travailler a proximité de
flamme ou d’étincelles,

» pas d’intervention moteur tournant sur
le circuit haute pression carburant,

» aprés larrét du moteur, attendre 30
secondes avant toute intervention.

Nota : le temps d’attente est nécessaire
au retour a la pression atmosphérique
du circuit haute pression carburant.

- Moteur tournant :

* se tenir toujours hors de portée d’'un
éventuel jet de carburant pouvant
occasionner des blessures sérieuses,

* ne pas approcher la main prés d’'une
fuite sur le circuit haute pression
carburant.

Sommaire

Aire de travail :

- L'aire de travail doit étre propre (sol...) et
dégagée; les pieces en cours de répa-
ration doivent étre stockées a I'abri de la
poussiere.

Opérations préliminaires :

- Avant d’intervenir sur le systéme, il peut
étre nécessaire d’effectuer le nettoyage
du circuit sensible.

- Eléments du circuit sensible :

« filtre a carburant,

» pompe haute pression carburant,

* rampe d’alimentation (rail),

« canalisations haute pression carburant,

* porte-injecteurs Diesel.

Impératif : consignes de propreté :
I'opérateur doit porter une tenue vesti-
mentaire propre.

Impératif : obturer immédiatement apres
démontage les raccords du circuit haute
pression avec des bouchons, pour éviter
I'entrée d'impuretés dans le circuit haute
pression.

Impératif : couples de sécurité : respecter
toujours les couples de serrage du
circuit haute pression (tuyaux, brides porte-
injecteurs) avec clé dynamomeétrique péri-
odiquement contrélée.

Echange(s) de piéce(s) -
Opération(s) a effectuer

Attention : avant toute intervention sur le
moteur, effectuer une lecture des mé-
moires du calculateur d’injection.

Opérations interdites :

- Ne pas dissocier la pompe haute pres-
sion (4) carburant des éléments suivants
(Fig-Mot.79) :

* désactivateur du 3™ piston de pompe
haute pression carburant (2),

» bague d’étanchéité (1),

e raccord (3) de sortie haute pression
(dysfonctionnement).

MOTEURS DIESEL

8

- Ne pas dissocier les raccords (5) de la
rampe d’alimentation (6) (dysfonction-
nement) (Fig.Mot.80).

- Ne pas dissocier le porte-injecteur Diesel
(7) des éléments suivants (Fig.Mot.81) :

* injecteur Diesel (8),
* élément électromagnétique (10) (des-
truction).

- Ne pas manceuvrer I'écrou (9) (dysfonc-
tionnement).

- Ne pas dissocier le raccord (11) d'un
injecteur Diesel.

Attention : il est interdit de nettoyer la
calamine sur le nez de l'injecteur Diesel
ainsi que d’effectuer des nettoyages au
gazole et aux ultrasons.

Echange(s) de piéces(s)

- Lors de I'échange d’un calculateur d’injec-
tion, il est nécessaire d’effectuer un appren-
tissage du systéme antidémarrage.

- Pour effectuer I'opération, les conditions
suivantes sont nécessaires :

* posséder le code d’acces du module
analogique (inscrit sur carte confiden-
tielle client),

» posséder un calculateur d’injection
neuf et un outil de diagnostic,

« effectuer une procédure d’apprentissage
du calculateur moteur : (Apprentissage
Calculateur Moteur).

Téléchargement du calculateur

- L'actualisation du logiciel du calculateur
s’effectue par téléchargement a I'aide du
DIAG 2000.

- Cette opération s’effectue au moyen des
outils de diagnostic.

Echange calculateur d’injection

Attention I’échange du calculateur
d’injection entre deux véhicules se
traduit par I'impossibilité de démarrer le
véhicule.

Moteur DV4ATD

@F 8@8

[1]
[2] %
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Pompe haute pression

Outillages nécessaires:

[1] Extracteur de pignon pompe haute
pression (ref. 0194-H).

[2] Arrét en rotation pignon de pompe
haute pression (ref. 0194-J).

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le systéme d’admission intégré,
« la courroie de distribution,
* le tube haute pression de sortie de
pompe-entrée rampe.
- Placer I'outil [1] sur la poulie de pompe
haute pression.
- Placer l'outil [2] dans le support de
pompe.
- Dévisser I'écrou pour extraire la poulie
de l'axe de la pompe.
- Déposer les outils [1] - [2].
- Débrancher et bouchonner les durits de
retour carburant.
- Débrancher le connecteur du capteur de
pression de pompe.
- Déposer (Fig.Mot.82) :
* les vis de support arriére de pompe (1),
« la vis de fixation de la patte sur le sup-
port (2),
eles vis du support de patte sur la
culasse (3).

- Déposer l'outil [2].
- Rebrancher le capteur de pression de
pompe.
- Placer le support arriere de pompe.
- Serrer les vis :
*(1)a1,5daN.m,
*(2) a 2 daN.m,
*(3) a2 daN.m.
- Reposer :
* le tube haute pression neuf
* la courroie de distribution,
* le systéme d’admission intégré.
- Brancher la batterie.

Rampe commune d’injection

.14 OD Eﬂﬂ:@ 1,7 m.daN
[2]

cu 2D 22m.daN
20

() 1,7 m.daN | 1,7 m.daN
[3]

.17 2D 2,2m.daN
(4]

@:@ E_ 1,7 mdaN|2,25m.daN

/o

O

0 17

Outillages nécessaires :

[1] Kit de bouchons (ref. 0194-T).
[2] Coffret de serrage (ref. 1609).
[3] Coffret de serrage (ref. 1609).
[4] Coffret de serrage (ref. 1609).

Nota : [I'utilisation d'une rallonge de
40,0 mm est nécessaire, suivant les rac-
cords haute pression .

Dépose

- Débrancher la batterie.

- Déposer :
* le cache-style,
* le systeme d’admission intégré.

- Nettoyer les raccords haute pression
avant desserrage.

- Maintenir I'embout (A) (Fig.Mot.84).

- Desserrer le raccord de sortie de pompe (1).

- Desserrer le raccord d'entrée de rampe
d'injection (2).

- Déposer le tuyau (3).

- Maintenir I'embout (B).

- Desserrer :
*les raccords (4) sur les injecteurs

Diesel.

* les raccords (5).

- Déposer les tuyaux (6).

- Obturer les orifices a l'aide du kit de
bouchons [1].

- Déposer le tuyau de retour carburant sur
la rampe d'injection.

- Débrancher le capteur haute pression (7).

- Desserrer les vis (8).

- Déposer la rampe d'injection (9).

Impératif : ne pas dissocier le capteur de
haute pression (7) de la rampe d'ali-
mentation (9).

Repose

- Remplacer les tuyaux haute pression
déposés ainsi que les joints.

- Reposer la rampe d'injection (9).

- Serrer les vis (8) a la main.

- Rebrancher le capteur haute pression
carburant (7).

- Reposer un tube haute pression neuf (3).

- Serrer les raccords (1) et (2) a la main.

- Maintenir I'embout (A).

- Al'aide des outils [2], serrer le raccord (1) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

- ATaide des outils [3], serrer le raccord (2) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.

L
=2
g
14
|_
O
L
|
‘Wl
|_
4
L .
= - Déposer :
w * les 3 vis (4) de fixation de pompe sur
o son support la pompe (Fig.Mot.83),
=2 * la pompe.
(¢}
‘Wl
L
- 4
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w
n
(/2]
)
14 Repose
(14
g - Placer la pompe sur son support.
- Serrer les 3 vis (4) a 2,5 daN.m.
- Placer l'outil [2] dans le support de
pompe.
- Serrer I'écrou de poulie a8 5 daN.m.
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- Reposer les tubes (6) neufs.
- Serrer les raccords (4) et (5) a la main.

Attention : s'il est impossible de mettre
en place les tubes déposer les
injecteurs et suivre la méthode de
repose des injecteurs.

- Serrer les vis (8) a 2,25 daN.m; a l'aide
de l'outil [4].
- Maintenir I'embout (B).
- Al'aide des outils [2], serrer les raccords (4) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.
- Al'aide des outils [3], serrer les raccords (5) :
* préserrage 1,7 daN.m,
* serrage a 2,2 daN.m.
- Reposer le systeme d’admission intégré.
- Ne pas reposer la cuve de filtre a air.
- Rebrancher la batterie.
- Démarrer le moteur.
- Vérifier 1'étanchéité des différents
raccords.
- Accélérer le moteur a 3500 tr/min.
- Veérifier I'étanchéité des différents rac-
cords.
- Remplacer les piéces défectueuses (si
nécessaire).
- Reposer :
* la cuve de filtre a air,
* le cache-style.
- Faire un essai sur route :
 engager le 3éme rapport,
» stabiliser le régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).
- Déposer :
* la cuve de filtre a air,
« contrbler I'étanchéité des raccords.
- Reposer :
* la cuve de filtre a air,
* le cache-style.

Systéme d’admission
intégrée

Dépose

- Débrancher la batterie.
- Déposer le cache-style.
- Débrancher le connecteur du débitmétre.
- Déposer le coude de sortie de turbo.
- Déposer (Fig.Mot.85) :
* les vis du résonateur (1) (suivant fleche),
* le résonateur (1) en le pivotant.

- Déposer :
* le col d'entrée d'air,
* le raccord d'entrée d'air du turbo,
* les vis de fixation (4) de la cuve de
filtre a air (Fig.Mot.86).
- Ecarter le faisceau électrique (B).
- Déposer les vis (5) du protecteur de filtre a
gazole (suivant équipement) (Fig.Mot.87).

=
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Repose

- Remplacer les joints (13) en les lubrifiant
légerement (a l'aide d'huile moteur)
(Fig.Mot.90).

-

GENERALITES
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- Reposer le systéeme d'admission intégré
inférieur (14).

- S'assurer de la présence des butées
caoutchouc en (A).

- Approcher les vis de fixation (10) et (11)
du systéme d'admission intégré inférieur
(14).

- Serrer les vis (11) a 1,0 daN.m dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.91).

- Desserrer la vis (6).

- Déposer le filire a gazole en respectant
les consignes de propreté.

- Obturer les raccords.

- Déposer (Fig.Mot.88) :
* les vis de fixation (7) et (8) du support

de filtre a gazole,

* le support filtre a gazole (9).

- Déposer (Fig.Mot.89) :
* les vis de fixation (10) et (11) du sys-
teme d'admission intégre,
* les connecteurs des injecteurs,
* le circuit de retour de carburant.
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Impératif : obturer les orifices de retour
des injecteurs en respectant les con-
signes de sécurité.

- Déposer le systéeme d'admission intégré
inférieur (14).

- Obturer :
* les conduits d'air,
* le porte-arbre a cames.

[&

- Serrer les vis (10) a 1,0 daN.m.

- Déposer les bouchons sur le circuit de
retour carburant.

- Reposer :

* le circuit de retour de carburant,

* les connecteurs des injecteurs,

¢ le tube Recyclage des Gaz d'Echap-
pement.

- Reposer le support de filtre a gazole (9)
(Fig-Mot.88).

- Serrer :

* la vis (8) a 0,5 daN.m,
e lavis (7) a 1 daN.m.

- Reposer le filtre a gazole sur son sup-
port et serrer a 0,5 daN.m.

- Reposer le boitier du filtre a air; s'assurer
de la bonne position des pions de
centrage.

- Remettre le faisceau dans le point de
bridage (B) (Fig.Mot.86).

- Serrer les vis (4) a 0,5 daN.m.

- Reposer :

* le col d'entrée d'air,
*le résonateur en lubrifiant le joint
torique (a I'aide d'huile moteur),
* |la vis du résonateur sur le déshuileur a
0,75 daN.m,
* la vis du résonateur sur le turbo a 2,5
daN.m,
* le raccord d'entrée d'air du turbo.
- Reposer le cache-style.
- Rebrancher la batterie.
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Filtre a carburant

Dépose

ra

- Déposer (Fig.Mot.92) :
« le cache batterie (B),
* le couvercle (A) du filtre a air.

z

ra

GENERALITES

- Réamorcer le circuit de carburant a
I'aide la pompe (vérifier au travers de la
durit l'absence de bulles d'air dans le
circuit de carburant).

- Démarrer le véhicule.

- Veérifier |'étanchéité du circuit de carburant.

Moteur DW10TD
Pompe haute pression

- Déposer le support (3) du bocal de
I'élément filtrant.

- Desserrer l'écrou (4) (a l'aide de l'outil
[3]) (Fig.Mot.95).

- Ecarter le tube de dépression de freins (C).

- Bouchonner les deux raccords d'entrée
et de sortie carburant.

- Déposer la protection du filire (5)
(suivant équipement) (Fig.Mot.93).
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[2] (1]

- Déposer la poulie d'entrainement pompe
haute pression (5) (a I'aide de I'outil [4]).

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant desserrage.

Impératif : appliquer un contre-couple en
(A) (Fig.Mot.96).

L - Déposer la vis de fixation (4) du filtre.
8 - Extraire le filtre (1) dans le sens de la
= fleche (S).
E - Débrancher les connecteurs du réchauf-
3 feur carburant (2) et du détecteur de
L présence d'eau (6).
\d - Vidanger la cuve de carburant dans un
récipient adéquat.
E - Récupérer le réchauffeur de carburant
[TT] (2) et le joint (3).
= - Récupérer le détecteur de présence
L d'eau (6) et le joint (7) (Suivant
o équipement).
=2
8 Repose
- Remonter le réchauffeur de filtre a car-
burant équipé d'un joint torique neuf (3).
- Remonter le détecteur de présence
| d'eau équipé d'un joint torique neuf (7)
(serrage a 1,5 daN.m).
- Rebrancher le réchauffeur de carburant
et le détecteur de présence d'eau.
L - Rebrancher l'arrivée et la sortie carburant
14 ainsi que le tube de vidange.
(L}J) - Remonter le filtre a carburant (1).
7] - Reposer la vis de fixation (4) du filtre
(@) (serrage a 0,5 daN.m).
(' - Refixer la protection du filtre.
(14 - Serrer les vis (8) a 0,5 daN.m.
< - Reposer le couvercle du filtre a air (ser-
o rage a 0,5 daN.m).
- Reposer le cache-batterie.
- Fixer le tuyau de dépression de freins
sur le nouveau filtre.

Outillages nécessaires :

[1] Palonnier (ref. 0102-D).

[2] Chaine de levage (ref. 0102-M).

[3] Pige d'immobilisation poulie (ref. 0188-V).

[4] Ensemble pour décollement de pignon
de pompe haute pression (ref. 0188-R).

[5] Clé a tuyauter (ref. 1603-G (4220-TD)).

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

[7] Coffret de serrage (ref. 1603-A/E/B/D
(4220-T (B-J))).

Dépose

- La courroie de distribution.

- Reposer le support moteur supérieur.

- Serrer légéerement les vis.

- Débrancher et écarter le faisceau électrique.

- Ecarter le support faisceau (1) (Fig.
Mot.94).

- Débrancher les connecteurs.

- Vidanger et écarter le bocal (2) de I'élé-
ment filtrant.

- Obturer les orifices a l'aide de I'outil [6].

- Ecarter les tuyaux (10) et (11).
- Obturer les orifices a I'aide de I'outil [6].
- Déposer :
* canalisation haute pression (6),
* les vis (7).
- Desserrer la vis (13).
- Basculer le support (14).
- Déposer les fixations (12).
- Déposer la pompe haute pression car-
burant.

Repose

- Remplacer systématiquement le tuyau
(6) haute pression.

- Procéder dans l'ordre
opérations de dépose.

- Serrer :
* les fixations (12) a 2,25 daN.m,
* les vis (7), (13) a 2,25 daN.m,
* serrer a la main les raccords (A),
* I'écrou (4) a 5 daN.m.

- Reposer la courroie de distribution.

- Reposer le tube d'alimentation haute
pression; serrer a la main les raccords.
- Serrer le tuyau (6) a 2,25 daN.m (a I'aide

des outils [5] et [7]).
- Faire un essai sur route :
» engager le 3 rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).
- S'assurer de la bonne étanchéité des
différents raccords.

inverse des

page 56

=

Sommaire

[&

- >

i



Rampe d’injection commune

[4]

Outillages nécessaires :

[1] Clé dynamométrique (ref. 1603-A/B/D).
[2] Clé a tuyauter (ref. 1603-G).

[3] Clé a tuyauter (ref. 1603-F).

[4] Rallonge (ref. 1603-E).

[6] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

Dépose
- Débrancher la borne négative de la batterie.

- Déposer le cache-style.
- Ecarter le faisceau (5) (Fig.Mot.97).

- Désaccoupler et écarter la durit (7) de
réaspiration des vapeurs d'huile.

- Désaccoupler les tubes (1), (2), (3) et (4)
et les obturer a l'aide de l'outil [6].

- Ecarter les tubes (1), (2), (3) et (4).

- Déposer le support (6).

Impératif : nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

=
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- Appliquer un contre-couple en (a)
(Fig-Mot.98).

- Desserrer le raccord (10).

- Desserrer le raccord (9).

- Déposer le tube d'alimentation haute
pression (8).

- Appliquer un contre-couple en (b)
(Fig-Mot.99).

- Desserrer les raccords sur les injecteurs
Diesel.

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig.Mot.100).
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- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection directe haute pression carburant.

- Déposer les tubes d'alimentation haute
pression.

Impératif : obturer les orifices a I'aide de
l'outil [6].

- Déconnecter (Fig.Mot.101) :
* le capteur haute pression carburant (11),

MOTEURS DIESEL

- Déposer :
* les vis (13),
* la rampe (14) d'injection directe haute
pression carburant.

Repose

Impératif : remplacer le(les) tuyau(x)
haute pression injection Diesel déposé(s).

- Reposer :
* la rampe (14) d'injection directe haute
pression carburant,
* approcher les vis (13).
- Connecter :
* le capteur haute pression carburant (11),
* la sonde de température carburant (12).
- Reposer :
* le tube d'alimentation haute pression (8);
serrer a la main les raccords (9) et (10),
* les tubes d'alimentation haute pression.
- Serrer a la main les raccords.
- Serrer (a l'aide des outils [1], [4], [3]) :
* le raccord (9) a 2 daN.m,
* le raccord (10) a 2 daN.m; appliquer un
contre-couple en (a).

Attention : s'il est impossible de mettre
en place les tubes, déposer les injecteurs
et suivre la méthode de repose des
injecteurs.

- Serrer les vis (13) a 2,3 daN.m.

- Appliquer un contre-couple en (b).

- Serrer les raccords sur les injecteurs
Diesel a 2 daN.m (a I'aide des outils [1],
(4], [3D.

- Appliquer un contre-couple en (c).

- Serrer les raccords sur la rampe d'injec-
tion directe haute pression a 2 daN.m
(a l'aide des outils [1], [4] et [2]).

- Reposer le support (6).

- Poser les outils [6].

- Accoupler les tubes (1), (2), (3) et (4).

- Reposer :

e la durit (7) ,
* le faisceau (5).

- Reposer le cache-style.

- Brancher la borne négative de la batterie.

- Faire un essai sur route :

* engager le 3™ rapport; stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
 accélérer a fond (jusqu'a : 3500 tr/min).

- S'assurer de la bonne étanchéité des dif-
férents raccords.

Injecteurs

* la sonde de température carburant (12).

(1]
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MOTEURS DIESEL

Outillages nécessaires :

[1] Clé a tuyauter (ref. 1603-F (4220-TD)).

[2] Clé a tuyauter (ref. 1603-G (4220-TC)).

[3] Kit obturateurs (ref. 0188-T).

[4] Coffret de serrage (ref. 1603-A/E/B/D
(4220-T(B-G-J))).

Identification

Nota : 2 classes d'injecteurs.

- Les porte-injecteurs sont repérés par un
gravage ou un repére peinture situé sur
la partie supérieure du bobinage vers
I'orifice de retour de gazole :

e repére numérique : 1 = repére(s) de
peinture : bleu = injecteur de classe 1,
* repére numérique : 2 = repére(s) de
peinture : vert = injecteur de classe 2.

- Marquage d'identification comprenant :
* (A) : identification : fournisseur(s),
* (B) : numéro d'identification PSA,
* (C) : identification des classes.

Impératif : lors de I'échange d'un porte-
injecteur, commander un élément de
méme classe ; le moteur doit étre équipé
de 4 porte-injecteurs de la méme classe.

Dépose

- Déposer le cache-style.

- Débrancher (Fig.Mot.102) :
* la batterie,
* les capteurs (1) et (2),
* les connecteurs (6).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

- Ecarter :
°le tuyau (7) de
vapeurs d'huile,
« le faisceau (3).
- Déposer la durit de retour gazole (4).
- Obturer les orifices (a I'aide de l'outil [3]).
- Déposer le support (5).

réaspiration des

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant le desserrage.

(b)

- Appliquer un contre-couple en
(Fig-Mot.99).

- Desserrer les raccords.

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig.Mot.100).

- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection directe haute pression carburant.

- Déposer les 4 tuyaux haute pression.

Impératif : obturer les orifices (a l'aide de
I'outil [3]).

Impératif : ne pas intervenir sur I'écrou
(d) (Fig-Mot.103).

- Déposer :

* les écrous (8),

* les rondelles (9),

*les brides d'injecteurs
injecteurs (12),

* les bagues d'étanchéité (13),

* les joints cuivre (14),

* les grains d'appui (11).

(10), les

Nota : en cas d'impossibilité de déposer
l'injecteur, déposer le goujon (15) en
utilisant un contre-écrou, puis, a l'aide
d'une clé plate, manoeuvrer l'injecteur
en (e).

Impératif : obturer les puits d'injecteurs
Diesel, obturer les orifices (a l'aide de
l'outil [3]).

Repose

Impératif : remplacer le(les) tuyau(x)
haute pression injection Diesel déposé(s).

Attention : lors de la dépose des écrous
(8), il se peut que les goujons (15) se
dévissent avec I'écrou; dans ce cas, a la
repose, respecter scrupuleusement le
sens des goujons.

- Reposer les goujons dans la culasse a
I'aide d'un écrou/contre-écrou.

- Reposer les goujons (15) (si déposés)
dans la culasse (couple de serrage :
0,75 daN.m).

Attention : au remontage, respecter le
sens de courbure de la bride (10).

Attention : respecter le sens de montage
des rondelles (9).

- Déposer les obturateurs des puits d'in-
jecteurs Diesel.
- Reposer :
* les grains d'appui (11),
* les joints cuivre neufs (14),
* les bagues d'étanchéité neuves (13),
¢ les injecteurs (12), les brides d'in-
jecteurs (10),
* les rondelles (9),
* les écrous neufs (8).

- Epingler les tuyaux haute pression sur
les injecteurs et la rampe.

- Serrer les écrous (8) a 3 daN.m.

- Appliquer un contre-couple en (b)
(Fig-Mot.99).

- Serrer les 4 tuyaux haute pression (a
I'aide de I'outil [2] et [4] ; couple de ser-
rage : 2 daN.m).

- Appliquer un contre-couple en (c)
(Fig-Mot.100).

- Serrer les tuyaux haute pression
(a l'aide de l'outil [1] et [4] ; couple de
serrage : 2 daN.m).

- Reposer :

* le support (5),
e la durit (4).

- Remettre en place :

* le faisceau (3),
e la durit (7).

- Rebrancher :

* les connecteurs (6),
* la batterie.

- Faire un essai sur route :

* engager le 3*™ rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a 3500 tr/min).

- Vérifier [I'étanchéité des différents
raccords.

- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

Filtre a carburant
Dépose

- Débrancher la batterie ;

- Déposer I'écran sous le groupe moto-
propulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Ouvrir la vis de purge (1) (Fig.Mot.104).

- Ecarter les raccords (2) et (3).
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Impératif : obturer a I'aide de bouchons
les orifices.

- Poser une douille de 22 mm (En (a))
(Fig-Mot.105).
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- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et desserrer simultanément d'un
quart de tour.

- Déposer (Fig.Mot.106) :

* le couvercle (4),
* la rondelle ondulée (7),
* I'élément filtrant (6).

Nettoyage

- Laisser s'écouler le carburant contenu
dans le filtre a carburant (5).

- Ecarter les raccords (sous le filtre a car-
burant).

Impératif : obturer a l'aide de bouchons
les orifices.

- Déclipper et soulever le filtre a carburant.

- Déposer le filtre a carburant (5).

- Nettoyer le filtre a carburant.

- Avant remontage, laisser s'égoutter le filtre
a carburant.

Impeératif : utiliser exclusivement les
chiffons RESISTEL (disponible en
pieces de rechange) ; ne pas utiliser
d'air comprimé.

Repose

Impératif : ouvrir le sachet contenant
I'élément filtrant neuf (juste avant la
repose).

- Reposer :
* le filtre a carburant (5),
* I'élément filtrant neuf (6) et le positionner
correctement,
* la rondelle ondulée (7),
* le couvercle (4).

Attention : positionner le couvercle (4) et
les conduits (b) perpendiculaires au
moteur (repére (d) situé cote filtre a air)

- Déposer les bouchons.

- Accoupler les raccords (2) et (3).

- Rebrancher la batterie.

- Initialiser les différents calculateurs.

Purge du circuit d’alimentation

- Pour remplir le filtre a carburant, mettre
et couper le contact a plusieurs reprises
(6 fois).

Contréle d’étanchéité

- Démarrer le moteur.
- Vérifier I'absence de fuite de carburant.

Turbocompresseur
Moteur DV4TD
Dépose

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Déposer l'écran de protection sous le
moteur.

- Débrider les tuyaux de direction assistée
et de réfrigération (A) (Fig.Mot.108).
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- Ouvrir le circuit de direction assistée en (B).

- Ecarter les tuyaux.

- Déposer les vis (1) de I'écran thermique
(Fig-Mot.109).
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MOTEURS DIESEL

Repose

- Nettoyer le plan de joint.

- Vérifier I'absence de corps étrangers
dans le collecteur d'échappement et le
circuit d'admission.

- Remplacer les écrous de fixation du tur-
bocompresseur et les serrer a 2,5 + 0.5
daN.m.

- Remplacer les joints cuivre.

- Reposer les raccords d'huile de grais-
sage du turbocompresseur.

Attention : lors du serrage des raccords,
veiller a ce que ceux-ci ne tournent pas
(les maintenir si nécessaire).

- Reposer :

* le collier supérieur neuf de catalyseur,
* |'écran supérieur du collecteur d'admis-
sion et serrer les vis a 1 daN.m.

- Protéger le radiateur de refroidissement
avant de remettre I'écran thermique.

- Reposer I'écran thermique par le haut et
serrer les vis (1) a 0,5 daN.m (Fig.
Mot.109).

- Reposer le tuyau de direction assistée
en (B) et le serrer a 2 £ 0,5 daN (Fig.
Mot.108).

- Brider les tuyaux de direction assistée et
de réfrigération en (A).

- Purger le circuit de direction assistée
(voir chapitre «Direction»).

- Rebrancher la batterie.

Moteur DW10TD
Dépose

- Déposer :
* la roue avant droite,
* le pare-boue avant droit.

- Déposer les écrans sous groupe moto-
propulseur.

- Vidanger la boite de vitesses.

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le flexible;
celui-ci ne supporte pas les contraintes
en torsion, traction ni flexion provoquées
par la dépose de I'un des supports du
groupe motopropulseur.

- Déposer :
* la biellette anti-couple inférieure,
* la transmission droite.

- Déposer la vis (1) (Fig.Mot.110).
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- Poser une douille de 22 mm (en (a)).

- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et serrer simultanément d'un quart
de tour.

Sommaire
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Attention protéger le radiateur de
refroidissement avant de retirer I'écran
thermique.

- Déposer :
* I'écran thermique,
*le manchon d'entrée d'air et l'atté-
nuateur de turbocompresseur,
* I'écran thermique supérieur de col-
lecteur d'échappement,
* le collier supérieur de catalyseur,
* le raccord d'arrivée d'huile sur le turbo-
compresseur,
* le retour d'huile du turbocompresseur,
* les 4 écrous de fixation du turbocom-
presseur sur le collecteur.
- Déposer le turbocompresseur.
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- Désaccoupler les conduits (2) et (3).

- Déposer :
* la boite de dégazage et son support,
* la vanne EGR (4) (Fig.Mot.111),
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3 - Mettre en place le raccord (7).
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

- Reposer la biellette anti-couple (17)

* le conduit (2), (Fig.Mot.114)

* I'ensemble (5) coude/doseur,
* le conduit (3).

- Obturer les orifices d'entrée et de sortie
du turbocompresseur.

- Déposer le support (8) (Fig.Mot.112).

- Serrer :
*lavis (18) a 1 daN.m,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

s

CARROSSERIE

* les écrous (19) a 1 daN.m,

* la vis (20) a 5 daN.m,

e la vis (21) a 3,5 daN.m,

« |'écrou de transmission a 32,5 daN.m,
* les vis de roue a 8,5 daN.m.

- Ecarter les raccords d'huile (6) et (7).

- Déposer :
* le coude (11),
* les écrous (9).

- Déposer la téle de fermeture du carter
d'embrayage.

- Basculer le moteur vers ['avant.

- Déposer le turbocompresseur (10).

Impératif : remplacer systématiquement
le collier d'échappement.

- Reposer la ligne d'échappement.

- Remplir la boite de vitesses et faire le
niveau.

- Compléter et purger le circuit de
refroidissement.

Culasse

Repose

- Contréler l'absence de corps étranger
dans le circuit d'admission.

Impératif : remplacer systématiquement
les écrous (9) (Fig.Mot.113).

- Reposer le turbocompresseur (10) . Moteur DW8
- Serrer :
* les goujons sur collecteur a 1 daN.m, Dépose

* les écrous (9) a 2,5 daN.m.
- Couple(s) de serrage (si nécessaire) :
« serrer les vis (12) a 1,2 daN.m,
¢ le raccord (13) a 1,2 daN.m,
« serrer les vis (14) a 2,3 daN.m.
- Reposer le support (8).
- Serrer :
* les vis (15) a 2,3 daN.m,
* les vis (16) a 3 daN.m,
« le raccord (6) a 4,75 daN.m.

- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le cache-style,
« I'ensemble filtre a air/raccords,
* le répartiteur d'admission,
* le tuyau de vanne EGR,
* la pompe a vide.

- Vidanger :

* le circuit de refroidissement,
* la cuve du filtre a gazole.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

- Déposer (Fig.Mot.115) :

* 'ensembile filtre a gazole (4),

* la vis (6),

* les 3 vis (5),

* le boitier de sortie d'eau (7),

* le tuyau (8),

* la boite de dégazage (9),

* le raccord aérotherme sur culasse.

- Déposer :
* la courroie de distribution,
* la poulie d'arbre a cames.
- Déposer (Fig.Mot.116) :
* les faisceaux haute pression (10),
* la vis (11),
* le tuyau de retour carburant (12).

- Désaccoupler le tuyau avant d'échap-
pement (c6té collecteur).

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 x 150.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,07 mm.

- Longueur des vis de culasse sans téton
(sous téte) : 121,5 mm.

- Longueur des vis de culasse avec téton
(sous téte) : 125,5 mm.

Repose

- Tourner le vilebrequin avec I'outil d'en-
trailnement du vilebrequin.

- Piger le volant moteur.

- Vérifier la présence de la goupille (en A)
(Fig-Mot.117).
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- Reposer un joint de culasse neuf.

- S'assurer que l'arbre a cames est en
position de pigeage en présentant le
pignon de distribution (vis M8 x 125).

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Monter des rondelles neuves.

- Enduire de graisse MOLYKOTE G
RAPIDE PLUS les filets et les faces
d'appui sous téte des vis.

- Serrer la culasse.

Impératif : procéder vis par vis et dans
I'ordre indiqué (Fig.Mot.118) :

* préserrage a 2 daN.m,

* serrage a 6 daN.m.

* serrage angulaire a 180°.

P
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- Reposer :
* la poulie d'arbre a cames (serrage a
2,3 daN.m),

* la courroie de distribution,
- Reposer le boitier de sortie d'eau (7)
équipé d'un joint neuf (Fig.Mot.119).

- Serrer les vis (5) a 1,4 daN.m.

- Reposer l'ensemble filtre a gazole
équipé d'un joint torique neuf.

- Serrer la vis (13) a 1,8 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.

- Purger le circuit de gazole.

=
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- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Moteur DV4TD
Dépose

- Débrancher la batterie.

- Vidanger le circuit de refroidissement.

- Débrider les tuyaux de direction assistée
des agrafes (A) (Fig.Mot.120).

MOTEURS DIESEL
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- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
149 mm.
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Repose

- Passer un taraud dans les trous de fixa-
tion culasse.

- Nettoyer les plans de joint du boitier de
sortie d'eau.

- Piger le pignon de vilebrequin.

- Vérifier la présence des goupilles (G)
(Fig.Mot.123).

- Déposer :
* |la courroie d’accessoires,
* la pompe de direction assistée (2) (sans
ouvrir le circuit de direction assistée),
* le systeme d’admission intégré,
* les vis (1),
* le collier du turbo sur le catalyseur,
* le catalyseur,
* la vanne EGR,
* la barrette de connexion des bougies
de préchauffage.
- Déposer (Fig.Mot.121) :
* la vis (3),
* le galet tendeur (4),
* |'alternateur,
* le support alternateur supérieur,
*les vis supérieures du support de
pompe haute pression,
* les injecteurs.

z

MECANIQUE

- Reposer un joint de culasse neuf d'é-
paisseur précédemment déterminée (en
respectant le sens de montage).

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE G
RAPID PLUS sur les filets et sous la téte.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué (Fig.Mot.124) :

* préserrage a 2 daN.m,
* serrage a 4 daN.m.
* serrage angulaire a 230°.

o (o} o o (o}
8 4 1 5 9
7 3 2 6 10
(o] (o} (oZ (o] (o}

- Déposer le boitier de sortie d'eau et
I'écarter.

- Déposer :
* le porte-arbre a cames,
* les linguets (repérer leur position).

- Desserrer les vis de fixation de la culasse
(dans I'ordre indiqué) (Fig.Mot.122).

- Décoller la culasse et la déposer.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
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- Reposer le boitier de sortie d'eau équipé
d'un joint neuf.
- Serrer les vis du boitier de sortie d'eau a
1 daN.m.
- Reposer :
* le porte-arbre a cames,
* les injecteurs,
* |a fixation arriére de la pompe,
* la vis de fixation du support de pompe
haute pression sur culasse.
- Serrer les vis a 2 daN.m.
- Reposer le support alternateur supérieur.
- Reposer l'alternateur en fixant d’abord
les fixations avant.
- Reposer le galet tendeur.

- Serrer la vis (3) a 2 daN.m (Fig.Mot.121).
- Reposer les bougies de préchauffage
(si nécessaire) (serrage a 0,9 daN.m).

- Reposer la barrette de connexion des bou-
gies de préchauffage (serrage a 0,5 daN.m).

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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MOTEURS DIESEL

- Reposer :
* la vanne EGR,
« le collier intermédiaire entre le turbo et
le catalyseur,
* la pompe de direction assistée
* ['écran thermique (serrer les vis a 0,5
daN.m),
* le systeme d’admission intégre,
* la courroie d’accessoires.
- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.
- Rebrancher la batterie.

Moteur DW10TD
Dépose

- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer :
* le turbocompresseur,
* la boite de dégazage,
« la courroie de distribution.
- Déposer les vis (1) et (2) (Fig-Mot.125).

- Déposer I'ensemble filtre a air.
- Débrancher les connecteurs (12) (Fig.
Mot.127).

16 17 12 17 16 17

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse MOLYKOTE G RAPID
PLUS sur les filets et sous la téte.

- Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué (Fig.Mot.129) :

- Reposer le support droit moteur et serrer
légérement les vis.
- Débrancher le capteur (3) (Fig.-Mot.126).

CARROSSERIE

Sommaire

- Ecarter :
* le faisceau électrique (4),
* le tuyau (5),
* le tuyau de dépression (6) de I'assis-
tance de freinage.

Impératif : nettoyer les raccords carburant
avant desserrage.

- Déposer :
* le support (7),
* le tuyau de retour carburant (8),
* le tuyau haute pression (9) (a l'aide de l'outil
[2]; voir «rampe d'injection communey).

Impératif : obturer les orifices avec des
bouchons.

- Déposer :
« le pignon d'arbre a cames (10),
e le couvre-culasse (11), dans l'ordre
indiqué.
- Débrancher et écarter les faisceaux et
canalisations de la culasse.

=

- Déposer :
* le support (13),
* les fixations (14) du guide-jauge.
- Desserrer les écrous (15).
- Déposer :
* les goujons (16) (utiliser un contre-
écrou),
* les vis (17).
- Ecarter le collecteur de sortie d'eau (18).

Impératif : desserrer progressivement et
en spirale les vis de culasse en com-
mengant par l'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse.

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué; exclure les
outils abrasifs ou tranchants; les plans
de joint ne doivent comporter ni traces
de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 X 150.

- Controler I'état :

* du plan de joint,

 des soupapes,

* des ressorts de soupapes et de leurs
coupelles,

« de l'arbre a cames,

* des paliers d'arbre a cames,

« des différents taraudages,

* des poussoirs hydrauliques,

* des linguets.

Controle

- Déformation maximale admise = 0,05 mm.
- Longueur des vis de culasse (sous téte) :
133,4 mm.

Repose

- Nettoyer les plans de joint du boitier de
sortie d'eau.

- Tourner le vilebrequin et piger le volant
moteur.

- Vérifier la présence des goupilles (G)
(Fig.Mot.128).

N

8N e

- Reposer un joint de culasse neuf (en
respectant le sens du montage).
- S'assurer que l'arbre a cames est pigé.

[&

® PréSEITAGE ..ooeveeiiieeeeeeieeee e 2
® SEITAJE .ot 6
* serrage angulaire......................... 220°
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Nota : il n'est pas nécessaire de resserrer
la culasse aprés mise en température du
moteur.

- Reposer le collecteur de sortie d'eau
(18) équipé d'un joint neuf.

- Serrer :

* les goujons (16) a 2,5 daN.m + LOC-
TITE FREINFILET,

* les écrous (15) a 2 daN.m,

* les vis (17) a 2 daN.m.

- Brancher les connecteurs (12).

- Reposer le support (13).

- Reposer le couvre-culasse équipé d'un
joint neuf et approcher les vis.

- Serrer progressivement et en spirale les
vis du couvre-culasse en commengant
par l'intérieur (Fig.Mot.130).

- Puis serrer a 1 daN.m.
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Impératif : lors d'une intervention sur le
circuit de gazole, respecter les con-
signes de sécurité.

Attention : toute intervention sur les
tuyaux haute pression (9) nécessite leur
échange systématique.

- Reposer le tube d'alimentation haute
pression; serrer a la main les raccords.
- Serrer le tuyau (9) a 2 daN.m (a l'aide de l'outil

[2]; voir «rampe d'injection communey).
- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.
- Soutenir le moteur et déposer le support
droit moteur.
- Reposer les vis (1) et (2).
- Serrer :
*la vis (2) a 4,5 daN.m + LOCTITE
FRENETANCH,
*lavis (1) a 2 daN.m.
- Reposer :
* le pignon d'arbre a cames (10),
* la courroie de distribution.
- Régler I'entrefer du capteur (1,2 mm).
- Reposer le turbocompresseur.
- Remplir et purger le circuit de refroi-
dissement.
- Effectuer I'essai routier suivant :
* engager le 3*™ rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min,
* accélérer a fond (jusqu'a : 3500 tr/min).
- Vérifier I'étanchéité des différents raccords.

i -



Généralités

- Embrayage monodisque a sec.

- Mécanisme a diaphragme de type poussé. emoteurs TU et DVA ..o 1,5

- Commande par cable a rattrapage automatique du jeu ou emoteurs EW et DW........oooiiiiiieiieeeeeeeeeeeee e 2,0 3
hydraulique suivant motorisation. - Vis de fixation cylindres émetteur et récepteur.................... 2,0

- Diamétre extérieur du disque (en mm) : = ViS A€ PUIGE et 0,75 2

EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

Couples de serrage (en daN.m)

- Vis de fixation du mécanisme d'embrayage :

emoteurs TUT et TU3 ... 180
e moteurs TU5, DV4 et DWS8 ......c.oooiiiiiiieeeeeeeeeeeeee, 200
e MOtEUr EWTO oeee e 228,8
e MOLEUNr DWT0..uuiiieieiieeeeeeeeee e 228

Embrayage

Dépose

- Déposer :
« |la boite de vitesse,
* le mécanisme (1) (Fig.Emb.1),
* le disque (2).

- Mettre en place la butée d'embrayage.

Impératif : remplacer systématiquement
la butée d'embrayage.

- Reposer la boite de vitesses.

Commande

d’embrayage

Cable de commande
de débrayage

Boite de vitesses MA

ra

GENERALITES

{ 2 Fig.Emb.3

Tous types

- Tirer sur le cable de commande de
débrayage pour le déposer du levier de
débrayage (Fig.Emb.4).

Fa

MECANIQUE

Dépose W
2
Moteur TU1JP et TU3JP Dépollution C_’
CEE 95 14
|—
Nota : repérer le mécanisme par rapport - Déposer (Fig.Emb.2) : 8
au vo!ant moteur (en cas de réutilisation « le collier (1), -
du mécanisme). « le tuyau de réaspiration des vapeurs ‘w
- Controler : d'huile (en (A)), E
- I'absence de chocs et de rayures surla~ * 'ensemble filtre & air (2). 1T
portée du volant moteur (3), Nota : en cas d'impossibilité (mécanisme E
::}}f“trg dlu volant motzur,d' de rattrapage automatique bloqué) dé- o
e e e, vasria s ) pour s i s | 5
joint d'étanchéité du vilebrequin, I(?=ig.e|5drif.5c;? commande de debrayage ~8
« I'absence de fuites d'huile au niveau du
joint guide butée (4).
- Remettre en état (si nécessaire).
Repose -
- Reposer :
« |a friction (ressort du moyeu amortisseur
coté mécfanisme) y Moteur TU5JP Dépollution CEE 95 Ll
* le mécanisme d'embrayage. i . ) 14
- Centrer avec le mandrin de centrage de - Déposer (Fig.Emb.3) : L
la friction d'embrayage (ref. 0213). * :ZZ fOIlalaerS(:g)r,éas ration des vaneurs %
- g%rﬁféiilV(lzoait;-gg-daN (boite MA) ou d‘huﬁg (l:r(] (), piratt vapeurs, Dle:zpost;ar (dzns lordre s4uivant) (Fig.Emb.6) : 8
- Appliquer une fine couche de MOLYKOTE ~ * :Z lfielzt(r:?:oér daic:e(zs)é e diair . |ee gn:’;(t,n ((asg);alne @) %
BR2 PLUS sur le guide debutée dem-  ° ' + e cable de commande de débrayage
brayage et sur les becs de la fourchette. du support arrét de gaine. vas o
Nota : ne pas graisser les cannelures de -Déposer la chape de la pédale de com-
I'arbre primaire. mande de débrayage.

Sommaire
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- Al'aide d'un tournevis, prendre appui en
(B) et déposer le cable de commande
de débrayage de la traverse de tablier
(Fig.Emb.7).

- Déposer le cable de commande de

débrayage.
)

Repose

- Enduire la face d'appui de la rondelle
TOTAL N3945 de graisse multifonction-
nelle en (C) (Fig.Emb.8).

- Enduire de graisse (ESSO NORVA
2734) la chape (5),

- Enduire de pate de montage pour pneus
le tampon (D) et le tampon (6) en (E).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ra

CARROSSERIE

Impératif : ne pas utiliser de graisse.

- Reposer le cable de commande de dé-
brayage dans la traverse de tablier.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

- Effectuer plusieurs débrayages / em-
brayage de butée a butée.

- Contrdler et régler si nécessaire la posi-
tion de la pédale.

- Avant de reposer le filtre a air, vérifier la
présence et le bon positionnement des
éléments suivants (Fig.Emb.9) :

* joint d'étanchéité (en (F)),
* butée (en (G)).

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

==
Tt

(fC [0~

Sommaire

Contréle - réglage
Opérations préliminaires

- Vérifier :

* 'absence d'obstacle (surtapis...) sur la
course de la pédale de commande de
débrayage,

* 'emboitement du cable de commande
de débrayage sur le tablier (A) (Fig.
Emb.10),

*le cheminement du cable de com-
mande de débrayage.

* le bac a batterie,
* le conduit d'air du bac batterie,
* 'ensemble filtre a air/raccords.
- Ecarter I'embout gaine (1) et le tampon
(2) du support de cable (3) (Fig.Emb.13).

Controle - réglage

- Contréler la présence d'un jeu (X) mini
(Fig.Emb.11).
- Sinon, intervenir sur la vis (1).

Nota : la présence d’'un jeu (X) trop impor-
tant peut provoquer un bruit de grésillement.

- Tirer sur le cable en (B) (Fig.Emb.12) :
* le cable se déplace (minimum 5 mm) :
la commande de débrayage est
réglée,
* le cable ne se déplace pas : remplacer
le cable de commande de débrayage,

- Vérifier la course du caéble de com-
mande de débrayage.
*siY =a 24 mm : réglage correct,
*siY <a24 mm : remplacer le cable de
commande de débrayage.

Boite de vitesses BE4
Dépose

- Déposer :
* la batterie,

Nota : en cas d’'impossibilité, se reporter
a la gamme «Controle - réglage».

- Dégager la bague (4) de la fourchette de
débrayage.

- Ecarter le cable de I'agrafe en (A).

- Décrocher le cable de la pédale d'em-
brayage.

- Tirer le cable au niveau du soufflet situé
sous l'amplificateur de freinage,

- Arquer le cable d'embrayage et con-
tourner le carter de 5°™.

- Déposer le cable d'embrayage.

Repose

Impératif : passer le cable dans I'ouver-
ture du tablier et enduire le passe-gaine
d’eau savonneuse pour faciliter I'intro-
duction.

- Accrocher la chape du cable sur la
pédale.

- Respecter le cheminement initial du
cable dans le compartiment moteur.

- Reposer la bague (4) dans la fourchette
de débrayage.

- Retirer le tampon (2) de I'embout gaine (1).

Impératif : lubrifier la levre du tampon (2)
et l'extrémité cylindrique de I'embout
gaine (1).

- Enfoncer le tampon (2) dans le support
de cable (3) puis I'embout gaine (1)
dans le tampon.

Impératif : mettre en place le manchon
dans l'agrafe en (A).

- S'assurer du bon fonctionnement de
'ensemble.

- Reposer les différents organes en
procédant dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Controle - réglage
Opérations préliminaires

- Vérifier (Fig.Emb.14) :
* 'absence de surtapis sur la butée
basse (1) de la pédale d'embrayage,
*la mise en place du ressort d'assis-
tance (2),

* 'absence d'obstacle sur la course de
la pédale d'embrayage,

* 'emboitement (3) du céble sur le tablier.




* le cheminement du cable d'embrayage,
* le bridage (4) du céble sur brancard.

EMBRAYAGE

Controle - réglage

- Contréler la présence d'un jeu (X) mini
(Fig.Emb.11).
- Si ce n'est pas le cas : Intervenir sur la vis (5).

Nota : la présence d'un jeu trop important
peut provoquer un bruit de grésillement.

Commande hydraulique de débrayage
Identification

(1) Réservoir de liquide de frein

(2) Emetteur de commande hydraulique
(3) Pédale d'embrayage

(4) Récepteur de commande hydraulique
(5) Vis de purge

Couple(s) de serrage :
* vis (5) a2 0.75 m.daN
* vis (6) a 2 m.daN
e vis (7) a 2 m.daN

Impératif : ne pas utiliser d'appareil de
purge automatique (risque d'émulsion
du liquide dans le circuit).

- Déposer le cache-style (Moteur DW)
(Fig.Emb.17).

* si la fourchette se déplace (minimum 5
mm) : la commande d'embrayage est
réglée,

* la fourchette ne se déplace pas, rem-
placer le cable.

- Vérifier la course de la fourchette (Fig.

Emb.16) :

*siY =a 24 mm : réglage correct,

*si Y <a 24 mm : remplacer le céble
d'embrayage.

- Déposer I'ensemble filtre a air/raccords (8),

- Remplir le réservoir de liquide de frein
(1) au maximum de sa capacité (Fig.
Emb.18),

7 MO

Commande hydraulique
de débrayage

Purge

Impératif : n'utiliser que du liquide de
frein neuf et non émulsionné; éviter
toute introduction d'impuretés dans le
circuit hydraulique.

- Utiliser exclusivement le fluide hydrau-
lique DOT4.

Sommaire

- Manoeuvrer le réservoir pour chasser
les poches d'air.

- Remplir le réservoir de liquide de frein
(1) au maximum de sa capacité.

Nota : il est possible d’effectuer 12
manoeuvres de pédale d’embrayage
sans qu’il soit nécessaire de remettre du
liquide de frein dans le réservoire.

- Brancher un tuyau transparent (10) sur
la vis de purge (5) et le relier a un bocal
(11) situé plus bas que le cylindre récep-
teur de commande hydraulique (4) (Fig.
Emb.19).

- Créer un syphon (12) vers le haut avec
le tuyau transparent (10) qui est en con-
tact avec le fond du bocal.

- Ouvrir la vis de purge (5).

- Actionner la pédale d'embrayage
manuellement sur toute sa course par
12 manoeuvres aller et retour rapide
(1 aller et retour par seconde).

- Laisser la pédale d'embrayage en fin de
course lors de la derniére manoeuvre.

- Refermer la vis de purge (5).

- Remonter la pédale d'embrayage en
position haute.

- Remplir a nouveau le réservoir de
liquide de frein (1) au maximum de sa
capacité.

- Quvrir la vis de purge (5).

-Actionner la pédale d'embrayage
manuellement sur toute sa course par
12 manoeuvres aller et retour rapide
(1 aller et retour par seconde).

- Laisser la pédale d'embrayage en fin de
course lors de la derniére manoeuvre,

- Refermer la vis de purge (5).

- Remonter la pédale d'embrayage en
position haute.

- Compléter le niveau de liquide de frein
jusqu'au repére MAXI du réservoir.

- Débrayer et réembrayer rapidement 40
fois (1 aller et retour par seconde).

- Mettre le moteur en marche.

- Serrer le frein a main.

- Engager une vitesse.

- Vérifier qu'un début de friction du
mécanisme d'embrayage apparait a une
cote (X) supérieure ou égale a 35 mm
(La cote X est donnée a titre indicatif)
(Fig.Emb.20).

- Si incorrect : effectuer de nouveau les
opérations de purge.

4 5
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Boite de vitesses mécanique de type MA sur les moteurs TU;
de type BE sur les moteurs EW, DV et DW.

Boite MA

- VisCOoSité ......vvveeeeeeeeen. 75 W 80
- Capacité d'huile (€N 1) ...eeeiiiiiciiiie e 2
Boite BE

= VISCOSIE ..ot

- Capacité d'huile (en )
Identification
Boite MA

- Zone de marquage(A) - (B a partir de 02/2000) :
* le repere organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Boite BE

- Zone de marquage (A) comprenant :
* le repére organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

Caractéristiques
Boite MA

moteur TUIJP | TUWJP | TUWJP | TU1JP
pneumatiques 175/65 | 175/65 | 175/65 | 185/65
R14T | R14T | R14T | R14T
repere organe 20CF07 | 20CF08 | 20CF10 | 20CF19
type de boite
de vitesses MA/SL | MA/SN | MA/SN | MA/SN
rapports de boite : 1°® 11X40 [ 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2°™ 20X39 | 21X38 | 21X38 | 21X38
rapports de boite : 3™ 32X41 [ 32X41 | 32X41 | 32X41
rapports de boite : 4°™ 40X39 | 40X39 | 40X 39 | 40X 39
rapports de boite : 5™ 43 X33 | 43X33 | 43X33 | 43X 33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 16 X63 | 14 X60 | 13X59 | 13X59
couple tachymétrique 19X17 | 19X17 | 19X17 | 21X 18
moteur TU3JP | TU3JP | TU3JP | TU3JP
(KFX) | (KFX) | (KFW) | (KFW)
pneumatiques 175/70 | 175/65 | 175/65 | 175/65
R13T |R14T | R14T | R14T
repére organe 20CE45 | 20CE44 | 20CF08 | 20CF09
type de boite de vitesses MA/SN | MA/SN | MA/SN | MA/SN
rapports de boite : 1°° 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2°™ 21X38 | 21X38 | 21X38 | 21X38
rapports de boite : 3™ 20X37 | 29X37 | 32X41 | 32X41
rapports de boite : 4°™ 40X39 | 40X39 | 40X39 | 40X 39
rapports de boite : 5™ 43 X33 [ 43X33 | 43X33 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 16 X65 | 14X60 | 14X60 | 16 X65
couple tachymétrique 19X17 [ 19X17 | 19X17 | 19X 17
moteur TU3JP | TU3JP | TUSJP | TU53JP
(KFW) | (KFW)
pneumatiques 175/65 | 18565 | 175/65 | 175/65
R14T |[R14H R14 H R14H
repére organe 20CF10 | 20CF18 | 20CD32 | 20CD38
type de boite de vitesses MA/SN | MA/SN | MA/SS | MAJSS
rapports de boite : *** 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X41
rapports de boite : ™ 21X38 | 21X38 | 22X39 | 21X38
rapports de boite : *™ 32X41 | 32X41 | 28X38 | 29X 37
rapports de boite : “™ 40X39 | 40X39 | 37 X39 | 40X 39
rapports de boite : %™ 43 X33 | 43X33 | 41X35 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 13X59 | 14X60 | 17X64 | 14X60
couple tachymétrique 19X17 [ 21X18 | 19X17 | 19X 17
moteur TU5JP4 | TU5JP4 | TU5JP4 | TU5JP4
pneumatiques 185/65 | 185/65 | 195/55 | 195/55
R14H |R14H | R15H | R15H
repére organe 20CN24 | 20CN26 | 20CN24 | 20CN26
type de boite de vitesses MA/SS | MASN | MA/SS | MA/SN
rapports de boite : 1°® 12X41 | 12X41 | 12X41 | 12X 41
rapports de boite : 2™ 20X39 | 21X38 | 20X39 | 21X 38
rapports de boite : 3™ 30X41 | 32X41 | 30X41 | 32X41
rapports de boite : 4°™ 37X39 |40X39 | 37 X39 | 40X39
rapports de boite : 5™ 41X35 [ 43X33 | 41X35 | 43X33
rapports de boite : MA 12X43 | 12X43 | 12X43 | 12X43
couple(s) de pont 17X64 | 14X60 | 17X64 | 14 X60
couple tachymétrique 21X18 |21 X18 | 21X18 | 21X 18
moteur TU5JP4 | TU5JP4
pneumatiques 205/45 | 205/45
R16W |[R16 W
repére organe 20CN24 | 20CN26
type de boite de vitesses MA/5S | MA/SN
rapports de boite : 1°° 12 X41 |12 X 41
rapports de boite : 2™ 20 X 39 | 21 X 38
rapports de boite : 3™ 30 X41 |32 X41
rapports de boite : 4™ 37 X 39 |40 X 39
rapports de boite : 5 41 X 35|43 X33
rapports de boite : MA 12 X 43 | 12 X 43
couple(s) de pont 17 X 64 | 14 X 60
couple tachymétrique 21X1821X18

i
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Boite BE Couples de serrage (en daN.m)
moteur EW10J4 | EW10J4| EW10J4

(RFR) (RFN) (RFN)
pneumatiques 185/55 | 195/55 | 205/45 Boite MA [7p)
R 15 R 15 R 16 ‘W
repere organe BE4/5S | BE4/5S | BE4/5S l:
type de boite de &l
vitesses N.C. DM16 DM16 [
DM17 DM17 N
rapports de boite : 1*° 0,2894 | 11x38 | 11x38 pd
rapports de boite : 2™ 0,5348 | 23x43 | 23x43 ‘w
rapports de boite : 3™ 0,7352 | 25x34 | 25x34 o
rapports de boite : 4°™ 09512 | 39x41 | 39x41
rapports de boite : 5™ 1,1621 43x37 | 43x37
rapports de boite : MA 0,3000 12x40 | 12x40
couple(s) de pont 19/72 19x721| 9x72 —
couple tachymétrique N.C 22x19 | 22x19
moteur DW8 DW8 DW8 DW8
pneumatiques 175/65 | 175/65 | 175/65 | 175/70
R 14 R 14 R 14 R 14
20DL12 20DL02
20DL72 20DL74 | 20DL12
repére organe 20DL13 | 20DL0O6 | 20DLO3 | 20DL13 L
20DL22 | 20DLO7 | 20DL24 | 20DL13 =
20DL73 20DL75 | 20DL23 g
20DL23 20DL25 2z
type de boite de vitesses BE4/5N | BE4/5 BE4/5N | BE4/5N <
rapports de boite : 1°® 11x38 | 11x38 | 11x38 | 11x38 O
rapports de boite : 2™ 23x43 | 23x43 | 23x43 | 23x43 ‘w
rapports de boite : 3™ 25x32 | 27x31 | 25x32 | 25x32 =
rapports de boite : 4°™ 41x39 | 45x37 | 41x39 | 41x39
rapports de boite : 5™ 47x35 | 47x31 | 47x35 | 47x35
rapports de boite : MA 12x40 | 12x40 | 12x40 | 12x40
couple(s) de pont 17x61 | 19x70 | 19x72 | 17 x61
couple tachymétrique 19x17 | 19x17 | 19x17 | 19x17
moteur DW8 DW8 DW8 DV4TD
) W
pneumatiques 175/70 | 185/55 | 185/65 | 175/65 )
R13 R 15 R 14 R14 (e
20DL02 E
20DL03 | 20DL08 | 20DM32| 20CN39 [
repére organe 20DL24 | 20DLO9| 20DM33| 20CN42 (@)
20DL25 -
type de boite de vitesses BE4/5N | BE4/5 BE4/5N | BE4/50 NI
rapports de boite : 1°° 11x38 | 11x38 | 11x38 | 12x41 =
rapports de boite : 2°™ 23x43 | 23x43 | 23x43 | 21x38 P
rapports de boite : 3™ 25x32 | 25x34 | 25x32 | 29x34 L
rapports de boite : 4°™ 41x39 | 39x41 | 41x39 | 41x35 E
rapports de boite : 5™ 47x35 | 43x37 | 47x35 | 47x32 o
rapports de boite : MA 12x40 | 12x40 | 12x40 | 12x43 5
couple(s) de pont 19x72 | 19x72 | 19x72 | 17x64 e}
couple tachymétrique 19x17 | 22x18 | 22x19 | 19x17 ‘L
moteur DV4TD | DW10TD| DW10TD| DW10TD
pneumatiques 185/65 | 185/65 | 185/65 | 195/55
R14 R14 R14 R15
20CN38 | DM18 DM20 DM18 I
repére organe 20CN41 | DM19 DM21 DM19
type de boite de vitesses BE4/50 | BE4/5L | BE4/5L | BE4/5L
rapports de boite : 1°® 12x41 | 11x38 | 11x38 | 11x38
rapports de boite : 2°™ 21x38 | 23x43 | 23x43 | 23x43 w
rapports de boite : 3™ 29x34 | 27x31 | 27x31 | 27x31 E
rapports de boite : 4°™ 41x35 | 45x37 | 45x37 | 45x37 w
rapports de boite : 5™ 47x32 | 47x31 | 47x31 | 47x31 (7))
rapports de boite : MA 12x43 | 13x40 | 12x40 | 12x40 (/2]
couple(s) de pont 17x64 | 19x70 | 19x63 | 19x70 )
couple tachymétrique 21x18 | 22x19 | 22x19 | 22x19 5
<
(&)
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

repére désignation couple
1 Carter arriére de boite 2,3
2 Carter BV sur carter embrayage | 2
) 3 Reniflard N.C.
NTY 4 Contacteur de marche arriére 2,5
= 5 Bouchon de vidange 25
- 6 Bouchon de niveau 25
é 7 Support prise tachymétrique 1
NTT| 8 Fixation guide de butée 1
P4 9 BV sur carter-cylindres 4
‘L 10 Ecrou d'arbre secondaire 14
o 11 Vis de maintien roulement 1,75
12 Vis support commande de vitesse | 5
—— Boite BE
=SBV SUFMOtEUN ... 5,5
SArrét d'axe de MA e 2
- Guide de butée d'embrayage .........ccccoeeveeiiiiiiiiiie e 1,25

\
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repére désignation couple
w 7 carter arriére de boite 1,25
=2 8 fixation carter boite de \
C_J vitesse sur carter d'embrayage 1,25
E 9 écrou de fixation axe repére désignation
%) basculeur marche arriere 4,5 19 écrou d'arbre primaire
IiIJ 10 reniflard 1,7 20 écrou d'arbre secondaire
T 11 contacteur de marche arriére 2,5 21 vis de maintien roulement
- 12 bouchon de vidange 3,5 22 vis support interdiction 5°"/MA 1,5
Z 13 bouchon de niveau 2,2 23 fixation couronne différentiel 6,0
”EJ 14 support prise tachymétrique 1,5 24 vis de fixation arrét d'axe 1,5
w 15 fixation (g M7) carter différentiel 1,25 25 vis support commande de vitesse| 1,5
o 16 fixation (g M10) carter différentiel | 5,0
=) 17 vis de fixation du guide butée 1,25
8 18 fixation prolonge différentiel 1,5

METHODES DE REPARATION

Boite MA

Dépose

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

- Déposer (Fig.BVM.1) :
* les colliers (1),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs

d'huile (en (A)),

* le filtre a air (2), ) =
* le raccord de sortie d'air.

CARROSSERIE
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- Déposer (Fig.BVM.2) :
* le couvercle de batterie,
* la bride (3),
* la batterie et son bac,
* le support de batterie,
* le démarreur.

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

- Déclipper les biellettes de commande de

boite.

- Lever le véhicule.

- Déposer les transmissions (voir chapitre
«Transmission»).

- Déposer la vis (13) (Fig.BVM.7).

- Tirer sur le cable de commande de
débrayage pour le déposer du levier de
débrayage.

Nota : en cas d'impossibilit¢ (mécanisme
de rattrapage automatique bloqué) dévisser
la vis (4) pour créer un jeu mini a la pédale
de débrayage (Fig.BVM.3).

- Descendre le véhicule.

- Mettre en place les outils [3] (manilles),
[4] (chaines), [5] (grue d'atelier) et [6]
(traverse) (Fig.BVM

- Déposer (Fig.BVM.4) :
* I'embout gaine (5),
* le tampon (6),
* le cable de commande de débrayage du
support arrét de gaine.

Repose

- Contrdler :
* I'absence de fuite d'huile au niveau du
guide de butée,
* I'absence de fuite d'huile au niveau du
joint de vilebrequin,
« |'état d'usure de I'embrayage.
- Remplacer les joints de sortie de différentiel.
- Appliquer une fine couche de MOLYKOTE
BR2 PLUS sur le guide de butée d'em-
brayage.

Nota : ne pas graisser les cannelures de
I'arbre primaire.

- Reposer (Fig.BVM.12) :

* la boite de vitesses,

* les vis de fixation boite de vitesses sur
moteur,

* le support (15); couple de serrage a 2,5
daN.m,

* la cale élastique (14),

« I'écrou (20); couple de serrage a 6,5
daN.m.

- Accrocher la boite de vitesses en (B).
- Déposer (Fig.BVM.9) :

* la cale élastique (14),

* le support (15).

- Déposer (Fig.BVM.5) :
* la vis (7),

* I'écrou (8),

* le connecteur (9).

- Déposer (Fig.BVM.6) :
* le connecteur (10),
* les vis (11),
* la vis (12).

Sommaire
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- Soulager la cale élastique a l'aide de la
traverse de maintien [6].

- Remettre la cale élastique en appui sur
son support.

- Reposer les vis (21); couple de serrage
a 3 daN.m.

- Déposer les outils [3], [4], [5] et [6].

- Enduire la face d'appui de la rondelle de
graisse multifonctionnelle TOTAL N3945
en (C) (Fig.BVM.13).

-
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e les vis (17),
* la boite de vitesses.

[&

- Enduire de pate de montage pour pneus
le tampon (6) en (D).

Impératif : ne pas utiliser de graisse.

- Reposer le cable de commande de
débrayage.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

ya

ra

ya

GENERALITES

\|

W
=)
g
=
<
%)
|
=

- Effectuer plusieurs débrayages / em-
brayage de butée a butée.

- Contréler :

* 'absence de points durs,
* la position de la pédale.

- Reposer le démarreur; couple de ser-
rage a 2,2 daN.m.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Avant de reposer le filtre a air, vérifier la
présence et le bon positionnement des
éléments suivants (Fig.BVM.14) :

* le joint d'étanchéité (E),
* la butée (F).

- Ecarter le cylindre récepteur d'em-
brayage (18) sans ouvrir le circuit (Fig.
BVM.20).

Boite BE
, Attention : positionner les points d'appui
Dépose en (A).

- Accrocher la traverse [6] au crochet de
levage du moteur.

- Déposer (Fig.BVM.18) :
* les fixations (5),
* le support bac batterie (6),
* |'écrou d'axe de boite (7) et sa rondelle,
* les vis de cale (8),

Attention : la boite de vitesses se dépose
par le dessous du véhicule.

- Déposer :
« le filtre a air,
* le raccord d'entrée d'air,
* le support de filtre a air,

Pour tous les véhicules

w  la batterie, =~ * la cale élastique de boite de vitesses (9), - Lever et caler le véhicule, roues avant
S * le bac a batterie, - les vis (10), pendantes.
g * le pare-boue avant gauche. * le support d'axe de boite de vitesses (11), - Déposer les roues avant.
E - Débrancher, debrider et écarter les faisceaux . f'entretoise (12), - Vidanger la boite de vitesses.
3 électriques aftenants ala bofte de vitesses. - . Iaxe de boite (13) et sa rondelle & - Déposer les transmissions (voir chapitre
| - Déposer le capteur régime moteur (1) l'aide de l'outil [5]. «Transmission»).
-l (Fig.BVM.15) )
il &’?- : - Déposer (Fig.BVM.21) :
- * la vis (20),
=z * la vis (21),
w * le limiteur de débattement (22).
=
L
o
=2
(¢
‘L
L Pour les véhicules équipés
o de commande d'embrayage a cable
% - Déppser les 3 vis de ﬂ’xation dudémarreur  _ Ecarter I'embout gaine (14) et le tampon
(7)) et’l écarter sans _Ie débrancher. (15) du support de cable (16) (Fig.
o - Désaccoupler (Fig.BVM.16) : BVM.19).
% * la biellette de sélection (2), - Dégager la bague (17) de la fourchette - Dgposer (Fig.BVM.22) :
< . Fleg[etl'lfettdedpas‘?agt{e (324) de débrayage. « la vis (23),

* la biellette de réaction (4). . . .
© - Mettre en place la traverse [6] et ses Pour les véhicules équipés Ite suppo_rt et le pignon de prise

" ; . achymeétrique (24),
supports (Fig.BVM.17). de commande hydraulique d'embrayage - les vis (25)
* la prolonge de pont (26).
page 70
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- Récupérer :
* la vis tachymétrique (27),
* le joint torique (28).

- Ecarter la plaque de fermeture (29) avec
les tuyaux de direction assistée (Fig.
BVM.23).

- Déposer les vis de fixation inférieures
(30) de la boite de vitesses.

- Descendre légérement le groupe moto-
propulseur a l'aide de la tige filetée de la
traverse [6].

Attention : prendre garde que la poulie
d'entrailnement des accessoires ne
vienne pas en contact avec les tuyaux
de réfrigération, si le véhicule en est
équipé.

- Accrocher un palan a la boite de
vitesses avec le crochet.

- Déposer les vis de fixation supérieures
(31) de la boite de vitesses (Fig.
BVM.24).

Attention : protéger le radiateur avec une
plaque cartonnée lors de la descente de
la boite de vitesses.

- Déposer la boite de vitesses.
- Déposer I'ensemble butée et fourchette.

=

Sommaire

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Repose

- Contréler I'état du coussinet rotule (34)
(Fig.BVM.25).

32 36 35

36 35 34

- Si celui-ci est incorrect, remplacer la
fourchette d'embrayage.

- Enduire légerement de graisse MOLY-
KOTE BR2 PLUS les becs de la
fourchette (35).

- Mettre en place la butée (32), les ergots
(36) sur les becs de fourchette (35).

- Enduire légérement de graisse MOLY-
KOTE BR2 PLUS le guide porte-butée.

Attention : ne pas graisser les can-
nelures de l'arbre primaire.

- Reposer l'ensemble fourchette (33) +
butée (32) (Fig.BVM.26).

- Manoeuvrer la butée (32) afin de vérifier
la mise en place des ergots (36) derriere
les becs de fourchette (35).

Impératif : la butée doit se déplacer avec
la fourchette.

- Remplacer systématiquement :
* les joints a lévres de sortie de pont,
* le joint torique de la prolonge,
* les écrous autofreinés,
* les rondelles élastiques.

Attention : s'assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

- Garnir de graisse lintervalle entre les
lévres des joints de sortie de pont.

Attention : ne pas pincer les faisceaux
électriques lors de la repose de la boite
de vitesses.

- Accoupler la boite au moteur.

- Reposer les vis de fixation supérieures
(31); serrage a 5,5 daN.m.

- Nettoyer le filetage de l'axe de boite
enduire de LOCTITE FRENETANCH.

- Reposer I'axe de support de boite (13) et
sa rondelle; serrer l'axe a 5 daN.m
(Fig.BVM.18).

[&

- Reposer :

* I'entretoise (12),

* le support d'axe de boite de vitesses
(11 )Y

* les vis (10) (serrage a 6 daN.m),

* la cale élastique de boite de vitesses
(9),

* |'écrou d'axe de boite (7) et sa rondelle,

* les vis de cale (8) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe moto-
propulseur avant de serrer les vis de fix-
ation de la cale élastique.

- Serrer :
* les vis (8) a 3 daN.m,
* I'écrou (7) a 6,5 daN.m.
- Reposer :
* le support bac batterie (6)
* les vis (5) (serrage a 2 daN.m).

Pour les véhicules équipés
de commande d'embrayage a cable

- Reposer

la bague (17) dans Ila

- Lubrifier la lévre du tampon (15) et I'ex-
trémité cylindrique de I'embout gaine
(14).

- Enfoncer le tampon (15) dans le support
de cable (16) puis I'embout gaine (14)
dans le tampon.

Impératif : mettre en place le manchon
dans l'agrafe en (A).

Pour les véhicules équipés
de commande hydraulique d'embrayage

- Mettre en place le cylindre récepteur
d'embrayage (18) et serrer ses vis a
2 daN.m (Fig.BVM.20).

Pour tous les véhicules

- Serrer les vis (30) a 5,5 daN.m (Fig.
BVM.23).
- Reposer (Fig.BVM.22) :
* le joint torique (28),
* la vis tachymétrique (27),
* la prolonge de pont (26),
* les vis (25) (serrage a 1,5 daN.m),
*le support et le pignon de prise
tachymétrique (24),
* la vis (23).
- Reposer (Fig.BVM.21) :
* le limiteur de débattement (22),
* la vis (21) (serrage a 3,5 daN.m),
* la vis (20) (serrage a 5 daN.m),
- Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE

- Remplir et contréler le niveau de la boite
de vitesses (mettre de I'huile neuve).

- Effectuer le contréle de la commande de
débrayage a cable avec rattrapage auto-
matique.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Différents couples de serrage (en daN .m)

- Axe de boite (13)...ccceeiieeiiiieieee 5
- Vis du support de boite(10) ................ 6
-Lesvisde cale (8) .cccceeviiiiiieeiiiiieee. 3
- L'écrou d'axe de boite (7)................. 6,5
- Vis (5) du support bac batterie (6)....... 2
- Vis du démarreur .......ccccceeeeeeeeeevennnee. 3,5

Nota : en cas de contacts cutanés fréquents
avec du lubrifiant, il est recommandé de
porter des gants de protection.

Vidange - Remplissage -
Niveau

- Vidanger la boite de vitesses a chaud.

- Remplacer systématiquement le joint de
bouchon de vidange et de remplissage
niveau.

- Agiter le bidon d'huile neuve avant
emploi pour homogénéiser le mélange
(les additifs se déposent au fond du bidon).

Commande de vitesses

Boite MA
Dépose

- Déclipper le soufflet (1) de la console
centrale (Fig.BVM.28).

- Déposer l'ensemble pommeau-soufflet
en tirant vers le haut (A).
- Déposer les vis (2).

Pour les moteurs TU1JP et TU3JP

- Déposer (Fig.BVM.29) :
* le collier (3),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs
d'huile (en (B)),
* I'ensemble filtre a air (4).

Boite MA

Boite BE P

-l
PR
IIE p

l

(1) Bouchon de vidange

(2) Bouchon de remplissage et de niveau

Pour le moteur TUSJP

- Déposer (Fig.BVM.30) :
* les colliers (3),
* les tuyaux de réaspiration des vapeurs
d'huile (en (B)),
* le filtre a air (4),
* le raccord de sortie d'air.

Pour tous les moteurs

- Déposer (Fig.BVM.31) :
* les biellettes (5) (a I'aide de I'outil [1]),
* la biellette (6) (a I'aide de I'outil [2]).

- Déposer la vis (7).
- Lever le véhicule.
- Déposer la bride d'échappement (8)
(Fig.BVM.32).
- Déposer (Fig.BVM.33) :
* la bride d'échappement (9),
* les vis (10),
* les écrous (11),
* la commande de vitesses.
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=y Commande de boite Commande de boite
I B / de vitesses MA de vitesses BE
R (B e = L
o\ e W\ T AL o Ry —{
2— S
Repose 2

- Enduire de graisse ESSO NORVA 275
les articulations (12) (Fig.BVM.34).

- Enduire de graisse ESSO 3106 l'artcula-
tion (13).

- Serrer I'écrou (14) a 0,8 daN.m.

- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de
dépose.

z

MECANIQUE

- Enduire de LOCTITE FRENETANCH le /&
filet de la vis (7). \ Y
- Serrer les vis (2) a 0,8 daN.m. PN 7

- Reposer I'ensemble pommeau-soufflet. ‘% 7

L

1 Pommeau 1 Pommeau =2

2 Levier de vitesses 2 Levier de vitesses C_J

3 Support de levier de vitesses 3 Support de levier de vitesses E

4 Bague de levier de vitesses 4 Bague de levier de vitesses O

5 Barre de commande g g_arlll'et?edcommande H

6 Biellette de passage |eretle e passage NTT|

7 Biellette de sélection 7 B!ellette de se[ech_on -

8 Biellette de point fixe =

L

=

11|

o

=2

(¢

‘L

=

14

w
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

y 4

CARACTERISTIQUES

(/7]
‘w
=
2' - La boite de vitesses automatique autoactive dispose de 4 rap-
% ports avant et d'une marche arriére avec pilotage par calcula-
NTT| teur électronique et du dispositif de Lock-up (verrouillage du
P4 convertisseur) sur tous les rapports.
‘w <
[T) repére organe 20TP--
types B.V AL4
rapports de boite : 1°° 0,367
rapports de boite : 2°™ 0,667
rapports de boite : 3*™ 1
rapports de boite : 4°™ 1,407
rapports de boite : M.AR -0,407
couple(s) de pont 23 X 73
couple tachymétre 19 X 17
couple descente 52 X 67
capacité d'huile (I) 6,0
capacité vidange boite (I) 3
Périodicité de contréle de niveau d’huile 60 000 km
huile Esso LT 71141
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Précautions a prendre

Remorquage

- Le graissage de la boite de vitesses se faisant par la rotation du
moteur, il faut, lors d’un remorquage lever les roues motrices.

- Le remorquage roues motrices au sol est toutefois possible,
mais doit cependant rester exceptionnel.

- Remorquage roues motrices au sol :
* sur une distance maximale de 50 km,
* a une vitesse inférieure a 50 km/h,
* levier de vitesses en position N,
« véhicule horizontal ou avec une inclinaison maximale de 5°

si nécessité de soulever les roues arriére.

Interventions mécaniques

- Le graissage de la boite de vitesses n’est assuré que si le
moteur tourne.

- Lors de la conduite :
* ne jamais rouler contact coupé,
* ne jamais pousser le véhicule pour essayer de le démarrer

(impossibilité avec une BVA).

- Ne jamais poser la boite par terre sans protection.

- Ne pas se servir des raccords comme poignée pour soulever,
tourner, tenir ou pousser la boite.

- Mettre impérativement la pige de maintien convertisseur
lorsque la BVA est déposée.

- Enlever la pige juste avant I'accostage moteur/BVA.

- Lors des interventions a l'intérieur de la boite de vitesses,
prendre toutes les mesures de propreté nécessaires.

Interventions électriques

- Ne pas débrancher :
« |a batterie moteur tournant,
* le calculateur contact mis.
- Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :
« I'état des différents contacts (déformation, oxydation...),
* la présence et I'état du verrouillage mécanique.
- Lors des contrbles électriques :
* la batterie doit étre correctement chargée,
* ne jamais utiliser une source de tension supérieure a 16V,
* ne jamais utiliser une lampe témoin.

Mode dégradé

Impératif : En roulage en mode dégradé (BVA bloquée en 3°™
hydraulique) il ne faut pas dépasser la vitesse de 100 km/h.

(1) CONVEITISSEUN ... 1+3
(2) Boite de vitesses sur carter cylindre ..........ccccoeevieennennnen. 5,2
(3) Prise tachymetrique ..........coooveeiiiieiee e 0,8
(5) Bloc hydrauliQue ..........ccceeeiiiiiiiiieee e 0,8
(6) Carter bloc hydrauliQue .............coceeriiiieiieeic e 0,8
(11) Contacteur multifonctions ..........ccccceeiieeeiiii e, 1,5
(12) Arrét de gaine ......cceeviiiiiiiiiee e 1,5
(14) Bouchon de rempliSSage ..........ccceereeinieeiiieenieiieesee e 24
(17) Support boite de ViteSSES .....ccccvveriiiieiiiieerie e 4,5
8
(7) Capteur de vitesse entrée BVA .........ccooviiiiiiiiiecciec 1
(8) Capteur de vitesse sortie BVA ..o, 1
(9) Capteur pression de ligne .........ccccevviieeiieeeiiie e 0,9
(10) Electrovanne de pilotage de débit dans I'échangeur ........ 1
(13) Echangeur thermique BVA ... 5
(15) Bouchon de NIVEAU .........ccceveeiiiieiiiie e 24
(16) Bouchon de vidange boite de vitesses.........cccccceevevneen.n. 4
(4) Electrovannes et/ou régulateurs sur bloc hydraulique ....0,9
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

METHODES DE REPARATION

Boite de vitesses

Dépose

- La boite de vitesses se dépose par le
dessous du véhicule.

Attention : la boite de vitesses automa-
tique est étanche; il est inutile de vidanger
la boite de vitesses pour cette opération.

- Mettre le véhicule sur un pont élévateur
deux colonnes.

- Avant de déposer le berceau, positionner
I'ensemble colonne de direction/volant
(1) en position basse et arriere maxi (Fig.
BVA.1).

- Pousser le bouton (2) sur l'indexeur de car-
dan (3) afin d'immobiliser I'ensemble (1).

- Déposer l'écrou de transmission gauche.

- Lever le véhicule.

Impératif : déposer la ligne d'échap-
pement pour éviter de détruire le flexi-
ble; celui-ci ne supporte pas les con-
traintes en torsion, traction ni flexion
provoquées par la dépose de l'un des
supports du groupe motopropulseur.

- Brider le boitier de direction sur le tablier.

- Déposer la transmission gauche (voir
chapitre «Transmission»).

- Ecarter la transmission droite.

- Déposer les vis (4) (Fig.BVA.2).

- Ecarter I'écran pare-boue gauche.
- Déposer le col d'entrée d'air (5).
- Déposer (Fig.BVA.3) :

* I'écrou (7),

* le connecteur (8),

* les vis (9),

* les 3 écrous (10),

* le capteur de régime.

-

7

-

GENERALITES

- Déposer la biellette anti-couple (12)
(Fig.BVA.4).

Q///%
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- Déposer (Fig.BVA.8) :
« 'écrou d'axe de boite (20) et sa rondelle,
* les vis (21),
* la cale élastique (22),
* la vis (23).

- Ecarter le démarreur sans le débrancher.
- Déposer les vis de fixation inférieures
(liaison boite de vitesses/moteur).
- Descendre le véhicule.
- Débrancher la batterie.
- Déposer :
* le filtre a air,
* le résonateur,
* les conduits d'air,
* le couvercle de batterie,
* la batterie et son bac.
- Déposer (Fig.BVA.5) :
* la vis (14),
* |a liaison rotule (B),
* l'arrét de gaine (15) a l'aide d'un
tournevis type Electricien.

- Mettre en place la pige de maintien [20]
du convertisseur a I'aide d’une vis de fixa-
tion de la boite sur moteur (Fig.BVA.9).

- Mettre en place des pinces a durits sur
les tuyaux (18) (Fig.BVA.6).

- Déposer :
* la fixation du support (16),
* les tuyaux (18).

- Ecarter les faisceaux (19).

- Débrancher l'interconnexion (20).

- Mettre en place les outils [32] (manilles),
[31] (chaines), [30] (grue d’atelier) et [6]
(traverse de maintien) (Fig.BVA.7).

z

MECANIQUE

- Déposer les vis (24) (Fig.BVA.10).
- Descendre la boite de vitesses en inclinant
légerement le groupe motopropulseur.

Repose

- S'assurer de la présence des bagues de
centrage (25) (Fig.BVA.11).

| EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

CARROSSERIE

& [& i - =
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Mettre en place la pige d’accostage [1]
(ref. 338A).

- Déposer l'outil [20].

- Mettre de la graisse MOLYCOTE BR2
sur le nez du convertisseur (en D).

- Faire coincider la pige d'accostage [1]
avec la téle d'entrainement et I'ouverture
(26) (Fig.BVA.12).

CARROSSERIE

Attention : lors de l'opération d'ac-
costage, ne pas déformer la tle d'en-
trainement ni la cible.

- Reposer les vis supérieures de fixation
boite de vitesses/moteur (28) (serrage a
5,2 daN.m) (Fig.BVA.13).

* les écrous de fixation (27) du convertisseur.

Impératif : mettre en place des écrous
neufs : préserrage a 1 daN.m; serrage
a 3 daN.m.

- S'assurer qu'aucun espace ne subsiste
au niveau des surfaces de contact.

- Enduire de LOCTITE FRENETANCH
I'axe de boite (23) (Fig.BVA.8).

- Reposer I'axe de boite (23) et sa rondelle;
serrer I'axe a 5 daN.m.

- Reposer :
* I'entretoise (enduire de graisse PCAS

SPAGRAM),

* la cale élastique de boite de vitesses,
* I'écrou d'axe de boite (20) et sa rondelle,
* les vis de cale (21) (sans serrer).

Attention : centrer le groupe motopro-
pulseur avant de serrer les vis de fixa-
tion de la cale élastique.

- Serrer :
* I'écrou (20) a 6,5 daN.m,
* les vis (21) a 3 daN.m.
- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.
- Reposer :
* les transmissions,
* le berceau.
- Contréler :
* le niveau d’huile de la boite de vitesses,
* le niveau du liquide de refroidissement.

Nota : en cas d'échange de la boite
automatique autoactive AL4, mettre le
compteur d'huile a jour a l'aide de I'outil
de diagnostic DIAG 2000.

- Réinitialisation des auto-adaptatifs (a
l'aide de I'outil [DIAG 2000]).

- Effectuer un apprentissage pédale d'ac-
célérateur.

Commande de vitesses
Dépose

- Déposer (Fig.BVA.14) :
* I'ensemble filtre a air,
* la rotule (1),

* I'agrafe (en A).

28

28
Plos\
/&/// : F/)/(/% 29

- Serrer les vis (29) a 3,5 daN.m.
- Déposer l'outil [1] a l'aide d'un embout
caoutchouc.
- Reposer :
* les vis inférieures de fixation (30) boite de
vitesses/moteur (serrage a 5,2 daN.m),

- Déposer :
* le pommeau de levier de vitesses (clippé),
* la console centrale.
- Déposer (Fig.BVA.15) :
* le support du connecteur (7),
* les interrupteurs (5),
* la grille de sélection (6) (clippé).

- Déposer (Fig.BVA.16) :
* les vis (8),
* les écrous (9).

- Lever le véhicule.
- Déposer (Fig.BVA.17) :
* le silentbloc d'échappement (16),
* les fixations de la téle pare-chaleur.

- Reculer au maximum la t6le pare-chaleur.
- Déposer I'ensemble de la commande de
vitesses.

Repose

- Procéder dans l'ordre inverse des

opérations de dépose.

Impératif : pour clipper la rotule (1),
mettre une butée sous le levier de sélec-
tion (17) (ex. outil [6]) (Fig.BVA.18).
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- Effectuer le réglage de la commande de
vitesses si nécessaire.

Réglage

- Mettre le levier de vitesse en position P.

- Positionner le levier de passage (1) au
maximum vers l'arriere du véhicule (A)
(Fig.BVA.19).

- Verrouiller le réglage de la vitesse en ap-
puyant sur la piéce plastique orange (2).

- Le réglage est effectué.

Nota : pour déverrouiller le systéeme de
réglage de la commande de vitesses,
appuyer sur la piéce plastique noire (3).

Contacteur
multifonctions

Dépose

- Mettre le levier de sélection de vitesse
en position N.
- Déposer le filtre a air.
- Déposer (Fig.BVA.20) :
* le boulon (1),
* I'agrafe (2),
* I'ensemble (3),
* les vis (4) et (5).

- Déposer :
* le connecteur 12 voies (vert) (6),
* le contacteur multifonctions.

Repose

- Contréler I'état du joint d'étanchéité sur
le carter de boite de vitesses.

- Le remettre en état (si nécessaire).

- Reposer le contacteur multifonctions.

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Couples de serrage :

e boulon (1) .veeiiiiiiiiiees 1,5 daN.m
S VIS (4) e 1,5 daN.m
S VIS (5) torieeiiie e 1 daN.m

- Effectuer I'opération de réglage.
Réglage

- Mettre 'axe de passage de vitesses en
position N.

- Débloquer les vis (1) (Fig.BVA.21).

- Mettre le contacteur multifonction en
butée sur la vis (A).

- Connecter le multimétre en position
ohmmeétre sur les contacts (2).

- Effectuer une rotation du contacteur
multifonction jusqu'a la fermeture du cir-
cuit entre les contacts (R =0 Q).

Sommaire

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

- Déposer (Fig.BVA.23) :
* les vis de fixation du carter (1),

-

z
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GENERALITES

- Dans cette position, effectuer un repére
de position du contacteur multifonction
(B) par rapport au carter BVA (C)
(Fig.BVA.22).

- Déclipper les connecteurs des élec-
trovannes de séquence en faisant déli-
catement levier avec un tournevis.

- Déconnecter les 6 électrovannes de
séquence.

- Déposer les 7 vis (3) (Fig.BVA.24).

- Poursuivre la rotation jusqu'a I'ouverture
du circuit entre les contacts.

- Dans cette position, effectuer un autre
repere position (D) sur le carter BVA.

- Revenir en arriere de maniére a posi-
tionner le repére (B) entre les 2 repéres
(C) et (D) (position moyenne).

- Dans cette position, bloquer les vis de
fixation (1) du contacteur multifonction
(serrage a 1,5 daN.m).

- Contréler la correspondance entre la
position du levier de vitesses et I'af-
ficheur au combiné.

Bloc hydraulique
Dépose

Attention : cette opération nécessite
beaucoup de soin; prendre toutes les
mesures de propreté possibles.

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Débrancher la batterie.

- Mettre un bac pour récupérer I'huile
du carter du bloc hydraulique (environ
1,5 litre).

- Ecarter le bloc hydraulique.
- Déconnecter les électrovannes (4) et (5)
(Fig.BVA.25).

z

MECANIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Déposer le bloc hydraulique.

Impératif : ne pas faire tomber la vanne
manuelle (6).

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Repose

Impératif : vérifier la présence des joints
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(15) (joints neufs) (Fig.BVA.26).
/7

- Rebrancher la batterie.
- Effectuer :
* le remplissage et la mise a niveau en
huile de la boite de vitesses.
* une mise a jour de la valeur du comp-
teur d'usure d'huile.

Lame de billage
Réglage

- Conditions préalables :
* bloc hydraulique en place.

- Mettre le levier de sélection de vitesse
en position 2 (A) (Fig.BVA.29).

- Présenter le bloc hydraulique.
- Reconnecter les électrovannes (4) et (5).

Attention : veiller a ce que la vanne
manuelle (6) s'engage dans l'ergot (A)
du secteur cranté (16) (Fig.BVA.27).

17 6

- Reposer les vis de fixation du bloc
hydraulique (serrage a 0,8 daN.m).
Respecter l'ordre indiqué (Fig.BVA.28).

-

CARROSSERIE

- Reconnecter les 6 électrovannes de
séquence.

Impératif : Effectuer le réglage de la
commande interne, lame (17) et secteur
cranté (16); effectuer le réglage du con-
tacteur multifonction.

- S'assurer du bon fonctionnement de la
commande de sélection de vitesses
dans toutes les positions.

- Reposer :

* le carter (2) avec un joint neuf,

* les vis de fixation du carter (1) (serrage
a 1 daN.m),

* le manchon du filtre a air.

2

- Déposer la vis (1).

- Débloquer la vis (2).

- Mettre en place les outils [1] (vis de
blocage, ref. 338-M1) et [2] (cale de
réglage, ref. 338-M2) (Fig.BVA.30).

B [2]

- Lame de billage correctement position-
née sur le secteur de billage (B), bloquer
I'outil [2] & I'aide de l'outil [1].

- Serrer la vis (2) a 0,8 daN.m.

- Déposer les outils [1] et [2].

- Reposer la vis (1); couple de serrage a
0,8 daN.m.

- Contréler la dureté du verrouillage au
levier de passage de vitesses.

Impératif : s'assurer du bon fonction-
nement de la commande de sélection de
vitesses dans toutes les positions; il ne
doit pas y avoir de sur-course du levier
lorsqu'il est en position 2; effectuer le
réglage du contacteur multifonctions.

Radiateur d’huile

Dépose

- Débrancher :

* la batterie,

* le connecteur du calculateur moteur.
- Déposer :

* le bottier filtre a air,

¢ le manchon,
* la batterie,
« le bac a batterie,
* la roue avant gauche.
- Pincer les durits (1) et (2) a l'aide de
I'outil [29] (Fig.BVA.31).

- Déposer (Fig.BVA.32) :
* la vis (3),
* le joint (4),
* les colliers (8),
* le radiateur d’huile (5).

7

- Récupérer les joints (6) et (7) sous le
radiateur d’huile.

Nota : si le radiateur d’huile n’est pas
remonté immédiatement, mettre en
place des bouchons sur le carter arriere
et sur le radiateur d’huile.

Repose

- Remplacer :
* les joints (6) et (7),
* la rondelle joint (4).
- Reposer :
* le radiateur d’huile (5); serrer la vis (3)
a 5 daN.m,
* les colliers (8),
* la roue avant gauche,
« le bac a batterie,
« |a batterie,
* le manchon,
* le bottier filtre a air.
- Rebrancher :
* le connecteur du calculateur moteur,
* la batterie.
- Effectuer le remplissage, la purge et le
niveau du circuit de refroidissement.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Fonction «shift lock» Vidange — Remplissage - Remplissage

Niveau - Seule huile a utiliser : ESSO LT 71141.

Principe de fonctionnement - Déposer le bouchon (2) (Fig.BVA.36).

- (2}
- La fonction Shift-Lock est un systéme de Avant propos '-ll_J
e e F e L5 bl avomataue aicacive (ALY 2
conducteur n‘appuie pas sur la pédale  _go\| persiste un contrdle de niveau é
de frein. d’huile & 60 000 km. ‘w
. . - Malgré cela, la boite de vitesses \Z
Déverrouillage automatique dispose d’un systéme de (u;
) ) mesure de la qualité de I'huile.
-Levier de passage des vitesses en _pour un méme intervalle de temps,
position P. le compteur est incrémenté d'un certain
- Mettre le contact. . nombre d'unités (d’usure) en fonction de
- Appuyer sur la pédale de frein. la température de la boite de vitesses.
-Déplacer le levier de passage de .| orsque le compteur est saturé, le calcu-
vitesses. lateur de la boite de vitesses informe le
. QU ; ; 4 ; client de la présence d’'un défaut par le . . . <
letalé\ﬁélreztelmp?::ss:;;lz dgeiev\?i:;%uslng cIignoterE.en’t des voyants Sport et Neige Il’?oeurglpél'lr]la boite de vitesses a l'aide de
; i au combiné. P .
22'tlfeleirl:gzp:c?i£?3 peuvent impliquer - Al'aide de I'outil de diagnostic, le techni- = P:ag'ste\/ig:#”: a metre : 3 litres
- tension batterie, cien vérifie s'il est nécessaire ou pas de . bgfte de vit(gsséggéc.:.ﬁé """""" 6 litres w
+ électro-aimant sur boitier levier de pas- ~ remplacer 'huile de la boite de vitesses. -/ = 00 e carter de bloc =)
sage de vitesses, - P.our to_u’ge interventior) nécesgitant un hpdrauli urc)a P 1.5 litre ]
- contacteur de position levier passage ~ ajout minimum de 0,5 litre d’huile neuve ayrés v?daneetechaned,u bloc |
vitesses, dans la boite de vitesses, effectuer la hpdrauli ue 9 9 4.5 litres <
- calculateur boite de vitesses automatique, ~ Mise & jour du compteur d'usure d’huile ayrés v%an e ot échange du conver- S)
 faisceau électrique, a l'aide de l'outil de diagnostic. tigseur 9 9 5 litres ‘wl
+ contacteur pédale de frein. - Outil nécsssire - Pour touis iniervention nécessitant un s

[1] Cylindre de remplissage (réf. 0340). ajout minimum de 0,5 litre d’huile neuve

- Dans ce cas, procéder comme suit : A ; |
« déposer le jonc (1) (Fig.BVA.33), [1] dans la boite de vitesses, effectuer la mise
\ a jour du compteur d'usure d’huile a l'aide
de l'outil de diagnostic (TEP92 ou DIAG
2000) (enlever 2750 unités a la valeur du
compteur par 0,5 litre d’huile neuve).
Controle e
- Contrbler 'absence de défaut avec I'outil 8
de diagnostic. o
- Mettre le véhicule sur un pont a quatre -
colonnes. (&]
- Levier de vitesses en position P (sans |i|J
frein & main). AT
- Brancher I'outil de diagnostic. -
- Sélectionner la fonction mesure paramétres 4
(pour mesurer la température de T'huile). L
- Déposer le bouchon de remplissage (2) =
" , , — (Fig.BVA.36). i
* déverrouiller le Shift-Lock a I'aide d'un - Ajouter 0.5 litre o
tournevis (Fig BVA 34), Vidange - Moteur tournant, faire chauffer I'huile de 8
la boite de vitesses jusqu’a une tem- NI |
! Nota : boite de vitesses en place :  pérature comprise entre 58 °C et 68 °C.
[ = la vidange est partielle; on enléve envi- - Moteur tournant, déposer le bouchon de
ﬁ?\/ ‘ ron 3 litres. niveau (6 pans de 19 mm) (4) (Fig.BVA.37).
( 7 — -Huile de boite de vitesses chaude, L o
\ 15D déposer la vis (1) (6 pans de 27 mm) —
| j‘fl%ﬁ R ll ; (Fig.BVA.35).
\%‘C:ﬂ:”\gﬁl | \ :” C — 1 ‘%
rOAL UL 5 / B/ —
‘ | fi@wk;? | l|1| st =1 N\ ‘ =
( e ) arl /s Y — 14
VT R—F| ) = — !!Y N L
l'l‘ DN © gﬁc . Q \ @ \_/ ‘ 0
'l \ q.// o — P ' [ VR )y /_J__ - L'huile coule en filet puis goutte a goutte, n
/o —' N ’ = i o
\\’// \ “.-I‘\Elg- T / A g\ :?hr:;i\llgaclzjoﬁlse;[ %%rrggttte a goutte ou ne B
1/ \\ L= N ‘;) -
/L// \\\ ‘ = K coule pas : E
4 @) « arréter le moteur, &)
= ) « laisser refroidir,
* ajouter 0,5 litre d’huile,
1 * recommencer la procédure.
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TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

Généralités Couples de serrage (en daN.m)

- Transmissions transversales par deux 1/2 arbres de longueur - Vis de rotule inférieure.................ccccoooviiiiiiiicccc 4
différente. - Ecrou de palier de transmission :

- Joint tripode a galets a coulissement interne coté différentiel e boTteS MA ELALA ..o 1

et joint homocinétique tripode cété roue. e boite BE ..o 1,35

- Les transmissions sont du type tubulaire, le diametre de I'arbre - Ecrou de transmission :

est de 36 mm. * €Crou sans goupPille........cceeiieiiiiiii i 24,5

* €Crou avec goupille.........cooiviiiiiiiii 32,5

- ECrOU B IOUEBS ... 8,5

DE REPARATION

Dépose-repose
des transmissions
Dépose
w
=2 Nota : pour la boite automatique, il est
g inutile de vidanger la boite.
Z - (1 R
< - Utiliser un pont élévateur a deux co-
(&) lonnes.
‘w - Mettre en place les tiges de maintien
= des ressort [1] (réf. 0918-Z) (Fig.Trans.1).
U=
> [3] Fig.Trans.5
Fig.Trans.3
- Immobiliser le triangle inférieur en posi-
Boite BE tiohn Ibass.e (utiliser une douille en A).
- Coté droit :
T - Déposer (Fig.Trans.3) : blzrt'a}quer ifqnd vers la gauche.
) + la goupille (1), - ~0l€ gaucne - .
o « le frein écrou (2) . praquer a fond vgrs_la droite. .
o - Iécrou (3) ’ - Dégager la transmission du moyeu (Fig.
- ’ Trans.6).
8 Tous types
-
‘W - Lever le véhicule.
= Fig.Trans.1| - Vidanger la boite de vitesses (sauf boite
E AL4).
s - Déposer la ou les roues. -Coté droit: .
L - Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide de ~ * dévisser les écrous (4) (au maximum)
o loutil [2] (réf. 0606-AY) (Fig.Trans. 2 et 3). (Fig.Trans.4),
D — T — * tourner les vis d'un quart de tour.
‘L
Fig.Trans.6
—] - Déposer la transmission.
- Coté droit (boites MA et BE) :
* récupérer le déflecteur (6) (Fig.Trans.7).
w
14
w
(2}
0
o
(14 [2] Fig.Trans.2
D<C Fig.Trans.4
O | Boites MA et AL4 - Déposer la vis (5) (Fig.Trans. 5).
- Dégager la rotule de pivot (a l'aide de
-Dé @ i Poutil [3]).
Déposer I'écrou (1) (Fig.Trans.2). [3D) Fig Trans.7
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» mettre un morceau de ruban adhésif
en (B) pour protéger les portées des
transmissions (Fig.Trans.8).

= T

B

Repose

- Contréler (Fig.Trans.9) :

* 'absence de jeu dans les articulations (5),

* I'état des soufflets (6),

* le roulement de palier (7).

- Remettre en état si nécessaire.

- Nettoyer et enduire de graisse multi-
fonctionnelle «TOTAL 3945» les can-
nelures du moyeu et de la transmission
coté roue.

- Transmission droite :

* nettoyer et enduire de graisse multi-
fonctionnelle «TOTAL 3945» la bague
extérieure du roulement de palier (7) et
son logement dans le support moteur
inférieur droit.

Boites MA et BE

- Remplacer systématiquement les joints
a lévres en utilisant les tampons de
montage (réf. 0317-T et réf. 0317-U).

- Garnir de graisse l'intervalle entre les
lévres.

- Retirer le ruban adhésif.

- Reposer la transmission dans le dif-
férentiel.

- Coté droit :

» mettre le déflecteur dans sa gorge (C)
(Fig.Trans.10).
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Boite AL4

- Lors de la repose de la transmission
droite, contréler (Fig.Trans.11) :
* la présence et I'état du joint torique (7),
* la rotule de pivot,
* la présence du cache-poussiére (8).

Sommaire

Tous types

- Reposer (Fig.Trans.5) :
* la transmission dans le moyeu,
* la rotule de pivot (a l'aide de I'outil [3]),
* la vis (5) (couple de serrage : 4 daN.m).
- Déposer l'outil [3].
- Coté droit (Fig.Trans.4) :
* préserrer un écrou de palier (4) a :
0,5 daN.m (MA et AL4),
0,7 daN.m (BE).
« serrer 'autre écrou de palier (4) a :
1 daN.m (MA et AL4),
1,35 daN.m (BE).

» compléter le serrage du premier écrou a :
1 daN.m (MA et AL4),
1,35 daN.m (BE).

Boites MA et AL4

- Enduire de graisse pour surfaces type
«Molykote D321R» la face et les filets
de I'écrou (1) (Fig.Trans.2).

- Serrer I'écrou (1) a 24,5 daN.m a l'aide
de l'outil [2].

- Sertir I'écrou (1) a l'aide de l'outil (réf.
0313-C).

Boite BE

- Enduire de graisse type «Molykote
D321R» la face et les filets de I'écrou (3)
(Fig.Trans.3).

- Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de l'outil [2].

- Couple de serrage de I'écrou (3) : 32,5
daN.m.

- Reposer :

* le frein écrou (2),
* la goupille (1).

Tous types

- Reposer la ou les roues.

- Serrer la vis de roues a 8,5 daN.m.

- Remplir et controler le niveau de la boite
de vitesses (sauf boite AL4).

- Déposer les tiges de maintien des
ressorts [1] (Fig.Trans.1).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SUSPENSION -

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

Généralités
- Suspension a roues indépendantes, de type pseudo Mac Pherson,
ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydr