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Asi puede usted
contribuir a la

conservacion del
medio ambiente

De su estilo de conducir
depende también el consumo
de combustible y, por lo
tanto, el nivel de emision de
contaminantes de su Golf.

Asimismo, la manera de
tratar al vehiculo influye en
el nivel de ruidos y en el
desgaste del mismo.

En este manual de
Instrucciones se incluye una
serie de informaciones sobre

una conduccion ecologica vy al
mismo tiempo economica de
su Golf. No tiene mas que
consultar el indice bajo el
titulo «Medio ambientey.

Sirvase tener en cuenta
ademas todos los textos de
este Manual, marcados con

una w .

Contamos con usted
iProteja el medio
ambiente!



Gracias por la confianza demostrada al haber
elegido el nuevo Golf.

El nuevo Golf seduce no sdlo por su maderno disefio aerodinami-
co, sino tambien por su vanabilidad, confort y seguridad de mar-
cha.

En su construccion, la seleccion de materniales y la fabricacion, la
ecologia ha desempefnado un papel importante El resultado es no-
table: el Golf consume poco combustible, sus emisiones de gases
contaminanies son reducidas, necesita poco mantenimiento a in-
tervalos largos, sus piezas de desgaste son de muy larga duracion
y € en gran parte reciclable. con ello, posee todas las
caracteristicas tipicas de cualguier Volkswagen: rentabilidad, cali-
dad, fiabilidad y estabilidad de valor.

Y con toda segundad, le tranquilizard saber que para la asistencia
técnica de su Golf dispone usted de una de las mayores y mas efi-
cientes organizaciones de servicio: s6lo en la Replublica Mexicana,
tiene usted a su disposicion una red de aproximadamente 225 Con-
cesionarias Volkswagen, que trabajan a precios razonables y de un
modo experto, conforme a las directrices de la Fabrica

Los Talleres Autorizados Volkswagen garantizan también que su
Golf se halle siempre en perfectas condiciones. Por ello le ofrecen

B 1 ano de garantia-sin limite de kilometraje.

B 1 afo de garantia en la mano de obra.

B 1 afio de garantia en Refacciones y Accesorios Legitimos
Volkswagen.

B El Servicio Express, rapido y econémico, para pequenos trabajos
B Los Accesorios Legitimos Volkswagen

Accesorios experimentados y homologados por la Fabrica y el
montaje correcto de los mismos, a este respecto, lea la nota que
figura en la pagina 104

En las Concesionanas Volkswagen le informaran gustosamente so-
bre cualquier detalle de estos servicios v las eventuales diferencias

que puedan existir entre uno y otro pais. Sirvase observar también
las instrucciones de Carnet de Servicio

Le deseamos que tenga siempre un buen viaje.

VOLKSWAGEN DE MEXICO, S A DECV



DOCUMENTACION DEL VEHICULO

Dentro de la carpeta del vehiculo encontrara
usted el Manual de Instrucciones, ¢! Car-
net de Servicio con una Lista de Conce-
sionarias en la Repiblica Mexicana.

Aparte de ello, vy segin el modelo y el equi-
pamiento del vehiculo, pueden estar inclui-
dos también diversos Suplementos |por
ejemplo, suplemento para radio.)

Si echase usted de menos alguna publica-
cidn o si creyera que la informacidn sobre un
determinado equipo o sobre una version del
modelo fuese incompleta no tiene Mas que
dirigirse a su Concesionana Volkswagen que
gustosamente le asesorara y le prestara todo
tipo de ayuda

El Manual de Instrucciones

v los Suplementos debiera usted leerlos lo an-
tes posible con toda atencion, a fin de familia-
rizarse rapidamente con su vehicuio

El capitulo "Instrucciones de Rodaje’ merece
su atencion particular: en el se explica como
podra uted conducir de un modo seguro, eco-
némico y ecolégico.

Por razones de seguridad, tenga en cuen-
ta también incondicionalmente la infor-
macion sobre accesorios, modificaciones
y sustitucién de piezas que figura en la
pagina 104.

También los demas capitulos tienen su impor
tancia, ya que un trato experto del vehiculo,
aparte de su mantenimiento y conservacion
regulares, contribuye a mantener su valor v,
en muchos casos, es una de las premisas para
el derecho a la garantia.

Al final del presente Manual figura un resu
men de los controles que debieran realizarse
con regulandad con el objeto de mantener el
vehiculo a punto de servicio

El Carnet de Servicio

contiene
— |los datos caracteristicos de su vehiculo,

— los intervalos de Servicio, e
- instrucciones importantes sobre la garantia

En el Carnet de Servicio se confirman tam-
bién los trabajos de Servicio realizados, lo
que puede ser importante en relacion con el
derecho a la garantia.

Siempre que usted acuda a una Concesiona-
ria Volskwagen debiera presentar el Carpet
de Servicio

La Lista de direcciones

contiene
las direcciones vy los nimeros de telefono
de las Concesionarias Volkswagen en |a
Republica Mexicana

Indicaciones sobre la
estructuracion de este Manual:

En él se describe el maximo numero de equi-
pamientos previstos al tiempo de imprnmirse
el Manual, cabiendo la posibilidad de que al-
gun gue otro equipamiento no esteé disponible
hasta més adelante o que, incluso, no llegue
a suministrarse, como s el caso de aquellos
que no se ofertan en determinados paises.

Los equipamientos senalados con un ° perte-
necen, de serie, s6lo a determinadas versiones
del modelo, o bien son opcionales solo para
ciertas versiones

Los textos encabezados por
«jAtencién!» y cuyo fondo sea de
este color advierten del peligro de
accidentarse o herirse.

r,ﬂa Los textos precedidos de este

simbolo e impresos en letra cur-
siva son advertencias importantes so-
bre proteccién del medio ambiente.

Y finalmente:

En caso de vender el vehiculo, entregue a su
nuevo propietario la carpeta completa, ya que
esta documentacion forma parte integrante del
vehiculo
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INSTRUCCIONES DE MANEJO

LLAVES

Con el coche se entregan dos llaves. Estas
llaves sirven para todas las cerraduras del
coche.

jAtencién!

Cuando se abandone el vehiculo —
aunque sea provisionalmente— se
extraera siempre la llave del en-
cendido.

! B1H-0B7

Llave con luz*

Una de las dos llaves puede llevar una luz in-
corporada que se enciende al oprimur la parte
central de la llave (flecha 1).

B Cambio de la pila o bombilla

B Introducir una moneda en la ranura lateral
(flecha 2) y levantar la parte superior

B Cambiar la pila o la bombilla.

) Las pilas gastadas debieran eli-
minarse respetando las normas

ecoldgicas.

Alarma

La alarma se activa desde cualquiera de las
puertas delanteras. Su estado de activacion
puede apreciarse en la luz roja en la puerta
del conductor y un "bip" indicador

Para poder activarla, es necesario que el ve-
hiculo esté completamente cerrado y ademas
que la chapa de la tapa trasera esté asegura-
da con llave, de no ser asi y se procede a
activarla, el sistema esperara a que se cierre
el vehiculo para guedar activado.

Una vez activado el sistema es posible de-
sactivarlo desde cualguiera de las puertas de-
lanteras ¢ desde la chapa de la tapa trasera,
s se quiere reactivarlo puede hacerse asegu-
rando con llave la tapa trasera y otra vez el
sistema esperara que el vehiculo esté com-
pletamente cerrado para activarse otra vez.



INSTRUCCIONES DE MANEJO

CIERRE CENTRALIZADO*

Al abrir v cerrar las puertas delanteras se des-
blaguean o bloguean conjuntamente, gracias
al cierre centralizado, todas las puertas, la ta-
pa del depdsito y, segun la posicion en que
se encuentre la cerradura de la tapa trasera,
también esta Gitima.

El cierre centralizado va dotado de un siste-
ma de seguridad: cuando se ha cerrado con
llave el vehiculo, por fuera, quedan también
bloqueados todos los botones interiores de
seguridad después de unos 12 segundos. Asi
se dificulta cualquier intento de forzar las
puertas del vehiculo.

Al abrir con llave gire ésta un cuarto de
vuelta v el botdon de seguridad de la puerta
se libera, repitiendo una segunda vez ésta
operacion se liberan todas las demas puertas.

Manteniendo la llave en posicidn de apertu-
ra, se abrirdn todas las ventanillas en los
vehiculos dotados de elevadores eléctricos.

Al cerrar con llave tienen que bajar los boto-
nes de seguridad de todas las puertas, aun
cuando se hallan abiertas (excepto la puerta
del lado del conductor). Sino fuera asi en una
puerta, se volverad a abrir y Se cerraré co-
rrectamente.

En las versiones con elevadores electricos, se
cerraran automaticamente las ventanillas que
hayan podido quedar abiertas, o también el
techo corredizo eleéctrico. Para ello, sélo se
precisa mantener la llave en posicién de cierre
dentro de la cerradura.

Las puertas pueden también bloquearse ba-
jando los botones de seguridad de las mis-
mas. En este caso, sin embargao, no se activa
el sistema de seguridad. Al bloguear la puerta
del conductor, se bloquean simultaneamente
las demas puertas.

La puerta del conductor no puede bloguearse
bajando el botén, en tanto se halle abierta.
Asi se evita el peligro de olvidar la llave de
contacto en el interior.

jAtencion!

M Cuando se ha cerrado por fuera,
con llave, no debera haber queda-
do nadie dentro, sobre todo nin-
gln nifio, puesto que las puertas
ya no pueden abrirse por dentro.
Esto es de especial importancia
para las versiones con elevado-
res eléctricos, ya que tampoco
podrian abrirse las ventanillas
—véase la pagina 12.

M Bajando el boton de seguridad
de la puerta del conductor, se blo-
quean automaticamente, al mis-
mo tiempo, las demaéas puertas.

M Dejando las puertas bloquea-
das puede evitarse que se abran
en caso de accidente. Con las
puertas bloqueadas se impide
también la entrada de cualquier
intruso, por ejemplo, al detenerse
ante un semaforo. En cambio, se
dificulta, en caso de necesidad, la
ayuda desde el exterior.



INSTRUCCIONES DE MANEJO

PUERTAS

Porton trasero

B Estando el ojo de la cerradura (a) en
posicion horizontal, el portén trasero se abre y
se cierra automaticamente por el rnando
centralizado. Ademas, es posible abrir y
cerrar con la llave principal.

W Estando el ojo de la cerradura en posicion
vertical (b), el portén trasero, una vez cerrado,
queda permanentemente bloqueado, siendo
solo posible abrirlo con la llave

Para abrir el portén trasero, girar la llave hacia
la derecha, hasta el tope (c), mantenerla en
esa posicion y apretar el pulsador

Nota

En caso de averia del cierre centralizado
podran accionarse de modo normal todas las

cerraduras, excepto la tapa del depésito del
combustible

Apertura de emmergencia de la misma. Véase
en la paaina 72

Apertura tapa trasera a
control remoto.*

El botén de apertura (1) se encuentra en el
compartimiento de almacenaje provisto con
cerradura, localizado entre los asientos
delanteros. Ranura vertical (A) abierto, ranura
harizental (B) cerrado

La tapa del maletero sera abierta cuando sea
presionado el boton, estando el interruptor de
encendido, abierto o cerrado

Nunca presione el boton mientras el vehiculo
se encuentre en mavimiento

Por fuera, es posible abrir y cerrar con la
llave la puerta del conductor v la del acom-
panante.

Al abrir, sube el boton de seguridad.

Manteniendo la llave en posicion de apertura
en la puerta del conductor (con cierre centra-
lizado, también en la puerta del acompanan-
tel, se abriran todas las ventanillas en los
coches equipados con elevadores eléctricos.

Al cerrar, baja el botdon de sequndad.

Manteniendo |3 llave en posicion de cierre en
la puerta del conductor (con cierre centrali-
zado, tambien en |a puerta del acompanan-
tel, se cerraran las ventanillas que hayan
quedado abiertas, y tambien el techo corre-
dizo electrico.

La puerta del acompanante y las traseras pue-
den bloguearse desde fuera sin llave. Basta
con bajar el boton y cerrar

El botén de seguridad de la puerta del con
ductor no puede bajarse mientras la puerta
esté abierta. Asi se evita gue se deje la llave
olvidada en la cerradura del encendido.



INSTRUCCIONES DE MANEJO

TAPA TRASERA

Para abrir, estando horizontal el ojo de la
cerradura, bastard oprimir el cierre y levantar
la tapa.

Para cerrar, hay que bajar la tapa y darle un
ligero impulso cogiéndolo por la concavidad
dispuesta en el revestimieno interior. Cuando
el ojo de la cerradura estd en posicién
vertical, la tapa esta cerrada.

jAtencion!

B Después de cerrar |la tapa, comprue-
be, intentando alzarlo, si esta
mente encajado el bloqueo, pues de lo

Enr dantrint; t?édas las puer_tjﬁdse bloguean in sombfore. Encamiblo. o oiteutte s s oy
ajando el boton de seguridad. en caso de necesidad, la ayuda desde durante la marcha, aunque se hubiese

Mientras los botones de seguridad estan ba el exterior. cerrado con llave.,

jados, no es posible abrir ninguna puerta, Ci 2 idad T

ni por dentro ni por fuera. lerre de seguridad para nhinos - gl:hjn nunca nm:"!fnupu entornada

. o
Para abrir las puertas, jale la manija interior  Las puertas traseras llevan ademés un ::'I pues podrian introducirse
. : ; i gases escape en el interior del
o exterior de la puerta después de levantar  cierre de seguridad para nifios. Desplazan- coche.

do la palanguita hacia abajo en el sentido

el seguro. :

indicado por la flecha, se pone el cierre de

jAtencion! seguridad para nifios, quedando asi blo-

queado el tirador interior de la puerta. En

Dejando las puertas bloqueadas, P“:' este caso, la puerta puede abrirse sélo des-

de evitarse que se abran en caso de de el exterior estando el botén de sequridad
accidente. subido.

Con las puertas blogqueadas se impi-
de también la entrada de cualquier in-
truso, por ejemplo, al detenerse ante

10



INSTRUCCIONES DE

MANEJO

VENTANILLAS

Elevadores mecanicos

Las ventanillas se abren y cierran con las ma
nivelas dispuestas en los revestimientas de
puerta.

Elevadores eléctricos*

El manejo de los elevadores eléctricos es par
ticularmente comodo:

B Apertura, por pulsacion, de todas las ven-
tanillas.

B Cierre, por pulsacion, de la ventanilla del
conductor

B Cierre centralizado, mediante la llave de
la puerta, de todas las ventanillas.

Los elevadores funcionan con el encendido
conectado. Si después de desconectar el en-
cendido, no se abre la puerta del conductor,
podran accionarse durante 10 minutos mas
los elevadores. Cada vez que se abra la puer
ta del conductor, los elevadores seguirdn ac
tivados 10 minutos mas. Por razones de
seguridad, sin embargo, el cierre, por pulsa
cion, de la ventanilla del conductor sélo fun
clonara estando conectado el encendido

Los mandos estan dispuestos como sigue:

M En la manecilla de cierre de la puerta del
conductor: dos para las ventanillas delanteras

M En las manecillas de cierre de las puertas
del acompanante y traseras, un mando res-
pectivamente

B En la consola central, por encima del en-
cendedor: Dos mandos para las ventanillas
traseras y uno de seqgunidad [A) que desacti-
va los mandos de las puertas traseras.

La apertura de todas las ventanillas es auto-
matica, pulsando el extremo inferior del co-
rrespondiente mando.

Pulsando de nuevo el correspondiente man-
do, se detiene la apertura de la ventanilla en
cuestian

El cierre de todas las ventanillas se efectda
opnimiendo el extremo superior del correspon-
diente mando. Para cerrar la ventanilla del
conductor bastara, estando el encendido co
nectado, pulsar su mando, si se vuelve a pul-
sar, se detiene el cierre de la ventanilla.

11



INSTRUCCIONES DE MANEJO

Las ventanillas pueden también cerrarse o
abrirse de manera centralizada, bastando pa-
ra ello, mantener la llave en posicion de cie-
rre 0 apertura en la cerradura de la puerta
del conductor {con cierre centralizado, tam-
bién en la puerta del acompanante).

G

jAtencion!

B ;Precaucion al cerrar las ven-
tanillas!

Cerrando las ventanillas descuida-
da o incontroladamente, pueden
producirse magulladuras.

Por ello, se recomienda

— anular, en caso necesario, el
funcionamiento de las ventanillas
traseras, utilizando el conmutador
de seguridad (A).

— al abandonar el vehiculo, ex-
traer siempre la llave de encendi-
do. Los elevadores, sin embargo,
seguirdn funcionando hasta que
se haya abierto y vuelto a cerrar
la puerta del conductor. Tan pron-
to como vuelva a abrirse la puer-
ta del conductor, volveran a entrar
en funcionamiento los ele-
vadores.

B No debera quedar nadie dentro
del vehiculo cuando se haya ce-
rrado por fuera, con llave, o esté
puesto el cierre de seguridad pa-
ra nifios en las puertas traseras ya
que, en caso de necesidad, no se-
ria posible abrir las ventanillas. En
los vehiculos equipados con cie-
rre centralizado, ademas, tampo-
co podrian abrirse las puertas por
dentro. Véase también la pagina 8.




INSTRUCCIONES DE MANEJO

ESPEJOS
RETROVISORES

Ajuste de los retrovisores

Antes de iniciar el viaje debieran ajustarse los
retrovisores, a fin de garantizar la visibilidad

Retrovisor interior anti-
deslumbrante

Al ajustar el espejo a la posicion base, la pa
lanquita de su borde inferior debera mirar ha
cia atras.

Para ponerlo en posicion antideslumbrante
hay que tirar de la palanquita hacia adelante.

Retrovisores exteriores

Los retrovisores extenores deberan ajustarse
de tal modo que pueda verse el flanco del
propio vehiculo. Ello hace que, ademas de
obtener asi un campo visual éptimo, pueda
controlarse en cualguier momento el ajuste
de los retrovisores.

Los retrovisores exteriores de regulacién
mecdénica se ajustan desde el interior ac-
cionando el mando situado en el revestimiento
de la puerta respectiva

Los retrovisores exteriores de regu-

lacién eléctrica " se ajustan presionando
sobre el mando situado en el revestimiento
de la puerta del conductor.

Pulsando los botones inferiores. L o R, el pro-
pio mando del retrovisor exterior izquierdo sir-
vi: para accionar el derecho.

En el caso de que fallase alguna vez la regula-
cion electrica de los retrovisores exteriores,
es posible reqularlos manualmente, presio-
nando sabre el borde de los mismos.

Calefaccién de los retrovisores
exteriores*

Los retrovisores exteriores de regulacion
electica se calientan simultaneamente con el
medallon térmico.

13




INSTRUCCIONES DE MANEJO

CINTURONES DE SEGURIDAD

Est4 demostrado que los cinturones
de seguridad ofrecen una buena pro-
teccién en caso de accidentes. Debi-
do a ello, en la mayoria de los paises
existe requerimiento legal del uso de
cinturones.

jAtencion!

Los cinturones deberan abrochar-
se antes de emprender cualquier
viaje, también por ciudad. Ello ri-
ge también para los ocupantes del
asiento trasero.

También las mujeres embaraza-
das deberian hacer siempre uso
del cinturén.

Para que un cinturén sea eficaz es
de suma importancia el modo cé-
mo va colocado. De ello se habla
en las paginas siguientes.

En la pagina 18 se explica como llevar con
seguridad a los nifios en el vehiculo.

14

Generalidades

B El cinturén no debera ir retorcido.
B Conun cinturdn de seguridad no deberan
nunca sujetarse dos personas (aunque sean
nifios). Particularmente peligroso resulta su-
jetar con el cinturdn a un nifio que vaya sen-
tado en el regazo.

B La banda del cinturdn no debera apoyar
sobre objetos duros ni fragiles (gafas, boli-
grafos, llaveros, pipas, etc.), ya que podria
ocasionar heridas.

B Las prendas de vestir gruesas y sueltas (ta-
les como el abrigo encima de la chagueta)
obstaculizan el buen asiento y funcionamiento
del cinturdn.

B | a banda del cinturdn no debera rozar con
cantos agudos.

B La lengleta solo debera introducirse en
el mecanismo del correspondiente asiento.
En caso contrario, se reducira el efecto pro-
tector del cinturdn.

B La recepcion para la lengleta del cierre
no debera estar obturada con papel 0 simila-
res ya que, de lo contrario, no encastraria la
lengleta del cierre.

B El cinturdn debera mantenerse limpio, ya
que si estd muy sucio queda afectado el fun-
cionamiento del dispositivo automatico del
mismo (véase capitulo « Conservacion y Man-
tenimiento).

B Cuando un cinturdn esté danado o haya
sido sometido a fuerzas de traccion y se haya
alargado, por causa de un accidente, habra
que cambiarlo, preferentemente en su Con-
cesionaria Volkswagen. Ademas, deberan ha-
cerse comprobar los anclajes.

B Es posible que en algunos paises se utili-
cen cinturones de seguridad cuyo funciona-
miento difiera del descrito para cinturones
autométicos y abdominales en las paginas si-
guientes.
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A B1H-008

Cinturones automaticos de tres
puntos

Estos permiten moverse con toda libertad,
siempre que no sea de forma brusca. Cual-
quier frenazo brusco bloqueara el cinturdn.

El dispositivo automatico bloguea el cinturon
de seguridad también al acelerar, al conducir
por pendientes y en las curvas.

Para colocarse

El cinturén, témelo por la lengleta de cierre
y paselo con movimiento uniforme y lento
por encima del térax y la pelvis, seguidamen-
te, introduzca dicha lengieta en el corres-
pondiente dispositivo de cierre hasta que
encaje perceptiblemente (prueba del tirén).

La banda del hombro debera deslizarse
aproximadamente por el centro del mis-
mo, en hingln caso sobre el cuello, y de-
beré quedar cefiida al busto.

Cuando se reclina demasiado hacia
atrés el respaldo del asiento delantero,
el cinturén de seguridad puede perder
su eficacia.

La banda abdominal deberad deslizarse
siempre bien ajustada; en caso necesa-
rio, hay que tirar algo de ella.

Particularmente cuando se trate de una
mujer embarazada, deber4 ir lo més ce-
fiida posible a la regién pélvica, para evi-
tar toda presién sobre el abdomen.

En los asientos delanteros y las plazas trase-
ras exteriores”, la banda del hombro puede
adaptarse a la estatura del ocupante con
ayuda del regulador vertical del cinturén.

M Para el ajuste, hay que desplazar hacia arri-
ba o abajo, en forma lenta y uniforme la tecla
(figura derechal, de modo que la banda del
hombro se deslice aproximadamente por el
centro del mismo, tal como se reproduce en
la figura izquierda, y en ningan caso sobre
el cuello.

B Una vez ajustado, comprobar si el disposi-

tivo de inversion ha encajado debidamente,
efectuando la prueba del tirén.

15
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Nota

Para adaptar el cinturdn, en los asientos de-
lanteros puede recurrirse también a la regula-
cion de altura del asiento”.

Para soltar

El cinturén, oprima el pulsador de color na-
ranja, dispuesto en el mecanismo de cierre,
desprendiéndose asi por efecto del muelle la
lengueta de cierre.

Desplazar con la mano la lengleta mencio-
nada paraque el mecanismo enrollador recoja
mas facilmente el cinturdn, Un boton de plas-
tico previsto en el cinturdn mantiene la len-
gueta en la posicion adecuada para su uso.

1R

Cinturén abdominal

La plaza central trasera va provista de un cin-
turdn abdominal.

El manejo de su cierre es igual que para los
cinturones automaticos de tres puntos.

El cinturén debera ir siempre bien cefii-
do a la pelvis.

Paor razones de seguridad, cuando no se use
el cinturén abdominal, éste debera ir encaja-
do en su dispositivo de cierre.

Para alargarlo, hay que mantener la lengleta
en &ngulo recto respecto a la banda y tirar
de ésta. Veéase la figura.

El ajuste del cinturén se facilita oprimiendo
entre si, en sentido longitudinal, la lenglieta
de cierre y su recubrimiento.

Para acortarlo, bastara tirar del extremo li-
bre del cinturdn.

Mediante el pasador de plastico puede reco-
gerse el cinturon sobrante.
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Sujeta-cinturén*

Delanteros

En el 2 puertas, el sujeta-cinturdn (al mismo
tiempo, desbloqueo del respaldo) hace que
aquel se halle en la posicion mas adecuada
para cogerlo

Antes de desbloquear el respaldo habra que
destrabar el cinturdn. Después de volver a
levantar el respaldo debiera engancharse de
nuevo el cinturdn en su enganche, para te
nerlo siempre en la posicion mas practica pa
ra su uso

Traseros

Para que no hagan ruido, conviene tener las
lenglietas de los cinturones exteriores meti-
das en las ranuras de los revestimientos late-
rales en el 4 puertas (figura central) o detras
de los soportes situados junto al respaldo en
el 2 puertas (figura derecha)

!
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SEGURIDAD DE LOS NINOS

Los nifios menores de 12 afios han
de ncu?ar normalmente el asiento
trasero!. Segin su edad, estatura y
peso, debera asegurarseles median-
te el oportuno sistema de retencion
o con el cinturén de seguridad.

Cuando se utilice un sistema de retencion ho-
mologado expresamente para ello por el pro-
pio fabricante, el nifo podra también ocupar
el asiento del acompaniante, Sin embargo, se-
gun ensena la experiencia, s mayor la segu-
ridad en el asiento trasero.

En ningln caso deberan ir los nifios,
ni siquiera los bebés, sobre las rodi-
llas de los mayores.

B Los bebés de hasta aproximadamente 9 me
ses/ 10 kg irdn 6ptimamente protegidos, en
caso de accidente, en un asiento infantil o
en una concha de seguridad.

B FParalos bebés y nifios de hasta aproxima-
damente 3 afios/ 18 kg, la experiencia ha de-
mostrado que la mayor seguridad posible la
brindan los asientos y conchas infantiles, don-
de el nifo va de espaldas a la direccion de
marcha.

B Los nifios de hasta aproximadamente 7 anos/
25 kg, dependiendo ello de su estatura, lo
mejor es gue vayan en un asiento infantil o pro
tegidos por un acolchado especial para ellos.

' Habré que observar las disposiciones legales que pua
dan diferir al respecto

18

B Los mayores de 7 anos aproximadamente
podran utilizar los cinturones de dos o de tres
puntos del asiento trasero. Pero habra que
asegurarse de que la banda discurra por el
centro del hombro y no apoye sobre el cue-
llo. El cinturdn abdominal tiene que discurrir
por la region pelvica v no sobre el vientre,

En caso necesario, habra que utilizar un cojin
de seguridad, a fin de elevar la posicion de
asiento.

Para el empleo de los cinturones habra que
atenerse también al contenido del capitulo
«Cinturones de seguridady.




I' INSTRUCCIONES DE MANEJO

CABECERAS

Nota

Los vehiculos que no lleven cabeceras trase-
ras, pueden ser reequipados facilmente con
dichos accesorios. Consulte a su Concesio-
nario Volkswagen.

Las cabeceras son ajustables en altura y de-
bieran adaptarse a la estatura del ocupante.
Una cabecera correctamente ajustada ofre-
ce, Junto con el cinturén de seguridad, una
proteccion eficaz. En las cabeceras puede
ajustarse asimismo la inclinacién.

Ajuste vertical

B Sujetar la cabecera lateralmente con am-
bas manos y desplazarla hacia arriba o hacia
abajo.

M El maximo efecto protector se consigue
cuando el borde superior se halla aproxima-
damente a la altura de los ojos.

Nota

Las cabeceras pueden ademéas extraerse
unos 20 mm, para lo que hace falta aplcar
un poco mas de fuerza.

Desmontaje y montaje

Con la ayuda de un destornillador desencajar
lateralmente las grapas elasticas de las guias
anulares del respaldo. Extraer la cabecera

Al montarla nuevamente, primeramente hay
que encajar las grapas en las guias anulares,
de modo que la patilla recta de la grapa que
de delante. Seguidamente, introducir los tu-
bos de la cabecera en sus guias hasta oir que
encasiren.

10
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ASIENTOS DELANTEROS

El ajuste correcto del asiento es impartante

para:

— llegar con rapidez y seguridad a los
mandos,

— mantener el cuerpo relajado y descansa-
do y

- obtener la maxima proteccion de los cin-
turones

Los asientos delanteros debieran ajustarse an-

tes de colocarse el cinturon.

Bajo los asientos no debiera depositarse nin-
glin objeto, pues podria obstaculizar el ajus-
te del asiento.

Después de cualquier ajuste longitudinal o
vertical del asiento habrd que comprobar,
con un movimiento del cuerpo, si el asiento
se halla bloqueado con toda seguridad.

i

[BiR012 |

1 —Regulacién longitudinal

Alzar la palanca y desplazar el asiento. A con-
tinuacion, soltar la palanca y seguir deslizan-
do el asiento hasta encajar el blogueo

Fl asiento del conductor debiera ajustarse de
modo que los pedales puedan pisarse a fon-
do con las piernas un poco dobladas.

jAtencion!

Por razones de seguridad el asien-
to del conductor sélo debera re-
gularse estando el vehiculo parado.

2— Regulacion de inclinaciéon del
respaldo

Descargar el peso del respaldo y girar la perilla.

El respaldo del conductor debiera ajustarse
de modo que pueda llegar al punto superior
del volante con los brazos alge doblados.

jAtencion!

Durante la marcha no deben ir
muy echados hacia atras los res-
paldos, ya que disminuiria la efi-
cacia de los cinturones.

3— Desbloqueo del respaldo
{s6lo vehiculos 2 puertas)

Tirar hacia arriba de la palanca (al mismo tiem-
po enganche del cinturdn) y abatir el respaldo
hacia adelante. Antes de desbloquear el res-
paldo hay que sacar el cinturon de su engan-
che (véase pag. 17).

iAtencion!

Por razones de seguridad, duran-
te la marcha deberan ir siempre
bloqueados los respaldos de los
asientos delanteros.
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4— Regulacion de altura del
asiento*

Descargar el peso del asiento v tirar hacia arri

ba de la palanca. Sube el asiento completo.
Para bajarlo, empujarlo hacia abajo por el pe-

so del cuerpo,

?:I Por razones de seguridad, la al-
tura del asiento del conductor s6-
lo deberéa regularse cuando el
vehiculo esta parado.
M jPrecaucion al ajustar la altura
- del asiento! Si se hace sin prestar
‘atencién o de modo incontrola-
‘do, podran producirse magulla-
duras.

5— Ajuste del apoyo lumbar*

Girando la rueda de mando se arquea, mas
0 menos, el acolchado de la zona lumbar,
viendose asi sostenida eficazmente la curva-
tura natural de la columna vertebral. Ello evi-
ta el consiguiente cansancio en los viajes
largos.

Asiento térmico*

El respaldo y la superficie de los asientos
delanteros pueden calentarse eléctricamente
con el encendido conectado.

Para mas detalles, véase «<Conmutadoress> ,
pagina 45

1
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ASIENTO TRASERO-
MALETERO

Para ganar espacio en el maletero, es posible
abatir el asiento trasero; cuando se trata de
un asiento trasero partido, puede también
abatirse una parte por separado.

Antes de abatir el respaldo hay que desmon-
tar las cabeceras traseras. Véase la pagina 19.

Para evitar un posible deterioro, antes de aba-
tir el respaldo del asiento trasero hay que co-
locar los asientos delanteros de tal modo que
no tropiece con ellos el respaldo al bajarlo.

Abatir el asiento

M Tirando del lazo, levantar un poco el cojin
del asiento y desplazarlo hacia adelante, has-
ta el tope (flecha 1). Seguidamente, levantar
el cojin (flecha 2). Vease la figura izquierda.

22

b

B Tirar del botdn de desblogueo dispuesto
en el respaldo (respaldo corrido: ambos bo-
tones a la vazl, en direccion de la flecha, véa:
se la figura central, y abatir el respaldo, vease
la figura derecha.

Levantar el asiento

M Levantar primero el respaldo.

B Levantar el cojin v desplazarlo hacia atras
hasta que quede encajado. Al hacerlo, levan-
tar el cinturdn central, pues de lo contrario
quedaria enganchado entre el respaldo v el
asiento y no podria utilizarse.

jAtencion! _

El respaldo del asiento trasero tie-
ne que hallarse perfectamente
bloqueado, a fin de que en caso
de un repentino frenazo no sean
lanzados hacia adelante los obje-
tos del maletero.
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Tapamaletero

El tapamaletero puede utilizarse para depos
tar prendas de vestir

jAtencion!

El tapamaletero no es una super-
ficie para colocar objetos duros y
pesados que podrian poner en pe-
ligro la integridad de los ocupan-
tes del vehiculo en caso de un
brusco frenazo.

Ademéas podrian deterniorarse los hilos eléc
tricos del cristal térmico por el roce con di
chos objetos.

Al abrir la tapa trasera, se levanta también
el tapamaletero

Cuando haya que transportar equipaje volu-
minoso, podra desmontarse el tapamaletero

B Desenganchar las cintas de sujecion del
portdn trasero.

B Extraer el tapamaletero de sus soportes,
hacia atras. Veanse las flechas de la figura

B Para volver a montar el tapamaletero, in-
troducirlo en los soportes laterales, despla-
zandolo hacia adelante, y enganchar las cintas
de sujecion en el portén trasero

Instrucciones para cargar
el maletero

En interés de las propiedades de marcha hay
que cuidar de una distribucidn uniforme de
la carga (personas y equipaje). Los objetos
pesados debieran transportarse lo mas cerca
posible del eje trasero o, mejor, entre ambos
ejes. En ningun caso se sobrepasaran las car-
gas sobre ejes ni el peso total autorizado. Véa
se la pagina 142

jAtencién!

M Hay que tener en cuenta que
las propiedades de marcha cam-
bian cuando se transportan obje-
tos pesados debido a haberse
desplazado el centro de gravedad.
Por ello, habra que adecuar el mo-
do de conducir y la velocidad.
B Al cargar el equipaje, hay que
asegurarse de que los objetos no
puedan salir lanzados hacia ade-
lante, en caso de un brusco
frenazo.

Hay que cuidar de gue

— no se deterioren los hilos eléctricos del cris-
tal trasero por el roce con algin objeto.

— no queden tapadas las ranuras de ventila-
cion dispuestas en los revestimientos
laterales® del maletero

jAtencién!
No viaje nunca con el cap6 o por-
tén entornado o abierto, pues po-
drian introducirse gases de escape
al interior.

ot
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PEDALES

FRENOS

Jamas se obstaculizaran los pedales.

Por ello, en la zona reposapiés no debera ha-
ber objetos que pudieran ir a parar bajo los
pedales.

B En caso de averia de los frenos, podria ne-
cesitarse un mayor recorrido del pedal.

B Los pedales del embrague y del acelera-
dor tienen que poder pisarse a fondo en todo
momento,

B Los pedales tienen que poder retornar sin
impedimentos a su posicion de origen. Por
todo ello, sélo pueden usarse tapetes que de-
jen libre el area de los pedales y que no pue-
dan desplazarse,

24

Las siguientes instrucciones son muy Impor-
tantes para un funcionamiento perfecto de
los frenos.

B Los forros de freno nuevos han de asen-
tarse v, por ello, no tienen todavia su optima
capacidad de friccion durante los primeros
200 km. En compensacion, hay que pisar con
mayor fuerza el pedal del freno. Lo mismo
cabe decir cuando en alguna ocasion se cam-
bien los forros.

B Si repentinamente aumentase el recorri-
do del pedal, puede ser que haya dejado de
funcionar uno de los dos circuitos del siste-
ma de frenos. Si bien puede proseguirse el
viaje hasta la Concesionaria Volkswagen mas
proxima, habra que frenar con mayor fuerza
y pensar que la distancia de frenado sera mas
larga.

M El nivel del liquido de frenos ha de con-
trolarse con regularidad. Véase la pagina 92.
La lampara de control de frenos se enciende
cuando ha descendido demasiado el nivel
del liquido de frenos (véase la pagina 35).

B El desgaste de los forros depende en gran
medida de las condiciones de rodaje y del es-
tilo de conducir. Especialmente tratandose de
vehiculos de frecuente utilizacion en trafico
urbano y breves recorridos, o bien que se con-
duzcan deportivamente, puede ocurrir que se
precise comprobar el espesor de los forros
en un Taller Autorizado Volkswagen, antes de
lo previsto en el Carnet de Servicio. En los
vehiculos dotados de indicador de desgaste
de los forros de frenos se enciende una lam-
para de control cuando estan gastadas las
pastillas de los frenos delanteros. Véase la
pagina 35.

B En una pendiente, debiera meterse a tiem-
po una marcha inferior, para aprovechar la
fuerza retentiva del motor. Si hubiera que fre-
nar, no se hara permanentemente, sino a in-
tervalos.

B En ciertas condiciones, por ejemplo, al
atravesar zonas de agua, con fuerte lluvia o
también después de lavar el coche, puede ser
que se retrase la accion del freno por haberse
humedecido o helado en invierno los discos
v los forros de freno: primero han de secarse
frenando.
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jAtencion!

Si se montase posteriormente un
spoiler frontal, debera estar ase-
gurado que no quede disminuida
la afluencia de aire a los frenos de-
lanteros. En caso contrario, podria
recalentarse el sistema de frenos.

Servofreno

jAtencion!

El servofreno trabaja con la depre-
sion que se forma sdélo con el mo-
tor en marcha. Por ello, no deje
jamas rodar el coche con el mo-
tor parado.

Si no trabaja el servofreno, por
ejemplo, al ser necesario remol-
car el vehiculo o al haber surgi-
do una anomalia, habra que pi-
sar con mas fuerza el pedal del
freno para compensar la falta del
servofreno.

Sistema antibloqueo*

El ABS (sistema antibloqueo) contribuye de
modo esencial a aumentar la seguridad acti
va del vehiculo. La ventaja decisiva del ABS
frente al sistema de frenos convencional ra
dica en el hecho de que ni siquiera sobre un
piso resbaladizo se blogquean las ruedas al
efectuar un frenazo. Asi es posihle seqguir di
rigiendo el coche, manteniendo la mejor es
tabilidad de marcha posible

Mo debe esperarse, sin embargo, que se re
duzca en todos los casos. la distancia de fre-
nado por el efecto del ABS. Si se marcha
sobre grava © por nieve caida recientemente
sobre un piso resbaladizo, aparte de que se
ha de conducir lentamente y con las mayores
precauciones, la distancia de frenado puede
incluso ser algo mas larga.

Funcionamiento del ABS

Cuando la velocidad periférica de una rueda
es demasiado pequena para la velocidad del
vehiculo y tiende a bloguearse, se reduce la
presion de frenado de esa rueda. En las rue-
das delanteras, la presion de frenado se re
gula ingividualmente, cuando es una rueda
trasera la que se esta bloqueando, se regula
la presion de frenado para ambas ruedas. Asi
resulta igual el frenado de las dos ruedas tra-
seras, manteniendose lo mejor posible la es
tabilidad de marcha. Este proceso de
regulacion se nota por el movimiento pulsa
tono del pedal del freno, acompanado de rul
dos. Al mismo tiempo, sirve de advertencia

I
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para el conductor de gue una 0 mas ruedas
se hallan en el &mbito de blogueo. Para que
el ABS actle de modo 6ptimo en estas cir-
cunstancias, hay que mantener pisado el pe-
dal del freno —no bombear jamés.

jAtencién!

Particularmente sobre piso resba-
ladizo o mojado, tampoco el ABS
puede salvar los limites impues-
tos por las leyes fisicas. Si las rue-
das se hallan en el ambito de
bloqueo, habra que adaptar inme-
diatamente la velocidad a las con-
diciones viales y de trafico. El
hecho de ser mayor la seguridad
no debiera inducirnos a correr nin-
gin riesgo.

Si se averiase el sistema antibloqueo, ello se
anuncia mediante una ldmpara de control.
Véase la pagina 36.

26

Freno de mano

Para apretar el freno de mano hay que levan-
tar firmemente la palanca. En una pendiente
habra que colocar ademas la primera marcha.
El freno de mano ha de apretarse firmemen-
te, a fin de evitar que por descuido se con-
duzca con el freno puesto.

Con el frer]ca puesto v el encendido conecta-
do, se enciende la lampara de control de fre-
nos.

Para soltar el freno, hay que levantar la pa-
lanca ligeramente, oprimir el botén de blo-
queo y bajar la palanca totalmente.
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BLOQUEO ELECTRONICO DEL
DIFERENCIAL (EDS)*

Los vehiculos equipados con ABS* pueden,
ademas, llevar un EDS (blogueo electrénico
del diferenciall como «ayuda de arranques.

Con el EDS se facilitan enormemente, o sim-
plemente se hacen posibles, el arranque, la
aceleracion y las subidas, incluso en condi-
clones ruteras adversas.

El EDS actla automaticamente, es decir, sin
que el conductor tenga que intervenir.

Con la ayuda de los sensores del ABS, el EDS
controla el nimero de vueltas de las ruedas
motrices. Cuando entre las ruedas motrices
surge una diferencia de vueltas por ser res-
baladiza una parte de |la calzada, y siempre
que la velocidad sea inferior a aproximada-
mente 40 km/h, esta diferencia se compensa
frenando la rueda que patina, y el diferencial
aumenta la transmision de la fuerza motriz
a la otra rueda

Para obtener el mejor efecto posible del EDS,
deberan observarse las siguientes precau
CIONes:

B Al ponerse en marcha, pisar con tien-
to el acelerador y el embrague, tenien-
do en cuenta las condiciones del piso.

M Al acelerar sobre un piso resbaladizo,
por ejemplo: con nieve o hielo, pisar
con sumo cuidado el acelerador, pues
las ruedas motrices, a pesar del EDS,
podrian patinar perjudicando asi la es-
tabilidad de marcha.

Observaciones

B Para evitar que se recaliente el freno de
disco de la rueda frenada, el EDS se desco-
necta automaticamente en caso de solicita-
cion excesiva. El coche permanece estable
y mantiene las mismas propiedades que otro
sin EDS. Por esta razdon no se senala la des-
conexion del EDS.

Tan pronto comao se haya enfriado el freno,
vuelve a conectarse automaticamente el EDS.
B Siseenciende el testigo luminoso del ABS
—vease la pagina 36— podria significar tam-
bién la existencia de una anomaliaen el EDS.
En este caso conviene acudir cuanto antes
a un Concesionario Volkswagen.
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MANEJO

CAMBIO MANUAL

VOLANTE DE DIRECCION
REGULABLE EN ALTURA*

Esquema del camhlu

B Todas las marchas adelante estan sincro-
nizadas. El sincronizador hace posible engra-
nar suave vy silenciosamente cada una de las
marchas.

B La marcha atras solo debe engranarse con
el coche parado. Con el motor en marcha,
debiera aguardarse unos segundos con el em-
brague pisado a fondo, antes de meter dicha
marcha, a fin de evitar ruidos.

Con la marcha atras puesta v el encendido
conectado, se encienden las luces de mar-
cha atras.

28

Nota

|No mantenga apoyada la mano sobre |a pa-
lanca del cambio durante la marcha: la pre-
sibn ejercida sobre esta se transmite a las
horquillas de mando de los engranajes, lo que
puede dar lugar a un desgaste prematuro de
las mismas!

La altura del volante puede regularse sin es-
calonamientos. Para ello, hay gue tirar hacia
abajo de la palanca dispuesta a la izquierda
de la columna de direccion vy colocar el vo-
lante a |a altura que se desee.

1Atﬂnﬂi6ﬂ| 3

A continuacioén, por razones de
seguridad, hay que volver a subir
la palanca hasta el tope, para que
el volante no varie su posicién du—
rante la marcha.
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CAMBIO AUTOMATICO*

El vehiculo lleva un cambio automatico de 4
marchas, de mando electronico.

Este cambio va provisto de un embrague de
punteo que elimina el resbalamiento propio
del convertidor de par en la 4a. marcha vy,
bajo determinadas circunstancias de rodaje,
también en la 3a. marcha. Con ello mejora
notablemente el grado de eficacia del cam-
bio en dichas marchas y se reduce el consu-
mo de combustible.

En funcién del modo de conducir podran
producirse mas cambios de marcha, debido
al embrague de punteo. Ello es normal, y no
es motivo de preocupacion

jAtencion!

Para retirar la llave de la cerradura
de encendido en vehiculos con
transmisién automaética, debe colo-

carse la palanca selectora en la posi-
cion “P".

Programa de emergencia

En caso de un fallo de la electronica, la caja
de cambios podra seguir funcionando me-
diante dos programas de emergencia.

M Se siguen cambiando automaticamente
las marchas, pero se percibirdn tirones mas
fuertes. Habra que acudir a una Concesio-
naria Volkswagen.

B Ya no se cambian automaticamente las
marchas.

Las marchas solo podran cambiarse a mano
Ciertamente, en las posiciones «D», «3» y
«2» solo se dispondra de la tercera marcha.
Las posiciones «1» v «R» corresponderan,
como de costumbre, a la primera marcha vy
a la marcha atras, respectivamente.

El convertidor, sin embargo, tiene que asu-
mir un mayor trabajo, debido particularmen-
te a la falta de la segunda marcha, por lo
que, bajo determinadas circunstancias,
podra recalentarse. En tal caso, habria que
acudir inmediatamente a una Concesionaria
Volkswagen.

Bloqueo de la palanca selectora

La palanca selectora en la posicion “P'" o
“N", con el encendido conectado, esta blo-
queada, Para sacarla de estas posiciones
habra que pisar el freno v apretar la tecla de
la empunadura de la palanca. Asi se impide
gue pueda engranarse involuntariamente
una marcha y se ponga en movimiento, sin
quererlo, el coche.

Un elemento retardador hace que, al pasar
con ligereza por la posicion «N» (por ejem-
plo, de B a D}, no se bloguee la palanca. Ello
hace posible, si el coche estuviese atascado,
sacarlo «columpiandoy». Sélo cuando la pa-
lanca permanece mas de 1 sequndo aproxi-
madamente en la posicion «N», sin estar pi-
sado el freno, actia el bloguec de la
palanca. A velocidades por encima de unos
5 km/h se anula automaéaticamente el blo-
queo de la palanca selectora en la posi-
cion ""N".
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Posiciones de la palanca
selectora

P —Bloqueo de aparcamiento

Las ruedas, motrices estan bloqueadas me-
canicameante.

Este bloqueo debera conectarse solo con el
vehiculo parado. Para conectar y desconec-
tar la posicion «P», previamente hay que
oprimir la tecla de bloqueo dispuesta en la
empunfiadura de la palanca.' Antes de la des-
conexion, y con el encendido conectado,
habra que pisar, ademas, el freno.

R —Marcha atras

Sdlo se debe colocar estando el vehiculo pa-
rado y el motor a ralenti. Antes de conectar
la posicién «R», partiendo de la posicion «Py
o «N», hay que pisar el pedal del freno y
oprimir la tecla de bloqueo|de la empunia-
dura de la palanca.

En la posicidon «R», y con el encendido co-
nectado, se encienden las luces de marcha
atras.

28b

N —Neutral (Punto muerto)

Para sacar la palanca de la posicion «N», a
velocidades por debajo de los 5 km/h o con
el coche parado, y estando conectado el en-
cendido, hay que pisar el pedal del freno y
oprimir la tecla de bloqueo de la empunadu-
ra de la palanca.

D —Posicion permanente para marchas
adelante

Las cuatro marchas se cambian automatica
y oportunamente, en dependencia de la car-
ga del motor y de la velocidad del vehiculo.

En ciertas condiciones es preferible poner la
palanca selectora provisionalmente en una
de las posiciones que se describen a conti-
nuacion;

3—Posicién para terrenos accidentados

Las marchas 1a, Za y 3a se cambian automa-
ticarnente en funcion de la carga del motor
y de la velocidad. La 4a permanece bloguea-
da. Asi aumenta el efecto de frenado del
motor al desacelerar.

Esta posicion se recomienda cuando llevan-
do la posicion «D» y bajo determinadas con-
diciones de marcha, se producen cambios
frecuentes entre la 3a y 4a.

2—Posicion para rutas montafiosas

Posicion indicada para largas cuestas arriba
0 abajo.

La 1a y 2a marcha se cambian automatica-
mente, en funcion de la carga del motor y de
la velocidad. La 3a y 4a permanecen blo-
queadas. Asi aumenta el efecto de frenado
del motor.

1—Posicién para pendientes muy pro-
nunciadas

Posicion recomendada para cuestas arriba o
abajo de extrema inclinacién.

Para conectarla, hay que oprimir la tecla de
bloqueo de la empunadura de la palanca. El
vehiculo corre sélo en 1a marcha. La 2a, 3a
v 4a estan blogueadas. Asi, se logra el maxi-
mo efecto retentivo del motor.

El regulador de velocidad® no podra usarse
en la posicion «1x».
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Nota

La palanca selectora puede colocarse en las
posiciones «3», «2» y «1» cuando el cambio
se efectiia manualmente, pero el cambio au-
tomatico no pasara a la marcha mas corta
hasta que el motor ya no se pueda pasar de
vueltas.

Dispositivo kick-down

Este sistema permite obtener una acelera-
cion maxima. Pisando el acelerador hasta
sobrepasar el punto de pleno gas, y en fun-
cibn de la velocidad del vehiculo y del régi-
men de revoluciones del motor, se engrana
la marcha mas corta. Tan pronto como se
alcance el \numero de!revoluciones maximo
previsto de la misma, se pasara a la marcha
mas larga.

Instrucciones para la
conduccién

Arranque

El motor solo puede arrancarse si la palanca
selectora esta en posicion «N» 0 «P». Véase
«Arranque del motory. pagina 30.

Selecciéon de una gama

Con el coche parado y el motor en marcha
habré que pisar siempre el freno antes de se
leccionar una gama.

MNo acelerar al seleccionar una gama con el
vehiculo parado

Si durante la marcha la palanca selectora se
desplazase inadvertidamente a la posicion
«N», habra que soltar primero el pedal del
acelerador y aguardar a que el motor mar-
che a ralenti, antes de meter una gama de
marchas adelante.

jAtencion!

Con el motor en marcha, y en todas
las gamas, hay que detener el coche
con el pedal del freno, ya que ni a ra-
lenti se interrumpe del todo la trans-
mision de fuerza; el coche «se arras-
tran.

Si con el coche parado se tiene una
gama conectada, hay que cuidar
siempre de no acelerar inadvertida-
mente (por ejemplo, manipulando
en el compartamiento del motor),
pues el coche se pondria en movi-
miento inmediatamente; bajo deter-
minadas circunstancias, incluso con
el freno de mano bien apretado.

Antes de manipular en un motor que
gira, habrd que poner la posicién
«P» y apretar el freno de mano.

Arranque

Seleccionar una gama (R,D,3,2,1). Esperar
hasta que se haya efectuado el cambio
y se haya establecido la transmisiéon de
fuerza a las ruedas motrices (se percibe
una leve presion). No pisar el acelerador
hasta ese momento.

Parada

En caso de una detencion provisional, por
elemplo, en un semaforo, no es necesario
poner la posicion «N», basta tener el coche
frenado. Pero el motor sélo debera girar a
ralenti
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Aparcamiento

En terreno llano bastara conectar el blogueo
de aparcamiento. En pendientes, debiera
primeramente apretarse firmemente el freno
de mano vy, seguidamente, conectar dicho
bloqueo. Asi se consigue no cargar en exce-
so el mecanismo de bloqueo, resultando
luego mas facil su desconexion.

Arranque de emergencia

Si lleva cambio automético, el motor no po-
dré ponerse en marcha remolcando ¢ empu-
jando el vehiculo. Véase la pagina 124.

Si est4 descargada la bateria, puede utilizar-
se la bateria de otro coche para arrancar,
con la ayuda de un conjunto de cables de
emergencia. Véase ¢Ayuda de arranguen,
pagina 122.

Remolque
Si alguna vez hubiese gue remolcar el vehi-
culo, habra que observar indefectiblemente

las instrucciones del capitulo «Remolgues,
pagina 123.
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CERRADURA DE ENCENDIDO

Motares de gasolina

1— Encendido desc./motor parado
Puede bloquearse la direccion

2— Encendido conectado

3— Arranque del motor

Motores diesel

1— Alimentacién de combustible corta-
da/motor parado. Puede bloquearse
la direccion

2— Posicion de precalentamiento y de
marcha

Durante el precalentamiento, no debiera co
nectarse ningun consumidor de importancia,
para no descargar inGtilmente la bateria

3— Arranque del motor
Aplicable a todos los vehiculos:

Posicién 1:

Para bloguear la direccién, una vez extrai-
da la llave, girar el volante hasta que se note
gue ha encastrado el pivote de blogueo de
la direccion

jAtencion!

Extraer la llave sélo con el coche
parado. De lo contrario, podria
bloquearse la direccién.

Posicion 2;

Si no puede girarse la llave a dicha posicidn
o lo hace con dificultad, deberd moverse el
volante hacia un lado y otro; de este modo
se descarga &l bloguep de la direccién

Posicion 3:

En esta posicion, los faros se conmutan a luz
de poblacion, gquedando desconectados los
demas consumidores eléctricos de impor-
tancia.

Antes de repetir el arranque, hay que girar
la llave a la posicion 1: el bloqueo de repeti-
cion del arranque dispuesto en la cerradura
de encendido impide que el motor de arran
que engrane con el motor en marcha y, co
mo COoNsSecuencia, pueda averiarse.
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ARRANQUE DEL MOTOR

Generalidades

jAtencion!

Al arrancar el motor en un recin-
to cerrado existe peligro de into-
xicacion.

B Antes de arrancar el motor, colocar la pa-
lanca del cambio en punio muerto y apretar
firmemente el freno de mano.

B Pisar a fondo el pedal del embrague du-
rante el proceso de arranque, para que el mo-
tor de arrangue accione sélo el motor.

B Tan pronto como haya arrancado el mo-
tor, soltar la llave de encendido, pues el mo-
tor de arranque no debe girar con el motor.
B Cuando el motor estd frio, después del
arrangue puede oirse brevemente un table-
teo, va que en la compensacién hidraulica
del juego de valvulas debe formarse aun la
presion de aceite necesaria. Ello es normal
y carece de importancia.

% No calentar el motor con el co-
che parado. Arranque usted en-
seguida.

Evitar todo régimen elevado de revoluciones
v no pisar a fondo el acelerador, en tanto el
motor no haya alcanzado su temperatura de
Servicio.

B Antes de arrancar el motor por remol-
cado, deberia intentarse utilizar la bate-
ria de otro vehiculo como ayuda al
arranque. Véase la pagina 122,

B El motor no debera arrancarse empu-
jando o remolcando el vehiculo mas de
50 m, cuando el catalizador de gases de
escape estd a temperatura de servicio.
De lo contrario, podria llegar combusti-
ble sin quemar al catalizador, quemarse
y producir un sobrecalentamiento.

Motores de gasolina

Estos motores llevan un sistema de inyeccion
que suministra automaticamente, a cualquier
temperatura, la correcta mezcla de gasoli-
na/aire.

Con el motor frio 0 a temperatura de ser-
vicio, antes y durante el arranque no pi-
sar el acelerador.

Si el motor no arranca inmediatamente, inte-
rrumpir el arranque después de 10 segundos
v repetirlo después de pasado medio minuto.

Si, a pesar de ello, no arranca el motor, es
posible que se haya fundido el fusible de la
bomba eléctrica de combustible — pagina 111.

Si el motor estd muy caliente, es posible
que sea necesario pisar ligeramente el pedal
del acelerador en cuanto el motor se haya
puesto en marcha.
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Motores diesel

Sistema de precalentamiento

El motor estd equipado con un sistema de
precalentamiento. Un testigo luminoso, cu-
yo funcionamiento va mandado por la tem-
peratura del liquido refrigerante, indica cual
es el tiempo necesario de precalentamiento.
Vease la pagina 34.

En el caso del motor diesel de 55 kW, se pro-
duce el precalentamiento automaticamente
después de abrir y volver a cerrar la puerta
del conductor. Siluego no se arranca el mo-
tor, el precalentamiento ya no se repetira
cuando se abra y cierre nuevamente dicha
puerta.

Acelerador de arranque en frio/
Aumento del ralenti

El arrangue del motor en frio se ve facilitado
gracias a un dispositivo (acelerador de arran-
que en frio) montado en la bomba de in-
yeccion.

El acelerador de arranque en frio se conecta
extrayendo por completo el mando dispues
to a la izquierda, junto a la columna de di-
receién

Ademas, mediante dicho mando puede
aumentarse algo el regimen de ralenti para
reducir eventuales vibraciones del motor

Arranque del motor frio

B A temperaturas exteriores de hasta -15
grados C, antes de arrancar, extraer por
completo el mando del acelerador de arran-
que en frio.

Solo a temperaturas mas bajas no debiera ex-
traerse el mando mencionado hasta cuando
va fuera regular la ignicién. Bajo determi-
nadas circunstancias, el motor arranca mejor
de esta forma.

B Girar la llave hasta la posicion 2 de la ce-
rradura de encendido (véase la pagina 29);
se enciende el testigo. Se apagara al alcan-
zar la temperatura de encendido (véase la pa-
gina 34).

Durante el precalentamiento no debiera
conectarse ninglin consumidor eléctrico
importante para no solicitar indtilmente
la bateria.

B En cuanto se apague el testigo, proceder
inmediatamente al arranque del motor. Du-
rante el arranque, no pisar el acelerador.

Si la ignicién es irregular, seguir accionando
el motor de arranque durante algunos segun-
dos (medio minuto como maximo! hasta que
el motor gire por su propia fuerza.

Si el motor no arranca, precalentar de nuevo
y arrancar del modo descrito. Si, a pesar de
ello, no arranca el motor, es posible que se

haya fundido el fusible del sistema de preca-
lentamiento diesel. Véase la pagina 112,

B FRetroceder totalmente gl mando del ace-
lerador de arranque en frio, tan pronto como
el motor haya alcanzado su temperatura de
servicio.

Si el vehiculo vibrase durante la marcha a ra-
lentl, podra volver a extraerse el mando del
acelerador mencionado hasta el punto en que
el motor gire con pocas vibraciones al régi-
men de ralenti mas bajo posible.

Arranque del motor a temperatura de
servicio

El testigo de precalentamiento no se encien-
de; puede arrancarse inmediatamente el mo-

tor. No extraer el acelerador de arrangue en
frio ni pisar el acelerador.

31



INSTRUCCIONES DE MANEJO

PARADA DEL MOTOR

B Vilido para todos los motores:

Cuando el motor haya estado sometido
a una carga duradera y elevada no debe
detenérsele de improviso, sino que hay
que hacerlo girar unos 2 minutos a ralen-
ti, para evitar una acumulacién de calor.

jAtencién!

Una vez parado el motor, es posi-
ble que el ventilador, incluso con
el encendido desconectado, siga
funcionando durante un rato (has-
ta unos 10 minutos). También es
posible que, transcurrido algun
tiempo, se ponga en marcha de
repente, siempre que

— ascienda la temperatura del li-
quido refrigerante a causa del
calor acumulado.

— se recaliente adicionalmente el
compartimiento del motor es-
tando éste caliente, debido a
una intensa radiacion solar.

Por ello, hay que tener mucho cui-

dado cuando se realicen trabajos
en el compartimiento del motor.

39

B Valido para versiones con ca-
talizador :

No deberé desconectarse el encen-
dido mientras el vehiculo siga rodan-
do con una marcha puesta; en caso
contrario, podria llegar combustible
sin quemar al catalizador, quemarse
y producir un sobrecalentamiento.
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LAMPARAS DE CONTROL
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1/min = 100

| B1H-021 |

La disposicion de las lamparas de control
depende de la version del modelo y del mo-
tor. Los simbolos que seguidamente se des-
criben van también en las propias lamparas
de control.

1-Temperatura [ nivel del

liguido refrigerante ; s - 5
2- Presion del aceite del motor . . .. 34
3-:Alternader .. -oon e . e o da]
4- Sistema de precalentamiento . . .. .. ....34
5- Sistema de frenos . . .. . . .35
6- Indicador de desgaste de

pastillas de freno | LA G AT |
7- Luces intermitentes. . . . . HR L
8 Luz de carretera . ; 35

1— Temperatura/nivel -;E:
del liquido refrigerante"

Esta lampara enciende unos segundos, en
funcién controladora, al conectar el encen-
dido.

Si, tras ello, no se apaga, o bien si parpadea-
se durante la marcha, ello significa gue la tem

peratura del liguido refrigerante es demasiado,

alta o que el nivel" del mismo es demasiado

Dajo:
Habra que detenerse, parar el motor y ve-

rificar el nivel. En caso necesario, agregar |i
quido refrigerante.

nivel de liguido refrigerante (véase la pagina 89}

jAtencion!

B ;Precaucion al abrir el depoési-
to de compensacidn del liquido re-
frigerante! Cuando el motor esta
caliente, el sistema se halla bajo
presion — peligro de escaldado.
Por ello, antes de abrir el tapdén,
dejar que se enfrie el motor.

B No tocar el ventilador. Este
puede de repente ponerse en mar-
cha incluso con el encendido des-
conectado.

Para mas detalles, véanse las paginas 80 y 91

Si el nivel es correcto, es posible que la ano-
malia se deba a un fallo del ventilador. En
este caso, hay que verificar el fusible del ven-
tilador del radiador v, 8n caso necesario, sus-
tituirlo. Véase la pagina 111

Si no se apaga la lampara, aunque el nivel
del liguido sea el debido y el fusible del ven-
tilador esté correcto, no prosiga el viaje.
Requiera la ayuda de un técnico.

Si la averia radica s6lo en el ventilador del
radiador, podra proseguirse el viaje hasta el
Taller Autorizado Volkswagen mas proxima,
siempre que el nivel sea el debido y la lampa-
ra de la temperatura esté apagado. Para que
el viento de marcha contribuya a la refrigera-
cién, habra que evitar la marcha a relenti y
procurar no rodar a velocidad ultralenta. 33
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2— Presidon del aceite del
motor

b

Al conectar &l encendido, se encendera la
ldmpara de control. Deberéd apagarse en
cuanto arranque el motor.

Sino se apaga, O bien si se pone a parpadear
durante la marcha — a un numero de revolu-
ciones por encima de las 2000/ min suena al
mismo tiempo un zumbador—, habra que
detenerse y parar el motor, comprobar el
nivel de aceite y, de ser preciso, agregar acei-
te. Veéase la pagina 86.

Si la lampara de control sigue encendida a
pesar de ser correcto el nivel del aceite, no
deberé proseguir el viaje. El motor no de-
bera girar ni siquiera al ralenti; requiera la
ayuda de un téecnico.

Si durante la marcha el motor llega a girar
a un régimen inferior al de ralenti, puede en-
cenderse la l&mpara de |la presion del aceite.
Aumentar el régimen del motor acelerando
o pasando a una marcha inferior.

Nota

La lampara de la presion del aceite
no es un indicador del nivel del mis-
mo. Por ello, dicho nivel debiera
controlarse con regularidad, lo me-
jor seria cada vez que se vaya a
abastecer combustible.

24

5

La lampara se enciende al conectar el en-
cendido. Tiene que apagarse tras el arran-
gue del motor.

3— Alternador

Si la lAmpara se enciende durante la marcha,
habra que detenerse, parar el motor vy
comprobar la correa Poly-V.

Si no esta rota, podra proseguirse normal-
mente el viaje hasta la Concesionaria Volks-
wagen mas proxima. Como en este caso la
bateria se ird descargando, debieran desco-
nectarse todos los consumidores eléctricos
gue no sean imprescindibles.

Si la correa esta rota, no podra proseguir-
se el viaje, va que la bomba del liquido de
refrigeracion carecerd en tal caso de impul-
sion. Habra que cambiar la correa Poly-V en
su Taller Autorizado Volkswagen mas proximo.

4— Sistema de
precalentamiento

o0

(sblo motores diesel)

Con el motor frio, se enciende la lampara al
conectar el encendido.

Si no se enciende la lampara luminosa, ello
significa que hay un fallo en el sistema de
precalentamiento. Consulte al personal espe-
clalizado.

Tras apagarse la lampara, arrangue inmedia-
tamente el motor. Véase la pagina 31.

Con el motor a temperatura de servicio,
no se enciende esta lampara; puede arran-
carse inmediatamente.



INSTRUCCIONES DE MANEJO

5-Frenos (D)

La lampara de control deberd encenderse si
esta accionado el freno de mano el nivel del
liguido de frenos es insuficiente. El encen-

dido debera estar conectado.

jAtencion!

Si después de soltar el freno de
mano no se apagase, o bien si
durante la marcha se encendiese
lalampara de control, el nivel del
liquido en el depésito es dema-
siado bajo. Si al mismo tiempo
se nota que es mayor el recorri-
do en vacio del pedal del freno,
ello significa que puede haber
dejado de funcionar uno de los
circuitos del freno.

Ciertamente, puede proseguirse
el viaje hasta el Taller Autoriza-
do Volkswagen mas préximo,
pero habra que frenar con mayor
fuerza y la distancia de frenado,
sera mayor.

6- LAmpara de control de desgaste de
pastillas de frenos*

Esta ldmpara enciende unos segundos, en
funcién controladora, al conectar el encendi-
do

Si tras ello, no se apaga, o bien si se enciende
durante la marcha, ello significa que estan
gastadas las pastillas de los frenos delante-
ros.

Habrda que acudir a un Taller Autorizado
Volkswagen para hacer comprobar las
pastillas

Como controla sélo las pastillas de los frenos
delanteros, conviene hacer comprobar
también los forros de los frencs traseros.

7- Luces intermitentes S |

Segun el intermitente conectado prenderd la
lampara derecha o izquierda. Si falla un
intermitente, la lampara parpadeara con
aprox. doble rapidez. No rige con remoique.

Para mas datos, véanse las paginas 49 y 51.

O

La lampara prende al conectar la luz de
carretera o la de rafagas.

8- Luz de carretera

aF
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El cuadro de luces puede contener diversas
lamparas luminosas. Por los correspondien-
tes simbolos, se conoceran las lamparas que
lleva:

Sistema Air Bag* ﬁ

La luz indicadora débera prenderse cuando el
switch de encendido esté activado y apa-
garse dentro de los 10 segundos siguientes.

Si la luz indicadora no se prende cuando se
activa el switch, o no se apaga dentro de los
10 segundos, o si se prende durante la
marcha, esto indica una falla en el sistema Air
Bag. Si alguna de estas fallas ocurre, lleve de
inmediato a revisar el sistema a una Cocen-
cionaria Volkswagen.

36

(*3) —Sistema antibloqueo (ABS)*

Al conectar el encendido, se enciende la
l&mpara algunos segundos. Se apagara
después de un proceso automatico de verifi-
cacion.

Si no se apaga la lampara del ABS, o si se
enciende durante la marcha, ello significa que
hay una anomalia en el sistema (ABS y, en
su caso, EDS"). En tal caso ya sélo se podra
frenar con los frenos normales, o sea, sin
ABS. Cuanto antes debiera acudirse a un Ta-
ller Autorizado Volkswagen.

Para mas datos sobre el sistema ABS, véase
la pagina 25.

Con respecto al EDS, véase la pagina 27.
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INSTRUMENTOS

La disposicion de los instrumentos depende
de la version del modelo v del motor

1— Velocimetro 3/

2— TacOmetro con reloj digital

o indicador multifuciones" .. 39
d— Temperatura del liguido
refrigerante 43
4— Nivel de combuslible 43
L]

1— Velocimetro

Durante el periodo de rodaje v después hay
que observar las instrucciones que figuran en
la pagina 62.

Cuentakilémetros/Cuentamillas

Cuando aparece "'total’’ en el visor del cuen
takildbmetros/cuentamillas, se indica la tota-
lidad del trayecto recorrido

Pulsando brevemente la tecla situada debajo
del velocimetro (flecha izquierdal, se conmuta
el cuentakildbmetros/cuentamillas parcial.
Aparecera “trip” en el visor. La cifra que
viene despues de la coma indica trechos de
100 m/1/10 de milla

Si se pulsa esta tecla durante mas de 1 se
.;]I_r."'-'_]'_l rmientras el visor incdica 'I.r:[J" Se po
ne a cero el cuentakildmetros/cuentamillas
parcial

Lad

o]
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2— Tacometro*

La aguja del tacémetro no debera en ningur

caso llegar al margen rojo de la escala

% Poniendo antes una marcha su-
perior, se ahorra combustible y

se reducen los ruidos.

Una marcha mas corta debiera engranarse o
mas tarde cuando el motor va no qire unifor
mementea,

Durante el periodo de rodaje habra que evitar
cualquier regimen alto de revoluciones

2— Reloj digital

Para poner en hor

d 8

M

res dispuestos a la derecl

tarrevoluciones. Con i

e ponen las horas

os minutos

B Oprnimiend reven

in boligrafo, se adela

ina hora « | I
Adanteniendo «

g '|."

hay dos pulsago

Con el pulsador del minutero es posible po
ner la hora exactamente al segundo

B Cprimir el pulsador hasta que falte un mi-
nuto para la hora que se quiera poner

B En el instante en que el segundero de un
relo] que vaya exacto complete un minuto o
suene la senal horaria de la radio, oprimir el
pulsador

39
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1/ min x 100

2— Indicador multifunciéon*

El indicador multifuncion (MFA), aparte de
la hora, ofrece una serie de informaciones adi-
cionales:

B Duracion del viaje

B Trayecto recorrido

B Velocidad media

B Ccnsumo medio de combustible

B Temperatura del aceite del motor

B Temperatura exterior

La funcidn gue se esta indicando, excepto la
hora, es sefialada mediante un triangulo gue
marca el correspondiente simbolo en el bor
de superior o inferior. En la figura aparece,
por ejemplo, el consumo medio.

A0

B G | B1H-090 |

Apretando brevemente y repetidas veces el
pulsador B de la palanca del limpiacristales,
con el encendido conectado, aparecen las in-
formaciones adicionales, empezando por la
hora. ;

Qprimiendo mas de un segundo el pulsador
B, pasa de la funcidn que se esté indicando
a la hora.

Memorias

El sistema cuenta con dos memorias auto-
méaticas:

La memoria individual recoge los siguien-
tes datos durante el tiempo gue esté conec-
tado el encendido: duracion del viaje,
kilbmetros recorridos y combustible consu-
mido. Ello sirve de base para el calculo de
la velocidad v del consumo medios.

Si se prosigue el viaje dentro de las 2 horas
siguientes después de haber desconectado
el encendido, se afiaden los nuevos valores
a los ya memorizados. Si la interrupcion del
viaje es mayor de 2 horas, se borran automa-
ticamente todos los datos de la memoria.

La memoria global recoge los datos de cual-
quier nimero discrecional de viajes hasta 100
horas de conduccion, 10,000 km vy 1,000 li-
tros de consumo de combustible. Estos da-
tos sirven para calcular los promedios de
velocidad y consumo obtenidos durante to-
dos los viajes individuales.

En caso de sobrepasar uno de esos valores,
se borra la memoria y comienza un nuevo
computo. Al contrario de la memoria indivi-
dual, la global no se borra en caso de inte-
rrumpir el viaje mas de 2 horas.
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Para consultar los datos, se utiliza el man-
do A de la palanca limpiacristales:

1- Memorna individual
2— Memoria global

De las memorias pueden obtenerse los si-
guientes datos:

B Duracion viaje

B Recorrido

B Velocidad media

B Consumo medio de combustible

MNo se indica el consumo total de combustible.

Borrado de las memorias

Con el encendido conectado es posible bo-
rrar por separado ambas memorias en la res-
pectiva posicion del mando A: desplazar el
mando a la posicion 0, sobrepasando la posi
cion de encastre respectiva, y mantenerlo asl
duranie mas de un segundo

Al desembornar la bateria del vehiculo, se bo-
rran ambas memaorias.

Las indicaciones son:
Sin simbolo — hora

La hora es indicada también con el encendi-
do desconectado.

El relo) se pone en hora con los pulsadores
(horas vy minutos) situados a la derecha, de-
bajo del cuentarrevoluciones. Véase la pagi-
na 39 «Reloj digital»

En la posicién 1 del mando se indica la du-
racion del viaje desde que se conectd el en-
cendido o se borré la memoria; véase |a pagina
anterior: «Memoria individuals.

— Duracién del viaje

En la posicién 2 el mando se indica el total
de duracion de todos los viajes individuales;
véase la pagina anterior: «Memona globals.

El maximo valor indicado es de 99 horas, 59
minutos, en ambas posiciones. Al sobrepa-
sar este valor, vuelve a empezar desde cero.

km — Recorrido
Lo dicho bajo «duracion del viaje» rige tam-

bién para «recorrido». El maximo kilometraje
que se indica es de 9999 km

km/h — Velocidad media

Una vez conectado el encendido o borrada
la correspondiente memoria, la velocidad me-
dia es indicada ya a los 100 m recorridos.
Mientras tanto apareceran unas rayas.

En la pos. 1 del mando se indica la veloci-
dad media del correspondiente viaje.

En la pos. 2 del mando se indica la veloci-
dad media obtenida durante todos los viajes
individuales; véase la pagina anterior: ““Me-
moria global”’.

1/100 km — Consumo medio de
combustible

La indicacion corresponde al consumo me-
dio y no al consumo en el momento de obte-
ner la informacion. Por lo deméas, rnige de
forma analoga lo que se ha dicho bajo *'Velo-
cidad meda™".

Nota
MNo se indica el consumo total de combus-
tible
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7. °C — Temperatura aceite motor

La temperatura del aceite del motor es indi-
cada desde los +50 grados C hasta los + 160
grados C. Mientras aparecen rayas en lugar
de un valor, quiere decir que el motor no esta
todavia caliente y, por tanto, no debera so-
meterse a esfuerzos. Al subir la temperatura
hasta + 145 grados C, debera reducirse &l
régimen de revoluciones del motor.

1 a
-¢-  °C — Temperatura exterior

El margen de medicion es de —40 grados C
hasta +50 grados C. Con el coche parado,
o bien marchando a poca velocidad, puede
ocurrir gue la temperatura indicada sea algo
superior a la realidad, debido al calor irradia-
do por el motor.

Después de desconectar el encendido, la ul-
tima temperatura indicada seguira memori-
zada durante unos 45 minutos. Si se vuelve
a conectar el encendido después de 45 minu
tos o se desplaza el vehiculo a unos 30 km/h
en el curso de dicho periodo de tiempo, se
indicara la nueva temperatura actual.

47

jAtencién!

Si esta indicacién se utiliza como
aviso de heladas, habra que tener
en cuenta que también a tempe-
raturas superiores a 0 grados C
puede estar helada la carretera.
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3— Temperatura del liquido
refrigerante

&

Funciona con el encendido conectada. Tar-
da, sin embargo, algin tiempo hasta que la
aguja alcance la posicion que corresponda.

Al conectar el encendido, se enciende ade-
mas la ldmpara de control (¢} durante unos
segundos, para el control del funcionamien-
to.

a— Gama fria
Evitar altas revolucionesy no forzar al motor.

b— Gama normal

La aguja debera mantenerse en esta gama,
5i se conduce de un modo normal.

Si el motor esta siendo forzado y la tempera-
tura exterior es muy alta, la aguja puede su-
bir mucho.

Ello carece de importancia mientras no
se encienda el testigo de advertencia (c).

c— Lampara de control

Si se encendiese durante la marcha, compro-
bar primero cual es la temperatura indicada
del liquido refrigerante.

Sila aguja se halla en la gama normal, debera
agregarse refrigerante a la primera ocasion
que se presente.

Sila aguja se encuentra er: la gama de adver-
lencia, elio significa que la temperatura del
liguido refrigerante es demasiado alta. Ha-
bra que detenerse, parar el motor vy buscar
la causa de la anomalia. Vease la pagina 33,

Nota

B Los faros suplementarios monta-
dos delante de la rejilla del radiador
disminuyen la eficacia de la refrige-
racion. Con altas temperaturas exte-
riores y el motor intensamente
solicitado, existe peligro de sobreca-
lentamiento del motor.

4— Nivel del combustible
Funciona con el encendido conectado. Tar-
da, sin embargo, algun tiempo, hasta gue la
aguja alcance la posicion que corresponda.

El deposito de combustible tiene una capaci
dad aprox. de 55 litros

Cuando la aguja alcanza el margen de reser

va |flecha), guedan aun unos 7 litros de com-
bustible
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CONMUTADORES

Conmutadores de luces

E] — Desconectado

Euuf — Luz de poblacion’

Se enciende un testigo situado junto al sim-

bolo de las luces de poblacion.

-
E.-'_:D —Luz de cruce o carretera

Los faros sdlo funcionan con el encendido
conectado. Durante el arrangue v después
de desconectar el encendido se conmutan
automaticamente a la luz de poblacion.

Luz de cruce y carretera, y de rafagas. Véase
la pagina 47.

iD — Faros antiniebla*

Conmutador de luces en las posiciones de
luz de poblacién o luz de cruce/carreteral:
Extraerlo hasta el primer encastre.

Se enciende un testigo situado junto al sim-
bolo de los faros antiniebla.

1 Vehiculos destinados a determinados paises: al
encender la luz de poblacién, estando conecta-
do el encendido, funciona adicionalmente la luz
de cruce con luminosidad reducida.

Alumbrado de -
instrumentos 7
Con las luces conectadas, puede graduarse

sin escalonamientos la luminosidad de los ins-
trumentos mediante la ruedecilla moleteada.
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Intermitentes simultaneos f
de emergencia
Cuando estan conectados, luce de forma in

termitente una lampara de control en el pro-
pio interruptor.

Las luces de emergencia funcionan tambiéen
con el encendido desconectado.

Mando del asiento térmico* : &Bj

Los asientos y respaldos delanteros pueden
calentarse eléctricamente con el encendido
conectado.

Se conecta y se regula sin escalonamientos
mediante la oportuna rueda moleteada.

Para su desconexion hay que girar dicha
rueda hacia abajo hasta que encastre.
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1— Desempafiante cristal trasero (}}})

Sdlo funciona con el encendido {_:cmactada_
Cuando se conecta, se enciende una
l&mpara de control en el conmutador.

® Tan pronto como el cristal trasero

haya recobrado su nitidez, debiera
dascnnectérsele. El menor consumo
de corriente repercute favorablemen-
te sobre el consumo de combustible.
Véase la pagina 66.
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2— Elevadores de cristales
eléctricos traseros*®

&

Manejo del mando basculante con el de se-
guridad de los elevadores traseros. Véase la

pagina 11.
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PALANCA DE LUCES
DIRECCIONALES Y DE CRUCE

Las direccionales sé6lo funcionan cuando el
encendido estad conectado.

Direccionales derechas—
palanca hacia arriba

Direccionales izquierdas —
palanca hacia abajo

La Iampara de control, con encendido intermi-
tente, adwgarte que las direccionales estan en
funcionamiento. Véase también la pagina 35.

Desgués de dar vuelta se desconectan auto-
maticamente.

Al cambiar de carril

Alzar o bajar la palanca solo hasta el punto
de presion y mantenerla en esa posicion; el
testigo tiene que parpadear simultaneamente.

Luces de carretera y cruce

Con las luces de cruce o carretera conecta-
das, tirar de la palanca hacia el volante, mas
alla del punto de presion perceptible. Con las
luces de carretera se enciende simultanea-
mente la lampara de control.

Claxon éptico

Tirar de la palanca hacia el volante, hasta el
punto de presidn; se enciende la lampara de
control de las luces de carretera.

Luces de aparcamiento

s6lo funcionan estando el encendido desco-
nectado.

Luces de aparcamiento derechas — palanca
hacia arriba.

Luces de aparcamiento izquierdas — palan-
ca hacia abajo.

Nota

Al utilizar las luces descritas, deberan tener-
se en cuenta las prescripciones legales al
respecto.
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REGULADOR DE VELOCIDAD*

Para que descanse el «pie del aceleradory,
este sisterna mantiene constante cualquier ve-
locidad que se desee por encima de los 35
km/h, hasta donde lo permita la potencia del
maotor.

jATENCION!

El regulador de velocidad no
debera utilizarse en medio de un
denso trafico o bajo condicio-
nes de ruta desfavorables (piso
helado, «aquaplaning», gravi-
lla).

Con el sistema conectado, no debe-
ra ponerse la marcha en punto muer-
to sin pisar el pedal de embrague, ya
que el motor se sobrerrevoluciona-
ria y, bajo determinadas circunstan-
cias, podria averiarse.
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El manejo se efectiia medianie el mando co-
rredizo A vy el pulsador dispuestos en la pa-
lanca de intermitentes y luz de cruce.

Se conecta desplazando el mando A a ON.

Cuando se ha alcanzado la velocidad desea-
da, bastara oprimir brevemente el pulsador
B {SET), pudiendo entonce quitar el pie del
acelerador

La velocidad programada puede aumentarse
sin necesidad de pisar el acelerador. Basta
oprimir el pulsador B hasta que se alcance
la velocidad deseada.

Naturalmente, también puede aumentarse la
velocidad usando el acelerador. Al soltarlo,
el sistema hace que se vuelva a la velocidad
anteriormente programada.

Su desconexidn transitoria se consigue pi-
sando el freno o el embrague o bien, cuando
se ha descendido muy por debajo de |a velo-
cidad programada, por ejemplo, en pendien-
tes, al llevar puesta una marcha demasiado
larga.

Para recuperar la velocidad anteriormente pro-
gramada, hay que desplazar el mando A a
la izquierda, hasta el tope (RES), después de
soltar el pedal del freno o del embrague o bien
después de superada la pendiente.

jAtencion!

Recuperar la velocidad programa-
da sélo si no es excesiva para las
nuevas circunstancias de trafico.

Totalmente se desconecta el sistema des-
plazando el mando A hasta el tope hacia la
derecha (OFF) o bien, con el vehiculo para-
do, desconectando el encendido.




LIMPIAPARABRISAS Y
LAVAPARABRISAS

INSTRUCCIONES DE MANEJO

Los limpiaparabrisas y lavaparabrisas funcio-
nan solo con el encendido conectado.

Cuando haya helado, antes de hacer funcio
nar el limpiaparabrisas, comprobar si se han
congelado las rasquetas pegandose al cristal.

Parabrisas

B Limpieza breve
Alzar la palanca solo hasta el punto de pre-
sion antes de la posicion 1,

B Limpiaparabrisas, lento
Palanca en posicion 1.

Limpiaparabrisas, rapido
Palanca en posicion 2.

B Limpiaparabrisas

a intermitencias

Palanca en posicion 3.

Las rasquetas efectian un recorrdo cada 6
segundos aproximadamente.

Llevando un circuito temporizador regu-
lable sin escalonamientos®, el intervalo del
limpiaparabrisas podra programarse aproxi-
madamente entre 1.5 y 22 segundos:

— Conectar el hmpiaparabrisas a intermiten-
clas.

Desconectar el limpiaparabrisas a intermi-
tencias y volver a conectarlo tras el inter-
valo deseado.

El intervalo puede modificarse cuantas veces
se desee. Despuéﬁ de desconectar el encen-
dido, volvera al ritmo anterior de 6 sequndos

B Automatico limpia/lavaparabrisas

Palanca hacia el volante _
funciona el limpia/lavaparabrisas

Soltando la palanca —
deja de salir agua, pero las rasquetas funcio-
nan aun unos 4 segundos.

Cristal trasero

Breve pulsacion de la palanca en sentido con-
trario al volante — el limpiamedallon funcio-
na cada 6 segundos {temporizador). Pulsan-
do de nuevo, se desconecta,

Automaético limpia/lavamedallén

Palanca, en sentido contrario al volante, v
mantenerla asi—

el limpia/lavamedalldn funciona en tanto se
mantenga sujeta la palanca.

Soltando la palanca—
deja de salir agua, pero el limpiamedallon si-
gue funcionando unos 4 segundos.

Notas

B Llenado del depodsito:
Véase la pagina 95.

B Cambio de rasquetas:
Véase la pagina 96.
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CALEFACCION Y VENTILA-
CION/AIRE ACONDICIONADO*

El sistema normal de calefaccion y ventila-
cibn puede estar complementado con un
equipo de aire acondicionado®,

50

El equipo de aire acondicionado es una
combinacion de calefaccion vy refrigeracion,
que ofrece el maximo confort en cualguier
eépoca del ano.

La refrigeracion funciona sélo con el motor
en marcha, a una temperatura exterior por
encima de los + 5 grados C aproximadamen-
te v con las velocidades del ventiladorde 1 a 4.

Con la refrigeracién conectada, no solo des-
ciende la temperatura del habitaculo, sino
también la humedad. Asi se impide que se
empafnen los cristales cuando es elevada la
humedad del aire extenior, v es mayor &l bie-
nestar que representa para los ocupantes.

Observaciones

B Ladisposicion de los difusores de aire, igual
para todos los sistemas, se describe en la pa-
gina b2.

B El manejo de la calefaccion y ventilacion
normales, y el del eguipo de aire acondi-
cionado* se describe en las paginas 53 y b4.
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g B1H-035 |

Calefaccion y ventilacion normales

Mandos

Mando giratorio A— Ventilador, corte de
la entrada de aire y desconexion del aire
acondicionado

El caudal se regula mediante cuatro velocida-
des. En las versiones sin aire acondicionado,
la entrada de aire fresco puede regularse en-
tre las posiciones 1 y 0, sin ayuda del venti-
lador.

En la posicion O se hallan desconectados el
ventilador, la admision de aire y el aire
acondicionado®, impidiendose asi la entrada
de aire contaminado del exterior. Pero como
asi pueden empanarse las ventanillas, con
viene que el corte de la entrada de aire sea
breve.

En los vehiculos dotados de filtro de aire
fresco®, la posicion O del mando giratorio A
£s necesaria solo en caso de contaminacion
gaseiforme (malos olores). El polvo, el polen,
etc. son retenidos por el filtro.

Mando giratorio B — Selecciéon de
la temperatura

a la derecha —mas calor
a la izquierda —menos calor

Con el equipo de aire acondicionado® co-
nectado, al girar el mando a la izquierda,
aumenta el frio.

...0 equipo de aire acondicionado*

Mando giratorio C — Distribucion del aire

Mando en | Difusores... Difusores. ..
simbolo... | totalmente poco
abiertos abiertos
o] 1,2 3,4
o 5 1.2,3.4
o3 345 § 1.2
[~ 3.4 -

Disposicion de los difusores: véase la pagina

siguiente.
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Pulsadores D — Aire acondicionado

Se conecta apretando la tecla de la izquier -
da "AL " (aire fresco) o la tecla derecha
" na? ' laire circulante). Se encenderé una
lampara de control en la tecla que se haya
conectado.

Se desconecta apretando de nuevo la tecla
respectiva.
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Difusores
(para todos los sistemas)

De todos los difusores sale aire procedente
del exterior, calentado o sin calentar, 0 aire
frio*, seglin sea la posicion del mando gira-
torio B.

Los difusores 3 y 4 pueden, ademas, cerrarse
o abrirse individualmente:

ruedecilla, hacia arriba o hacia la derecha —
difusor abierto.
ruedecilla, hacia abajo ¢ hacia la izquierda —
difusor cerrado

Basculando toda la rejilla de los difusores 3
y 4, se regula la direccion vertical de salida
de aire.

Girando la rueda moleteada de la rejilla, se
regula la direccion lateral de salida del aire.

La salida de aire por los difusores inferiores
traseros funciona simultdneamente con los
difusores b.
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Deshielo del parabrisas y de las
ventanillas laterales

B Mando giratorio A, a la velocidad 3.

B 'Mandos giratorios B y C, a la derecha, has-
ta el tope.

B Cerrar los difusores 3.

B A través de los difusores 4 es posible diri-
gir adicionalmente aire caliente hacia las ven-
tanillas laterales.

Desempaiiado del parabrisas y
de las ventanillas laterales

Si debido a una gran humedad del aire, por
ejemplo, al llover, se empanasen los crista-
les, se recomienda proceder como sigue:

B Mando giratorio A, a la velocidad 2 6 3.
B Mando giratorio B, si es necesario, hacia
la derecha, area de calefaccion.

M Mando giratorio C, a

M En las versiones con aire acondicionado®,
oprimir el pulsador izquierdo D " ARG "'

B Cerrar los difusores 3.

B A través de los difusores 4 es posible diri-
gir adicionalmente aire caliente hacia las ven-
tanillas laterales.

Calefaccion rapida del
interior

B Mando giratorio A, a la velocidad 3.

B Mando giratorio B, a |a derecha, hasta el
fope. 3

B Mando giratorio C, a DB

B Cerrar los difusores 3.

B Abrir los difusores 4 total o parcialmente
mediante la ruedecilla, segun se desee.

Calefaccion confortable del interior

Una vez gque los cristales se hallen nitidos vy
se haya alcanzado la temperatura deseada,
conviene adoptar el siguiente ajuste:

B Mando giratorio A, a la velocidad 1 0 2.
B Mando giratorio B, a la potencia calorifica
deseada.

B Mando giratorio C, entre D% v P&
seglin la distribucion de aire que se desee.
Si volviera a empafiarse el parabrisas, podra
girarse de nuevo el mando, colocandolo en-
tre [ v 59 .

M Cerrar los difusores 3.

B Por los difusores 4 puede ajustarse el cau
dal de aire caliente, asi como su orientacion.

Ventilacion (aire fresco)

Con el siguiente ajuste, entra aire fresco sin
calentar por los difusores 3 y 4:

M Mando giratorio A, ala velocidad deseada.
B Mando giratorio B, a la izquierda, hasta
el tope. ;

B Mando giratorio C, a Mi

B Abrir los difusores 3 v 4.

En caso necesario, el mando C puede girarse
a otras posiciones.

Refrigeracion maxima*

B Cerrar todas las ventanillas y el techo co-
rredizo/levadizo®.

M Mando giratorio A, a la velocidad 4.

B Mando giratorio B, hacia la izquierda.
W Mando giratorio C, a M

B Oprimir el pulsador derecho D" e
B Abnr los difusores 3 y 4.

En estas condiciones, es aspirado y enfriado
el aire del habitaculo (aire circulante)
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Refrigeraciéon normal*

B Mando giratorio A, a cualquier velocidad
entre 1 v 4, segln se desee.

B Mando giratorio B, a la temperatura de-
seada del aire {también es posible la calefac-
cion).

B Mando giratorio C, a la posicion deseada.
B Opnmir el pulsador izquierdo D" AG .
B Ajustar los difusores 3 y 4 segln se desee.

En estas condiciones, es aspirado y enfriado
el aire del exterior (aire fresco).

Nota: Para evitar la entrada del aire del
exterior, cerrar los difusores 3 y 4 y oprimir &l
pulsador derecho D" o2 .

Uso econdmico del equipo de aire
acondicionado

En régimen de refrigeracion, el compresor del
aire acondicionado consume potencia del mo-
tor e influye asi en el consumo de combusti-
ble. Los siguientes puntos deben tenerse en
cuenta al objeto de tener el equipo funcio-
nando el tiempo minimo posible.

B En caso de haberse calentado mucho el
habitaculo debido a una intensa radiacion so-
lar, conviene abrir por breve tiempo las ven-
tanillas y puertas para dejar salir el aire ca-
liente.

B Durante la marcha no debiera estar pues-
to el aire acondicionado si estan abiertas las
ventanillas o el techo corredizo/levadizo®.
B Sila temperatura interior deseada puede
conseguirse sin la necesidad de poner en mar-
cha el sistema de refrigeracion, es preferible
optar por el régimen de aire fresco.

Generalidades

B Para que la calefaccion, la ventilacién y
el aire acondicionado® funcionen correcta-
mente, hay que retirar el hielo, la nieve o las
hojas que se encuentren en la entrada de aire,
delante del parabrisas.

B Puesto que la eficacia de la calefaccidn
depende de la temperatura del liquido refri-
gerante, la potencia calorifica sera total, cuan-
do el motor esté a temperatura de servicio.
B El aire viciado es evacuado a través de
aberturas dispuestas en los revestimientos la-
terales del maletero. Por ello, al cargar el ma-
letero debera procurarse no tapar dichas aber-
turas.

B Todos los mandos, excepto el mando gi-
ratorio A y los pulsadores D, pueden ajustar-
se a cualquier posicion intermedia que se
desee.

B Para evitar que se empanen los cristales
y conduciendo a bajas velocidades, el venti-
lador debiera funcionar permanentemente a
una velocidad lenta.
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Instrucciones para el equipo de
aire acondicionado*

B A elevadas temperaturas exteriores y alta
humedad del aire puede ocurrir que del va-
porizador gotee agua de condensacion, for-
mandose un charco bajo el vehiculo. Ello es
normal, no siendo sefial de pérdida por fugas.

Anomalias

B Sien alguna ocasion el aire acondiciona-
do no funcionase, puede que la temperatura
exterior sea inferior a los + 5 grados C aprox.
o bien que se haya fundido el fusible. Com-
probar y, en caso necesario, sustituir el fusi-
ble. Véase la pagina 111. Si la anomalia no
se debe a un fusible defectuoso, desconec-
tar el sistema de refrigeracion y hacerlo com-
probar.

B Si disminuye la potencia frigorifica, hay
que desconectar y hacer comprobar el equi-
po de aire acandicionado.

‘%, El aire acondicionado esta car-
gado con gas de enfriamiento
(R 134 a) que no dafa la capa de ozo-
no. Cuando exista algun problema
con el sistema, sera necesario acu-
dir a una Concesionaria Autorizada
Volkswagen.
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TECHO CORREDIZO/
LEVADIZO*

Cuando el encendido esta conectado, el te-
cho de cristal se abre y se cierra mediante
el mando.

Apertura
Presionar por la parte superior el mando (1).

Cierre
Presionar por |a parte inferior el mando (2).

Levantamiento
Con el techo cerrado, presionar el mando (3).

Descenso
Presionar por la parte inferior el mando (2).

Nota

B El parasol se abre automaticamente junto

con el techo de cristal y puede cerrarse a vo-
luntad con la mano cuando el techo esta ce-
rrado.

B El techo de cristal puede cerrarse tambien
manteniendo la llave en posicion de cierre en
la cerradura de la puerta del conductor (con
cierre centralizado: también en la puerta del
acompanante).

jAtencién!

iPrecaucion al cerrar el techo! Al

cerrar el techo descuidada o in-

controladamente pueden produ-
_cirse magulla iduras. Por ello, al

abandonar el vehiculo se extrae-

ra siempre la llave del encendido.

Accionamiento de emergencia

En caso de averia, el techo puede cerrarse
tarmbién a mano:

B Tirar de la cubierta, parte trasera flecha (1)
hacia abajo vy extraerla hacia atras flecha (2).
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...1-_-".-_-._. . ' . - ; :
B A e,

B Girar hacia la derecha la caperuza de pro-
teccion de la abertura para la manivela.

M Extraer la manivela de su soporte, intro-
ducirla en la abertura y cerrar el techo corre-
dizo.

B Volver a guardar la manivela en su sopor-
te y colocar la caperuza de proteccion sobre
la abertura.

B insertar las lengletas de la cubierta en el
revestimiento anterior del techo. Seguidamen-
te con la ayuda de un destornillador (de las
herramientas de a bordol, colocar la junta de
goma sobre la lengleta de sujecion de la cu-
bierta. Desplazar la cubierta un tanto hacia

atras.
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ALUMBRADO INTERIOR

PARASOLES

Luz interior A

B Interruptor, lado izquierdo apretado — luz
encendida permanentemente

B interruptor, en posicion central — luz apa-
gada, resp. conexién por contacto de
puerta’’

M interruptor, lado derecho apretado — co-
nexién por contacto de puerta, resp. luz
apagada'’

Con desconexion retardada®, el alumbrado
sigue encendido unos 10 seg. después de ce-
rrar las puertas.

" yehiculos con techo corredizo eléctrico

Lamparita para lectura *B

B Interruptor, lado izquierdo apretado — luz
apagada, resp. luz encendida permanente-
mente'’

B Interruptor en posicidn central — luz apa-
gada'!

B Interruptor, lado derecho apretado — luz
encendida permanentemente.

Luz de la guantera*

La luz de la guantera derecha situada en el
tablero de instrumentos se enciende solo
cuando el encendido esta conectado y la tapa
de la guantera esta abierta.

Luz del maletero*

La luz esta encendida cuando la tapa trasera
esta abierta (también con las luces vy el en-
cendido desconectados). Por lo tanto, ha-
bra que cuidar de que la tapa trasera este siem-
pre cerrada, también al dejar aparcado el
vehiculo.

Parasoles

Los parasoles pueden extraerse de su sopor-
te lateral y girarse hacia la ventanilla.

Ademas, hay un espejo de cortesia montado
al dorso del parasol del acompanante.
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ENCENDEDOR

CENICEROS

El encendedor se conecta pulsando el bo-
ton. Cuando la espiral esta incandescente,
vuelve a salirse el boton. Extraer y utilizar in
mediatamente el encendedor.

La caja de enchufe del encendedor puede
utilizarse también para cualguier otro acce-
sorio eléctrico con absorcién de potencia de
hasta 120 vatios. Con el motor parado, sin
embargo, se ira descargando la bateria. Para
mas informacion, véase el capitulo " Acceso-
rios” en la pagina 104.

jAtencion!

iPrecaucion al utilizar el encende-
dor eléctrico!

Sise usa sin prestar atencién o de
un modo descuidado podran pro-
ducirse quemaduras.

El encendedor y la caja de enchu-
fe funcionan también cuando el
encendido esta desconectado y la
llave del encendido esta retirada.
Por ello, los nifios no debieran
quedarse nunca solos en el vehi-
culo.

Delantero

Vaciar -

Colocar—

abrir, oprimir el pulsador infe-
rior y extraer el cenicero

introducir el cenicero en la guia.

Trasero

Vaciar —

Colocar

abrir el cenicero y extraerlo ver

ticalmente hacia arriba.

encajar el cenicero verticalmente

hacia abajc v cerrar la tapa.
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PORTAOBJETOS

SISTEMA AIRBAG*

Guantera derecha

Para abrir la tapa provista de cerradura”, le-
vantar el asidero.

jAtencidon!

Por razones de seguridad, duran-
te la marcha debieran siempre ir
perfectamente cerrados todos los
portaobjetos.

Los vehiculos con sistema airbag para el
conductor y el acompanante llevan el logoti-
po “AIRBAG" en el acolchado del volante
de direccién y en la parte derecha del tablero
de instrumentos.

El sistema airbag ofrece en combina-
cion con los cinturones de seguridad de
tres puntos, una proteccion adicional para
la zona de la cabeza vy el pecho del conduc-
tor y del acompariante en colisiones fronta-
les graves.

Ademés de su funciébn protectora normal,
los cinturones de seguridad tienen la mision
de mantener al conductor o acompanante
en la posicion en la que el airbag pueda pro-
porcionar la protecci6n maxima en el caso
de una colisién frontal.

El sistema airbag no se activa en
caso de:

B Colisiones laterales

B Colisiones traseras

B Vuelcos

B Colisiones frontales leves

Por ello, los cinturones de seguridad se
deben utilizar siempre, no sélo por pres-
cripcién legal, sino también por moti-
vos de seguridad.

El sistema se compone esencialmen-
te de:

M sistema electronico de control/vigilancia
B dos airbag (bolsa de aire con generador
de gas) para el:

- conductor (en el volantel,

- acompafiante (en la parte derecha del ta-
blero de instrumentos)

B una ldmpara de control en el tablero de
instrumentos.

La disposicién de funcionamiento del
sistema se controla electrénicamente.

Cada vez que se conecte el encendido, la
lampara de control del airbag luce durante
unos 10 segundos (autodiagnéstico).

Indicios de anomalia del sistema:

B al conectar &l encendido, no se enciende
la lampara de control

M después de conectar el encendido, la
l&mpara de control no se apaga pasados
aproximadamente 10 segundos.

B |a lampara de control se enciende o par-
padea durante la marcha.

jAtencion!

Si hubiese alguna anomalia, se
deberé revisar inmediatamente
el sistema por una Concesiona-
ria Volkswagen. De lo contra-
rio, existe el peligro de que en
caso de accidente no se active
el airbag.
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B1H-144

Funcionamiento

El'sisterna airbag esta concebido para que se
active en caso de choques frontales graves.

La zona de accion del sistema viene repre-
sentada en la figura.

Cuando se activa el sistema, las bolsas se in-
flan con gas y se despliegan delante del con-
ductor y acompafiante.

Al sumergirse en la bolsa completamente in-
flada (véase la figural, se amortigua el movi-
miento de los ocupantes de los asientos de-
lanteros hacia delante y se reduce el riesgo
de lesibn de la cabeza y del térax.

La bolsa de aire desarrollada especialmente
permite, bajo carga, la salida controlada del
gas para recoger suavemente la cabeza vy el
torax. Después del accidente, la bolsa de ai-
re se ha vaciado tanto que ya no estorba la
visibilidad.

El inflado del airbag sucede en fracciones de
segundo y con considerable rapidez, para
poder ofrecer la proteccién adicional en ca-
so de un accidente. Se recomienda mante-
ner una determinada distancia del volante y
tablero de instrumentos para que al funcio-
nar el sistema, los ocupantes de los asientos

delanteros estén protegidos con la mayor
afartividard nncihla

Notas

B Los asientos delanteros deben ir siempre
ajustados a la estatura correspondiente
(véase |la pagina 14). Se recomienda adoptar
una posicion erguida normal y apoyarse en
el respaldo.

jAtenciénl
M El acoichado del volante y la su-
perficie espumada del médulo air-
bag de la parte derecha del tablero
de instrumentos no se pueden do-
tar de ningdn recubrimiento ni se
len modificar de otra forma.
6lo se pueden limpiar con un pafio
seco o mojado con agua.
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LOS PRIMEROS 1500
KILOMETROS — Y DESPUES

Rodaje

Durante las primeras horas de servicio, la fric-
cion interior del motar es mayor que poste-
riormente, cuando todas sus piezas mdviles
se han adaptado entre si. El buen resultado
de este proceso depende esencialmente del
modo de conducir durante los primeros 1500
kilbmetros.

Durante los primeros 1000 km
la norma fundamental es:

M No acelerar a pleno gas

B No conducira més de 3/4 de la veloci-
dad maxima

B Evitar regimenes muy altos en cual-
quier marcha

B Durante el periodo de rodaje no debiera,
a ser posible, lievarse remolque.

jAtencion!

B Los neuméticos nuevos nece-
sitan también un cierto «rodaje»,
ya que, al principio, no poseen atin
el grado de adherencia 6ptimo.
Esto es necesario tenerlo en cuen-
ta conduciendo con el correspon-
diente cuidado durante los prime-
ros cien kildbmetros.
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B Las pastillas y balatas de freno nue-
vas han de asentarse y, por ello, no
tienen todavia su éptima capacidad
de friccién durante los primeros 200
km. En compensacién, hay que pisar
con mayor fuerza el pedal del freno.
Lo mismo cabe decir, cuando en al-
guna ocasion se cambien las pastillas
o balatas.

De los 1000 a 1500 kilbmetros

Se puede ir aumentando paulatinamente la
velocidad, hasta llegar a la maxima o hasta
el regimen méaximo admisible de revolucio-
nes del motor.

Para durante y después del periodo
de rodaje rige:

B Mo poner nunca el motor frio a un elevado
regimen de revoluciones, ni con marcha en
vacio ni con una marcha metida.

Todos los datos relativos a velocidad y régi-
men de revoluciones rigen sélo para el motor
a temperatura de servicio.

,%, No conducir a un régimen de re-
voluciones del motor innecesa-
riamente alto. Engranando antes una
marcha mas larga ayuda a ahorrar
combustible, reduce los ruidos y la
contaminacion. Véase también la pa-
gina 65.

B No conducir a un régimen de revolucio-
nes demasiado bajo. Meter una marcha mas
corta cuando el motor deje de girar unifor-
memente.



INSTRUCCIONES DE RODAJE

Después del periodo de rodaje

B En las versiones con cuentarrevoluciones”,
el régimen maximo del motor va marcado por
el comienzo de la zona roja de la escala del
cuentarrevoluciones. La aguja no debera pe-

netrar en dicha zona.

En caso de montar posteriormente un cuen-
tarrevoluciones, habra que marcar los siguien-
tes regimenes maximos en la escala:

Motores Régimen '
Gasolina 6300/ min
66 y 85 kW

Diesel 6000/ min
55 kW

En todos los motores los regimenes extrema-
damente elevados son limitados automatica-

mente.
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CONDUCCION SEGURA

jAtencién!

La seguridad de servicio del vehi-
culo es premisa de la seguridad de
rodaje.

Por ello, antes de iniciar el viaje debiera com
probarse

B el alumbrado y las luces intermitentes
B el nivel de combustible

B el ajuste de los retrovisores

B la limpieza de los faros, luces y venta-
nillas

y, ademas, a intervalos regulares, preferen-
temente al abastecer combustible

B |a presion y el estado de los neumati-
cos —paginas 97, 98, 140.
B el nivel del aceite del motor —pagina

86.

B el nivel del liquido refrigerante — pagina
89.

B el nivel del liquido de frenos —péagina
92.

B el nivel del liquido de los lavacristales
—pagina 95.

B el estado de las rasquetas de los
limpiacristales —pagina 96.

Ademas, el cumplir con los intervalos esta-

blecidos para las Inspecciones, especialmen-

te el del cambio del liquido de frenos, reviste

una gran importancia para la sequridad de

servicio. Paginas 81 y 87.
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jAtencion!

El comportamiento personal y el
estilo de conducir influyen tam-
bién mucho en la seguridad de ro-
daje.

Por razones de seguridad, debiera usted

B Abrocharse el cinturén de seguridad
antes de iniciar el viaje —también por ciu-
dad. Pagina 14.

En la mayoria de los paises, ademas, existe
yva obligatoriedad legal al respecto.

B Cuidar de que sus acompafiantes,
también los del asiento trasero, se colo-
quen los cinturones. Pagina 14.

Si alguno va sin cinturén, no sélo corre él
mismo un riesgo, sino también el conductor.

B Ajustar las cabeceras a la estatura.
El borde superior de las cabeceras debera es-
tar aproximadamentie a la altura de los ojos.

B Cuidar de que los pedales no se vean

obstaculizados por ningin objeto. Pagi-
na 24.

B Colocar debidamente el equipaje
—en el maletero — Pagina 22.

—en la bandeja portaobjetos —pagina 23.

HE No conducir cuando se sienta cansado.
A lo mas tardar, cada dos horas debiera
intercalar un descanso en su viaje.

B No conducir jamés cuando tenga su
capacidad de conduccion disminuida.

No sélo el alcohal si no también las drogas y
muchos medicamentos pueden disminuir
considerablemente la capacidad de reaccion.

M Acomodar siempre su velocidad a las
condiciones de tréafico y ruta.

Sobre todo cuando el piso es rebaladizo hay
que pensar siempre en la estabilidad de
marcha y la eficacia de frenado dependen de
la adherencia de los neumaticos. Con piso
mojado, y a elevada velocidad, pude produ-
cirse faciimente el aquaplaning. Ya no es
posible dirigir el coche.

B Respetar rigurosamente las reglas de
trafico, sobre todo las limitaciones de
velocidad.

Méas detalles sobre seguridad figuran en los
diferentes capitulos del presente Manual de
Instrucciones .

i Atencion !

Evite circular por zonas o calles inun-
dadas donde el nivel del agua sea
superior a los 20 cm, ya que existe el
riesgo que, por el conducto de admi-
sion de aire localizado al frente y parte
baja del vehiculo, el motor absorba
agua daféndose seriamente.
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CONDUCCION ECONOMICA Y
ECOLOGICA

El consumo de combustible, la contamina-
cion y el desgaste de motor, frenos y neuma-
ticos dependen de diversos factores.

En el presente capitulo se especifican aque-
llos puntos que tienen especial Importancia.

El estilo personal de conducir

determina en gran manera la rentabilidad vy
la emision de gases y ruidos:

,&, No calentar el motor con el co-
che parado.

Con la marcha en punto muerto dura muchi-
simo hasta que el motor adquiere su tempe-
ratura de servicio. En la fase de calentamien-
to son enormes tanto el desgaste como la
emision de sustancias contaminantes. Por
ello, lo mejor es ponerse en marcha inmedia-
tamente después de arrancar el motor, evi-
tando altas revoluciones.

& Evitar los acelerones.

Dando gas con tiento no solo se logra reducir
considerablemente el consumo de combus-
tible, sino que también disminuyen la conta-
minacion y el desgaste.

‘%’ No conducir a un régimen inne-

cesariamente alto —pasar lo an-
tes posible a una marcha superior y
no reducir a una inferior hasta cuan-
do el motor deje de funcionar regu-
larmente.

Un dptimo consumao y una contaminacion mi-
nima de! medio ambiente se logran a un régi-
men bajo de revoluciones y con la marcha
mas larga posible. En 2a marcha, p. g/., se
gasta mas del doble de combustible que con
la directa. Al disminuir el régimen de revolu-
ciones del motor también se reducen los rui-
dos del mismo. Por ello, debiera conducirse
con la marcha mas larga el maximo de tiem-
po vy lo mas a menudo posible. En terreno
flano, elfo normalmente es posible todavia ro-
dando a unos 50 km/h.

% No ir, en lo posible, a la maxima
velocidad.

Tanto el consumo de combustible como la
emision de gases y de ruidos aumentan des-
proporcionadamente al viajar a altas veloci-
dades. Si sélo se circula a tres cuartos de la
velocidad maxima, e consumo se reduce
aproximadamente a la mitad, La pérdida de
tiempa, por experiencia, resulla insignificante.

% Conducir lo més uniformemente
posible y a la defensiva.

Los acelerones y frenazos innecesarios se pa-
gan con un alto consumo de combustible y
una mayor degradacion del medio ambiente.

,& Parar el motor en las ocasiones
propicias del trafico.

Las condiciones individuales de
utilizacion

del vehiculo repercuten también en el consu-
mo de combustible.

Desfavorables para el consumo son, por gjem-
plo, las siguientes circunstancias:

B Alta densidad de trafico, particularmente
la circulacidn urbana con sus innumerables
semaforos.

B Frecuentes recorridos cortos, especialmen-
te el servicio de puerta a puerta, teniendo que
arrancar una y otra vez.

B Conduccion en caravana, con marchas
cortas, es decir, a un régimen de revolucio-
nes relativamente alto en comparacion a la
distancia recorrida.

o Proyectando la ruta a seguir de-

biera intentarse evitar cualquier
trafico de cortos recorridos, conduc-
cion en caravana, etc.

Maturalmente, hay también otros factores, in-
dependientes del conductor, que influyen en
el consumo. Cosa normal es, por gjemplo,
que el consumo aumente en invierno o bajo
condiciones adversas (mal estado de la cal-
zada, servicio de remolgue, etc.).
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Los requisitos técnicos

de poco consumo y rentabilidad los lleva ya
su coche incorporados. Se concedid particu-
lar importancia a que el coche fuera lo menos
contaminante posible. Para aprovechar opti-
mamente v conservar tales cualidades, ha-
bréd que observar los siguientes puntos.

%, Las versiones con catalizador so-
lo deberéan rellenar combustible
sin plomo.

® También las versiones sin catali-

zador debieran rellenar siempre
que sea posible, combustible sin plo-
mo, para reducir la contaminacion.

% Los trabajos de mantenimiento

previstos deberan realizarse se-
gun el Carnet de Servicio. Véase la
pégina 81.

La asistencia técnica prevista por los Talleres
Autorizados Volkswagen no solo garantiza un
funcionamiento siempre perfecto, sino tam-
bién rentabilidad, poca contaminacion y lar-
ga vida.
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‘& Comprobar la presién de los neu-
maéticos cada 4 semanas.

Si la presion es muy baja, sera mayor la resis-
tencia a la rodadura. Asfi no sdlo aumenta el
consumo de combustible, sino también el des-
gaste de los neumaticos, saliendo perjudica-
do ef comportamiento de marcha.

® No llevar ningtn peso innecesa-
rio en el maletero.

Precisamente circulando por la ciudad, donde
a menudo hay que acelerar bruscamente, el
mayor peso incide en el consumo de combus-
tible. Norma general: por cada 100 kg de peso
aumenta el consumo aproximadamente un li-
tro/ 100 km.

® Retirar el portaequipajes de te-
cho inmediatamente después de
haberlo utilizado.

Particularmente al conducir a altas velocida-
des aumenta el consumo, debido a la mayor
resistencia del aire.

% Conectar los consumidores eléc-
tricos sélo cuando realmente se
necesiten.

El desempanante del cristal trasero, los faros
adicionales, la turbina de la calefaccion y el
equipo de aire acondicionado tienen un enor-
me consumo. Debido a la mayor carga del al-
ternador aumenta el consumo de combusti-
ble. El desempariante del cristal trasero, por
gjemplo, ocasiona un consumo extra de apro-
ximadamente un fitro cada diez horas.

® Controlar regularmente el con-
sumo de combustible.

Debiera comprobarse cada vez que se rellene.
Asi puede detectarse a tiempo cualquier irre-
gularidad del vehiculo que pudiera ocasionar
un mayor consumo.

B Controlar el nivel del aceite cada vez
que se abastezca combustible

El consumo de aceite depende notablemente
de la carga y del régimen de revoluciones del
motor. Segdn como se conduzca, el consu-
mo puede ser de hasta 1.0 litro/1000 km.

Es normal que el consumo de aceite de un
motor nuevo no se reduzca al minimo hasta
después de cierto periocdo de rodaje. Por ello,
el consumo de aceite solo es posible evaluario
correctamente después de un kilometraje de
aproximadamente b000 km.

Esto rige también para el consumo de com-
bustible y las prestaciones del motor.
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CONDUCCION CON
REMOLQUE *

El vehiculo esta concebido principalmente para
transportar personas y equipaje. Sin embar-
go, también se podra utilizar para arrastrar un
remolque, si se equipa de lo técnicamente ne-
cesario.

El servicio con remolque no sblo solicita mas
al vehiculo tractor, sino también al propio con-
ductor.

Por ello, habra que observar estrictamente las
instrucciones de servicio y de rodaje que se
facilitan en las siguientes péaginas.

Requisitos técnicos

Si el vehiculo lleva de fabrica un dispositivo
de remolque, ello implica que va provisto de
todo lo tecnica y legalmente necesario para
prestar servicio con remoique.

Hay que tener presente que en lugar de la acos-
tumbrada caja de enchufe de 7 polos va mon-
tada otra de 13 polos, la cual permite conectar
otros consumidores eléctricos suplementarios
del remolgue gue antes no era posible conec-
tar, tales como el frigorifico de la caravana,
la luz de marcha atras, etc.

En la tabla siguiente figuran, comparativamen-
te, los respectivos bornes de las cajas de en-
chufe de 7 y de 13 polos.

7 13 Consumidores eléctricos
D. D. del remolque

L 1 Intermitente izquierdo

bdg |2 Luz trasera antiniebla

31 3" 24 | Masa para los circuitos 1-8
R 4 Intermitente derecho

58R |b Luz trasera, luces dere-

chas de contorno, limita-
cion y matricula

54 6 Luces de freno

68L |7 Luz trasera, luces izquier-
das de contorno, limitacion
y matricula

. g% Luz de marcha atras

- 97 Alim. corriente (+ perm.)

- 10 | Cable + de carga para la ba-
teria del remolque

— 11 Libre

— 12 Libre

— 13" 2 | Masa para circuitos 9-12

" Ambos cables a masa, en el remolque, no debe-
ran estar unidos eléctricamente entre si.

I No empalmado de fabrica.

3 No empalmado de fabrica, pero cable tendido hasta
el maletero. Aqui pueden conectarse otros con-
sumidores del remolque (p ej, frigorifico y alum-
brado interior). Hay que tener presente que la ba-
teria del vehiculo se va descargando si, con el motor
parado, se conectan tales consumidores.

Si el remolque lleva un enchufe de 7 polos,
0 se montard uno de 13 de acuerdo con la
tabla, o bien se utilizard un cable adaptador
que pueda adquirirse en cualquier Taller Auto-
rizado Volkswagen.

En caso de un montaje posterior del dispositi-
vo de remolque, hay que tener en cuenta lo
siguiente:

B E! dispositivo de remolque es una pieza
de seguridad, debieno usar, por lo tanto, sélo
un dispositivo disefiado exclusivamente para
este tipo de vehiculo y debidamente homo-
logado. Es recomendable utilizar dispositi-
vos de remolqgue del programa de accesorios
Volkswagen porque son idénticos a los dis-
positivos montados de fabrica. Las instruc-
ciones de montaje gue se adjuntan a estos
dispositivos han sido previamente acordadas
CON Nosotros.

B Lacaja de enchufe para el remolgue debe-
ra conectarse del modo prescrito a la red del
vehiculo tractor. Esto rige también para el bor-
ne 54 g de la caja de 7 polos, y para los bornes
2y de 8 a 13 dela caja de enchufe de 13 polos.
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B Como al montar de fabrica un dispositivo
de remolque se refuerza el sistema de refri-
geracidn, conviene potenciarlo también en ca-
so de un montaje posterior de dicho disposi-
tivo. De no hacerlo, al someter el motor a
grandes esfuerzos i(montafia, altas tempera-
turas, ambiente, alto peso de remolgue) no
puede excluirse la posibilidad de que se so-
brecaliente el sistema de refrigeracion.

Algunas versiones pueden llevar ya, de fabri-
ca, un sistema reforzado de refrigeracion aun-
gue el vehiculo se entregue sin dispositivo
de remolque. Para mas detalles, dirijase a su
Taller Autorizado Volkswagen.

B Los Talleres Autorizados Volkswagen sa-
ben con exactitud como hay que montar el
dispositivo de remolgue y la manera de refor-
zar el sistema de refrigeracion. For ello, de-
biera encargarse el montaje a un Taller Auto-
rizado Volkswagen.

Instrucciones de servicio

B Los vehiculos con dispositivo de remolque”
pedido de fabrica, llevan montado el cabezal
esférico de quita y pon. En el maletero hay
un saquito de tela que contiene las instruc-
ciones de montaje del cabezal esférico, asi
como las instrucciones sobre como se ha de
guardar el mismo en el alojamiento de la rue-
da de repuesto.

B Al insertar el enchufe de 13 polos en la
correspondiente caja de enchufe del vehicu-
lo tractor, habra que girar hacia la derecha,
hasta el tope, el casquillo estriado del enchu-
fe. La tapa de la caja de enchufe queda asi
por encima del saliente del casquillo.

B Sino fuese posible captar con los retrovi-
sores de serie la situacion del trafico que vie-
ne detras, se necesitaran retrovisores
adicionales. Ambos retrovisores exteriores de-
beran ir montados en brazos plegables y ajus-
tados de modo que permitan en todo
momento una retrovision suficiente.

B Los movimientos de flexion excesivos en-
tre el vehiculo tractor y el remolgue se redu-
cen mediante amortiguadores y muelles heli-
coidales reforzados en el gje trasero, Siestos
amortiguadores y muelles no vienen mon-
tados de fabrica, los Talleres Autorizados
Volkswagen pueden, en la mayoria de los ca-
508, montarlos también posteriormente.

B Los movimientos de flexién y balanceo pue-
den también disminuirse mediante dispositi-
vos de estabilizacion especiales que pueden
adquirirse en los Talleres Autorizados Volkswagen
y ser montados también alli mismo.

B Eajo ningln concepto se sobrepasaran las
cargas de remolque admisibles. Véase la pa-

ina 143.

En recorridos por montana, con remolque,

hay que pensar en que las cargas de remol-
que dadas en «Datos técnicosy rigen solo para
pendientes de hasta un 10% o 12%. Si no
se aprovecha el peso del conjunto vehiculo
tractor/remolgue maximo admisible, podran
superarse mayores pendientes.
B Los datos dados sobre cargas de remol-
que rigen sélo para alturas hasta 1000 m so-
bre el nivel del mar (NN). Puesto que al
aumentar la altura disminuye el rendimiento
del motor, debido a la menor densidad del
aire, y asi se reduce la capacidad ascensio-
nal, por cada 1000 m de altura iniciados ha-
trré%que reducir el peso del remolgue en un
10%.
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B Siempre que sea posible, hay que aprove-
char al maximo, pero sin sobrepasar, el peso
maximo de apoyo de la lanza del remolque
sobre el cabezal esférico del dispositivo de
remolque. Véase la pagina 143.

B Teniendo en cuenta la carga maxima v el
peso maximo de apoyo admisibles, hay que
distribuir la carga del remolgue de modo que
los objetos mas pesados queden lo mas cer-
ca posible del eje. Ademas, deberan sujetar-
se los objetos cargados de forma que no
puedan desplazarse.

B La presion de los neumaticos del vehiculo
tractor ha de ser |a de a plena carga. Com-
probar también la de los neumaticos del re-
maolque.

B El reglaje de los faros debe comprobarse
y. si fuese necesario, realizarse antes de co-
menzar el viaje y con el remolgue ya en-
ganchado.

En los vehiculos equipados con regulacion del
alcance de luces, es suficiente girar corres-
pondientemente la ruedecilla moleteada dis-
puesta en el tablero de instrumentos.

Instrucciones de rodaje

Para alcanzar las mejores propiedades de mar-
cha del conjunto coche/remolque, habra que
tener en cuenta los siguientes puntos:

B En lo posible, no conducir con el coche
vacio y el remolgue cargado. Si, no obstan-
te, fuese necesario hacerlo, habra que con-
ducir correspondientemente mas despacio,
debido a la distribucion desfavorable de pesos.

B Como sea que al aumentar la velocidad,
disminuye |a estabilidad del conjunto vehicu-
lo tractor/remolgue, cuando las condiciones
viales y meteoroldgicas sean desfavorables,
sobre todo en las pendientes, no debiera con-
ducirse a la velocidad maxima permitida.

En todo caso, habra que reducir inmediata-
mente a la velocidad tan pronto como se no-
te el menor vaiven del remolgue. No intente
jamas enderezar el remolque acelerando la
marcha.

B Por razones de seguridad, no debiera con-
ducirse a mas de 80 km/h. Esto rige también
para aquellos paises en donde esté permitida
una mayor velocidad.

B jFrenar a tiempo! Cuando se trate de un
remolgue con freno por energia cinetica, fre-
nar primero suavemente y, a continuacién,
con presteza. De este modo se evitan tirones
que se originarian al bloguearse las ruedas
del remolgue. Al bajar una pendiente, cam-
biar a marchas mas cortas para aprovechar
la fuerza retentiva del motor.

B A temperaturas excepcionalmente eleva-
das, al tener que superar una cuesta prolon-
gada rodando con una marcha corta y a un
regimen de revolucionas muy elevado del mo-
tor, conviene observar el indicador de tem-
peratura del liquido refrigerante. Cuando la
aguja pase a la zona superior de la escala,
debera reducirse inmediatamente la veloci-
dad. Alempezar a parpadear el testigo de ad-
vertencia, habrd que detenerse, dejando el
motor funcionando a ralenti durante algunos
minutos para que se enfrie.

B La eficacia refrigeradora del ventilador no
puede aumentarse por el hecho de meter una
marcha inferior, va que las revoluciones del
ventilador son independientes de las del mo-
tor. Por ello, nillevando remolque debiera en-
granarse una marcha inferior, en tanto el
motor supere |3 cuesta sin gran pérdida de
velocidad.
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Generalidades

B Durante el periodo de rodaje del vehiculo
tractor no deberia circularse con remolque,
siempre que ello fuese posible.

B Sise conduce frecuentemente con remol-
gue, es recomendable llevar a cabo trabajos
de mantenimiento entre los intervalos previs-
tos para las Inspecciones.

B La carga de remolque vy el peso de apoyo
indicados en la placa del dispositivo de re-
molgque son unicamente valores de verifica-
cion para dicho dispositivo. Los valores
relativos al vehiculo se indican en la docu-
mentacion del coche vy en este Manual de Ins-
truccrones.

B Con el dispositivo de remolque aumenta
el peso en vacio del coche, disminuyendo co-
rrespondientemente la carga Gtil del mismo.
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En algunos paises (por ejemplo, en Alema-
nia) rigen, ademas, las siguientes disposicio-
nes legales:

B Al alcance visual del conductor tiene que
haber un testigo luminoso especial que indi-
que el funcionamiento de los intermitentes
del remolque.

B El peso maximo de apoyo admisible
— véase la pagina 143— debera ir indicado
mediante un adhesivo que guede bien a la
vista en la parte trasera del vehiculo tractor.
B El montaje de un dispositivo de remolque
tiene que ser verificado por el correspondien-
te centro oficial — por ejemplo, estacion de
ITV— vy, acontinuacion, habra de inscribirse
en la documentacién del vehiculo.

B La velocidad maxima permitida para
vehiculos con remolque es de 80 km/h.
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ABASTECER COMBUSTIBLE

La boca de carga del depdsito se encuentra
en el panel lateral trasero derecho.

Con cierre centralizado®, la tapa del deposito
se bloguea y desbloguea automaticamente.
En caso de averia, la tapa puede desbloguear-
se a mano. Véase |la pagina siguiente.

La capacidad del depdsito es de unos b5 litros.

Abrir la tapa del depoésito tal como muestra
la figura izquierda.

El tapén desenroscado puede encajarse so-
bre la tapa. Véase la figura.

La carga perfecta del depésito depende
del correcto manejo de |a pistola automaéatica
del surtidor,

M Introducir al maximo la pistola en la boca
del deposito, sin ladearla.

En las versiones con catalizador, la trampilla
provista de muelle situada por debajo de la
boca de carga, tiene gue ser oprimida por la
pistola de carga. Esto debera tenerse tam-
bién en cuenta al cargar con un bidon de
reserva.

% En cuanto la pistola automaéatica

del surtidor, manejada debida-
mente, se desconecte por primera
vez, debe darse por lleno el depdsi-
to. No debiera seguirse cargando,
puesto que entonces se llenaria el es-
pacio de dilatacién. En caso de ca-
lentamiento, podria salirse combus-
tible.

Después de abastecer combustible, enroscar
el tapdn hasta gue se perciba un clic.

Nota

M En los vehiculos con catalizador,
no agotar nunca totalmente el depo-
sito de gasolina. Cuando la alimen-
tacion de gasolina es irregular,
pueden darse fallos de encendido,
llegando gasolina sin quemar al sis-
tema de escape, por lo que puede ori-
ginarse un sobrecalentamiento y
deterioro del catalizador.

B Al llevar un bidbn de reserva, habra que
atenerse a las prescripciones legales al res-
pecto. Por razones de seguridad, aconseja-
mos viajar sin biddn de reserva. En caso de
accidente podria romperse el bidon y salirse
el combustible.

71



INSTRUCCIONES DE SERVICIO

/\

Apertura de emergencia de la tapa
del depdsito

En caso de fallar el cierre centralizado® podra
desbloguearse la tapa manuaimente:

E'IH 1EID

B Abrir el maletero y —en su Ccaso— sepa-
rar el revestimiento derecho de la parte lateral.
B Seguidamente, pasar la mano entre la cha-
pa exterior y el elemento posicionador y reti-
rar la varilla de blogueo en el sentido de |a
flecha. Véase la figura.

B il



INSTRUCCIONES DE SERVICIO

COMBUSTIBLE

Motores de gasolina

Vehiculos con catalizador

Motores de 66, 85 y 128 kw
Gasolina normal, sin plomo
ROZ" no inferior a 91 octanos.

La utilizacion de gasolina normal sin plomo
de 91 ROZ", come minimo, conlleva una pe-
quefia pérdida de potencia.

" Research-Oktan-Zahl; Medida del poder anti-
detonante de la gasolina.

% Los vehiculos con catalizador
soélo deberdn funcionar con ga-
solina sin plomo.

El uso de gasolina con plomo perjudica con-
siderablemente la instalacion depuradora de
gases de escape, ya que el plomo se deposita
en el catalizador.

,% Bastaria llenar una sola vez el de-

pdsito con gasolina con plomo
para que ya quedase disminuida la
eficacia del catalizador.

Incluso si a continuacion se vuelve a cargar
gasolina sin plomo, ya no se restablecera nun-
ca mas la eficacia primitiva del catalizador.

En los vehiculos que llevan sonda lambda™
queda perjudicada, ademas, la preparacion
de la mezcla.
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Aditivos a la gasolina

El comportamiento, la potencia y la vida de
rmotor dependen de manera decisiva de la ca-
lidad del combustible, desempefiando un pa-
pel muy importante los aditivos que lleve el
mismo. Por ello, se aconseja utilizar gasoli-
na de calidad con aditivos.

Si no se dispone de esa clase de gasolina,
o bien en caso de tener &l motor algan fallo,
tales como, por ejemplo, dificultades de arran-
que, paro del motor al marchar a ralentl, sa-
cudidas y pérdida de potencia, habrd que
afnadir los aditivos recomendados a la gasoli-
na a la hora de rellenar. Estos aditivos prote-
gen contra la corrosion, limpian el sistema
de combustible y evitan las sedimentaciones
en el motor.
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Motores diesel

Gasoleo segun DIN 51 6801.
CZ" no inferior a 45 cetanos.

Servicio de invierno

Usando gasdleo de verano, a tempraturas ex-
teriores bajo 0°C, pueden producirse fallos,
ya que el carburante se vuelve demasiado es-
peso a causa de la liberacion de parafina.

Por ello, en Alemania hay un «gasoleo de in-
viernoy para la época fria del afno, mas resis-
tente al frio y que garantiza un funcionamiento
a tempraturas de — 15 hasta —22 grados C
aproximadamente, segun la marca del
gasoleo.

Il Cetan-Zahl: Medida de la facilidad de entrar en
combustion del gasdleo.

Precalentamiento del filtro

El vehiculo va equipado con un sistema de
precalentamiento del filtro que mantiene la
seguridad de servicio del sistema de combus-
tible hasta una temperatura de — 25 grados
C si se utiliza gasbleo de invierno o resistente
al frio hasta una temperatura de 16 grados
C bajo cero, no siendo ya necesario bajo ta-
les condiciones anadir gasolina al gasdleo.

Si el combustible, a temperaturas inferiores
a —2b grados C, se hubiese vuelto tan espe-
SO que no arrancara el motor, bastara dejar
el coche durante algdn tiempo dentro de un
recinto caliente.

Al gasoleo no deberan afadirsele ninguna cla-
se de aditivos (fluidificantes y similares).
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CONSERVACION DEL
VEHICULO

Una conservacion periédica y exper-
ta contribuye al mantenimiento del
valor del vehiculo.

Ademaés, puede ser una premisa pa-
ra hacer valer el derecho a garantia
en caso de corrosién de la carroceria
o desperfectos de la pintura.

En los Talleres Autorizados Volkswagen pue-
den adquirirse los productos de conservacion
necesarios. Sirvanse observar al respecto |as
instrucciones de uso que figuran en el envase.

jAtencion!

M En caso de uso indebido, estos
productos pueden ser nocivos pa-
ra la salud.

B Por ello, hay que guardarlos en
lugar seguro y, particularmente,
fuera del alcance de los nifios.

&%, Al comprar productos de conser-
vacién deberia optarse por los
productos ecolégicos. Los residuos
de estos productos no deberén
echarse a la basura doméstica.
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Lavado

La mejor forma de proteger el vehiculo con-
tra las influencias nocivas del medio ambien-
te es lavarlo con frecuencia y aplicar productos
canservantes.

Dicha frecuencia dependera, entre otros fac-
tores, de la asiduidad con que se use el vehi-
culo, del aparcamiento del mismo (garaje, al
aire libre bajo los arboles, etc.), de la esta-
citn del afo, asi como de las condiciones at-
mosféricas y ambientales.

Cuanto mas tiempo permanezcan sobre la pin-
tura del vehiculo los excrementos de pajaros,
restos de insectos, resinas de arboles, polvos
industriales y de carretera, manchas de al-
quitran, particulas de hollin, sales antihielo
v otros tipos de suciedad agresiva, tanto mas
persistentes seran sus efectos destructores.
Las altas temperaturas, por ejemplo, la radia-
cion solar intensa, potencian el efecto
caustico.

Asi puede ocurrir, en determinadas circuns-
tancias, que sea necesario lavar el vehiculo
cada semana, y también puede ser suficiente
si se le lava una vez al mes aplicandole pro-
ductos conservantes.

Después del invierno, cuando hayan dejado
de esparcirse las sales antihielo, debieran tam-
bién lavarse a fondo los bajos del vehiculo.

Tianel de lavado automatico

La pintura del vehiculo es tan resistente que
puede normalmente lavarse sin ningun pro-
blema en cualquier tinel de lavado automati-
co. Ciertamente, la solicitacion de la pintura
depende del tipo de tunel de lavado, el filtra-
do del agua, la clase de los productos utiliza-
dos, etc. Si después del lavado se observa
que la pintura ha quedado sin brillo o que pre-
senta incluso rasgufios, habrd que advertir
inmediatamente al encargado. En caso da-
do, habria que acudir a otro tinel de lavado.

Instrucciones

B Antes de proceder al lavado automatico no
hay que observar mas que las precauciones
normales (cerrar las ventanillas y el techo co-
rredizo, introducir la antena telescopica, etc.).
La antena de techo original no necesita ser
quitada.

B Si el vehiculo lleva equipos especiales, por
ejemplo: spoiler, portaequipajes de techo, an-
tena radio, etc., lo mejor es consultar prime-
ro al encargado del tunel de lavado.
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Lavado a mano del vehiculo

2, En interés del medio ambiente,
< el coche debiera lavarse sélo en
lugares especialmente previstos pa-
ra ello. Lavar un vehiculo fuera de es-
tas instalaciones puede incluso estar
prohibido en determinadas zonas.

Primeramente, usar abundante agua para re-
blandecer la suciedad, y enjuagar lo mejor
posible.

Seguidamente, limpiar el vehiculo empezan-
do por el techo y pasando de arriba hacia abajo
una esponja blanda, un guante o un cepillo
para lavar, y aplicando poca presion. Utilizar
champt sélo cuando la suciedad sea per-
sistente.

Enjuagar la esponja o el guante lo mas a me-
nudo posible.

Dejar para el final la limpieza de las ruedas
taloneras, etc. Para ello, emplear, a ser posi-
ble, una segunda esponja.

Después del lavado, enjuagar a fondo el ve-
niculo v, finalmente, secarlo con una gamuza.

Recomendaciones

M El vehiculo no debiera lavarse a pleno sol.
B Si se lava el vehiculo con una manguera,
no debera dirigirse el chorro de agua directa-
mente a las cerraduras vy las juntas de puer-
tas/porton, ya que podrian helarse en in-
vierno.

Lavado del vehiculo con aparatos
de limpieza de alta presién

B Atenerse incondicionalmente a las instruc-
ciones de manejo del aparato de limpieza de
alta presion — particularmente, por lo que se
refiere a la presidon v a la distancia de pro-
yeccion.

B Mo utilizar toberas de chorro cilindrico o
las llamadas “‘fresas de limpieza''.

B La temperatura del agua podra ser como
maximo de 60 grados C.

jAtencion!

Jamas se limpiaran los neumati-
cos con toberas de chorro cilin-
drico. Aun cuando la separacién
del chorro sea relativamente
grande y se le aplique por poco
tiempo, podrdn ocasionarse
dafos.

Conservacion

La aplicacion regular de productos conser-
vantes protege en gran medida la pintura del
vehiculo contra las influencias ambientales
mencionadas en la pagina anterior bajo el ti-
tulo «Lavado» e, incluso, contra ligeras ac-
ciones mecanicas.

A lo mas tardar, cuando el agua ya no forme
perlas sobre la pintura, debiera aplicarse un
producto conservante de cera dura. Aun
cuando se use con regularidad un producto
protector en el lavado, es aconsejable darle
a la pintura una proteccién de cera dura dos
veces al ano, por lo menos.

Pulimento

Solo es necesario, cuando la pintura haya per-
dido su vistosidad y va no recobre su brillo
con productos conservantes. Siel pulimento
aplicado no tiene componentes conservan-
tes, deberéa tratarse seguidamente la pintu-
ra con cera.

Nota

Las piezas con pintura mate y las sin-
téticas no deben tratarse con produc-
tos de pulir o cera.
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Desperfectos en la pintura

Los pequenos desperfectos, tales como ras-
gunos, rozaduras, impactos de piedras, de-
beran retocarse inmediatamente (con el tubo
o pulverizador de pintura Volkswagen) antes
de que se origine Oxido.

Si ya ha empezado la formacion de éxido,
hay gue eliminarlo totalmente, aplicar una im-
primacién anticorrosiva y, luego, una capa
de esmalte. Naturalmente, los Talleres Auto-
rizados Volkswagen pueden realizar tambien
estos trabajos.

El namero de pintura original del vehiculo fi-
gura en el adhesivo portadatos (véase la pa-
gina 146),

Ventanillas

La nieve v el hielo de las ventanillas y retrovi-
sores se quitaran solo con un rascador de plas-
tico. Para evitar rasgunos por las particulas
de suciedad, no se rascara con movimiento
de vaiven, sino siempre en un mismo sentido.

Los residuos de goma, aceite, grasa o silico-
na pueden eliminarse utilizando un limpiacris-
tales o un disolvente de silicona.

El interior de los cristales debera también lim-
piarse con regularidad.

Para secar los cristales no debe usarse |la ga-
muza utilizada para la pintura, porque podria
llevar residuos de cera que dificultarian la vi-
sibilidad.
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Para evitar cualguier deterioro de los hilos
eléctricos de la luneta térmica, no debera
pegarse por dentro ningin autoadhesivo.

Juntas de puertas, capds y venta-
nillas

Conviene frotar ligeramente de vez en cuan-
do estas juntas de goma con un producto con-
servador de goma. Esto permite mantener su
suavidad v aumentar su duracion, impidien-
do ademas que en invierna se congelen.

Piezas de plastico y piel sintética

Las piezas exteriores de pléastico se lavan nor-
malmente; las interiores se limpian con un
pano himedo. Si esto no fuese suficiente,
solo podran utilizarse productos especiales
sin disolventes para la limpieza y conserva-
cion de estos materiales.

Tapizado y revestimientos de tela

El tapizado v los revestimientos de puertas,
bandeja portaobjetos, tapamaletero, techo,
etc., se trataran con productos especiales de
limpieza, o bien con espuma seca y un cepi-
llio blando.

Cuero natural

De vez en cuando, segun el uso a que esté
sometido, al cuero habra que proporcionarle
los cuidados que seguidamente relacionamos.
En ningdn caso se tratara con disolven-
tes, cera para pisos, betiin, quitamanchas
o productos similares.

Para la limpieza normal de volantes o tapiza-
dos de cuero, etc., bastara humedecer lige-
ramente un pafo de algodén o lana y limpiar
con él las superficies sucias. Cuando algin
punto del cuero se halle muy sucio podra lim-
piarse aplicandole una solucion suave de agua
y jabén (2 cucharas de jabon neutro en 1 litro
de agual. Habra que cuidar de que el cuero
no se empape vy de que no penetre agua
por las costuras. Seguidamente, secarlo con
un pafo suave y seco.

Aparte de todo ello, en caso de uso normal
es aconsejable aplicar cada seis meses el pro-
ducto especial para cuero que puede adquirir-
se en cualquier Taller Autorizado Volkswagen.
Se aplicara una cantidad muy peguefia y una
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vez haya hecho efecto, se limpiara con un
pano suave.

Limpieza de los cinturones de
seguridad
Mantenga limpios los cinturones. Si el eintu-

ron esta muy sucio puede dificultar el enro-
llamiento.,

Para su limpieza se utilizard solo agua con
jabdn suave, sin desmontarlos del coche.

Nota

Los cinturones automaticos deberan estar to-
talmente secos, antes de enrollarlos.

jAtencion!

No deberan limpiarse con produc-
tos quimicos que podrian destruir
el tejido. Cuide que no entren en
contacto con liquidos de natura-
leza caustica.

Rines de acero

Cada vez que se lave el coche, deberan tam-
bién lavarse a fondo los rines y los embelle-
cedores de ruedas. Asi se evitara gue se
asienten &l polvo de abrasién de los frenos,
la suciedad vy las sales antihielo. Sise hubiera
asentado ya el polvo abrasive de los frenos,
podra eliminarse con un producto especial pa-
ra polvos industriales. Cualquier deterioro de
la pintura deberé retocarse antes de que se
oxide.

Rines de aleacion ligera

Para mantener durante largo tiempo la deco-
rativa apariencia de los rines de aleacion
ligera, es necesario conservarlas con regula-
ridad. Ante todo, es necesario lavarlos dete-
nidamente cada dos semanas para eliminar
de ellos la sal antihielo y el polvillo de los fre-
nos, ya que, de lo contrario, seria atacado
el metal. Después del lavado, deberian tra-
tarse los rines con un producto especial sin
acido. Aproximadamente cada 3 meses es ne-
cesario frotarlas detenidamente con cera du-
ra para automoviles. No utilizar pulimento para
pintura o cualguier otra clase de producto
abrasivo. En el caso de haberse deteriorado
la capa de pintura protectora (impactos de
piedras), debera repasarse inmediatamente,

Limpieza y conservacion del
compartimiento del motor

jAtencién!

Antes de realizar trabajos en el

compartimiento del motor habra
que observar indefectiblemente
las instrucciones de la pagina 83.

De vez en cuando debiera limpiarse de hoja-
rasca, flores, etc. la caja colectora de aqua
{debajo del capé del motor, por delante del
parabrisas}. Asi se evita que gueden obstrui-
dos los orificios de desagle y que penetren
cuerpos extranos en el habitaculo a traves
del sistema de calefaccion y ventilacion.

iAtencion!

Por razones de seguridad, antes
de manipular en la caja de aguas
hay que quitar la llave del encen-
dido. En caso contrario, de estar
conectado el limpiaparabrisas,
podria correrse el riesgo de herir-
se con el varillaje del mismo al po-
nerse en movimiento.

Al compartimiento del motor y a la superficie
superior del grupo propulsor se les ha provis-
to en fabnica de una proteccion anticorrosiva.
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Particularmente en invierno s muy impor-
tante llevar una proteccion anticorrosiva. Si
se viaja a menudo sobre rutas donde se
hayan esparcido sales antihielo, habra que lim-
piar a fondo vy, seguidamente, someter a con-
servaciaon todo el compartimiento del motor
y la caja colectora de aguas, antes y después
del periodo de dispersion de las sales, a fin
de evitar su efecto destructor.

El lavado del motor sélo debera realizar-
se con el encendido desconectado.
Cuando al compartimiento del motor se le so-
mete a una limpieza con productos disolven-
tes de grasas' o si se efectta un lavado del
motor, casi siempre ocasiona ello la pérdida
de dicha proteccion anticorrosiva. Por ello,
en esas ocasiones habria que encargar incon-
dicionalmente que a continuacion se aplique
conservante duradero a todas las superficies,
pliegues, ranuras y grupos del compartimiento
del motor. Lo mismo cabe decir cuando se
hayan sustituido piezas de grupos protegidas
contra la corrosion.

%, Como al realizar el lavado del
motor los residuos de gasolina,
grasa y aceite son arrastrados por el
agua sucia, ésta tendra que depurar-
se haciéndola pasar por un separa-
dor de aceite. Por ello, el lavado del
motor sélo deberé realizarse en el ta-
ller o en una estacién de servicio.
W Para ello se utilizaran sélo los productos de lim-
pieza prescritos. Jamés bencina o gasoleo.
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Los Talleres Autorizados Volkswagen dispo-
nen de los productos de limpieza y conser-
vantes recomendados por la Fabrica, ademas
de las instalaciones necesarias para ello.

Proteccion de los bajos del vehiculo

Los bajos del vehiculo llevan una proteccion
duradera contra las influencias de tipo quimi-
€O Yy mecanico.

Pero como no hay que excluir la posibilidad
de que esta capa protectora sufra lesiones
ocasionadas en la carretera, a determinados
intervalos —lo mejor, antes y despues de la
estacién fria del afic — debiera comprobarse
la capa protectora de los bajos y del tren de
rodaje del vehiculo, retocandola en caso ne-
Cesario.

Los Talleres Autorizados Volkswagen dispo-
nen de los productos apropiados, de las ins-
talaciones necesarias y saben como hay gue
aplicarlos. Por ello, de cualquier trabajo de
retoque u otras medidas anticorrosivas de-
bieran encargarse los Talleres Autorizados
Volkswagen.

Instrucciones para vehiculos con
catalizador

Debido a las altas temperaturas que se for-
man en la postcombustién de gases, en la
zona del catalizador existen unas pantallas
protectoras suplementarias, sobre las cuales
no deber4 aplicarse protecior de bajos, ni tam-
poco en los tubos de escape ni en el cataliza-
dor. Tampoco estd permitido quitar esas
pantallas protectoras.

Conservacion de huecos

Todos los huecos del vehiculo que estan ex-
puestos a corrosion, llevan ya de fabrica una
proteccion permanente.

Este producto de conservacion no necesita
ser comprobado ni retocado. Si a elevadas
temperaturas exteriores saliese algo de cera
de los huecos afectados, bastara eliminarla
con un rascador de plastico y bencina de lavar.

& Al usar bencina de lavar para lim-
piar la cera que hubiera salido,
habré que observar la normativa de
seguridad y proteccién del medio
ambiente.
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MANTENIMIENTO

Puesto que la moderna técnica del vehiculo
requiere apenas mantenimiento, sélo se ne-
cesitan unas pocas operaciones de manteni-
miento regular, a fin de conservar la seguridad
de trafico y de servicio, asi como su renta-
bilidad.

Gracias a la alta calidad de acabado, asi co-
mo a la utilizacidon de materiales de muy alta
calidad, ha sido posible prescindir de un ser-
vicio de mantenimiento especial después del
periodo de rodaje.

El Servicio de Inspeccion que ofrecen los Ta-
lleres Autorizados Volkswagen tiene muy en
cuenta el kilometraje anual efectuado por cada
persona, contribuyendo asl a mantener ba-
jos los costos de mantenimiento.

% Pasando con regularidad el ser-

vicio de mantenimiento se con-
sigue mantener lo mas bajos posible
los indices de emisién de gases y, con
ello, la contaminacién.

Si antes de haber transcurrido los 12 meses
se alcanza un kilometraje de 15,000 km (mo-
tores de gasolinal o de 3,750 km (motores
diesel), hay que llevar a cabo el Servicio de
Cambio de Aceite. Véase también la pagi-
na 87 y el Carnet de Servicio.

Asimismo, se indica la fecha de vencimiento
del Servicio. Véase la pagina 38.

En dicho Carnet se relacionan también los tra-
bajos necesarios al realizar los Servicios de
Inspeccion y de Cambio de Aceite.

En condiciones de servicio adversas, por
ejemplo, temperaturas extremadamente ba-
jas, rutas polvorientas, etc., debieran reali-
zarse algunas operaciones de Servicio
también entre los intervalos previstos en di-
cho Carnet.

Ello nge particularmente para:

B el cambio del aceite del motor

B Ia limpieza o el cambio del cartucho del
filtro de aire

B el desaglie o la sustitucion del filtro de com-
bustible

Las operaciones de Servicio debieran reali-
zarse en un Taller Autorizado Volkswagen,
ya que presuponen conocimientos especiali-
zados, equipos de taller y herramientas espe-
ciales. Ademas, tales trabajos han de efec-
tuarse segun nuestras directrices.

El comprobante del Servicio por parte de un
Taller Autorizado Volkswagen puede ser tam-
bién una de las premisas para disfrutar de los
derechos de la garantia de un ano.

jAtencion!

Motivos de seguridad prohiben,
ademas, que se realicen particu-
larmente, mas alld& de un marco
muy limitado, trabajos de repara-

cion y de ajuste en piezas del mo-
tor o del chasis. La manipulacién
en las piezas de seguridad de un
vehiculo pone en peligro la vida
propia y la de los demas.

Alterando el ajuste del motor em-
peoran los indices de emisiéon de ga-
ses. Asi se produce una contamina-
cién innecesaria. Aparte de ello, au-
menta el consumo de combustible.

También para desechar el aceite y el
liquido de frenos usado, el liquido re-
frigerante sucio, las baterias averia-
das o los neuméticos desgastados,
habré que observar las prescripcio-
nes sobre proteccion del medio am-
biente.

Mejor es todavia volver a aprovechar
ecolégicamente los productos y pie-
zas "gastados”. Gracias al recicla-
miento se ahorran valiosas materias
primas y energia y, al mismo tiem-
po, se descongestionan los vertede-
ros de residuos téxicos. Los Talleres
Autorizados Volkswagen recogen en
las debidas condiciones todos los
materiales y piezas recuperables y los
mandan al adecuado lugar para su re-
ciclamiento.

81



INSTRUCCIONES DE SERVICIO

CAPO DEL MOTOR

Para desbloquearlo, tirese de la palanca dis-
puesta en el panel lateral izquierdo, bajo el
tablero de instrumentos —el capd salta de
su bloqueo por la fuerza del muelle.
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Para abrirlo, alcelo un poco y destrabe el
gancho, ejerciendo sobre este Gltimo una pre-
sion lateral.

Levantar el capo, extraer de su soporte la va-
rilla de sustentacion e introducirla en el orifi-
cio previsto a este efecto (véase la figura
derechal.

Nota

Antes de abrir el capo del motor hay que ase-
gurarse de que no estéen levantados los lim-
piaparabrisas, ya que podrian causar
desperfectos en la pintura.

Para cerrarlo, alcelo un poco y desengan
che la varilla de sustentacion, volviendo a co-
locarla en su soporte, a presién. A una altura
de aprox. 30 cm, déjelo caer para que quede
blogueado —no presionar sobre &l.

jAtencién!

Porrazones de seguridad, el capd
debera ir cerrado durante la mar-
cha. Por ello, compruebe si ha
quedado realmente bloqueado.
Ello sera asi, cuando el cap6 que-
de al ras con los elementos conti-
guos de la carroceria.

Si durante la marcha notase gue no va bien
cerrado el capd, deténgase inmediatamente
y cierrelo debidamente.
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COMPARTIMIENTO DEL
MOTOR

Pagina
Varilla de medicion del aceite
del motor . .. B D
Boca de IiPnadﬂ del aceite
del moter ...-....q. . B7
Deposito de compensaci{:'}n del
liquido refrigerante = . 89
Deposito de reserva de la servo-
direccion”® e
Deposito del ||qu|dr.:- de frenos 92
Deposito del lavacristales e Sl
Bateria T, R ety S

jAtencidn!

Al efectuar trabajos en el compar-
timiento del motor hay que obser-
var la maxima precaucién.

M Parar el motor y sacar la llave
del encendido.

B Apretar firmemente el freno de
mano.

B Poner la palanca del cambio en
punto muerto.

B Dejar que se enfrie el motor,
B Mientras se halle caliente el
motor:

— no tocar el ventilador del radia-
dor, pues podria conectarse de
repente.

— no abrir el tapén del depésito
del liquido refrigerante, pues el
sistema del mismo se halla bajo
presion.

B Evitar cualquier cortocircuito
en el sistema eléctrico, particular-
mente en la bateria.

B Si hubiera que efectuar traba-
jos de verificacion con el motor
en marcha, téngase presente que
entonces habra, ademas, el peli-
gro que representan las piezas
moviles, por ejemplo: la correa
Poly-V, el alternador, el ventilador
del radiador, etc., asi como el sis-
tema de encendido de alta
tension.

Hay que observar las advertencias
del presente Manual y las normas
generales de seguridad.

Al efectuar el llenado de liquidos, no
deberéan éstos confundirse en abso-
luto, ya que ello traeria como conse-
cuencia graves averias funcionales.

® Para poder comprobar a tiempo
la existencia de pérdidas, deberéa
controlarse regularmente el suelo de-
bajo del vehiculo. Si hay manchas de
aceite o de otros liguidos, habréd que
levar el vehiculo al taller para que
se proceda a su inspeccion.
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ACEITE DE MOTOR

Viscosidad y especificacion

De fabrica llevan un aceite especial multigra-
do, de muy alta calidad, que puede usarse
en todas las épocas del afo, excepto en zo-
nas climaticas extremadamente frias.

Como la utilizacion de aceite de buena cali-
dad es una premisa para el correcto funcio-
namiento del motor y su longevidad, se usara
solo tal clase de aceite cuando sea necesario
agregar o cambiar el mismo.

Las especificaciones de la presente pagina de-
berdn estar indicadas en el envase, solas o
junto con otras.

Al agregar, es posible tambien mezclar entre
si estas clases de aceite.

La clase de viscosidad del aceite se elegird
de acuerdo con los diagramas aqui reprodu-
cidos. Cuando la temperatura exterior sobre-
pasa por breve tiempo los limites que figuran
en la escala, no se necesitara cambiar el aceite.

Nota importante

Maturalmente, también los aceites de motor
estan sometidos a una constante mejora. Por
ello, los datos del presente Manual son los
actualizados al tiempo de su impresion.

La Fabrica mantiene al corriente sobre cual-
quier modificacion a los Talleres Autorizados
Volkswagen. Por ello, conviene hacer reali-
zar el cambio del aceite en algunos de dichos
Talleres Autorizados.
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Motores de gasolina

A— Aceite multigrado, especificacion VW
501 01

— Aceites multigrados de marca,
especificacion API-SF" o SG"

B — Aceites sintéticos, especificacion VW
500 00

I Estos aceites sdlo podran utilizarse cuando no
se disponga del correspondiente aceite homo
logado y vendido en agencias VW.

Motores diesel

A — Aceites multigrado, especificacion VW
505 00 (apropiados para todos los mo-
tores diesel)

— Aceites multigrado de marca, especifi-
cacion API-CD (con motor diesel turbo
stlo para afiadir en caso de emergencia)

— Aceites multigrado, especificacién VW
6501 01 (no para motores diesel turbo)

B — Aceites sintéticos, especificacion VW
500 00 (no para motores diesel turbo)
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Propiedades de los aceites

Los aceites multigrado segin norma VW
501 01 son aceites economicos que poseen
las siguientes propiedades:

— Utilizables durante todo el afio en zonas
de clima moderado.

— Excelente capacidad depuradora.

— Lubricacion segura a cualquier tempera-
tura y estado de carga del motor.

— Altamente resistentes al envejecimiento.

Los aceites sintéticos seglin norma VW
500 00 poseen, ademas, las siguientes
ventajas:

— Utilizables durante todo el afio bajo casi
todas las temperaturas que se presentan.

— Menores pérdidas por friccion en el motor.

— Capacidad optima para arrancar en frio,
incluso a temperaturas muy bajas.

Los aceites monogrado generalmente no
pueden utilizarse durante todo el ano, debi-
do a que su gama de viscosidad es limitada.

En los motores de gasolina o diesel turbo,
dichos aceites debieran emplearse sdlo en
caso de emergencia. Véase la pagina anterior.

Si se utiliza aceite monogrado SAE 10 W o
aceite multigrado SAE 5W-30 deberan evi-
tarse permanentes regimenes altos de revo-
luciones e intensas solicitaciones del motor.

Esta reserva no tiene validez cuando se trata
de aceites sintéticos.
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Verificacion del nivel del aceite

Es completamente normal que el motor con-
suma aceite. Este consumo de aceite pue-
de llegar a ser de hasta 1.0 litros/ 1000 km.
Vease la pagina 66. Por ello, debera compro-
barse el nivel del aceite con regularidad, lo
mas acertado seria cada vez que se cargue
combustible y antes de emprender un viaje
largo.

En la figura puede verse donde esta situada
la varilla de medicion A.

Para controlar el nivel, el coche tiene que es-
tar en posicion horizontal. Una vez parado
el motor, esperar unos minutos para que el
aceite regrese al carter.

Extraer la varilla, pasarle un pano limpio y vol-
verla a introducir hasta el tope.

Seguidamente, volver a extraerla y compro-
bar el nivel:

a— Hay que anadir aceite.
Bastara gue el nivel llegue hasta cualguier
punto de la zona de medicidn (b).

b— Puede afiadirse aceite.
Puede ocurrir gue el nivel llegue a la zo-
na de medicion {(c).

c— Mo deberé anadirse aceite.

Cuando se somete el motor a intensa carga
como por ejemplo, al recorrer largos trayec-
tos en verano o con remolque, o bien al cru-
zar puertos de alta montafia, el nivel debera
estar, a ser posible, en la zona (c) (no por
encima de ella).

Nota

Si hubiese una varilla de medicién sin esco-
taduras en la zona de medicidn, las marcas
MAX. y MIN. estaran constituidas por los bor-
des superior e inferior de la zona reticulada.
El nivel tiene que estar entre ambas marcas.
Cuando ha bajado hasta la marca MIN., de-
bera reponerse, sin sobrepasar en ningdn
caso la marca MAX.
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Reposicion del nivel de aceite
del motor

Desenroscar el tapén B de la boca de llenado
situada en la tapa de la culata y echar aceite
en porciones de 0.5 litros, controlando el ni-
vel mediante la varilla.

El nivel no debera en ningln caso estar
por encima de la zona (c). En caso contra-
rio, podria aspirarse aceite a traves del respi-
radero del cérter del ciglenal e ir a parar al
exterior por el sistema de gases de escape.
En los vehiculos con catalizador, el aceite po-
dria quemarse en el propio catalizador, dete-
riordndose asi este Gltimo.

jAtencién!

Al reponer aceite, cuidar de que
no caiga nada sobre las piezas ca-
lientes del motor —peligro de in-
cendio.

Volver a cerrar cuidadosamente el tapon de
la boca de llenado e introducir la varilla de
medicién hasta el tope. De no hacerlo asi,
podria salirse aceite al funcionar el motor.

Cambio del aceite
Las propiedades del aceite del motor no sélo
empeoran por el uso sino también por enve-
jecimiento. Debido a ello, los intervalos del
cambio de aceite dependen tanto del kilome-
traje como del tiempo.

Motores de gasolina

Cambiar el aceite del motor cada 15,000 km
o cada 12 meses (segun lo que se cumpla
primero}.

Motores diesel

Cambiar el aceite del motor cada 3,750 km
o cada 6 meses (segun lo gue se cumpla
primero).

Para méas detalles, véase el Carnet de Servicio.

Valido para todos los motores de ga-
solina y diesel

Sise conduce permanentemente bajo condi-
ciones de servicio adversas, debera cambiar-
se el aceite con méas frecuencia. Véase
también la pagina 81.

Véanse en las paginas 84 y 85 las clases de
aceite y de viscosidad recomendadas.

jAtencion!

El aceite usado tiene que guardar-
se fuera del alcance de los nifios,
hasta que se efectie su desecho
tal como esta prescrito.

% En ningan caso debera penetrar
aceite en el alcantarillado ni en
la tierra.
Debido al problema de la eliminacién
del aceite usado y al hecho de preci-
sarse herramientas y conocimientos
especiales, el cambio del aceite de
motor y del filtro se realizara preferi-
blemente en un Taller Autorizado
Volkswagen.

Aditivos al aceite de motor

Al aceite del motor no debera afiadirse
ninguna clase de aditivo.

Cualquier deterioro producido por tales

aditivos no estarad cubierto por la ga-
rantia.
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ACEITE DE LA CAJA DE
CAMBIOS

SERVODIRECCION

Especificaciones

B Aceite de engranajes API-GL4,5AE 80
o bien

B Aceite de engranajes G 50, SAE 75 W-80

Verificacion del nivel
El nivel de aceite no necesita ser comprobado.

Cambio de aceite : ;
Mo es necesaric cambiar el aceite.

Nota

B Sin lubricante en el cambio, manual o
automatico, no debera funcionar el mo-
tor. Ademas, el vehiculo so6lo debera re-
molcarse con las ruedas motrices
levantadas.

M A los lubricantes no se les anadira nin-
guna clase de aditivos.

El nivel del liquido ATF en el componen-
te automatico deberavenficarse tambien en-
tre los intervalos previstos en el Carnet de
Servicio. EIATF hade estara temperatura de
servicio.

El motor deberad girar a raleti, con el freno
de mano puesto y la palanca selectora en la
posicion “P",

Para la verificacion, extraer la varilla de medi-
cion, limpiarla conun trapo e introducirla hasta

el tope.

Extraer la varilla de medicion y leer el nivel
del ATF. EIl nivel tiene que estar obliga-
toriamente entre ambas marcas, estan-
do el ATF a temperatura de servicio.

B1H-046

El deposito esta situado en el compartimien-
to del motor, junto a la bateria.

La servodireccion lleva nuestro aceite hidrau-
lico G 002 000.

A efectos de un perfecto funcionamiento del
sistema, es importante gque el nivel del aceite
en el depdsito sea el correcto.

El control debera realizarse solo con el motor
en marcha y sin estar giradas las ruedas de-
lanteras.

El nivel deberéa estar comprendido siempre en-
tre las senales ¢« MAX, » v « MIN.». 5i descen-
diese hasta la sefal «MIN.», debera
comprobarse la servodireccion en un Taller
Autorizado Volkswagen, pues no es suficien-
te con anadir aceite hidraulico.

Nota

Aungue llegase a fallar la servodireccion, o
bien con el motor parado (en caso de remol-
cado), el vehiculo seguira siendo maniobra-
ble; s6lo que habra que aplicar mayor fuerza.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

Bajo condiciones normales de servicio ape-
nas hay gque someter a mantenimiento el sis-
tema de refrigeracion.

De fabrica sale ya provisto de una carga per-
manente que no hay que cambiar. Se com-
pone de agua vy de una proporcion del 40%
de nuestro aditivo G 11 VBB (anticongelante
a base de glicol y aditivos anticorrosivos). Esta
mezcla no solo brinda la necesaria proteccién
anticongelante hasta -25 grados C, sino que
protege también contra la corrosién sobre to-
do los elementos de aleacion ligera del siste-
ma de refrigeracion. Aparte de ello, impide
la sedimentacion calcarea y eleva notablemen-
te el punto de ebullicién del ligido refrigerante.

Porello, no deber4 reducirse, afadiendo agua,
la concentracion del liquido refrigerante
durante la época estival o en los paises calu-
roscs. La proporcion del aditivo anticon-
gelante tiene que ser del 40% como
minimo.

Si por razones climaticas se necesitase una
mayor proteccién, podra aumentarse la pro-
porcién de G 11 V8B, pero sélo hasta un 60%
(proteccion anticongelante hasta unos -40
grados C), puesto que, de lo contrario, des-
cenderia la proteccion y, ademas, empeora-
ria la refrigeracion.

Los modelos destinados a paises de clima frio
llevan ya de fabrica, en general, una protec-
cién anticongelante de hasta -3b grados C
aproximadamente.

Como aditivo anticongelante solo debera usar-
se nuestro G 11 V8B o bien un aditivo con
la especificacion TL-VW 774 B (obser-
var la inscripcién del envase). Estos aditivos
pueden adguirirse en Los Talleres Autoriza-
dos Volkswagen.

Otros aditivos podrian perjudicar sobre
todo la accién anticorrosiva.

La corrosién que se produciria podria ser
la causa de una pérdida de liquido refri-
gerantey, asi, de graves dafos posterio-
res del motor.

Verificacion del nivel del liquido
refrigerante

El depésito de compensacion esta situado en
el compartimiento del motor, junto al salpi-
cadero. Véase la figura.

Para el perfecto funcionamiento del sistema
es de suma importancia que el nivel sea el
correcto. Por ello, debiera controlarse con re-
gularidad dicho nivel, lo mejor al ir a rellenar
combustible.

El nivel s6lo puede verificarse correctamente
con el motor parado.

Con el motor frio, el nivel debera hallarse en-
tre las marcas MIN. y MAX.; con el motor
caliente, podra estar algo por encima de la
sefal MAX.

En las versiones con control automatico del
nivel del liquido refrigerante (reconocible por
el cable que va al depdsito — véase la flecha
de la figura), cuando el nivel del liquido es
demasiado bajo, parpadea el testigo de tem-
peratura/nivel del mismo (véase la pagina 33).
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Pérdidas de liquido

Cualguier pérdida habra que atribuirla en pri-
mer lugar a un fallo en el estanqueizado. En
tal caso hay que hacer comprobar inmediata-
mente el sistema por un Taller Autorizado
Volkswagen. No basta con afadir liquido.

Siel hermetizado es correcto, sélo puede ha-
ber pérdida de liquido por haberse sobreca-
lentado el mismo, sobrepasando el punto de
ebullicion y tendiendo, entonces, a salirse de-
bido a la presian.

Un recalentamiento puede surgir cuando:

B esté obstruida la entrada del aire, debido,
por ejemplo, a un tapa-radiador, a un gran
ensuciamiento de las laminillas del radiador
(hojas, polve, insectos) o a faros adicionales
delante de la admision del aire.

B haya descendido el punto de ebullicién,
debido a una mezcla incorrecta — vease la
pagina anterior.

M no funcione el ventilador del radiador
—véase la pagina siguiente «Ventilador del
radiador», o bien

B sean muy altas las temperaturas exterio-
res y se suban largas pendientes con una mar-
cha demasiado corta y a un alto régimen de
revoluciones —véase |la pagina siguiente
«Ventilador del radiadors.

Si no se localiza ni elimina la causa del reca-
lentamiento, debiera acudirse inmediatamente
a un Taller Autorizado Volkswagen, pues de
lo contrario podria dafiarse gravemente el
motor.

Reposicion del nivel de liquido refri-
gerante

Parar el motor v dejar que se enfrie. Cubrir
con un trapo el tapdn del depdsito de com-
pensacion y abrirlo con cuidado girando a la

izZguierda.

jAtencion!

No abrir el tapén del depésito de
compensacién cuando el motor
esté muy caliente, pues existe pe-
ligro de quemaduras. El sistema
se halla bajo presion.

Cuando en caso de emergencia solo pueda
afiadirse agua, habra que corregir, a la pri-
mera oportunidad, la proporcion de mezcla
del anticongelante (véase la pagina anterior).

En caso de grandes pérdidas de liquido, sélo
debera reponerse con el motor frio, a fin de
que éste no sufra darnos.

Al llenar, no debe sobrepasarse la
marca MAX.

El liguido sobrante, al calentarse, es expulsadr:r
a través de la valvula de sobrepresion dispues-
ta en el tapon del sisterna de refrigeracion.

Enroscar firmemente el tapén
jAtencion!
El aditivo y el liquido refrigerante
‘son nocivos para la salud.
Por esa razén, hay que guardar
el anticongelante dentro de su en-
vase, fuera del alcance de los ni-
fios. Cuando haya que evacuar el
liquido refrigerante, habra que re-
cogerlo y guardarlo en lugar
seguro. |

% Normalmente, el liquido evacua-
do no debiera volver a utilizarse,
y tiene que eliminarse segdn las dis-
posiciones sobre protecciéon del me-
dio ambiente.
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Ventilador del radiador

El accionamiento del ventilador es eléctrico
v su mando se efectia, por medio de un ter-
moconmutador, a traves de |la temperatura
del liquido refrigerante (en algunas versiones,
también a traves de la temperatura del com-
partimiento del motor.

jAtencidn!

Por tanto, es posible que una vez
parado el motor, el ventilador si-
ga funcionando durante un rato
(hasta unos 10 minutos), incluso
con el encendido desconectado.
También es posible que, transcu-
rrido alglin tiempo, se ponga en
marcha de repente, siempre que

— ascienda la temperatura del re-
frigerante a causa del calor
acumulado

— se recaliente adicionalmente el
compartimiento del motor, es-
tando éste caliente, debido a
una intensa radiacion solar.

Por ello, hay que tener mucho cui-
dado cuando se realicen trabajos
en el compartimiento del motor.

Nota

B Sino funcionase el ventilador, aunque fue
se muy alta la temperatura del liquido refrige
rante, habria que comprobar el fusible v, en
caso necesario, sustituirlo, Véase la pagina 111,
B E| nimero de revoluciones del ventilador
es independiente de |las del motor. Por ello,
no puede aumentarse la petencia de refrige-
racion cambiando a una marcha inferior.
Mientras el motor gire uniformemente ¢ su
pere una pendiente sin gran pérdida de velo-
cidad, no es necesario, pues, pasar a una
marcha inferior.

Servicio de invierno

Para asegurarse de que la proteccion anti-
congelante es suficiente, antes de comenzar
la época fria del ario debiera comprobarse la
concentracion del liquido refrigerante, corri-
giéndola en caso necesario.
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LIQUIDO DE FRENOS

El depésito del liquido de frenos se encuen-
tra en el lado izquierdo del compartimiento
del motor.

En los vehiculos dotados de ABS®, el depo-
sito del liquido de frenos va en el mismo lu-
gar, pero su diserio es diferente.

Verificacion del nivel

A efectos de un funcionamiento perfecto es
de suma importancia que el nivel sea el co-
rrecto, debiendo siempre hallarse entre las
marcas MAX. y MIN.

El ligero descenso del mismo durante la mar-
cha se debe al desgaste y al reajuste automa-

92

tico de las pastillas y zapatas de los frenos.
Esto es normal.

Si, no obstante, hubiese un considerable des-
censo en breve espacio de tiempo o se colo-
case por debajo de la sefal MIN., puede ser
gue haya fugas en el sistema de frenos. Si
el nivel es demasiado bajo, se enciende el co-
rrespondiente testigo (véase la pagina 35).
Acuda inmediatamente a su Taller Autoriza-
do Volkswagen y haga comprobar el sistema
de frenos.

Cambio del liquido de frenos

El liqguido de frenos atrae la humedad. Por
ello, va absorbiendo agua del aire ambiente.
Un excesivo contenido de agua en el liquido
de frenos puede, a lo largo, originar dafnos
por corrosion en el sistema de frenos. Esa

es la razén por la que hay que cambiar
cada 2 afios el liquido de frenos.

jAtencion!

Cuando el liquido de frenos es de-
masiado viejo, en caso de fuerte
carga del freno es posible que
se !armm burbujas de vapor en
ma, lo que disminuiria la
eficacia dal freno y, por consi-
guiente, la seguridad durante la
‘conduccién.

Solo debe utilizarse nuestro liguido de frenos
original (especificacion segtn norma US FM
WSS 116 DOT 4). Tiene que ser nuevo.
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jAtencién!

El liquido de frenos es téxico. Por
ello, se guardara sélo en el enva-
se original, cerrado, fuera del al-
cance de los nifios.

Y no olvide que ataca la pintura del
vehiculo.

c&) Debido al problema de la elimi-

¥ nacién del liquido de frenos y a
las herramientas y conocimientos es-
peciales que se necesitan, el cambio
del liquido de frenos se realizara pre-
feriblemente en un Taller Autoriza-
do Volkswagen.

Es aconsejable hacer cambiar el liquido cuan-
do se pase un Servicio de Inspeccion.

B1H-049

La bateria se halla situada en el compartimien-
to del motor.

Al manipular la bateria o efectuar trabajos en
el sistema eléctrico, se tendran en cuenta las
siguientes instrucciones generales:

jAtencion!

W El electrdlito de la bateria es
céustico, por lo que hay que evi-
tar todo contacto con los ojos, la
piel o las ropas. Las salpicaduras
de electrélito hay que limpiarlas
minuciosamente con agua sola.
En caso necesario, acudir al
médico.

B No cortocircuitar jamas la ba-
teria (por ejemplo, con alguna
herramienta): en caso de cortocir-
cuito, la bateria se calienta fuer-
temente v puede reventar.

B Para evitar con toda seguridad
cortocircuitos, hay que desem-
bornar el cable negativo de la ba-
teria antes de efectuar cualquier
trabajo en la instalaci6n eléctrica.
Al cambiar una bombilla, bastara
desconectarla.

B Al separar la bateria de la red
del coche, debera desembornarse
primero el cable negativo y lue-
go el positivo. Con el motor en
marcha no debera desembornar-
se la bateria, ya que se deterio-
raria el sistema eléctrico (com-
ponentes electronicos).

M Al volver a conectar la bateria,
habra que embornar primero el ca-
ble positivo y luego el negativo.
En ningin caso se confundiran los
cables —peligro de que se quemen.

Arranque con ayuda de otra bateria: véase
el capitulo «Autoayudas.

Verificacién del nivel del electrélito

La bateria, en condiciones normales de servi-
cio, esta casi libre de mantenimiento. A altas
temperaturas exteriores, sin embargo, habria
que verificar de vez en cuando el nivel del
glectrélito. Este debera hallarse siempre en-
tre las marcas MIN. y MAX. dispuestas en

los lados largos de la bateria. Si el nivel ES%E
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viera debajo de la marca MIN., habra que lle
nar los elementos respectivos de la bateria
con agua destilada hasta la marca MAX.

Es aconsejable hacer verificar y corregir el ni-
vel de electrolito por un Taller Autorizado
Volkswagen.

Servicio de invierno

Particularmente en invierno pierde capacidad
la bateria; ademas, a bajas temperaturas solo
rinde una fraccion de la potencia de arranque
de que dispone a temperaturas normales. Por
ello, recomendamos hacerla comprobar, v,
€N Caso necesario, recargar antes de la épo-
ca fria del anio, preferentemente en un Taller
Autorizado Volkswagen, limpiando los bor-
nes y engrasandolos con grasa protectora de
polos si ello fuese necesario. El resultado no
es s6lo un arranque sequro del motor; una
bateria siempre bien cargada tiene también
una mayor duracion.

Si no se va a utilizar el vehiculo du-
rante varias semanas bajo fuertes he-
ladas, deberia desmontarse la bate-
ria y guardarse en un recinto donde
no pueda helar, a fin de que no se
congele y, consiguientemente, se de-
teriore.

jAtencion!

La bateria deberia guardarse fuera
del alcance de los ninos.
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Para desmontar la bateria, retirar primeramen-
te los dos cables de conexion (véase la pagi-
na anterior) v, a continuacion, desenroscar
su fijacion.

Carga de la bateria

Al cargarla con corriente de baja intensidad
{por gjlemplo, con un cargador de baterias pe-
quefio), no es necesario, por regla general,
desconectar los cables de conexion a la red
del vehiculo. No obstante, en cualquier caso,
se seguiran las instrucciones del fabricante
del cargador.

Antes de llevar a cabo una carga rédpida, es
decir,una carga con alta intensidad, habra que
desembornar los dos cable de conexion. Véa-
se la pagina anterior.

Habra que tener en cuenta los siguientes
puntos.

No abrir los tapones al cargar la bateria.

Una bateria descargada puede ya congelarse
a-10 grados C. Si la bateria se hubiese hela-
do, habra que deshelarla imprescindiblemente
antes de proceder a su carga rapida, ya que,
de lo contrario, podria explotar

El cable de alimentacion del cargador debera
conectarse solo después de que las pinzas
del cargador se hayan embornado correcta
mente a los polos de la bateria.

rojo = positivo

negro = negativo

Después de cargar la bateria, se volvera a co-
nectar correctamente.

jAtencién!

El gas detonante que se forma
durante la carga es facilmente in-
flamable. Por lo tanto, no acercar
a la bateria agentes de ignicién
(llama desprotegida, cigarrillos
encendidos, etc.)

Cambio de la bateria

Si hubtera que cambiar la bateria, se haré por
otra de igual capacidad, tension (12 voltios),
potencia y construccion que disponga de ta-
pones estangueizados. Las Concesionarias
Volkswagen disponen de las baterias apro-
pladas.

ca> A causa del problema de la elimi-
“~ nacién de las baterias usadas, lo
mejor seria hacer sustituir la bateria
por un Taller Autorizado Volkswagen.
Las baterias contienen, entre otras
sustancias, acido sulfarico y plomo,
¥ en ningdn caso deberdn arrojarse
a las basuras domsésticas.
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LAVACRISTALES

El depésito se encuentra en el compartimien-
to del motor, a la izquierda. Tiene una capa-
cidad de unos 4 litros.

El lavaluneta posterior se alimenta con liqui-
do proveniente del depdsito del compartimien-
to del motor.

Llenado del depdsito

Quitar el tapon del depésito. Cargar liquido
hasta el borde. Volver a cerrarlo, presionan-
do firmemente. Comprobar el funcionamien-
to de los lavacristales conectando antes el
encendido.

Conviene siempre agregar al agua un produc-
to limpiacristales (en invierno, con proteccion
anticongelante), pues agua scla no basta ge-
neralmente para limpiar los cristales.

Nota

Si alguna vez no se dispusiera de limpiacris-
tales con anticongelante, podra utilizarse al-
cohol, pero sin mezclarle en absoluto ningan
anticongelante del sistema de refrigeracion
ni otros aditivos.

BiH-057 |

Ajuste de los eyectores

Con el coche parado, el chorro de agua de-
bera proyectarse sobre el parabrisas, aproxi-
rmadamente tal como aqui se reproduce.

El eyector del lavaluneta va dispuesto en el
eje limpialuneta. El chorro del lavaluneta de-
beré proyectarse en el centro de la zona de
barrido.

La posicion de los eyectores puede corregir-
se utilizando una aguja.
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RASQUETAS
LIMPIACRISTALES

A efectgs de tener una buena visibilidad es
imprescindible que las rasquetas estén en co-
rrecto estado.

Para evitar que se embadurnen los cristales,
deberian limpiarse regularmente las rasquetas
con un producto limpiacristales. Cuando la
suciedad sea excesiva (restos de insectos, por
ejemplo), pueden limpiarse las rasquetas con
una esponja o un trapo.

Por motivos de seguridad deberian cambiar-
se las rasquetas una o dos veces al ano. Las
rasguetas pueden adquirirse en su Taller Auto-
rizado Volkswagen.
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Cambio de las rasquetas limpia-
cristales

Desmontaje de la rasqueta

B Levantar el brazo del limpiacristales y co-
locar la rasqueta en posicion horizontal.
B Oprimir el resorte de seguridad (flecha A)
y. al mismo tiempo, oprimir la rasqueta hacia
el cristal (flecha B).

Colocaciéon de la rasqueta

Ha de oirse como encaja el resorte de seguri-
dad en el brazo del limpiacristales.

Al montar rasquetas con paleta deflectora in-
tegrada hay que cuidar de gue la paleta mire
hacia abajo.
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RUEDAS

Generalidades

B Los neumaticos nuevos al principio no po-
seen su grado de adherencia ¢ptimo, por lo
que deberan someterse a un “rodaje’’ de unos
100 km a moderada velocidad y con el co-
rrespondiente cuidado. Ello repercutira tam-
bién positivamente en la duracion de los
mismaos.

B De vez en cuando deberan comprobarse
los neumaticos por si estuviesen dafiados (pin-
chazos, cortes, grietas, abolladuras) y se ex-
traeran los objetos que se hayan clavado en
los mismos.

B Para evitar gue se dafen los neumaticos
v las llantas al pasar un bordillo o similar, hay
que hacerlo despacio y lo mas de frente
posible.

Los deterioros de un neumatico o una llanta
estan a menudo ocultos. Sise sospecha que
un neumatico esta deteriorado, habra que ha-
cerlo comprobar sin falta por un Taller Auto-
rizado Volkswagen.

B Proteger los neumaticos del contacto con
aceite, grasa y gasolina.

B Sustituir inmediatamente las caperuzas
perdidas de las valvulas.

B Cuando se vayan a desmontar las ruedas,
antes habrd que marcarlas para poder, asi,
volverlas a montar en el mismo sentido de
marcha anterior.

B Las ruedas o neumaticos desmontados
conviene guardarlos en un lugar fresco, seco
y lo mas oscuro posible.

Los neumaticos, sin rin, debieran guardarse
de pie.

Duracion de los neumaticos

Su duracion depende esencialmente de los
sigulentes factores:

Presién de inflado

La presion debiera comprobarse, por lo me-
nos, una vez al mes y antes de emprender
un viaje largo. Particularmente a altas veloci-
dades tiene suma importancia la presion de
los neumaticos.

Con ocasidn de ello, no olvidar la rueda de
repuesto:

B Para la rueda de emergencia figura la pre-
sion en el flanco del neumatico.

B Larueda de repuesto normal debera tener
siempre la presién maxima prevista para el
modelo de vehiculo.

Comprobar la presion siempre con los neu-
maticos frios. Con neuméticos calientes,
no reducir la presién més elevada que pre-
sentan. Cuando varie mucho la carga del ve
hiculo habrad que adaptar correspondiente-
mente la presidon de los neumaticos. Los valo-
res de presion figuran en la pagina 140 y en
el adhesivo pegado al dorso de la tapa del
depdsito de combustible. Véase la pagina 71.

Una presion demasiado baja o alta reduce la
duracion de los neumaticos y tiene un efecto
negativo sobre el comportamiento de mar-
cha del vehiculo.

jAtencion!

A grandes velocidades de cruce-
ro, un neumatico con baja presién
esta sometido a un trabajo de fle-
Xi6n més importante, por lo que
se recalienta excesivamente. Ello
puede provocar un desprendi-
miento de la franja de rodadura e,
incluso, un reventén.

® Una presiéon de inflado excesi-
vamente baja aumenta el consu-
mo de combustible, repercutiendo
ello innecesariamente en la contami-
naciéon del medio ambiente.

Modo de conducir

El tomar a gran velocidad las curvas, |as ace-
leraciones bruscas y los frenazos violentos,
aurmentan el desgaste de los neumaticos.

Balanceo de ruedas

Las ruedas de su nuevo coche estan balan-
ceadas. Durante el rodaje puede presentarse
un desequilibrio debido a influencias exter-
nas, que se manifiesta por vibraciones en el
volanie.
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Como el desbalanceo origina también un ele-
vado desgaste de la direccidn, de la suspen-
sion de ruedas y de los neumaticos, habra
que hacer balancear las ruedas nuevamente,
Ademas, debera balancearse la rueda después
del montaje de un nuevo neumatico y des-
pués de cada reparacion del neumatico.

Posicion incorrecta de las ruedas

Un ajuste defectuoso del tren de rodaje origi-
nan no solo un mayor desgaste, muchas ve-
ces unilateral, de los neumaticos, sino tam-

bién una pérdida de seguridad de marcha.

En caso de un desgaste anormal de los neu-
maticos debiera acudirse a un Taller Autori-

zado Volkswagen,

Sefial de desgaste

Los neumaticos originales de su vehiculo lle-
van «indicadores de desgaste» de 1.6 mm de
profundidad, en el fondo de las acanaladuras
y en sentido transversal. Véase la figura. Es-
tos indicadores —entre 6 v 8 segin la marca—
van repartidos a distancias iguales por todo
el perimetro. Su ubicacién viene indicada por
unas sefiales en los flancos del neumatico (por
ejemplo, las siglas « TWI» 0 unos triangulos).

jAtencion!

B Lo mas tarde, cuando en es-
tos puntos no quede perfil, ha-
bra que cambiar los neuméticos.
M Con neumiticos gastados, par-
ticularmente cuando se circula a
altas velocidades sobre piso mo-
jado, disminuya la adherencia ne-
cesaria al piso. Ademas, se pro-
duce antes el aquaplaning. Por ello
aconsejamos cambiar los neuma-
ticos cuando la profundidad del
perfil haya bajado a 3 mm.

Nota

Cuando la profundidad del perfil, medida en
las acanaladuras junto a los indicadores de
desgaste, sea de 1.0 mm (a partir de
1-1-1991:1.6 mm), se habréa alcanzado la pro-
fundidad minima permitida legalmente (en
otros paises pueden regir otros valores).
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EiH—053|

Intercambio de ruedas

Cuandc se hayan desgastado mucho méas los
neumaticos delanteros es aconsejable cam-
biarlos por los traseros, conforme al esque-
ma. Con ello, se consigue la misma duracion
aproximada en los cuatro neumaticos.

En determinados casos de desgaste es mejor
hacer un intercambio cruzado de los neuma-
ticos. Para mas detalles, acuda a un Taller
Autorizado Volkswagen.

Cambio de ruedas/neuméaticos

Los neumaticos y 10s rines son importantes
elementos de construccion. Por ello, hay que
utilizar los rines y los neumaticos homolo-
gados por nosotros. Estan exactamente ar-
monizados con el tipo de vehiculo,
contribuyendo asi fundamentalmente a una
perfecta estabilidad en carretera, asi como
a unas seguras cualidades de marcha.

M Cualquier montaje o reparacion de neu-
maticos exige conocimientos y herramientas
especiales y, por eso, solo deberan realizarse
por un experto,

c‘% Debido al problema de la elimi-

nacioén de los neuméticos viejos
y a las herramientas y conocimien-
tos especiales que se necesitan, el
cambio de neumaticos debera ser
efectuado preferiblemente por un Ta-
ller Autorizado Volkswagen.

Ademas, muchos Talleres Autorizados
Volkswagen disponen de una atractiva ofer-
ta de neumaticos y rines.

B Por razones de seguridad, a ser posible
no debera sustituirse el neumético de una sola
rueda, sino que se hara por lo menos en las
dos de un mismo eje. Los neumaticos de ma-
yor perfil deberan ir siempre en los rines de-
lanteros.

B S6lo se combinardn neumaéticos radiales
de un mismo tipo de construccion y tamano
{perimetro de rodadural y, a ser posible, de
un mismo tipo de perfil.

B Si la rueda de repuesto es de ejecucion
diferente a las que lleva el vehiculo (por ejern-
plo, neumaticos de invierno o anchaos), en
caso de averia s6lo podra usarse dicha rueda
por muy breve tiempo y conduciendo con su-
mo cuidado. Habrd que sustituirla lo antes
posible por la rueda normal del vehiculo.

B No utilizar nunca neuméaticos usados cu-
va procedencia se desconozca.
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B Conociendo el significado del codigo del
neumatico, resultara mas facil elegir el neu-
matico correcto. Los neumaticos radiales, por
ejemplo, llevan las siguientes siglas grabadas
en su flanco:

por ejemplo, 196 / 50 R 1582 V

195 = Ancho, en mm
50 = Relacion en % entre alto y ancho
R = Sigla indicativa de Radial

16 = Didmetro del rin en pulgadas

82 = Indice de carga

Vv

= Sigla indicativa de velocidad

La fecha de fabricacién figura, asimismo,
en el flanco del neumético leventuaimente,
sdlo en el lado interior de la ruedal: DOT
...120... significa que el neumatico fue fabri-
cado en la semana 12 de 1980.

jAtencion!

Sé6lo en casos de emergencia, y
conduciendo con suma precau-
cién, podran usarse neumaéticos
de més de 6 afios de antigiiedad.

Si quisiera usted equipar posterior-
mente su coche con otros neumati-
cos o rines que los montados de fa-
brica, tenga en cuenta lo siguiente:

jAtencion!

B Porrazones técnicas no podran
utilizarse, en todos los casos, llan-
tas de otros vehiculos y en cier-
tas circunstancias, ni siquiera las
del mismo tipo de vehiculo.

B Los rines y sus tornillos de fi-
jacién van armonizados técnica-
mente entre si.

Por ello, en caso de cambiar los
rines (poniendo, por ejemplo,
rines de aleacién ligera o neu-
méaticos de invierno), habran de
utilizarse los tornilos que corres-
pondan, de la debida longitud y
forma de calota, pues de ellos de-
pende el buen asiento de las rue-
das y el buen funcionamiento de
los frenos.

B Usando neuméticos o rines no
homologados por nosotros para
su modelo de coche, puede ocu-
rrir que quede perjudicada la se-
guridad de rodaje y adémas pierda
su validez el permiso oficial de cir-
culacién del vehiculo.

B Si posteriormente se montan
embellecedores, hay que cuidar
de que pueda entrar aire suficien-
te para la refrigeracion del siste-
ma de frenos.

B Llevando rines de aleacion lige-
ra BBS con aro exterior atornilla-
do*, no deberdn en ningln caso
soltarse los tornillos de dentado
multiple de los rines, pues éstos
podrian perder su estanqueidad.
iPeligro de accidente!

Los Talleres Autorizados Volkswagen saben
cudles son las posibilidades técnicas de un
cambio o reequipamiento de neumaticos, ri-
nes y embellecedores.
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Neumaticos de invierno

En condiciones viales invernales, las propie-
dades de marcha del coche mejoran conside-
rablemente montando neumaticos de
invierno. Esto rige particularmente para ague-
llos vehiculos que llevan neumaticos anchos
o para alta velocidad (sigla H o V en el codigo
gue el neumaético lleva grabado en su flan-
co), que tienen una adherencia inferior sobre
hielo y nieve debido a su construccion (an-
cho, mezcla de caucho, tipo de perfil, etc.).

Al equipar el coche con neumaticos de in-
vierno hay gue observar lo siguiente:

B Los neumaticos de invierno solo deberan
ser de tipo radial. En la pagina 138 figuran
los tamafios que la Fabrica recomienda.
B Para que las cualidades de marcha sean
las mejores deberan montarse los neumati-
cos de invierno en las cuatro ruedas.

B Su presion debera tener 0.2 bar mas que
los de verano. Véase «Datos Técnicosy, pa-
gina 140.

B Los neuméticos de invierno pierden mu-
cho de sus cualidades caracteristicas cuando
su perfil se ha reducido a 4 mm.

Para los neumaticos de invierno rigen los si-
guientes limites de velocidad:

Sigla Q max. 160 km/h
Sigla T max. 190 km/h
Sigla H max. 210 km/h

Otros paises pueden tener otras disposicio-
nes al respecto.

M En lugar de neuméaticos de invierno, pue-
den utilizarse también neumaticos «todo
tiempoy.

B En caso de averia de un neumatico habra
que observar las instrucciones de la pagina
107, relativas al uso de la rueda de repuesto.
B No dejar innecesariamenta montados los
neumaticos de invierno, ya que en carretera
sin nieve ni hielo, la conduccién con neuma-
ticos de verano es mejor.

%, En interés del medio ambiente,
también se deberian montar
oportunamente los neuméticos de
verano, ya que hacen menos ruido
al rodar, el desgaste es menor y el
consumo de combustible es mas
bajo.

Cadenas antideslizantes

La utilizacion de cadenas es posible sélo con
los neumaticos relacionados en la pagina 138.
Su montaje sélo esta permitido en las rue-
das delanteras.

Por razones de indole técnica, no esta permi-
tido el uso de cadenas en la rueda de emer-
gencia, de espacio reducido. Vease la pagina
107.

S6lo se emplearadn cadenas de eslabones fi-
nos que no sobresalgan mas de 15 mm (in-
cluido el cierre de cadena).

Cuando se usen cadenas antideslizantes de-
berédn desmontarse los embellecedores y aros
de adorno. En este caso se protegeran los
tornillos de las ruedas con capuchones que
pueden adquirirse en los Talleres Autoriza-
dos Volkswagen.

En los trayectos libres de nieve habra que qui-
tar las cadenas, ya que en tal caso éstas em-
peoran el comportamiento de marcha del
vehiculo, dafian los neumaticos y se deterio-
ran rapidamente.
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CONDICIONES DE SERVICIO
ADVERSAS

El coche y su equipo estan hechos para con-
diciones de servicio normal. Ello rige tambien
por lo que concierne a la frecuencia y volu-
men de los trabajos de mantenimiento que
figuran en el Carnet de Servicio.

Si se somete el vehiculo a unas condiciones
de servicio adversas (por ejemplo, servicio de
remolque, temperaturas exteriores extrema-
damente altas o bajas, fuerte afluencia de pol-
vo, mala calidad del combustible, etc.), puede
ocurrir que se necesite adoptar especiales pre-
parativos técnicos, tales como, por gjemplo,
aceites de la adecuada viscosidad, filtro de
aire particularmente efectivo, otro ajuste del
encendido, etc. Ademas, su mantenimiento
debera acomodarse a las nuevas condiciones
de uso, Véase también la pagina 81.
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SERVICIO DE INVIERNO

Durante el invierno deberian tenerse en cuenta
las siguientes observaciones:

B En invierno, la bateria es sometida a ma-
yores esfuerzos y, por ello, deberia ser com-
probada, preferentemente por un Taller Auto-
rizado Volkswagen, antes de comenzar la
estacion fria del afio.

Si no se va a utilizar el vehiculo durante va-
rias semanas bajo grandes heladas, es reco-
mendable desmontar la bateria —para mas
datos, véase la pagina 94.

B Antes de comenzar la estacion fria del ano,
deberia comprobarse la proteccion anticon-
gelante del sistema de refrigeracion. Véase
la pagina 89.

B La clase de viscosidad del aceite de motor
debera corresponder a la temperatura ambien-
te. Véase la pagina 84.

B Especialmente en invierno, el lavar con fre-
cuencia el vehiculo vy aplicar un producto de
proteccion constituye la mejor proteccién
contra influencias nocivas del medio am-
biente.

B El depdsito de los lavacristales deberia con-
tener, en invierno, un producto lavacristales
con anticongelante.

B Para limpiar la nieve y el hielo de los cris-
tales conviene utilizar un rascador de plasti-
co, Veéase la pagina /8.

B En condiciones invernales deberian utili-
zarse neumaticos de invierno. Véanse las pa-
ginas 101 y 138.

B Al viajar por montaria en invierno se reco-
rmienda llevar cadenas. Para determinadas ca-
rreteras de montana es, incluso, obligatoria
la utilizacion de dichas cadenas. Véase la pa-
gina 101.
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ACCESORIOS, MODIFICA-
CIONES, CAMBIO DE PIEZAS

INSTRUCCIONES DE SERVICIO

ey

TELEFONOS PORTATILES Y
RADIOTELEFONOS

Concebido en funcion de los conocimientos
mas recientes en materia de técnica de segu-
ridad, el Golf ofrece un elevado nivel de se-
guridad activa y pasiva. Para mantener estas
cualidades, no deberén efectuarse modifica-
ciones arbitrarias en el automovil tal como
se suministrd de fabrica, Por ello habran de
tenerse en cuenta las indicaciones siguientes
en caso de equipar posteriormente el auto-
mavil con accesorios, realizar modificaciones
de tipo técnico o proceder a la sustitucion
de piezas:

B Antes de comprar accesorios y antes de
realizar modificaciones técnicas se debera so-
licitar siempre el asesoramiento de un Taller
Autorizado Volkswagen, ya que, gracias a la
estrecha colaboracitn con la Fabrica, la Or-
ganizacion Volkswagen esta en las mejores
condiciones de efectuar tales trabajos.

jAtencion!

Recomendamos a todos nuestros
clientes, en su propio interés, ge
utilicen para su Golf s6lo Acceso-
rios Volkswagen' expresamente
homologados y Refacciones Legi-
timas Volkswagen. Estos acceso-
rios y refacciones poseen una
fiabilidad y seguridad comproba-
das, y estan especialmente adap-
tados al Golf.

' no disponibles en todos los mercados de expor-
tacion
10

Pese a observar continuamente el
mercado, no estamos en condi-
ciones de juzgar —ni, por tanto,
garantizar— si otros productos
retinen las citadas cualidades, aun
cuando en determinados casos
exista una autorizacion dada por
la ITV o por un organismo oficial.

B Usted podra adquirir Accesorios y Refac-
ciones Legitimas Volkswagen en los Talleres
Autorizados Volkswagen que naturalmente
realizan también los correspondientes mon-
tajes en las debidas condiciones.

B En caso de efectuarse modificaciones de
tipo técnico, deberén respetarse nuestras di-
rectivas. De este modo, se conseguira gue
no se produzcan desperfectos en el automo-
vil, se mantenga la seguridad de servicio y
de trafico v sean admisibles las modificacio-
nes en cuestibn. Los Talleres Autorizados
Volkswagen llevan a cabo estos trabajos de
un modo experto y, en casos especiales, re-
comienda un taller especializado.

Sin antena separada no deberan usarse telé-
fonos portéatiles ni radiotelefonos en el inte-
rior del coche.

Estos aparatos irradian energia de alta fre-
cuencia durante su funcionamiento. Debido
a las leyes de |a fisica, esta energia apenas
llega a tarspasar la chapa de acero de la ca-
rroceria, de modo que es reflejada al interior
del habitacuio.

jAtencion!

El uso de teléfonos portétiles o ra-
dioteléfonos en el interior de un
coche, sin antena exterior inde-
pendiente, puede ocasionar per-
juicios en la salud.

Nota

La energia emitida, de alta frecuen-
cia, en el interior del coche, puede
causar anomalias en el funciona-
miento de los componentes electré-
nicos del coche.

Por esa razon, y para no limitar el alcance
de los teléfonos portatiles o de los radiotelé-
fonos, habra que utilizar una antena exte-
rior especial.
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TRIANGULOS DE ADVERTENCIA

Los triangulos presenalizadores, van monta-
dos, en la cajuela porta equipaje en el bajo
alformbra.
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HERRAMIENTAS DEL VEHICULO

Las herramientas y la rueda de repuesto van
en un alojamiento situado debajo del revesti-
miento del piso del maletero.

Las herramientas del coche van en la cazole-
ta de la rueda de repuesto y sujetas con und
cinta de goma.

106

jAtencion!

B El gato suministrado de fa-
brica, estd sbélo previsto para el
modelo de su vehiculo. En nin-
gun caso se utilizara para otros ve-
hiculos méas pesados o para otras
cargas.

B No poner jamdas en marcha el
motor cuando el coche estéa le-
vantado —peligro de accidente.

M Si hubiera que realizar traba-
jos debajo del vehiculo habra que
asegurarlo con apropiados caba-
lletes.

1— Caja de herramientas

2 — Gancho de alambre® para embellece-
dores de rueda

3— Argolla de remolque

4— Llave de horguilla 10 x 13

65— Manivela para el gato

6- Destorniliador con mango con hexagono
interior para los tornillos de rueda. El
destornillador es de tipo de cabeza in-
vertible

7- Llave de rueda (también con mango
extensible”].

8- Gato.

Antes de volver a colocar el gato en la
caja de herramientas hay que introducir
totalmente el soporte del gato.

Un dispositivo de extraccion y montaje para
los enchufes de las bujias del motor de 6 ci-
lindros va encajado sobre |a varilla de susten-
tacidn del capo del motor.
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RUEDA DE REPUESTO

El vehiculo lleva una rueda de emergencia de
espacio reducido'’, que no sélo ocupa mu-
cho menos espacio del maletero que la nor-
mal, sino que ademas es bastante menos
pesada.

Hay que comprobar con regularidad su pre-
sién 4.2 ATM/60 Ibs/plg.? para tenerla siem-
pre a punto de servicio.

Se encuentra en la concavidad situada deba-
jo del revestimiento del piso del maletero, ase-
gurada por una tuerca de plastico.

" En algunos paises de exportacion, y para ciertas
versiones del modelo, puede estar incluida una
rueda normal de repuesto en lugar de la de emer-
gencia. Al usar dicha rueda, habrd que obser-
var las instrucciones de la pagina 939

Al usar la rueda de emergencia de es-
pacio reducido habra que tener pre-
sentes los siguientes puntos:

M Esta destinada solo a un uso provisional
y breve. Por ello, habra que reemplazarla
cuanto antes por la rueda normal.

B Tras el montaje de la rueda, comprobar
lo antes posible su presion. Debera serded. 2
ATM /60 Ibs/plg®.

B No circular a mas de 80 km/h. Evitar ace-
lerones, frenazos, asi como tomar las curvas
a excesiva velocidad.

B Como sea que la rueda de emergencia es
mas peqguefa que la normal, la altura al suelo
del eje afectado se reduce en unos 30 mm.
Para evitar dafios a las piezas bajas del coche
debera procurarse no circular por rutas acci-
dentadas o baches. Tampoco conviene pa-
sar el coche por un tlinel de lavado automético
ya gue las piezas bajas del coche podrian to

car el piso.

B Lasruedasde emergencia delosdiferentes
modelos Golf han sido desarrolladas especial-
mente para el respectivo modelo. No debe-
ran, pues, intercambiarse o usarse en otro
modelo. Tampoco se usara la rueda de emer-
gencia de otro modelo de coche.

B Por razones técnicas, no estd permitido
el uso de cadenas antideslizantes en esta
rueda.

Si llevando cadenas, se averia un neumatico
delantero, habra que colocar en el gje trasero
la rueda de emergencia de espacio reducido,
para poder sustituir la averiada por una del
gje trasero, preferentemente con la cadena
va montada. Luego, habra que corregir cuan-
to antes la presion del neumatico.

B Sobre el rin de dicha rueda no monte neu-
maticos normales ni de invierno.

B Jamas monte dos 0 mas ruedas de emer-
gencia.
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CAMBIO DE RUEDA

Colocar el vehiculo lo mas lejos posible del
trafico. De ser necesario, encender l0s inter-
mitentes simultéaneos de emergencia y colo-
car el triangulo presefializador. Observar las
disposiciones legales al respecto.

B Deberan descender todos los ocupantes
del vehiculo y mantenerse alejados de la zo
na de peligro.

B Apretar firmemente el freno de mano. En
una pendiente hay que calzar la rueda opues-
ta con una piedra u otro objeto similar.

B Sacar del maletero las herramientas y |a
rueda de repuesto.

B Quitar los embellecedores o capuchones
de los tornillos.

L os embellecedores en rines de acero y el em-
bellecedor central negro de los rines de alea-
cién ligera se quitan con la llave de ruedas
v el gancho de alambre (incluidos con las he-
rramientas).

Seg(in sea la version del embellecedor, el gan-
cho de alambre se introducira en el par de
arificios del embellecedor (en el borde del em-
blema de VW) o en el propio borde del mis-
mo; pasar la llave de ruedas por dicho gancho
y, haciendo palanca, separar al embellece-
dor; véase la figura izquierda.
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Hay otras versiones de rines de aleacion lige-
ra que llevan embellecedores que se quitan
haciendo palanca con la cabeza plana del des-
tornillador lincluido con las herramientas).

B Encajar la llave sobre el tornillo hasta el
tope lvéase la figura derechal y girarla a la
izquierda, cogiéndola lo mas cerca posible de
su extremo. Si lleva la llave con mango
extensible®, puede extenderse el mango pa-
ra aflojar los tornillos de rueda.

En caso de estar muy apretados los tornillos,
puede hacerse fuerza con el pig,con cuidado,
sobre el extremo de la llave, procurando no
perder el equilibrio y agarrandose del coche.

Aflojar los tornillos una vuelta aproxima-
damente.

jAtencién!

LLevando rines de aleacion BBS
con aro exterior atornillado*, no
deberan, en ningan caso, aflojar-
se los tornillos de dentado malti-
ple de los rines, pues podrian
perder su estanqueidad. jPeligro
de accidente!
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M Aplicar el gato al vehiculo.
— Los rebajes del larguero inferior, delante

y detras, indican los puntos en que debe-
ra aplicarse el alzacoches. Véanse las fle-
chas de la figura izquierda.

Estos rebajes van dispuestos, delante y de-
trés, a 17 cm y 25 cm, respectivamente,
del correspondiente paso de rueda.

Si el gato no se coloca en dichos pun-
tos ya marcados, podria originarse al-
gun deterioro del vehiculo.

— Subir el soporte del gato, girando el re-

ceptor en T del husillo, hasta el punto en
gque justamente pueda colocarse el gato
bajo el vehiculo.

El soporte del gato debera abarcar el ner-
vio vertical del larguero inferior, para que
no pueda resbalar el gato al levantar el ve-
hiculo. Vease la figura central.

Cuando el piso sea blando, hay que utili-
zar una base amplia y estable para el pie
del gato.

— Adaptar el gato y, al mismo tiempo, se-
guir subiendo el soporte del mismo, hasta
que este apoye en el nervio mencionado.
Véase la figura derecha.

B Encajar la manivela del gato en el mango

en T y levantar el coche hasta que la rueda
averiada se separe del suelo,
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Pl BiH-105

B Extraer los tornillos de rueda (después de
aflojarlos) con el hexagono interior del man-
go del destornillador, depositarlos sobre una
superficie limpia (embellecedor, pafio, papel)
junto al gato, y quitar la rueda.

B Colocar la rueda de repuesto y apretar
levemente todos los tornillos de rueda con
la ayuda del hexagono interior del mango del
destornillador. Los tornillos han de estar per-
fectamente limpios; no engrasarlos ni acei-
tarlos nunca.

B Bajar el vehiculo y apretar firmemente, en
cruz, los tornillos.

En el caso de la llave con mango exten-
sible*, no debera extenderse el mango
para apretar los tornillos de rueda.

B En los vehiculos con rueda de repuesto
normal, colocar de nuevo los embellecedores.
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B Guardar la rueda averiada en el alojamien-
to de la rueda de repuesto y sujetarla con la
tuerca de aletas.

Notas

M Al utilizar la rueda de emergencia de es-

pacio reducido, o bien otra de repuesto que

difiera de los neumaticos que lleva el vehicu-

lo, hay gue observar los puntos de las pagi-

nas 99 vy 107.

B Después de cambiar una rueda, hay que

observar lo siguiente:

— Comprobar inmediatamente |a presion de
la rueda montada.

— Hacer comprobar con una llave dinamo-
métrica, lo antes posible, el par de apriete
de los tornillos. Para los rines de acero o
aleacitn ligera y la rueda de emergencia,
el par de apriete es de 110 Nm.

Si al cambiar la rueda se constata que los tor-

nillos estan oxidados y entran con dificultad,

habra que cambiarlos antes de comprobar el

par de apriete.

Hasta cambiarlos habra que circular a una ve-
locidad moderada, por razones de seguridad.

B Cuanto antes debiera repararse la rueda
averiada y, en las versiones con rueda de
emergencia, volver a montarla inmediatamen-
te junto con su embellecedor.

jAtencién!

Si quisiera Ud. equipar posterior-
mente su coche con otros neuma-
ticos o rines que los montados
de fabrica, se observaran impres-
cindiblemente las indicaciones
que figuran en las columnas cen-
tral y derecha de la pagina 100.
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FUSIBLES

Los diferentes circuitos de corriente estan pro-
tegidos por medio de fusibles.

La central eléctrica, con los relés y fusibles,
se encuentra en la zona reposapiés delante-
ra, detras de una tapa.

Es aconsejable llevar siempre algunos fusi-
bles de recambio gue pueden adquirirse en
cualguier Taller Autorizado Volkswagen.

" EREBRERERERRERARR
ROARRARRRARARRRARANNT

Cambio de fusibles

B Desconectar el consumidor afectado.
M Retirar la tapa: Oprimir ambos pulsado-
res, desplazar |la tapa hacia abajo tirando de
su parte delantera en el sentido de la flecha,
y Quitarla.

B Determinar en base a la tabla de fusibles
(véase la pagina siguiente) cuél es el fusible
que pertenece al consumidor defectuoso.
B Extraer el fusible correspondiente.

B Sustituir el fusible fundido (reconocible por
la tira de metal fundidal por un fusible nusvo
del mismo amperaje.

B |nsertar los cuatro salientes de la tapa en
el revestimiento y subirla hasta gque guede per-
fectamente encastrada.

Notas

B Sidespués de cambiar un fusible, se vuel-
ve a fundir al poco tiempo, &5 necesario
acudir cuanto antes a un Taller Autorizado
Volkswagen para comprobar la instalacion.
M Bajo ningdn concepto deberan em-
plearse fusibles «reparados», puesto que
podrian originarse averias de mayor im-
portancia en otros lugares del sistema
eléctrico.

B Algunos de los consumidores relaciona-
dos pertenecen sblo a determinadas versio-
nes del modelo o bien son equipos opcionales.
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Disposicién de los fusibles
({de izquierda a derecha)

N° Consumidor

1 Luz baja izquierda. ;
2 Luz baja derecha . ... ..
3 Luz de Matricula.......
4 Limpia medallon, bomba

sorvoiong: »ABS ot o s i
=ah

5 Limpiaparabrisas. .. . .......
BVentilaciOn . cv v eilon g

Amp?

7 Luz trasera, lateral derecha . .
8 Luz trasera, lateral izquierda. .

9 Desempafiante trasero.
10 Luces de niebla. .
11 Luz alta izquierda.
12 Luz alta derecha.

13 Claxon . =t T L

14 Luces de reuersa R
15 Unidad alectromca .........
16 Luces de advertencia.

S R T 31 e S e o

18 Bomba de gasolina.. ...
19 Ventilador radiador aire
agondicionado. coocua s

20 Luces de freno .. . LT

21 Luz interior, equipaje, FEJD]
y encendedm
22 Radio .
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.10

15

10
10
20
15

- 10

10

1
. 18

10
20

10

15
10

Cortocircuito automatico

Todos los elevadores eléctricos estan
protegidos conjuntamente por un cortocir-
cuito automatico (véase la columna dere-
cha) que se desconecta en caso de sobre-
carga (por ejemplo: cristales helados) y se
vuelve a conectar automaticamente al cabo
de algunos segundos.

Fusibles adicionales
{e1r;4 portafusibles aparte)
A

)
B encima de los relés: Amp]
fusible para el relé del motor del ABS 30
fusible para el relé principal del ABS = 30

fusible para el aire acondicionado ... . 30
cortacircuitos automatico para

elevadores eléctricos .. ... . ; 20
fusible para + permanente para el
remolgque .. ... ... TR . G e

B en el compartimiento del motor (salpica-
dero), por encima del servofreno:
Precalentamiento diesel® . . ; 50

Color de los fusibles:

marrén claro: 5 amperios
rojo: 10 amperios
azul: 156 amperios
amarillo: 20 amperios
verde: 30 amperios
" Amperios

2 Bl cambic de este fusible solo debiera hacerlo
un Taller Autorizado Volkswagen
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CAMBIO DE LAMPARAS

Antes de cambiar una lampara hay que des-
conectar el consumidor correspondiente.,

No tocar con la mano el bulbo de cristal ya
que las huellas digitales se vaporizarian por
efecto del calor de la lampara y se condensa-
rian, cegando asi el reflector.

Una lampara slo debe ser sustituida por otra
de iguales caracteristicas. La designacién fi-
gura en el casquillo o en el bulbo de la lAmpara.

Recomendamos llevar siempre en el coche
una caja con lamparas de recambio, la cual
puede adquirirse en los Talleres Autorizados
Volkswagen. Por lo menos debieran llevarse
las siguientes lAmparas, muy importantes para
la seguridad de trafico:

12 V 60/bb W | Faro principal (H4)

12 V 21\W Luz intermitente i
12V 21W Luz de freno
12N bW Luz trasera

12V 4W Luz de ﬂi::ﬁlaciﬁn

12V 5W Luz de matricula
casquillo de

vidrio

Faros principales

B Abrir el capé del motor.

:a Extraer el enchufe del cable de la ldampara
B Girar a la izquierda el anillo de seguridad
(2) y extraer el foco (3).

B Colocar la nueva ld&mpara de modo gue
los salientes de sujecion del reflector queden
en los respectivos rebajes del platillo de la
lampara.

B En los vehiculos dotados de faros de luz
de carretera separados”, debera desmontar-
se la cubierta comun de ambos faros antes
de poder cambiar una lampara. Para ello, pre-
sionar hacia abajo las dos lAminas vy retirar
la cubierta hacia atras. En estos vehiculos se
efectuara el cambio de ldmparas del modo
descrito para los faros antiniebla.
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F B1H-075

Faros antiniebla*

B Con la ayuda de la cabeza plana del des-
tornillador lincluido enlas herramientas), ha-
cer salir hacia adelante |la cubierta y retiraria.
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B Invertir la cabeza del destornillador, de-
senroscar los dos tornillos y retirar el faro ha-
cia adelante.

B Girar la cubierta hacia la izquierda vy re-
tirarla.

B Retirar del conector el enchufe de cable
(A) de la lampara.

M Desenganchar (flechas) y abatir &l estribo
glastico de alambre (B) del portalamparas.
M Extraer la lampara haldgena. Colocar la
l&mpara nueva de modo gue los salientes de
sujecion del reflector queden en los respecti-
vos rebajes del platillo de la lampara.

B Colocar el estribo elastico de alambre por
encima del platillo de la lampara. Comprimir
el estribo v hacerlo encajar en los salientes
de sujecion.

B Introducir el enchufe en el conector.
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B Colocar la cubierta y girarla hacia la dere-
cha. El conector quedara a la derecha.

B Fijar el faro mediante los dos tornillos.
B Introducir la cubierta por fuera en la fija-
cion, girarla hacia el centro y dejarla encas-
trada.

B Hacer comprobar el ajuste de los faros
(véase la pagina 119).
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‘ [_BiH-075 |

Luces intermitentes delanteras

B Con la ayuda de la cabeza plana del des-
tornillador (incluido en las herramientas), ha-
cer salir hacia adelante la cubierta y retirarla.
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M Desencajar la lamina en el sentido de la
flecha y retirar el intermitente hacia adelante.

| B1H-079 |

B Girar en el sentido de la flecha el porta-
lamparas y separarlo.

B Presionar la lampara defectuosa contra la
montura, girarla a la izquierda y extraerla.
B Colocar lalampara nueva v girarla a la de-
recha, hasta el tope.

B Adaptar el portalamparas y girarlo un po-
co a la derecha, hasta el tope.

B For fuera insertar los dos salientes del in-
termitente en los rebajes de la carroceria y
hacer encastrar la lamina elastica.

B Volver a montar la cubierta del modo des-
crito para los faros antiniebla.
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Luces traseras

B Abrir la cajuela porta equipaje.

B Presionar las dos laminas elasticas hacia
el centro del portalamparas (flechas) y re-
tirarlo.

B Presionar la lampara defectuosa contra la
montura, girarla a la izquierda y retirarla.
B Colocar una nueva lampara y girarla a la
derecha hasta el tope.

B Aplicar el portaldmparas; las laminas elas-
ticas tienen que quedar encastradas.

B En vehiculos equipados con luz de freno
montada en el alerén, deberan de retirarse
los dos tornillos que sujetan la mica, sustituir
la lampara defectuosa y volver a colocar la
rmica”.

Luz de matricula

B Abrir la cajuela porta equipaje

B Desmontar el cristal.

B Extraer tirando la lAampara con casquillo
de cristal defectuosa y colocar una nueva.
B Atornillar el cristal sin apretar excesivamen-
te, procurando que las arandelas de los torni-
llos de fijaciébn queden perfectamente
ajustados.
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Luz del maletero

B Desmontarla hacia abajo.
B Cambiar la l&mpara.
B Volver a montar la luz.

Luz de la guantera

B Introducir el destornillador lateralmente en-
tre la luz y la guantera y expulsar la luz con
cuidado. Retirarla hacia arriba.

B Cambiar la ldmpara.

B Insertar la luz, primeso el lado inferior,
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Luz interior

B [ntroducir la hoja de un cuchilo o un obje-
to similar entre la carcasa vy el cristal y quitar
el cristal con cuidado.
B Cambiar la lampara.
B Volver a colocar el cristal en la carcasa.

;

b kA i [ Bt e A2 et e S

Luz de lectura *

B Retirar el soporte completo, (luces inte-
rior y de lectura) insertando la cabeza plana
del destornillador (se encuentra en el extre-
mo largo de la llave para ruedas — véase «He-
rramientas» pagina 108) entre la luz y el
revestimiento de techo y girar el destorni-
llador.

B Girar hacia la izquierda la montura blanca
del dorso de la lampara, y separarla.

B Extraer la lampara (con casquillo de cris-
tal) defectuosa.

B Colocar una nueva lampara.

B Volver a encajar la montura en la carcasa
y girarla hacia la derecha, hasta el tope.
B Volver a encajar el soporte, primero por
el lado izquierdo, y seguidamente insertarlo
en la abertura del revestimiento del techo.
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REGLAJE DE LOS FAROS

El correcto reglaje de los faros reviste suma
importancia para la seguridad de trafico. Por
esta razon, solo debera efectuarse mediante
un aparato especial. A este respecto, hay que
observar las prescripciones legales.

Los faros se ajustan por delante, utilizando
el destornillador de cruz incluido con las he-
rramientas del coche.

En las figuras se muestran las posibilidades
de reglaje de los faros derechos. El reglaje
de los faros izquierdos se hara de modo si-
metrico.

Faros principales

Para reducir el alcance luminoso, introducir
el destornillador en la abertura {A) y girar ha-
cia la derecha la ruedecilla blanca del interior.

En caso de acceder a dicha ruedecilla en el
compartimiento del motor, el reglaje podra
efectuarse directamente, girando la ruedeci-
lla hacia la izquierda.

Lo mismo rige para el reglaje lateral, el cual
se efectuara a través de la abertura (B).

[Bik-114 |

Faros antiniebla*

Para reducir el alcance luminoso hay que gi-
rar el tornillo hacia la izquierda.

No esta previsto el reglaje lateral de los faros
antiniebla.
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MONTAJE DE UNA RADIO

Al montar posteriormente una radio, y tam-
bién al reemplazar la radio ya montada de fa-
brica, hay que tener en cuenta lo siguiente:

B Los enchufes® que lleva el vehiculo estan
previstos para radios originales Volkswagen'
a partir del afio de modelos 1988. Seguida-
mente se relaciona el color de los cables vy
las conexiones del conector de alimentacion:

rojo/blanco  positivo permanente

marrén negativo (masa vehiculo)

gris/azul alumbrado instrumentos
cable para conexion/desco-
nexion de la radio por mando
de la “llave del encendido’’.
Mo usar jamas esta conexién
para alimentacién de tension
de servicio

marron/rojo”

sefal de velocidad para adap-
tacién automatica del volu-
men de sonido

azul/blanco®

B Los aparatos de radio que lleven otros co-
nectores tendran gue conectarse mediante
cables adaptadores que pueden adquirirse en
los Talleres Autorizados Volkswagen.
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jAtencion!

No cortar jaméas un cable y dejar-
lo sin aislar. En caso necesario,
emplear un adaptador.

- En caso contrario, podran sobre-
cargarse los cables u originarse
cortocircuitos —peligro de in-
cendio. '

Ademas, podrian deteriorarse o que-
dar perjudicados importantes com-
ponentes electrénicos. En caso de
perturbacién de la sefial de velocidad
puede resultar, por ejemplo, un con-
trol errbneo del motor, cambio auto-
mético, ABS, etc.

Conectando solamente la sefial de
velocidad a una radio dotada de
adaptacion automaética del volumen,
de otro fabricante, ya puede produ-
cirse una anomalia del tipo aludido.

B Es aconsejable por ello, hacer montar la
radio por un Taller Autorizado Volkswagen.
Alli estan perfectamente informados sobre las
particularidades técnicas de los vehiculos, dis-
ponen de radios originales' y de los necesa-
rios componentes del programa de Accesorios
Originales Volkswagen'' y se efectuan los
trabajos atendiéndose a las normas de Fabrica.

" no para todos los paises
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B Las radios del pro%;rama de Accesorios
Legitimos Vokswagen! corresponden a las
montadas de fabrica y garantizan un montaje
sin problemas. Estos aparatos estan dotados
de una tecnologia avanzada y estén disefia-
dos para un manejo muy simple. Ademas de
ello, en Alemania existe un servicio de inter-
cambio ejemplar para estas radios que per-
mite cambiar a buen precio una radio averiada
por otra repasada y reparada comao nueva por
los Servicios Oficiales Volkswagen, incluso,
después de varios anos, y con la garantia pro-
pia de las Piezas de Canje.

B También es conveniente utilizar altavoces,
kits de montaje, antenas y kits antiparasita-
rios del programa de Accesorios Originales”.
Estas piezas estan concebidas especialmen-
te para cada tipo de vehiculo.

"' no para todos los paises.

B Al montarla antena, hay que cuidar parti-
cularmente de que el paso del cable al inte-
rior del vehiculo, previsto de fabrica, quede
perfectamente hermético. El cable de la an-
tena, los cables de conexién y de los altavo-
ces se tenderan de rmanera gue ni rocen ni
vibren ni puedan enrollarse alrededor de pie-
zas moviles (por ejemplo: pedales, direccidn,
mando de la calefaccion, etc.). De lo contra-
rio, podria quedar afectado el manejo o, in-
cluso, la seqguridad de marcha.

En caso de duda, cualquier Taller Autorizado
Volkswagen le informara debidamente.
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AYUDA DE ARRANQUE

A — Bateria descargada
B — Bateria alimentadora de corriente

La bateria esta situada en el compartimiento
del motor.

Si alguna vez el motor no arrancase, debido
a haberse descargado la bateria, puede utili-
zarse la bateria de otro vehiculo, con ayuda
de un conjunto de cables de emergencia.
Para ello, habrd que tener en cuenta lo si-
guiente:

B Ambas baterias deberan tener una tension
nominal de 12 voltios. La capacidad (Ah) de
la bateria cargada no debera ser muy inferior
a la de la descargada.

B Utilizar Unicamente cables de emergencia
de seccidn suficiente. Atenerse a los datos
del fabricante.
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B Utilizar s6lo cables de emergencia con pin-
zas de conexion debidamente aisladas.

B Una bateria descargada puede helarse ya
a los — 10 grados C. Antes de conectar los
cables de emergencia, debera necesariamente
haberse deshelado la bateria, pues podria ex-
plotar.

B Entre ambos vehiculos no debera haber
contacto alguno, pues de lo contrario podria
pasar corriente al unir los polos positivos.

B La bateria descargada debera hallarse de-
bidamente embornada a la red del vehiculo.
B Poner en marcha el motor del coche que
suministra la corriente.

B Conectar los cables imprescindiblemente
por el siguiente orden:

1. Un extremo del cable ( +) (casi siempre
rojo) al polo (+) de la bateria descargada.

2. El otro extremo del cable rojo al polo (+)
de la bateria suministradora de corriente.

3. Un extremo del cable (—) (casi siempre
negro) al polo (—) de la bateria suministra-
dora de corriente.

4. El otro extremo del cable negro (X) a una
pieza metalica maciza firmemente atornilla-
da al bloque de motor o bien directamente
a este ultimo.

Mo conectar el cable al polo negativo de la
bateria descargada, pues en caso de saltar
chispas puede inflamarse el gas detonante que
pudiera salir de la bateria.

jAtencién!

B Hay que cuidar escrupulosa-
mente de que no se toguen las pin-
zas del cable y de que el cable
conectado al polo positivo no
entre en contacto con piezas del
vehiculo conductoras de electri-
cidad. jPeligro de cortocircuito!
M Los cables de emergencia se
colocaran de modo que no pue-
dan ser pillados por alguna pieza
giratoria del compartimiento del
motor.

B No inclinarse sobre las bate-
rias, pues existe peligro de sufrir
quemaduras por el acido.

B No acercar a la bateria ningu-
na clase de agentes de ignicién
(llama desprotegida, cigarrillos
encendidos, etc.). Peligro de ex-
plosién.

B Poner en marcha el motor, tal como se
describe en el apartado « Arranqgue del motors.
B Siel motor no arranca inmediatamente in-
terrumpa el arranque después de 10 segun-
dos vy repitalo después de una pausa de medio
minuto.

B Con el motor en marcha, quitar los cables
exactamente por el orden inverso de opera-
ciones.
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ARRANQUE POR REMOLCADO
REMOLCAR

BiH-064 |

Argolla de remolque anterior

Para poder remolcar el vehiculo, debera mon-
tarse una argolla de remolque en la parte de-
recha del parachogues delantero. La argolla
del remolgue esta incluida con las herramien
tas del coche.

B Levantar hacia adelante y retirar la cubier-
ta con la ayuda de la cabeza plana del destor-
nillador (de las herramientas del cochel. Vease
la pagina 116.

B Enroscar la argolla hasta el tope y apre-
tarla con la llave de ruedas.

B Despues del uso, desmontar la argolla y
guardarla con las herramientas. Volver a mon-
tar la cubierta. Véase la pagina 115,

Argolla de remolque posterior

La argolla de remolgue posterior esta situada
en la parte derecha del parachogues, cubier-
ta por una tapa. La tapa se abre abatiéndola
v dejandola enganchada. Para cerrar, enca-
jarla primero por su lado inferior y empujarla
hacia arriba hasta que gquede encastrada.

Generalidades

Unicamente en estas argollas debera fijarse
el cable o la barra de remolque.

B El cable de remolque debera ser elastico,
a efecto de evitar desperfectos en ambos ve-
hiculos. Por ello, habria que utilizar solamen-
te cables de fibra sintética o bien de otro
material elastico similar. Mas seguro atln es
el uso de una barra de remolque.

Cuide siempre de que no se produzcan fuer-
zas de traccion inadmisibles, ni se originen
sacudidas. En las maniobras de remolcado
por carreteras sin asfaltar, existe siempre el
riesgo de sobrecargar las piezas de fijacion,
pudiendo dar lugar a que se averien.

B Antes de arrancar el motor por remol-
cado, deberia intentarse utilizar la bateria
de otro vehiculo como ayuda al arranque.
Véase la pagina anterior.

Si fuese necesario remolcar el vehiculo,
con o sin tentativa de arrancar el motor,
habré que tener en cuenta lo siguiente:

B Atenerse a las disposiciones legales sobre
el remolcado.

B Ambos conductores deberan tener la su-
ficiente practica de remolcado. Las personas
qgue no la tengan, es mejor que no lo hagan.
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B Sise utiliza un cable de remolque, el con-
ductor del vehiculo tractor debera arrancar
y cambiar de marchas con mucho tiento.
B El conductor del vehiculo remolcado de-
berd prestar atencion a que el cable de re-
molgue esté siempre bien tenso.

B Conectar en ambos vehiculos los intermi-
tentes de emergencia o bien atenerse a cual-
quier otra clase de disposiciones vigentes.
B Hay que conectar el encendido, a fin de
que no se bloguee la direccion y funcionen
las luces intermitentes, el claxon, los limpia-
cristales y los lavacristales.

B Como el servofreno sélo funciona con el
motor en marcha, si esta parado habra gue
pisar con mas fuerza el pedal del freno.
B Enlos medelos con servodireccion, y con
el motor parado, habré que aplicar mas fuer-
za para girar el volante.

B Sin lubricante en el cambio manual el ve-
hiculo sdlo debera ser remolcado con las rue-
das motrices levantadas.
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Arranque por remolcado

Para arrancar el vehiculo remolcando hay
que tener imprescindiblemente en cuenta lo
siguiente:

B Antes de iniciar la maniobra, engranar la
2a. 6 3a. marcha.

B En cuanto el motor arranque, pisar el em-
brague vy quitar la marcha para evitar una co-
lision con el vehiculo tractor.

M En los vehiculos con catalizador, y estan-
do éste Gltimo a temperatura de servicio, el
motor no debera ser puesto en marcha re-
molcando un trecho superior a 50 m'}), pues
de lo contrario podria llegar combustible sin
quemar al catalizador y quemarse en el mis-
mo, originando un sobrecalentamiento.

B Por razones de tipo técnico, no es posible
el arranque del motor por remolcado en los
vehiculos equipados con cambio
autormatico,

")JNo se refiere a los motores diesel catalizados

Remolcado

Para remolcar un vehiculo con cambio auto-
matico, hay que tener en cuenta los siguien-
tes puntos, ademas de las indicaciones de la
pagina anterior:

B Palanca selectora en posicion "N

B No remolcar a mas de 50 km/h.

B El trayecto maximo de remaolcado sera de
50 kilometros. :

Para mayores distancias, hay que levantar el
coche por su parte delantera.

Motivo: Con el motor parado, no funciona la
bomba de aceite del cambio; por ello, el
cambio no se lubrica suficientermente a velo-
cidades elevadas vy largas distancias.

B Con coche gria, el vehiculo debera ser
remolcado sélo con las ruedas delanteras le-
vantadas.

Motivo: En un vehiculo levantado por la par-
te trasera, los arboles de transmisidn giran
en sentido inverso. Debido a ello, los satél-
tes alcanzan en el cambio automatico un re-
gimen de revoluciones extremadamente al-
to, de modo que en breve tiempo sufriria
serios desperfectos.
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LEVANTAMIENTO DEL
VEHICULO

Gato de taller

Pa_ra evitar que se produzcan danos en los
bajos del coche, habra que utilizar necesaria-
mente un soporte intermedio de goma.

En nigndan caso se proceder4 al levanta-
miento del coche por el carter del aceite
del motor o por el cambio, por el eje tra-
sero o por el delantero, pues podrian oca-
sionarse dafios de suma envergadura.

jAtencién!

B Estando el coche levantado, no
arrancar jamas el motor. Peligro
de accidente.

B Cuando se realicen trabajos de-
bajo del vehiculo habra que ase-
gurarlo mediante apropiados
caballetes de soporte.

Plataforma elevadora

Antes de colocar el coche sobre la plata-
forma elevadora hay que asegurarse de
que exista una separacién suficiente en-
tre la plataforma y las piezas bajas del
vehiculo.

-

CBiH0s |

Puntos de apoyo para la plataforma
elevadora y el gato de taller

El coche sélo debe levantarse por los puntos
de apoyo que se muestran en las figuras:

Parte delantera (figura izquierda)

En el refuerzo unido por soldadura a la chapa
del piso.

La parte delantera del vehiculo no debe-
ra ser levantada por el refuerzo vertical
del larguero inferior, pues de lo contra-
rio podrian originarse dafios de conside-
racion.

B1H-068

Parte trasera (figura derechal

Por el refuerzo vertical del larguero inferior
en la zona de las marcas para el gato del ve-
hiculo.

Gato del vehiculo

El levantamiento del vehiculo con el gato vie-
ne descrito en la pagina 109.
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DESCRIPCION TECNICA

MOTOR

Descripcion general:

B Motor transversal, de cuatro tiempos
B Blogue de cilindros de fundicion gris
B Carter de aceite, de chapa de acero

B Culata de aleacion ligera

B Mando de vélvulas sin mantenimiento, gra-
cias a busos hidraulicos

B Avisador éptico y aclstico de la presion
de aceite

B Refrigeracion por liquido con carga per-
manente

B Radiador con depésito de compensacién
separado

B Ventilador eléctrico de mando termostéati-
co para el radiador

B Bateria de bajo mantenimiento y gran po-
tencia de arranque

B Filtro de aire en seco, con cartucho de
papel

B Sistema de gases de escape de larga vida
B Correas trapezoidales o Poly-V de larga du-
racidn y bajo mantenimiento
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Descripcion complementaria para:

B Motores de gasolina 66 kW
— 4 cilindros en linea

— Ciglefial sustentado en 5 puntos
— 2 véalvulas por cilindro

— Distribucion de valvulas por correa denta-
da, a través de arbol de levas en cabeza

— Bujias de muy larga vida

— Precalentamiento del aire de admision con
regulacion termostatica

— Precalentamiento eléctrico de la mezcla

— Caontrol electranico integral del motor {con-
trol conjunto de inyeccion y encendido),
sistema de encendido con datos de cam-
po caracteristico memorizados

— Sistema de depuracion de los gases de
escape” con sonda lambda (vease |a pagi-
na 128)

B Motores de gasolina 86 kW

4 cilindros en linea
Cigienial sustentado en 5 puntos
2 valvulas por cilindro

Distribucion de valvulas por correa denta-
da, a través de arbol de levas en cabeza,

Bujias de muy larga duracion

Precalentamiento del aire de admisién con
requlacion termostatica

Control electrénico integral del motor {con-
trol conjunto de inveccion v encendido)
Sistema de encendido con

datos de campo caracteristico memo-
rizados

regulacion de picado (breve retroceso del
momento de encendido en caso de picado)

adaptacién automatica del momento de
encendido al poder antidetonante del com-
bustible

Sistema de depuracion de los gases de
escape” con sonda lambda (véase la
pag. 128)



DESCRIPCION TECNICA

B Motor diesel de 55 kW M Motor de gasolina de 128 kW

— 4 cilindros en linea - 6 cilindros en disposicién en V, disefio com-

g . i4eh pacto en linea
— Ciglenal sustentado en & puntos

- Cigueiial sustentado en 7 puntos
— 2 valvulas por cilindro . 2 vAlvulas por ellindro
— Distribucion de valvulas por correa denta-

- ; - Distribucion de véalvulas por cadenas, a tra-
da, a través de arbol de levas en cabeza

vés de 2 arboles de levas en cabeza

— Bomba de inyeccion distribuidora con dis- - Sistema de refrigeracion adicionalmente con
positivo acelerador de arranque en frio, sis- bomnba eléctrica de reflujo de liquido refrige-
tema de combustible autoventilado rante

- Bujias de muy larga duracion

- Control electrénico integral del motor (con-
trol conjunio de los sistemas de inyeccion
y encendido)

- Sisterna de encendido con datos de campo
caracteristicos memorizados

- Regulacion de picado (breve retroceso del
momento de encendido en caso de picado),
adicionalmente con adaptacion automatica
del momento de encendido al poder antide-
tonante del combustible.

- Sistema de depuracion de los gases de es-
cape con sonda lambda
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SISTEMA DE DEPURACION DE
LOS GASES DE ESCAPE

El sistema de depuracion de los gases de es-
cape reduce natablemente la emision de sus-
tancias contaminantes.

Motores de gasolina

Los elementos principales que integran el sis-
tema son:

B un sistema de preparacion de la mezcla
que garantiza una composicion muy exacta
de la mezcla de aire y combustible a cual-
quier régimen de revoluciones.

B el catalizador vy

W |a sonda lambda'

El catalizador va integrado en la instalacion
de escape. Se compone de un cuerpo de ce-
ramica o de metal, recubierto con chapa de
acero, atravesado en sentido longitudinal por
un sinniimero de canales finos recubiertos con
una capa delgada de platino o de rodio.

Los gases de escape pasan por el catalizador
y reaccionan al contacto con la capa de me-
tal noble con una postcombustion.

Il Lambda = proporcidn aire/combustible.
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De esta forma se transforman tres compo-
nentes contaminantes (de ahi el nombre de
wcatalizador de tres viasy), a saber:

B & monoxido de carbono en diéxido de
carbono

B los hidrocarburos en agua

B los 6xidos nitricos en nitrogeno (cuatro
quintos del aire que respiramos s nitrogeno).
Para el funcionamiento optimo del cataliza-
dor es, sin embargo, necesario que los gases
de escape entren en el catalizador a una de-
terminada temperatura minima y con una de-
terminada composiciébn. Esa composicion
depende de una exacta regulacion de la pre-
paracion de la mezcla. Gracias a la sonda
lambda se consigue una regulacidn particu-
larmente exacta.

La sonda lambda* va montada en el siste-
ma de gases de escape, midiendo constante-
mente las propiedades de los gases, v pasando
dicha informacion a una unidad de control
electrénico. Esta, a su vez, actia sobre el sis-
tema de preparacion de la mezcla del motor,
optimizando constantemente la composicion
de la mezcla,

La técnica del sistema de depuracion de los
gases de escape es tan avanzada que no ne-
cesita de ningun cuidado ni mantenimiento.
Para mantener la eficacia del sistema debera
respetarse lo siguiente:

B Rellenar Unicamente combustible sin plo-
mo. Véase la pagina /3.

B No agotar nunca del todo el deposito de
gasolina. Véase la pagina 71.

B No llenar el motor con aceite excesivo.
VVéase la pagina 87.

B No desconectar el encendido durante la
marcha. Véase la pagina 32.

B Con catalizador a tempratura de servicio,
no remolcar el vehiculo para intentar arran-
car el motor.
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DEPOSITO DE CARBON
ACTIVO

jAtencion!

‘Debido a Ian altas tnmnmturna
que datetmmadu circuns-
mm pmdm presentarse en el
ﬂﬁ no debiera aparcarse
el _’ - pueda entrar
en | con mafarinl facil-
mimm 1nﬂqmuhh. -

Sl durante la marcha se producen fa-
llos de encendido o una caida de po-
tencia o el motor deja de girar uni-
formemente, la causa puede ser una
anomalia del sistema de encendido.
En tal caso, puede penetrar combus-
tible sin quemar en la instalacién de
escape y, con ello, en la atmésfera.
Ademas, el catalizador puede dete-
riorarse debido al sobrecalentamien-
to. Habré que reducir inmediatamen-
te la velocidad. Esta anomalia deberia
eliminarse en un Taller Autorizado
Volkswagen mas cercana.

Nota

También trabajando perfectamente el siste-
ma de depuracion de los gases de escape pue-
de ocurrir, bajo determinadas circunstancias
del motor, que los gases huelan a azufre.

Ello dependera de la parte de azufre que con
tenga el combustible.

Motores diesel

El motor diesel de bb kW lleva un catalizador
de oxidacidn incorporado a su instalacion de
escape. El catalizador se compone de un cuer-
po ceramico recubierto con chapa de acero
y atravesado en sentido longitudinal por nu-
merosos canales finos que lievan una capa
de platino aplicada por vaporizacion. El cata-
lizador elimina en gran medida los hidrocar-
buros de olor molesto y transforma el
monoéxido de carbono en didxido de carbono.

Ademas, un turbocompresor de gases de es-
cape introduce a presion aire en el interior
de los cilindros. De esta forma, el motor fun-
ciona con un exceso notablemente superior
de aire. La combustion del combustible in-
vectado es tan compleja gue ni siguiera a ple-
na carga aparece hollin en los gases de
escape.

Como el catalizador del motor diesel no se
calienta mas que una instalacion de escape
convencional, no hay que tomar ninguna pre-
caucion especial, ni siquiera al aparcar.

El sisterma no requiere ningun cuidado o man-
tenimiento adicionales.

En Alemania y en muchos paises de exporta-
cion, los vehiculos con catalizador regulado
llevan un sistema de combustible provisto de
un depdsito de carbén activo (acumulador de
vapores de gasolina).

El deposito de carbén activo impide que del
depdsito de combustible salgan al exterior los
vapores de gasolina.

Esos vapores van a parar al deposito lleno
de carbén activo y, cuando el motor esta pa-
rado, son almacenados por dicho carbon ac-
tivo. Durante la marcha, se abre una valvula
para la ventilacion del depdsito y los vapores
de gasolina pasan al motor, a efectos de com
bustién,

Este sistema no requiere ningln manegjo ni
mantenimiento.
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TRANSMISION

DIRECCION, EJES

FRENOS

Cambio manual

B Embrague monodisco seco, mecanico o
hidraulico

B Cambio manual sincronizado de cuatro o
de cinco marchas, con mando de semigjes
en una caja

B Lubricacion conjunta para el cambio vy
mando de semiejes, sin necesidad de cambio
de aceite

M Traccion delantera
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Direccion

B Direccion de cremallera, libre de manteni-
miento

B Columna de direccién con elemento de se-
guridad comprimible

B Fifion y columna de direccidn, unidos me-
diante arbol angular, doble cardan

B Direccion asistida hidraulicamente (servo-
direccion)*

B Volante de altura regulable®

Ejes
Eje delantero

B Suspension independiente de ruedas,
amortiguadores telescopicos y brazos trian-
gulares

B Barra estabilizadora”®

Eje trasero

B Eje de brazos longitudinales combinados
y amortiguadores de muelle

M Barra estabilizadora®

B Cojinetes de eje correctores de via, para
mejorar las propiedades de marcha en las
curvas

B Sistema de freno hidraulico de doble cir-
cuito en diagonal. Vehiculos dotados de
ABS®: Sistema de freno hidraulico de tres
circuitos (individuales en las ruedas delante-
ras, conjunto en las traseras)

Ruedas delanteras: frenos de disco con pasti-
llas de muy larga duracion, discos ventilados®

Ruedas traseras: frenos de tambor, autorrea-
justables, o de disco®

B Servofreno por vacio
B Regulador de frenado en funcion de la car-
a o para el ge trasero
Freno de mano, mecanico, a las ruedas
traseras
B Sistema antibloqueo (ABS)®

M Blogueo electrénico del diferencial (EDS)*




DESCRIPCION TECNICA

CARROCERIA

COMPATIBILIDAD
MEDIOAMBIENTAL

B Autoportante, completamente de acero,

habitaculo de seguridad.

B Partes anterior y posterior, de resistencia

progresiva

B Proteccién duradera de la carroceria gra-

cias a los materiales de muy alta calidad. Re-_
sultado: Garantia extraordinariamente larga

contra deficiencias de pintura y perforacio-

nes por corrosion (véase el Carnet de Ser-

viciol.

En el disefio, la seleccion de materiales y la
fabricacion del nuevo Golf, la ecologia ha de-
sempefado un papel preponderante. Se ha
prestado especial atencién a los siguientes
puntos:

Medidas constructivas para permitir
un reciclamiento rentable

B Realizacion de los acoplamientos y unio-
nes de modo a facilitar el desmontaje

B Diseno modular para reducir las piezas in-
dividuales

B Reduccién de mezclas de materiales

B identificacidon de todos los elementos de
plastico mayores de acuerdo con la recomen-
dacion VDA 260

Selecciéon de materiales

B Amplia utilizacién de materiales reciclables
B Utilizacion de plasticos de un mismo tipo
en un grupo constructivo

B Uiilizacion de materiales reciclados

B Utilizacion de sustitutos de PVC en la me-
dida de lo posible

B Sin cadmio

B Sin amianto

M Sin pinturas que contengan plomo

B Reduccion del desprendimiento de gases
de los plasticos

Produccion

B Sin disolventes en la conservacion de
huecos

B Conservacion para el transporte sin dlsol-
ventes

B Utilizacion de pegamentos termoplasticos
sin disolventes

B Amplia reduccion de CFC en la produccion
B Amplia utilizacion de residuos para la pro-
duccidn de energia y materiales auxiliares
M Tratamiento del agua utilizada en el pro-
ceso de produccion
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Generalidades

Mientras no se indigque lo contrario, to-
dos los datos técnicos facilitados a con-
tinuacion rigen para vehiculos equipados
de serie en Alemania.

Estos valores pueden ser diferentes para
los vehiculos especiales o destinados a

otros paises.

Hay que tener presente que los datos de
la documentacioén oficial del coche tie-
nen primacia.

El motor que lleva su vehiculo viene indi-
cado en la hoja de datos incluida en el
Carnet de Servicio y en la documenta-
cion oficial del vehiculo.

DATOS DEL MOTOR

Motores de ga- Potencia" Par motor Nam. | Cilin- | Carrera | Diametro | Com Combustible?

solina con cata- max. cilin- drada | cilindros | presion

lizador regulado’| kW a 1/min | Nm a 1/min dros cm mm mm
66/5500 145/2500 4 1781 | 864 | 81,0 10,0 |Normal sin plomo k
85/5400 166/3200 | 4 1984 | 92,8 82,5 10.4 |Normal sin plomo
128/5800 235/4200 6 2792 90,3 81,0 10,0 |Normal sin plomo

" Segln directivas de la CEE 6 DIN
Debido a la diversidad de los métodos de me-
dicion pueden darse pequefias divergencias.
Conversion de kW en CV: kW multiplicados

par 1.36.
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2 Otros dalos; véase pagina 73.
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DATOS DEL MOTOR

Motores diesel Potencia: Par motor NGm. Cilin- | Carrera = Didmetro | Com- | Combustible®
Max. cilin- | drada | | cilindros | presion |
kW a 1/min Nm a 1/min dros em® | mm | mm i i
55/ 4200 150/ 2400- 4 1896 | 95,6 | 795 22,5 | Diesel
2400 '

Segln directivas de la CEE o DIN. Debido a 3 Otros datos. véase la pagina 74 & 75
la diversidad de los metodos de medicion pue
den darse pequernas divergencias.
Conversion de kW en CV: kW multiplicados

por 1.36
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PRESTACIONES

Los valores se determinaron sin equipos que  vafangos, neumaticos extremadamente an-
disminuyan las prestaciones, como, por chos, etc.
ejemplo: aire acondicionado, faldones sal-

Velocidad méaxima Aceleracién en seg.
en km/h 0-80 km/h 0-100 km/h

Motores de gasolina
66 kW 180 8,1 12,1
856 kW 180 6,7 10,1
128 kW 225 54 7.8
Motores diesel
65 kW 165 9.7 15,4
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CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Los valores de consumo fueron determina-
dos en base a una Recomendacion de la

GEE.

Las pruebas se realizan bajo tres condicio-

nes diferentes:

B Las mediciones a 90 y 120 km/h se ba-

san en una velocidad constante.

Para la medicidén del consumo en trafico
urbano se simula una circulacidn analoga a

la de una ciudad.

Segln sea el estilo de conducir, las circuns-

tancias viales y de trafico, las influencias

determinados.

ambientales y el estado del coche, resulta-
ran en la practica consumos distintos a los

Valores en

Cambio manual

Cambio automatico

Its./100 kms.
90 km/h 120 km/h Trafico urbano 90 km/h 120 km/h Trafico urbano
Motores de gasolina
66 kW 5,6 7.5 9.7 6,5 8.2 10,9
85 kW 5,8 7.3 10,3 6,3 8,0 1.4
128 kW 7.3 8.9 12,5
Motores diesel
55 kW 5,4 6,3 6,7
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BUJIAS DE ENCENDIDO

Las bujias de encendido se cambian al lle-
var a cabo un Servicio de Mantenimiento
Volkswagen.

Si entre los intervalos del Mantenimiento
Volkswagen se cambiasen las bujias de en-
cendido, habrd que tener en cuenta lo si-
quiente:

B El motor, las buijias v el sistema de encen-

dido armonizan entre si. Por ello, para evitar

fallos en el funcionamiento o, incluso, ave-
rias en el motor, deberian utilizarse las Bujias
Originales Volkswagen, previstas para cada
uno de los motores. Especial importancia re-
visten la cantidad de electrodos y el valor tér-
mico y, en su caso, el antiparasitario.

B Como, por razones de tipo técnico, cabe
la posibilidad de que se modifique a corto

Motor Num de Recambio Original
66 KW 101000036 AA 14LNGk
85 KW 101000 044 AA FR8DS

128 kW 101 000 035 AA BK5SEKU

1

plazo la clase de bujias en el transcurso del
ano de modelos, pueden darse diferencias con
respecto a las bujias aqui relacionadas. Los
Talleres Autorizados Volkswagen estan de-
bidamente informados sobre el estado actual
y, por lo tanto, debieran cambiarse alli las bu-
jias.
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CORREAS TRAPEZOIDALES

B Las correas trapezoidales cuentan entre
las piezas mas solicitadas de un automovil.
Por ello, han de satisfacer unas exigencias
de calidad especialmente elevadas.

B Al sustituir una correa trapezoidal no es
suficiente utilizar una correa cualguiera del
mismo tamano. Para mayor seguridad, de-
berian utilizarse Unicamente las correas tra-

pezoidales originales Volkswagen previstas
para este vehiculo. Las correspondientes co-
rreas trapezoidales pueden adquirirse en los
Talleres Autorizados Volkswagen.

B Todos los demas grupos auxiliares, tam-
bién los de motores no incluidos en la tabla,

son accionados por correas Poly-V resisten-
tes al desgaste que se verifican solamente y,
en caso necesario, se tensan cada 60,000 km.

bomba hidraulica servo —

Motores Tamarfio de la
kW correa
Ciguefial — bomba hidraulica servodireccion 56',_85, IE 11,6 x 68b
diesel 55 116 x 730
Cigienal — bomba del liquido refrigerante — _ N 5 b e
66, 85 11,6 x 786b
direccion (con aire acondicionado) X '_ﬂi:eé._e'l' '55 : 11,6 x 790

""" Esta correa es imprescindible para el funciona-
miento del motor. Por ello, se recomienda lle-
“yar una de recambio.
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RUEDAS
- Neumaticos 1 con rin PEV Neuméticos de inuiarr;;: rin recomendado,
PE
Motores de gasoli- | 176/70 R 1382 T* |51/2 J x 13°, PE : 38|175/70 R 1382 Q" con rin 6 1/2 J x 13*, PE : 38
' na: 66 kW 186/60 R 14 82 H 6J x 14, PE : 45 |o bien
| Motores diesel: 185/60 R 1482 Qconrin 6 J x 14, PE : 45
' 55 kW.
85 kW ®_ 185/60 R 1482 H | 6J x 14, PE: 45 |185/60 R 14 82 conrin 6 J x 14, PE : 45
128 KW 205/50 R 15 86 V |6 1/2J x 15, PE : 43| 185/55 R 15 85 T con rin 6 J x 15, PE : 38

| Rueda de emergencia de espacio reduci

do

85 kW

| T 125/80 R 15

31/2J x 15, PE : 40

66 kW

145 SR 13

4 1120 153 PE ;45

' Profundidad de encaje en mm
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Notas: véase la pagina siguiente.
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Los datos de la tabla rigen para rines de
acero y de aleacion ligera. En los talleres
Volkswagen podra consultarse si es posible
utilizar otros neumaticos u otros rines.

Para los neumaticos de invierno, la mejor com-
binacidn neumatico-rin es la de la tabla. La
recomendacion sobre neumaticos de invier-
no tiene también validez para neumaticos «to-
do tiempos. Para mas pormenores sobre el
uso de neumaticos de invierno, véase |a pa-
gina 101.

jAtencién!

Si hubiera que equipar posterior-
mente su coche con otros neuma-
ticos o rines que los montados
de fabrica (por ejemplo, rines de
aleacion ligera, neumaticos de in-
vierno), hay que atenerse impres-
cindiblemente a las oportunas
indicaciones de las columnas cen-
tral y derecha de la pagina 100.
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PRESION DE LOS
NEUMATICOS

Para consultar la presién de los neumaticos
de su vehiculo, ver la etigueta adhesiva
localizada en la tapa del depoésito de com-
bustible.

Para vehiculos de exportacion, en el marco de
la puerta derecha trasera en la zona de la caja

de rueda.
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jAtencion!

Las presiones de inflado deberan
comprobarse por lo menos una
vez al mes, pues son de suma im-
portancia, particularmente a gran-
g?n velocidades. Véase la pagina

Los valores de presién rigen para neuméticos
frios no rebajar la presién alta del neumético
cuando esta caliente.

Como no se puede excluir la posibilidad de
que, por razones técnicas varien los valores
de presion de los neumaéticos, podran darse
divergencias entre la etiqueta y el Manual de
Instrucciones.

En tal caso, habra que informarse al respecto
en algan Taller Autorizado Volkswagen.
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PESOS

Peso total
admisible en kg

Peso en vacio!
en orden de marcha en kg

Carga adm. sobre
gje del. en kg

(iarga adm. sobre
eje tras. en kg

Carga adm. sobre
techo? en kg.

2 puertas 4 puertas
Motores de g:iulina S
66 kW 1650 1060 1090 850 755 75
85 kW 1595 1095 1125 885 760 75
128 kW 1710 1215 1245 R ARk 820 75
Motores diesel : -
55 kW & 1585 1055 1080 885 755 e et ol

1l Los valores rigen para el modelo basico. Con
cambio automatico, el peso en vacio aumenta —
segun el modelo— en 20, resp. 30 kg.

El peso en vacio del coche es también mas elevado
en caso de versiones especiales y equipos opcio-
nales — por ejemplo: aire acondicionado, techo co-
rredizo, dispositivo con remolque — o cuando se
monten accesorios posteriormente,
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20 Utilizar solo el sistema de portaequipajes de te-
cho, probado por nosatros, Distribuir uniforme-
mente la carga. No sobrepasar la carga de techo
admisible, incluido el sistema del portasguipa-
jes, ni el peso total admisible del vehiculo. Para

mas detalles, véase la pagina 61.
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CARGAS DE
REMOLQUE

Carga_s de remolque
admisibles” en Kg.

Presion max. admisible de apoyo de la barra de traccion
sobre el cabezal esférico del dispositivo de remolgue

Remolque Remolque Y
sin freno con freno? max. en kg min. en kg
Motores de gasolina 4% de la carga de
66 v 85 kW 500 1200 50 remolque real.
Si .
128 kW 600 1200 50 in embargo no necesita
ser mayor de 25 kg.
Motores diesel Se recomienda la carga de
55 kW 500 1000/1200% 50 apoyo maxima permitida.

I Una informacién detallada sobre el servicio
con remolque figura en la pagina 67.

2l En pendientes de hasta el 12%.
3 En pendientes de hasta el 10% .
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DIMENSIONES
Motores de gasolina de
B6kW 85 kW Motor de gasolina de
Motores diesel de 128 kW
55kW
Largo mm 4020 4020 4020
Ancho mm 1695 1695 1695
Ancho sobre espejos aprox. mm 1890 1890 1890
Alto, a peso en vacio aprox. mm 1425 1425 1405
Voladizo frontal mm 830 830 830
trasero mm 715 715 715
Altura libre sobre piso”
con peso total admisible aprox. mm 123 123 123
Distancia entre ejes mm 2475 2475 2475
Ancho de via® delantera aprox. mm 1478 1460 1450
trasera aprox. mm 1462 1444 1434
Diametro de giro aprox. m 10,7 11,0 11,0

I Segin DIN 70020
21 Pueden darse pequefias divergencias, segun
la version y las llantas.
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CAPACIDADES

{en litros)
Depésito de combustible aprox. 55
de los cuales reserva aprox. 7
Deposito lavacristales aprox. 5
con lavafaros aprox. 9
Aceite del motor (con/sin cambio de filtro)
Motor de 6 cilindros aprox. 6,0/5,0
Todos Ios demas motores de gasolina aprox. 4,0/3,5
Motores diesel aprox. 4,5/4,0
Al efectuar el llenado, hay que ir controlando
el nivel del aceite.
No cargar excesivamente (véase la pagina 91).
Sistema de refrigﬁrﬂﬂiﬁﬂ aprox. 63
Motor de 6 cilindros aprox. B.S
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DATOS DISTINTIVOS DEL
VEHICULO

1— La placa del modelo

Se encuentra en la chapa portacierre delan-
tera.

Los vehiculos destinados a ciertos paises de
exportacion no llevan placa de modelo.

2— El nidmero del motor

se encuentra en el blogue de motor, debajo
de la zona de separacion entre el bloque de

motor y la culata.

El nimero del motor figura, ademas, en un
autoadhesivo, con codigo de barras situado
sobre la cubierta de la correa dentada.
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3— El ndmero de identificacion
del vehiculo
(ndm. de bastidor)

va grabado en la pared transversal trasera del
compartimiento del motor. Es visible a través
de una abertura de la cubierta de |a caja de
aguas.

—
Lo
i

SORT.
2 1 VENLDENT M,

3- TYR/TYPE

5 1 MoToRKs./ GETR.XS.,
T ENG.CODE/TRANS.CODE
LACKNR /INNENAUSST,
6 1 PAINT NO./ INTERIOR
u-nm;.f
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fabt
- |
o

o SR e
B1H-116

:

Adhesivo porta-datos

va pegado en la chapa terminal trasera den-
tro de la cajuela porta equipaje.

Contiene los siguienies datos:

1— Cédigo de control de produccion

2— Numero de identificacion del vehiculo

3— Ndamero distintivo de modelo

4— Designacion de modelo/potencia del
motor

5— Letras distintivas ae motor y cambio

6— Numero de pintura/distintivo de equipa-
miento interior

7— Numeros distintivos de equipos opciona-
les
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CONTROLES AL ABASTECER COMBUSTIBLE

Para asegurar el buen funcionamiento de su vehiculo en cualquier
momento entre los intervalos de inspeccion, debiera usted controlar
con regulandad —lo mejor, al abastecer combustible — algunos pun-
tos determinados.

[B1H070 |

En esta pagina hemos recopilado los puntos mas importantes a con
trolar. En la pagina 82 se describe como abrir el capd del mator

jAtencion! _ 310
Al manipular en el compartimiento del motor hay que
proceder con especial precaucion. Véase la pagina 83.

1— Deposito del liquido refrigerante

iAtencién! No abrir el depésito cuando el motor esta
caliente. jPeligro de escaldado! !

Si el nivel se hallase por debajo ue la senal MIN., habra que agregar
una mezcla de anticongelante G11 y agua. Véase la pagina 89. En
un caso de emergencia puede tambien cargarse agua sola.

2— Depésito del lavacristales _
Llenas siempre con agua y un producto limpiacristales. En invierno,
asegurese contra las heladas

3— Depésito del liquido de frenos
El nivel debera hallarse siempre entre las senales MIN. Y MAX. Véase
la pagina 92.

4— Nivel del aceite del motor

lodos los motores consumen algo de aceite. Pero siel nivel es dema-
siado bajo, el motor puede quedar gravemente averiado. Por ello es
necesario controlarlo regularmente. Veéase la pagina 86.

5— Boca de llenado del aceite de motor
Las clases de aceite homologadas figuian en la pagina 84.

6— Presion de los neumaticos

Comprobar la presion por lo menos una vez al mes y, tambien, cuan-
do la carga del vehiculo sea otra que la normal. Los valores de presion
figuran en la pagina 140 y en la etiqueta situada en |a tapa del deposi
to de combustible.



IMPORTANTE: Aclaraciones sobre expresiones ldiomaticas

Donde dice: Debe interpretarse: Donde dice: Debe interpretarse:
Acelerones Aceleraciones Chape Cerradura

Balatas de Frenc Discos/Campanas de Freno Escaldado Recalentado

Bencina de Lovar Solvente Forros de Frenc Cintas de Freno

Busos Hidraulicos Botadores Hidraulicos Guardafangos Guordabarros

Carnet de Servicio Libro de Garantia/ Servicio Jale Tire

Claxon Optico Comando de Luces (Guinada) Medallon Luneta

Cogerlo Agarrarla/Tomarlo Picado [del Motor] Detonacion {del Motor)
Cojinete de correctores Cojinetes de correciores de Rasquetas Escobillos Limpiaparabrisas
de via Trocha Rellenar Uenar/Cargar

Combustible Normal Combustible Super Rin Lanta

Concha de Seguridad Canasto de Seguridad (Moisés) Salvatangos Antisalpicaduras
Cortocircuito Automético Relay de Corfe Talleres autorizades Concesionarios Autorizados

Volkswagen de México persigue un constante desarrollo de todos sus tipos y modelos. Por ello, siempre pueden darse modifica-
ciones del material suministrado en lo que a su forma, su equipamiento y su técnica se refiere. Por esta razon, no puede denvarse
derecho alguno basandose en los datos, las ilustraciones y descripciones del presente Manual de Instrucciones.

Prohibida la reimpresion, la reproduccidn o la traduceion, totales o parciales, sin la autorizacién escrita de Volkswagen de Méxi-

co. Volkswagen de México se reserva expresamente todos los derechos segin la ley sobre el ""Copynght". Reservados todos
los derechos de maodificacion

Impreso en México 7-94
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