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1.0 INTRODUCCION

Los procedimientos de este manual incluyen todas las especificaciones, instrucciones y graficos
necesarios para diagnosticar fallos en el Médulo de control del motor (ECM) y en el modulo de control del
mecanismo de transmision (PCM); éstos son fallos en el arranque, cédigos de diagnostico de fallos y
cbdigos de fallos no registrados. Los diagnoésticos de este manual se basan en la condicion o sintoma de
fallo presente en el momento de efectuar la diagnosis.

Cuando sea necesario efectuar una reparacion, consulte el manual de servicio pertinente para informarse
sobre los procedimientos de desmontaje y reparacion apropiados.

Los procedimientos de diagnoéstico se modifican todos los afios. Pueden agregarse nuevos sistemas de
diagnostico y mejorar los sistemas ya existentes. SE RECOMIENDA REVISAR A TODO EL MANUAL
PARA FAMILIARIZARSE CON TODOS LOS PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO NUEVOS Y LOS
QUE HAYAN SIDO MODIFICADOS.

Este manual esta disefiado con el prop6sito de que cualquier diagnosis comience por la PRUEBA DTC,
que se encuentra al principio de la seccion 7.1. Esta prueba comprenderéa todos los requisitos necesarios
para comenzar un recorrido de diagnostico loégico para cada anomalia. Si se detecta un codigo de
diagnostico de fallo (DTC), le conducira en funcién del sintoma a una prueba de codigo de fallo no
registrado.

1.1 Alcance del sistema

Este manual de procedimientos de diagnostico cubre los vehiculos con carroceria R1 1998 equipados con
motor diesel VM 2.5L.

1.2 Procedimiento de seis pasos para la localizacio "n vy resolucio’ n de averr'as

La diagnosis del Modulo de control del motor (ECM) y del médulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) se realiza en seis pasos basicos:

« verificacion de la reclamacion

« verificacion de cualquier sintoma relacionado con el mismo
o andlisis del sintoma

« aislamiento del problema

e reparacion del problema aislado

« verificacion de funcionamiento adecuado

2.0 IDENTIFICACION DEL SISTEMA

El ECM esta situado detras de la cubierta inferior del tablero de instrumentos y debajo de la columna de
direccion.

El PCM esta situado en el compartimiento del motor, a la derecha de la caja del depurador de aire.

3.0 DESCRIPCION DEL SISTEMA 'Y OPERACION FUNCIONAL

3.1 Descripcio” n general

El sistema del motor diesel VM 2.5L esta equipado con los Gltimos adelantos técnicos. Los diagnosticos de
a bordo incorporados al moédulo de control del mecanismo de transmision y al médulo de control del motor
estan destinados a asistir al técnico de campo en la reparacion de problemas del vehiculo empleando los
medios mas rapidos.
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3.2 Operacio n funcional

3.21 Diagnd sticos de a bordo del PCM

El PCM y el ECM han sido programados para controlar muchos circuitos diferentes del sistema de
inyeccion de combustible del motor diesel. Este control se denomina “diagnosticos de a bordo”.

Se deben cumplir ciertos criterios para que un codigo de fallo se registre en la memoria del PCM o del
ECM. Los criterios pueden ser: un margen determinado de rpm del motor, temperatura del motor y/o voltaje
de entrada. Si se cumplen la totalidad de los criterios para monitorizar un sistema o circuito y se detecta
un problema, se almacenara un codigo de fallo en el PCM o el ECM.

Puede ocurrir que el codigo de fallo para un circuito controlado no se registre en la memoria aunque el fallo
se haya producido realmente. Esto puede deberse a que no se hayan cumplido los criterios de
monitorizacion.

EI PCM y el ECM comparan los voltajes de las sefiales de entrada de cada dispositivo de entrada con las
especificaciones (los limites maximo y minimo establecidos) programadas para ese dispositivo. Si el
voltaje de entrada no esta dentro de las especificaciones y se cumplen otros criterios de codigos de fallo,
se registrar & un codigo de fallo en la memoria del PCM o el ECM.

3.2.2 Modos de funcionamiento del ECM

Al cambiar las sefiales de entrada al ECM, el ECM ajusta su respuesta a los dispositivos de salida. Por
ejemplo, el ECM debe calcular una cantidad de combustible y una distribucion de combustible diferentes
para el ralenti de las que calcula para la mariposa del acelerador abierta al maximo. Existen varios modos
de funcionamiento diferentes que determinan la forma en que el ECM responde a las distintas sefales de
entrada.

Modo de interruptor de encendido en posicio “n ON (motor apagado)

Cuando el interruptor de encendido activa el sistema de inyeccibn de combustible diesel, ocurre lo
siguiente:

1. EIECM determina la presion atmosférica basandose en el sensor de presion atmosférica situado
en el ECM.

2. EIECM excita el accionador de cantidad de combustible y el solenoide de corte de suministro de
combustible en caso de no haber fallos.

Si el motor no es puesto en marcha al cabo de 5 segundos de colocarse el encendido en posicion ON, el
ECM desactiva el accionador de cantidad de combustible y el solenoide de corte de suministro de
combustible para evitar el recalentamiento.

Modo de puesta en marcha del motor - ElI ECM utiliza el sensor de temperatura del motor, el sensor de
temperatura de combustible, el sensor de presion atmosférica, el sensor de temperatura de aire de admision
y el sensor de velocidad del motor para determinar el suministro de combustible durante este modo.

Modos de conduccio “n normal - Los modos de ralenti, calentamiento, aceleracion, desaceleracion y
mariposa del acelerador totalmente abierta son controlados a partir de las entradas al ECM provenientes
de los sensores y modificados en funcion de la temperatura del motor, la presion reforzadora, la
temperatura del aire de admision y la velocidad del motor.

Modo de proteccio " n contra recalentamiento -  Si la temperatura del motor es demasiado alta, el ECM
limita la cantidad de combustible para proteger el motor.

Modos de fallo - Cuando se detectan determinados fallos de sistema, el ECM funciona en modo de fallo.
En funcion de la gravedad del fallo, el ECM funciona en uno de los modos siguientes:

1. 10% de reduccibn de par.
2. 50% de reduccion de par.

3. Velocidad del motor limitada a 1.100 rpm.



Post-marcha - Cuando se retira la salida del interruptor de encendido protegida por fusible de la cavidad
C1-47 del ECM, éste lleva a cabo una comprobacion de autodiagnostico en el siguiente orden:

1. Prueba de desconexion eléctrica

2. Prueba de accionador de cantidad de combustible

3. Prueba de modulo de monitorizacion

4. Prueba de regulador de voltaje

5. Prueba del relé principal (si se superan las pruebas 1-4)

Sino se supera alguna de las pruebas 1-4, el fallo se almacena en la memoria y puede recuperarse durante
el proximo ciclo del encendido empleando la DRB llI.

3.2.3 Circuitos controlados

EI PCMy el ECM estan capacitados para controlar e identificar la mayoria de los problemas relacionados
con la conduccion. Algunos circuitos son controlados directamente a través del conjunto de circuitos de
retroalimentacion. Ademas, el PCM y el ECM controlan el estado de voltaje de algunos circuitos y
comparan estos estados con los valores esperados. Otros sistemas se controlan indirectamente cuando el
PCM y el ECM llevan a cabo algln tipo de prueba de racionalidad para identificar problemas.

Si bien la mayoria de los subsistemas de control del motor se controlan directa o indirectamente, puede suceder
que los codigos de diagnostico de fallos no se identifiquen de inmediato. Para que se establezca el codigo de
fallo, deben darse ciertas condiciones especificas y si éstas no se producen, no se establecera el codigo.

3.3 Codigos de diagno” stico de fallos

Cada co6digo de diagnostico de fallo se determina siguiendo un procedimiento de verificacion especifico.
Los procedimientos de pruebas de diagnéstico contienen instrucciones paso a paso para determinar la
causa de los codigos de fallo, asi como los fallos no registrados. No es necesario realizar todas las pruebas
de este manual para diagnosticar un cédigo en particular.

Comience siempre leyendo los codigos de diagnostico de fallos utilizando la DRB Ill. Este procedimiento
comienza en la PRUEBA DTC - Verificacion de codigos de diagnostico de fallos del sistema. Esto le
indicara exactamente qué pruebas deben realizarse.

3.3.1 Cabdigo permanente

Un cbdigo de diagnostico de fallo que se reproduce dentro de un ciclo de la llave de encendido es un cédigo
permanente. Esto significa que el fallo esta presente cada vez que el moédulo de control del mecanismo de
transmision/moédulo de control del motor verifica ese circuito o funcion. Los procedimientos de este manual
verifican si el codigo de fallo es un codigo permanente al comenzar cada prueba. Cuando el codigo no es
permanente se debe realizar una prueba de fallo intermitente.

3.3.2 Cabdigo intermitente

Un codigo de diagnbstico de fallo que no aparece cada vez que el modulo de control del mecanismo de
transmision/modulo de control del motor verifica el circuito es un codigo intermitente. La mayoria de los
codigos intermitentes son producidos por problemas de cableado o de conectores. Los fallos que aparecen
y desaparecen de este modo son los de mas dificil diagnostico. Se deben examinar bajo las condiciones
especificas en que se producen. Las siguientes comprobaciones pueden ser de utilidad a la hora de
identificar un posible problema intermitente:

« Inspeccione visualmente los conectores del mazo de cables involucrados. Observe si hay terminales
rotos, doblados, desplazados hacia afuera o corroidos.

e Inspeccione visualmente los mazos de cables involucrados. Observe si hay cables escoriados,
horadados o parcialmente rotos.

e  Consulte cualquier boletin de servicio técnico aplicable.

NOTA: Una interferencia electromagnética (radio) puede provocar un funcionamiento incorrecto intermi-
tente del sistema.
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3.34 Cdbdigos de diagno” stico de fallos del ECM

CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

PLAUS. DE PWG DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR CON POTENCIOMETRO
SENAL DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR EXCESIVAMENTE ALTA

ALIMENTACION DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR EXCESIVAMENTE ALTA
ALIMENTACION DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR EXCESIVAMENTE BAJA
SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE ALTA

SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE BAJA

RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA DEMASIADO PRONTO

RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA DEMASIADO TARDE

SRC DE SENSOR DE PRESION ATMOSFERICA EXCESIVAMENTE ALTA

SRC DE SENSOR DE PRESION ATMOSFERICA EXCESIVAMENTE BAJA

SRC DE VOLTAJE DE LA BATERIA EXCESIVAMENTE ALTO

PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO REDUNDANTE

SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL EXCESIVAMENTE ALTA

POS. DE FINAL DE ARRANQUE DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL NO CONSEGUIDA
POS. DE FINAL DE PARADA DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL NO CONSEGUIDA
ERROR DE SUMA DE VERIFICACION DE PLAUSIBILIDAD DE EEPROM PARA AJUSTE (EGR)
ERROR DE SUMA DE VERIFICACION DE PLAUSIBILIDAD DE EEPROM EN CC212
PLAUSIBILIDAD DE EEPROM DE COMUNICACION CON EEPROM

PLAUSIBILIDAD DE EEPROM, CONMUTADOR DE FUNCION ERRONEO O FALTANTE
PLAUSIBILIDAD DE EEPROM, NUMERO DE VERSION NO CORRESPONDIENTE
PLAUSIBILIDAD DE EEPROM, ERROR DE SUMA DE VERIFICACION DE VIN

CIRCUITO DE EGR ABIERTO

CIRCUITO DE EGR EN CORTO

PLAUSIBILIDAD DINAMICA DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

RECONOCIMIENTO DE EXCESO DE VELOCIDAD DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR
PLAUSIBILIDAD ESTATICA DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO
DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO
DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO
DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO
SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE ALTA

SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE BAJA
CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE ABIERTO

CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE EN CORTO

CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES ABIERTO
CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES EN CORTO
PLAUSIBILIDAD DINAMICA DE SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO
RECONOCIMIENTO DE EXCESO DE VELOCIDAD DE SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO
PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO

PLAUSIBILIDAD ESTATICA DE SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO
MONITORIZACION DE DISPOSICION DE PUERTAS DE MICROCONTROLADOR
CONTROLADOR DE SECUENCIA DE DISPOSICION DE PUERTAS DE MICROCONTROLADOR
PARADA DE PREPARACION DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE DE MICROCONTROLADOR
SE HA PRODUCIDO RECUPERACION DE MICROCONTROLADOR

MONITORIZACION DE PERDIDA DE INFORMACION REDUNDANTE DEL MICROCONTROLADOR
SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE ALTA

SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE BAJA

PLAUSIBILIDAD DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE EN POST-MARCHA

ETAPA DE POTENCIA DEFECTUOSA DE PARADA DE EMERGENCIA REDUNDANTE

LIMITE INFERIOR DE REGULACION DE REGULADOR

LIMITE SUPERIOR DE REGULACION DE REGULADOR

CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

CIRCUITO EN CORTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE ALTA

SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE BAJA



PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA EN MARCHA

DESVIACION NEGATIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

DESVIACION POSITIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE
ALTA

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE
BAJA

ALIMENTACION DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR EXCESIVA-
MENTE ALTA

ALIMENTACION DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR EXCESIVA-
MENTE BAJA

U—REF (2.5 VOLTIOS)

FRECUENCIA DE PEC DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO DEMASIADO ALTA

SRC DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO EXCESIVAMENTE ALTA

PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

3.35 Tratamiento de problemas de co “digos de fallos no registrados

Después de leer la seccion 3.0 (Descripcion del sistema y operacion funcional), deberia comprender mejor
la teoria y funcionamiento de los diagnosticos de a bordo y como se relaciona con la diagnosis de un
vehiculo que tenga un sintoma o fallo relacionado con la capacidad de conduccion.

El sistema de “fallos no registrados” se divide en tres métodos de prueba:
— Prueba completa de fallos no registrados
— Prueba individual rapida de fallos no registrados

— Prueba rapida de sintomas de fallos no registrados

3.4 Uso de la DRB Il ®

Si desea obtener instrucciones y ayuda respecto a la lectura de los codigos de fallos, el borrado de cédigos
de fallos y otras funciones de la DRB lll, consulte la guia del usuario de la DRB.

35 Pantalla en blanco y mensajes de error de la DRB Il ®

Durante un funcionamiento normal la DRB Il visualizara uno de los dos Unicos mensajes de error:

— User-Requested WARM Boot (Rearranque en caliente solicitado por el usuario) o User-
Requested COLD Boot (Carga del sistema de explotacion solicitado por el usuario).

A continuacion tiene un ejemplo de mensaje de error:

ver: 2.14

fecha: 26 Jul93

archivo: key—itf.cc

fecha: Jul 26 1993

linea: 548

err: Ox1

Carga del sistema de explotacién solicitado por el
usuario

Pulse la tecla MORE para conmutar entre esta
visualizacion

y la pantalla de aplicacion.
Pulse la tecla F4 cuando haya tomado nota de la
informacion.
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3.5.1 La DRB 1l1I® no se enciende

Silos LED no se encienden ni se emite ningn sonido al ponerse en marcha, compruebe si hay conexiones
de cables sueltas o cables en mal estado. Verifique el voltaje de la bateria del vehiculo (cavidad 16 del
conector de enlace de datos). Se requiere un minimo de 11 voltios en la cavidad 16 del DLC para alimentar
debidamente la DRB IIl. Compruebe si es correcta la conexion de masa en las cavidades 4 y 5.

Si todas las conexiones entre la DRB Il y el vehiculo u otros dispositivos son correctas y la bateria tiene
carga completa, el fallo funcional de la DRB Il puede deberse a defectos en un cable o en el cableado del
vehiculo. En caso de pantalla en blanco, consulte el manual de diagnésticos de carroceria pertinente.

3.5.2 No se visualiza la pantalla

Las temperaturas bajas afectan la visibilidad de la pantalla. Ajuste el contraste para compensar esta
condicion.

VISOR LENTE REEMPLAZABLE DRB

=

TECLAS DE CURSOR

TECLAS DE FUNCION

>

TECLAS DE ENTRADA

LED

TECLADO NUMERICO
ILUMINACION POSTERIOR
CON TECLA YES

LED DE TECLA MAYUSCULA
80ad0Beb



4.0

4.1

LOCALIZACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA

Modulo de control del motor y mo “dulo de control del mecanismo de

transmisio” n

Modulo de control del motor

TROL DEL MOTOR

/ MODULO DE CON-

SOPORTE INFERIOR DEL
MENTOS

\

TABLERO DE INSTRU- \

52

40

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

80b6b227

CAV. COLOR FUNCION CAV. COLOR FUNCION
C1l1 Z12 BK Masa Cl42 K152 WT Control del relé de bujias incandescentes
C1-2 F142 DG/BR Deteccion de salida del relé de ASD prot. Cl-45 D21 PK Linea K para protocolo ISO
por fusible Cl1-47 F18 LG/BK Entrada de encendido conmutado
Cl-4 K342 WT/LB _Il?etorno :ie 53"50,’ d% pre;lop_r’eforzadora/ C1-51 G7 WT/OR Sefial de velocidad del vehiculo
emperatura ,e aire de admision C2-53 K156 GY Sefial de sensor de temperatura de
Cl5 C13 DB/OR Control del relé del A/A combustible
Cl-6 K159 VT/RD Salida de velocidad del motor C2-54 K2 TN/BK Sefial de sensor de temperatura de
C1-8 C90 LG/WT Entrada de solicitud del A/A refrigerante de ECM
C1-9 K29 WT/PK Sefial de conmutador de freno secundario C2-55 K68 LG/YL Retorno de sensor de movimiento de
C1-10 C20BR Entrada de conmutadores de presion del aguja
AIA C2-56 K134 LB/BK Bobina de referencia de sensor de
Cl11 K7 OR Alimentacién de 5 voltios de sensor de posicion de manguito de control
posicion de pedal del acelerador C2-57 K57 LG/OR Toma media de sensor de posicion
Cl-12 K151 WT Entrada de conmutador de posicion de demanguito de control
ralenti bajo C2-58 K135 WT Bobina de medicion de sensor de
C1-13 K341 TN/WT Sefial de sensor de temperatura de aire posicion de manguito de control
de admision C2-59 K140 TN Control de accionador de cantidad de
C1-18 K44 WT/TN Sefial de computador de combustible combustible
C1-20 L50 WT/TN Sefial de conmutador de freno primario C2-61 K167 BR/YL Relztomct; de conmutador de posicion de
s ti baj
C1-23 K255 WT/DB Retorno de sensor de posicion de pedal ra Gin 1 bajo o .
del acelerador C2-62 K67 BR/WT Sefial de sensor de movimiento de aguja
Cl24 K22 OR/DB Sefial de sensor de posicion de pedal C2-66 K140 TN Control de accionador de cantidad de
del acelerador combustible
C127 712 BK Masa C2-67 K24 GY/BK Sefial de sensor de velocidad del motor
C128 F142 DG/BR Deteccion de salida del relé de ASD prot. C269 724 BK/RD Retorno de sensor de velocidad del motor
por fusible C2-70 K3 BK/YL Retorno de sensor de temperatura de
C129 K235 LG/PK Control de modulador de vacio refrigerante del ECM
eléctrico C2-76 K157 YL Retorno de sensor de temperatura de
C1-32 G85 OR/BK Control de luz de espera para arrancar combustible
C1-33 K51 DB/YL Control del relé de ASD C2-77 K153 OR Control de solenoide de corte de
inistro d bustibl
C134 K48 OR/RD Salida de solicitud de luz SumInISro de combustble
CHECK ENGINE C2-79 K126 LG Control de solenoide de regulacion de
bustibl
C1-39 K17 DB/TN Alimentacion de 5 voltios de sensor de combustible i i
presion reforzadora del turboalimentador C2-80 K140 TN Contt:ol ?gl accionador de cantidad de
C1-40 K21 BK/RD Sefial de sensor de presion reforzadora combustibie

del turboalimentador
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Modulo de control del mecanismo de transmisio

‘n

// MODULO DE CONTROL £ \

DEL MECANISMO DE

TRANSMISION (PCM) CONECTOR C1 DEL
MAZO DEL PCM

RN

CONECTOR C2
DEL MAZO DEL
PCM

/ CONECTOR C3 DEL
MAZO DEL PCM

\ Ny N
ﬁﬁ@?
/

NEGRO

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MECANISMO DE DEL MODULO DE CONTROL
TRANSMISION DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

BLANCO

80bBb228

—r>aomzZmO Z0—0>»310V0TMZ2-—

\ 80b9as58f

CAV. CIRCUITO FUNCION CAV. CIRCUITO FUNCION
C1-2 F18 LG/BK Deteccion de interruptor de encendido C2-23  G60 GY/YL Sefial de sensor de presion de aceite

prot. por fusible C2-27  G7 WT/OR Sefial de velocidad del vehiculo
Cl-4  K4BKILB Retorno de sensor C3-1  C90 LG/WT Salida de solicitud de A/A
C1-8 K159 VT/RD Sefial de sensor de velocidad del motor C3-12 F142 DG/BR Deteccion de salida del relé de ASD
Cl-12 G18 PK/BK Sefial de conmutador de refrigerante prot. por fusible

bajo C3-15 K118 PK/YL Sefial de sensor de temperatura
Cl-16 K222 TN Sefial de sensor de temperatura de ambiente/de bateria

refrigerante del PCM C3-22 K48 OR/RD Entrada de solicitud de luz
C1-17 K6 VT/WT Alimentacion de 5 voltios de sensor de CHECK ENGINE

presion de aceite C323 C103 DG Entrada de conmutador del A/A
C1-18 K44 WT/TN Sefial de computador de combustible C325 T4 DG/BK Fuente del generador
C1-22 A71 DG/RD Alimentacion de bateria C3-26 G4 DB Sefial de sensor de nivel de
C1-27 G123 DG/WT Sefial de sensor de agua en combustible

combustible C3-27 D21 PK Transmision de SCI
Cl-31  Z12BK Masa €328 D2 WT/BK ccD()
C132 712 BK Masa C329 D20LG Recepcion de SCI
C2-10 K20 DG Campo del generador C3-30 D1 VT/BR CCD(+)




4.2 Controles y solenoides

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULADOR DE VACIO
ELECTRICO

CONECTOR DEL
MAZO DEL EVM T

= @ 5
~ &/ o/
g e & |
: ., MODULADOR
DE VACIO
ELECTRICO 1
(EVM)

CAV.| COLOR | FUNCION

DG/BR | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
LG/PK | CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO
BK MASA

SN =

80b9%a55a
80ba7910

CONDUCTO DE

BOMBA DE INYEC- < RETORNO DE COMBUS-
CION DE COMBUS- Coy T CONECTOR DEL MAZO DE
TIBLE LA BOMBA DE INYECCION
— S R DE COMBUSTIBLE
( | -
~(o¥ Hay %) 5
® ST €
e 10
SHD (W)

- Wes
=

3 !
o |[Po d 4l 0
7 AR} . g

- ) D) R CAV.| COLOR FUNCION

g Q 1 LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control
= 2 LG/OR Sefial de toma media

3 WT Bobina de medicion

4 YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

5 LG Control de solenoide de regulacion de combustible

= 6 OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
17 r 1 7 GY Sefial de sensor de temperatura de combustible
~ I CONECTOR DE 10 VIAS DE
o) \_l J H O T OR DE 10 ViAS D 8 N Control de accionador de cantidad de combustible
[J ,~ DE COMBUSTIBLE 9 DG/OR | salida del relé de ASD
R e _’__/ 10 [ DG/OR | saiida del rele de ASD 80b9a560
[ "ComBUSTIBLE Cy 80b6b189
| CONECTOR DEL MAZO DEL
CONECTOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
MAZO DEL GENE-
RADOR
GENERADOR
CAV.|COLOR | FUNCION
1 DG CAMPO DEL GENERADOR
2 | DG/BK | FUENTE DEL GENERADOR
80ba794a

80ba7912
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4.3 Conector de enlace de datos

@

D
1

=

CONECTOR DE
ENLACE DE DATOS

— = = =

\

4.4 Sensores

80ac9fsb

O

/ SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

80aafb00

SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA

80ba7915

R

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

16

CAV. COLOR | FUNCION

3 VT/BR (+) DE CCD

6 LG RECEPCION DE SCI

7 PK LINEA K PARA PROTOCOLO ISO

11 WT/BK | () DECCD

16 PK ALIMENTACION DE BATERIA PROT.
POR FUSIBLE

80ba7207

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

10

CAV.| COLOR

7 OR/DB
8 WT/DB
10 OR

FUNCION

SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
RETORNO DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80ba7913

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA

CAV. COLOR [ FUNCION

SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/DE BATERIA
2 BK/LB | RETORNO DE SENSOR

%
=

80b%asab



s

SENSOR DE TEM-
PERATURA DE
REFRIGERANTE
DEL MOTOR
(ECT) DEL PCM

SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE

REFRIGERANTE DEL
MOTOR (ECT)
DEL ECM

CONECTOR
DEL MAZO
DEL SENSOR
DE ECT DEL
ECM

-~ CONECTOR
\ DEL MAZO DEL [
SENSOR DE 7|, /
ECT DEL PCM
-
_
= 0bsb23a

\ Vs
SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE REFRIGERANTE
DEL MOTOR (ECT) DEL ™
CcM

., =

SENSOR DE TEM-
PERATURA DE
REFRIGERANTE
DEL MOTOR (ECT)
DEL PCM

CONECTOR DEL
MAZO DEL SEN
SOR DE ECT
DEL ECM

N DEL MAZO DEL S
\ SENSOR DE T~
ECT DEL PCM
—
-~
= _ 80b6b23a

SENSOR DE PRE-
SION DE ACEITE

80aceb4c

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE TEMPERATURA

DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM

. |COLOR| FUNCION

TN/BK | SENAL DE SENSOR DE ECT
BK/YL | RETORNO DE SENSOR

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE TEMPERATURA

DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL PCM

. |COLOR| FUNCION

™

BK/LB

SENAL DE SENSOR DE ECT
RETORNO DE SENSOR

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE

80b9a58a

B80bSabaf

CAV.| COLOR| FUNCION
1 | VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | GY/YL | SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 | BK/LB | RETORNO DE SENSOR

80b9abbe

—r>IomZmMmO Z0—O>x10V0Tn=Z2—



4.4 Sensores (continuacio " n)

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

SENSOR DE
VELOCIDAD
DEL MOTOR

CAV.| COLOR FUNCION

—_

BK/RD |RETORNO DE SENSOR
3 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

80b9a55e

80acofsd
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FLOTADOR DEL INDICADOR
DE COMBUSTIBLE CONECTOR DEL MAZO DEL

SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE

b= MAZO DE CABLEADO DE
CONEXION FLEXIBLE

‘ u 4
i
\ J) CAV.| COLOR [FUNCION
3 DB SERNAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 BK/LB | RETORNO DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
CONJUNTO DE TRANSMI- 6 BK  wmasa
SOR DEL INDICADOR DE 2
80ba7947
COMBUSTIBLE 80aco854
CONDUCTO DE
BOMBA DE INYECCION RETORNO DE COM- CONECTOR DEL MAZO DE
DE COMBUSTIBLE BUSTIBLE, LA BOMBA DE INYECCION

DE COMBUSTIBLE

—(o' S (6 :

A(O O\ —4 / 8

CONDUCTO DE ALI-

%L 3 MENTACION DE COM-
I ) ~ 1 BUSTBLE CAV.[ COLOR |FUNCION
= g\lj O 1 LB/BK Bohina de ref. de sensor de pos. de manguito de control
2 LG/OR Sefial de toma media
3 WT Bobina de medicion
4 YL Retorno de sensor de temperatura de combustible
5 LG Control de solenoide de regulacion de combustible
e . 6 OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
17 V_‘ 7 GY Sefial de sensor de temperatura de combustible
>~ f1 ) CONECTOR DE 10 VIAS 8 TN Control de accionador de cantidad de combustible
O ~— DE LA BOMBA DE 9 DG/OR | salida del relé de ASD
SOLENOIDE DE N e oM 10 | DG/OR |saiida del reié de ASD
( REGULACION (, BUSTBLE 809560

DE COMBUS- 80b6b189

TIBLE

12



CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA

e
SENSOR DE

PRESION
REFORZADORA -

80b77066

SENSOR DE MOVIMIENTO
DE AGUJA
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE (CILINDRO NUMERO 1
SOLAMENTE)

CALEFACTOR
DE COMBUS-

SENSOR DE
AGUA EN COM-
BUSTIBLE

A

<7

Gt
<77

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR

25 CONECTOR DEL
/
MAZO DEL CALE- %/ DE AGUA EN
FACTOR DE COM-\\ > \A  COMBUSTIBLE 80b6b236
E

BUSTIBLI

13

CONECTOR DEL MAZO DEL /%

REFORZADORA

SENSOR DE PRESION \:\J/////Gii:;;;;33§

.| COLOR

FUNCION

Mwn =

WT/LB
TN/WT

DB/TN

BK/RD

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE IAT

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE
PRESION REFORZADORA

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

CONECTOR DEL MAZO DEL

SENSOR DE MOVIMIENTO
DE AGUJA

CAV.| COLOR| FUNCION
1 | BR/AWT | SENAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
2 | LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE AGUA EN COM-

BUSTIBLE

CAV.| COLOR | FUNCION
1 |DG/WT |SERAL DE SENSOR DE AGUA EN COMBUSTIBLE
2 | BK/LB |RETORNO DE SENSOR

80b%as52

80b9a57¢

B0ba78ed
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4.5 Relés

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A

==liE

0
i
iy

0o
00

oo
oo
(1

— U

CAV,|COLOR| FUNCION

OR/BK | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DB/BK | SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DEL AA

LN =
)
~

80b%as547

BLOQUE DE FUSIBLES Y

HiaH
BeaM
INDICATOR
RELAY

[Ealo
e
EmsHls [T CONECTOR DEL RELE DE
CALEFACTOR DE COMBUS-

—o TIBLE

=) U\—J”

CAV. COLOR FUNCION
30 RD/WT | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 BK MASA DE BOBINA DEL RELE
86 DB/WT | sALIDA DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87 RD/BK | sALIDA DEL RELE DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE
80ba78e5

RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES

CONECTOR DEL MAZO
DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES

80ba7911

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE
ASD

— | ERm
M Q ‘O

CAV.| COLOR| FUNCION

1 | DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD

3 GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR| sALIDA DEL RELE DE ASD

80b9a549

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE

.|COLOR| FUNCION

DBY/YL | SALIDA DE START DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
BK  |mAsA

PK/BK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
BR | SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

2
UIbJM—A<

80ba7sfa

CONECTOR DEL MAZO DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES

30
86
85
87
CAV. | COLOR |FUNCION
30 RD/GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

85 WT CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
86 DG/OR | saLIDA DEL RELE DE ASD

87 GY SALIDA DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES

80K9a56h



4.6 Conmutadores

0
@ o
i
/ // / SPEDAL DEL ACEL ERADOR
i /?

80aafb00

CONMUTADOR DE LUZ DE
FRE!

80aac2ab

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE REFRIGE-
RANTE BAJO

SENSOR DE REFRIGE-
RANTE BAJO

15

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

CAV. | COLOR | FUNCION

3 | WT/PK | RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT | SERAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

80ba7914

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

WT/PK | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
BK MASA
WT/TN | SERIAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO

CAV. |COLOR | FUNCION
1
2
5
6 | PK/DB | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

80aadbsa

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE NIVEL DE
REFRIGERANTE BAJO

2
1
CAV.| COLOR FUNCION
1 PK/BK  [SENAL DE CONMUTADOR DE NIVEL DE REFRIGERANTE BAJO
2 BK/LB [RETORNO DE SENSOR

80ba78eb
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LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK LUZ DE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE ENGINE REFRIGE- ARRANCAR
RANTE
BAJO

80ba78e8

4.8 Luces, luces indicadoras e indicadores

Los siguientes componentes son controlados por el BUS CCD, basandose en entradas provenientes del
mdbdulo de control del mecanismo de transmision:

« Indicador de voltaje de la bateria
e Indicador de nivel de combustible
e Indicador de presion de aceite

e Velocimetro

e Luz de agua en combustible

o Luz de refrigerante bajo

El siguiente componente es controlado directamente por el médulo de control del motor:

« Luz de espera para arrancar

Los siguientes componentes son controlados por el BUS CCD, basandose en entradas del modulo de
control del motor al médulo de control del mecanismo de transmision:

e Luz CHECK ENGINE
o Luz del control de velocidad
o« Tacbmetro

5.0 DECLINACION DE RESPONSABILIDADES, SEGURIDAD, ADVERTENCIAS

5.1 Declinacio’ n de responsabilidades

Todas la informacion, ilustraciones y especificaciones contenidas en el presente manual se basan en la
informacion mas reciente disponible en el momento de su publicacion. Se reserva el derecho a hacer
cambios en cualquier momento sin aviso previo.

5.2 Seguridad
5.2.1 Informacio” n de seguridad para el te “cnico

ADVERTENCIA: Los motores producen mono ’“xido de carbono, gas inodoro que disminuye la
capacidad de reaccio ' n y puede producir lesiones graves. Cuando el motor esta ~ en marcha,
mantenga las zonas de servicio BIEN VENTILADAS o conecte el sistema de escape del vehi “culo al
sistema de extraccio "n de gases de escape del taller.

Apligue el freno de estacionamiento y bloguee las ruedas antes de comenzar la comprobacion o reparacién
del vehiculo. Es de particular importancia bloquear las ruedas de los vehiculos con traccién delantera
porque el freno de estacionamiento no fija las ruedas de traccion.
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Al realizar el servicio de un vehiculo, use siempre proteccion en los ojos y quitese todos los objetos
metalicos, como correas de reloj o brazaletes que pudieran provocar un contacto eléctrico inadvertido.

Al efectuar la diagnosis de un problema del sistema del mecanismo de transmision, es importante seguir
los procedimientos aprobados segln corresponda. Estos procedimientos pueden hallarse en la seccion 9.0
(Especificaciones) o en los procedimientos reseflados en el manual de servicio. ES muy importante
respetar esos procedimientos para la seguridad de las personas que efectlian las pruebas de diagnostico.

5.2.2 Preparacio n del vehi'culo para las pruebas

Asegurese de que el vehiculo que va a someter a prueba tenga la bateria completamente cargada. Si no
es asli, pueden producirse codigos de diagnostico o0 mensajes de error falsos.

5.2.3 Servicio de subconjuntos

El servicio de ciertos componentes del sistema del mecanismo de transmision debe realizarse soblo en
conjunto. Si se intenta retirar o reparar algunos subcomponentes del sistema, se podrian provocar dafos
personales y/o un funcionamiento inadecuado del sistema. S6lo se deben reparar aquellos componentes
que tienen procedimientos de instalacion y reparacion aprobados en el manual de servicio.

524 Informacio” n de seguridad sobre la DRB IlIl @

ADVERTENCIA: Es peligroso exceder los I “mites del multi ‘'metro de la DRB Il ®. Puede exponerlo a
lesiones graves y posiblemente mortales. Lea atentamente las precauciones y los | “mites conteni-
dos en las especificaciones y asegu “rese de haberlos comprendido.

Respete en todo momento las especificaciones de servicio del fabricante del vehiculo.
« No use la DRB Il si ha sido dafiada.
« No utilice los conductores de prueba con el aislamiento dafiado o el metal expuesto.

« Para evitar una descarga eléctrica, no toque los conductores de prueba, las puntas o el circuito que
esté verificando.

o Seleccione el rango y la funcién correctos para la comprobacion. No intente medir voltaje o corriente
gue excedan la capacidad estipulada.

o No sobrepase los limites que se sefialan en la siguiente tabla:

FUNCION LIMITE DE ENTRADA
Voltios 0 - 500 méaximo de vol-
tios CA
0 - 500 voltios CC
Ohmios (resistencia)* 0 - 1,12 megaohmios
Frecuencia medida 0- 10 kHz
Frecuencia generada
Temperatura -58 - 1100° F
-50 - 600° C

* No es posible medir ohmios si hay voltaje.
Los ohmios pueden medirse solamente en un circuito sin
voltaje.

o El voltaje entre cualquier terminal y la masa no debe exceder 500 voltios de CC o 500 voltios maximo
de CA.

e Sea precavido al medir voltajes mayores de 25 voltios CC o 25 voltios CA.

« El circuito que se esté verificando debera estar protegido por un fusible de 10A o un disyuntor de
circuito.
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« Use la derivacion de corriente baja para medir circuitos de hasta 10A. Utilice la abrazadera de
corriente alta para medir circuitos de mas de 10A.

o Cuando esté comprobando la presencia de voltaje o corriente, aseglrese de que el medidor esté
funcionando debidamente. Tome una lectura conocida de un voltaje o corriente antes de aceptar una
lectura de cero.

« Al medir corriente, conecte el medidor en serie con la carga.

« Desconecte el conductor de prueba del cable vivo antes de desconectar el conductor de prueba
comdn.

53 Advertencias

53.1 Advertencias sobre dan ~os al vehi’culo

Antes de desconectar cualquier médulo de control, aseglrese de que el encendido esté en posicion OFF
durante un minimo de 5 segundos. De lo contrario, podria dafiarse el médulo.

Cuando verifica el voltaje o la continuidad de cualquier modulo de control, utilice el extremo de terminales
(no el extremo del cable) del conector. No sondee un cable a través del aislante; esto lo dafaria y se
produciria un fallo debido a la corrosion.

Sea prudente cuando realiza pruebas eléctricas con el fin de evitar cortos accidentales en los terminales.
Tales errores pueden dafar los fusibles o los componentes. Ademas, podria establecerse un segundo
cédigo de fallo que dificultaria la diagnosis del problema original.

5.3.2 Pruebas de carretera de un vehi “culo objeto de reclamacio "n

Algunas reclamaciones exigiran una prueba de conduccion como parte del procedimiento de verificacion
de la reparacion. El objetivo de esta prueba de conduccion es tratar de reproducir las condiciones de los
sintomas o codigos de diagnostico.

PRECAUCION: Antes de hacer las pruebas de carretera de un vehi  “culo, asegu’ rese de que se hayan
vuelto a ensamblar todos los componentes. Durante la prueba de conduccio “n, no intente leer la
pantalla de la DRB Il ® mientras el vehi“culo esta’ en movimiento. No cuelgue la DRB 1ll  ® del espejo
retrovisor para operarla usted mismo. Cuente con un ayudante para hacer funcionar la DRB llI ®,
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7.0 INFORMACION Y PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

7.1
PROCEDIMIENTOS
GENERALES DE
LOCALIZACION
Y RESOLUCION DE
AVERIAS
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PRUEBA DTC VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual, la bater! "a debe estar
completamente cargada.

1.

2
3.
4

Intente poner en marcha el motor. Déle arranque durante hasta 10 segundos si fuese necesario.
Conecte la DRB Il al conector de enlace de datos. Registre los codigos de fallos que se visualizan.
Si la DRB Il visualiza “Falta de respuesta”, dirijase a la PRUEBA NS-2A.

Sila pantalla de la DRB Il esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB llI, dirijase a la seccio n
3.5 de la Informacio” n general de este manual.

Si se visualizan mensajes de co”digos de fallo , consulte la lista de codigos de fallo que aparece a
continuacion y en la pagina siguiente, para determinar cual es la prueba apropiada.

Si se visualizan codigos de fallos no registrados, consulte uno de los siguientes puntos:

Para problemas de carga. . . . .. ... CH
Para problemas de conducCiOn . . . ... .. NTC
Para problemas de fallos de arranque . . . ... ... NS

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la seccion 4.0 de la
Informacion general de este manual.

CODIGO DE FALLO (DTC) DEL MODULO DE CONTROL DEL MOTOR VISUALIZADO DllaAI?GUr\IIEgéTIIDgO HEiEﬁg&i’\l&g,\?E
EN LA DRB Il ®
Circuito de control del A/A abierto TC-1 P1695
Circuito de control del A/A en corto TC-2 P1695
Alimentacion de sensor de pedal del acel. excesivamente alta TC-7 P1515
Alimentacion de sensor de pedal del acel. excesivamente baja TC-7 P1515
Sensor de pedal del acelerador excesivamente alto TC-7 P1515
Plausibilidad de sensor de pedal del acelerador TC-7 P1515
Plaus. de PWG de sensor de pedal del acel. con potenciometro TC-7 P1515
SRC de temp. de aire excesivamente alta TC-12 P1110
SRC de temp. de aire excesivamente baja TC-13 P1110
Relé de ASD/Potencia de diesel que cierra demasiado pronto TC-16 P1625
Relé de ASD/Potencia de diesel que cierra demasiado tarde TC-17 P1625
SRC de sensor de presion atmosférica excesivamente alta * P1105
SRC de sensor de presion atmosférica excesivamente baja * P1105
SRC de voltaje de la bateria excesivamente alto TC-19 P1600
Plaus. de sefial de freno con contacto redundante TC-20 P1703
Sefial de sensor de manguito de control excesivamente alta TC-22 P1225
Posicion de final de arranque de sensor de manguito de control no conseguida TC-23 P1225
Posicion de final de parada de sensor de manguito de control no conseguida TC-24 P1225
Error de suma de verificacion de plausibilidad de EEPROM para ajuste b P1680
Error de suma de verificacion de plausibilidad de EEPROM en CC212 *x P1680
Plausibilidad de EEPROM de comunicacion con EEPROM *x P1680
Plausibilidad de EEPROM, conmutador de funcion errbneo o faltante ok P1680
Plausibilidad de EEPROM, nimero de version no correspondiente rkk P1680
Plausibilidad de EEPROM, error de suma de verificacion de VIN ok P1680
Circuito de EGR abierto TC-33 P0400
Circuito de EGR en corto TC-34 P0400
Plausibilidad dinamica del sensor de velocidad del motor TC-35 P0725
Reconocimiento de exceso de velocidad del sensor de velocidad del motor TC-36 P0725
Plausibilidad estatica del sensor de velocidad del motor TC-38 P0725
Circuito de control de ventilador abierto TC-39 P1690
Circuito de control de ventilador en corto TC-41 P1690
Desviacion neg. de reg. de accionador de cantidad de combustible frio TC-43 P1220
Desviacion neg. de reg. de accionador de cantidad de combustible tibio TC-44 P1220
Desviacion pos. de reg. de accionador de cantidad de combustible frio TC-45 P1220
Desviacion pos. de reg. de accionador de cantidad de combustible tibio TC-46 P1220
SRC de sensor de temperatura de combustible excesivamente alta TC-47 P0180
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PRUEBA DTC CONTINUACION - VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL

SISTEMA

CODIGO DE FALLO (DTC) DEL ECM VISUALIZADO EN LA DRB Il ® (continuacio”n) D'T,Eéj,\llzgé-r?go HEEEEﬁglll?IiNC'II'g’\I?E
SRC de sensor de temperatura de combustible excesivamente baja TC-48 P0180
Circuito de visualizacion de bujia incandescente abierto TC-49 P1645
Circuito de visualizacion de bujia incandescente en corto TC-50 P1645
Circuito de controlador del relé de bujias incandescentes abierto TC-51 P1635
Circuito de controlador del relé de bujias incandescentes en corto TC-53 P1635
Plausibilidad dinamica de sensor de velocidad aux. inductivo TC-56 P1725
Reconocimiento de exceso de velocidad de sensor de velocidad aux. inductivo TC-56 P1725
Plausibilidad de sensor de velocidad aux. inductivo TC-56 P1725
Plausibilidad estatica de sensor de velocidad aux. inductivo TC-56 P1725
Monitorizacion de disposicion de puertas de microcontrolador * P1615
Controlador de secuencia de disposicion de puertas de microcontrolador * P1615
Parada de preparacion de cantidad de combustible de microcontrolador * P1615
Se ha producido recuperacion de microcontrolador * P1615
Monitorizacion de pérdida de informacion redundante de microcontrolador * P1615
SRC de sensor de movimiento de aguja excesivamente alta TC-72 P1201
SRC de sensor de movimiento de aguja excesivamente baja TC-73 P1201
Plausibilidad de parada de emerg. redundante en post-marcha TC-74 P1660
Etapa de potencia defectuosa de parada de emerg. redundante TC-75 P1660
Limite inferior de regulacion de regulador * P1610
Limite superior de regulacion de regulador * P1610
Circuito abierto de controlador de valvula de solenoide TC-79 P1630
Circuito en corto de controlador de valvula de solenoide TC-80 P1630
SRC de temperatura de refrigerante del motor excesivamente alta TC-81 P0115
SRC de temperatura de refrigerante del motor excesivamente baja TC-82 P0115
Plausibilidad de terminal n° 15 después de la puesta en marcha TC-84 P1605
Desviacion negativa de regulador de control de regulacion TC-85 P1230
Desviacion positiva de regulador de control de regulacion TC-86 P1230
Sefial de sensor de presion reforzadora del turboalimentador excesivamente alta TC-87 P0235
Sefial de sensor de presion reforzadora del turboalimentador excesivamente baja TC-88 P0235
Alimentacion de sensor de presion reforzadora de turboalimentador excesivamente alta TC-89 P0235
Alimentacion de sensor de presion reforzadora de turboalimentador excesivamente baja TC-90 P0235
Plausibilidad de sensor de presion reforzadora del turboalimentador TC-91 P0235
U-REF (2.5 VOLTIOS) * P1620
Frecuencia de PEC de sensor de velocidad del vehiculo demasiado alta TC-96 P0O500
Plausibilidad de sensor de velocidad del vehiculo TC-96 PO500
SRC de sensor de velocidad del vehiculo excesivamente alta TC-96 P0500

* Si aparece este DTC, borrelo y realice varios ciclos de funcionamiento del motor. Si el DTC no reaparece,
en este momento no se encuentran fallos. Si aparece el mismo DTC, reemplace el modulo de control del

motor.

** Si aparece este DTC, reemplace el mbédulo de control del motor.

*** Sj aparece este DTC, baje la Gltima version del archivo de la DRB 1l y vuelva a programar la DRB Il que

utiliza.

***% Si aparece este DTC, vuelva a programar el ECM con el VIN correcto. Si aparece el mismo DTC,

reemplace el modulo de control del motor.

NOTA: Si aparece el DTC de PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA EN MARCHA

junto con otros codigos de fallos, realice en primer lugar la diagnosis de la prueba TC-84.
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PRUEBA DTC CONTINUACION - VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL

SISTEMA

CODIGO DE FALLO (DTC) DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE DTE(;J,\IIEC?QT?CEO HEEEEﬁglll?IiNC'II'g’\I?E
TRANSMISION VISUALIZADO EN LADRB Il ®
Voltaje del sensor de temp. ambiente y de bateria demasiado alto TC-100 P1492
Voltaje del sensor de temp. ambiente y de bateria demasiado bajo TC-101 P1493
Voltaje del sistema de carga demasiado alto TC-102 P1594
Voltaje del sistema de carga demasiado bajo TC-103 P1682
Fallo del PCM, grabacion en EEPROM denegada * P1696
Voltaje del sensor de ECT demasiado alto TC-104 P0118
Voltaje del sensor de ECT demasiado bajo TC-105 P0117
Motor frio demasiado tiempo ** P1281
Voltaje del conjunto de transmisor de nivel de combustible demasiado alto TC-107 P0463
Voltaje del conjunto de transmisor de nivel de combustible demasiado bajo TC-108 P0462
El campo del generador no conmuta correctamente TC-109 P0622
Fallo interno del controlador ik P0601
Falta de mensaje de bus desde el MIC TC-112 P1687
Voltaje de presion de aceite demasiado alto TC-118 P0523
Voltaje de presion de aceite demasiado bajo TC-119 P0522

* Si aparece este DTC, baje la Gltima version del archivo de la DRB Il y vuelva a programar la DRB Il que
utiliza. Borre el DTC y realice varios ciclos de funcionamiento del motor. Si aparece el mismo DTC, reemplace

el moédulo de control del mecanismo de transmision.

** Sj aparece este DTC, el motor no se calienta hasta alcanzar 80° C (176° F) después de haber conducido
un minimo de 20 minutos después de la puesta en marcha. Consulte el manual de servicio para informarse

sobre reparacion del sistema de refrigeracion (termostato).

*** Sj aparece este DTC, borrelo y realice varios ciclos de funcionamiento del motor. Si el DTC no reaparece,
en este momento no se encuentran fallos. Si aparece el mismo DTC, reemplace el médulo de control del

mecanismo de transmision.
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PRUEBA DTC

VERIFICACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL SISTEMA

NOTAS
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PRUEBA TC-1A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuito de control del A/A abierto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  No se requiere el funcionamiento del embrague del A/A. El ECM

detecta voltaje bajo en el circuito de control del relé del A/A.

Teoria de funcionamiento: ElI ECM utiliza el relé del embrague del A/A para controlar el
funcionamiento del embrague del A/A. Cuando el ECM conecta a masa la bobina del relé, los
contactos del conmutador se cierran suministrando alimentacion eléctrica de la bateria al embrague
del A/A. El interruptor de encendido suministra alimentacion eléctrica protegida por fusible a la
bobina del relé. La masa para la bobina del relé se proporciona en la cavidad C1-5 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de salida del relé de ASD abierto
Bobina del relé en abierto

Circuito de control del relé abierto

Circuito de control del relé en corto a masa
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVYVYVYV

Nota: EI A/A es un equipamiento opcional que puede no estar presente en todos los

vehiculos.

80bb5cbad
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PRUEBA TC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

CONTINUE CON LA

SELECCIONE “PULSAR 2
PARA INHABILITAR (VEH.
SIN A/A)”.

FALLOS. LLAVE EN POSI-
CION OFF.
ESPERE 10 SEGUNDOS.
LLAVE EN POSICION ON.
LEA LOS CODIGOS

¢VISUALIZA LA DRB ESTE
CODIGO?

sl
'N'C'ET'E;A_lF;RUEBA ¢ESTA EL VEHICULO EQUI- PRUEBA TC-1A EN
’ PADO CON A/A? LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
UTILICE LA DRB PARA Si
SELECCIONAR “VARIOS" SELECCIONE “ACTIVAR/ ¢VISUALIZA LA DRB “A/A REEMPLACE EL MODULO
DEL MENU DEL CONTROLA- DESACTIVAR A/A". DESACTIVADO"? DE CONTROL DEL MOTOR.*
DOR BOSCH.
NO
BORRE LOS CODIGOS DE s

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

25

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-1A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

Nombre del co”digo: Circuito de control del A/A abierto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posiciobn ON.

Condicio’ n de establecimiento: ~ No se requiere el funcionamiento del embrague
del A/A. EI ECM detecta voltaje bajo en el circuito de control del relé del A/A.

Teoria de funcionamiento: ElI ECM utiliza el relé del embrague del A/A para
controlar el funcionamiento del embrague del A/A. Cuando el ECM conecta a masa
la bobina del relé, los contactos del conmutador se cierran suministrando alimenta-
cion eléctrica de la bateria al embrague del A/A. El interruptor de encendido
suministra alimentacion eléctrica protegida por fusible a la bobina del relé. La masa
para la bobina del relé se proporciona en la cavidad C1-5 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de salida del relé de ASD abierto
Bobina del relé en abierto

Circuito de control del relé abierto

Circuito de control del relé en corto a masa
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVYVVYV

Nota: EI A/A es un equipamiento opcional que puede no estar presente en
todos los vehi “culos.

80b5cbad
FIG. 1

FUSIBLE A FUSIBLE E
20 AMP. (EN EL PDC) DG/B R PK 20 AMP. (EN EL PDC)

ASALIDADELRELEDEASD wgp— @\ @ — e\ ———p B+

1 3
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA
MODULO DE CONTROL DEL .
MOTOR
DB/OR 2 5 DB/BK
CONTROL DEL RELE DE CONTROL DEL EMBRAGUE DEL A/A
EMBRAGUE DEL A/A RELE DE
EMBRAGUE DEL
AIA
2 1
C1-5
BK
MASA
80b%ab546
FIG. 2
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

NO
LLAVE EN POSICION ON. ;
PRUEBA TC-1A. CONTI- ¢EFECTUA UN CICLO EL CONTINUE CON LA
NUACION DE LA PAGINA UT'L'SERL/éngELEAgéLACT" RELE DE EMBRAGUE DEL PRUEBA TC-1A EN LA
?
ANTERIOR. e L RELE DEL AJA’ PAGINA SIGUIENTE.
sl
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl
NDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA
CPOARA (ésQrABLE%ESR EL P(A)RA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE.
FIG. 1 FIG. 2
NO
s/ | REPARE SEGUN SEA NECE-

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL ECM.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR HACIENDO QUE EL
RELE DE EMBRAGUE DEL

A/A EFECTUE CICLOS.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO LOS CICLOS
DEL RELE?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-

CION DE LOS CICLOS DEL
RELE.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

FUSIBLE A
20 AMP. (EN EL FUSIBLE E CENTRO DE DISTRIBUCION
PDC) 20 AMP. (EN EL PDC) DE TENSION

SAGDA < e \L-e DG/BR PK "o » B+ CONECTOR DEL RELE DE

DEL EMBRAGUE DEL A/A

RELE
DE ASD

1 3
5 3
[
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA

MODULO DE

CONTROL DEL
MOTOR ®
DB/OR 2 5 DB/BK
CONTROL DEL CONTROL EMBRAGUE DEL A/A
RELE DE DEL RELE DE
EMBRAGUE DEL EMBRAGUE 2 1
AIA DEL A/A
C1-5
BK
MASA CAV. [ COLOR [FUNCION
— 1 | OR/BK | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
- 2 | DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
3 PK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 | DB/BK | sALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
80b9a546 80b9as47

FIG. 1

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV. | COLOR [FUNCION
5 | DB/OR |CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CENTRO DE DIS-
TRIBUCION DE
TENSION

CONECTOR DEL
RELE DE
EMBRAGUE DEL
AIA

V.| COLOR | FUNCION

OR/BK | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
PK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

DB/BK | SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A 80b9a548

80b6b14e

awn =9
o
@
o
X

FIG. 2 FIG. 3
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A ABIERTO

PRUEBA TC-1A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.**
FIG. 1

UTILICE UN VOLTIMETRO

NO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO .
¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SALIDA DEL
LLAVE EN POSICION ON. D SALIDADEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD PROT. POR
- POR : FUSIBLE.*
si
MIDA LA RESISTENCIA NO
LLAVE EN POSICION OFF. ENTRE LOS TERMINALES 1 )
UTILICE UN OHMIOMETRO \ 2 DEL RELE DE (ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE
EN LOS PASOS SIGUIEN- EMBRAGUE DEL AJA ENTRE 70 Y 80 0? EMBRAGUE DEL A/A.*
TES. FIG. 2 :
si
MIDA LA RESISTENCIA NO
DESCONECTE LOS CONEC- ENTRE MASA Y LA CAVIDAD "EN Ex CIRCOTO DE con.
TORES DEL MAZO DEL 1 DEL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA
ECM *+ RELE. POR ENCIMA DE 100 K-Q? TROL DEL RELE DE
- RELE EMBRAGUE DEL A/A.
si
NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AA ...

ENTRE LA CAVIDAD 1 DEL
CONECTOR DEL RELE Y LA
CAVIDAD 5 DEL CONECTOR

C1 DEL ECM.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-2A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuito de control del A/A en corto

Momento de verificacio “n:

Condicio’ n de establecimiento:

Teoria de funcionamiento:

Con el interruptor de encendido en posicion ON.

El ECM detecta un consumo de corriente excesivo en el circuito
de control del relé del embrague del A/A cuando intenta activar el embrague del A/A.

El ECM utiliza el relé del embrague del A/A para controlar el

funcionamiento del embrague del A/A. Cuando el ECM conecta a masa la bobina del relé, los
contactos del conmutador se cierran suministrando alimentacion eléctrica de la bateria al embrague
del A/A. El interruptor de encendido suministra alimentacion eléctrica protegida por fusible a la bobina

del relé. La masa para la bobina del relé se proporciona en la cavidad C1-5 del ECM.

Causas posibles:

>

>
>
>
>

Nota: EI A/A es un equipamiento opcional que puede no estar presente en todos los vehi

Circuito de control del relé en corto a tension
Relé en corto internamente

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

‘culos.

80b5chal
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PRUEBA TC-2A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

INICIE LA PRUEBA
TC-2A.

¢ESTA EL VEHICULO EQUI-
PADO CON A/A?

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-2A EN

NO

LA PAGINA
SIGUIENTE.

UTILICE LA DRB PARA sl
SELECCIONAR “VARIOS” SELECCIONE “ACTIVAR/ ¢VISUALIZA LA DRB “A/A REEMPLACE EL MODULO
DEL MENU DEL CONTROLA- DESACTIVAR A/A” DESACTIVADO"? DE CONTROL DEL MOTOR.*
DOR BOSCH.
NO
SELECCIONE “PULSAR 2 BORRE LOS CODIGOS. sl

PARA INHABILITAR (VEH.
SIN A/A)”.

LLAVE EN POSICION OFF.

ESPERE 10 SEGUNDOS.
LLAVE EN POSICION ON.
LEA LOS CODIGOS.

¢VISUALIZA LA DRB ESTE
CODIGO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-2A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

Nombre del co”digo: Circuito de control del A/A en corto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’'n de establecimiento: El ECM detecta un consumo de corriente
excesivo en el circuito de control del relé del embrague del A/A cuando intenta
activar el embrague del A/A.

Teoria de funcionamiento: ElI ECM utiliza el relé del embrague del A/A para
controlar el funcionamiento del embrague del A/A. Cuando el ECM conecta a masa
la bobina del relé, los contactos del conmutador se cierran suministrando alimen-
tacion eléctrica de la bateria al embrague del A/A. El interruptor de encendido
suministra alimentacion eléctrica protegida por fusible a la bobina del relé. La masa
para la bobina del relé se proporciona en la cavidad C1-5 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de control del relé en corto a tension
> Relé en corto internamente

> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

Nota: El A/A es un equipamiento opcional que puede no estar presente en
todos los vehi “culos.

80h5chat
FIG. 1
FUSIBLE A DG/BR PK FUSIBLE E
A SALIDA DEL RELE DE ASD —— " o——p B+
20 AMP. (EN EL PDC) 20 AMP. (EN EL PDC)
1 3
RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
®
i
DB/OR 2 5 DB/BK
CONTROL DEL RELE DE CONTROL DEL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A EMBRAGUE DEL A/A

EMBRAGUE DEL A/A

MASA

C1-5 2 1
]

80b9a546
FIG. 2
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PRUEBA TC-2A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

PRUEBA TC-2A. CON-

LLAVE EN POSICION ON.

¢SE ACTIVA'Y DESACTIVA

CONTINUE CON LA

TINUACION DE LA UTILICE LA DRB PARA ACTI- EL RELE DE EMBRAGUE NO PRUEBA TC-2A EN
PAGINA ANTERIOR VAR EL RELE DEL DEL A/A? LA PAGINA
. EMBRAGUE DEL A/A. SIGUIENTE.
s
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
NDICION NECESARIA ESQUEMATI MO GUIA REPARE SEGUN SEA
CARA ESTABLECER BL BARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN St NEGESARIOS
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS -
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
REPARE SEGUN SEA NECE-
MUEVA EL MAZO DE NOTA: LA DRB DEBE CONTI- ¢HA INTERRUMPIDO EL sl SARIO EN EL LUGAR

CABLEADO DESDE EL RELE

NUAR HACIENDO QUE EL

MOVIMIENTO LOS CICLOS

DONDE EL MOVIMIENTO HA

HASTA EL ECM. RELE DE EMBRAGUE DEL DEL RELE? PROVOCADO LA INTERRUP-
AJA EFECTUE CICLOS. CION DE LOS CICLOS DEL
RELE.*
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-2A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

FUSIBLE A

A SALIDA DG/BR PK FUSIBLE E
DEL RELE B+
DE ASD 20 AMP. 20 AMP.
(EN EL PDC) (EN EL PDC)
1 3
L
RELE DE EMBRAGUE
DEL A/A
MODULO DE °
CONTROL DEL
MOTOR
DB/OR 2 5 DB/BK
CONTROL CONTROL ~ EMBRAGUE
DEL RELE DE DEL RELE DE ~_DEL A/A
EMBRAGUE EMBRAGUE » ;
DEL A/A DEL A/A
C1-5
BK
MASA
80b9a546

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A

CAV. | COLOR | FUNCION
1 | OR/BK | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
2 | DB/OR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A
3 PK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 DB/BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

FIG. 1

80b%as47

FIG. 2

80b6b14e

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

stonen
— RELAY

(][]

CONECTOR DEL RELE DE ASD

o
i H—
m el
=rd o [ o
CAV. |[COLOR | FUNCION
1 | DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
3 GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 | DG/OR| sALIDA DEL RELE DE ASD
FIG. 3

80b9a549
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PRUEBA TC-2A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL A/A EN CORTO

PRUEBA TC-2A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.**

UTILICE UN OHMIOMETRO

¢ESTA LA RESISTENCIA

PARA MEDIR LA RESISTEN- DEL RELE DE EMBRAGUE POR DEBAJO DE 60 O EN Sl REEMPLACE EL RELE DE
CIA ENTRE LOS TERMINA- DEL A/A. ALGUNA DE LAS EMBRAGUE DEL A/A.*
LES1Y2,1Y3,YPOR FIG. 2 MEDICIONES?
ULTIMO 1Y 4...
NO
CONECTE UN CABLE DE
DESCONECTE LOS CONEC- RETIRE EL RELE DE ASD PUENTE ENTRE LAS CAVI-
TORES DEL MAZO DEL DEL PDC.** DADES 3 Y 5 DEL CONEC-
ECM. TOR DEL RELE DE ASD.
FIG. 3
MIDA EL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL RELE EN LA CAVI- si REPARE UN CORTO A TEN-

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

DAD 1 DEL CONECTOR DEL
RELE.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 0,5 VOLTIOS?

SION EN EL CIRCUITO DE
CONTROL DEL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-7A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

Nombre del co”digo: Alimentacion del sensor de pedal del acelerador excesivamente
alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: ElI ECM detecta que el voltaje del circuito de alimen-
tacion de 5 voltios del sensor de posicion de pedal del acelerador esta por encima de 5,2
voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador contiene un
potenciometro que es activado por el pedal del acelerador. Al oprimirse y soltarse el pedal
del acelerador, el sensor proporciona una sefial de voltaje variable a la cavidad C1-24 del
ECM. La sefal de voltaje es directamente proporcional a la posicion del pedal del
acelerador. Cuando el pedal esta completamente oprimido, la sefial de voltaje es alta. El
sensor de posicion del pedal del acelerador recibe una alimentacion de 5 voltios desde
la cavidad C1-11 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-23 del
ECM.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 5 voltios en corto a tension
> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80b9abs72

Nombre del co”digo: Alimentacion del sensor de pedal del acelerador excesivamente
baja

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: ElI ECM detecta que el voltaje del circuito de alimen-
tacion de 5 voltios del sensor de posicion de pedal del acelerador esta por debajo de 4,75
voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador contiene un
potenciometro que es activado por el pedal del acelerador. Al oprimirse y soltarse el pedal
del acelerador, el sensor proporciona una sefial de voltaje variable a la cavidad C1-24 del
ECM. La sefial de voltaje es directamente proporcional a la posicion del pedal del
acelerador. Cuando el pedal esta completamente oprimido, la sefial de voltaje es alta. El
sensor de posicion del pedal del acelerador recibe una alimentacion de 5 voltios desde
la cavidad C1-11 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-23 del
ECM.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 5 voltios en corto a masa
> Sensor de pedal del acelerador defectuoso

> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80b9ab73

Nombre del co”digo: Sefial de sensor de pedal del acelerador excesivamente alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicién ON.

Condicio’ n de establecimiento:  La sefial del sensor de posicion de pedal del acelera-
dor esta por encima de 4,5 voltios o por debajo de 0,2 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador contiene un
potenciometro que es activado por el pedal del acelerador. Al oprimirse y soltarse el pedal
del acelerador, el sensor proporciona una sefial de voltaje variable a la cavidad C1-24 del
ECM. La sefal de voltaje es directamente proporcional a la posicion del pedal del
acelerador. Cuando el pedal esta completamente oprimido, la sefial de voltaje es alta. El
sensor de posicion del pedal del acelerador recibe una alimentacion de 5 voltios desde
la cavidad C1-11 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-23 del
ECM.

Causas posibles:
> Circuito de retorno del sensor abierto

> Circuito de sefial del sensor en corto a tension

> Circuito de alimentacion de 5 voltios del sensor en corto a una tension mayor
> Circuito de alimentacion de 5 voltios del sensor en corto a masa

> Sensor defectuoso

> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

NOTA: Este codigo fija los controles del motor en modo de fallo, que incluye una

velocidad del motor fijada en 1.100 rpm. 80b9a570

Nombre del co”digo: Plausibilidad del sensor de pedal del acelerador

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador esta
por debajo de 1,6% o por encima de 21% y el conmutador de ralenti no se encuentra
en el estado correcto.

Teorfa de funcionamiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador contiene
un potenciémetro que es activado por el pedal del acelerador. Al oprimirse y soltarse
el pedal del acelerador, el sensor proporciona una sefial de voltaje variable a la
cavidad C1-24 del ECM. La sefial de voltaje es directamente proporcional a la
posicion del pedal del acelerador. Cuando el pedal esta completamente oprimido, la
sefial de voltaje es alta. El sensor de posicion del pedal del acelerador recibe una
alimentacion de 5 voltios desde la cavidad C1-11 del ECM. El retorno del sensor se
proporciona en la cavidad C1-23 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de deteccion del conmutador de ralenti abierto

Circuito de deteccion del conmutador de ralenti en corto a masa
Circuito de deteccion del conmutador de ralenti en corto a tension
Transiciones del conmutador de ralenti a un porcentaje muy alto
Sensor de pedal del acelerador defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVVVYV

Nota: El conmutador de ralenti ~estd diser ado para efectuar la transicio “n cuando
la posicio”n del acelerador es de aproximadamente 16% (1 voltio). Las rpm en la
transicio’n son de aproximadamente 2.000. Este co digo fija los controles del
motor en modo de fallo, que incluye una velocidad del motor fijada en 1.100
pm.

80b9ab74

Nombre del co’digo: Plausibilidad de PWG de sensor de pedal del acelerador con
potenciometro

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  La sefial del sensor de posicion de pedal del acelera-
dor esta por debajo 0,20 voltios, las transiciones del conmutador de ralenti a un
porcentaje demasiado alto intermitentemente o el conmutador de ralenti no se encuentra
en el estado correcto intermitentemente.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de pedal del acelerador contiene un
potenciometro que es activado por el pedal del acelerador. Al oprimirse y soltarse el pedal
del acelerador, el sensor proporciona una sefial de voltaje variable a la cavidad C1-24 del
ECM. La sefal de voltaje es directamente proporcional a la posicion del pedal del
acelerador. Cuando el pedal esta completamente oprimido, la sefial de voltaje es alta. El
sensor de posicion del pedal del acelerador recibe una alimentacion de 5 voltios desde
la cavidad C1-11 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-23 del
ECM.

Causas posibles:

Circuito de la sefial del sensor en corto a masa

Circuito de la sefial del sensor abierto

Circuito de alimentacion de 5 voltios del sensor abierto

Transiciones del conmutador de ralenti a un porcentaje muy alto intermitentemente
Circuito de deteccion del conmutador de ralenti abierto intermitentemente

Circuito de deteccion del conmutador de ralenti en corto a masa intermitentemente
Circuito de deteccion del conmutador de ralenti en corto a tension intermitentemente
Sensor de pedal del acelerador defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVVVVVYV

Vv

Nota: Este codigo fija los controles del motor en modo de fallo, que incluye una velocidad
del motor fijada en 1.100 rpm.

80b9a575

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

5
10
7
cAv.| coLor FUNCION
3 WT/PK RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
7 OR/DB | SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
8 WT/DB | RETORNO DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
10 OR ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80b9ab4c

FIG. 1
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PRUEBA TC-7A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

CONECTE UN EXTREMO DE
UN CABLE DE PUENTE A LA

(EN RALENTI), UTILICE LA

B TRUERA TOR DEL MAZO DEL SEN- |~ 470 DEL SENSOR DEL
SOR DEL PEDAL DEL PEDAL DEL ACELERADOR.
ACELERADOR ** FIG. 1
LLAVE EN POSICION ON. )
DEL CABLE DE PUENTE ¢CAMBIA LA DRB ENTRE
LEER LA ENTRADA DEL LA CAVIDAD 5 DEL "RALENTE Y 'POR ENCIVA |
“CONMUTADOR DE |~ CONECTOR DEL MAZO | DE RALENTI" MIENTRAS REALICE LA
RALENTI BAJO" MIENTRAS DEL SENSOR DEL PEDAL ESTABLECE EL CON- PRUEBA TC-7B.
CONTACTA CON EL OTRO DEL ACELERADOR. TACTO CON EL CABLE DE
EXTREMO... FIG. 1 PUENTE?
Sl
RETIRE EL CABLE DE MIDA ENTRE MASA Y EL ;
PUENTE. UTILICE UN CIRCUITO DE ALIMEN- ) CESTAEL VOLTAJE NO REALICE LA
VOLTIMETRO EN LOS TACION DE 5 VOLTIOS. 7 VOoLTIoS? PRUEBA TC-7C.
PASOS SIGUIENTES. FIG. 1 ‘
Sl
MIDA ENTRE EL REPARE UN ABIERTO
RETORNO DEL SENSOR . EN EL CIRCUITO DE
(CAV.8) YELCIRCUITO | |  ¢EFTAELVOLTAJE ) NOJ ™"rETGRNO DEL
DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS?. . SENSOR.
VOLTIOS. ! S| ESTA CORRECTO,
FIG. 1 REEMPLACE EL ECM.*
Sl
COMPRUEBE S| EXISTE
e R M bEr /ESTA EL VOLTAJE POR UN CORTO A TENSION
CIRC. DE LA SENAL DEL ¢ NO
[ DEBAJO DE 0,5 | EN EL CIRCUITO DE LA
SENSOR DEL PEDAL \ -
DEL ACELERADOR. VOLTIOS? SENAL.
FIG. 1 S| ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL ECM.*
Sl
conecTE U caBLE D GoMPRUSSE Sl EXSTE
PUENTE ENTRE LOS CIR- UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR | NO |  CUITO DE LA SERAL DEL
CUITOS DE ALIMENTA-  |——> LEER EL “VOLTAJE DE [—> ENCIMA DE 4.5 > SENSOR DE PEDAL DEL
CION DE 5 VOLTIOS Y DE SALIDA DE PEDAL”. VOLTIOS? ! ACELERADOR
LA SENAL DEL SENSOR. ’ SI ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL ECM*
Sl
PUREE’\"I’_II_IEELIIZ_I_A\(/ZEAEINEPIDCI)ESI LLAVE EN POSICION ON.
. - CON EL PEDAL DEL ACE- REEMPLACE EL SEN-
CION OFF. LERADOR EN REPOSO ¢ESTA EL VOLTAJE NO | SOR DE POSICION DEL
VUELVA A CONECTAR EL [ —> ENTRE0,28Y 0,38 —

PEDAL DEL

CONECTOR DEL MAZO DRB PARA LEER EL VOL- VOLTIOS?
DEL SENSOR DE PEDAL TAJE DEL SENSOR DE ACELERADOR.*
DEL ACELERADOR. PEDAL DEL ACELERADOR.
Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-7A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

37

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL
PRUEBA TC-7A | XCELERADOR

SENSOR DE POSICION DEL

ODULO DE CONTRO
o R RereR SR e
WT/DB DE RALENTI BAJO
RETORNO DE SENSOR 8
C1-23
OR/DB
SERAL DE SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR 7
C1-24
CR
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 10

C1-11 T

DETECCION DE POSICION DE RALENTI BAJO

C1-12

BR/YL

RETORNO DE CONMUTADOR

C2-61

80b%a54b

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

10

CAV. COLOR FUNCION

3 WT/PK RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

7 OR/DB SERNAL DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.

8 WT/DB RETORNO DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
10 OR ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80bS%as4c
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PRUEBA TC-7A

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL
ACELERADOR

OPRIMA COMPLETA-
PRUEBA TC-7A. MENTE EL ACELERA- ¢(ESTA EL VOLTAJE NO REEMPLACE EL SEN-
CONTINUACION DE DOR. UTILICE LADRB ENTRE 4,1 Y 4,6 —> SOR DE POSICION DEL
LA PAGINA PARA LEER EL VOLTAJE VOLTIOS? PEDAL DEL
ANTERIOR. DEL PEDAL DEL ACELERADOR.*
ACELERADOR.
Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO LENTAMENTE, OPRIMA
ANALOGICO PARA SONDEAR Y SUELTE EL PEDAL
A LA INVERSA LA CAVIDAD 7
DEL CONECTOR DEL MAzo [ ,,DELACELERADOR
DEL SENSOR DE PEDAL DEL VARIAS VECES MIEN-
ACELERADOR. TRAS OBSERVA EL
MEDIDOR.
NOTA: LA AGUJA DEL ; .
VOLTIMETRO DEBE SIN NINGUN INCRE- SAUMENTA Y DES. REEMPLACE EL SEN-
RESPONDER SUAVE- .| MENTO NI DESCENSO o SUAVEMENTE CON EL NQ | sOR DE POSICION DEL
MENTE AL RECORRIDO BRUSCO EN EL “| RECORRIDO DEL PEDAL PEDAL DEL
DEL PEDAL DEL VOLTAJE. DEL ACELERADOR? ACELERADOR.*
ACELERADOR... !
Si
UTILICE LA PANTALLA CON EL PEDAL DEL ACEL.
ADECUADA DE LA DRB Y LA ENTRADA DEL COMPLETAMENTE EN EL % DEL PEDAL DEL
PARA OBSERVAR EL CONMUTADOR DE REPOSO (RALENTI), ACEL. Y LA ENTRADA
PORCENTAJE (%) DEL > RALENT! BAJO 2 OPRIMA LENTAMENTE EL ? DEL CONMUTADOR DE
SENSOR DE PEDAL DEL : PEDAL DEL ACELERADOR RALENTI BAJO.
ACELERADOR... MIENTRAS OBSERVA...
NOTA: LA ENTRADA DEL ¢ CAMBIA LA ENTRADA
CONMUTADOR DE ENTRE 8% Y 21% DE DEL CONMUTADOR DE | NO REEMPLACE EL SEN-
RALENTI BAJO DEBE |3/ RECORRIDO DEL PEDAL > RALENTIBAJOENTRE | . SOR DE POSICION DEL
CAMBIAR DE “RALENTI" DEL ACELERADOR 8% Y 21% DE RECO- PEDAL DEL
A “POR ENCIMA DE . RRIDO DEL PEDAL DEL ACELERADOR.
RALENTI"... ACELERADOR?
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. INSPECCIONE LOS
DESCONECTE LOS CONECTORES POR S|
CONECTORES DEL MAZO .| EXISTEN DANOS, CORRO- .| ¢EXISTE ALGUNA DE sl .| REPARE SEGUN SEA
DEL SENSOR DE POSI- SION, TERMINALES DES- ESTAS CONDICIONES? NECESARIO.*
CION DEL PEDAL DEL PLAZADOS HACIA AFUERA
ACELERADOR Y DEL ECM. U OTROS PROBLEMAS.
NO
VUELVA A CONECTAR REPARE SEGUN SEA
MUEVA EL CABLEADO Y
TODOS LOS CONECTO- LOS CONECTORES ASO- sl NECESARIO EN EL
RES. LLAVE EN POSICION CIADOS CON EL SENSOR .| ¢VISUALIZA LA DRB LUGAR DONDE EL

ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS
DE FALLO.

DE PEDAL DEL ACELERA-
DOR. VERIFIQUE LOS
CODIGOS DE FALLOS.

ESTE CODIGO?

MOVIMIENTO HA PRO-
VOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-7A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL
PRUEBA TC-7A | XCELERADOR

SOPORTE INFERIOR DEL \
TABLERO DE INSTRUMENTOS

) 80b%abb7

\
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PRUEBA TC-7A CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL

ACELERADOR

PRUEBA TC-7A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

EFECTUE UNA PRUEBA DE
CONDUCCION DEL 4
VEHICULO.

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢VISUALIZA LADRB ALGUN | g
LOS CODIGOS DE FALLOS CODIGO DE PEDAL DEL O L MO0,
DEL MOTOR. ACELERADOR? :
NO

PRUEBA COMPLETA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-7B

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

Efectd e la PRUEBA TC-7A antes de continuar

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

10

CAV. COLOR FUNCION

3 WT/PK RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

7 OR/DB SERIAL DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.

8 WT/DB RETORNO DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
10 OR ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

80b%as4c
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

CAV.

COLOR FUNCION

WT/PK | RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
12 WT SERAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO 80b%asde

FIG. 2
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PRUEBA TC-7B

Efectu e la PRUEBA TC-7A antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

CON EL CABLE DE PUENTE ¢CAMBIA LA VISUALIZACION
AUN CONECTADO A LA DE LADRB DE'RALENT A | 1 | SQIERTO £N EL GIRCUITO.
INICIE LA PRUEBA TC-7B CAVIDAD 5, CONTACTE CON POR ENCIMA DE RALENTI DE RETORNO DEL SENSOR
' EL OTRO EXTREMO DEL AL ESTABLECER EL CON- SI ESTA CORRECTO, REEM-
CABLE DE PUENTE A LA TACTO CON EL CABLE DE PLACE EL ECM *
MASA DEL CHASIS. PUENTE? :
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN CORTO A TEN-
PARA MEDIR EL CIRCUITO sl SION EN EL CIRCUITO DE
DE LA SENAL DEL CONMU- ¢ESTA EL VOLTAJE POR LA SENAL DE CONMUTADOR
TADOR DE POSICION DE ENCIMA DE 5,5 VOLTIOS? DE POSICION DE RALENTI
RALENTI BAJO. BAJO.*
FIG. 1
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR ENTRE MASA Y . si REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- EL CIRC. DE LA SENAL DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE LA
TORES DEL MAZO DEL CONM. DE POS. DE POR ENCIMA DE 100 K-Q? SENAL DEL CONMUTADOR
ECM.** RALENTI BAJO. DE POSICION DE RALENTI
FIG. 1 BAJO.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRC. DE LA NO REPARE EL ABIERTQ EN EL

SENAL DEL CONMUTADOR
DE POSICION DE RALENTI
BAJO.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 ?

CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONMUTADOR DE POSI-
CION DE RALENTI BAJO.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-7C

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

Efectu e la PRUEBA TC-7A antes de continuar

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

5
10
7
CAV. COLOR | FUNCION
3 WT/PK | RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
7 OR/DB | SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
8 WT/DB | RETORNO DE SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACEL.
10 OR ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1 80b%ad4c

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE ASD

JUNCTION GoNNECTORZ

=2 0

O ‘ o

CAV. | COLOR | FUNCION
1 | DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2
3
5

DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DG/QR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 2

80b%a549

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

CAV. COLOR FUNCION

3 WT/PK |RETORNO DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO
5 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
12

CAV. COLOR FUNCION

12 WT SENAL DE CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI BAJO

80b9abde

FIG. 3
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PRUEBA TC-7C

Efectu e la PRUEBA TC-7A antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR

INICIE LA PRUEBA
TC-7C.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA ENTRE MASA Y EL
EN LOS PASOS I CIRCUITO DE ALIMENTA- ||  ¢ESTALARESISTENCIA NO R'EEF,’\‘AEE&RC%?%%@ XG_SA
SIGUIENTES. CION DE 5 VOLTIOS. POR ENCIMA DE 100 K-0? MENTACION DE 5 VOLTIOS *
FIG. 1 i
sl
CADA CIRCUITO DE MASA CORTO s
REPARE UN CORTO A MASA
MIDA ENTRE EL CIRCUITO EN LAS CAVIDADES 3 ¥ 8 (ESTALARESISTENCIA | NO | "OF"SENSOR EN EL CIR.
DE ALIMENTACION DE 5 [ | DELCON. DEL MAZO DEL \——  o"eNCiMA DE 100 K02 | 7]
VoToS Y, SENSOR DE PEDAL DEL -07 CUITO DE ALIMENTACION
ACELERADOR. DE 5 VOLTIOS *
FIG. 1
sl
UTILICE UN CABLE DE
PUENTE PARA CONECTAR
" LAS CAVIDADES 3 Y 5 DEL
RETIRE EL RELE DE ASD. | CON. DEL RELE DE ASD (EN
EL PDC).
FIG. 2
MIDA EL VOLTAJE EN EL ; S| | REPARE UN CORTO A TEN-
LLAVE EN POSICION ON. ¢ESTA EL VOLTAJE POR
UTILICE UN VOLTIMETRO | CIRC. DESA\';('JMLE%TSAC'ON PE —=  “ENCIMADE 1 vOLTIO? [~ SION EN EL CIRCUITO DE
EN EL PASO SIGUIENTE. : ALIMENTACION DE 5
FIG. 1 VOLTIOS *
NO
LLAVE EN POSICION OFF. MIDA LA RESISTENCIAEN /ESTALARESISTENCIA | NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO |3 EL CIRC. DE ALIMENTACION L & 5 N
TILICE N SHMIOMETR( DE SF\II(?L:;”OS POR DEBAJO DE 5,0 ()7 CIRC. DES/\x/%r\ﬁlTEKN)g/_x*cmN DE

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-12A

REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR

SENSOR DE PRESION

D B/TN REFORZADORA
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3
C1-39 .
BK""R D SENSOR DE PRESION|
SENAL DE SENSOR DE PRESION 4 REFORZADORA
C 1 40 REFORZADORA
WT/LB
RETORNO DE SENSOR 1
C1-4
TN/WT SENSOR DE TEM-
SENAL DE TEMPERATURA 2 PERATURA DE AIRE
C1 _1 3 DE AIRE DE ADMISION DE ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80ba7946
FIG. 1

Nombre del co”digo: SRC de sensor de temp. de aire excesivamente alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  La sefial del sensor de temperatura de aire
de admision es superior a 4,7 voltios durante 2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura de aire de admision es
un termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia
en relacion inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias
su resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la
temperatura del aire de admision, la resistencia del sensor disminuye y la sefial
de voltaje sera baja. Esto permite al sensor proporcionar una sefial de voltaje
analoga (de 0,2 a 4,8 voltios) a la cavidad C1-13 del ECM.

Causas posibles:

VV VYV VYV

Circuito de sefial del sensor abierto o en corto a tension
Circuito de retorno del sensor abierto

Sensor defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

80hBabet
FIG. 2
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PRUEBA TC-12A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

¢ VISUALIZA LA DRB “SRC
INICIE LA PRUEBA A e S CI O o DE SENSOR DE TEMP. DE sl SONTNUE CON LA
TC-12A. AIRE EXCESIVAMENTE
BORRAR LOS CODIGOS. ALTA™ LA PAGINA
? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA VISUALIZA LA DRB “SRC
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢ REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE TEMP. DE s CONECTOR CAUSANTE DEL
TOR Y EL MAZO DEL SEN- LA DRB. AIRE EXCESIVAMENTE ESTABLECIMIENTO DEL
SOR DEL SENSOR DE TEMP. LTA™? CODIGO.*
DE AIRE DE ADMISION.
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA s

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-12A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE
ALTA

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE
ASD

non
FELY

o]

=2 0
Fou
ety

O ‘ O

CAV. | COLOR [FUNCION
1 | DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2
3
5

DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DG/QR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b%a549

CONECTOR DEL MAZO DEL /
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA \/ \
=)
ALN )ﬁ

2 3 4

CAV. COLOR | FUNCION

WT/LB |wasaoe sensor
TN/WT | SeRAL DE SENSOR DE IAT

DB/TN | ALUMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

B~ OWN =

BK/RD | sefaL ok sensor be PRESION REFORZADORA

FIG. 2 80b%abh2

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA

CAV.| COLOR |FUNCION

1 | WT/LB | RETORNO DE SENSOR
2 | TN/WT | SENAL DE SENSOR DE IAT

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV.| COLOR |FUNCION
4 | WT/LB |RETORNO DE SENSOR
13 [ TN/WT |SERAL DE SENSOR DE IAT

FIG. 3

80b9a553
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PRUEBA TC-12A CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE

ALTA

LLAVE EN POSICION
PRUEBA TC-12A. OFF.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO
DEL SENSOR DE PRE-
SION REFORZADORA.**

[ CONECTORES DEL

DESCONECTE LOS
MAZO DEL ECM.**

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LAS
RETIRE EL RELE DE s CAVIDADES 3 Y 5 DEL

LLAVE EN POSICION
ON. UTILICE UN VOLTI-

ASD DEL PDC.* CONECTOR DEL RELE " "METRO EN EL PASO
DE ASD. SIGUIENTE.
FIG. 1
REPARE EL CORTO A
MIDA EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL SENSOR |+ ¢ESTAELVOLTAJE POR | NQ|  TENSION EN EL CIR-
DE IAT DEBAJO DE 1 VOLTIO? CUITO DE LA SENAL
G, 2 DEL SENSOR DE TEMP.
: DE AIRE DE ADMISION.*
Si
UTILICE UN OHMIOME- NO | REPARE EL ABIERTO EN
LLAVE EN POSICION TRO PARA MEDIR LA EL CIRCUITO DE LA
OFF. | 5| RESISTENCIADELCIR- | 5| ¢ESTALARESISTENCIA | .| SENAL DEL SENSOR DE
RETIRE EL CABLE DE CUITO DE LA SENAL POR DEBAJO DE 5,0 Q? TEMP. DE AIRE DE
PUENTE. DEL SENSOR DE IAT. ADMISION.*
FIG. 3
Si
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS CIR-
VUELVA A CONECTAR CUITOS DE RETORNO
LOS CONECTORES DEL —>| DEL SENSOR Y DE LA
MAZO DEL ECM. SENAL DEL SENSOR DE
IAT.
FIG. 2
UTILICE LA DRB PARA SYISUALIZALADRB | g | REEMPLACE EL SEN-
. - REFORZADORA.*
LEER LOS CODIGOS. VAMENTE BAJA™
NO
DESPLACE EL CABLE ¢VISUALIZA LA DRB REPARE EL ABIERTO EN
DE PUENTE DESDE EL OBSERVE LOS CODI- “SRC DE SENSOR DE Sl EL CIRCUITO DE
RETORNO DEL SENSOR > GOS DE LA DRB. > TEMP. DE AIRE EXCESI- > RETORNO DEL
A MASA DEL MOTOR. VAMENTE BAJA™? SENSOR.*
NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-13A

REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA
DB/TN
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3
C1-39 .
{
BK’ R D ENSOR DE PRESION
SENAL DE SENSOR DE 4 REFORZADORA
C 1 40 PRESION REFORZADORA
WT/LB
C1 4 RETORNO DE SENSOR 1
- TN/WT SENSOR DE TEM-
SENAL DE TEMPERATURA 2 PERATURA DE AIRE
C1 _1 3 DE AIRE DE ADMISION DE ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80ba7946
FIG. 1

Nombre del co”digo: SRC de sensor de temp. de aire excesivamente baja

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  La sefial del sensor de temperatura de aire de
admision desciende a menos de 0,18 voltios durante 2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura de aire de admision es un
termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia en
relacion inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias su
resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la
temperatura del aire de admision, la resistencia del sensor disminuye y la sefial de
voltaje sera baja. Esto permite al sensor proporcionar una sefial de voltaje analoga
(de 0,2 a 4,8 voltios) a la cavidad C1-13 del ECM.

Causas posibles:

>

>
>
>
>

Circuito de sefial del sensor en corto a masa
Sensor defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

80b%adfb
FIG. 2
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PRUEBA TC-13A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-13A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢VISUALIZA LA DRB "SRC
DE SENSOR DE TEMP. DE
AIRE EXCESIVAMENTE
BAJA"?

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-13A EN

NO

LA PAGINA
SIGUIENTE.

UTILIZANDO EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO, MUEVA EL ¢VISUALIZA LA DRB “SRC S| REPARE EL MAZO O
CONECTOR Y EL MAZO DEL OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE TEMP. DE CONECTOR CAUSANTE DEL
SENSOR DE TEMP. DE AIRE LA DRB. AIRE EXCESIVAMENTE ESTABLECIMIENTO DEL
DE ADMISION. BAJA™? CODIGO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-13A | SON

CONECTOR DEL MAZO DEL /
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA
= \

CAV. COLOR FUNCION

WT/I_B MASA DE SENSOR
TN/WT SENAL DE SENSOR DE IAT

D B/ | N ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

AW =

BK/R D SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

80b%ahd2

FIG. 1
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PRUEBA TC-13A

BAJA

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE

PRUEBA TC-13A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL SENSOR DE PRE-
SION REFORZADORA.**

¢VISUALIZA LA DRB “SRC

CONTINUE CON LA

UTILICE LA DRB PAR DE SENSOR DE TEMP. DE sl
BORRAR Y DESPUES LEER AIRE EXCESIVAMENTE PRUEEAPXSIIJ\]%\A EN
LOS CODIGOS. ALTA? SICUIENTE
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
REPARE EL CORTO A TEN-
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR EL CIRCUITO NO SION EN EL CIRCUITO DE
DESCONECTE LOS CONEC- DE LA SENAL DEL SENSOR ¢ESTA LA RESISTENCIA -
DE TEMP DEL AIRE DE LA SENAL DEL SENSOR DE
TORES DEL MAZO DEL : POR ENCIMA DE 100 K-Q? TEMP. DE AIRE DE
e ADMISION A MASA. S
ECM. ADMISION.
FIG. 1
S|
LAS CAVIDADES 1Y 2 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL NO | REPARE EL CIRCUITO DE LA

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE...

SENSOR DE PRESION
REFORZADORA.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

SENAL DEL SENSOR DE IAT
EN CORTO AL CIRCUITO DE
RETORNO DEL SENSOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-

13A CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE

BAJA

MODULO

DEL MO
—

DE CONTROL
TOR

C1-39

DB/TN

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENSOR DE PRESION
REFORZADORA

C1-40

BK/RD

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

C1-4

WT/LB

RETORNO DE SENSOR

SENSOR DE PRESION
REFORZADORA

C1-13

TNWT

SENAL DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80ba794¢
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PRUEBA TC-13A CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE EXCESIVAMENTE

BAJA

PRUEBA TC-13A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

NOTA: LA RESISTENCIA DEL
SENSOR DE TEMPERATURA

A 25° C (77° F) DEBE SER

DE AIRE DE ADMISION... DE 2,5 K-0).
MIDA LA RESISTENCIA NO
ENTRE LOS TERMINALES 1 ¢(ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL SENSOR DE
Y 2 DEL SENSOR DE PRE- ENTRE 500 Q Y 10 K-Q? PRESION REFORZADORA.*
SION REFORZADORA.
si

REPARE LA CONEXION
DEFICIENTE EN LOS TERMI-
NALES O CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A | REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA DEMASIADO PRONTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co” digo: Relé de ASD/potencia de diesel que cierra demasiado pronto

Momento de verificacio “n: Durante la post-marcha.

Condicio” n de establecimiento:  El temporizador interno del ECM determina que el
relé de ASD se ha cerrado antes de haberse completado el modo de funcionamiento
de “post-marcha”.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion OFF, el voltaje en la cavidad 47 del ECM pasa a ser bajo (menos de 1 voltio).
Cuando sucede esto, el ECM lleva a cabo una serie de pruebas antes de desactivar
el relée de ASD. El ECM continuara la activacion del relé de ASD durante 2 a 10
segundos a fin de completar la comprobacion de post-marcha.

Causas posibles:

> Relé de ASD defectuoso
> ECM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
80ba7940
FIG. 1
BARRA COLECTORA
A LA BATERIA
FUSIBLE F FUSIBLE N° 3
10 AMP. 50 AMP.
(EN EL PDC) é (EN EL PDC)
1 3
"'r.‘. RELE DE ASD
MODULO DE CONTROL :
DEL MOTOR ‘.
DB/YL L
CONTROL DEL RELE DE ASD 2 5
C1-33
FUSIBLE A
20 AMP.
DG/BR (EN EL PDC)
SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
C1-2
C1-28
LG/BK FUSIBLE N° 9
C1 47 SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO AL INTERRUPTOR
10 AMP. DE ENCENDIDO
(EN TABL. DE CON.)
B0ba7918

FIG. 2
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PRUEBA TC-16A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA DEMASIADO PRONTO

INICIE LA PRUEBA
TC-16A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

REALICE VARIOS CICLOS
DE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO, EFECTUANDO UNA
PAUSA DE UN MINIMO DE 10
SEGUNDOS ENTRE CADA
CICLO.

LLAVE EN POSICION ON. REPARE LOS
UTILICE LA DRB PARA COM- ¢APARECE ALGUN OTRO St OTROS CODIGOS
PROBAR S| EXISTEN OTROS CODIGO? ANTES DE

CODIGOS. CONTINUAR.
NO
LLAVE EN POSICION ON. S| CONTINUE CON LA

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS.

> PRUEBA TC-16A EN

¢APARECE ESTE CODIGO? LA PAGINA

SIGUIENTE.

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

Sl

¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA *

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS
INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA

DEMASIADO PRONTO

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

33 DB/YL CONTROL DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL RELE DE ASD

CENTRO DE DISTRIBUCION

DE TENSION

JURETIDN CONMECTOR 1

[efete[etelafalaofs|sfete
(+]s] afazats[sle[a[adu]ofa]s]

JUNGTICN GONNESTOR 2

COLOR FUNCION

DB/YL | conTROL DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80ba7919
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PRUEBA TC-16A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA
DEMASIADO PRONTO

PRUEBA TC-16A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
SUSTITUYA EL RELE DE ASD
POR UN RELE QUE SEPA
QUE ESTA EN BUEN
ESTADO.

FIG. 1

REALICE VARIOS CICLOS
DE LA LLAVE DE ENCEN. LLAVE EN POSICION ON. NO |  REEMPLACE EL RELE DE
DIDO, EFECTUANDO UNA L~ UTILICE LA DRB PARA LEER |—=> ¢APARECE ESTE CODIGO? |  paRADA AUTOMATICA

PAUSA DE UN MINIMO DE 10 LOS CODIGOS DE FALLOS. INICIAL *
SEGUNDOS ENTRE CADA

CICLO.
S
LLAVE EN POSICION OFF. DESCONECTE LOS CONEC-
RETIRE EL RELE DE ASD.* [  TORES DEL MAZO DEL
ECM.**
UTILICE UN OHMIOMETRO MUEVE EL CABLEADO Y ¢HA ESTADO LA RESISTEN- REPARE EL ABIERTO INTER-
PARA MEDIR LA RESISTEN- LOS CONECTORES ENTRE CIAEN ALGUN MOMENTO | S! | "\iiTENTE EN EL CIRCUITO
CIA DEL CIRCUITO DE CON- —>f EL ECM Y EL PDC. — POR ENCIMA DE 5,0 Q) 1 DE CONTROL DEL RELE DE
TROL DEL RELE DE ASD FIG. 2 DURANTE EL MOVIMIENTO? PARADA AUTOMATICA.*
MIENTRAS...
NO
VUELVA A INSTALAR EL
RELE DE ASD. VUELVA A
CONECTAR LOS CONECTO-
RES DEL MAZO DEL ECM.
REALICE VARIOS CICLOS
DE LA LLAVE DE ENCEN- LLAVE EN POSICION ON. S|
DIDO, EFECTUANDO UNA | > UTILICE LADRB PARALEER | >, ApARECE ESTE CODIGO? |—> REEMPLACE EL MODULO

PAUSA DE UN MINIMO DE 10
SEGUNDOS ENTRE CADA

LOS CODIGOS DE FALLOS.

DE CONTROL DEL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Relé de ASD/potencia de diesel que cierra demasiado tarde

Momento de verificacio “n: Durante la post-marcha.

Condicio” n de establecimiento:  El temporizador interno del ECM determina que el
relé de ASD ha permanecido activado demasiado tiempo al completarse el modo de
funcionamiento de “post-marcha”.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion OFF, el voltaje en la cavidad 47 del ECM pasa a ser bajo (menos de 1 voltio).
Cuando sucede esto, el ECM lleva a cabo una serie de pruebas antes de desactivar
el relé de ASD. ElI ECM continuara la activacion del relé de ASD durante 2 a 10
segundos a fin de completar la comprobacion de post-marcha.

Causas posibles:
> Circuito de salida del relé de ASD en corto a B(+)

> Relé de ASD defectuoso
> ECM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
80ba793f
FIG. 1
BARRA COLECTORA
A LA BATERIA
FUSIBLE N° 3
Fo AP, 50 ANIP.
(EN EL PDC) (EN EL PDC)
1 3
RELE DE ASD
MODULO DE CONTROL |
DEL MOTOR ‘.
DB/YL ®
CONTROL DEL RELE DE ASD 2 5
C1-33
i
DG/BR (EN EL PDC)
SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
Ci-2
C1-28
LG/BK
SALIDA DE INTERRUPTOR DE ENCENDIDO FUSIBLE N° 9 AL INTERRUPTOR
C1-47 s\ _e P 5 ENCENDIDO
10 AMP.
(EN TABL. DE CON.)
B0bLa7918

FIG. 2
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA DEMASIADO TARDE

LLAVE EN POSICION ON.

DIAGNOSTIQUE LOS

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA COM- ¢APARECE ALGUN OTRO Sl OTROS CODIGOS
TC-17A. PROBAR S| EXISTEN OTROS CODIGO? ANTES DE
CODIGOS. CONTINUAR.
NO
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.
REALICE VARIOS CICLOS
DE LA LLAVE DE ENCEN- LLAVE EN POSICION ON. sl CONTINUE CON LA
DIDO, EFECTUANDO UNA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢(APARECE ESTE CODIGO? ~] PRUEBATC-17AEN LA
PAUSA DE UN MINIMO DE 10 LOS CODIGOS DE FALLOS. PAGINA SIGUIENTE.
SEGUNDOS ENTRE CADA
CICLO.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS
INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA
DEMASIADO TARDE

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

JUHCTION CONHEGTOR 1

JUNCTION CONNECTOR 2

CONECTOR DEL RELE DE ASD

CAV.

COLOR

FUNCION

T N =

DG/RD
DB/YL
GY
DG/OR

ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE ASD

ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b9%a549
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ASD/POTENCIA DE DIESEL QUE CIERRA
DEMASIADO TARDE

PRUEBA TC-17A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
SUSTITUYA EL RELE DE
ASD POR UN RELE QUE
SEPA QUE ESTA EN BUEN
ESTADO.
FIG. 1

REALICE VARIOS CICLOS LLAVE EN POSICION
DE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO, EFECTUANDO UNA ON. UTILICE LA DRB N ¢APARECE ESTE NO |  REEMPLACE EL RELE
PAUSA DE UN MINIMO DE PARA LEER LOS CODI- CODIGO? DE PARADA AUTOMA-
10 SEGUNDOS ENTRE GOS DE FALLOS. TICA INICIAL.*
CADA CICLO.
S|
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE LOS
RETIRE EL RELE DE CONECTORES DEL
ASD.** MAZO DEL ECM.**
FIG. 1
UTTF'Q"(')CEAEX 82,’5",'3“{5 MUEVE EL CABLEADO Y ¢HA ESTADO LA RESIS- REPARE EL CORTO A
RESISTENGIA ENTRE LOS CONECTORES TENCIA EN ALGUN S| MASA INTERMITENTE
MASAY EL CIRCUTG ENTREELECMY EL > MOMENTO POR ENCIMA —>  EN EL CIRCUITO DE
DE CONTROL DEL RELE PDC. DE 5,0 0 DURANTE EL CONTROL DEL RELE DE
FIG. 1 MOVIMIENTO? ASD.*
DE ASD MIENTRAS...
NO
UTILICE UN VOLTIME- '(\:AL[\),'?D?A']DVSOBTE’T_JE(E,G‘E@ ¢ESTA EL VOLTAJE POR | NO 'R}ET\‘AS'TSNUENCSFEKX
TS GUIENTE. TOR DEL RELE DEASD. [~ DEBAJO DEO5 —>  CUITO DE SALIDA DEL
: FIG. 1 ? RELE DE ASD.*
S|
VUELVA A INSTALAR EL
RELE DE ASD. VUELVA A
CONECTAR LOS
CONECTORES DEL
MAZO DEL ECM.
REALICE VARIOS CICLOS
DE LA LLAVE DE ENCEN- LLAVE EN POSICION sl REEMPLACE EL
DIDO, EFECTUANDO UNA ON. UTILICELADRB | | ¢APARECE ESTE ==/ MODULO DE CONTROL
PAUSA DE UN MINIMO DE PARA LEER LOS CODI- CODIGO? DEL MOTOR *
10 SEGUNDOS ENTRE GOS DE FALLOS. :
CADA CICLO.
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-19A

REPARACION - SRC DE VOLTAJE DE LA BATERIA EXCESIVAMENTE ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: SRC de voltaje de la bateria excesivamente alto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posiciobn ON.

Condicio” n de establecimiento:  Cuando el ECM detecta que el voltaje del sistema
supera 20 voltios durante 5 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El voltaje de alimentacion de la bateria se proporciona
en las cavidades C1-2 y C1-28 del ECM. El ECM monitoriza constantemente la

entrada de la bateria para determinar si el nivel de voltaje es el correcto.

Causas posibles:

> Generador defectuoso
ECM defectuoso

PCM defectuoso
Terminales de conector

>
>
>
> Cables de conector

80bYadfc
FIG. 1
DG/BR
MODULO DE CONTROL ~ SALIDA DEL RELE DE ASD
DEL MOTOR PROT. POR FUSIBLE
FUSIBLE A
C1-2 [ ] s "\_J & » AL RELE DE ASD
20 AMP.
(EN EL PDC)
| C1-28
BK/GY

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

G3-12
LG/BK

ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
s AL INTERRUPTOR

DG

CAMPO DEL GEN.

B(+) PROT. POR FUSIBLE
A FUSIBLE DE LA BATERIA
DE 140 AMP. (EN EL PDC)

DE ENCENDIDO

GENERADOR

8l |2
3 [+

DG/BK
FUENTE DEL GEN.
C3-25
DG/RD
ENTRADA DE BATERIA FUSIBLE F
C1-22 A LA BATERIA
10 AMP.
PK/YL (EN EL PDC)
SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.
C3-15 1
BK/LB SENSOR DE TEMPERATURA
RETORNO DE SENSOR AMBIENTE/DE BATERIA
C1-4 2

#» A OTROS SENSORES

FIG. 2

80ba7949
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PRUEBA TC-19A | REPARACION - SRC DE VOLTAJE DE LA BATERIA EXCESIVAMENTE ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.

. APARECE ALGUN CODIGO
UTILICE LA DRB PARA COM- & S| REALICE LA PRUEBA DE
INICIlgl_(L:{-\lgEUEBA D L DR e DE FALLO DEL SISTEMA DE CODIGO DE FALLO
' FALLOS DEL PCM. CARGA DEL PCM? APROPIADA.
NO
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE . .
FALLOS, HAGA FUNCIONAR OBSERVE LOS CODIGOS DE ¢VISUALIZA LA DRB “SRC Sl REEMPLACE EL MODULO
EL MOTOR EN RALENTI Y A FALLOS DE LA DRB. DE)YCOEL;A\/J/EMDE%E EfTTg,ﬁ'A DE CONTROL DEL MOTOR.*
2.500 RPM DURANTE ’
VARIOS MINUTOS.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

DI DE FALLO N E CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO *
0 GOPRODUC,E? oS COCNECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO REDUNDANTE

Nombre del co”digo:  Plausibilidad de sefial de freno con contacto redundante

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio'n de establecimiento:

concuerdan durante 30 segundos 0 mas.

Teoria de funcionamiento:

Cuando el ECM detecta que las entradas del conmutador de freno primario y secundario no

El ECM utiliza una entrada de conmutador de freno primario y secundario para limitar el combustible e

inhabilitar el control de crucero. Se suministra voltaje de la bateria protegido por fusible al conmutador primario normalmente abierto.
Cuando se oprime el pedal del freno, el conmutador primario se cierra proporcionando 12 voltios a la cavidad C1-20 del ECM. El
conmutador secundario se encuentra normalmente cerrado a masa. Cuando se oprime el pedal del freno, el contacto del conmutador
abre el circuito de masa a la cavidad C1-9 del ECM. EI ECM utiliza ambas entradas para determinar la posicion del pedal de freno.

Causas posibles:

VVVVVVVVVYVYV

Circuito de sefial de deteccion primario abierto

Circuito de sefial de deteccion primario en corto a masa

Circuito de sefial de conmutador de deteccion primario en corto a tension de la bateria
Circuito de deteccion de conmutador de freno secundario abierto

Circuito de deteccion de conmutador de freno secundario en corto a masa

Circuito de deteccion de conmutador de freno secundario en corto a tension de la bateria
Conmutador de freno flojo o mal ajustado

Conmutador de freno defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

Nota: Un conmutador de freno mal ajustado también puede provocar una reduccion en la potencia del motor.

80ka7341
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
WT CONMUTADOR DE
/TN LUZ DE FRENO
SENAL DE CONMUTADOR PK/DB
DE FRENC PRIMAR 5 6 B0 PROT FUSIBLE G
PORFUSBLE .
C1-20 .
(EN EL PDC)
WT/PK A LA BATERIA
SENAL DE CONMUTADOR
DE FRENO SECUNDARIO. g 2
BK
J— MASA
80b9a555

FIG. 2
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PRUEBA TC-20A | REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO REDUNDANTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
A.

LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA CON-

MIENTRAS OBSERVA EL

¢VISUALIZA LA DRB CON-

CONTINUE CON LA

FRENO HASTAEL...

RIO O SECUNDARIO?

TROLAR LAS ENTRADAS DE VISOR, OPRIMA Y SUELTE MUTADOR DE LUZ DE NO
CONMUTADOR DE FRENO EL PEDAL DE FRENO FRENO PRIMARIO “PRESIO- PRUEBA TC.20AEN
PRIMARIO Y SECUNDARIO. VARIAS VECES NADO” Y “LIBERADO"?
: SIGUIENTE.
Sl
¢VISUALIZA LA DRB CON- NO
MUTADOR DE LUZ DE REALICE LA
FRENO SECUNDARIO “PRE- PRUEBA TC-20B.
SIONADO” Y “LIBERADO"?
Sl
E(’\)‘r\JEchlfo’\ﬂlor\'}AEEcNEng\’FhAA UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL P/?RA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN S! REPARE SEGUN SEA
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
D"QENJS@\S,AOSS,\%%% "[fE ¢MUESTRA LA DRB UNA S| REPARE EL MAZO O
CABLEADO DESDE EL CON- ECM. VARIACION EN EL ESTADO CONECTOR CAUSANTE DE
MUTADOR DE LUZ DE FIG. 2 DEL CONMUTADOR PRIMA- LA VARIACION DEL ESTADO

DEL CONMUTADOR.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
REDUNDANTE

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
2 BK MASA
5 WT/TN | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO
6 PK/DB | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

80aadbBa
FIG. 1

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

9 WT/PK SENAL DE CONM. DE FRENO SECUNDARIO

20 WT/TN SENAL DE CONM. DE FRENO PRIMARIO

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE

2

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK | SERAL DE CONM. DE FRENO SECUNDARIO
2 BK MASA
5 WT/TN | SENAL DE cONM. DE FRENO PRIMARIO
6 PK/DB | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
80bbchf4d

FIG. 2
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PRUEBA TC-20A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
REDUNDANTE

PRUEBA TC-20A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE CONMU-
TADOR DE LUZ DE FRENO.**

UTILICE UNA LUZ DE

LA CAVIDAD 6 DEL CONEC-

CONTINUE CON LA

PRUEBA PARA SONDEAR EL TOR DEL MAZO DEL CON- ¢SE HA ENCENDIDO LA LUZ NO PRUEBA TC-20A EN
CIRCUITO DE ALIMENTA- > MUTADOR DE LUZ DE > DE PRUEBA? LA PAGINA
CION DE BATERIA PROT. FRENO. SIGUIENTE.
POR FUSIBLE EN... FIG. 1
Sl
CONECTE UN CABLE DE )
PUENTE ENTRE LAS CAVI- °H£‘A%T3”,5"SE?ALSFY§BQL" S| | REEMPLACE O AJUSTE EL
DADES 5 Y 6 DEL CONEC- || “LIBERADO" A —> CONMUTADOR DE LUZ DE
TOR DEL MAZO DEL CONM. “PRESIONADO"? FRENO.*
DE LUZ DE FRENO. i :
FIG. 1
NO
pUERE EL CABLE DE DESCONECTE LOS CONEC-
DEL MAZO DEL CONMUTA- ——  TORES %%wr\ﬂfzo DEL ——> LLAVE EN POSICION ON.
DOR DE LUZ DE FRENO. :
UTILICE UN VOLTIMETRO EN LA CAVIDAD 5 DEL REPARE EL CORTO A TEN-
PARA MEDIR EL VOLTAJE CONECTOR DEL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl SION EN EL CIRCUITO DE
DEL CIRCUITO DE LA SENAL | CONMUTADOR DE LUZ DE [ 7] ENCIMA DE 1 VOLTIO? LA SENAL DEL CONMUTA-
DEL CONMUTADOR DE LA RENO. DOR DE LUZ DE FRENO.*
LUZ DE FRENO PRIMARIO...
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL
< REPARE EL ABIERTQ EN EL
LLAVE EN POSICION OFF. CIRCUITO DE LA SENAL DEL NO N
UTILICE UN OHMIOMETRO |~/ CONMUTADOR DE LUZ DE | ——>|  ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL

EN EL PASO SIGUIENTE.

FRENO PRIMARIO.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 O?

CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO PRIMARIO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO

REDUNDANTE

CENTRO DE DISTRIBUCION

DE TENSION

JUMSTION CONNECTOR 1

WIPER
PELAY

STARTER
REL&Y

[Xle]
LAMF
MELAY

JUNGTION CONHESTOR 2

2 1

CONECTOR DE FUSIBLE
DEL CONMUTADOR DE LUZ
DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
ALT 11
140 4

(BU S) ALIMENTACION DE BATERIA

.

o W h o
2 PK‘{DB ALIMENTACION DE BATERIA DEL CONMUTADOR DE LUZ DE

FRENO

30b9adb56

FIG. 1
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PRUEBA TC-20A CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO

REDUNDANTE

PRUEBA TC-20A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

RETIRE E INSPECCIONE EL

CONTINUE CON LA

FUSIBLE DEL CONMUTADOR ;ESTA CORRECTO EL NO
DE LA LUZ DE FRENO EN EL “= TFUSIBLE? PRUEBA TS 20AEN
PDC.
FIG. 1 SIGUIENTE.
S|
CONECTE LA LUZ DE NO

PRUEBA ENTRE MASA 'Y LA

CAVIDAD DE ENTRADA DE

LA BATERIA DEL FUSIBLE.
FIG. 1

¢ SE ENCIENDE LA LUZ DE

PRUEBA?

REEMPLACE EL CENTRO DE
DISTRIBUCION DE
TENSION.*

SI

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE BATERIA DEL CON-
MUTADOR DE LA LUZ DE
FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
PRUEBA TC-20A | SONTINUACIO

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

0O

[o>34) I\ PR
2

COLOR | FUNCION

WT/PK | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
BK MASA

WT/TN | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO

PK/DB | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

80aadb8a
FIG. 1

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

80b6b184
FIG. 2
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR CONMUTADOR DE
WT/TN LUZ DE FRENO
SENAL DE CONMU- PK/DB
TADEEMI%%;I%ENO 5 B(+) PROT. FUSIBLE G
C1 _20 ° Ps POR FUSIBLE
| 20 AMP.
(EN EL PDC)
~ WT/PK e ° A LA BATERIA
SENAL DE CONMU-
T eeCuRDARID 1 2
C1-9 hd ? e
BK
—— MASA
80b9a555
FIG. 3
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PRUEBA TC-20A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
REDUNDANTE

PRUEBA TC-20A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

PARA LOS PASOS SIGUIEN-
TES DEJE DESCONECTA-
DOS EL CONMUTADOR DE

LUZ DE FRENO Y EL
FUSIBLE.

LA CAVIDAD 6 DEL CONEC-

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE ALI-

UTILICE UN OHMIOMETRO TOR DEL MAZO DEL CON- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO MENTACION DE BATERIA
PARA MEDIR LA RESISTEN- MUTADOR DE LUZ DE POR ENCIMA DE 100 K-Q EN PROTEGIDA POR FUSIBLE
CIAENTRE MASAY... FRENO. TODAS LAS MEDICIONES? DEL CONMUTADOR DE LUZ
FIG. 1 DE FRENO Y REEMPLACE
EL FUSIBLE.*
si
MIDA LA RESISTENCIA
PRIMERO EN LA POSICION
LGS TERMINALES 1. 2.3 ¥ 4 DE CONMUTADOR DE ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | REEMPLACE EL CONMUTA-
DEL CONMUTADOR DE LUZ FRENO “PRESIONADO” Y A POR ENCIMA DE 100 K-Q EN DOR DE LUZ DE FRENO Y
DE FRENO CONTINUACION EN LA POSI- TODAS LAS MEDICIONES? EL FUSIBLE.*
CION “LIBERADO".
FIG. 2
si
MIDA LA RESISTENCIA CONTINUE CON LA
ENTRE MASA Y LA CAVIDAD ) S PRUEBA TC-20A EN
5 DEL CONECTOR DEL gESTA LA RESISTERCIA LA PAGINA
CONM. DE LUZ DE FRENO. R SIGUIENTE.
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA S| | REPARE SEGUN SEA NECE-

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

SARIO Y REEMPLACE EL

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? FUSIBLE.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 3
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

REEMPLACE EL FUSIBLE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO

REDUNDANTE

CONECTOR DEL MAZO DEL

CONMUTADOR DE LUZ DE

CAV. COLOR

FUNCION

WT/PK
BK
WT/TN
PK/DB

DM =

SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
MASA
SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO

ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80aadbBa
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PRUEBA TC-20A CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO

REDUNDANTE

PRUEBA TC-20A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

MIDA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
ENsT RDE[\A écs)ﬁlgcl%%At\)/llz?_AD ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | SeNAL DEL C(LI;NMUTADOR
CONM. DE LA LUZ DE POR ENCIMA DE 100 K-£27 DE LUZ DE FRENO PRIMA-
FRENO. RIO Y REEMPLACE EL
FIG. 1 FUSIBLE.*
s

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR Y
EL FUSIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20B | REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO REDUNDANTE

Efectd e la PRUEBA TC-20A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

WT/TN

SENAL DE CONMUTADOR
DE FRENO PRIMARIO

CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

C1-20

WT/PK

SENAL DE CONMUTADOR
DE FRENO SECUNDARIO

FUSIBLE

6 B(+) PROT. POR

FUSIBLE G
20 AMP. (EN EL PDC)

C1-9

BK

MASA

T

A LA BATERIA

80b9as55

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR
FREN

DE LUZ DE
¢}

CAV. COLOR | FUNCION

1 WT/PK | SERAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
2 BK MASA

5 WT/TN | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO

6 PK/DB | AUMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80aadbBa
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PRUEBA TC-20B

Efectd e la PRUEBA TC-20A antes de continuar

REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO REDUNDANTE

INICIE LA PRUEBA
TC-20B.

LLAVE EN POSICION OFF.

LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE UN OHMIOMETRO
CIAENTRE MASAY...

PARA MEDIR LA RESISTEN-

LA CAVIDAD 2 DEL CONEC-
TOR DEL CONMUTADOR DE
LUZ DE FRENO.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO
UTILICE UN VOLTIMETRO CONTINUE CON LA
TOR DEL MAZ0 DE CONMU- PEN LACAVIDAD & DEL LESTAELVOLTAXE POR PR R PAGIA.
ENCIMA DE 9,0 VOLTIOS?
TADOR DE LUZ DE FRENO.** CONECTOR DEL CONM. DE SIGUIENTE.
LUZ DE FRENO.
FIG. 1
S|
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE (5 AMP.) PROTE- S| REPARE EL CORTO A TEN-
I PO FUSIBLE ENTRE ¢SE HA ABIERTO EL FUSI- SION EN EL CIRCUITO DE
o 5 o BLE DE 5 AMPERIOS? LA SENAL DEL CONM. DE
J‘UPEIZ%O“QASE EEE-N S N- FRENO SECUNDARIO.*
FIG. 1 ’
NO
éHé\ACC/]\g",\?'SEOLA':’SQ/'BSgéL" S| AJUSTE O REEMPLACE EL
“PRESIONADO" A “LIBERA CONMUTADOR DE LUZ DE
DO™ - FRENO.*
NO
NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO SECUNDARIO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
PRUEBA TC-20B | SONTINUACIO

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

9 WT/PK SENAL DE CONM. DE FRENO SECUNDARIO

20 WT/TN SENAL DE CONM. DE FRENO PRIMARIO

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PIK | SENAL DE cONM. DE FRENO SECUNDARIO
2 BK MASA
5 WT/TN | seRAL bE conm. DE FRENO PRIMARIO
6 PK/DB | aumenTAcioN DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
80bschf4

FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DEL
CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK | SENAL DE CONMUTADOR DE FRENO SECUNDARIO
2 BK MASA
5 WT/TN | SERAL DE CONMUTADOR DE FRENO PRIMARIO
6 PK/DB | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

80aadbBa
FIG. 2
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PRUEBA TC-20B

CONTINUACION - REPARACION - PLAUS. DE SENAL DE FRENO CON CONTACTO
REDUNDANTE

PRUEBA TC-20B.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

5 NO
DEL CIRCUITO DE LA SENAL REPARE EL ABIERTO EN EL
gg&ﬂﬁ%%‘i‘;"gggf}ggﬁ DEL CONMUTADOR DE LUZ ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
R - DE FRENO SECUNDARIO. BOR DEBAJO DE 5,0 0? CONMUTADOR DE LUZ DE
FIG. 1 FRENO SECUNDARIO.*
si
NO

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE MASA'Y LA CAVIDAD
1.

DEL CONECTOR DEL MAZO
DEL CONMUTADOR DE LUZ
DE FRENO.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

REPARE EL CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL CONMUTADOR
DE LUZ DE FRENO SECUN-
DARIO.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-22A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL BOMBA DE INYECCION DE
MOTOR COMBUSTIBLE
|— === ===
|
LB/BK ) :
SENAL DE SENSOR 11
|
C2-56 . !
LG/OR :
SENAL DE TOMA MEDIA |
1 ]I  SENSOR DE POSI-
21 - R
C2-57
|
|
I I
BOBINA DE MEDICION
3! |
C2-58 ! I
! I
: I
I |
80ba730b
FIG. 1

Nombre del co”digo: Sefial de sensor de manguito de control excesivamente alta

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON y durante el modo de post-marcha (al colocar la llave en posicion
OFF).

Condicio" n de establecimiento: ~ EI ECM no recibe una sefial correcta desde la bobina de medicion y/o la bobina del sensor.

Teoria de funcionamiento:  El accionador de cantidad de combustible es un accionador de tipo giratorio. El movimiento giratorio del accionador
desplaza el manguito de control junto con el vastago de distribucion de combustible. La posicion del manguito de control en el vastago de
distribucion de combustible determina la salida de cantidad de combustible. EI ECM proporciona una sefial de masa variable (ciclo de servicio)
al accionador de cantidad de combustible. El accionador tiene carga de muelle en la posicion de cero voltios (OFF). EI ECM utiliza el sensor de
posicion del manguito de control para determinar el lugar donde el accionador de cantidad de combustible ha posicionado el manguito de control
con el encendido en posicion ON y durante la post-marcha. El sensor es parte integrante del accionador de cantidad de combustible. El
accionador de cantidad de combustible es parte integrante de la bomba de inyeccion de combustible.

Causas posibles:

Algln circuito del sensor en corto a masa
Algln circuito del sensor en corto a tension
Algin circuito del sensor abierto

Sensor de manguito de control defectuoso
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVVVYV

NOTA: ESTE FALLO PROVOCARA QUE EL MOTOR FALLE Y/O SE CALE

80beb19f

FIG. 2
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REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL EXCESIVAMENTE ALTA




PRUEBA TC-22A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL EXCESIVAMENTE ALTA

INICIE LA PRUEBA
TC-22A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

" sl
¢VISUALIZA LA DRB “SERAL CONTINUE CON LA
OBSERVELOS,COnIGOSDE | ol DESENSOR DR ANGLTS
' FALLOS DE LA DRB. - :
LLAVE EN POSICION ON. ONTROL EXCE
NO
UTILICE EL DIAGRAMA N EPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA : “SER
PARA MOVER EL CONEC- B L DR e CONECTOR QUE HA PRO-
RO () SRR ) i
SO OSIClO MENTE ALTA"? )
MANGUITO DE CONTROL. FALLO.
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILIZANDO UN DIAGRAMA .

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA,
INSPECCIONE EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? ARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-22A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
EXCESIVAMENTE ALTA

CONECTOR DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COM-

BUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 BK SENAL DE TOMA MEDIA
3 BK BOBINA DE MEDICION
4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 TN CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
(4] BK/WT | CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 BK SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
80bSa561
FIG. 1
CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL 56 57 58 59
DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
53 QY SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
56 LB/BK | BoBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
57 LG/OR | SENAL DE TOMA MEDIA
58 WT BOBINA DE MEDICION
59 T™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
66 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
76 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
77 CR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 7 79 80
79 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
a0 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
1 LB/BK | BoBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
? LG/OR | seNAL DE TOMA MEDIA
3 WT BOBINA DE MEDICION
4 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE 1
5 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 GY SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
a ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
a DG/OR | sALIDADEL RELE DE ASD
10 DG/OR | saupaDEL RELE DE ASD 8
80hZahqh7
FIG. 2
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PRUEBA TC-22A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-22A.
CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO
DE LA BOMBA DE INYEC-
CION DE COMBUS-
TIBLE.**

LAS CAVIDADES 1Y 2, Y
UTILICE UN OHMIOME- TAMBIEN 2 Y 3 DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REEMPLACE LA BOMBA
TRO EN LOS PASOS CONECTOR DE LA BOMBA ENTRE 50Y 7,0 Q EN DE INYECCION DE COM-
SIGUIENTES. MIDA LA DE INY. DE COMBUSTIBLE | ]  CADA UNA DE LAS > BUSTIBLE®
RESISTENCIA ENTRE... (LADO DE LA BOMBA). MEDICIONES? :
FIG. 1
sl
e CONECTOR DB LA ESTA LA RESISTENCIA | SI
DEL CONECTOR DE LA ¢
MIDA LA RESISTENCIA BOMBA DE INYECCION POR DEBAJO DE 5,0 () REEMPLACE pequiBa
ENTRE MASA Y... DE COMBUSTIBLE EN ALGUNADE LAS [ 7| BUSTIBLE +
(LADO DE LA BOMBA). MEDICIONES? :
FIG. 1
NO
MIDA LA RESISTENCIA
DESCONECTE LOS ENTRE MASA Y LAS ¢(ESTA LARESISTENCIA | SI REPARE EL CORTO A
CONECTORES DEL CAVIDADES 56, 57 Y 58 POR DEBAJO DE 5,0 () MASA EN LOS CIRCUI-
MAZO DEL EGM = DEL CONEGTOR C2 DEL | ~] ENALGUNADE LAS [ | TOS CON UNA MEDI-
: ECM. MEDICIONES? CION INFERIOR A 5,0 0.*
FIG. 2
NO
MIDA LA RESISTENCIA ¢ESTALARESISTENCIA | SI | _REPARE LOS CIRCUI-
ENTRE LAS CAVIDADES 56 Y 57,56 Y 58,57 Y POR DEBAJO DE 5,0 ) TOS EN CORTO ENTRE
DEL CONECTOR C2 DEL 58. 7 ENALGUNADELAS [ U’\fA SE§|SP$§%§T|AN’\F‘E
MEDICIONES? -
MAZO DEL ECM... RIORA S0 0
NO
MIDA LA RESISTENCIA HASTA EL CONECTOR
DE LOS SIGUIENTES DEL MAZO DE LA
CIRCUITOS DESDE EL BOMBA DE INY. DE
CONECTOR C2 DEL COMBUSTIBLE.
MAZO DEL ECM...
56 DEL ECM A 1 DE ,ESTA LA RESISTENCIA | NO
SQURCENYT || SETAMUIRGR | | nte o e
S7DELECMAZDE = ENCIMADES50QEN | —> MEDICION ESTA POR
BOMBA DE INY. ALGUNA DE LAS MEDI- ENCIMA DE 5.0 0.
58 DEL ECM A 3 DE CIONES? s
BOMBA DE INY.
NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-22A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-22A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
EXCESIVAMENTE ALTA

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

STARTER ‘
i

JUNGTION CONMEGTOR 1

JUNGTION GONNEGTOR 2

CONECTOR DEL RELE DE
ASD

BLOWER
MOTOF,

1
i
WBuY

[ A
m Q ‘ QO
!

CAV. COLOR | FUNCION
1 DMG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | cONTROL DEL RELE DE ASD
3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR | sALDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b9a549

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION

DE COMBUSTIBLE

3
CAV. COLOR FUNCION
1 LB/"BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 LG/OR SERIAL DE TOMA MEDIA
3 WT BOBINA DE MEDICION

FIG. 2

80b9ab558
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PRUEBA TC-22A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-22A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

RETIRE EL RELE DE ASD
DEL PDC.
FIG. 1

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LAS CAVI-
DADES 3 Y 5 DEL CONEC-
TOR DEL RELE DE ASD (EN

EL PDC).
FIG. 1

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL VOLTAJE EN LAS
CAVIDADES 1, 2 Y 3 DEL
CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE.
FIG. 2

¢ESTA EL VOLTAJE POR
DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?

NO

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN LOS CIRCUITOS
CUYA MEDICION ESTA POR
ENCIMA DE 0,5 VOLTIOS.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - POS. DE FINAL DE ARRANQUE DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL NO
PRUEBA TC-23A | CONSEGUIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SENAL DE TOMA MEDIA
SENSOR DE POSICION DE
_l— MANGUITO DE CONTROL

BOMBA DE INYECCION DE
MODULO DE CONTROL DEL ADE INYECCK
|—— === = =
|
LB/BK ,
SENAL DE SENSOR 1 :
C2-56 :
LG/OR :
1

C2-57

WT

BOBINA DE MEDICION 3

C2-58

80ba790b

Nombre del co”digo: Posicion de final de arranque de sensor de manguito de control
no conseguida

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  La sefial del sensor de manguito de control indica
gue el manguito de control no ha alcanzado su posicion de arranque.

Teoria de funcionamiento: La bomba de inyecciobn de combustible contiene un
sensor de posicion de manguito de control que se utiliza para proporcionar una sefial
de retroalimentacion al ECM relativa al accionador de cantidad de combustible. El
ECM suministra una sefial de ciclo de servicio al accionador de cantidad de
combustible dentro de la bomba de inyeccidbn y monitoriza su posicion para la
dosificacion de combustible. Al moverse el manguito de control, el sensor proporciona
una sefal de frecuencia variable al ECM. La sefial del sensor se proporciona en la
cavidad C2-56 del ECM y es directamente proporcional a la posicion del manguito de
control.

Causas posibles:
> Bomba de inyeccion de combustible defectuosa
> ECM defectuoso

80bara42
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_ REPARACION - POS. DE FINAL DE ARRANQUE DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL NO
PRUEBA TC-23A | CONSEGUIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-23A.

NOTA: SI APARECE ALGUN
OTRO DTC, ANTES DE CON-
TINUAR, DIAGNOSTIQUE
PRIMERO ESE O ESOS DTC.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA

BORRAR LOS CODIGOS.

EFECTUE VARIOS CICLOS
DE CONDUCCION COLO-
CANDO EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF DURANTE
UN MINIMO DE 10 SEGUN-

ENTRE CADA CICLO DE
CONDUCCION.

¢(VISUALIZA LADRB “POsI- | NO
CION DE FINAL DE ARRAN-
OBSERVE LOS COPIGOS DE QUE DE SENSOR DE PRUEBA COMPLETA *
: MANGUITO DE CONTROL
NO CONSEGUIDA™
S|
EFECTUE VARIOS CICLOS
DE CONDUCCION COLO-
REMELACE LA BOMBADE CANDO EL ENCENDIDO EN ENTRE CADA CICLO DE
NBLE POSICION OFF DURANTE CONDUCCION.
UN MINIMO DE 10 SEGUN-
DOS...
¢VISUALIZA LADRB “POSI- | NO

OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.

CION DE FINAL DE ARRAN-
PRUEBA COMPLETA.*

QUE DE SENSOR DE
MANGUITO DE CONTROL
NO CONSEGUIDA™?

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - POSICION DE FINAL DE PARADA DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
PRUEBA TC-24A NO CONSEGUIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL BOMBA DE INYECCION DE
MOTOR COMBUSTIBLE
| —=— == ===
|
LB/BK I :
SENAL DE SENSOR 1 I
|
C2-56 . !
LG/OR :
SENAL DE TOMA MEDIA I ! SENSOR DE POSICION
|  DE MANGUITO DE CON-
21 e TROL
C2-57 | I
|
WT I I
BOBINA DE MEDICION 3 | I
C2-58 ! I
! |
: I
_______ |
80ba790b

Nombre del co”digo: Posicion de final de parada de sensor de
manguito de control no conseguida

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en
posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: La sefial del sensor de posi-
cion de manguito de control indica que el manguito de control no
se encuentra en su posicion final.

Teoria de funcionamiento:  La bomba de inyeccion de combus-
tible contiene un sensor de posicion de manguito de control que
se utiliza para proporcionar una sefal de retroalimentacion al
ECM relativa al accionador de cantidad de combustible. EIl ECM
suministra una sefial de ciclo de servicio al accionador de
cantidad de combustible dentro de la bomba de inyeccion vy
monitoriza su posicién para la dosificacion de combustible. Al
moverse el manguito de control, el sensor proporciona una sefial
de frecuencia variable al ECM. La sefial del sensor se propor-
ciona en la cavidad C2-56 del ECM y es directamente proporcio-
nal a la posicion del manguito de control.

Causas posibles:
> Bomba de inyeccion de combustible defectuosa
> ECM defectuoso

80ba7943
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REPARACION - POSICION DE FINAL DE PARADA DE SENSOR DE MANGUITO DE CONTROL
PRUEBA TC-24A NO CONSEGUIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-24A.

NOTA: SI APARECE ALGUN
OTRO DTC, ANTES DE CON-
TINUAR, DIAGNOSTIQUE
PRIMERO ESE O ESOS DTC.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

EFECTUE VARIOS CICLOS
DE CONDUCCION COLO-
CANDO EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF DURANTE
UN MINIMO DE 10 SEGUN-
DOS...

ENTRE CADA CICLO DE
CONDUCCION.

¢VISUALIZA LA DRB “POSI-
CION DE FINAL DE PARADA NO
OBSERVE LOS CODIGOS DE SENSOR DE MANGUITO DE PRUEBA COMPLETA.*
FALLOS DE LA DRB. CONTROL NO CONSEGUI-
DA"?
Sl
EFECTUE VARIOS CICLOS
REEMPLACE LA BOMBA DE DE CONDUCCION COLO-
INYECCION DE COMBUS- CANDO EL ENCENDIDO EN ENTRE CADA CICLO DE
POSICION OFF DURANTE CONDUCCION.
UN MINIMO DE 10 SEGUN-
DOS...
¢ VISUALIZA LA DRB “POSI- NO
CION DE FINAL DE PARADA
OBSERVE LOS CODIGOS DE S SENSOR DE NN PRUEBA COMPLETA *

FALLOS DE LA DRB.

DE CONTROL NO CONSE-
GUIDA™?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-33A

REPARACION - CIRCUITO DE EGR ABIERTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuito de EGR abierto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion
ON.

Condicio  n de establecimiento: El ECM detecta un abierto o un corto
a masa en el circuito de control del modulador de vacio eléctrico.

Teoria de funcionamiento: El modulador de vacio eléctrico es una
vélvula de solenoide accionada eléctricamente que aplica y restringe el
vacio a la valvula de Recirculacion de gases de escape (EGR). El relé de
ASD suministra 12 voltios al modulador de vacio eléctrico y el ECM
proporciona una sefial de masa de ciclo de servicio. EI ECM activa el
solenoide durante condiciones de funcionamiento de ralenti y crucero.

Causas posibles:

Circuito de salida del relé de ASD protegido por fusible abierto
Circuito de control de modulador de vacio eléctrico abierto

Circuito de control de modulador de vacio eléctrico en corto a masa
Modulador de vacio eléctrico defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVYVYVVYV

80b9ab76

FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL

MOTOR

MODULADOR DE VACIO
A FUSIBLE A DEL ELECTRICO
_b RELE DE ASD EN
EL PDC
DC/BR
SALIDA DEL RELE DE ASD PROT.
POR FUSIBLE
1
LG/PK
CONTROL DE MODULADOR DE
VACIO ELECTRICO
2
C1-29
BK
s
MASA 4
80b9ab52
FIG. 2
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PRUEBA TC-33A | REPARACION - CIRCUITO DE EGR ABIERTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON. sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- PRUEBA TC-33A EN
TC-33A. BORRAR LOS CODIGOS DE CUITO DE EGR ABIERTO™ LA PAGINA
FALLOS. SIGUIENTE.
NO
MIENTRAS OBSERVA SI APA- st CCRERAREELMAZO O
RECEN CODIGOS EN LA ) . -
DRB, MUEVA EL CABLEADO SUISUALIZA LA DRB TR VOCADO EL ESTABLECI-
Y LOS CONECTORES DEL - MIENTO DEL CODIGO DE
EVM. FALLO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA si
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-33A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE EGR ABIERTO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULADOR DE VACIO
ELECTRICO

CAV. COLOR FUNCION
1 DG/BR SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
2 LG/P K CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

4 BK MASA

80b%a55a

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
29 LG/PK CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULADOR DE VACIO 1
ELECTRICO

CAV. COLOR FUNCION
1 DG/BR | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE 4
2 LG/PK | conTroL bE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO
4 BK MASA 80b9a55b

FIG. 2
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PRUEBA TC-33A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE EGR ABIERTO

PRUEBA TC-33A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL EVM.**

LLAVE EN POSICION ON. NO
UTILICE UN VOLTIMETRO
¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
e ONE e OR BETzd [  ENCIMA DE 10,5 VOLTIOS? |—>  CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*
DEL EVM.
FIG. 1
si
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- EN LOS PASOS SICUIERS
TORES DEL MAZO DEL — Tee
MIDA LA RESISTENCIA NO
ENTRE MASA Y LA CAVIDAD (ESTA LA RESISTENCIA REARE EL SORTO A MASA
2 DEL CONECTOR DEL ECM. > POR ENCIMA DE 100 K-Q? [~ R O BN
FIG. 1 :
si
NO
MIDA LA RESISTENCIA LA CAVIDAD 2 DEL CONEC- ) REPARE EL ABIERTO EN EL
ENTRE LA CAVIDAD 29 DEL |—>| TOR DEL EVM. Lo GERTALARESISTENGA L5 CIRCUITO DE CONTROL DEL
CONECTOR C1 DEL ECM Y... FIG. 2 0 Q7 EVM.
si
VUELVA A CONECTAR LOS o
CONECTORES DEL MAZO
REEMPLACE EL MODULA-
DEL ECM Y EL ECM. LLAVE . REEMPLACE EL MODULA-
DOR DE VACIO ELECTRICO Ecm Y ELECM LI (VUELVE A ESTABLECERSE e Ay EIQRLL

POR UNO QUE SEPA QUE
ESTA EN BUEN ESTADO.

UTILICE LA DRB PARA COM-
PROBAR S| APARECEN
CODIGOS.

EL CODIGO DE EGR?

CO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-34A | REPARACION - CIRCUITO DE EGR EN CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Circuito de EGR en corto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion

ON.

Condicio’'n de establecimiento: El ECM detecta un consumo de
corriente excesivo en el circuito de control del modulador de vacio
eléctrico.

Teoria de funcionamiento: El modulador de vacio eléctrico es una
valvula de solenoide accionada eléctricamente que aplica y restringe el
vacio a la valvula de Recirculacion de gases de escape (EGR). El relé de
ASD suministra 12 voltios al modulador de vacio eléctrico y el ECM
proporciona una sefial de masa de ciclo de servicio. EI ECM activa el
solenoide durante condiciones de funcionamiento de ralenti y crucero.

Causas posibles:

Modulador de vacio eléctrico en corto

Circuito de control de modulador de vacio eléctrico en corto a tension
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

\Y

V V V V

80bYadfe
FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

MODULADOR DE VACIO

ELECTRICO
A FUSIBLE A DEL

_b RELE DE ASD EN
EL PDC
DG/BR
SALIDA DEL RELE DE ASD PROT.
POR FUSIBLE
1
LG/PK
CONTROL DE MODULADOR DE
VACIO ELECTRICO
2
C1-29
BK
MASA
4

80b%a559
FIG. 2

94




PRUEBA TC-34A | REPARACION - CIRCUITO DE EGR EN CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON. Si CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA ¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- PRUEBA TC-34A EN
TC-34A. BORRAR LOS CODIGOS DE cUITO DE EGR EN CORTO™? LA PAGINA
FALLOS. SIGUIENTE.
NO
MIENTRAS OBSERVA S| APA-
RECEN CODIGOS EN EL Sl CONERARE EL MAZO O o
VISOR DE LA DRB, MUEVA ¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- VOCADO ELQESTABLEC| -
EL MAZO Y LOS CONECTO- cUITO DE EGR EN CORTO"™? MIENTO DEL CODIGO DE
RES DEL EVM.
FALLO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-34A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE EGR EN CORTO

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULADOR DE VACIO
ELECTRICO

3 4

CAV. COLOR FUNCION

—

DG/BR SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

2 LG/P K CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

4 BK MASA

80b9a55a
FIG. 1
CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION
CONECTOR DEL RELE DE
J— S
JUNCTICH CONNECTOR 2
[tetelwtefe]ainis]
‘F’:‘Itie
n
ZTARTER HEU‘.‘
sl s
===
= o
=
o0 e
[y — - E
— [t
Ly
Q ‘ O
\
CAV. COLOR | FUNCION
1 | DG/RD | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | conTROL DEL RELE DE ASD
3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 | DG/QOR | sALIDA DEL RELE DE ASD
80hYa549
FIG. 2

96




PRUEBA TC-34A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE EGR EN CORTO

PRUEBA TC-34A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL EVM.**

S|
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- A MoDULA-
BORRAR LOS CODIGOS DE CUITO DE EGR ABIERTO™? o>
NO
MIDA LA CAVIDAD 2 DEL S|
UTILICE UN VOLTIMETRO CONECTOR DEL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL MODULO
EN LO PASOS SIGUIENTES. Eum DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS? DE CONTROL DEL MOTOR *
NO
CONECTE UN CABLE DE
LLAVE EN POSICION OFF. PUENTE ENTRE LAS CAVI-
RETIRE EL RELE DE ASD DADES 3 Y 5 DEL CON. DEL
DEL PDC.* RELE DE ASD.
FIG. 2
NO

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

LLAVE EN POSICION ON.
MIDA LA CAVIDAD 2 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
EVM

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR
DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?

REPARE EL CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
CONTROL DEL EVM.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35A | REPARACION - PLAUSIBILIDAD DINAMICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar
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MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

GY/BK 1
SENAL BﬁDS%,\éEOM%-?SQ/ELOO MASA DE BLINDAJE
/'\
C2-67 7—
[
BK l !
RETORNO DE SENSOR \ , 1
¥l
C2-69 7

80b9a55¢
FIG. 1

Nombre del co”digo: Plausibilidad dinamica del sensor de velocidad del motor

Momento de verificacio “n: Con velocidad del motor superior a 790 rpm.

Condicio” n de establecimiento:  ElI ECM detecta un cambio en la velocidad del motor
gue se ha producido con mayor rapidez que la capacidad del motor para cambiar de
velocidad.

Teoria de funcionamiento: El sensor de velocidad del motor es un sensor de tipo
fonocaptor magnético que genera una sefial de corriente alterna (CA). El sensor
contiene un iman permanente y un arrollamiento de alambre. El sensor genera una
sefial de CA cada vez que una muesca del volante pasa a través del iman permanente.
El ECM calcula la velocidad del motor basandose en la frecuencia de la sefial de CA.
El ECM suministra el retorno del sensor en la cavidad C2-69. La sefial del sensor de
velocidad del motor se proporciona en la cavidad C2-67 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de sensor de velocidad del motor abierto, en corto a masa o0 en corto a
tension

Materias extrafias en el volante

Sensor de velocidad del motor defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V.V V V

80b8ab/1
FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUSIBILIDAD DINAMICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

NO CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA INTENTE PONER EN MAR- ¢SE PONE EL MOTOR EN PRUEBA TC-35A EN
TC-35A. CHA EL MOTOR. MARCHA? LA PAGINA
SIGUIENTE.
Sl
UTILICE EL DIAGRAMA sl
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “PLAU- REPARE EL MAZO O
Y MUEVA EL CONECTOR Y OBSERVE LOS CODIGOS DE SIBILIDAD DIN. DEL SENSOR CONECTOR QUE HA PRO-
EL MAZO DEL SENSOR DE FALLOS DE LA DRB. DE VELOCIDAD DEL VOCADO EL ESTABLECI-
VELOCIDAD DEL MOTOR. MOTOR™? MIENTO DEL CODIGO DE
FIG. 1 FALLO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

REPARE SEGUN SEA NECE-

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DINAMICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD
PRUEBA TC-35A | SONTINUAC

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

—_—r

BK/RD RETORNO DE SENSOR

3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

80b9abbe

FIG. 1

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR
67
CAV. COLOR FUNCION
SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
MOTOR

69 BK/RD RETORNO DE SENSOR

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

—

BK/RD | retorno DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
3 | GY/BK | semal

80b9a55f

FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DINAMICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

PRUEBA TC-35A.
CONTINUACION DE

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

DESCONECTE LOS CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN- +—— TORES DEL MAZO DEL
LA PAGINA ANTE- SOR DE VELOCIDAD DEL ECM.*
: MOTOR.**
MIDA LA RESISTENCIA NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE LA CAVIDAD 3 DEL REPARE EL CORTO A MASA
EN LOS PASOS SIGUIEN- -] CONECTOR DEL MAZO DEL - (ESTA LA RESISTENCIA - EN_EL CIRCUITO DE LA
TES. SENSOR DE VELOCIDAD POR ENCIMA DE 100 K-Q? SENAL DEL SENSOR DE
DEL MOTOR Y MASA. VELOCIDAD DEL MOTOR.*
FIG. 1
S|
LAS CAVIDADES 67 Y 69 NO REPARE LOS CIRCUITOS
MIDA LA RESISTENCIA 5 DEL CONECTOR C2 DEL > ¢(ESTA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE VELOCI-
MAZO DEL ECM. POR ENCIMA DE 100 K-Q? > DAD DEL MOTOR EN
FIG. 2 CORTO ENTRE SI.*
S|
MIDA LA RESISTENCIA LA CAVIDAD 3 DEL CONEC- NO REPARE EL ABIERTO EN EL
ENTRE LA CAVIDAD 67 DEL > TOR DEL SENSOR DE VELO- ¢(ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONECTOR C2 DEL MAZO CIDAD DEL MOTOR. POR DEBAJO DE 5,0 OQ? SENSOR DE VELOCIDAD
DEL ECM Y... FIG. 2 DEL MOTOR.*
S|
MIDA EL VOLTAJE EN LA NO
LLAVE EN POSICION ON. CAVIDAD 3 DEL CONECTOR . ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN CORTO A TEN-
UTILICE UN VOLTIMETRO |~/ DEL MAZO DEL SENSOR DE DCEBAJO DE 05 voLTIoS? —> SION EN EL CIRCUITO DE
EN EL PASO SIGUIENTE. VELOCIDAD DEL MOTOR. ’ ! LA SENAL DEL SENSOR DE
FlG. 1 VELOCIDAD DEL MOTOR.*
S|
CON UN VOLTIMETRO PARA MIENTRAS DA ARRANQUE
CONECTORES DEL MAZO MEDIR FRECUBNCIA SON- ALMOTOR, oESTALAPRE. | °'
DEL SENSOR DE VELOCI- S DEE A LA INVERSA LA CAVI- ~| CUENCIA ENTRE 16 Y 20 HZ > REEMPLACE EL MODULO

DAD DEL MOTOR Y DEL
ECM.

DAD 67 DEL CONECTOR C2
DEL MAZO DEL ECM.
FIG. 2

CON UNAS RPM DE ARRAN-
QUE DE 270 A 300?

DE CONTROL DEL MOTOR.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A

REPARACION - RECONOCIMIENTO DE EXCESO DE VELOCIDAD DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Reconocimiento de exceso de velocidad
del sensor de velocidad del motor

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento:  La sefial del sensor de veloci-
dad del motor indica que la velocidad del motor es superior a
5.100 rpm durante 0,5 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de velocidad del motor es
un sensor de tipo fonocaptor magnético que genera una sefial de
corriente alterna (CA). El sensor contiene un iman permanente y
un arrollamiento de alambre. El sensor genera una sefial de CA
cada vez que una muesca del volante pasa a través del iman
permanente. El ECM calcula la velocidad del motor basandose en
la frecuencia de la sefial de CA. EI ECM suministra el retorno del
sensor en la cavidad C2-69. La sefial del sensor de velocidad del
motor se proporciona en la cavidad C2-67 del ECM.

Causas posibles:

> La velocidad del motor ha excedido 5.100 rpm durante al
menos 0,5 segundos

Sensor de velocidad del motor defectuoso

Interferencia electromagnética

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V.V VYV

NOTA: Cuando la velocidad del motor supera 5.100 rpm pueden
producirse averias en el motor.

80b3asb77
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PRUEBA TC-36A REPARACION - RECONOCIMIENTO DE EXCESO DE VELOCIDAD DEL SENSOR DE

VELOCIDAD DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA TC-36A.

NOTA: ESTE CODIGO
INDICA QUE EL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL MOTOR HA

DETECTADO UNA VELOCI-
DAD DEL MOTOR SUPERIOR
A 5.100 RPM.

S|
UTILICE LA DRB PARA COM- REPARE LOS OTROS CODI-
LLAVE EN POSICION ON. PROBAR S| EXISTEN OTROS ¢VISUALIZA LA DRB ALGUN GOS ANTES DE CONTI-
CODIGOS DEL SENSOR DE OTRO CODIGO? NUAR.*
VELOCIDAD DEL MOTOR.
NO
COMPRUEBE SI EL sl
CABLEADO DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL MOTOR
UTILICE LA DRB PARA ESTA INCORRECTAMENTE ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
BORRAR LOS CODIGOS. ENCAMINADO O SI HAY PROBLEMA? SARIO.*
CONEXIONES QUE PUDIE-
RAN OCASIONAR LA INDUC-
CION ELECTROMAGNETICA.
NO
¢VISUALIZA LA DRB “RECO- | NO
REALICE UNA PRUEBA DE NOCIMIENTO DE EXCESO
CONDUCCION DEL VEHI- OB L0S Conieos DE DE VELOCIDAD DEL SEN- PRUEBA COMPLETA.*
CULO. ’ SOR DE VELOCIDAD DEL
TOR"?
S|
NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL MOTOR.

REALICE UNA PRUEBA DE
CONDUCCION DEL VEHI-
LO

CULO.
OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.

¢VISUALIZA LA DRB “RECO-
NOCIMIENTO DE EXCESO
DE VELOCIDAD DEL SEN-

SOR DE VELOCIDAD DEL
MOTOR"?

PRUEBA COMPLETA.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-38A | REPARACION - PLAUSIBILIDAD ESTATICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

SENSOR DE VELOCIDAD
GY/BK DEL MOTOR
SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
MOTOR

MASA DE BLINDAJE

C2-67 —
\
S
RETORNO DE SENSOR l\ ‘, 1
C2-69 Lt

80b9a55¢
FIG. 1

Nombre del co” digo: Plausibilidad estatica del sensor de velocidad del motor

Momento de verificacio “n: Con velocidad del motor superior a 700 rpm.

Condicio’n de establecimiento: La sefal del sensor de movimiento de aguja
(Inyector n° 1) indica que la velocidad del motor es superior a 700 rpm y la sefial del
sensor de velocidad del motor indica que la velocidad del motor esta por debajo de 75
rpm.

Teoria de funcionamiento: El sensor de velocidad del motor es un sensor de tipo
fonocaptor magnético que genera una sefial de corriente alterna (CA). El sensor
contiene un iman permanente y un arrollamiento de alambre. El sensor genera una
sefial de CA cada vez que una muesca del volante pasa a través del iman permanente.
El ECM calcula la velocidad del motor basandose en la frecuencia de la sefial de CA.
El ECM suministra el retorno del sensor en la cavidad C2-69. La sefial del sensor de
velocidad del motor se proporciona en la cavidad C2-67 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de sensor de velocidad del motor abierto, en corto a masa o en corto a
tension

Sensor de velocidad del motor defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V V V V

80b9%ab78
FIG. 2
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PRUEBA TC-38A | REPARACION - PLAUSIBILIDAD ESTATICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO CONTINUE CON LA
INTENTE PONER EN MAR- ,SE PONE EL MOTOR EN PRUEBA TC-38A EN
INICIE LA PRUEBA 2
CHA EL MOTOR. 2 LA PAGINA
TC-38A. MARCHA SIGUIENTE.
sI
UTILICE EL DIAGRAMA Sl REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “PLAU- CONECTOR QUE HA PRO-
Y MUEVA EL CONECTOR Y OBSEEIYL%EOSECIS-\D[I)%gS DE SIBILIDAD ESTATICA DEL VOCADO E,_QESTABLEC,_
EL MAZO DEL SENSOR DE : SENSOR DE VELOCIDAD MIENTO DEL CODIGO DE
VELOCIDAD DEL MOTOR. DEL MOTOR"? FALLO.*
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. :
FIG. 2 FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-38A CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD ESTATICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD

DEL MOTOR

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/RD RETORNO DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR

FIG. 1

80b9abbe

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL

DEL MOTOR
67
69—
CAV. COLOR FUNCION
SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
67 | GY/BK |5
69 BK/RD RETORNO DE SENSOR
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/RD RETORNO DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
MOTOR

FIG. 2

80b9a55f
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PRUEBA TC-38A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD ESTATICA DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DEL MOTOR

PRUEBA TC-38A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

DESCONECTE LOS CONEC-

CONTINUACION DE TOR DEL MAZO DEL SEN- ——> TORES DEL MAZO DEL
LA PAGINA SOR DE VELOCIDAD DEL ECM.**
ANTERIOR. MOTOR **
MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE LA CAVIDAD 3 DEL
UTILICE UN OHMIOMETRO NO | REPARE EL CORTO A MASA
EN LOS PASOS |~ CONECTOR DELMAZODEL | .| ¢ESTALARESISTENCIA | " ]  ENEL CIRCUITO DE LA
SENSOR DE VELOCIDAD POR ENCIMA DE 100 K-Q? SENAL DEL SENSOR DE
SIGUIENTES.
DEL MO'II%RlY MASA. VELOCIDAD DEL MOTOR.*
sl
LAS CAVIDADES 67 Y 69 ; ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE LOS CIRCUITOS
MIDALARESISTENCIA | .|  DELCONECTORC2DEL | | pORENCIMADE 100 K.0? | DEL SENSOR DE VELOCI-
ENTRE... MAZO DEL ECM. DAD DEL MOTOR EN
FIG. 2 CORTO ENTRE SI.*
Sl
MIDA LA RESISTENCIA LA CAVIDAD 3 DEL CONEC- NO
REPARE EL ABIERTOQ EN EL
ENTRE LA CAVIDAD 67 DEL TOR DEL SENSOR DE VELO- ; ESTA LA RESISTENCIA N
L Lo ¢ |~/ CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONECTOR C2 DEL MAZO CIDAD DEL MOTOR. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DE VELOCIDAD
FIG. 2 DEL MOTOR *
sl
MIDA EL VOLTAJE EN LA
LLAVE EN POSICION ON. CAVIDAD 3 DEL CONECTOR NO | REPARE UN CORTO A TEN-
¢ ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
UTILICE UN VOLTIMETRO > DEL MAZO DEL SENSOR DE ——>{ > <
EN EL PASO SIGUIENTE. VELOCIDAD DEL MOTOR DEBAJO DE 5,0 VOLTIOS? LA SENAL DEL SENSOR DE
FG. 1 : VELOCIDAD DEL MOTOR.*
sl
UTILICE UN VOLTIMETRO
VUELVA A CONECTAR LOS PARA MEDIR FRECUENCIA MIENTRAS DA ARRANQUE
CONECTORES DEL MAZO PARA SONDEAR A LA AL MOTOR, ¢ESTA LAFRE- | S| | poovo) o o1 <ENSOR DE
DEL SENSOR DE VELOCI- —> INVERSA LA CAVIDAD 67 > CUENCIAENTRE 16 Y 20 HZ >

DAD DEL MOTOR Y DEL
ECM.

DEL CONECTOR C2 DEL
MAZO DEL ECM.
FIG. 2

CON UNAS RPM DE ARRAN-
QUE DE 270 A 300?

VELOCIDAD DEL MOTOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
PRUEBA TC-43A COMBUSTIBLE FRIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

C2-59
TN
Control de accionador de
cantidad de combustible
C2-66 Ld
8
I |
ACCIONADOR DE CANTIDAD
02'80 I k}/ DE COMBUSTIBLE
|
BOMBA DE INYECCION I !
DE COMBUSTIBLE | 1
| |
| |
I — = — =1
9
DG/OR
Salida del relé de ASD
P AL RELE DE ASD
80ba790c
FIG. 1

Nombre del co”digo: Desviacion neg. de regulador de accionador de cantidad de
combustible frio

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio’ n de establecimiento:  El ECM ha intentado compensar una condicion de
mezcla rica y la temperatura del refrigerante del motor esta por debajo de 60° C
(140° F).

Teoria de funcionamiento:  El accionador de cantidad de combustible es una valvula
accionada por solenoide localizada en la bomba de inyeccion de combustible. El relé
de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria al accionador de cantidad de
combustible. EI ECM proporciona una masa de ciclo de servicio en las cavidades
C2-59, C2-66 y C2-80. EI ECM varia la sefial de ciclo de servicio para controlar la
cantidad de combustible pulverizado dentro del cilindro.

Causas posibles:

> Circuito de control de accionador de cantidad de combustible en corto a masa
Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

V V. V V

Nota: Una bomba de inyeccion de combustible sincronizada incorrectamente también
puede establecer este codigo.

80bbcc14
FIG. 2
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PRUEBA TC-43A | coMBUSTIBLE FRIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE

INICIE LA PRUEBA
TC-43A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF. ¢VISUALIZA LA DRB “DESVIA- S|
ESPERE 30 SEGUNDOS. OBSERVE LOS CODIGOS DE CION NEG. DE REG. DE CONTINUE CON LA
INTENTE PONER EN MARCHA FALLOS DE LA DRB. ACCIONADOR DE CANTIDAD PRUEBA TC-43A EN LA
EL MOTOR Y DEJELO EN DE COMBUSTIBLE FRIO™ PAGINA SIGUIENTE.
RALENTI.
NO
ESOUEMATICO Con6 QUIA ¢VISUALIZA LA DRB "DESVIA- REPARE EL MAZO O CONEC-
PARA MOVER EL CONECTOR CION NEG. DE REG. DE SI_| TOR QUE HA PROVOCADO EL
Y EL MAZO DE LA BOMBA DE ACCIONADOR DE CANTIDAD ESTABLECIMIENTO DEL
INYECCION DE COMBUSTIBLE. DE COMBUSTIBLE FRIO™ CODIGO DE FALLO.*
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA CON- UTILIZANDO UN DIAGRAMA s

DICION NECESARIA PARA
ESTABLECER EL CODIGO DE
FALLO NO SE PRODUCE.

ESQUEMATICO COMO GUIA,
INSPECCIONE EL CABLEADO
Y LOS CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN
PROBLEMA?

REPARE SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL PARA OBTENER INFOR-
MACION ADICIONAL SOBRE
CODIGOS DE FALLOS
INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE
PRUEBA TC-43A CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 BK SENAL DE TOMA MEDIA
3 BK BOBINA DE MEDICION
4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 N CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
6 BK/WT | CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 BK SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
80bSa561
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION

1 LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control
2 LG/OR Sefial de toma media

3 WT Bobina de medicion

4 YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

5 LG Control de solenoide de regulacion de combustible

6 OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
7 GY Sefal de sensor de temperatura de combustible

8 TN Control de accionador de cantidad de combustible

9 DG/OR Salida del relé de ASD
1 O DG-/OR Salida del relé de ASD 80b9a580

FIG. 2
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE
CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO

PRUEBA TC-43A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE LA BOMBA DE

UTILICE UN OHMIOMETRO

CONTINUACION DE N EN LOS PASOS
LA PAGINA INYECCION DE SIGUIENTES.
ANTERIOR. COMBUSTIBLE.**
REEMPLACE LA BOMBA DE
MIDA LA RESISTENCIA BOMBA DE INYECCION DE ¢ESTA LA RESISTENCIA NO INYECCION DE
ENTRE LA CAVIDAD 8 ¥ LAS COMBUSTIBLE (LADO DE LA POR ENCIMA DE 100 K-Q EN COMBUSTIBLE.*
CAVIDADES 4. 5.v 6 DEL > BOMBA) Y A CONTINUACION |—> CADA UNA DE LAS —
CONECTOR DE LA... CON MASA. MEDICIONES?
FIG. 1
S|
DESCONECTE LOS CONEC- MIDA LA RESISTENCIA
TORES DEL MAZO DEL ~ ——f ENTRE MASA Y ..
ECM.**
LA CAVIDAD 8 DEL CONEC- NO REENP/ETECFRLC(L:JIOT%I—?)I? (“:"éﬁ_A
TOR DEL MAZO DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA TROL DE ACCIONADOR DE
BOMBA DE INYECCION DE %] POR ENCIMA DE 100 K-0? >
COMBUSTIBLE CANTIDAD DE
G 2 COMBUSTIBLE.*
S|
REPARE SEGUN SEA NECE-
CONECTOR DEL MAZO DE ¢ESTA LA RESISTENCIA SARIO CUALOUIER CIR-
ENTIDA LA RES S TENCIA s | LABOMBA DE INYECCION POR ENCIMA DE 100 K-0 EN | NO_ U0 EN CORTO AL
CAVIDADES 4, 5 Y 6 DEL... DE COMBUSTIBLE. CADA UNA DE LAS CIRCUITO DE CONTROL DEL
MEDICIONES? ACCIONADOR DE CANTIDAD
DE COMBUSTIBLE.*
S|
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR UN ECM, EFECTUE LA ¢HA SUPERADO LA BOMBA
PRUEBA NTC-3A PARA COM- ~ NO REEMPLACE LA BOMBA DE
.| DE INYECCION DE COM . CE LA RO

PROBAR EL CONJUNTO DE
CIRCUITOS INTERNOS DE
LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.

BUSTIBLE LA PRUEBA
NTC-3A?

COMBUSTIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
PRUEBA TC-44A COMBUSTIBLE TIBIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Desviacibn neg. de regulador de accionador de cantidad de
combustible tibio

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento:  El ECM ha intentado compensar una condicién de
mezcla rica y la temperatura del refrigerante del motor esta por encima de 60° C
(140° F).

Teoria de funcionamiento:  El accionador de cantidad de combustible es una valvula
accionada por solenoide localizada en la bomba de inyeccion de combustible. El relé
de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria al accionador de cantidad de
combustible. EI ECM proporciona una masa de ciclo de servicio en las cavidades
C2-59, C2-66 y C2-80. El ECM varia la sefial de ciclo de servicio para controlar la
cantidad de combustible pulverizado dentro del cilindro.

Causas posibles:

Circuito de control de accionador de cantidad de combustible en corto a masa
Regulacion de bomba de inyeccion de combustible

Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

V V VYV VYV

80bbcc1b
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
Control de accionador de
cantidad de combustible
C2-66 Ld
[ N |
ACCIONADOR DE CANTIDAD
C2-80 | 1 DE COMBUSTIBLE
: /
| |
BOMBA DE INYECCION

DE COMBUSTIBLE | I
| |
| |
| - = = =1

Salida del relé de ASD
- AL RELE DE ASD
80ba790c
FIG. 2
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PRUEBA TC-44A REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE

COMBUSTIBLE TIBIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-44A.

LLAVE EN POSICION ON. UTI-

LICE LA DRB PARA BORRAR
LOS CODIGOS DE FALLOS.

PONGA EN MARCHA EL

CONTINUE CON LA

MOTOR. VARIE LA VELOCIDAD OBSERVE LOS CODIGOS DE ¢VISUALIZA LA DRB ESTE Si PRUEBA TC-44A EN LA
DE RALENTI A 3.500 RPM LA DRB. CODIGO? PAGINA SIGUIENTE.
VARIAS VECES.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
EN ESTE MOMENTO, LA CON-
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA s REPARE SEGUN SEA

ESTABLECER EL CODIGO DE

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
FALLO NOFISGE I:RODUCE. CONECTORES.
' FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL PARA OBTENER INFOR-
MACION ADICIONAL SOBRE

CODIGOS DE FALLOS
INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE

CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO

CONECTOR DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 BK SENAL DE TOMA MEDIA
3 BK BOBINA DE MEDICION
4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 TN CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
6 BK/WT | conTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 BK SERAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 BK SALIDA DEL RELE DE ASD

10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

BObEa561

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE

2
<

COLOR

FUNCION

LB/BK
LG/OR
WT
YL
LG
OR
GY
TN
DG/OR
DG/OR

OCoOoO~NOOT WM —

—
o

Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control
Sefial de toma media

Bobina de medicion

Retorno de sensor de temperatura de combustible

Control de solenoide de regulacion de combustible

Control de solenoide de corte de suministro de combustible
Sefial de sensor de temperatura de combustible

Control de accionador de cantidad de combustible

Salida del relé de ASD

Salida del relé de ASD

FIG. 2

80b9ab56C
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEG. DE REG. DE ACCIONADOR DE
CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO

PRUEBA TC-44A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

UTILICE UN OHMIOMETRO

CONTINUACION DE TOR DE LABOMBADE 1 EN LOS PASOS
LN INYECCION DE SIGUIENTES.
: COMBUSTIBLE.*
BOMBA DE INYECCION DE  ESTA LA RESISTENCIA
B v YUV AN COMBUSTIBLE (LADO DE LA PG ENCIMA DE 100 k-0 EN | NO| REEMPLACE LA BOMBA DE
——> BOMBA) Y A CONTINUACION —>| CADA UNA DE LAS INYECCION DE
CAVIDADES 4. 5, ¥ 6 DEL CON MASA COMBUSTIBLE *
CONECTOR DE LA... N MASA. MEDICIONES? -
si
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL >  MIBALARESISTENCIA
ECM.*
LA CAVIDAD 8 DEL CONEC- REPARE EL CORTO A MASA
TOR DEL MAZO DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA NO EN EL CIRCUITO DE CON-
BOMBA DE INYECCION DE > POR ENCIMA DE 100 K-Q? > TROL DEL ACCIONADOR DE
COMBUSTIBLE. CANTIDAD DE
FIG. 2 COMBUSTIBLE.*
si
CONECTOR DEL MAZO DE (ESTA LA RESISTENCIA o | REPARE SECUN SEA NECE-
MIDA LA RESISTENCIA N SARIO CUALQUIER CIR
ENTRE LA CAVIDAD 8 Y LAS S LA BOMBA DE INYECCION > POR (E:NCIMA DE 100 KS»Q EN B CUITO EN CORTO AL
CAVIDADES 4, 5 Y 6 DEL... DE COMBUSTIBLE. ADA UNA DE I:)A CIRCUITO DE CONTROL DEL
FIG. 2 MEDICIONES? ACCIONADOR DE CANTIDAD
DE COMBUSTIBLE.*
si
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR UN ECM, EFECTUE LA ¢HA SUPERADO LA BOMBA
. i A | NO | REEMPLACE LA BOMBA DE
PRUEBA NTC-3A PARA COM DE INYECCION DE COM INYECCION DE

PROBAR EL CONJUNTO DE

BUSTIBLE LA PRUEBA

COMBUSTIBLE.*

CIRCUITOS INTERNOS DE NTC-3A?
LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.
Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
PRUEBA TC-45A COMBUSTIBLE FRIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Desviacion pos. de regulador de accionador de cantidad de
combustible frio

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento:  El ECM ha intentado compensar una condicion de
mezcla pobre y la temperatura del refrigerante del motor esta por debajo de 60° C
(140° F).

Teoria de funcionamiento:  El accionador de cantidad de combustible es una valvula
accionada por solenoide localizada en la bomba de inyeccion de combustible. El relé
de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria al accionador de cantidad de
combustible. EI ECM proporciona una masa de ciclo de servicio en las cavidades
C2-59, C2-66 y C2-80. El ECM varia la sefial de ciclo de servicio para controlar la
cantidad de combustible pulverizado dentro del cilindro.

Causas posibles:

> Corto intermitente a tension de bateria en el circuito de control de accionador de
cantidad de combustible

Regulacion de bomba de inyeccion de combustible

Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

V V V V V

80ba7944
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
C2-59
TN
Control de accionador de
cantidad de combustible
C2-66 Ld
8
[ N |
C2-80 | P
I /
BOMBA DE INYECCION | 1
DE COMBUSTIBLE I 1
| |
| |
| - = = =1
9
DG/OR
Salida del relé de ASD
= AL RELE DE ASD

80ba790c
FIG. 2
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PRUEBA TC-45A | coMBUSTIBLE FRIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE

INICIE LA PRUEBA
TC-45A.

LLAVE EN POSICION ON. UTI-
LICE LA DRB PARA BORRAR
LOS CODIGOS DE FALLOS.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. VARIE LA VELOCIDAD
DE RALENTI A 3.500 RPM
VARIAS VECES.

OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.

¢VISUALIZA LA DRB ESTE
CODIGO?

S|

CONTINUE CON LA

NO

PRUEBA TC-45A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

EN ESTE MOMENTO, LA CON-
DICION NECESARIA PARA

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

Sl

REPARE SEGUN SEA

ESTABLECER EL CODIGO DE PROBLEMA? .
FALLO NO SE PRODUCE. AT aCh L NECESARIO.
FIG. 1 FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL PARA OBTENER INFOR- PRUEBA COMPLETA.*

MACION ADICIONAL SOBRE
CODIGOS DE FALLOS
INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE
PRUEBA TC-45A CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO

CONDUCTO DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE
1 s /

BOMBA DE INYECCION DE |
COMBUSTIBLE

=\ —

) |

CONDUCTO DE ALIMENTA-
CION DE COMBUSTIBLE

J ap———"

Ei /

—_—

P

CONECTOR DE 10 VIAS DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE

SOLENOIDE DE REGULA- ,l/
( CION DE COMBUSTIBLE

oy 80bBb189

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE

£
<

COLOR FUNCION

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/OR Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
GY Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

CoOoO~NOOT WM —=

DG/OR Salida del relé de ASD
DG/OR Salida del relé de ASD

—
o

80b9ab6C

FIG. 1
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PRUEBA TC-45A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE
CANTIDAD DE COMBUSTIBLE FRIO

PRUEBA TC-45A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

COMPRUEBE SI LA
BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE HA
SIDO REEMPLAZADA O
DESPLAZADA
RECIENTEMENTE.

NOTA: UNA BOMBA DE
VUELVA A AJUSTAR LA
INYECCION DE COMBUS- ¢HA SIDO LABOMBADE | BSMBA DE |JNUYSEcc|0N
TIBLE INCORRECTA INYECCION DE COM- DE COMBUSTIBLE CON
MENTE SINCRONIZADA  —>  BUSTIBLE REEMPLA- || i neeiiacione So!
T Dy R AL ZADA O DESPLAZADA? MOTOR.*
ESTE CODIGO.
NO
INSPECCIONE SI EXIS-
TEN OBSTRUCCIONES .
EN LOS CONDUCTOS EN EL MODULO DEL ¢HA ENCONTRADO S! REPARE SEGUN SEA
DEPOSITO DE > ALGUNA >
DE DISTRIBUCION Y EL COMBUSTIBLE OBSTRUCCION? NECESARIO.*
FILTRO DEL SISTEMA : ‘
DE COMBUSTIBLE Y . . .
NO
NOTA: UN CORTO A CANTIDAD DE COMBUS-
TENSION INTERMI-
TIBLE TAMBIEN PUEDE
TENTE EN EL CIRCUITO
ESTABLECER ESTE
DE CONTROL DEL CODIGO
ACCIONADOR DE... :
LLAVE EN POSICION OFF. F(’:F?UNEEBCATIIEENQI"\I‘?AE LELIJ_ZC?II?E-
DESCONECTE EL CONEC- S UITo DE CONTROL Y MASA.
TOR DEL MAZO DE LA —> FIG. 1
BOMBA DE INYECCION DE DEL ACCIONADOR DE
COMBUSTIBLE.** CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE...
EL CONECTOR DEL REPARE UN CORTO A
LLAVE EN POSICION MR ECCION DE COM— (SEHAILUMINADO LA | S| CUITO BE CONTROL
ON. BUSTIBLE Y ELECM ||  LUZ DE PRUEBA AL DEL ACCIONADOR DE
MUEVA EL MAZO Y LOS MOVERSE EL MAZO? CANTIDAD BE
CONECTORES ENTRE... MIENTRAS OBSERVA LA : N
LUZ DE PRUEBA. COMBUSTIBLE.
NO
REEMPLACE LA BOMBA iﬁgﬁ’}ﬁﬁgf@ﬁgg‘;{
DE INYECCION DE COM- . S| REEMPLACE EL
BUSTIBLE. UTILICE LA MOTOR ENTRE RALENTI L, ¢VISUALIZALADRE =5 /00010 DE CONTROL

DRB PARA BORRAR LOS
CODIGOS DE FALLOS.

Y 3.500 RPM MIENTRAS
OBSERVA EL VISOR DE
LA DRB.

ESTE CODIGO?

DEL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
PRUEBA TC-46A COMBUSTIBLE TIBIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co” digo: Desviacibn pos. de regulador de accionador de cantidad
de combustible tibio

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento:  El ECM ha intentado compensar una condi-
cion de mezcla pobre y la temperatura del refrigerante del motor esta por
encima de 60° C (140° F).

Teoria de funcionamiento:  El accionador de cantidad de combustible es una
valvula accionada por solenoide localizada en la bomba de inyeccion de
combustible. El relé de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria al
accionador de cantidad de combustible. EIl ECM proporciona una masa de ciclo
de servicio en las cavidades C2-59, C2-66 y C2-80. El ECM varia la sefial de
ciclo de servicio para controlar la cantidad de combustible pulverizado dentro
del cilindro.

Causas posibles:

> Corto intermitente a tension de bateria en el circuito de control de accionador
de cantidad de combustible

Regulacion de bomba de inyeccion de combustible

Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

V V.V VYV

80ba7343
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
Control de accionador de
cantidad de combustible
C2-66 Ld
[ N |
| | ACCIONADOR DE CANTIDAD
02'80 DE COMBUSTIBLE
|
BOMBA DE INYECCION |
DE COMBUSTIBLE |
| |
| |
| |
| - = = =1
Salida del relé de ASD
P AL RELE DE ASD
80ba790c
FIG. 2
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PRUEBA TC-46A REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE

COMBUSTIBLE TIBIO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-46A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

PONGA EN MARCHA EL s
MOTOR. VARIE LA VELOCI- OBSERVE LOS CODIGOS DE ¢VISUALIZA LA DRB ESTE ngé\g ANT%E 4%2’1:,\']/?_ A
DAD DE RALENTI A 3.500 LA DR CODIGO? -
RPM VARIAS VEGES. PAGINA SIGUIENTE.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA HAENCONTRADOALGUN | S

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION PRUEBA COMPLETA *

GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE
PRUEBA TC-46A CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONDUCTO DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE

BOMBA DE INYECCION DE | ! v
COMBUSTIBLE
=\ - _ ~,
) @
- ‘

CONDUCTO DE ALIMENTA-
CION DE COMBUSTIBLE

[ S|
= /

P

CONECTOR DE 10 VIAS DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

SOLENOIDE DE REGULA- /
( CION DE COMBUSTIBLE

oy 80bBb189

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

A
N AR

X
<

COLOR FUNCION

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/OR Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
GY Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

OCoOoO~NOOT WM —

DG/OR Salida del relé de ASD
DG./OR Salida del relé de ASD

—
o

80b9ab56C

FIG. 1
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PRUEBA TC-46A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POS. DE REG. DE ACCIONADOR DE
CANTIDAD DE COMBUSTIBLE TIBIO

PRUEBA TC-46A.

CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

COMPRUEBE SI LA
BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE HA
SIDO REEMPLAZADA O
DESPLAZADA RECIEN-

TEMENTE.

NOTA: UNA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE INCORRECTA-

VUELVA A AJUSTAR LA

¢HA SIDO LA BOMBA DE BOMBA DE INYECCION

Sl
INYECCION DE COM- S

MENTE SINCRONIZADA — DE COMBUSTIBLE CON
TAMBIEN DARA LUGAR AL BUSTIBLE REEMPLA- LA REGULACION DEL
ESTABLECIMIENTO DE ZADA O DESPLAZADA? MOTOR.*
ESTE CODIGO.
NO
INSPECCIONE S| EXIS-
TEN OBSTRUCCIONES ,
EN LOS CONDUCTOS EN ELMODULO DEL ¢HAEBNCONTRADO | g) REPARE SEGUN SEA
> DEPOSITO DE = ALGUNA NECESARIO.*
DE DISTRIBUCION ¥ EL COMBUSTIBLE. OBSTRUCCION? :
COMBUSTIBLE Y . . .
NO
NOTA: UN CORTO A :
TENTE EN EL CIRCUITO ESTABLECER ESTE
DE CONTROL DEL
ACCIONADOR DE...
CONECTE UNA LUZ DE
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- PRUEBA ENTRE EL CIR- Y MASA
TOR DEL MAZO DE LA —>  CUITO DE CONTROL -
BOMBA DE INYECCION DE DEL ACCIONADOR DE FIG. 1
COMBUSTIBLE.* CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE...
EL CONECTOR DEL
LLAVE EN POSICION MAZO DE LA BOMBA DE , REPARE UN CORTO A
¢SE HAILUMINADO LA | TENSION EN EL CIR
ON. |5 INYECCIONDECOM- | . ™|z DEPRUEBAAL | >'s| CUITO DE CONTROL DEL
MUEVA EL MAZO ¥ LOS BUSTIBLE Y EL ECM MOVERSE EL MAZO? ACCIONADOR DE CANTI-
CONECTORES ENTRE... MIENTRAS OBSERVA LA DAL DE COMBUSTIBLE -
LUZ DE PRUEBA. .
NO
REEMPLACE LA BOMBA B EN MARCHAY
DE INYECCION DE COM- ; sl REEMPLACE EL
EUSTIBLE UTILICE LA .| MOTOR ENTRE RALENTI s ¢VISUALIZALADRB | > o MoDULO DE CONTROL
DRB PARA BORRAR LOS Y 3,500 RPM MIENTRAS ESTE CODICO? DEL MOTOR *
CODIGOS DE FALLOS OBSERVA EL VISOR DE
: LA DRB.

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-47A | REP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE
GY
Sefal de sensor 7 r— - — ‘I
C2-53 ; |
| |
| |
l |
I |
l |
YL I
Retorno de sensor 4 | I
02'76 T I
| I F S
SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
80b9a562
FIG. 1

Nombre del co”digo: SRC de sensor de temperatura de combustible excesiva-
mente alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de temperatura
de combustible esta por encima de 4,7 voltios.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura de combustible es un
termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia en
relacion inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias su
resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la
temperatura del combustible, la resistencia disminuye y la sefial de voltaje sera
baja. El ECM determina la temperatura del combustible monitorizando la sefial de
voltaje en la cavidad C2-53 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor abierto
Retorno del sensor abierto

Sefial del sensor en corto a tension
Sensor defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVYVVYV

80b9ab63
FIG. 2
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REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-47A | REP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-47A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

¢VISUALIZA LA DRB “SRC
DE SENSOR DE TEMPERA-

TURA DE COMBUSTIBLE
EXCESIVAMENTE ALTA"?

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-47A EN

NO

LA PAGINA
SIGUIENTE.

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢ VISUALIZA LA DRB “SRC

REPARE EL MAZO O

PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE LOS CODIGOS DE OF SENSOR DE TEMPERA- | SI CONECTOR QUE HA PRO-
TOR Y EL MAZO DEL SEN- FALLOS DE LA DRB. TURA DE COMBUSTIBLE VOCADO EL ESTABLECI-
SOR DE TEMPERATURA DE EXCESIVAMENTE ALTA"? MIENTO DEL CODIGO DE

COMBUSTIBLE. FALLO.*
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-47A CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

EXCESIVAMENTE ALTA

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

2
<

COLOR FUNCION

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/OR Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
GY Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

CoOoO~NOOT WM —=

DG/OR Salida del relé de ASD
DG-/OR Salida del relé de ASD

—
o

80b5ab6C
FIG. 1
CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
53 Gy SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
56 LB/BK | BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
57 LG/OR | sERAL DE TOMA MEDIA
58 WT BOBINA DE MEDICION
59 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
66 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
76 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
77 CR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 7 79‘ 80
79 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
a0 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 LE/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 LG/OR | sENAL DE TOMA MEDIA
3 WT BOBINA DE MEDICION
4 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE .I
5 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 Gy SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
] ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD
10 DG/IR | SALIDA DEL RELE DE ASD 8

80n2as5h7
FIG. 2
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PRUEBA TC-47A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-47A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE BOMBA DE INYEC-
CION DE COMBUSTIBLE.**

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS CIR-

LLAVE EN POSICION ON.

¢VISUALIZA LA DRB “SRC

REEMPLACE LA BOMBA DE

CUITOS DE LA SENAL Y DE UTILICE LA DRB PARA DE SENSOR DE TEMP. DE SI INYECCION DE
RETORNO DEL SENSOR DE BORRAR Y DESPUES LEER COMBUSTIBLE EXCESIVA- COMBUSTIBLE *
TEMPERATURA DE COM- LOS CODIGOS DE FALLO. MENTE BAJA™ :
BUSTIBLE.
FIG. 1
NO
DESPLACE EL CABLE DE ¢ VISUALIZA LA DRB “SRC REPARE EL ABIERTO EN EL
PUENTE DEL RETORNO DEL OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE TEMPERA- Sl CIRCUITO DE RETORNO
SENSOR A UNA MASA DEL LA DRB. TURA DE COMBUSTIBLE DEL SENSOR DE TEMPERA-
MOTOR. EXCESIVAMENTE BAJA"? TURA DE COMBUSTIBLE.
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR EL CIRCUITO NO REPARE EL ABIERTO EN EL
DESCONECTE LOS CONEC- DE LA SENAL DEL SENSOR ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
TORES DEL MAZO DEL DE TEMPERATURA DE POR DEBAJO DE 5,0 Q? SENSOR DE TEMPERATURA
ECM..=* COMBUSTIBLE. DE COMBUSTIBLE.*
Sl
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR UN ECM, EFECTUE LA ¢(HA SUPERADO LA BOMBA
PRUEBA NTC-3A PARA COM- DE INYECCION DE COM- NO REEMPLACE LA BOMBA DE

PROBAR EL CONJUNTO DE

BUSTIBLE LA PRUEBA

INYECCION DE

CIRCUITOS INTERNOS DE NTC-3A? COMBUSTIBLE.**
LA BOMBA DE FIG. 2
COMBUSTIBLE.
Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-48A | REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

BOMBA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE
GY
Sefial de sensor 7 r - = -I
C2-53 | |
I |
I |
| |
I |
l |
YL I
Retorno de sensor 4 | I
02'76 T I
| I F S
SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
80b9a562
FIG. 1

Nombre del co”digo: SRC de sensor de temperatura de combustible excesi-
vamente baja

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio" n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de tempe-
ratura de combustible est& por debajo de 0,8 voltios.

Teoria de funcionamiento: EIl sensor de temperatura de combustible es un
termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia en
relacion inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias su
resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la
temperatura del combustible, la resistencia disminuye y la sefial de voltaje sera
baja. EI ECM determina la temperatura del combustible monitorizando la sefial
de voltaje en la cavidad C2-53 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de sefal del sensor en corto a masa
> Sensor defectuoso

> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

280b5ccia
FIG. 2
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REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-48A | REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.

¢ VISUALIZA LA DRB “SRC

CONTINUE CON LA

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA DE SENSOR DE TEMPERA- S PRUEBA TC-48A EN
TC-48A. BORRAR LOS CODIGOS. TURA DE COMBUSTIBLE LA PAGINA
EXCESIVAMENTE BAJA™? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “SRC REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE TEMPERA- Sl CONECTOR QUE HA PRO-
TOR Y EL MAZO DEL SEN- FALLOS DE LA DRB. TURA DE COMBUSTIBLE VOCADO EL ESTABLECI-
SOR DE TEMPERATURA DE EXCESIVAMENTE BAJA™? MIENTO DEL CODIGO DE
COMBUSTIBLE. FALLO.*
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA S|

PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 2

PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS
CONECTORES.

FIG. 1

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PROBLEMA?

REPARE SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
PRUEBA TC-48A EXCESIVAMENTE BAJA

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

53

CAV. COLOR FUNCION

53 GY SERAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

80kbcc1b
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

A
N AR

9
<

COLOR FUNCION

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/OR Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
GY Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

OCoOoO~NOOT WM —

DG/OR Salida del relé de ASD
DG/OR | saida del rele de AsD

FIG. 2

—
o

80b9ab56C
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PRUEBA TC-48A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-48A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE LA BOMBA DE
INYECCION DE
COMBUSTIBLE.**

LLAVE EN POSICION ON. LLAVE EN POSICION OFF. ¢ VISUALIZA LA DRB “SEN- S| REEMPLACE LA BOMBA DE
UTILICE LA DRB PARA ESPERE 10 SEGUNDOS. SOR DE TEMPERATURA DE INYECCION DE
BORRAR LOS CODIGOS DE LLAVE EN POSICION ON. COMBUSTIBLE EXCESIVA- COMBUSTIBLE. *
FALLOS. LEA LOS CODIGOS. MENTE ALTO"?
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL CORTO A MASA
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR EL CIRCUITO NO EN EL CIRCUITO DE LA
DESCONECTE LOS CONEC- DE LA SENAL DEL SENSOR ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
TORES DEL MAZO DEL DE TEMPERATURA DE COM- POR ENCIMA DE 100 K-Q? TEMPERATURA DE
ECM.** BUSTI?:II_E AlMASA. COMBUSTIBLE.*
S|
REPARE EL CIRCUITO DE LA
CAVIDADES 4 Y 7 DEL &
UTILICE UN OHMIOMETRO CONECTOR DEL MAZO DE ) NO SENAL DEL SENSOR DE
PARA MEDIR LA RESISTEN- LA BOMBA DE INYECCION ST LA RS TENCw, TEMPERATURA DE COM-
CIA ENTRE LAS... DE COMBUSTIBLE. ! BUSTIBLE EN CORTO AL
FIG. 2 CIRCUITO DE RETORNO
. DEL SENSOR.*
Sl
NOTA: ANTES DE REEMPLA- . HA SUPERADO LA BOMBA
ZAR EL ECM, EFECTUE LA CDE INYEGCION DE COM- NO REEMPLACE LA BOMBA DE

PRUEBA NTC-3A PARA COM-
PROBAR EL CONJUNTO DE

BUSTIBLE LA PRUEBA

INYECCION DE
COMBUSTIBLE.*

CIRCUITOS INTERNOS DE NTC-3A?
LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-49A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co digo: Circuito de visualizacion de bujia incandescente
abierto

Momento de verificacio “n: Durante el funcionamiento de la luz de
espera para arrancar.

Condicio” n de establecimiento:  El ECM detecta un abierto o un corto
a masa en el circuito de control de la luz de espera para arrancatr.

Teoria de funcionamiento: EI ECM ilumina la luz de espera para
arrancar para naotificar al usuario que las bujias incandescentes estan en
funcionamiento. El interruptor de encendido suministra alimentacion
eléctrica de la bateria a la luz de espera para arrancar. La masa para la
luz de espera para arrancar se proporciona en la cavidad C1-32 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de control de luz de espera para arrancar en corto a masa
Circuito de control de luz de espera para arrancar abierto

Circuito de control del relé de ASD en corto a masa

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VV VYV VYV

NOTA: Este co digo puede establecerse si los contactos del rele ~ de
ASD quedan pegados entre si ~ despu€'s de colocar el encendido en
posicio’n OFF.,

REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE ABIERTO

80b9as564
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
OR/BK GRUPO DE INSTRUMENTOS
CONTROL DE LUZ DE
ESPERA PARA ARRANCAR
C1-32 C1-8
C1-4
LG/BK
ALIMENTACION
DE ENCENDIDO
*be Encenoino.
80h%ab65
FIG. 2
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PRUEBA TC-49A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE ABIERTO

REPARE LOS OTROS

LLAVE EN POSICION ON. Sl
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢(MUESTRA LA DRB OTROS CODIGOS DE FALLOS
TC-49A. LOS CODIGOS. CODIGOS? ANTES DE

CONTINUAR.
NO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢SE ENCIENDE Y SE APAGA NO CONTINUE CON LA
VAR LA LUZ DE ESPERA LA LUZ DE ESPERA PARA PRUEBA TC-49A EN LA
PARA ARRANCAR. ARRANCAR? PAGINA SIGUIENTE.
s
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN sl REPARE SEGUN SEA
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
MUEVA EL MAZO DE NOTA: LA DRB DEBE CONTI- ¢HA PROVOCADO EL MOVI- REPARE SEGUN SEA NECE-
CABLEADO DESDE EL NUAR ACTIVANDO LA LUZ MIENTO QUE SE INTE- S| SARIO EN EL LUGAR

GRUPO DE INSTRUMENTOS
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR.

DE ESPERA PARA
ARRANCAR.

RRUMPA EL DESTELLO DE
LA LUZ DE ESPERA PARA
ARRANCAR?

DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-
CION DEL DESTELLO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-49A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE

ABIERTO

NEGRO
CONECTOR C1 DEL MAZO DEL GRUPO
DE INSTRUMENTOS
CAV. COLOR FUNCION
4 LG/BK ALIMENTACION DE ENCENDIDO
8 OR/BK CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR
CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
32 OR/BK CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR
80b%ab66

FIG. 1

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

32 OR/BK CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

80b9as67
FIG. 2
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PRUEBA TC-49A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE
ABIERTO

PRUEBA TC-49A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
GRUPO DE INSTRUMENTOS
Y EL ECM.

MIDA LA RESISTENCIA DEL

REPARE EL ABIERTO EN EL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS PASOS CﬁF,iCLLLJ,'ZT%ED EESCPOENRTARSALRB\E ¢ESTA LA RESISTENCIA NO CIRCUITO DE CONTROL DE
SIGUIENTES. ARRANCAR POR DEBAJO DE 5,0 0? LA LUZ DE ESPERA PARA
e 1 ARRANCAR *
S
MIDA LA RESISTENCIA REPARE EL CORTO A MASA
ENTRE LA CAVIDAD 32 DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA NO EN EL CIRCUITO DE CON-
CONECTOR C1 DEL MAZO POR ENCIMA DE 100 K-Q? TROL DE LA LUZ DE
DEL Eg\é YZMASA- ESPERA PARA ARRANCAR.
sl
LLAVE EN POSICION ON.
VUELVA A CONECTAR LOS CONECTE UN CABLE DE )
CONECTORES DEL MAZO PUENTE ENTRE LA CAVIDAD ¢SEHA %gyégﬁ%?\,'iﬁ z | sl REEMPLACE EL MODULO
DEL GRUPO DE INSTRU- 32 DEL CONECTOR C1 DEL ARRANGARS DE CONTROL DEL MOTOR.*
MENTOS. MAZO DEL ECM Y MASA. ?
FIG. 2
NO
RETIRE E INSPECCIONE LA ¢ESTA LA BOMBILLA NO_| REEMPLACE LA BOMBILLA Y

LLAVE EN POSICION OFF.

BOMBILLA DE LA LUZ DE
ESPERA PARA ARRANCAR.

CORRECTA?

VUELVA A PROBAR LA LUZ.

Sl

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS
ELECTROMECANICOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-50A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuito de visualizacidon de bujia incandescente en
corto

Momento de verificacio “n: Durante el funcionamiento de la luz de espera
para arrancar.

Condicio” n de establecimiento: El ECM detecta un consumo de corriente
excesivo en el circuito de control de la luz de espera para arrancar cuando
intenta activar la luz de espera para arrancar.

Teoria de funcionamiento: El ECM ilumina la luz de espera para arrancar
para notificar al usuario que las bujias incandescentes estan en funciona-
miento. El interruptor de encendido suministra alimentacion eléctrica de la
bateria a la luz de espera para arrancar. La masa para la luz de espera para
arrancar se proporciona en la cavidad C1-32 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de control de luz de espera para arrancar en corto a tension
> Bombilla de luz de espera para arrancar en corto

> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE EN CORTO

80b9a568
FIG. 1
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR
OR/BK GRUPO DE INSTRUMENTOS
CONTROL DE LUZ DE ESPERA
PARA ARRANCAR
C1-32 C1-8
C1-4
LG/BK
ALIMENTACION
DE ENCENDIDO
AL INTERRUPTOR _"

DE ENCENDIDO

80b9a565

FIG. 2
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PRUEBA TC-50A | REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE EN CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARE LOS OTROS

INICIE LA PRUEBA LLAVE EN POSICION ON. ¢ VISUALIZA LA DRB OTROS Sl
¢ TC-SOAAU UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ CODIGOS? COD&%IQJ%QBTAES DE
LOS CODIGOS. ’
NO
¢SE ENCIENDE Y APAGA LA CONTINUE CON LA
UTILICE LA DRB PARA ACTI- LA LUZ DE ESPERA PARA NO PRUEBA TC-50A EN
VAR LA LUZ DE ESPERA ARRANCAR DE FORMA LA PAGINA
PARA ARRANCAR. INTERMITENTE? SIGUIENTE.
Sl
Egr\llf;{:fol\ﬁlol\?ﬂEEcNETs%RLlﬁ UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL p,?RA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN SI REPARE SEGUN SEA
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
GRUPO DE INSTRUMENTOS
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR ACTIVANDO LA LUZ
DE ESPERA PARA
ARRANCAR.

¢HA PROVOCADO EL MOVI-
MIENTO QUE SE INTE-
RRUMPA EL DESTELLO DE
LA LUZ DE ESPERA PARA
ARRANCAR?

Sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-
CION DEL DESTELLO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE
PRUEBA TC-50A | CONTINUA

wWOoOrrr»rm mO 0VOOM—0T00O MmO WmWX>»WmMmCXIT

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL GRUPO
DE INSTRUMENTOS

4 4 /
84T
r—( .
P& g
8
\./

CAV. COLOR FUNCION
4 LG/BK ALIMENTACION DE ENCENDIDO
8 OR/B K CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

FIG. 1

80b9a569
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PRUEBA TC-50A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE VISUALIZACION DE BUJIA INCANDESCENTE

EN CORTO

PRUEBA TC-50A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-

TORES DEL MAZO DEL LLAVE EN POSICION ON.
GRUPO DE
INSTRUMENTOS.**
EN LA CAVIDAD 8 DEL
SARLICE UN VOLTIMETRO) CONECTOR C1 DEL MAZO ¢ESTA EL VOLTAJE POR si R e GRS ATER
DE CONTROL DE LA LUZ DE \DEL GRUPO DE ENCIMA DE 1 VOLTIO? CONTROL DE LA LUZ DE
ESPERA PARA ARRANCAR... RUMENTOS. ESPERA PAR ARRANCAR *
NO
UTILICE LA DRB PARA ¢VISUALIZA LA DRB “CIR-
BORRAR LOS CODIGOS. LAY EN POSICIONON: EUITO DE VISUALIZACION | ! REEMPLACE EL MODULO
LLAVE EN POSICION OFF : DE BUJIA INCANDESCENTE DE CONTROL DEL MOTOR.
DURANTE 30 SEGUNDOS. EN CORTO™?
NO

COMPRUEBE S| LA BOMBI-
LLA DE LA LUZ DE ESPERA
PARA ARRANCAR ESTA EN
CORTO. SI ESTA
CORRECTA, REEMPLACE EL
GRUPO DE

INSTRUMENTOS *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
PRUEBA TC-51A | REPARA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Circuito de controlador del relé de bujias incandescentes
abierto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: El ECM detecta un abierto o un corto a masa
en el circuito de control del relé de bujias incandescentes.

Teoria de funcionamiento: ElI ECM activa el relé de bujias incandescentes para
proporcionar alimentacion eléctrica de la bateria a las bujias incandescentes. El
ECM calcula el tiempo que deben estar activadas las bujias incandescentes
basandose en la entrada proveniente del sensor de refrigerante del motor. El relé
de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria a la bobina del relé. La
masa para la bobina del relé se proporciona en la cavidad C1-42 del ECM.

Causas posibles:

> Circuito de control del relé en corto a masa
> Circuito de control del relé abierto
> Relé de bujias incandescentes defectuoso
> ECM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
20bdecic
FIG. 1
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PRUEBA TC-51A REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES

ABIERTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.

CONTINUE CON LA

INICIE LA PRUEBA - ¢EFECTUA UN CICLO EL N
TC51A VVAR ELRELE DE BUJAS RELE DE BUIIAS S5 PRUEBATGRIAEN
INCANDESCENTES INCANDESCENTES?
. SIGUIENTE.
Sl
Egl\llzglylzol\ﬂlol\’le%\llETS?M:\l’_lﬁ UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA S|
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN*SEA
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
UTILICE EL DIAGRAMA Sl REPARE SEGUN SEA NECE-

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA MOVER EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE
DE BUJIAS INCANDESCEN-

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO LA REALIZA-
CION DE CICLOS?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-

CION DE LA REALIZACION

TES HASTA EL ECM.
FIG. 2 DE CICLOS.*
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-51A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES ABIERTO

CONECTOR DEL MAZO DEL RELE DE

BUJIAS INCANDESCENTES

30
86
85
87

CAV. COLOR FUNCION
30 RD/GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 WT CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
86 DG/OR | saLDADEL RELE DE ASD
87 GY SALIDA DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES

FIG. 1

80k2ab6h

80ab87bb

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

CAV.

COLOR

FUNCION

42

CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES

30
)
CONECTOR DEL MAZO DEL RELE
DE BUJIAS INCANDESCENTES
86
CAV. | COLOR | FUNCION
30 RD/GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 WT CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES 87
86 | DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD
87 GY SALIDA DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
FIG. 3

85

80k9as6¢
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PRUEBA TC-51A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES ABIERTO

PRUEBA TC-51A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE- '
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL RELE DE
BUJIAS INCANDESCEN-
TES.**

UTILICE UN VOLTIMETRO NO
PARA MEDIR EL CIRCUITO ) RCEP"?:RE '(5)'- AB'SERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. DE SALIDA DEL RELE DE ¢(ESTA EL VOLTAJE POR IRCUITO DE SALIDA DEL
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD PROT. POR
ASD PROT. POR FUSIBLE. FOSBIES
FIG. 1 .
S|
LLAVE EN POSICION OFF. MIDA LA RESISTENCIA NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE LAS CAVIDADES 85 ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DE
EN LOS PASOS SIGUIEN- Y 86 DEL RELE DE BUJIAS POR DEBAJO DE 100,0 Q? BUJIAS INCANDESCENTES *
TES. INCANDESCENTES.
FIG. 2
S|
LLAVE EN POSICION OFF. N L R S IoAD NO | REPARE EL CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- 85 DEL CONECTOR DEL ¢ ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-
TORES DEL MAZO DEL MAZO DEL RELE POR ENCIMA DE 100 K-0? TROL DEL RELE DE BUJIAS
ECM.** el : INCANDESCENTES.*
S|
MIDA LA RESISTENCIA DEL DESDE LA CAVIDAD 85 DEL NO REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE CONTROL DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES...

CONECTOR DEL MAZO DEL
RELE HASTA LA CAVIDAD 42
DEL CONECTOR C1 DEL
ECM.

FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 ?

CIRCUITO DE CONTROL DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-53A

CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co” digo:  Circuito de controlador del relé de bujias incandescentes

en corto

Momento de verificacio “n: Cuando el ECM intenta activar el relé de bujias
incandescentes.

Condicio’ n de establecimiento: El ECM detecta un consumo de corriente
excesivo en el circuito de control del relé de bujias incandescentes cuando
intenta activar el relé de bujias incandescentes.

Teoria de funcionamiento: ElI ECM activa el relé de bujias incandescentes
para proporcionar alimentacion eléctrica de la bateria a las bujias incandes-
centes. EI ECM calcula el tiempo que deben estar activadas las bujias
incandescentes basandose en la entrada proveniente del sensor de refrige-
rante del motor. El relé de ASD suministra alimentacion eléctrica de la bateria
a la bobina del relé. La masa para la bobina del relé se proporciona en la

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES EN

cavidad C1-42 del ECM.

Causas posibles:
> Circuito de control del relé en corto a voltaje de la bateria

> Relé en corto internamente
> ECM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
80h5cc20
FIG. 1
DG/OR RD/GY MAXI-FUSIBLE
SALIDA DEL RELE DE ASD ALIMENTACION DE N° 4
BATERIA 50 AMP.
AL RELE DE ASD __< 3 ° . B+
86 30
MAXI-
FUSIBLE N° 6
MODULO DE CONTROL DEL 50 AMP.
MOTOR
B+
vy I . RELE DE BUJIAS INCANDESCEN-
CONTROL DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES
85 87
C1-42
GY
SALIDA DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES

BUJIAS INCANDESCENTES
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PRUEBA TC-53A REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES EN

CORTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NO CONTINUE CON LA
LS BN EOSICION N, sEFECTUA LN CIcLO €L FROEBATC S0 E0
INICIE LA PRUEBA RELE DE BUJIAS INCANDES- LA PAGINA
TC-53A. VAR EL RELE DE BUJIAS CENTES?
INCANDESCENTES. ‘ SIGUIENTE.
Sl
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN | REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
NOTA: LA DRB DEBE CONTI- SI | REPARE SEGUN SEA NECE-

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA MOVER EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE
DE BUJIAS INCANDESCEN-
TES HASTA EL ECM.
FIG. 2

NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES.

¢(HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO LA REALIZA-
CION DE CICLOS?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA INTERRUP-

CION DE LA REALIZACION
DE CICLOS.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS
PRUEBA TC-53A INCANDESCENTES EN CORTO

FIG. 1 80ab87bb
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CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE ASD

CAV. | COLOR | FUNCION

1 | DG/RD | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

2 |DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD

3 GY | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

5 |DG/OR| saupa DEL RELE DE ASD

80b9a549
FIG. 2
CONECTOR DEL MAZO DEL RELE DE
BUJIAS INCANDESCENTES
30
86
85
87
CAV. COLOR FUNCION
30 RD/GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 WT CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
86 DG/OR | sALDADEL RELE DE ASD
87 GY SALIDA DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
80EQab6h
FIG. 3
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PRUEBA TC-53A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROLADOR DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES EN CORTO

PRUEBA TC-53A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES.**

UTILICE UN OHMIOMETRO ¢ESTA LA RESISTENCIA sl
PARA MEDIR LA RESISTEN- DEL RELE DE BUJIAS POR DEBAJO DE 30,0 Q EN REEMPLACE EL RELE DE
CIA ENTRE LOS TERMINA- INCANDESCENTES. ALGUNA DE LAS MEDICIO- BUJIAS INCANDESCENTES.*
LES 85Y 86, 85Y 87,85 Y FIG. 1 NES?
30...
NO
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL RETIRE EL RELE DEASD
DEL PDC.
ECM.*
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LAS CAVI- LLAVE EN POSICION ON.
DADES 3 Y 5 DEL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TOR DEL RELE DE ASD.* EN EL PASO SIGUIENTE.
MIDA LA CAVIDAD 85 DEL NO

CONECTOR DEL MAZO DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES.

FIG. 3

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 1 VOLTIO?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
CONTROL DEL RELE DE
BUJIAS INCANDESCENTES.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-56A | REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co’ digo:  Plausibilidad dinamica de sensor de velocidad auxiliar Nombre del co”digo:  Reconocimiento de exceso de velocidad de sensor de
inductivo velocidad auxiliar inductivo

Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento. Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.

Condicio'n de establecimiento: El ECM ha determinado que los valores del Condicio’ n de establecimiento:  El ECM detecta que la velocidad del motor, a partir

sensor de velocidad auxiliar inductivo son incorrectos durante una transicion de del sensor de movimiento de aguja, ha superado las 6.600 rpm.

velocidad del vehiculo. . ) . ~ . L .
Teoria de funcionamiento: La sefial del sensor de velocidad auxiliar inductivo se

Teoria de funcionamiento:  La sefial del sensor de velocidad auxiliar inductivo se obtiene a partir del sensor de movimiento de aguja. Esta sefial proporciona una
obtiene a partir del sensor de movimiento de aguja. Esta sefal proporciona una entrada secundaria de rpm del motor al ECM. El ECM utiliza esta sefial secundaria
entrada secundaria de rpm del motor al ECM. EI ECM utiliza esta sefial secundaria para dar validez a la sefial primaria de rpm.
para dar validez a la sefial primaria de rpm. Causas posibles:
Causas posibles: > Circuito de retorno del sensor de movimiento de aguja abierto
> Circuito de retorno del sensor de movimiento de aguja abierto > Corrosion en el terminal del conector para retorno del sensor de movimiento de
> Corrosion en terminal del conector correspondiente al retorno del sensor de aguja

movimiento de aguja > Sensor de movimiento de aguja defectuoso
> Sensor de movimiento de aguja defectuoso > Interferencia electromagnética

\%2

Interferencia electromagnética > ECM defectuoso
> ECM defectuoso

norr>»m mU nuoO—0U00O mMmU nmXrmmcCxT

80b9as6e 80b9as7b

FIG. 1 FIG. 2
Nombre del co”digo:  Plausibilidad de sensor de velocidad auxiliar inductivo Nombre del co” digo:  Plausibilidad estatica de sensor de velocidad auxiliar inductivo
Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento. Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.
Condicio' n de establecimiento:  El ECM ha determinado que la entrada del Condicio” n de establecimiento: ~ EI ECM ha determinado que los valores del sensor
sensor de movimiento de aguja es incorrecta. de velocidad auxiliar inductivo son incorrectos.
Teoria de funcionamiento:  La sefal del sensor de velocidad auxiliar inductivo se Teoria de funcionamiento:  La sefial del sensor de velocidad auxiliar inductivo se
obtiene a partir del sensor de movimiento de aguja. Esta sefial proporciona una obtiene a partir del sensor de movimiento de aguja. Esta sefial proporciona una
entrada secundaria de rpm del motor al ECM. El ECM utiliza esta sefial secundaria entrada secundaria de rpm del motor al ECM. El ECM utiliza esta sefal secundaria
para dar validez a la sefial primaria de rpm. para dar validez a la sefial primaria de rpm.
Causas posibles: Causas posibles:
> Circuito de retorno del sensor de movimiento de aguja abierto > Circuito de retorno del sensor de movimiento de aguja abierto

> Sensor de movimiento de aguja defectuoso > Sensor de movimiento de aguja defectuoso
> Interferencia electromagnética > Interferencia electromagnética
> ECM defectuoso > ECM defectuoso

80b%ab7¢ 80b9ab7e
FIG. 3 FIG. 4

MODULO DE CONTROL DEL
MOT

SENSOR DE MOVIMIENTO

DE AGUJA
_ BRWT
SENAL DE SENSOR 1
@m
LG/YL
RETORNO DE SENSOR 2
C2-55
80b%ab6d

FIG. 5
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PRUEBA TC-56A | REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD AUX. INDUCTIVO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-56A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

PONGA EN MARCHA EL SI CONTINUE CON LA
MOTOR. VARIE LA VELOCI- OBSERVE LOS CODIGOS DE ¢VISUALIZA LA DRB ESTE PRUEBA TC-56A EN
DAD DE RALENTI A 3.500 FALLOS DE LA DRB. CODIGO? LA PAGINA
RPM VARIAS VECES. SIGUIENTE.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-56A

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD AUX.
INDUCTIVO

SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

INYECTOR DE COMBUSTIBLE (CILIN-
DRO NUMERO 1 SOLAMENTE)

ARANDELA DE COBRE

CONECTOR DEL SENSOR

80ba7975
FIG. 1
CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE MOVI-
MIENTO DE AGUJA
CAV. | COLOR | FUNCION
1 BR/WT | SENAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
80b9a579

FIG. 2

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

CAV. | COLOR | FUNCION

55 | LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
62 | BR/WT | SENAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

CAV. | COLOR | FUNCION

1 | BRAWT | SERAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
2 | LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA 80b9a57a

FIG. 3

150




PRUEBA TC-56A

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD AUX.
INDUCTIVO

PRUEBA TC-56A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MOVIMIENTO DE
AGUJA **

INSPECCIONE LOS TERMI- (EXISTE ALGUN DARO O | g
NALES DEL CONECTOR DEL MAZO DEC')- SENSOORg EN EL CORROSION EN ALGUNO REPARE SEGUN SEA NECE-
SENSOR DE MOVIMIENTO [~ MAZQ DEL MOTOR. | DE LOS CONECTORES DEL [ SARIO.*
DE AGUJAEN EL... FIG.1Y MAZO?
NO
COMPRUEBE S| EL MAZO ESTA INTERFERENCIA si
DE CABLEADO SE ENCUEN- PODRIA SER PROVOCADA ;
TRA INCORRECTAMENTE || POR CABLES CONDUCTO- | | Al MAZO D | .| REPARE SEGUN SEA NECE-
ENCAMINADO, LO CUAL RES DE CORRIENTE ELE- NADOS SARIO.
PODRIA PRODUCIR INTER- VADA O POR EL
FERENCIAS. ALTERNADOR.
NO
DESCONECTE LOS CONEC-
UTILICE UN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL > "EN EL PASO SIGUIENTE.
Y LA CAVIDAD 1 DEL
MIDA LA RESISTENCIA NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
ENTRE LA CAVIDAD 62 DEL CONECTOR DEL MAZO DEL ¢ ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL [ SENSOR DE MOVIMIENTO | —=>  55R DEBAJO DE 5,0 02 SENSOR DE MOVIMIENTO
ECM... DE AGUJA. DE AGUJA.*
FIG. 3
sl
LLAVE EN POSICION OFF.
REEMPLACE EL SENSOR DE PONGA EN MARCHA Y HAGA sI
MOVIMIENTO DE AGUJA. FUNCIONAR EL MOTOR ) REEMPLACE EL MODULO
VUELVA A CONECTAR TODOS > ENTRE RALENTI Y 3500 |—> ¢VUELVEAESTABLECERSE | | A=t o el MOTOR *

LOS CONECTORES. LLAVE EN
POSICION ON.
BORRE LOS CODIGOS DE
FALLOS.

RPM. UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

ESTE CODIGO?

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-72A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

SENSOR DE MOVIMIENTO
DE AGUJA

BRAWT
SENAL DE SENSOR 1
C2-62
LG/YL
RETORNO DE SENSOR 2
C2-55

80bvad6d
FIG. 1

Nombre del co” digo: SRC de sensor de movimiento de aguja excesivamente
alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio'n de establecimiento: El ECM detecta un voltaje elevado en el
circuito del sensor de movimiento de aguja.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de movimiento de aguja es un sensor de
tipo inductivo magnético utilizado para controlar el inyector del cilindro n°® 1. El
ECM utiliza la entrada de movimiento de aguja para calcular la regulacion de
combustible y las rpm secundarias a partir del inyector n°® 1. La sefial se
proporciona en la cavidad C2-62 del ECM. EI ECM proporciona el retorno de la
sefial en la cavidad C2-55.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor abierto

Circuito de retorno del sensor abierto

Circuito de sefal del sensor en corto a tension de la bateria
Sensor de movimiento de aguja defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VVVVYVYVYV

80b%a582
FIG. 2
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PRUEBA TC-72A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-72A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 30 SEGUNDOS.

_ ) sI
(VISUALIZA LA DRB “SRC CONTINUE CON LA
OB e DE SENSOR DE MOVI- PRUEBA TC-72A EN
FALLOS DE LA DRB. MIENTO DE AGUJA EXCESI- LA PAGINA
VAMENTE ALTA"? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “SRC si CONERARE, EQ'-U"éAfE,%O_
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE MOVI- VOCADG EL ESTABLECK
TOR Y EL MAZO DEL SEN- FALLOS DE LA DRB. MIENTO DE AGUJA EXCESI- MIENTO DEL CODIGO DE
SOR, VAMENTE ALTA"? FALLO*
FIG. 1 '
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA 5|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-72A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

EXCESIVAMENTE ALTA

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

JUNCTION GoNNECTORZ

CONECTOR DEL RELE DE ASD

EIEH

O ‘ o

.| COLOR | FUNCION

DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

CAV.
1 |DG/RD| ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2
3
5 |DG/QR| SALIDADEL RELE DE ASD

80b9a549
FIG. 1
CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
MOVIMIENTO DE AGUJA
CAV. | COLOR | FUNCION
1 BR/WT | SERAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
2 LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
80b9ab79

FIG. 2

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR

CAV. | COLOR | FUNCION
55 | LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
62 | BR/WT | SENAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
MOVIMIENTO DE AGUJA

CAV. | COLOR | FUNCION
1 | BRAWT | SERAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
2 | LG/YL | RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

FIG. 3

80h9a57a
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PRUEBA TC-72A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-72A.
CONTINUACION

LLAVE EN POSICION

DESCONECTE EL
CONECTOR DEL MAZO

DE LA PAGINA ] DEL SENSOR DE MOVI-
ANTERIOR. MIENTO DE AGUJA.**
LLAVE BN FOSICION UTILICE UN VOLTIMETRO
OFF.
DESCONECTE LOS ~ [—>| EN EL PASO SIGUIENTE. —>f "&REEL RELE DEASD
CONECTORES DEL ‘
MAZO DEL ECM.**
CONECTE UN CABLE DE
LLAVE EN POSICION ON. REPARE EL CORTO A
CP,&\J,'I:B‘,IEEESNQTS(ES"SSL MIDA EL CIRCUITO DE LA (ESTAEL VOLTAJE POR | NO|  TENSION EN EL CIR-
CONECTOR DEL RELE DE > SENAL DEL SENSOR DE [—> DEBAJO DE 0,5 VOL- ——> CUITO DE LA SENAL DEL
s MOVIMIENTO DE AGUJA. TIOS? SENSOR DE MOVI-
ASD. MIENTO DE AGUJA *
FIG. 1
Sl
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS CIR-
VUELVA A CONECTAR CUITOS DE RETORNO DEL
LOS CONECTORES DEL [~ SENSOR Y DE LA SENAL
MAZO DEL ECM. DEL SENSOR DE MOVI-
MIENTO DE AGUJA.
;VISUALIZA LA DRB
OBSERVE LOS CODIGOS “€RC DE SENSOR DE SI | REEMPLACE EL SENSOR
DE FALLOS DE LA DRB. ? MOVIMIENTO DE AGUJA > DE MCL\QM'J%N*TO DE
EXCESIVAMENTE BAJA™? :
NO
DESPLACE EL CABLE DE ¢ VISUALIZA LA DRB Sl | REPARE EL ABIERTO EN
PUENTE DEL RETORNO A AL “SRC DE SENSOR DE EL CIRCUITO DE
DEL SENSORAUNA [ ORE > MOVIMIENTO DE AGUJA [ RETORNO DEL SEN-
MASA DEL MOTOR. : EXCESIVAMENTE BAJA™? SOR.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA
UTILICE UN OHMIOME- DEL CIRCUITO DE LA ¢ESTA LARESISTENCIA | NO| REEAREELSBIERTO EN
TROEN ELPASO | SENAL DEL SENSOR DE (—> POR DEBAJO DE 5,0 0? —>{ SERAL DEL SENSOR DE

SIGUIENTE.

MOVIMIENTO DE AGUJA.
FIG. 3

MOVIMIENTO DE AGUJA.*

Sl

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-73A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

SENSOR DE MOVIMIENTO
DE AGUJA

BR/WT
SENAL DE SENSOR 1
C2-62
LG/YL
RETORNO DE SENSOR 2
C2-55

80bvad6d
FIG. 1

Nombre del co”digo: SRC de sensor de movimiento de aguja excesivamente
baja

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del sensor de movimiento de aguja
en la cavidad C2-62 del ECM desciende a menos de 0,141 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de movimiento de aguja es un sensor de
tipo inductivo magnético utilizado para controlar el inyector del cilindro n® 1. El
ECM utiliza la entrada de movimiento de aguja para calcular la regulacion de
combustible y las rpm secundarias a partir del inyector n°® 1. La sefial se
proporciona en la cavidad C2-62 del ECM. El ECM proporciona la masa para la
sefial en la cavidad C2-55.

Causas posibles:

> Sensor de movimiento de aguja defectuoso
Sefal de sensor en corto a masa

ECM defectuoso

Terminales de conector

>
>
>
> Cables de conector

80b5cc2f
FIG. 2
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PRUEBA TC-73A | REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-73A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 30 SEGUNDOS.

¢VISUALIZA LA DRB “SRC S| CONTINUE CON LA
LLAVE EN POSICION ON. DE SENSOR DE MOVI- PRUEBA TC-73A EN
OBSERVE LOS CODIGOS DE MIENTO DE AGUJA EXCESI- LA PAGINA
FALLOS DE LA DRB. VAMENTE BAJA™? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “SRC sl REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE LOS CODIGOS DE DE SENSOR DE MOVI- CONECTOR QUE HA PRO-
TOR Y EL MAZO DEL SEN- FALLOS DE LA DRB. MIENTO DE AGUJA EXCESI- VOCADO EL ESTABLECI-
SOR DE MOVIMIENTO DE VAMENTE BAJA™? MIENTO DEL CODIGO DE
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Si

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢(HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
ARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-73A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
EXCESIVAMENTE BAJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE

MOVIMIENTO DE AGUJA

CAV. COLOR FUNCION
1 BR/ W SENAL DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
2 LGNL RETORNO DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA

FIG. 1

80b9ab79
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PRUEBA TC-73A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE SENSOR DE MOVIMIENTO DE AGUJA
EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-73A.

LLAVE EN POSICION OFF.

¢VISUALIZA LA DRB “SRC

I
CONTINUACION DE DESCONECTE EL SENSOR DE SENSOR DE MOVI- ' | REEMPLACE EL SENSOR DE
LA PAGINA ANTE- DE MOVIMIENTO DE AGU- MIENTO DE AGUJA EXCESI- MOVIMIENTO DE AGUJA*
9A. VAMENTE ALTA"?
LLAVE EN POSICION ON.
NO
LAV EN POSICION O UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC
TORES DEL MAZO DEL EN LOS PASOS SIGUIEN-
ECM.** TES.
CIRCUITO DE LA SENAL DEL ESTA LA RESISTENGIA NO | REPARE UN CORTO AMASA
SENSOR DE MOVIMIENTO ¢ ’
MIDA LA RESISTENCIA DEL... D i MO VIMIED PSR ENCIMA DE 100 K.0? SENAL DEL SENSOR DE
FIG. 1 MOVIMIENTO DE AGUJA*
S|
MIDA LA RESISTENCIA si REPARE LOS CIRCUITOS

ENTRE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MOVIMIENTO DE AGUJAY...

EL CIRCUITO DE RETORNO
DEL SENSOR.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

DEL SENSOR DE MOVI-
MIENTO DE AGUJA EN
CORTO ENTRE SI.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-74A | REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE EN POST-MARCHA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo:  Plausibilidad de parada de emergencia redundante en post-marcha

Momento de verificacio “n: Durante la post-marcha, cuando la velocidad del motor es inferior a 800 rpm y la velocidad del
vehiculo es inferior a 2,5 km/h (1,6 mph).

Condicio’ n de establecimiento:  El solenoide de corte de suministro de combustible se desactiva y la velocidad del motor no
desciende a menos de 500 rpm.

Teoria de funcionamiento:  El ECM utiliza el solenoide de corte de suministro de combustible y el accionador de cantidad de
combustible para cerrar el flujo de combustible hacia el motor. Durante la post-marcha, el ECM controla la velocidad del motor y
desactiva el solenoide de corte de suministro de combustible. Si la velocidad del motor no disminuye a menos de 500 rpm al cabo
de 2 segundos, el ECM ordenara al accionador de cantidad de combustible que la cantidad de combustible sea de cero para
detener el motor. Si las rpm del motor no disminuyen después de ordenar que la cantidad de combustible sea de cero, el ECM
ordenara la desactivacion del relé de ASD para detener el motor.

Causas posibles:

> Circuito de control de solenoide de corte de suministro de combustible en corto a tension
> Solenoide de corte de suministro de combustible defectuoso (valvula agarrotada abierta)
> ECM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80bacc30
FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL
MOT!

OR

CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMI-
NISTRO DE COMBUSTIBLE

C2-77

6

| | SOLENOIDE DE CORTE DE SUMI-

‘_‘/ NISTRO DE COMBUSTIBLE

BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE

80bbcc31
FIG. 2
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PRUEBA TC-74A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE EN POST-MARCHA

INICIE LA PRUEBA
TC-74A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

PONGA EN MARCHA'Y APA-
GUE VARIAS VECES EL
MOTOR, HACIENDO A CADA
VEZ UNA PAUSA DE 10
SEGUNDOS CON LA LLAVE
EN POSICION OFF.

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 1

¢VISUALIZA LA DRB “PLAU- s CONTINUE CON LA
LLAVE EN POSICION ON. SIBILIDAD DE PARADA DE PRUEBA TC-74A EN
OBSERVE LOS CODIGOS DE LA PAGINA
FALLOS DE LA DRB. EMERG. REDUNDANTE EN
POST-MARCHA"? SIGUIENTE.
NO
REPASE LA DESCRIPCION
DEL CIRCUITO PARA COM-
PRENDER CORRECTA-
MENTE ESTE CODIGO.
FIG. 1
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA S|

PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-
TORES.

FIG. 2

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PROBLEMA?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-74A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE EN
POST-MARCHA

CENTRO DE DISTRIBU-
CION DE TENSION
CONECTOR DEL RELE DE ASD

=2 0
Fou
ety

O ‘ O

CAV.| COLOR | FUNCION

1 |DG/RD| ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2

3

5

DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DG/QR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80b%a549

56 57 58 59
CONECTOR C2 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

CAV. | COLOR FUNCION

53 GY SERIAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

56 | LB/BK | BoBINADE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL

57 | LG/OR/| sEfALDE TOMAMEDIA

58 WT BOBINA DE MEDICION

59 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

66 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

76 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

77 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

79 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE

80 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

80b9a585

FIG. 2

CONECTOR DEL MAZO DE LA
BOMBA DE INYECCION DE COM-

BUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
6 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE

80aadb’e

FIG. 3
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PRUEBA TC-74A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE EN
POST-MARCHA

PRUEBA TC-74A.
CONTINUACION DE

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-

RETIRE EL RELE DE ASD

LA PAGINA ANTE- TORES DEL MAZO DEL > DEL PDC.**
RIOR. ECM.

CONECTE UN CABLE DE UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE EL CORTO A TEN-
PUENTE ENTRE LAS CAVI- PARAMEDIR EL VOLTAJE . NO | 'SIoN EN EL CIRCUITO DE
DADES 3 Y 5 DEL CONEC- ENLACAVIDAD 77 DEL | ) cESTAELVOLTAJEPOR =1 - coNTROL DEL SOLENOIDE

TOR DEL RELE DE ASD. CONECTOR DEL MAZO DEL DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS? DE CORTE DE SUMINISTRO

FIG. 1 ECM. DE COMBUSTIBLE.
FIG. 2
s
RETIRE EL CABLE DE
PUENTE DEL CONECTOR VUELVE & INSTALAR EL
DEL RELE DE ASD. :
LLAVE EN POSICION ON.
VUELVA A CONECTAR LOS D A s SNEC- UTILICE LA DRB PARA ACTI-
CONECTORES DEL MAZO BOMBA BE INVEGCION DE 1 _ VAR EL SOLENOIDE DE
DEL ECM. COMBUSTIBLE ™ CORTE DE SUMINISTRO DE
: COMBUSTIBLE.*
MEDIR EL VOLTAJE EN LA
MIENTRAS ACTIVA CON LA CAVIDAD 6 DEL CONECTOR S|
DRB EL SOLENOIDE, UTI- DEL MAZO DE LA BOMBA DE ¢CAMBIA EL VOLTIMETRO RIEE"E"E'(;’?SE e 'é%’;\",IBBﬁSDE
LICE UN VOLTIMETRO INYECCION DE COMBUS- [ ~ DEB(+)AO0VOLTIOS? [ | Y BLE + -
TIBLE. :
FIG. 3
NO
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR UN ECM, EFECTUE LA ;HA SUPERADO LA BOMBA
PRUEBA NTC-3A PARA COM- ¢OE INVECCION BE com - | NO | REEMPLACE LA BOMBA DE
PROBAR EL CONJUNTO DE > —

CIRCUITOS INTERNOS DE
LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.

BUSTIBLE LA PRUEBA NTC-
3A?

INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-75A | REPARACION - ETAPA DE POTENCIA DEFECTUOSA DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Etapa de potencia defectuosa de parada de emergencia redundante

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El ECM detecta una condicion de abierto o de corto a masa en el circuito de control del solenoide
de corte de suministro de combustible.

Teoria de funcionamiento: El ECM utiliza el solenoide de corte de suministro de combustible y el accionador de cantidad de
combustible para cerrar el flujo de combustible hacia el motor. Durante la post-marcha, el ECM controla la velocidad del motor y
desactiva el solenoide de corte de suministro de combustible. Si la velocidad del motor no disminuye a menos de 500 rpm al cabo
de 2 segundos, el ECM ordenaré al accionador de cantidad de combustible que la cantidad de combustible sea de cero para detener
el motor. Si las rpm del motor no disminuyen después de ordenar que la cantidad de combustible sea de cero, el ECM ordenara
la desactivacion del relé de ASD para detener el motor.

Causas posibles:

Circuito de control abierto

Circuito de control en corto a masa

Solenoide de corte de suministro de combustible defectuoso
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

VV V V VYV

80b5cc32
FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

OR

CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMI-
NISTRO DE COMBUSTIBLE

C2-77

I I SOLENOIDE DE CORTE DE SUMI-

“‘l/ NISTRO DE COMBUSTIBLE

|

|
BOMBA DE INYECCION DE

COMBUSTIBLE |

|

|

80bbcc31
FIG. 2
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PRUEBA TC-75A | REPARACION - ETAPA DE POTENCIA DEFECTUOSA DE PARADA DE EMERG. REDUNDANTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-75A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE EL ENCENDIDO
ENTRE ON Y OFF VARIAS
VECES, HACIENDO UNA
PAUSA DE DIEZ SEGUNDOS
CON LA LLAVE EN POSI-
CION ON Y EN OFF.

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 1

¢VISUALIZA LA DRB “ETAPA SI CONTINUE CON LA
LLAVE EN POSICION ON. DE POTENCIA DEFECTUOSA PRUEBA TC-75A EN
LEA LOS CODIGOS. DE PARADA DE EMERG. LA PAGINA
REDUNDANTE"? SIGUIENTE.
NO
REPASE LA DESCRIPCION
DEL CIRCUITO PARA COM-
PRENDER PERFECTAMENTE
ESTE CODIGO.
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA Sl

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
TORES.
FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-75A

CONTINUACION - REPARACION - ETAPA DE POTENCIA DEFECTUOSA DE PARADA DE
EMERG. REDUNDANTE

56 57 58 239

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL DEL

CAV. COLOR FUNCION
53 &Y SERAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
56 LB/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
57 LG/OR SERAL DE TOMA MEDIA
58 WT BOBINA DE MEDICION
59 TH CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
66 TN CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
76 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
77 CR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 77 79 80
79 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
80 TH CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
1 LB/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 LG/OR SERIAL DE TOMA MEDIA
3 wWT BOBINA DE MEDICION
4 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE 1
5] OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 GY SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
a ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
3 DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD 9
10 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD 8
80b9as57
FIG. 1
CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
6 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
8Caadh/e

FIG. 2
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PRUEBA TC-75A

CONTINUACION - REPARACION - ETAPA DE POTENCIA DEFECTUOSA DE PARADA DE
EMERG. REDUNDANTE

PRUEBA TC-75A.
CONTINUACION DE

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-

DESCONECTE LOS CONEC-

LA PAGINA ANTE- TOR DEL MAZO DE LA — TORES DEL MAZO DEL
RIOR. BOMBA DE INYECCION DE ECM.**
COMBUSTIBLE.**
MIDA LA RESISTENCIA DEL
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO DE CONTROL DEL NO SEEAU'I?'II'EOEIISEABCIgE¥SOEL'\‘DIELL
EN LOS PASOS SIGUIEN- | > SOLENOIDEDE CORTEDE | o  (ESTALARESISTENCIA | ) oo/ e\558 DE CORTE DE
SUMINISTRO DE COMBUS- POR DEBAJO DE 5,0 0?
TES. TBLE SUMINISTRO DE COMBUS-
He 1 TIBLE.*
]

MIDA LA RESISTENCIA LA BOMBA DE INYECCION ) NO Rgﬁ'TET_EC?RNcﬁﬁ%TSé*CMOA,\,S_A
ENTRE LA CAVIDAD 6 DEL || DE COMBUSTIBLE Y MASA. | P%%SEQE{*MRAESESI&NESO |~/ TROL DEL SOLENOIDE DE
CONECTOR DEL MAZO DE... FIG. 2 -Q? CORTE DE SUMINISTRO DE

COMBUSTIBLE.*
S|
LLAVE EN POSICION ON.
VUELVA A CONECTAR LOS UTILICE LA DRB PARA ACTI-
CONECTORES DEL MAZO ——> VAR EL SOLENOIDE DE
DEL ECM. CORTE DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE.
MIENTRAS ACTIVA CON LA MEDIR EL VOLTAJE EN LA sl
DRB EL SOLENOIDE, UTI- CAVIDAD 6 DEL CONECTOR ¢CAMBIA EL VOLTIMETRO REEMPLACE LA BOMBA DE
LICE UN VOLTIMETRO || DEL MAZO DE LABOMBADE [—>{  DEVOLTAJEDEB(+)A |—>| INYECCION DE COMBUS-
PARA... COMBUSTIBLE. MENOS DE 1 VOLTIO? TIBLE.*
FIG. 2
NO
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL ECM, EFECTUE LA )
PRUEBA NTC-3A PARA COM- ¢HA SUPERADO LA BOMBA NO REEMPLACE LA BOMBA DE
PROBAR EL CONJUNTO DE |—3> DEINYECCION DE COM- L - INYECCION DE COMBUS-

CIRCUITOS INTERNOS DE
LA BOMBA DE COMBUS-

BUSTIBLE LA PRUEBA NTC-
3A?

TIBLE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-79A | REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

LG

CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULA-
CION DE COMBUSTIBLE

C2-79

SOLENOIDE DE REGULACION DE
| o COMBUSTIBLE

BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE | |
|
|
|

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

P AL RELE DE ASD

80b%a586
FIG. 1

Nombre del co”digo:  Circuito abierto de controlador de valvula de solenoide

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: ~ El ECM detecta una condicion de abierto o de corto a masa en el circuito de control del solenoide
de regulacion de combustible.

Teoria de funcionamiento: ~ El avance de la regulacion de inyeccion de combustible se determina a partir de la cantidad de presion
de combustible aplicada al piston de regulacion de combustible. El solenoide de regulacion de combustible es una valvula accionada
por solenoide que, cuando es activada por el ECM, permite que la presion del combustible del sistema se derive hacia el piston de
regulacion. El solenoide de regulacion de combustible recibe alimentacion eléctrica de la bateria desde el relé de ASD. El ECM
proporciona una masa de ciclo de servicio para controlar el solenoide. EI ECM utiliza la entrada del sensor de velocidad del motor
y del sensor de movimiento de aguja para calcular el avance de la regulacion de combustible.

Causas posibles:

Circuito de control de solenoide de regulacion de combustible abierto

Circuito de control de solenoide de regulacion de combustible en corto a masa
Solenoide de regulacion de combustible defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

V VVV VYV

80kok142
FIG. 2

168




PRUEBA TC-79A | REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-79A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
LLAVE EN POSICION OFF.
ESPERE 30 SEGUNDOS.

¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- Sl CONTINUE CON LA
OBSERVE LOS CODIGOS DE CUITO ABIERTO DE CON- PRUEBA TC-79A EN
FALLOS DE LA DRB TROLADOR DE VALVULA DE LA PAGINA
’ SOLENOIDE™? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- S| REPARE EL MAZO O
PARA INSPECCIONAR EL OBSERVE LOS CODIGOS DE CUITO ABIERTO DE CON- CONECTOR QUE HA PRO-
CONECTOR Y EL MAZO DE FALLOS DE LA DRB. TROLADOR DE VALVULA DE VOCADO EL ESTABLECI-
LA VALVULA DE SOLENOIDE. SOLENOIDE™? MIENTO DEL CODIGO DE
FIG. 1 FALLO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA S|
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN §EA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-79A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
SOLENOIDE

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control
2 LG/OR Sefial de toma media
3 WT Bobina de medicion
4 YL Retorno de sensor de temperatura de combustible
5 LG Control de solenoide de regulacion de combustible
6 OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
7 GY Sefial de sensor de temperatura de combustible
8 TN Control de accionador de cantidad de combustible
9 DG/OR Salida del relé de ASD
10 DG/OR Salida del relé de ASD 80693560

FIG. 1

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO DE 56 57 58 59

CONTROL DEL MOTOR

CAV.| COLOR | FUNCION
53 )4 SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
56 LB/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
57 LG/OR SENAL DE TOMA MEDIA

58 wT BOBINA DE MEDICION

59 N CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

66 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

78 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE 7

77 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 77 79 80
79 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE

80 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV.[COLOR | FUNCION
1 LB/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 LG/OR | SENAL DE TOMA MEDIA
3 WT BOBINA DE MEDICION
4 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE 1
6 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 GY SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD
10 DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD 8
FIG. 2 80b%ads7

CONECTOR DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 BK SERAL DE TOMA MEDIA
3 BK BOBINA DE MEDICION
4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 TN CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
6 BK/WT CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 BK SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
FIG. 3 80bSab61
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PRUEBA TC-79A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
SOLENOIDE

PRUEBA TC-79A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE LA
BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE.**

LLAVE EN POSICION ON.
MIDA EL VOLTAJE EN LA

CONTINUE CON LA

NO
UTILICE UN VOLTIMETRO CAVIDAD 10 DEL CONEC- ¢ESTA EL VOLTAJE POR PRUEBA TC-79A EN
EN EL PASO SIGUIENTE. [~ TOR DEL MAZO DE LA ENCIMA DE 10,5 VOLTIOS? LA PAGINA
BOMBA DE INYECCION DE SIGUIENTE.
COMBUSTIBLE.
FIG. 1
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR EL CIRCUITO NO | REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- DE CONTROL DEL SOLE- ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-
TORES DEL MAZO DEL | NOIDE DE REGULACION DE POR ENCIMA DE 100 K-0? | -] TROL DEL SOLENOIDE DE
ECM.** COMBUSTIBLE A MASA. REGULACION DE COMBUS-
FIG. 1 TIBLE.*
S|
MIDA EL CIRCUITO DE CON-
UTILICE UN OHMIOMETRO TROL DEL SOLENOIDE DE NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
EN LOS PASOS SIGUIEN- | 5] REGULACION DE COMBUS- ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE CONTROL DEL
TES. TIBLE. POR DEBAJODE 5007 [ > SOLENOIDE DE REGULA-
FIG. 2 CION DE COMBUSTIBLE.*
S|
BOMBA DE INYECCION DE
Nggﬁé‘ﬁoﬁgg'ggggéﬁff" COMBUSTIBLE (LADO DE LA NO | REEMPLACE LA BOMBA DE
", = BOMBA), ENTRE LAS CAVI- ¢ESTA LA RESISTENCIA INYECCION DE COMBUS-
CION DE COMBUSTIBLE EN DADES 5 Y 10. ENTRE 12,0 Y 20,0 Q? > TIBLE*
EL CONECTOR DE LA... FG. 3
S|
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL ECM, EFECTUE LA ;HA SUPERADO LA BOMBA | SI
¥ . ¢ REEMPLACE LA BOMBA DE
PRUEBA NTC-3A PARA COM DE INYECCION DE COM- || "INYECCION DE COMBUS-

PROBAR EL CONJUNTO DE
CIRCUITOS INTERNOS DE
LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.

BUSTIBLE LA PRUEBA NTC-
3A?

TIBLE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
PRUEBA TC-79A | S5/ ENOIDE
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CENTRO DE DISTRIBUCION DE TEN-
SION

JUNCTEIN CONHEGTOR 1

SUNGTIDN CONMEGTOR 2

CONECTOR DE FUSIBLE DE SALIDA DEL
RELE DE ASD

CAV. COLOR FUNCION

—_—

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

Z DG/BR SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR
FUSIBLE

80b2ab587
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

2
<

COLOR FUNCION

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/OR Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

YL Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

OR Control de solenoide de corte de suministro de combustible
GY Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

OCoOoO~NOOT WM —

DG/OR Salida del relé de ASD
DG./OR Salida del relé de ASD

FIG. 2

—
o

80b9ab56C
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PRUEBA TC-79A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO ABIERTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
SOLENOIDE

PRUEBA TC-79A. RETIRE E INSPECCIONE EL Sl REPARE UN ABIERTO EN EL
CONTINUACION DE FUSIBLE DE SALIDA DEL ¢ESTA CORRECTO EL FUSI- CIRCUITO DE SALIDA DEL
LA PAGINA ANTE- RELE DE ASD EN EL PDC. BLE? RELE DE ASD PROT. POR
RIOR. FIG. 1 FUSIBLE.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO INYECCION DE COMBUS- NO REPARE EL CORTO A MASA

PARA MEDIR LA RESISTEN-

CIA ENTRE LA CAVIDAD 10

DEL CONECTOR DEL MAZO
DE LA BOMBA DE...

TIBLE Y MASA.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-O?

EN EL CIRCUITO DE SALIDA
DEL RELE DE ASD PROTE-
GIDA POR FUSIBLE.*

SI

REEMPLACE LA BOMBA DE
INYECCION COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-80A | REPARACION - CIRCUITO EN CORTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULA-

CION DE COMBUSTIBLE
e
l I SOLENOIDE DE REGULACION DE

COMBUSTIBLE
BOMBA DE INYECCION DE | ‘—l/

COMBUSTIBLE | I
| |
| |
| |
[ R |

SALIDA DEL RELE DE ASD
P AL RELE DE ASD
80h%a536

FIG. 1

Nombre del co”digo: Circuito en corto de controlador de valvula de solenoide

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’' n de establecimiento: El ECM detecta un consumo de corriente
excesivo en el circuito de control del solenoide de regulacion de combustible.

Teoria de funcionamiento:  El avance de la regulacion de inyeccion de com-
bustible se determina a partir de la cantidad de presion de combustible aplicada
al piston de regulacion de combustible. El solenoide de regulacion de combus-
tible es una valvula accionada por solenoide que, cuando es activada por el
ECM, permite que la presion del combustible del sistema se derive hacia el
pistébn de regulacion. El solenoide de regulacién de combustible recibe alimen-
tacion eléctrica de la bateria desde el relé de ASD. El ECM proporciona una
masa de ciclo de servicio para controlar el solenoide. El ECM utiliza la entrada
del sensor de velocidad del motor y del sensor de movimiento de aguja para
calcular el avance de la regulacion de combustible.

Causas posibles:

Circuito de control de solenoide de regulacion de combustible en corto a
tension

Solenoide de regulacion de combustible defectuoso

ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

\

V V.V V

80bacc3?
FIG. 2
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PRUEBA TC-80A | REPARACION - CIRCUITO EN CORTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE SOLENOIDE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-80A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
LLAVE EN POSICION OFF.

¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- Si CONTINUE CON LA
OBSERVE LOS CODIGOS DE CUITO EN'CORTO DE CON- PRUEBA TC-80A EN
FALLOS DE LA DRB TROLADOR DE VALVULA DE LA PAGINA
: SOLENOIDE™? SIGUIENTE.
NO
ES%TUIEE:ET%OD@C?I&Q%UA ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- sl COEEEA_\%% EQLUl\éASE P% o.
Y MUEVA EL CONECTOR Y OBSERVE LOS CODIGOS DE CUITO EN CORTO DE CON- VOCADO EL ESTABLECI
EL MAZO DE LA VALVULA DE FALLOS DE LA DRB. TROLADOR DE VALVULA DE -
SOLENOIDE. SOLENOIDE"? MIENTO DEL CODIGO DE
FG. 1 FALLO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢(HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO EN CORTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
PRUEBA TC-80A | S5/ ENOIDE

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE

COLOR FUNCION

2
<

LB/BK Bobina de ref. de sensor de pos. de manguito de control

LG/O R Sefial de toma media
WT Bobina de medicion

Y |_ Retorno de sensor de temperatura de combustible

LG Control de solenoide de regulacion de combustible

O R Control de solenoide de corte de suministro de combustible
G Y Sefial de sensor de temperatura de combustible

TN Control de accionador de cantidad de combustible

CoOoO~~NOOUOTWN —=

DG/O R Salida del relé de ASD
DG/O R Salida del relé de ASD

o

80b9ab6C

FIG. 1
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PRUEBA TC-80A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO EN CORTO DE CONTROLADOR DE VALVULA DE
SOLENOIDE

PRUEBA TC-80A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

RIOR

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.**

¢ VISUALIZA LA DRB “CIR- S|
LLAVE EN POSICION ON. LLAVE EN POSICION ON CUITO ABIERTO DE CON- REEMPLACE LA BOMBA DE
Bolégkllgfc%s/:\ ggglgfg%ADE OBSERVE LOS CODIGOS DE TROLADOR DE SOLENOIDE INYECCION DE COMBUS-
FALLOS DE LA DRB. DE REGULACION DE COM- IBLE.*
FALLOS. BUSTIBLE"?
NO
LLAVE EN POSICION ON.
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO NO | REPARE UN CORTO A TEN-
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO . ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
TORES DEL MAZO DEL DE CONTROL DEL SOLE- SEBAJO DE 0.5 voLTIOS? CONTROL DEL SOLENOIDE
ECM.** NOIDE DE REGULACION DE ' ’ DE REGULACION DE COM-
COMBUSTIBLE. BUSTIBLE.*
FIG. 1
S|
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL ECM, EFECTUE LA ¢HA SUPERADO LA BOMBA | NO

PRUEBA NTC-3A PARA COM-
PROBAR EL CONJUNTO DE
CIRCUITOS INTERNOS DE

LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.

DE INYECCION DE COM-
BUSTIBLE LA PRUEBA NTC-
3A?

REEMPLACE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-81A

REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOT!

BK/YL
RETORNO DE SENSOR

SENSOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR DEL
ECM

TN/BK

SENAL DE SENSOR DE ECT 1
| C2-54 WM 2

80b9a588

‘ SENSOR DE TEMPERA-
SENSOR DE TEMPERA- TURA DE REFRIGE-
\ TURA DE REFRIGE- RANTE DEL MOTOR
(2 RANTE DEL MOTOR \\ (ECT) DEL ECM
(ECT) DEL PCM §

CONECTOR DEL
MAZO DEL SEN-

SOR DE ECT
DEL ECM

N CONECTOR DEL S~

MAZO DEL SEN- .
\ SOR DE ECT

DEL PCM 4
— S
= — A W T 80bsb23a
FIG. 2

Nombre del co”digo: SRC de temperatura de refrigerante del motor excesivamente alta

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  La sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor esta por encima de 4,9 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura de refrigerante del motor (ECT) es
un termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia en
relacion inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias su resisten-
cia es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la temperatura del
combustible, la resistencia disminuye y la sefial de voltaje sera baja. Esto permite al
sensor proporcionar una sefial de voltaje analoga a la cavidad C2-54 del ECM.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor en corto a tension

Circuito de sefal del sensor abierto

Circuito de retorno del sensor abierto

Sensor de temperatura de refrigerante del motor defectuoso
ECM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

vV V V VV VYV

FIG. 3 80b9a583
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PRUEBA TC-81A | REP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE

LLAVE EN POSICION ON.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢(HA ENCONTRADO ALGUN

UTILICE LA DRB PARA LEER Si CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR S%NESQERF%FGTEER'\QPNETEASELRA PRUEBA TC-81A EN
TC-81A. DE TEMPERATURA DE MOTOR POR ENCIMA DE 4.7 LA PAGINA
REFRIGERANTE DEL VOLTIOS? ' SIGUIENTE.
MOTOR. )
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA OBSERVE S| SE PRODUCE S| REPARE EL MAZO O
Y MUEVA EL CONECTOR Y UN CAMBIO EN EL VOLTAJE ¢SE HA PRODUCIDO UNA CONECTOR CAUSANTE DE
EL MAZO DEL SENSOR DE LA ECT DEL ECM EN LA VARIACION EN EL VOLTAJE? LA VARIACION EN EL VOLTA-
ECT. DEL ECM. DRB. JE*
FIG.1Y2
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA SI

REPARE SEGUN SEA NECE-
ARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 3 FIG. 1Y 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR
PRUEBA TC-81A EXCESIVAMENTE ALTA
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CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM

CAV. COLOR FUNCION

—

TN/BIK | SENAL DE SENSOR DE ECT

2 BK/YI— RETORNO DE SENSOR

80h9ab8a
FIG. 1

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

54 TN/BIK | SENAL DE SENSOR DE ECT
61 BK/YL | reTornoO DE SENSOR

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE TEM-
PERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR
DEL ECM

CAV. COLOR FUNCION

TN/BK | SENAL DE SENSOR DE ECT

2 BIK/YL | RETORNO DE SENSOR

—

80bJas58b

FIG. 2
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PRUEBA TC-81A

CONTINUACION - REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR
EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-81A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

>

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM.**

s
MIDA EL CIRCUITO DE LA REPARE UN CORTO A TEN-
UTILICE UN VOLTIMETRO SENAL DE ECT DEL ECM. ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
EN EL PASO SIGUIENTE. FIG. 1 ENCIMA DE 5,5 VOLTIOS? LA SENAL DE ECT DEL
ECM.*
NO
CONECTE UN CABLE DE
UTILICE LA DRB PARA LEER
PUENTE ENTRE LAS CAVI- EL VOLTAJE DEL SENSOR ) Sl | REEMPLACE EL SENSOR DE
DADES 1 Y 2 DEL CONEC- DE TEMPERATURA DE ¢ESTA EL VOLTAJE POR -] TEMPERATURA DE REFRI-
TOR DEL MAZO DEL 2 REFRIGERANTE DEL 2 ‘DEBAJO DE 1 VOLTIO? GERANTE DEL MOTOR DEL
SENSOR DEIECI DEL ECM. MOTOR DEL ECM. ECM.
NO
DESPLACE EL CABLE DE
PUENTE DESDE LA CAVI- UI-EI—II_L\II%I?_'II'_AAJ EFE)BEEASIEQ égER SI | REPARE EL ABIERTO EN EL
DAD 2 DEL CONECTOR DEL ; ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE RETORNO
NIID,;AEZLOE?:IF\EALASE“E%R’A SDE DEé:LT — D;EEEIIVIGPEEF?:NTTUER/SSE —>  DEBAJODE 1VOLTIO? [ DEL SENSOR DE ECT DEL
ECM.*
MOTOR. MOTOR DEL ECM.
FIG. 1
NO
D'ELé“ggNEENcﬁg?g'so(’:\‘o?\,?} UTILICE UN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL . ——> EN EL PASO SIGUIENTE.
ECM.*
MIDA LA RESISTENCIA .
ENTRE LA CAVIDAD 1 DEL LA%*Q/'CDQBEE 35'258’;? ) NO| RepARE EL ABIERTO EN EL
CONECTOR DEL MAZO DEL || ECM. ——  ¢ESTALARESISTENCIA L CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DEYECT DEL ECM FIG. 2 POR DEBAJO DE 5,0 Q7 SENSOR DE ECT DEL ECM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-82A | REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

BK/YL
RETORNO DE SENSOR

SENSOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM

TN/BK

SENAL DE SENSOR DE ECT 1
| C2-54 WM 2

80b9a588
FIG. 1
1 V4
O
== “

‘ SENSOR DE TEMPERA- ™~

e SENSOR DE TEMPE- TURA DE REFRIGE-

RATURA DE REFRIGE- RANTE DEL MOTOR

W, RANTE DEL MOTOR S 4 (ECT) DEL ECM
(ECT) DEL PCM ~N

CONECTOR DEL
MAZO DEL SEN-

SOR DE ECT
DEL ECM
- CONECTOR \'
A DEL MAZO DEL ‘ S
\ SENSOR DE
ECT DEL PCM y
— S
= — A W T 80bsb23a
FIG. 2

Nombre del co”digo: SRC de temperatura de refrigerante del motor excesivamente baja

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  La sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor desciende a menos de 0,5 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura de refrigerante del motor (ECT) es
un termistor de coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia en relacion
inversa a la temperatura). Esto significa que con temperaturas frias su resistencia es alta,
de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la temperatura del combustible, la
resistencia disminuye y la sefial de voltaje sera baja. Esto permite al sensor proporcionar
una sefial de voltaje anéloga a la cavidad C2-54 del ECM.

Causas posibles:

> Sefial de sensor en corto a masa
Sensor en corto internamente
ECM defectuoso

Terminales de conector

>
>
>
> Cables de conector

80b5ccab
FIG. 3
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REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR EXCESIVAMENTE
PRUEBA TC-82A | REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE POR S| CONTINUE CON LA
T Ctizh EL VOLTAJE DEL SENSOR DEBAJO DE 0,3 VOLTIOS? PRUEBA TC-82A EN
OeA DE TEMPERATURA DE LA PAGINA
REFRIGERANTE DEL SIGUIENTE.
MOTOR DEL ECM.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
OBSERVE EN LA DRB SI SE REPARE EL MAZO O
B TS ELoMa A PRODUCE UN CAMBIO EN ¢SE HA PRODUCIDO Sl | CONECTOR CAUSANTE DE
PARA MOVER EL CONEC ALGUNA VARIACION EN EL
TOR Y EL MAZO DEL SEN- EL VOLTAJE DE ECT DEL 5 LA VARIACION*DEL VOLTA-
SOR DE ECT DEL ECM. ECM. VOLTAJE? IE.
FIG.1Y 2
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA Sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 3 FIG.1Y2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR
PRUEBA TC-82A EXCESIVAMENTE BAJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM

CAV. COLOR FUNCION

TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT
2 BK/YL RETORNO DE SENSOR

—

80b9ab8a

FIG. 1
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CONTINUACION - REPARACION - SRC DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR
PRUEBA TC-82A EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-82A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL ECM.**

ENTRE LAS CAVIDADES 1Y
2 DEL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR...

DE ECT DEL ECM.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-O0?

LLAVE EN POSICION ON. ¢ESTA EL VOLTAJE DEL Sl | REEMPLACE EL SENSOR DE
UTILICE LA DRB PARA LEER SENSOR DE ECT DEL ECM TEMPERATURA DE REFRI-
EL VOLTAJE DEL SENSOR POR ENCIMA DE 4,0 VOL- GERANTE DEL MOTOR DEL
DE ECT DEL ECM. TIOS? ECM.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- EN LOS PASOS SIGUIEN-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.** :
MIDA LA RESISTENCIA SENSOR DE ECT DEL ECM X NO REPARE EL CORTO A MASA
ENTRE LA CAVIDAD 1 DEL Y MASA. peESTA LA RESISTENCIA, EN_EL CIRCUITO DE LA
CONECTOR DEL MAZO FIG. 1 b SENAL DEL SENSOR DE
DEL... ECT DEL ECM.*
S|
MIDA LA RESISTENCIA NO

REPARE LOS CIRCUITOS
DEL SENSOR DE ECT DEL
ECM EN CORTO ENTRE SI.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-84A | REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA EN MARCHA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Plausibilidad de terminal 15 después de la puesta en
marcha

Momento de verificacio “n: Durante la activacion y en la post-marcha.

Condicio’ n de establecimiento: El voltaje de encendido conmutado en el
cavidad C1-47 del ECM desciende a 0 voltios y hay presencia de voltaje de la
bateria en una cavidad del ECM distinta de las cavidades C1-33 y C1-45.

Teoria de funcionamiento: El ECM utiliza el voltaje de la bateria para su
propia activacion y desactivacion. Cuando se detecta voltaje en la cavidad
C1-47, el ECM activa el relé de ASD. El relé de ASD proporciona entonces
voltaje a las cavidades C1-2 y C1-28 del ECM.

Causas posibles:

> Relé de ASD en corto

> Corto a masa en el circuito de control del relé de ASD

> Corto a tension en el circuito de voltaje de la bateria

> ECM defectuoso

Nota: La denominacion de terminal 15 hace referencia al terminal interno del
controlador Bosch y no a la cavidad real de encendido conmutado (cavidad
C1-47) en el conector del ECM.

80bbcc3c
FIG. 1

DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSI-
BLE FUSIBLE A

20 AMP. (EN EL PDC)

v DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

CONECTOR DEL RELE DE
Ci-2—o»

C1-28

PK

LINEA K PARA PROTOCOLO
ISO

C1-45 w4 ][5
2

R
DB/YL

CONTROL DEL RELE DE ASD
C1-33

LG/BK

SALIDA DE INTERRUPTOR DE FUSIBLE N° 9
ENCENDIDO 10 AMP. (EN TABL. DE CON.)
- AL INTERRUPTOR DE ENCEN-

C1-47 *\ PTOR

80b2ab8c
FIG. 2
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PRUEBA TC-84A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA EN MARCHA

INICIE LA PRUEBA
TC-84A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE EL ENCENDIDO

S| CONTINUE CON LA
E\?‘ETSEESOHA\E%E'B\(’)AS,@\S LLAVE EN POSICION ON, ¢ VISUALIZA LA DRB “PLAU- PRUEBA TC-84A EN
PAUSA DE DIEZ SEGUNDOS OBSERVE LOS CODIGOS DE SIBILIDAD DE TERMINAL LA PAGINA
CON LA LLAVE EN POSI- FALLOS DE LA DRB. 15" SIGUIENTE.
CION ON Y EN OFF.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA REPASE LA DESCRIPCION
PARA ESTABLECER EL DEL CIRCUITO PARA COM-
CODIGO DE FALLO NO SE PRENDER PERFECTAMENTE
PRODUCE. ESTE CODIGO.
FIG. 1
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA sl
PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
TORES.
FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-84A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA

EN MARCHA

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

DG/BR FUSIBLE A
SALIDA DEL RELE DE ASD
PROT. POR FUSIBLE 20 AMP. (EN

EL PDC)

PK

LINEA K PARA PRO- A CONEC-

CONECTOR DEL RELE DE
ASD

DG/OR
SALIDA DEL RELE DE ASD

1

2
OCOLO ISO TODIIR_(I?E IIl
Cl-45——>
R
[2 ]
DB/YL
CONTROL DEL RELE DE ASD
c1-33
LG/BK )
SALIDA DE INTERRUP- IOZLIJ\/ISI;?(LIENNTAgBL.
TOR DE ENCENDIDO DE CON.)

AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

80b9ab8c

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR

CAV.| COLOR FUNCION
1 BK/TN | mMAsADE Ecm
2 | DG/BR | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
27 BK MASA DE ECM
28 | DG/BR | SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
33 | DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
47 | LG/BK | saLIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
FIG. 1 80b%a58d
CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION
CONECTOR DEL RELE DE
ASD
: I I
aQlini @
o] ‘ o
CAV. | COLOR | FUNCION
1 |DG/RD | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
3 GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR| sALIDA DEL RELE DE ASD
80b9a549
FIG. 2
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PRUEBA TC-84A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE TERMINAL 15 DESPUES DE LA PUESTA
EN MARCHA

PRUEBA TC-84A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

UTILICE UN VOLTIMETRO

. ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO
R IR oD s LS xS ASEGURESE DE ENCIMA DE 2,0 VOLTIOS EN REEMPLACE EL MODULO
ALGUNA DE LAS MEDICIO- DE CONTROL DEL MOTOR.*
DEL MAZO DEL ECM 33 'Y 45 DE ESTE PASO. NES?
EXCEPTO LAS CAVIDADES ’
33 45.
Sl
¢HAY PRESENCIA DE VOL- NO REPARE EL CORTO A TEN-
TAJE EN LAS CAVIDADES 2 SION EN EL CIRCUITO CUYA
Y 28 DEL CONECTOR C1 MEDICION ESTA POR
DEL MAZO DEL ECM? ENCIMA DE 2,0 VOLTIOS *
Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
PARA MEDIR EL VOLTAJE REPARE EL CORTO A TEN-
RETIRE EL RELE DE ASD EN LA CAVIDAD 2 DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
DEL PDC.** CONECTOR C1 DEL MAZO DEBAJO DE 2,0 VOLTIOS? SALIDA DEL RELE DE ASD.*
DEL ECM.
FIG. 1
Sl
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA ENTRE LA CAVIDAD 2
DEL CONECTOR DEL...

RELE DE ASD Y MASA.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-Q?

REPARE EL CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL RELE DE ASD.*

Sl

REEMPLACE EL RELE DE
ASD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-85A

REPARACION - DESVIACION NEGATIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL

MOTOR

CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULA-
CION DE COMBUSTIBLE
e
| I SOLENOIDE DE REGULACION DE
| 41/‘ COMBUSTIBLE
BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE | I
| |
| |
| |
| o e[ = = |
SALIDA DEL RELE DE ASD
P AL RELE DE ASD
80h9a536
FIG. 1

Nombre del co” digo: Desviacidn negativa de regulador de control de regulacién

Momento de verificacio “n: Con la velocidad del motor entre 1.000 y 4.800 rpm.

Condicio’n de establecimiento: El ECM detecta 3 grados de exceso de
retardo de regulacion durante 10 segundos.

Teoria de funcionamiento: El avance de la regulacién de inyeccién de com-
bustible se determina a partir de la cantidad de presién de combustible aplicada
al piston de regulacion de combustible. El solenoide de regulacion de combus-
tible es una valvula accionada por solenoide que, cuando es activada por el
ECM, permite que la presion del combustible del sistema se derive hacia el
piston de regulacion. El solenoide de regulacion de combustible recibe alimen-
tacion eléctrica de la bateria desde el relé de ASD. El ECM proporciona una
masa de ciclo de servicio para controlar el solenoide. EI ECM utiliza la entrada
del sensor de velocidad del motor y del sensor de movimiento de aguja para
calcular el avance de la regulacion de combustible.

Causas posibles:

> Bomba de inyeccion de combustible incorrectamente instalada (sincronizada)
> Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

> ECM defectuoso

80bbcc4d
FIG. 2
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PRUEBA TC-85A | REPARACION - DESVIACION NEGATIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-85A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 30 SEGUNDOS.

¢{VISUALIZA LA DRB “DES- si CONTINUE CON LA
oToR Rem N SATARE. PRUEBATC N EN
: LA PAGINA
OBSERVE LOS CODIGOS DE '
ERVE LS CopIso: DE REGULACION"? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA ) . REPARE EL MAZO O
¢VISUALIZA LA DRB “DES- S|
ESQUEMATICO COMO GUIA OBSERVE LOS CODIGOS DE VIACION NEGATIVA DE CONECTOR QUE HA PRO-
Y MUEVA EL CONECTOR Y ATyt RE R Ao VOCADO EL ESTABLECI-
EL MAZO DEL SENSOR. : S PSS MIENTO DEL CODIGO DE
FIG. 1 - FALLO*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA si

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-85A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEGATIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE

REGULACION

1 CONDUCTO # /

BOMBA DE INYECCION DE ! DE RETORNO
COMBUSTIBLE DE COMBUSTIBLE
i

ST €

s
Ili

SOLENOIDE DE REGULACION DE ‘——//I
( COMBUSTIBLE

CONDUCTO DE ALIMENTA-
CION DE COMBUSTIBLE

T—
—
= /

] S

CONECTOR DE 10 VIAS DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE

C 80bBb189
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CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION NEGATIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE
PRUEBA TC-85A | REGULACION

PRUEBA TC-85A. NOTA: ESTE CODIGO SE Si REPARE EN PRIMER LUGAR
CONTINUACION DE ESTABLECERA DEBIDO A ¢ SE HA ESTABLECIDO LOS OTROS CODIGOS.
LA PAGINA ANTE- PRESENCIA DE RUIDO EN ALGUN OTRO CODIGO? BORRE ESTE CODIGO Y
RIOR. EL CIRCUITO DEL SENSOR REPITA LA DIAGNOSIS.*

DE MOVIMIENTO DE AGUJA.

NO
REEMPLACE LA BOMBA DE REALICE UNA PRUEBA DE NO
INYECCION DE COMBUS- oM G EL V- LVISUALIZA LA DRB ESTE PRUEBA COMPLETA *
TIBLE. OBSERVE LOS CODIGOS DE ’
FALLOS DE LA DRB.
sl
REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR *
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-86A | REPARACION - DESVIACION POSITIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

LG

CONTROL DE SOLENOIDE DE REGU-
LACION DE COMBUSTIBLE

C2-79

|  SOLENOIDE DE REGULACION DE

‘—l/ COMBUSTIBLE

BOMBA DE INYECCION DE

I
I
COMBUSTIBLE !
I
I
I
I
I

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

P AL RELE DE ASD

80b%a586
FIG. 1

Nombre del co” digo: Desviacion positiva de regulador de control de regulacion

Momento de verificacio “n: Con la velocidad del motor entre 1.000 y 4.800 rpm.

Condicio'n de establecimiento: El ECM detecta 3 grados de exceso de
avance de regulacion durante 10 segundos.

Teoria de funcionamiento: El avance de la regulacion de inyeccion de
combustible se determina a partir de la cantidad de presion de combustible
aplicada al pistébn de regulacion de combustible. El solenoide de regulacion de
combustible es una valvula accionada por solenoide que, cuando es activada
por el ECM, permite que la presion del combustible del sistema se derive hacia
el piston de regulacion. El solenoide de regulacion de combustible recibe
alimentacion eléctrica de la bateria desde el relé de ASD. EI ECM proporciona
una masa de ciclo de servicio para controlar el solenoide. El ECM utiliza la
entrada del sensor de velocidad del motor y del sensor de movimiento de aguja
para calcular el avance de la regulacion de combustible.

Causas posibles:

> Restriccion en la distribucion de combustible

> Bomba de inyeccion de combustible incorrectamente instalada (sincronizada)
> Bomba de inyeccion de combustible defectuosa

> ECM defectuoso

80bbccd 1
FIG. 2
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PRUEBA TC-86A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - DESVIACION POSITIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE REGULACION

INICIE LA PRUEBA
A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 30 SEGUNDOS.

PONGA EN MARCHA EL ¢(VISUALIZA LA DRB “DES- sI CONTINUE CON LA
MOTOR. VIACION POSITIVA DE PRUEBA TC-86A EN
OBSERVE LOS CODIGOS DE REGULADOR DE CONTROL LA PAGINA
FALLOS DE LA DRB. DE REGULACION™? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA ; “DES- REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA < UTACION POSITIVA DE S' | CONECTOR QUE HA PRO-
OBSERVE LOS CODIGOS DE VOCADO EL ESTABLECI-
Y MUEVA EL CONECTOR Y ATt REGULADOR DE CONTROL
EL MAZO DEL SENSOR. : DE REGULACION™? MIENTO DEL CODIGO DE
i FALLO*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA si

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-86A

CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POSITIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE
REGULACION

| 1 CONDUCTO#

DE RETORNO
DE COMBUSTIBLE
—
=\

=P S

SOLENOIDE DE REGULACION DE /
( COMBUSTIBLE

- _‘-—____'_i
. )'] m CONDUCTO DEéALI]ISI\_/II_IIEBI\II_'IéACION DE COM-
& SR
J )

T—
—
= /

] S

CONECTOR DE 10 VIAS DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE

C 80bBb189
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PRUEBA TC-86A CONTINUACION - REPARACION - DESVIACION POSITIVA DE REGULADOR DE CONTROL DE

REGULACION

NOTA: ESTE CODIGO SE
ESTABLECERA DEBIDO A UN
VOLUMEN DE COMBUS-
TIBLE BAJO A LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.

PRUEBA TC-86A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

s
%%’\S"?sggg%ﬁ'éxéshrg’t‘ ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SSEE'%g SEA NECE-
) 3
SISTEMA DE COMBUSTIBLE. PROBLEMA
NO
REEMPLACE LA BOMBA DE RN e O BaEaa bE NO
CONDUCCION DEL VEHI- )
INYECCION DE COMBUS- CULO. ¢VISUALIZA LA DRB ESTE PRUEBA COMPLETA *
TIBLE.* OBSERVE LOS CODIGOS DE CODIGO?
FALLOS DE LA DRB.
S

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-87A REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR

EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

SENSOR DE PRESION REFORZADORA

DB/TN
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3
C1-39 BK/RD .

SENSOR DE PRE-

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZA- 4 SION REFORZA-
C1-40 T
WT/LB
RETORNO DE SENSOR 1

C1-4

TN/WT SENSOR DE TEMPERA-

SENAL DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMI- 2 TURA DE AIRE DE
SION

ADMISION

C1-13

PRESION DEL MULTIPLE

80ba7946

FIG. 1

Nombre del co”digo: Sefial de sensor de presion reforzadora del turboalimentador excesivamente alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio'n de establecimiento: El voltaje de la sefial del sensor de presion reforzadora supera los 4,80 voltios durante 2
segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion reforzadora esta instalado en la parte superior del maltiple de admision. El sensor
hace posible que el ECM monitorice la presion de aire en el interior del maltiple de admision. Cuando la presion del miltiple de
admision es baja (vacio alto), la salida de voltaje del sensor es de 0,25 a 1,8 voltios en la cavidad C1-40 del ECM. Cuando la presion
del multiple de admision es alta debido al refuerzo del turbo, la salida de voltaje del sensor es de 2,0 - 4,7 voltios. El sensor recibe
un voltaje de referencia de 5 voltios desde la cavidad C1-39 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-4 del
ECM. El ECM utiliza la entrada de presion reforzadora, en combinacion con la temperatura del aire de admision, para determinar el
volumen de aire que entra en el motor.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor en corto a tension
Circuito de retorno del sensor abierto

Circuito de 5 voltios del sensor en corto a tension
Sensor de presion reforzadora defectuoso

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

VVV VYV VYV

80b9a58e

FIG. 2
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PRUEBA TC-87A REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR

EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON. S| CONTINUE CON LA
INIE L PRUEEA PROSEATC A EN
TC-87A.
DE PRESION REFORZA. ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS? Sl-lésll\gwé
DORA. :
NO
UTILICE EL DIAGRAMA SE HA PRODUCIDG si
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢
SO EMATICO oMo GUY OBSERVE EL VISOR DE LA ALSUNA VARIACION EN EL om0 oE
EL MAZO DEL SENSOR DE VOLTAJE DE LA PRESION LA VARIACION DE VOLTAJE.*
PRESION REFORZADORA. REFORZADORA?
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-87A CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION
REFORZADORA

\\
L‘; /\

-

CcAV. COLOR FUNCION
1 WT/LB | masaDe sensor
2 TN/WT | SeRAL bE SENSOR DE AT
3 DB/TN | AUMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
4 BK/RD | sefawoe sensor be pRESION REFORZADORA
80n%ahsh2
FIG. 1
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TEN-
SION
CONECTOR DEL RELE DE ASD
e p—
P apl ]
=) —
BLOWER T e B
BTARTER RELAY 5
o sl s
—= -
=
= 15
FOG
LAMF
\
CAV. COLOR | FuNCION
1 |DG/RD | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | coNTROL DEL RELE DE ASD
3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR| SALIDADEL RELE DE ASD
80bh%a549
FIG. 2
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PRUEBA TC-87A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-87A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE PRESION
REFORZADORA.**

EL CIRCUITO DE ALIMENTA-

LLAVE EN POSICION ON. CION DE 5 VOLTIOS DEL NO
UTILICE UN VOLTIMETRO SENSOR DE PRESION ¢ESTA EL VOLTAJE POR PSSQJANT%F%%S'}‘EAII/T_A
PARA MEDIR EL VOLTAJE REFORZADORA Y MASA. ENCIMA DE 5,2 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE
ENTRE... FIG. 1 !
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- RETIRE EL RELE DE ASD
TORES DEL MAZO DEL DEL PDC.
ECM.*
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LAS CAVI- LLAVE EN POSICION ON.
DADES 3 Y 5 DEL CON. DEL UTILICE UN VOLTIMETRO
RELE DE ASD. EN EL PASO SIGUIENTE.
FIG. 2
MIDA EL CIRCUITO DE ALI-
NO

MENTACION DE 5 VOLTIOS
EN EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR DE

PRESION REFORZADORA.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 1 VOLTIO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

Sl

REPARE EL CORTO A TEN-

SION EN EL CIRCUITO DE

ALIMENTACION DE 5 VOL-
TIOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-87A CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA

\\
L‘; /\

-

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/LLB | masaDE sensor
2 TN/WT | SERAL DE SENSOR DE IAT
3 DB/TN | AUMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
4 BK/RD | sefaL b sensor DE PRESION REFORZADORA
80b2ash2
FIG. 1
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TEN-
SION
CONECTOR DEL RELE DE ASD
Jp—
jm apl L]
=] —
BLOWER 7 e B
BTARTER RELAY 5
o eaifniE
— v
= lole
=
= fJoie
FOG
LAMF
\
cav. | coLor FUNCION
1 |DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | conTroL DEL RELE DE ASD
3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR| sALDADEL RELE DE ASD
80b%a549
FIG. 2
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PRUEBA TC-87A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-87A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR
DE PRESION REFORZA-
DORA.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 1 VOLTIO?

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-87A EN

Sl

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

RETIRE EL RELE DE ASD
DEL PDC.**

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LAS CAVI-
DADES 3 Y 5 DEL CONEC-

TOR DEL RELE DE ASD.

FIG. 2

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

LA PAGINA
SIGUIENTE.

MIDA EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 1 VOLTIO?

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

Sl

REPARE EL CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-87A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/LB | retorno bE sensor
3 DB/TN | aumentacion oe s vortios
4

BK/RD

SENAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

f.-’:g-;#

CAV. COLOR FUNCION
4 WT/LB RETORNO DE SENSOR
39 DBfTN ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
40 DG/RD SENAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA 80b9359b
FIG. 1
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PRUEBA TC-87A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

PRUEBA TC-87A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

RIOR

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

MIDA LA RESISTENCIA DEL NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO DE RETORNO ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE RETORNO
EN EL PASO SIGUIENTE. DEL SENSOR DE PRESION POR DEBAJO DE 5,0 0? DEL SENSOR DE PRESION
REFORZADORA. ' REFORZADORA *
FIG. 1
S
UTILICE UN VOLTIMETRO sl
VUELVA A CONECTAR PARA SONDEAR A LA
TODOS LOS CONECTORES. INVERSA LA CAVIDAD 4 DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
LLAVE EN POSICION ON. CONECTOR DEL MAZO DEL ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS? PRESION REFORZADORA.*
SENSOR DE PRESION
REFORZADORA.
NO
S|

OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.

¢VISUALIZA LA DRB ESTE

CODIGO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR
PRUEBA TC-88A EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

SENSOR DE PRESION REFORZADORA

DB/TN
ALIMENTA(;I_II%I\é DE 5 NOL- 3
C1-39 *
BK"‘RD SENSOR DE PRE-

SENAL DE SENSOR DE PRE- 4 SION REFORZA-
C1 _40 SION REFORZADORA
WT/LB
RETORNO DEL SENSOR 1

C1-4

TN/WT SENSOR DE TEMPERA-

SENAL DE TEMPERATURA TURA DE AIRE DE
C1 _1 3 DE AIRE DE ADMISION 2 ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80ba7946
FIG. 1

Nombre del co”digo:  Sefial de sensor de presion reforzadora del turboalimentador excesivamente baja

Momento de verificacio “n:  Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de presion reforzadora desciende por debajo de 0,15 voltios
durante 2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion reforzadora esta instalado en la parte superior del miltiple de admision. El sensor
hace posible que el ECM monitorice la presion de aire en el interior del multiple de admision. Cuando la presion del mdltiple de
admision es baja (vacio alto), la salida de voltaje del sensor es de 0,25 a 1,8 voltios en la cavidad C1-40 del ECM. Cuando la presion
del multiple de admision es alta debido al refuerzo del turbo, la salida de voltaje del sensor es de 2,0 a 4,7 voltios. El sensor recibe
un voltaje de referencia de 5 voltios desde la cavidad C1-39 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-4 del
ECM. El ECM utiliza la entrada de presion reforzadora, en combinacion con la temperatura del aire de admision, para determinar el
volumen de aire que entra en el motor.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor abierto o en corto a masa
Circuito de 5 voltios del sensor abierto

Sensor de presion reforzadora defectuoso

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

VvV V.V VYV Vv

80b9as9a
FIG. 2
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PRUEBA TC-88A REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE TURBOALIMENTADOR

EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.

CONTINUE CON LA

¢ESTA EL VOLTAJE DEL si
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER SENSOR DE PRESION PRUEBA TC-88A EN
EL VOLTAJE DEL SENSOR LA PAGINA
TC-88A. L VOLTAJE DEL SERSO REFORZADORA POR
- DEBAJO DE 0,2 VOLTIOS? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA SE HA PRODUCIDO
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢ S
N l\(‘/>IUEVA EL CONECTOR Y OBSERVE EL VISOR DE LA ALGUNA VARIACION EN EL COSEE%E EIAMQAZSTCE) oE
EL MAZO DEL SENSOR DE DRB. VOLTAJE DEL SENSOR DE LA VARIACION DE VOLTAJE *
PRESION REFORZADORA. PRESION REFORZADORA? :
FIG. 1
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-88A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRE-

SION REFORZADORA

://

e

CAV. COLOR FUNCION

1 WT/LB | MasaDE sensor

2 TN/WT | SeRAL DE SENSOR DE AT

3 DB/TN | AUMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
4 BK/RD | seRAL bE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

FIG. 1

80b%as5h2

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

CAV. COLOR | FUNCION
1 | WT/LB | rRetorno DE SENSOR
3 | DB/TN [ ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
4 | BK/BD | SENAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR

CAV. | COLOR | FUNCION
4 |WT/LB | RETORNO DE SENSOR
39 | DB/TN | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
40 | DG/RD | SERAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA

FIG. 2

80b%abab
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PRUEBA TC-88A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-88A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE PRESION
REFORZADORA.**

UTILICE UN VOLTIMETRO NO
PARA MEDIR EL CIRCUITO ESTA EL VOLTAJE POR SF?L’J\‘ETQXUTEC%%R 'éﬁ
DE ALIMENTACION DE 5 ¢ -
LLAVE EN POSICION ON. - —— | 311108 DEL SENSOR DE || ENCIMA DE 4.9 VOLTIOS? LA PAGINA
PRESION REFORZADORA. SIGUIENTE.
FIG. 1
S|
CONECTE UN CABLE DE
DA N T E SR LEA EL VOLTAJE DEL SEN- ¢ESTAEL VOLTAJE DEL Si
DE PRESION REFORZA SOR DE PRESION REFOR- SENSOR DE PRESION REEMPLACE EL SENSOR D*E
& ZADORA EN LA DRB. > REFORZADORA POR ] PRESION REFORZADORA.
DORAY EL CIRC. DE 5 VOL- ENCIMA DE 4,5 VOLTIOS?
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF UTILICE UN OHMIOMETRO NO
. PARA MEDIR EL CIRCUITO REPARE EL CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- .| DE LA SENAL DEL SENSOR ¢ ESTA LA RESISTENCIA EN EL GIRCUITO DE LA
TORES DEL MAZO DEL 2 POR ENCIMA DE 100 K-0? > S
A DE PRESION REFORZA- ? SENAL DEL SENSOR.*
ECM. DORA A MASA.
FIG. 1
S|
MIDA LA RESISTENCIA REFORZADORAY EL CIR- NO | REPARE EL CIRCUITO DE LA
ENTRE EL CIRCUITO DE LA > CUITO DE RETORNO DEL > ¢ESTA LA RESISTENCIA > SENAL DEL SENSOR EN
SENAL DEL SENSOR DE SENSOR. POR ENCIMA DE 100 K-0? CORTO AL CIRCUITO DE
PRESION... FIG. 1 RETORNO DEL SENSOR.*
S|
NO
MIDA EL CIRCUITO DE LA EL CONECTOR C1 DEL ECM REPARE EL ABIERTO EN EL
SENAL DEL SENSOR DE Y EL CONECTOR DEL SEN- A N
[ BN ¢ESTA LA RESISTENCIA N CIRCUITO DE LA SENAL DEL

PRESION REFORZADORA
ENTRE...

SOR DE PRESION REFOR-
ZADORA.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENSOR DE PRESION
REFORZADORA.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

209

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-88A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE

TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION

REFORZADORA

://

e

CAV. COLOR FUNCION

1 WT/ LB MASA DE SENSOR

2 TN/WT SENAL DE SENSOR DE IAT

3 DB/TN ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
4 BK/RD SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

FIG. 1

80b%as5h2

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

cAv. | CcoLorR | FUNCION
1 [|WT/LB | retornoO DE SENSOR
3 [DB/TN | aLmeNTACION DE 5 voLTIOS
4 | BK/RD | SerAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA
CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE 4
CONTROL DEL MOTOR
CAV. COLOR FUNCION
4 | WT/LB | RETORNO DE SENSOR
39 | DB/TN | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
40 | DG/RD | SERAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA

FIG. 2

80b%abab
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PRUEBA TC-88A

CONTINUACION - REPARACION - SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DE
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-88A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

MIDA LA RESISTENCIA NO | REPARE EL CORTO A TEN-
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE LA ALIMENTACION . SION EN EL CIRCUITO DE
EN LOS PASOS SIGUIEN- DE 5 VOLTIOS DEL SENSOR N il ALIMENTACION DE 5 VOL-
TES. Y MASA. 07 TIOS DEL SENSOR DE PRE-
FIG. 1 SION REFORZADORA.*
si
MIDA LA RESISTENCIA DEL B CONECTOR ClLDEL ECM NO | RETICUITO DE ALMENTA.
CIRCUITO DE ALIMENTA- ¢ESTA LA RESISTENCIA CION DE 5 VOLTIOS DEL

CION DE 5 VOLTIOS
ENTRE...

SOR DE PRESION REFOR-
ZADORA.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SENSOR DE PRESION
REFORZADORA.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-89A REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co’digo: Alimentacion del sensor de presion reforzadora del
turboalimentador excesivamente alta

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio'n de establecimiento: El voltaje de alimentacion del sensor de
presion reforzadora supera los 5,2 voltios durante 2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion reforzadora esta instalado en
la parte superior del maltiple de admision. El sensor hace posible que el ECM
monitorice la presion de aire en el interior del multiple de admision. Cuando la
presion del multiple de admision es baja (vacio alto), la salida de voltaje del
sensor es de 0,25 a 1,8 voltios en la cavidad C1-40 del ECM. Cuando la presion
del multiple de admision es alta debido al refuerzo del turbo, la salida de voltaje
del sensor es de 2,0 a 4,7 voltios. El sensor recibe un voltaje de referencia de 5
voltios desde la cavidad C1-39 del ECM. El retorno para el sensor se propor-
ciona en la cavidad Cl1-4 del ECM. EI ECM utiliza la entrada de presion
reforzadora, en combinacién con la temperatura del aire de admisién, para
determinar el volumen de aire que entra en el motor.

Causas posibles:
> Circuito de alimentacion de 5 voltios del sensor en corto a una tensibn mas
alta

> ECM defectuoso
> Cables de conector
> Terminales de conector
50b%a5%c
FIG. 1
MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR
SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DB/TN
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3
C1-39 )
BKI"R D SENSOR DE PRE-
SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZA- 4 SION[I)?OEEERZA—
C1-40
WT/LB
RETORNO DE SENSOR 1
C1-4
TN/WT SENSOR DE TEMPERA
C1 _-l 3 SENAL DE TEI\//LIEE’\AR;Q%J,\I‘?A DE AIRE DE 2 : TURA DE g'lgﬁ DE ADMI-
PRESION DEL MULTIPLE
80ba794€&
FIG. 2
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PRUEBA TC-89A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

LLAVE EN POSICION ON.

¢VISUALIZA LA DRB “ALI- S| CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA BORLICE LADRE PARA. MENTACION DE SENSOR DE PRUEBA TC-89A EN
TC-80A OOV A Ve N PRESION REFORZADORA LA PAGINA
POOLOSNE A LLAVEEN, DEL TURBOALIMENTADOR SIGUIENTE.
NUACION EN POSICION ON. EXCESIVAMENTE ALTA™?
NO
MUEVA EL CONECTOR Y MM ALIZA LA DRE e | S REPARE EL MAZO O
LOS CABLES DEL MAZO DEL OBSERVE LOS CODIGOS DE AN DESENSOR D CONECTOR QUE HA PRO-
SENSOR DE PRESION FALLOS DE LA DRB. DR R Rz D ORA VOCADO EL ESTABLECI-
REFORZADORA. e MIENTO DEL CODIGO *
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 1

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-

ES.

FIG. 2

¢HA ENCONTRADO ALGUN

PROBLEMA?

REPARE SEGUN SEA NECE-
ARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.*

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

213

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



PRUEBA TC-89A CONTINUACION - REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DEL TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION

et soeoreny __ \ CONECTOR DEL RELE DE ASD

HORN
RELLY

] I
]
1

AbT
HELDY

2]

JUNGTION GONNEGTOR 2

[etel
WIPER
FELAY

BLONER

STARTER MOTOR

R

LTLEL

=

1

0

1o
DunY
Danonn

| |
1104
FOG
L
Q ‘ O

CAV. | COLOR FUNCION
1 | DG/RD | ALMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
2 |DB/YL | conTROL DEL RELE DE ASD
3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
80b9a549
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA

2 3 4

CAV. COLOR FUNCION

WT/LB | wasaDe sensor
TN/WT | SefAL DE SENSOR DE 1AT

DB/ | N ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

N =

BK/RD | SENALDE SENSOR DE PRESION REFORZADORA

80n%ash2
FIG. 2
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PRUEBA TC-89A CONTINUACION - REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

DEL TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE ALTA

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE PRESION
REFORZADORA **

PRUEBA TC-89A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE LOS CONEC-

TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

CONECTE UN CABLE DE

PUENTE ENTRE LAS CAVI-
RETIREEF RELE,DEASD DADES 3 Y 5 DEL CONEC-
' TOR DEL RELE DE ASD.
FIG. 1

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO

EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOLTIOS
DEL SENSOR DE PRESION
REFORZADORA.
FIG. 2

NO
¢ESTAEL VOLTAJE POR REEMPLACE EL MODULO

ENCIMA DE 1 VOLTIO? DE CONTROL DEL MOTOR.*

Sl

REPARE EL CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
ALIMENTACION DEL SEN-
SOR DE PRESION REFOR-
ZADORA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-90A

REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co digo: Alimentacion del sensor de presion reforzadora del
turboalimentador excesivamente baja

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: El voltaje de alimentacion del sensor de
presion reforzadora desciende por debajo de 4,75 voltios durante 2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion reforzadora esta instalado en
la parte superior del mdltiple de admision. El sensor hace posible que el ECM
monitorice la presion de aire en el interior del miltiple de admision. Cuando la
presion del miltiple de admision es baja (vacio alto), la salida de voltaje del
sensor es de 0,25 a 1,8 voltios en la cavidad C1-40 del ECM. Cuando la presion
del multiple de admision es alta debido al refuerzo del turbo, la salida de voltaje
del sensor es de 2,0 a 4,7 voltios. El sensor recibe un voltaje de referencia de 5
voltios desde la cavidad C1-39 del ECM. El retorno para el sensor se propor-
ciona en la cavidad Cl1-4 del ECM. El ECM utiliza la entrada de presion
reforzadora, en combinacion con la temperatura del aire de admisién, para
determinar el volumen de aire que entra en el motor.

Causas posibles:
> Circuito de alimentacion de 5 voltiosdel sensor en corto a masa

> Sensor de presion reforzadora defectuoso
> ECM defectuoso
> Cables de conector
> Terminales de conector
80h9a5%
FIG. 1
MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR
SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DB/TN
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3
C1-39 BK/RD )
. SENSOR DE PRE-
SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZA- 4 SION REFORZA-
C1-40 oA DORA
WT/LB
RETORNO DE SENSOR 1
C1-4
TNWT
SENAL DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMI- 2 TSUEFIQ\‘ASSE BEE%NEIPESG[-
C1-13 = o—yé(—o— SION
PRESION DEL MULTIPLE
80ba7946
FIG. 2
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PRUEBA TC-90A REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

LLAVE EN POSICION ON.

,VISUALIZA LA DRB “ALI-
UTILICE LA DRB PARA MENTACION DE SENSOR DE st CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA BORRAR LOS CODIGOS. PRESION REFORZADORA PRUEBA TC-90A EN
TC-90A. COLOQUE LA LLAVE EN DEL TURBOALIMENTADOR LA PAGINA
POSICION OFF, Y A CONTI- EXCESIVAMENTE BAJA™ SIGUIENTE.
NUACION EN POSICION ON.
NO
MUEVA EL CONECTOR Y ¢ VISUALIZA LA DRB "ALI- Sl REPARE EL MAZO O
LOS CABLES DEL MAZO DEL OBSERVE LOS CODIGOS DE MENTACION DE SENSOR DE CONECTOR QUE HA PRO-
SENSOR DE PRESION FALLOS DE LA DRB. PRESION REFORZADORA VOCADO EL ESTABLECI-
REFORZADORA. DEL TURBOALIMENTADOR MIENTO DEL CODIGO.*
EXCESIVAMENTE BAJA™? :
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-
ARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-90A CONTINUACION - REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DEL TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRE- \
SION REFORZADORA \
m \

CAV. COLOR FUNCION

1 WT/LB MASA DE SENSOR
2 TN/WT SENAL DE SENSOR DE IAT
3 D B/TN ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
4 BK/R D SERAL DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
80b%adb2
FIG. 1
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PRUEBA TC-90A CONTINUACION - REPARACION - ALIMENTACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DEL TURBOALIMENTADOR EXCESIVAMENTE BAJA

PRUEBA TC-90A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE PRESION
REFORZADORA.**

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOLTIOS
DEL SENSOR DE PRESION
REFORZADORAYY...

EL CIRCUITO DE RETORNO
DEL SENSOR.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-Q?

UTILICE LA DRB PARA CON- ¢ESTA EL VOLTAJE DE ALI- S|
TROLAR EL VOLTAJE DE MENTACION DEL SENSOR
LLAVE EN POSICION ON. ALIMENTACION DEL SEN- DE PRESION REFORZA- RPE,{E,Q"STSQC,EEEB%QSgEADF
SOR DE PRESION REFOR- DORA POR ENCIMA DE 4,0 :
ZADORA. VOLTIOS?
NO
DLELSAQ’ENE,Q‘;‘E’SL'S'SOQO%FEE_ UTILICE UN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL EN LOS PASOS SIGUIEN-
ECM.** TES.
NO REPARE UN CORTO A MASA
MIDA EL CIRCUITO DE ALI-
NEN TGN DE S YOS (ESTahnesTeNcls SN SBNREO S A
RER ORI ADORA A MAGA. POR ENCIMA DE 100 K-Q? DE PRESION REFORZADO-
FIG. 1 RA.
S
NO

REPARE UN CORTO AL CIR-
CUITO DE RETORNO DEL
SENSOR EN EL CIRCUITO

DE ALIMENTACION DE 5
VOLTIOS *

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-91A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR

Nombre del co” digo:

Momento de verificacio “n:

Condicio” n de establecimiento:

Plausibilidad de sensor de presion reforzadora de turboalimentador

del sensor de presion atmosférica durante 7 segundos.

Teoria de funcionamiento:

Con la velocidad del motor entre 600 y 870 rpm.

Con el motor en ralenti, la entrada del sensor de presion reforzadora no concuerda con la entrada

El sensor de presion reforzadora estéa instalado en la parte superior del maltiple de admision. El sensor

hace posible que el ECM monitorice la presion de aire en el interior del maltiple de admision. Cuando la presion del multiple de admision
es baja (vacio alto), la salida de voltaje del sensor es de 0,25 a 1,8 voltios en la cavidad C1-40 del ECM. Cuando la presion del maltiple
de admision es alta debido al refuerzo del turbo, la salida de voltaje del sensor es de 2,0 a 4,7 voltios. El sensor recibe un voltaje de
referencia de 5 voltios desde la cavidad C1-39 del ECM. El retorno del sensor se proporciona en la cavidad C1-4 del ECM. El ECM
utiliza la entrada de presion reforzadora, en combinacion con la temperatura del aire de admision, para determinar el volumen de aire

que entra en el motor.

Causas posibles:
Alta resistencia en el circuito de la sefial

Alta resistencia en el circuito de alimentacion de 5 voltios
Alta resistencia en el circuito de retorno del sensor
Sensor de presion reforzadora defectuoso

vV V.V VvV VYV

ECM defectuoso

Cables de conector

Terminales de conector

FIG. 1

80b9asbaf

MODULO DE CONTROL DEL
MOT!

C1-39

DB/TN

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3

SENSOR DE PRESION REFORZADORA

C1-40

BK/RD

SENAL DE SENSOR DE PRESION REFORZA- 4
DORA

SENSOR DE PRE-
SION REFORZA-

C1-4

WT/LB

RETORNO DE SENSOR 1

C1-13

TN/WT

SENAL DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMI- 2
SION

SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE AIRE DE
ADMISION

FIG. 2

A

A
|1

PRESION DEL MULTIPLE

80ba7946
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PRUEBA TC-91A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR

INICIE LA PRUEBA
TC-91A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

LLAVE EN POSICION OFF ¢VISUALIZA LA DRB “PLAU- st CONTINUE CON LA
DURANTE 10 SEGUNDOS, A OBSERVE LOS CODIGOS DE SIBILIDAD DE SENSOR DE PRUEBA TC-91A EN
CONTINUACION PONGA EN FALLOS DE LA DRB. PRESION REFORZADORA LA PAGINA

MARCHA EL MOTOR. DEL TURBOALIMENTADOR"? SIGUIENTE.
NO
¢VISUALIZA LA DRB “PLAU- Sl REPARE EL MAZO O EL
Mll{AI%A\/ZAOEISIECI:_OSNEEI\?SnggEEL OBSERVE LOS CODIGOS DE SIBILIDAD DE SENSOR DE CONECTOR CAUSANTES
= A FALLOS DE LA DRB. PRESION REFORZADORA DEL ESTABLECIMIENTO DEL
. DEL TURBOALIMENTADOR"? CODIGO.*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? RIO
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
PRUEBA TC-91A DEL TURBOALIMENTADOR

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

CAV. COLOR FUNCION

UU | /LB RETORNO DE SENSOR
D B/-I_N ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

BK/RD SENAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA

L=

40 29

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

4 WT/LB | retorno pe sensor
39 DB/TN ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

40 DG/RD SENAL DE SENSOR DE PRES. REFORZADORA Bob9a59b

FIG. 1
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PRUEBA TC-91A

CONTINUACION - REPARACION - PLAUSIBILIDAD DE SENSOR DE PRESION REFORZADORA
DEL TURBOALIMENTADOR

PRUEBA TC-91A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

RIOR

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE SENSOR
DE PRESION REFORZADO-
RA**

NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
MIDA EL CIRCUITO DE LA O
UET,\',L'L%%%QSO(?SM'S%"'&E&) N SENAL DEL SENSOR DE ¢(ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
TES PRESION REFORZADORA. ? POR DEBAJO DE 50 (1? > SENSOR DE PRESION
. FIG. 1 REFORZADORA.*
Sl
MIDA EL CIRCUITO DE NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
RETORNO DEL SENSOR DE »|  ¢ESTALARESISTENCIA ~|  CIRCUITO DE RETORNO
PRESION REFORZADORA. POR DEBAJO DE 5,0 0? DEL SENSOR DE PRESION
FIG. 1 REFORZADORA.*
Sl
MIDA EL CIRCUITO DE ALI- ; NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
MENTACION DE 5 VOLTIOS ,%(%SRTSEQQES[')SETE’(\)‘%Q CIRCUITO DE ALIMENTA-
DEL SENSOR PRESION = ’ : > CION DE 5 VOLTIOS DEL
REFORZADORA. SENSOR PRESION REFOR-
FIG. 1 ZADORA.*
Sl
REALICE UNA PRUEBA DE
REEMPLACE EL SENSOR DE CONDUCCION DEL VEHI- Sl
PRESION REFORZADORA.* CULO Y REALICE VARIOS ;VISUALIZA LA DRB ESTE REEMPLACE EL MODULO
<
LLAVE EN POSICION ON. 7 CICLOS DE LA LLAVE DE > CODIGO? 2| DE CONTROL DEL MOTOR.*
UTILICE LA DRB PARA ENCENDIDO. OBSERVE LOS
BORRAR LOS CODIGOS. CODIGOS DE FALLOS DE LA
DRB.
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-96A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Frecuencia de PEC de sensor de velocidad del vehiculo
demasiado alta

Nombre del co” digo:

Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.

Condicio'n de establecimiento: El ECM detecta una velocidad del vehiculo

superior a 220 km/h (138 mph).

Teoria de funcionamiento: ~El ECM recibe una sefial del sensor de velocidad del
vehiculo (VSS) desde el modulo del controlador de frenos antibloqueo (CAB). EI CAB
recibe una sefial de 8.000 impulsos por milla desde el sensor de velocidad de ruedas
traseras. Esta sefial es convertida en una frecuencia por el modulo del CAB y vuelta
acolocar en la cavidad C1-51 del ECM. EI ECM convierte esta sefial en velocidad del
vehiculo.

Causas posibles:

> Modulo del CAB defectuoso

> ECM defectuoso

> Interferencia electromagnética

80h9ab5a0

Nombre del co”digo: SRC de sensor de velocidad del vehiculo excesivamente alta

Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.

Condicio'n de establecimiento: El ECM detecta una velocidad del vehiculo

superior a 220 km/h (138 mph).

Teoria de funcionamiento: EI ECM recibe una sefial del sensor de velocidad del
vehiculo (VSS) desde el modulo del controlador de frenos antibloqueo (CAB). EI CAB
recibe una sefial de 8.000 impulsos por milla desde el sensor de velocidad de ruedas
traseras. Esta sefial es convertida en una frecuencia por el moédulo del CAB y vuelta
a colocar en la cavidad C1-51 del ECM. EI ECM convierte esta sefial en velocidad del
vehiculo.

Causas posibles:

> Modulo del CAB defectuoso
> ECM defectuoso

> Interferencia electromagnética

80b9%a5a2

Nombre del co”digo:  Plausibilidad del sensor de velocidad del vehiculo

Momento de verificacio “n:  Con el motor en funcionamiento.

Condicio’ n de establecimiento: ~ EI ECM compara la cantidad de combustible que
esta suministrando el accionador de cantidad de combustible con la velocidad del
vehiculo desde el moédulo de control de frenos antibloqueo (CAB). El CAB indica una
velocidad del vehiculo que no es posible conseguir con la cantidad de combustible
que se esta suministrando en ese momento.

Teoria de funcionamiento: El ECM recibe una sefial del sensor de velocidad del
vehiculo (VSS) desde el médulo del controlador de frenos antibloqueo (CAB). EI CAB
recibe una sefial de 8.000 impulsos por milla desde el sensor de velocidad de ruedas
traseras. Esta sefial es convertida en una frecuencia por el modulo del CAB y vuelta
acolocar en la cavidad C1-51 del ECM. EI ECM convierte esta sefial en velocidad del
vehiculo.

Causas posibles:

> Modulo del CAB defectuoso

> ECM defectuoso

> Interferencia electromagnética

80b9abad

MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

| C1-51

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

| C2-27

MODULO DE
CONTROLADOR DE FRENOS
ANTIBLOQUEO

C1-12 |

WT/OR
SERNAL DE Vss

80b9abal

FIG. 1
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PRUEBA TC-96A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

INICIE LA PRUEBA
TC-96A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

CONTINUE CON LA

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

REALICE UNA PRUEBA DE OBSERVE LOS CODIGOS DE ¢VISUALIZA LA DRB ESTE S! PRUEBA TC-96A EN
CONDUCCION DEL FALLOS DE LA DRB. CODIGO? LA PAGINA
VEHICULO. SIGUIENTE.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLEGER EL ESQUEMATICO COMO GUIA ¢HA ENCONTRADO ALGUN | S! REPARE SEGUN SEA
PARA INSPECCIONAR EL ) :
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

225

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



wWOoOrrr»rm mO 0VOOM—0T00O MmO WmWX>»WmMmCXIT

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
PRUEBA TC-96A | SSNTINUA

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL CONTROLADOR 7
DE FRENOS ANTIBLOQUEO

14
12

CAV. COLOR FUNCION

1 2 h W | /O R SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR
T
A

CAV. COLOR FUNCION

51 Vv | /OR SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

80b9aba3

FIG. 1
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PRUEBA TC-96A

CONTINUACION - REPARACION - CODIGOS DE FALLOS DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

REALICE LA

INICIE LA PRUEBA COMPRUEBE LOS DTC DEL | .| ¢APARECE ALGUN DTC DEL Sl PRUEBA APRO-
TC-96A. MODULO DEL CAB. MODULO DEL CAB? PIADA DEL MANUAL
DE DIAGNOSTICOS
DEL CAB.
NO
LLAVE EN POSICION ON.
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN CORTO A TEN-
DESCONECTE EL CONEC- -] PARAMEDIR EL CIRCUITO . ¢ ESTA EL VOLTAJE POR Sl SION EN EL CIRCUITO DE
TOR DEL MAZO DEL DE LA SENAL DE VELOCI- ENCIMA DE 5,0 VOLTIOS? LA SENAL DE VELOCIDAD
MODULO DEL CAB. DAD DEL VEHICULO. DEL VEHICULO.*
FIG. 1
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
LLAVE EN POSICION OFE PARA MEDIR LA RESISTEN- no | REPARE UN ABIERTO EN EL
DESCONECTE EL CONEC. |—>{ CIADELCIRCUITODELA |  ¢ESTALARESISTENCIA CIRCl\J/IELOOI?:llfDI;ngé\ILAL DE
TOR DEL MAZO DEL PCM.** SENAL DE VELO CIDAD DEL POR DEBAJO DE 5.0 7 VEHICULO *
FIG. 2
S
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- NO | REPARE UN CORTO A MASA
CIAA MASA DEL CIRC. DE  ——=| ¢(ESTALARESISTENCIA |~ EN EL CIRCUITO DE LA
LA SENAL DE VELOCIDAD POR ENCIMA DE 100 K-Q? SENAL DE VELOCIDAD DEL
DEL VEHICULO. VEHICULO.*
FIG. 1
S|
UTILICE UN CABLE DE
PUENTE PARA CONECTAR
VUELVA A CONECTAR EL UN EXTREMO DEL MISMO
CONECTOR DEL MAZO DEL — AL CIRCUITO DE LA SENAL
PCM. DE VELOCIDAD DEL VEHI-
CULO.
FIG. 1
LLAVE EN POSICION ON. MIENTRAS TOCA UNA MASA Sl REEMPLACE EL MODULO
UTILICE LA DRB PARA CON- | 5| DEL CHASIS CON ELOTRO | | ¢VISUALIZALADRBKM/H | = o) 'HE"cONTROLADOR DE

TROLAR LA VISUALIZACION
DEL VSS...

EXTREMO DEL CABLE DE
PUENTE.

(MPH) SUPERIOR A 0?

FRENOS ANTIBLOQUEO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA DEMASIADO
PRUEBA TC-100A | REPS

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co’digo: Voltaje del sensor de temp. ambiente y de bateria
demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posiciobn ON.

Condicio” n de establecimiento:  El PCM detecta un voltaje en el circuito de la
sefial del sensor de temperatura ambiente y de bateria por encima de 4,94 voltios
durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: EIl sensor de temperatura ambiente y de bateria
esta situado en la bandeja de la bateria, de forma que esté en contacto con la
parte inferior de la bateria. Se trata de un termistor de coeficiente negativo de
temperatura (NTC) (la resistencia varia en relacion inversa a la temperatura).
Esto significa que con temperaturas ambiente y de la bateria frias su resistencia
es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la temperatura
ambiente y de la bateria, la resistencia del sensor disminuye y la sefial de voltaje
serd mas baja. El sensor de temperatura ambiente y de bateria recibe 5,2 voltios
desde la cavidad C3-15 del PCM. El retorno del sensor esta en la cavidad C1-4
del PCM.

Causas posibles:

Circuito de sefal de sensor en corto a tension

Circuito de sefial de sensor abierto

Circuito de retorno de sensor abierto

Sensor de temperatura ambiente y de bateria defectuoso

PCM defectuoso

Terminales de conector 80b77077
Cables de conector FIG. 1

VVVYVYVVYV

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

PK/YL

SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA

C3-15

1

SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA
BK/LB
RETORNO DE SENSOR

2

Ci-4

L> A OTROS SENSORES

FIG. 2

B0bSabab
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PRUEBA TC-100A REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA DEMASIADO

ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA

INICIE LA PRUEBA
TC-100A. BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE LA LLAVE DE ENCEN-
DIDO EN ON Y EN OFF
VARIAS VECES. LLAVE EN
POSICION ON.
OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.

CONTINUE CON LA
¢VISUALIZA LA DRB ESTE Sl PRUEBA TC-100A EN

CODIGO? LA PAGINA
SIGUIENTE.

NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA.*
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-100A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA

DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
TEMPERATURA AMBIENTE/DE BATERIA

CAV.

COLOR

FUNCION

—

PK/YL
BK/LB

SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/DE BATERIA

RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%a5a6
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PRUEBA TC-100A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA
DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-100A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA.**

MIDA EL VOLTAJE EN LA
CAVIDAD 1 DEL CONECTOR

CONTINUE CON LA

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL

M. **

LLAVE EN POSICION ON.

DEL MAZO DE SENSOR DE
TEMP. AMBIENTE/DE
BATERIA.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?

LLAVE EN POSICION ON. DEL MAZO DEL SENSOR DE JESTA EL VOLTAJE POR NO PRUEBA TC-100A EN
I N VST METRO TEMP. AMBIENTE/DE ENCIMA DE 5.3 VOLTIOS? LA PAGINA
: BATERIA. SIGUIENTE.
FIG. 1
S|
MIDA EL VOLTAJE EN LA
LLAVE EN POSICION OFF. L LA \o | REPARE EL CORTO A TEN-

SION EN EL CIRCUITO DE
LA SENAL DE SENSOR DE
TEMP. AMBIENTE/DE
BATERIA*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-100A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA
DEMASIADO ALTO

80ba790e

FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR
DE TEMPERATURA AMBIENTE/DE
BATERIA

CAV. COLOR FUNCION
1 PK/YL | SERAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/DE BATERIA
2 BK/LB | RETORNO DE SENSOR

FIG. 2 80b9%asab

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR
DE TEMPERATURA AMBIENTE/DE
BATERIA

COLOR
1 PK/YL
2 BK/LB

FUNCION
SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.
RETORNO DE SENSOR

CONECTOR C3 DEL MAZO o

DEL MODULO DE CONTROL /%}%«4/@ )
DEL MECANISMO DE A \\256// >

TRANSMISION Ao \/%»/

N S

&\Q{(%gi\\kw ~ \1

ST RN
S T

FUNCION
SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.

NN

R

RN
NN

N
N

AN

s

7

S
i
/
s

7,/
2N 5

GRIS

CAV. |COLOR
15 | PK/YL

80b%ab5a7

FIG. 3
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PRUEBA TC-100A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA
DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-100A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS PASOS
SIGUIENTES.

MIDA LA RESISTENCIA EN S|
; REEMPLACE EL SENSOR DE
EL SENSOR DE TEMP. ¢ESTA LA RESISTENCIA .
AMBIENTE/DE BATERIA. POR ENCIMA DE 100 K-0? T R T e RIADIEN
FIG. 1 :
NO
LA CAVIDAD 2 DEL CONEC-
TOR DEL MAZO DE SENSOR N
MIDA LA RESISTENCIA DE TEMPERATURA ¢ESTA LA RESISTENCIA O] REPARE UNABIERTO EN EL
ENTRE... AMBIENTE Y DE BATERIA Y POR DEBAJO DE 5,0 7 DEL SENSOR.*
MASA. :
FIG. 2
S|
LA CAVIDAD 1 DEL CONEC-
DESCONECTE LOS CONEC- MIDA LA RESISTENCIA TOR DEL MAZO DEL SEN-
TORES DEL MAZO DEL ENTRE LA CAVIDAD 15 DEL SOR DE TEMPERATURA
PCM.** CONECTOR C3 DEL MAZO AMBIENTE/DE BATERIA.
DEL PCM Y... FIG. 3
NO REPARE UN ABIERTO EN EL

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA DEMASIADO
PRUEBA TC-101A| REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co digo: Voltaje del sensor de temp. ambiente y de bateria
demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio  n de establecimiento:  El PCM detecta que el voltaje del circuito de
la sefial del sensor de temperatura ambiente y de bateria esta por debajo de
0,08 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura ambiente y de bateria
esta situado en la bandeja de la bateria, de forma que esté en contacto con la
parte inferior de la bateria. Se trata de un termistor de coeficiente negativo de
temperatura (NTC) (la resistencia varia en relacion inversa a la temperatura).
Esto significa que con temperaturas ambiente y de bateria frias su resistencia
es alta, de modo que la sefial de voltaje sera alta. Al aumentar la temperatura
ambiente y de la bateria, la resistencia del sensor disminuye y la sefial de voltaje
sera mas baja. El sensor de temperatura ambiente y de bateria recibe 5,2 voltios
desde la cavidad C3-15 del PCM. El retorno del sensor esta en la cavidad C1-4
del PCM.

Causas posibles:
> Circuito de sefial del sensor en corto a masa

> Sensor de temperatura ambiente y de bateria defectuoso
> PCM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
80b77076
FIG. 1
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION
PK/YL
SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA
C3-15
1
SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA
BR/YL
RETORNO DE SENSOR 2
C1-4
A OTROS SENSORES Y CONMUTADORES
DE CONTROL DE VELOCIDAD
8076684
FIG. 2
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REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA DEMASIADO
PRUEBA TC-101A| REPA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-101A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE LA LLAVE DE ENCEN- CONTINUE CON LA
VEI;?AOSE/’\I‘EE)I'E\ISY ,E_“A\?EFEN ¢VISUALIZA LA DRB ESTE Sl PRUELI,BAAPL%IlI\?&A EN
POSICION ON. CODIGO? SIGUIENTE.
OBSERVE LOS CODIGOS DE
FALLOS DE LA DRB.
NO

EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS PROBLEMA? NECESARIO.*
PRODUCE. CONECTORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER PRUEBA COMPLETA *

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-101A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA

DEMASIADO BAJO

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
TEMPERATURA AMBIENTE/DE BATERIA

CAV.

COLOR

FUNCION

—

PK/YL
BK/LB

SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/DE BATERIA

RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%a5a6
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PRUEBA TC-101A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BATERIA
DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-101A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE TEMP.
AMBIENTE/DE BATERIA.**

UTILICE LA DRB PARA LEER

ENTRE...

SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA.
FIG. 1

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

. Sl REEMPLACE EL SENSOR DE
LLAVE EN POSICION ON. EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR
DE TEMPERATURA AMBIEN- ENCIMA DE 4,75 VOLTIOS? TEMPERATURA AMBIEN-
TE/DE BATERIA. TE/DE BATERIA.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- EN LOS PASOS
TORES DEL MAZO DEL SIGUIENTES.
PCM.*
LA CAVIDAD 1 DEL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN- REPARE UN CORTO A MASA
SOR DE TEMPERATURA NO EN_EL CIRCUITO DE LA
MIDA LAE\’\l‘?TERSéSTENCIA AMBIENTE Y DE BATERIA Y ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
MASA. POR ENCIMA DE 100 K-Q? TEMPERATURA AMBIEN-
FIG. 1 TE/DE BATERIA.*
Sl
LAS CAVIDADES 1Y 2 DEL REPARE LOS CIRCUITOS DE
MIDA LA RESISTENCIA CONECTOR DEL MAZO DEL ¢(ESTA LA RESISTENCIA NO LA SENAL DEL SENSOR DE

TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.
Y DE RETORNO DEL SEN-
SOR EN CORTO ENTRE SI.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-102A| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sistema de carga demasiado alto

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio n de establecimiento: El voltaje en la cavidad C1-22 del PCM es 1 voltio, o
mas, superior al voltaje meta durante 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: El generador es controlado por el PCM que intenta
mantener un voltaje del sistema entre 12,9 a 15,0 voltios. El interruptor de encendido
suministra voltaje de la bateria al circuito del campo del generador. EI PCM proporciona
una masa de ciclo de servicio para controlar la salida del generador. EIl PCM monitoriza
el circuito de entrada de la bateria en la cavidad C1-22 para determinar la necesidad de
aumentar o disminuir la salida del generador. EI PCM también utiliza la entrada del
sensor de temperatura ambiente y de bateria para determinar la salida del generador.

Causas posibles:

Circuito de control del campo del generador en corto a masa
Circuito de entrada de la bateria abierto

Generador defectuoso

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

vV V VV VYV

80b5cc4b

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

GENERADOR

CONECTOR DEL MAZO DEL
CAMPO DEL GENERADOR

CAV. | COLOR |FUNCION

1 DG | CAMPO DEL GENERADOR CcAV.| COLOR [FUNCION
2 |DG/BK | FUENTE DEL GENERADOR 1 DG | cAMPO DEL GENERADOR
* | BK/GY | B(+) 2 | DG/BK | FUENTE DEL GENERADOR
80ba794b 80ba794a
FIG. 1 FIG. 2
DG/BR
CONTROL DEL NMoTOR H85°Seriae™
FUSIBLE A
ci-2 0™\, 0  » ALRELE DE ASD
20 AMP.
@ (EN EL PDC)
BK/GY
MODULO DE CONTROL B(+) PROT. POR FusiBLe _ A FUSIBLE DE LA
DEL MECANISMO DE " BATERIA DE 140 AMP.
TRANSMISION (EN EL PDC)

LG/BK
-2 | ENCENDIDO PROT. ALINTERROPTOR
POR FUSIBLE

D

G
CAMPO DEL GEN.
C2-10 GENERADOR

DG/BK
FUENTE DEL GEN.

o [2
>

DG/RD FUSIBLE F
ENTRADA DE BATERIA oM\ _ro

A LA BATERIA

PRYL 10 AMP.
SERNAL DE SENSOR DE TEMP. (EN EL PDC)

AMBIENTE Y DE BAT. .
BK/LB SENSOR DE TEMPERATURA
C1-4 | _RETORNQ DE SENSOR 5 AMBIENTE/DE BATERIA

(9]
N
L
@

—— " AOTROS SENSORES 80ba7949
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PRUEBA TC-102A| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NOTA: LA BATERIA DEBE

INICIECL_Q(;DZTJEBA ESTAR COMPLETAMENTE

CARGADA.
NOTA: ANTES DE CONTI-
SAE S poscION O,
BARSE EL ESTADO Y LA VAR EL CAMPO DEL
TENSION DE LA CORREA GENERADOR
DEL DISTRIBUIDOR. .

SONDEE A LA INVERSA EL
CIRCUITO DEL CAMPO DEL .
UTILICE UN VOLTIMETRO GENERADOR EN LA PARTE S bR | REALICE LA PRUEBA
EN EL PASO SIGUIENTE. POSTERIOR DEL MENOS DE 2.0 VOLTIOS? TC-102B.
GENERADOR. ' ‘
NO
UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION LLAVE EN POSICION OFF.
DEL CAMPO DEL
GENERADOR.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL CAMPO SONTINUE CON LA
DESCONECTE EL CONEC- DEL GENERADOR EN LA BATC 102
TOR €2 DEL MAZO DEL PARTE POSTERIOR DEL SIGUIENTE
PCM. GENERADOR.** :
FIG. 2

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

239

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-102A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

10

CAV. COLOR

FUNCION

10 DG

CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1

80K6b13c

GENERADOR

COLOR

FUNCION

DG
DG/BK
BK/GY

CAMPO DEL GENERADOR
FUENTE DEL GENERADOR

B(+)

FIG. 2

80ba794b
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PRUEBA TC-102A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-102A.
CONTINUACION DE

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS PASOS

LA PAGINA SIGUIENTES.
ANTERIOR.
MIDA LA RESISTENCIA
NO | REPARE UN CORTO A MASA
ENTRE LA CAVIDAD 10 DEL Y MASA. ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DEL
CONECTOR C2 DEL MAZO FIG. 1 POR ENCIMA DE 100 K-Q? CAMPO DEL GENERADOR.*
si
EL TERMINAL 2 DEL CAMPO No | REPARE O REEMPLACE EL

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE MASAYY...

DEL GENERADOR EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

GENERADOR EN CORTO
SEGUN SEA NECESARIO.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-102B| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-102A antes de continuar

Nombre del co digo: Voltaje del sistema de carga demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje en la cavidad C1-22 del PCM es 1
voltio, 0 mas, superior al voltaje meta durante 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: EIl generador es controlado por el PCM que
intenta mantener un voltaje del sistema entre 12,9 a 15,0 voltios. El interruptor
de encendido suministra voltaje de la bateria al circuito del campo del
generador. EI PCM proporciona una masa de ciclo de servicio para controlar la
salida del generador. EI PCM monitoriza el circuito de entrada de la bateria en
la cavidad C1-22 para determinar la necesidad de aumentar o disminuir la
salida del generador. EI PCM también utiliza la entrada del sensor de
temperatura ambiente y de bateria para determinar la salida del generador.

Causas posibles:

> Circuito de control del campo del generador en corto a masa
> Circuito de entrada de la bateria abierto
> Generador defectuoso
> PCM defectuoso
> Terminales de conector
> Cables de conector
80b5ccab
DG/BR
MODULO DE CONTROL SALIDA DEL RELE DE ASD
DEL MOTOR PROT. POR FUSIBLE
FUSIBLE A
Cc1-2 [ ] s r\_} & * AL RELE DE ASD
20 AMP.
(EN EL PDC)
| Cc1-28
BIK/GY
B(+) PROT. POR FUSIBLE A FUSIBLE DE LA BATERIA
MODULO DE CONTROL DE 140 AMP. (EN EL PDC)
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
| C3-12
LG/BK
ENCENDIDO PROT. AL INTERRUP-
Cc1-2 TOR DE
ENCENDIDO
DG
CAMPO DEL GEN.
Cc2-10 GENERADOR
DG/BK
FUENTE DEL GEN.
| C3-25
DG/RD
ENTRADA DE BATERIA FUSIBLE F
Cc1-22 A LA BATERIA
10 AMP.
PE/YL (EN EL PDC)
S B
C3-15 1
BK/LE @ SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA
RETORNO DE SENSOR
C1-4 o

#- A OTROS SENSORES 80ha7949
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PRUEBA TC-102B| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-102A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-102B.

DETENGA LA ACTIVACION
DEL CAMPO DEL

FIJE MANUALMENTE LA
VELOCIDAD DEL MOTOR EN
1.600 RPM.

GENERADOR.
PONGA&('\;T'\Q)ARRCHA EL ¢ESTA EL VOLTAJE DE NO REEMPLACE EL MODULO
. CARGA META POR ENCIMA DE CONTROL DEL MECA-
LEAEL VOLJ/E*%E DE CARGA DE 13,0 VOLTIOS? NISMO DE TRANSMISION.*
S|
UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE CARGA
REAL Y EL VOLTAJE DE
CARGA META.
UNA VEZ TRANSCURRIDOS NO

CINCO MINUTOS, COMPARE
LOS VOLTAJES REAL Y
META.

¢ES LA DIFERENCIA DE MAS

DE 1 VOLTIO?

Sl

REALICE LA PRUEBA

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sistema de carga demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje en la cavidad C1-22 del PCM es 0,5 voltios
menor que el voltaje meta durante 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: El generador es controlado por el PCM que intenta
mantener un voltaje del sistema entre 12,9 a 15,0 voltios. El interruptor de encendido
suministra voltaje de la bateria al circuito del campo del generador. EI PCM proporciona
una masa de ciclo de servicio para controlar la salida del generador. EI PCM monitoriza
el circuito de entrada de la bateria en la cavidad C1-22 para determinar la necesidad de
aumentar o disminuir la salida del generador. EI PCM también utiliza la entrada del sensor
de temperatura ambiente y de bateria para determinar la salida del generador.

Causas posibles:

> Circuito de control del campo del generador en corto a tension
> Circuito de control del campo del generador abierto

> Circuito de fuente del generador abierto

> Circuito de salida del relé de ASD abierto

> Correa del generador defectuosa

> Generador defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80b5cc4ad
GENERADOR
2
1
%
CAV.| COLOR | FUNCION
1 DG |cAmPO DEL GENERADOR
DG/BK | FUENTE DEL GENERADOR
* | BK/GY |B#)
80ba794b
FIG. 1
DG/BR
MODULO DE
SALIDA DEL RELE DE ASD
CONTROL DEL MOTORSARREPERELE DE & FUSIBLE A
c1-2 oMo » AL RELE DE ASD
20 AMP.
o108 (EN EL PDC)
BK/GY
MODULO DE CONTROL B(+) PROT. POR FUSIBLE A FUSIBLE DE LA BATERIA
DEL MECANISMO DE " DE 140 AMP. (EN EL PDC)
TRANSMISION
ca-12

LG/BK
AL INTERRUP-
DE

2 TOR
POR FUSIBLE ENCENDIDO

|?|

DG
CAMPO DEL GEN.

C2-10 GENERADOR
DG/BK
| C3-25 FUENTE DEL GEN.
DG/RD FUSIBLE F
Ci-22 ENTRADA DE BATERIA o_,—\_}_c A LA BATERIA
PK/YL 10 P.
o 18 SENAL DE SENSOR DE TEMP. | (EN EL PDC)
AMBIRNE Y DE BAT. SENSOR DE TEMPERATURA
C1a RETORNO DE SENSOR AMBIENTE/DE BATERIA

2
I—» A OTROS SENSORES  g0ha7949

FIG. 2
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PRUEBA TC-103A| REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-103A.

NOTA: ANTES DE EFEC-
TUAR ESTA PRUEBA
DEBERA COMPROBARSE EL
ESTADO DE LA BATERIA.

INSPECCIONE EL ESTADO Y ¢(ESTA LA CORREA DEL NO
LA TENSION DE LA CORREA GENERADOR EN BUEN REPARE SEGUN SEA
DEL GENERADOR. ESTADO Y CON LA TENSION NECESARIO.*
CORRECTA?
s
UTILICE LA DRB PARA ACTI-
LLAVE EN POSICION ON
’ VAR EL CAMPO DEL
CON EL MOTOR APAGADO. SERaMEO L
SONDEE A LA INVERSA EL .
UTILICE UN VOLTIMETRO TERMINAL DEL CONECTOR O o MOLTRIE DEBE
EN LOS PASOS DEL CAMPO DEL GENERA- VOLTIOS A VOLTAIE DE LA
SIGUIENTES. DOR EN LA PARTE POSTE- BATERIA CADA 1.4
RIOR DEL GENERADOR. SEGUNDOS.
FIG. 1 :
MIENTRAS CONTROLA EL ; SE HA PRODUCIDO
VOLTIMETRO, MUEVA EL ALGUNA INTERRUPCION EN NO CONTINUE CON LA

MAZO Y LOS CONECTORES
DEL CAMPO DEL
GENERADOR...

ENTRE EL GENERADOR EL
PCM Y EL RELE DE ASD.
FIG. 2

LA REALIZACION DE CICLOS
NORMAL DEL VOLTAJE?

PRUEBA TC-103A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

Sl

REPARE EL MAZO EN EL
LUGAR DONDE EL MOVI-
MIENTO HA PROVOCADO LA
INTERRUPCION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A

DG/BR
MODULO DE CONTROL SALIDA DEL RELE DE ASD
DEL MOTOR PROT. POR FUSIBLE
FUSIBLE A
c1-2 [ oMo > AL RELE DE ASD
20 AMP,
(EN EL PDC)
| C1-28
BI/GY
B(+) PROT. POR FUSIBLE
A FUSIBLE DE LA BATERIA
M D T ROL DE 140 AMP. (EN EL PDC)
TRANSMISION
C3-12
LG/BK =

ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
C1-2 -

AL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

RECTIFICADOR

DG
CAMPO DEL GEN.

GENERADOR

2] {1 [2] 2

DG/BK
FUENTE DEL GEN.
DG/RD FUSIBLE F
ENTRADA DE BATERIA
<1-22 -\ C——» ALABATERIA
10 AMP.
PK/YL (EN EL PDC)
SERNAL DE SENSOR DE TEMP. 1
AMBIENTE Y DE BAT.
BK/LBE SENSOR DE TEMPERATURA
RETORNO DE SENSOR AMBIENTE/DE BATERIA
C1-4 2

- A OTROS SENSORES 80bhar7a49

MASA DE CAJA DEL
GENERADOR

BORNE NEGATIVO DE
/ LA BATERIA Q

7 == I ' |
. iy BORNE POSITIVO DE

- LA BATERIA

\

A\

™ g

T

7 . / ,
SR |
ST

in

CONECTOR DEL MAZO DEL
CAMPO DEL GENERADOR

<X

AL
,,,,%)5)@\»)))

Y

GENERADOR %

FIG. 1
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-103A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

PRECAUCION: ASEGURESE
DE QUE TODOS LOS
CABLES SE ENCUENTRAN
APARTADOS DE LAS PIEZAS
MOVILES.

CONECTE EL CABLE POSI-

TIVO DEL VOLTIMETRO AL

TERMINAL B(+) DEL GENE-
RADOR (12 VOLTIOS)...

Y EL CABLE NEGATIVO DEL
VOLTIMETRO AL BORNE
POSITIVO (+) DE LA BATE-
RIA

FIG. 1

NO
PONGA EN MARCHA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE LA RESISTENCIA
MOTOR DEBAJO DE 0,4 VOLTIOS? ALTA EN EL CIRCUITO B(t)
: ’ ‘ PROTEGIDO POR FUSIBLE.*
S|
LA CAJA DEL GENERADOR Y NO
EL CABLE NEGATIVO DEL REPARE LA RESISTENCIA
CONECTE EL CABLE POSI- VOLTIMETRO AL BORNE ¢ESTA EL VOLTAJE POR ALTA EN EL CIRCUITO DE
TIVO DEL VOLTIMETRO A... NEGATIVO (-) DE LA BATE- DEBAJO DE 0,4 VOLTIOS? MASA *
RIA.
FIG. 1
sl
APAGUE EL MOTOR, COLO-
UTILICE UN VOLTIMETRO NO

QUE EL ENCENDIDO EN
POSICION ON. UTILICE LA
DRB PARA LEER Y REGIS-
TRAR EL VOLTAJE DE LA
BATERIA.

PARA LEER Y REGISTRAR

EL VOLTAJE A TRAVES DE

LOS TERMINALES DE LA
BATERIA.

¢ES LA DIFERENCIA ENTRE
LAS DOS LECTURAS INFE-
RIOR A 0,5 VOLTIOS?

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-103A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

Sl

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

FIG. 1

CAV. | COLOR FUNCION
2 | LG/BK | aLMENTACION DE ENCENDIDO
22 | DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA
31 BK | wmasa
32 BK [ wasa
80b9a5ab

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

10

DG

CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 2

80b6b13¢

CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO

DE CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
10
CAV. | COLOR FUNCION
10 DG CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DEL MAZO DEL CAMPO DEL

GENERADOR 1
CAV. | COLOR FUNCION
1 DG CAMPO DEL GENERADOR
2 | DG/BK | FUENTE DEL GENERADOR

FIG. 3

80h%abac
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-103A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

MIDA EL VOLTAJE EN LA ¢DIFIERE EL VOLTAJE EN NO
UTILICE UN VOLTIMETRO CAVIDAD 22 DEL CONEC- MENOS DE 0,5 VOLTIOS REPARE LA RESISTENCIA
EN LOS PASOS SIGUIEN- TOR C1 DEL MAZO DEL CON RESPECTO A LAS LEC- ALTA EN EL CIRCUITO B(+)
TES. PCM. TURAS REGISTRADAS PROT. POR FUSIBLE.*
FIG. 1 ANTERIORMENTE?
S|
LLAVE EN POSICION ON. NO
DESCONECTE EL CONEC- MIDA EL VOLTAJE EN LA REPARE UN CORTO A TEN-
TOR DEL MAZO DEL CAMPO CAVIDAD 10 DEL CONEC- ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DEL
DEL GENERADOR ** TOR C2 DEL MAZO DEL DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS? CAMPO DEL GENERADOR.*
’ PCM.
FIG. 2
S|
MIDA EL VOLTAJE EN LA NO
CAVIDAD 12 DEL CONEC- ¢ESTA EL VOLTAJE POR REIEQ:'TJEIT%N[%B'SEEJSAES‘EEL
TOR C3 DEL MAZO DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD.*
PCM. :
S|
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

LLAVE EN POSICION OFF.
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DEL CAMPO DEL

GENERADOR.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 ?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL CAMPO DEL
GENERADOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



PRUEBA TC-104A[ REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL SENSOR DE TEMPERATURA
MECANISMO DE TRANS- DE REFRIGERANTE DEL
MISION MOTOR DEL PCM
) TN
SENAL DE SENSOR DE ECT 1 2
| C1-16 ¢ ®
BK/LB
RETORNO DE SENSOR
C1-4
WT/BK
(-) DE CCD
|C3-28 :><><>O<: C1-7 GRUPO DE INSTRUMENTOS
| C3-30 C1-6
VT/BR
(+) DE CCD
80b9a5ad
FIG. 1
TA Y 7
) ' SENSOR DE TEMPERATURA
Y DE REFRIGERANTE DEL
‘ SENSOR DE TEMPE- MOTOR (ECT) DEL ECM

RATURA DE REFRIGE-
92 RANTE DEL MOTOR
- (ECT) DEL P /

CONECTOR DEL
MAZO DEL SEN-
SOR DE ECT
DEL ECM

v\ s () /A .
\ SOR DE ECT ' ! /
DEL PCM ¢ y
¢ \\ s
? o~ AN W TS 80b6b23a

FIG. 2

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento: La sefial del sensor de temperatura de refrigerante del motor es superior a
4,9 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: EIl sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECT) es un sensor tipo
termistor con coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la
temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es alta, de modo que la sefial de voltaje
sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia disminuye y el voltaje de la
sefial baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo a la cavidad C1-16 del PCM.

Causas posibles:

Sefal del sensor en corto a tension

Sensor en corto internamente

Circuito de retorno del sensor abierto

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector EIG. 3 80b9asae

VVVYVVYV
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PRUEBA TC-104A[ REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

sl
LLAVE EN POSICION ON. ; ESTA EL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER SENSOR DE ECT DEL PCM PRUEBA TC-104A EN
TC-104A. EL VOLTAJE DEL SENSOR POR ENCIMA DE 4,98 VOL- LA PAGINA
DE ECT DEL PCM. TI0S? SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA S|
ESQUEMATICO COMO GUIA ¢SE HA PRODUCIDO REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA ALGUNA VARIACION EN EL CONECTOR CAUSANTE DE
TOR Y EL MAZO DEL SEN- DRB. VOLTAJE DEL SENSOR DE LA VARIACION DE VOLTAJE *
SOR DE ECT DEL PCM. ECT DEL PCM?
FIG. 1Y 2
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE SEGUN SEA NECE-

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 3 FIG. 1Y 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-104A[ CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR DEL PCM

CAV. COLOR FUNCION
1 TN SENAL DE SENSOR DE ECT
2 BK/LB | RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

BOhCabaf

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE
DEL MOTOR DEL PCM

CAV. COLOR FUNCION
1 TN SERAL DE SENSOR DE ECT
2 BK/LB | retorno DE sensor

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
4 BK/LB | retorno pe sensor
16 TN SERAL DE SENSOR DE ECT

FIG. 2

80h%asb(
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PRUEBA TC-104A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-104A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL PCM.**

CONECTE UN CABLE DE si
PUENTE ENTRE LAS CAVI- REEMPLACE EL SENSOR DE
DADES 1 Y 2 DEL CONEC- UgtL\',%ﬁ%E%BEfg%ﬁggﬁR ¢ESTA EL VOLTAJE POR TEMPERATURA DE REFRI-

TOR DEL MAZO DEL DE ECT DEL PCM. DEBAJO DE 1 VOLTIO? GERANTE DEL MOTOR DEL
SENSOR DE ECT DEL PCM. PCM.*
FIG. 1
NO
DESPLACE EL CABLE DE
PUENTE DESDE LA CAVI- sl
DAD 2 DEL CONECTOR DEL UTILICE LA DRB PARA LEER .ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
MAZO DEL SENSOR DE ECT EL VOLTAJE DEL SENSOR SEBAIO DE 1 VOLTIO? CIRCUITO DE RETORNO
DEL PCM A UNA MASA DEL DE ECT DEL PCM. ? DEL SENSOR DE ECT DEL
MOTOR. PCM.*
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR C1 DEL MAZO DEL EN EL PASO SIGUIENTE.
PCM.**
NO

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE LA CAVIDAD 1 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE ECT DEL PCM
Y...

LA CAVIDAD 16 DEL CONEC-
TOR C1 DEL MAZO DEL
PCM

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE LA SENAL DEL

POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DE ECT DEL PCM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A( REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION SENSOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL PCM

TN

SENAL DE SENSOR DE ECT 4 5
C1-1 ¢ o

BK/LB
RETORNO DE SENSOR

Rl

C1-4

WT/BK
() DE CCD

|C3-28: : : : :C1-7 GRUPO DE INSTRUMENTOS
|03-30 C1-6

VT/BR
(+) DE CCD

80b9abad

A V4

! SENSOR DE TEMPE-
RATURA DE REFRI- RATURA DE REFRIGE- ~

2
‘ & GERANTE DEL RANTE DEL MOTOR
MOTOR (ECT) DEL
Ny, PCM

/’ } (ECT) DEL ECM Q

SENSOR DE TEMPE-

CONECTOR DEL
MAZO DEL SEN-
SOR DE ECT
DEL ECM

~\ CONECTOR DEL \’
N MAZO DEL SEN- ‘ | [ S
\ SOR DE ECT
DEL PCM ¢ y
~ /7 —
= — AN W T 80b6b23a

FIG. 2

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento: La sefial del sensor de temperatura de refrigerante del motor es inferior a
0,25 voltios durante mas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento: EIl sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECT) es un sensor tipo
termistor con coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la
temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es alta, de modo que la sefal de voltaje
sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia disminuye y el voltaje baja.
Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo a la cavidad C1-16 del PCM.

Causas posibles:

> Sefial del sensor en corto a masa
Sensor en corto internamente
PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector 80b5ce5e
FIG. 3

V VVV
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PRUEBA TC-105A( REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON. sI
UTILICE LA DRB PARA LEER CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR PRUEBA TC-105A EN
TC-105A. DE TEMPERATURA DE DEBAJO DE 0,3 VOLTIOS? LA PAGINA
REFRIGERANTE DEL SIGUIENTE.
MOTOR DEL PCM.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA si
ESQUEMATICO COMO GUIA OBSERVE EN LA DRB S| SE REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- PRODUCE ALGUN CAMBIO
TOR Y EL MAZO DE ¢(HA HABIDO ALGUN CAM- CONECTOR QUE HA PRO-
CABLEADO DEL SENSOR DE EN EL VSE'-E/;JCEMDE'— ECT BIO DE VOLTAJE? VOCADO LA VARIACION EN
ECT DEL PCM. : EL VOLTAJE.
FIG. 1Y 2
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA S|
CONDICION NECESARIA Egggfmg;%g (SSMERGIEL{_IA
PARA ESTABLECER EL ; HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ¢ PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 3 FIG.1Y 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A[ CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR

DE TEMPERATURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR DEL PCM

CAV. COLOR FUNCION
1 TN SENAL DE SENSOR DE ECT
2 BK/LB | reTorno DE SENSOR

FIG. 1

BObSabaf
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PRUEBA TC-105A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-105A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR DEL PCM.**

S|
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL REEMPLACE EL SENSOR DE
EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE ECT DEL PCM TEMPERATURA DE REFRI-
DE ECT DEL PCM. POR ENCIMA DE 4,0 VOL- GERANTE DEL MOTOR DEL
TIOS? PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- D I e IR
TORES DEL MAZO DEL i
PCM.** :
NO
MIDA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
ENTRE LA CAVIDAD 1 DEL Y MASA. (ESTA LA RESISTENCIA EN_EL CIRCUITO DE LA
CONECTOR DEL MAZO DEL FIG. 1 POR ENCIMA DE 100 K-Q? SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DE ECT DEL PCM... ECT DEL PCM.*
si
NO

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE LAS CAVIDADES 1Y
2 DEL CONECTOR DEL
MAZO...

DEL SENSOR DE ECT DEL
PCM.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-Q?

REPARE LOS CIRCUITOS DE
SENSOR DE ECT DEL PCM
EN CORTO ENTRE SI.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-107A

REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
GRUPO DE INSTRUMENTOS MECANISMO DE TRANS-
MISION

BUSTIBLE

INDICADOR DE VT/BR DB
COMBUSTIBLE
(*) BE CCD SERAL DE SENSOR 3
C1-6 C3-30| |C3-26
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 4
Cc1-7 c3-28| | c1-4
() DE CCD
WT/BK
30h%asb1
FIG. 1

Nombre del co”digo: Voltaje del conjunto de transmisor de nivel de combustible

demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio" n de establecimiento:  El voltaje del sensor de nivel de combustible en la
cavidad C3-26 del PCM esta por encima de 9,50 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de nivel de combustible esta fijado al modulo
de la bomba de combustible, que se encuentra en el dep6sito de suministro de
combustible. El sensor estd compuesto por un brazo de barrido que se mueve a lo
largo de una pista resistiva. EI PCM envia una sefial 10,0 voltios al brazo de barrido.
El cambio en el voltaje de la sefial es proporcional al cambio en la resistencia entre el
brazo de barrido y masa a través de la pista resistiva. El PCM utiliza esta entrada para
determinar el nivel de combustible y proporciona esta informacion al grupo de
instrumentos para el funcionamiento del indicador de combustible. La sefial de voltaje
se proporciona en la cavidad C3-26 del PCM. El retorno del sensor se proporciona en
la cavidad C1-4 del PCM.

Causas posibles:

> Circuito de sefal del sensor en corto a tension
Circuito de sefal del sensor abierto

Circuito de retorno del sensor abierto

Sensor defectuoso

PCM defectuoso

V V. V V

80b9a5b2
FIG. 2
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PRUEBA TC-107A REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-107A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF. ¢VISUALIZA LA DRB "VOLTA- S!
L N S ON OFF UTILICE LA DRB PARA LEER JE DEL CONJUNTO DE P%%“égk“%‘ég%’lﬁ\l
LLAVE EN POSICION ON. LOS CODIGOS DE FALLOS. TRANSMISOR DE NIVEL DnE LA PAGINA
COMB. DEMASIADO ALTO" SIGUIENTE.
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA X si REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- (VISUALIZA LA DRB “VOLTA- i
TOR Y EL MAZO DEL SEN- JE DEL CONJUNTO DE OCADG BLESTABLECY
SOR DE NIVEL DE TRANSMISOR DE NIVEL DE MIENTO DEL CODIGO DE
COMBUSTILE! COMB. DEMASIADO ALTO’ PALLO*
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILIZANDO UN DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA, sl

PARA ESTABLECER EL

INSPECCIONE EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE SSEEFEJ% SEA NECE-
PRODUCE. TORES. .
FIG. 2 FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-107A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE

COMBUSTIBLE DEMASIADO ALTO

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

26

D B SERNAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

FIG. 1

80b9%a5b3

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE NIVEL DE COM-

BUSTIBLE

4
cAV. COLOR FUNCION
3 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 BK/LB | ReTORNO DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
6 BK MASA

FIG. 2

80ha7947
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PRUEBA TC-107A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-107A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO EN
LOS PASOS SIGUIENTES.

SONDEE A LA INVERSA LA ¢DIFIERE EL VOLTAJE EN NO
CAVIDAD 26 DEL CONECTOR MENOS DE 0,5 VOLTIOS CON REALICE LA PRUEBA
C3 DEL MAZO DEL PCM. RESPECTO AL VOLTAJE DE LA 1C-1078B.
FIG. 1 BATERIA?
NO
LLAVE EN POSICION ON. NO
LLAVE EN POSICION OFF. MIDA EL VOLTAJE EN LA CAVI- ¢ESTA EL VOLTAJE DEL SEN-

DESCONECTE EL CONECTOR DAD 3 DEL CONECTOR DEL SOR DE NIVEL DE COMBUS- CONTINUE CON LA
DEL MAZO DEL SENSOR DE MAZO DEL SENSOR DE NIVEL TIBLE POR ENCIMA DE 8,0 PRUEBA TC-107A EN LA
NIVEL DE COMBUSTIBLE.** DE COMBUSTIBLE. VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.

FIG. 2
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
INSTALE UN CABLE DE LLAVE EN POSICION ON. sl

PUENTE ENTRE LAS CAVIDA- UTILICE LA DRB PARA CON- . ESTA EL VOLTAJE POR

DES 3 Y 4 DEL CONECTOR DEL TROLAR EL VOLTAJE DEL SEN- BEBAJO DE 2.0 VOLTIOS? REEMPLACE EL SENSOR DE

MAZO DEL SENSOR DE NIVEL SOR DE NIVEL DE ' ‘ NIVEL DE COMBUSTIBLE.

DE COMBUSTIBLE. COMBUSTIBLE.
FIG. 2
NO
LLAVE EN POSICION OFF.

INSTALE EL CABLE DE PUENTE LLAVE EN POSICION ON.

S| REPARE UN ABIERTO EN EL

ENTRE LA CAVIDAD 3 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE NIVEL DE COM-

BUSTIBLE Y MASA.

UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR EL VOLTAJE DEL SEN-
SOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 1 VOLTIO?

CIRCUITO DE RETORNO DEL
SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-107A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE NIVEL DE COM-

BUSTIBLE

CAV.

COLOR

FUNCION

DB
BK/LB

SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

RETORNO DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

GRIS

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

26

DB

SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

FIG. 1

80b%ashs
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE
PRUEBA TC-107A COMBUSTIBLE DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-107A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA ENTRE LA CAVIDAD 26
DEL CONECTOR C3 DEL
MAZO DEL PCM...

Y LA CAVIDAD 3 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE NIVEL DE COM-

BUSTIBLE.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE LA SENAL DEL

SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-107B

REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA TC-107A antes de continuar

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

26

DB

SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

80b%a5b3

FIG. 1
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DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA TC-107A antes de continuar

PRUEBA TC-107B REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR C3 DEL MAZO DEL
PCM.**

INICIE LA PRUEBA
TC-107B.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE
EN LA CAVIDAD 26 DEL
CONECTOR C3 DEL MAZO

LLAVE EN POSICION ON.

FIG. 1

NO
LESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL MODULO

:7 DE CONTROL DEL MECA-
ENCIMA DE 6,0 VOLTIOS? NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-108A

REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

GRUPO DE INSTRUMENTOS MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION
SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE
INDICADOR DE VT/BR DB
COMBUSTIBLE i
(+) DE CCD SERNAL DE SENSOR 3
C1-6 C3-30| |C3-26
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 4
C1-7 C3-28 C1-4
() DE CcCD
WT/BK
30b%abb1
FIG. 1

Nombre del co”digo: Voltaje del conjunto de transmisor de nivel de combustible
demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del sensor de nivel de combustible en la
cavidad C3-26 del PCM esta por debajo de 0,25 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de nivel de combustible esta fijado al modulo
de la bomba de combustible, que se encuentra en el depbsito de suministro de
combustible. El sensor estd compuesto por un brazo de barrido que se mueve a lo
largo de una pista resistiva. EIl PCM envia una sefial 10,0 voltios al brazo de barrido.
El cambio en el voltaje de la sefial es proporcional al cambio en la resistencia entre el
brazo de barrido y masa a través de la pista resistiva. El PCM utiliza esta entrada para
determinar el nivel de combustible y proporciona esta informacion al grupo de
instrumentos para el funcionamiento del indicador de combustible. La sefal de voltaje
se proporciona en la cavidad C3-26 del PCM. El retorno del sensor se proporciona en
la cavidad C1-4 del PCM.

Causas posibles:

> Circuito de sefal del sensor en corto a masa
> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

80b2asbt
FIG. 2
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PRUEBA TC-108A REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-108A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

. VISUALIZA LA DRB “VOLTA- Sl
oBSERVE 103 conicos DE SN e O
LLAVE EN POSICION ON. FALLOS DE LA DRB. TRANSMISOR DE NIVEL DE PAGINA SIGUIENTE.
: COMB. DEMASIADO BAJO"™?
NO
UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA ;VISUALIZA LA DRB “VOLTA- REPARE EL MAZO O
4 S|
fg&@“ﬁ?‘&i@g'—é‘g'&% OBSERVE LOS CODIGOS DE JE DEL CONJUNTO DE CONECTOR QUE HA PRO-
SOR DE NIVELDE FALLOS DE LA DRB. TRANSMISOR DE NIVEL DE RA/%%AF%ODEIL E%E’*llélgglé
"2
COMBUSTIBLE COMB. DEMASIADO BAJO™ DEL col
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA EgggEI?ANASTgé(é cSSI\I\I/IERGEULIA s
PARA ESTABLECER EL ,HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ¢ PROBLEMA? : ERL’JIO.*S ¢
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE
PRUEBA TC-108A COMBUSTIBLE DEMASIADO BAJO

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

GRIS

CAV. COLOR FUNCION

26 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

FIG. 1 80b%a5b3

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE

4
cav.| coLor FUNCION
3 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 BK/LB RETORNO DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
[§] BK MASA

FIG. 2 80ba7947

CONECTOR DEL SENSOR
DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
(LADO DEL SENSOR)

CAV.| COLOR FUNCION

3 PK/BK | SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 BK/DG | RETORNO DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
6 BK MASA

80ba7948

FIG. 3
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PRUEBA TC-108A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL CONJUNTO DE TRANSMISOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-108A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE.**

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA CON- ¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl
TROLAR EL VOLTAJE DEL | ——>| SENSOR DE NIVEL DE COM- | s REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR DE NIVEL DE COM- BUSTIBLE POR ENCIMA DE NIVEL DE COMBUSTIBLE.*
BUSTIBLE. 1voLtio?
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- |~ ‘pnHCEUN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL TES
PCM.** :
ENMrgjét:(:Rf\,Sl'[)Sgggg'éEL NO | REPARE UN CORTO A MASA
e LA CAID/D 20 DEL || (ESTALARESISTENCIA | o " EN EL CIRCUITO DE LA
ECTOR =3 DEL N POR ENCIMA DE 100 K-0? SENAL DEL SENSOR DE
FG.1 : NIVEL DE COMBUSTIBLE.*
si
MIDA LA RESISTENCIA NO
ENTRE LA CAVIDAD 3 DEL LAS CAVIDADES 4 Y 6 (ESTA LA RESISTENCIA REPARE LOS CIRCUITOS
CONECTOR DEL MAZO DEL —>] FiG. © > PORENCIMADE 100 K-O EN [—>  AFECTADOS POR UN
SENSOR DE NIVEL DE COM- : AMBAS MEDICIONES? CORTO ENTRE SI.*
BUSTIBLE V...
sI
MIDA LA RESISTENCIA LOS TERMINALES 4 Y 6 ¢ESTALARESISTENCIA | NO |  REEMPLACE EL MODULO
ENTRE EL TERMINAL 3 DEL |— | MINAL - L—>] PORDEBAJODES50QOEN |—> DECONTROL DEL MECA-

SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE Y...

CADA MEDICION?

NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
NIVEL DE COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-109A[ REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL DG/3R
MOTOR SALIDA DEL RELE DE ASD
PROT. POR FUSIBLE FUSIBLE A
20 AMP. (EN EL PDC)
AL RELE DE ASD

C1-2 [ ] o ('\_) o -

| C1-28
BIK/GY
B(+) PROT. POR FUSIBLE 5 Fys|BLE DE LA BATERIA
MODULO DE CONTROL DEL DE 140 AMP. (EN EL PDC)
MECANISMO DE TRANS-
MISION
| C3-12
ENCENDlDIC_)GP‘;%b POR FUSIBLE AL INTERRUP-
Cc1-2 i . TOR DE
ENCENDIDO
DG
CAMPO DEL GEN.
C2-10 GENERADOR
DG/BK
FUENTE DEL GEN.
C3-25
DG/RD FUSIBLE F
ENTRADA DE BATERIA 10 AMP. (EN EL PDC)
C1-22 O \_O——  ALABATERIA
PK/YL
SERAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.

C3-15 1

: BK/LE SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA
RETORNO DE SENSOR
C1-4 2

» A OTROS SENSORES 80bha7949
FIG. 1

Nombre del co” digo: El campo del generador no conmuta correctamente

Momento de verificacio “n: Con la velocidad del motor superior a 1.500 rpm durante
25 segundos.

Condicio'n de establecimiento: El PCM detecta un voltaje de la bateria en la
cavidad C1-22 que es 1 voltio o mas menor que el voltaje meta.

Teoria de funcionamiento: El PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre
12,9 y 15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM para controlar el sistema se
denomina voltaje meta. El voltaje meta es determinado por las entradas provenientes
del sensor de temperatura de la bateria en la cavidad C3-15 del PCM y la entrada de
voltaje de la bateria en la cavidad C1-22 del PCM. EIl voltaje meta se compara
entonces con el voltaje de la bateria. Si el voltaje de la bateria es inferior al voltaje
meta, el PCM suministrara mas masa al circuito del campo. Si el voltaje de la bateria
es superior al voltaje meta, el PCM suministrara menos masa al circuito del campo.

Causas posibles:

> Circuito del campo abierto 0 en corto

> Terminal del generador abierto o en corto
> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

80k 7 706t
FIG. 2
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PRUEBA TC-109A

REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-109A.

NOTA: SI HAY ESTABLECI-
DOS OTROS CODIGOS DEL
SISTEMA DE CARGA, DIAG-
NOSTIQUE Y REPARE EN
PRIMER LUGAR LOS OTROS
CODIGOS.

NOTA: PARA REALIZAR
ESTA PRUEBA LA BATERIA
DEBE ESTAR COMPLETA-

MENTE CARGADA.

LLAVE EN POSICION ON.

LLAVE EN POSICION ON.
PONGA EN MARCHA EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA MOVER LOS CABLES
Y CONECTORES.

CAMPO DEL GENERADOR
NO CONMUTA CORRECTA-
MENTE"?

UTILICE LA DRB PARA MOTOR DURANTE 10 ¢VISUALIZA LA DRB “EL Sl CONTINUE CON LA
BORRAR LOS CODIGOS DE SEGUNDOS POR LO CAMPO DEL GENERADOR PRUEBA TC-109A EN
FALLOS. . NO CONMUTA CORRECTA- LA PAGINA SIGUIENTE.
LLAVE EN POSICION OFF. COMPRUEBE EN LA DRB MENTE"?
ESPERE 30 SEGUNDOS. LOS CODIGOS DE FALLOS
NO
UTILICE EL DIAGRAMA ¢VISUALIZA LA DRB “EL S| REPARE EL MAZO O

CONECTOR QUE HA PRO-

VOCADO EL ESTABLECI-

MIENTO DEL CODIGO DE
FALLO.*

NO

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

Sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA?
PRODUCE. TORES.
FIG. 2 FIG. 1

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-109A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

10

CAV. COLOR FUNCION

'1 O DG CAMPO DEL GENERADOR

80K6b13c
FIG. 1

BLANCO

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
1 O DG CAMPO DEL GENERADOR
CONECTOR DEL MAZO DEL
CAMPO DEL GENERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 DG CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/BK FUENTE DEL GENERADOR
80h9abac

FIG. 2
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PRUEBA TC-109A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

PRUEBA TC-109A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTERIOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

¢(VISUALIZA EL VOLTIMETRO
SC%'\\‘,%EAEDAleD'Q,Y (E;?)SN/E('}{* 10,0-15,0 VOLTIOS DESPUES Sl REEMPLACE EL MODULO
TOR C2 —>1 DE QUE EL MOTOR HA FUN- ——> DE CONTROL DEL MECA-
FIG. 1 CIONADO DURANTE 1 NISMO DE TRANSMISION.*
: MINUTO?
NO
LAVE EN POSICION QFF: DESCONECTE EL CONEC-
TOR C2 DEL MAZO DEL TOR DEL MAZO DEL CAMPO
M DEL GENERADOR **
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO DEL CAMPO DEL | 5|  (ESTALARESISTENCIA |5 REPARE UNABIERTO EN EL
EN EL PASO SIGUIENTE. GENERADOR. POR DEBAJO DE 5,0 0? GENERADOR *
FIG. 2 .
S|
DESCONECTE EL CONEC- MIDA LA RESISTENCIA
TOR C3 DEL MAZO DEL ENTRE LA CAVIDAD 25 DEL
POML CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL PCM Y...
LA CAVIDAD 1 DEL CONEC- NO
TOR DEL MAZO DEL CAMPO ) REPARE UN ABIERTO EN EL
DEL GENERADOR (CIRCUI- |—>  ¢ESTALARESISTENCIA L~ 'ClRCUITO DE FUENTE DEL

TO DE FUENTE DEL GENE-
RADOR).

POR DEBAJO DE 5,0 O0?

GENERADOR.*

Sl

REEMPLACE EL GENERA-
DOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-112A| REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE BUS DESDE EL MIC

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co” digo: Falta de mensaje de BUS desde el MIC

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio" n de establecimiento:  El PCM no recibe un mensaje esperado del BUS
CCD relativo al estado del MIC desde el grupo de instrumentos dentro de los Gltimos
20 segundos.

Teoria de funcionamiento: El PCM transmite una solicitud de estado al MIC cada
2,7 segundos. El MIC responde a la solicitud con un mensaje de estado al PCM a
través del BUS CCD.

Causas posibles:

>

>
>
>
>

Circuitos del BUS CCD abiertos
MIC defectuoso

PCM defectuoso

Terminales de conector

Cables de conector

80b76e89
FIG. 1

GRUPO DE INSTRUMENTOS
ELECTROMECANICOS

C1-7

I C1-6 |—

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

MISION VT/ER

(+) DE CCD

C3-30

|03-28

OOGEIOOO00]
OOEOOO00]

WT/BK

(-) DE CCD

80b9ash9
FIG. 2
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PRUEBA TC-112A| REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE BUS DESDE EL MIC

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA

INICIE LA PRUEBA
TC-112A. BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE VARIAS VECES LA
LLAVE DE ENCENDIDO EN
ON Y EN OFF.

SI
. CONTINUE CON LA
¢VISUALIZA LA DRB ESTE PRUEBA TC-112A EN

LLAVE EN POSICION ON. CODIGO?
OBSERVE LOS CODIGOS DE LA PAGINA SIGUIENTE.
FALLOS DE LA DRB.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL PRUEBA COMPLETA*

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

275

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-112A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE BUS DESDE EL MIC

NEGRO
CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL GRUPO DE INSTRU-
MENTOS
CcAV. COLOR FUNCION
6 VT/BR | ¢ oeLsus ceo
7 WT/BK | ©peLsus cco
GRIS - /’2’//:/’
T )
AN 7P
= T E T TN ///:/ %
e R g
S TR A \‘{}\J— A
CONECTOR C3 DEL MAZO /'b‘\\;ﬁ . N S Y
DEL MODULO DE CONTROL " RN 2 LA
DEL MECANISMO DE T N R % s
TRANSMISION E e T .
) ,\\}IQ\‘ . \?‘\\ 2 L, \,// /, /
[ § - ., o
W 5 R i L
SN N | T
ool e Sl T T ,.//J;ﬂ
\_L)'\g\.é (& . "(\\r(\ /f/ .
) - © ", -’\Q []] ,/ K
30 N T R
'\.‘: [ W e
\\%-\'E n uJ <
28 sz~
I
CcAV. COLOR FUNCION
28 [WIT/BK | ooesuscen
30 VT/BR | ® peLsusceo

FIG. 1

80b%abba
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PRUEBA TC-112A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE BUS DESDE EL MIC

PRUEBA TC-112A.
CONTINUACION DE

DESCONECTE EL CONEC-

LA PAGINA ANTE- LLAVE EN POSICION OFF. —>  TOR C3 DEL MAZO DEL
RIOR. PCM.*
MIDA LA RESISTENCIA
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR C2 DEL GRUPO DE INS- —> EN LOS PASOS SIGUIEN- |—>{ ENTRE LA CAVIDAD 30 DEL

TRUMENTOS.**

TES.

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL PCM Y...

NO
LA CAVIDAD 6 DEL CONEC-
TOR C1 DEL MAZO DEL > ¢ESTA LA RESISTENCIA N REE'IARREU?T'\‘O‘}E;E&EEB%'\‘S EL
GRUPO DE INSTRUMENTOS. POR DEBAJO DE 5,0 07 CCh*
FIG. 1 :
Sl
NO
MIDA LA RESISTENCIA LA CAVIDAD 7 DEL CONEC-
ENTRE LA CAVIDAD 28 DEL | ——f TOR C1 DEL MAZO DEL | ¢ESTALARESISTENCIA |~ REPARE UN ABIERTO EN EL
CONECTOR C3 DEL MAZO GRUPO DE INSTRUMENTOS. POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO (-) DEL BUS CCD.*
DEL PCM Y... FIG.1
SI
LLAVE EN POSICION ON.
REALICE VARIOS CICLOS
REEMPLACE EL GRUPO DE >/ DE LA LLAVE, EFECTUANDO ~{ OBSERVE LOS CODIGOS DE
INSTRUMENTOS.* UNA PAUSA DE UN MINIMO LA DRB.
DE 30 SEGUNDOS ENTRE
CADA CICLO.
S| REEMPLACE EL MODULO
¢VISUALIZALADRBESTE | 5| DE CONTROL DEL MECA.
COoDIGO? NISMO DE TRANSMISION.*
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118A| REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Voltaje de presion de aceite demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El PCM detecta que el voltaje en el circuito de la
sefial del sensor de presion de aceite esta por encima de 4,8 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion de aceite esta roscado dentro de un
tubo de suministro de aceite en la parte trasera del bloque del motor. El sensor esta
compuesto por dos placas de ceramica que varian de resistencia con la presion de
aceite aplicada. EI PCM envia una alimentacion de 5,0 voltios al sensor. El cambio en
el voltaje de la sefial es proporcional al cambio en la distancia entre la placas de
ceramica (que varia con la presion de aceite aplicada). El PCM utiliza esta entrada
para determinar la presion de aceite y proporciona esta informacion al grupo de
instrumentos para el funcionamiento del indicador de presion de aceite. El voltaje de
la sefial se proporciona en la cavidad C2-23 del PCM. El retorno del sensor se
proporciona en la cavidad C1-4 del PCM. La alimentacion de 5 voltios se proporciona
en la cavidad C1-17 del PCM.

Causas posibles:

> Circuito de sefial del sensor en corto a tension
> Circuito de sefial del sensor abierto
> Circuito de retorno del sensor abierto
> Sensor de presion de aceite defectuoso
> PCM defectuoso
> Terminales de conector
>
Cables de conector 80b9asbb
FIG. 1
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS- SENSOR DE PRESION DE
MISION ACEITE
GY/YL
SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE 2
C2-23
VT/WT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 1
C1-17
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 3
C1-4
A OTROS SENSORES Y
CONMUTADOR DE REFRI-
GERANTE BAJO
80b%abbc

FIG. 2
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PRUEBA TC-118A| REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-118A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

SITUE VARIAS VECES LA

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

si
LLAVE DE ENCENDIDO EN
ON Y EN OFF. ¢VISUALIZA LA DRB ESTE P%%’\‘ETB'RL%(E:E%’\A '-E'?V
LLAVE EN POSICION ON. CODIGO? L RERA T ea e
UTILICE LA DRB PARA LEER :
LOS CODIGOS.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA UTILICE EL DIAGRAMA N

REPARE SEGUN SEA NECE-
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? SARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1 FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE

1
CAV. COLOR FUNCION
1 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 GY/YL SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 B K/LB RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%abbe
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PRUEBA TC-118A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-118A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE PRESION DE
ACEITE.**

MIDA EL VOLTAJE EN LA
LLAVE EN POSICION ON. NO
UTILICE UN VOLTIMETRO S’E‘L"Bﬁ% DEL sCEONNsEoCFI or (ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
EN LOS PASOS SIGUIEN- PRESION DE ACEITE ENCIMA DE 5,5 VOLTIOS? PRUEBA TC-118A EN LA

TES. N OE . PAGINA SIGUIENTE.

S|
LLAVE EN POSICION ON.
NO | REPARE EL CORTO A TEN-

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

MIDA LA CAVIDAD 2 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?

SION EN EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL SENSOR DE
PRESION DE ACEITE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE

COLOR

FUNCION

VT/WT
GY/YL

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE

BK/LB | retorno be sensor
80b9abhe
FIG. 1
T
- %
/"/,/"“
/
P
g
CAV. COLOR FUNCION
1 VT/WT | aLmenTACION DE 5 vOLTIOS
2 GY/YL | SERAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 BKYLB | retorno DE SENSOR

CONECTOR C2 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

BLANCO

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
23 | GY/YL | SERAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE

FIG. 2

80bYabbf
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PRUEBA TC-118A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-118A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR C2 DEL MAZO DEL
PCM.**

¢ESTABA EL VOLTAJE Si
MEDIDO EN EL PASO ANTE-
RIOR ENTRE 4,8 Y 5,3 VOL-
TIOS?
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR C2 DEL MAZO DEL
PCM.**
LA CAVIDAD 3 DEL CONEC-
UTILICE UN OHMIOMETRO A CAVIDAD S DEL CONEC
PARA MEDIR LA RESISTEN- ||
CIA ENTRE SOR DE PRESION DE
ACEITE Y MASA.
NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
¢(ESTALARESISTENCIA | .| "CIRCUITO DE RETORNO
POR DEBAJO DE 5,0 0? DEL SENSOR DE PRESION
DE ACEITE.*
S
SARACE UN OHMIOMETRO. REEMPLACE EL SENSOR DE
CIA ENTRE PRESION DE ACEITE.*
LA CAVIDAD 2 DEL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN- NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
AR a3 |  (ESTALARESISTENCIA 5| CIRCUITO DE LA SENAL DEL

DEL CONECTOR C2 DEL
MAZO DEL PCM.
FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENSOR DE PRESION DE
ACEITE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-119A| REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Voltaje de presion de aceite demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El PCM detecta que el voltaje en el circuito de la
sefial del sensor de presion de aceite esta por debajo de 0,1 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion de aceite esta roscado dentro de un
tubo de suministro de aceite en la parte trasera del bloque del motor. El sensor esta
compuesto por dos placas de ceramica que varian de resistencia con la presion de
aceite aplicada. El PCM envia una alimentacion de 5,0 voltios al sensor. El cambio en
el voltaje de la sefial es proporcional al cambio en la distancia entre la placas de
ceramica (que varia con la presion de aceite aplicada). EI PCM utiliza esta entrada
para determinar la presion de aceite y proporciona esta informacion al grupo de
instrumentos para el funcionamiento del indicador de presion de aceite. El voltaje de
la seflal se proporciona en la cavidad C2-23 del PCM. El retorno del sensor se
proporciona en la cavidad C1-4 del PCM. La alimentacion de 5 voltios se proporciona
en la cavidad C1-17 del PCM.

Causas posibles:

Circuito de sefial del sensor en corto a masa
> Sensor de presion de aceite defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

\Y

80ba78de
FIG. 1
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS- SENSOR DE PRESION DE
MISION ACEITE
GY/YL
SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE 2
C2-23
VT/WT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 1
C1-17
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 3
Ci-4
A OTROS SENSORES Y
CONMUTADOR DE REFRI-
GERANTE BAJO
30b%abbec

FIG. 2
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PRUEBA TC-119A| REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-119A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

SITUE VARIAS VECES LA

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL

¢(HA ENCONTRADO ALGUN

LLAVE DE ENCENDIDO EN Sl
ON Y EN OFF. ¢VISUALIZA LA DRB ESTE CONTINUE CON LA
LLAVE EN POSICION ON. CODIGO? PRUEBA TC-119A EN
UTILICE LA DRB PARA LEER LA PAGINA SIGUIENTE.
LOS CODIGOS.
NO
EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA s

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? RIO
PRODUCE.
ODuC TORES.
. FIG. 2
NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-119A| CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO BAJO

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE

1
CAV. COLOR FUNCION
1 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 GY/YL SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 B K/I_B RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%abbe
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PRUEBA TC-119A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DE PRESION DE ACEITE DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-119A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL SENSOR DE
PRESION DE ACEITE.**

MIDA EL VOLTAJE EN LA CAVI-

Sl
LLAVE EN POSICION ON. DAD 2 DEL CONECTOR DEL ,
OPICE N VSTBT e | MR GRNERTEE AR [ >y cESTARLUOUIE ENTRE 40 |y RECHPLACE B SENSOR OF
EL PASO SIGUIENTE. SION DE ACEITE. ' : .
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONECTO- UTILICE UN OHMIOMETRO EN
RES DEL MAZO DEL PCM.** LOS PASOS SIGUIENTES.
LA CAVIDAD 2 DEL CONECTOR NO | REPARE UN CORTO A MASA EN
MIDA LA RESISTENCIA DEL MAZO DEL SENSOR DE ¢ESTA LA RESISTENCIA POR EL CIRCUITO DE LA SENAL DEL
ENTRE... PRESION DE ACEITE Y MASA. ENCIMA DE 100 K-0? SENSOR DE PRESION DE
FIG. 1 ACEITE.*
sl
LAS CAVIDADES 2 ¥ 3 DEL NO | REPARE EL CIRCUITO DE LA

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE...

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE PRESION DE
ACEITE.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

ENCIMA DE 100 K-Q?

SENAL DEL SENSOR DE PRE-
SION DE ACEITE EN CORTO AL
CIRCUITO DE RETORNO DEL
SENSOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-1A | MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Verifique primero todos los boletines de servicio técnico relacionados con este problema de conduccion.
Realice acciones correctivas en los casos en que se le indique hacerlo; de lo contrario, continGe.

1. PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (circuitos controlados y no
controlados)

Efectué las PRUEBAS NTC-2A a NTC-24A en el orden indicado hasta encontrar el problema de conduccion.
MENU DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LAS BUJIAS INCANDESCENTES. .............. NTC-2A
VERIFICACION DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE .. .................... NTC-3A
VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASADEL ECMY ELPCM. ...... NTC-4A
VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE DEL MOTOR ... ...... NTC-5A
VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE PEDAL DEL ACELERADOR. .. ......... NTC-6A
VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA . .. ......... NTC-7A
VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE . . . .. NTC-8A
VERIFICACION DEL SISTEMADE EGR. . . .. .. e NTC-9A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE . . ... ....... NTC-10A
VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR. . . ... ... oo NTC-11A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE BAJO . ........... NTC-12A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN COMBUSTIBLE . ......... NTC-13A
REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO FUNCIONA

CORRECTAMENTE . . . o e e e e NTC-14A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TACOMETRO . . . ... .. e NTC-15A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE ESPERA PARAARRANCAR. ... ... .. NTC-16A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE .. .................. NTC-17A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL VELOCIMETRO ... ..... ... ... .. .. ... NTC-19A
REPARACION DEL INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE QUE NO

FUNCIONA CORRECTAMENTE . . . . .o e NTC-20A
VERIFICACION DE COMUNICACION DEL VEHICULO. . . ... ... e NTC-21A
VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TURBOALIMENTADOR. ... ... ... .. ... ..... NTC-24A

2. PRUEBA INDIVIDUAL RAPIDA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba individual
Unicamente)

Si sospecha que alguno de los factores enumerados anteriormente es la causa del problema de conduccion
del vehiculo, efectlie las pruebas pertinentes una por una. Vuelva al Menu de cddigos de fallos no
registrados si el problema de conduccio “n aun existe o efectu”e la Prueba completa de co “digos de
fallos no registrados.

3. PRUEBA RAPIDA DE SINTOMAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba de
sintomas Gnicamente)

Las verificaciones de sintomas no se pueden utilizar debidamente, si la caracteristica del problema de
conduccion se produzca realmente mientras se esta probando el vehiculo. Para reducir el tiempo de
diagnostico, antes de intentar diagnosticar un sintoma, aseglrese de revisar las secciones de Prueba e
Informacién general apropiadas.

Seleccione el sintoma que describa mas exactamente el problema de conduccion del vehiculo y realice luego
la rutina de pruebas correspondiente a ese sintoma. Realice cada prueba de rutina en secuencia hasta hallar
el problema. Para ver las definiciones, consulte la seccion 12.0 en la Informacion general de este manual.
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PRUEBA NTC-1A | MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

SINTOMA RUTINA DE PRUEBAS DE DIAGNOSTICO
DIFICULTADES EN EL ARRANQUE NTC-2A, 3A, 5A, 6A, 7A, 8A

ARRANQUE Y CALADO NTC-2A, 3A, 5A, 6A, 7A, 8A

VACILACION/PANDEO PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO

REGISTRADOS (PASO 1)
ACELERACION INVOLUNTARIA NTC-3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 9A, 11A, 12A, 16A
DEL MOTOR

MOTOR FALTO DE POTENCIA/NO NTC-3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 8A

TIRA

ENCENDIDO PREMATURO/ PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO
DETONACION REGISTRADOS (PASO 1)
INTERRUPCIONES/FALLOS DE NTC-3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 8A

ENCENDIDO

DETONEO/AUTOENCENDIDO NTC-3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 8A, 11A

RALENTI BRUSCO/INESTABLE/ PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO
IRREGULAR REGISTRADOS (PASO 1)

MALA ECONOMIA DE COMBUS- PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO
TIBLE REGISTRADOS (PASO 1)

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la seccion 4.0 de la
Informacion general de este manual.

NOTA: Después del reemplazo del ECM, consulte la SECCION 8.0 DE LA INFORMACION GENERAL para
informarse sobre el procedimiento de programacion.
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PRUEBA NTC-2A | VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LAS BUJIAS INCANDESCENTES

Efectu e la PRUEBA NTC 1A antes de continuar

DG/OR RD/GY
SALIDADEL RELE DEASD ~ ALIMENTACION DE ~ MAXIFUSIBLE
BATERIA e
ALRELE DEASD =i} e B+
MAXI-FUSIBLE N° 6
50 AMP.
MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR L B+
RELE DE BUJIAS INCANDES-
WT ®
CONTROL DEL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES 85 87
C1-42
GY
SALIDA DEL RELE DE
BUJIAS INCANDESCENTES

BUJIAS INCANDESCENTES

80b%ab6a

CONECTOR DEL MAZO DE
BUJIA INCANDESCENTE

FIG. 1

80b7ef12
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PRUEBA NTC-2A

Efectu e la PRUEBA NTC 1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LAS BUJIAS INCANDESCENTES

INICIE LA PRUEBA
NTC-2A.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE CADA
BUJIA INCANDESCENTE.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR EL RELE DE BUJIAS
INCANDESCENTES.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CONECTOR
DEL MAZO DE CADA BUJIA
INCANDESCENTE.
FIG. 1

¢CAMBIA EL VOLTIMETRO
DE VOLTAJE DE LA BATERIA
A MENOS DE 1 VOLTIO
DURANTE LA ACTIVACION?

NO

PRUEBA NTC-2A CON-

Sl

TINUACION EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

EL CONJUNTO DE CIRCUITOS
DE LAS BUJIAS INCANDES-
CENTES ESTA EN BUEN
ESTADO. REMITASE AL
MANUAL DE SERVICIO PARA
PROBAR LAS BUJIAS INCAN-
DESCENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-2A | CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LAS BUJIAS INCANDESCENTES

CONECTOR DEL MAZO DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES

85
87

CAV. COLOR FUNCION
30 RD/GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 WT CONTROL DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
86 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
87 aY SALIDA DEL RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES

80k9as6h

FIG. 1
CONECTOR DEL MAZO DE
BUJIA INCANDESCENTE
1
80bryef12

FIG. 2
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PRUEBA NTC-2A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LAS BUJIAS INCANDESCENTES

PRUEBA NTC-2A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL RELE

DE BUJIAS INCANDESCEN-
TES.**

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR LA CAVIDAD 30 NO
DEL CONECTOR DEL MAZO LESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
DEL RELE DE BUJIAS ENCIMA DE 11 VOLTIO? CIRCUITO DE ALIMEN*TA-
INCANDESCENTES. CION DE BATERIA.
FIG. 1
Sl
CONECTE UN CABLE DE
UTILICE UN VOLTIMETRO

PUENTE ENTRE LAS CAVI: PARA MEDIR EL VOLTAJE ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO | REPARE UN ABIERTO EN EL

DADES 30 Y 87 DEL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL RELE
DE BUJIAS INCANDESCEN-

FIG. 1

EN EL CONECTOR DEL
MAZO DE CADA BUJIA
INCANDESCENTE.
FIG. 2

ENCIMA DE 11 VOLTIO EN
CADA UNA DE LAS MEDICIO-
NES?

CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE BUJIAS INCANDES-
CENTES.*

Sl

REEMPLACE EL RELE DE
BUJIAS INCANDESCENTES.*
REMITASE AL MANUAL DE
SERVICIO PARA COMPRO-
BAR EL FUNCIONAMIENTO
DE LAS BUJIAS INCANDES-
CENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-3A | VERIFICACION DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL

MOTOR
BOMBA DE INYECCION DE
I:cz 59 COMBUSTIBLE
8 9
coa 4o o]
ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COM-
C2-80 BUSTIBLE
1
C2-56 SENSOR DE
POSICION DE
2 % MANGUITO DE 20 AMP. (EN EL PDC)
C2-57 % CONTROL
3
C2-58
5 | 10
C2-79 L TololoL. |
SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
6
C2-77
SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE
7
C2-76 4| SENSOR DE TEMP. DE COMBUSTIBLE

- 80ba78df

5

CONECTOR DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 BK SENAL DE TOMA MEDIA
3 BK BOBINA DE MEDICION
4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 TN CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
6 BK/WT | CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
7 BK SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
9 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1 BObGa5s61

Bomba de inyeccio “n de combustible

Utilice un ohmiometro para sondear las siguientes cavidades del conector de la
bomba de inyeccion de combustible:

Cavidad:

1
4
5
7
8

a Cavidades:
45,6,7,8,9,10
5,6,8,9,10
6,7,8,9
6,8,9,10
6,10

Nota: La resistencia debe ser superior a 100 ohmios en todas las mediciones.

FIG. 2
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AL RELE DE ASD
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PRUEBA NTC-3A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LA BOMBA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA
NTC-3A.

ESTA PRUEBA DEBERA REA-
LIZARSE ANTES DE REEM-
PLAZAR EL ECM DURANTE
EL DIAGNOSTICO DE CODI-

GOS DE FALLOS.

NOTA: ESTA PRUEBA VERI-
FICA LA EXISTENCIA DE
CIRCUITOS EN CORTO EN
EL INTERIOR DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COM-
BUSTIBLE.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE LA
BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA EFECTUAR LAS MEDI-
CIONES SIGUIENTES...

EN EL CONECTOR DE LA
BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE (LADO DE LA
BOMBA).

FIG. 1

LLEVE A CABO LAS MEDI- .
CIONES DE RESISTENCIA <ESTA LA RESISTENCIA S| | REEMPLACE LA BOMBA DE
DE LA FIG. 2 POR DEBAJO DE 100 O EN INYECCION DE COMBUS-
‘2. ALGUNA DE LAS MEDICIO- h
FIG. 2 TIBLE.
NES?
NO

EL CONJUNTO DE CIRCUI-
TOS INTERNOS DE LA
BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE ESTA
CORRECTO.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-4A | VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL ECM Y EL PCM

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

LG/BK FUSIBLE N° 9
SALIDA DE INTERRUPTOR 10 A“SE- é%’\"\‘T)AB'--
DE ENCENDIDO ’ AL INTERRUPTOR DE
| C1-47 ENCENDIDO
C1-2 DG/BR
SALIDA DEL RELE DE ASD PROT.

POR FUSIBLE
C1-28 O - RELE DE ASD

PK

TRANSMISION/RECEPCION DE ISO-K
C1-45 = CONECTOR DLC
C1-1 —\
C1-27 & BK
MASA
- B0ba78e1

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MOTOR

2 27

CAV. | COLOR FUNCION
1 BK/TN | MAsA DE Ecm
2 | DG/BR | SALIDADEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
27 BK MASA DE ECM
28 | DG/BR | SALIDADEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE
33 | DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
47 | LG/BK | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1 80b9a58d

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

CONECTOR DEL RELE DE
ASD

JUNCTION GoNNECTORZ

=2 0
Fou
ety

O ‘ O

COLOR FUNCION
DG/RD | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DB/YL | cONTROL DEL RELE DE ASD

GY | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
DG/QR | sALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 2

X
a1w MmN z

80b%a549
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PRUEBA NTC-4A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL ECM Y EL PCM

INICIE LA PRUEBA
NTC-4A.

LLAVE EN POSICION OFF.

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LAS CAVIDADES ¢(ESTA LA RESISTENCIA POR REPARE UN ABIERTO EN LOS
D O SONECTO- 1Y 27 DEL CONECTOR C1 DEBAJO DE 5,0 O EN AMBAS CIRCUITOS DE MASA DEL
: DEL MAZO DE ECM A MASA. MEDICIONES? ECM.*
FIG. 1
Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO
NO REPARE UN ABIERTO EN EL
RETIRE EL RELE DE ASD DEL LiACRAAVr/IIDEA%I% EEX%'S,@EE%‘R ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTACION
PDC.** DEL RELE DE ASD ENCIMA DE 11,5 VOLTIOS? DE BATERIA PROTEGIDA POR
G 2 - FUSIBLE DEL RELE DE ASD.*
Sl
CONECTE UN CABLE DE
UTILICE UN VOLTIMETRO PARA NO
PUENTE ENTRE LAS CAVIDA- MEDIR LAS CAVIDADES 2 Y 28 ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
DES 3 Y 5 DEL CONECTOR DEL CONECTOR C1 DEL MAZO ENCIMA DE 11,5 VOLTIOS EN CIRCUITO DE SALIDA DEL
DEL RI;Zzll_g I:;E ASD. DEL ECM. AMBAS MEDICIONES? RELE DE ASD.*
: FIG. 1
Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO
NO REPARE UN ABIERTO EN EL

LLAVE EN POSICION ON.

PARA MEDIR EL VOLTAJE EN
LA CAVIDAD 47 DEL CONEC-
TOR C1 DEL MAZO DEL ECM.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 11,5 VOLTIOS?

CIRCUITO DE SALIDA DEL
INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO PROT. POR FUSIBLE.*

Sl

CONTINUE CON LA

PRUEBA NTC-4A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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EL PCM

PRUEBA NTC-4A CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL ECM Y

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION FUSIBLE F
DG/RD 10 AMP. (EN EL PDC)

ENTRADA DE BATERIA
C1-22 § \_»

LG/BK

INT. DE ENC. PROT. POR FUSIBLE

- A LABATERIA

AL INTERRUPTOR DE

C1-2

DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

- ENCENDIDO

C3-12 P AL RELE DE ASD
LG
RECEPCION DE SCI
C3-29 -
PK AL CONECTOR DLC
TRANSMISION/RECEPCION DE ISO-K
C3-27 -

C1-31
C1-32 \ BK

MASA

80ba78e2

CONECTOR C1 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL 32
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

31

CAV. COLOR FUNCION

2 | DG/OR | sALDA DEL RELE DE ASD
22 | RD/LG | AumenTAcioN DE BATERIA
31 | BK/TN | wmasa
32 | BK/TN | masa

CONECTOR C3 DEL MAZO
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

1 2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

80b600ed




PRUEBA NTC-4A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL ECM Y
EL PCM

PRUEBA NTC-4A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
VUELVA A CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MAZO DEL
ECM.

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR ENTRE MASA Y ; NO
(ESTA LA RESISTENCIA POR REPARE UN ABIERTO EN LOS
DESCONECTE LOS CONECTO- LAS CAVIDADES 31 Y 32 DEL BEBAJO DE 5.0 ) EN AMBAS BIRCUITOS DE MASA DEL
RES DEL MAZO DEL PCM. CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MEDICIONES? PCM.*
PCM. ‘ :
FIG. 1
sI
UTILICE UN VOLTIMETRO EN
LOS PASOS SIGUIENTES. LLAVE EN POSICION ON.
NO
MIDA EL VOLTAJE EN LA CAVI- LA CAVIDAD 2 DEL CONECTOR REPARE UN ABIERTO EN LOS
DAD 12 DEL CONECTOR C3 C1 DEL MAZO DEL PCM. ¢ESTA EL VOLTAJE POR | CIRCUITOS DE SALIDA DEL
DEL MAZO DEL PCM Y... FIG. 1 ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD.*
si
MIDA EL VOLTAJE EN LA CAVI- NO

DAD 22 DEL CONECTOR C1
DEL MAZO DEL PCM.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE BATERIA.*

SI

LOS CIRCUITOS DE ALIMENTA-
CION Y MASA ESTAN BIEN.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-5A | VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

BK/YL

RETORNO DE SENSOR

C2-70

SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE
DEL MOTOR DEL ECM

TN/BK

SENAL DE SENSOR DE ECT
C2-54 1 w 2

nooOr»rV-Hn—CmAIu OZ worrr»m mO 0OOM—000O mMU Wnmw>»TmMCXIT

20092588
MODULO DE CONTROL DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGE-
MECANISMO DE TRANS- RANTE DEL MOTOR DEL PCM
WSION
TN
SENAL DE SENSOR DE ECT
1 2
C1-16
BK/LB
RETORNO DE SENSOR
Ci-4

WT/BK
(-) DE CCD

C3-28 C1-7

GRUPO DE INSTRUMENTOS

C3-30 -
VT/BR Cc1-6

(+) DE CCD

80b9abad
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PRUEBA NTC-5A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

NOTA: ESTA PRUEBA NO NO
INICIE LA PRUEBA SERA VALIDA SI EL TERMOS- ¢FUNCIONA EL TERMOSTATO REEMPLACE EL TERMOSTA-
NTC-5A TATO ESTA AGARROTADO EN CORRECTAMENTE? o
A POSICION ABIERTA, ! .
CERRADO O DESMONTADO.
Sl
NOTA: ASEGURESE DE QUE
EN ESTE MOMENTO EL DEJE ENFRIAR EL MOTOR
ENCENDIDO SE ENCUENTRA HASTA QUE LA TEMPERA-
EN POSICION ON CON EL TURA SEA INFERIOR A 71° C
MOTOR APAGADO. (160° F).
UTILICE LA DRB PARA LEER UTILICE UNA SONDA DE TEM- ¢DIFIERE LA LECTURADE LA | NO
EL SENSOR DE TEMPERA- PERATURA PARA MEDIR EL DRB EN MENOS DE 7° C (13° $§5y£$ﬁ$ERiLDSEEgEg§g§_
TURA DE REFRIGERANTE DEL BLOQUE DEL MOTOR CERCA F) CON RESPECTO A LA DE LA RANTE DEL MOTOR.*
MOTOR. DEL SENSOR DE ECT. SONDA DE TEMPERATURA? :
Sl
PONGA EN MARCHA EL ; DIFIERE LA LECTURA DE LA
<
DURANTE EL PASO SIGUIENTE MOTOR Y PERMITA QUE ERE EN TODG MOMENTO En | NO

COMPARE LA LECTURA DE
ECT DE LA DRB CON LA LEC-
TURA DE LA SONDA DE TEM-

PERATURA.

ALCANCE LA TEMPERATURA
NORMAL DE FUNCIONA-
MIENTO POR ENCIMA DE 75°
C (180° F).

MENOS DE 7° C (13° F) CON

RESPECTO A LAS LECTURAS
DE LA SONDA DE TEMPERA-

REEMPLACE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR.*

SI

EL SENSOR DEL REFRIGE-
RANTE FUNCIONA NORMAL-
MENTE.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-6A

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL
ACELERADOR

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

C1-23

WT/DB

RETORNO DE SENSOR

SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL ACELERA-
DOR Y CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI

BAJO
8

C1-24

OR/DB

SENAL DE SENSOR DE PEDAL

C1-11

DEL ACELERADOR
CR

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

10 |

C1-12

WT

DETECCION DE POSICION DE RALENTI BAJO

C2-61

BR/YL

RETORNO DE CONMUTADOR

80b%a54b
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PRUEBA NTC-6A VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL

ACELERADOR

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-6A LLAVE EN POSICION ON.

MARIPOSA TOTALMENTE
ABIERTA SUPERIOR A 4,0
VOLTIOS?

,ESTA EL VOLTAJE POR NO
LA CAVIDAD 24 DEL CONEC- LERADOR DEBE ESTAR COM- LA MARIPOSA DEL ACELE- PO BRAPoR - PFr
TOR DEL MAZO DEL ECM. PLETAMENTE CERRADA. RADOR COMPLETAMENTE ACELERADOR.*
CERRADA?
Sl
OBSERVE EL VOLTIMETRO NO | REEMPLACE EL SENSOR DE
MIENTRAS ABRE LA MARI- ¢HA SIDO EL CAMBIO DE POSICION DEL PEDAL DEL
POSA HASTA LA POSICION VOLTAJE GRADUAL? ACELERADOR *
DE TOTALMENTE ABIERTA.
sl
¢(ERAEL VOLTAJE CON LA | NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL PEDAL DEL
ACELERADOR.*

Sl

EL SENSOR DE POS. DE

PEDAL DEL ACEL. FUN-

CIONA NORMALMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-7A | VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

DB/TN

SENSOR DE PRESION REFORZADORA

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 3

C1-39 o
BK/RD

SENAL DE SENSOR DE 4
PRESION REFORZADORA

C1-13

SENSOR DE PRESION

REFORZADORA
C1-40 WT/LB
RETORNO DE SENSOR 1
Ci-4
TNWT
sev e ENpERATLRA O 5 seyson e TeupErATUEA

PRESION DEL MULTIPLE

80ba794¢
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PRUEBA NTC-7A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE PRESION REFORZADORA

INICIE LA PRUEBA
NTC-7A.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA.

¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE 1,7

Y 1,95 VOLTIOS?

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
PRESION REFORZADORA *

Si

EL SENSOR DE PRESION
REFORZADORA FUNCIONA
NORMALMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-8A

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

BOMBA DE INYECCION DE COMBUS-
TIBLE

GY

Sefial de sensor 7 r - = -I
C2-53 | |
| I
I I
| I
| |
| I

YL |
Retorno de sensor 4 I
C2-76 | |
L — F —_—

SENSOR DE TEMPERATURA
DE COMBUSTIBLE
80b9%ab62
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PRUEBA NTC-8A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA
NTC-8A.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL CALE-
FACTOR DE COMBUSTIBLE.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR EL SENSOR DE
ECT DEL ECM.

PONGA EL MOTOR EN MAR-
CHA Y MANTENGALO EN
RALENTI HASTA QUE LA
TEMPERATURA ALCANCE

70° C (160° F).

NOTA: SI LA TEMPERATURA
ODEL I\S/IOTOR ESTA polé UTILICE LA DRB PARA CON- ¢ESTA LA TEMPERATURA NO REEMPLACE LA BOMBA DE
ENCIMA DE 70° C (160° F) TROLAR EL SENSOR DE DEIJ COM?USTIBLF ENTRaE INYECCION DE COMBUS-
DEJE ENFRIAR EL MOTOR TEMPERATURA DE COM- 20° C (70° F) Y} 50° C (120 TIBLE.*

HASTA 70° C (160° F). BUSTIBLE. F)?
Sl

EN EL PROXIMO PASO COM- ,

PARE LAS LECTURAS DE ONOs ¥ P QU CAUMENTALALECTURA 1 o

ECT DEL ECM Y DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
COMBUSTIBLE.

MOTOR Y PERMITA QUE
ALCANCE LA TEMPERATURA
DE FUNCIONAMIENTO DE
90° C (195° F).

DEL SENSOR DE TEMP. DE
COMBUSTIBLE GRADUAL-
MENTE HASTA 40-60° C
(100-140° F)?

REEMPLACE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.*

SI

EL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE COMBUSTIBLE
FUNCIONA NORMALMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

nwoUorxV-Hn—0Gmau O0Z wOorrrm mo uuOO—UO00O MO WmWXr»wmcCcCxT



nooOr»rV-Hn—CmAIu OZ worrr»m mO 0OOM—000O mMU Wnmw>»TmMCXIT

PRUEBA NTC-9A | VERIFICACION DEL SISTEMA DE EGR

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

C1-29

MODULADOR DE VACIO
ELECTRICO

A FUSIBLE A DEL
_» RELE DE ASD EN
EL PDC

DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR
FUSIBLE

1

LG/PK

CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

BK

MASA 4

80b9a559

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULADOR DE VACIO
ELECTRICO

CAV. COLOR

FUNCION

—

DG/BR
2 LG/PK

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

MASA

80b%ab5a
FIG. 1

308




PRUEBA NTC-9A

VERIFICACION DEL SISTEMA DE EGR
Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-9A.

LLAVE EN POSICION OFF.

CONECTE UN INDICADOR DE

REPARE LA MANGUERA DE ALI-

NO
DESCONECTE LA MANGUERA VACIO A LA MANGUERA DE ALI- ) MENTACION DE VACIO QUE
DE ALIMENTACION DE VACIO MENTACION DE VACIO. PONGA OEASME'- VACIO SUPERIOR A 254 PRESENTA FUGAS U OBS-
EN MARCHA EL MOTOR Y (10 PULG.) EN RALENTI? TRUCCIONES O LA BOMBA DE
DEJELO EN RALENTI. ALIMENTACION DE VACIO
DEFECTUOSA *
sl
LLAVE EN POSICION ON.
A i UTMEDIR LA CAVIDAD 1 DL ¢(ESTA EL VOLTAJE POR NO_ | REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
DEL MAZO DEL EVM CONECTOREE)/I’\EAIT MAZO DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD
FIG. 1
sl
NO
CONECTE UN VOLTIMETRO LA CAVIDAD 4 DEL CONECTOR
ENTRE EL TERMINAL POSITIVO DEL MAZO DEL EVM. ¢ESTAEL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
DE LA BATERIAY... FIG. 1 ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE MASA DEL EVM.*
sl
DESCONECTE LA MANGUERA CONECTE LA MANGUERA DE COMPRUEBE S| EXISTEN
DE VACIO QUE VA A LA VAL- ALIMENTACION DE VACIO DEL NO | FUGAS O OBSTRUCCIONES EN

VULA DE EGR EN EL EVM.
PONGA EN MARCHA EL

EVM A LA MANGUERA DE

¢SE HA PRODUCIDO UNA
REDUCCION DE POTENCIA DEL

LA MANGUERA DE VACIO DE

VACIO DE EGR. REALICE UNA ACELERADOR? EGR. S| ESTA CONFORME,
MOTOR Y DEJELO EN PRUEBA DE CONDUCCION DEL REEMPLACE LA VALVULA
RALENTI. VEHICULO. EGR.*
S|

CONTINUE CON LA
PRUEBA NTC-9A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-9A | CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE EGR

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

C1-29

A FUSIBLE A DEL RELE

- DE ASD EN EL PDC

DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

1

MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

LG/PK

CONTROL DE MODULADOR DE VACIO ELECTRICO

BK
MASA 4

80b%a559
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PRUEBA NTC-9A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE EGR

PRUEBA NTC-9A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

VUELVA A CONECTAR LA
MANGUERA DE EGR EN EL
EVM.

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE VACIO DE LA
VALVULA DE EGR E INSTALE
UN INDICADOR DE VACIO
EN LA MANGUERA.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. MIENTRAS
OBSERVA EL INDICADOR DE
VACIO, ACTIVE LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR
VARIAS VECES.

¢HA CAIDO LA LECTURA DE

VACIO POR DEBAJO DE 50,8 | NO | mervpLACE EL MODULA-

MM (2 PULG.) DURANTE LA
ACTIVACION DE LA MARI-

DOR DE VACIO ELECTRI-
POSA DEL ACELERADOR? co.

Sl

EL SISTEMA DE EGR FUN-
CIONA NORMALMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

Teoria de funcionamiento: El calefactor de
combustible se utiliza para evitar la parafinacion
del combustible diesel durante el funcionamiento
con clima frio. Esta calefactor esta situado en el
recipiente de plastico de la parte inferior del sepa-
rador de agua del combustible. Cuando el interrup-
tor de encendido se coloca en posicion ON, el relé
del calefactor de combustible proporciona alimen-
tacion de la bateria al elemento del calefactor de
combustible. El elemento calefactor contiene un
material de Coeficiente positivo de temperatura
(PTC). Este material esta disefiado para a variar la
cantidad de flujo de corriente a través del elemento
calefactor, basandose en la temperatura del com-
bustible. Cuando la temperatura del combustible
esta por debajo de 7° C (45° F), la resistencia del
PTC es baja permitiendo un flujo de corriente alto
a través del elemento para calentar el combustible.
Cuando la temperatura del combustible alcanza
29° C (85° F), el PTC se abre interrumpiendo el
flujo de corriente a través del elemento.

80b9a50c

RD/BK
SALIDA DEL  CALEFACTOR

RELE DE CALE- DE COMBUS-

FACTOR DE

TIBLE
COMBUSTIBLE,

000412
RELE DE CALE- BK
Rt FACTOR DE MASA
FUSIBLE N° 1 " CION DE COMBUSTIBLE —
50 AMP. (I)EN DBATERI 30 87 =
EL PDC .
A B(+) FUSIBLE _./’: BK
FUSIBLE No9 _ LG/BK
10 AMP. (EN  SALIDA DEL
TABL. DE INTTgsFEJLIJEP--D—b ALECM Y PCM =
AL INTE- ICIO,\N') o-ENCENDIDO
RRUPTOR DE
ENCENDIDO

80ba73ed

CONECTOR DEL MAZO DEL
CALEFACTOR DE COMBUS-

BLOQUE DE FUSIBLES Y RELES

N

wian

sean WERTER
INDICATOR HEATER

REAY

sl
e

Al

CONECTOR DEL RELE DE
CALEFACTOR DE COMBUS-

CAV. COLOR FUNCION
1 RD/BK SALIDA DEL RELE DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE
2 BK MASA DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

FIG. 1

80b6b194

H U I-l I-l = TIBLE
]

CAV. COLOR FUNCION
30 RD/WT | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 BK MASA DE BOBINA DEL RELE
86 DB/WT | SALIDA DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87 RD/BK | SALIDA DEL RELE DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

FIG. 2

80ba78e5
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PRUEBA NTC-10A

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL CALE-

>

LLAVE EN POSICION ON.

NTC-10A. FACTOR DE
COMBUSTIBLE.**
PR A E DE EN EL CONECTOR DEL si CONTINUE CON LA
MAZO DEL CALEFACTOR DE ¢SE ILUMINA LA LUZ DE PRUEBA NTC-10A EN
CIRCUITO DE SALIDA DEL ——> >
RELE DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE. PRUEBA? LA PAGINA
SIGUIENTE.
COMBUSTIBLE...
NO
LLAVE EN POSICION OFF. si
CON LA LUZ DE PRUEBA POSULJENE'%%';EES%%EEPA . SE ILUMINA LA LUZ DE REEMPLACE EL RELE DEL
AUN CONECTADA SUSTI-  —> ESTADO. > ¢ PRUEBA? > CALEFACTOR DE COMBUS-
TUYA EL RELE DE CALEFAC- LLAVE EN POSICION ON. ‘ TIBLE INICIAL.*
TOR DE COMBUSTIBLE...
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO NO
RETIRE EL RELE DEL CALE- |~ PARAMEDIR LACAVIDAD 30 | - (ESTAEL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA
FACTOR DE COMBUS- DEL CONECTOR DEL RELE. ENCIMA DE 11 VOLTIOS? NTC-108B.
TIBLE.** FIG. 2
SI
MIDA LA CAVIDAD 86 DEL
CIRCUITO DE SALIDA DEL NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
S ) 5|  ¢ESTAEL VOLTAJE POR 5| CIRCUITO DE SALIDA DEL
LLAVE EN POSICION ON. QE%REQS{OP%EEFEQFBEE ENCIMA DE 11 VOLTIOS? INTERRUPTOR DE ENCEN-
FIG. 2 DIDO.*
SI
CON EL ENCENDIDO AUN DE LAS CAVIDADES 85 Y 86 ) NO
EN POSICION ON, CONECTE | > DEL CONECTOR DEL RELE. |5 ¢ESTAELVOLTAJE POR | 7 ) REPARE UNABIERTO EN EL

EL VOLTIMETRO A TRAVES...

FIG. 2

ENCIMA DE 11 VOLTIOS?

CIRCUITO DE MASA DEL
RELE.*

SI

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DEL CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE
PRUEBA NTC-10A SINTINUACION

CONECTOR DEL MAZO DEL
CALEFACTOR DE COMBUS-

CAV. COLOR FUNCION
1 RD/BK SALIDA DEL RELE DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE
2 BK MASA DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE
80bcb194
FIG. 1
\
CALEFACTOR
""" . DE COMBUS-
-~ R Y
TERMINAL 2
> /
TERMINAL 1
80b6b14f




PRUEBA NTC-10A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE

PRUEBA NTC-10A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

CON EL ENCENDIDO AUN
EN POSICION ON...

CONECTE LA LUZ DE
PRUEBA A TRAVES DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL
CALEFACTOR DE COMBUS-
TIBLE.

FIG. 1

¢SE ILUMINA LA LUZ DE
PRUEBA?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
CALEFACTOR DE COMBUS-
TIBLE.*

Sl

UTILICE LA DRB PARA LEER
LA TEMPERATURA DEL
COMBUSTIBLE.

NOTA: PARA CONTINUAR
ESTA PRUEBA LA TEMPERA-
TURA DE COMBUSTIBLE
DEBE SER INFERIOR A 4,5°
C (40° F).

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE.

¢ESTA LA RESISTENCIA

ENTRE 0,7 Y 2,0 O?

NO

REEMPLACE EL CALEFAC-
TOR DE COMBUSTIBLE.*

Sl

EL SISTEMA DE CALEFAC-
TOR DE COMBUSTIBLE
FUNCIONA NORMALMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10B

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-10A antes de continuar

AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

RD/BK

SALIDA DEL RELE
DE CALEFACTOR
DE COMBUSTIBLE

CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE

RD/W RELE DE CALEFACTOR DE MASA
ALIMENTACION COMBUSTIBLE
FUSIBLE N1  DE BATERIA L
50 AMP. (EN EL  PROT. POR =
PDC) FUSIBLE 30 ./" 87
A B(+) “'0" \ O ® BK
86 {\.Qf_\;m 85 —
LG/BK
SALIDA DEL
INTERRUPTOR
FUSIBLE N° 9 —
10 AMP. (EN TABL. DE I:I)Ell\l:l)%EN» AL ECM Y PCM —
DE CON.)
80hasged

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

JUNCTICN GOHNECTOR 1

JUNGTION GONNECTOR 2

CONECTOR DE FUSIBLE DEL CALEFAC-
TOR DE COMBUSTIBLE

rd N
=) ) »
r—d
N\ /
CAV. COLOR FUNCION
1 (BUS) ALIMENTACION DE BATERIA
2 RD/WT SALIDA DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
80kar8et6
FIG. 1
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PRUEBA NTC-10B

Efectu e la PRUEBA NTC-10A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE

NTC-10B.

INICIE LA PRUEBA

FUSIBLE DEL CALEFACTOR NO | CONTINUE CON LA
DE COMBUSTIBLE EN EL ¢ESTA CORRECTO EL FUSI- PRUEBA NTC-10B EN
BLE? LA PAGINA
FIG. 1 SIGUIENTE.
si
CONECTE LA LUZ DE NO

PRUEBA ENTRE MASAY LA

CAVIDAD DE ENTRADA DE

LA BATERIA DEL FUSIBLE.
FIG. 1

REEMPLACE EL CENTRO DE
DISTRIBUCION DE TEN-

¢SE ILUMINA LA LUZ DE
PRUEBA?

SION.*

Sl

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE BATERIA DEL RELE
DEL CALEFACTOR DE COM-
BUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10B

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE

COMBUSTIBLE

BLOQUE DE FUSIBLES Y RELES
CONECTOR DEL MAZO DEL
CALEFACTOR DE COMBUS-
o
P [Pl
HIGH FUEL [Friow]c
[RTHIGH]
“* || CONECTOR DEL RELE DE
CALEFACTOR DE COMBUS-
ST — " TIBLE
] 2
cav. | COLOR FUNCION
CAV. COLOR FUNCION
30 RD/WT ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
85 BK MASA DE BOBINA DEL RELE 1 RD/BK SALIDA DEL RELE DE CALEFACTOR DE COMBUSTIBLE
50 | DoTa | Saionor nete e caeracron oe coausrie 2 | 5K | wsrorcuemeronoe comsusrote
87 RD/BK
80ba78e5 80bEb194
FIG. 1 FIG. 2
CALEFACTOR
"""~ DE COMBUS- .
A TIBLE
TERMINAL 2 J 30
TERMINAL 1
85
87a
80bBb1 4f 87 86 80aaco6a
FIG. 3 FIG. 4
RD/BK
SALIDA DEL CALEFACTOR
RELE DE CALE- DE COMBUS-
FACTOR DE TIBLE
COMBUSTIBLE
000412
RELE DE CALE- BK
RO/WT FACTOR DE MASA
FUSIBLE No 1 AZMERTAGION  COMBUSTIBLE —
50 AMP. (I)EN EL PEL(J);BTDER 30 87 -
PDC
AB(+) -~ o1 e"e BK
86 m 85  MASA
FUSIBLE N° 9 SI;S[/)?EEL
10 AMP. (EN
TABL. EgE INTERRUP-@——dm- AL ECM Y PCM =
CON') ENCENDIDO
AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
80ha73e4

FIG. 5
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PRUEBA NTC-10B

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE

PRUEBA NTC-10B.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

EN LOS PROXIMOS PASOS,
DEJE EL CALEFACTOR DE
COMBUSTIBLE, EL RELE
DEL CALEFACTOR DE COM-
BUSTIBLE Y EL FUSIBLE
DESCONECTADOS.

NO
LA CAVIDAD 30 DEL CONEC- REPARE UN CORTO A MASA
S O TR, > TORDEL RELE DEL CALE- || ¢ESTALARESISTENCIA | "EN EL CIRCUITO DE BATE.
- FACTOR DE COMBUSTIBLE. POR ENCIMA DE 100 K-Q? RIA PROT. POR FUSIBLE Y
CIA ENTRE MASAY ... :
FIG. 1 REEMPLACE EL FUSIBLE.*
S|
MIDA LA RESISTENCIA MIDA LA RESISTENCIA NO | REPARE EL CORTO A MASA
ENTRE MASA Y LA CAVIDAD ENTRE LAS CAVIDADES DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE SALIDA
87 DEL CONECTOR DEL  [——> CONECTOR DEL MAZO DEL | ——= pOR ENCIMA DE 100 K-Q EN [ DEL RELE DEL CALEFAC-
RELE. CALEFACTOR DE COMBUS- AMBAS MEDICIONES? TOR DE COMBUSTIBLE Y
FIG. 1 TF'I%LEZ» REEMPLACE EL FUSIBLE.*
S|
NOTA: ANTES DE TOMAR LA MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
SIGUIENTE MEDICION, LA CALEFACTOR DE COMBUS- LESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL CALEFAC-
TEMPERATURA DEL COM- [ — ENTRE 0.7 Y 2,0 07 | TOR DE C':%“QIBBLI{SETJBLE YEL
BUSTIBLE DEBE SER INFE- FIG. 3 -
RIOR A 4,5° C (40° F).
S|
MIDA LA RESISTENCIA NO
VEELOSIETMAED || comunmesiencn | | EEEMPACEELRELE DR
FACTOR DE COMBUSTIBLE. OR ENC 00 K- TIBLE Y EL FUSIBLE.*
FIG. 4
sl
EN ESTE MOMENTO EL UTILICE EL DIAGRAMA s
ESQUEMATICO COMO GUIA
CORTO A MASA QUE HA P/?RA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEGUN SEA NECE-
PROVOCADO EL ABIERTO > CABLEADO Y LOS CONEC- [ PROBLEMA? ] SARIOY REEMPLACE EL
EN EL FUSIBLE NO SE PRO- TORES. FUSIBLE.
DUCE. FIG. 5
NO

REEMPLACE EL FUSIBLE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-11A

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

En este punto del procedimiento de prueba de diagnostico, usted ha determinado que todos los sistemas
eléctricos del motor estan funcionando correctamente. Por lo tanto, no son la causa del problema de
conduccio” n. Los siguientes elementos adicionales deberan comprobarse como causa mecanica probable

del problema:

1. DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones

E

COMPRESION DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
EXCENTRICAS DEL ARBOL DE LEVAS - compruebe si existe desgaste anormal
CAPTADOR DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL MOTOR - compruebe si las escotaduras del cigiiefial

estan sucias o deterioradas

© N o O

SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de obstrucciones

RUEDAS DENTADAS DE IMPULSION DEL MOTOR - deben estar emplazadas correctamente
REFORZADOR DEL SERVOFRENO - no debe presentar fugas de vacio internas
COMBUSTIBLE - no debe tener contaminantes

9. INYECTOR DE COMBUSTIBLE - inyector taponado u obstruido

NOTA: Busque siempre cualquier boletin de servicio técnico que pueda estar relacionado con el problema.
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PRUEBA NTC-11A

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NTC-12A[ VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE BAJO

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

Teoria de funcionamiento:  El conmutador de refrigerante bajo es un conmu-
tador de contactos normalmente abiertos situado en el deposito de refrigerante.
El PCM suministra una sefal de 12 voltios al conmutador. Cuando el nivel de
refrigerante desciende por debajo de un punto determinado previamente, los
contactos del conmutador se cierran conectando a masa el circuito de la sefial.
El PCM reconoce el voltaje bajo del circuito de la sefial como una condicion de
nivel de refrigerante bajo. Cuando esto sucede, el PCM envia un mensaje de bus
CCD al MIC solicitando la activacion de la luz de refrigerante bajo. A continuacion,
el grupo de instrumentos ilumina la luz de refrigerante bajo. El voltaje de la sefial
se proporciona en la cavidad C1-12 del PCM. El retorno del sensor se
proporciona en la cavidad C1-4 del PCM.

80ba78e7
INDICADOR DE PRESION DE INDICADOR DE NIVEL DE
ACEITE COMBUSTIBLE

Z,

witlllzg,, @ R
e //&@ \ 8q’ 01 f// N

“Z BD. 5o & 7, 140 410325
DIESEL FUEL OMLY a4 Z \40 50 s 150‘@ Y\-’H
= %—, “ag 100 _/
== . 2
RPM % 1000 = Z kmsh waem 200 < - ﬁm
IN FUEL coSLANT e B &

o
() mk e S

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK ENGINE LUZ DE REFRIGERANTE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE BAJO ARRANCAR

80ba78=8
FIG. 1
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PRUEBA NTC-12A

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE BAJO

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-12A.

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR, ASEGURESE DE QUE
EL REFRIGERANTE DEL
MOTOR TIENE EL NIVEL

APROPIADO.
LLAVE EN POSICION ON. ) Sl CONTINUE CON LA
COMPRUEBE LA LUZ DE ¢SE ENCIENDE Y PERMA- PRUEBA NTC-12A EN
REFRIGERANTE BAJO. NECE ENCENDIDA LA LUZ LA PAGINA
FG. 1 DE REFRIGERANTE BAJO? SIGUIENTE.
NO
REALICE LA
PRUEBA NTC-128B.
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12A

CONTINUACION

BAJO

- VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION

Ci1-12

SENAL DE CONMUTADOR

CONMUTADOR DE REFRI-

PK/BK

GERANTE BAJO

c1-4

BK/LB

RETORNO DE CONMUTADOR

]

VT/BR

G3-30

(+) DE CCD

WT/BK

C3-28

(-) DE CCD

GRUPO DE INSTRUMENTOS

C1-6

i

LUZ DE REFRIGERANTE
BAJO

©)

80ba78ea

CONECTOR DEL MAZO DEL CONMU-
TADOR DE NIVEL DE REFRIGERANTE
BAJO

CAV.

COLOR

FUNCION

—

PK/BK
BK/LB

SENAL DE CONMUTADOR DE NIVEL DE REFRIGERANTE BAJO

RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80ba78eb
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PRUEBA NTC-12A

BAJO

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE

PRUEBA NTC-12A.
CONTINUACION
DE LA PAGINA

ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS

LLAVE EN POSICION ON.

¢SE ENCIENDE Y PER- | SI

MANECE ENCENDIDA LA REEMPLACE EL GRUPO

CONECTORES DEL > OBSERVE LA LUZDE [—> —> DE INSTRUMENTOS
MAZO DEL PCM.™ REFRIGERANTE BAJO. LUZ DE REFRIGERANTE ELECTROMECANICOS.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL UTILICE UN OHMIOME-
CONECTOR DEL MAZO |—>  TRO EN LOS PASOS
DEL CONMUTADOR DE SIGUIENTES.
REFRIGERANTE BAJO.**
MIDA ENTRE LA CAVIDAD NO| REPARE UN CORTO A
1 DEL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA MASA EN %L g.%cu?m
MAZO DEL CONMUTA- | ——= POR ENCIMA DE 100 —>{ DE LA SENAL DEL CON-
DOR DE REFRIGERANTE K-Q? MUTADOR DE REFRIGE-
BAJO Y MASA. RANTE BAJO *
FIG. 1 )
s
MIDA ENTRE LAS CAVI- NO
DADES 1Y 2 DEL (ESTA LA RESISTENCIA R AR LS CRCLITOS
CONECTOR DEL MAZO | —  POR DEBAJODE 100 —> RERFR|GERANTE BAJO
DEL CONMUTADOR DE -0? EN CORTO ENTRE SL*
REFRIGERANTE BAJO. :
FIG. 1
Sl
VUELVA A CONECTAR CONECTE UNA LUZ DE
LOS CONECTORES DEL > PRUEBA DE ALTA IMPE-
MAZO DEL PCM. DANCIA ENTRE...
LAS CAVIDADES 1Y 2 DEL ; PERMANECE LA LUZ NO
<
CONECTOR DEL MAZO DEL DE REFRIGERANTE REEMPLACE EL CONMU-
CONMUTADOR DE REFRI- |~ BAJO ENCENDIDA DES- ——>| TADOR DE REFRIGE-

GERANTE BAJO.
LLAVE EN POSICION ON.
FIG. 1

PUES DE 20 SEGUN- RANTE BAJO.*
DOS?

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANS-
MISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12B| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE BAJO
Efectu e la PRUEBA NTC-12A antes de continuar

INDICADOR DE PRESION DE
ACEITE

iy < ED o
3&//// =0 %\%"N‘Iﬁ ”gﬂﬂffy
&
.

kmsh MPH

CRLANT e @D &

\

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK ENGINE LUZ DE REFRIGERANTE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE BAJO ARRANCAR

o 801991200, s

N BD:m so %9 70140 “p < a5

4 <40 % 5 450> \\(‘\,q:r
100 = s

= e

. =
= E R Y
< FUEL DODR

) ii\ At [ ]

INDICADOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE

80ba78e8
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PRUEBA NTC-12B

Efectu e la PRUEBA NTC-12A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE BAJO

¢ SE ENCIENDE LA LUZ DE

LLAVE EN POSICION OFF.

RETIRE E INSPECCIONE LA
LAMPARA DE LA LUZ DE
REFRIGERANTE BAJO.

¢ESTA LA LAMPARA EN

BUEN ESTADO?

LLAVE EN POSICION OFF. REFRIGERANTE BAJO sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA OBSERVE EL GRUPO DE DURANTE APROXI- PRUEBA NTC-12B EN
NTC-12B. INSTRUMENTOS. MADAMENTE 2 SEGUNDOS LA PAGINA
LLAVE EN POSICION ON. Y A CONTINUACION SE SIGUIENTE.
APAGA?
NO
NO

REEMPLACE LA LAMPARA
DE LA LUZ DE REFRIGE-
RANTE BAJO.*

SI

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS ELECTRO-
MECANICOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12B

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE

BAJO

CONECTOR DEL MAZO DEL CON-

MUTADOR DE NIVEL DE REFRIGE-
RANTE BAJO

2
1
CAV. COLOR FUNCION
1 P K/BK SENAL DE CONMUTADOR DE NIVEL DE REFRIGERANTE BAJO
2 BK/I_B RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80bar8eb
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PRUEBA NTC-12B

BAJO

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE REFRIGERANTE

PRUEBA NTC-12B.
CONTINUACION DE

LLAVE EN POSICION OFF.
DRENE EL REFRIGERANTE
DEL DEPOSITO DE REFRI-

S| EL SISTEMA DE LUZ DE

¢ SE ENCIENDE Y PERMA-
REFRIGERANTE BAJO ESTA

NECE ENCENDIDA LA LUZ

LA PAGINA ANTE- GERANTE. DE REFRIGERANTE BAJO? CORRECTO. .
RIOR. LLAVE EN POSICION ON. PRUEBA COMPLETA.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. S|

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL CON-
MUTADOR DE
REFRIGERANTE BAJO.**

LLAVE EN POSICION ON.
ESPERE 30 SEGUNDOS.

REEMPLACE EL CONMUTA-
¢SE ENCIENDE LA LUZ DE

DOR DE REFRIGERANTE
REFRIGERANTE BAJO? BAJO.*

NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL CONMU-
TADOR DE REFRIGERANTE
BAJO A MASA.
FIG. 1

NO
REPARE UN CORTO A MASA

¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE LA

SENAL DE CONMUTADOR
DE REFRIGERANTE BAJO.*

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13A[ VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

Teoria de funcionamiento:  El sensor de agua en combustible esta situado
en el separador de combustible y agua. El PCM suministra una sefal de 5,0
voltios al sensor. El sensor contiene dos sondas sumergidas en el combus-
tible. Una sonda esta conectada al circuito de la sefial y la otra esta conectada
al circuito de retorno del sensor. La presencia de agua en el combustible
propicia que la electricidad fluya desde la sonda de la sefial a la sonda del
retorno. EI PCM reconoce un voltaje inferior a 2,92 voltios en el circuito de la
sefial como una condicion de agua en el combustible. Cuando esto sucede, el
PCM envia un mensaje del bus CCD solicitando la activacion de la luz de agua
en combustible en el grupo de instrumentos. El voltaje para la sefial se
proporciona en la cavidad C1-27 del PCM. El retorno del sensor se propor-
ciona en la cavidad C1-4 del PCM.

80ba78ec

INDICADOR DE PRESION DE
AC

EITE INDICADOR DE NIVEL DE

COMBUSTIBLE

Z,

witlllzg,, @ R
e //&@ \ 8q’ 01 f// N

“Z BD. 5o & 7, 140 410325
DIESEL FUEL OMLY a4 Z \40 50 s 150‘@ Y\-’H
= %—, “ag 100 _/
== . 2
RPM % 1000 = Z kmsh waem 200 < - ﬁm
IN FUEL coSLANT e B &

.
() mk e S

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK ENGINE LUZ DE REFRIGERANTE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE ARRANCAR

80ba78=8
FIG. 1
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PRUEBA NTC-13A

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-13A.

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR, ASEGURESE DE QUE
NO HAY AGUA EN EL COM-
BUSTIBLE.

LLAVE EN POSICION ON. ¢ SE ENCIENDE Y PERMA- s CONTINUE CON LA
OBSERVE LA LUZ DE AGUA NECE ENCENDIDA LA LUZ PRUEBA NTC-13A EN

EN COMBUSTIBLE. DE AGUA EN COMBUS- LA PAGINA

FIG. 1 TIBLE? SIGUIENTE.

NO
REALICE LA PRUEBA
NTC-13B.
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN
PRUEBA NTC-13A| SONTINUACION

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS- SENSOR DE AGUA EN COM-
MISION BUSTIBLE
 DG/WT
SENAL DE SENSOR 1
C1-27
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 2
C1-4
GRUPO DE INSTRUMENTOS
VT/BR
(+) DE CCD
C3-30 C1-6 | “iaisie
WT/BK
(-) DE CCD
¢3-28 C1-7
80hargee

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE
AGUA EN COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION

1 |DG/WT | SENAL DE SENSOR DE AGUA EN COMBUSTIBLE

2 BK/LB RETORNO DE SENSOR

BOba78ed
FIG. 1
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PRUEBA NTC-13A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN
COMBUSTIBLE

PRUEBA NTC-13A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

, sI
DESCONECTE LOS CONEC- LLAVE EN POSICION ON. ¢3E ENCIENDE Y PERMA REEMPLACE EL GRUPO DE
TORES DEL MAZO DEL COMPRUEBE LA LUZDE [~ NEE%EN&%%D'C%MLBAULSL_JZ — INSTRUMENTOS ELECTRO-
PCM. AGUA EN COMBUSTIBLE. TIBLES MECANICOS *
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR DEL MAZO DEL SEN- EN LOS PASOS SIGUIEN-
SOR DE AGUA EN TES.
COMBUSTIBLE.*
MIDA ENTRE LA CAVIDAD 1 NO
DEL CONECTOR DEL MAZO REPARE UN CORTO A MASA
(DEL SENSOR) DE AGUAEN || ¢ESTALARESISTENCIA | o EN_EL CIRCUITO DE LA
COMBUSTIBLE Y MASA. POR ENCIMA DE 100 K-0? SENAL DEL SENSOR DE
AGUA EN COMBUSTIBLE.*
Sl
MIDA ENTRE LAS CAVIDA- NO
DES 1Y 2 DEL CONECTOR REPARE LOS CIRCUITOS
DEL MAZO DEL SENSOR DE »| ¢ESTALARESISTENCIA | DEL SENSOR DE AGUA EN
AGUA EN COMBUSTIBLE. POR ENCIMA DE 100 K-Q? COMBUSTIBLE EN CORTO
ENTRE SI.*
S
CON EL CONECTOR DEL ;
VUELVA A CONECTAR LOS ¢(PERMANECE LA LUZ DE | NO
MAZO DE SENSOR DE AGUA
CONECTORES DEL MAZO EN COMBUSTIBLE DESCO- |3 cOCQAEN COMBUSTIBLE | .| REEMPLACE EL SENSOR DE

DEL PCM.
LLAVE EN POSICION ON.

NECTADO, OBSERVE LA LUZ
DE AGUA EN COMBUSTIBLE.

CONSTANTEMENTE ENCEN-
DIDA?

AGUA EN COMBUSTIBLE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13B| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN COMBUSTIBLE
Efectu e la PRUEBA NTC-13A antes de continuar

INDICADOR DE PRESION DE INDICADOR DE NIVEL DE
ACEITE COMBUSTIBLE

Wy, <80  qubili
3W% - M 00, 1 0y 4l s
% S 807 77120 7, o bt o
o % B0, so %0 7 1407, <y 895

4“% §=4D’30 Bigag% Y\:ﬁ&r
ST ) Wl
o 55 ZeTT S 200 %5‘
COSUANT K@D &

. FUEL DODR
= B \ war & [7J

\

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK ENGINE LUZ DE REFRIGERANTE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE BAJO ARRANCAR

80ba78e8
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PRUEBA NTC-13B| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-13A antes de continuar

RETIRE E INSPECCIONE LA

LLAVE EN POSICION OFF. LAMPARA DE LA LUZ DE
AGUA EN COMBUSTIBLE.

¢SE ENCIENDE LA LUZ DE si
LLAVE EN POSICION OFF. AGUA EN COMBUSTIBLE CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA OBSERVE EL GRUPO DE DURANTE APROXI- PRUEBA NTC-13B EN

NTC-13B. INSTRUMENTOS. MADAMENTE 2 SEGUNDOS LA PAGINA

LLAVE EN POSICION ON. Y A CONTINUACION SE SIGUIENTE.

APAGA?
NO
NO

REEMPLACE LA LAMPARA

¢ESTA LA LAMPARA
DE LA LUZ DE AGUA EN
CORRECTA? COMBUSTIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS ELECTRO-
MECANICOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13B

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN
COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR
DE AGUA EN COMBUSTIBLE

COLOR

FUNCION

DG/WT
BK/LB

SENAL DE SENSOR DE AGUA EN COMBUSTIBLE

RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

B0ba78ed

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR

DE AGUA EN COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/WT | SERAL DE SENSOR DE AGUA EN COMBUSTIBLE
2 BK/LB | retorno DE sensor

TRANSM

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO DE

ISION

NEGRO

cAv. COLOR FUNCION
4 BK/LB | retorno pE sEnsoRr
27 | DG/W SENAL DE SENSOR DE AGUA EN COMBUSTIBLE

FIG. 2

80bha78ef
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PRUEBA NTC-13B

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE AGUA EN
COMBUSTIBLE

LLAVE EN POSICION OFF.

PRUEBA NTC-13B. RETIRE EL SENSOR DE ¢SE ENCIENDE Y PERMA- Sl LA LUZ DE AGUA EN COM-
CONTINUACION DE AGUA EN COMBUSTIBLE Y NECE ENCENDIDA LA LUZ BUSTIBLE ESTA EN BUEN
LA PAGINA ANTE- COLOQUE LAS SONDAS EN DE AGUA EN COMBUS- ESTADO.
RIOR. AGUA. LLAVE EN POSICION TIBLE? PRUEBA COMPLETA.*
ON.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. CONECTE U CASLE DE
3 CONECTE UN CABLE DE DESPUES DE ESPERAR 30 S|
DESCONECTE EL CONEC- PUENTE ENTRE LAS CAVI- SEGUNDOS, ¢ ESTA ENCEN- REEMPLACE EL SENSOR DE
TOR DEL MAZO DEL SEN- DADES 1Y 2 DEL CONEC- DIDA LA LUZ DE AGUA EN AGUA EN COMBUSTIBLE.*
SOR DE AGUA EN TOR DEL SENSOR DE AGUA COMBUSTIBLE?
COMBUSTIBLE.** EN COMBUSTIBLE.
FIG. 1
NO
LA CAVIDAD 1 DEL CONEC- SI | REPARE UN ABIERTO EN EL
CONECTE UN CABLE DE TOR DEL MAZO DEL SEN- ¢SE ILUMINA LA LUZ DE CIRCUITO DE MASA DEL
PUENTE ENTRE MASA Y... SOR DE AGUA EN AGUA EN COMBUSTIBLE? SENSOR DE AGUA EN COM-
COMBUSTIBLE. BUSTIBLE.*
FIG. 1 ‘
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR
DE AGUA EN COMBUSTIBLE.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE UN ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE LA SENAL DEL

SENSOR DE AGUA EN COM-
BUSTIBLE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-14A REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO FUNCIONA

CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

PUNTOS DE CALIBRACION DE PRUEBA DEL SISTEMA DE GRUPO DE

INSTRUMENTOS
INDICADOR PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO PUNTO
DE CAL. | DE CAL. | DE CAL. | DE CAL. | DE CAL.
N° 1 N° 2 Ne 3 Ne 4 N° 5
VELOCIMETRO 0 40 80 200
TACOMETRO 0 1.000 3.000 5.000
COMBUSTIBLE VACIO 1/8 1/4 LLENO
VOLTAJE 9 12 16 18
ACEITE 0 300 520 825
TEMPERATURA 65 75 105 120
80ba793e
FIG. 1
Teoria de funcionamiento: El sensor de presion de
MODULO DE CON- aceite esta roscado dentro de un tubo de suministro de
TROL DEL MECA- SENSOR DE aceite en la parte trasera del bloque del motor. El sensor
PRESION DE . Z . .
TRANSMISION ACEITE estd compuesto por dos placas de ceramica que varian
SENAL DE SENSOR DE PRESION DE la resistencia en funcion de la presion aplicada por el
|02-23 ACEITE 2 aceite. EI PCM envia una sefial de 5 voltios al sensor. El
VT/WT cambio en el voltaje de la sefial es proporcional a la
|C1-17 ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 1 distancia entre las placas de ceramica (que varia con la
BK/LB presion aplicada por el aceite). El PCM utiliza esta
C1-4 RETORID DE SENSOR 3 entrada para determinar la presion de aceite y a conti-
nuacion transmite esta informacion a través del bus CCD

A OTROS SENSORES Y CONMUTADOR
DE REFRIGERANTE BAJO

80b8a5bc

al grupo de instrumentos para el funcionamiento del
indicador de presion de aceite. La sefial de voltaje se
proporciona en la cavidad C2-23 del PCM. El retorno del
sensor se proporciona en la cavidad C1-4 del PCM. La
alimentacion de 5 voltios se proporciona en la cavidad
C1-17 del PCM.

80ba78f0
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PRUEBA NTC-14A

REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO FUNCIONA

CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON. ¢APARECE ALGUN CODIGO S REALICE LA PRUEBA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER DE FALLO DEL SENSOR DE DE CODIGO DE
NTC-14A. LOS CODIGOS DEL PCM. PRESION DE ACEITE? FALLO APROPIADA.
NO
PONGA EN MARCHA EL
NOTA: ASEGURESE DE QUE MOTOR. UTILICE LA DRB ) NO CONTINUE CON LA
EL ACEITE DEL MOTOR PARA COMPROBAR EL VOL- ¢ESTALA LECTURA DE VOL- PRUEBA NTC-14A EN
TIENE EL NIVEL APRO- TAJE Y LA PRESION DEL TAJE ENTRE 1 ¥ 4,0 VOL- LA PAGINA
PIADO. SENSOR DE PRESION DE TIos? SIGUIENTE.
ACEITE DEL MOTOR.
si
REALICE LA AUTOCOMPRO- PULSE Y MANTENGA PUL- CUANDO APAREZCA EN EL
BACION DEL GRUPO DE SADO EL BOTON DE RESTA- DOMETRO “CHEC’,
INSTRUMENTOS LAV E e PO OO BLECIMIENTO DEL SUELTE EL BOTON DE RES-
EMPLEANDO LOS PASOS ' CONTADOR DE TRAYECTO. TABLECIMIENTO DEL CON-
SIGUIENTES. LLAVE EN POSICION ON. TADOR DE TRAYECTO.
CUANDO APAREZCA EN EL OBSERVE EL INDICADOR DE
ODOMETRO “999”, PULSE Y PRESION DE ACEITE Y NO

SUELTE NUEVAMENTE EL
BOTON DE RESTABLECI-
MIENTO DEL CONTADOR DE
TRAYECTO.

COMPARE LOS PUNTOS DE
PRUEBA CON LO INDICADO
EN EL CUADRO DE LA
FIG. 1.

¢ALCANZA EL INDICADOR
LOS PUNTOS DE CALIBRA-
CION CORRECTOS?

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS .*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

nwoUorxV-Hn—0Gmau O0Z wOorrrm mo uuOO—UO00O MO WmWXr»wmcCcCxT



nooOr»rV-Hn—CmAIu OZ worrr»m mO 0OOM—000O mMU Wnmw>»TmMCXIT

PRUEBA NTC-14A

CONTINUACION - REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO
FUNCIONA CORRECTAMENTE

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR
DE PRESION DE ACEITE

CAV. COLOR FUNCION
1 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 GY/YL SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 BK/LB RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%abbe

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRESION
DE ACEITE

CAV. COLOR | FUNCION
1 VT/NT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 GY/YL | SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE
3 BK/LB | retorno DE SENSOR

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE TRANS-

CAV.

COLOR

FUNCION

17

VT/WT

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEL SENSOR DE PRESION DE ACEITE

FIG. 2

80ba78f1
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PRUEBA NTC-14A

CONTINUACION - REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO
FUNCIONA CORRECTAMENTE

UTILICE UN INDICADOR s
PRUEBA NTC-14A. EXTERNO PARA ASEGU- ¢FUNCIONA EL SISTEMA DE REPARE EL SISTEMA DE
CONTINUACION DE RARSE DE QUE EL MOTOR LUBRICACION DEL MOTOR LUBRICACION DEL MOTOR
LA PAGINA ANTE- TIENE LA PRESION DE CORRECTAMENTE? SEGUN SEA NECESARIO.*
RIOR. ACEITE CORRECTA.
S|
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO sl CONTINUE CON LA
DESCONECTE EL SENSOR PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE PRUEBA NTC-14A EN
DE PRESION DE ACEITE.* DE ALIMENTACION DE 5 5,0 Y 5,3 VOLTIOS? LA PAGINA
LLAVE EN POSICION ON. v'q:_guis. SIGUIENTE.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO NO
TORES E;%IMI\Q;AZO DEL OLTIOS A MASA POR ENCIMA DE 100 K-0? MENTACION DE 5 VOLTIOS *
' FIG. 1
sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA- ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS. POR DEBAJO DE 5,0 07 CION DE 5 VOLTIOS.
FIG. 2
S|
NO

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE...

LOS CIRCUITOS DE ALIMEN-
TACION DE 5 VOLTIOS Y DE
RETORNO DEL SENSOR.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-Q?

REPARE LOS CIRCUITOS DE
ALIMENTACION DE 5 VOL-
TIOS Y DE RETORNO DEL

SENSOR EN CORTO ENTRE

Sl.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-14A CONTINUACION - REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO

FUNCIONA CORRECTAMENTE

CONECTOR DEL MAZO DEL SENSOR DE PRE-
SION DE ACEITE

CAV.

COLOR

FUNCION

Lo —

VT/WT
GY/YL
BK/LB

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENAL DE SENSOR DE PRESION DE ACEITE

RETORNO DE SENSOR

FIG. 1

80b%abbe
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PRUEBA NTC-14A

CONTINUACION - REPARACION DEL INDICADOR DE PRESION DE ACEITE QUE NO
FUNCIONA CORRECTAMENTE

PRUEBA NTC-14A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL PCM.

LLAVE EN POSICION ON.

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- SI
CUITO DE RETORNO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR. DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS? PRESION DE ACEITE.*
FIG. 1
NO
NO

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE RETORNO DEL

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
RETORNO DEL SENSOR.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-15A| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TACOMETRO
Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

Teoria de funcionamiento: El ECM utiliza el sen-
sor de velocidad del motor para proporcionar una
sefial del tacometro al PCM. EI PCM proporciona
una sefal de 5 voltios a la cavidad C1-6 del PCM. El
ECM conecta a masa (ciclo de servicio) la sefial de 5
voltios proporcionalmente a la velocidad del motor. Al
aumentar la velocidad del motor, aumenta la frecuen-
cia del ciclo de servicio. EI PCM envia un mensaje al
grupo de instrumentos, a través del bus CCD, para el
funcionamiento del tacometro.

80b6bofc

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

6 VT/RD SENAL DE CICLO DE SERVICIO DEL TACOMETRO

FIG. 1 80ba78f2

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

6 VT/RD SERIAL DE CICLO DE SERVICIO DEL TACOMETRO

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

8 VT/RD SENAL DE CICLO DE SERVICIO DEL TACOMETRO

FIG. 2 80baraf4
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PRUEBA NTC-15A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TACOMETRO

LLAVE EN POSICION ON.

NO
OBSERVE EL FUNCIONA- ;
INICIE LA PRUEBA MIENTO DE LOS INDICADO- EFINCIONAILLOS OTROS REALICE LA PRUEBA
NTC-15A. RES Y LAS BOMBILLAS MENTE? NTC-21A.
DURANTE LA COMPROBA- k
CION DE LAS BOMBILLAS.
Sl
LLAVE EN POSICION ON.
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO s CONTINUE CON LA
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL VOLTAJE ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE PRUEBA NTC-15A EN
TORES DEL MAZO DEL EN LA CAVIDAD 6 DEL 4,0Y 6,0 VOLTIOS? LA PAGINA
ECM.** CONECTOR C1 DEL MAZO SIGUIENTE
DEL ECM. :
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION ON.
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN VOLTIMETRO sl REPARE UN CORTO A TEN-
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR LA CAVIDAD 6 ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
TORES DEL MAZO DEL DEL CONECTOR C1 DEL ENCIMA DE 6,0 VOLTIOS? LA SENAL DEL TACOME-
PCM.* MAZO DEL ECM. TRO.*
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF: LA CAVIDAD 6 DEL CONEC- No REPARE UN CORTO A MASA
UTILICE UN OHMIOMETRO TOR C1 DEL MAZO DEL ECM ¢ESTA LA RESISTENCIA
PARA MEDIR LA RESISTEN- POR ENCIMA DE 100 K-0? EN EL CIRCUITO DE LA
CIA ENTRE Y MASA. ’ SENAL DEL TACOMETRO.*
FIG. 1
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO NO

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL TACOMETRO.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
TACOMETRO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-15A[ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TACOMETRO

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR

CAV.

COLOR

FUNCION

VIT/RD

SENAL DE CICLO DE SERVICIO DEL TACOMETRO

FIG. 1

B0ba7812
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PRUEBA NTC-15A[ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TACOMETRO

PRUEBA NTC-15A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

VUELVA A CONECTAR LOS

CONECTORES DEL MAZO
DEL ECM.

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR FRECUENCIA
(HZ) EN EL PASO
SIGUIENTE.

SONDEE A LA INVERSA LA
CAVIDAD 6 DEL CONECTOR
C1 DEL MAZO DEL ECM.
FIG. 1

NO
PONGA EN MARCHA EL "’EENSTTQELAZ\GLE ?(T&R(? HDZEET\IZ REEMPLACE EL MODULO
MOTOR. RALENTI? DE CONTROL DEL MOTOR.*
S|
EN LA DRB, ,SON LAS RPM NO
UTILICE LA DRB PARA DE APROXIMADAMENTE 650 REEMPLACE EL MODULO
OBSERVAR LAS RPM DEL R?XNEQOF:\JAtﬂ/ELBé}JD’\Q%N_ DE CONTROL DEL MECA-
MOTOR EN RALENTI. *
Sel Morors NISMO DE TRANSMISION.
S|
NO

¢COINCIDE LA LECTURA DE
LA DRB CON LA LECTURA
DEL TACOMETRO DEL
GRUPO DE INSTRUMEN-
TOS?

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS ELECTRO-
MECANICOS.*

Sl

EL TACOMETRO FUNCIONA
CORRECTAMENTE.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-16A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

Teoria de funcionamiento:  Siempre que el ECM
activa el relé de bujias incandescentes, también
activa la luz de espera para arrancar en el grupo de
instrumentos. EI ECM conecta a masa el circuito de
control de la luz de espera para arrancar en la
cavidad C1-32 para iluminar la luz de espera para
arrancar.

80ba7815

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO

DE CONTROL DEL MOTOR CONECTOR C1 DEL MAZO DEL

GRUPO DE INSTRUMENTOS

4

8

NEGRO

CAV. | COLOR | FUNCION

4 | LG/BK | ALMENTACION DE ENCENDIDO
8 | OR/BK | CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

32 |OR/BK | CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

80b%a566

CAV. | COLOR FUNCION 32
32 | OR/BK | CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR CAV.| COLOR | FUNCION
80b9ab67
FIG. 1 FIG. 2

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL GRUPO DE

INSTRUMENTOS

CAV. | COLOR FUNCION
4 | LG/BK | ALIMENTACION DE ENCENDIDO
8 | OR/BK| CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

FIG. 3 80b9ab69
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PRUEBA NTC-16A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

¢SE HA ENCENDIDO LA LUZ

Sl CONTINUE CON LA
DE ESPERA PARA ARRAN-
INICIE_ LA PRUEBA LLAVE EN POSICION ON. | — | CAR Y PERMANECE ENCEN- PRUEBA NTC-16A
: DIDA DURANTE MAS DE 20 EN LA PAGINA
SEGUNDOS> SIGUIENTE.
NO
s EL SISTEMA DE LUZ DE
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢SE ENCIENDE Y APAGA LA ESPERA PARA ARRANCAR
VAR LA LUZ DE ESPERA | —— LUZ DE ESPERA PARA > ESTA CORRECTO.
PARA ARRANCAR. ARRANCAR? PRUEBA COMPLETA.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DG G POSICION OFF: LLAVE EN POSICION ON.
TORES DEL MAZO DEL |~
e M PUENTE ENTRE MASAY...
LA CAVIDAD 32 DEL CONEC- . sl
¢SE HA ENCENDIDO LA LUZ REEMPLACE EL MODULO
TORC1DEL MAZODEL |5 "DE ESPERAPARA ARRAN- | DE CONTROL DEL
AG 1 CAR? MOTOR *
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO NO | REPARE UN ABIERTO EN
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO JESTA LA RESISTENCIA EL CIRCUITO DE CONTROL
TORES DEL MAZO DEL  ——> DE CONTROL DE LALUZDE —> S0R DEBAJO DESO 02 |  DELALUZ DE ESPERA
GRUPO DE INSTRUMEN- ESPERA PARA ARRANCAR. R PARA ARRANCAR *
TOS.* FIG. 2
sl
UTILICE UN VOLTIMETRO NO |  REPARE UN ABIERTO EN
PARA MEDIR LA CAVIDAD 4 )
LLAVE EN POSICION ON. || DEL CONECTOR C1DEL | | _¢ESTAELVOLTAJEPOR = | | _ LAALIMENTACION DE

MAZO DEL GRUPO DE INS-
TRUMENTOS.
FIG. 3

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

ENCENDIDO AL GRUPO DE
INSTRUMENTOS.*

SI

VERIFIQUE LA LUZ DE
ESPERA PARA ARRANCAR.
S| ESTA CORRECTA, REEM-
PLACE EL GRUPO DE INS-

TRUMENTOS

ELECTROMECANICOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE ESPERA PARA
PRUEBA NTC-16A| SONTINUAC

NEGRO

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL GRUPO DE INSTRU-
MENTOS

CAV.

COLOR

FUNCION

o

LG/BK
OR/BK

ALIMENTACION DE ENCENDIDO

CONTROL DE LUZ DE ESPERA PARA ARRANCAR

FIG. 1

80b9a569
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PRUEBA NTC-16A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ DE ESPERA PARA
ARRANCAR

PRUEBA NTC-16A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DE
ECM.**

LLAVE EN POSICION ON.

NO
¢ESTA ENCENDIDA LA LUZ

DE ESPERA PARA ARRAN- REEMPLACE EL MODULO

CAR? DE CONTROL DEL MOTOR.*

SI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
GRUPO DE INSTRUME-
TOS.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA

LA CAVIDAD 8 DEL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL GRUPO
DE INSTRUMENTOS Y
MASA.

FIG. 1

NO REPARE UN CORTO A MASA

¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-

TROL DE LA LUZ DE
ESPERA PARA ARRANCAR.*

POR ENCIMA DE 100 K-Q?

Sl

REEMPLACE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS ELECTRO-
MECANICOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17A| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE
Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

Teoria de funcionamiento:  El ECM envia una sefal
al PCM para que se encienda la luz CHECK ENGINE.
El PCM suministra una sefial de 5 voltios a la cavidad
C1-34 del ECM. Cuando se produce un fallo en el
sistema de control del motor, el ECM conecta a masa
la sefial de 5 voltios. EI PCM reconoce esto como una
solicitud de activacion de la luz CHECK ENGINE. El
PCM envia un mensaje al grupo de instrumentos, a
través del bus CCD, para activar la luz CHECK
ENGINE.

80b6b125

INDICADOR DE NIVEL DE

INDICADOR DE PRESION DE
ACEITE COMBUSTIBLE

\\g\lﬂ]”:lsy///&/ﬁl 0 o \\\MUMM

s
Sag19020%,, | vy

<, Leo e % 5 1402, J 40
s 42 g6 % 1607 ey
= S 108 Zo\_
= =20, w0 180= Y0¥
meM 1000 @ S wmsh w200 = Y
WGEL oot HE @O & FueL ooor
i = B Har <

—_—

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK LUZ DE REFRIGE- LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE ENGINE RANTE BAJO ARRANCAR
80ba78e8
FIG. 1

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MOTOR

CAV. | COLOR | FUNCION
34 | OR/RD | CONTROL DE LUZ CHECK ENGINE

FIG. 2 80b6b128
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PRUEBA NTC-17A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE

INICIE LA PRUEBA
NTC-17A.

LLAVE EN POSICION OFF.

OBSERVE LA LUZ CHECK ¢SE HA ENCENDIDO LA LUZ
ENGINE DURANTE LA COM- CHECK ENGINE DURANTE st B SIS TEMA DE LALLZ
LLAVE EN POSICION ON. PROBACION DE LA BOMBI- APROXIMADAMENTE 2 CORRECTO
LLA. SEGUNDOS Y A CONTINUA- PRUSORRECTO. .
FIG. 1 CION SE HA APAGADO? :
NO
LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TORES DEL MAZO DEL
Eom s EN EL PASO SIGUIENTE.
MIDA EL VOLTAJE EN LA NO CONTINUE CON LA

CAVIDAD 34 DEL CONEC-
TOR C1 DEL MAZO DEL

FIG. 2

¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE
4,5Y 55 VOLTIOS?

PRUEBA NTC-17A EN

SI

LA PAGINA
SIGUIENTE.

REALICE LA PRUEBA
NTC-17B.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17A[ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL
MODULO DE CONTROL DEL MOTOR

34

CAV. COLOR FUNCION

34 OR/RD CONTROL DE LUZ CHECK ENGINE

CONECTOR C3 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV. COLOR FUNCION

22 | OR/RD | coNTROL DE LUZ CHECK ENGINE
80b6h12a

FIG. 1

CONECTOR C3 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAv. COLOR FUNCION

22 OR/RD CONTROL DE LUZ CHECK ENGINE

80bBb1&Ed
FIG. 2
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PRUEBA NTC-17A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE

VERIFIQUE UN CORTO A

PRUEBA NTC-17A. . Sl TENSION EN EL CIRCUITO
¢ERA EL VOLTAJE DEL
CONTINUACION DE PASO ANTERIOR SUPERIOR DE CONTROL DE LA LUZ
LA PAGINA ANTE- A5 5 VOLTIOS? CHECK ENGINE. SI ESTA
RIOR. i ’ CONFORME, REEMPLACE
EL PCM.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO
LLAVE EN POSICION OFF. PARA MEDIR LA RESISTEN-
DESCONECTE LOS CONEC- CIA DEL CIRCUITO DE CON- ¢ESTA LA RESISTENCIA %F;éﬁﬁggé%gﬂ%g&%
TORES DEL MAZO DEL TROL DE LA LUZ CHECK POR DEBAJO DE 5,0 0? LA LUZ CHECK ENGINE
PCM.** ENGINE. '
FIG. 1
sl
NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE...

LA CAVIDAD 22 DEL CONEC-
TOR C3 DEL MAZO DEL PCM
Y MASA.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 100 K-Q?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE CON-
TROL DE LA LUZ CHECK
ENGINE.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17B| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE
Efectd e la PRUEBA NTC-17A antes de continuar

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

CAV.

COLOR

FUNCION

34

OR/RD

CONTROL DE LUZ CHECK ENGINE

FIG. 1

80bbb128
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PRUEBA NTC-17B

Efectu e la PRUEBA NTC-17A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ CHECK ENGINE

INICIE LA PRUEBA
NTC-17B.

CON EL ENCENDIDO AUN
EN POSICION ON...

S|
LA CAVIDAD 34 DEL CONEC-

CONECTE UN CABLE DE TOR C1 DEL MAZO DEL ¢SE HA ENCENDIDO LA LUZ REEMPLACE EL MODULO

PUENTE ENTRE MASAY... ECM. CHECK ENGINE? DE CONTROL DEL MOTOR.*
FIG. 1
NO

REALICE LA AUTOCOMPRO- PULSE Y MANTENGA PUL-

BACION DEL GRUPO DE LLAVE EN POSICION OFF. SADO EL BOTON DE RESTA-

INSTRUMENTOS ESPERE 30 SEGUNDOS. BLECIMIENTO DEL
EMPLEANDO LOS PASOS CONTADOR DE TRAYECTO.
SIGUIENTES. LLAVE EN POSICION ON.

CUANDO APAREZCA EN EL CUANDO APAREZCA EN EL NO INSPECCIONE LA BOMBILLA

ODOMETRO “CHEC”,
SUELTE EL BOTON DE RES-
TABLECIMIENTO DEL CON-

TADOR DE TRAYECTO.

ODOMETRO “999", PULSE Y
SUELTE NUEVAMENTE EL
BOTON DE RESTABLECI-

MIENTO DEL CONTADOR DE

TRAYECTO.

¢SE ILUMINA LA LUZ CHECK

ENGINE DURANTE LA COM-

PROBACION DE LA BOMBI-
LLA?

DE LA LUZ CHECK ENGINE.
S| ESTA CORRECTA, REEM-
PLACE EL GRUPO DE INS-
TRUMENTOS
ELECTROMECANICOS .*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-20A REPARACION DEL INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE QUE NO FUNCIONA

CORRECTAMENTE
Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

GRUPO DE INSTRUMENTOS

INDICADOR DE VT/BR
COMBUSTIBLE (+) DE CCD
C1-6
C1-7
WT/BK
(-) DE CCD

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-
MISION

SENSOR DE NIVEL DE COM-
BUSTIBLE

DB
SENAL DE SENSOR 3
c3-30| |C3-26
BK/LB
RETORNO DE SENSOR 4
c3-28| | C1-4
30b9%a5b1

PUNTOS DE CALIBRACION DE PRUEBA DEL SISTEMA
DE GRUPO DE INSTRUMENTOS

INDICADOR PUNTO | PUNTO | PUNTO | PUNTO | PUNTO
DE DE DE DE DE
CAL. CAL. CAL. CAL. CAL.
N° 1 Ne 2 Ne 3 N° 4 Ne 5
VELOCIMETRO 0 40 80 200
TACOMETRO 0 1.000 3.000 5.000
COMBUSTIBLE VACIO | 1/8 1/4 LLENO
VOLTAJE 9 12 16 18
ACEITE 0 300 520 825
TEMPERATURA 65 75 105 120
80bar93e
FIG. 1
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PRUEBA NTC-20A

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

REPARACION DEL INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE QUE NO FUNCIONA
CORRECTAMENTE

INICIE LA PRUEBA
NTC-20A.

REALICE LA AUTOCOMPRO-
BACION DEL GRUPO DE
INSTRUMENTOS
EMPLEANDO LOS PASOS
SIGUIENTES.

LLAVE EN POSICION OFF.

ESPERE 30 SEGUNDOS.

PULSE Y MANTENGA PUL-
SADO EL BOTON DE RESTA-
BLECIMIENTO DEL
CONTADOR DE TRAYECTO.
LLAVE EN POSICION ON.

CUANDO APAREZCA EN EL
ODOMETRO “CHEC”,
SUELTE EL BOTON DE RES-
TABLECIMIENTO DEL CON-
TADOR DE TRAYECTO.

OBSERVE EL INDICADOR DE

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE.**

LLAVE EN POSICION ON.
ESPERE 30 SEGUNDOS.

¢DESCIENDE EL INDICADOR

DE COMBUSTIBLE A VACIO?

CUANDO APAREZCA EN EL DRV L INDICADOR NO
ODOMETRO 999", PULSE Y PARE 1.OS FUNTOS DE ¢ ALCANZA EL INDICADOR REEMPLACE EL GRUPO DE
SB%ETLJE SEER\I/EASﬂilgIECEI} PRUEBA CON L0 INDICADO LOS PUNTOS DE CALIBRA- INSTRUMENTOS ELECTRO-
MO D RS EN EL GUADRO DE LA. CION CORRECTOS? MECANICOS.
TRAYECTO. FIG. 1
s
s
UTILICE LA DRB PARA ¢HAY ALGUN CODIGO DE REALICE LA PRUEBA
" . LEA LOS CODIGOS DE
SELECCIONAR “MOTOR FALLOS DEL PCM. FALLO DEL SENSOR DE DE CODIGO DE
DEL MENU DE SISTEMA. NIVEL DE COMBUSTIBLE? FALLO PERTINENTE.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. S|

REEMPLACE EL SENSOR DE
NIVEL COMBUSTIBLE.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-21A| VERIFICACION DE COMUNICACION DEL VEHICULO
Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

CONECTOR C3 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

>
27 PK TRANSMISION DE SCI
28 | WT/BK | opeceo
29 LG RECEPCION DE SCI
30 VT/B R (+) DE CCD
FIG. 1

80ba 7816
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PRUEBA NTC-21A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE COMUNICACION DEL VEHICULO

NOTA: ANTES DE CONTI-

NO
NUAR, REALICE LA PRUEBA )
INICIE LA PRUEBA ; ¢HA SUPERADO EL VEHI- REPARE SEGUN SEA NECE-
TGa1A. NTC-4A PARA COMPROBAR SULO LA PRUEBA NTC-4A? SARIO.*
LOS CIRCUITOS DE ALIMEN-
TACION Y MASA.
sl
Sl CONTINUE CON LA
INSTALE LA DRB E INTENTE ¢PUEDE COMUNICAR CON PRUEBA NTC-21 EN
LLAVE EN POSICION ON. COMUNICAR CON EL PCM. EL PCM? LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
COMPRUEBE LAS CAVIDA- ¢(ESTAN LAS CAVIDADES 27 | NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR C3 DEL MAZO DEL
PCM.**

DES 27 Y 29 DEL CONEC-
TOR C3 DEL PCM PARA
DETERMINAR SI LA
CONEXION DEL MAZO DE
CABLEADO ES CORRECTA.

Y 29 DEL CONECTOR C3
DEL MAZO DEL PCM
CORRECTAMENTE CONEC-
TADAS?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

Sl

CONSULTE LOS DIAGRA-
MAS DE CABLEADO DEL
MANUAL DE SERVICIO PARA
DIAGNOSTICAR LOS CIR-
CUITOS DE TRANSMISION
DE SCI Y DE RECEPCION
DE SCI.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-21A[ CONTINUACION - VERIFICACION DE COMUNICACION DEL VEHICULO

INDICADOR DE PRESION DE
ACEITE INDICADOR DE NIVEL DE
‘ COMBUSTIBLE

“\M[IHMW//&qg Do %\\NHHMM@

3 kg
7 \ 801004250 / . "
%,_, \30 5o 60 A ‘140/) 3 ‘”':'32‘3
oeserueLany <, §4D - g 1 Eﬂé Y\’ iy
= = " 106 _/
C E f;}i/f’/F 1802 RS
rEM 1000 @ S I

J 1202 0o f

km/h MPH i N B

IN FUEL C.l:LUmLA‘NT EHEDK (®“®) é . FUEL DOOR

CHECHK WAIT  &F —_—
ENGINE (@) il\ TO STAAT

LUZ DE AGUA EN COMBUS- LUZ CHECK ENGINE LUZ DE REFRIGERANTE LUZ DE ESPERA PARA
TIBLE BAJO ARRANCAR

80ba78e8

GRUPO DE INSTRUMENTOS
ELECTROMECANICOS

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION VT/BR CONECTOR DE ENLACE DE
) o op DATOS
C3-30 CILIRICICICIC ]

[co-2e ] I o T

WT/BK
(-) DE CCD

80b9ash9
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PRUEBA NTC-21A

CONTINUACION - VERIFICACION DE COMUNICACION DEL VEHICULO

PRUEBA NTC-21A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION ON.
OBSERVE EL GRUPO DE
INSTRUMENTOS DURANTE
LA COMPROBACION DE
BOMBILLAS.

¢LLEVA A CABO EL GRUPO
DE INSTRUMENTOS LA
COMPROBACION DE BOMBI-
LLAS?

NO

CONSULTE EL MANUAL DE
DIAGNOSTICOS DE LA
CARROCERIA PARA DIAG-
NOSTICAR EL FUNCIONA-
MIENTO INCORRECTO DEL
GRUPO DE INSTRUMEN-
TOS.*

SI

NOTA: UN FALLO EN LOS

CIRCUITOS DEL BUS CCD

INHABILITARA EL TACOME-
TRO, EL VOLTIMETRO...

EL INDICADOR DE PRESION
DE ACEITE Y EL VELOCIME-
TRO.

REALICE UNA PRUEBA DE
CONDUCCION DEL VEHI-
CULO Y CONTROLE EL FUN-
CIONAMIENTO DEL GRUPO
DE INSTRUMENTOS.

SI NINGUNO DE ESTOS
INDICADORES FUNCIONA,
CONSULTE EL MANUAL DE

DIAGNOSTICOS DE LA

CARROCERIA...

PARA DIAGNOSTICAR LOS

CIRCUITOS DEL BUS CCD Y

EL GRUPO DE INSTRUMEN-
TOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-24A[ VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TURBOALIMENTADOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DEL TUR-
BOALIMENTADOR

ACCIONADOR DE COM-
PUERTA DE SALIDA DE MANGUERA DE ALIMENTA-
GASES DE ESCAPE CION DE ACCIONADOR DE

COMPUERTA DE SALIDA DE
\ GASES DE ESCAPE

COMPUERTA DE
SALIDA DE GASES
DE ESCAPE

MULTIPLE DE
ADMISION

AL SISTEMA DE FLUJO DE AIRE DE

ESCAPE | ADMISION

RODETE DEL COMPRESOR

RODETE DE TURBINA

MULTIPLE DE
4@ FLUIO DE ESCAPE e

80b6b0eb

MANGUERA DE SALIDA DE
AIRE DEL TURBOALIMEN- /
TADOR

MANGUERA DE
ALIMENTACION
DEL ACCIONADOR

MANGUERA DE ENTRADA
DE AIRE DEL MULTIPLE DE
ADMISION

Y

MANGUERA DE ENTRADA
DE AIRE DEL TURBOALI-

‘ MENTADOR
| 80ha790f
FIG. 1
CUADRO DE PRESION REFORZADORA DEL
TURBOALIMENTADOR

P

R PRIMER ENGRANAJE SEGUNDO ENGRANAJE
E

S

| 18

o]

N

R

E

F

]

R

z

A

D

(0]

R

A

(PSI)

1000 1500 2000 2500 3000 3500 1000 15C0 2000 2500 3000 3500
VELOCIDAD DEL MOTOR (RPM)

80b6b286
FIG. 2
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PRUEBA NTC-24A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TURBOALIMENTADOR

INICIE LA PRUEBA

NTC-24A.

NOTA: PARA REALIZAR
ESTA PRUEBA EL SISTEMA
DE ESCAPE DEBE ESTAR
LIBRE DE OBSTRUCCIONES.

VERIFIQUE SI LA MAN-
GUERA DE SALIDA DEL TUR-
BOALIMENTADOR ENTRE EL

TURBOALIMENTADOR Y EL
MULTIPLE DE ADMISION...

Y LA MANGUERA DE sl
PRESENTAN CONEXIONES
MEENNTTF;AD%/?QDS\"-TTR‘{EREP%E FLOJAS, DAROS U OBS- ¢EXISTE ALGUNA DE ESTAS REPARE O REEMPLACE LO
g ’ TRUCCIONES. 7 CONDICIONES? 2 NECESARIO.
BOALIMENTADOR Y EL caor
DEPURADOR DE AIRE... :
NO
COMPRUEBE S| LA MAN- sl
GUERA DE ALIMENTACION DEL
o CCIONADOR DE LA COM_ _ (EXISTE ALGUNA DE ESTAS REPARE O REEMPLACE LO
?
R D S DA CASE 1 CONDICIONES? 1 NECESARIO.
CONEXION FLOJA, DANOS U
OBSTRUCCIONES.
NO
%%NPEI_\?ETSE&\’I\‘E"’E[X%AEDEE NOTA: EL INDICADOR DE NOTA: PARA EFECTUAR LAS
LINEA CON LA MANGUERA PRESION DE AIRE DEBE PRUEBAS SIGUIENTES EL
NEACORLAMANGUERA | TENER UNAESCALADE | —3f VEHICULO DEBE ENCON-
ACCIONADOR COMO MINIMO 350 kPa (50 TRARSE SOBRE UNA
: PSI). SUPERFICIE PLANA.
SI NO SE CONDUCE EL ) MANTENGA CADA UNA DE
VEHICULO SOBRE UNA oM LAV EHICULO EN PR LAS RPM DEL MOTOR INDI-
SUPERFICIE PLANA LAS CIDAb DEL MOTOR A LAS CADAS DURANTE VARIOS
LECTURAS DE PRESION = “pid Ser W R A [ 7| SEGUNDOS HASTA QUE SE
DEL TURBOALIMENTADOR FIGURA 2 ESTABILICE LA PRESION
PODRIAN SER INCORREC- : REFORZADORA.
REGISTRE LA PRESION ¢cCOINCIDEN LAS LECTU- | g
REFORZADORA EN LAS RAS REGISTRADAS CON TURBOCAMBIADOR
REPITA EL PASO ANTERIOR LAS LECTURAS DEL CUA-
VELOCIDADES DEL MOTOR — — - X — CORRECTO.
MDICADAS, EN SEGUNDA MARCHA. DRO +/- 14 kPa (+/- 2 PSI) EN PRUCR R T DA

CADA UNA DE LAS MAR-
CHAS INDICADAS?

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA NTC-24A

EN LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-24A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TURBOALIMENTADOR

ACCIONADOR DE COM-
PUERTA DE SALIDA DE
GASES DE ESCAPE

VARILLA DE ACCIONADOR
DE COMPUERTA DE SALIDA
DE GASES DE ESCAPE

) .
r’#ﬂ POSICION DEL BRAZO
s Y — COMPLETAMENTE CERRADO

FA #
@ |
== = == COMPLETAMENTE ABIERTO

BRAZO DE ACCIONADOR DE
COMPUERTA DE SALIDA DE
GASES DE ESCAPE

MANGUERA DE ALIMENTA-
CION DE ACCIONADOR

80b6b0ea

FIG. 1
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PRUEBA NTC-24A[ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL TURBOALIMENTADOR

DESCONECTE EL CON-
DUCTO DE ALIMENTACION
DEL ACCIONADOR DEL MUL-
TIPLE DE ADMISION.
FIG. 1

PRUEBA NTC-24A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LA MANGUERA DE ALIMEN-
TACION DEL ACCIONADOR
DE LA COMPUERTA DE
SALIDA DE GASES DE
ESCAPE.

FIG. 1

UTILIZANDO UN REGULA-
DOR DE PRESION DE AIRE,
CONECTE UNA MANGUERA
DE AIRE AL EXTREMO DES-

CONECTADO DE...

COMIENCE CON UNA PRE-
SION DE AIRE DE 0 kPa (0
PSI) Y AUMENTE LENTA-
MENTE LA PRESION HASTA
310 kPa (45 PSI) MIENTRAS
OBSERVA EL BRAZO DEL
ACCIONADOR.

FIG. 1

¢ SE HA SEPARADO Y

TRO DE AIRE DEL TALLER.
RETIRE EL SUJETADOR EN
E Y DESCONECTE LA VARI-

EL BRAZO DEL ACCIONA-
DOR DE LA POSICION
CERRADA A LA POSICION

LA COMPUERTA DE SALIDA
DE GASES DE ESCAPE
FACILMENTE SIN OBSTRUC-

N ONADOR DESE P ABIERTO LA COMPUERTA sl
ACCIONADOR DEBE PER- Y COMPLETAMENTE
MANECER CERRADO HASTA ABIERTO CON 235-276 kPa DE SALIDA DE GASES DE REEMPﬁgﬁTEBSHRBOALI-
QUE LA PRESION ALCANZA (34-40 PSI). ESCAPE COMPLETAMENTE .
117-138 kPa (17-20 PSI)... SEGUN SE HA DESCRITO?
NO
DESCONECTE EL SUMINIS- DESPLACE MANUALMENTE <SE MUEVE EL BRAZO DE si

REEMPLACE EL ACCIONA-
DOR DE LA COMPUERTA DE
SALIDA DE GASES DE

LLA DEL ACCIONADOR DEL COMPLETAMENTE ABIERTA. ClONES? ESCAPE.
SRAZO. FIG. 1
NO

LIMPIE EL BRAZO O EL EJE
DE LA COMPUERTA DE
SALIDA DE GASES DE

ESCAPE SEGUN SEA NECESA-
RIO.
S| ESTAN CORRECTOS,
REEMPLACE EL TURBOALI-
MENTADOR.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

CONECTOR DEL MAZO DEL CAMPO DEL
GENERADOR

CAV.

COLOR

FUNCION

—

DG
DG/BK

CAMPO DEL GENERADOR

FUENTE DEL GENERADOR

80ba794a
FIG. 1

MODULO DE CONTROL DEL ~ SAl
MOTOR

c1-2

C1-28

DG/BR
LIDA DEL RELE DE ASD
PROT. POR FUSIBLE

B

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

G3-12

LG/BK

ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

DG

CAMPO DEL GEN.

FUSIBLE A
20 AMP. (EN EL PDC)

O"_\JO >

AL RELE DE ASD

BK/GY
B(+) PROT. POR FUSIBLE
A FUSIBLE DE LA BATERIA

DE 140 AMP. (EN EL PDC)

RECTIFICADOR

AL INTERRUP-
TOR DE
ENCENDIDO

DG/BK

FUENTE DEL GEN.

GENERADOR

C3-25

DG/RD
ENTRADA DE BATERIA

FUSIBLE F
10 AMP. (EN EL PDC)

2L |2
gl [&]]a] [®

PK/YL

o \_FO—— ALABATERIA

SENAL DE SENSOR DE TEMP. AMBIENTE Y DE BAT.

()
e
.y
Cn

C1-4

BK/LB
RETORNO DE SENSOR

SENSOR DE TEMPERATURA
AMBIENTE/DE BATERIA

&

A OTROS SENSORES

80ba7949
FIG. 2
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PRUEBA CH-1A

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA
PRUEBA CH-1A.

NOTA: ANTES DE
EFECTUAR ESTA
PRUEBA DEBE COM-
PROBARSE EL ESTADO
DE LA BATERIA.

INSPECCIONE LA TEN- (ESTA LA CORREA DEL | NO
SION Y EL ESTADO DE GENERADOR EN BUEN REPARE SEGUN SEA
LA CORREA DEL GENE- | -] ESTADO Y TIENE LA > NECESARIO.*
RADOR. TENSION CORRECTA?
S|
PONGA EN MARCHA EL UTILICE LA DRB PARA si
MOTOR. UTILICE LA DRB HACER QUE LA VELOCI- ¢ APARECE ALGUN REALICE LA
PARA FIJAR LA VELOCI- N DAD DEL MOTOR .| CODIGO DE FALLO DEL PRUEBA DTC
DAD DEL MOTOR EN VUELVA A SER DE SISTEMA DE CARGA? :
1.600 RPM DURANTE 30 RALENTI Y LEA LOS
SEGUNDOS. CODIGOS DE FALLOS.
NO
UTILICE LA DRB PARA
LLA&’S%L?%%"&%’%ON' | ACTIVAR EL CAMPO DEL
: GENERADOR.
SONDEE A LA INVERSA LA
CAVIDAD 2 DEL CONECTOR
UTILICE UN VOLTIME- DEL MAZO DEL CAMPO DEL
TRO EN LOS PASOS | GENERADOR EN LA PARTE
SIGUIENTES. TRASERA DEL GENERA-
FIG. 1
. MIENTRAS OBSERVA EL ; Sl REPARE EL MAZO O
NOTA: EL VOLTAJE VOLTIMETRO, MUEVA ¢SE HA PRODUCIDO R Foe0 «
DEBE OSCILAR DE ELMAZG DEL CAMPO ALGUNA INTERRUP-
APROXIMADAMENTE ~ ——> > CION DEL CICLO NOR- ——>| LUGAR DONDE EL
DEL GENERADOR DE MOVIMIENTO HA PRO-
B(+) A 0,6 VOLTIOS VUBLTA AL PCM MAL ENTRE 0,6
CADA 1,4 SEGUNDOS. : VOLTIOS Y B(+)? VOCADO LA INTERRUP-
FIG. 2 CION.*
NO
DETENGA LA ACTIVA- ¢APARECE ALGUN sl
CIONDELADRBDEL | .| CODIGO DE FALLO REALICE LA
DEL SISTEMA DE PRUEBA DTC.

SISTEMA DE CARGA 'Y
LEA LOS CODIGOS.

CARGA?

NO

CONTINUE CON
LA PRUEBA

CH-1A EN LA
PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A [ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

/// MASA DE CAJA DEL GENE-
/ RADOR E /
A

BORNE NEGATIVO DE LA
BATERIA
/

CONECTOR DEL MAZO DEL
CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

PRUEBA CH-1A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.
CONECTE EL VOLTIMETRO
ENTRE...

EL TERMINAL B(+) DEL
GENERADOR Y EL TERMI-
NAL B(+) DE LA BATERIA.

FIG. 1

PRECAUCION: ASEGURESE si
AP EQUETODOS LOS PONGA EN MARCHA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR FALTA DEL CIRGUITG Bisy.
MOTOR. ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS?
DE LAS PIEZAS MOVILES. PROT. POR FUSIBLE.*
NO
LA CAJA DEL GENERADOR Y
LLAVE EN POSICION OFF. EL TERMINAL NEGATIVO (-)
CONECTE EL VOLTIMETRO DE LA BATERIA.
ENTRE... FIG. 1
PRECAUCION: ASEGURESE S|
erm e ek os "N S S i AT o tE
. ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? .
DE LAS PIEZAS MOVILES. MASA DEL GENERADOR.
NO
LLAVE EN POSICION ON, UTILICE UN VOLTIMETRO si

MOTOR APAGADO. UTILICE
LA DRB PARA LEER Y
REGISTRAR EL VOLTAJE DE
LA BATERIA.

PARA MEDIR Y REGISTRE
EL VOLTAJE ENTRE LOS
TERMINALES DE LA BATE-
RIA.

¢ES LA DIFERENCIA DE LAS
DOS LECTURAS INFERIOR A
1VOLTIO?

PRUEBA COMPLETA.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA CH-1AEN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A [ CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

CONECTOR C1 DEL MAZO DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV. COLOR FUNCION
2 LG/BK ALIMENTACION DE ENCENDIDO
22 | DG/RD | aumentacion oe sareria
31 BK MASA
32 BK | wsa
FIG. 1

80k9abab
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CARGA

PRUEBA CH-1A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR C1 DEL MAZO DEL
PCM.**

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR LA CAVIDAD 22
DEL CONECTOR C1 DEL
MAZO DE PCM.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE DENTRO
DE 1 VOLTIO DE LAS LEC-

TURAS PREVIAMENTE
REGISTRADAS?

NO

REPARE LA RESISTENCIA
ALTA DEL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE BATERIA.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-SEL | MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual la bateri “a debe estar
completamente cargada.

NOTA: Utilizando la DRB IIl, intente leer los co “digos de fallos del ECM y el PCM. Si la DRB Il no puede
comunicar con el ECM, realice la prueba NS-2A. Si aparecen co “digos de fallos, e stos debera n
repararse antes de continuar los diagno ’sticos de Si'ntomas de fallos en el arranque.

NOTA: Un sensor de temperatura de refrigerante del motor (ECT) del ECM defectuoso puede dar lugar

a una condicio”n de motor que gira pero no se pone en march a o a la necesidad de dar arranque
durante un tiempo prolongado para conseguir la puesta en marcha. Esto sucede cuando falla la
calibracio” n del sensor de ECT del ECM (el sensor indica que la temperatura del motoresma  “s alta que
la temperatura real del mismo) y el ECM no puede solicitar la cantidad de combustible correcta a la
bomba de inyeccio " n.

Mas abajo encontrara los procedimientos recomendados para corregir problemas de fallos en el arranque
segln el sintoma. Estos procedimientos deberan realizarse en el orden en que se enumeran a continuacion.

Reparacion de una condicion de fallo de giro de arranque del motor . .. ..................... NS-1A
Reparacion de una condicion de falta de respuesta. . . ... ... .. NS-2A
Reparacion de una condicion de fallo en el arranque. . . ... ... .. . NS-3A
Reparacion de una condicion de arranque y calado. . . ... ... .. NS-4A
Verificacion de los sistemas mecanicos del motor . ... .. NS-8A

NOTA: Para informarse sobre la localizacion de todos los componentes, consulte la SECCION 4.0 DE LA
INFORMACION GENERAL de este manual.
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PRUEBA NS-SEL

MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

NOTAS
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PRUEBA NS-1A | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

BR MOTOR DE ARRANQUE
SALIDA DEL RELE DEL MOTOR
BK DE ARRANQUE
— 2 5 =
L RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
1 3
PK/BK

ALIMENTACION DE BATERIA
PROT. POR FUSIBLE

FUSIBLE N° 9
40 AMP. (EN EL PDC)

o AB(Y)
SALIDA DE START DEL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
I AL INTERRUPTOR DE ENCEN-

80ba78fa

mCcCOZ>»XxXOV>» rm Zm Orr—rr»rm mO nwXr»WOmCXoT

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TEN-

JUHCTIOH SOHNECTOR 1

JUNGTION CONNECTOR 2

CONECTOR DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

— | 2ol
IRevar
O —‘ O
CAV. COLOR FUNCION
1 | DB/YL | sALIDADE START DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
2 BK MASA
3 | PK/BK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
80ba78fa
FIG. 1
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PRUEBA NS-1A

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR
Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NS-1A.

NOTA: PARA DIAGNOSTICAR
UNA CONDICION DE FALLO
EN EL ARRANQUE LA BATE-
RIA DEBE ESTAR COMPLE-
TAMENTE CARGADA.

INSPECCIONE LOS CABLES

S
DE LA BATERIA PARA

LLAVE EN POSICION OFF. DETERMINAR S| PRESEN- ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE SEEF% SEANECE

TAN CORROSION, ESTAN PROBLEMA? .

FLOJOS U OTROS PROBLE-
MAS.
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO

RETIRE EL RELE DE MOTOR
DE ARRANQUE DEL PDC.**

PARA MEDIR EL VOLTAJE
EN LA CAVIDAD 3 DEL
CONECTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 11,6 VOLTIOS?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE BATERIA PROT.

POR FUSIBLE.*

Sl

ADVERTENCIA: PARA CON-
TINUAR LA TRANSMISION
DEBE ESTAR EN NEUTRAL Y
EL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO APLICADO.

ADVERTENCIA: EN EL PASO
SIGUIENTE ES POSIBLE
QUE GIRE EL MOTOR. MAN-
TENGASE APARTADO DE
LAS PIEZAS MOVILES DEL
MISMO.

CONECTE BREVEMENTE UN
CABLE DE PUENTE ENTRE
LAS CAVIDADES 3 Y 5 DEL
CONECTOR DEL RELE DEL

MOTOR DE ARRANQUE.
FIG. 1

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-1A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

DEL MOTOR

PERNOS (3)

TERMINALES DE CONEC-
TOR DE CABLES

MOTOR DE ARRANQUE

80aafb4b
FIG. 1

CENTRO DE DISTRIBUCION DE
TENSION

JUHCTIOH SOHNECTOR 1

JUNGTION CONNECTOR 2

@ %2 Ol
o o

CONECTOR DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

CAV. | coLor | Funcion
1 | DB/YL | saLDADE START DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
2 BK MASA
3 | PK/BK | ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
5 BR SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

80ba78fa
FIG. 2
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

DEL MOTOR

LO MENOS 360 GRADOS.

NAL 360 GRADOS?

S
PRUEBA NS-1A. ¢HA HECHO EL MOTOR DE ggﬁgg‘k’ﬁscﬂ\‘éﬁ
CONTINUACION ARRANQUE GIRAR EL A

DE LA PAGINA MOTOR? APAGINA
ANTERIOR. SIGU :
NO
¢HA EMITIDO EL SOLE- NO
NOIDE DEL MOTOR DE RETIRE EL CABLE DE
ARRANQUE UN CHASQUIDO |—> EhAa
AL CONECTARSE EL CABLE
DE PUENTE?
sl
UTILICE UN OHMIOMETRO DESCONECTE EL CABLE DE
PARA MEDIR LA RESISTEN- SALIDA DEL RELE DEL
CIADEL CIRCUTODE | | MOTOR DE ARRANQUE DEL
SALIDA DEL RELE DEL SOLENOIDE DEL MOTOR DE
MOTOR DE ARRANQUE. ARRANQUE.**
FIG. 1Y 2 FIG. 1
NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
(ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE SALIDA DEL
POR DEBAJO DE 5,0 0? RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE *
sl
COMPRUEBE S| EXISTE
,HA TENIDO ALGUN CIR- si
VUELVA A INSTALAR EL A R SIS TENCAEN LOS CUITO DE LA BATERIA UNA REPARE LA RESISTENCIA
RELE DEL MOTOR DE [ UTILICE LOS PROCEDI. ] CAIDA DE VOLTAJE SUPE- [—>| ALTA DEL CIRCUITO DE LA
ARRANQUE. ( Y RIOR A 0,2 VOLTIOS? BATERIA.*
MIENTOS DEL MANUAL DE : 7
SERVICIO).
NO
No REPARE EL PROBLEMA
INTENTE GIRAR MANUAL- ) .
MENTE EL CIGUENAL POR |—> ¢PUEDEGIRARELCIGUE- L 5/ MECANICO DEL MOTOR

SEGUN SEA NECESARIO.*

Sl

REEMPLACE EL MOTOR DE
ARRANQUE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

DEL MOTOR

FIG. 1

80h6b14e

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TEN-

JUHCTIOH SOHNECTOR 1

JUNGTION CONNECTOR 2

CONECTOR DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

HH

N

FUNCION

| e

R o
CAV. COLOR
1 | DB/YL
2 BK
3 |PK/BK
5 BR

SALIDA DE START DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
MASA
ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

FIG. 2

80ba78fa
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

LLAVE EN POSICION OFF.
PRUEBA NS-1A. UTILICE UN OHMIOMETRO NO
CONTINUACION DE PARA MEDIR ENTRE LOS ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL RELE DEL
LA PAGINA ANTE- TERMINALES 1Y 2 DEL ENTRE 60,0 Y 90,0 Q? MOTOR DE ARRANQUE.*
RIOR. RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE.
FIG. 1
Sl
LA CAVIDAD 2 DEL CONEC NO REPARE EL ABIERTO EN EL
SAT,Q';[%EB?ROLTQ%’:EES_ TOR DEL RELE DEL MOTOR ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE MASA DEL
CIA ENTRE DE ARRANQUE Y MASA. POR DEBAJO DE 5,0 Q? RELE DEL MOTOR DE
FIG. 2 ARRANQUE.*
Sl
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO MIENTRAS COLOCA EL SI

PARA MEDIR EL VOLTAJE
EN LA CAVIDAD 1 DEL
CONECTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE...

INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO EN LA POSICION
START.

FIG. 2

REEMPLACE EL RELE DE

¢ESTA EL VOLTAJE POR MOTOR DE ARRANQUE *

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DE
START DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL
MOTOR

LG/BK FUSIBLE N° 9

SALIDA DE INTERRUPTOR DE 10 AMP. (EN TABL. DE
ENCENDIDO CON.)

C1-2 DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR
FUSIBLE

C1-28

‘ \ ' ~ AL INTERRUPTOR DE ENCEN-
C1 '47 DIDO

J@=— RELE DE ASD

PK

TRANSMISION/RECEPCION DE ISO-K

C1-45

- CONECTOR DLC

C1-1

MASA

.1

FIG

B0ba78el

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION

10 AVP. (EN EL PDC)
DG/RD

ENTRADA DE BATERIA
C1-22 § \_»

LG/BK

INT. DE ENC. PROT. POR FUSIBLE

DG/BR

SALIDA DEL RELE DE ASD PROT. POR FUSIBLE

- A LABATERIA

C1-2 - AL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

C3-12

LG

RECEPCION DE SCI

C3-29 -
PK

TRANSMISION/RECEPCION DE ISO-K

C3-27 -

C1-31

C1-32 BK

MASA

= AL RELE DE ASD

AL CONECTOR DLC

30ha78e2
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PRUEBA NS-2A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

INICIE LA PRUEBA
NS-2A.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
INTENTAR COMUNICAR CON
EL ECM.

¢COMUNICA LA DRB CON
EL ECM?

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-2A EN

Sl

INTENTE COMUNICAR CON
EL PCM.

¢PUEDE LA DRB COMUNI-
CAR CON EL PCM?

NO

LA PAGINA
SIGUIENTE.

REALICE LA

Sl

PRUEBA NS-2B.

EN ESTE MOMENTO, LA
CONDICION QUE PROVOCA
ESTE FALLO NO SE PRO-
DUCE.

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-

FIG.1Y2

¢HA ENCONTRADO ALGUN
PROBLEMA?

Sl

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER
INFORMACION ADICIONAL

SOBRE CODIGOS DE

FALLOS INTERMITENTES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A | CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

16
CAV. COLOR FUNCION
3 VT/BR | woeceo
6 LG RECEPCION DE SCI
7 P K LINEA K PARA PROTOCOLO ISO
11 WT/BK | ooeceo
1 6 PK ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80ba7207
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PRUEBA NS-2A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-2A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

NO
CONECTE LA DRB A OTRO ¢COMUNICA LA DRB CON §RE3P %RELOC,TEEEA B'EA&%ELQ_
VEHICULO. ESTE VEHICULO? A7 DE LA DRB.*
sl
NO
REALICE LA PRUEBA NTC- ¢HA SUPERADO EL VEHI- REPARE SEGUN SEA NECE-
4A. CULO LA PRUEBA NTC-4A? SARIO.*
si
RS costeLay | Ripscon
; PRUEBA NS-2A EN
PARA MEDIR EL VOLTAJE T EL VOLTAIE PR, LA PAGINA
ENCIMA DE 5,0 VOLTIOS?
EN LA CAVIDAD 7 DEL DLC. SIGUIENTE.
FIG. 1
si
NO

¢(ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 12,0 VOLTIOS?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

Sl

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
TRANSMISION DE SCI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

16
CAV. COLOR FUNCION
3 VT/BR { @oecco
6 LG RECEPCION DE SCI
7 PK LINEA K PARA PROTOCOLO 1SO
11 WT/BK | goeceo
16 PK ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
FIG. 1

80ba7907

cAv. COLOR FUNCION
45 PK LINEA K PARA PROTOCOLO ISO
CONECTOR DE ENLACE DE DATOS
cAv. COLOR FUNCION
7 PK LINEA K PARA PROTOCOLO SO

FIG. 2

80ba7908
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PRUEBA NS-2A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-2A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
ECM.**

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

NO
UTILICE UN OHMIOMETRO MRS CAVIDADES 4 ¥ 5 ' /ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
PARAMEDIR LA RESISTEN- (MASA) DEL DLC POR ENCIMA DE 100 K-2? EN EL CIRGUITO DE TRANS-
CIAENTRE... Y - MISION DE SCI.*
sI
MIDA LA RESISTENCIA NO
REPARE EL CIRCUITO DE
ENTRE LA CAVIDAD 7 DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA TRANSMISION DE SCI EN
DLCY LA CAVIDAD 11 DEL POR ENCIMA DE 100 K-0? CORTO AL CIRCUITO (-) DE
. Y
pLe. ccp.
si
LA CAVIDAD 45 DEL CONEC- NO REPARE UN ABIERTO EN EL
TOR C1 DEL MAZO DEL ECM .
MIDA LA RESISTENCIA Y LA CAVIDAD 7 DEL gESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE TRANSMISION
CONECTOR DEL DLC. 0 07 DE SCI.*
FIG. 2
sl
NO

VUELVA A CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MAZO
DEL PCM.

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE LA CAVIDAD 7 DEL
DLC Y MASA.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MOTOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2B

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

CONECTOR C3 DEL MAZO DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

27

PK LINEA K PARA PROTOCOLO ISO

CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

CAV.

COLOR FUNCION

P K LINEA K PARA PROTOCOLO 1SO

80ba7909

FIG. 1
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PRUEBA NS-2B

Efectu e la PRUEBA NS-2A antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

INICIE LA PRUEBA

NS-2B.

ANTES DE CONTINUAR,
REALICE LA PRUEBA
NTC-4A PARA LAS CONEXIO-
NES DE ALIMENTACION Y
MASA DEL PCM.

NO
¢HA SUPERADO EL VEHI-

REPARE SEGUN SEA NECE-
CULO LA PRUEBA NTC-4A? SARIO.*

SI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA ENTRE...

LA CAVIDAD 27 DEL CONEC-
TOR C3 DEL MAZO DEL PCM
Y LA CAVIDAD 7 DEL DLC.
FIG. 1

NO

LESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE TRANSMISION
POR DEBAJO DE 5,0 O? DE SCI.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-3A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CONECTOR DE LA BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE

MODULO DE
CONTROL DEL
MOTOR
BOMBA DE INYECCION DE COMBUS-
TIBLE
C2-59 j
C2-66 8 & 9 AL RELE
DE ASD
C2-80 ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
- COMBUSTIBLE
1
C2-56 SENSOR DE FUSIBLE A
20 AMP. (EN
2 POSICION DE EL PDC)
C2-57 MANGUITO DE
CONTROL
3
c2-58 cav. | color [ Funcion
5 o I 10
C2-79 %} 1 BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
L— | 2 BK SENAL DE TOMA MEDIA
SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE 3 BK BOBINA DE MEDICION
C2-77 i ¢ 500 o 4 BK RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COM- 5 TN CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
BUSTIBLE 6 BK/WT | cONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE
C2-53 7 7 BK SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 BK CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
4| SENSOR DE TEMP. DE COMBUSTIBLE 9 BK
C2-76 SALIDA DEL RELE DE ASD
10 BK SALIDA DEL RELE DE ASD
= 80ba78df 80bSas61
FIG. 1
CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION
CONECTOR C2 DEL MAZO DEL MODULO 56 57 58 59
DE CONTROL DEL MOTOR CONECTOR DEL RELE DE
ASD
CAV.|COLOR | FUNCION S
53 GY Y E=gi =
R T O S —
57 LG/OR SENAL DE TOMA MEDIA e
58 WT BOBINA DE MEDICION
59 ™ ‘CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
66 ™ ‘CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE o
786 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
77 OR ‘CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 77 79 80
79 LG ‘CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE
80 N CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE
2
5 43 D R
CONECTOR DEL MAZO DE LA BOMBA DE D
INYECCION DE COMBUSTIBLE Sl ®
CAV.| COLOR| FUNCION
1 LB/BK BOBINA DE REF. DE SENSOR DE POSICION DE MANGUITO DE CONTROL
2 LG/OR SENAL DE TOMA MEDIA
3 WT BOBINA DE MEDICION
4 YL RETORNO DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
5 LG CONTROL DE SOLENOIDE DE REGULACION DE COMBUSTIBLE 1 CAV. | COLOR | FUNCION
6 OR CONTROL DE SOLENOIDE DE CORTE DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE 1 |DG/RD| ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
7 GY SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE COMBUSTIBLE
8 ™ CONTROL DE ACCIONADOR DE CANTIDAD DE COMBUSTIBLE 2 |DB/YL | CONTROL DEL RELE DE ASD
190 ng& e 3 GY ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE
8 - 5 | DG/OR| sALIDA DEL RELE DE ASD
80b%abs7 80b9a549
FIG. 2 FIG. 3
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PRUEBA NS-3A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PUENTE ENTRE LAS CAVI-
DADES 3 Y 5 DEL CONEC-
TOR DEL RELE DE ASD.
FIG. 3

PARA MEDIR LAS CAVIDA-
DES 59, 66 Y 80 DEL
CONECTOR C2 DEL MAZO

FIG. 2

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS

EN CADA UNA DE LAS MEDI-
CIONES?

si
LLAVE EN POSICION ON. NSULTE LA PRUEBA
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢APARECE ALGLN CODIGO BE CODIGO DE FALLO
NS-3A. LOS CODIGOS DE FALLOS. : APROPIADA.
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO NO
DESCONECTE L CONEC: PARA MEDIR ENTRE LOS , REEMPLACE LA BOMBA DE
TOR DEL MAZO DE LA TERMINALES 8 Y 9 DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA INYECCION DE COMBUS-
BOMBA DE INYECCION DE BOMBA DE INY. DE COM- ! ! ‘ TIBLE.*
COMBUSTIBLE.* BUSTIBLE.
FIG. 1
si
LLAVE EN POSICION ON. NO | REPARE UN CORTO A TEN-
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DE
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR LA CAVIDAD 80 DEBAJO DE 1 VOLTIO? CONTROL DE ACCIONADOR
ECM.* DEL CONECTOR C2 DEL DE CANTIDAD DE COMBUS-
MAZO DEL ECM. TIBLE.*
sl
VUELVA A CONECTAR EL RETIRE EL RELE DE ASD
CONECTOR DEL MAZO DE
LLAVE EN POSICION OFF. LA BOMBA DB INVECCION DEL PDC.
DE COMBUSTIBLE.
CONECTE UN CABLE DE UTILICE UN VOLTIMETRO 4ESTA EL VOLTAJE POR NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO AFECTADO.*

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-3A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-3A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

y CONDUCTO ,
| DE RETORNG

BOMBA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE DE COMBUSTIBLE
JE—

ST €

@ r—

SOLENOIDE DE REGULACION DE /
COMBUSTIBLE

L4 © ~—— /

/" )' CONDUCTO DE ALIMENTA-
' {1 CION DE COMBUSTIBLE

)‘ pmm—
, D) ED))

; /

—— =

] S

CONECTOR DE 10 VIAS DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

C 80bBb189

392




PRUEBA NS-3A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-3A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

INSPECCIONE TODOS LOS Sl
CONDUCTOS DEL SISTEMA

DE COMBUSTIBLE EN ¢HA ENCONTRADO EVIDEN- REPARE SEGUN SEA NECE-

BUSCA DE OBSTRUCCIO- CIAS DE PROBLEMAS? SARIO.*
NES, FUGAS U OTROS PRO-
BLEMAS.
NO
COMPRUEBE LA REGULA-

REMITASE AL MANUAL DE Si CION DE LA BOMBA DE

SERVICIO Y REALICE LA
PRUEBA DE PRESION DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE.

¢ES LA PRESION DE COM-

BUSTIBLE CORRECTA?

INYECCION DE COMBUS-
TIBLE. COMPRUEBE SI
EXISTE CONTAMINACION
EN LA ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE.*

NO

COMPRUEBE LA IMPULSION
DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE. SI ES CORRECTA,
REEMPLACE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUS-
TIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-4A | REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-4A

REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

En este punto del procedimiento de pruebas de diagnoéstico, puede considerarse que todos los sistemas
eléctricos del motor funcionan correctamente, y por lo tanto, no son ellos la causa de los problemas de
arranque y de calado o de fallo en el arranque. Verifique los siguientes puntos para determinar si son la causa
mecanica del problema. Cualquiera de ellos puede dar lugar a una condicion de arranque y calado o de fallo
en el arranque; ninguno de ellos puede descartarse como posible causa.

1. DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones

L

COMPRESION DEL MOTOR- debe cumplir con las especificaciones

SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de obstrucciones
COMBUSTIBLE - no debe tener contaminantes

CUERPO DE MARIPOSA DEL ACELERADOR - debe estar libre de obstrucciones
CONDUCTO DE AIRE DE ADMISION - los conductos deben estar libres de suciedad

Busque siempre cualquier bolett ‘n de servicio te"cnico que pueda estar relacionado con esta

condicio” n.
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PRUEBA NS-5A | VERIFICACION DEL SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-5A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

VERIFICACION DEL SISTEMA MECANICO DEL MOTOR

INICIE LA PRUEBA
NS-5A.

LLAVE EN POSICION OFF.

NO
COMPRUEBE LA REGULA- , CUMPLE LA REGULACION REPARE LA REGULACION
<
“fé?gg'é&’é'[\éxh%%[i%'—s DE LAS VALVULAS CON LAS DE LAS VALVULAS SEGUN
2 SEA NECESARIO.*
PROCEDIMIENTOS DEL ESPECIFICACIONES?
MANUAL DE SERVICIO.
S|
COMPRUEBE LA COMPRE- ,CUMPLE LA COMPRESION NO
EMPL?EIEI\’}‘D%EII__O%OJSSCEDI “"DEL MOTOR CON LAS DA A A
- SEA NECESARIO.*
MIENTOS DEL MANUAL DE ESPECIFICACIONES?
SERVICIO.
S|
EMPLEANDO LOS PROCEDI- NO REPARE LA REGULACION

MIENTOS DEL MANUAL DE
SERVICIO, COMPRUEBE LA
REGULACION DE LA BOMBA
DE INYECCION DE COM-
BUSTIBLE.

¢CUMPLE LA REGULACION
DE LA BOMBA DE INYEC-
CION CON LAS ESPECIFICA-
CIONES?

DE LA BOMBA DE INYEC-
CION SEGUN SEA NECESA-
RIO.*

Sl

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA VER-1 | VERIFICACION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estan conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes segln sea necesario.

Inspeccione el motor para determinar si existe contaminacion. Si estuviera contaminado, cambie el aceite y
el filtro.

Borre los coédigos de diagnostico de fallos (DTC).
Coloque el interruptor de encendido en posicion OFF durante 10 segundos.
Intente poner en marcha el motor.

Si el motor no puede de arrancar, busque cualquier boletin de servicio técnico que pueda estar relacionado
con esta condicion. En caso necesario, vuelva a la PRUEBA DTC.

En este momento la reparacion esta completa.
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PRUEBA VER-2 | VERIFICACION EN PRUEBA DE CARRETERA

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estan conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes segln sea necesario.

Si este procedimiento de verificacio “n se lleva a cabo despue s de una prueba de CODIGO DE FALLO
NO REGISTRADO, realice lo siguiente:

1. Compruebe si todavia existe el sintoma inicial.

2. Si existe el sintoma inicial u otro, la reparacion no se ha completado. Verifique todos los boletines de
servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA NTC-1A.

En el caso de codigos de fallos leidos previamente que no hayan sido tratados, regrese a la PRUEBA DTC
y siga el recorrido especificado; de lo contrario, continde.

Si no se ha cambiado el modulo de control del mecanismo de transmision:
1. Conecte la DRB Il al conector de enlace de datos del PCM y borre los codigos de fallos.
2. Utilice la DRB Il para restablecer todos los valores en la memoria adaptable.
3. Desconecte la DRB llI.
4. Coloque el encendido en posicion OFF durante un minimo de 10 segundos.
Asegu rese de que no quedan co “digos de fallos mediante el siguiente procedimiento:

1. Siestaprueba es para un codigo de Circuito de control del rele “ del A/A, conduzca el vehiculo durante
por lo menos 5 minutos con el A/A en funcionamiento. Durante parte de la conduccion, circule a un
minimo de 65 km/h (40 mph), y en algn momento detenga el vehiculo y apague el motor durante no
menos de 10 segundos; vuelva a poner el vehiculo en marcha y continle. Aseglrese de que la
transmision cambia a todas las marchas. Al concluir la prueba de carretera, apague el motor y lea los
codigos de fallo empleando la DRB Ill.

2. Si el codigo reparado ha vuelto a establecerse, la reparacion no se ha completado. Verifique todos los
boletines de servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA DTC. Si se ha
establecido otro coédigo de fallo, regrese a la PRUEBA DTC vy siga el recorrido especificado para ese
codigo de fallo. Si no hay cédigos de fallos, la reparacion ha concluido con éxito y ahora esta completa.
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PRUEBA VER-3 | VERIFICACION DEL SISTEMA DE CARGA

Z0—0>r0—T—2OM< MO >»>WMCXOTT

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estan conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes segln sea necesario.

Si se ha cambiado el mo“dulo de control del mecanismo de transmisio " n, realice lo siguiente:
Conecte la DRB Il al conector de enlace de datos y borre los codigos.
Asegu rese de que no queda ningu “n otro problema del sistema de carga haciendo lo siguiente:
1. Ponga en marcha el motor.
2. Eleve la velocidad del motor a 2.000 rpm durante un minimo de 30 segundos.
3. Deje el motor en ralenti.
4. Apague el motor.
5. Coloque la llave de encendido en posiciobn ON.
6. Utilizando la DRB Ill, lea los mensajes de codigos de fallos.

Si el codigo reparado ha vuelto a establecerse, o0 se ha establecido otro codigo, verifique todos los boletines
de servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA DTC.

Si no hay codigos de fallos, la reparacion esta completa.
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8.0 INFORMACION DE MANTENIMIENTO Y SERVICIO

Para obtener informacién sobre procedimientos de reparacion y sustitucion, consulte el manual de servicio
adecuado.

Cuando reemplace un fusible fundido, es importante utilizar exclusivamente un fusible que tenga el valor
de amperaje correcto. La utilizacion de un fusible con un amperaje diferente del indicado, puede provocar
una sobrecarga peligrosa del sistema eléctrico. Si se vuelve a fundir un fusible del amperaje correcto,
indica que hay un fallo en el circuito que deberé corregirse.

8.1 Programacio” n del mo dulo de control del motor

NOTA: Un Modulo de control del motor (ECM) nuevo no tiene el VIN programado en el mismo y el aire
acondicionado esta fijado en “A/A ACTIVADO”.

1. Coloque el interruptor de encendido en posicion ON (transmision en PARK/NEUTRAL).
2. Utilice la DRB Il y seleccione “MOTOR”, “CONTROLADOR DE VM DIESEL BOSCH”.
3. Introduzca el VIN.

4. Seleccione “MOTOR”, “CONTROLADOR DE VM DIESEL BOSCH” y a continuacion “VARIOS” para
programar el ECM para las opciones de aire acondicionado.

5. Si el vehiculo no esta equipado con A/A, seleccione “ACTIVAR/DESACTIVAR A/A” y seleccione
“PULSAR 2 PARA INHABILITAR (VEHICULOS SIN A/A)".

6. Coloque el interruptor de encendido en posicion OFF durante 5 segundos para permitir que tenga lugar
la carga.
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10.0

DIAGRAMAS ESQUEMATICOS

‘ — RELE DE ASD
A ENTRADA DEL A/A DEL c1-8 M C1-28 / FUSIBLE (r\é°N3
PCM < .
EL PDC)
—————{EEEEH—»—B+
C1-33
FUSIBLE N° 9
FUSIBLE F
10 AMP. (EN 10 AMP. (EN
TABL. DE AL INTE- EL PDC)
CON.) RRUPTOR
Cl-a7l——— o> e B+
ENCEN-
DIDO
FUSIBLE G
CONMUTADOR DE
LUZ DE FRENO 20 A“ﬁ,%c(')f’\‘ EL
:I | C1-20 ool
C1-4
C1-9 *<—e |
SENSOR DE e
PRESION C1-13 =
REFORZADO-
RA/TEMP. DE C1-40 C1-6 AL PCM-VELOCIDAD DEL
AIRE DE > MOTOR y
ADMISION C1-39
&
FUSIBLE N° A
C1-1 g 20 AMP. (EN EL PDC) D
= [ ]
/ o
- C1-27 29 RELE DE BUJIAS INCANDESCENTES
= 3 [ere]
— 30 C1-42
- 00
C2-69 52 ®ag?
[ 3 FUSIBLE N° 4
9]
SENSOR DE Q | o o B
VELOCIDAD C2-67 =
DEL MOTOR © FUSIBLE N° 6
B+
SENSOR C2-62
M?EN’\%VS-E ><><><>C BUJIAS INCAN-
B DESCENTES
AGUJIA C2-55
A SENAL DE VELO- = T T 7
CIDAD DEL VEHI-
CULO DEL PCM MODULADOR DE
C1-29 VACIO ELECTRICO
MODULO DE :
CONTROLADOR L 2 -
DE FRENOS C1 51 J_
ANTIBLOQUEO -
C1-18 ——» AL PCM-COMPUTADOR DE COMBUS-
TIBLE
SENSOR
DE ECT 02-54| | C1-45|— » AL CONECTOR DE ENLACE DE DATOS
C2-70| | C1-34 |——» AL PCM-SOLICITUD DE MIL
SENSOR DE POSICION DEL CONJUNTO DE BOMBA DE COMBUS-
PEDAL DEL ACEL. TIBLE
CONMUTADOR DE POSI-
CION DE RALENTI BAJO | C2-79 [ o0l
. Cc1-23 |: SOLENOIDE DE REGULACION DE
C2-59 COMBUSTIBLE
gi‘\;e C1-24
o C1-11 C2-66 ||-m=||
-\
¢ e C1-12 | C2-80 ACCIONADOR DE CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE
| C2-56 SENSOR DE POSI-
C2-61 S2.57 é CION DE MAN-
- GUITO DE
C2-76 g CONTROL
ESPERA PARA ARRANCAR | C2-58
c2-77 [ 555
AL %NJ,EFE)FEUP' 4—@7 C1 -32| SOLENOIDE DE CORTE DE SUMI-
ENCENDIDO NISTRO DE COMBUSTIBLE
CONMUTADOR CONMUTADOR | C2-53 .
DE PRESION DE PRESION C1-10 C1-5 SENSOR DE TEMP. DE
BAJA ALTA | [ | | COMBUSTIBLE
A RELE DE COM-
L_. ~~~—o PRESOR DEL A/A LA
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10.2 Modulo de control del mecanismo de transmisio "n

A SENAL DE
VELOCIDAD DEL
VEHICULO DEL
ECM
MODULO DE i
CONTROLADOR _ _
DE FRENOS C2 27| | C3-1 — >
ANTIBLOQUEO AL ECM
|C3-16 F——
| C1-17
SENSOR DE PRE-
SION DE ACEITE
DEL MOTOR C2-23 |
|C3-30 (+) DE CCD
CONMUTADOR |cs-28 (-) DE CCD
o——— DE REFRIGE- C1-12
RANTE BAJO
i
BUSTIBLE C3-26 AL DLC
IC3-29 ——— >
SENSOR DE
AGUA EN COM-
4 BUSTIBLE C1-27 |
=
20
3¢
® @ C1-4 z5
L0 q
o
2g¢
3=
g0
SENSOR DE Zo
T Het-1e "
GENERADOR
SENSOR DE TEMPE-
RATURA DE LA BATE- —
RIA —]C3-15 C3-25
| C2-10
— Cc1-8
A CONTROLADOR ECM - C3-22| | Cc1-22 P ALABATERIA
—~ c2-18
- C1-18|
C1-31
A CONMUTADOR DE i
SELECCION DELAA ¥ c3 23|
| C1-32
AL INTERRUPTOR DE ENCEN- ~¢—— C1-2
DIDO f—
AFUSIBLE ADEL RELEDEASD ~¢—— {03-12
EN EL PDC

80ba791c
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11.0

12.0

HERRAMIENTAS Y EQUIPOS NECESARIOS

Amperimetro

Herramienta de exploracién DRB 11I® (dispositivo de lectura de diagnéstico)
Luz de prueba de 12 voltios de alta impedancia

Cables de puente y sondas

Ohmioémetro

Indicador de vacio

Voltimetro

GLOSARIO DE TERMINOS

Aceleracio’ n involuntaria del motor
Existe una fluctuacién de las rpm del motor sin el cambio correspondiente en el
sensor de posicion de mariposa del acelerador.

Arranque y calado
El motor arranca pero se apaga inmediatamente.

CAB Controlador de frenos antibloqueo

Detoneo, autoencendido
El combustible se inflama en el sistema de admision o de escape

Interrumpir, fallar
Pulsacion regular o incapacidad del motor de mantener un valor constante de rpm

DLC Conector de enlace de datos (anteriormente denominado conector de diagnostico del
motor)

Detonacio n, golpe del encendido
Una detonacion de leve a intensa, particularmente en condiciones de carga elevada
del motor

Dificultades en el arranque
El motor tarda mas de lo habitual en arrancar, aunque el motor de arranque funcione
normalmente.

ECM Médulo de control del motor (Bosch EDC15)

ECT Sensor de temperatura de refrigerante del motor

EGR Sistema y valvula de recirculacion de gases de escape
EVM Modulador de vacio eléctrico

Generador

Anteriormente denominado alternador

Mala economi’a de combustible
Se produce cuando el rendimiento de combustible en funcién del kilometraje es
significativamente menor que el de otros vehiculos del mismo disefio o configuracion.
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MIC Grupo de instrumentos electromecénicos
MIL Luz indicadora de funcionamiento incorrecto

Motor falto de potencia, no tira
El motor tiene menos potencia de la esperada. No hay aumento de velocidad al abrir
la mariposa del acelerador, o el aumento es muy poco.

PCM Modulo de control del mecanismo de transmision (JTEC+)
PDC Centro de distribucién de tension

Ralenti” con obstruccio " n, brusco, inestable o irregular, se cala
El motor funciona irregularmente en ralenti y, si es muy pronunciado, produce
sacudidas del motor. Las rpm del motor en ralenti pueden variar. Si esta condicion es
muy marcada, puede provocar que el motor se cale.

Vacilacio n, pandeo, inestabilidad
Falta de respuesta momentanea al abrir la mariposa del acelerador.
Esto puede ocurrir en cualquier velocidad del vehiculo, y si es suficientemente
intensa, el motor puede calarse.
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