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PRECAUCIONES
< PRECAUCION > [QR25DE]

PRECAUCION
PRECAUCIONES

Precauciones para el Sistema de sujecién suplementario (SRS) “BOLSA DE AIRE” y
“PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD”

El Sistema de sujecion suplementario, como la “BOLSA DE AIRE” y el “PRETENSOR DEL CINTURON DE
SEGURIDAD?”, utilizado junto con un cinturén de seguridad delantero, ayuda a reducir el riesgo o gravedad de
las lesiones al conductor y del pasajero delantero en ciertos tipos de choques. Este sistema incluye las entra-
das del interruptor del cinturdn de seguridad y los médulos de bolsa de aire delanteros de dos etapas. El sis-
tema de SRS usa los interruptores del cinturdn de seguridad para determinar el despliegue de la bolsa de aire
delantera, y puede desplegar solo una bolsa de aire delantera, dependiendo de la severidad de la colision y
de que los ocupantes de los asientos delanteros tengan puesto o no el cinturén de seguridad.

La informacion necesaria para dar servicio al sistema con seguridad se incluye en la seccion SR y SB de este
manual de servicio.

ADVERTENCIA:

* Para evitar dejar el SRS inoperable, lo que podria incrementar el riesgo de lesiones o muerte en caso
de un choque que provocara el inflado de las bolsas de aire, todo trabajo de mantenimiento lo
debera llevar a cabo un distribuidor autorizado de NISSAN/INFINITI.

¢ El mantenimiento inadecuado, incluyendo el desmontaje e instalacion incorrectos del SRS, puede
ocasionar lesiones por activacion accidental del sistema. Para desmontar el cable en espiral y el
modulo de la bolsa de aire, consulte la seccion SR.

* No utilice equipo de prueba de sistemas eléctricos en ningun circuito relacionado con el SRS, a
menos que asi se especifique en este manual de servicio. Los mazos de cables del SRS se identifi-
can por el color amarillo y/o anaranjado de dichos mazos de cables o sus conectores.

PRECAUCIONES CUANDO SE USAN HERRAMIENTAS Y MARTILLOS ELECTRICOS O NEUMA-
TICOS

ADVERTENCIA:

* Al trabajar cerca de la unidad del sensor de diagndstico de la bolsa de aire u otros sensores de sis-
tema de bolsas de aire con el interruptor de encendido en ENC o el motor en marcha, NO use herra-
mientas neumaticas ni eléctricas, ni golpee cerca del (o los) sensor(es) con un martillo. La vibracién
intensa podria activar el (o los) sensor(es) y desplegar la(s) bolsa(s) de aire, lo que probablemente
causaria graves lesiones.

Al utilizar herramientas neumaticas o eléctricas o golpear con un martillo, ponga siempre el inte-
rruptor de encendido en APAG, desconecte el acumulador y espere al menos 3 minutos antes de rea-
lizar cualquier servicio.

Sistema de diagndstico en el vehiculo (OBD) del motor y el T/A

El ECM tiene un sistema de diagndstico en el vehiculo. Encendera la luz indicadora de falla (MIL) para adver-

tir al conductor de una falla que empeora las emisiones.

PRECAUCION:

* Asegurese de girar el interruptor de encendido a OFF y de desconectar el cable negativo del acumu-
lador antes de llevar a cabo cualquier trabajo de reparacion o de inspeccion. El circuito en corto o
abierto de los interruptores, sensores, valvulas solenoides, etc. relacionados, hara que la luz indica-
dora de falla se encienda.

¢ Asegurese de conectar y trabar los conectores firmemente después del trabajo. Un conector suelto
(desbloqueado) hara que se ilumine la luz indicadora de falla debido al circuito abierto. (Asegtrese
de que el conector esté libre de agua, grasa, polvo, terminales dobladas, etc.).

» Ciertos sistemas y componentes, especialmente aquellos relacionados con el OBD, pueden utilizar
un estilo nuevo de conector de mazo de cables tipo bloqueo deslizante. Para la descripcion y como
desconectar.

* Asegurese de acomodar y asegurar perfectamente los mazos de cables después del trabajo. La
interferencia de los mazos de cables con un soporte, etc. puede provocar que se ilumine la luz indi-
cadora de falla debido al cortocircuito.

* Asegurese de conectar apropiadamente los tubos de hule después del trabajo. Un tubo de hule mal
conectado o desconectado puede provocar que se ilumine la luz indicadora de falla debido a la falla
del sistema EVAP o sistema de inyeccion de combustible, etc.
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PRECAUCIONES
< PRECAUCION >

[QR25DE]

* Asegurese de borrar la informacién innecesaria de fallas (reparaciones terminadas) del ECM y TCM
(Modulo de control de la transmisién) antes de regresar el vehiculo al cliente.

Precaucion

» Siempre use un acumulador de 12 voltios como fuente de
energia.

* No intente desconectar los cables del acumulador mientras el
motor esta en marcha.

* Antes de conectar o desconectar el conector del mazo de
cables del ECM, gire el interruptor de encendido a APAG y
desconecte el cable negativo del acumulador. Si no lo hace
asi, puede dainar el ECM debido a que se aplica voltaje de acu-
mulador al ECM incluso cuando el interruptor de encendido
esta en APAG.

* Antes de desmontar piezas, gire el interruptor de encendido a
APAG y desconecte el cable de tierra del acumulador.

* No desensamble el ECM.

* Cuando se desconecta un cable del acumulador, la memoria

regresa a los valores iniciales del ECM.
El ECM empezara a autocontrolarse ahora con sus valores ini-
ciales. El funcionamiento del motor puede variar ligeramente
cuando se desconecta el cable. Sin embargo, esto no es indi-
cacion de una falla. No reemplace piezas debido a una ligera
variacion.

* Cuando se desconecta el acumulador, la siguiente informa-
cion de diagndstico relacionada con la emision se perdera en
24 horas.

- Codigos de diagnostico de fallas

- Codigos de diagnostico de fallas del 1er recorrido

- Datos de la pantalla congelada

- Datos de la pantalla congelada del 1er recorrido

- Cédigos de la prueba de disponibilidad del sistema (SRT)

- Valores de prueba

» Cuando enchufe o desenchufe conectores de alfileres en o
del ECM, tenga cuidado de no danar las terminales de alfiler
(no doblar ni romper).

Asegurese de que no haya ni dobleces ni roturas en las termi-
nales de alfiler del ECM al enchufar los conectores de alfile-
res.

« Conecte firmemente los conectores de mazo de cables del

ECM.
Una conexion defectuosa puede provocar que se desarrolle
un voltaje extremadamente alto (subida de tensién) en el
embobinado y el condensador, lo que resultara en danos a los
circuitos integrados (IC).

INFOID:0000000008791159

ACUMULADOR

SEF289H

PBIA9222J

Doblez

PBIBO090E

* Mantenga los mazos de cables del sistema de control del motor alejados por lo menos 10 cm (4
pulg) de los mazos de cables adyacentes para evitar fallas en el sistema de control del motor debido
a la recepcion de ruido externo, a la operacion degradada de circuitos integrados, etc.

* Mantenga secas las piezas y los mazos de cables del sistema de control del motor.

EC-22
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PRECAUCIONES

< PRECAUCION > [QR25DE]
* Antes de reemplazar el ECM, lleve a cabo la inspeccion de J—
"terminales y valores de referencia del ECM" y asegurese de ~ Realice inspeccién

de sefal de )
entrada/salida ECM
antes de
reemplazo.

que el ECM funcione adecuadamente. Consulte EC-78. "Ter-
minal y valor de referencia del ECM".

* Manipule el sensor de flujo de la masa de aire con cuidado
para evitar dafos.

” - L‘"‘NQ:
* No limpie el sensor de flujo de la masa de aire con ningun tipo ’((H g | ‘ ANITEFNOR
de detergente. Sl
* No desensamble el actuador de control eléctrico del acelera- \(f‘:f;ﬁmﬁfj
— e B e

dor.
* Una fuga incluso leve en el sistema de admision de aire puede y
provocar incidentes graves.
* No sacuda ni roce el sensor de posicion del arbol de levas (FASE), sensor de posiciéon de cigiieial
(POS).

\
MEF040D

* Después de realizar cada DIAGNOSTICO DE FALLAS, lleve a 0
cabo el Procedimiento de confirmaciéon de DTC o la Compro- [ 7
bacion general de las funciones. SERVICE

El DTC no debe aparecer en el Procedimiento de confirmacion | __ ENGINE —
de DTC una vez completa la reparacion. La Comprobacion

general de las funciones debe dar un buen resultado cuando | SOON \ L/
se completa la reparacion. | i -
e ~

/1N

* Cuando se miden las sefiales del ECM con un probador de cir-
cuitos, nunca permita que entren en contacto los dos electro-
dos del probador.

El contacto accidental de los electrodos provocara un corto-
circuito y dafiara el transistor de potencia del ECM.

Voltaje
de la bateria

Valvula solenoide

Probador de circuitos

SEF348N
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PRECAUCIONES

< PRECAUCION > [QR25DE]
* No opere la bomba de combustible cuando no haya combusti-
ble en los conductos.
» Apriete las abrazaderas de la manguera de combustible al par
Bomba de

de apriete especificado.

* No oprima el pedal del acelerador al arrancar.

* Inmediatamente después del arranque, no revolucione el
motor innecesariamente.

* No revolucione el motor justo antes de apagarlo.

+ Al instalar una radio. de banda civil (C.B). o un celular, asegu-
rese de apegarse a lo siguiente, ya que puede afectar adver-
samente los sistemas de control electrénicos, dependiendo
de la ubicacién de instalacion.

- Mantenga la antena lo mas lejos posible de las unidades de
control electronicas.

- Mantenga alejada la linea de alimentacion de la antena mas de

20 cm (8 pulg) de los mazos de cables de los controles elec-

trénicos.

No permita que corran de manera paralela una distancia larga.

Ajuste la antena y la linea de alimentacion de manera que la

radio de onda estacionaria se pueda mantener mas pequeia.

combustible, unidad
del sensor de nivel
de combustible y
filtro de combustible

Regulador de
presion del
combustible -:

.

g

BBIA0529E

SEF709Y

[m)m)m] [—X | [m)
560688888 [ EF=T5
oo
o0oo

|©©DDDD

SEF708Y

- Asegurese de conectar la radio a tierra en la carroceria del vehiculo.

EC-24

Revision: diciembre de 2012

2013 Frontier




< PREPARACION >

PREPARACION

[QR25DE]

PREPARACION
PREPARACION

Herramienta especial de servicio

INFOID:0000000008791160

Las formas reales de las herramientas Kent-Moore pueden diferir de las herramientas de servicio especial aqui ilustradas.

Numero de herra-
mienta

(Kent-Moore No.)
Nombre de la herra-
mienta

Descripcién

(J-44321)

Juego de medidor de
presion del combusti-
ble

LEC642

Comprobacion de la presion del combustible

(J-44321-6)
Adaptador del indica-
dor de presion de
combustible

é

LBIA0376E

Conexion del manémetro de combustible a las li-
neas de combustible de tipo conector rapido.

Herramienta comercial de servicio

INFOID:0000000008791161

Nombre de la herra-
mienta
(Kent-Moore No.)

Descripcién

Detector de fugas
Por ejemplo: (J-
41416)

Localizacion de fugas del sistema EVAP

Adaptador del puerto
de servicio del sistema
EVAP

Por ejemplo: (J-
41413-0OBD)

S-NT704

Aplicacion de presion positiva a través del puerto
de servicio del sistema EVAP

Adaptador de tapén
de llenado de com-
bustible

Por ejemplo: (J-
41416)

S-NT815

Verificar la presiéon de apertura de la valvula de
descarga de vacio del depésito de combustible
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PREPARACION

[QR25DE]

Nombre de la herra-
mienta
(Kent-Moore No.)

Descripcién

Llave tubular

Desmontaje e instalacion del sensor de tempera-
tura del refrigerante del motor

limpiador de roscas de
sensores de oxigeno
Es decir: (J-43897-18)
(J-43897-12)

AEM488

Reacondicionamiento de roscas del sistema de
escape antes de instalar un sensor de oxigeno
nuevo. Use con el lubricante antiagarrotamiento
que se muestra a continuacion.

a: 18 mm de diametro con paso de 1.5 mm para
el sensor de oxigeno de circonio

b: 12 mm de diametro con paso de 1.25 mm
para el sensor de oxigeno de titanio

Lubricante antiagarro-
tamiento

p. €j: (PermatexwI
133AR 0 un equiva-
lente que cumpla con
la especificacion MIL-
A-907)

MB
S-NT779

Lubricacién de la herramienta de limpieza de ros-
cas de sensores de oxigeno cuando se reacondi-
cionan las roscas del sistema de escape.
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

DESCRIPCION DEL SISTEMA
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

Diagrama del sistema
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L
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

Ubicacion de las piezas componentes del control del motor INFOIDI0000000008791163

Sensor de posicion
del cigliefial (POS)

Bobinas de encendido (con transistores de potencia
y bujias)

Sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del
motor Sensor de posicién
del arbol de levas (FASE)

Inyectores

Vélvula solenoide de control
del volumen de purga del

recipiente EVAP
IPDM E/R

Sensor de relacion de
aire y combustible
(A/C) 1

Puerto de
servicio de EVAP

Sensor de
corriente del
acumulador

Sensor de

Actuador del control
cascabeleo

eléctrico del acelerador
(con sensor de

posicion del
Sensor de acelerador, motor de
presién del ; i control del acelerador
refrigerante Vélvula solenoide de integrado)
control de

Sensor de sincronizacién de las

presién de la vélvulas de admisién

direccién

asistida Sensor de flujo de la

masa de aire (con
sensor de temperatura
del aire de admisién
integrado)
BBIA0GOSE
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]
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Vista con la cubierta del ECM

Depésito

s Conectores
del mazo
de cables
del ECM

Vista por debajo del
vehiculo

’/ca[entado 2

Sensor de oxigeno

;

Conector del mazo de
cables del sensor de
oxigeno calentado 2
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

[QR25DE]

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >
HO2S2 Silenciador
Parte
delantera :I
del vehiculo @ @ @ @ —_—
Catalizador de tres
/ \—\ \) )/ vias (debajo del piso)
L. Catalizador de
Sensor de relacion tres vias
de aire/combustible (mittiple)
(A/C) P
Numero del sensor: ubicacion de un sensor en relacion al flujo de aire del motor, desde la toma de
aire fresco hasta el tubo de escape del vehiculo, en orden numérico 1, 2, 3, etcétera.
BBIA0G38E
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Parte ervofreno A\ Vista por debajo del .,
delantera vehiculo e Sensor de oxigeno —
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> RY- ~ >
IR =AY
e = &)
A
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

Parte /\
delantera
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NN )/J i Tierra de la

carroceria
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Vlsteg con el acumulador desmontado Tierrade la ——
carroceria

de motor

Vista con el motor desmontad(f/—Tapa de balancines;

[ )
‘ - A
Conector mazo de
XX00%;  cables de sensor
de temperatura
agua de enfriamiento
ol

Conector del
mazo de cables
del sensor de
posicion del arbol
de levas (FASE)

cables del sensor de
relacién de aire

combustible (A/C) 1
e

Sensor de relacion  ~
de aire y combustible
y (A/C) 1 N
4 Y\\\\\\\\X( // /\

Parte

delantera
ﬁ Motor de
g arranque
-\

Conector del mazo de
cables del sensor de
posicién del ciglienal (POS)
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

10.

13.

16.

Valvula de control de ventilacién del
recipiente EVAP (vista con la plata-
forma desmontada)

Recipiente EVAP

El interruptor de posicién del pedal
de los frenos (visto sin el lado iz-
quierdo del tablero de instrumentos
inferior)

Actuador de mando de la mariposa
de aceleracion eléctrica (vista con el
conducto de aire de admision des-
montado)

Interruptor de cancelar (CANCEL)

Interruptor de acelerar/restablecer
(ACCEL/RES)

<3 Parte delantera
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14.

17.

Presion de sistema de control de
EVAP
sensor

Colector del multiple de admisién
(vista con el conjunto del filtro de
aire desmontado)

Interruptor de la luz de freno

Mariposa de aceleracién

Interruptor principal (ON/OFF)

Interruptor de posicion del pedal del
embrague
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15.

18.
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Filtro del drenaje

Sensor de presion de la direccion
asistida

Pedal de freno

Interruptor de direccion de ASCD

Interruptor de ajustar/marcha libre
(SET/COAST)

Pedal del embrague
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]
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combustible, unidad
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del acumulador

NN

Revision: diciembre de 2012

EC-33

- Parte
Vista con I acumulador desmontado delantera

- Conector del mazo
de cables del
sensor de presion
del refrigerante.

Vista con el tanque de
combustible desmontado

de combustible
y la bomba de S
combustible

Conector del

mazo de cables \
de la unidad

sensora de nivel l ‘

BBIA0640E

2013 Frontier



SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPUERTO

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPUERTO
Descripcién del sistema INFOID:000000000579164
TABLA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Sensor Sefal de entrada al ECM Funcionamiento del Actuador

ECM

Sensor de posicion del ciguefal (POS)

Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)

Velocidad del motor*3

Posicién del pistéon

Sensor de flujo de la masa de aire

Cantidad de aire de admision

Sensor de temperatura del agua de enfria-
miento del motor

Temperatura del agua de enfriamiento
del motor

Sensor de posicion del acelerador

Posicién de la mariposa de acelera-
cion eléctrica

Sensor de posicion del pedal del acelerador

Posicién del pedal del acelerador

Interruptor de posicion de estacionamiento/
neutral (PNP) (T/M)
TCM (T/A)

Posicion de velocidad

Sensor de cascabeleo

Condicién de cascabeleo del motor

Sensor de presion de la direccion asistida

Funcionamiento de la direccion asisti-
da

Sensor de relacion de aire y combustible (A/
c)1

Densidad de oxigeno en los gases de
escape

Sensor de oxigeno calentado 241

Densidad de oxigeno en los gases de
escape

Medidor combinado

Velocidad del vehiculo*?

Interruptor del aire acondicionado

Funcionamiento del aire acondiciona-
do*2

Acumulador

Voltaje acumulador*3

Control de relacion de
inyecciéon de combusti-
ble y mezcla

Inyector de com-
bustible

*1: Este sensor no se usa para controlar el sistema de motor bajo condiciones normales.

*2: Esta sefal es enviada al ECM mediante la linea de comunicaciones CAN.

*3: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de la sefial de velocidad del motor y de voltaje del acumulador.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

El ECM determina la cantidad de combustible que inyecta el inyector de combustible. EI ECM controla el
tiempo durante el cual la valvula permanece abierta (duracion de pulso de inyeccion). La cantidad del com-
bustible inyectada es un valor de programa en la memoria del ECM. El valor de programa es preestablecido
segun las condiciones de funcionamiento del motor. Estas condiciones las determinan las sefiales de entrada
(para velocidad del motor y aire de admision) del sensor de posicion del ciglienal y el sensor de flujo de masa

de aire.

DIVERSAS COMPENSACIONES DE INCREMENTO/DISMINUCION DE INYECCION DE COM-

BUSTIBLE

Ademas, la cantidad del combustible inyectada se compensa para mejorar el desempefio del motor bajo
diversas condiciones de funcionamiento, segun se menciona a continuacion.

<Incremento de combustit_)le>
» Durante el calentamiento

» Al arrancar el motor
» Durante la aceleracién
* Funcionamiento de motor caliente

» Cuando la palanca de cambios se cambia de N a D (modelos T/A)
» Conduccién con gran carga, alta velocidad

<Disminucién de combustible>
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPUERTO
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

» Durante la deceleracion

« Durante el funcionamiento del motor a alta velocidad

CONTROL DE RETROALIMENTACION DE RELACION DE MEZCLA (CONTROL DE CIRCUITO
CERRADO)

CONTROL DE CIRCUITO CERRADO

Pulso de inyeccién
ECM Inyector de
combustible

Sefal de Inyeccion de

retroalimentacion » icombustible
Combustién

Sensor de
Motor
A/C1 <
PBIB3020E

El sistema de retroalimentacion de relacion de la mezcla ofrece la mejor relacion de mezcla aire-combustible
para maniobrabilidad y control de emisiones. El catalizador de tres vias (multiple) puede reducir mejor las
emisiones de CO, HC y NOx. Este sistema usa el sensor de relacion de aire y combustible (A/C) 1 del multiple
de escape para monitorear si el funcionamiento del motor es rico o pobre. El ECM ajusta la amplitud de pulso
de inyeccion de acuerdo con la sefal de voltaje del sensor. Para mas informacion sobre el sensor de relacion
de aire y combustible (A/C) 1, consulte EC-214. "Descripcion del componente". Esto mantiene la relacion de
la mezcla dentro del rango de estequiométrica (mezcla ideal de aire-combustible).

A esta etapa se le conoce como la condicion de control de circuito cerrado.

El sensor de oxigeno calentado 2 se ubica rio abajo del catalizador de tres vias (multiple). Incluso si cambian
las caracteristicas de interrupcion del sensor de relacion de aire y combustible (A/C) 1, la relacion de aire y
combustible es controlada estequiométricamente por la sefial del sensor de oxigeno calentado 2.

Control de circuito abierto

La condicion de sistema de circuito abierto se refiere a cuando el ECM detecta cualquiera de las condiciones

siguientes. El control de retroalimentacion se detiene con el fin de mantener una combustion de combustible

estabilizada.

» Deceleracién y aceleracion

» Conduccién con gran carga, alta velocidad

+ Falla del sensor de relacion de aire y combustible (A/C) 1 o su circuito

+ Activacion insuficiente del sensor de relacion de aire y combustible (A/C) 1 a baja temperatura del agua de
enfriamiento del motor

+ Alta temperatura del agua de enfriamiento del motor

* Durante el calentamiento

* Después del cambio de N a D (modelos T/A)

+ Al arrancar el motor

CONTROL DE AUTOAPRENDIZAJE DE RELACION DE MEZCLA

El sistema de control de mezcla por retroalimentacién monitorea la sefial de mezcla transmitida por el sensor
de relacion de aire y combustible (A/C) 1. Esta senal de retroalimentacion se envia entonces al ECM. EI ECM
controla la relacion de mezcla basica tan cercana a la relacién de la mezcla tedrica como sea posible. Sin
embargo, la relacién de mezcla basica no necesariamente se controla como se disefid originalmente. Tanto
las diferencias de fabricacién (cable activo de sensor de flujo de la masa de aire) como los cambios caracte-
risticos durante el funcionamiento (inyector de combustible tapado) afectan directamente la relacion de la
mezcla.

Por lo tanto, la diferencia entre las relaciones de mezclas basicas y tedricas se monitorean en este sistema.
Después, esto se computa en términos de “duracion de pulso de inyeccion” para compensar automatica-
mente la diferencia entre las dos relaciones.

“Compensacion de combustible” se refiere al valor de compensacion de retroalimentacion en comparacion
con la duracion de la inyeccion basica. La compensacion de combustible incluye compensacion de combusti-
ble de corto plazo y compensacion de combustible de largo plazo.

“Compensacion de combustible de corto plazo” es la compensacion de combustible de corto plazo utilizada
para mantener la relacion de la mezcla a su valor tedrico. La sefal del sensor de relacion de aire y combusti-
ble (A/C) 1 indica si la relacién de mezcla es RICA o POBRE al compararla con el valor tedrico. Entonces, la
sefial provoca una reduccién en el volumen del combustible cuando la relacion de la mezcla es rica, y un
incremento en el volumen del combustible cuando es deficiente.

“Compensacion de combustible de largo plazo” es una compensaciéon de combustible general llevada a cabo
con el tiempo para compensar la desviacion continua de la "compensacion de combustible de corto plazo" del
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SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPUERTO
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

valor central. La desviacién continda ocurrira debido a diferencias entre los motores, al desgaste debido al
tiempo y a cambios en el medio ambiente en el que se utiliza.

SINCRONIZACION DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

¢ Sistema secuencial de inyeccion de combustible multipuerto * Sistema simultaneo de inyeccién de combustible multipuerto
|___— Pulso de inyeccion

—
Cilindro No. 1 Cilindro No. 1

Cilindro No. 2 _l— Cilindro No. 2

Cilindro No. 3 Cilindro No. 3

1 1 1 1
bl

Cilindro No. 4 Cilindro No. 4

Idi 1 ciclo de motor —bl

Se usan dos tipos de sistemas.

5554

1 ciclo de motor ———p|
SEF337W

Sistema de inyeccion secuencial de combustible multipuerto

Se inyecta combustible a cada cilindro, en cada vuelta del motor, segun su orden de encendido. Este sistema
se usa cuando el motor esta en marcha.

Sistema de inyeccion simultanea de combustible multipuerto

El combustible se inyecta simultdneamente a los cuatro cilindros dos veces cada ciclo de motor. Es decir, las
sefales de pulso de la misma amplitud se transmiten simultaneamente desde el ECM.

Los cuatro inyectores de combustible recibiran las sefales dos veces para cada ciclo de motor.

Este sistema se usa cuando el motor se arranca y/o cuando el modo infalible (UCP) esta en funcionamiento.

CORTE DE COMBUSTIBLE

El combustible hacia cada cilindro se corta durante la deceleracion, el funcionamiento del motor a velocidades
excesivamente altas o el funcionamiento del vehiculo a velocidades excesivamente altas.
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SISTEMA DE ENCENDIDO ELECTRICO

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
Descripcién del sistema INFOIDI0000000008791165
TABLA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA
~ Funcionamien-
Sensor Senal de entrada al ECM to del ECM Actuador

Sensor de posicion del ciguefal (POS) Velocidad del motor*2

Sensor de posicion del arbol de levas (FASE) | Posicion del piston

Sensor de flujo de la masa de aire Cantidad de aire de admision

Sensor de temperatura del agua de enfria- Temperatura del agua de enfriamiento

miento del motor del motor

Sensor de posicion del acelerador Posicion de la mariposa de acelera-

P cién eléctrica Control del
— — tiempo de en- Transistor de potencia

Sensor de posicion del pedal del acelerador | Posicion del pedal del acelerador cendido

Sensor de cascabeleo Cascabeleo del motor

Interruptor de posicion de estacionamiento/

neutral (PNP) (T/M) Posicién de velocidad

TCM (T/A)

Medidor combinado Velocidad del vehiculo*'

Acumulador Voltaje acumulador*?

*1: Esta sefal es enviada al ECM mediante la linea de comunicaciones CAN.
*2: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de la sefial de velocidad del motor y de voltaje del acumulador.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Orden de encendido: 1-3-4-2

El ECM controla la sincronizacion de encendido a fin de mantener la relacién de aire y combustible éptima
para cada condicién de funcionamiento del motor. Los datos de sincronizacion de encendido se almacenan
en el ECM.

El ECM recibe informacién tal como la amplitud de pulso de inyeccion y la sefial del sensor de posicion del
arbol de levas (FASE). Computando esta informacion, las sefiales de encendido se transmiten al transistor de
potencia.

Durante las condiciones siguientes, el ECM revisa la sincronizacion de encendido de acuerdo con los demas
datos almacenados en el ECM.

* Durante el arranque

* Durante el calentamiento

* En marcha minima

+ Con voltaje bajo del acumulador

* Durante la aceleracion

El sistema de retardo de sensor de cascabeleo se disefid solo para emergencias. La sincronizacién de encen-
dido basica se programa dentro de la zona anticascabeleo, si se usa el combustible recomendado en condi-
ciones secas. El sistema de retardo no funciona bajo condiciones normales de manejo. Si ocurre cascabeleo
del motor, el sensor de cascabeleo monitorea la condicién. La sefial se transmite al ECM. El ECM retarda la
sincronizacion de encendido para eliminar el cascabeleo.
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CONTROL DE CORTE DE AIRE ACONDICIONADO

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
CONTROL DE CORTE DE AIRE ACONDICIONADO
Grafica de senal de entrada/salida INFOID:000000000871166

Funcionamiento

Sensor Sefial de entrada al ECM del ECM Actuador
. . Senal de ENC del aire acondiciona-
Interruptor del aire acondicionado 4o+’
Sensor de posicion del pedal del acelerador Posicién del pedal del acelerador

Sensor de posicion del ciguenal (POS)

; 2
Sensor de posicion del arbol de levas (FASE) Velocidad del motor

Sensor de temperatura del agua de enfriamiento | Temperatura del agua de enfriamien- | Control de corte

del motor to del motor de aire acondi-
cionado

Relevador del aire
acondicionado

Sensor de presion del refrigerante Presion del refrigerante

o . e - Funcionamiento de la direccion asis-
Sensor de presion de la direccion asistida

tida
Medidor combinado Velocidad del vehiculo*!
Acumulador Voltaje acumulador*?

*1: Esta sefal es enviada al ECM mediante la linea de comunicaciones CAN.
*2: EI ECM determina el estado de la sefial de arranque por medio de la sefial de velocidad del motor y de voltaje del acumulador.

Descripcion del sistema INFOID:0000000008791167

Este sistema mejora el funcionamiento del motor cuando se usa el aire acondicionado.

El aire acondicionado se apaga bajo las siguientes condiciones.

» Cuando el pedal del acelerador se oprime completamente.

» Cuando se da marcha al motor.

* A velocidades de motor altas.

» Cuando la temperatura del agua de enfriamiento del motor se vuelve excesivamente alta.

Al operar la direccion asistida durante velocidad de motor baja o velocidad de vehiculo baja.
» Cuando la velocidad del motor es excesivamente baja.

» Cuando la presion del refrigerante es excesivamente baja o alta.
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DISPOSITIVO DE CONTROL AUTOMATICO DE VELOCIDAD (ASCD)

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
DISPOSITIVO DE CONTROL AUTOMATICO DE VELOCIDAD (ASCD)
Descripcién del sistema INFOIDI0000000008791168

TABLA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA

Sensor Sefial de entrada a ECM Funcionamiento del ECM Actuador

Interruptor de posicion del pedal de | Operacion del pedal de los fre-
los frenos nos

Operacion del pedal de los fre-

Interruptor de la luz de freno
nos

Interruptor de posicion del pedal de | Operacion del pedal del embra-

embrague (modelos con T/M) gue o
. . | Control eléctrico del acelera-
Operacion del interruptor de Control de velocidad del vehi- dor
Interruptor de direccion de ASCD ASCD en la direccién culo del ASCD Actuador
Interruptor de posicién de estaciona-
miento/neutral (PNP) (T/M) Posicion de velocidad
TCM (T/A)
Medidor combinado Velocidad del vehiculo*
TCM (modelos con T/A) Revoluciones del tren motriz*

*: Esta sefal se envia al ECM a través de la linea de comunicaciones CAN.

SISTEMA BASICO DE ASCD

Consulte el manual del propietario para ver las instrucciones de operacion del ASCD.

El Dispositivo de control automatico de velocidad (ASCD) permite al conductor mantener el vehiculo a una
velocidad constante predeterminada sin oprimir el pedal del acelerador. El conductor puede programar de
antemano la velocidad del vehiculo entre unos 40 km/h (25 MPH) y 144 km/h (89 MPH).

El ECM controla el angulo de la mariposa del activador de control eléctrico del acelerador para regular la velo-
cidad del motor.

El estado de operacion del ASCD aparece en el indicador CRUISE (crucero) y el indicador SET (ajustar) del
medidor combinado. Si ocurre alguna falla en el sistema de ASCD, el control se desactiva automaticamente.
NOTA:

Maneje siempre el vehiculo de manera segura, de acuerdo con las condiciones del trafico y obede-
ciendo las leyes de transito.

OPERACION DE AJUSTE (SET)

Oprima el interruptor principal (ASCD MAIN). (El indicador de crucero (CRUISE) del medidor combinado se
ilumina).

Cuando la velocidad del vehiculo alcance la velocidad deseada entre 40 km/h (25 MPH) y 144 km/h (89
MPH), oprima el interruptor de ajustar/marcha libre (SET/COAST). (Entonces se ilumina el indicador de ajuste
(SET) del medidor combinado).

OPERACION DE ACELERACION (ACCELERATE)

Si oprime el interruptor de restablecer/acelerar (RESUME/ACCELERATE) mientras maneja con el control de
crucero activo, la velocidad del vehiculo aumentara hasta que suelte el interruptor o se alcance la velocidad
maxima controlada por el sistema.

A partir de entonces, el ASCD mantendra la nueva velocidad ajustada.

OPERACION DE CANCELACION (CANCEL)

Cuando ocurra cualquiera de las condiciones siguientes, la operacion de crucero se cancelara.

» Se oprime el interruptor de cancelacion (CANCEL)

+ Se opriman al mismo tiempo mas de 2 interruptores en el control ASCD del volante de la direccion (la velo-
cidad ajustada se borrara)

* Pedal del freno oprimido

+ Se oprima el pedal del embrague o se cambie la posicion de la palanca de velocidades a punto muerto
(modelos con T/M)

+ La palanca selectora esta en la posicién "N", "P" o "R" (modelos con T/A)

+ La velocidad del vehiculo disminuya 13 km/h (8 MPH) por debajo de la velocidad programada
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DISPOSITIVO DE CONTROL AUTOMATICO DE VELOCIDAD (ASCD)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

Cuando el ECM detecte cualquiera de las condiciones siguientes, el ECM cancelara la operacién de crucero

e informara al conductor haciendo parpadear la luz indicadora.

+ Si la temperatura del agua de enfriamiento del motor es levemente mas alta que la temperatura normal de
funcionamiento, la luz de crucero puede parpadear lentamente.
Cuando la temperatura del agua de enfriamiento del motor disminuya a la temperatura normal de funciona-
miento, la luz de crucero dejara de parpadear y podra restablecerse la operacion de crucero oprimiendo el
interruptor de ajustar/marcha libre o el interruptor de reanudar/acelerar.

+ Falla de algunos autodiagnodsticos relacionados con el control del ASCD: la luz de ajuste parpadeara rapida-
mente.

Si se pone el interruptor PRINCIPAL en APAG mientras el ASCD esta activo, todas las operaciones del ASCD

se cancelaran y la memoria de velocidad del vehiculo se borrara.

OPERACION DE MARCHA LIBRE (COAST)

Cuando se oprime el interruptor ajustar/marcha libre (SET/COAST) mientras se maneja con el control de cru-
cero activo, la velocidad programada del vehiculo disminuye hasta que se libera el interruptor. A partir de
entonces, el ASCD mantendra la nueva velocidad ajustada.

OPERACION DE RESTABLECER (RESUME)

Al oprimir el interruptor de restablecer/acelerar después de una operacion de cancelacién que no sea la de
oprimir el interruptor principal, la velocidad del vehiculo volvera a la tltima velocidad fijada. Para restablecer la
velocidad ajustada del vehiculo se deben cumplir las siguientes condiciones.

* Pedal del freno suelto

» Se suelta el pedal del embrague (modelos con T/M)

+ La palanca selectora de la T/A esta en cualquier posicion, excepto "P" y "N" (modelos con T/A)

* La velocidad del vehiculo es de mas de 40 km/h (25 MPH) y menos de 144 km/h (89 MPH)

Descripcion del componente INFOID:0000000008791169

INTERRUPTOR DEL ASCD EN EL VOLANTE DE DIRECCION
Consulte EC-415.

INTERRUPTOR DE POSICION DEL PEDAL DE LOS FRENOS
Consulte EC-419 y EC-468.

INTERRUPTOR DE POSICION DEL PEDAL DEL EMBRAGUE
Consulte EC-426 e EC-471.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO
Consulte EC-419, EC-431 y EC-468.

ACTUADOR DE CONTROL ELECTRICO DEL ACELERADOR
Consulte EC-450.

INDICADOR DEL ASCD
Consulte EC-473.
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COMUNICACION CAN

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
COMUNICACION CAN
Descripcién del sistema INFOIDI0000000008791170

una linea de comunicaciones multiple a bordo del vehiculo, con alta velocidad de comunicacién de datos y
excelentes capacidades de deteccion de errores. El vehiculo esta equipado con muchas unidades de control
electrénicas, y cada unidad de control comparte informacion y enlaces con otras unidades de control durante
la operacion (no independiente). En las comunicaciones CAN, las unidades de control se conectan con 2
lineas de comunicacion (linea CAN H y linea CAN L) permitiendo una elevada tasa de transmision de infor-
macién con menos cableado. Cada unidad de control transmite y recibe datos, pero solo lee selectivamente
los datos requeridos.

Consulte la LAN-4, "Descripcion del sistema" sobre comunicaciones CAN para conocer los detalles.

CAN (red de area del controlador) es una linea de comunicaciones serial para aplicaciones en tiempo real. Es
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SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
DeSCFi pCién INFOID:0000000008791171

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Muiltiple de Actuador del control eléctrico
admision del acelerador

Linea de
purga

Tapa de tubo de llenado de combus-
tible con valvula de alivio de presién y
vélvula de alivio al vacio

/\Filtro del drenaje Valvula solenoide de control del
Valvula de corte de \ volumen de purga del
. recipiente EVAP
vapores del sistema — \
EVAP de

NG Descarga
de vacio

reabastecimiento

de combustible Recipiente

<j : Aire

«: Vapor de combustible

Tan mbustibl . P
anque de combustible Valvula de control de ventilacion de

recipiente EVAP

PBIB3639E

El sistema de emisiones evaporativas se usa para reducir los hidrocarburos emitidos a la atmésfera desde el
sistema de combustible. Esta reduccion de hidrocarburos se logra con carbones activados en el recipiente de
EVAP.

El vapor de combustible en el tanque de combustible sellado se dirige al recipiente de EVAP que contiene
carbon activado, y los vapores se almacenan alli cuando el motor no esta en funcionamiento o al abastecer el
depdsito de combustible.

El vapor en el recipiente de EVAP se purga con aire a través de la linea de purga hacia el multiple de admi-
sion cuando el motor esta en funcionamiento. EI ECM controla la valvula solenoide de control de volumen de
purga del recipiente de EVAP. Cuando se pone en funcionamiento el motor, la tasa de flujo de vapor contro-
lada por la valvula solenoide de control de volumen de purga del recipiente de EVAP se regula proporcional-
mente segun se incrementa el flujo de aire.

La valvula solenoide de control de volumen de purga de recipiente EVAP también apaga la linea de purga de
vapor durante la deceleracion.
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SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

DIAGRAMA DE LINEA DE EMISIONES EVAPORATIVAS

(=
Vélvula solenoide de control del volumen -

de purga del recipiente EVAP

Puerto de
servicio de
EVAP

Resonador de
purga de EVAP

%)
Parte delantera
.
(De la siguiente
pagina)

NOTA: No use agua jabonosa ni ningun otro tipo de
solvente para instalar la manguera de vacio o las
mangueras de purga.

PBIB2654E
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SISTEMA DE EMISIONES EVAPORATIVAS

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

o yessw A~~~

= d——

N o o

ALBIA0513ZZ
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CONTROL DE SINCRONIZACION DE LA VALVULA DE ADMISION

< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

CONTROL DE SINCRONIZACION DE LA VALVULA DE ADMISION

Descripcion

DESCRIPCION DEL SISTEMA

INFOID:0000000008791172

Sensor

Sefial de entrada a ECM

Funcionamien-
to del ECM

Actuador

Sensor de posicion del ciguefial (POS)

Velocidad del motor

Sensor de posicién del arbol de levas (FASE)

Posicién del piston

Sensor de temperatura del agua de enfria-
miento del motor

Temperatura del agua de enfriamien-
to del motor

Medidor combinado

Velocidad del vehiculo*

Perno de la val-
vula solenoide
de control

Valvula solenoide de con-
trol de sincronizacién de las
valvulas de admision

*: Esta sefial se envia al ECM por la linea de COM CAN.

Veleta de control de IVT

Rueda dentada de arbol
. de levas de PMS
Valvula de

escape
Drenado T

Angulo de retardo

s

1—3-3»/i

27017774

Presion de aceite

— Veleta de cont}ol de IVT

Arbol de evas
admlsmn

Valvula d;
escape

Valvula de
admision

Drenado|

Drenado

Presién de aceite

Angulo de avance

PBIB3279E

Este mecanismo controla hidraulicamente las fases de leva continuamente con el angulo de funcionamiento

fijo de la valvula de admision.

El ECM recibe sefales tales como posicién del cigiiefial, posicion del arbol de levas, velocidad del motor y
temperatura del agua de enfriamiento del motor. Después, el ECM envia sefales de servicio de pulso ENC/
APAG a la valvula solenoide de control de regulacion de la valvula de admision, dependiendo de las condicio-
nes de manejo. Esto permite controlar la regulacién cerrada/abierta de la valvula de admisién para incremen-
tar el par de torsiéon del motor en rango de velocidad baja/media y de salida en rango de alta velocidad.
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SISTEMA DE ADVERTENCIA DEL TAPON DE LLENADO DE COMBUSTIBLE
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

SISTEMA DE ADVERTENCIA DEL TAPON DE LLENADO DE COMBUSTI-
BLE

Diagrama del sistema INFOIDI0000000008791173

= : 1 Presién en la linea de purga
Sensor de presion del sistema de control de EVAP |

- Sefal del sensor de nivel de combustible
- Sefal de restablecimiento de la advertencia
del tapdn de llenado de combustible

Sefal de activacion de la advertencia del ECM
tapén de llenado de combustible

Medidor combinado

Unidad sensora de nivel
de combustible

= : Esta sefial se manda por la linea de comunicaciones CAN.

JSBIA1557GB

Descripcién del sistema INFOID:0000000008791174

TABLA DE SENALES DE ENTRADA/SALIDA
Entrada

Unidad/Sensor Sefal de entrada a ECM Funcionamiento del ECM

Sensor de presion del sistema de control

de EVAP Presion en la linea de purga

Control de advertencia del tapon de llenado

Senal del sensor de nivel de combustible” .
de combustible

Medidor combinado Sefial de restablecimiento de la adverten-
cia del tapon de llenado de combustible”

*: Esta sefial es enviada al ECM mediante la linea de comunicaciones CAN.

Salida

Unidad Sefial de salida Actuador

Sefial de activacion de la advertencia del

ECM . o
tapon de llenado de combustible

Medidor combinado

*: Esta sefial llega al medidor combinado a través de la linea de comunicaciones CAN.

DESCRIPCION DEL SISTEMA

El sistema de advertencia del tapon del tubo de llenado de combustible avisa al conductor sobre la posibilidad
de que el tubo de llenado de combustible haya quedado destapado y de que haya ocurrido alguna falla des-
pués de cargar combustible, al activar la pantalla de advertencia de tapon de llenado de combustible en el
medidor combinado.

El ECM evalua el estado de reabastecimiento de combustible con base en la sefial de nivel de combustible
que le envia el medidor combinado.

Cuando se detecta una fuga muy pequena durante el diagndstico de fugas de EVAP que se realiza después
de evaluar el estado de reabastecimiento de combustible, el ECM transmite al medidor combinado una sefal
de pantalla de advertencia de tapén de llenado de combustible (solicitud de activacion de pantalla) a través de
la linea de comunicaciones CAN.

Al recibir la sefal, el medidor combinado activa la pantalla de advertencia de tapon de llenado de combusti-
ble.

PRECAUCION:

Verifique la condicién del tapén de llenado de combustible cuando la pantalla de advertencia de tapén
de llenado de combustible se active.
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SISTEMA DE ADVERTENCIA DEL TAPON DE LLENADO DE COMBUSTIBLE
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

Operacién de restablecimiento

La luz de advertencia del tapén de llenado de combustible puede variar, segun cualquiera de las condiciones
de esta lista:

» La operacion de restablecimiento se realiza operando el interruptor de control del medidor en el medidor

combinado.

- Cuando se realiza la operacion de restablecimiento, el medidor combinado transmite al ECM una sefal de
restablecimiento de la advertencia de tapén de llenado de combustible a través de la linea de comunicacio-
nes CAN. ECM transmite una sefial de pantalla de advertencia de tapén de llenado de combustible (solici-
tud de desactivacion de pantalla) al medidor combinado a través de la linea de comunicaciones CAN. Al
recibir la sefal, el medidor combinado desactiva la pantalla de advertencia de tapén de llenado de combus-
tible.

* El resultado del diagndstico de fugas de EVAP es normal.

» Tanque de combustible lleno.

» Se borra el DTC con CONSULT.

NOTA:

La luz de advertencia (MIL) se prende si vuelve a detectarse una falla en los resultados del diagnéstico de

fugas, en el recorrido que sigue a la activacion/desactivacion de la pantalla de advertencia de tapon de lle-
nado de combustible.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
SISTEMA DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO (OBD)
Descripcién del diagndstico INFOIDI0000000008791175

Este sistema es un sistema diagndstico en el vehiculo que registra informacién de diagnéstico relacionada
con las emisiones de escape y que detecta una falla relacionada con los sensores o con el activador. La luz
indicadora de fallas (MIL) avisa que detectd una falla y la almacena en la memoria de la unidad de control del
motor (ECU) como un cédigo de diagnéstico de fallas (DTC). La informacién de diagndstico se puede recupe-
rar mediante la herramienta de diagnostico.

GST (herramienta de exploracién genérica) INFOIDI000000008791175

Al conectar la GST en un conector de enlace de datos instalado en el lado del vehiculo, la GST se comuni-
cara con la unidad de control instalada en el vehiculo y luego habilitara diversos tipos de pruebas de diagnos-
tico. Consulte EC-48, "Descripcion del diagnostico".

NOTA:

El servicio $0A no esta vigente en las regiones donde no es obligatorio.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Légica de deteccion de 1er recorrido y Légica

de deteccion de dos recorridos

Cuando se detecta una falla por primera vez, los datos del DTC de 1er recorrido y de la pantalla congelada
del 1er recorrido se almacenan en la memoria del ECM. La luz indicadora de falla (MIL) no se iluminara en
esta etapa. <1er recorrido>
Si la misma falla se detecta otra vez durante el siguiente manejo, los datos de DTC y de pantalla congelada
se almacenan en la memoria del ECM y la luz indicadora de falla (MIL) se ilumina. La luz indicadora de falla
se ilumina al mismo tiempo que se almacena el DTC. <2o0. recorrido> El “recorrido” en la “Ldgica de deteccion
en dos recorridos” significa un modo de manejo en el cual se lleva a cabo un autodiagnéstico durante el fun-
cionamiento del vehiculo. Los elementos especificos del diagnéstico en el vehiculo haran que el ECM se ilu-
mine o que la luz indicadora de falla (MIL) parpadee y que el DTC y los datos de pantalla congelada se
almacenen, incluso en el primer recorrido, como se muestra enseguida.

x: Aplicable —: No aplicable

Cddigo de diagnéstico

MIL DTC de fallas del 1er reco-
rrido
Puntos - -
Ter recorrido 2do recorrido Pantalla Pantalla Pantalla | Pantalla
Parpa- Parpa- llumina- | del lerre-| del2do | del 1erre-| del2do
lluminada id id id id
deando deando da corrido recorrido corrido recorrido

Falla de encendido (posible dafio
en el catalizador de tres vias) — Se x — — — — — x —
detecta el DTC P0300 - P0308

Falla de encendido (posible dafio
en el catalizador de tres vias) — Se — — x — — x — —
detecta el DTC P0300 - P0308

Diagnosticos de deteccion de 1er
recorrido (Consulte EC-90, "Indice
de cédigos de diagndstico de fallas

(DTC)")

Excepto lo anterior — — — x — x x —

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : DTC y datos de pantalla congelada ropomszsrszz

DTCY DTC DE 1ER RECORRIDO

ElI DTC de 1er recorrido (cuyo nimero es el mismo que el numero de DTC) se muestra para el ultimo resul-
tado de autodiagndstico obtenido. Si la memoria del ECM se borré previamente, y el DTC de 1er recorrido no
ocurrié de nuevo, no aparecera el DTC de 1er recorrido.

Si se detecta una falla durante el 1er recorrido, el DTC de 1er recorrido se almacena en la memoria del ECM.
La luz indicadora de falla no se iluminara (I6gica de deteccion en dos recorridos). Si la misma falla no se
detecta en el 20. recorrido (cumpliendo con el patrén de manejo requerido), el DTC de 1er recorrido se borra
de la memoria del ECM. Si la misma falla se detecta en el 20. recorrido, tanto el DTC de 1er recorrido como el
DTC se almacenan en la memoria del ECM vy la luz indicadora de falla se ilumina. Es decir, el DTC se alma-
cena en la memoria del ECM vy la luz indicadora de falla se ilumina cuando ocurre la misma falla en dos reco-
rridos consecutivos. Si se almacena un DTC de 1er recorrido y se lleva a cabo una operacion de no
diagndstico entre el 10. y 20. recorridos, solo el DTC de 1er recorrido seguira almacenado. Para fallas que
parpadean o iluminan la luz indicadora de falla durante el 1er recorrido, los DTC y DTC de 1er recorrido se
almacenan en la memoria del ECM. )

Para las fallas en que aparecen DTC de 1er recorrido, consulte EC-90, "Indice de codigos de diagnodstico de
fallas (DTC)". Estos elementos se requieren por ley para monitorear continuamente el sistema/componente.
Ademas, los elementos monitoreados de manera intermitente también aparecen en el CONSULT.

ElI DTC de 1er recorrido se especifica en Servicio $07 de la SAE J1979/ISO 15031-5. La deteccién del DTC
de 1er recorrido ocurre sin que se ilumine la luz indicadora de falla, y por lo tanto, no advierte de la falla al
conductor.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

Cuando se detecte un DTC de 1er recorrido, revise, imprima o escriba y borre el DTC (1er recorrido) y los
datos de pantalla congelada, segun se especifica en el paso 2 del procedimiento Flujo de trabajo; consulte
EC-122, "Introduccion al Diagnostico de fallas". Después, lleve a cabo el Procedimiento de confirmacion del
DTC o la Comprobacién del funcionamiento de componentes para intentar duplicar la falla. Si la falla se
duplica, el elemento requiere reparacion.

DATOS DE PANTALLA CONGELADA'Y DATOS DE PANTALLA CONGELADA DE 1er RECORRIDO
El ECM registra las condiciones de manejo, tales como estado del sistema del combustible, valor calculado
de la carga, temperatura del refrigerante del motor, recorte de combustible de corto plazo, recorte de combus-
tible de largo plazo, velocidad del motor, velocidad del vehiculo, posicion absoluta de la mariposa de acelera-
cion eléctrica, programa de combustible base y temperatura del aire de admision en el momento en que se
detecta una falla.

Los datos que se almacenan en la memoria del ECM, junto con el DTC de 1er recorrido, se denominan datos
de pantalla congelada del 1er recorrido. Los datos almacenados junto con los datos de los DTC se denomi-
nan datos de pantalla congelada y aparecen en el CONSULT o en la GST. Los datos de pantalla congelada
del primer recorrido solo pueden verse en la pantalla del CONSULT.

Solo se puede almacenar en el ECM un juego de datos de pantalla congelada (sean datos de pantalla conge-
lada de 1er recorrido o datos de pantalla congelada). Los datos de pantalla congelada del 1er recorrido se
almacenan en la memoria del ECM junto con el DTC del 1er recorrido. No existe prioridad para los datos de
pantalla congelada del 1er recorrido y se actualizan cada vez que se detecta un DTC de 1er recorrido dife-
rente. Sin embargo, una vez que los datos de pantalla congelada (deteccion del 2do recorrido, luz indicadora
de falla iluminada) se almacenan en la memoria del ECM, los datos de pantalla congelada del 1er recorrido ya
no se almacenan. Recuerde, solo un juego de datos de pantalla congelada se puede almacenar en el ECM.
El ECM tiene las prioridades siguientes para actualizar los datos.

Prioridad Puntos
1 Datos de la pantalla Fallalde enF:endido — DTC: P0300 - ?0308 .
congelada Funcionamiento del sistema de inyeccion de combustible — DTC: P0171, P0172, P0174, P0O175
2 Excepto los elementos anteriores
3 Datos de la pantalla congelada del 1er recorrido

Por ejemplo, se detectd la falla de EGR (Prioridad: 2) y los datos del cuadro de datos inmovilizado se almace-
naron en el 20. recorrido. Después de eso, cuando la falla de encendido (Prioridad: 1) se detecta en otro reco-
rrido, los datos de pantalla congelada se actualizaran de la falla de EGR a falla de encendido. Los datos de
pantalla congelada de 1er recorrido se actualizan cada vez que se detecta una falla diferente. No hay priori-
dad para los datos de pantalla congelada de 1er recorrido. Sin embargo, una vez que los datos de pantalla
congelada se almacenan en la memoria del ECM, los datos congelados del 1er recorrido ya no quedan alma-
cenados (debido a que solo un dato de la pantalla congelada o dato de la pantalla congelada de 1er recorrido
se puede almacenar en el ECM). Si los datos de pantalla congelada se almacenan en la memoria del ECM y
ocurren mas tarde datos de pantalla congelada con la misma prioridad, los primeros datos de pantalla conge-
lada (originales) permaneceran sin cambios en la memoria del ECM.

Tanto los datos de pantalla congelada de 1er recorrido como los datos de pantalla congelada (junto con los
DTC) se eliminan cuando se borra la memoria del ECM.

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Sistema de conteo NFOID0000000005241423

RELACION ENTRE MIL, DTC DE 1ER RECORRIDO, DTC Y ELEMENTOS DETECTABLES

» Cuando se detecta una falla por primera vez, los datos del DTC de 1er recorrido y de la pantalla congelada
del 1er recorrido se almacenan en la memoria del ECM.

» Cuando la misma falla se detecta en dos recorridos consecutivos, el DTC y los datos de pantalla congelada
se almacenan en la memoria del ECM vy la luz indicadora de falla (MIL) se ilumina.

* Laluz indicadora de falla se apagara después de manejar el vehiculo 3 veces (patrén de manejo B) sin falla
alguna. El manejo se cuenta solo cuando se cumple el patron de manejo registrado (segun lo almacenado
en el ECM). Si ocurre otra falla al contar, el contador se restablecera.

* EIDTC y los datos de pantalla congelada se almacenaran hasta que el vehiculo se maneje 40 veces (patron
de manejo A) sin que vuelva a ocurrir la misma falla (excepto por Falla de encendido y Sistema de inyeccién
de combustible). En cuanto a la Falla de encendido y el Sistema de inyeccién de combustible, el DTC y los
datos de pantalla congelada se almacenaran hasta que el vehiculo se maneje 80 veces (patron de manejo
C) sin que vuelva a ocurrir la misma falla. La opcion “VECES” en el modo “RESULTADOS DEL AUTODIAG-
NOSTICO” del CONSULT contara el numero de veces que se maneja el vehiculo.
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

» EI DTC de 1er recorrido no aparece cuando los resultados de autodiagnéstico del segundo recorrido estan

OK.
TABLA DEL SISTEMA DE CONTEO

Puntos

Sistema de inyeccién de
combustible

Falla de encendido

Otro

Luz indicadora de falla (se apaga)

3 (patron B)

3 (patron B)

3 (patron B)

DTC, Datos de pantalla congelada (sin desplie-
gue)

80 (patrén C)

80 (patrén C)

40 (patron A)

DTC del 1er recorrido (vacia)

1 (patrén C), *1

1 (patrén C), *1

1 (patrén B)

Datos de la pantalla congelada del 1er recorrido
(vacia)

*1,*2

*1,*2

1 (patrén B)

Para los detalles de los patrones B y C de "Sistema de inyeccion de combustible" y "Falla de encendido”, vea
"EXPLICACION DE PATRONES DE MANEJO PARA “FALLA DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALI-

DAD DE LOS GASES DE ESCAPE>", “SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE”.

Para los detalles de los patrones A y B de Otro, vea "EXPLICACION DE PATRONES DE MANEJO PARA
“FALLA DE ENCENDIDO <DETERIORO DE LA CALIDAD DE LOS GASES DE ESCAPE>", “SISTEMA DE

INYECCION DE COMBUSTIBLE”.

* *1: Sincronizacioén clara actualmente se detecta OK.
« *2: Sincronizacion clara es cuando se detecta la misma falla en el 20. recorrido.

Relacion entre MIL, DTC, DTC de 1er recorrido y patrones de manejo excepto para “Falla de encen-
dido” <deterioro de la calidad de los gases de escape>, “Sistema de inyeccion de combustible”
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA >
Consulte EC-55, "DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patréon de manejo".
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Patron de manejo C
Consulte EC-55, "DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patrén de manejo".

Ejemplo:
Si los datos del cuadro de datos inmovilizado almacenados son de acuerdo con lo siguiente:
Velocidad del motor: 850 rpm, Valor de carga calculado: 30%, temperatura del agua de enfriamiento del

motor: 80 °C (176 °F)

Para cumplir con el patrén de manejo C, el vehiculo debe funcionar bajo las condiciones siguientes:

Velocidad del motor: 475 - 1,225 rpm; Valor de carga calculado: 27 - 33%; Temperatura del agua de enfria-

miento del motor: mas que 70 °C (158 °F)

Relacion entre luz indicadora de falla, DTC, DTC de 1er recorrido y patrones de manejo, excepto para
“Falla de encendido” <deterioro de la calidad de los gases de escape>, “Sistema de inyeccion de
combustible”
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
*4: EIDTCYy los datos de pantalla conge- *5: Cuando se detecte una falla por pri- *6: EIDTC de 1er recorrido se borra
lada dejaran de aparecer después de mera vez, el DTC de 1er recorrido y cuando el vehiculo se maneja una
que el vehiculo se maneje 40 veces los datos de pantalla congelada del vez (patrén B) sin la misma falla.
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Explicacion de patrones de manejo, excepto para “Falla de encendido <deterioro de la calidad de los
gases de escape>", “Sistema de inyeccion de combustible”

Patron de manejo A ] )
Consulte EC-55, "DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patrén de manejo".

Patron de manejo B ) '
Consulte EC-55, "DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patrén de manejo".

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patrén de manejo

PRECAUCION:
Maneje siempre a una velocidad segura.

PATRON DE MANEJO A

El patrén de manejo A se refiere a un viaje que cumple las condiciones siguientes.

* La velocidad del motor alcanza 400 rpm 0 mas.

» La temperatura del agua de enfriamiento del motor aumenta en 20 °C (36 °F) o mas después de arrancar el
motor.

+ La temperatura del agua de enfriamiento del motor llega a 70 °C (158 °F) o mas.

* El interruptor de encendido se gira de ENC a APAG.

NOTA:

+ Cuando se detecta la misma falla, independientemente de las condiciones de manejo, restablezca el conta-
dor del patron de manejo A.

» Cuando las condiciones anteriores son satisfechas sin que se detecte la misma falla, restablezca el conta-
dor del patron de manejo A.

PATRON DE MANEJO B

El patrén de manejo B se refiere a un viaje que cumple las condiciones siguientes.
* La velocidad del motor alcanza 400 rpm o mas.

+ La temperatura del agua de enfriamiento del motor llega a 70 °C (158 °F) o mas.

* La velocidad del vehiculo se mantiene por 60 segundos o mas entre 70 y 120 km/h (44 y 75 MPH) bajo el
control de circuito cerrado.

+ La velocidad del vehiculo se mantiene por 10 segundos o mas entre 30 y 60 km/h (19 y 37 MPH) en condi-
ciones de control de circuito cerrado.

* En condiciones de control de circuito cerrado, el estado siguiente alcanza 12 segundos 0 mas en total: velo-
cidad del vehiculo de 4 km/h (2 MPH) o menos en condiciones de marcha minima.

* El estado de manejo a 10 km/h (7 MPH) o mas, suma en total 10 minutos o mas.
* Un lapso de 22 minutos o0 mas después de arrancar el motor.

NOTA:

* Maneje el vehiculo a una velocidad constante.

+ Cuando se detecta la misma falla, independientemente de las condiciones de manejo, restablezca el conta-
dor del patron de manejo B.

» Cuando las condiciones anteriores son satisfechas sin que se detecte la misma falla, restablezca el conta-
dor del patron de manejo B.

PATRON DE MANEJO C

Patrén de manejo C significa que el funcionamiento del vehiculo es de acuerdo con lo siguiente:

Las condiciones siguientes se deben cumplir al mismo tiempo:

Velocidad del motor: (velocidad del motor en los datos de pantalla congelada) +375 rpm

Valor calculado de la carga: (valor de carga calculado en los datos de pantalla congelada) x (1£0.1) [%]
Condicion de temperatura del agua de enfriamiento del motor:
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

» Cuando los datos de pantalla congelada muestran lecturas inferiores a 70 °C (158 °F), la temperatura del
agua de enfriamiento del motor debe ser inferior a 70 °C (158 °F).

» Cuando los datos de pantalla congelada son mayores o iguales a 70 °C (158 °F), la temperatura del agua
de enfriamiento del motor debe ser mayor o igual a 70 °C (158 °F).

NOTA:

» Cuando se detecta la misma falla, independientemente de las condiciones anteriores del vehiculo, resta-
blezca el contador del patron de manejo C.

» Cuando las condiciones anteriores son satisfechas sin que se detecte la misma falla, restablezca el conta-
dor del patron de manejo C.

» EIDTC de 1er recorrido se borra cuando el contador C se cuenta una vez sin la misma falla después de que
el DTC se almacena en el ECM.

PATRON DE MANEJO D

El patrén de manejo D se refiere a un viaje que cumple las condiciones siguientes.

* El estado de manejo a 40 km/h (25 MPH) o mas, suma en total 300 segundos 0 mas.

* La velocidad de marcha minima dura 30 segundos o mas.

* Un lapso de 600 segundos 0 mas después de arrancar el motor.

NOTA:

» Cuando se detecta la misma falla, independientemente de las condiciones de manejo, restablezca el conta-
dor del patron de manejo D.

» Cuando las condiciones anteriores son satisfechas sin que se detecte la misma falla, restablezca el conta-
dor del patron de manejo D.

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Cédigo de la Prueba de disponibilidad del sis-
tema (S RT) INFOID:0000000009241425

El cédigo de prueba de disponibilidad del sistema (SRT) se especifica en Servicio $01 de la SAE J1979/ISO
15031-5.

Como parte de una prueba mejorada de emisiones para Inspeccion y Mantenimiento (I/M), ciertos estados
requieren que se use el estado de SRT para indicar si el ECM ha completado el autodiagnéstico de sistemas
de emision y componentes importantes. Se debe verificar que se completd para que la verificacion de emisio-
nes pueda proceder.

Si un vehiculo se rechaza en la verificacion de emisiones del Estado debido a que uno o mas elementos de
SRT indican “INCMP”, use la informacién en este Manual de servicio para establecer el SRT en “CMPLT".

En la mayoria de los casos, el ECM completara automaticamente su ciclo de autodiagnostico durante el uso
normal, y el estado de SRT indicara “CMPLT” para cada sistema de la aplicacion. Una vez establecido como
“CMPLT”, el estado de SRT permanece como “CMPLT” hasta que se borre la memoria de autodiagndstico.
Ocasionalmente, ciertas partes de la prueba de autodiagnéstico no se podran completar como resultado del
patron normal de manejo del cliente; el SRT indicara “INCMP” para estos elementos.

NOTA:

El SRT también indicara “INCMP” cuando la memoria de autodiagnostico se borra por cualquier motivo o
cuando se interrumpe la alimentacion de corriente al ECM durante varias horas.

Si durante la verificacion de emisiones del Estado el SRT indica “CMPLT” en todos elementos de la prueba, el
inspector continuara con la prueba de emisiones. Sin embargo, si el SRT indica “INCMP” en uno o mas de los
elementos del SRT, el vehiculo se devolvera al cliente sin verificar.

NOTA:

Si se almacena un DTC permanente o la MIL se enciende durante la verificacion estatal de emisiones, el
vehiculo también se le devuelve al cliente sin probarlo, aunque la SRT indique “CMPLT” en todos los elemen-
tos de la prueba. Por lo tanto, es importante verificar la SRT ("CMPLT"), los DTC (que no haya DTC) y los
DTC permanentes (que no haya DTC permanentes) antes de la inspeccion.

SINCRONIZACION CONFIGURADA POR LA SRT

SRT se establece en “CMPLT” después de llevar a cabo el autodiagndstico una o mas veces. EI SRT se com-
pleta independientemente de si el resultado es OK o NG. La regulacién establecida es diferente entre los
resultados OK y NG, y se muestra en la tabla siguiente.

Revision: diciembre de 2012 EC-56 2013 Frontier
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
Ejemplo
Resultado del autodiagnostico o Ciclo de encendido
Diagnostico | ENC > APAG « ENC—> APAG « ENC—> APAG <« ENC -
Todo OK Caso 1 P0400 oK (1) —) OK (2) —©)
P0402 OK (1) —() —) OK (2)
P1402 OK (1) OK (2) —©) — (@)
SRT de EGR “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT” “CMPLT”
Caso 2 P0400 OK (1) — (1) —) — )
P0402 —(0) —(0) OK (1) — )
P1402 OK (1) OK (2) —©) — (@)
SRT de EGR “INCMP” “INCMP” “CMPLT” “CMPLT”
Existe NG Caso 3 P0400 OK OK — —
P0402 — — — —
P1402 NG - NG (NG coElscfacutivo)
oo | CASERS | Cameme oo
del 1er recorrido del 1er recorrido
SRT de EGR “INCMP” “‘INCMP” “INCMP” “‘CMPLT”

OK: Se lleva a cabo el autodiagnostico y el resultado es OK.
NG: Se lleva a cabo el autodiagnéstico y el resultado es NG.

—: No se lleva a cabo el autodiagnostico.
Cuando todos los autodiagnésticos relacionados con el SRT muestran resultados OK en un solo ciclo (encen-
dido en APAG-ENC-APAG), el SRT indicara “CMPLT”. — Caso 1 anterior
Cuando todos los autodiagndsticos relacionados con el SRT muestran resultados OK durante varios ciclos
diferentes, el SRT indicara “CMPLT” en el momento en que los autodiagnésticos respectivos tengan cuando
menos un resultado OK. — Caso 2 anterior
Si uno o0 mas autodiagndsticos relacionados con SRT muestran resultados NG en 2 ciclos consecutivos, el
SRT indicara también “CMPLT”. — Caso 3 anterior
La tabla anterior muestra que el niumero minimo de ciclos para que el SRT indique “INCMP” es el nimero uno
(1) para cada autodiagnoéstico (Caso 1 y 2) o el numero dos (2) para uno de los autodiagnoésticos (Caso 3).
Sin embargo, en preparacion para la verificacion de emisiones del Estado, no es necesario que cada auto-
diagnéstico se ejecute dos veces (Caso 3) por las razones siguientes:
« EI SRT indicara “CMPLT” en el momento en que los autodiagndsticos respectivos tengan un (1) resultado
OK.
+ La verificacion de emisiones requiere “CMPLT” del SRT solo con resultados OK en el autodiagndstico.
+ Si durante el patron de manejo del SRT se detecta un DTC de 1er recorrido (NG) antes de que el SRT indi-
que “CMPLT”, borre la memoria de autodiagndstico del ECM después de la reparacion.
 Si borra el DTC de 1er recorrido, todo el SRT indicara “INCMP”.
NOTA:
El SRT se puede establecer como “CMPLT” junto con el(los) DTC. Por lo tanto, siempre se debe llevar a
cabo la comprobacion de DTC antes de la verificacion de emisiones estatal aunque el SRT indique
“CMPLT".

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Cédigo de diagnéstico de fallas permanente
(DTC permanente)

INFOID:0000000009241426
ElI DTC permanente esta definido en Servicio $0A de la SAE J1979/ISO 15031-5.

El ECM almacena un DTC emitiendo un comando de encendido de la MIL como un DTC permanente y lo
mantiene almacenando como DTC permanente hasta que detecta que no hay ninguna falla.

Los DTC permanentes no se pueden borrar con la funcion Borrar del CONSULT, ni con la herramienta de
diagndstico genérica (GST) ni desconectando el acumulador para interrumpir el suministro de energia al
ECM. Esto evita que un vehiculo apruebe la verificaciéon estatal de emisiones sin reparar la pieza defectuosa.
Si no se aprueba la verificacion estatal de emisiones debido a que hay mas de un DTC permanente, los DTC
permanentes se deben borrar consultando este manual.
EC-57
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

NOTA:

» Los elementos importantes de la verificacion estatal de emisiones son que la MIL no esté encendida, que
los elementos de prueba de la SRT estén establecidos y que no esté incluido ningin DTC permanente.

* Los DTC permanentes no importan en los lugares donde los DTC permanentes no estan regulados por ley.

SINCRONIZACION CONFIGURADA DE LOS DTC PERMANENTES

La sincronizacion configurada de los DTC permanentes se almacena en el ECM con la iluminacién de la MIL
cuando se confirma un DTC.

[QR25DE]

DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Luz indicadora de falla (MIL)

Cuando una unidad de control del motor (ECU) relacionada con emi- 0
siones detecta una falla en los componentes de los sistemas de con-
trol de emisiones y/o control del mecanismo del tren motriz (que
influyen en las emisiones del vehiculo), enciende o hace parpadear
la MIL para informar al conductor que detecto una falla.

1. La MIL se ilumina al poner el interruptor de encendido en ENC / SOON \ ‘ /
(sin poner en marcha el motor). | -
NOTA: — —
Verifique el circuito de la MIL si ésta no se ilumina. Consulte Gl- P N
46. "Flujo de Trabajo". / 1\

2. Cuando se arranca el motor, la MIL se debe apagar.

NOTA:

INFOID:0000000009241427

N 7

SERVICE
— ENGINE —

JSBIA1315ZZ

Si la MIL continua encendida o parpadeando, realice los autodiagndsticos e inspeccione o repare lo nece-
sario, pues una ECU relacionada con emisiones detecté una falla en los componentes de los sistemas de
control de emisiones y/o de control del tren motriz (que influyen en las emisiones del vehiculo).

Funcion de autodiagnostico en el vehiculo

INFOID:0000000008791183

ELEMENTO DE DIAGNOSTICO EN EL VEHICULO
El sistema de diagndstico en el vehiculo tiene las siguientes funciones.

Modo de prueba de diagnésti-
co

Funcionamiento

Comprobacién de focos

Permite verificar la luz de advertencia de falla (MIL).

Estado SRT

El ECM se puede leer si hay cddigos de SRT grabados.

Advertencia de falla

Si el ECM detecta una falla, enciende o hace parpadear la MIL para informar al conductor que se
detect6 una falla.

Resultados del autodiagnosti-
co

Es posible leer los DTC o los DTC de 1er recorrido almacenados en el ECM.

Aprendizaje de posicion de pe-
dal de acelerador desaplicado

El ECM puede memorizar la posicion libre del pedal del acelerador. Consulte EC-134, "Aprendizaje
de posicion de pedal de acelerador liberado”.

Aprendizaje de posicion cerra-
da de valvula de mariposa de
aceleracion eléctrica

EI ECM puede memorizar la posicion cerrada de la mariposa de aceleracion eléctrica. Consulte EC-
134, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada”.

Aprendizaje de volumen de
aire de marcha minima

El ECM puede memorizar el volumen del aire en marcha minima. Vea EC-135, "Aprendizaje del vo-
lumen de aire en marcha minima".

MODO DE COMPROBACION DE FOCOS

Descripcion

Esta funcién permite comprobar el estado del foco de la MIL (fundido, circuito abierto, etc.).

Procedimiento de operacién

1. Gire el interruptor de encendido a ENC.

2. Laluz de advertencia del tablero de instrumentos debe permanecer ENC.
Si permanece APAG, revise el circuito de la luz indicadora de falla (MIL). Consulte GI-46, "Flujo de Tra-

bajo"

MODO DE ESTADO DE LA SRT

Revision: diciembre de 2012
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
Descripcién
Esta funcion permite leer si el ECM ha completado los autodiagndsticos de los principales sistemas de control
de emisiones y componentes. Para mas detalles sobre la SRT, consulte EC-56. "DESCRIPCION DEL DIAG-
NOSTICO : Codigo de la Prueba de disponibilidad del sistema (SRT)".
Procedimiento de operacion
1. Gire el interruptor de encendido a ON y espere 20 segundos.

2. El estado de la SRT se indica como se muestra a continuacion.
« EI ECM continua encendiendo la MIL si todos los codigos de la SRT estan fijos.
* La ECM hace parpadear la MIL por unos 10 segundos si no todos los codigos de la SRT estan fijos.

Motor apagado.

Interruptor de ENC I: ‘ ’
encendido APAG —_—
Se iluminan — } }
Todos los | i
cédigos SRT MIL
estan
establecidos. ! !
Se apagan — =— Luz MIL
empieza a
! parpadear. i
Se iluminan — ! ‘
Ninguno de los I
codigos SRT MIL ‘
esta
establecido. H
Se apagan — =— : ‘
Il
1 |
Tiempo 20 seg. 10 seg. |

JMBIA1515GB

MODO DE ADVERTENCIA DE FALLA

Descripcién

En esta funcion, el ECM enciende o hace parpadear la MIL cuando detecta una falla en los componentes del
sistema de control de emisiones y/o en los componentes de control del tren motriz (lo que afecta las emisio-
nes del vehiculo) para informar al conductor que se detectd una falla.

Procedimiento de operacion
1. Gire el interruptor de encendido a ENC.

2. Compruebe que se encienda la MIL.
Si permanece APAG, revise el circuito de la luz indicadora de falla (MIL). Consulte GI-46. "Flujo de Tra-
bajo”.
3. Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
* En los diagndsticos por logica de deteccidon de dos recorridos, el ECM enciende la MIL cuando detecta
la misma falla dos veces en los dos ciclos consecutivos de manejo.
* En los diagnésticos por légica de deteccion de 1er recorrido, la ECM enciende la MIL cuando detecta
una falla en un ciclo de manejo.
» El ECM hace parpadear la MIL cuando detecta una falla que pudiera dafar el catalizador de tres vias
(fallo de encendido).

MODO DE RESULTADOS DEL AUTODIAGNOSTICO
Descripcioén

Esta funcion permite leer los DTC o los DTC de 1er recorrido almacenados en el ECM, segun el numero de
veces que parpadee la MIL.

Cdémo entrar al modo de resultados del autodiagnéstico

NOTA:

* Es preferible contar el tiempo exactamente con un reloj.

* Es imposible cambiar el modo de diagnéstico cuando un circuito del sensor de posicion del pedal del acele-
rador tiene una falla.

» Después de poner el interruptor de encendido en APAG, el ECM siempre sale del modo de "resultados del
autodiagndstico”.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

1.

2.

Confirme que el pedal del acelerador esté completamente liberado, gire el interruptor de encendido a ON
y espere 3 segundos.

Repita el siguiente procedimiento rapidamente cinco veces en 5 segundos.
» Oprima a fondo el pedal del acelerador.
* Libere por completo el pedal del acelerador.

Espere 7 segundos, pise completamente el pedal del acelerador y manténgalo asi durante aprox. 10
segundos hasta que la MIL empiece a parpadear.

NOTA:

No libere el pedal del acelerador por 10 segundos si la MIL empieza a parpadear durante ese tiempo.
Este parpadeo muestra el estado SRT y persiste durante otros 10 segundos.

Libere por completo el pedal del acelerador.

El ECM entré en el modo de "resultados del autodiagnostico”.

NOTA:

Espere hasta que aparezca el mismo DTC (o DTC de 1er. recorrido) para confirmar completamente todos
los DTC.

Interruptor de ENC I:
igniciéon La prueba de
9 APAG 7 diagnéstico modo I Mas de
Dentro seg. (RESULT AUTODIAG) 10 seg
de 5 comienza. . Borrando memoria
seg. , seq. \ / ECM
Completamente 2345 - 2
Pedal del oprimido O Lo (215
acelerador Aprox. 10 seg. .\~ LR Y
Completamente
liberado
Modo prueba de diagnéstico Modo | Modo I Modo |
PBIBO092E
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

Cdmo leer los resultados del autodiagnostico

ElI DTC y el DTC de 1er recorrido se indican mediante el numero de parpadeos de la luz indicadora de falla
(MIL), seguiin se muestra a continuacion.

EIDTC y DTC de 1er recorrido se muestran al mismo tiempo. Si la MIL no se enciende en el modo de prueba
de diagnostico | (advertencia de falla), todos los elementos mostrados son DTC de primer recorrido. Si solo
aparece un cédigo cuando la MIL se enciende en el modo de "advertencia de falla", es un DTC; si se mues-
tran dos o mas codigos, pueden ser DTC o DTC de primer recorrido. El nimero de DTC es el mismo que el
del DTC de primer recorrido. Estos cédigos no identificados se pueden identificar usando el CONSULT o la
GST. Se usara un DTC como ejemplo de como leer un cédigo.

Ejemplo: DTC No. 1217 y 0335 .
Cambiar de

nimero DTC
Indicacién | Indicacién
~ 1217 i 0335
0. 0.6
I I

APAG

1.0 1.0 1.8
=g b-@ —

0.6

0
1
— o l—
0.3
Ejemplo: DTC No. 2A00

1.8 1.6

Indicacién
2A00

- AR

ENC — -

APAG L

HE

- |-
0.3 PBIB3005E

Un cédigo de falla especifico se puede identificar mediante la cantidad de destellos que se usa para represen-
tar nimeros de cuatro digitos de la siguiente manera.

Nam. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 A B C D E F
Destellos 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1 12 13 14 15 16

El lapso que el digito de la milésima se enciende y apaga al destellar es de 1.2 segundos y consta de un ciclo
de ENC (0.6 segundos) y APAG (0.6 segundos).

Los digitos numerales de la centésima y aquellos menores constan de un ciclo de 0.3 segundos en ENC y 0.3
segundos en APAG.

Un cambio de numeral de un digito a otro ocurre a un intervalo de 1.0 segundo en APAG. Es decir, el numeral
posterior aparece en la pantalla 1.3 segundos después de la desaparicion del numeral anterior.

El cambio de un DTC a otro ocurre en un intervalo de 1.8 segundos en APAG.

De esta manera, todas las fallas detectadas se clasifican con sus nimeros de DTC. EI DTC 0000 se refiere a
que no hay falla. Consulte EC-90. "Indice de cddigos de diagnéstico de fallas (DTC)".

Coémo borrar los resultados de autodiagndstico

El realizar este procedimiento, se borra la memoria del ECM y también se elimina la siguiente informacion de
diagndstico.

+ Cddigos de diagnostico de fallas

» Codigos de diagnostico de fallas del 1er recorrido

» Datos de la pantalla congelada

» Datos de la pantalla congelada del 1er recorrido
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
» Cdbdigos de la prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
* Valores de prueba
NOTA:
Ademas, si se desconecta una terminal del acumulador, se borra la memoria del ECM y se pierde la informa-

cion de diagndstico antes mencionada. (El tiempo requerido para borrarla puede variar desde unos segundos
hasta varias horas.)

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

Ponga el ECM en el modo de "resultados de autodiagnostico”.

La informacion de diagndstico fue borrada de la memoria de respaldo del ECM.
Pise completamente el pedal del acelerador y manténgalo asi durante mas de 10 segundos.

7. Libere completamente el pedal del acelerador y confirme que se muestra el DTC 0000.

F u n C i (’) n C O N S U LT INFOID:0000000008791184

IS

FUNCIONAMIENTO

Modo de prueba de diagnos-

. Funcionamiento
tico

Este modo le permite al técnico ajustar algunos dispositivos mas rapido y con mayor precision, siguien-

Soporte de trabajo do las indicaciones de la unidad de CONSULT.

Resultados del autodiagnds- | Los resultados del autodiagndstico, como los DTC de 1er recorrido, DTC y datos de pantalla congelada

tico de 1er recorrido o datos de pantalla congelada se pueden leer y borrar rapidamente.*
Monitor de datos Los datos en la entrada/salida en el ECM se pueden leer.
. Modo de prueba de diagndstico en el cual el CONSULT impulsa algunos actuadores independiente-
Test activo e ) . o
mente de los del ECM y también cambia algunos parametros en un rango especificado.
Confirmacién DTC y SRT Se .pued’en. confirmar el estado de las pruebas de monitoreo del sistema y el estado/resultados del au-
todiagnéstico.
Identificacion de la ECU Se puede leer el numero de pieza del ECM.

*

: La siguiente informacion de diagnostico relacionada con emisiones se elimina cuando se borra la memoria del ECM.
Codigos de diagnéstico de fallas
Cadigos de diagnéstico de fallas del 1er recorrido
Datos de la pantalla congelada

Datos de la pantalla congelada del 1er recorrido
Cadigos de la prueba de disponibilidad del sistema (SRT)
Valores de prueba

MODO SOPORTE DE TRABAJO

Elemento de trabajo

ELEMENTO DE TRABAJO CONDICION uso

ALIVIO PRES COMBUST » La bomba de combustible se detendra al pulsar "ARRAN- | Al liberar la presion del combusti-
QUE" durante la marcha minima. ble del tubo de combustible
Haga girar el motor unas cuantas veces después de que
se detenga.

APRND VOL AIRE RLNT » El volumen de aire en marcha minima que mantiene el Cuando se aprende el volumen de
motor dentro del rango especificado se memoriza en el aire en marcha minima
ECM.

CONT. DE AUTOAPRENDIZAJE | < El coeficiente de relacién de mezcla de control de au- Al borrar el coeficiente del valor de
toaprendizaje regresa al coeficiente original. control de autoaprendizaje
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

[QR25DE]

ELEMENTO DE TRABAJO

CONDICION

uso

CIERRE SISTEMA EVAP

Cierre la valvula de mando de ventilacién del recipiente de
EVAP para cerrar el sistema EVAP en las siguientes condi-
ciones.

+ INT ENC ON

» Motor apagado

» Temperatura exterior superior a 0 °C (32 °F).

» Nada de vacio ni alta presion en el sistema EVAP

» Temperatura del tanque de combustible superiora 0 °C
(32 °F).

* Menos de 10 minutos después de iniciar "CIERRE SISTE-
MA EVAP"

+ Si trata de ejecutar "CIERRE SISTEMA EVAP" en cual-
quier condicion a excepcion de la anterior, el CONSULT lo
suspendera y mostrara la instruccion apropiada.

NOTA:

Al arrancar el motor, es posible que el CONSULT
muestre "BAJO VOLTAJE DEL ACUMULADOR. CAR-
GUE EL ACUMULADOR", aun cuando este se encuen-
tre cargado.

Al detectar fugas de vapores
EVAP en el sistema EVAP

REGISTRO DEL VIN

* En este modo, el VIN se registra en el ECM.

Al registrar el VIN en el ECM

AJUS RPM RALNTI OBJ*

« En condiciones de marcha minima

Al establecer la velocidad de mar-
cha minima objetivo

AJUS REG ENCD OBJ*

« En condiciones de marcha minima

Al ajustar la sincronizacién de en-
cendido objetivo

APRENDIZAJE POS MAR CE-
RRD

* Interruptor de encendido en ENC y el motor apagado

Al memorizar la posicion cerrada
de la mariposa de aceleracion.

*: Esta funcién no es necesaria en el procedimiento de servicio usual.

MODO RESULTADOS AUTODIAG

Elemento de autodiagnéstico

Con respecto a los elementos del DTC y el DTC de 1er recorrido, consulte EC-90. "indice de codigos de diag-

nostico de fallas (DTC)".

Cémo leer DTC y DTC de 1er recorrido
Los DTC y DTC de 1er recorrido relacionados con la falla aparecen en "RESULTADOS AUTODIAG".
* Cuando el ECM detecta un DTC de 1er recorrido, aparece "1t" en "HORA".
* Cuando el ECM ha detectado un DTC actual, en "HORA" aparece "0".

+ Sien "HORA" no aparece ni "0" ni "1v", el DTC ocurrié en el pasado y el ECM muestra cuantas veces se ha

manejado el vehiculo a partir de la ultima deteccion del DTC.

Coémo borrar DTC y DTC de 1er recorrido

NOTA:

+ Si el interruptor de encendido permanece en ENC después del trabajo de reparacion, asegurese de girar el
interruptor de encendido a APAG una vez. Espere por lo menos 10 segundos y girelo otra vez a ENC (sin

arrancar el motor).

+ Siel DTC no corresponde a elementos relacionados con el T/A (consulte EC-90. "indice de codigos de diag-

nostico de fallas (DTC)") y omita el paso 1.

1. Borre el codigo de diagnostico de fallas en el mddulo de control de la transmision. Consulte EC-90
"Indice de codigos de diagndstico de fallas (DTC)".

2. Seleccione “MOTOR” con CONSULT.
3. Seleccione “RESULTADOS AUTODIAG”.
4. Pulse “BORRAR”. (Cdédigo de diagnéstico de fallas en ECM sera borrado).

Datos de cuadro congelado y datos de pantalla congelada del 1er recorrido.
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)
[QR25DE]

Elemento de los datos
de pantalla congela-
da*

Descripcion

CODIGO DE DIAG-
NOSTICO DE FA-
LLAS

La pieza del componente de control/sistema de control del motor tiene un cddigo de falla que aparece como
PXXXX. Consulte EC-90. "Indice de cédigos de diagndstico de fallas (DTC)".

[PXXXX]
SIST COMB-B1 “Estado del sistema de inyeccién de combustible” aparece en el momento en que se detecta una falla.
Aparece uno de los siguientes.
Modo2: Circuito abierto debido a una falla detectada en el sistema
Modo3: Circuito abierto debido a condiciones de manejo (enriquecimiento de potencia, empobrecimiento
SIST COMB-B2 de deceleracion)

Modo4: Circuito cerrado - usando sensor(es) de oxigeno como retroalimentacion para el control del com-
bustible
Modob5: Circuito abierto - no ha cumplido con la condicién para ir a circuito cerrado

VAL CAR/CAL [ %]

El valor calculado de carga se muestra en el momento en que se detecta una falla.

TEMP MOT [°C] o [°F]

La temperatura del agua de enfriamiento del motor aparece en el momento en que se detecta una falla.

COMP COMB L-B1 [
%]

COMP COMB L-B2
[%]

“Compensacion de combustible de largo plazo” se muestra en el momento en que se detecta una falla.
La compensacion de combustible de largo plazo indica una compensacion de retroalimentacion al progra-
ma de combustible base mucho mas gradual que la compensaciéon de combustible de corto plazo.

COMP COMB C-B1
[%]

COMP COMB C-B2
[%]

“Compensacion de combustible de corto plazo” se muestra en el momento en que se detecta una falla.
La compensacion de combustible de corto plazo indica una compensacion de retroalimentacion dinamica
o instantanea al programa de combustible basico.

RPM MOTOR [rpm]

La velocidad del motor se muestra en el momento en que se detecta una falla.

VEL VEHICULO [km/
h] o [mph]

La velocidad del vehiculo se muestra en el momento en que se detecta una falla.

SEN MAR ABSOL [%]

El angulo de apertura de la mariposa de aceleracion se muestra en el momento en que se detecta una falla.

PROG COMB BAS
[ms]

El programa de combustible base se muestra en el momento en que se detecta una falla.

SEN TEMP AIRE
ADM [°C] 0 [°F]

La temperatura de aire de admision se muestra en el momento en que se detecta una falla.

PRES MUL ADM
[kPa]

CONDICION COM-
BUST

Siempre aparece un cierto valor.
Aunque estos elementos aparecen, no son aplicables a este modelo.

*: Los elementos son los mismos que en los datos de la pantalla congelada de 1er recorrido.

MODO DE MONITOREO DE DATOS

NOTA:

» En la tabla siguiente se presenta informacion (elementos) que no corresponde a este vehiculo. Para ver la
informacion (elementos) correspondiente a este vehiculo, consulte los elementos en la pantalla del CON-
SULT.

+ Para obtener los valores de referencia de los siguientes elementos, consulte EC-74, "Valor de referencia del
CONSULT en el modo Monitor de datos".

Elemento monitoreado
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

[QR25DE]

Elemento monitoreado
[unidad]

SENA-
LES
DE EN-
TRA-
DA
DEL
ECM

SENA-
LES
PRIN-
CIPA-
LES

Descripcién

Observaciones

VELOC MOTOR [rpm]

Indica la velocidad del motor computada
de las sefales del sensor de posicion de
ciguefal (POS) y del sensor de posicion
del arbol de levas (FASE).

La precision llega a ser deficiente cuan-
do la velocidad del motor cae debajo de
las rpm de marcha minima.

Si la sefal se interrumpe mientras el mo-
tor esta en marcha, puede indicar un va-
lor anormal.

SE FL AIRE MASA-B1
A4

Se muestra la sefal de voltaje del sensor
de flujo de la masa de aire.

Cuando se detiene el motor, se indica un
cierto valor.

PROG COMB BAS
[ms]

“Programa de combustible base” indica
la amplitud del pulso de inyeccion de
combustible programada en el ECM an-
tes de cualquier correccion aprendida en
el vehiculo.

ALFA-B1 A/C [%]

Se indica el valor promedio del factor de
correccién de retroalimentacion de la re-
lacién de mezcla de aire-combustible por
ciclo.

Cuando se detiene el motor, se indica un
cierto valor.

Esta informacion incluye también los da-
tos del control de aprendizaje de la rela-
cién de mezcla aire-combustible.

SENS TEMP MOT [°C]
0 [°F]

Se muestra la temperatura del agua de
enfriamiento del motor (determinada por
el voltaje de la sefal del sensor de tem-
peratura del agua de enfriamiento del
motor).

Cuando el sensor de temperatura del
agua de enfriamiento del motor esta
abierto o en corto, el ECM entra en el
modo a prueba de fallas. Se muestra la
temperatura del agua de enfriamiento
del motor determinada por el ECM.

S A/C1(B1) [V]

Aparece la sefal de A/C calculada a par-
tir de la sefal de entrada del sensor de A/
Cc1.

SEN 2 02 CAL (B1) [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de oxigeno calentado 2.

SEN 2 02 CAL MNTR
(B1) [RICO/POBRE]

Lectura de la sefial del sensor de oxige-
no calentado 2:

RICA: significa que la cantidad de oxige-
no después del catalizador de tres vias
es relativamente pequena.

POBRE: significa que la cantidad de oxi-
geno después del catalizador de tres
vias es relativamente grande.

» Cuando se detiene el motor, se indica un

cierto valor.

VEL VEH SE [km/h] o
[mph]

Se muestra la velocidad del vehiculo cal-
culada mediante la sefal de velocidad
del vehiculo que llega del medidor com-
binado.

VOLT ACUM [V]

Se muestra el voltaje de la fuente de ali-
mentacion del ECM.

SENS ACEL 1 [V]

SENS ACEL 2 [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de posicion de pedal del acelerador.

» ElI ECM convierte la sefal SEN ACEL 2

internamente. Por lo tanto, difiere de la
sefal de voltaje de la terminal del ECM.

1-B1 SEN TP [V]

2-B1 SEN TP [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de posicion de la mariposa de acelera-
cion eléctrica.

El ECM convierte internamente la sefial
de SENS MARIP 2. Por lo tanto, difiere
de la sefial de voltaje de la terminal del
ECM.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

del tanque de combustible).

< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
SENA-

LES SENA-

Elemento monitoreado DEEN-| LES

. TRA- PRIN- Descripcion Observaciones
[unidad] DA | CIPA-
DEL LES
ECM
Se muestra la temperatura del combusti-
SEN TMP T COMB < ble (determinada con base en el voltaje
[°C] o [°F] de la sefial del sensor de temperatura

SEN TEMP AIRE ADM
[*Clo[°F]

Se indica la temperatura de aire de admi-
sion (determinada por el voltaje de sefal
del sensor de temperatura del aire de ad-
mision).

PRES SIS EVAP [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de presion del sistema de control de
EVAP.

SEN NIVEL COMB [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de nivel de combustible.

Indica el estado de la senal de arranque

QuE AN [ENCIAPAG] computado por ol ECM de | © SRS E8 STRIC S TERE SPRECE
acuerdo con las sefiales de velocidad del P
[ENC/APAG] de arranque.

motor y el voltaje del acumulador.

POS MAR CERRD

Indica la posicién de marcha minima
[ENC/APAG] que calcula el ECM de

[ENC/APAG] acuerdo con la sefial del sensor de posi-
cion del pedal del acelerador.
Indica la condicion [ENC/APAG] del inte-
SENAL ACOND AIRE < < rruptor del aire acondicionado determi-
[ENC/APAG] nada por la senal del acondicionador de
aire.
snposen |, | e EioAAGl e s
[ENC/APAG] P y

neutral (PNP).

SEN SERVODIRE
[ENC/APAG]

Muestra la condicion [ENC/APAG] del
sistema de direccion asistida (determina-
da por el voltaje de la sefal del sensor de
presion de la direccion asistida).

SENAL DE CARGA

Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-
fal de carga eléctrica.
ENC: el interruptor de las luces esta en

[ENC/APAG] la segunda posicion.
APAG: el interruptor de las luces esta
apagado.
INT ENCENDID < Indica la condicién [ENC/APAG] del inte-
[ENC/APAG] rruptor de encendido.
INT VENT CAL [ENC/ I—ndlca Ig condicion [ENC/APAG] de la se-
x fal del interruptor del ventilador de la ca-
APAG] -
lefaccion.
INT FRENO < Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-
[ENC/APAG] nal del interruptor de la luz de freno.

PULSO INY-B1 [ms]

Indica la amplitud de pulso de inyeccion
de combustible real compensada por
ECM de acuerdo con las sefiales de en-
trada.

* Cuando el motor se detiene, se indica un
cierto valor computado.

REG AVA ENCEN
[APMS]

Indica la sincronizacion de encendido
calculada por el ECM segun las sefales
de entrada.

« Cuando se detiene el motor, se indica un
cierto valor.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

[QR25DE]

Elemento monitoreado
[unidad]

SENA-
LES
DE EN-
TRA-
DA
DEL
ECM

SENA-
LES
PRIN-
CIPA-
LES

Descripcion

Observaciones

VAL CAR/CAL [ %]

“Valor de carga calculado” indica el valor
del flujo de aire actual dividido entre el
flujo de aire tope.

MASA FLJ AIRE [g/s]

Indica el flujo de la masa de aire calcula-
do por el ECM segun el voltaje de senal
del sensor de flujo de la masa de aire.

V/C VOL PURG [%]

Indica el valor de control de la valvula so-
lenoide de control de volumen de purga
de recipiente de EVAP computado por el
ECM segun las sefales de entrada.

La apertura se hace mas grande con los
incrementos de valor.

REG V ADM (B1) [°CA]

Indica [°CA] de angulo anticipado de ad-
misién de arbol de levas.

SOL V ADM (B1) [%]

Indica el valor de control de la valvula so-
lenoide de control de regulacion de val-

vula de admisién (determinado por ECM
segun la sefal de entrada).

El angulo de avance se vuelve cada vez
mayor al aumentar el valor.

RELEVADOR DEL
AIRE ACONDICIONA-
DO

[ENC/APAG]

Indica la condicion del control del releva-
dor del aire acondicionado (determinado
por ECM segun las sefiales de entrada).

RELEVADOR DE LA
BOMBA DE COMBUS-
TIBLE [ENC/APAG]

Indica la condicion del control de releva-
dor de la bomba de combustible determi-
nada por ECM segun las sefiales de
entrada.

Se indica la condicion del control de la
valvula de mando de ventilacion de reci-
piente de EVAP (determinada por el

V/CONT VENT . ~ .
[ENC/APAG] ECM segun las sefiales de alimenta-
cion).
ENC: Cerrada
APAG: Abierta
RELEVADOR DEL Indica la condicién de control del rgleva-
dor del motor de mando de la mariposa
ACELERADOR * de aceleracion determinada por el ECM
[ENC/APAG] P

segun las senales de entrada.

CALEF SEN 2 02 CAL
(B1) [ENC/APAG]

Indica la condicién [ENC/APAG] del ca-
lentador del sensor de oxigeno calenta-
do 2 determinada por el ECM segun las
sefiales de entrada.

VEL VEHICULO
[km/h] o [mph]

Indica la velocidad del vehiculo calcula-
da a partir de la sefal del sensor de ve-
locidad de salida.

APRN V AIRE RALEN-
I
[YET/CMPLT]

Muestra la condicion de aprendizaje del
volumen de aire en marcha minima.
INCMPLT: El aprendizaje del volumen de
aire en marcha minima no se ha realiza-
do todavia.

CMPLT: El aprendizaje del volumen de
aire en marcha minima ya se realizo6 exi-
tosamente.
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SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

[QR25DE]

Elemento monitoreado

[unidad]

SENA-
LES
DE EN-
TRA-
DA
DEL
ECM

SENA-
LES
PRIN-
CIPA-
LES

Descripcién

Observaciones

MIL DESPS VIAJE [km]

o [millas]

Distancia recorrida con la luz indicadora
de falla (MIL) activada.

CALENT S1 A/C (B1)
[%]

Indica el valor de control del calentador
del sensor de A/C 1 que el ECM calcula
segun las sefiales de entrada.

El flujo de corriente hacia el calentador
aumenta conforme se incrementa el va-
lor.

SEN PRES A/A [V]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de presion de refrigerante.

TAC VEL VEHIC
[km/h] o [mph]

Aparece la velocidad del vehiculo calcu-
lada a partir de la sefal de velocidad del
vehiculo enviada desde el TCM.

VEL VEH EST . Se muestra la velocidad del vehiculo

[km/h] o [mph] programada previamente.

INT PRINC " Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-

[ENC/APAG] fal del interruptor principal (MAIN).
Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-

INT CANCEL ~ ;

[ENC/APAG] x fal del interruptor de cancelar (CAN-

CEL).

INT RESUME/ACC

Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-
fal del interruptor de reanudar/acelerar

[ENC/APAG] (RESUME/ACCELERATE).
Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-
;E‘Lgll:ﬁgG] x fal del interruptor ajustar/marcha libre
(SET/COAST).
Indica la condicion [ENC/APAG] desde la
sefal del interruptor de posicion del pe-
;ELQ/ZIEAEQ]O x dal de los frenos y de la sefal del inte-
rruptor de posicion del pedal de
embrague.
INT 2 FRENO . Indica la condicion [ENC/APAG] de la se-
[ENC/APAG] fal del interruptor de la luz del freno.
Indica la condicion de crucero del vehi-
culo.
NO: La velocidad del vehiculo se mantie-
ne en la velocidad ajustada en el ASCD.
CORTE VEL VHCL . . .
[NO/CORTE] CORTE: La velocidad del vehiculo au-

menta a un valor excesivamente alto
comparado con la velocidad ajustada en
el ASCD, y la operacion del ASCD se in-
terrumpe.

CORTE VEL BAJ
[NO/CORTE]

Indica la condicion de crucero del vehi-
culo.

NO: La velocidad del vehiculo se mantie-
ne en la velocidad ajustada en el ASCD.
CORTE: La velocidad del vehiculo dismi-
nuye a un valor excesivamente bajo
comparado con la velocidad ajustada en
el ASCD, y la operacion del ASCD se in-
terrumpe.
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]
SENA-
LES | SENA-
Elemento monitoreado DEEN-|  LES
. TRA- PRIN- Descripciéon Observaciones
[unidad] DA CIPA-
DEL LES
ECM
MONITOR OD T/A ::lnslI:‘?,Alas(;onadr:ﬁ:r;(a[gzzﬁzﬁtg ddae d?e{D * Enlos modelos con T/M, siempre apare-
[ENC/APAG] TCM » S€9 ce "APAG".
CANCEL OD T/A :ﬁna(:lgz I:a%%r;?;z%?] [EglgéﬁrF;AmC;]rgE;ig)G/}- * Enlos modelos con T/M, siempre apare-
[ENC/APAG] ce "APAG".

D) de la T/A que manda el TCM.

LUZ DE CRUCERO
[ENC/APAG]

Indica la condicion [ENC/APAG] de la luz
de CRUCERO determinada por el ECM,
segun las senales de entrada.

LUZ AJUST
[ENC/APAG]

Indica la condicion [ENC/APAG] de la luz
de ajustar (SET) determinada por el
ECM, segun las sefiales de entrada.

REND ALT [%]

Indica la relacion de servicio del valor del
comando de generacion de energia. La
relacion es calculada por el ECM con
base en la sefal del sensor de corriente
del acumulador.

AJST A/C-B1

Indica el factor de correccién almacena-
do en el ECM.

El factor se calcula a partir de la diferen-
cia entre la relacion de aire y combusti-
ble (A/C) idénea que se almacena en el
ECM y la relacion de aire y combustible
que se calcula a partir de la sefial del
sensor de A/C 1.

SEN COR BAT [mV]

Se muestra el voltaje de sefial del sensor
de corriente del acumulador.

SEN REND ALT
[ENC/APAG]

Se indica la condicion de control del con-
trol variable de voltaje de generacion de
energia (determinada por el ECM, segun
las sefales de entrada).

ENC: El control variable de voltaje de ge-
neracion de energia estéa activo.

APAG: EI control variable de voltaje de
generacion de energia esta inactivo.

VLCD POLEA EN

Indica la velocidad del motor calculada a
partir de la sefial del sensor de velocidad
de entrada.

*

CTR MN MARIP B1

DIAG FUGA EVAP

Indica la condicion del diagnostico de fu-
gas del sistema EVAP.

INCMPLT: No se ha realizado aun el
diagnéstico de fugas del sistema EVAP.
CMPLT: El diagnéstico de fugas del sis-
tema EVAP se realiz6 exitosamente.

DIAG EVAP LIST

Indica la condicién de disponibilidad del
diagnéstico de fugas del sistema EVAP.
ENC: Condicién de disponibilidad del
diagnéstico.

APAG: Condicién de no disponibilidad
del diagnéstico.

Revision: diciembre de 2012

EC-69

2013 Frontier



< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

SISTEMA DE DIAGNOSTICO (ECM)

[QR25DE]

Elemento monitoreado
[unidad]

SENA-
LES
DE EN-
TRA-
DA
DEL
ECM

SENA-
LES
PRIN-
CIPA-
LES

Descripcién

Observaciones

SEN A/C1 DIAG1 (B1)
[INCMP/CMPLT]

Indica la condicion de autodiagndstico
del DTC PO15A o PO15B.

INCMP: El autodiagndstico esta incom-
pleto.

CMPLT: El autodiagndstico esta comple-
to.

SEN A/C1 DIAG2 (B1)
[INCMP/CMPLT]

Indica la condicién de autodiagndstico
del DTC P014C o P014D.

INCMP: El autodiagnéstico esta incom-
pleto.

CMPLT: El autodiagndstico esta comple-
to.

SEN A/C1 DIAGS (B1)
[AUSNT/PRSNT]

Indica la condicion de autodiagndstico
del DTC P014C, P014D, PO15A o
PO15B.

AUSNT: La condicién del vehiculo no
esté dentro de los limites de diagndstico.
PRSNT: La condicién del vehiculo esta
dentro de los limites de diagndstico.

$202C DIAG1 (B1)
[INCMP/CMPLT]

Indica la condicion de autodiagndstico
(respuesta demorada) del DTC P0139.
INCMP: El autodiagnéstico esta incom-
pleto.

CMPLT: El autodiagndstico esta comple-
to.

C02S2 DIAG2 (B1)
[INCMP/CMPLT]

Indica la condicion de autodiagndstico
del DTC P0139 (respuesta lenta).
INCMP: El autodiagndstico esta incom-
pleto.

CMPLT: El autodiagndstico esta comple-
to.

DIAGNOSIS A B1 SIS-
TEMA 1
[INCMP/CMPLT]

Indica la condicion de autodiagndstico
del DTC P117A.

INCMP: El autodiagnéstico esta incom-
pleto.

CMPLT: El autodiagndstico esta comple-
to.

DIAGNOSTICO B B1
DEL SISTEMA 1
[AUSNT/PRSNT]

Indica la condicion de autodiagndstico
del DTC P117A.

ABSNT: autodiagnostico en espera
PRSNT: en autodiagnéstico

*. este elemento se indica, pero no se usa.

NOTA:

Cualquier elemento monitoreado que no coincida con el vehiculo en diagndstico, se borra automaticamente

de la pantalla.
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

MODO DE TEST ACTIVO

Elemento de prueba

[QR25DE]

ELEMENTO DE

ELEMENTO DE COMPROBACION

PRUEBA CONDICION VALORACION (REMEDIO)
Motor: Volver a la condicion de fa-
INYECCION DE lla original Si el sintoma del problema desapa- | * Mazo de cables y conectores
COMBUSTIBLE Cambie la cantidad de inyeccién | rece, consulte COMPROBAR PUN- | ¢ Inyector de combustible
de combustible usando el CON- | TO. » Sensor A/C 1
SULT.
Motor: Volver a la condicion de fa-
lla original Si el sintoma del problema desapa- | * Lleve a cabo el Aprendizaje del
REG AVC EN- Luz de sincronizacion de encen- ) -
o rece, consulte COMPROBAR PUN- volumen de aire en marcha mini-
CEND dido: Fijar
. s TO. ma
Retarde la sincronizacion de en-
cendido usando el CONSULT.
Motor: Después de calentarlo,
déjelo en marcha minima. * Mazo de cables y conectores
Interruptor del A/A: APAG » Compresion
EQUIL POTEN- Palanca de cambios: P o N (T/A), | El motor corre irregularmente o se | * Inyector de combustible
CIA Neutral (T/M) muere. » Transistor de potencia
Interrumpa la sefal de cada in- * Bujia
yector, uno a la vez, usando el » Bobina de encendido
CONSULT.
Motor: Volver a la condicion de fa-
lla original Si el sintoma del problema desapa- * Mazo de cables y conectores
TEMPERATURA » Sensor de temperatura del agua

REFRIG MOTOR

Cambie la temperatura del agua
de enfriamiento del motor usando
el CONSULT.

rece, consulte COMPROBAR PUN-
TO.

de enfriamiento del motor
* Inyector de combustible

RELE BOMB
COMB

Interruptor de encendido: ENC
(Motor detenido)

Ponga el relevador de la bomba
de combustible en "ENC" y
"APAG" usando el CONSULT y
escuche el sonido de funciona-
miento.

El relevador de la bomba de com-
bustible emite el sonido de funciona-
miento.

* Mazo de cables y conectores
* Relevador de la bomba de com-
bustible

V/C VOL PURG

Motor: Después del calentamien-
to, lleve el motor a 1,500 rpm.
Cambie el porcentaje de apertura
de la valvula solenoide de control
del volumen de purga del reci-
piente de EVAP usando el CON-
SULT.

La velocidad del motor cambia se-
gun el porcentaje de apertura.

» Mazo de cables y conectores
» Valvula solenoide

E(E)TA-BFEMP T Cambie la temperatura del tanque de combustible con CONSULT.

Interruptor de encendido: ENC

(Motor detenido) La valvula solenoide emite un soni- | * Mazo de cables y conectores
V CONT VENT Active y desactive la valvula sole-| [ "3% 8 50 #1 0 - Vivula solena d‘é

noide con CONSULT y escuche ’

el sonido de funcionamiento.

Motor: Volver a la condicién de fa-

lla original Si el sintoma del problema desapa- * Mazo de cables y conectores
ANG AS DIST Cambie la distribucién de la vél- | rece, consulte COMPROBAR PUN- | * Valvula solencide de control de
VAL sincronizacion de las valvulas de

vula de admisién usando el CON-
SULT.

TO.

admision

RENDIMNTO AL-
TERNADOR

Motor: En marcha minima
Cambie la relacion de servicio uti-
lizando el CONSULT.

El voltaje de la bateria cambia.

» Mazo de cables y conectores
+ IPDM E/R
+ Alternador

*. Si se deja el ventilador de enfriamiento en APAG con CONSULT mientras el motor esta en marcha, el motor
podria sobrecalentarse.
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA > [QR25DE]

MODO CONFIRMACION DE DTC Y SRT

Modo ESTADO SRT

» Para elementos cuyos codigos SRT estan establecidos, aparece “CMPLT” en la pantalla del CONSULT;
para elementos cuyos codigos SRT no estan establecidos, aparece “INCMP”.

* El modo "SRT STARUS" (Estado SRT) proporciona la presencia o ausencia de DTC permanentes almace-
nados en la memoria del ECM.

Modo de ESTADO DTC PERMANENTE

Cdémo ver el estado de DTC permanente

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.
3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC. ]
5. Seleccione “ESTADO DTC PERMANENTE” en el modo "CONFIRMACION DTC Y SRT” con CONSULT.
NOTA:
Los DTC permanentes almacenados en la memoria del ECM aparecen en la pantalla del CONSULT para
indicar si el patron de manejo necesario para borrar los DTC permanentes esta completo (CMPLT) o
incompleto (INCMP).
PRECAUCION:
Puesto que la pantalla "ESTADO DTC PERMANENTE" muestra la informacion del recorrido previo,
repita dos veces la siguiente para actualizar la informacién: "Interruptor de encendido APAG",
"Espere mas de 10 segundos” e "Interruptor de encendido ENC".
CONFIRMACION DE DTC PERMANENTE Y SRT: ESTADO DE DTC PERMANENTE
PRECAUCION: Gire dos veces el interruptor de encendido de ENC a APAG para actualizar la
informacion de la pantalla de estado.
DTC PERMANENTE :- ;’;T-Fl(-');l EJI-E KAME-JE)-B --------- PATRON DEMANEJOD | :
XXXX : INCMP INCMP ,
XXXX E CMPLT INCMP :
XXXX E INCMP CMPLT E
XXXX i| CMPLT INCMP E
XXXX il INcmP INCMP :
XXXX | INCMP INCMP :
........................................... 1)
Se muestra la informacion del recorrido anterior. JP
JSBIA0062GB
NOTA:

Este modo no se usa en los paises donde los DTC permanentes no son regulados por las leyes.

Modo SOPORTE DE TRABAJO DE SRT

Este modo permite al técnico manejar un vehiculo para establecer el SRT mientras monitorea el estado del
SRT.

Modo de SOPORTE DE TRABAJO DTC

Este modo permite al técnico manejar un vehiculo para completar el patrén de manejo necesario para borrar
los DTC permanentes.

NOTA:

Este modo no se usa en los paises donde los DTC permanentes no son regulados por las leyes.

Modo SOPORTE DE TRABAJO DE DTC
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< DESCRIPCION DEL SISTEMA >

[QR25DE]

Modo de prueba

Elemento de prueba

No. de DTC correspon-

Pagina de referencia

diente
FUGA PEQ EV P0442/P1442* — —
P0442 EC-296
SISTEMA EVAPORA- | FUGA M/P EV P0456/P1456* P0455 EC-336
DOR P0456 EC-344
V/C VOL PURG P1444 P0443 EC-304
FLUJO DE PURGA P0441 P0441 EC-291
SEN A/C SEN A/C1(B1) P1276 P0130 EC-214
SEN1A/C(B1)P1278/P1279 — —
SEN 2 O2 CAL (B1) P1147 P0137 EC-224
SEN 2 O2 CAL SEN 2 02 CAL (B1) P1146 P0138 EC-229
SEN O2 CAL2 (B1) P0139 P0139 EC-236

*: Los DTC P1442 y P1456 no aplican a los modelos D40, pero aparecen en las pantallas del modo "Soporte

trabajo DTC".
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ECM
[QR25DE]

INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU
ECM

Valor de referencia del CONSULT en el modo Monitor de datos

INFOID:0000000008791185

NOTA:

En la tabla siguiente se presenta informacion (elementos) que no corresponde a este vehiculo. Para ver la
informacion (elementos) correspondiente a este vehiculo, consulte los elementos en la pantalla del CON-
SULT.

Los valores numéricos que aparecen en la siguiente tabla son valores de referencia.

Estos son los valores de entrada o salida que recibe o transmite el ECM y pueden diferir con las operacio-
nes verdaderas.

Ejemplo: la sincronizacién del encendido que indica la luz de sincronizacién puede diferir de la sincroniza-
cion del encendido que aparece en el monitor de datos.

Esto se debe a que la luz de la sincronizacién muestra un valor calculado por el ECM de acuerdo con las
sefales recibidas desde el sensor de posicion del arbol de levas y de otros sensores relacionados con la
sincronizacion del encendido.

Para obtener informacion general acerca de los siguientes elementos, consulte EC-62, "Funcion CON-

SULT".

ELEMENTO DE MO-
NITOREO

CONDICION

ESPECIFICACION

VELOC MOTOR

Arranque el motor y compare el valor del CONSULT con la lectura del tacometro.

Casi la misma velocidad
que en el indicador del ta-
cometro.

SE FL AIRE MASA-
B1

Consulte EC-150, "Descripcion”.

PROG COMB BAS

Consulte EC-150, "Descripcion”.

A/B1 RAZ A/C1

Consulte EC-150. "Descripcion”.

SENS TEMP MOT

Motor: después del calentamiento

Mas que 70 °C (158 °F)

SEN A/C1 (B1)

Manteniendo la velocidad del motor a

Motor: después del calentamiento 2,000 rpm

Fluctua alrededor de 1.5V

SEN 2 02 CAL (B1)

Revolucionar rapidamente el motor desde marcha minima hasta 3,000 rpm des-
pués de cumplir las condiciones siguientes.

Motor: después del calentamiento

Mantener la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
marcha minima por 1 minuto sin ninguna carga.

0-0.3V «— Aprox. 0.6 -
1.0V

M SEN 2 02 CAL2
(B1)

Revolucionar rapidamente el motor desde marcha minima hasta 3,000 rpm des-
pués de cumplir las condiciones siguientes.

Motor: después del calentamiento

Mantener la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
marcha minima por 1 minuto sin ninguna carga.

POBRE «— RICO

TAC VEL VEHIC

Haga girar las ruedas de traccion y compare el valor del CONSULT con la lectura
del velocimetro.

Casi la misma velocidad
de la indicacion del veloci-
metro.

VOLT ACUM Interruptor de encendido: ENC (Motor detenido) 11-14V
Pedal del acelerador: completamente li-
SENS ACEL 1 Interruptor de encendido: ENC bre 0.6-0.95V
SENS ACEL 2*! (Motor detenido)
Pedal del acelerador: Oprimido a fondo | Menos de 4.75 V
Interruptor de encendido: ENC Pedal del acelerador: completamente li- .
TP SEN 1-B1 (Motor detenido) bre Mas de 0.36 V
SEN PM 2-B1*! Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/ —
M) Pedal del acelerador: Oprimido a fondo | Menos de 4.75 V

PRES SIS EVAP

Interruptor de encendido: ENC

Aprox. 1.8 -4.8V

SENAL DE ARRAN-
QUE

Interruptor de encendido: ENC — ARRANQUE — ENC

APAG — ENC — APAG
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ELEMENTO DE MO- . «
NITOREO CONDICION ESPECIFICACION
Pedal del acelerador: completamente li- ENC
. ido: bre
POS MAR CERRD Interruptor de': encendido: ENC
(Motor detenido) Pedal del acelerador: oprimido leve-
APAG
mente
Interruptor del aire acondicionado:
- APAG
SENAL ACOND * Motor: después de calentamiento, po- APAG
AIRE ner motor en marcha minima Interruptor del aire acondicionado: ENC ENC
(el compresor funciona)
Palanca de cambios: P o N (T/A), Neu- ENC
- tral (T/M)
SEN POS P/N * Interruptor de encendido: ENC -
F_’alanca de cambios: Excepto lo ante- APAG
rior
] . Volante de direccién: No se esta giran- APAG
SEN SERVODIRE * Motor: después de caleflt.amlento, Po-| do
ner motor en marcha minima
Volante de direccion: Esta siendo girado | ENC
. Interruptor de las luces: 2a. posicion ENC
SENAL DE CARGA | ¢ Interruptor de encendido: ENC
Interruptor de luces: APAG APAG

INT ENCENDID * Interruptor de encendido: ENC — APAG — ENC ENC —» APAG — ENC
. ) Ventilador de la calefaccion: Funcionan- ENC
INT VENT CAL * Motor: después de caleptgmlento, Po-| do
ner motor en marcha minima
Ventilador de calefaccién: No funciona | APAG
E,Zdal de los frenos: Completamente li- APAG
INT FRENO « Interruptor de encendido: ENC
Pedal de los frenos: Oprimido ligera-
ENC
mente
* Motor: después del calentamiento Marcha minima 20-3.0ms
« Palanca de cambios: P o N (T/A),
PULSO INY-B1 Neutral (T/M) - »
* Interruptor del aire acondicionado: 2,000 rpm 1.9-4.0ms

APAG
Sin carga

REG AVA ENCEN

Motor: después del calentamiento
Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

Interruptor del aire acondicionado:
APAG

Sin carga

Marcha minima

10° - 20° antes del punto
muerto superior (APMS)

2,000 rpm

25° - 45° APMS

Motor: después del calentamiento
Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

Marcha minima

10% - 35%

VAL CAR/CAL . -
* Interruptor del aire acondicionado: 2,500 rpm 10% - 35%
APAG
» Sin carga
* Motor: después del calentamiento Marcha minima 1.0-4.04g/s
« Palanca de cambios: P o N (T/A),
MASA FLJ AIRE Neutral (TIM) .
* Interruptor del aire acondicionado: 2,500 rpm 40-12.0gls
APAG
» Sin carga
* Motor: después del calentamiento Marcha minima
» Palanca de cambios: P o N (T/A), (No oprimir el pedal del acelerador, ni si- 0%
(o]

V/C VOL PURG

Neutral (T/M)

Interruptor del aire acondicionado:
APAG

Sin carga

quiera levemente, después de arrancar
el motor)

2,000 rpm
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[QR25DE]

ELEMENTO DE MO-
NITOREO

CONDICION

ESPECIFICACION

REG V ADM (B1)

Motor: después del calentamiento Marcha minima

-5°-5°CA

Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

Interruptor del aire acondicionado:
APAG

Sin carga

2,000 rpm

Aprox. 0° - 20°CA

SOL V ADM (B1)

Motor: después del calentamiento Marcha minima

0% - 2%

Palanca de cambios: P o N (T/A),
Neutral (T/M)

Interruptor del aire acondicionado:
APAG

Sin carga

2,000 rpm

Aprox. 0% - 60%

Interruptor del aire acondicionado:

RELEVADOR DEL _ . , APAG APAG

AIRE ACONDICIO- Motor: después de caleptgmlento, po-

NADO ner motor en marcha minima Interruptor del aire acondicionado: ENC | -\~

(El compresor funciona)

RELEVADOR DE LA Durante 1 segundo después de girar el interruptor de encendido a la posicion ON ENC

BOMBA DE COM- Motor en marcha o girando

BUSTIBLE Excepto en las condiciones anteriores APAG

V/CONT VENT Interruptor de encendido: ENC APAG

RELEVADOR DEL .

ACELERADOR Interruptor de encendido: ENC ENC
Velocidad del motor: Inferior a 3,600 rpm después de cumplir con las condiciones
siguientes.

CALEF SEN 2 02 Motor: después del calentamiento ENC

CAL (B1) Mantener la velocidad del motor entre 3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
marcha minima por 1 minuto sin ninguna carga.

Velocidad del motor: Mas de 3,600 rpm APAG

VEL VEHICULO

Haga girar las ruedas de traccion y compare el valor del CONSULT con la lectura
del velocimetro.

Casi la misma velocidad
de la indicacion del veloci-
metro.

MIL DESPS VIAJE

El vehiculo ha viajado después de que

Interruptor de encendido: ENC se encendié la luz indicadora de falla.

0 - 65,535 km
(0 - 40,723 milla)

CALENT SEN1 A/C

B1) Motor: después de calentamiento, poner motor en marcha minima 0-100%
Motor: En marcha minima
SEN PRES A/A Tanto el interruptor de A/A como el interruptor del ventilador: ON (Compresoren | 1.0-4.0V

funcionamiento)

TAC VEL VEHIC

Haga girar las ruedas de traccion y compare el valor del CONSULT con la lectura
del velocimetro.

Casi la misma velocidad
de la indicacion del veloci-
metro.

Se muestra la velocidad

VEL VEH EST Motor: En marcha ASCD: Funcionando del vehiculo programada
previamente.

Interruptor principal (MAIN): Oprimido ENC

INT PRINC Interruptor de encendido: ENC
Interruptor principal (MAIN): Libre APAG
Interruptor de cancelar (CANCEL): ENC

INT CANCEL Interruptor de encendido: ENC Oprimido
Interruptor de cancela (CANCEL): Libre | APAG
Interruptor de restablecer/acelerar (RE- ENC
SUME/ACCELERATE): Oprimido

INT RESUME/ACC Interruptor de encendido: ENC
Interruptor de restablecer/acelerar (RE- APAG

SUME/ACCELERATE): Libre
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ELEMENTO DE MO- . .
NITOREO CONDICION ESPECIFICACION
Interruptor de ajustar/marcha libre ENC
(SET/COAST): Oprimido
INT FIJAC * Interruptor de encendido: ENC
Interruptor de restablecer/acelerar APAG
(SET/COAST): Libre
» Pedal del freno: Completamente libre
(T/A)
» Pedal del embrague y/o pedal de los | ENC
frenos: completamente liberados (T/
INT 1 FRENO M)
(Interruptorde ASCD | « Interruptor de encendido: ENC —
del freno) » Pedal del freno: Levemente oprimido
(T/A)
» Pedal del embrague y/o pedal de los | APAG
frenos: ligeramente presionados (T/
M)
Pedal de los frenos: Completamente li-
INT 2 FRENO bre APAG
(interruptor de la luz | < Interruptor de encendido: ENC —
de freno) Pedal de los frenos: Oprimido ligera- ENC
mente
Interruptor principal (MAIN): Oprimido
LUZ DE CRUCERO | ¢ Interruptor de encendido: ENC en el primer momento — en el segundo | ENC — APAG
momento
« Interruptor principal (MAIN): ENC ASCD: Funcionando ENC
LUZ AJUST » Cuando la velocidad del vehiculo esta
entre ASCD: Sin funcionar APAG
40y 144 km/h (25 y 89 MPH)
REND ALT * Motor: En marcha minima 0-80%
* Motor: En marcha minima
» Acumulador: Completamente cargado*2
SEN COR BAT « Palanca de cambios: P o N (T/A), Neutral (T/M) Aprox. 2,600 - 3,500mV

* Interruptor del aire acondicionado: APAG

SEN REND ALT

» Sin carga
+ Control variable de voltaje de generacién de energia: Operando ENC
+ Control variable de voltaje de generacién de energia: Sin operar APAG

ACT CNT MARIP B1

DIAG FUGA EVAP

Interruptor de encendido: ENC

Indica la condicion del
diagnostico de fugas del
sistema EVAP.

DIAG EVAP LIST

Interruptor de encendido: ENC

Indica la condicién de dis-
ponibilidad del diagnoésti-
co de fugas del sistema

EVAP.

SEN A/C1 DIAGA El autodiagndstico del DTC PO15A y PO15B esté incompleto. INCMP
(B1) El autodiagnéstico del DTC PO15A y PO15B esta completo. CMPLT
SEN A/C1 DIAG2 El autodiagnéstico del DTC P014C y P014D esta incompleto. INCMP
(B1) El autodiagnéstico del DTC P014C y P014D esta completo. CMPLT

La condicién del vehiculo no esta dentro de los limites de diagnéstico del DTC AUSNT
SEN A/C1 DIAG3 P014C, P014D, PO15A o PO15B.
(B1) La condicién del vehiculo esta dentro de los limites de diagndstico del DTC P014C, PRSNT

P014D, PO15A o PO15B.

El autodiagnéstico del DTC P0139 (respuesta demorada) esta incompleto. INCMP
S202C DIAG1 (B1)

El autodiagnéstico del DTC P0139 (respuesta demorada) esta completo. CMPLT

El autodiagndstico del DTC P0139 (respuesta lenta) esta incompleto. INCMP
C02S2 DIAG2 (B1)

El autodiagnéstico del DTC P0139 (respuesta lenta) esta completo. CMPLT
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ECM

< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
E'-EMNEI_';‘gggOE MO- CONDICION ESPECIFICACION
DIAGNOSIS A B1 El autodiagndstico del DTC P117A esta incompleto. INCMP
SISTEMA 1 El autodiagndstico del DTC P117A esta completo. CMPLT
DIAGNOSTICO B El autodiagndstico del DTC P117A esta en espera. AUSENTE
B1 DEL SISTEMA 1 | g autodiagnostico del DTC P117A esta en diagnostico. PRESENTE

*1: La senal del sensor de posicidn del pedal del acelerador 2 y la sefial del sensor de posicion de la mariposa
de aceleracion eléctrica 2 son convertidas por el ECM internamente. Por lo tanto, difieren de la sefial de vol-
taje de terminales del ECM.

*2: Antes de medir el voltaje de la terminal, asegurese de que el acumulador esté totalmente cargado. Con-
sulte PG-4, "Cémo manipular el acumulador”.

Disposicidon de las terminales del conector del mazo de cables del ECM  weonomooaosoerssias

115 [9]13[17[21]25[29 33[37]41]45[49]53]57[61]65[69] 73 [ 77 81]85[89[93[97[10i] 105 [ 1
2 | 6 [10]14]18]22[26]30 34[38[42]46[50(54]58[62[66]70[ 74 | 78 286(90]94(98]102] 106 m
3 | 7 [11]15]19]23[27(31] 35[39[43]47[51]5559[63]67]71] 75 | 79 8387[91]9599]103] 107 HS.
4 | 8 [12]16[20]24[28]32 36[40[44]48[52]56]60[64]68]72] 76 | 80 84]88[92[96]100[104] 108 | 112
PBIA9221J
Terminal y valor de referencia del ECM INFOID:0000000008791157
PREPARACION
El ECM se localiza en el lado del pasajero del compartimiento del
. L. Vista con la cubierta del ECM
motor, detras del depdsito de reserva. desmontada =~ Conectores

de cables

-Deposito
de agua de

| enfriamiento

i
/| .\)\‘\\‘e?/ pE
!/\ (g%‘{'jf/ﬂ

BBIA0537E

TABLA DE INSPECCION DEL ECM

Los datos de especificacion son valores de referencia y se miden entre cada terminal y la tierra.

La sefial de pulso se mide con CONSULT.

PRECAUCION:

Nunca use las terminales de tierra del ECM para medir el voltaje de entrada/salida. Hacer esto puede
danar el transistor del médulo de control electronico. Use una conexién a tierra que no sean las termi-
nales del médulo de control electronico, como la masa de la carroceria.
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- |_Cc(>)F_z
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Fuente de alimentacion de
2 \% motor de control del acelera- | Interruptor de encendido: ENC x?lj-l;A:\E/)DEL ACUMULADOR
dor
Aproximadamente 5 VX
[Motor en marcha] Nnhhhhh
4 Y ?alentadordel sensor de A/C « Condicién de calentamiento LI
* Marcha minima
[>]10.0v/Div 10 ms/Div[T]
PBIB1584E
0-14 V¥
Interruptor de encendido: ENC
5 Ljg | Motor del control del acelera- | + Motor: Apagado min
dor (Abierto) » Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)
» Pedal del acelerador: Oprimido a fondo
[>]10.0v/Div 200 us/Div[T]
PBIB0533E
0-14 VX
Motor de mando de la mari- !nt&:}n‘tl(;;r)'txl‘;:geazr;cendldo: ENC ﬁ T ﬁlﬁ
6 LW gg)sa de aceleracion (cerra- | | po1ohca de cambios: D (T/A), 1a. (TIM)
» Pedal del acelerador: completamente libre
[>>]10.0 v/Div 200 us/Div[T]
PBIB0534E
0-0.1Vk
[Motor en marcha]
« Condicion de calentamiento l I
* Marcha minima | |
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcién de las
rpm en marcha minima.
[»>]2:0V/Div_ 50 ms/Div]_]
PBIB0521E
9 L Sefial de encendido n°® 3
0-02Vk
[Motor en marcha] L g
» Condicion de calentamiento IRiNiniN
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
[>>]2.0v/Div~ 50 ms/Div[_|
PBIB0522E
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU >

[QR25DE]

TERMI-
NAL
NO.

CO-

LOR

DEL
CABLE

ELEMENTO

CONDICION

DATOS (voltaje de CD)

10

Sefial de encendido n° 2

[Motor en marcha]

» Condicion de calentamiento

* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcion de las
rpm en marcha minima.

0-0.1Vvk

[>>[2.0V/Div 50 ms/Div[_|
PBIB0521E

[Motor en marcha]
» Condicion de calentamiento
» Velocidad del motor: 2.000 rpm

0-02Vk

(IR
[ININININ]

[»>]2.0V/Div_ 50 ms/Div[_|
PBIB0522E

1"

Sefial de encendido n° 1

[Motor en marcha]

+ Condicion de calentamiento

* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcion de las
rpm en marcha minima.

0-0.1Vvk

[>»>[2.0V/Div 50 ms/Div[_|
PBIB0521E

[Motor en marcha]
» Condicion de calentamiento
» Velocidad del motor: 2.000 rpm

0-0.2VXk

[»>]2.0V/Div_ 50 ms/Div[_|
PBIBO0522E

12

BR

Tierra del ECM

13

Calefactor del sensor de oxi-
geno calentado 2

[Motor en marcha]

» Velocidad del motor: Inferior a 3,600 rpm
después de cumplir con las condiciones si-
guientes.

- Motor: después del calentamiento

- Mantenga la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
marcha minima por 1 minuto sin carga

Aproximadamente 5 VX

[>[10.0v/Div 50 ms/Div[T]
SEC981D

Interruptor de encendido: ENC

* Motor: Apagado

[Motor en marcha]

» Velocidad del motor: Mas de 3,600 rpm

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14V)

14

Relevador de la bomba de
combustible

Interruptor de encendido: ENC

* Durante 1 segundo después de girar el in-
terruptor de encendido a la posicion ON

[Motor en marcha]

0-10V

Interruptor de encendido: ENC
» Mas de 1 segundo después de girar el inte-
rruptor de encendido a la posicion ON

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14V)
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- Eg,%
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Relevador del motor de man- | |pterruptor de encendido: APAG VOLTAJE DEL ACUMULADOR
15 (0] do de la mariposa de acele- (11-14V)
racion Interruptor de encendido: ENC 0-10V
16 B Tierra del ECM — —
0-0.1VXk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento l l
* Marcha minima | |
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcién de las
rpm en marcha minima.
[>>[2.0V/Div 50 ms/Div[_|
PBIB0521E
21 GR Sefial de encendido n° 4
0-02Vk
[Motor en marcha] IR
» Condicion de calentamiento InINinin
* Velocidad del motor: 2.000 rpm
[>>[2.0V/Div~ 50 ms/Div[_|
PBIB0522E
[Motor en marcha]
Interruptor de encendido: APAG
; . 0-10V
* Durante unos segundos después de girar
24 pr | Relevador del ECM (Apaga- el interruptor de encendido a APAG
do automatico) -
Inter’ruptor de encendido: APAG ] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
* Mas de unos pocos segundos después de (11 - 14 V)
girar el interruptor de encendido a APAG
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 Vyk
[Motor en marcha]
* Marcha minima
» Pedal del acelerador: no lo oprima, ni si-
quiera levemente, después de arrancar el
motor.
Valvula solenoide de control =] 0.0v/Div" 50 ms/DV_]
25 Y del volumen de purga del re- PBIBO0SOE

cipiente de EVAP

[Motor en marcha]

» Velocidad del motor: Aproximadamente
2,000 rpm (Mas de 100 segundos después
de arrancar el motor)

Aproximadamente 1 VX

[»]100vDiv 50 msDv[_]

PBIB2652E
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- fg,i
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 Vyk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento
* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcion de las
rpm en marcha minima.
>>]10.0 v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0529E
29 R Inyector de combustible n° 4
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 Vyk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento (iR
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
[>]10.0 v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0530E
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 V)X
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento
* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcion de las
rpm en marcha minima.
[>>]10.0v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0529E
30 LG Inyector de combustible n° 3
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 V)yk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento iR
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
[>>[10.0 V/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0530E
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 Vyk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento
* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcién de las
rpm en marcha minima.
[>>[10.0 V/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0529E
31 (0] Inyector de combustible n° 2
VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 Vyk
[Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento il
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
[>]10.0 v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0530E
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU >

[QR25DE]

TERMI-
NAL
NO.

CO-

LOR

DEL
CABLE

ELEMENTO

CONDICION

DATOS (voltaje de CD)

32

SB

Inyector de combustible n° 1

[Motor en marcha]

« Condicion de calentamiento

* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcion de las
rpm en marcha minima.

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14 V)k

>>]10.0 v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0529E

[Motor en marcha]
» Condicion de calentamiento
» Velocidad del motor: 2.000 rpm

VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11 - 14 Vyk

[>]10.0 v/Div 50 ms/Div[T]
PBIB0530E

33

GR

Sensor de oxigeno calentado
2

[Motor en marcha]

* Revolucionar rapidamente el motor desde
marcha minima hasta 3,000 rpm después
de cumplir las condiciones siguientes.

- Motor: después del calentamiento

- Mantener la velocidad del motor entre
3,500 y 4,000 rpm durante 1 minuto y en
marcha minima por 1 minuto bajo ninguna
carga

0 - Aproximadamente 1.0 V

35

Tierra del sensor
(Sensor de oxigeno calenta-
do 2)

36

Tierra del sensor
(Sensor de posicion del ace-
lerador)

37

Sensor de posicién del ace-
lerador 1

Interruptor de encendido: ENC

* Motor: Apagado

» Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

» Pedal del acelerador: completamente libre

Mas de 0.36 V

Interruptor de encendido: ENC

* Motor: Apagado

» Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)
« Pedal del acelerador: Oprimido a fondo

Menos de 4.75 V

38

Sensor de posicién del ace-
lerador 2

Interruptor de encendido: ENC

* Motor: Apagado

» Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)

» Pedal del acelerador: completamente libre

Menos de 4.75 V

Interruptor de encendido: ENC

* Motor: Apagado

» Palanca de cambios: D (T/A), 1a. (T/M)
» Pedal del acelerador: Oprimido a fondo

Mas de 0.36 V

39

BR

Sensor de presion del refri-
gerante

[Motor en marcha]

» Condicion de calentamiento

* Interruptor del A/A e interruptor del ventila-
dor del soplador: Encendidos
(El compresor funciona)

1.0-40V
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- fgg{
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Tierra del sensor
40 LG (Sensor de presion del refri- — —
gerante)
[Motor en marcha]
. . . . 05-4.0V
Sensor de presion de la di- | * Volante de direccion: Esta siendo girado
41 P reccion asistida [Motor en marcha]
» Volante de direccion: No se esta girando 0.4-08V
Sensor de corriente del acu [Motor en marchal
42 G mulador » Bateria: completamente cargado*1 Aproximadamente 2.6 - 3.5V
* Marcha minima
Tierra del sensor
44 SB (Sensor de corriente del acu- — —
mulador)
[Motor en marcha]
45 Vv Sensor A/C 1 + Condicion de calentamiento Aproximadamente 3,1 V
» Marcha minima
Sensor de temperatura del Aproxn’padamel.'\te 0- ,4'8 v ,
L El voltaje de salida varia segun la
46 Y agua de enfriamiento del mo- | [Motor en marcha] .
tor temperatura del refrigerante del
motor.
Suministro de corriente del
sensor . .
47 L L Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5 V
(Sensor de posicion del ace-
lerador)
Tierra del sensor
48 R (Sensor de presion de la di- — —
reccion asistida)
[Motor en marcha]
49 L Sensor A/C 1 + Condicion de calentamiento Aproximadamente 2,3 V
* Marcha minima
Temperatura del aire de ad- Aproximadamente 0 - 4.8 V
50 BR misiéon [Motor en marcha] El voltaje de la salida varia con
sensor temperatura del aire de admision.
Suministro de corriente del
sensor . .
51 P . Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5 V
(Sensor de corriente del acu-
mulador)
Tierra del sensor
52 w (Sensor de temperatura del — —
refrigerante del motor)
Suministro de corriente del
sensor . .
55 G L . Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5V
(Sensor de presion de la di-
reccion asistida)
Tierra del sensor
(Sensor de flujo de la masa
56 B . — —
de aire y sensor de tempera-
tura del aire de admision)
[Motor en marcha]
+ Condicién de calentamiento 09-12V
58 p Sensor de flujo de lamasade | * Marcha minima
aire [Motor en marcha]
+ Condicion de calentamiento 1,5a19V

» Velocidad del motor: 2,500 rpm
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- fgé
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Suministro de corriente del
sensor . .
59 R (Sensor de posicién del arbol [Interruptor de encendido en ENC] Aproximadamente 5 V
de levas)
Tierra del sensor
60 (0] (Sensor de posicion del ci- — —
glenal)
61 W Sensor de cascabeleo [Motor en m’a_rcha] Aproximadamente 2.5 V
* Marcha minima
Tierra del sensor
64 BR (Sensor de posicion del arbol — —
de levas)
Aproximadamente 3,0 VX
[Motor en marcha]
» Condicion de calentamiento Ir I_‘l Iﬂ l’—
* Marcha minima
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcién de las
rpm en marcha minima.
>[5 viDiv 1 ms/Div[T]
Sensor de posicién del ci- PBIB0527E
65 G tefal (POS)
9 Aproximadamente 3,0 VX
|
AR
[Motor en marcha] [Ty
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
>[s.ovDiv 1 msDiv]_]
PBIB0528E
... | Tierra del sensor
67 Blindaje (Sensor de cascabeleo) - -
1.0-40V%k
[Motor en marcha] [T T 1T
+ Condicion de calentamiento I
* Marcha minima |
NOTA:
El ciclo del pulso cambia en funcién de las
rpm en marcha minima.
[»>[5.0v/Div 20 ms/Div[_|
Sensor de posicion del arbol PBIB0525E
69 Y de levas (FASE)
1.0-40V%k
| | |
[Motor en marcha] MHMHIM
» Velocidad del motor: 2.000 rpm
>»]5.0v/Div 20 ms/Div[T]
PBIB0526E
s::s:rlstro de corriente del [Motor en marcha]
72 P e .| » Condicion de calentamiento Aproximadamente 0 V
(Sensor de presion del refri- o
* Marcha minima
gerante)
Suministro de corriente del
76 R sensor [Interruptor de encendido en ENC] Aproximadamente 5 V

(Sensor de posicion del ci-
glenal)
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< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- ng'{
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Alimentacion de corriente . VOLTAJE DEL ACUMULADOR
77 R/B para el ECM (Respaldo) Interruptor de encendido: APAG (11-14 V)
[Motor en marcha] VOLTAJE DEL ACUMULADOR
+ Condicion de calentamiento
- (11-14V)
* Marcha minima
7-10Vk
Valvula solenoide de control
78 LG de sincronizacion de las val-
vulas de admision [Motor en marcha] nannnnnaan
» Condicion de calentamiento AT
» Velocidad del motor: 2,500 rpm
>]10.0 V/Div [l
PBIB1790E
Interruptor de encendido: ENC
» Motor: Apagado 062095V
81 R (Sensor de posicion del pe- | * Pedal del acelerador: completamente libre
dal del acelerador 1) Interruptor de encendido: ENC
* Motor: Apagado Menos de 4.75V
» Pedal del acelerador: Oprimido a fondo
Interruptor de encendido: ENC
» Motor: Apagado 0,3a0,45V
82 GR Sensor de posicion del pedal | * Pedal del acelerador: completamente libre
del acelerador 2 Interruptor de encendido: ENC
» Motor: Apagado Menos que 2,4 V
» Pedal del acelerador: Oprimido a fondo
Suministro de corriente del
sensor . .
83 L . Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5 V
(Sensor de posicion del pe-
dal del acelerador 1)
Tierra del sensor
84 B (Sensor de posicion del pe- — —
dal del acelerador 1)
Interruptor de encendido: ENC
* Interruptor de ASCD del volante de la di- Aproximadamente 4 V
reccion: APAG
Interruptor de encendido: ENC .
* Interruptor principal (MAIN): Oprimido Aproximadamente 0 V
Interruptor de encendido: ENC
Interruptor de direccion de * Interruptor de cancelar (CANCEL): Oprimi- | Aproximadamente 1V
85 SB
ASCD do
Interruptor de encendido: ENC
* Interruptor de restablecer/acelerar (RESU- | Aproximadamente 3 V
ME/ACCELERATE): Oprimido
Interruptor de encendido: ENC
* Interruptor de ajustar/marcha libre (SET/ Aproximadamente 2 V
COAST): Oprimido
Sensor de presion del siste- . .
86 w ma de control de EVAP Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 1.8 - 4.8 V
Suministro de corriente del
sensor . .
87 G . Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5 V
(Sensor de posicion del pe-
dal del acelerador 2)
88 \% Conector de enlace de datos — —

Revision: diciembre de 2012

EC-86

2013 Frontier



ECM

< INFORMACION DE DIAGNOSTICO DE LA ECU > [QR25DE]
TERMI- |_C§F_<
NAL DEL ELEMENTO CONDICION DATOS (voltaje de CD)
NO. CABLE
Suministro de corriente del
sensor . .
91 SB L . Interruptor de encendido: ENC Aproximadamente 5 V
(Sensor de presion del siste-
ma de control de EVAP)
Tierra del sensor
92 R (Interruptor de ASCD del vo- — —
lante de la direccién)
Interruptor de encendido: APAG oV
93 WIR Interruptor de encendido
Interruptor de encendido: ENC VOLTAJE DEL ACUMULADOR
(11-14V)
Aproximadamente 0 - 4.8 V
5 Y Sensor de tempera'tura del [Motor en marcha] El voltaje de salida varia con la
tanque de combustible temperatura del tanque de com-
bustible.
Tierra del sensor
96 B (Sensor de presion del siste- — —
ma de control de EVAP)
Linea de comunicaciones
7 P CAN o o
Linea de comunicaciones
98 L CAN — —
Tierra del sensor
100 (0] (Sensor de posicion del pe- — —
dal del acelerador 2)
Interruptor de encendido: ENC
. » Palanca de cambios: P o N (T/A), Neutral | Aproximadamente 0 V
101 0*3 Sefial de PNP (T/M)
G Interruptor de encendido: ENC VOLTAJE DEL ACUMULADOR
» Palanca de cambios: Excepto lo anterior (11-14V)
Suministro de corriente del S VOLTAJE DEL ACUMULADOR
105 R ECM Interruptor de encendido: ENC (11-14 V)
Interruptor de encendido: ENC .
* Pedal de los frenos: Completamente libre Aproximadamente 0 V
106 LG Interruptor de la luz de freno
Interruptor de encendido: ENC VOLTAJE DEL ACUMULADOR
» Pedal de los frenos: Oprimido ligeramente | (11 - 14 V)
107 B Tierra del ECM — —
108 GR Tierra del ECM — —
Valvula reguladora de venti- . VOLTAJE DEL ACUMULADOR
109 G lacién de recipiente de EVAP Interruptor de encendido: ENC (11 - 14 V)
Interruptor de encendido: ENC
* Pedal del freno: Levemente oprimido (T/A)
» Pedal del embrague y/o pedal de los fre- Aproximadamente 0 V
nos:
10 v Interruptor de posicion del ligeramente presionados (T/M)
pedal de los frenos Interruptor de encendido: ENC
+ Pedal del freno: Completamente libre (T/A) VOLTAJE DEL ACUMULADOR
* Pedal del embrague y/o pedal de los fre-
nos: (11 -14V)
completamente suelto (T/M)
111 \Y, Tierra del ECM — —
112 BR Tierra del ECM — —

*: Voltaje promedio de la sefial de pulso (la sefial de pulso real se puede confirmar con un osciloscopio).
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ECM
[QR25DE]

*1: Antes de medir el voltaje de la terminal, asegurese de que el acumulador esté totalmente cargado. Con-
sulte PG-4, "Cémo manipular el acumulador”.

*2: Modelos con T/M
*3: Modelos con T/A

Grafica del modo infalible

INFOID:0000000008791188

Cuando se detecta el DTC que aparece a continuacion, el ECM entra en el modo infalible y la luz indicadora
de falla (MIL) se ilumina.

DTC No. Elementos detectados Condiciones de funcionamiento del motor en el modo infalible.
P0101 Circuito del sensor de flujo | La velocidad del motor no se elevara a mas de 2,400 rpm debido al recorte de combus-
P0102 de la masa de aire tible.
P0103
PO117 Circuito del sensor de tem- | El ECM determinara la temperatura del refrigerante del motor segun la condicion si-
P0118 peratura del agua de enfria- | guiente.
miento del motor EI CONSULT muestra la temperatura del refrigerante del motor determinada por el
ECM.
Condicién Temperatura del refrigerante del motor seleccio-
nada (pantalla CONSULT)
Justo cuando el interruptor de en-
cendido se gira a ENC o ARRAN- 40 °C (104 °F)
QUE
Aprox. 4 minutos o mas después 80 °C (176 °F)
de arrancar el motor
Excepto como aparece arriba 40-80°C (104 - 176 °F)
P P (Depende del tiempo)
Cuando se activa el modo infalible del sensor de temperatura del agua de enfriamiento
del motor, el ventilador de enfriamiento funciona mientras el motor estéa en marcha.
P0122 Sensor de posicién del ace- | EI ECM controla el activador eléctrico de control de la mariposa para regular la apertura
P0123 lerador de la mariposa de modo que la posicion de marcha minima esté como maximo en +10
P0222 grados.
P0223 ElI ECM regula la velocidad de apertura de la mariposa de aceleracién eléctrica para
que sea mas lenta que en condiciones normales.
P2135 e e g
Por lo tanto, la aceleracion sera deficiente.
P0643 Suministro de corriente del | EI ECM detiene el control del actuador de control eléctrico del acelerador, el resorte de
sensor retorno mantiene la mariposa de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).
P2100 Relevador del mgtor de El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico del acelerador, el resorte de
P2103 mando de la mariposa de ) . e .
- retorno mantiene la mariposa de aceleracién en una apertura fija (aprox. 5 grados).
aceleracion
P2101 Funcién de control eléctrico | EI ECM detiene el control del actuador de control eléctrico del acelerador, el resorte de
del acelerador retorno mantiene la mariposa de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).
P2118 Motor de mando de la mari- | El ECM detiene el control del actuador de control eléctrico del acelerador, el resorte de

posa de aceleracion

retorno mantiene la mariposa de aceleracion en una apertura fija (aprox. 5 grados).
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DTC No.

Elementos detectados

Condiciones de funcionamiento del motor en el modo infalible.

P2119

Actuador de mando de la
mariposa de aceleracion
eléctrica

(Cuando el actuador de control eléctrico del acelerador no funciona adecuadamente
debido a falla del resorte de retorno:)

El ECM controla el actuador eléctrico del acelerador regulando la apertura de acelera-
cion alrededor de la posicién de marcha minima. La velocidad del motor no se incre-
mentara a mas de 2,000 rpm.

(Cuando el angulo de apertura de la valvula de aceleracion en modo infalible no esta
en el rango especificado:)

EI ECM controla el actuador de mando de la mariposa de aceleracion eléctrica regulan-
do la apertura de la mariposa de aceleracion eléctrica a 20 grados o menos.

(Cuando el ECM detecta que la valvula de aceleracion se queda abierta:)

Mientras se conduce el vehiculo, éste reduce gradualmente su velocidad a causa del
corte de combustible. Una vez que el vehiculo se detiene, el motor se apaga.

El motor puede volver a arrancar en P o N (T/A) o en punto muerto (T/M) y la velocidad
del motor no excedera de 1,000 rpm.

P2122
P2123
P2127
P2128
P2138

Sensor de posicion del pe-
dal del acelerador

EI ECM controla el activador eléctrico de control de la mariposa para regular la apertura
de la mariposa de modo que la posicion de marcha minima esté como maximo en +10
grados.

El ECM regula la velocidad de apertura de la mariposa de aceleracion eléctrica para
que sea mas lenta que en condiciones normales.

Por lo tanto, la aceleracién sera deficiente.

* Cuando el circuito de la luz indicadora de falla esta abierto, el ECM no puede advertirle al conductor que
hay una averia en el sistema de control del motor encendiendo la luz indicadora de falla.
Por lo tanto, cuando se detecta continuamente en 5 recorridos que el acelerador electrénicamente contro-
lado y parte de los diagnésticos relacionados con el ECM estan NG, el ECM advierte al conductor la falla del
sistema de control del motor y el circuito de la luz indicadora de falla es abierto mediante el modo infalible.
El modo infalible también opera cuando se detectan los diagndsticos anteriores, excepto el circuito de la luz
indicadora de falla, y exige al conductor que repare la falla.

Condiciones de funcionamiento del motor en el modo in- | La velocidad del motor no se elevara a mas de 2,500 rpm debido al recorte

falible.

de combustible

Tabla de prioridades de inspeccién de DTC INFOID:0000000008751169

Si aparecen varios DTC al mismo tiempo, lleve a cabo las inspecciones una por una con base en la siguiente
tabla de prioridades.
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Prioridad

Elementos detectados (DTC)

1

U0101 U1001 Linea de comunicacion CAN

P0101 P0102 P0103 Sensor de flujo de la masa de aire

P0111 P0112 P0113 P0127 Sensor de temperatura del aire de admisién

P0116 P0117 P0118 P0125 Sensor de temperatura del agua de enfriamiento del motor
P0122 P0123 P0222 P0223 P1225 P1226 P2135 Sensor de posicion de la mariposa de aceleracion eléctrica
P0128 Funcionamiento del termostato

P0181 P0182 P0183 Sensor de temperatura del tanque de combustible

P0327 P0328 Sensor de cascabeleo

P0335 Sensor de posicion del cigliefial (POS)

P0340 Sensor de posicion del arbol de levas (FASE)

P0460 P0461 P0462 P0463 Sensor de nivel de combustible

P0500 Sensor de velocidad del vehiculo

P0605 P0607 ECM

P0643 Alimentacion del sensor

P0O700 TCM

P0705 Interruptor de gama de cambios de la transmision

P0850 Interruptor de posicion de estacionamiento y neutral (PNP)

P1610 - P1615 NATS

P1550 P1551 P1552 P1553 P1554 Sensor de corriente del acumulador

P2122 P2123 P2127 P2128 P2138 Sensor de posicion de pedal del acelerador

P0031, PO032 Calentador del sensor de A/C 1

P0037 P0038 Calentador del sensor de oxigeno calentado 2

P0075 Valvula solenoide de control de sincronizacion de la valvula de admision

P0130 P0131 P0132 P014C P014D P0O15A P015B P2096 P2097 Sensor A/C 1

P0137 P0138 P0139 Sensor de oxigeno calentado 2

P0441 Monitoreo del flujo de purga del sistema de control de EVAP

P0443 P0444 P0445 Valvula solenoide de control de volumen de purga del recipiente de EVAP
P0447 P0448 Valvula reguladora de ventilacion del recipiente de EVAP

P0451 P0452 P0453 Sensor de presion del sistema de control de EVAP

P0506 P0507 Sistema de control de marcha minima

P0550 Sensor de presion de la direccion asistida

P0603 Alimentacion de corriente del ECM

P0710 P0O717 P0720 P0731 P0732 P0733 P0734 P0735 P0740 P0744 P0745 P1730 P1752 P1754 P1757 P1759
P1762 P1764 P1767 P1769 P1772 P1774 Sensores relacionados de T/A y valvulas solenoides
P1805 Interruptor del freno

P2101 Funcién de la mariposa de aceleracion eléctrica

P2100 P2103 P2118 Actuador eléctrico de control de la mariposa de aceleracion eléctrica

P0011 Control de regulacién de valvula de admision

P0171 P0172 Funcion de sistema de inyeccion de combustible
P0300 - P0304 Falla de ignicion

P0420 Funcion de catalizador de tres vias

P0442 P0456 Sistema de control de EVAP (FUGA PEQUENA, FUGA MUY PEQUENA)
P0455 Sistema de control de EVAP (FUGA GRANDE)

P1148 Control de ciclo cerrado

P117A Relacion de aire y combustible

P1212 LINEA COM CCT

P1217 Sobrecalentamiento del motor (SOBRECALENT)
PO50A PO50E Control de arranque en frio

P1564 Interruptor de ASCD del volante de la direccion

P1572 Interruptor de ASCD del freno

P1574 Sensor de velocidad del vehiculo del ASCD

P1715 Sensor de velocidad de entrada

* P2119 Actuador de mando de la mariposa de aceleracion eléctrica

indice de codigos de diagnéstico de fallas (DTC) INFOID:0000000008751190

ELEMENTOS DE INFORMACION DE DIAGNOSTICO RELACIONADA CON LAS EMISIONES
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x: Aplicable —: No aplicable

DTC*!

_ Puntos CODIGO . Srupo de .
CONSULT - (Términos de la pantalla del CON- SRT Recorrido MIL DTC perma- | Referencia
GST?2 ECM SULT) nente
uo0101 0101 COM LAST (TCM) — 1 x B EC-162
u1001 10017 CIRC COM CAN — 2 — — EC-163
NO SE DETECTA DTC. Intermi-
P0000 0000 PUEDEN NECESITARSE — — 6 — —
MAS PRUEBAS. tente

PO0O11 0011 CNT REG V ADM-B1 x 2 x B EC-45
P0031 0031 C SEN A/C1 (B1) — 2 x B EC-168
P0032 0032 C SEN A/C1 (B1) — 2 x B EC-168
P0037 0037 CALEF SEN 2 02 CAL (B1) — 2 x B EC-171
P0038 0038 CALEF SEN 2 02 CAL (B1) — 2 x B EC-171
P0075 0075 CIR/V REG V ADM/B1 — 2 x B EC-174
P0101 0101 CIRCUITO SEN MAF — 2 x B EC-177
P0102 0102 CIRCUITO SEN MAF — 1 x B EC-182
P0103 0103 CIRCUITO SEN MAF — 1 x B EC-182
PO111 0111 SENSOR TAE 1 B1 — 2 x A EC-187
P0112 0112 CIRCUITO/SEN TAE — 2 x B EC-190
PO113 0113 CIRCUITO/SEN TAE — 2 x B EC-190
P0116 0116 CIRC/SEN TRM — 2 x B EC-193
PO117 0117 CIRC/SEN TRM — 1 x B EC-196
P0118 0118 CIRC/SEN TRM — 1 x B EC-196
P0122 0122 CIRC/SEN2 PM — 1 x B EC-200
P0123 0123 CIRC/SEN2 PM — 1 x B EC-200
P0125 0125 SENSOR TRM — x B EC-204
P0127 0127 SENSOR DE IAT — 2 x B EC-207
P0128 0128 FNCN TERMOSTATO — 2 x g ((-.II-_//I\AA)) EC-210
P0130 0130 SENS1 AIR/COM (B1) — 2 x A EC-214
P0131 0131 SENS1 AIR/COM (B1) — 2 x B EC-218
P0132 0132 SENS1 AIR/COM (B1) — 2 x B EC-221
P0137 0137 SEN 2 02 CAL (B1) X 2 x A EC-224
P0138 0138 SEN 2 02 CAL (B1) x 2 x A EC-229
P0139 0139 SEN 2 02 CAL (B1) X 2 x A EC-236
P014C 014C SENS1 AIR/COM (B1) x 2 x A EC-242
P014D 014D SENS1 AIR/COM (B1) x 2 x A EC-242
PO15A 015A SENS1 AIR/COM (B1) x 2 x A EC-242
P015B 015B SENS1 AIR/COM (B1) x 2 x A EC-242
P0O171 0171 SIS COMB-POBRE-B1 — 2 x B EC-248
P0172 0172 SIS COMB-RICO-B1 — 2 x B EC-253
P0181 0181 SENSOR TTC — 2 x AyB EC-258
P0182 0182 CIRCUITO/SEN TTC — 2 x B EC-263
P0183 0183 CIRCUITO/SEN TTC — 2 x B EC-263
P0222 0222 CIRC/SEN1 PM — 1 x B EC-266
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DTC*! Puntos CODIGO Grupo de
CONSULT B (Términos de la pantalla del CON- SRT Recorrido MIL DTC perma- | Referencia

GST2 ECM SULT) nente™

P0223 0223 CIRC/SEN1 PM — 1 x EC-266
P0300 0300 F/ENC CIL MUL — 162 x B EC-270
P0301 0301 FALLA ENC CIL 1 — 162 x B EC-270
P0302 0302 FALLA ENC CIL 2 — 162 x B EC-270
P0303 0303 FALLAENCCIL 3 — 162 x B EC-270
P0304 0304 FALLA ENC CIL 4 — 162 x B EC-270
P0327 0327 SENS GOLP/CIRC-B1 — 2 — — EC-276
P0328 0328 SENS GOLP/CIRC-B1 — 2 — — EC-276
P0335 0335 SEN/CIRC PCG — 2 x B EC-279
P0340 0340 SEN/CIRC PAL — 2 x B EC-283
P0420 0420 SIST CAT B1 x 2 x A EC-287
P0441 0441 MON/FLUJ PURG EVAP x 2 x A EC-291
P0442 0442 EVAP (FUGA PEQNA) x 2 x A EC-296
P0443 0443 V/CONT VOLUM PURG — 2 x A EC-304
P0444 0444 V/CONT VOLUM PURG — 2 x B EC-310
P0445 0445 V/CONT VOLUM PURG — 2 x B EC-310
P0447 0447 VALVULA CONT VENT — 2 x B EC-314
P0448 0448 VALVULA CONT VENT — 2 x B EC-318
P0451 0451 SEN PRES SIS EVAP — 2 x A EC-323
P0452 0452 SEN PRES SIS EVAP — 2 x B EC-327
P0453 0453 SEN PRES SIS EVAP — 2 x B EC-331
P0455 0455 FUGA GRANDE EVAP — 2 x A EC-336
P0456 0456 FUGA MUY PEQ EVAP x'7 2 x A EC-344
P0460 0460 SALPC SEN NIV COMB — 2 x A EC-353
PO461 0461 _?IEBTEOR DE NIVEL DE COMBUS- o 9 < B EC-355
P0462 0462 CIRC SEN NIVEL COMB — 2 x B EC-357
P0463 0463 CIRC SEN NIVEL COMB — 2 x B EC-357
P0500 0500 SEN VEL VEH/CIRC"® — 2 x B EC-360
P0506 0506 SISTEMA CVR — 2 x B EC-363
P0507 0507 SISTEMA CVR — 2 x B EC-365
PO50A 050A CONTR ENC FRIO — 2 x A EC-367
PO50E 050E CONTR ENC FRIO — 2 x A EC-367
P0550 0550 SEN P DIR POT/CIR — 2 — — EC-369
P0603 0603 RESPALDO/CIRCUITO DEL ECM — 2 x B EC-372
P0605 0605 ECM — 162 X0 — B EC-374
P0607 0607 | ECM — ; ((I//Q)) - ((ﬁ/l\;; E(g//ﬁ/l)) EC-376
P0643 0643 CIRC/POT SENSOR — 1 x B EC-377
P0700 0700 CONT TRANSMISION — 1 x B TM-174
PO705 0705 S GAMAT/M A — 2 x B TM-175
P0710 0710 | SEN TEMP ATF/CIRC'® — 2 x B TM-203
PO717 0717 S VELOC ENTRADA A — 2 x B TM-178
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DTC*! Puntos CODIGO Grupo de
CONSULT - (Términos de la pantalla del CON- SRT Recorrido MIL DTC perma- | Referencia
GST2 ECM SULT) nente
0720 0720 SEN?SOR DE VELOCIDAD DE SA- _ ) y 5 M8
LIDA
P0731 0731 RELACION INCORRECTA DE 1a.”® — 2 x B TM-185
P0732 0732 RELACION INCORRECTA DE 2a."8 — 2 x B TM-187
P0733 0733 RELACION INCORRECTA DE 3a."8 — 2 x B TM-189
P0734 0734 RELACION INCORRECTA DE 4a.”® — 2 x B TM-191
P0735 0735 RELACION INCORRECTA DE 5a."® — 2 x B T™M-193
P0740 0740 CONVERTIDOR DE TORSION — 2 x B TM-195
P0744 0744 CONVERTIDOR DE TORSION — 2 x B TM-197
P0745 0745 SOLENOIDE PC A — 2 x B TM-199
P0850 0850 CIRC INT POS P-N — 2 x B EC-380
P1148 1148 LAZO CERRADO-B1 — 1 x A EC-384
P117A 1M7A ggﬁ;&g#‘lgé'\gﬁzom AIRE'Y — 2 x A EC-385
P1212 1212 CIRC TCS — 2 — — EC-391
P1217 1217 SOBRECALENTO MTR — 1 x B EC-392
P1225 1225 MEMORIZACION PMC — 2 — — EC-395
P1226 1226 MEMORIZACION PMC — 2 — — EC-397
P1550 1550 SENSOR CORRNT BAT — 2 — — EC-399
P1551 1551 SENSOR CORRNT BAT — 2 — — EC-403
P1552 1552 SENSOR CORRNT BAT — 2 — — EC-403
P1553 1553 SENSOR CORRNT BAT — 2 — — EC-407
P1554 1554 SENSOR CORRNT BAT — 2 — — EC-411
P1564 1564 INT ASCD — 1 — — EC-415
P1572 1572 INT FRENO ASCD — 1 — — EC-419
P1574 1574 SEN VEL VEH ASCD — 1 — — EC-428
P1610 1610 MODO BLOQ — 2 — — SEC-26
P1611 1611 DISCORDIA DE ID, IMMU-ECM — 2 — — SEC-23
P1612 1612 CADENA DEL ECM-IMMU — 2 — — SEC-25
P1614 1614 CADENA DE IMMU-LLAVE — 2 — — SEC-19
P1615 1615 DIFERENCIA DE LLAVE — 2 — — SEC-22
P1715 1715 VELOC POLEA IN — 2 — — EC-430
P1730 1730 INTERBLOQUEO — 1 x B TM-207
P1752 1752 SOL CLUTCH ENTRADA — 1 x B TM-211
P1754 1754 SOL EMB EN/CIR — 1 x B TM-211
P1757 1757 SOL FRENO DEL — 1 x B TM-213
P1759 1759 SOLEN FRN DEL/CIRC — 1 x B TM-213
P1762 1762 SOL CLUTCH DRCT — 1 x B TM-215
P1764 1764 SOLEN D/C/CIRC — 1 x B TM-215
P1767 1767 SOLENOID CLUTCH HLR — 1 x B TM-217
P1769 1769 SOL ERAB/CIR — 1 x B TM-217
P1772 1772 SOL FRENOL C — 1 x B TM-219
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DTC*! Puntos CODIGO Grupo de
CONSULT B (Términos de la pantalla del CON- SRT Recorrido MIL DTC perma- | Referencia
GST2 ECM SULT) nente
P1774 1774 SOLFRENOLC — 1 x B TM-221
P1805 1805 INT FRENO/CIRCUITO — 2 — — EC-431
P2096 2096 SIS COMP COMB POST CAT B1 — 2 x A EC-434
P2097 2097 SIS COMP COMB POST CAT B1 — 2 x A EC-434
P2100 2100 POT MOT CME — 1 x B EC-440
P2101 2101 CIRC/FUNCION CME — 1 x B EC-443
P2103 2103 POT MOT CME — 1 x B EC-440
P2118 2118 MOT CME — 1 x B EC-447
P2119 2119 ACTR CME — 1 x B EC-450
P2122 2122 CIRC/SEN 1 PPA — 1 x B EC-452
P2123 2123 CIRC/SEN 1 PPA — 1 x B EC-452
P2127 2127 CIRC/SEN 2 PPA — 1 x B EC-455
P2128 2128 CIRC/SEN 2 PPA — 1 x B EC-455
P2135 2135 SENSOR PM — 1 x B EC-459
P2138 2138 SENSOR PPA — 1 x B EC-463

*1: el No. de DTC de 1er recorrido es el mismo que el No. de DTC.

*2: este numero lo designa la SAE J2012/ISO 15031-6.

*3: En Modo de Prueba de diagnéstico Il (resultados del autodiagndstico), este nimero es controlado por NIS-
SAN.

*4: Consulte EC-144, "Descripcion”.

*5: Para la localizacién y correccion de fallas de este DTC se requiere el CONSULT.

*6: Cuando el ECM esta en el modo de mostrar estado de la SRT, la MIL puede destellar. Para los detalles,
consulte Cémo mostrar el estado SRT.

*7: El codigo SRT no sera configurado si el resultado del autodiagndstico es NG.

*8: Cuando las operaciones a prueba de fallos de ambos autodiagndsticos ocurren al mismo tiempo, la MIL se
enciende.

*9: Cuando borre este DTC, utilice siempre el CONSULT o la GST.

Valor de prueba y limite de prueba INFOID:0000000009183521

La siguiente es la informacién especificada en Servicio $06 de la SAE J1979/ISO 15031-5.

El valor de prueba es un parametro que se usa para determinar si una prueba de diagnéstico de sistema/cir-
cuito es OK o NG mientras la monitorea el ECM durante el autodiagndstico. El limite de prueba es un valor de
referencia que se especifica como el valor maximo o minimo y que se compara con el valor de prueba que
esta siendo monitoreado.

Estos datos (valor de prueba y limite de prueba) los especifica la identificacion del monitor en el vehiculo
(OBDMID), identificacion de prueba (TID), identificacion de unidad y escala y pueden mostrarse en la pantalla
de GST.

Los elementos del valor de prueba y limite de prueba se mostraran en la pantalla GST cuyos elementos son
proporcionados por el ECM. (p.€j., si este vehiculo no tiene banco 2, solo aparecen los elementos del banco
1)
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OBD-

Elemento de prueba de auto-

Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Identifi-

Elemento MID diagnéstico DTC cacion Descripcion
TID de uni-
dady
escala
PO131 83H 0BH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO131 84H 0BH Voltaje rqaxmo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
P0130 85H 0BH Voltaje mlnlmo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
P0130 86H 0BH Voltaje maximo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO133 87H 04H Velocidad de respue_sta: relacion de
respuesta (pobre a rica)
P0133 88H 04H Velocidad dg respuesta: relaciéon de
respuesta (rica a pobre)
La cantidad de cambio en la relacion
P2A00 / P2096 89H 84H de aire y combustible (demasiado po-
bre)
P2A00 | P2097 8AH 84H La cgntldad de ca.mblo enla relacul)n
de aire y combustible (demasiado rica)
PO130 8BH 0BH Diferencia de voltaje de salida del sen-
Sensor sor
:i :;(Ilgr?- o1y | Sensor de relacion de aire y P0133 8CH g3y | Gananciaderespuestaalafrecuencia
tado combustible (A/C) 1 (banco 1) limitada
(HO2S) PO14C 8DH 04H Respuesta Ier.1ta del sensor de O2 -
Sensor 1 de rica a pobre del banco 1
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14C 8EH 04H Sensor 1 de rica a pobre del banco 1
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14D 8FH 84H Sensor 1 de pobre a rica del banco 1
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14D 90H 84H Sensor 1 de pobre a rica del banco 1
Respuesta demorada del sensor de
PO15A 91H 01H 02 - Sensor 1 de rica a pobre del ban-
co1
Respuesta demorada del sensor de
PO15A 92H 01H 02 - Sensor 1 de rica a pobre del ban-
co1
Respuesta demorada del sensor de
P015B 93H 01H 02 - Sensor 1 de pobre a rica del ban-
co1
Respuesta demorada del sensor de
P015B 94H 01H 02 - Sensor 1 de pobre a rica del ban-

co1
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OBD-

Elemento de prueba de auto-

Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Identifi-

Elemento MID diagnéstico DTC cacion Descripcién
TID de uni-
dady
escala
PO138 07H 0CH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO137 08H 0CH Voltaje maximo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
opH | Sensor de oxigeno calentado P0138 80H OCH | Voltaje de salida del sensor
2 (banco 1)
PO139 81H 0CH Diferencia de voltaje de salida del sen-
sor
PO139 82H 11H Diagnostico de respuesta demorada
del sensor de O2 trasero
PO143 07H 0CH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
Voltaje maximo de salida del sensor
03H §E()S:ﬁ::g(?l )omgeno calentado PO144 08H ocH para el ciclo de la prueba
P0146 80H OCH Voltaje de salida del sensor
PO145 81H 0CH Diferencia de voltaje de salida del sen-
sor
PO151 83H 0BH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO151 84H 0BH Voltaje maximo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO150 85H 0BH Voltaje mlnlmo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO150 86H 0BH Voltaje maxmo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
Sensor PO153 87H 04H Velocidad de respuesta: relacion de
de oxige- respuesta (pobre a rica)
:‘a(:jgme”' P0153 88H 04H Velocidad dg respuesta: relacion de
respuesta (rica a pobre)
(HO2S) . : ~
La cantidad de cambio en la relacién
P2A03 / P2098 89H 84H de aire y combustible (demasiado po-
bre)
P2A03 / P2099 8AH 84H La cgntldad de ca'mblo enla relacpn
de aire y combustible (demasiado rica)
. . PO150 8BH 0BH Diferencia de voltaje de salida del sen-
05H Sensor de relacion de aire y sor
combustible (A/C) 1 (banco 2) Ganancia de respuesta a la frecuencia
P0153 8CH 83H | 2 P
limitada
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14E 8DH 04H Sensor 1 de rica a pobre del banco 2
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14E 8EH 04H Sensor 1 de rica a pobre del banco 2
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14F 8FH 84H Sensor 1 de pobre a rica del banco 2
Respuesta lenta del sensor de O2 -
PO14F 90H 84H Sensor 1 de pobre a rica del banco 2
Respuesta demorada del sensor de
P015C 91H 01H 02 - Sensor 1 de rica a pobre del ban-
co 2
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OBD-

Elemento de prueba de auto-

Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Identifi-

Elemento MID diagnostico DTC cacion Descripcion
TID de uni-
dady
escala
Sensor de relacion de aire Respuesta demorada del sensor de
05H ) y P0O15D 94H 01H 02 - Sensor 1 de pobre a rica del ban-
combustible (A/C) 1 (banco 2) 0 2
P0158 07H OCH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
PO157 08H OCH Voltaje maximo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
ogH | Sensor de oxigeno calentado P0158 80H OCH | Voltaje de salida del sensor
Sensor 2 (banco 2) _ : : :
de oxige- PO159 81H OCH Diferencia de voltaje de salida del sen-
no calen- sor
tado Diagnostico de respuesta demorada
(HO2S) P0159 82H 11H del sensor de O2 trasero
P0163 07H 0CH Voltaje minimo de salida del sensor
para el ciclo de la prueba
. Voltaje maximo de salida del sensor
07H Sensor de oxigeno calentado PO164 08H 0CH para el ciclo de la prueba
3 (banco 2)
P0166 80H OCH Voltaje de salida del sensor
PO165 81H OCH Diferencia de voltaje de salida del sen-
sor
P0420 80H 01H indice de almacenamiento de 02
P0420 82H 01H Valor de indice .del escape de moto.r’
del retardo de tiempo de conmutacion
Funcionamiento de cataliza- Diferencia en el voltaje de salida del
21H dor de tres vias (banco 1) P2423 83H 0CH tercer sensor de 02
indice del almacenamiento de O2 en el
P2423 84H 84H catalizador de eliminacién de hidrocar-
CATALI- buros
ZADOR P0430 80H 01H | indice de almacenamiento de 02
P0430 82H 01H Valor de indice 'del escape de moto.r'
del retardo de tiempo de conmutacion
Funcionamiento de cataliza- Diferencia en el voltaje de salida del
22H dor de tres vias (banco 2) P2424 83H 0CH tercer sensor de 02
indice del almacenamiento de O2 enel
P2424 84H 84H catalizador de eliminacion de hidrocar-

buros
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Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Elemento | OED- | Elemento de prueba de auto- DTC |dentifi- Descripcion
MID diagnostico cacion
TID de uni-
dady
escala
Fallas de flujo bajo: velocidad de cam-
P0400 80H 96H bio de temperatura de EGR (corto pla-
z0)
Fallas de flujo bajo: velocidad de cam-
P0400 81H 96H bio de temperatura de EGR (largo pla-
z0)
SISTE- Fallas de flujo bajo: diferencia entre
MA EGR 31H | Funcionamiento de EGR PO400 82H 96H temperatura maxllrp’a de EGRYy tem’p.
de EGR en condicion de marcha mini-
ma
PO400 83H 96H Fallas de flujo bajo: temperatura maxi-
ma de EGR
Flujo alto con falla: velocidad de au-
P1402 84H 96H mento de temperatura de recirculacion
de gases de escape
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Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)
Elemento | OBD- | Elemento de prueba de auto- DTC dentifi- Descripcion
MID diagnostico cacion
TID de uni-
dady
escala
Diagnostico de la funcion de toma del
P0O011 80H 9DH VTC (diagnostico de comprobacion de
la alineacion del VTC)
Diagnostico de la funcion de escape
P0014 81H 9DH del VTC (diagndstico de comprobacion
de la alineacién del VTC)
Diagnostico de la funciéon de admision
P0O011 82H 9DH del VTC (diagnéstico de falla de pro-
pulsién del VTC)
Diagnostico de la funcion de escape
P0014 83H 9DH del VTC (diagndstico de falla de pro-
35H | Monitor de VVT (banco 1) pulsién del VTC)
P100A 84H 10H Diagnéstico de respuesta lenta de VEL
P1090 85H 10H Diagnostico del sistema de servo de
VEL
Diagnostico de la funcion de bloqueo
PO011 86H 9DH |n’ter.med|o de adm|S|o.n’ de VTQ (diag-
noéstico de comprobacion de alinea-
cion de posicion intermedia de VTC)
Adelantada: Diagnostico del sistema de bloqueo in-
P052A termedio de admision de VTC (diag-
. 87H 9DH e e e
Retardada: nostico de comprobacion de posicion
SISTE- P052B de bloqueo intermedio de VTC)
MA WT Diagndstico de la funcion de toma del
P0021 80H 9DH VTC (diagnostico de comprobacion de
la alineacion del VTC)
Diagnostico de la funcion de escape
P0024 81H 9DH del VTC (diagndstico de comprobacion
de la alineacién del VTC)
Diagndstico de la funcién de admision
P0021 82H 9DH del VTC (diagnéstico de falla de pro-
pulsién del VTC)
Diagnostico de la funcion de escape
P0024 83H 9DH del VTC (diagnéstico de falla de pro-
36H | Pantalla de VVT (banco 2) pulsién del VTC)
P100B 84H 10H Diagnéstico de respuesta lenta de VEL
P1093 85H 10H Diagnostico del sistema de servo de
VEL
Diagnostico de la funcion de bloqueo
P0021 86H 9DH |n’ter_med|o de admlsmln’ de VTQ (diag-
noéstico de comprobacion de alinea-
cion de posicion intermedia de VTC)
Adelantada: Diagnostico del sistema de bloqueo in-
P052C termedio de admision de VTC (diag-
. 87H 9DH o e v
Retardada: nostico de comprobacion de posicion
P052D de bloqueo intermedio de VTC)
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OBD-

Elemento de prueba de auto-

Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Identifi-

Elemento MID diagnéstico DTC cacion Descripcion
TID de uni-
dady
escala
Fuga del sistema de control Diferencia en el voltaje de la salida del
39H 9 ) P0455 80H OCH sensor de presion antes y después de
del EVAP (sin tapa) .
que baje
3BH Fuga del sistema de cgntrol P0442 80H 05H Indice del area de fuga (mas de 0.04
del EVAP (fuga pequefia) pulg)
PO456 80H 05H Ipnj;c)e del area de fuga (mas de 0.02
SISTE F del sist d trol Presion int axima del sist
MA EVAP uga del sistema de contro resion interna maxima del sistema
3CH del EVAP (fuga muy pequena) P0456 81H FDH EVAP durante monitoreo
PO456 82H FDH Pregon |ntern§ del sistema EVAP al fi-
nalizar el monitoreo
Diferencia de voltaje de salida en el
3DH | Purgue sistema de flujo P0441 83H OCcH | Sensordepresionantesy después del
cierre de la valvula del control de ven-
tilaciéon
Entrada baja:
Calentador del sensor de A/C P0031 Valor convertido de la corriente eléctri-
41H 81H 0BH .
1 (banco 1) Entrada alta: ca del calentador a voltaje
P0032
Entrada baja:
42H Calentador del sensor de oxi- P0037 80H 0CH Valor convertido de la corriente eléctri-
geno calentado 2 (banco 1) Entrada alta: ca del calentador a voltaje
P0038
CALEN- - . . —
TADOR 43H Calentador del sensor de oxi- P0043 80H 0CH Valor convertido de la co_rrlente eléctri-
DEL geno calentado 3 (banco 1) ca del calentador a voltaje
SEN- Entrada baja:
SOR DE Calentador del sensor de A/C P0051 Valor convertido de la corriente eléctri-
02 45H . 81H 0BH .
1 (banco 2) Entrada alta: ca del calentador a voltaje
P0052
Entrada baja:
46H Calentador del sensor de oxi- P0057 80H 0CH Valor convertido de la corriente eléctri-
geno calentado 2 (banco 2) Entrada alta: ca del calentador a voltaje
P0058
47H Calentador del sensor de oxi- PO063 80H 0CH Valor convertido de la corriente eléctri-

geno calentado 3 (banco 2)

ca del calentador a voltaje
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Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)

Elemento| OSD- | Elemento de prueba de auto- DTC dentifi- Descripcién
MID diagnostico cacion
TID de uni-
dady
escala
Flujo incorrecto detectado en el siste-
P04t 80H 01H ma de inyeccion de aire auxiliar
Banco1: P0491 81H 01H Flujo insuficiente en el sistema de in-
Banco2: P0492 yeccion de aire auxiliar
Bomba del sistema de inyeccion de
P2445 82H O1H aire auxiliar atorada en apagado
AIRE P2448 83H 01H Flujo de aire alto en el sistema de in-
AUXI- 71H | Sistema de aire auxiliar yeccion de aire auxiliar
LIAR . Valvula de conmutacion del sistema
Banco1: P2440 84H 01H de inyeccion de aire auxiliar atorada
Banco2: P2442 abierta
Valvula de conmutacion del sistema
P2440 85H 01H de inyeccion de aire auxiliar atorada
abierta
Bomba del sistema de inyeccion de
P2444 86H O1H aire auxiliar atorada en encendido
PO171 0 PO172 80H 2FH rC))Ic;rznopensaclon de combustible a largo
Fur_10|onar_r’nento del S|ste_ma Numero del control lambda sujetado
81H | de inyeccion de combustible P0171 0 P0172 81H 24H con abrazaderas
SISTE (banco 1)
- Monitoreo de desbalanceo de la rela-
'\C/'él\'/?E PI17A 82H O3H | Gion de AIC del cilindro
BUSTI- PO174 0 PO175 80H oFH Compensacion de combustible a largo
BLE Funci iento del sist plazo
uncionamiento del sistema . :
82H | de inyeccién de combustible | P0174 0 PO175 | 81H 24H E;:":g‘r’ag::j‘::;‘;m' lambda sujetado
(banco 2)
Monitoreo de desbalanceo de la rela-
P117B 82H O3H cién de A/C del cilindro
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Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)
Elemento | OPD-| Elemento de prueba de auto- DTC Identifi- Descripcion
MID diagnéstico cacion
TID de uni-
dady
escala
P0301 80H 24H Contador de fallas de en_cendld_c? a
1000 revoluciones del primer cilindro
Contador de fallas de encendido a
P0302 81H 24H 1000 revoluciones del segundo cilin-
dro
Contador de fallas de encendido a
P0303 82H 24H 1000 revoluciones del tercer cilindro
Contador de fallas de encendido a
P0304 83H 24H 1000 revoluciones del cuarto cilindro
Contador de fallas de encendido a
P0305 84H 24H 1000 revoluciones del quinto cilindro
Contador de fallas de encendido a
P0306 85H 24H 1000 revoluciones del sexto cilindro
PO307 86H 24H Contador de fallas de en’ce.ndldo.z.a
1000 revoluciones del séptimo cilindro
Contador de fallas de encendido a
P0308 87H 24H 1000 revoluciones del octavo cilindro
PO300 88H 24H Contadpr defalla de_encgl_ndldoa 1000
revoluciones de varios cilindros
Falla de o ) Contador de fallas de encendido a 200
encendi- | AqH | Multiples fallas de encendido Po301 89H 240 fevoluciones del primer cilindro
do en el cilindro -
P0302 8AH 24H Contadpr de fallas de encen.dlldo a 200
revoluciones del segundo cilindro
P0303 8BH 24H Contadgr de fallas de en(?(?ndldo a 200
revoluciones del tercer cilindro
P0304 8CH 24H Contadgr de fallas de enc.e.ndldo a 200
revoluciones del cuarto cilindro
PO305 8DH 24H Contadpr defallas d_e enc_e_ndldo a 200
revoluciones del quinto cilindro
P0306 8EH 24H Contadgr de fallas de engfendldo a 200
revoluciones del sexto cilindro
PO307 8FH 24H Contadpr de fallas fie .encep.dldo a 200
revoluciones del séptimo cilindro
PO308 90H 24H Contadpr de fallas de encgpdldo a 200
revoluciones del octavo cilindro
PO300 91H 24H Contador de _fallas de encendld_o_ a
1000 revoluciones de un solo cilindro
PO300 92H 24H Contadpr de fallas de enct_ehdldo a 200
revoluciones de un solo cilindro
PO300 93H 24H Contadpr de falla dg enc_e_ndldo a 200
revoluciones de varios cilindros
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Valor de prueba y
limite de prueba
(Pantalla de GST)
Elemento| OoD- | Elemento de prueba de auto- DTC dentifi- Descripcién
MID diagnostico cacion
TID de uni-
dady
escala
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro PO301 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
AZH No. 1 impulsores
P0301 0CH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro P0302 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
A3H No. 2 impulsores
P0302 OCH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro PO303 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
Ad4H No. 3 impulsores
P0303 0CH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro Po304 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
ASH No. 4 impulsores
Conteos de la falla de encendido para
Falla ddg P0304 OCH 24H el tltimo/actual ciclo de manejo
encendi-
do EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro PO305 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
ABH No. 5 impulsores
PO305 0CH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
P0306 0BH 24H ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro encendido para los ultimos 10 ciclos
ATH No. 6 impulsores
Conteos de la falla de encendido para
P0306 OCH 24H el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
P0307 0BH 24H ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro encendido para los ultimos 10 ciclos
A8H No. 7 impulsores
P0307 0CH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
EWMA (promedio mévil ponderado ex-
ponencialmente) cuenta las fallas de
Falla de encendido del cilindro PO308 0BH 24H encendido para los ultimos 10 ciclos
A9H No. 8 impulsores
P0308 0CH 24H Conteos de la falla de encendido para
el ultimo/actual ciclo de manejo
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INSPECCION BASICA
FLUJO DE TRABAJO DEL DIAGNOSTICO Y REPARACION

Introduccion al Diagnéstico de fallas INFOIDI0000000008791193

INTRODUCCION

El motor tiene un ECM para controlar sistemas importantes, tales
como control de combustible, control de encendido, sistema de con-
trol de aire de marcha minima, etc. EI| ECM acepta las sefales de
entrada de los sensores e instantaneamente impulsa los actuado-
res. Es esencial que las sefales tanto de entrada como de salida
sean correctas y estables. Al mismo tiempo, es importante que no
haya fallas tales como pérdidas de vacio, bujias sucias ni otras
fallas en el motor.

Sensores

Actuadores

MEF036D

Es mucho mas dificil diagnosticar un incidente que ocurre intermi- —
tentemente en lugar de continuamente. La mayoria de los incidentes ( e
intermitentes es producto de conexiones eléctricas deficientes o de 3 '
cableados inadecuados. En este caso, una comprobacién cuida-
dosa de los circuitos que se sospecha tienen fallas puede ayudar a
evitar el reemplazo de piezas buenas.

Una comprobacién solamente visual puede no encontrar la causa
de los incidentes. Se debe llevar a cabo una prueba de

carretera con el CONSULT (o GST) o un probador de circuitos Yo S
conectado. Siga el flujo de trabajo de "FLUJO DE TRABAJO". A S
Antes de iniciar las comprobaciones reales, tbmese unos minutos -+

para hablar con el cliente que llega con una queja de maniobrabili-

dad. El cliente puede proporcionar buena informacion acerca de S\l “\:\_

dichos incidentes, especialmente los intermitentes. Averigie cuales
son los sintomas y en qué condiciones ocurren. Se debe usar una
HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO como la del ejemplo en
"Muestra de hoja de trabajo".

Comience su diagnostico buscando primero las averias ordinarias.
Esto le ayudara a diagnosticar y corregir fallas de maniobrabilidad en un vehiculo con motor electronicamente
controlado.

FLUJO DE TRABAJO

Secuencia general

SEF234G
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Comienzo de la inspeccion.

-

. Obtenga informacién para el sintoma
1. Obtenga informacién detallada acerca del sintoma del
cliente.
2. Pregunte si el cliente solicita una verificacion de
incidente/falla (I/M).

Informacion de la falla

2. Verifique el DTC*1

Verifique el DTC*1 Se describe el sintoma, no se
Imprima el DTC*1 y los datos de pantalla detecta un DTC™

Se describe el congelada*2 (o escribalos).

sintoma, se Revise los boletines de servicio relacionados.

detecta un
DTC*

No se describe el sintoma, se
detecta un DTC*1

3. Confirme el sintoma. 4. Confirme el sintoma.
Confirme el sintoma descrito por el Confirme el sintoma descrito por el
cliente. cliente.
Estudie también el funcionamiento Estudie también el funcionamiento
normal y a prueba de fallas relacionado normal y a prueba de fallas relacionado
con el sintoma. con el sintoma.

5. Realice el PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTq. | 6. Realice la INSPECCION BASICA. |<—
Con CONSULT-II

Sin CONSULT-III

Dentro del valor SP 7. Realice "ESPEC" en el modo
"MONITOR DATOS"

Fuera del valor

9. Systema con falla detectada Sp

tabla de sintomas

13. Prepare I/M
Pieza con la falla no 8. Detecte la pieza con falla mediante Cédigo de SRT
oy el DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR configurado.
DE ESPECIFICACION Borre el DTC
permanente

Pieza con falla
10. Detecte la pieza defectuosa mediante el detectada Cédigo de

Procedimiento de diagnéstico SRT

configu-
rado.
Ningin DTC

PR 7 perma-
| 11. Repare o reemplace cualquier pieza que funcione mal. | nente,

Cadigo de
diagnéstico de | 12. Comprobacion final
fallas*1 detectado. Verifique que no se detecte el sintoma. El sintoma persiste.
Realice otra vez el Procedimiento de confirmacién del
DTC y compruebe que la falla esté reparada.

Cédigo de diagnéstico de fallas*1 no
Caodigo de diagnéstico de detectado. Pieza con falla detectada
fallas*1 no detectado. Verificacién de incidente/falla (I/M),
El sintoma no persiste solicitada por el cliente:
Ninguna solicitud de
verificacion de I/M por parte
Fin de la inspeccion.

del cliente

JSBIA0123GB

*1: Incluye DTC de 1er recorrido.
*2: Incluye datos de pantalla congelada de 1er recorrido.

Flujo detallado
1 .OBTENER INFORMACION DEL SINTOMA

1. Obtenga del cliente informacién detallada acerca del sintoma (la condicion y el medio ambiente cuando
ocurri6 el incidente/falla) usando la "HOJA DE TRABAJO DE DIAGNOSTICO".

Revision: diciembre de 2012 EC-123 2013 Frontier
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2. Pregunte si el cliente solicita una verificacion de incidente/falla (I/M).

Informacion de la falla, obtenida>>VAYA A 2.
No hay informacion sobre la falla, pero si una solicitud de verificacion de I/M>>VAYA A 13.

2 .COMPRUEBE EL DTC

1. Compruebe el DTC de “Lectura de todos los DTC”.

2. Siaparece el DTC, lleve a cabo el siguiente procedimiento.

- Anote el DTC y los datos de la pantalla congelada. (Imprimalos con CONSULT o con la GST).

- Borre el DTC. Consulte EC-90, "Indice de codigos de diagnostico de fallas (DTC)".

- Estudie la relacion entre la causa detectada por el DTC y el sintoma descrito por el cliente. (La Grafica
matriz de sintomas resulta util. Consulte la EC-497, "Grafica matriz de sintomas").

3. Boletines de servicio relacionados con comprobaciones para informacion.

;. Se describen sintomas y se detectan algunos DTC?

Se describe el sintoma, se muestra el DTC>>VAYA A 3.
Se describe el sintoma, no se muestra el DTC>>VAYA A 4.
No se describe el sintoma, se muestra el DTC>>VAYA A 5.

3 .CONFIRMAR EL SINTOMA

Intente confirmar el sintoma descrito por el cliente (excepto la luz indicadora de falla encendida).

Estudie también el funcionamiento normal y a prueba de fallas relacionado con el sintoma. Consulte EC-504
"Control de corte de combustible (sin carga y velocidad de motor alta)" y EC-88, "Grafica del modo infalible".
La Hoja de diagnéstico es util para verificar el incidente.

Compruebe la relacion entre el sintoma y la condicion cuando se detecta el sintoma.

>>VAYA AS.
4 .CONFIRMAR EL SINTOMA

Estudie también el funcionamiento normal y a prueba de fallas relacionado con el sintoma. Consulte EC-504
"Control de corte de combustible (sin carga y velocidad de motor alta)" y EC-88, "Grafica del modo infalible".
La Hoja de diagnéstico es util para verificar el incidente.

Compruebe la relacion entre el sintoma y la condicion cuando se detecta el sintoma.

>>VAYA A 6.
5.LLEVE A CABO EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DTC

Realice el procedimiento de confirmacién de DTC para el DTC mostrado y luego asegurese de que el DTC se

detecte otra vez.

Si se detectan dos o mas DTC, consulte EC-89, "Tabla de prioridades de inspeccion de DTC" y determine el

orden de diagndstico de las fallas.

NOTA:

* Los datos de pantalla congelada son utiles si no se detecta el DTC.

+ Si el Procedimiento de confirmacién de DTC no esta incluido en el Manual de servicio, lleve a cabo la Com-
probacion general de las funciones. Este procedimiento de comprobacion simplificado es una alternativa efi-
caz, aunque no se pueden detectar DTC durante esta revision.

Si el resultado de la comprobacion de la funcion general es NG, es el mismo que la deteccion de DTC por
medio del procedimiento de confirmacién de DTC.

.Se detecta un DTC?
Si >> VAYA A 10.
NO >> Compruebe de acuerdo con GI-50, "Incidente intermitente".

O.LLEVAR A CABO INSPECCION BASICA
Realice la EC-128, "Inspeccion basica".

Con CONSULT>>VAYA A 7.
Sin CONSULT>>VAYA A 9.

7.REALICE "ESPEC" EN EL MODO "MONITOR DE DATOS"
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Con CONSULT

Asegurese de que “SE FL AIRE MASA-B1”, “PROG COMB BAS” y “A/B1 RAZ A/C1” estén dentro del valor
SP mediante el modo “ESPEC” de “MONITOR DE DATOS” usando CONSULT. Consulte EC-150, "Descrip-

cion".
;. Estan dentro del valor especificado?
Si >> VVAYA A 9.

NO >> VAYA A 8.
8.DETECTE LA PIEZA CON FALLA MEDIANTE EL DIAGNOSTICO DE FALLAS - VALOR DE ESPECIFI-
CACION
Detecte la pieza con falla de acuerdo con el EC-150, "Procedimiento de diagnostico" .

.. Se detectd una pieza con falla?

Si >> VAYA A 11.
NO >>VAYAAOQ.

9.DETECTE EL SISTEMA CON FALLA MEDIANTE LA MATRIZ DE SINTOMAS

Detecte el sistema con fallas de acuerdo con la EC-497, "Grafica matriz de sintomas" con base en el sintoma
confirmado en el paso 4, y determine el orden de diagndstico de fallas con base en las posibles causas y sin-
tomas.

>> VAYA A 10.
1 O.DETECTE LA PIEZA CON FALLA MEDIANTE EL PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO

Inspeccione de acuerdo con el Procedimiento de diagndstico del sistema.

NOTA:

El Procedimiento de diagnostico en la seccién EC se describe con base en la inspeccion de circuito abierto.
Se requiere también una inspeccion de corto circuito para la comprobacién de circuitos en el Procedimiento
de diagndstico. Para ver los detalles, consulte Inspeccion del circuito en GI-47, "Como comprobar la terminal”.

;. Se detectd una pieza con falla?

Si >> VAYA A 11.

NO >> Monitoree los datos de entrada de los sensores relacionados o verifique el voltaje de las termina-
les del ECM relacionadas usando el CONSULT. Consulte EC-74, "Valor de referencia del CON-
SULT en el modo Monitor de datos", EC-78. "Terminal y valor de referencia del ECM".

1 1 .REPARE O REEMPLACE LA PIEZA CON FALLAS

1. Repare o reemplace la pieza con fallas.

2. Nuevamente reconecte las piezas o los conectores desconectados durante el Procedimiento de diagnés-
tico después de la reparacién y reemplazo. )

3. Compruebe el DTC. Si aparece el DTC, bérrelo; consulte EC-90, "Indice de codigos de diagnostico de

fallas (DTC)".

>> VAYA A 12.
12.COMPROBACION FINAL

Cuando se detecte el DTC en el paso 2, nuevamente lleve a cabo el Procedimiento de confirmacion de DTC o
Comprobacion general de las funciones, y después asegurese de haber reparado la falla por completo.
Cuando el cliente haya descrito el sintoma, consulte el sintoma confirmado en el paso 3 6 4 y asegurese de
que el sintoma no se haya detectado.

.Se detecta un DTC y el sintoma persiste?

Si-1 (se detecta un DTC)>>VAYA A 10.

SI-2 (el sintoma persiste)>>VAYA A 6.

NO-1 (no hay solicitud de examen de I/M del cliente)>>Antes de regresar el vehiculo al cliente, asegurese
de borrar siempre el DTC innecesario en el ECM y en el TCM (Médulo de control de la transmi-
sion).

NO-2 (examen de I/M, solicitado del cliente)>>VAYA A 13.

1 3.PREPARACION PARA LA REVISION DE INSPECCION Y MANTENIMIENTO (I/M)

1. Configure los codigos SRT. Consulte EC-138, "Descripcion”.
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2. Borre los DTC permanentes. Consulte EC-144, "Descripcion”.

>> FIN DE LA INSPECCION
HOJA DE DIAGNOSTICO

Descripcion

Existen varias condiciones de funcionamiento que conducen a la
falla de componentes del motor. Un buen conocimiento de dichas
condiciones puede hacer la localizacién y correcciéon de fallas mas
rapida y mas precisa.

PUNTOS CLAVES

En general, cada cliente opina diferente acerca de una misma falla. QUE - Modelo de vehiculo y de motor
Es importante entender perfectamente los sintomas o condiciones CUANDO ----- Fecha, frecuencia

de la queja de un cliente. DONDE ---:- Estado de la carretera
Utilice una hoja de trabajo de diagndstico como la que se muestra COMO - Condiciones de funcionamiento,
en la siguiente pagina para organizar toda la informacién de locali- Sondiciones ambientales,

zacion y correccion de fallas.

Algunas condiciones pueden causar que la luz indicadora de falla se

encienda permanentemente o parpadee, y que se detecte el DTC.

Ejemplos:

* El vehiculo se quedo sin combustible, lo que provocé una falla de encendido del motor.

+ El tapon de llenado de combustible no fue puesto o quedé mal atornillado, permitiendo que el combustible
se evaporara en la atmosfera.

SEF907L
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Muestra de Hoja de trabajo
Nombre de cliente SR. o SRA./SRTA. Modelo y Afio VIN
N° de motor Trans. Kilometraje
Fecha de incidente Fabricado Fecha En fecha de servicio
(d:grgg;itjgt?b){;apén de boca de llenado [7 El vehiculo se queds sin combustible causando fallo de encendido
|:| Tapén de boca de llenado de combustible se dejé abierto o se cerro incorrectamente.
[] imposible arrancar [] Ninguna combustién  ["] Combustién parcial
[ Facilidad de puesta [J combustien parcial afectada por posicién de mariposa
en marcha [ combustisn parcial NO afectada por posicién de mariposa
[ Posible pero dificil arrancar [Jotros [ ]
D Ningun ralenti rapido D Inestable D Ralenti alto |:] Ralenti bajo
D En ralenti D ot [ ]
ros
Sintomas
[l ggig(a“:nocriv;eménea [[uatoneo dei motor [] Cascabeleo [] Falta de alimentacion
[ Maniobrabilidad [ Petardeo de admisisn ~ [] Petardeo de escape
[ otros [ ]
[ Ararrancar [] Al marchar al ralenti
D Calamiento del motor |:| Al acelerar |:| Al desacelerar
D Apenas después que detenido D Al cargar
|:| Apenas después de entrega D Recientemente
Ocurrencia de incidente ~ .
[] Porla manana [] Porlanoche [] [Eneldia
Frecuencia [] Todo el tiempo ] Bajo ciertas condiciones [] A veces
Condiciones climaticas [J No afectado
Clima O ] Llover [] Nevar [Jotres [
Temperatura [ caliente [] Tibio [ Frio [ Frio [] Hamedo °F
D Frio E] Durante calentamiento [] Después de calentamiento
Condiciones del motor
Velocidad del motor 1 l 1 I 1 I 1 I
2,000 4,000 6,000 8,000 rpm

Condiciones de carretera

En pueblo

[ En suburbios

D Fuera del camino
(ascendente/descendente)

[ Autopista

Condiciones de manejo

No afectado

Al acelerar

Al desacelerar

O
]
[] Enarranque
O
]

Vehiculo subié velocidad I

[] cuando en ralenti

[] Encarrera
] Al manejar
] A girar (DRAZ)

I IR IR B S

10 20 30 40 50 60 mph

Luz indicadora de averia (MIL)

[] conectado

[] No conectado
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INSPECCION Y AJUSTE
Inspeccidn basica INFOID:000000000791194

1 .INICIO DE LA INSPECCION

1. Verifique en los registros de servicio cualquier reparacion reciente que pudiera indicar una falla relacio-
nada o una necesidad actual para el mantenimiento programado.

2. Abra el cofre del motor y compruebe lo siguiente:

- Conectores de mazo de cables en busca de conexiones inco-
rrectas

- Mazos de hilos en busca de conexiones incorrectas, pellizcos y
cortes

- Mangueras de vacio en busca de hendiduras, dobleces y
conexiones incorrectas

- Mangueras y conductos en busca de fugas —
- Obstrucciones en el filtro de aire —
- Junta -

3. Confirme que no se apliquen cargas eléctricas ni mecanicas.

- Elinterruptor de los faros esta en APAG.

- Elinterruptor del aire acondicionado esta APAG.

- El volante de direccién esté en posicion recta hacia delante, etc.

SEF983U

4. Arranque el motor y deje que se caliente hasta que el indicador
de temperatura del refrigerante del motor esté en el centro del E
indicador. TEMP =%

Asegurese de que el motor permanezca debajo de 1,000 rpm.

ril\—)’ ]

120 270

SEF976U

5. Acelere el motor a unas 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos, sin
carga alguna.
6. Asegurese de que no aparezca ningun DTC con CONSULT o

N 77
con la GST. $ 3 /7
OK 0 NG N 6 é
OK  >>VAYAAS3. S ™ A
NG  >>VAYAAZ2. =1 Oy 7 3
- ,0
4 x1000 r/min \

2 .REPARAR O REEMPLAZAR

Repare o reemplace componentes segun sea necesario de acuerdo con el Procedimiento de diagndstico
correspondiente.

>> VAYA A 3.
3.COMPRUEBE LA VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA OBJETIVO

(BCon CONSULT
1. Acelere el motor a unas 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos, sin carga alguna.

Revision: diciembre de 2012 EC-128 2013 Frontier



INSPECCION Y AJUSTE
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]
2. Revolucione el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces bajo

ninguna carga, luego corra el motor a velocidad de marcha
minima durante aproximadamente 1 minuto.

PBIA8513J

3. Lea la velocidad de marcha minima en el modo “MONITOR DE DATOS” con CONSULT. Consulte EC-
132, "Comprobacién de marcha minima vy tiempo de encendido".

T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)
T/A: 700 = 50 rpm (en posicion P o N)

@ Sin CONSULT
Acelere el motor a unas 2,000 rpm durante aprox. 2 minutos, sin carga alguna.

2. Revolucione el motor (2,000 a 3,000 rpm) dos o tres veces bajo ninguna carga, luego corra el motor a
velocidad de marcha minima durante aproximadamente 1 minuto.

3. Compruebe la velocidad de marcha minima. Consulte EC-132, "Comprobacion de marcha minima vy
tiempo de encendido”.

T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)
T/A: 700 £ 50 rpm (en posicion P o N)
OK o NG

OK >> VAYA A 10.
NG >>VAYA A 4.

4.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DEL PEDAL DEL ACELERADOR LIBRE

1. Detenga el motor.
2. Lleve a cabo el EC-134. "Aprendizaje de posicién de pedal de acelerador liberado".

>>VAYA A S.
5.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DE LA MARIPOSA DEL ACELERADOR CERRADA

Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada".

>>VAYA A 6.
6.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DEL VOLUMEN DE AIRE EN MARCHA MiNIMA

Vea EC-135, "Aprendizaje del volumen de aire en marcha minima".
¢ Se llevo a cabo exitosamente el Aprendizaje de volumen de aire de marcha minima?

SioNo

Si >>VAYAAT.
No >> 1. Siga las instrucciones de Aprendizaje de volumen de aire de marcha minima.
2. VAYAAA4.

{ .COMPRUEBE NUEVAMENTE LA VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA OBJETIVO

Con CONSULT

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Lea la velocidad de marcha minima en el modo “MONITOR DE DATOS” con CONSULT. Consulte EC-
132, "Comprobaciéon de marcha minima y tiempo de encendido”.
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T/M: 625 % 50 rpm (en posicion Neutral)
T/IA: 700 £ 50 rpm (en posicion P o N)

®) Sin CONSULT

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Compruebe la velocidad de marcha minima. Consulte EC-132, "Comprobacion de marcha minima y
tiempo de encendido".

T/M: 625 % 50 rpm (en posicion Neutral)
T/IA: 700 £ 50 rpm (en posicion P o N)
OK o NG
OK >> VAYA A 10.
NG >> VAYA A 8.

8.DETECTE LA PIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente.

» Compruebe el sensor y el circuito de posicion del arbol de levas (FASE). Consulte EC-283, "Descripcion del
componente”.

+ Compruebe el sensor y el circuito de posicion del cigienal (POS). Consulte EC-279, "Descripcion del com-
ponente".

OK o NG
OK >>VAYA A 9.

NG >>1. Repare o reemplace.
2. VAYAAA4.

9.COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL ECM

1. Instale un ECM sin falla para verificar el funcionamiento del ECM. (El ECM puede ser la causa del inci-
dente, aunque esto es raro).

2. Realice la inicializacion del sistema NVIS (NATS) y el registro de identificacion de todas las llaves de
encendido del NVIS (NATS). Consulte EC-132, "Procedimiento después del reemplazo del ECM".

>>VAYA A 4.
10.COMPRUEBE LA SINCRONIZACION DE ENCENDIDO

1. Corra el motor en marcha minima.

2. Compruebe la sincronizacion de encendido con una luz de sin-
cronizacion de encendido. Consulte EC-132, "Comprobacion de
marcha minima y tiempo de encendido".

Indicador de sincronizacion

TIM: 15 £ 5° APMS (en posicion Neutral)
T/A: 15 £ 5° APMS (en posiciéon P o N)
OK o NG

OK >> VAYA A 19.
NG >> VAYA A 11.

BBIAO633E

1 1 .LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DEL PEDAL DEL ACELERADOR LIBRE

1. Detenga el motor.
2. Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado".

>> VAYA A 12.
1 2.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DE LA MARIPOSA DEL ACELERADOR CERRADA

Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada".

>> VAYA A 13.
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1 3.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DEL VOLUMEN DE AIRE EN MARCHA MINIMA

Vea EC-135, "Aprendizaje del volumen de aire en marcha minima".

. Se llevd a cabo exitosamente el Aprendizaje de volumen de aire de marcha minima?

Sio No
Si >> VAYA A 14.
No >> 1. Siga las instrucciones de Aprendizaje de volumen de aire de marcha minima.

2. VAYAA4.
1 4.COMPRUEBE NUEVAMENTE LA VELOCIDAD DE MARCHA MINIMA OBJETIVO

Con CONSULT

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Lea la velocidad de marcha minima en el modo “MONITOR DE DATOS” con CONSULT. Consulte EC-
132, "Comprobacién de marcha minima y tiempo de encendido”.

T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)
T/A: 700 = 50 rpm (en posicion P o N)

® Sin CONSULT

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Compruebe la velocidad de marcha minima. Consulte EC-132, "Comprobacion de marcha minima y
tiempo de encendido".

T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)
T/A: 700 = 50 rpm (en posicion P o N)
OK o NG

OK >> VAYA A 15.
NG >>VAYA A 17.

1 5.COMPRUEBE NUEVAMENTE LA SINCRONIZACION DE ENCENDIDO

1. Corra el motor en marcha minima.

2. Compruebe la sincronizaciéon de encendido con una luz de sin-
cronizacion de encendido. Consulte EC-132, "Comprobacion de
marcha minima y tiempo de encendido".

Indicador de sincronizacion

T/M: 15  5° APMS (en posiciéon Neutral)
T/A: 15 £ 5° APMS (en posicion P o N)
OK o NG

OK >> VAYA A 19.
NG >> VAYA A 16.

BBIA0633E

16.COMPRUEBE LA INSTALACION DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

Compruebe la instalacion de la cadena de distribucion. Consulte EM-47, "Desmontaje e instalacion”.
OK o NG
OK >> VAYA A 17.

NG >>1. Repare la instalacion de la cadena de distribucion.
2. VAYAAA4.

1 7.DETECTE LA PIEZA CON FALLA

Compruebe lo siguiente.
» Compruebe el sensor y el circuito de posicion del arbol de levas (FASE). Consulte EC-283, "Descripcion del

componente”.
» Compruebe el sensor y el circuito de posicion del ciglienal (POS). Consulte EC-279, "Descripcion del com-

ponente".
OK o NG

OK >> VAYA A 18.
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NG >>1. Repare o reemplace.
2. VAYAAA4.

18.COMPRUEBE EL FUNCIONAMIENTO DEL ECM

1. Substituya por otro ECM conocido como bueno para verificar el funcionamiento del ECM. (EI ECM puede
ser la causa del incidente, aunque esto es poco comun).

2. Realice la inicializacion del sistema NVIS (NATS) y el registro de identificacion de todas las llaves de
encendido del NVIS (NATS). Consulte EC-132, "Procedimiento después del reemplazo del ECM".

>> VAYA A 4.
19.FIN DE LA INSPECCION

¢ Reemplazo el ECM conforme a este procedimiento de Inspeccién basica?
Sio No

Si >> 1. Realice EC-134, "Reqistro del VIN"
2. FIN DE LA INSPECCION
No >> FIN DE LA INSPECCION

Comprobacién de marcha minima y tiempo de encendido INFOID:0000000008791195

VELOCIDAD DE MARCHA MIiNIMA

(® Con CONSULT
Compruebe la velocidad de marcha minima en el modo "MONITOR DE DATOS" con el CONSULT.

@) Con GST

Compruebe la velocidad de marcha minima en Servicio $01 con GST.

REG AVC ENCEND

Se puede utilizar cualquiera de los siguientes dos métodos.

1. Sujete la luz de sincronizacién de encendido al cable de enlace, tal como se muestra.

Parte Vista con el motor N Luz de
delantera desmontado distribucion

DDDDD 44E

2. Compruebe la sincronizacion de encendido.

BBIA0633E

Procedimiento después del reemplazo del ECM

DESCRIPCION

Cuando se reemplaza el ECM se debe llevar a cabo el procedimiento siguiente. (Para ver los detalles, con-
sulte PROCEDIMIENTO DE FUNCIONAMIENTO).

FUNCIONAMIENTO DE PROGRAMACION
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NOTA:

Después de reemplazar con un ECM vacio, se requiere de programacion para escribir informacion de ECM.
Esté seguro de sequir el procedimiento para realizar la programacion.

PROCEDIMIENTO DE OPERACION

1 .COMPRUEBE EL NUMERO DE PIEZA DEL ECM EC
Compruebe el numero de pieza del ECM para ver si es un ECM vacio o no.

NOTA:

* El niumero de pieza del ECM vacio es 23703 - xxxxx,
» Compruebe el nimero de pieza al solicitar ECM o con aquel que se incluye en la etiqueta de la caja conte-
nedora.

,Es el ECM un ECM vacio?

Si >>VAYA A 2.
NO >>VAYAAA4.

2 .GUARDE EL NUMERO DE PIEZA DEL ECM

Lea el numero de pieza del ECM antiguo y guarde el niumero, siguiendo las instrucciones de programacion.
Consulte el "Manual de operacién del CONSULT".

NOTA:

* El niUmero de pieza del ECM se guarda en CONSULT.

* Incluso si el numero de pieza del ECM no se guarda en CONSULT, vaya a 3.

>>VAYA A 3.
3.REALICE LA PROGRAMACION DEL ECM

Después de reemplazar el ECM, realice la programacion del ECM. Consulte el "Manual de operacion del

CONSULT".

NOTA:

Durante la programacion, mantenga las siguientes condiciones:

* Interruptor de encendido: ENC

» Carga eléctrica: APAG

» Pedal del freno: no esta oprimido

+ Voltaje de la bateria: 12 a 13,5 V (asegurese de comprobar el valor del voltaje del acumulador al seleccionar
"VOLTAJE DEL ACUMULADOR" en "Monitor de datos" de CONSULT).

>>VAYA A 5.
4.REEMPLACE EL ECM
Reemplace el ECM.

>>VAYA AS.
5.REALICE LA INICIALIZACION DEL SISTEMA NVIS (NATS) Y EL REGISTRO DE IDENTIFICACION DE
TODAS LAS LLAVES DE ENCENDIDO DEL NVIS (NATS).

Realice la inicializacion del sistema NVIS (NATS) y el registro de identificacién de todas las llaves de encen-
dido del NVIS (NATS). Consulte SEC-3, "Flujo de Trabajo".

>> VVAYA A 6.
6.REALICE EL REGISTRO DEL VIN
Realice el REGISTRO DEL VIN. Consulte EC-134, "Reaqistro del VIN",

>>VAYAAT.
7.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DEL PEDAL DEL ACELERADOR LIBRE

Lleve a cabo el aprendizaje de posicion libre del pedal del acelerador. Consulte EC-134, "Aprendizaje de posi-
cién de pedal de acelerador liberado".

Revision: diciembre de 2012 EC-133 2013 Frontier



INSPECCION Y AJUSTE
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

>> VAYA A 8.
8.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DE POSICION DE LA MARIPOSA DEL ACELERADOR CERRADA

Lleve a cabo el aprendizaje de posicion cerrada de la mariposa de aceleracion. Consulte EC-134, "Aprendi-
zaje de posicién de mariposa de aceleracién eléctrica cerrada".

>>VAYA A 9.
9.LLEVE A CABO EL APRENDIZAJE DEL VOLUMEN DE AIRE EN MARCHA MINIMA

Lleve a cabo el aprendizaje del volumen de aire en marcha minima. Vea EC-135, "Aprendizaje del volumen
de aire en marcha minima".

>>FIN
RegIStFO del VIN INFOID:0000000008791197

DESCRIPCION

El registro del VIN es una operacién que se lleva a cabo para registrar el VIN en el ECM. Se debe realizar
cada vez que se reemplaza el ECM.

NOTA:

El VIN tal como se registra en el ECM puede ser requerido para la Inspeccion y mantenimiento (I/M).

PROCEDIMIENTO DE OPERACION

(B Con CONSULT

1. Compruebe el VIN del vehiculo y anételo. Consulte EC-134, "Reqistro del VIN".
2. Ponga el interruptor de encendido en ENC, sin arrancar el motor.

3. Seleccione "REGISTRO VIN" en el modo "SOPORTE DE TRABAJO".

4. Siga las instrucciones de la pantalla del CONSULT.

Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado INFOIDI0000000008791198

DESCRIPCION

El Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado es una operacién para aprender la posicién com-
pletamente liberada del pedal del acelerador por medio del monitoreo de la sefial de salida de sensor de posi-
cion del pedal del acelerador. Se debe realizar cada vez que se desenchufa el conector de mazo de cables
del sensor de posicién del pedal del acelerador o el ECM.

PROCEDIMIENTO DE OPERACION

1. Asegurese de que el pedal del acelerador esté completamente libre.

2. Gire el interruptor de encendido a ENC y espere por lo menos 2 segundos.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC y espere por lo menos 2 segundos.

5. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.

Aprendizaje de posicion de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada INFOID:0000000008791199

DESCRIPCION

El aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada es una funcién del ECM para memo-
rizar la posicion totalmente cerrada de la mariposa de aceleracién eléctrica por medio del monitoreo de la
senal de salida del sensor de posicion de la mariposa de aceleracién eléctrica. Se debe realizar cada vez que
se desconecte el conector del mazo de cables del actuador de mando de la mariposa de aceleracion eléctrica
o del ECM o que se limpie el interior del actuador de mando de la mariposa de aceleracién eléctrica.

PROCEDIMIENTO DE OPERACION

(BCon CONSULT
1. Gire el interruptor de encendido a ENC.
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2. Seleccione "APRENDIZAJE POS MAR CERRD" en el modo "SOPORTE DE TRABAJO" de "MOTOR"
con CONSULT.

3. Siga las instrucciones de la pantalla del CONSULT.

4. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Compruebe que la mariposa de aceleracion eléctrica se mueva durante mas de 10 segundos verificando
el sonido de funcionamiento.

®Sin CONSULT

1. Arranque el motor.
NOTA:
La temperatura del agua de enfriamiento del motor es de 25 °C (77 °F) o menos antes de arrancar el
motor.

2. Caliente el motor.
NOTA:
Aumente la temperatura del agua de enfriamiento del motor hasta que llegue a 65 °C (149 ° F) o mas.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Compruebe que la mariposa de aceleracion eléctrica se mueva durante mas de 10 segundos verificando
el sonido de funcionamiento.

Aprendizaje del volumen de aire en marcha minima INFOID:0000000008791200

DESCRIPCION

El aprendizaje del volumen de aire en marcha minima es una operacion para aprender el volumen de aire de

marcha minima que mantiene a cada motor dentro del rango especifico. Se debe llevar a cabo en cualquiera

de estas condiciones:

» Cada vez que se reemplaza el actuador de control eléctrico de la mariposa de aceleracion eléctrica o el
ECM.

+ La velocidad de marcha minima o la sincronizaciéon de encendido estan fuera de las especificaciones.

PREPARACION

Antes llevar a cabo el aprendizaje de volumen de aire en marcha minima, asegurese de que se cumplan las

condiciones siguientes.

El aprendizaje se cancela cuando falta cualquiera de las condiciones siguientes incluso por un momento.

* Voltaje del acumulador: Mas que 12.9 V (en marcha minima)

» Temperatura del agua de enfriamiento del motor: 70 - 95 °C (158 - 212 °F)

+ Posicién de la palanca de cambios: P o N (T/A), Neutral (T/M)

* Interruptor eléctrico de carga: OFF
(aire acondicionado, faros)
En vehiculos equipados con sistemas de luces diurnas, si se aplica el freno de estacionamiento
antes de arrancar el motor, no se encenderan los faros.

+ Volante de direccion: Neutral (posicion recta hacia delante)

* Velocidad del vehiculo: Detenido

* Transmisién: Caliente

- Modelos con T/A

+ Con CONSULT: maneje el vehiculo hasta que “SE TEMP ATF 1”, en el modo “MONITOR DE DATOS” del
sistema “T/A”, indigue menos de 0.9 V.

+ Sin CONSULT: maneje el vehiculo durante 10 minutos.

- Modelos con T/M: maneje el vehiculo durante 10 minutos.

PROCEDIMIENTO DE OPERACION

Con CONSULT

1. Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado".

2. Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de mariposa de aceleracion eléctrica cerrada”.
3. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.
4

Compruebe que todos los elementos enumerados en el tema PREPARACION (previamente mencionado)
estén en orden.

Seleccione “APRND VOL AIRE RLNT” en el modo "SOPORTE DE TRABAJO”.
Pulse “COMIENZQO” y espere 20 segundos.

o o
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7.

Asegurese de que se muestre “CMPLT” en la pantalla CONSULT. Si no aparece “CMPLT”, el aprendizaje
del volumen de aire en marcha minima no se llevara a cabo exitosamente. En este caso, consulte el
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO siguiente para encontrar la causa del incidente.

Revolucione el motor dos o tres veces y asegurese de que la velocidad de marcha minima y el tiempo de
encendido estén dentro de las especificaciones. Consulte EC-132, "Comprobacion de marcha minima y
tiempo de encendido".

ELEMENTO ESPECIFICACION

Marcha minima T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)

T/A: 700 £ 50 rpm (en posicion P o N)

Sincronizacion del en- | T/M: 15 £ 5° APMS (en posicion Neutral)
cendido T/A: 15 £ 5° APMS (en posicion P o N)

®) Sin CONSULT

NOTA:

» Es preferible contar el tiempo exactamente con un reloj.

» Es imposible cambiar el modo de diagnéstico cuando un circuito del sensor de posicion del pedal
del acelerador tiene una falla.

1. Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicion de pedal de acelerador liberado".
2. Lleve a cabo el EC-134, "Aprendizaje de posicién de mariposa de aceleracién eléctrica cerrada".
3. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.
4. Compruebe que todos los elementos enumerados en el tema PREPARACION (previamente mencionado)
estén en orden.
5. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
6. Confirme que el pedal del acelerador esté completamente liberado, gire el interruptor de encendido a ON
y espere 3 segundos.
7. Repita el procedimiento siguiente rapidamente 5 veces en 5 segundos.
a. Oprima a fondo el pedal del acelerador.
b. Libere por completo el pedal del acelerador.
8. Espere 7 segundos, pise a fondo el pedal del acelerador durante unos 20 segundos hasta que la MIL deje
de parpadear y se quede ENC.
9. Suelte completamente el pedal del acelerador en menos de 3 segundos después de que se haya ENC la
MIL.
10. Arranque el motor y déjelo en marcha minima.
11. Espere 20 segundos.
Motor %L:::ﬁ;‘s [ ~ \ Inicio aprendizaje volumen
< aire en marcha minima
Intengptor de ENC
ignicion APAG [ Aprox.
Dentro 7 seg. 20seg. 3ses.
3seg. deb5seg. Dentro de 10 seg.
Completamente 12345
Pedal del oprimido
acelerador
Completamente
liberado
MIL ENC | Papadeo | Enc APAG SECE97C
12. Revolucione el motor dos o tres veces y asegurese de que la velocidad de marcha minima y el tiempo de
encendido estén dentro de las especificaciones. Consulte EC-132, "Comprobacion de marcha minima y
tiempo de encendido”.
ELEMENTO ESPECIFICACION
Marcha minima T/M: 625 £ 50 rpm (en posicion Neutral)

T/A: 700 £ 50 rpm (en posicion P o N)

Sincronizacion del en- | T/M: 15 £ 5° APMS (en posicion Neutral)
cendido T/A: 15 £ 5° APMS (en posicion P o N)
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13. Si la velocidad de marcha minima y la sincronizacién de encendido no estan dentro de la especificacion,
el aprendizaje del volumen de aire en marcha minima no podra llevarse a cabo. En este caso, consulte el
PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO siguiente para encontrar la causa del incidente.

PROCEDIMIENTO DE DIAGNOSTICO
Si el aprendizaje del volumen de aire en marcha minima no se puede realizar exitosamente, proceda
de la siguiente manera:

1. Verifique que la mariposa de aceleracion eléctrica esté completamente cerrada.

2. Verifique el funcionamiento de la valvula de ventilacién positiva del carter (PCV).

3. Verifique que el flujo descendente de la mariposa de aceleraciéon eléctrica no tenga fugas de aire.

4

Cuando los tres elementos anteriores estan OK, los componentes del motor y su instalacion son
cuestionables. Verifique y elimine la causa del incidente.
Es util realizar EC-150.

5. Si cualquiera de las condiciones siguientes ocurre después de que se arrancé el motor, elimine la
causa del incidente y nuevamente lleve a cabo el Aprendizaje de volumen de aire de marcha
minima desde el principio.

* El motor se detiene.
* Marcha minima erréonea.
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COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT
Descri pC| on INFOID:0000000008791201

INFORMACION GENERAL

Para establecer todos los SRT es necesario haber realizado, por lo menos una vez, los autodiagndsticos que
se especifican en la tabla "ELEMENTO DE SRT". Cada diagndstico puede requerir manejar el vehiculo un
buen rato en diversas condiciones.

ELEMENTO DE SRT
La tabla siguiente muestra los elementos de autodiagndstico requeridos para establecer el SRT en “CMPLT”.

1 —
:Ele.meth’o de ISRTN Prioridad de | Elementos de autodiagnéstico que requieren el establecimiento del | No. de DTC co-
(nd|cac;oUnL$_<)e CON- rendimiento 2 SRT en “CMPLT” rrespondiente
CATALIZADOR 2 Funcionamiento del catalizador de tres vias P0420
2 Monitoreo de flujo de purga del sistema de control de EVAP P0441
SISTEMA EVAP 1 Sistema de control de EVAP P0442
2 Sistema de control de EVAP P0456
Sensor de relacion de aire y combustible (A/C) 1 P014C, P014D,
PO15A, P015B
Isert‘sgr ?ﬁg;isg)eno ca- 1 Sensor de oxigeno calentado 2 P0137
entado
Sensor de oxigeno calentado 2 P0138
Sensor de oxigeno calentado 2 P0139
SISTEMA EGR/VVT 3 Funcion de control de la sincronizacion del valor de admision P0011

* *1: Aunque aparezca en la pantalla del CONSULT, “CLF SO2C” no es un elemento de SRT.

+ *2: Si se requiere completar varios SRT, utilizando el CONSULT lleve a cabo los patrones de manejo (proce-
dimiento de confirmacion de DTC), uno por uno, con base en la prioridad de los modelos.

PROCEDIMIENTO DE SERVICIO DE SRT

Si un vehiculo no aprueba la verificacion de emisiones del Estado debido a uno o mas elementos de SRT que
indican “INCMP”, revise la siguiente grafica de flujo de la secuencia de diagnéstico.
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COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

Vehiculo rechazado por I/M

Arranque
- 1 DTC T
Compruebe si hay DTC [ | Repare la(s) falla(s) y borre los DTC.
Sin DTC
Compruebe el estado de SRT.
Todo “CMPLT” Cualquiera "INCMP"
Realice la prueba de carretera. i
- DTC
Compruebe si hay DTC |—>| Repare la(s) falla(s) y borre los DTC.
Sin DTC
Cualquiera
.. — "INCMP" _ _
Verifique que todo esta "CMPLT" en SRT. |—>| Llame a la LINEA TECNICA o tome la accién apropiada.
Todo “CMPLT”

] "CODIGO(S) ALMACENADO(S)"
Vea si hay un DTC permanente [ | Borre el DTC permanente.

"CODIGO NO ALMACENADO"

Fin

JSBIA0400GB

Patron de manejo para establecer el SRT INFOID:0000000005791202
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7

COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT

PRECAUCION:

Maneje siempre el vehiculo de manera segura, de acuerdo con las condiciones del trafico y obede-

ciendo las leyes de transito.

< INSPECCION BASICA >
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EC-140

*1: Oprima el pedal del acelerador hasta que la velocidad del vehiculo sea de 90 km/h (56 mph), después
el tiempo, la altitud, los habitos de manejo individuales, etc.

libere el pedal del acelerador y manténgalo liberado durante mas de 10 segundos. Oprima el pedal del acele-

rador hasta que velocidad del vehiculo sea nuevamente de 90 km/h (56 mph).

*2: Se sugiere verificar la velocidad del vehiculo con GST.
« El tiempo requerido para cada diagnostico varia de acuerdo con las condiciones de la superficie del camino,
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COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

* La "Zona A" requiere el menor tiempo cuando es necesario hacer el diagndstico en condiciones normales®.
Si no se completa el diagndstico dentro de la "Zona A", aun es posible realizar el diagndstico dentro de la
"Zona B".

* C(_)ndiciones normales
- Nivel del mar =
- Camino plano

- Temperatura exterior: 20 - 30 °C (68 - 86 °F)

NOTA:

Bajo condiciones normales, el diagnostico se lleva a cabo tan rapidamente como sea posible. Sin embargo,
también se puede realizar el diagndstico en otras condiciones. [Por ejemplo: temperatura exterior ambiente
distinta de 20 - 30 °C (68 - 86 °F)]

Procedimiento de trabajo

1.COMPRUEBE EL DTC

Compruebe el DTC.
:Se detecta algun cédigo de diagndstico de fallas?
Si >> Repare la(s) falla(s) y borre los DTC. Consulte EC-90. "Indice de codigos de diagnéstico de fallas

(DTC)".
NO >> VAYA A 2.

2 .COMPRUEBE EL ESTADO DE SRT

(@Con CONSULT ]
Seleccione “ESTADO SRT” en el modo "CONFIRMACION DTC Y SRT” con CONSULT.
®Sin CONSULT
Realice el modo "ESTADO SRT" de EC-58, "Funcion de autodiagnodstico en el vehiculo".
@~Con GST
Seleccione Servicio $01 con el GST.
. Se establecen codigos de SRT?
Si >> VAYA A 11.
NO-1 >> Con CONSULT: VAYA A 3.
NO-2 >>Sin CONSULT: VAYA A 4.

3.PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DTC

1. Seleccione “SOPORTE DE TRABAJO SRT” en el modo "CONFIRMACION DTC Y SRT” con CONSULT.
2. Silos SRT no se establecen, realice el "PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC" que corres-

ponda a "Prioridad de rendimiento" en la tabla "ELEMENTO DE SRT". Consulte EC-138, "Descripcion”.
3. Compruebe el DTC.

:Se detecta algun cédigo de diagndstico de fallas?
Si >> Repare la(s) falla(s) y borre los DTC. Consulte EC-90. "indice de codigos de diagnéstico de fallas

(DTC)".
NO >> VAYA A 10.

4.REALICE LA PRUEBA DE CARRETERA

* Verifique la "Prioridad de rendimiento” en la tabla "ELEMENTO DE SRT". Consulte EC-138, "Descripcion”.
* Realice el patrébn de manejo de establecimiento de SRT mas eficiente para establecer correctamente el
SRT. Consulte EC-139, "Patrén de manejo para establecer el SRT".
Para establecer todos los SRT, es necesario realizar por lo menos una vez el patrén de manejo de estable-
cimiento de SRT.

>> VAYA A 5.
5.PATRON 1

1. Verifique la condicion del vehiculo:

- Latemperatura del agua de enfriamiento del motor es de —10 a 35 °C (14 a 95 °F).

- Latemperatura del tanque de combustible es de mas de 0 °C (32 °F).

2. Arranque el motor.

3. Mantenga el motor en marcha minima hasta que la temperatura del refrigerante supere los 70 °C (158 °F)
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COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT

< INSPECCION BASICA >

[QR25DE]

NOTA:

El voltaje en las terminales del ECM debe ser como sigue:
» Temperatura del agua de enfriamiento del motor
--10a35°C(14a95°F):3.0-4.3V

- 70 °C (158 °F): menos de 4.1 V

» Temperatura del tanque de combustible: menos de 1.4 V

Consulte EC-74, "Valor de referencia del CONSULT en el modo Monitor de datos".

>> VAYA A 6.
0.PATRON 2

1. Maneje el vehiculo. Y oprima el pedal del acelerador hasta que la velocidad del vehiculo sea de 90 km/h
(56 mph); después, suelte el pedal del acelerador y déjelo asi por mas de 10 segundos.
2. Oprima el pedal del acelerador hasta que la velocidad del vehiculo regrese a 90 km/h (56 mph).

NOTA:
» Se sugiere verificar la velocidad del vehiculo con una GST.

» Cuando se maneja nuevamente en estado constante, incluso después de que se interrumpe, se puede lle-
var a cabo cada diagnéstico. En este caso, el tiempo requerido para el diagnéstico se puede ampliar.

>>VAYAAT.
[ .PATRON 3
» Opere el vehiculo siguiendo el patrén de manejo que se muestra
enla figura. 86 =96 km/h = o ocne
+ Suelte el pedal del acelerador durante la desaceleracion del vehi- | (53-60 MPH)

culo de 90 km/h (56 MPH) a 0 km/h (0 MPH).

>> VAYA A 8. i i
Okm/h --- S — AR SR S
OMPH 1 1 ! b i
isosi 11 min ! i 1 min i
PBIB2244E
8.PATRON 4
» Opere el vehiculo siguiendo el patrén de manejo que se muestra
enla flgura. ] L 60- 70 km/h (38 _
- Maneje el vehiculo a 60 km/h (38 MPH) en una posicién de la | -swmph) )
transmision apropiada y mantenga la velocidad. A N A Y |
- Suelte completamente el pedal del acelerador por lo menos 5 A1 Y I ¢ |
segundos. Wy |
- Repita los dos pasos anteriores por lo menos 5 veces. AR EE EE F
okmmo_Li i Gl iii o piionl
i ! ! 1min: ! :1min: ! :1min: ! 1min:

>>VAYA A 9.

O.PATRON 5

1
i
e . R . -0
5seg 5seg 5seg 5seg 5seg

JSBIA0160GB

» Mantenga el pedal del acelerador muy constante mientras maneja de manera uniforme.
» Si mueve el pedal del acelerador, debera realizar de nuevo la prueba.

>> VAYA A 10.
10.COMPRUEBE EL ESTADO DE SRT

(®Con CONSULT

Seleccione “ESTADO SRT” en el modo "CONFIRMACION DTC Y SRT” con CONSULT.

®Sin CONSULT

Realice el modo "ESTADO SRT" de EC-58, "Funcion de autodiagnostico en el vehiculo".

EC-142
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COMO ESTABLECER EL CODIGO SRT
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

@~Con GST
Seleccione Servicio $01 con el GST.

. Se establecieron los cédigos de SRT?

Sl >>VAYAA11. ,

NO >> [ lame a la LINEA TECNICA o tome la accion apropiada. EC
11 .VERIFIQUE EL DTC PERMANENTE
NOTA:

Los DTC permanentes solo se pueden verificar con las herramientas CONSULT o GST.
(®Con CONSULT ]

Seleccione “ESTADO SRT” en el modo "CONFIRMACION DTC Y SRT” con CONSULT.
@~Con GST

Seleccione Servicio $0A con el GST.

.Se detectan DTC permanentes?

Si >> Vaya a EC-144, "Descripcion”.
NO >>FIN
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COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES

< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES

Descripcién

INFOID:0000000009241050

INFORMACION GENERAL

Cuando se almacena un DTC en el ECM
Cuando se almacena un DTC en el ECM y la MIL se enciende, el DTC permanente se borra al apagar la MIL
si no se detecta la misma falla después de realizar tres veces consecutivas el patron de manejo de apagado

de la MIL.

Este patron de manera se ajusta a los patrones By C.

A Deteccion Deteccion

% de NG de NG

P4 i

< P

2 Veloci l P

w elocidad del odo P

o vehiculo Ter recor- P

g recorrido rido , ,

= NG NG i

g ENC

v ENC H H

APAG
MIL se ilumina
é La MIL se ilumina
La MIL se apaga
% La MIL se apaga \ pag
‘_1 ~k2/
O A
=
of Visualizador
a8z
w .

Qz DTG No hay mensajes No hay mensajes
O < permanente i
'<_( E Pl
8 w :
Ve JSBIA0063GB

*1: Cuando se detecta una misma falla *2:
en dos recorridos consecutivos, la nejar el vehiculo tres veces (patron
luz indicadora de falla (MIL) se ilumi- de manejo B) sin que se presente al-
na. guna falla.

La MIL se apagara después de ma-

Cuando no se almacené un DTC en el ECM

El método de borrado depende de que haya un DTC permanente almacenado en el ECM. Consulte la
siguiente tabla.

x: Aplicable —: No aplicable

Realice "PROCEDIMIENTO DE CONFIR- Patron de manejo
Grupo* MACION DE DTC" para los DTC en cues- Referencia
tion. B D
x — — EC-145
B — x x EC-147

*: Para el grupo, consulte EC-90, "indice de codigos de diagndstico de fallas (DTC)".

ELEMENTO DE DTC PERMANENTE

Cuando hay elementos de DTC permanentes, la MIL se enciende. Consulte EC-90, "indice de codigos de
diagnostico de fallas (DTC)".

EC-144
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COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

PROCEDIMIENTO DE SERVICIO PARA DTC PERMANENTES

| Arranque |

T DTC

|Compruebe si hay DTC |—>| Repare la(s) falla(s) y borre los DTC.

Sin DTC

Borre el DTC permanente. |<—{Cédigo de SRT configurado.

DTC permanente

iVea si hay un DTC permanente

Ningtin DTC permanente

[Fin
JSBIA0401GB
Procedimiento de trabajo (Grupo A) INFOID:0000000005241051
Repare las piezas que indica el DTC.
Se completé el PROCEDIMIENTO DE
CONFIRMACION DE DTC para el DTC
Deteccién Deteccién correspondiente.
de NG de NG / \
Velocidad del 1er 2do Se borra el DTC
vehiculo recor- recor-

A rido rido

= NG NG

f =

<

€

3 » = = = »

c ENC

2 ENC

& L L L L] L L L g -
L APAG H

MIL se ilumina
A MIL se ilumina \
.
s MIL se apaga
% MIL se apaga q pag
Con mensaje

b

'5 DTC Sin mensaje Sin mensaje

v

[¢)

E & Con mensaje

o

wt

o4 DTC Sin mensaje Sin mensaje
<D( < permanente

¥

Quw

v o

JSBIA0064GB
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COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

*1: Cuando se detecta una misma falla
en dos recorridos consecutivos, la
luz indicadora de falla (MIL) se ilumi-
na.

1.COMPRUEBE EL DTC

Compruebe el DTC.
;.Se detecta algun cédigo de diagndstico de fallas?

Si >> Repare la(s) falla(s) y borre los DTC.

e Con CONSULT: EC-62, "Funcion CONSULT",

* Sin CONSULT: EC-58, "Funcion de autodiagndstico en el vehiculo".
NO >> VAYA A 2.

2.VERIFIQUE EL DTC PERMANENTE

(®Con CONSULT

Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

. Seleccione el modo "ESTADO DTC PERMANENTE" con CONSULT.

@Con GST

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC.

5. Seleccione Servicio $0A con el GST.

;. Se detecta algun DTC permanente?
Si >> VAYA A 3.
NO >> FIN

3.LLEVE A CABO EL PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DEL DTC

R

Realice "PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE DTC" para los DTC idénticos a los DTC permanentes
almacenados en el ECM. Consulte EC-90, "Indice de codigos de diagnostico de fallas (DTC)".

>>VAYA A 4.
4.VERIF|QUE EL DTC PERMANENTE

(®Con CONSULT

Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
Gire el interruptor de encendido a ENC.

. Seleccione el modo "ESTADO DTC PERMANENTE" con CONSULT.

@Con GST

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC.

5. Seleccione Servicio $0A con el GST.

;. Se detecta algun DTC permanente?

Si >>\VAYA A 1.
NO  >>FIN

R
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COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES

< INSPECCION BASICA > [QR25DE]
Procedimiento de trabajo (Grupo B) INFOIDI0000000009241052
Repare las piezas que indica el DTC.
Deteccidn Deteccién l Se tiene el patrén de manejo B EC
de NG de NG AL Se tiene el patrén de manejo D
D
ler —

A Velocidad del recor- Se borra el DTC

8 vehiculo rido /

2 NG.

[

£

S ENC H S H H H

S ENC

g 1 H U L L n s ni B

Y APAG
A MIL se ilumina MIL se ilumina

MIL se apaga \y MIL se apaga
Con mensaje
S
'é DTC Sin mensaje Sin mensa]ql
H *2
Con mensaje

A i

& DTC Sin mensaje Sin mensaje

= permanente

=

w

= *3

<

i} ) INCMP

o Patrop de Sin mensaje Sin mensaje

5 manejo B

u 3

5 ) INCMP

= Patrén de Sin mensaje Sin mensaje

] manejo D —

v H

JSBIA0414GB

*1: Cuando se detecta una misma falla *2: Después de realizar los patrones de *3: La indicaciéon no cambia, a menos

en dos recorridos consecutivos, la manejo B y D, el DTC permanente que se gire dos veces el interruptor
luz indicadora de falla (MIL) se ilumi- se borra. de encendido de ENC a APAG, aun
na. después de realizar el patrén de ma-
nejo B o D.
NOTA:

Maneje el vehiculo solo conforme a los patrones de manejo que indican "INCMP" en los patrones de manejo
B y D en la pantalla de "ESTADO DTC PERMANENTE".

1 .COMPRUEBE EL DTC

Compruebe el DTC.
;. Se detecta algun cédigo de diagndstico de fallas?

Si >> Repare la(s) falla(s) y borre los DTC.

e Con CONSULT: EC-62, "Funcion CONSULT".

« Sin CONSULT: EC-58. "Funcion de autodiagnostico en el vehiculo".
NO >> VVAYA A 2.

2.VERIFIQUE EL DTC PERMANENTE

(®Con CONSULT

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC.

5. Seleccione el modo "ESTADO DTC PERMANENTE" con CONSULT.

@~Con GST

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.
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COMO BORRAR LOS DTC PERMANENTES
< INSPECCION BASICA > [QR25DE]

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4. Gire el interruptor de encendido a ENC.
5. Seleccione Servicio $0A con el GST.
. Se detecta algun DTC permanente?
Si >>VAYA A 3.
NO >> FIN

3.MANEJE CONFORME AL PATRON DE MANEJO B

PRECAUCION:

* Maneje siempre a una velocidad segura.

* Nunca borre los resultados del autodiagnéstico.

* Si borra los resultados de autodiagnéstico durante el patron de manejo B o D, el contador del patrén

de manejo B y D se restablecera.

(@Con CONSULT

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Utilice el modo “SOPORTE DE TRABAJO DE DTC PERMANENTE” con CONSULT para conducir el
vehiculo de acuerdo con el patron de conduccion B. Consulte la EC-62, "Funcion CONSULT", EC-55,
"DESCRIPCION DEL DIAGNOSTICO : Patrén de manejo".

@Con GST

1. Arranque el motor y caliéntelo hasta su temperatura normal de funcionamiento.

2. Conduzca el vehiculo segun el patron de conduccion B. Consulte EC-55, "DESCRIPCION DEL DIAG-
NOSTICO : Patron de manejo”.

>> VAYA A 4.
4.VERIFIQUE EL DTC PERMANENTE

(®Con CONSULT

1. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
2. Gire el interruptor de encendido a ENC.

3. Gire el interruptor de encendido a APAG y espere por lo menos 10 segundos.
4