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Las innovaciones implantadas en la construccién Este Programa autodiddctico se propone explicar

de vehiculos también se ha impuesto en el sector estas funciones y contribuir a una mejor comprensién
de los vehiculos comerciales. Asi por ejemplo, de los nexos que rigen al respecto.

el Volkswagen Crafter dispone de un extenso

equipamiento eléctrico y de sistemas de buses de

datos eléctricos y épticos.

Estos sistemas, en comparacién con el modelo
predecesor, permiten gestionar de una forma
diferente las funciones eléctricas conocidas

y posibilitan asimismo nuevas funciones.

$370_087
NUEVO Atencién
Nota
. ]
El Programa autodiddctico presenta el disefio Para las instrucciones de actualidad sobre
y funcionamiento de nuevos desarrollos. comprobacién, ajuste y reparacién consulte
Los contenidos no se someten a actualizaciones. por favor la documentacién del Servicio Postventa

prevista para esos efectos.
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Introduccién

Sistemas de buses de datos

Interconexién en red de buses de
datos

Las unidades de control en el Volkswagen Crafter
estdn interconectadas por medio de un CAN-Bus
y un MOST-Bus.

La interconexién en red posibilita el intercambio

de datos entre las diferentes unidades de control.

Los datos, en vez de ser transmitidos a través de

conexiones cableadas convencionales (discretas),

se fransmiten a través de buses de datos en forma

digitalizada, a manera de sefiales eléctricas o sefiales

luminosas. De esa forma resulta posible poner

a disposicién los datos a varias unidades de control.

El CAN-Bus de datos se divide en tres sistemas

especificos, el CAN Traccién, el CAN Confort

y el CAN Diagnosis.

Los tres sistemas de buses se encuentran
interconectados a través de la cerradura electrénica

de contacto D9 y pueden intercambiar informacién.

Interfaz de Interfaz de
diagnosis MOST-Bus
:I CAN Traccion - MOST-Bus

~—— Bus dedatos

CAN Confort
s Cable K

= = = « Cable de datos serial

$370_080


http://www.mecanicoautomotriz.org/

$370_001

Leyenda

D9

El6

J104
J234
J285
J301
1345
1364
1386
1412

J446
J502
J503

1514

J519
1527

J528
1604
J621
1623
1764
1819

1820

R41

T16

Cerradura de contacto electrénica a

Conmutador para calefaccién o bien rendimiento
de calefaccién

Unidad de control para ABS

Unidad de control para airbag

Unidad de control en el cuadro de instrumentos
Unidad de control para aire acondicionado
Unidad de control para deteccién de remolque
Unidad de control para calefaccién adicional
Unidad de control de puerta lado conductor
Unidad de control para electrénica de mando

del teléfono mévil

Unidad de control para aparcamiento asistido
Unidad de control de neumdticos

Unidad de control con unidad indicadora para radio
y sistema de navegacién

Unidad de control para cambio de marchas
electrénico

Unidad de control de la red de a bordo

Unidad de control para electrénica de la columna
de direccién

Unidad de control para electrénica del techo
Unidad de control para calefaccién adicional de aire
Unidad de control para tacégrafo

Unidad de control del motor

Unidad de control para ELV

Panel de mandos para tablero de instrumentos,
centro

Unidad de control para funciones especiales
programables

Radio
Cambiador CD

Conector, 16 polos, terminal para diagnésticos
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Introduccién

Sinéptico de los lugares de montaje

La red de a bordo tiene una estructura
descentralizada, en virtud de lo cual los fusibles
y relés se implantan en diferentes sitios del vehiculo.

Localizacién de los componentes eléctricos

Distribuidor de conductores
2y 3 para sistemas de buses
en el pilar A derecho

Portafusibles (opcién), adosado a la derecha
de la bateria, sélo visible previo desmontaje

Conector (T16) terminal para diagnésticos,
en el pilar A izquierdo
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Portafusibles D (SD),
bajo el asiento del conductor

Portafusibles B (SB),
pilar A izquierdo

Portafusibles C (SC),
en el pilar A izquierdo

Distribuidor de conductores 1 para $370_002
sistemas de buses, bajo el tablero
de instrumentos, delante a izquierda
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Introduccién

Localizacién de las unidades de control en el CAN Traccién

Unidades de control y su
localizacién

En la gréfica contigua figuran las unidades de control
que participan en la comunicacién de datos del CAN
Traccién y se indican sus lugares de montaije.

La velocidad de transmisién de los datos es de 500
kbit/s. La transmisién de realiza a través del cable
CAN-High y del cable CAN-Low.

Los cables CAN-High son en verde/blanco

y los cables CAN-Low en verde.

Para asegurar la transmisién inestorbada de los datos
se procede a retorcer las parejas de los cables del

CAN-Bus.

., . Unidad de control para electrénica
El CAN Traccién no puede funcionar en el modo R

X ] ) i de la columna de direccién J527,
monoaldmbrico; si se averia uno de los cables del adosada a la columna de direccién

CAN-Bus deja de ser posible la transmisién de datos.

Cerradura de contacto electrénica D9,

a la derecha junto al volante
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Unidad de control para ABS J104,
en el vano motor, lado izquierdo

Unidad de control del motor J623,
en el vano motor, lado izquierdo

$370_004
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Introduccién

Localizacién de las unidades de control en el CAN Confort

Unidades de control
y su localizacién

En la gréfica contigua figuran las unidades de control

que participan en la comunicacién de datos del CAN

Confort y se indican sus lugares de montaje. Unidad de control para aire acondicionado
J301, en el centro del tablero de instrumentos

La velocidad de transmisién de los datos es de 83,3

kbit/s. La tfransmisién se realiza a través de los cables

CAN-High y CAN-Low.

Los cables CAN-High son en color marrén/rojo;

los cables CAN-Low son en color marrén.

Para asegurar la transmisién inestorbada de los datos
se procede a retorcer las parejas de los cables

del CAN-Bus.

Panel de mandos para tablero de
El CAN Confort puede funcionar en el modo instrumentos central J819,
monoaldmbrico. Si se averia uno de los cables en el centro del tablero de instrumentos

del CAN-Bus sigue siendo posible la transmisién

de los datos.

Radio R / unidad de control con unidad indicadora para
radio y sistema de navegacién J503 *,
en el centro del tablero de instrumentos

* Se utiliza como interfaz para el MOST-Bus

Infotainment

Cerradura de contacto electrénica D9,

a la derecha junto al volante
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Unidad de control para calefaccién adicional J364, Unidad de control para deteccién
Unidad de control para airbag J234, en el techo interior del vehiculo, cerca del retrovisor de remolque J345,
bajo la consola central interior bajo el asiento delantero izquierdo

Unidad de control
para electrénica
del techo J528,

en el techo interior
del vehiculo, cerca
del retrovisor

interior

Unidad de control para funciones
especiales programables J820,
bajo el asiento delantero izquierdo

Unidad de control para aparcamiento
asistido J446,
bajo el asiento delantero izquierdo

. .F T

Unidad de control de neumdticos J502,
bajo el asiento delantero izquierdo

Unidad de control puerta lado conductor
J386, en la puerta delantera izquierda

Unidad de control de la red de a bordo J519, $370_003
en el pilar A de la izquierda

1
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Introduccién

Localizacién de las unidades de control en el MOST Infotainment

Unidades de control
y su localizacién

Aparte de los sistemas de CAN-Bus que

ya se conocen, el Volkswagen Crafter monta un bus
optoelectrénico.

La designacién de este sistema de bus de datos tiene
su origen en la cooperacién denominada «Media
Oriented Systems Transport» (MOST).

En esta asociacién se han afiliado diversos
fabricantes de automdviles, proveedores y empresas
de software para llevar a la prdctica un sistema
unitario destinado a la transmisién rdpida de datos.

Con ayuda del MOST-Bus optoelectrénico se realiza
el intercambio de datos entre radio / unidad de

control con unidad indicadora para radio y sistema ) o
Unidad de control para electrénica

de navegacién, el cambiador CD y la unidad de de mandodel feléfono mavil 1412,

control para electrénica de mando del teléfono mévil, el e e

utilizdndose ondas luminosas.

Las sondas luminosas tienen longitudes muy cortas
en comparacién con las de las ondas de
radiofrecuencia, no generan ondas pardsitas
electromagnéticas, son al mismo tiempo insensibles
a éstas y poseen una velocidad de transmisién de
datos muy superior a la de los sistemas de buses
eléctricos.

El radio del conductor de fibra éptica debe ser de

25 mm como minimo al efectuarse el tendido.

Unidad de control con unidad indicadora para radio
y sistema de navegacién J503 / radio R,
en el centro del tablero de instrumentos

12
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Cambiador CD R4]1,
en el centro del habitaculo

$370_071

Para la diagnosis hay que tener en cuenta
las indicaciones proporcionadas
en la localizacién guiada de averias.

13
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Red de a bordo

Baterias
Equipamiento

El Volkswagen Crafter puede ser equipado
opcionalmente con una red de a bordo de dos
baterias, en cuyo caso se monta una bateria de
arranque y una bateria para la red de a bordo.

Bateria de arranque

La tensién de a bordo de 12 voltios, de serie en la red
de a bordo, se alimenta por medio de una bateria
de arranque exenta de mantenimiento. La bateria de
arranque se monta en un alojamiento especifico ante
el asiento del conductor (vehiculos de guia izquierda)
o bien se monta debajo del asiento del acompafiante
(vehiculos de guia derecha) y lleva una tapa

de cierre.

Un tubo de desaireacién sale del alojamiento

de la bateria al exterior.

Bateria de la red de a bordo

Para la alimentacién de consumidores eléctricos
potentes implantados por parte del carrocero se
puede suministrar, adicionalmente a la bateria de
arranque, una segunda bateria que se monta en

la parte izquierda del vano motor (sélo vehiculos

de guia izquierda). La segunda bateria no estd
prevista para efectos de arranque. Debe mantener en
vigor la capacidad de arranque del vehiculo a base
de proteger la bateria de arranque contra posibles
descargas, asumiendo por ello la alimentacién

de los consumidores de amperajes importantes.

$370_049

$370_050
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Esquema de funciones

La segunda bateria Al solamente estd disponible
en combinacién con el relé disyuntor de bateria J7.

Con ello se evita la descarga de la bateria A por
consumidores conectados a la segunda bateria.
Al mismo tiempo se impide la descarga

de la segunda bateria por consumidores
pertenecientes al equipamiento de serie.

2 :

J519

o et
S

g

o

|
y
f
i, . BT
I‘l . 5".__"«.‘
-.—I
XL AL '
— e TV32
— | A =il A B . -
= = (W
§370_051
Leyenda I Salida de sefial
s Masa
A Bateria
Al Segunda bateria W Entrada de sefial
B Motor de arranque B Positivo
J7 Relé disyuntor de bateria

J519 Unidad de control de la red de a bordo Cable de CAN-Bus

SA Portafusibles A

TV32  Toma de arranque auxiliar

Los colores de los cables de sefial rigen para
todos los esquemas de funciones que se
presentan a continuacion.

15
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Red de a bordo

Terminales de arranque auxiliar
Equipamiento

El Volkswagen Crafter se equipa con un terminal
positivo y uno negativo como toma de arranque
auxiliar y para efectos de carga de bateria.

Toma positiva para arranque
auxiliar

Para conectar un cable de arranque auxiliar
o un cargador de baterias hay una toma para
conectar el cable positivo en el vano motor,

a la izquierda de la carcasa del filtro de aire.

Toma negativa de arranque auxiliar

Para la conexién de un cable de arranque auxiliar
o de un cargador de baterias hay un terminal
de conexién para el cable negativo en el vano motor,

fijado a la aleta izquierda.

Toma de arranque auxiliar

Toma de arranque auxiliar

$370_052

$370_053
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Terminal principal negativo

A la derecha del pedal acelerador se monta
el terminal principal opcional del cable negativo
de bateria.

Tirando de la orejeta de mando roja se puede
separar el terminal y el perno de toma de masa.

De esa forma se puede desacoplar la bateria de

la red de a bordo si ello es necesario o se especifica
para trabajos de reparacién.

Terminal principal

Orejeta de mando

$370_054

17
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Red de a bordo

Unidad de control de la red
de a bordo

Localizacién

La unidad de control de la red de a bordo (BSG) J519
se encuentra, conjuntamente con la unidad

portafusibles y portarrelés, en el interior del vehiculo,
lado izquierdo, en el vano reposapiés bajo el tablero

de instrumentos.

Versiones

Esta disponible en las siguientes versiones:

Standard
- Low-Line
- Mid-Liney
- High-Line.

Las diferentes versiones asumen también diferentes
composiciones de funciones.

$370_006

Unidad de control
Unidad portarrelés de la red de a bordo

Unidad portafusibles

$370_007
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Funciones implementadas

Funcién Standard Low-Line Mid-Line High-Line
Gestién de alumbrado exterior con vigilancia de | X X X X
ldmparas

Tercera luz de freno X X
Faros antiniebla X X
Gestidn de luces intermitentes X X X X
Gestidn de luces interiores X X X X
Luz interior de confort X
Limpia-lavaparabrisas X X X X
Limpia-lavaluneta trasera X X
Calefaccién luneta trasera X X
Calefaccién parabrisas X
Cierre centralizado: puerta corrediza, puerta X X X
giratoria trasera

Cierre centralizado: segunda puerta corrediza X X
Consulta del mando giratorio para luces X X X X
Consulta de sefiales de sensores y conmutadores | X X X X
Ventanillas deflectoras X
Lavafaros X X
Médulo de intermitencia adicional X X
Funcién de alarma X X X X
Funcién DWA X X X X
Cierre centralizado: puerta del acompafiante X X X X
Elevaluna: puerta del acompafiante X X X X

ECANIEC @ AUTOMOTRIZECTET = s g

19
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Mando de luces

Funcionamiento

Red de a bordo

El mando de luces E1 se utiliza para gestionar

las funciones del alumbrado exterior. La unidad

de control de la red de a bordo consulta directamente

las senales del mando de luces, codificadas por

tension.

Las senales para las funciones de las luces

intermitentes y de carretera son transmitidas por

la unidad de control para electrénica de la columna

de direccién a través del CAN Traccidn
y CAN Confort.

§370_005
Versiones
El mando de luces estd disponible en ocho diferentes
versiones.
Versién 1 Versién 2 Versién 3 Versién 4 Versién 5 Versién 6 Versién 7 Versién 8
Off Luz de cruce | Off Luz de cruce |Luz de Luz de Luz de Luz de
automdtica automdtica estacionamie | estacionamie |estacionamie |estacionamie
nto izquierda | nto izquierda |nto izquierda | nto izquierda
Luz de Off Luz de Off Luz de Luz de Luz de Luz de
posicion posicion estacionamie |estacionamie |estacionamie |estacionamie
nto derecha | nto derecha | nto derecha | nto derecha
Luz de cruce |Luzde Luz de cruce |Luz de Off Luz de cruce | Off Luz de cruce
posicion posicion auvtomdtica automdtica
Piloto Luz de cruce | Piloto Luz de cruce |Luz de Off Luz de Off
antiniebla antiniebla posicién posicién
Piloto Faros Piloto Luz de cruce |Lluz de Luz de cruce |Lluz de
antiniebla antiniebla antiniebla posicién posicién
Faros Piloto Luz de cruce | Piloto Luz de cruce
antiniebla antiniebla antiniebla
Piloto Faros Piloto
antiniebla antiniebla antiniebla
Faros
antiniebla
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Gestiéon de intermitentes
Descripcién de la funcién

La unidad de control de la red de a bordo

es la unidad maestra para la funcién de las luces
intermitentes y ejecuta las diferentes funciones de
sefializacién intermitente. Recibe todas las solicitudes
de que sean excitadas las luces intermitentes,

les asigna prioridades y, como Unica unidad de
control que efectia esta operacién, vuelca una senal
de intermitencia sobre el CAN-Bus.

Prioridades en la excitacién de las luces
intermitentes

Las luces intermitentes son excitadas de acuerdo con
las siguientes prioridades:

e 1 Intermitentes de emergencia debidas al airbag
e 2 Intermitentes de alarma especiales

o 3 Intermitentes de cambio de direccién o de

emergencia

Intermitentes de emergencia debidas al
airbag

Al ser disparado el airbag, la unidad de control del
airbag transmite a la unidad de control de la red

de a bordo un datagrama a través del CAN-Bus.

A raiz de ello se desencadena la funcién de las luces
infermitentes de emergencia.

Cerradura de contacto
electrénica D9

Unidad de control para
airbag 1214

J519

Todas las demds unidades de control participantes
analizan esta sefial de intermitencia.

® 4 Intermitentes de alarma DWA
® 5 Intermitentes de confirmacién del ZV

Para desactivar esta funcién hay que accionar

una vez el pulsador de las luces intermitentes de
emergencia (E229) o hay que desconectar, conectar
y volver a desconectar el encendido.

. y - q & ™ 1
Unidad de control de la red de a bordo i N —E

21
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Red de a bordo

Intermitentes de alarma especiales

La unidad de control para funciones especiales

programables puede solicitar que la unidad de
q control de la red de a bordo excite un ciclo de
intermitentes de alarma con una fase claro/oscuro

especifica.

Segun la programacién de la unidad de control para
funciones especiales programables se pueden excitar
las siguientes unidades de iluminacién al ejecutar
la funcién de intermitentes de alarma especiales:

- Luces de carretera,
- faros antiniebla y
- luces intermitentes

La funcién de intermitentes de alarma especiales
se utiliza p. ej. en vehiculos de salvamento.

Luces intermitentes de emergencia

La sefal para poner en funcionamiento las luces
intermitentes de emergencia llega a la unidad de
control de la red de a bordo procedente del panel de
mandos para tablero de instrumentos central J819,

la cual consulta las sefiales del pulsador para
intermitentes de emergencia E229. La unidad de
control de la red de a bordo excita a raiz de ello
todas las luces intermitentes.

Durante el ciclo de intermitentes de emergencia no se
vigilan las ldmparas. La funcién de luces intermitentes
de emergencia siempre se encuentra dispuesta para
entrar en vigor.

22

]

Interruptor

Unidad de control para
funciones especiales
programables

Unidad de control
de la red de a bordo

Ldmparas

$370_009

Panel de mandos para tablero de instrumentos central

Pulsador para luces
5 “ % intermitentes de
emergencia E229

Lamparas de luces intermitentes
$370_010
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Intermitentes de cambio de direccién

La sefial para las luces intermitentes de cambio de
direccién la recibe la unidad de control de la red

de a bordo procedente de la unidad de control para
electrénica de la columna de direccién J527, la cual
lee las sefiales del conmutador de luces intermitentes
E2, codificadas por tensidn.

La cerradura de contacto electrénica (ESZ) D9 pasa
las sefiales del CAN Traccién hacia el CAN Confort.
Las ldmparas de luces intermitentes son excitadas por
la unidad de control de la red de a bordo de acuerdo
con la solicitud.

Unidad de control para electrénica de la columna de
direccién J527

N

Mando de luces intermitentes E2

CAN Traccién CAN Confort

Durante el ciclo de sefializacién intermitente de
cambio de direccién se vigilan las Idmparas
de luz intermitente respecto a una posible averia.

-
Si se averia una ldmpara el sistema duplica Ll‘l
la frecuencia de intermitencia para las lamparas.
La excitacién de los testigos luminosos de luces
intermitentes se realiza a través del CAN Confort
y la unidad de control en el cuadro de instrumentos.
La funcién de luces intermitentes para cambio de

direccién solamente se activa con el «<borne 15 Ony.

Unidad de control de la red de a bordo J519

Ldmparas de luces intermit.
derechas

$370_0T1

23
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Red de a bordo

Intermitentes de alarma DWA

La funcién de intermitentes de alarma DWA se activa
si se encuentra una llave no autorizada en VRl D et 2 1
_q la cerradura de contacto electrénica (EZS). elecirénica del techo |
Lj‘ La emisién de alarma se realiza a través de la bocina @ ]ﬂ
de alarma H12 y de las luces intermitentes. "—-“li I ,,
La unidad de control para electrénica del techo UC de la red de a bordo T SR
transmite una solicitud a través de CAN Confort, alarma

dirigida a la unidad de control de la red de a bordo.
Durante el ciclo de intermitentes de alarma DWA

no se vigilan las [dmparas.

=

$370_012

Luces intermitentes

Intermitentes de confirmacién del ZV

La apertura del vehiculo se visualiza mediante dos

impulsos de todas las luces intermitentes.

El cierre del vehiculo se visualiza con un impulso Cerradura de contacto
de todas las luces intermitentes. electrénica

Unidad de control de

La solicitud de generar el ciclo de intermitentes de la red de a bordo

confirmacién del ZV es transmitida por la cerradura

de contacto electrénica a través del CAN Confort.
Mando

La funcién solamente se activa cuando hay una llave
a distancia por

no autorizada en EZS.

——t
==

$370_013

Luces intermitentes

24
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Intermitentes de cambio de direccién
especiales

La unidad de control para funciones especiales
programables puede solicitar que la unidad

de control de la red de a bordo genere sefiales
intermitentes de cambio de direccién. La solicitud
es tratada por la unidad de control de la red

de a bordo como si fuera una peticién procedente
de la unidad de control para electrénica de la
columna de direccién, pero estas peticiones poseen
prioridad. La unidad de control para funciones
especiales programables deja de transmitir
solicitudes o bien suspende su solicitud en cuanto
detecta que la unidad de control para electrénica
de la columna de direccién estd solicitando
infermitentes de cambio de direccidn.

Intermitentes de emergencia especiales

La unidad de control para funciones especiales
programables puede, tal y como lo puede también
el panel de mandos para tablero de instrumentos
central, solicitar que la unidad de control de la red de
a bordo genere senales de luces intermitentes

de emergencia.

Suprime su peticién en cuanto detecta que estd dada
una solicitud por parte del panel de mandos para
tablero de instrumentos central.

La desactivaciéon de esta funcién es llevada a cabo
ya sea por la unidad de control para funciones
especiales programables o bien accionando el
pulsador de las luces intermitentes de emergencia.

Unidad de control
para funciones .
| especiales El‘l

programables

$370_014

Luces intermitentes

Unidad de control para funciones especiales programables

Panel de mandos

Pulsador p. luces intermitentes
de emergencia
|
|}
i
L

para tablero de

instrumentos

central

]
~—

$370_015

Luces intermitentes
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Alumbrado

Luz de estacionamiento

A Las ldmparas de la luz de posicién a izquierda \
=2

4

26

y derecha, asi como las Idmparas de las luces piloto Mando de luces
a izquierda y derecha son excitadas por la unidad de

control de la red de a bordo.
Unidad de control de

.. . . la red de a bordo
La solicitud de encender las luces de estacionamiento

procede directamente del mando de luces.

La funcién de luz de estacionamiento se activa si
no se encuentra ninguna llave autorizada en EZS.

Al estar encendidas las luces de estacionamiento se
realiza la vigilancia de lémparas.

SR lE

$370_016

Ldmpara de luz de posicién  Ldmpara de luz piloto

izquierda izquierda
Luz de posicién y luz piloto
Las ldmparas de las luces de posicién y piloto
a izquierda y derecha son excitadas por la unidad
de control de la red de a bordo. La solicitud de Mando de luces

encenderlas procede directamente del mando de
P Unidad de control de

luces. La luz de posicién y luz piloto también puede la red de a bordo

ser encendida estando extraida la llave de contacto,

en cuyo caso se produce una sefial acustica.

$370_017

Ldmparas de luces de posicidn y piloto
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Luz de cruce

Las [dmparas del luz de cruce a izquierda y derecha
son excitadas por la unidad de control de la red

de a bordo.

La solicitud de activacién viene directamente del
mando de luces. Con «borne 15 On» y el mando

de luces en posicién de luz de cruce se enciende
correspondientemente la luz de cruce. Con esa
operacién se encienden los faros delanteros, las luces
de posicidn, los pilotos traseros y la iluminacién

de la matricula.

Con «borne 15 Off» se enciende la luz de posicién en

lugar de la luz de cruce.

Mando de luces

Lédmparas de las luces de cruce y

ldmparas de las luces de posicién

Unidad de control de la
2 red de a bordo

a4

«Borne 15 On»
a través de CAN-Bus

Cerradura de contacto electrénica

«Bornel5 On» por cable discreto

Lamparas de luces piloto

$370_018
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Luz de cruce automadtica (opcién)

La luz de cruce automdtica viene gestionada por el
sensor para deteccién de lluvia y luz G397, que se
encarga de activar y desactivar automdticamente

la luz de cruce, bajo la condicién de que el mando de
luces se encuentre en la posicién «Auto».

La unidad de control para electrénica del techo lee
las sefiales del sensor para deteccién de lluvia y luz
y pone un mensaje correspondiente en el CAN
Confort. A raiz de ello, la unidad de control de la red
de a bordo aplica corriente a las ldmparas de los
faros de luz de cruce.

-

Unidad de control para

Sensor para deteccién de lluvia y luz

Ladmparas de las luces de cruce
y lémparas de las luces de posicién

electrénica del techo

Unidad de control de
la red de a bordo

Mando de luces

< |t

Lédmparas de las luces piloto

$370_019


http://www.mecanicoautomotriz.org/

U

Luz de conduccién diurna (TFL)

La unidad maestra para la luz de conduccién diurna
es la unidad de control en el cuadro de instrumentos,
a través de la cual se activan las siguientes funciones:

Luz de cruce

Luz de posicién

Luz piloto

lluminacién de la matricula

Al estar el motor en funcionamiento, la unidad

de control de la red de a bordo transmite la sefial

de «borne 61 activo» a través del CAN Confort.

A raiz de ello, la unidad de control en el cuadro

de instrumentos activa la luz de conduccién diurna
através de la unidad de control de la red de a bordo.

La funcién de la luz de conduccién diurna puede ser
activada y desactivada a través de la unidad de
control en el cuadro de instrumentos.

No es desactivable en los paises en que se exige el
uso de la luz de conduccién diurna.

* - en el cuadro de
instrumentos

Unidad de control

Al desconectar el motor («borne 61 inactivo») se
desconecta la luz de conduccién diurna.

La luz de conduccién diurna se desactiva asimismo al
ser accionado el mando de luces a la posicién de «luz
de posicién» o de «luz de cruce», quedando activada
la funcién de iluminacién que se ha seccionado con el
mando de luces.

Sin embargo, en los paises en los que se exige
legalmente el uso de la luz de conduccién diurna
solamente se tolera que funcionen las réfagas al

estar activada la TFL, pero no las luces de carretera.

En los paises en los que el usuario puede activar/
desactivar a través del cuadro de instrumentos la luz
de conduccién diurna es admisible el uso de las
réfagas y de las luces de carretera al estar activada
la luz de conduccién diurna. La légica para ello va
implementada en la unidad de control del cuadro
de instrumentos.

Lédmparas de las luces de cruce

y ldmparas de las luces de posicién

Y

Alternador

UC de la red de a bordo

Lamparas de las luces piloto

$370_020
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Luz de carretera / rafagas

La unidad de control para electrénica de la columna
de direccién recibe las sefiales del conmutador para
cambio de luz y réfagas E4 y al estar el «borne 15
On» transmite un mensaje correspondiente hacia el
CAN Confort. A raiz de ello la unidad de control de
la red de a bordo enciende las luces de carretera

o las rafagas y transmite asimismo un datagrama
sobre el CAN Confort; la unidad de control en el
cuadro de instrumentos excita por su parte el testigo
luminoso para luz de carretera K1.

Luz de freno

Las [dmparas de luz de freno son excitadas por

la unidad de control de la red de a bordo a través de
semiconductfores.

La solicitud de encender las luces de freno tiene

las siguientes procedencias:

- Por linea discreta a través del conmutador
de luz de freno F y

- por el CAN-Bus a través de la cerradura de
contacto electrénica, desde la unidad de control
para ABS

- o en vehiculos sin ABS, procedente de la unidad de
conirol en el cuadro de instrumentos, que lee
la informacién del conmutador de luz de freno F.

En cuanto una de las dos informaciones de entrada
solicitan la excitacion de la luz de freno se encienden

las luces de freno.

Unidad de control para electrénica de la columna de

=

Conmutador para cambio de luces y rafagas

direccién

®

Unidad de control en el cuadro de instrumentos

Unidad de control de
la red de a bordo

Ldmpara de luz de carretera

$370_021

Unidad de control para ABS

,é

Cerradura de contacto electrénica

Unidad de control en el
cuadro de instrumentos

S

Conmutador luz de freno

Lamparas de luz de freno

$370_022
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Luz de marcha atrds

Las ldmparas de la luz de marcha atrds son excitadas
por la unidad de control de la red de a bordo.

Las sefiales del conmutador para luces de marcha
atrds F4 se leen en la unidad de la control de la red
de a bordo. El estado operativo de bornes «borne 15
On» en que se encuentra la cerradura de contacto
electrénica es D9 es transmitido a través del CAN
Confort.

e

Cerradura de contacto electrénica

Unidad de control de la red
de a bordo

\

Conmutador para luces de
marcha atrds

ot -
¥

hﬁ

ar

Ladmparas para luces de marcha atrds
$370_026
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Alumbrado de emergencia

El objetivo de la funcién de alumbrado de
emergencia consiste en evitar que deje de funcionar
el alumbrado completo del vehiculo a raiz de un fallo
simple en la unidad de control o de sefiales no
plausibles procedentes del mando de luces.

La funcién de alumbrado de emergencia solamente
se activa con «borne 15 Ony.

Si se averia el controlador en la unidad de control
de la red de a bordo se encienden las luces de cruce,
las luces piloto y las luces de posicidn.

Si se averia el controlador en la unidad de control
para deteccién de remolque J345 se encienden
las luces piloto del remolque.

Mando de luces

Si se averia uno de los dos controladores, la luz de
freno solamente se activa a través de entradas de
sefiales discretas en las unidades de control.

La funcién de alumbrado de emergencia se activa:

e al encontrarse el mando de luces en estados
operativos no plausibles,

e al averiarse el CAN-Bus de datos o bien

e al averiarse el sensor para deteccién de lluvia
y luz.

Una vez eliminada la causa se desactiva
automdticamente el alumbrado de emergencia.

La funcién alumbrado de emergencia se visualiza en
el cuadro de instrumentos en la misma forma en que
se visualiza una averia de ldmparas.

! Luces delanteras i

Luces traseras

L'_ =

UC de la red de a bordo

[

Unidad de control para i
deteccién de remolque

=

Cerradura de

contacto

elec*rénicq. | ;
azs
e EREE

B

UC en el cuadro de instrumentos

T T LR L

Yo Lo

L

Unidad de control para ABS

Luces del remolque

$370_027
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Alumbrado del remolque

La unidad de control para deteccién del remolque
J345 gestiona todas las funciones de alumbrado
de un remolque acoplado al vehiculo.

Localizacién

La unidad de control para deteccién del remolque
se encuentra en la parte inferior derecha del asiento
delantero izquierdo.

Deteccién del remolque

La deteccién del remolque se realiza por la via
netamente electrénica. Para ello se aplica una
corriente eléctrica de breve duracién a la luz de freno
y al indicador de luces intermitentes izquierdas
estando desactivadas.

CAN Traccién

Tz el

$370_028

A través del nivel de tensién que se establece puede
saberse si estd acoplado un remolque. Al detectarse
la existencia de una unidad de iluminacién se da por
detectado un remolque.

CAN Confort

Cerradura de
contacto

electrénica

Unidad de control de la
red de a bordo

# Unidad de control

Unidad de control
para ABS

en el cuadro de Mando de
instrumentos luces

Unidad de control
para deteccién del
remolque

N
Luces del remolque

f
i

!

Conmutador de luz de freno $370_029
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Funcién de limpia-lavaparabrisas

Localizacién

Mando de limpiacristales para barrido intermitente

.;4 E22

El mando se encuentra en el conmutador

de la columna de direccién.

Conmutador de mando del
limpiacristales para barrido o,
intermitente :

$370_059

Relé conmutador 1 para motor limpiacristales J368

y relé conmutador 2 para motor limpiacristales

J369

Los relés conmutadores se encuentran en la unidad
portafusibles y portarrelés, pilar A de la izquierda.

$370_060

Relé conmutador 2 para Relé conmutador 1 para
motor del limpiacristales motor del limpiacristales

34
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Barrido del parabrisas

Las escobillas del parabrisas se activan por medio
del mando de limpiacristales para la funcién de
barrido intermitente E22.

Las senales del mando del limpiacristales para
barrido intermitente son leidas, en funcién de

la versién variante de que se trate, por la unidad de
control para electrénica de la columna de direccién
(vehiculos con ABS) o por la cerradura de contacto
electrénica (vehiculos sin ABS) y se transmiten al CAN
Traccién y al CAN Confort.

La unidad de control de la red de a bordo recibe
las sefiales y excita el relé conmutador 1 para motor

del limpiacristales J368 y el relé conmutador 2 para
motor del limpiacristales J369. A través del relé
conmutador 1 para motor del limpiacristales se
realiza la activacién/desactivaciéon del limpiacristales.
Con el relé conmutador 2 para motor del
limpiacristales J369 se lleva a cabo la conmutacién
entre el primero y segundo escalones de velocidad
de las escobillas.

La unidad de control de la red de a bordo es

la unidad maestra para esta funcién.

CAN Confort

1519
-
[ B [\ ®
i 1368 . 1 1369 \ 1527
=1 == I
= — |
AR = |
li
: L U &7l
® J=| B
v g h?
T
i S370_061

Leyenda
A

E22 Mando del limpiacristales para barrido intermitente

Bateria

J368 Relé conmutador 1 para motor del limpiacristales
J369 Relé conmutador 2 para motor del limpiacristales

J519 Unidad de control de la red de a bordo

J527 Unidad de control para electrénica de la columna
de direccién

S Fusible

Motor del limpiacristales

35
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Sensor para deteccién de lluvia y luz

Estando implementado el sensor para deteccién de
lluvia y luz G397 y activada la funcién de barrido
intermitente, la solicitud de barrido es generada por
el sensor.

Va conectado a la unidad de control para electrénica
del techo. La comunicacién de datos entre la unidad
de control para electrénica del techo y la unidad de
control de la red de a bordo se realiza a través del
CAN Confort.

Con el sensor para deteccién de lluvia y luz se
pueden gestionar de forma variable los intervalos del
sistema, desde «escobillas apagadas» hasta «barrido
permanente en velocidades 16 2».

Sensor para deteccién de lluvia y luz G397

Condicién para el funcionamiento

La comunicacién entre la unidad de control de la red
de a bordo y la unidad de control para electrénica
del techo solamente se establece si la opcidn «sensor
de lluvia/luz» ha sido adaptada en condiciones de
«existente» en la codificacién de variantes en EZS.

Al estar en funcionamiento el sensor de lluviag,

la unidad de control para electrénica del techo ejerce
la funcién de unidad maestra, mientras que la unidad
de control de la red de a bordo ejerce una funcién de
unidad esclava.

Esto significa, que la gestidén del limpiacristales se
realiza por completo a través de la unidad de control
para electrénica del techo, mientras que la unidad de
control de la red de a bordo solamente gestiona el
relé conmutador 1 para motor del limpiacristales J368
y el relé conmutador 2 para motor del limpiacristales
J369 previa solicitud por parte de la unidad de
control para electrénica del techo J528.

Las excepciones a este respecto son las posiciones
del mando sobre «barrido breve» y «lavados.

Diodo luminoso

Fotodiodos

$370_084

Si esto no es asi, la unidad de control de la red de
a bordo gestiona la funcién de «barrido intermitente»
en vehiculos sin sensor para deteccién de lluvia y luz.
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Reduccién por baja velocidad

Si el vehiculo circula a una velocidad < 5 km/h La reduccién por baja velocidad se anula
se reduce la velocidad del limpiacristales. nuevamente bajo las condiciones siguientes:
Condicién para el funcionamiento: e Velocidad de marcha del vehiculo > 8 km/h
@ Sise acciona el mando del limpiacristales para
e Funcién de barrido intermitente (sensor para el modo de barrido intermitente
deteccién de lluvia y luz no montado) o bien (Barrido intermitente, escalén de velocidad 1,
® escalén de velocidad 1 escalén de velocidad 2, excepto barrido breve
® escalén de velocidad 2 y lavado)
Sin sensor para deteccién de lluvia y luz Con sensor para deteccién de lluvia y luz
La velocidad de las escobillas disminuye un escalén Estando incorporado este sensor no se produce
ninguna reduccién por baja velocidad.
- del escalén 2 al escalédn de velocidad 1, La velocidad de barrido o bien la frecuencia de los
- del escalén 1 a barrido intermitente con pausas intervalos del barrido intermitente se adaptan en
de 6 seg. funcién de las necesidades, gestionados por el
- de barrido intermitente con pausas de 6 seg. sensor.

a barrido intermitente con pausas de 9 seg.

CAN Confort

& L B
J528 J519 r: J527
(& I."' I| '!‘I
~ J368 il 1369 3
1. : s 1
|
G397 | k) i J_: | il
v = E22
T
[ $370_062
- -
Leyenda
A Bateria J519 Unidad de control de la red de a bordo
E22 Mando del limpiacristales para barrido intermitente J527 Unidad de control para electrénica de la columna
G397 Sensor para deteccién de lluvia y luz de direccién
J368 Relé conmutador 1 para motor del limpiacristales J528 Unidad de control para electrénica del techo
J369 Relé conmutador 2 para motor del limpiacristales S Fusible

V  Motor del limpiacristales

37
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Funcién del limpia-lavaluneta trasera

Limpialuneta
_q Pueden ir montados hasta dos limpialunetas. El mando del limpialuneta tiene las posiciones

‘.l'-l Los limpialunetas y la funcién de «lavaluneta» se siguientes:
activan y desactivan a través del mando para
limpialuneta E34. ® Funcién de limpia-lavaluneta On estando activada
La funcién de «barrido de marcha atrds» se conecta la funcién de limpieza intermitente de la luneta
automdticamente al engranarse la marcha atrds e Barrido infermitente de la luneta On
estando activo el limpiaparabrisas. e Barrido infermitente de la luneta Off

38

e Funcién de lavado y barrido On
La unidad de control de la red de a bordo es la
unidad maestra para estas funciones y gestiona
el funcionamiento de la bomba del limpiacristales
y de los limpialunetas. Si se desconecta el encendido
(borne 15) estando activo el limpialuneta,
los limpialunetas se detienen en la posicién

momentdnea.
CAN Confort
T 519 r
[ [ I.-' @ !
S5 5=\ 3329 T3
I- _; A——— E |S
L] L] - 1 L] .I
J_ i
e s {1 s(i ]
VoGl ] _!_ 1_
E34 J_ . I ]
= | 15 ik
i V92 V93
i $370_065
Leyenda
A Bateria V92 Motor para limpialuneta en la puerta de hoja
E34 Conmutador de mando para limpialuneta izquierda
J329 Relé para alimentacién de tensién de borne 15 V93 Meotor para limpialuneta en la puerta de hoja
J519 Unidad de control de la red de a bordo derecha
J527 Unidad de control para electrénica de la columna S Fusible

de direccién
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Funciones

Barrido de la luneta estando desactivado
el limpiaparabrisas

La funcién de barrido de la luneta, estando
desactivado el parabrisas, se ejecuta en el modo
infermitente con el intervalo standard de 6 seg.

Limpiaparabrisas en velocidades 1 6 2

Si el mando del limpiacristales para el modo de
barrido infermitente se encuentra en los escalones de
velocidad 16 2, el limpialuneta es excitado siempre
de forma sincrénica con el limpiaparabrisas, pero el
limpialuneta solamente ejecuta una fraccién definida
de los ciclos que hace el limpiaparabrisas.

La fraccién depende de la velocidad.

® v < 80 km/h: el limpialuneta barre 1/10 de los
ciclos de barrido del limpiaparabrisas.

® v > 80 km/h: el limpialuneta barre 1/7 de los ciclos
de barrido del limpiaparabrisas.

Barrido de la luneta estando el mando del
limpiaparabrisas en posicién de «barrido
intermitente»

La funcién del barrido de la luneta, estando activada
la funcién de barrido intermitente para el parabrisas,
depende de la existencia de un sensor para deteccién

de lluvia y luz.

@ Sin sensor: el limpialuneta barre de forma
sincrénica al limpiaparabrisas

o Con sensor: el limpialuneta barre con intervalos
standard de 6 seg.

Puerta trasera abierta

Al estar el vehiculo parado con la puerta trasera
abierta se interrumpe la funcién de limpia-lavaluneta
y continda de nuevo al cerrarse la puerta.

39
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Parabrisas calefactable
Funcionamiento

Como equipo opcional puede ir montado un
parabrisas calefactable a dos zonas (p. ej. de
conductor y acompafiante).

La calefaccién del parabrisas se activa y desactiva
por medio del mando para el parabrisas calefactable
que hay en el panel de mandos del tablero

de instrumentos central. El mando integra un testigo
de funcionamiento, que luce al estar activada

la calefaccién del parabrisas.

La duracién méxima de los ciclos de caldeo esté
limitada a 5 minutos.

El panel de mandos para tablero de instrumentos
central es la unidad maestra para esta funcién.

Al pedirse la activacién de esta funcién, el panel
de mandos para tablero de instrumentos central
retransmite la sefal correspondiente a la unidad de
control de la red de a bordo a través del CAN
Confort. La unidad de control de la red de a bordo
excita el relé para el parabrisas calefactable.

Mando para
parabrisas calefactable

CAN Confort

Condicién para el funcionamiento

e El funcionamiento presupone la lectura
de las sefiales de mando e indicacién de
funcionamiento:
Sefial de CAN-Bus «borne 61 On»

@ Premisa inicial para que se excite la calefaccién
del parabrisas:
Senal de CAN-Bus «borne 61 On»

® Marcha al ralenti estable:
La calefaccién del parabrisas sélo es excitada si el
motor funciona de forma estable (aprox. 800 rpm).

e Interrupcién de la funcién:

Senal de CAN-Bus «borne 61 Off»

El enlace para tener dadas las premisas
de funcionamiento y para la interrupcién del
funcionamiento se establece en el panel de mandos

para tablero de instrumentos central.

Fusible

]

Panel de mandos para tablero de instrumentos central

e

Bateria

C = T

UC de la red de a bordo

Parabrisas

calefactable
Relé para parabrisas calefactable

& Sude e

$370_072
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Luneta térmica trasera

Funcionamiento

Como equipo opcional puede ir montada una luneta
trasera calefactable. En las versiones con puertas

de hojas los filamentos de calefaccién para la luneta
en la puerta trasera izquierda Z26 se conectan en
paralelo con los de la luneta trasera en la puerta
derecha Z27.

En vehiculos equipados opcionalmente con
proteccién antirrobo en el interior se aplica corriente

a cada filamento de calefaccién por separado.

La calefaccién de la luneta térmica se activa

y desactiva con el pulsador para calefaccién de

la luneta trasera E230 en el panel de mandos del
tablero de instrumentos central J819. El pulsador
integra un testigo de funcionamiento que luce
continuamente al estar activada la calefaccién de

la luneta trasera. Si el testigo parpadea sefializa una
averia. La duracién méxima de los ciclos de
calefaccién estd limitada a 15 min.

Pulsador para luneta térmica trasera

CAN Confort

El panel de mandos para tablero de instrumentos
central representa la unidad maestra para esta
funcién. El relé para luneta térmica trasera J9 y el relé

adicional para luneta térmica trasera J109 (sélo en
versiones con proteccién antirrobo en el interior) se
halla en el portafusibles D bajo el asiento del
conductor. Ambos relés son excitados por la unidad
de control de la red de a bordo.

Condiciones para el funcionamiento

Las condiciones para el funcionamiento corresponden
con las indicadas para la calefaccién del parabrisas.

Fusible

Unidad de control red de a bordo

+ Luneta

térmica \
trasera en la| i By

puerta de I|

P

Bateria

hoja

J
e -
izquierda '«

[ = S

| puerta de

EI- derecha

Luneta
térmica Relé para luneta térmica trasera

trasera en la

hoja

—.:-1-[3- 5

$370_073

41


http://www.mecanicoautomotriz.org/

Red de a bordo

42

Unidad de control para electrénica del techo

Funcién general

Las versiones variantes de la unidad de control para
electrénica del techo J528 estdn supeditadas a los

diferentes equipamientos opcionales que se montan.

La unidad de control es la encargada, segin el
equipamiento, del mando manual y el control de
claridad de la luz interior y de las [dmparas de
lectura, asi como de la excitacién del sensor para
deteccién de lluvia y luz, DWA y techo corredizo.
Asimismo incluye el micréfono para el sistema

de manos libres del teléfono.

Localizacién

La unidad de control para electrénica del techo se
instala arriba, en la parte central del vehiculo, detras
del guarnecido para las unidades de iluminacién

interior y los pulsadores.

$370_057
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Versiones variantes

Standard

Low-Line
con DWA, sin techo corredizo de
cristal

High-Line
con DWA, con techo corredizo de
cristal

lluminacién interior

lluminacién interior

lluminacién interior

Lamparas dirigidas para lectura
conmutables por separado para
conductor y acompaiante

Lamparas dirigidas para lectura
conmutables por separado para
conductor y acompaiante

Lamparas dirigidas para lectura
conmutables por separado para
conductor y acompanante

Compartimento para gafas

Micréfono manos libres para teléfono

Micréfono manos libres para teléfono

Micréfono manos libres para teléfono

Mando para iluminacién interior o
bien ldmparas dirigidas para lectura

Mando para iluminacién interior o
bien ldmparas dirigidas para lectura

Mando para iluminacién interior o
bien ldmparas dirigidas para lectura

On/Off lluminacién interior (pulsador)

On/Off lluminacién interior (pulsador)

On/Off lluminacién interior (pulsador)

On/Off Contacto de puerta
(conmutador)

On/Off Contacto de puerta
(conmutador)

On/Off Contacto de puerta
(conmutador)

On/Off Lédmpara dirigida para lectura
conductor (pulsador)

On/Off Ldmpara dirigida para lectura
conductor (pulsador)

On/Off Ldmpara dirigida para lectura
conductor (pulsador)

On/Off Lédmpara dirigida para lectura
acompafante (pulsador)

On/Off Ldmpara dirigida para lectura
acompahante (pulsador)

On/Off Ldmpara dirigida para lectura
acompahante (pulsador)

Sensores IRU para DWA (opcién)

Sensores IRU para DWA (opcién)

Electrénica incl. interfaz para el sensor
para deteccién de lluvia y luz

Electrénica incl. interfaz para el sensor
para deteccién de lluvia y luz

Electrénica para DWA/IRU e interfaz
hacia bocina de alarma

Electrénica para DWA/IRU e interfaz
hacia bocina de alarma

Interfaz de CAN-Bus

Interfaz de CAN-Bus

Mando para techo corredizo

Andlisis de sensores Hall para motor
del techo corredizo
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Excitaciéon de las unidades de
iluminacién interiores

Descripcién general

La iluminacién interior se conecta con una funcién
automdtica (p. ej. al abrir la puerta). Si se acciona el
pulsador para iluminacién del interior se desactiva
la iluminacién interior. Sélo después de accionar una

vez mds el pulsador se vuelve a encender la luz.

Excitacién de las unidades de iluminacién
interior

Las unidades de iluminacidn interior estdn divididas
en dos circuitos. El circuito delantero es controlado

por las puertas del conductor y acompanante.

La gestidn de los componentes indicados
a continuacién corre a cargo de la unidad de control

para electrénica del techo:

- la ldmpara de lectura lado acompafiante W13,

- la ldmpara de iluminacién interior izquierda W16,

- la ldmpara de iluminacién interior derecha W17 y

- la ldmpara de lectura para lado del conductor
W19.

Prioridades

NMEC ANIE QO AUTOMOTRIZECKTSI = A

El circuito trasero es controlado por las puertas
corredizas a izquierda y derecha, asi como por el
portén o bien por la puerta trasera y el mando para
iluminacién del interior E599.

La gestién de los componentes indicados
a continuacién corre a cargo de la unidad de control

de la red de a bordo:

- la ldmpara de iluminacién interior delantera W1,
- la ldmpara de iluminacién interior central W7 y
- la ldmpara de iluminacién interior trasera W43,

Para todas las aplicaciones en la gestién de la iluminacién interior delantera y trasera rigen las siguientes

prioridades:
Prioridad Funcién
1 Alarma especial y alarma DWA
2 Activacién manual a través de pulsador/conmutador
3 Gestién automdtica de la iluminacién interior (puertas / puerta

corredizas / puerta trasera)

encendido)

4 Gestidn automdtica de la iluminacién interior (bloqueo/desbloqueo/
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Ejemplo de funcionamiento

Lampara de lectura
lado conductor

Unidad de control para electrénica del techo

Unidad de

iluminacion inferior Unidad de control red de a bordo

izquierda

L‘J IR o, T PN o TR T g T

Unidad de control
de puerta
lado conductor

estribo
frase.rod Luz del
%uner ° estribo
trasero
Luz del Luz del d h
estribo estribo L
delantero delantero
izquierdo derecho

\ == Lampara de lectura lado acompafiante
R ikt . . . P .
- = Unidad de iluminacién interior derecha
¥ s
' ~ _.
o e

UC para techo corredizo detrds

®

Motor para techo corredizo detrds

mE

| e L

Unidad de iluminacién interior delantera

g3

[E—
Unidad de iluminacién interior central

& -

-

®1;

Unidad de iluminacién interior trasera

Relé para iluminacién interior

$370_058
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Cerradura de contacto

Cerradura de contacto
electrénica

Localizacién

La cerradura de contacto electrénica (EZS) D9
se encuentra a la derecha junto al volante de
la direccién.

Versiones variantes

La cerradura de contacto electrénica se implanta en
diferentes versiones. La versién depende de
la frecuencia de radiotransmisién del cierre

centralizado y de la existencia de la unidad de

control para electrénica de la columna de direccién.

Caracteristicas de diferenciacién

e Para vehiculos con unidad de control para
electrénica de la columna de direccién (vehiculos
con ABS/ESP) y frecuencia de radiotransmisién
433 MHz (Europa y otros paises que utilizan esta
frecuencial).

® Para vehiculos sin unidad de control para
electrénica de la columna de direccién (vehiculos

sin ABS/ESP) y frecuencia de radiotransmisién
433 MHz.

$370_030

e Para vehiculos con unidad de control para
electrénica de la columna de direccién (vehiculos
con ABS/ESP) y frecuencia de radiotransmisién
315 MHz (Europa y otros paises que utilizan esta
frecuencial).

® Para vehiculos sin unidad de control para
electrénica de la columna de direccién (vehiculos

sin ABS/ESP) y frecuencia de radiotransmisién
315 MHz.
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Funciones de inmovilizador y arranque

e Alojamiento de la llave de contacto o Comunicacién del inmovilizador entre la llave de

e Alojamiento de la bobina del transponder para contacto, la unidad de control del motor 1623
consultar el identificador de la llave y los datos del y la unidad de control para ELV 1764
transponder ® Lectura de las sefiales procedentes del mando

® Bloqueo del enclavamiento al giro si se trata de combinado en la columna de direccién si el F_
una llave no autorizada vehiculo no monta unidad de control para A A

electrénica de la columna de direccidn

Arranque

El arranque del motor se realiza previa comunicacién del inmovilizador en la cerradura de contacto electrénica
con la llave de contacto, la unidad de control del motor y la unidad de control para ELV.

Al ser introducida la llave en EZS se activa la electrénica y se alimenta energia (por induccién) procedente de EZS.
La identificacién de la llave se realiza mediante un intercambio de datos bidireccional.

El «sistema de autorizacién para la conduccién» (FBS) en EZS libera las unidades de control a través del CAN-Bus.
Al mismo tiempo se habilita el bloqueo mecdnico (ELV, bloqueo del volante) a través de un interfaz serial.

Unidad de control para ELV

Unidad de control del motor

Cerradura de contacto electrénica

Llave con transponder §370_055

47


http://www.mecanicoautomotriz.org/

48

£ TR

Cerradura de contacto

Funciones del cierre centralizado

La cerradura de contacto electrénica (EZS) es la
unidad maestra para todas las funciones de apertura
y cierre.

El bloqueo y desbloqueo del vehiculo puede ser
llevado a cabo por medio del mando a distancia por
radiofrecuencia.

El receptor de AF va integrado en la EZS. Las sefiales
de AF son decodificadas exclusivamente en la EZS.
Los deseos de gestion que de ahi resultan son
transmitidos a continuacién por parte de la EZS hacia
el CAN Confort y leidos por la unidad de control

de puerta en el lado del conductor J386.

Llave para mando
a distancia por Unidad de control de puerta

radiofrecuencia lado conductor

La unidad de control de puerta en el lado del
conductor excita el motor del cierre centralizado

en la puerta del conductor V56.

Si la unidad de control de puerta en el lado del
conductor transmite un datagrama correspondiente
a través del CAN Confort, la unidad de control

de la red de a bordo asume la gestién:

- del motor para cierre centralizado en la puerta
del acompafiante V57,

- del motor para cierre centralizado en la puerta
corrediza derecha V58,

- del motor para cierre centralizado en la puerta
corrediza izquierda V95 y

- del motor para cierre centralizado en la puerta
de hoja V96.

Conmutador de contacto de puerta lado conductor

Motor para cierre centralizado en la puerta del conductor

Conmutador de contacto de puerta
lado acompaiante

|

il

Motor para cierre centralizado en

la puerta del acompafiante

L&

Conmutador de contacto en

la puerta trasera derecha

Motor para cierre centralizado en

la puerta corrediza derecha

Conmutador de contacto de puerta

trasera izquierda

Motor para cierre centralizado en

la puerta corrediza izquierda

i ]EF‘ Iﬁi Nl =i

Conmutador de contacto de puerta

trasera derecha

\ i

Conmutador trasero derecho para

Cerradura de contacto

de a bordo

electrénica

Unidad de control de la red

cierre centralizado

A=

Motor para cierre centralizado en

$370_056

la puerta trasera de hoja
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Funcionamiento del interfaz de
diagnosis

En virtud de la gran cantidad de datos que se deben
transmitir en el vehiculo resulta necesario implantar
sistemas de buses de datos. La cerradura de contacto
electrénica asume las funciones de un gateway

de interconexién en red para sistemas de buses de
datos, cuya misién esencial consiste en establecer el
interfaz entre los diferentes sistemas de buses de
datos independientes en el vehiculo. La cerradura
de contacto electrénica es el interfaz entre el CAN
Traccién, el CAN Confort y el CAN Diagnosis.

VAS 5052

Entre otras, la EZS transmite las siguientes sefiales
|6gicas sobre los sistemas de CAN-Bus:

o Sefiales de estado operativo del bus respecto
a borne 15 y borne 50
o Transmisién de los datagramas de diagnosis entre

el tester de diagnosis VAS y las diferentes unidades =¢1
de control

e Sefales de reexcitacién al abrir con el mando
a distancia por radiofrecuencia, al iniciar la

diagnosis y al introducir la llave de contacto

s

£t

$370_074
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Bloqueo electromecdnico de la columna de direccién (ELV)

Unidad de control para ELV J764

El bloqueo electromecdnico de la columna de
direccién se gestiona a partir de la cerradura de
contacto electrénica (EZS). A través de una conexién

serial de transmisién de datos con la EZS se gestionan
las funciones de bloqueo y desbloqueo, asi como

la de diagnosis. La unidad de control se encuentra
fijada a la columna de direccién por medio de Unidad de control para ELV
«tornillos de ruptura».

$370_064
o &

Gestién
La unidad de control para ELV recibe la alimentacién Las sefiales de excitacién para bloqueo y desbloqueo
de tensién a través del portafusibles en la unidad son transmitidas por la EZS hacia la unidad de control
de control de la red de a bordo y la alimentacién de para ELV a través de un cable serial de transmision,
masa procede de la toma de masa derecha en el en forma de datos codificados.
pilar A.

Unidad de control para ELV

Unidad de control de la
red de a bordo

CAN Confort

Cable de bus de datos serial Actuador para bloqueo
de la columna de direccién

Cerradura de contacto electrénica &

$370_075
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Funcionamiento

Si estd introducida una llave autorizada en

la cerradura de contacto electrénica se transmiten
datos codificados a través del cable de transmisién
de datos hacia la unidad de control para ELV.

Si los datos han sido reconocidos en calidad de
vdlidos, el sistema activa el motor eléctrico que extrae
el fiador de bloqueo del anillo de cierre en el husillo
de la direccién.

Un conmutador de fin de carrera avisa

a la electrénica que se ha alcanzado la posicidn
desbloqueada. Sélo si todas las consultas han sido
detectadas como vdlidas y correctas se habilita

la sefial de liberacién para la cerradura de contacto
electrénica. La llave puede ser girada ahora

a las posiciones |, Il o Il (en | no encastra).

Conmutador de fin de carrera

Tubo de direccién

Fiador de bloqueo

Antes de que la llave llegue hasta la posicidn | se
interrumpe la alimentacién de tensién en la cerradura
de contacto electrénica para el bloqueo
electromecdnico de la direccién.

La interrupcién se anula si se vuelve a girar la llave
a la posicién O.

Al extraer la llave de contacto en la posicién O se
transmite una senal hacia el sistema de bloqueo

electromecanico de la direccién. El fiador de bloqueo

‘I’-‘
es movido por el motor eléctrico a la posicién

bloqueada, en la cual impide el giro del anillo
de cierre.

Reductora de sin fin

Motor eléctrico

S370_063
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Alarma antirrobo
Descripcion

La alarma antirrobo estd disponible de forma
opcional.

Su funcionalidad se distribuye sobre varias unidades
de control. La funcién maestra corre a cargo

de la unidad de control para electrénica del techo
J528, que se encuentra comunicada con las demds
unidades de control a través del CAN-Bus.

Localizacién

La unidad de control para electrénica del techo
se implanta en el techo interior del vehiculo, cerca
del retrovisor interior.

Versiones variantes

La alarma antirrobo estd disponible en las siguientes

$370_057

versiones:

@ Inmovilizador electrénico con alarma antirrobo

e Alarma antirrobo, proteccién antirrobo en el
interior y proteccién antirremolque

e Alarma antirrobo, proteccién antirrobo en el
interior, bocina autdrquica (bocina de alarma)
y proteccién antirremolque

52
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Funcionamiento Activacién de la DWA

La DWA vigila las puertas a través de los La DWA sélo puede ser activada estando
conmutadores de contacto de puerta. Adicionalmente desconectado el encendido (borne 15 Off).

se protege el vano motor por medio del conmutador El vehiculo se bloquea con ayuda del mando

de contacto para el capé del motor. a distancia por radiofrecuencia. Si estdn bloqueadas

todas las puertas del vehiculo, la DWA ejecuta un
La senal ciclo de autochequeo y queda activada

- del conmutador de contacto en la puerta del a continuacién. Si no estén cerradas todas las puertas
conductor F2 es leida por la unidad de control tampoco es posible activar la DWA.

de la puerta del conductor J386, . ..
- del conmutador de contacto para el capd Desactivacién de la DWA

del motor es leida por la unidad de control en

. La desactivacién de la DWA se lleva a cabo

el cuadro de instrumentos J285.
desbloqueando el cierre centralizado con ayuda del
mando a distancia por radiofrecuencia o en cuanto

- se detecta una llave vélida introducida en la EZS.
Las sefiales

- del conmutador de contacto de puerta en el lado
del acompaiiante F3, El bloqueo y desbloqueo se confirman mediante una

- del conmutador de contacto en la puerta trasera sefial correspondiente por parte de las luces

derecha para puerta corrediza y puerta lateral F7, intermitentes.
- del conmutador de contacto trasero izquierdo para

puerta corrediza y puerta lateral F176 y
- del conmutador de contacto trasero para puerta

trasera derecha F226 son leidas por la unidad de

control de la red de a bordo.

UC de la red de a bordo UC para electrénica del techo UC de puerta lado conductor

i i "

11
Unidad de control |
+]
|
L]

en el cuadro de
instrumentos

Conmutador de

contacto lado

l 1 conductor

Conmutador de contacto Conmutador de contacto Bocina de alarma

lado acompaiiante puerta trasera derecha
Conmutador de contacto Conmutador de contacto Conmutador de $370 076
para capé del motor puerta trasera izquierda contacto puerta trasera -

53


http://www.mecanicoautomotriz.org/

£ TR

Protecciéon antirrobo

54

Proteccién antirrobo en el interior
(IRU)

La proteccién antirrobo en el interior vigila el interior
del vehiculo y reacciona ante intentos de invasién.
Las sefales de alarma que se desencadenan se
producen de forma visual a través de las luces
intermitentes y encendiéndose de forma continua
las unidades de iluminacién del interior, y se emiten
también de forma acistica a través de la bocina

del vehiculo u opcionalmente a través de la bocina
autdrquica de alarma.

Si hay ventanas o techos corredizos no cerrados por
completo, éstos influyen sobre la sensibilidad

de la proteccién antirrobo en el interior.

Sensores para proteccion _____——=r S

antirrobo en el interior

La proteccién antirrobo en el interior se lleva a cabo
por medio de sensores de ultrasonidos; la vigilancia
de la luneta trasera se realiza a través del filamento
de calefaccién en la luneta térmica trasera. En cuanto
se interrumpen los filamentos de calefaccién se
desencadena un ciclo de alarma.

La activacién de la proteccién antirrobo en el interior
se pone en vigor a unos 40 seg después de aplicarse
el cierre centralizado del vehiculo.

Sensores para proteccién
antirrobo en el interior

Desactivacién

Si se acciona el conmutador para desactivacién

de la proteccién antirrobo en el interior E183 estando
«borne 15 Off» e inactiva la IRU se desactiva

la proteccién antirrobo en el interior hasta que se
vuelva a conectar el borne 15.

Como confirmacién se enciende durante 5 seg

el testigo luminoso.

$370_024

$370_077
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Proteccién antirremolque

El sensor inclinométrico del vehiculo G384 va
instalado en la unidad de control para electrénica del
techo. El sensor da aviso acerca de una alteracién de
la posicién del vehiculo en el momento en que se

lo levanta para ser remolcado o para destornillarle
las ruedas, a raiz de lo cual la unidad de control para
electrénica en el techo desencadena un ciclo de

alarma.

La proteccién antirremolque se activa después de
unos 20 seg tras la aplicacién del cierre centralizado
del vehiculo.

Vehiculo en posicién normal

Después de ser activada la DWA el sensor
inclinométrico del vehiculo determina la posicién
relativa de reposo del vehiculo (nivel cero).

El ciclo de alarma se desencadena en el momento en
que se altera la posicién del vehiculo en un dngulo

superior a 0,8°.

Una vez efectuado el ciclo de alarma el sistema

autoadapta el dngulo momentdneo como nuevo nivel

cero.
=2
'
Vehiculo levantado
L L

Desactivacion

Si se acciona el pulsador para desactivacién del
sensor inclinométrico del vehiculo E360 estando
desconectado el borne 15 e inactiva la DWA,

el sensor inclinométrico del vehiculo queda
desactivado hasta la préxima vez que sea conectado
el borne 15. Como confirmacién se enciende durante
5 seg el testigo luminoso.

$370_025

$370_023
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Tablero de instrumentos

Unidad de control en el cuadro de instrumentos
Versiones variantes

La unidad de control en cuadro de instrumentos J285 esté disponible en las versiones

- Low-Liney
- High-Line.

Versiéon Low-Line

Testigos luminosos

S370_066

Cuentarrevoluciones G5 Pantalla indicadora de segmentos Velocimetro G21

La versién Low-Line dispone de:

Indicadores de aguja Testigos luminosos

o Cuentarrevoluciones G5 ® Averia de ldmparas o Testigo de precalentamiento
o Velocimetro G21 e Control de puerta e EOBD
e ASR/ESP/BA e ABS
e Temperatura liquido refrigerante @ Intermitentes / intermitentes
Pantalla indicadora de segmentos e Nivel liquido refrigerante de emergencia
e Filtro de aire con suciedad o Luz de carretera
o Indicador del nivel de combustible  adquirida e Liquido de frenos -
(escala de barras) e Nivel agua lavacristales testigo de freno de
o Cuentakilémetros totalizador e Desgaste pastillas de freno estacionamiento
o Cuentakilémetros parcial e Arranque-parada del motor ® Precalentamiento
e Hora ® Regulacién régimen de la traccién @ Airbag
o Temperatura exterior e ESP ® Recordatorio de abrochar cinturén
o Indicaciones de mend ® Reserva de combustible
o Indicador de las marchas para o Filtro de particulas de hollin

cambio manual robotizado
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Versién High-Line

Testigos luminosos

Cuentarrevoluciones G5

S370_067
Velocimetro G21

Indicador multifuncién, parte inferior Indicador multifuncién, parte superior

La versién High-Line dispone de:

Indicadores de aguja Pantalla superior

e Cuentarrevoluciones G5 o Cuentakilémetros totalizador
® Velocimetro G21 e Cuentakilémetros parcial
e Indicador del nivel de o Indicaciones de mend
combustible G1 o Indicador WIV
Pantalla inferior Testigos luminosos
e Hora e Testigo de precalentamiento
e Indicador de las marchas para e ESP
cambio manual robotizado e Indicador de intermitentes
e Indicador de temperatura exterior direccionales a izquierda
e Velocidad e ABS
o Testigo de presién en neumdticos
® Luz de carretera
o Indicador de intermitentes

direccionales a derecha

Recordatorio de abrochar cinturén
Freno de estacionamiento

Luz de conduccién diurna

Pastillas de freno, liquido de
frenos, distribucién eléctrica de la

fuerza de frenado
EOBD
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Tablero de instrumentos

Visualizacién de menis en la versién Low-Line

En la version Low-Line se pueden visualizar los
siguientes menUs accionando la «tecla de mend» en
la pantalla indicadora de segmentos:

e Consultar fecha de intervencién en el Servicio Accionar la tecla de menU hasta que aparezca en
la pantalla indicadora de segmentos el recorrido
restante en kilémetros o el tiempo restante en dias.

® Preseleccionar/ajustar el momento de conexién Accionar la tecla de men0 hasta que aparezca en

de la calefaccién independiente la pantalla indicadora de segmentos el simbolo

de la «calefaccién independiente»; después de ello se
puede seleccionar una hora de inicio preprogramada
con las teclas + o -.

e Poner el reloj Accionar la tecla de meny hasta que parpadee el
indicador de la hora. Luego se puede ajustar la hora
con las teclas + y -. A continuacién se puede ajustar
el indicador de minutos con el botén de reiniciacién
y con las teclas + vy -.

e Poner la fecha Accionar la tecla de meny hasta que parpadee
la indicacién del dia. Luego se puede ajustar el dia
con ayuda de las teclas + y -. Acto seguido se puede
ajustar la indicacién del mes y del afio con ayuda del
botén de reiniciacién y con las teclas + y -.
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Visualizacién de menus en la versién High-Line
Teclas multifuncién

La versién High-Line posee teclas multifuncién en

el volante para el control de los menUs. Con ayuda de
las teclas se pueden seleccionar los menis y se
pueden efectuar las configuraciones deseadas en el
meny seleccionado.

$370_032
I L e d d
Seleccién de mend
En la pantalla se parte de la imagen bdasica con Sélo se visualizan las funciones para sistemas que A
el vehiculo en circulacién y se pueden visualizar realmente estédn implementados en el vehiculo.
selectivamente diversos menUs de configuracién En el manual de instrucciones del vehiculo se detalla

e informacién a base de pasar de un nivel de la forma de proceder al respecto.
visualizacién a otro con ayuda de las teclas

multifuncién en el volante. La visualizacién se realiza

exclusivamente en la zona superior de la pantalla.

En la zona inferior de estado operativo se visualizan

continuamente la temperatura exterior, la hora,

la gama de marchas seleccionada y el programa de

conduccién.

$370_031
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Sistemas de confort

Aparcamiento asistido
Descripcion

El Volkswagen Crafter puede ser equipado
opcionalmente con un sistema de aparcamiento
asistido delantero y trasero basado en ultrasonidos.
El sistema puede ser desactivado manualmente con
un pulsador.

Los testigos del aparcamiento asistido se encuentran
en el tablero de instrumentos y en los retrovisores
exteriores. Si la distancia hasta un obstéculo es
inferior a 40 cm se produce una sefial de aviso
acustica.

Localizacién

La unidad de control para aparcamiento asistido
J446 se instala en la parte derecha bajo el asiento
delantero izquierdo.

Pulsador para aparcamiento
asistido E266

El pulsador se encuentra en el panel de mandos para

tablero de instrumentos central J819 y se utiliza para
activar y desactivar manualmente el aparcamiento
asistido. El estado operativo se visualiza por medio
de un LED en el pulsador.

LED encendido: sistema apagado
LED no encendido: sistema activo

$370_034

$370_035

—_
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Testigos de aviso

La indicacién de los obstéculos se efectia en el caso
del aparcamiento asistido por medio de un elemento
avisador doble y dos elementos avisadores simples.

El conjunto de testigos del aparcamiento asistido
delantero izquierdo Y13 y el conjunto de testigos
del aparcamiento asistido delantero derecho Y14
para la zona del frontal se implanta centrado en el
cuadro de instrumentos. Los segmentos de control
representan la distancia desde los sensores y un
obstéculo en los lados izquierdo y derecho del
vehiculo.

$370_036

El conjunto de testigos para aparcamiento asistido
trasero izquierdo Y27 y el conjunto de testigos para
aparcamiento asistido trasero derecho Y28, relativos
a la zona de la trasera, se instalan respectivamente

en los retrovisores de la izquierda y derecha.

$370_037

Indicaciones

El aviso estd constituido para cada lado del vehiculo por cinco segmentos amarillos y dos rojos. Si lucen los
indicadores amarillos de la disposicién funcional, significa que el aparcamiento asistido estd dispuesto para
la medicién. Si solamente lucen los segmentos rojos significa que estd dada una averia.
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Sistemas de confort

Prueba de funcionamiento

Después de la conexién del encendido «borne 15 On» Durante esa operacién se comprueba la unidad de
la unidad de control para aparcamiento asistido J446 control, los sensores y los cables hacia éstos,

excita todos los testigos de aparcamiento asistido los testigos de aparcamiento asistido y los cables
durante aprox. 1 seg. hacia los testigos.

Al lucir los LEDs se confirma visualmente el correcto

funcionamiento del sistema.

Operatividad

El sistema es operativo si se conecta el encendido, Si no estd engranada la marcha atrds dnicamente
se suelta el freno de estacionamiento y la velocidad se encuentran activadas las unidades indicadoras
de marcha es < 18 km/h. delanteras.

En vehiculos con cambio manual se activan

las unidades indicadoras del sistema posterior al El sistema activado se manifiesta encendiéndose
engranarse la marcha atrés. los LEDs amarillos rectangulares.

$370_039
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Activacién de las funciones:

Conduccién con remolque

Si se acopla un remolque al vehiculo se desactiva el
aparcamiento asistido. El reconocimiento del
remolque corre a cargo de la unidad de control para
deteccién de remolque J345.

La unidad de control para deteccién de remolque
pone a disposicién esta informacién a través del CAN
Confort.

Vehiculo inmévil

Los estados operativos del conmutador para testigo
del freno de mano F9 y los sensores de regimenes de
las ruedas se analizan correspondientemente.

Si el valor de los sensores de regimenes de las ruedas
no varia en tres mediciones consecutivas el sistema
deja de emitir nuevos avisos acuUsticos, pero si lleva
hasta el final los avisos pendientes.

También se suprimen todos los avisos visuales.

En cuanto se suelta el freno de mano o se pone el
vehiculo en circulacién se activa nuevamente el

sistema de aparcamiento asistido.

En funcién de la velocidad

El sistema se mantiene activo hasta que se sobrepase
una velocidad de marcha de aprox. 18 km/h.

Acto seguido las unidades indicadoras pasan al
modo dispuesto en espera (stand-by).

La alimentacién de tensién para las unidades
indicadoras y los sensores se desconecta por
completo en cuanto el vehiculo sobrepasa una
velocidad de marcha de aprox. 40 km/h y se vuelve
a conectar en cuanto la velocidad es inferior a unos
40 km/h.

Los elementos de aviso no se activan de nuevo hasta
que la velocidad de marcha sea inferior a 16 km/h.

Marcha atrds engranada

En las versiones con cambio manual se activan

los elementos de aviso anteriores y posteriores al ser
colocada la marcha atrds. Si no estd engranada

la marcha atrds solamente se vigila la zona anterior
del vehiculo (excepto: aviso de retroceso). Si el
vehiculo se encuentra en marcha airds y el dngulo de
direccién se encuentra dentro de un margen definido
el sistema suprime los avisos acUsticos en la zona
delantera. Sin embargo, el sistema visualiza
completas las distancias con el sistema éptico.
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Sistemas de confort

Area de deteccién

Para la deteccién de obstdculos hay seis sensores en
el paragolpes delantero y cuatro en el paragolpes
trasero. Los dos sensores delanteros de los extremos
se utilizan adicionalmente para proteger los flancos
(zona de movimiento centroide del frontal).

En el paragolpes trasero es suficiente con cuatro
sensores, porque aqui se cubren los flancos con
ayuda de los retrovisores laterales.

S2

Indicacién de obstdculos

Hay un drea de deteccién a izquierda y derecha,
delante y detrds del vehiculo. Cuanto menor va
siendo la distancia tanto mayor es la cantidad

de segmentos que se activan. El drea de medicién
de los flancos del vehiculo comienza a 65 cm de

distancia en el frontal y a aprox. 100 cm en la zona

$370_033

La indicacién abarca 7 LEDs, correspondiendo 5 LEDs
amarillos a una distancia del obstaculo comprendida
entre aprox. 40 cm y 100 cm en la zona del frontal
o bien 180 cm en la zona de la trasera. El drea desde
30 cm hasta 40 cm se representa con 2 LEDs rojos.

posterior.
Aviso Optico Optico Optico Optico Sefial acustica
delante S1y S6 delante $2 a S5 detrés S1y S4 detrés S2 y S3
| segm. amarillo <100 cm <180 cm
Il segm. amarillo <85cm <100 cm
[l segm. amarillo | <65cm <70 cm <100 cm <100 cm
IV segm. amarillo | <55 cm <60 cm <70 cm <70 cm
V segm. amarillo | <45cm <50 cm <50 cm <50 cm
VI segm. rojo <35cm <40 cm <40 cm <40 cm < 40 cm intermit.
VIl segm. rojo <25cm <30cm <30cm <30 cm continua
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Aviso de retroceso

Si el sistema de aparcamiento asistido detecta
rodadura en retroceso al no estar engranada

la marcha atrds (previo andlisis de sefiales de los
sensores de régimen de las ruedas), se activa el aviso
de distancia para la zona posterior.

Altura minima de los obstdaculos

En virtud de las propiedades fisicas especificas de las
senales ultrasénicas emitidas por los sensores,

el sistema no siempre puede identificar de forma
fiable los obstdculos que tienen una altura inferior

a la de implantacién de los sensores (segin el estado
de carga son aprox. 50 cm).

Si existe un obstdculo a una distancia mdxima
de 80 cm se encienden todos los segmentos de aviso
y suena la sefial acUstica continua.

# 50 cm

$370_038

M El aparcamiento asistido no puede sustituir la atencién del conductor. La responsabilidad en las

obs

maniobras de aparcamiento y maniobras similares queda en manos del conductor.
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Sistemas de confort

Control de presién en
neumaticos

Funcionamiento

El control de presién en neumdticos estd destinado

a la vigilancia permanente de la presién en los
neumdticos al estar el vehiculo en circulacién.

En determinados intervalos se detecta la presién de
los neumdticos de cada rueda por medio de los
sensores G222 - G225 y se transmiten a través de las
antenas para control de presién en neumdticos
delante R95 y detrds R96, asi como mediante una
comunicacién de LIN-Bus de datos hacia la unidad

de control de presién en neumdticos J502.

Localizacién

La unidad de control de la presién en neumdticos
J502 se encuentra implantada al centro bajo el

asiento delantero izquierdo.

Si surge una pérdida de presién se produce un aviso
«caliente» en la parte superior del indicador
multifuncién y se enciende el testigo de aviso para
control de presién en neumdticos K230.

$370_040
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Antenas para control de presién en

neumadaticos delante R95 y detrds
R96

La antena delantera se encuentra en el vano motor
junto al ventilador para el interior. La antena trasera
se encuentra entre las ruedas del eje trasero. Reciben

las sefiales de los sensores de presién en neumdticos

P $370_078
y las retransmiten a través del LIN-Bus hacia
la unidad de control de presién en neumdticos.

Sensores de presién en neumadaticos

G222 - G225

Los sensores se montan en las llantas de las ruedas
y transmiten por radiofrecuencia sus datos a la
antena. Cada sensor tiene un nimero de serie
individual (ID), que es detectado por la unidad de
control de presién en neumdticos al efectuar el ciclo
de calibracién. Con ayuda de este identificador (ID)
la unidad de control estd en condiciones de asignar
los datos a cada una las ruedas. La frecuencia de
transmision es, segun el pais de la aplicacién,

de 315 MHz o 433 MHz.

$370_041

M Para la sustitucién de la bateria hay que tener en cuenta las indicaciones proporcionadas en el sistema

Y\, electrénico de informacién en el Servicio (ELSA) o en el manual de instrucciones.

3
@
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Sistemas de confort

Estructura del sistema

Sensor de presién del neumatico

delantero derecho G223

Sensor de presién del neumético
trasero derecho G225

r

B

Cuadro de instrumentos

; S
i Antena para control de presién en

neumdticos delanteros R95

,j—“— /ﬁ LIN-Bus de datos
i }

CAN-Bus de datos

Unidad de control de presién en
neumdticos J502

Antena para control de presién |

en neumdticos traseros R96

¥ﬂ1

e

LIN-Bus de datos

A

Sensor de presién del neumdtico
delantero izquierdo G222

Calibracién

El sistema reconoce automdticamente las nuevas

presiones de los neumdticos después de:

- haber aumentado la presién de inflado,
- haber sustituido ruedas o neumaticos o bien
- haber montado ruedas o neumdticos nuevos.

Sensor de presidn del neumético
trasero izquierdo G224

$370_042

Si no se produce la deteccién automdtica se puede
someter el sistema a una nueva calibracién desde
el cuadro de instrumentos.

La inicializacién del sistema puede tardar hasta

15 min.

M  Para la forma de calibrar nuevas presiones de inflado en neumaticos consulte por favor el sistema

. electrénico de informacidn en el Servicio (ELSA) o el manual de instrucciones de actualidad.

<)
@
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Avisos
Aviso suave

El estado operativo «aviso suave» describe una
pérdida de presién con la cual sigue establecida

la seguridad de marcha. Al final del ciclo de marcha
aparece en la parte superior del indicador
multifuncién un aviso pidiendo que se corrija

la presidn de los neumdticos en la préxima
oportunidad. El aviso se visualiza durante unos

30 seg al estar desconectado el borne 15.

Aviso duro

El estado operativo «aviso duro» describe una
pérdida de presién con la cual ya no estd dada
plenamente la seguridad de marcha. En la parte
superior del indicador multifuncién se produce
durante la marcha un aviso indicando la necesidad

de verificar los neumaticos.

Un «aviso duro» se genera si estd dada cualquiera

de las siguientes condiciones:

@ Sila presiéon de los neumdticos desciende por
debajo de 2,6 bares.

o Sila presién de los neumdticos desciende un 20 %
en comparacién con la presién original
(mdx. 0,5 bares).

Paralelamente al «aviso duro» se enciende el testigo
de aviso para control de presiéon en neumdticos.

La excitacién solamente se anula desactivando

el sistema o después de que el sistema haya

comprobado una correccién de la presién.

El «aviso suave» se genera cuando la presién de aire

en los neumadticos, ya compensada por el factor de
la temperatura, ha descendido més de 0,25 bares
con respecto a la presién de inflado original.

El sistema no sefiala un neumdtico especifico.

Se tienen que revisar las presiones de todos los

neumaticos.

El aviso se visualiza hasta que sea desconectado
el encendido (borne 15 Off).

Si se desconecta y vuelve a conectar el encendido

se produce de inmediato una excitacién del testigo de
aviso para control de presién en neumdticos.

El aviso en la parte superior del indicador
multifuncién vuelve a quedar activado al cabo de

unos 5 min en circulacién.
En el caso del estado operativo de «aviso duro» el

sistema sefaliza en el indicador multifuncién el
neumatico especifico que se encuentra afectado.
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RCD 2001

El sistema de radio RCD 2001 se equipa con lector de
CD de audio y un terminal para cambiador CD.

La unidad de la radio dispone de un receptor de FM
y AM single, asi como de una funcién TP/TA de
radiotrdfico.

La pantalla es una versién monocromdtica de
claridad regulable. Un cambiador CD, una unidad de
control para la electrénica de mando de un teléfono
mévil o un

enmudecedor de teléfono se pueden conectar

a través de una linea discreta. EI RCD 2001 se abona
al CAN Comunicacién a través del CAN Confort, en

virtud de lo cual es susceptible de diagnosis.

Las salidas para los altavoces que estan disponibles
son cuatro canales que se incorporan en el circuito
de acuerdo con el equipamiento.

La alimentacién de HF se realiza a través de
un antena pasiva de varilla que se implanta sobre
el techo.

El manejo se lleva a cabo a través de:

- tres teclas para la seleccién de la fuente de audio

(FM, AM y CD),

- una tecla para la expulsién del CD de audio,

- cinco teclas de presintonias debajo de la pantalla,
- una tecla para el mend del tono,

- una tecla para el enmudecimiento,

- en la parte izquierda, un pulsador giratorio para

encender y apagar, asi como para el control del
volumen,

- en la parte derecha, una tecla multifuncién y tecla
SCAN.

$370_043
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RCD 4001

El sistema de radio RCD 4001 est& basado en el RCD
2001, pero se equipa adicionalmente con un interfaz
de MOST-Bus, a través del cual se puede conectar

un cambiador CD y un teléfono mévil.

La pantalla se distingue por su buena lectura al
haber una incidencia de luz intensa.

Las salidas para los altavoces estdn constituidas por
cuatro canales, que se incorporan en el circuito de

acuerdo con el equipamiento.

A

El manejo se lleva a cabo a través de:

- las teclas del teléfono en la parte derecha,
- cuatro teclas de funciones debajo de la pantalla,

- ocho teclas de funciones en la parte izquierda,

- una tecla para expulsién del CD debajo de la
pantalla,

- una tecla multifuncién para el manejo del teléfono,
abajo a derecha y

- un pulsador giratorio para encender y apagar, asi
como para el control del volumen, situado en

la parte inferior izquierda.

$370_045
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RNS 4001

El sistema de radio/navegacién RNS 4001 estd
basado en el RCD 4001, pero amplia las funciones
implementadas mediante un sistema de navegacién
con representaciones visuales de flechas.

La pantalla se distingue por su buena lectura

al haber una incidencia de luz intensa.

Como salidas para altavoces hay cuatro canales
disponibles, que se incorporan en el circuito en
funcién del equipamiento.

El manejo se lleva a cabo a través de:

las teclas de teléfono en la parte derechaq,

cuatro teclas de funciones para activar
navegacién, enmudecimiento y para el manejo del
teléfono, asi como una tecla para expulsién del
CD, baijo la pantalla,

ocho teclas de funciones en la parte izquierda,
teclas de funciones a izquierda y derecha de la
pantalla,

una tecla multifuncién para el manejo de la unidad
de navegacién abajo a la derecha 'y

un pulsador giratorio para conectar y desconectar

el sistema, asi como para el control de volumen,

situado en la parte inferior izquierda.

$370_044
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RNS 5001

El sistema de radio/navegaciéon RNS 5001 estd
basado en el RNS 4001, pero en lugar de

la representaciéon de flechas dispone de una
representacién de mapas y en lugar del lector de CD
lleva un lector de DVD.

La pantalla que se utiliza es una versién cromética
TFT de 6,5". Como salidas para altavoces estdn
disponibles cuatro canales que se incorporan en el
circuito de acuerdo con el equipamiento.

AUDID

HAY

El manejo se lleva a cabo a través de:

las teclas de teléfono en la parte derecha,

cuatro teclas de funciones para la activacién de
funciones de navegacién, enmudecimiento y para
el manejo del teléfono, asi como una tecla para
expulsién de CD/DVD debajo de la pantallg,
ocho teclas de funciones en la parte izquierda,
respectivamente cinco teclas de funciones

a izquierda y derecha de la pantalla,

una tecla multifuncién para el manejo de la unidad
de navegacién abajo a derechay

el pulsador giratorio para conectar y desconectar
el sistema, asi como para el control de volumen,
situado en la parte inferior izquierda.

$370_046
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Cambiador CD R41

Como opcién se puede equipar el Crafter con un
cambiador de 6 CDs (no para RCD 2001).

El cambiador CD tiene un introductor automdtico
para seis CDs, que se cargan a través de una ranura
de insercién central.

Con ayuda de las 6 teclas de seleccidn se pueden
cargar y retirar los CDs de uno en uno o también
todos de una vez.

La gestién del cambiador CD se realiza por medio de
la RCD o RNS conectada. El cambiador CD puede
transmitir sefales de audio digitalizadas en estéreo
y Dolby Surround®. La conexién hacia la RCD/RNS

se realiza a través del MOST-Bus.

Turbina de aire adicional para
radio

Para vehiculos equipados con altavoces traseros se
monta una turbina de aire adicional para radio V384
en combinacién con un aparato de radio.

La alimentacién de corriente para la turbina de aire
adicional se establece a través de la salida
conmutada para el amplificador de antena.

$370_047
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Teléfono

Hay una preinstalacién de teléfono mévil disponible
como equipamiento opcional. La preinstalacién de
teléfono mévil se conecta a través del MOST-Bus con
la RCD/RNS y, de esa forma, con el CAN Confort.
Esto permite visualizar datos e informacién del
teléfono en la pantalla del cuadro de instrumentos.

Si hay un teléfono mévil colocado en el alojamiento

es posible efectuar o recibir llamadas con ayuda de
las teclas en el volante multifuncién o en la RCD/RNS.

UC para electrénica del techo

UC p. electrénica columna de direccién

Teclas multifuncién en el volante

UC en el cuadro de instrumentos

El micréfono para teléfono R38 se encuentra en

la unidad de control para electrénica del techo y estd

orientado hacia el conductor. Para la escucha se

emplean los altavoces del sistema de audio.

Al efectuarse una llamada enmudecen las

reproducciones de radio o CD; los avisos del sistema

de navegacién tienen prioridad.

Unidad de control con

unidad indicadora para radio

y sistema de navegacién

Alojamiento para

teléfono mévil

Unidad de control para

electrénica de mando
del teléfono mévil

Cambiador CD

$370_068
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Tacégrafo

Unidad de control para tacégrafo J621
Descripcién general

El Volkswagen Crafter puede ser equipado Estan disponibles un tacégrafo modular y uno digital.

opcionalmente con un tacégrafo adicional.

El tacégrafo se instala en la consola central,
en lugar del cambiador CD.

Tacégrafo modular

El tacégrafo graba la velocidad del vehiculo, asi Los datos de la velocidad proceden del sensor para
como los tiempos en circulacién de cada conductor, tacégrafo G75. El sensor es una versién precintada.
utilizando discos de control (hojas de diagrama).

Los registros pueden llevarse a cabo para dos

conductores.

Cuadro de instrumentos

Unidad de control para tacégrafo

Sensor para tacégrafo

S370_069
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Tacégrafo digital

El tacégrafo graba la velocidad del vehiculo, asi Para el uso debe estar colocada en el aparato una
como los tiempos en circulacién de cada conductor. tarjeta de autorizacién.

Si es necesario se pueden imprimir los datos o extraer Son vdlidas las siguientes tarjetas de autorizacién
a través de una clave de descarga para ser para el uso:

procesados en un PC.
e Tarjeta de conductor
o Tarjeta de empresario
e Tarjeta de control

o Tarjeta de taller

Cargador para la

tarjeta de autorizacién

sk

Tarjeta de conductor Tarjeta de taller

$370_070

Los trabajos en el sistema del tacégrafo Unicamente deben ser llevados a cabo por personal
correspondientemente preparado.
La persona que realice alteraciones que influyan en el registro de los datos puede estar infringiendo

las disposiciones legales que rigen al respecto.
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Unidades de control especiales

Unidad de control para funciones especiales programables

Introduccién

Para que los carroceros y proveedores tengan

la posibilidad de acceder a las sefiales del vehiculo,
la unidad de control para funciones especiales
programables J820 establece el interfaz necesario.

Localizacién

La unidad de control para funciones especiales
programables J820 se encuentra debajo del asiento
delantero izquierdo, en la parte izquierda del mismo.

$370_079

Integracién en el CAN-Bus

La unidad de control para funciones especiales
programables va conectada con el CAN Confort.
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Funcionamiento

La unidad de control para funciones especiales
programables asume las tareas de un gateway
bidireccional para la informacién del vehiculo

y los componentes de la carroceria.

Asi es posible establecer intervenciones por parte
de elementos de carroceria p. ej. en funciones del
motor (mantener constante el régimen) o se puede
suministrar informacién a través de CAN-Bus (p. ej.
alumbrado o velocidad de marcha del vehiculo).

La programacién se lleva a cabo con el sistema

de informacién, medicién y diagnosis de vehiculos
VAS 5051B o con el sistema de diagnosis de vehiculos
e informacién del Servicio VAS 5052, tanto en el drea
de la asistencia técnica o directamente en la sede del
carrocero o del proveedor, sujeto ello

a especificaciones definidas.

Como base para el funcionamiento de la unidad de
control se recurre a los contenidos de los datagramas
de CAN-Bus.

A través éstos, la unidad de control recibe su

informacién relativa al estado operativo del vehiculo.

Esta informacién es retransmitida a las salidas
correspondientes de la unidad de control
y procesada por los componentes eléctricos de la

carroceria.

Asimismo se puede acceder activamente
a la electrénica del vehiculo a través de la unidad

de control para funciones especiales programables.

Las peticiones/sentencias informdticas que recibe
la unidad de control a través de

- entradas discretas o bien
- bus de datos utilizado por el carrocero

las vuelca al CAN Confort.

La unidad de control para funciones especiales
programables se encuentra integrada en la
localizacién guiada de averias para efectos

de diagnosis.

M)  Para mas informacién relativa a la unidad de control para funciones especiales programables consulte

ol el sistema electrénico de informacién en el Servicio y la documentacién del drea de Postventa por

parte del carrocero o proveedor que corresponde.

<)
@
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Servicio

Diagnosis
Dotacién de funciones de diagnosis

Para la ejecucién de la diagnosis en el Volkswagen
Crafter se utiliza el sistema de informacién, medicién
y diagnosis de vehiculos VAS 5051 B o el sistema de
diagnosis de vehiculos e informacién del Servicio
VAS 5052 y, como minimo, se necesita el CD base
V10.00.00 y el CD de marca V10.68.00.

Sistema de informacién, medicién y diagnosis de Sistema diagnosis de vehiculos e informacién del
vehiculos VAS 5051 B Servicio VAS 5052

$370_083

$370_082
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Adaptacién de unidades de control

A través de la codificacién de versiones variantes
resulta posible adaptar en la cerradura de contacto
electrénica las unidades de control cuyo
equipamiento ulterior sea conveniente (p. ej. unidad
de control para deteccién del remolque, unidad

de control para calefaccién adicional). Sélo después
de la adaptacién es posible que el subsistema
participe en la comunicacién a través de los sistemas
de CAN-Bus en el vehiculo y pueda intercambiar
informacién con las demds unidades de control
implementadas.

Adaptacién Online

Para la adaptacién después de un intercambio
de datos es necesario establecer para las siguientes
unidades de control una conexién Online con el

servidor del fabricante del vehiculo:

Unidad de control del motor J623
Unidad de control para airbag 1234
Unidad de control para ELV J764
Cerradura de contacto electrénica D9

Llaves

Sustitucién de componentes del
inmovilizador

Los siguientes componentes electrénicos pertenecen
al drea del inmovilizador:

o Unidad de control del motor

o Unidad de control para ELV

o Cerradura de contacto electrénica
e Transponder en la llave de contacto

De estos componentes solamente se pueden sustituir
dos al mismo tiempo. Acto seguido se tiene que llevar
a cabo una adaptacién Online.

Si se tienen que sustituir mds de dos componentes

al mismo tiempo (p. ej. después de un accidente)
resulta necesario cambiar todos los componentes

y efectuar a continuacién la adaptacién a través de
una conexién Online hacia el fabricante.
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Glosario

AFL/Auto Mando de luces codificado en
tensiéon

Luz de cruce automdtica
La tensidn que ingresa en el mando de luces se

BSG modifica por medio de resistencias internas de modo
que sea posible asignar una tensién especifica

Unidad de control de la red de a bordo a cada posicién del mando. Con estas magnitudes de
tensién la unidad de control que efectia la lectura

CAN puede reconocer la posicién que se ha elegido para
el mando.

Controller Area Network (= red de drea de

controlador)

DWA

Alarma antirrobo

EZS

Cerradura de contacto electrénica

FBS

Sistema de autorizacién para la conduccién

GRA

Programador de velocidad de crucero

IRU

Proteccion antirrobo en el interior

LIN

Local Interconnect Network (ver SSP 286)

TFL

Luz de conduccién diurna

WIv

Prolongacién de los intervalos de mantenimiento
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Pruebe sus conocimientos

1.) éCudles velocidades de transmisién de datos no se emplean en el Crafter?
a) 500 kbit/s
b) 100 kbit/s
c) 83,3 kbit/s

d) 50 kbit/s

2.) ¢A través de qué unidad de control estdn interconectados los sistemas de buses?
a) J533 - interfaz de diagnosis para bus de datos
b) J285 - unidad de control en el cuadro de instrumentos
c) D9 - cerradura de contacto electrénica

d) T16 - conector de 16 polos (conector para diagnésticos)

3.) éQué componentes pertenecen al CAN Traccién?
a) J234 - unidad de control para airbag

b) J104 - unidad de control para ABS
c) J623 - unidad de control del motor

d) J527 - unidad de control para electrénica de la columna de direccién

g g ipiq|:sauonn|og
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