IMPORTANTE
ADVERTENCIA/PRECAUCION/NOTA

Lea atentamente este manual y siga todas sus instrucciones. Las palabras [NEWE:31a @I, /\ PRECAUCION y
NOTA llaman la atencién sobre puntos de especial relevancia. Preste especial atencion a los mensajes encabezados
con estas palabras clave.

A ADVERTENCIA

Indica peligro potencial susceptible de causar danos corporales o incluso mortales.

/A PRECAUCION
Indica peligro potencial susceptible de causar dainos en el vehiculo.

NOTA:
Ofrece informacion especial para facilitar el mantenimiento o clarificar las instrucciones.

A ADVERTENCIA

Este manual de servicio esta destinado solamente a los concesionarios de SUZUKI autorizados y a los téc-
nicos de servicio qualificados.

Para efectuar correctamente las operaciones de mantenimiento descritas en este manual, es necesario
poseer la experiencia necesaria y las herramientas y equipos adecuados.

Una reparacion incorrecta puede hacer que el mecanico sufra dafos corporales y afectar a la seguridad
del conductor y los pasajeros.

A ADVERTENCIA

Para los vehiculos equipados con el Sistema Suplementario de sujecion (airbag):

¢ Las operaciones que deban ser efectuadas en, o alrededor de los componentes o del cableado del sis-
tema de airbag deben ser encargadas exclusivamente a un concesionario autorizado SUZUKI. Consulte
“Esquema de ubicacion de los componentes y cableado del sistema de airbag” en el apartado “Descrip-
cion general” de la seccidn del sistema de airbag, para confirmar si esta usted efectuando trabajos de
servicio en, o alrededor de, los componentes o del cableado del sistema de airbag. Tenga en cuenta
todas las ADVERTENCIAS y “Precauciones para el servicio” indicadas en “Servicio en el vehiculo”, en la
seccion del sistema de airbag, antes de efectuar cualquier trabajo de servicio en, o alrededor de los
componentes o del cableado del sistema de airbag. No respetar las citadas ADVERTENCIAS podria dar
lugar al inflado accidental del airbag o a su inutilizacién, con los dafnos que ambos casos pueden oca-
sionar. Cualquiera de estas dos condiciones puede provocar lesiones de gravedad.

¢ En caso de necesidad de reparacion del sistema del airbag o cualquier otro del vehiculo, Suzuki reco-
mienda la reparacion del sistema del airbag en primer lugar, con objeto de evitar una activacién inespe-
rada del mismo.

¢ No modifique el volante de direccidn, el panel de instrumentos, ni ningin otro componente del sistema
de airbag (en, o alrededor de los componentes o del cableado del sistema de airbag). Cualquier modifi-
cacion puede afectar al rendimiento del sistema, lo que podria provocar lesiones.

¢ Si el vehiculo va a ser expuesto a temperaturas superiores a los 93°C (por ejemplo, durante el proceso
de secado de la pintura), retire de antemano los componentes del sistema de la bolsa de aire (médulos
(infladores) de la bolsa de aire, sensor(es) de avance, SDM y/o pretensores del cinturén de seguridad)
para evitar danos en los componentes o la activacion no intencional.

En este manual, el circulo con una barra inclinada significa: “No haga esto” o “No permita que esto suceda”.







PREFACIO

Este MANUAL DE SERVICIO SUPLEMENTARIO es un suplemento al MANUAL DE SERVICIO DEL GRAND VITARA
(JB416/JB420). Ha sido preparado exclusivamente para el siguiente modelo aplicable.

Modelo:
GRAND VITARA con motor diesel F9Q (JB419)

Este manual de servicio suplementario sélo describe la informacion de servicio del modelo mencionado anterior-
mente que difiere del MANUAL DE SERVICIO DEL GRAND VITARA (JB416/JB420). Por tanto, cuando efectue el
servicio del modelo aplicable anterior, consulte primero este suplemento. Y con respecto a cualquier seccién, punto o
descripcién no incluido en este suplemento, refiérase al manual de servicio relacionado de abajo.

Al reemplazar piezas o efectuar tareas de mantenimiento que requieran desmontaje, le recomendamos que utilice
piezas, herramientas y materiales genuinos SUZUKI, tal y como se especifica en cada descripcién.

Todas la informacion, ilustraciones y especificaciones incluidas en este manual estan basadas en la ultima informa-
cion sobre el producto disponible en el momento de la autorizacion de publicacion. Como tema principal de la des-
cripcidn, se utiliza el vehiculo de especificaciones estandar, entre otras.

Por consiguiente, es posible que las ilustraciones no correspondan al vehiculo en el que se esta llevando a cabo la
operacion de mantenimiento.

Suzuki se reserva el derecho de efectuar cambios en cualquier momento, sin previo aviso.

MANUAL RELACIONADO:

Titulo del manual N° del manual
MANUAL DE SERVICIO DEL GRAND VITARA (JB416/JB420) 99500-64J00-01S

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 2005



RECOMENDACIONES SOBRE EL USO DE PIEZAS Y ACCESORIOS GENUINOS SUZUKI

SUZUKI recomienda encarecidamente el uso de piezas™ y accesorios genuinos SUZUKI. Los accesorios y piezas
genuinas SUZUKI estan fabricados con los maximos niveles de calidad y rendimiento y estan disefiadas para adap-
tarse a las especificaciones unicas del vehiculo.

En este momento existe en el mercado una amplia gama de accesorios y piezas de recambio no auténticas para los
vehiculos SUZUKI. El uso de estos accesorios y piezas puede afectar al rendimiento del vehiculo y acortar su vida
util. Por consiguiente, la garantia no cubre la instalacion de accesorios y piezas SUZUKI no auténticas.

Accesorios y piezas SUZUKI no auténticas

Es posible que algunos accesorios y piezas sean aprobados por algunas autoridades de su pais.

Algunos accesorios y piezas se venden como accesorios y piezas de repuesto autorizadas por SUZUKI. Algunos
accesorios y piezas genuinas SUZUKI se venden como accesorios y piezas reutilizables. Estos accesorios y piezas
Nno son accesorios y piezas genuinas SUZUKI y la garantia no cubre el uso de estas piezas.

Reutilizacion de accesorios y piezas genuinas SUZUKI
Estéd expresamente prohibida la reventa o reutilizacién de los siguientes articulos que pueden ocasionar inseguridad
y peligros para los usuarios:

1) Componentes del airbag y otros elementos pirotécnicos, incluyendo sus componentes (p.ej. el cojin, los sensores
y los dispositivos de control)
2) Sistema del cinturdn de seguridad, incluyendo sus componentes (p. €j. la correa, las hebillas y los retractores)

El airbag y los componentes del pretensor del cinturdn de seguridad contienen materiales quimicos explosivos. Estos

componentes se deben extraer y desechar adecuadamente en un vertedero o taller autorizado por SUZUKI para evi-
tar la explosion accidental antes de su eliminacion final.

*En Europa las piezas fabricadas bajo autorizacién de SUZUKI se pueden utilizar como piezas genuinas SUZUKI.



CONTENIDO

NOTA

Para obtener mas informacion sobre las secciones marcadas con asterisco (*) en el “CONTENIDO” que
aparece a continuacion, consulte el manual de servicio mencionado en el “PREFACIO” de este manual.
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PrecaucCiones .........ooooiiiiiiiiiiiiiceee e 00-1
Informacion general.........cccccveeeeeeieee e O-i
Informacion general ..........cccceveeveeeeeeeeiicecceee, 0A-1
Mantenimiento y lubricacion............cccccooveeeennnn. 0B-1
MOTOTE e 1-i
PreCauCioNes .......ooeeeeeiiiiiiiieeeeee e 1-1
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Dispositivos eléctricos del motor............cccceveeveeee.n. 1C-1
Mecénica del Motor.........cccccvvvveeeeiiiiiceeee e 1D-1
Sistema de lubricacion del motor............c.ccoeeeenees 1E-1
Sistema de refrigeraciéon del motor .............cc......... 1F-1
Sistema de combustible.............cccoo, 1G-1
Sistema de arranquUe..........ccoeeeeeeveveieeeeeen 11-1
SiStemMa de Carga ......uevvveeeeeeiiiiiiciiiieeieeee e e e e e e 1J-1
Sistema de SCAPE.......c.uevveeiiiiiieeei e 1K-1
Transmision [ EJeS ... 3-i
PreCauCioNes .......coeeeeeiiiiiciiiieeeeee e 3-1
Diferencial ... 3B-1
Transferencia .........occocvvviiiiiiiiiie e 3C-1
Ejes de transmisiOn.........cccccceeveeeeeiiiiicciiiieeeeee. 3D-1
FrENOS oo 4-
ABS 4E-1
Programa de estabilidad electrénica...................... 4F-1

Transmision / TranSEj€ ......uvvuveeeeeeeeeeeeeieececcivnireeee, 5-i
PreCauCiones ........cccviviiiiiiiiiiiieeee e 5-1
Transmisién manual/Transeje.......ccccceeevvevvcccennnns 5B-1
EMDBrague. ... 5C-1

DIFTECCION ettt 6-i
Volante y columna de la direccién ......................... 6B-1
Sistema de la servodireccion ...........cccvvvveeviivnnnen. 6C-1

HVAC ..ot 7-i
Calefaccion y ventilacion............cccceeeevviviieeeenine, 7A-1
Sistema de aire acondicionado ..........cccccceveereeennnn. 7B-1

Carroceria, cabinay acCesorios ......ccccccceveeveeeeeennnnn. O-i
Sistemas de cableado.............ccoovveiiiiiiiiiie, 9A-1

Instrumentos / Informacién para el conductor /
BOCING ... 9C-1

Sistemas de control ........ooeeeviiiiiiiie e 10-i
Sistema de control de CruCero .........ccoceeevveeevnnnnns 10A-1
Sistema de control eléctrico de la carroceria........ 10B-1
Sistema de control del inmovilizador.................... 10C-1
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00-1 Precauciones:

Precauciones

Precauciones

Precauciones generales
E5JBOB0000002

Las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES describen
algunas precauciones generales que usted debe tomar
cuando efectie el mantenimiento de un vehiculo. Estas
precauciones generales se aplican a muchos de los
procedimientos de servicio y no seran necesariamente
repetidas en cada procedimiento al que se aplican.

A ADVERTENCIA

L. |
« Cuando levante un vehiculo para efectuar
el mantenimiento, asegurese de seguir las
instrucciones incluidas en“Puntos de
elevacion del vehiculo: en la Seccién OA
en el manual correspondiente”.

e Cuando sea necesario efectuar el trabajo
de mantenimiento con el motor
funcionando, aseglrese de que el freno de
estacionamiento esta completamente
aplicado, y que la transmisidn esta en
punto muerto (para los vehiculos con
transmision manual), y en la posicién P
(estacionamiento) en el caso de los
vehiculos con transmision automética.
Cuando el motor esté funcionando,
mantenga las manos, el pelo, laropa, las
herramientas, etc., lejos del ventilador y de
las correas.

» Cuando sea necesario hacer funcionar el
motor en el interior de un local, asegurese
bien de que se fuerza al exterior la
evacuacion de los gases de escape.

» No efectle servicios de mantenimiento en
areas donde haya materiales combustibles
gue puedan entrar en contacto con un
sistema de escape caliente. Cuando
trabaje con materiales téxicos o
inflamables (como la gasolinay el
refrigerante), aseglrese de que el area
donde usted trabaja esté bien ventilada.

« Para evitar guemarse, manténgase alejado
de piezas metdlicas calientes, tales como
el radiador, el colector de escape, el tubo
de escape trasero, el silenciador, etc.

* Tanto el aceite de motor nuevo como el
usado pueden ser peligrosos. Los nifios y
los animales domésticos pueden resultar
dafados si tragan aceite de motor nuevo o
usado. Mantenga el aceite nuevo y usado y
los filtros usados de aceite de motor, lejos
de los nifios y los animales domésticos.
Se ha comprobado que el contacto
continuado con aceite de motor usado
puede causar cancer de piel en animales
de laboratorio. Un breve contacto con
aceite de motor usado puede causar
irritaciones de la piel. Para disminuir su
exposicion al aceite usado de motor,
cuando lo cambie, lleve camisas de manga
larga y guantes a prueba de humedad (por
ejemplo, los guantes que se emplean para
lavar la vajilla). Si su piel ha estado en
contacto con aceite usado de motor,
lavese bien con abundante aguay jabdn.
Lave bien laropay trapos que tengan
aceite y recicle o deseche adecuadamente
el aceite y los filtros de aceite usados.

* Antes de empezar a conducir, asegurese
de que el cap6 esta correctamente cerrado
y bloqueado. Si no es asi existe el peligro
de que tenga un accidente al abrirse
durante la conduccién y obstruir su
visibilidad.

/A PRECAUCION

« Antes de comenzar cualquier tarea de
mantenimiento, cubra los guardabarros,
los asientos y otras piezas que corran el
riesgo de ser rayadas o manchadas
durante el mantenimiento. Ademas, no
olvide que lo que usted lleva (los botones,
por ejemplo) puede dafiar el acabado del
vehiculo.

1YSQ01010004-01



Precauciones: 00-2

e Cuando efectle el servicio de piezas

eléctricas que no necesitan utilizar la
electricidad de la bateria, desconecte el
cable negativo de la bateria.

Cuando desconecte el cable negativo de la
bateria, tenga cuidado con lo siguiente.

— Antes de desconectar, revise y registre,
si es necesario, los DTC en el médulo de
control del inmovilizador.

— Antes de desconectar, registre los datos
del reloj y/o del sistema de audio, etc, y
vuelva a establecerlos a su estado
inicial tras la conexion.

— Paralos vehiculos equipados con techo
deslizante eléctrico (techo solar),
inicialice los datos de posicion del techo
deslizante realizando lo que se explica
en “Como reactivar el sistema para no
ser atrapado por el techo solar” en la
seccion Techo solar del manual del
propietario.

12RH01010026-01

e Cuando extraiga la bateria, asegUrese de

desconectar primero el cable negativo y
luego el cable positivo. Cuando vuelva a
conectar la bateria, conecte primero el
cable positivo y, después, el cable
negativo, y vuelva a colocar la tapa del
terminal.

12RH01010027-01

» Cuando extraiga piezas que deberan ser

reutilizadas, asegurese de dejarlas
dispuestas de una manera ordenada para
gue puedan ser reinstaladas en la posicion
y orden correctos.

12RH01010028-01

» Cuando utilice sellos de aceite, juntas,

empaquetaduras, juntas téricas, arandelas
de bloqueo, pasadores hendidos, tuercas
auto-blocantes, y algunas otras piezas,
segun se especifique, aseglrese de
utilizar piezas nuevas. Ademas, antes de
instalar nuevas empaquetaduras, juntas,
etc., aseglrese de eliminar todo el material
residual que haya en las superficies de
contacto.

12RH01010029-01

e Aseglrese de que todas las piezas que

use al volver amontar estan perfectamente
limpias.



00-3 Precauciones:

e Cuando se especifigue el empleo de un
cierto tipo de lubricante, pegamento o
sellador, aseglrese de eliminar
completamente el material antiguo y de
que el nuevo es del tipo especificado.

“A”: Producto de sellado 99000-31150
(SUZUKI Bond N0.1207C)

12RH01010030-01

e Cuando seindique, asegurese de utilizar
las herramientas especiales especificadas.

Herramienta especial
(A): 09917-98221
(B): 09916-58210

12RH01010031-01
e Cuando desconecte las mangueras de
vacio, ponga una etiqueta indicando las
posiciones correctas de instalacion para
que se puedan reinstalar correctamente
las mangueras.

12RH01010032-01

« Después de realizar mantenimiento en los
sistemas de combustible, aceite,
refrigerante, vacio, escape o frenos, revise
todas las tuberias relacionadas con el
sistema para detectar si existen fugas.

12RH01010033-01

* Cuando efectle tareas de mantenimiento

del sistema de combustible, aseglrese de

respetar la ADVERTENCIA indicada en

“Precauciones en el servicio del sistema

de combustible: en la Seccién 1G” para

reducir el riesgo de que se produzca un

incendio o lesiones personales.

e Cuando efectle un trabajo que produzca
un calor superior alos 80 °C en las
proximidades de piezas eléctricas, retire
con anterioridad la pieza o piezas
eléctricas sensibles al calor.

' iNO!
E=etl

15JB0B000001S-01
e Tenga especial cuidado para no exponer al
agualos conectores y las piezas eléctricas
y evitar asi causar problemas.

15JB0B000002S-01



Precauciones: 00-4

e Tenga siempre cuidado de no dejar caer ni
maltratar las piezas eléctricas
(ordenadores, relés, etc.).

i

—l—

15JB0B000003S-01

Precauciones para vehiculos equipados con el

Sistema ESP®
E5JB0OB0000016

» Consulte “Precauciones en la prueba del velocimetro
y otras pruebas: en la Seccidén 4F” para obtener los
datos corectos y asegurese de desactivar el sistema
ESP® cuando realice pruebas con cualquiera de los
siguientes equipos (cuando se prueba el vehiculo
haciendo girar las ruedas (neumaticos) con el
vehiculo parado).

Cuando no se percibe la aceleracion del vehiculo y
las ruedas estan girando, el mddulo de control ESP®
considera que las ruedas estan patinando y controla
el par motor para reducir el control de TCS.

Dinamémetro de chasis de 2 6 4 ruedas
Probador del velocimetro

Probador de frenos

— Etc.

Médulo de control ESP®

» Al extraer / instalar el médulo de control ESP®, no
utilice aprietatuercas de percusién que generan
golpes o sacudidas y evitar asi dafiar los sensores de
maédulo de control ESP®.

» Cuando se realizan cualquiera de las siguientes
operaciones, calibre el sensor de angulo de direccion,
el sensor de G y el sensor de presién del cilindro
maestro (en el mddulo de control ESP®) consultando
“Calibracion del sensor: en la Seccion 4F”.

Cuando se extrae la bateria o el fusible de cupula.

Cuando se reemplaza el sensor de angulo de

direccion.

Cuando se extrae el médulo de control ESP®.

Cuando se extrae el grupo del sensor G / régimen

de guifiada

Precauciones para el convertidor catalitico y el

filtro de particulas diesel
E5JB0OB0000004

 Utilice solamente el combustible especificado y tenga
cuidado para que no entre una cantidad excesiva de
combustible en el convertidor y en el filtro y los dafie.

» Tenga cuidado para que no reciban golpes fuertes y
resulten dafiados el convertidor catalitico y el filtro de
particulas diesel.
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0A-1 Informacién general:

Informacion general

Descripcion general

Abreviaturas

A:

ABDC: Después del punto muerto inferior

ABS: Sistema de frenos antibloqueo (ABS)

AC: Corriente alterna

A/C: Aire acondicionado

A-ELR: Retractor de bloqueo de emergencia
automatico

A/F: Relacién de mezcla de aire/combustible

ALR: Retractor de bloqueo automatico

API: Instituto Americano del Petroleo

ATDC: Después del punto muerto superior

ATF: Liquido de transmisién automatica

A/T: Transmision automatica

AWD: Traccion a todas las ruedas

B:

BBDC: Antes del punto muerto inferior

BCM: Mddulo de control eléctrico de la carroceria

BDC: Punto muerto inferior

BTDC: Antes del punto muerto superior

B +: Tension positiva de la bateria

C:

CAN: Red de area del controlador

Sensor CKP: Sensor de posicion del cigiiefial

CKT: Circuito

Sensor de CMP: Sensor de posicion del arbol de levas

CO: Monoxido de carbono

Interruptor de CPP: Interruptor de posicion del pedal
del embrague (Interruptor de embrague, interruptor
de arranque del embrague)

CPU: Unidad central de proceso

CRS: Sistema de sujecién para nifios

D:

DC: Corriente continua

DLC: Conector de enlace de datos (enlace de diagrama
de la linea de montaje, ALDL, enlace de datos en
serie, SDL)

DOHC: Arbol de levas doble en culata

DOJ: Union descentrada doble

DRL: Luz diurna de funcionamiento

DTC: Cddigo de diagndstico

E:

EBCM: Mddulo de control electronico de frenos,
Mddulo de control del ABS

EBD: Reparto electrénico de fuerza de frenos

ECM: Moddulo de control del motor

Sensor de ECT: Sensor de temperatura del
refrigerante del motor (sensor de temperatura del
agua, WTS)

Calentador de EFE: Calentador de primeras
evaporaciones de combustible (coeficiente de
temperatura positiva, calentador de PTC)

EGR: Recirculacion de gases de escape

E5JB0B0101001

Sensor de EGRT: Sensor de temperatura EGRT
(sensor de temperatura del gas de escape de
recirculacion, REGTS)

ELR: Retractor de bloqueo de emergencia

EPS: Servodireccion electronica

EVAP: Emisiones evaporables

Recipiente de EVAP: Recipiente de carbon activo para
emisiones evaporables (Recipiente de carbon
activo)

F:

FWD: Traccién delantera

4AWD: Traccion a las 4 ruedas

G:

GEN: Alternador

GND: Masa

H:

HC: Hidrocarburos

HO2S: Sensor de oxigeno calentado

HVAC: Calefaccidn, ventilacién y aire acondicionado

I:

Valvula de IAC: Valvula de control del aire de ralenti
(valvula solenoide de control del régimen de ralenti,
valvula solenoide ISC)

Sensor de IAT: Sensor de temperatura del aire de
admision (Sensor de temperatura del aire, ATS)

ICM: Modulo de control del inmovilizador

IG: Encendido

IMT: Ajuste del colector de admision

Actuador de ISC: Actuador del control del régimen de
ralenti (Motor)

L:

LH: lzquierda

LSPV: Valvula dosificadora detectora de carga

M:

Sensor de MAF: Sensor de flujo de masa de aire
(sensor de flujo de aire (AFS), medidor de flujo de
aire (AFM))

Sensor de MAP: Sensor de presion absoluta del
colector (Sensor de presioén, PS)

Max: Maximo

MFI: Inyeccién de combustible multipuerto (inyeccion
de combustible multipunto)

MIL: Piloto indicador de averia (Piloto “SERVICE
ENGINE SOON” (REVISE PRONTO EL MOTOR))

Min: Minimo

M/T: Transmisiéon manual

N:

NOx: Oxidos de nitrégeno

O:

OBD: Sistema de diagndstico en el vehiculo (Funcién
autodiagnostico)

OCM: Maddulo de clasificacién del ocupante

O/D: Sobremarcha

OHC: Arbol de levas en culata

02S: Sensor de oxigeno
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P:

PCM: Mddulo de control del tren de potencia

PCV: Ventilacion positiva del carter del cigiiefial

PNP: Posicién Estacionamiento / Punto muerto

Interruptor de PSP: Interruptor de presion de
servodireccion (Interruptor de presién de P/S)

P/S: Servodireccion

R:

RH: Derecha

S:

SAE: Sociedad de Ingenieros de Automocion

SDM: Modulo de diagnéstico y deteccién (Controlador
del airbag, médulo de control del airbag)

SFI: Inyeccion de combustible multipunto secuencial

SOHC: Arbol de levas simple en culata

T:

TBI: Inyeccion de combustible del cuerpo de la
mariposa (inyeccién de combustible de un solo
punto, SPI)

TCC: Embrague del convertidor de par

TCM: Médulo de control de la transmision (controlador
de A/T, modulo de control de A/T)

TDC: Punto muerto superior

TPMS: Sistema de monitoreo de la presion de
neuméaticos

Sensor de TP: Sensor de posicion de la mariposa de
gases

TVV: Vélvula de vacio térmico (valvula de conmutacion
de vacio térmico (TVSV), valvula de conmutacién de
vacio bimetalico (BVSV))

TWC: Convertidor catalitico de tres vias (catalizador de
tres vias)

2WD: Traccién a las 2 ruedas

V.

VIN: Numero de identificacion del vehiculo

VSS: Sensor de velocidad del vehiculo

VVT: Reglaje variable de valvulas (Control de posicién
del arbol de levas)

W:

WU-OC: Convertidor (de precalentamiento) catalitico
de oxidacion

WU-TWC: Convertidor (de precalentamiento) catalitico
de tres vias

Informacion sobre fijadores
E5JB0B0101005

Fijadores métricos

La mayoria de las piezas de sujecion utilizadas en este
vehiculo son elementos de fijacion métricos de
definicién JIS e ISO. Cuando reemplace cualquier fijador
es muy importante que los nuevos tengan el diametro,
paso de rosca y resistencia correctos.

/A PRECAUCION

Aunque el valor nominal del diametro (1) de
las roscas sean iguales, el paso de rosca (2)
o el ancho de las superficies planas (3)
puede diferir entre ISO y JIS. En la siguiente
tabla de comparacion entre los elementos de
fijacion principales JIS-A-ISO puede
consultar las diferencias entre ellos.

La instalacion de un perno o tuerca no
coincidente podria dafiar las rosas.

Antes de colocarlo, compruebe el paso de
rosca para confirmar que coincide
correctamente y, a continuacion, apriételo
con lamano provisionalmente. Si esta prieto,
vuelva a comprobar el paso de rosca.
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Tabla de comparacién entre los elementos de
fijacion principales JIS-A-ISO

Diametro nominal

M6 | M8 | M10 | M12 | M14

Paso de rosca 1,0 (1,25(1,25|1,25| 15

JIS |Ancho de las 10 | 12 | 14 | 17 | 19
superficies planas

Paso de rosca 101|125 15| 15| 15

ISO|Ancho de las 10 | 13 | 16 | 18 | 21
superficies planas

14RHOA010005-01

Identificacion de la resistencia de los fijadores

Las clases de propiedades de resistencia de fijadores
métricos mas corrientemente utilizadas son 4T, 6,8, 7T,
8,8, y la linea radial con la identificacién de la clase
estampada en la cabeza de cada perno. Algunas
tuercas métricas tienen la identificacion de resistencia 6
u 8, marcada a punzoén en la tuerca. La figura muestra
las diferentes marcas de resistencia.

Cuando reemplace fijadores métricos, procure utilizar
pernos y tuercas de una resistencia igual o mayor que la
de los fijadores originales (un nimero de marca igual o
mayor). Asimismo, es importante seleccionar fijadores
de recambio que tengan el didmetro y paso de rosca
correctos. Los pernos y tuercas de recambio se pueden
solicitar a la Division de Repuestos.

Pernos métricos: Los nimeros o marcas de
identificaciéon corresponden a la resistencia del perno (a
un nimero mayor corresponde una resistencia mayor).

I5RH01010001-01

1. Identificacién de la resistencia de las tuercas
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Par de apriete estandar

Cada fijador debera apretarse al par de apriete especificado en cada seccion de este manual. Si no se dan
descripciones o especificaciones, consulte la siguiente tabla de pares de apriete y busque el par de apriete aplicable
a cada fijador. Sin embargo, cuando utilice un fijador con una resistencia mayor que la original, aplique el par de

apriete especificado para la pieza original.

NOTA

e Parael perno con brida, latuercacon briday latuerca autobloqueante de resistencia 4Ty 7T, afiada

un 10% al par de apriete especificado en la siguiente tabla.

* Lasiguiente tabla s6lo es aplicable cuando las piezas fijadas estan hechas de aleacién ligera de

acero.

Tabla de pares de apriete

Diametro de rosca (Diametro nominal) (mm)

Resistencia Unidad 2 5 6 8 10 12 14 16 18
Un fijador de resistencia N-m 15 3,0 55 13 29 45 65 105 160
equivalente a 4T kg-m (0,15 |0,30 |0,55 (1,3 2,9 4,5 6,5 10,5 16,0
<> Ib-ft 10 |25 4,0 9,5 21,0 |325 |47,0 |76,0 |116,0
o
Y
11SQ01010004-01
Un fijador sin brida de resistencia |[N-m 2,4 4,7 8,4 20 42 80 125 193 280
equivalente a 6,8 kg-m (0,24 0,47 (0,84 |2,0 4,2 8,0 12,5 |19,3 28,0
N Ib-ft 20 |35 6,0 145 (30,5 |58,0 |90,5 |139,5 |202,5
i W /\\\\\\\W
&) @\@
? 3/
11SQ01010005-01
Un fijador con brida de resistencia |[N-m 24 149 8,8 21 44 84 133 203 298
equivalente a 6,8 kg-m (0,24 (0,49 (0,88 |2,1 4,4 8,4 13,3 |20,3 |29,8
*. Tuerca autoblocante (resistencia |Ib-ft 2,0 3,5 6,5 15,5 |32,0 [61,0 (96,5 |147,0 |215,5
6)
g 1
11SQ01010006-01
Un fijador de resistencia N-m 2,3 4,5 10 23 50 85 135 210 240
equivalente a 7T kg-m (0,23 (0,45 |1,0 2,3 50 8,5 135 |21 24
jf )‘ﬁ Ib-ft 20 |35 7,5 17,0 (36,5 |61,5 (98,0 [152,0 |174,0
& &
11SQ01010007-01
Un perno sin brida de resistencia |N-m 31 6,3 11 27 56 105 |168 258 373
equivalente a 8,8 (tuerca de kg-m (0,31 |0,63 |1,1 2,7 5,6 10,5 |16,8 |25,8 (37,3
resistencia 8) Ib-ft 25 4,5 8,0 19,5 |40,5 |76,0 |121,5 (187,0 |270,0

S ®

11SQ01010008-01
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. . . Diametro de rosca (Diametro nominal) (mm)

Resistencia Unidad 2 5 5 8 10 12 14 16 18
Un perno con brida de resistencia |N-m 3,2 6,5 12 29 59 113|175 270 395
equivalente a 8,8 (tuerca de kg-m (0,32 |0,65 |1,2 29 59 11,3 |175 |27 39,5
resistencia 8) Ib-ft 25 |50 |90 (21,0 |43,0 |82,0 |126,5 |195,5 |286,0

11SQ01010009-01
Numero de identificacion del motor
E5JB0B0101009
El nimero de identificacién esta estampado en el bloque de cilindros.
15JB0B010001-01
Numero de identificacion de la transmision
E5JB0B0101010

El nimero esta situado en el carter de la transmision.

15JB0B010002-01
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Ubicacion de los componentes

Ubicacion de las etiquetas de advertencia, precaucién e informacion
E5JB0B0103001

La figura muestra las principales etiquetas, entre otras, que hay pegadas en las piezas componentes del vehiculo.
Al manipular o efectuar tareas de mantenimiento de las piezas, consulte siempre las instrucciones de ADVERTENCIA
/ PRECAUCION que aparecen en las etiquetas.

Si alguna etiqueta de ADVERTENCIA / PRECAUCION esta manchada o estropeada, limpiela o cambiela si es
necesario.

NOTA
Las etiquetas del airbag se encuentran solamente en los vehiculos equipados con sistema de airbag.

15J80B010003-02

1. Etiqueta de nivel de humo 5. Etiqueta de airbag en el parasol 9. Etiqueta del airbag lateral (RH y LH)

2. Etiqueta de la tapa del tanque de 6. Etiqueta del airbag y etiqueta de utilidad del vehiculo 10. Etiqueta de asiento infantil en el tablero de
desgasificacion en el parasol. instrumentos (si esta equipado)

3. Enblanco 7. Etiqueta de gato

4. Etiqueta del ventilador de refrigeracion 8. Etiqueta de estacionamiento (transferencia) (si esta
del motor equipado)




0A-7 Informacién general:

15J80B010004-03

1. Etiqueta de airbag en el médulo (inflador) del airbag del 4. Etiqueta de airbag en el médulo (inflador) del 7. Etiqueta de airbag en el médulo del
conductor airbag del pasajero airbag lateral
2. Etiqueta del airbag en el grupo de la bobina de contacto 5. Etiqueta de airbag en el médulo SDM 8. Etiqueta de airbag en el médulo del

airbag lateral superior

3. Etiqueta del airbag en la cubierta de la columna de 6. Etiqueta de pretensor en el pretensor del cinturén
direccién de seguridad
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Mantenimiento y lubricacion

Programa de mantenimiento

Programa de mantenimiento en condiciones normales de conduccion
NOTA

E5JB0B0205001

* Elintervalo de tiempo entre cada revision vendra determinado por los kildmetros o los meses
transcurridos (o que antes ocurra).

« Estatablaincluye las operaciones de mantenimiento previstas hasta los 90.000 km. Después de los
90.000 km, lleve a cabo las mismas operaciones en los mismos intervalos, respectivamente.

Intervalo Km (x 1.000) 15 | 30 | 45 | 60| 75| 90
Meses 12 | 24 | 36 | 48 | 60 | 72
Motor
Ruedas locas, tensor y correa de transmision para accesorios del motor (R: ) — | — | — | — ]| R| —
Tensor y correa de distribucién del arbol de levas (R: <) - — | — | — ]| R | —
Aceite de motor y filtro de aceite (R: ) R R R R|R| R
Refrigerante del motor (R: <) — R — | R|—| R
Sistema de escape (I: &) — I — | — I
Sistema de combustible
Carretera pavimentada I I I I R I I | I I R
; ; . . Consulte “Mantenimiento
Filtro depurador de aire (I: =), (R: =) Condiciones polvorientas recomendado en condiciones de
conduccion dificil: .
Tuberias de combustible y conexiones (I: <) — I — | — I
Filtro de combustible (R: =) — | — | — | R | =] —
Depdsito de combustible (I: <) — | — I — | — I
Freno

Discos y pastillas de freno (grosor, desgaste, dafios) (I: =) I I

I I I
Tambores y zapatas de frenos (desgaste, dafos) (I: =) — I — | — I
Mangueras y tubos de freno (fugas, dafios, abrazaderas) (I: =) — I I I
Liquido de frenos (R: <) — R|—|R|—]R
Inspeccione solamente a los
primeros 15.000 km

Palanca y cable de freno (dafio, carrera, funcionamiento) (I: <)

Chasis y carroceria
Embrague (nivel de liquido, fuga) (I: &) —
Neumaticos (desgaste, dafios, rotacion) / ruedas (dafios) (I: /<) I

Sistema de suspension (firmeza, dafios, rechinamiento, roturas) (I: =) —
Sistema de direccion (firmeza, dafios, rechinamiento, roturas) (I: =) —
Fundas del eje (arbol) impulsor / ejes de transmision (I: =) — | — I — | —

Aceite de la transmisién manual (fugas, nivel) (I: = primeros 15.000 km
solamente) (R: <)

Aceite de la transferencia (fuga, nivel) (I: <) I — I — | 1 —
Aceite del diferencial (fugas, nivel) (R: @ primeros 15.000 km solamente) (I: =) |Rol| — I — | 1 —
Servodireccion (si esta equipada) (I: =) I I I I I I
Todos los pestillos, bisagras y cerraduras (I: =) — I — | — I
Filtro de aire HVAC (si esta equipado) (I: =) (R: €) — I R | — | | R
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NOTA

* “I": Inspeccione y corrija, reemplace o lubrigue si es necesario.
* “R": Reemplace o cambie.

« Algunos puntos de mantenimiento se deben realizar a intervalos distintos de los del mantenimiento
regular indicados en la parte superior de latabla de arriba. EIl mantenimiento de estos puntos puede
efectuarse prematuramente, de conformidad con el programa de mantenimiento mas conveniente
para el cliente. El siguiente servicio de mantenimiento se debera realizar dentro del periodo
especificado.

Mantenimiento recomendado en condiciones de conduccién dificil
E5JB0B0205002

Si a menudo se utiliza el vehiculo en alguna de las condiciones que corresponden a los codigos de condiciones
graves, SE RECOMIENDA efectuar los trabajos de mantenimiento pertinentes en los intervalos que se especifican en
la siguiente tabla.

Cdédigo de condicidn grave:

A: Frecuentes trayectos cortos
B: Conduccién en carreteras con baches y/o embarradas
C: Conduccién en carreteras polvorientas
D: Conduccidén en condiciones de tiempo frio extremo y/o en carreteras con sal esparcida
E: Trayectos cortos frecuentes, con tiempo extremadamente frio
F: Utilizacion de combustible con plomo
G: Utilizacion de combustible de baja calidad (sélo motores diesel)
H: Llevando un remolque (si se admite)
Co_d_lgo d.e, . Mantenimiento Operaglop de Intervalo de mantenimiento
condicién dificil mantenimiento
Ruedas locas, tensor y correa de & Cada 30.000 km
-BCD—-——--—-— - X .
transmision para accesorios del motor R 0 24 meses
A—CDE——— Tensor y correa de distribucién del arbol de - R (,Zada 45.000 km
levas 6 36 meses
A — C D E F - H |Aceite de motor y filtro de aceite - (;ada 7.500 km
R 0 6 meses
-B—————- Montajes del tubo de escape - Qada 15.000 km
I 0 12 meses
-
| Cada 2.500 km
-—C—-————- Filtro *1 del depurador de aire
P & Cada 30.000 km
R 0 24 meses
______ G — |Filtro de combustible & Cada 5.000 km o cada vez que
R se detecta agua.
-B—————- Pernos y tuercas de la suspension - Cada 15.000 km
y P T 6 12 meses
— B C D -—-—H |Cojinetes de rueda - (;ada 15.000 km
I 0 12 meses
Fundas del eje impulsor y ejes de & Cada 15.000 km
-B-DE--H L .
transmision I 0 12 meses
Solamente la primera vez:
15.000 km
512
B——E-_H Aceite de la transmisién manual / Aceite de & [& : parrt?rezjsla segunda vez:
la transferencia / Aceite del diferencial R '
Cada 30.000 km 6 24 meses
calculando desde 0 km 6 0
meses
& Cada 15.000 km
I 0 12 meses
——C D -—-—— [Filtro de aire HVAC *2 (si esta equipado
' ! (s quipado) - Cada 45.000 km
R 6 36 meses
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NOTA

e “I": Inspeccione y corrija o reemplace si es necesario.

« “R": Reemplace o cambie.
« “T”: Apriete al par especificado.

e *1: Inspeccione con mas frecuencia si el vehiculo se usa en condiciones polvorientas.

*2: Limpie con mas frecuencia si disminuye el flujo de aire del sistema de aire acondicionado.

Instrucciones de reparacion

Reemplazo de las ruedas locas, el tensor y la
correa de transmisién para accesorios del
motor

A ADVERTENCIA

Para evitar las lesiones corporales el
reemplazo se debe realizar con el cable
negativo de la bateria desconectado.

E5JB0B0206002

Reemplace por piezas nuevas la correa (1), el tensor (2)
y las ruedas locas (3) consultando “Extraccion e
instalacion de la correa de transmisién para accesorios y
de la polea loca: en la Seccién 1J".

Compruebe si hay dafios o desgaste en la polea (4) del
cigiiefial y reemplace si es necesario.

15JB0B020001-02

Reemplazo del tensor y la correa de

distribucion del arbol de levas
E5JB0B0206042

Reemplace por piezas nuevas el tensor (2) y la correa
de distribucioén (1) del arbol de levas consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion y
tensor de la correa: en la Seccion 1D".

o

15JB0B020002-01
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Cambio del filtro y del aceite de motor

E5JB0B0206004
A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|
» Tanto el aceite de motor nuevo como el
usado pueden ser peligrosos.
No se olvide de leer “Precauciones
generales: en la Seccion 00” y tenga en
cuenta lo que hay se dice.

Los pasos 1) — 7) se deben efectuar CON

EL MOTOR PARADO. Para el Paso 8),
asegurese de que hay suficiente

ventilacion cuando el motor esta en

marcha.

. ______________________________________________________________________________|

A\ PRECAUCION

No reponga aceite por encima de la marca de
nivel lleno (FULL) en la varilla medidora de
nivel. El aceite en exceso puede destruir el
motor.

Antes de drenar el aceite del motor, compruebe si hay
fugas de aceite en el motor. Si hay evidencia de fugas,
asegurese de corregir la pieza defectuosa antes de
pasar a efectuar la siguiente operacion.

1) Quite el tapdn de drenaje y vacie el aceite de motor.
2) Después de drenar el aceite, limpie el tapon de
drenaje. Vuelva a instalar el tapén de drenaje.

Par de apriete
Tapén de drenaje de aceite del motor (a): 35N-m
(3,5 kgf-m, 25,5 Ib-ft)

15JB0B020003-01
3) Afloje el filtro de aceite con la llave para filtros de
aceite (herramienta especial) accediendo desde
entre el montaje del motor y la manguera de salida
del radiador y desde debajo del vehiculo.

Herramienta especial
(A): 09915-46510

PN
Y

4) Aplique aceite de motor a la nueva junta del filtro de
aceite.

15JB0B020005-01
5) Asegure a mano el filtro nuevo en el soporte del filtro
hasta que la junta del filtro entre en contacto con la
superficie de montaje.

/A PRECAUCION

Para apretar correctamente el filtro de aceite
es importante identificar exactamente la
posicion en la que la junta del filtro entra
primero en contacto con la superficie de
montaje.

6) Utilice una llave para filtros de aceite (2) para apretar
el filtro (1) 3/4 de vuelta desde el punto de contacto
con la superficie de montaje.

15J80B020006-01
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7) Rellene con aceite hasta que el nivel llegue a la
marca de nivel lleno (FULL) en la varilla medidora de
nivel (unos 5,1 litros). El orificio de llenado esta en la
parte superior de la tapa de la culata.

Utilice solamente aceite de motor ACEA, de grado
C3 estandar.

Seleccione la viscosidad de aceite apropiada de
acuerdo con el cuadro [A].

Se recomienda especialmente utilizar aceite de
viscosidad SAE 5W-30.

NOTA

Tenga en cuenta que la cantidad de aceite
requerida a la hora de efectuar el cambio de
aceite podria diferir ligeramente de estos
datos, dependiendo de varias condiciones
(temperatura, viscosidad, etc).

Cuadro de viscosidad apropiada de aceite de
motor

[A] [ 5W-40 ]

| W30 >

[ 0W-30
°c30 20 -10 0 10 20 30 4
°F-22 4 14 32 50 68 86 104
15JB0B020014-02
8) Verifique si hay fugas de aceite en el filtro de aceite

y en el tapdn de drenaje.

9) Arranque el motor y manténgalo en marcha durante
3 minutos. Pare el motor y espere 10 minutos antes
de verificar el nivel del aceite. Si es necesario,
afada aceite hasta que el nivel del aceite llegue a la
marca (1) de nivel FULL (lleno) en la varilla
medidora de nivel.

0

1 2

o

=

15JB0B020008-01

| 2. Marca de nivel bajo |

Cambio del refrigerante del motor
E5JB0B0206005

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemaduras, no
retire la tapa del tanque de desgasificacion
mientras el motor y el radiador permanezcan
calientes. Si la tapa se desmonta demasiado
pronto podrian salir proyectados liquido
hirviendo y vapor de agua.

Cambie el refrigerante del motor consultando “Rellenado
del sistema de refrigeracion: en la Seccién 1F".

Inspeccion del sistema de escape

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemarse, no toque
el sistema de escape cuando el sistema esta
todavia caliente. Cualquier trabajo de
servicio en el sistema de escape debe ser
efectuado cuando el sistema esté frio.

E5JB0B0206006

Compruebe si esta suelto o hay dafios, fugas, etc. en el
sistema de escape, consultando “Comprobacion del
sistema de escape: en la Seccion 1K”.

Inspeccién del filtro depurador de aire
E5JB0B0206008

Compruebe que el filtro no esta excesivamente sucio,
dafiado o con aceite, y limpie el filtro con aire
comprimido desde el lado de salida de aire del filtro.
Consulte “Inspeccion y limpieza del filtro depurador de
aire: en la Seccion 1D".

Cambio del filtro depurador de aire
E5JB0B0206009

Cambie el filtro depurador de aire por uno nuevo
consultando “Extraccion e instalacion del filtro depurador
de aire: en la Seccién 1D".

Inspeccién de las conexiones y las tuberias de

combustible
E5JB0B0206010

Revise visualmente las tuberias de combustible y las
conexiones para verificar si hay fugas de combustible,
grietas o dafios en las mangueras. Asegurese de que
todas las abrazaderas estan bien instaladas.

Si hay fugas en las uniones, reparelas.

Reemplace las mangueras que se sospecha estan
agrietadas.

15J80B020009-01
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Cambio del filtro de combustible

A ADVERTENCIA

Este trabajo debe ser ejecutado en un area
bien ventilada y lejos de llamas no
protegidas (tales como los calentadores de
agua que funcionan con gas).

E5JB0B0206011

Cambie el filtro de combustible por uno nuevo
consultando “Extraccion e instalacion del calefactor de
combustible y del filtro de combustible: en la Seccién
1G".

Inspeccion del sistema de direccion
E5JB0B0206026

1) Mantenga rectas las ruedas del vehiculo y
compruebe si hay juego y rechinamientos en el
volante de direccion.

Juego del volante de direccién
“a’: 0—30mm

1YSQ01020050-01

2) Compruebe si hay dafios o rechinamientos en las
juntas universales del eje de direccion. Si hay dafios
o rechinamientos, cambie la pieza defectuosa por
una pieza nueva.

3) Verifique si el varillaje de la direccién esta flojo o
dafiado. Repare o reemplace la pieza defectuosa, si
hay alguna.

4) Compruebe la firmeza del apriete de pernos y
tuercas, y vuelva a apretarlos cuando sea necesario.
Repare o reemplace las piezas defectuosas, si
existen.

5) Compruebe si las fundas protectoras del varillaje de
la direccion estan dafiadas (tienen fugas, estan
desprendidas, rasgadas, abolladas, etc). Si se
encuentran defectos, reemplacela por una nueva.
Si se encuentra alguna abolladura en las fundas de
la cremallera de direccion, corrijala a su forma
original girando el volante a izquierda y derecha
hasta que deje de girar y manteniéndolo fijo durante
unos segundos.

15JB0B020010-01
6) Compruebe la alineacion de las ruedas consultando
“Inspeccion y ajuste de la alineacion de las ruedas
delanteras: en la Seccion 2B en el manual
correspondiente”.

Inspeccién del aceite de la transmisién manual
E5JB0B0206028

1) Compruebe si hay fugas de aceite en la caja de la
transmision. Si hay fugas, reparelas.

2) Para verificar el nivel del aceite, asegurese de que el
vehiculo esta colocado en un lugar plano y
horizontal.

3) Extraiga el tapon (1) de nivel / llenado de aceite de la
transmision.
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4) Compruebe el nivel del aceite.
El nivel del aceite se puede verificar
aproximadamente por el orificio del tapon de nivel.
Si sale aceite por el orificio del tapon de nivel o si el
nivel del aceite llega hasta el orificio cuando se retira
el tapon de nivel / llenado, esto indica que hay
suficiente aceite.
Si falta aceite, afiada la cantidad especificada de
aceite sefialado.

15JB0B020011-01

| 2. Tapon de drenaje |

5) Apriete al par especificado el tapén de nivel / llenado
consultando “Cambio del aceite de la transmisién
manual: en la Seccion 5B”.

Cambio del aceite de la transmisién manual
E5JB0B0206029

Cambie el aceite de la transmisién por uno nuevo
consultando “Cambio del aceite de la transmision
manual: en la Seccién 5B”.

Inspeccion del aceite de la transferencia (si

estd instalado) 8080206033

1) Compruebe si hay fugas de aceite en la caja de la
transferencia. Si hay fugas, reparelas.

2) Para verificar el nivel del aceite, asegurese de que el
vehiculo esta colocado en un lugar plano y
horizontal.

3) Revise el nivel de aceite consultando “Inspeccién del
nivel de aceite de la transferencia: Tipo de cambio
del motor (transferencia con actuador de cambio) en
la Seccion 3C en el manual correspondiente”.

Cambio del aceite del diferencial y de la

transferencia (si esta equipada)
E5JB0B0206035

Cambie el aceite del diferencial y de la transferencia
(delantera y trasea) por los aceites nuevos
especificados, respectivamente.

Para la transferencia, consulte “Cambio del aceite de la
transferencia: Tipo de cambio del motor (transferencia
con actuador de cambio) en la Seccién 3C en el manual
correspondiente”.

Para el diferencial delantero, consulte “Cambio de aceite
del diferencial delantero: Parte delantera en la Seccién
3B en el manual correspondiente”.

Para el diferencial trasero, consulte “Cambio de aceite
del diferencial trasero: Parte trasera en la Secciéon 3B en
el manual correspondiente”.

Inspeccién del sistema de la servodireccién (P/
S)
E5JBOB0206036
1) Revise visualmente si hay fugas de liquido en el
sistema de la servodireccion y compruebe si la
manguera esta dafiada o deteriorada.
Repare o reemplace las piezas defectuosas, si
existen.

I5J08020012-01
2) Revise el nivel de liquido con el motor parado. Si
esta por debajo de la linea “LOWER?”, rellene hasta
la linea “UPPER”.

NOTA

El nivel del liguido debe comprobarse
cuando el liquido esté frio.

15JB0B020013-01
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Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete
E5JB0B0207001

Par de apriete
N-m kgf-m
Tapoén de drenaje de aceite del motor 35 3,5 &

Piezas que hay que apretar Nota

Referencia:
Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccion, consulte “Informacién sobre fijadores: en la
Seccion 0A”.

Herramientas y equipos especiales

Liquidos y lubricantes recomendados

E5JB0B0208001
Listado de liquidos / lubricantes
Aceite de motor Consulte “Cambio del filtro y del aceite de motor: ”.
Refrigerante del motor
(Refrigerante a base de etilenglicol)

“Refrigerante anticongelante/anticorrrosion”

Liquido de frenos Consulte la tapa del depésito del cilindro maestro de frenos.

Aceite de la transmisiéon manual Consulte “Cambio del aceite de la transmisibn manual: en la Seccién 5B”.
Consulte “Cambio del aceite de la transferencia: Tipo de cambio del motor

Aceite de la transferencia (transferencia con actuador de cambio) en la Seccién 3C en el manual

correspondiente”.
Consulte “Cambio de aceite del diferencial delantero: Parte delantera en la

Aceite de diferencial (delantero y Seccion 3B en el manual correspondiente” o “Cambio de aceite del

trasero) diferencial trasero: Parte trasera en la Seccion 3B en el manual
correspondiente”.

Liquido de la servodireccion Un equivalente de DEXRON®-II

Bisagras de las puertas
Conjunto del pestillo del cap6
Cilindro de bloqueo de llave Lubricante en aerosol

Aceite de motor o grasa de chasis acuorresistente

Herramienta especial
E5JB0B0208002

09915-46510
Llave para filtro de aceite

&
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Precauciones

Precauciones

Precauciones para el Motor
E5JB0B1000001

Advertencia de airbag
Consulte “Advertencia del airbag: en la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

Precauciones en las reparaciones del motor
Consulte “Precauciones en las reparaciones del motor: en la Seccion 1A”".

Precauciones al diagnosticar averias
Consulte “Precauciones al diagnosticar averias: en la Seccién 1A".

Nota sobre la limpieza y cuidado
Consulte “Nota sobre la limpieza y cuidado: en la Seccion 1A”.

Precauciones en el servicio del sistema de combustible
Consulte “Precauciones en el servicio del sistema de combustible: en la Seccién 1G”.

Advertencia sobre el sistema de refrigeracion del motor
Consulte “Descripcion del refrigerante: en la Seccién 1F”.

Advertencia sobre el sistema de escape
Consulte “Comprobacion del sistema de escape: en la Seccién 1K”.

Precauciones para el sistema de comunicacién de CAN
Consulte “Precauciones para el Sistema de Comunicaciones CAN: en la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

Precauciones para el convertidor catalitico y el filtro de particulas diesel
Consulte “Precauciones para el convertidor catalitico y el filtro de particulas diesel: en la Seccién 00".

Precauciones para el servicio de circuitos eléctricos
Consulte “Precauciones para el servicio de circuitos eléctricos: en la Seccion 00 en el manual correspondiente”.

Precauciones al reemplazar el ECM
Consulte “Precauciones al reemplazar el ECM: en la Seccion 1C”.
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Informacién general y diagnéstico del motor:

Informacion general y diagnostico del motor

Precauciones

Precauciones en las reparaciones del motor

E5JBOB1100001
/A PRECAUCION

Para el servicio del motor es necesario
observar cuidadosamente las siguientes
informaciones, ya que son importantes para
prevenir los dafios y para contribuir a un
rendimiento fiable del motor.

e Cuando, por cualquier motivo, levante o sujete el

motor, no utilice un gato debajo del carter de aceite.
Debido a la pequefia holgura que hay entre el carter
de aceite y el colador de la bomba de aceite, el apoyo
en un gato puede hacer que el carter se doble contra
el colador y que se dafie la unidad de recogida de
aceite.

Cuando se trabaje en el motor recuerde que el
sistema eléctrico de 12 voltios es capaz de producir
violentos y perjudiciales cortocircuitos.

Cuando se efectle cualquier tarea que requiera que
terminales eléctricos se conecten a masa, es
necesario desconectar el cable de masa de la bateria,
en la bateria.

Siempre que se extraiga el depurador de aire, la
manguera de salida del depurador de aire, el
turboalimentador, el interenfriador, la manguera de
salida del interenfriador o el colector de admision, se
debe tapar la apertura de entrada. Esto protegera
contra la entrada accidental de materias extrafias que
podrian llegar hasta el cilindro, y causar graves dafios
cuando se arranca el motor.

Precauciones al diagnosticar averias

E5JB0B1100002
No desconecte los conectores del médulo ECM, el
cable de la bateria en la bateria, el mazo de cables de
masa del médulo ECM del motor o del fusible
principal, antes de confirmar la informacion del
diagnéstico (DTC) almacenada en la memoria del
ECM.

La informacion de diagndstico almacenada en la
memoria del ECM se puede borrar y consultar
utilizando la herramienta de diagnéstico SUZUKI o
una herramienta genérica de diagnéstico. Antes de
utilizar la herramienta de diagnéstico, lea
cuidadosamente el Manual (de instrucciones) del
operador para comprender a la perfeccién cuales son
las funciones disponibles y cémo utilizarlas.

No se olvide de leer “Precauciones para el servicio de
circuitos eléctricos: en la Seccion 00 en el manual
correspondiente” antes de la inspeccion y seguir lo
escrito aqui.

Cambio del médulo ECM

Antes de cambiar el mddulo ECM, guarde desde el
ECM los datos de especificacion del vehiculo (cédigo
de calibracion del inyector, datos registrados de la
valvula de mariposa de entrada / EGR y datos
registrados de Diesel PF) en la herramienta de
diagnostico SUZUKI, segun el procedimiento descrito
en “Registro del ECM: en la Seccién 1C".

Registro del ECM:

Si se cambia el ECM, registre en el ECM las
especificaciones del vehiculo (cédigo de calibracién
del inyector de combustible, cédigo de verificacion de
llave para el sistema del inmovilizador) consultando
“Registro del ECM: en la Seccién 1C".

La comunicacion del ECM, BCM, el indicador
combinado, el médulo de control ABS o0 ESP®, el
maédulo de control del inmovilizador y el médulo de
control de 4WD se establece mediante CAN (Red de
area de controlador). Consulte los detalles de la
comunicacion de CAN para el ECM en “Descripcion
del sistema de comunicacion de CAN: ").

Por ello, maneje con cuidado la linea de
comunicacion de CAN y consulte “Precauciones para
el Sistema de Comunicaciones CAN: en la Seccion
00 en el manual correspondiente”.

Registro del cédigo de transpondedor del
inmovilizador después de reemplazar el ECM
Cuando se sustituya el ECM por uno nuevo o por otro
ECM, asegurese de registrar correctamente en el
ECM el codigo del transpondedor del inmovilizador
siguiendo lo descrito en “Procedimiento para después
del reemplazo del ECM: en la Seccion 10C”.
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Nota sobre la limpieza y cuidado
E5JB0B1100003

El motor del automovil es una combinacion de muchas
superficies que han sido mecanizadas, rectificadas,
pulidas y lapeadas y cuyas tolerancias son del orden del
milésimo de milimetro.

Por ello, cuando se efectua el servicio de cualquier
pieza interna del motor, la limpieza y el cuidado son muy
importantes.

Se debe entender que la limpieza y la proteccion de las
piezas mecanizadas y de las reas sometidas a friccion
es parte del procedimiento de reparacion. Aunque no se
indigue de manera especifica, esto se considera como
practica corriente y normal de un taller.

» Durante el montaje hay que aplicar, en las areas
sometidas a friccion, una abundante capa de aceite
de motor para proteger y lubricar las piezas en los
primeros momentos de funcionamiento.

« Siempre que se extraigan para ser revisados los
componentes del tren de valvulas, los pistones, los
aros de piston, las bielas, los cojinetes de biela, y los
cojinetes del mufion del ciguefial, guardelos en su
orden correspondiente.

Durante la instalacion, se deben montar en el mismo
lugar y con las mismas superficies de contacto que
cuando se desmontaron.

* Los cables de la bateria se deben desconectar antes
de efectuar cualquier trabajo importante en el motor.
Si no se desconectan los cables se pueden causar
dafios en el mazo de cables u otras piezas eléctricas.

» Los cuatro cilindros del motor se identifican mediante
nameros; n°1 (1), n° 2 (2), n°® 3 (3) y n° 4 (4) contando
desde el lado del volante de inercia hasta el lado de la
polea del cigiefal.

15JB0B110001-01

Descripcion general

Descripcion general del diagndstico del motor
E5JB0B1101002

Los sistemas de control del motor y de las emisiones de
este vehiculo estan controlados por el ECM. EI ECM
tiene un sistema de diagnéstico en el vehiculo que
detecta las averias del sistema y las anomalias en las
piezas que influyen en las emisiones de escape del
motor. Cuando diagnostique averias en el motor,
asegurese de que entiende totalmente los detalles del
“Descripcién del sistema de diagnéstico en el vehiculo: ”
y también, cada elemento de “Precauciones al
diagnosticar averias: ”; asimismo, efectle el diagnostico
de acuerdo con “Verificacion del sistema de control del
motor y de las emisiones: ".

Hay una estrecha conexién entre la mecanica del motor,
el sistema de refrigeraciéon del motor, el sistema de
escape, etc., y el motor y el sistema de control de
emisiones, en cuanto a su estructura y funcionamiento.
En caso de desperfectos en el motor, incluso cuando la
luz de advertencia (MIL, luz de advertencia de inyeccién
y/o luz de advertencia de parada roja) no se encienda, el
desperfecto se debe diagnosticar de acuerdo con esta
diagrama de flujo.
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Descripcion del sistema de diagnéstico en el

vehiculo
E5JB0B1101003

El ECM de este vehiculo realiza las funciones

siguientes.

« Al poner el interruptor de encendido en ON con el
motor parado, el testigo MIL (1) se enciende para
poder verificar la luz de advertencia y su circuito.

]
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e Cuando detecta una anomalia, el ECM hace que se
encienda la luz de advertencia de inyeccion (averia
de gravedad 1) (2) y/o la luz de advertencia de parada
roja (averia de gravedad 2) en el juego de
instrumentos del tablero de instrumentos y almacena
en su memoria el &rea con la anomalia.

e Cuando detecta una anomalia que puede afectar
negativamente a las emisiones del vehiculo mientras
el motor esté funcionando, el ECM hace que se
encienda la luz indicadora de averia en el juego de
instrumentos del tablero de instrumentos y almacena
en su memoria el area con la anomalia.

» Cuando se detecta una anomalia, la anomalia de
algunas zonas del sistema y en los ciclos de
conduccion se almacena en la memoria del ECM
(Consulte los detalles en la descripcion incluida en
“Tabla de funcionamiento de las luces indicadoras: ”

Ciclo de calentamiento

Un “ciclo de calentamiento” significa que el vehiculo
funciona durante el tiempo suficiente para que la
temperatura del refrigerante del motor suba por lo
menos 22 °C desde el arranque del motor y alcance una
temperatura minima de 70 °C.

Ciclo de conduccion
Un “ciclo de conduccién” consta de dos partes: arranque
y parada del motor.

Logica de deteccion de tercer ciclo de conduccion
La averia detectada en el primer ciclo de conduccion se
almacena en la memoria del ECM (en la forma de un
DTC pendiente), pero esta vez la luz indicadora de
averia no se enciende.

La luz indicadora no se enciende cuando se detecta por
segunda vez la misma averia en el ciclo de conduccién
siguiente. La luz indicadora se enciende cuando se
detecta por tercera vez la misma averia en el tercer ciclo
de conduccién.
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Cdédigo de diagnostico (DTC) pendiente
DTC pendiente significa un DTC detectado y 2

memorizado temporalmente en el primer o segundo it =

ciclo de conduccién del DTC que se ha detectado en la iof 15[ 14]18] 12 11[10] 0
I6gica de deteccion del tercer ciclo de conduccion. 0 s| 7 | o | : | s | 3 | > | 1\O
Conector de enlace de datos (DLC) L Ls

ElI DLC (1) cumple con la norma SAE J1962 en lo que 3 4

respecta a su posicion de instalacion, la forma del
conector, y la asignacién de las patillas.

La herramienta de diagnostico SUZUKI o la herramienta
de diagnostico genérico OBD utilizan la linea K (3) de
ISO 9141 para comunicarse con el ECM, el SDM del
airbag, el médulo de control del inmovilizador, el BCM
(modulo de control eléctrico de la carroceria), el médulo
de control de 4WD y el médulo de control ABS o ESP®.

15JB0A110004-01

| 1. B+ 2. Masa del ECM | 3. Masa de la carroceria

Descripcion del sistema de comunicacion de CAN
E5JB0B1101005

ElI ECM (1), el médulo de control ABS o0 ESP®(2), el BCM (3), el médulo de control de 4WD (4), el indicador
combinado (5) y el mddulo de control del inmovilizador (6) de este vehiculo comunican los datos de control entre cada
madulo de control.

El sistema de comunicacién CAN (red de area del controlador) establece la comunicacién de cada médulo de control.

XX

A A

vy

<
¢

H
i1H

15JB0B110003-01
El sistema de comunicacion de CAN utiliza la comunicacién en serie en la que los datos se transmiten a alta velocidad
Utiliza un par trenzado de de dos lineas de comunicacién para la transmisién de datos a alta velocidad. Una de sus
caracteristicas es que multiples médulos de control se pueden comunicar simultdneamente. Dispone ademas de una
funcién para detectar automaticamente un error de comunicacién. Cada médulo lee los datos necesarios de los datos
recibidos y transmite los datos. El ABS comunica los datos de control con cada modulo de control de la siguiente
manera.
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Datos de transmision del ECM

Transmite los
datos del ECM

Médulo de control
del ABS
(si esta instalado)

BCM

Indicador
combinado

Médulo de
control 4WD
(si esta instalado)

Médulo de
control ESP®
(si esta instalado)

Sefal del par motor

Posicion del pedal del acelerador

Régimen del motor

Posicion de la mariposa

O|0|0|O

Averia relacionada con las
emisiones del motor

Luz de advertencia de inyeccion
(averia de gravedad 1)

Luz de advertencia de parada roja
(averia de gravedad 2)

Luz indicadora de incandescencia

Luz de advertencia del filtro de particulas
diesel

Luz de advertencia del filtro de combustible

Temperatura del refrigerante del motor

O] O |00 OO | O

Senal de control de crucero
(si estéd instalado)

Indicacién del sistema de control de crucero
(si esta instalado)

©)

Velocidad del vehiculo

Interruptor de pedal de freno activo

Olo

Embrague del compresor del aire
acondicionado, engranado
(si equipado con A/C)

Presion del refrigerante de A/C
(si equipado con A/C)

Distancia en kildmetros por litro de
combustible

Sefal del relé del calefactor adicional

Senal del relé del ventilador de
refrigeracion del radiador

Olo|o| O OO0

NOTA

15JB0B110017S-01

En la comunicacién entre el ECM y el indicador combinado, y entre el ECM y el médulo de control de
4WD, los datos se transmiten Unicamente desde el ECM hacia el indicador combinado y el médulo de
control de 4WD. (el indicador combinado y el médulo de control de 4WD no transmiten los datos al

ECM)
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Datos de recepcién del ECM

Moédulo de control Modulo de
del ABS BCM control 4WD
(si esta instalado) (si esta instalado)

Transmite los
datos del ECM

Interruptor del aire acondicionado en ON 0)
(si equipado con A/C)

Solicitud de subida de par

Impulso de velocidad de la rueda
(parte trasera derecha)

Impulso de velocidad de la rueda
(parte trasera izquierda)

Sistema de frenos antibloqueo activo
Sistema de programa de estabilidad
electrénica activo O

O NORNONI®;

O 0O |00

15JB0B110018S-01
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Descripcion del sistema de control electrénico

Diagrama del sistema
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Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-8

1. ECM 20. Valvula solenoide de control de la presion 39. Modulo de control de 4WD
de refuerzo
2. Sensor 3 de temperatura de los gases de 21. Riel comdn (riel de inyeccion de 40. Mddulo de control del inmovilizador
escape combustible a alta presién)
Filtro de particulas diesel 22. Sensor de presion de combustible 41. BCM
Sensor 2 de temperatura de los gases de 23. Inyector de combustible 42. Carga eléctrica
escape
5. Convertidor catalitico de oxidacion 24. Bomba de vacio 43. Sensor de presion del refrigerante de A/C (si esta
equipado con A/IC)
6. Turboalimentador 25. Sensor CMP 44. Interruptor de control de crucero (si esta equipado
con el sistema de control de crucero)
7. Accionador de la valvula de control de la 26. Bujia incandescente 45. Relé del motor del ventilador del radiador
presion de refuerzo
8. Sensor 1 de temperatura de los gases de 27. Sensor ECT 46. Calefactor adicional
escape
9. Sensor de presion diferencial 28. Sensor CKP 47. Bomba eléctrica de agua del turboalimentador
10. Accionador de flujo del combustible 29. Valvula de EGR 48. Embrague magnético del compresor del A/C
11. Bomba de inyeccion 30. Sensor de la presion de refuerzo 49. Conector de enlace de datos
12. Filtro de combustible 31. Valvula de mariposa de entrada 50. Luz de frenos
13. Calentador de combustible 32. Modulo de control de la bujia 51. Interruptor de encendido
incandescente
14. Sensor de deteccién de agua en el filtro de 33. Interruptor (CPP) de posicién del pedal del 52. Relé principal
combustible embrague
15. Bomba de cebado 34. Interruptor de luz de freno 53. Relé del calentador de combustible
16. Bomba de combustible 35. Sensor (APP) de posicion del pedal del 54. Bateria
acelerador
17. Grupo del sensor de MAF con el sensor IAT 36. Sensor de velocidad de las ruedas (sefial 55. Sensor de presién barométrica
VSS de velocidad del vehiculo)
18. Depurador de aire 37. Mddulo de control ABS o ESP® 56. Enfriador de EGR

19.

Interenfriador

38.

Indicador combinado
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Diagrama de circuitos del cableado del sistema
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15JB0B110007-02
1. ECM 21. |Interruptor de luz de freno 43. Bomba eléctrica de agua del
turboalimentador
2. Inyector de combustible n° 1 22. Luz de frenos 44. Grupo del sensor de MAF con el sensor
IAT
3. Inyector de combustible n° 2 23. Interruptor de CPP 45. Relé principal
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4. Inyector de combustible n® 3 24. Accionador de flujo del combustible 46. Interruptor de encendido
5. Inyector de combustible n° 4 25. Modulo de control de la bujia incandescente 47. Relé del calentador de combustible
6. Sensor CKP 26. Bujia incandescente 48. Calentador de combustible
7. Sensor CMP 27. Relé de la bomba de combustible 49. Médulo de control ABS o ESP®
8. Sensor 2 de temperatura de los gases de 28. Bomba de combustible 50. Mddulo de control de 4WD
escape
9. Sensor 3 de temperatura de los gases de 29. Relé n° 1 de calefactor adicional 51. BCM
escape
10. Sensor de presion diferencial 30. Relé n° 2 del calefactor adicional 52. Modulo de control del inmovilizador
11. Sensor de la presion de refuerzo 31. Relé n° 3 del calefactor adicional 53. Indicador combinado
12. Sensor 1 de temperatura de los gases de 32. Bujia del calefactor adicional 54. Testigo indicador de averia (MIL)
escape
13. Sensor ECT 33. Relé del compresor de A/C (si esta equipado con A/ 55. Luz de advertencia de inyeccion (luz de
C) advertencia de gravedad 1)
14. Sensor de presién de combustible 34. Compresor de A/C (si esta equipado con A/C) 56. Luz de advertencia de parada roja (luz de
advertencia de gravedad 2)
15. Valvula de EGR 35. Relé n° 1 del ventilador del radiador (LOW) 57. Luz de advertencia del filtro de particulas
diesel
15-1. Motor de EGR 36. Relé n° 2 del ventilador del radiador (HIGH) 58. Testigo de bujia incandescente
15-2. Sensor de recorrido del EGR 37. Relé n° 3 del ventilador del radiador (HIGH) 59. Luz de advertencia del filtro de
combustible
16. Sensor de presion del refrigerante de A/C 38. Motor n° 1 del ventilador del radiador 60. Excitador del indicador
(si esta equipado con A//C)
17. Grupo del sensor (APP) de posicion del 39. Motor n° 2 del ventilador del radiador 61. Masa de la carroceria
pedal del acelerador
18. Interruptor de control de crucero (si esta 40. Valvula de mariposa de entrada 62. Masa del motor
equipado con el sistema de control de
crucero)
19. Conector de enlace de datos (DLC) 41. Valvula solenoide de control de la presion de refuerzo | 63. Sensor de presion barométrica
20. Sensor de deteccion de agua en el filtro de 42. Relé de la bomba eléctrica de agua del
combustible turboalimentador

Disposicion de terminales del acoplador del ECM (Vistos desde el lado del mazo de cables)

g )
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Conector: C85
Terminal Circuito Terminal Circuito
1 Entrada de diagnéstico del modulo de control 17 Salida del médulo de control de la bujia
de la bujia incandescente incandescente
Salida del relé n° 2 y n° 3 del ventilador del
2 — 18 .
radiador
3 — 19 Salida del relé n° 2 y n° 3 del calefactor adicional
4 — 20 Salida n° 1 del relé del ventilador del radiador
5 Sefal del sensor 1 de temperatura de los 21 Salida del relé de la bomba de combustible
gases de escape
6 . 22 Masa del sensor 1 de temperatura de los gases
de escape
7 L 23 Vélvula solenoide de control de la presion de
refuerzo
8 Sefial del interruptor de luz de freno 24 —
9 Masa del sensor de presién del A/C 25 Inyector de combustible n° 2 (lado de baja)
10 — 26 Inyector de combustible n° 3 (lado de baja)
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Terminal Circuito Terminal Circuito
1 Masa del sensor 3 de temperatura de los 27 Inyector de combustible n° 1 (lado de baja)
gases de escape
12 Mas’a de la presion diferencial del filtro de 28 Inyector de combustible n° 4 (lado de baja)
particulas diesel
13 Sefal de. deteccion de agua en el filtro de 29 Inyector de combustible n° 2 (lado de alta)
combustible
14 S_enal del sensor de_ presion diferencial del 30 Inyector de combustible n° 3 (lado de alta)
filtro de particulas diesel
15 Masa del sensor de posicion del EGR 31 Inyector de combustible n° 4 (lado de alta)
16 — 32 Inyector de combustible n° 1 (lado de alta)
Conector: C86
Terminal Circuito Terminal Circuito
1 — 25 Salida de la vélvula de EGR
2 — 26 Salida de la vélvula de EGR
3 Fuente de alimentacién principal 27 Realimentacion de la valvula de la mariposa de
entrada
4 — 28 —
5 L 29 Sefial del sensor 3 de temperatura de los gases
de escape
6 — 30 —
7 Accionador de flujo del combustible 31 Sefial del sensor 2 de temperatura de los gases
de escape
8 — 32 Sefial del sensor de presion de combustible
9 — 33 Fuente de alimentacion para el sensor de A/C
10 — 34 —
11 Masa para el sensor de ECT 35 —
12 Sefial del sensor de MAF 36 —
13 Sefial del sensor de presion del A/C 37 —
14 Salida del relé principal 38 —
15 Sefial del sensor de CMP 39 Relé n° 1 de calefactor adicional
16 Sensor de CKP (lado de baja) 40 Impulso de la valvula de mariposa de entrada
17 Sensor de CKP (lado de alta) a1 Relé dg la bomba eléctrica de agua del
turboalimentador
Masa del sensor de CMP y del sensor 2 de Fuer_l'Ee de alimentacion para el sensor de
18 42 presion de refuerzo y el sensor de presién
temperatura de los gases de escape . )
diferencial
19 Sefial del sensor de presion de refuerzo 43 Fue.ntg de alimentacion para el sensor de
posicién del EGR
20 Sefial del sensor de posicion del EGR 44 —
21 — 45 Masa para el sensor de presion de refuerzo
22 Sefial del sensor de IAT 46 Masa del sensor de presién de combustible
23 Sefial del sensor de ECT a7 Fuente de alimentacion del sensor de MAF
24 Masa para el sensor de MAF 48 Fuer_l'Ee de allmenta<_:|on para el sensor de
presion de combustible
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Conector: C48

Terminal Circuito Terminal Circuito

1 Masa para el ECM 17 Sefial del interruptor de control de crucero

2 Fuente de alimentacion principal 18 —

3 Sefal del sensor 1 de APP 19 —

4 Fuente de alimentacion del sensor 1 de APP 20 Sefial del interruptor principal de control de
crucero

5 Masa del sensor 1 de APP 21 Sefal del sensor 2 de APP

6 — 22 —

7 Masa para el ECM 23 Masa del interruptor de control de crucero

8 Masa para el ECM 24 —

9 — 25 —
Linea de comunicacion de CAN (baja) (sefial

10 o 26 baja activa)

11 Sefial del interruptor de encendido 27 Masa del sensor 2 de APP

12 — 28 Sefal del interruptor de luz de freno

13 Salida del relé del compresor del A/C 29 —

14 — 30 Sefial del interruptor de CPP

15 Fuente de alimentacion del sensor 2 de APP 31 Linea de comunicacion en serie de 12 V del
conector de enlace de datos

16 . 32 Linea de comunicacion de CAN (alta) (sefial alta

activa)

Descripcion de laregeneracion del filtro de particulas diesel

E5JB0B1101006

Dado que el filtro de particulas diesel es un dispositivo para atrapar las particulas diesel (PM), es necesario quemar
las PM acumuladas y regenerar el filtro de particulas diesel.
Hay tres formas de regenerar el filtro de particulas diesel.

» “Regeneracion natural” por catalisis y temperatura de los gases de escape
» “Regeneracion forzada” por post-inyeccién

» “Regeneracion post-venta” con la herramienta de diagnostico SUZUKI
Aqui se describe el mecanismo para regenerar el filtro de particulas diesel.

1.

2.

El filtro de particulas diesel, tras atrapar las PM, lleva a cabo la “Regeneracion natural” de acuerdo con las
condiciones de conduccién. El conductor no se dara cuenta.

El ECM monitoriza constantemente la temperatura de los gases de escape, la cantidad de inyeccion, el tiempo de
conduccion, la velocidad del vehiculo, la masa de las PM, etc. Cuando se mantiene durante mucho tiempo el
ralenti o un atasco de trafico a baja velocidad que produce una reduccién de la temperatura de los gases de
escape, las PM se acumulan gradualmente.

Cuando la “Regeneracion natural” se hace insuficiente (la masa de PM sobrepasa los 25 g), el ECM llevara a
cabo la “Regeneracion forzada” mediante la post-inyeccion en el punto en el estado de conduccién apropiado. La
post-inyeccion calentara la temperatura de los gases de escape para permitir la “Regeneracion forzada”. En esta
situacién no se encendera ningun indicador. Por lo tanto, el conductor no notara que se realiza la “Regeneracion
forzada”.

Si se interrumpe la “Regeneracién forzada” por la parada del motor, o un ralenti o un atasco de trafico a baja
velocidad durante mucho tiempo que no mantienen la temperatura de los gases de escape especificada, el ECM
lo memorizara como “Fallo de regeneracién”. Cuando se da el numero de “fallos de regeneracion” (5 veces) o la
masa de PM alcanza las condiciones especificadas (la masa de PM sobrepasa los 42 g), el ECM lo considerara
como “regeneracion imposible por el propio filtro de particulas diesel e incapaz de continuar con la conduccion” y
pedird ayuda al conductor. Esto es la “Solicitud de velocidad” (speed request) que se comunica al conductor
mediante el testigo (1) del filtro de particulas diesel en el indicador combinado. Se pedira entonces al conductor
gue incremente al velocidad del vehiculo a mas de 75 km/h de media para aumentar la temperatura de los gases
de escape. Si se completa la regeneracién mediante la “regeneracidn natural” o la “regeneracion forzada” cuando
se acumula el “fallo de regeneracion”, se reinicializara la acumulacién de “fallo de regeneracion”.
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4. Una vez que el conductor satisface la “solicitud de velocidad” para la regeneracion, y la masa de PM cae hasta el
nivel especificado (5 ~ 8 g), se completara la regeneracion y el testigo del filtro de particulas diesel se apagara. Si
la conduccion de regeneracion se lleva a cabo correctamente, se tardaran 20 minutos en completar la
regeneracion. Durante la conduccién de regeneracion, se producira al mismo tiempo la “regeneracion forzada”
para acelerar el incremento de la temperatura de los gases de escape y acortar el tiempo de regeneracion.
Cuando el motor se para antes de que el testigo del filtro de particulas diesel se apague, la masa de PM que se
debera disminuir se calculara la préxima vez que se arranque el motor. En ese momento, si la masa de PM no
baja hasta la cantidad especificada, el testigo del filtro de particulas diesel se encendera de nuevo y el vehiculo
pedira de nuevo al conductor la conduccion de regeneracion.

5. Sino se logra la conduccién de regeneracion y el filtro de particulas diesel llega a estar casi obstruido mientras
esta encendida la “Solicitud de velocidad”, la luz de advertencia de inyeccion (fallo de gravedad 1) (2) se iluminara
en el indicador combinado. Ademas y para impedir que el filtro de particulas diesel se funda o se agriete, el ECM
realizara las siguientes acciones:

1) Se interrumpira el EGR (Recirculacion de los gases de escape) para impedir la produccion de PM extra.
2) La “Regeneracion forzada” dejara de funcionar.

3) Se reducira el rendimiento de la conduccion mediante la bajada del par motor para impedir la “Regeneracion
natural”.
Por lo tanto, el conductor se dara cuenta de la averia del filtro de particulas diesel.
En esta situacion sera necesaria la “Regeneracion post-venta” con la herramienta de diagnéstico SUZUKI o, en el
peor de los casos, se tendra que reemplazar el filtro de particulas diesel.

15JB0B110016-01
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Ubicacion de los componentes
Ubicacion de los componentes del sistema de control electrénico
E5JB0B1103001

NOTA

Lafigura muestraun vehiculo con volante alaizquierda. En los vehiculos con volante ala derecha, las
piezas con (*) estan instaladas en el lado contrario.
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Sensores de informacién Dispositivos de control Otros
1. Grupo del sensor de MAF con el sensor IAT Inyector de combustible A: ECM
2. Sensor CMP Bujia incandescente B: Mddulo de control ABS 0 ESP®
3. Sensor de presion del refrigerante de A/C (si c: Accionador de flujo del combustible C: Filtro de combustible incluyendo el calentador
esta equipado con A//C) de combustible
4. Sensor de deteccion de agua en el filtro de Bujia del calefactor adicional D: Modulo de control de la bujia incandescente
combustible
5. Interruptor de luz de freno Bomba eléctrica de agua del turboalimentador E: Caja de fusibles n° 2
6. Sensor (APP) de posicién del pedal del Relé n° 3 del ventilador del radiador (HIGH) F: BCM
acelerador
7. Sensor CKP Relé n° 2 del ventilador del radiador (HIGH) G: Indicador combinado
8. Sensor de la presion de refuerzo Relé n° 1 del ventilador del radiador (LOW) H: Modulo de control del inmovilizador
9. Sensor ECT Relé de la bomba de combustible I: Conector de enlace de datos
10. Sensor 3 de temperatura de los gases de Relé de la bomba eléctrica de agua del J: Sensor de temperatura de salida del
escape turboalimentador evaporador del A/C (si esta instalado con A/C)
11. Sensor 2 de temperatura de los gases de Relé principal K: Bomba de combustible
escape
12. Sensor 1 de temperatura de los gases de : Relé del compresor de A/C (si esta equipado con L: Bateria
escape A/C)
13. Sensor de presion diferencial Relé del calentador de combustible M: Mddulo de control de 4WD
14. Sensor de velocidad de las ruedas traseras MIL
(RH, LH) (VSS)
15. Sensor de presion de combustible Luz de advertencia del filtro de combustible
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Sensores de informacién

Dispositivos de control Otros

p: Luz de advertencia de inyeccién (luz de
advertencia de gravedad 1)

q: Testigo de bujia incandescente

-

Luz de advertencia de parada roja (luz de
advertencia de gravedad 2)

Luz de advertencia del filtro de particulas diesel

Valvula de mariposa de entrada

Vélvula de EGR

S|E ||

refuerzo

Valvula solenoide de control de la presién de

g

Relé n° 1 de calefactor adicional

x: Relé n° 2 del calefactor adicional

y: Relé n° 3 del calefactor adicional

Informacién y procedimientos de diagndstico

Inspeccion del piloto indicador de averia (MIL)
E5JB0B1104001

La luz indicadora de averia (1) sefiala un fallo en el
sistema anti-contaminacion.

Compruebe que se enciende durante 3 segundos tras
poner el interruptor de encendido en ON y, a
continuacion, se apaga (procedimiento de prueba
automatica).

Si la luz permanece encendida después de un
procedimiento de prueba automatica, vaya a “Inspeccion
del DTC: ".

Después de poner en ON el interruptor de encendido, si
la luz no se ilumina o si permanece encendida,
compruebe el circuito de la luz indicadora de averia.

15JB0B110011-02

Inspeccion de laluz de advertencia de

inyeccion (averia de gravedad 1)
E5JB0B1104002

La luz de advertencia de inyeccion (1) sirve para indicar
el funcionamiento correcto y para sefialar los fallos del
sistema.

Sila luz permanece encendida después de poner en ON
el interruptor de encendido, vaya a “Inspeccion del DTC:

Si la luz de advertencia de inyeccion se apagay se
enciende, esto indica que existe algun problema en el
sistema de control del inmovilizador. Consulte
“Descripcién del sistema de diagnéstico a bordo (funcién
de autodiagnéstico): en la Seccion 10C”".

15JB0B110012-02

Comprobacion de laluz de advertencia de

parada roja (averia de gravedad 2)
E5JB0B1104003

La luz de advertencia de parada roja (1) sirve para
indicar el funcionamiento correcto y para sefialar los
fallos del sistema.

Sila luz permanece encendida después de poner en ON
el interruptor de encendido, vaya a “Inspeccion del DTC:

15JB0B110013-02
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1A-16

Verificacion del sistema de control del motor y de las emisiones

Para mayores detalles acerca de cada paso, consulte los puntos siguientes.

E5JB0B1104004

Paso

Operacion

Si

NO

1

< Analisis de la queja del cliente

1) Efectule el analisis de la queja del cliente consultando
“Paso 1: Andlisis de la queja del cliente: ".

¢ Se realiz6 el andlisis de la queja del cliente?

Vaya al paso 2.

Efectle el andlisis de la
queja del cliente.

1) Borre el DTC, si hay alguno.

2) Efectle la prueba de confirmacién final, consultando
“Paso 8: Prueba de confirmacion final: ”.

¢Hay algun sintoma de problema, un DTC o alguna
condicién anébmala?

2 |<=Inspeccion visual Repare o sustituya la  |Vaya al paso 3.
1) Consulte “Paso 2: Inspeccion visual: ” y realice la pieza averiaday vaya al
inspeccion visual. paso 3.
¢ Existe alguna condicién defectuosa?
3 |® Comprobacion, registro y borrado de DTC Registre y borre el DTC |Vaya al paso 4.
1) Revise el DTC consultando “Paso 3: Comprobacion, consultan:jo “Borrado
registro y borrado de DTC: ”. del DTC: "y vaya al
paso 5.
¢Hay algun DTC?
4 | Inspeccidn basica del motor y deteccidén de averias— |Repare o sustituya la  |Vaya al paso 8.
guejas del cliente pieza averiada y
1) Revise y repare de acuerdo con “Paso 4: Inspeccion contintie en el paso 8.
basica del motor y deteccion de averias - Quejas del
cliente: ".
¢ Existe alguna condicion defectuosa?
5 |< Vuelva arevisar el DTC Vaya al paso 6. Vaya al paso 7.
1) Vuelva a revisar el DTC consultando “Paso 5: Vuelva a
comprobar el DTC: "
¢Hay algun DTC?
6 |®Localizacién de averias parael DTC Repare o sustituya la |Vaya al paso 7.
1) Revise y repare de acuerdo con el flujo de diagndstico |P'€Za rflvenada y
del DTC pertinente consultando “Paso 6: Localizacion ~|continte en el paso 8.
de averias para el DTC (consulte cada Flujo de
diagnéstico de DTC): "
¢ Existe alguna condicién defectuosa?
7 |=Comprobaciéon de problemas intermitentes Repare o sustituya la  |Vaya al paso 8.
1) Compruebe si hay problemas intermitentes consultando |P'€Za 0 piezas
“Paso 7: Comprobacion de problemas intermitentes; ». |averiadasy vaya al
paso 8.
¢ Existe alguna condicién defectuosa?
8 |=Prueba de confirmacion final Vaya al paso 5. Fin.

Paso 1: Andlisis de la queja del cliente
Anote los detalles del problema (fallos, quejas) y cédmo se present6 el problema, segun los describe el cliente. Para
este propdésito, el empleo de un formulario de inspeccion facilitara la recogida de informaciones hasta el punto

necesario para efectuar el analisis y diagndéstico adecuado.
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Formulario de inspeccidon del problema del cliente (ejemplo)

Nombre del usuario: Modelo: VIN:
Fecha de emision: Fecha de registro: E?gggnﬂg! Kilometraje:
SINTOMAS DEL PROBLEMA

[ Arranque dificil [] Conduccién deficiente
] No arranca [J Titubeos en la aceleracion
1 No hay combustién inicial [0 Encendido anticipado/[] Post-encendido
0 No hay combustion [ Potencia escasa
U] Arranque deficiente en [ Variacién de la potencia

(O frio O templado [ siempre) [J Detonaciones anormales
(1 Otros ] Otros
[] Ralenti deficiente 1 El motor se cala
[ Ralenti rapido deficiente J Inmediatamente después de arrancar
L1 Régimen de ralenti anormal [ Al pisar el pedal del acel.

( O Alto [IBajo) ( rom) L1 Al soltar el pedal del acel.
[ Inestable [0 Se aplica carga
[ Fluctuacion (de rom a rom) LJA/C L Carga eléctrica L] P/S
O Otros ] Otros

] Otros

1 OTROS:

CONDICION DEL VEHICULO/AMBIENTAL CUANDO OCURRE EL PROBLEMA

Condiciéon ambiental

Tiempo [JBueno [Nublado [LIuvia [INieve [1Siempre [1Otros
Temperatura | [J Caliente (1Templado [1Fresco [1Frio ( °C) [ Siempre
Frecuencia [ Siempre [JA veces ( veces/ dia, mes) []Una vez [] Bajo ciertas condiciones
Carretera [ Urbano [JSuburbio [ Autopista[JMontafioso ([JCuesta arriba [ ] Cuesta abajo)

0 Tarmacadam [J Grava [ Otros

Condicién del vehiculo

Condicién [ Frio D_Fase de calentarpiento [ Caliente [ Siemp_r,e [1Oftros al arrancar
del motor O Inmgdlatamente después de arrancar [] Aceleracién con carga

L] Régimen del motor ( rpm)
Condicién Durante la conduccion: [ Velocidad constante [] Acelerando [1 Decelerando
del vehiculo [1Giro a la derecha L1Giro a la izquierda LJAI cambiar de marcha (posicién de la palanca )

[] Al detenerse[ 1Velocidad del vehiculo al ocurrir el problema (  km/h)[JOtros

Estado del indicador
luminoso de averia

[ Siempre encendido [JEncendido a veces [[1Siempre apagado [1Buen estado

Codigo de Primera comprobacién: [JNo hay codigo []Cddigo de averia ( )
diagnéstico Segunda comprobacién: [1No hay codigo [JCdédigo de averia ( )

15JB0B110019S-01
NOTA

El formulario es una muestra estandar. Debe ser modificado en funcion de las condiciones
caracteristicas de cada mercado.
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Paso 2: Inspeccién visual

Como paso previo, asegurese de llevar a cabo la
inspeccién visual de los componentes que contribuyen
al correcto funcionamiento del motor consultando
“Inspeccion visual: ”.

Paso 3: Comprobacién, registro y borrado de DTC
Revise primero el DTC consultando “Inspeccién del
DTC: ". Si se indica un DTC, registre y borre el DTC
consultando “Borrado del DTC: .

Si se trata de diagnosticar una averia, basandose
solamente en el DTC de este paso o si no se borra el
DTC en este paso, el diagnostico sera erroneo, se
diagnosticaran desperfectos en un circuito cuya
condicién es normal, o habra dificultades para realizar la
localizacion de averias.

Paso 4: Inspeccién basica del motor y deteccion de
averias - Quejas del cliente

Efectde primero la inspeccion basica del motor de
acuerdo con “Inspeccién basica del motor: ”. Cuando se
haya llegado al fin del diagrama de flujo, verifique las
piezas del sistema que se sospeche que son la causa
posible consultando “Deteccion de averias - Quejas del
cliente: "y, basandose en los sintomas que se presentan
en el vehiculo (sintomas obtenidos en los diferentes
pasos del andlisis de la queja del cliente, en la
confirmacién de sintomas de problema, y/o en la
inspeccién basica del motor), proceda a reparar o
reemplazar las piezas defectuosas, si las hay.

Paso 5: Vuelva a comprobar el DTC
Consulte el procedimiento de comprobacion en
“Inspeccion del DTC: ",

Paso 6: Localizacion de averias para el DTC
(consulte cada Flujo de diagndstico de DTC)
Basandose en el DTC indicado en el paso 5y
consultando el flujo de diagnostico de DTC pertinente,
localice la causa del problema que puede estar en un
sensor, interruptor, mazo de cables, actuador, médulo
ECM o en otra pieza y repare o reemplace las piezas
defectuosas.

Paso 7: Comprobacién de problemas intermitentes
Compruebe las piezas donde sea facil que se de un
problema intermitente (p.ej., mazo de cables, conector,
etc.), consultando “Inspeccion de averia intermitente y
conexion deficiente: en la Seccion 00 en el manual
correspondiente” y el circuito relacionado con el DTC
registrado en el paso 2.

Paso 8: Prueba de confirmacion final

Confirme que el sintoma del problema ha desaparecido
y que el motor esta libre de cualquier condicién
anémala. Si la reparacion esta en relacion con el DTC,
borre el DTC una vez y, a continuacion, vuelva a
comprobar el DTC y confirme que ya no vuelve a
aparecer el DTC.

Inspeccion del DTC
E5JB0B1104005

1) Prepare la herramienta de diagnéstico SUZUKI o la
herramienta genérica de diagnéstico OBD.

2) Conéctela al conector de enlace de datos (DLC) (1)
ubicado en el lado inferior del tablero de
instrumentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial
(A): Herramienta de diagn6stico SUZUKI

15JB0A110019-01
3) Ponga el interruptor de encendido en ON.

4) Lea el DTC, de acuerdo con las instrucciones
mostradas en la herramienta de diagnéstico, e
imprima o anote estos datos. Consulte mas detalles
en el manual del operador de la herramienta de
diagndstico.

Si la comunicacidn entre la herramienta de
exploracion y el médulo de ECM no es posible,
compruebe la comunicabilidad de la herramienta de
diagndstico conectandola al médulo de ECM de otro
vehiculo.

Si la comunicacion es posible en tal caso, la
herramienta de diagndstico esta en buen estado.
Revise después el conector de enlace de datos y la
linea (circuito) de datos en serie en el vehiculo
donde la comunicacion antes era imposible.

5) Tras finalizar la inspeccién, coloque el interruptor de
encendido en OFF y desconecte la herramienta de
diagnéstico del conector de enlace de datos.
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Borrado del DTC

NOTA

Si con este procedimiento no se puede
borrar el DTC P0606 D6, hagalo con el que se
describe en "DTC P0606: Averia del
procesador ECM / PCM".

E5JB0B1104006

1) Conecte la herramienta de exploracion SUZUKI al
conector de enlace de datos de la misma forma que
cuando efectlia esta conexion para comprobar un
DTC.

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF vy,
después, en ON (pero con el motor parado).

3) Borre el DTC siguiendo las instrucciones
visualizadas en la herramienta de diagnéstico.
Consulte mas detalles en el manual del operador de
la herramienta de diagnéstico.

4) Después de completar el borrado, coloque el
interruptor de encendido en posicion OFF y
desconecte la herramienta de diagnéstico, del
conector de enlace de datos.

Tabla de DTC
E5JB0B1104007
DTC n°
(He_rramien_ta de Elemento detectado Condici()rl de deteccidn
diagnoéstico (ElI DTC se fijara al detectar:)
SUZUKI)
& Correlacién de la posicién del cigliefial —  |Frecuencia de la sefial del sensor de CKP por
P0016 posicion del arbol de levas encima de un umbral dado.
» Circuito de la valvula solenoide de control de la
presién de refuerzo en cortocircuito al circuito de
& Circuito de control de la valvula de masa
P0033 derivacion del turboalimentador « Circuito de la valvula solenoide de control de la
presion de refuerzo en circuito abierto o
cortocircuito al circuito de alimentacion.
& Rendimiento del regulador 1 de la presién |Entrada baja o alta de la sefial de control del
P0089 de combustible regulador de la presion del combustible
e Circuito del sensor de MAF en cortocircuito al
circuito de masa
POGIOO Circuito del flujo de volumen o masa de aire|* Circuit_o d_eI sensor dp MAF gbierto oen
cortocircuito al circuito de alimentacion
« Rendimiento deficiente del sensor de MAF
& Circuito de presion barométrica/presion La presién barométrica es inferior o superior al
P0105 absoluta del colector valor especificado
& Circuito del sensor 1 de temperatura del Entrada baja o alta de la sefial del sensor 1 de
P0O110 aire de admision temperatura del aire de admision
& Circuito de temperatura del refrigerante del |Entrada baja o alta de la sefial del sensor de
P0115 motor temperatura del refrigerante del motor
¢ Entrada baja o alta de la sefial del sensor de
& Circuito del sensor de la presion del riel de |  presion del combustible
P0190 combustible + Rendimiento deficiente del sensor de presion del
combustible
& S . o Circuito de la sefial de control del inyector de
P0201 Circuito inyector / abierto — Cilindro 1 combustible n° 1, abierto 0 en cortoc}:lircuito
& L . . Circuito de la sefial de control del inyector de
P0202 Cireuito inyector / abierto — Cilindro 2 combustible n° 2, abierto o en cortoé/ircuito
& L . . Circuito de la sefial de control del inyector de
P0203 Circuito inyector / abierto - Cilindro 3 combustible n° 3, abierto o en cortoc):/ircuito
& S . o Circuito de la sefial de control del inyector de
P0204 Circuito inyector / abierto — Cilindro 4 combustible n° 4, abierto 0 en cortoc}:lircuito
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DTC n°
(He.rramien.ta de Elemento detectado Condicién_ de deteccion
diagnostico (ElI DTC se fijara al detectar:)
SUZUKI)
Circuito “C” del interruptor/sensor de e Sensor (APP) (camién 1) de posicién del pedal
posicion del pedal/mariposa del acelerador, en cortocircuito al circuito de
masa
& « Sensor (APP) (camién 1) de posicién del pedal
P0225 del acelerador, abierto o en cortocircuito al
circuito de alimentacion
» Pobre rendimiento del sensor (APP) (camion 1)
de posicidén del pedal del acelerador
& Circuito “A” del sensor del refuerzo del Entrada baja o alta de la sefial del sensor de
P0235 super/turboalimentador presion turbo
- Solenoide "A” de.la compuerta de desagtie Presién turbo fuera de las especificaciones
P0243 del super/turboalimentador
& : . El vehiculo estuvo en marcha mientras se estaba
P0297 Estado de velocidad excesiva realizando la regeneracién post-venta.
PO@;Ol Fallo de encendido del cilindro 1 detectado (2)?;%?2:22 gi gllji::tiltilrz]aglrgnngell)reg|men del motor
POCZ:OZ Fallo de encendido del cilindro 2 detectado ([;er;[)ebﬁgﬁg 2?1 fellljz'gllijsglr(())nngzl)reglmen del motor
PO@-S;OS Fallo de encendido del cilindro 3 detectado E:)?L%CI;?]Z g?] fellljcétihlgglrgnngzl)reglmen del motor
PO@;O4 Fallo de encendido del cilindro 4 detectado (Dp?;%?g'rzg gi gtljztiltijgglrgnngil)reg|men del motor
& Circuito “A” del sensor de posicion del Senfal del sensor de posicion del cigiiefial no
P0335 ciguiefal introducida o se ha introducido la sefial incorrecta
& Circuito “A” del sensor de posicion del Senfial del sensor de posicion del arbol de levas no
P0340 ciguiefal introducida o se ha introducido una sefial inestable
& Circuito “A” de calefactor / bujia Entrada baja o alta de la sefial de control de
P0380 incandescente precalentamiento
« Cortocircuito a circuito de masa del actuador de
& Circuito de control de recirculacion de la valvula de EGR
P0403 gases de escape » Circuito abierto o cortocircuito al circuito de
alimentacion del actuador de la valvula de EGR
@ Circuito “A” del sensor de recirculaciéon de |* Flujo de EGR, insuficiente o excesivo
P0409 los gases de escape « Rendimiento deficiente de la valvula EGR
 Circuito del sensor de presion diferencial en
cortocircuito al circuito de masa
& Sensor de presion de gases de escape « Circuito del_ser_lsor de_ pre_si(’)n dif_erencial_fi\bierto
P0470 0 en cortocircuito al circuito de alimentacion
« Rendimiento deficiente del sensor de presion
diferencial
& Circuito de control del ventilador 1 Entrada baja o alta del circuito de control del relé n°
P0480 1 del ventilador de refrigeracion del radiador
& Circuito de control del ventilador 2 Entrada baja o alta del circuito de control del relé n°
P0481 2 y n° 3 del ventilador de refrigeracion del radiador
& Circuito “B” del sensor de recirculacion de |Entrada baja o alta de la sefal del sensor 1 de
P0486 gases de escape temperatura de los gases de escape
Sensor “A” de velocidad del vehiculo » Sefial de velocidad del vehiculo no introducida o
& sefial incorrecta introducida
P0500 + Recepcion de error en la comunicacién de CAN

desde otro médulo de control
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DTC n°
(Herramienta de Elemento detectado Condicién de deteccidn
diagnoéstico (El DTC se fijara al detectar:)
SUZUKI)
& Circuito “A” del sensor de presion del Entrada baja o alta del circuito de la sefial del
P0530 refrigerante del A/C sensor de presion del A/C
¢ Circuito del sensor 3 de temperatura de los
gases de escape en cortocircuito al circuito de
& Circuito del sensor de temperatura de los masa
P0544 gases de escape « Circuito del sensor 3 de temperatura de los
gases de escape, abierto 0 en cortocircuito al
circuito de alimentacion
& Tension del sistema Entrada baja o alta de la fuente de alimentacién
P0560
Circuito “A” del interruptor del freno La sefial del interruptor del pedal del freno
& (interruptor de freno 2) es inconsistente con la
P0O571 sefial del interruptor de la luz de parada (interruptor
de freno 1)
& Circuito de entrada del control de crucero |introducida sefial inconsistente
PO575
& Procesador ECM/PCM Averia interna del médulo de control del motor
P0606 (error del sistema)
& Rendimiento del médulo de control del * Rendimiento deficiente del ECM
P0611 inyector de combustible « Codigo IMA, no introducido o erréneo
Circuito del relé del motor de arranque Entrada baja o alta de la fuente de alimentacion
-
P0615
& Circuito de control “A” de la bomba de Entrada alta o baja del circuito de control del relé
P0627 combustible / abierto de la bomba de combustible
 Circuito del accionador de la vélvula de la
mariposa de entrada, en cortocircuito al circuito
de masa
& Rendimiento / posicién de control del « Circuito del accionador de la valvula de la
P0638 accionador de la mariposa mariposa de entrada, abierto o en cortocircuito al
circuito de alimentacion
e Sefal baja o alta de la sefial de posicién de la
valvula de la mariposa de entrada
Circuito “A” de la tensién de referencia del |La tensién de la fuente de alimentacién del sensor
- sensor / abierto es demasiado alta o demasiado baja desde el ECM
(Sensor principal (APP) de posicion del pedal del
P0641 -
acelerador, sensor de presion turbo, sensor de
presion diferencial)
& Circuito de control del relé del embrague |Entrada alta o baja del circuito de control del relé
P0645 del A/IC del compresor de A/C
Circuito “B” de la tensién de referencia del |La tensién de la fuente de alimentacién del sensor
& sensor / abierto es demasiado alta o demasiado baja desde el ECM
P0651 (Sensor (secundario) (APP) de posicion del pedal
del acelerador, sensor de recorrido del EGR)
& Circuito de control del médulo de la bujia de Deteccion dg un error de control .(,je
PO670 incandescencia precalentamlgnto o fallo de la bujia de
incandescencia
& Circuito de control del relé de alimentacion |La sefial de monitorizacion del relé principal es
P0685 del PCM/ECM / abierto diferente de la sefial de comando.
- Circuito “C” de la tension de referencia del |Tensién de la fuente de alimentacion del sensor es
P0697 sensor / abierto demasiado alta o demasiado baja desde el ECM

(Sensor de presién del combustible, MAF)
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DTC n°

(Herramienta de Elemento detectado Condicion de deteccion
diagnéstico (EI DTC se fijar4 al detectar:)
SUZUKI)
& Circuito “A” del interruptor del pedal del Rendimiento deficiente del interruptor del
P0830 embrague embrague
P1j31 Fallos del filtro de particulas obstruido Filtro de particulas diesel, obstruido
- Este DTC indica si se ha realizado una
P1436 Fallos de solicitud de regeneracion determinada s<_)I|C|tud d_e funcionamiento para pedir
una regeneracion del filtro de particulas.
- L, ' Obstruccion del tubo del lado contracorriente del
Fallos de seleccién en la entrada del filtro | . : -
P1480 de particulas defectuoso f|!tro de _part|cul_as diesel dgl sensor de presion
diferencial del filtro de particulas diesel
& Circuito de control del relé n° 1 del Entrada baja o alta del circuito de control del relé n°
P1641 calefactor adicional 1 del calefactor adicional
& Circuito de control de los relés n® 2 y n® 3 |Entrada baja o alta del circuito de control del relé n°
P1642 del calefactor adicional 2 y n° 3 del calefactor adicional
& Eficacia de la atrapada de particulas por |+ Sefial del sensor de presion diferencial fuera de
P2002 debajo del umbral las especificaciones
« Circuito del sensor 2 de temperatura de los
gases de escape en cortocircuito al circuito de
& Circuito del sensor de temperatura de los masa

P2031 gases de escape « Circuito del sensor 2 de temperatura de los
gases de escape, abierto o en cortocircuito al
circuito de alimentacion

Circuito “D” del interruptor/sensor de » Sensor (APP) (camion 2) de posicion del pedal
posicién del pedal/mariposa del acelerador, en cortocircuito al circuito de
masa
& » Sensor (APP) (camion 2) de posicion del pedal
P2120 del acelerador, abierto o en cortocircuito al
circuito de alimentacion
» Pobre rendimiento del sensor (APP) (camién 2)
de posicidn del pedal del acelerador
- C|r<_:U|to d_e’control de la mariposa de : Valvula de EGR fuera de tolerancia o inoperante
pP2141 recirculacion de gases de escape, bajo
- Clr(_:wto d?, control de la mariposa de Vélvula de EGR fuera de tolerancia o inoperante
p2142 recirculacion de gases de escape, alto
 Circuito del sensor de deteccion de agua en el
o filtro de combustible, abierto o en cortocircuito
& Agua en el circuito del sensor de .. .

P2264 combustible e El sensor de deteccién de agua en el filtro de
combustible detecta agua en el filtro de
combustible

@ Rendimiento del sistema de recirculacion |* Excesivo flujo de EGR
P2413 de gases de escape « Rendimiento deficiente de la valvula EGR
« Circuito del sensor 1 de temperatura de los
gases de escape en cortocircuito al circuito de
& Fallo del sensor de temperatura de entrada masa

P242A de turbina y del sensor de atencion « Circuito del sensor 1 de temperatura de los
gases de escape, abierto o en cortocircuito al
circuito de alimentacion

& Fallo de regulacién del sensor de Entrada demasiado alta de la sefial del sensor 1 de

P242B temperatura de entrada de la turbina temperatura de los gases de escape

& Circuito de control de la bomba de Entrada alta o baja del circuito de control del relé
P2600 refrigerante / abierto de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador
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venta

DTC n°
(Herramienta de Elemento detectado Condicién de deteccidn
diagnostico (ElI DTC se fijara al detectar:)
SUZUKI)
- Fallos de rebasamiento del umbral de El sensor 2 de temperatura de los gases de escape
P3031 temperatura durante la regeneracién post- |detectdé méas de 700 °C mientras se realizaba la

regeneracion post-venta.

Tabla de funcionamiento de las luces indicadoras

E5JB0B1104008

P0304

Fallo de encendido del cilindro 4 detectado

N de DTC Luz de Luz de
. Luz advertencia de | advertencia de
(Herramienta de - . s .
. . Elemento detectado indicadorade inyeccion parada roja
diagnéstico . . :
SUZUKI) averia (MIL) (averia de (averia de
gravedad 1) gravedad 2)
& Correlacién de la posicién del cigienal — . . o
P0016 posicion del arbol de levas
& Circuito de control de la véalvula de *3 ciclos de *1 ciclo de .
P0033 derivacién del turboalimentador conduccion conduccién
& Rendimiento del regulador 1 de la presién L *1 ciclo de *1 ciclo de
P0089 de combustible conduccion conduccion
& L . . 1 ciclo de
PO100 Circuito del flujo de volumen o masa de aire — conduccion —
& Circuito de presion barométrica/presion . 1 ciclo de .
P0105 absoluta del colector conduccién
& Circuito del sensor 1 de temperatura del L 1 ciclo de L
P0O110 aire de admision conduccion
& Circuito de temperatura del refrigerante del . 1 ciclo de .
P0115 motor conduccion
& Circuito del sensor de la presion del riel de . . 1 ciclo de
P0190 combustible conduccion
& o . . *3 ciclos de *1 ciclo de *1 ciclo de
P0201 Circuito inyector / abierto — Cilindro 1 conduccion conduccion conduccion
& L . - *3 ciclos de *1 ciclo de *1 ciclo de
P0202 Circuito inyector / abierto — Cilindro 2 conduccion conduccién conduccion
& L . . *3 ciclos de *1 ciclo de *1 ciclo de
P0203 Circuito inyector / abierto — Cilindro 3 conduccion conduccion conduccion
& o . . *3 ciclos de *1 ciclo de *1 ciclo de
P0204 Circuito inyector / abierto — Cilindro 4 conduccion conduccion conduccion
& Circuito “C” del interruptor/sensor de . 1 ciclo de .
P0225 posicién del pedal/mariposa conduccién
& Circuito “A” del sensor del refuerzo del . 1 ciclo de .
P0235 super/turboalimentador conduccion
& Solenoide “A” de la compuerta de desaglie . 1 ciclo de L
P0243 del super/turboalimentador conduccion
? . .
P0297 Estado de velocidad excesiva — — —
P0301 Fallo de encendido del cilindro 1 detectado — — —
@I . g
P0302 Fallo de encendido del cilindro 2 detectado — — —
@l . .ge
P0303 Fallo de encendido del cilindro 3 detectado — — —
&




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-24
NP de DTC Luz de Luz de
. Luz advertencia de | advertencia de
(Herramienta de N . s, .
diagnéstico Elemento detectado mdlca}dorade |nyec,C|on paradg roja
SUZUKI) averia (MIL) (averia de (averia de
gravedad 1) gravedad 2)
& Circuito “A” del sensor de posicion del 1 ciclo de
P0335 cigliefial o o conduccion
& Circuito “A” del sensor de posicion del arbol 1 ciclo de
P0340 de levas o conduccién T
& Circuito “A” de calefactor / bujia 1 ciclo de
P0380 incandescente T conduccion T
& Circuito de control de recirculacion de *1 ciclo de
P0403 gases de escape o conduccién o
& Circuito “A” del sensor de recirculacion de *1 ciclo de
P0409 los gases de escape o conduccion o
- Sensor de presidn de gases de escape *1 ciclo _de 1 ciclo Qe —
P0470 conduccion conduccion
& Circuito de control del ventilador 1
P0480 o o o
& Circuito de control del ventilador 2
P0481 o o o
& Circuito “B” del sensor de recirculacion de 1 ciclo de
P0486 gases de escape conduccién o o
& Sensor “A” de velocidad del vehiculo
P0500 o o o
& Circuito “A” del sensor de presion del
P0530 refrigerante del A/C o o o
& Circuito del sensor de temperatura de los
P0544 gases de escape o o o
& Tension del sistema
P0560 o o o
& Circuito “A” del interruptor del freno
P0O571 o o o
& Circuito de entrada del control de crucero
P0575 o o o
& Procesador ECM/PCM *3 ciclos de *1 ciclo de *1 ciclo de
P0606 conduccion conduccion conduccién
& Rendimiento del médulo de control del 1 ciclo de
P0611 inyector de combustible o conduccién o
& Circuito del relé del motor de arranque
P0615 o o T
& Circuito de control “A” de la bomba de
P0627 combustible / abierto o o o
& Rendimiento / posicién de control del 1 ciclo de
P0638 accionador de la mariposa o conduccién o
& Circuito “A” de la tension de referencia del 1 ciclo de
P0641 sensor / abierto T conduccion T
& Circuito de control del relé del embrague
P0645 del A/IC o o o
& Circuito “B” de la tension de referencia del *3 ciclos de *1 ciclo de
P0651 sensor / abierto conduccion conduccion T
& Circuito de control del médulo de la bujia 1 ciclo de
P0670 de incandescencia _ conduccion T
& Circuito de control del relé de alimentacion 1 ciclo de
P0685 del PCM/ECM / abierto o conduccién o




1A-25 Informacion general y diagnostico del motor:

N° de DTC Luz de Luz de
. Luz advertencia de | advertencia de
(Herramienta de - . - .
diagnéstico Elemento detectado mdlca}dorade inyeccion parad? roja
SUZUKI) averia (MIL) (averia de (averia de
gravedad 1) gravedad 2)
& Circuito “C” de la tension de referencia del 1 ciclo de
P0697 sensor / abierto o o conduccion
& Circuito “A” del interruptor del pedal del
P0830 embrague o o o
p 53 1 Fallos del filtro de particulas obstruido — ccl)r::(;ﬂgccijc'?n —
P1j36 Fallos de solicitud de regeneracién — — —
& Fallos de seleccion en la entrada del filtro 1 ciclo de
P1480 de particulas defectuoso o conduccién o
& Circuito de control del relé n° 1 del
P1641 calefactor adicional T T o
& Circuito de control de los relésn®2y n® 3
P1642 del calefactor adicional o o o
& Eficacia de la atrapada de particulas por 1 ciclo de 1 ciclo de
P2002 debajo del umbral conduccion conduccién o
& Circuito del sensor de temperatura de los 1 ciclo de
P2031 gases de escape o conduccién o
& Circuito “D” del interruptor/sensor de 1 ciclo de
P2120 posicién del pedal/mariposa o conduccion o
& Circuito de control de la mariposa de 1 ciclo de
pP2141 recirculacion de gases de escape, bajo o conduccién o
& Circuito de control de la mariposa de 1 ciclo de
p2142 recirculacién de gases de escape, alto o conduccion o
& Agua en el circuito del sensor de
P2264 combustible o o o
& Rendimiento del sistema de recirculacion *3 ciclos de
pP2413 de gases de escape conduccion
& Fallo del sensor de temperatura de entrada | 1 ciclo de 1 ciclo de
P242A de turbina y del sensor de atencion conduccién conduccion _
& Fallo de regulacion del sensor de 1 ciclo de
P242B temperatura de entrada de la turbina o conduccion o
& Circuito de control de la bomba de 1 ciclo de
P2600 refrigerante / abierto o conduccién o
- Fallos de rebasamiento del umbral de
P3031 temperatura durante la regeneracién post- — — —
venta
NOTA

« Para obtener informacion sobre el funcionamiento de las luces indicadoras / de advertencia de los
elementos marcados con *, consulte en esta seccién el apartado correspondiente en Deteccion de
averias — Interpretacion de averias.

» Los “—" marcados en la tabla anterior indican que la luz indicadora / de advertencia no se enciende.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-26

Datos de la herramienta de diagndstico

E5JB0B1104165

Dado que los valores de los datos listados a continuacion son los valores normales estimados y obtenidos, utilizando
la herramienta de diagnostico SUZUKI, de los vehiculos en condiciones normales de funcionamiento, tome estos
datos como valores de referencia. Aun cuando el vehiculo esté en buenas condiciones, puede haber casos en los
cuales los valores comprobados no estén en cada intervalo de los datos especificados. Por ello, no se debe decidir
gue hay una anomalia utilizando Gnicamente estos datos en la comprobacién. Ademas, las condiciones que se
pueden inspeccionar con la herramienta de diagnéstico SUZUKI son aquellas detectadas por el ECM y emitidas como
comandos desde el ECM, y podria haber casos en los que el motor o el actuador no esté funcionando en la condicién
gue indica la herramienta de diagnéstico SUZUKI.

NOTA

Cuando compruebe los datos con el motor en marcha, al ralenti o acelerando, asegurese de que la
palanca de la transmisién manual se encuentra en punto muerto y apligue completamente el freno de
estacionamiento. Ademas, si no se indica nada o si se indica “sin carga”, apague el A/C, todas las
cargas eléctricas y todos los demas interruptores necesarios.

Datos de la herramienta

Estado del vehiculo

Estado normal / valores de

de diagnostico referencia
Engine Speed (Velocidad |Al régimen de ralenti especificado, sin carga del 750 — 850 RPM
del motor) motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento (ECT: 80 °C —
85 °C)
Vehicle Speed (Velocidad |En parado 0 km/h
del vehiculo)
Coolant Temp Al régimen de ralenti especificado, sin carga del 50 °C - 100 °C

(Temperatura de
refrigerante del motor)

motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

Intake Air Temp
(Temperatura del aire de
admision)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento
(Temperatura ambiente: 20 °C aproximadamente)

-5 °C + temperatura ambiente
hasta 35 °C + temperatura
ambiente

Barometric Pres (Presién
barométrica)

Se muestra la presion
barométrica

Turbo Pressure
(Turbopresion)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

900 hPa — 1100 hPa

Battery Voltage (Tension |Interruptor de encendido en ON / motor parado 9V-16V
de la bateria)
Pedal Position (Posicién |Interruptor de encendido en ON 0 - 100%

del pedal del acelerador)

EGR position sensor
(Modulacion de anchura de
impulso de la valvula de
solenoide de EGR)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

10% — 40%

MAF (Caudalimetro de
aire)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la

temperatura normal de funcionamiento (Posicion de

EGR: 0 — 40%)

260 mg/carrera — 520 mg/carrera

Fuel pressure (Presion del
combustible)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

22000 kPa — 32000 kPa

Metering unit duty
(Modulacion de anchura de
impulso del accionador de
flujo de combustible)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

35% — 45%




1A-27 Informacion general y diagnostico del motor:

Datos de la herramienta
de diagndstico

Estado del vehiculo

Estado normal / valores de
referencia

Differential pres (Presion
diferencial del filtro de
particulas diesel)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

5 hPa - 300 hPa

Diesel PF in Temp (Sefal
de la temperatura
contracorriente del filtro de
particulas diesel)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

150 °C - 200 °C

Diesel PF out Temp (Sefal |Al régimen de ralenti especificado, sin carga del ~200°C
de latemperatura de salida {[motor, después de precalentar el motor hasta la

del filtro de particulas temperatura normal de funcionamiento

diesel)

Diesel PF soot mass (Peso |Al régimen de ralenti especificado, sin carga del ~50¢g

del hollin en el filtro de
particulas diesel)

motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

Distance from regeneration
(Distancia desde la
regeneracion)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

Valor tomado desde la dltima
regeneracion dinamica (al
conducir)

A/C Config (Configuracion |Al régimen de ralenti especificado, sin carga del Disponible
de A/C) motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento
Water sensor Config Al régimen de ralenti especificado, sin carga del Disponible
(Configuracién del sensor |motor, después de precalentar el motor hasta la
de deteccidn de agua en el {temperatura normal de funcionamiento
filtro de combustible)
Brake Switch (Interruptor |Interruptor de El pedal del freno esta soltado  |OFF
de la luz de freno) encendido en ON  |El pedal del freno esta pisado |ON
Clutch SW (Interruptor de Se libera el pedal del embrague |Engranar
la posicion del pedal del Interruptor de Se pi
encendido en ON pisa el pedal del embrague |Desengranar

embrague)

Cyl 1 FF Correction
(Cilindro 1 correccion de
flujo de combustible)

Cyl 2 FF Correction
(Cilindro 2 correccion de
flujo de combustible)

Cyl 3 FF Correction
(Cilindro 3 correccion de
flujo de combustible)

Cyl 4 FF Correction
(Cilindro 4 correccion de
flujo de combustible)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

—1,0 mg/carrera — 1,0 mg/carrera

Turbo upstream Temp.
(Sefal de la temperatura
contracorriente del
turboalimentador)

Al régimen de ralenti especificado, sin carga del
motor, después de precalentar el motor hasta la
temperatura normal de funcionamiento

100 °C - 200 °C




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-28

Definiciones de los datos de la herramienta de diagnostico

Engine Speed (Velocidad del motor, rpm): Se calcula en funcion de los impulsos de referencia procedentes del
sensor de posicién del cigliefial.

Vehicle Speed (Velocidad del vehiculo, km/h): Se calcula en funcion de las sefiales de impulso del sensor de
velocidad de las ruedas traseras (RH, LH).

Coolant Temp (Temperatura de refrigerante del motor) (°C): La detecta el sensor de temperatura del refrigerante
del motor.

Intake Air Temp (Temperatura del aire de admisién, °C): La detecta el sensor de temperatura del aire de
admision.

Barometric Pres (Presion barométrica, hPa): La detecta el sensor de presion barométrica incluido en el ECM.

Turbo Pressure (Turbopresién, hPa): Este parametro muestra la presion del colector de admision medida por el
sensor de la presién de refuerzo.

Battery Voltage (Tension de la bateria, V):: Este parametro indica la tension positiva de la bateria introducida en
en el ECM.

Pedal position (Posicion del pedal del acelerador, %): Cuando la mariposa de gases esta en posicion
completamente cerrada, la abertura de la mariposa de gases esta indicada por 0% y cuando esta completamente
abierta, por 100 %.

EGR position sensor (Modulaciéon de anchura de impulso de la valvula de solenoide de EGR, %): Este
parametro indica el tiempo de conexion de la valvula (ON) (valvula abierta) en un ciclo determinado de la valvula
de solenoide de EGR que regula el volumen de flujo de EGR. 0% significa que la valvula de EGR esta
completamente cerrada y 100% que la valvula esta completamente abierta.

MAF (Caudalimetro de aire, mg/str (mg/carrera)): Representa el volumen de aire que entra en un recorrido de un
cilindro y lo mide el sensor de caudal de aire.

Fuel pressure (Presion del combustible, kPa): Este parametro indica la presion del combustible en el circuito de
combustible de alta presion medida por el sensor de presiéon del combustible.

Metering unit duty (Modulacién de anchura de impulso del accionador de flujo de combustible, %): Este
parametro indica la relacion de apertura del accionador de flujo de combustible que controla la cantidad de flujo
de combustible.

Differential pres (Presion diferencial del filtro de particulas diesel, hPa): Este parametro indica la presion
diferencial en el filtro de particulas dieses en los lados contracorriente y a favor de corriente. El ECM evalla la
cantidad acumulada de hollin, cenizas, y otros etc. en el filtro de particulas diesel midiendo la condicion de
bloqueo del filtro de particulas diesel.

Diesel PF inlet Temp (Sefial de la temperatura contracorriente del filtro de particulas diesel (sensor 2 de
temperatura de los gases de escape), °C): La detecta el sensor 2 de temperatura de los gases de escape
localizado en el lado contracorriente del filtro de particulas diesel.

Diesel PF outlet Temp (Sefial de la temperatura de salida del filtro de particulas diesel (sensor 3 de
temperatura de los gases de escape), °C): La detecta el sensor 3 de temperatura de los gases de escape
localizado en el lado a favor de corriente del filtro de particulas diesel.

Diesel PF soot mass (Peso del hollin en el filtro de particulas diesel, g): Este parametro indica el peso del
hollin, cenizas y otros en el filtro de particulas diesel dependiendo de la sefial del sensor de presion diferencial.

Distance from regeneration (Distancia desde la regeneraciéon, km): Representa la distancia conducida (en km)
desde la Ultima regeneracion.

A/C Config (Configuraciéon de A/C, (no disponible, disponible)): Todos los vehiculos indican Available
(disponible) con o sin equipo del sistema de A/C.

Water sensor Config (Configuracion del sensor de detecciéon de agua en el filtro de combustible, (no
disponible, disponible)): Todos los vehiculos indican Available (disponible).

Brake Switch (Interruptor de la luz de freno, (ON,OFF)): Este parametro indica el estado del interruptor del freno.

Clutch SW (Interruptor de la posicién del pedal del embrague, (desengranar, engranar)): Este parametro
indica el estado del interruptor de posicion del pedal del embrague.

Cyl # FF Correction (Cilindro # correccion de flujo de combustible, mm?3/carrera (mm?3/recorrido)): Este
parametro indica la cantidad de correccion desde el valor de referencia del consumo de combustible en cada
inyector.

Turbo upstream Temp (Sefial de la temperatura contracorriente del turboalimentador (sensor 1 de
temperatura de los gases de escape), °C): La detecta el sensor 1 de temperatura de los gases de escape
localizado en el colector de escape.



1A-29 Informacion general y diagnostico del motor:

Inspeccién visual

Revise visualmente las siguientes piezas y sistemas.

E5JB0B1104009

Elemento ainspeccionar

Seccidén a consultar

e Aceite de motor - nivel, fugas

“Cambio del filtro y del aceite de motor: en la Seccidn
oB”

« Refrigerante del motor - nivel, fugas

“Inspeccion del nivel del refrigerante: en la Seccion
1F"

e Combustible - nivel, fugas

“Inspeccion de las conexiones y las tuberias de
combustible: en la Seccion 0B”

¢ Elemento del depurador de aire - sucio, obstruido

“Inspeccion del filtro depurador de aire: en la Seccion
0oB”

« Bateria - nivel de liquido, corrosion del terminal

“Descripcion de la bateria: en la Seccién 1J”

e Correa de la bomba de agua - tension dafio

“Inspeccion de la correa de transmision para
accesorios: en la Seccion 1J”

¢ Mangueras de vacio del sistema de admisién de aire -
desconexion, flojedad, deterioracién, curvatura

“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: en
la Seccion 1D” y “Extraccion e instalacion de la bomba
de vacio: en la Seccion 1D”

* Conectores de mazos de cables eléctricos - desconexion,
fricciéon

* Fusibles - fundidos

¢ Piezas - instalacion, perno - flojedad

* Piezas - deformacion

¢ Otras piezas que puedan ser inspeccionadas visualmente

Ademas, si es posible, revise los siguientes elementos al
arrancar del motor

* Luz indicadora de averias - Funcionamiento

“Inspeccion del piloto indicador de averia (MIL): ”

¢ Luz de advertencia de carga - Funcionamiento

“Diagnostico de sintomas del generador: en la
Seccion 1J”

¢ Luz de advertencia de la presion de aceite del motor -
funcionamiento

“Inspeccion del interruptor de presion de aceite: en la
Seccién 9C”

* Termometro del refrigerante del motor - funcionamiento

* |ndicador de nivel del combustible - funcionamiento

“Inspeccion del sensor de nivel del combustible: en la
Seccion 9C”

* Tacémetro - funcionamiento

« Aspiracion anormal de aire por el sistema del admision de
aire

« Sistema de escape - fugas de gases de escape, ruidos

¢ Otras piezas que puedan ser inspeccionadas visualmente




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-30

Inspeccion basica del motor
E5JB0B1104010

Esta inspeccién es muy importante para localizar averias cuando el ECM no ha detectado ningin DTC, y no se ha
encontrado ninguna anomalia en“Inspeccion visual: ”.
Siga cuidadosamente el flujo.

Paso Operacion Si NO

1 |Revise la tensién de la bateria Vaya al paso 2. Cargue o reemplace la
bateria.

¢Es la tensién de 11 V o mas?
2 |¢Gira el motor para arrancar? Vaya al paso 3. Vaya a “Diagndstico de
sintomas del sistema de
arranque: en la Seccién

11m.
3 |¢Arranca el motor? Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
4 |¢Se ha podido confirmar el sintoma del problema? Vaya a “Deteccion de |Vaya al paso 7 de
averias - Quejas del “Verificacion del sistema
cliente: ”. de control del motor y
de las emisiones: ".
5 |Revise el sistema del inmovilizador Vaya a “Deteccion de  |Repare la pieza
Consulte “Inspeccién del sistema de control del averias - Quejas del averiada.

inmovilizador: en la Seccién 10C". cliente: ".

¢ Esta en buen estado?

DTC P0016: Averia de la correlaciéon de la posicién del cigliefial - posicién del arbol de levas
E5JB0B1104089
NOTA

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas: La
averia se hace presente después de un intento de arrancar.

e Silaaveria estd memorizada, borre la averia de la memoria del ECM. Ponga en OFF el interruptor de
encendido, arranque el motor y compruebe que la averia no vuelve a aparecer.

« Utilice el cable de servicio para cualquier operacion en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico
SUZUKI

1.DEF Sefal inconsistente

Condicion de deteccion

Localizacién de averias

Revise las conexiones del sensor de CMP y el sensor CKP.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia con el conector desconectado de las
siguientes conexiones:

« Entre el cable “C08-1" del conector del sensor de CMP y el terminal “C86-18" del conector del ECM
« Entre el cable “C08-2" del conector del sensor de CMP y el terminal “C86-15" del conector del ECM
« Entre el cable “C20-1" del conector del sensor de CKP y el terminal “C86-17" del conector del ECM

« Entre el cable “C20-2" del conector del sensor de CKP y el terminal “C86-16" del conector del ECM
Repare si es necesario.




1A-31 Informacion general y diagnostico del motor:

Con el interruptor de encendido en ON y el sensor de CMP conectado: Utilice un voltimetro para medir la
tension entre los cables “C08-1"y “C08-3" del conector del sensor de CMP.
La tension que se visualiza deberia ser igual a la tensién de la bateria —0,08 a 0,08 V.

« Silatension se sale de los valores de tolerancia permitidos, realice de nuevo la medida en el conector, con el
sensor de CMP desconectado.

« Silatensién todavia se sale de los valores de tolerancia permitidos con el sensor desconectado.
Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en la siguiente conexion:

« Entre el cable “C08-3" del conector del sensor de CMP y el cable “E33-6" del conector del montaje del relé
principal.
¢ Silatensién medida es correcta con el sensor desconectado.

* Mida la resistencia del sensor de CMP entre los terminales “C20-2" y “C20-3".
Reemplace el sensor de CMP si la resistencia no es de 9750 — 10750 Q a 20 °C.

* Compruebe que el sensor de CKP esta correctamente montado y que no esta dafiado el objetivo del volante
de inercia.

e Compruebe que la separacion entre el sensor de CKP y el volante de inercia del motor es de 0,5 - 1,8 mm.

* Compruebe la resistencia del sensor de CKP entre los terminales “C20-1"y “C20-2".
Reemplace el sensor de CKP si la resistencia no es de 720 — 880 Q2 a 20 °C.

DTC P0033: Averia en el circuito de control de la valvula de derivacion del turboalimentador
E5JB0B1104090

/\ PRECAUCION
Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacién del filtro de particulas diesel.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de:

— Arranque del motor.
— Una prueba en carretera.

— Prueba de salida “Boost pressure valve” (valvula de la presién de refuerzo) en la herramienta de
diagnéstico SUZUKI.

» Silaaveria esta presente:
— Yano se permite la turboalimentacion.
— Seinhibe la funcion EGR.
— Sereduce el rendimiento del vehiculo.
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

— Si CC.0 esta todavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres
ciclos de conduccidn consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido
en OFF y espere 40 segundos).

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A".

Condiciéon de detecciéon

Visualizado en la herramienta de diagnéstico

Condicién de deteccidn

SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
(6{0) Circuito abierto

1.DEF

Fallo electrénico interno
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Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise las conexiones de la valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo entre sus terminales “C90-1"
y “C90-2".

Reemplace la valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo si la resistencia que se visualiza no es
de aproximadamente 14,7 — 16,1 Q a 20 °C.

Revise la continuidad y el aislamiento desde la alimentacion de +12 V de la siguiente conexion:

« Entre el cable “C90-1" del conector de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo y el
terminal “C85-23" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Si la averia esta todavia presente, reemplace la valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo.

Localizacién y reparacion de averias para CC.0: Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo y CO:
Circuito abierto

Revise las conexiones de la valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo entre sus terminales “C90-1"
y “C90-2".

Reemplace la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo si la resistencia que se visualiza no es
de aproximadamente 14,7 — 16,1 Q a 20 °C.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C90-1" del conector de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo y el
terminal “C85-23" del conector del ECM

» Entre el cable “C90-2" del conector de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo y el cable
“E33-6" del conector del montaje del relé principal

Repare si es necesario.

Si la averia esté todavia presente, reemplace la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo.

Localizaciéon de averias para 1.DEF: Fallo electrénico interno

Revise las conexiones de la valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo entre sus terminales “C90-1"
y “C90-2".

Reemplace la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo si la resistencia que se visualiza no es
de aproximadamente 14,7 — 16,1 Q a 20 °C.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C90-1" del conector de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo y el
terminal “C85-23" del conector del ECM

» Entre el cable “C90-2" del conector de la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo y el cable
“E33-6" del conector del montaje del relé principal
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Si la averia todavia esta presente, compruebe que el paso de salida del ECM funciona correctamente, Con la
valvula de solenoide de control de la presién de refuerzo conectada:

« O utilizando un voltimetro:

— Conecte el terminal negativo del voltimetro al cable “C90-1" del conector de la valvula de solenoide y el
terminal positivo al cable “C90-2".

— Borre las averias de la valvula de solenoide y realice la prueba de salida “Boost pressure valve” (valvula de
la presion de refuerzo) en la herramienta de diagnéstico SUZUKI.
El voltimetro deberia mostrar cinco ciclos de dos tensiones sucesivas: ~ 2,5 V (relacion de ciclo de
apertura de 20%) después ~ 8,75 V (relacion de ciclo de apertura de 70%).

¢ O utilizando un osciloscopio (en una posicién/division de 5 V y un tiempo base de 1 ms/div):

— Conecte el terminal negativo del osciloscopio al cable “C90-1" del conector de la valvula de solenoide y el
terminal positivo al cable “C90-2" del conector de la valvula de solenoide.

— Borre las averias de la valvula de solenoide y realice la prueba de salida “Boost pressure valve” (valvula de
la presion de refuerzo) en la herramienta de diagnéstico SUZUKI.
El osciloscopio deberia mostrar una sefial de onda cuadrada con una amplitud de 12,5 V (igual a la tensién

de la bateria) en una frecuencia de 140 Hz (con una relacién de ciclo de apertura incrementandose
sucesivamente desde ~ 20 a ~ 70%).

— Sila medicién es correcta, reemplace la valvula de solenoide.

— Si la medicién no muestra ningun control o tension continua, reemplace por un ECM en buen estado y
compruebe de nuevo.

DTC P0089: Averia del rendimiento del regulador 1 de la presion de combustible
NOTA

E5JB0B1104091

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de:

Arrangue del motor.
Una prueba en carretera.
Prueba de salida “IMV/Accionador de flujo” en la herramienta de diagndstico SUZUKI.

» Sila averia esta presente:

No es posible arrancar el motor.
El motor se para si ya habia arrancado,

Si 3.DEF esté presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de
gravedad 1).

Si unade las otras averias esta presente, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de
advertencia de gravedad 2).

« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A".

Condiciéon de detecciéon

Visualizado en la herramienta de diagndéstico

Condicion de deteccion

SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
Cco Circuito abierto
1.DEF Fallo electrénico interno
2.DEF Presion medida demasiado baja
3.DEF Presion medida demasiado alta
4.DEF Presion insuficiente
5.DEF Presién < minima
6.DEF Presion > maxima
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1A-34

Visualizado en la herramienta de diagnéstico

SUZUKI Condicion de deteccion

7.DEF Comando de bomba extensa

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Verifigue el conector del actuador del flujo de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Revise el circuito de baja presion y compruebe que se esta utilizando el combustible correcto con el
procedimiento de deteccion de averias.

» Realice la prueba 2 consultando “Prueba 2: Inspeccién del circuito de baja presion: ”.
Repare si es necesario.

Mida la resistencia del accionador de flujo de combustible entre los terminales “C83-1" y “C83-2".
Reemplace el accionador de flujo de combustible si la resistencia no es de 2,9 — 3,1 Q a 20 °C.

Revise la continuidad y el aislamiento desde la alimentacion de +12 V de la siguiente conexion:

» Entre el cable “C83-2" del conector del accionador de flujo de combustible y el terminal “C86-7" del conector
del ECM

Revise el sensor de presion del combustible usando la interpretacion de “DTC P0190: Averia en el circuito del
sensor de la presion del riel de combustible: .
Si la averia todavia esta presente, reemplace el accionador de flujo de combustible.

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.0: Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo y CO:

Circuito abierto

Verifique el conector del actuador del flujo de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Revise el circuito de baja presion y compruebe que se estéa utilizando el combustible correcto con el
procedimiento de deteccion de averias.

» Realice la prueba 2 consultando “Prueba 2: Inspeccion del circuito de baja presion: ”.
Repare si es necesario.

Mida la resistencia del accionador de flujo de combustible entre los terminales “C83-1" y “C83-2".
Reemplace el accionador de flujo de combustible si la resistencia no es de 2,9 — 3,1 Q a 20 °C.
Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de la siguiente conexion:

« Entre el cable “C83-2" del conector del accionador de flujo de combustible y el terminal “C86-7" del conector
del ECM

Con el interruptor de encendido en ON, compruebe que hay +12 V en el “C83-1" del accionador del flujo de

combustible. Si no hay +12 V en “C83-1", revise la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia de

la siguiente conexion:

« Entre el cable “C83-1" del conector del accionador de flujo de combustible y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal.
Repare si es necesario.

Revise el sensor de presion del combustible usando la interpretacién de “DTC P0190: Averia en el circuito del
sensor de la presion del riel de combustible: .
Si la averia todavia esta presente, reemplace el accionador de flujo de combustible.
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Localizacién de averias para 1.DEF: Fallo electrénico interno

Verifique el conector del actuador del flujo de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Revise el circuito de baja presion y compruebe que se esta utilizando el combustible correcto con el
procedimiento de deteccidn de averias.

« Realice la prueba 2 consultando “Prueba 2: Inspeccion del circuito de baja presion: ”.
Repare si es necesario.

Mida la resistencia del accionador de flujo de combustible entre los terminales “C83-1"y “C83-2".
Reemplace el accionador de flujo de combustible si la resistencia no es de 2,9 — 3,1 Q a 20 °C.
Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las siguientes conexiones:

« Entre el cable “C83-2" del conector del accionador de flujo de combustible y el terminal “C86-7" del conector
del ECM

« Entre el cable “C83-1" del conector del accionador de flujo de combustible y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal.

Repare si es necesario.

Revise el sensor de presion del combustible usando la interpretacion de “DTC P0190: Averia en el circuito del

sensor de la presion del riel de combustible: ”.

Repare si es necesario.

Si la averia estéa todavia presente, compruebe que el paso de salida del ECM funciona correctamente.

¢ O utilizando un amperimetro:
Con el regulador conectado, conecte la abrazadera del amperimetro a la conexion del terminal “C83-1" del
accionador de flujo de combustible, observando la direccion de la corriente. Borre cualquier averia del sensor
de presion de combustible y realice la prueba de salida “IMV/Flow actuator” en la herramienta de diagnéstico
SUZUKI.
El amperimetro deberia mostrar cinco ciclos de dos intensidades sucesivas: ~ 0,6 A después ~2 A

« O utilizando un voltimetro:
Con el accionador de flujo de combustible conectado, conecte el terminal negativo del voltimetro al cable
“C83-2" del conector de la valvula de solenoide y el terminal positivo al cable “C83-1". Borre cualquier averia
del accionador de flujo de combustible y, después, ejecute “IMV/Flow actuator” en la herramienta de
diagnostico SUZUKI.
El voltimetro deberia mostrar dos lecturas de tensién sucesivas:
~ 3,15 voltios para una relacién de ciclo de apertura de 25% Yy, después, ~ 9,45 V para una relacion de ciclo
de apertura de 75% (cinco ciclos)

¢ O utilizando un osciloscopio (en una posicién/division de 5 V y un tiempo base de 1 ms/div):
Con el accionador de flujo de combustible conectado, conecte el terminal negativo del osciloscopio al
terminal de masa de la bateria y el terminal positivo al cable “C83-2" del conector del accionador de flujo de
combustible, borre cualquier averia del accionador de flujo y, después, ejecute “IMV/Flow actuator” en la
herramienta de diagndstico SUZUKI.
El osciloscopio deberia mostrar una sefial de onda cuadrada con una amplitud de 12,5 V en una frecuencia
de 185 Hz (con una relacion de ciclo de apertura alternando de 25 a 75%).

Si la medicién no muestra ningln control o tensién continua, reemplace por un ECM en buen estado y

compruebe de nuevo.
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Localizaciéon de averias para 2.DEF: Presion medida demasiado baja, 3.DEF: Presién medida demasiado alta,
4.DEF: Presién insuficiente, 5.DEF: Presién < minima, 6.DEF: Presion > maximay 7.DEF: Comando de bomba

extensa

Verifique el conector del actuador del flujo de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Revise el circuito de baja presion y compruebe que se esta utilizando el combustible correcto con el
procedimiento de deteccion de averias.

» Realice la prueba 2 consultando “Prueba 2: Inspeccién del circuito de baja presion: ”.
Repare si es necesario.

Mida la resistencia del accionador de flujo de combustible entre el cable “C83-2" y el cable “C83-1".
Reemplace el accionador de flujo de combustible si la resistencia no es de 2,9 - 3,1 Q a 20 °C.

Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las siguientes conexiones:
» Entre el cable “C83-2" del conector del accionador de flujo de combustible y el terminal “C86-7" del conector
del ECM

« Entre el cable “C83-1" del conector del accionador de flujo de combustible y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal.
Repare si es necesario.

» En el caso de excesiva presion del riel:
Revise el funcionamiento de los inyectores consultando “Prueba 8: Averia del inyector: ”.
Compruebe que el sensor de presion del combustible funciona correctamente utilizando el comando “IMV/
Flow actuator” de la herramienta de diagndstico SUZUKI.
Visualice el pardmetro “Presion de combustible” en la Lista de Datos de la herramienta de diagndstico
SUZUKI y consulte “Datos de la herramienta de diagndstico SUZUKI” para comprobar los valores de
funcionamiento.
Si estas comprobaciones no revelan ninguna averia, y la averia todavia esta presente, reemplace el sensor
de presion del combustible.

» En el caso de subpresion del riel:
Compruebe que el sensor de presiéon del combustible funciona correctamente utilizando el comando “IMV/
Flow actuator” de la herramienta de diagndstico SUZUKI.
Visualice el parametro “Presion de combustible” en la Lista de Datos de la herramienta de diagndstico
SUZUKI y consulte “Datos de la herramienta de diagnostico SUZUKI” para comprobar los valores de
funcionamiento.
Revise la imprimacion del circuito de combustible de baja presion.
Revise la conformidad de las conexiones del filtro de combustible.
Revise el estado del filtro de combustible (obstruccion y saturacion de agua).
Compruebe que no hay burbujas de aire entre el filtro de combustible y la bomba de alta presion.
Revise el sellado del circuito de combustible de alta y de baja presién (verificacion visual, olor, etc.):
alojamiento de la bomba, véalvula de alivio de presion, tubos, uniones del inyector de combustible y el riel,
fuentes del inyector de combustible, etc.
Revise la conformidad del accesorio del sello en el accionador de flujo de combustible.
Revise el funcionamiento de los inyectores consultando “Prueba 8: Averia del inyector: ”.
Lleve a cabo las operaciones necesarias.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el accionador de flujo de combustible.
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DTC P0100: Averia en el circuito del flujo de volumen o masa de aire
NOTA

E5JB0B1104092

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera.

e Silaaveria esta presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de
gravedad 1).
» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

« Prioridades cuando se trata con diversas averias:
Como prioridad, trate la averia “DTC P0697: Averia en el circuito “C” de latensién de referencia del
sensor / abierto: " si la averia esta presente o memorizada.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
CC1 Cortocircuito a +12 V
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
1.DEF Compensacion en el umbral maximo
2.DEF Compensacion en el umbral minimo

Localizacién y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el grupo del sensor de MAF con las conexiones del sensor de IAT.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento contra +12 V de las siguientes conexiones:

¢ Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
24" del conector del ECM

¢ Entre el cable “C13-6" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
12" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
47" del conector del ECM

Si la averia todavia esta presente, reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT.

Localizaciéon y reparacidn de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Compruebe que hay un suministro de +5 V en el cable “C13-5" del grupo del sensor de MAF con el conector del
sensor de IAT.

Repare si es necesario.

Revise el grupo del sensor de MAF con las conexiones del sensor de IAT.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.
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Revise la continuidad y el aislamiento desde la masa de la carroceria del vehiculo entre:

« Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
24" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
47" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-6" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
12” del conector del ECM

« Entre el cable “C13-4" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “E33-6"
del conector del montaje principal

Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente y permanece presente, reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor

de IAT.

Localizacion de averias para 1.DEF: Compensaciéon en el umbral maximo y 2.DEF: Compensacion en el
umbral minimo

NOTA

Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccién de averias a las averias memorizadas: La
averia se declara presente después de haber puesto el interruptor de encendido en OFF durante 40
segundos.

Revise el grupo del sensor de MAF con las conexiones del sensor de IAT.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

« Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
47" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-6" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
12" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
24" del conector del ECM

» Entre el cable “C13-4" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “E33-6"
del conector del montaje del relé principal

Repare si es necesario.

Si la averia esté todavia presente, aplique la Prueba 3 de las pruebas de deteccion de averias consultando

“Prueba 3: Inspeccion del circuito de entrada de aire del turboalimentador: " y la prueba 4 consultando “Prueba

4: Sensor de MAF: ".

« Compruebe que la valvula de la mariposa de entrada esta abierta
» Con el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT conectado, ponga el interruptor de encendido en ON y
el motor parado:

« Compruebe la tensién entre los cables “C13-2" y “C13-6" del grupo del sensor de MAF con el conector del
sensor de IAT:

Si el valor no es 0,5 - 0,7 V, reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT.

Compruebe que la valvula de EGR no esta atascada en posicion de abierto:

 Trate cualquier averia.

« Apligue la Prueba 7 de las pruebas de deteccion de averias consultando “Prueba 7: Valvula de recirculacion
de los gases de escape: .

Si estas comprobaciones muestran que la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la

vélvula de EGR.

Si no se muestra ninguna averia, reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT
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DTC P0105: Averia en el circuito de presion barométrica / presién absoluta del colector

E5JB0B1104093

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente:

— Cuando se hace un intento de arrancar el motor
— Con el motor en marcha

» El sensor de presion barométrica esta incorporado en el ECM y no puede aislarse.
Si la averia esta presente:

— Hay un poco de humo en el tubo de escape.

— El valor de la presién atmosférica cambia al modo a prueba de fallos, “Barometric Pres” en la
Lista de Datos de la herramienta de diagnéstico SUZUKI = 1000 hPa.

— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del controlador.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Limite superior externo de la sefial
2.DEF Limite inferior externo de la sefal
3.DEF Sefial inconsistente

Localizaciéon de averias

Desconecte el ECM y revise el estado de sus contactos y conector.

Repare si es necesario.

Visualice el valor del parametro “Presion Turbo” en la Lista de Datos de la herramienta de diagnéstico SUZUKI.
Si este valor esté fijo en 1.000 hPa, consulte la interpretacion de la averia en “DTC P0235: Averia en el circuito
“A” del sensor del refuerzo del super/turboalimentador: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0110: Averia en el circuito del sensor 1 de temperatura del aire de admision
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NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de un intento de arrancar o con el motor en marcha.

e Sila averia esta presente:

— El valor de latemperatura del aire cambia al modo a prueba de fallos, “Intake Air Temp” en la Lista
de Datos de la herramienta de diagndstico SUZUKI = 45,1 °C.

— Seinhibe la funcion EGR.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A".

Condicién de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndéstico
SUZUKI

CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
CO.1 Circuito abierto o cortocircuito a +12 V

Condicién de deteccién




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-40

Localizacion y reparacion de averias para CO.1: Circuito abierto o cortocircuito a +12 V

Revise el grupo del sensor de MAF con las conexiones del sensor de IAT.
Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe la continuidad de la siguiente conexion:

« Entre el cable “C13-4" del grupo del sensor con el conector del sensor de IAT y el terminal “E33-6" del
conector del montaje del relé principal

Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento contra +12 V de las siguientes conexiones:

« Entre el cable “C13-1" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
22" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
24” del conector del ECM

« Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
47" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-6" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
12" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del sensor de temperatura de aire entre los terminales “C13-1"y “C13-2"del grupo del sensor

de MAF con el conector del sensor de IAT.

Reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT si laresistencia visualizada no es:
3553 -3875Qa 10 °C
2352 — 2544 Q a 20 °C
1612 -17300Q a 30 °C

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.0: Cortocircuito ala masa de la carroceria del vehiculo

Revise las conexiones del grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT. Revise las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de la conexion entre:

« Entre el cable “C13-1" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
22" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
24" del conector del ECM

» Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “C86-
47" del conector del ECM

« Entre el cable “C13-4" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal “E33-6”
del conector del montaje del relé principal

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del sensor de temperatura de aire entre los terminales “C13-1"y “C13-2"del grupo del sensor

de MAF con el conector del sensor de IAT.

Reemplace el grupo del sensor de MAF con el sensor de IAT si laresistencia visualizada no es:
3553 -3875Q a 10 °C
2352 - 2544 Q3 a 20 °C
1612 -1730Q a 30 °C




1A-41 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0115: Averia en el circuito de temperatura de refrigerante del motor
NOTA

E5JB0B1104095

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:

— Cuando se hace un intento de arrancar el motor
— Con el motor en marcha
» Sila averia esta presente:
La temperatura del refrigerante: “Coolant Temp” en la Lista de Datos de herramienta de

diagnostico SUZUKI esta fija en 118,1 °C con el motor en marcha, 0,1 °C con el motor parado

La fase de precalentamiento es de mas de 10 segundos,

El ventilador del radiador funciona continuamente,

Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
COo.1 Circuito abierto o cortocircuito a +12 V

Localizacion de averias

Revise las conexiones del terminal “C09-4" del conector del sensor de ECT.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del sensor de ECT entre los terminales “C09-1" y “C09-4" de su conector.

Reemplace el sensor si su resistencia no es de aproximadamente:
68780 — 82780 Q a —40 °C

12338 - 12582 Q a-10 °C

2140 -2364 Q a 25 °C

772 -850 Q a 50 °C

275-291 Q a80°C

112 -118 Q2 a 110 °C

85-89Qal20°C

Verifique el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las conexiones:
« Entre el cable “C09-1" del conector del sensor de ECT y el terminal “C86-23" del conector del ECM

¢ Entre el cable “C09-2" del conector del sensor de ECT y el terminal “C86-11" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de ECT.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-42

DTC P0190: Averia en el circuito del sensor de la presién del riel de combustible

E5JB0B1104096

NOTA

* Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:

La averia se declara presente después intentos repetidos de arrancar el motor o con el motor en

marcha.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del controlador.
e Sila averia esta presente:

— El motor se parard inmediatamente.

— Es imposible arrancar de nuevo.

— Laluz de advertencia de parada Roja (luz de advertencia de gravedad 2) se enciende.
* Prioridades cuando se trata con diversas averias:

Como prioridad, trate la averia “DTC P0697: Averia en el circuito “C” de latensién de referencia del

sensor / abierto: ” si la averia esta presente 0 memorizada.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Secciéon 9A”.

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
Co.1 Circuito abierto o cortocircuito a +12 V
1.DEF Compensacion en el umbral minimo

Localizacién y reparacion de averias para CC.0: Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo

Revise los conectores del sensor de presion del combustible.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C84-2" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-32" del
conector del ECM

» Entre el cable “C84-3" del conector del sensor de la presiéon de combustible y el terminal “C86-48" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de presion del combustible con el riel comun
consultando “Extraccion e instalacion del riel coman (riel de inyeccion de combustible a alta presion): en la
Seccién 1G”".

Localizacion y reparacion de averias para CO.1: Circuito abierto o cortocircuito a +12 V

Revise los conectores del sensor de presién del combustible.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento desde la alimentacion de +12 V en las siguientes conexiones:

« Entre el cable “C84-2" del conector del sensor de la presiéon de combustible y el terminal “C86-32" del
conector del ECM

« Entre el cable “C84-1" del conector del sensor de la presiéon de combustible y el terminal “C86-46" del
conector del ECM

« Entre el cable “C84-3" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-48" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de presion del combustible con el riel comun
consultando “Extraccion e instalacion del riel coman (riel de inyeccién de combustible a alta presion): en la
Seccién 1G".




1A-43 Informacion general y diagnostico del motor:

Localizacién de averias para 1.DEF: Compensacion en el umbral minimo

Revise los conectores del sensor de presion del combustible.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

« Entre el cable “C84-2" del conector del sensor de la presidon de combustible y el terminal “C86-32" del
conector del ECM

« Entre el cable “C84-3" del conector del sensor de la presidon de combustible y el terminal “C86-48" del
conector del ECM

« Entre el cable “C84-1" del conector del sensor de la presidon de combustible y el terminal “C86-46" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Con el interruptor de encendido en ON y el motor fijo durante mas de un minuto:

« Revise la tensién de salida del sensor de presién del combustible entre los cables “C84-2" y “C84-1" del
conector del sensor de presion del combustible.

— Sila tension es superior a 0,5V, el sensor esta bien.
¢ En tal caso, sustituya por un ECM en buen estado y vuelva a efectuar la comprobacion.

— Silatensién es inferior a 0,5, reemplace el sensor de presion del combustible con el riel comin
consultando “Extraccion e instalacion del riel comun (riel de inyeccion de combustible a alta presién): en la
Seccion 1G”.

DTC P0201: Circuito del inyector de combustible / cilindro 1-averia abierto

E5JB0B1104097

/A PRECAUCION

» Esta averia puede producir unarapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel.

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccion 00 en el manual correspondiente”.

« Esta prueba permite comprobar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

* El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

» Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de haber arrancado el motor.

» Siesta presente CC.1, CC 6 1.DEF, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de
advertencia de gravedad 2).

» Si CO estapresente, se enciende laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad
1).

e Si CO estatodavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres
ciclos de conduccidén consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en
OFF y espere 40 segundos).

» Sila averia esta presente, lainyeccion en el cilindro 1 esta deshabilitada.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-44

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
Co Circuito abierto
CcC Cortocircuito
1.DEF Control del inyector de combustible

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones en el inyector de combustible n° 1
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Desconecte el inyector de combustible n® 1

Mida la resistencia en el inyector de combustible n° 1 entre los terminales “C04-1" y “C04-2". Sustituya el
inyector de combustible si hay un cortocircuito (R = 0 Q) o un circuito abierto (resistencia = infinito).

Si no es asi, vuelva a conectar el inyector de combustible n° 1.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

« Entre el cable “C04-2" del conector del inyector de combustible n® 1 y el terminal “C85-27" del conector del
ECM

« Entre el cable “C04-1" del conector del inyector de combustible n® 1 y el terminal “C85-32" del conector del
ECM

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacion de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0202: Circuito del inyector de combustible / cilindro 2-averia abierto

E5JB0B1104098

/A PRECAUCION

* El namero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.
» Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacién del filtro de particulas diesel.

« Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccién de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

e Esta prueba permite comprobar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de haber arrancado el motor.

e Si esta presente CC.1, CC 6 1.DEF, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de
advertencia de gravedad 2).

¢ Si CO estapresente, se enciende laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad
1).
¢ Si CO esti todavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres

ciclos de conduccidn consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en
OFF y espere 40 segundos).

e Silaaveria esta presente, la inyeccion en el cilindro 2 esta deshabilitada.
¢ Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.



1A-45 Informacion general y diagnostico del motor:

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
(6{0) Circuito abierto
CcC Cortocircuito
1.DEF Control del inyector de combustible

Localizacion de averias

Revise las conexiones en el inyector de combustible n° 2
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Desconecte el inyector de combustible n° 2

Mida la resistencia del inyector de combustible n° 2 entre los terminales “C05-1" y “C05-2".

Reemplace el inyector de combustible si hay un cortocircuito (R = 0 ) o un circuito abierto (resistencia =
infinito).

Si no es asi, conecte de nuevo el inyector de combustible n° 2.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

e Entre el cable “C05-2" del conector del inyector de combustible n® 2 y el terminal “C85-25" del conector del
ECM

« Entre el cable “C05-1" del conector del inyector de combustible n® 2 y el terminal “C85-29” del conector del
ECM

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacién de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0203: Circuito del inyector de combustible / cilindro 3-averia abierto

E5JB0B1104099

/A PRECAUCION

» El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.
» Esta averia puede producir unarépiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel.

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables. Siga el procedimiento que se describe
en “Procedimiento de inspeccién de circuitos eléctricos: en la Seccion 00 en el manual
correspondiente”.

» Esta prueba permite comprobar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de haber arrancado el motor.

» Si estd presente CC.1, CC 6 1.DEF, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de
advertencia de gravedad 2).

» Si CO esta presente, se enciende laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad
1).
» Si CO estatodavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres

ciclos de conduccidén consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en
OFF y espere 40 segundos).

« Sila averia esta presente, la inyeccion en el cilindro 3 esta deshabilitada.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-46

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
(6{0) Circuito abierto
CcC Cortocircuito
1.DEF Control del inyector de combustible

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones en el inyector de combustible n° 3
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Desconecte el inyector de combustible n° 3

Mida la resistencia del inyector de combustible n° 3 entre los terminales “C06-1" y “C06-2".

Reemplace el inyector de combustible si hay un cortocircuito (R = 0 Q) o un circuito abierto (resistencia =
infinito).

Si no es asi, conecte de nuevo el inyector de combustible n° 3.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

» Entre el cable “C06-2" del conector del inyector de combustible n® 3 y el terminal “C85-26" del conector del
ECM

« Entre el cable “C06-1" del conector del inyector de combustible n® 3 y el terminal “C85-30" del conector del
ECM

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacién de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0204: Circuito del inyector de combustible / cilindro 4-averia abierto

E5JB0B1104100

/A PRECAUCION

« El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.
« Esta averia puede producir unarapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel.

e Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

« Esta prueba permite comprobar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de haber arrancado el motor.

* Siesta presente CC.1, CC 6 1.DEF, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de
advertencia de gravedad 2).

e Si CO estapresente, se enciende laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad
1).
* Si CO estatodavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres

ciclos de conduccidén consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en
OFF y espere 40 segundos).

* Sila averia esta presente, la inyeccidon en el cilindro 4 esta deshabilitada.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.



1A-47 Informacion general y diagnostico del motor:

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
CC.1 Cortocircuito a +12 V
(6{0) Circuito abierto
CcC Cortocircuito
1.DEF Control del inyector de combustible

Localizacion de averias

Revise las conexiones en el inyector de combustible n° 4
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Desconecte el inyector de combustible n° 4

Mida la resistencia del inyector de combustible n° 4 entre los terminales “C07-1"y “C07-2".

Reemplace el inyector de combustible si hay un cortocircuito (R = 0 ©2) o un circuito abierto (resistencia =
infinito).

Si no es asi, vuelva a conectar el inyector de combustible n° 1.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

e Entre el cable “C07-2" del conector del inyector de combustible n® 4 y el terminal “C85-28" del conector del
ECM

« Entre el cable “C07-1" del conector del inyector de combustible n® 4 y el terminal “C85-31" del conector del
ECM

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacién de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0225: Averia en el circuito “C” interruptor / grupo del sensor (APP) de posicién del pedal del

acelerador
E5JB0B1104101

A\ PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables. Siga el procedimiento que se describe
en “Procedimiento de inspeccién de circuitos eléctricos: en la Secciéon 00 en el manual
correspondiente”.

« Esta comprobacién permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:

— Esta averia se declara presente después de una serie de acciones de carga total / sin carga en el
pedal del acelerador.

» No estén autorizados el limitador de velocidad / control de crucero, la activacion del resistor del
calefactor del habitaculo del pasajero y la turboalimentacion.
Si CO.0, CC.1, 1.DEF estéa presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de
advertencia de gravedad 1).

» Elrégimen del motor se fija en 1.400 rpm. si hay un fallo en el cable principal o secundario del
sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y se limita el par motor.

» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del controlador.
» Prioridades cuando se trata con diversas averias:

— Trate primero la averia “DTC P0641: Averia en el circuito “A” de latensién de referencia del
sensor / abierto: ” si estd presente o memorizada.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A".



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-48

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI

CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo

CC1 Cortocircuito a +12 V

1.DEF Sefal inconsistente

2.DEF Sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador,
bloqueado

Localizacion y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del

vehiculo

NOTA

Prioridades cuando se trata con diversas averias:

¢ Silaaveria“DTC P2120: Averia en el circuito “D” del interruptor/sensor de posicion del pedal/
mariposa: " esta presente al mismo tiempo, compruebe que el conector del grupo del sensor (APP)
de posicion del pedal del acelerador estéd correctamente conectado.

Revise las conexiones del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
3” del conector del ECM

» Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
4" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Mida la resistencia en el sensor (principal) (APP) de posicidn del pedal del acelerador en el grupo del sensor

(APP) de posicion del pedal del acelerador entre “E68-4" y “E68-2".

Reemplace el grupo del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador si la resistencia no es de

aproximadamente 0,8 — 2,6 kQ.

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise las conexiones del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento desde la alimentacion de +12 V en las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
3" del conector del ECM

» Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
4" del conector del ECM

» Entre el cable “E68-4" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
5” del conector del ECM

Repare si es necesario.

Mida la resistencia en el sensor (principal) (APP) de posicién del pedal del acelerador en el grupo del sensor

(APP) de posicion del pedal del acelerador entre “E68-4" y “E68-2".

Reemplace el grupo del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador si la resistencia no es de

aproximadamente 0,8 — 2,6 kQ.




1A-49 Informacion general y diagnostico del motor:

Localizacién de averias para 1.DEF: Sefial inconsistente

Revise las conexiones del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

» Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
3” del conector del ECM

* Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
4" del conector del ECM

« Entre el cable “E68-4" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
5” del conector del ECM

< Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
21" del conector del ECM

e Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
15" del conector del ECM

e Entre el cable “E68-5" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
27" del conector del ECM

Si la averia todavia esta presente, reemplace el grupo del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador.

Localizacién de averias para 2.DEF: Sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador, bloqueado
Revise el estado mecanico del pedal del acelerador:
« Bloqueado en posicion de carga total.

e Pedal bloqueado por un componente externo.
Repare si es necesario.
Varie la posicién del pedal y visualice el pardmetro “Pedal position” (posicién del pedal) en la Lista de Datos
de la herramienta de diagndstico SUZUKI.
Si los valores que se visualizan son inconsistentes, reemplace el grupo del sensor (APP) de posicién del
pedal del acelerador.

DTC P0235: Averia en el circuito “A” del sensor del refuerzo del super/turboalimentador
E5JB0B1104102

/A PRECAUCION
Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacién del filtro de particulas diesel.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente:

— Cuando se hace un intento de arrancar el motor

— Con el motor en marcha
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.
» Sila averia esta presente:

— Seinhibe lafunciéon EGR.

— El valor de la presién del turboalimentador cambia al modo a prueba de fallos: “Turbo Pressure”
(Presion turbo) en la Lista de Datos de la herramienta de diagnéstico SUZUKI = 1000 hPa.
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

e Orden de prioridades en el caso de mas de una averia:
Trate primero la averia “DTC P0641: Averia en el circuito “A” de latensién de referencia del sensor /
abierto: " si esta presente o memorizada.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-50

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CC.1 Cortocircuito a +12 V
1.DEF Sefal inconsistente

Localizacién y reparacion de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del
vehiculo

Revise las conexiones del sensor de la presién de refuerzo.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:
» Entre el cable “C76-3" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-42" del conector
del ECM

» Entre el cable “C76-74" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-19” del conector
del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de la presion de refuerzo.

Localizaciéon y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise las conexiones del sensor de la presién de refuerzo.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento contra +12 voltios de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C76-3" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-42" del conector
del ECM

« Entre el cable “C76-14" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-45" del conector
del ECM

» Entre el cable “C76-4" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-19” del conector
del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de la presion de refuerzo.

Localizacion de averias para 1.DEF: Sefial inconsistente

En el caso de diversas averias con “DTC P0105: Averia en el circuito de presién barométrica / presion absoluta
del colector: ", visualice el parametro “Turbo Pressure” en la Lista de Datos de la herramienta de diagndstico
SUZUKI.

Si el valor esté blogueado en 1000 hPa y “Barometric Pres” en la Lista de Datos de la herramienta de
diagnostico SUZUKI muestra un valor diferente, reemplace el sensor de la presion de refuerzo.

Revise las conexiones del sensor de la presién de refuerzo.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegirese de que no hay resistencia de

interferencia:

» Entre el cable “C76-3" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-42" del conector
del ECM

« Entre el cable “C76-1" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-45" del conector
del ECM

» Entre el cable “C76-4" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-19” del conector
del ECM

Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de la presion de refuerzo.




1A-51 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0243: Averia de la solenoide “A” de la compuerta de desaglie del super/turboalimentador
E5JB0B1104103

/A PRECAUCION
Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacién del filtro de particulas diesel.

NOTA

» Condiciones para aplicar los procedimientos de detecciéon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

» Sila averia esta presente:

— Yano se permite la turboalimentacion.

— Seinhibe la funcion EGR.

— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.
» Orden de prioridades en el caso de méas de una averia:

— Trate primero la averia “DTC P1431: Averia de los fallos del filtro de particulas obstruido: ” si esta
presente o memorizada.

Condicion de deteccidon

Visualizado en la herramienta de diagnéstico
SUZUKI

1.DEF Presién demasiado baja
2.DEF Presién demasiado alta

Condicion de deteccion




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-52

Localizacion de averias para 1.DEF: Presion demasiado baja

Revise las conexiones del sensor de la presién de refuerzo.

Revise las conexiones de la valvula solenoide de control de la presion de refuerzo.
Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise el sellado del circuito de aire de alta presion:
« Tubos desconectados o con perforaciones.
« Sensor de presion desconectado o mal ajustado (sello presente).

« Interenfriador con perforaciones (para revisar el interenfriador: con el vehiculo en posicion fija, estabilice el
régimen de motor a entre 3.500 y 4.000 rpm. y compruebe que no hay fugas).

Confirme la conformidad de la sefial de la presién del turboalimentador y realice las pruebas 5y 6 de las

pruebas de localizacion de averias consultando “Prueba 5: Control del turboalimentador de configuracién

variable: " y “Prueba 6: Parte giratoria de un turboalimentador: ".

Compruebe que el turboalimentador y su circuito de control estan funcionando:
« Con el motor apagado, asegurese de que la varilla de control esta en la posiciéon de descanso.

« Arranque el motor y asegurese de que la varilla de control funciona hasta la parada alta. (cuando el motor se
para, la varilla de control debe volver a la posicion de descanso).
Si el eje de control no se mueve correctamente, lleve a cabo las siguientes comprobaciones:

1. Inspeccion del comando de presion de vacio:

a. Desconecte la manguera de admision de la valvula solenoide y conéctela con el manémetro de presién
de vacio.

b. Arranque el motor y estabilicelo al ralenti.
Si la presion de vacio no llega a 70 — 90 kPa (0,7 — 0,9 kg/cm?): revise el circuito de la presion de vacio
desde la bomba de vacio.

c. Pare el motor, vuelva a conectar las mangueras de admision y vaya al paso 2.
2. Inspeccidn del control de la valvula de solenoide:

a. Desconecte la manguera de salida de la valvula de solenoide.

b. Arranque el motor y estabilicelo al ralenti.

c. Cologue su mano en la valvula de solenoide y bloquee la conexion de salida con el pulgar.
Si no se detecta una vibracion de la valvula de solenoide, compruebe que la salida del ECM esta
funcionando correctamente (Consulte “DTC P0033: Averia en el circuito de control de la valvula de
derivacion del turboalimentador: " 1.DEF).

3. Inspeccién del funcionamiento de la valvula de solenoide:
a. Adose el mandmetro de presion a la conexiéon de salida de la valvula de solenoide.
b. Arranque el motor y estabilicelo al ralenti.

c. Silapresion de vacio no llega a 70 — 90 kPa (0,7 — 0,9 kg/cm?), reemplace la valvula de solenoide de
control de la presion de vacio.
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Localizacién de averias para 2.DEF: Presion demasiado alta

Revise las conexiones del sensor de la presiéon de refuerzo.

Revise las conexiones de la valvula solenoide de control de la presion de refuerzo.
Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe la conformidad de la sefial de presion del turboalimentador. (Consulte “Presién Turbo” en la Lista de
Datos de la herramienta de diagnéstico SUZUKI).

Asegurese de que la valvula de solenoide de limite de la turboalimentacion no esta bloqueada:

e Con el interruptor de encendido en OFF, desconecte las mangueras de entrada y salida de la valvula de
solenoide.

« Conecte una bomba de vacio a la unién de entrada y aplique vacio.
* Sino se mantiene la presiéon de vacio: reemplace la valvula de solenoide de control de la presion de refuerzo.
Compruebe que la varilla de control del turboalimentador no se agarrotado:

« Con el motor apagado, asegurese de que el eje de control del turboalimentador esta en la posicion de
descanso.

» Aplique un vacio de 70 — 90 kPa (0,7 — 0,9 kg/cm?), a la manguera que conecta el diafragma de control del
turboalimentador.

« Si el diafragma mantiene la presion de vacio, compruebe el movimiento y la configuracién de la varilla de
control del turboalimentador consultando “Inspeccién del grupo del turboalimentador: en la Seccién 1D".

Si la varilla de control esta agarrotada, reemplace el turboalimentador.

Si la averia persiste, realice las pruebas 5 y 6 de las pruebas de localizacién de averias consultando “Prueba 5:

Control del turboalimentador de configuracion variable: " y “Prueba 6: Parte giratoria de un turboalimentador: ".

DTC P0297: Averia de estado de velocidad excesiva
E5JB0B1104104

A\ PRECAUCION

« Laaveria esta presente porque el vehiculo estaba funcionando mientras se estaba realizando la
regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel.
La velocidad del vehiculo deberia ser de cero durante la regeneracion.
Lleve a cabo unaregeneracidon post-venta consultando “Procedimiento de regeneracion posventa
de filtro de particulas diesel: en la Seccién 1C”
NO HAGA FUNCIONAR EL VEHICULO.
Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

e Sedeben reinicializar los parametros después de llevar a cabo cualquier procedimiento en el filtro
de particulas diesel.
Utilice el comando “Initialize Diesel PF data” (inicializar los datos Diesel PF) de la herramienta de
diagnéstico SUZUKI, y la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel consultando
“Procedimiento de regeneracién posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccién 1C” o
“Extraccion e instalacion del filtro de particulas diesel: en la Seccién 1K”.

NOTA

» Condiciones para aplicar los procedimientos de detecciéon de averias a las averias memorizadas:
La averia esta presente durante una regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel con la
herramienta de diagnostico SUZUKI y una velocidad no insignificante.

« Si esta presente la averia, fracasa la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel que se
esta realizando.
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DTC P0301: Averia de fallo de encendido del cilindro 1 detectado

E5JB0B1104105

NOTA

« El ndmero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

< Sila averia esta presente, se reduce el rendimiento del motor y es posible la inestabilidad.

e Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Trate primero la averia “DTC P0201: Circuito del inyector de combustible / cilindro 1-averia abierto:
" si estd presente o memorizada.

Localizacién de averias

Compruebe que el cédigo de calibracion del inyector de combustible n° 1 se introduce correctamente con la
herramienta de diagnostico SUZUKI y que se corresponde con el cédigo inscrito en el inyector correspondiente.
Si es necesario, introduzca el cddigo en un inyector de combustible que no ha sido programado o donde el
cadigo se ha introducido incorrectamente.

Consulte “Procedimiento de registro para el codigo de calibracion del inyector de combustible: en la Seccién
1C.

Compruebe la compresion del motor.

Repare si es necesario.

Compruebe la holgura de la valvula y ajastela si es necesario.

Si se dan diversas averias de fallo de encendido de la combustion, compruebe que se esta utilizando el
combustible adecuado.

Inspeccione visualmente los tubos de retorno del inyector de combustible 1.

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacion de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0302: Averia de fallo de encendido del cilindro 2 detectado
NOTA

E5JB0B1104106

* El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

e Sila averia esta presente, se reduce el rendimiento del motor y es posible la inestabilidad.

* Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Trate primero la averia “DTC P0202: Circuito del inyector de combustible / cilindro 2-averia abierto:
" si estd presente o memorizada.

Localizaciéon de averias

Compruebe que el cédigo de calibracion del inyector de combustible n° 2 se introduce correctamente con la
herramienta de diagnéstico SUZUKI y que se corresponde con el cadigo inscrito en el inyector correspondiente.
Si es necesario, introduzca el codigo en un inyector de combustible que no ha sido programado o donde el
cadigo se ha introducido incorrectamente.

Consulte “Procedimiento de registro para el cédigo de calibracion del inyector de combustible: en la Seccion
1C”.

Compruebe la compresion del motor.

Repare si es necesario.

Compruebe la holgura de la valvula y ajastela si es necesario.

Si se dan diversas averias de fallo de encendido de la combustion, compruebe que se esta utilizando el
combustible adecuado.

Inspeccione visualmente los tubos de retorno del inyector de combustible 2.

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacién de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0303: Averia de fallo de encendido del cilindro 3 detectado

E5JB0B1104107

NOTA

« El ndmero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

< Sila averia esta presente, se reduce el rendimiento del motor y es posible la inestabilidad.

e Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Trate primero la averia “DTC P0203: Circuito del inyector de combustible / cilindro 3-averia abierto:
" si estd presente o memorizada.

Localizacién de averias

Compruebe que el cédigo de calibracion del inyector de combustible n° 3 se introduce correctamente con la
herramienta de diagnostico SUZUKI y que se corresponde con el cédigo inscrito en el inyector correspondiente.
Si es necesario, introduzca el cddigo en un inyector de combustible que no ha sido programado o donde el
cadigo se ha introducido incorrectamente.

Consulte “Procedimiento de registro para el codigo de calibracion del inyector de combustible: en la Seccién
1C.

Compruebe la compresion del motor.

Repare si es necesario.

Compruebe la holgura de la valvula y ajastela si es necesario.

Si se dan diversas averias de fallo de encendido de la combustion, compruebe que se esta utilizando el
combustible adecuado.

Inspeccione visualmente los tubos de retorno del inyector de combustible 3.

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacion de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0304: Averia de fallo de encendido del cilindro 4 detectado
NOTA

E5JB0B1104108

* El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

e Sila averia esta presente, se reduce el rendimiento del motor y es posible la inestabilidad.

* Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Trate primero la averia “DTC P0204: Circuito del inyector de combustible / cilindro 4-averia abierto:
" si estd presente o memorizada.

Localizaciéon de averias

Compruebe que el cédigo de calibracion del inyector de combustible n° 4 se introduce correctamente con la
herramienta de diagnéstico SUZUKI y que se corresponde con el cadigo inscrito en el inyector correspondiente.
Si es necesario, introduzca el codigo en un inyector de combustible que no ha sido programado o donde el
cadigo se ha introducido incorrectamente.

Consulte “Procedimiento de registro para el cédigo de calibracion del inyector de combustible: en la Seccion
1C”.

Compruebe la compresion del motor.

Repare si es necesario.

Compruebe la holgura de la valvula y ajastela si es necesario.

Si se dan diversas averias de fallo de encendido de la combustion, compruebe que se esta utilizando el
combustible adecuado.

Inspeccione visualmente los tubos de retorno del inyector de combustible 4.

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia: aplique la Prueba 8 de los pruebas de localizacién de averia consultando
“Prueba 8: Averia del inyector: .

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-58

DTC P0335: Averia en el circuito “A” del sensor de posicién del cigliefial
NOTA

E5JB0B1104109

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas: La
averia se declara presente:

— Cuando se hace un intento de arrancar el motor.

— ElI motor debe estar en marcha.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del controlador.
« El sensor de CKP es consistente con el sensor de CMP.
* Sila averia esta presente:

— Es imposible arrancar el motor o el motor se para.

— Laluz de advertencia de parada Roja (luz de advertencia de gravedad 2) se enciende.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Sefial ausente
2.DEF Sefal inconsistente

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones del sensor de CKP.

Repare si es necesario.

Compruebe que el sensor esta correctamente montado y que no esta dafiado el objetivo del volante de inercia.
Compruebe que la separacién entre el sensor de CKP vy el volante de inercia del motor es de 0,5 — 1,8 mm.
Mida la resistencia del sensor de CKP entre los terminales “C20-1" y “C20-2" del conector del sensor de CKP.
Si la resistencia de la bobina no es de 720 — 880 Q2 con una temperatura del motor de 20 °C, reemplace el
sensor de CKP.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las siguientes conexiones:
« Entre el cable “C20-1" del conector del sensor de CKP y el terminal “C86-17" del conector del ECM

« Entre el cable “C20-2" del conector del sensor de CKP y el terminal “C86-16" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0340: Averia en el circuito “A” del sensor de posicidon del arbol de levas
NOTA

E5JB0B1104110

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor o después de una prueba en carretera.
Es posible una caida del régimen del motor seguida por el comportamiento normal del vehiculo.

e Si esta presente esta averia:

— Es imposible arrancar el vehiculo.

— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A".

Condicion de deteccidon

Visualizado en la herramienta de diagnéstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Sin sefal
2.DEF Senfial inconsistente

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones del sensor de CMP.

Compruebe las conexiones del ECM.

Revise la posicion y el montaje del sensor de CMP.

Compruebe también su estado general (alojamiento dafiado, calentamiento, etc.).

Lleve a cabo las reparaciones necesarias.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

¢ Entre el cable “C08-2" del conector del sensor de CMP y el terminal “C86-15" del conector del ECM
¢ Entre el cable “C08-1" del conector del sensor de CMP y el terminal “C86-18" del conector del ECM
Con el interruptor de encendido en ON y el sensor de CMP conectado:

 Utilice un voltimetro para medir la tension entre los cables “C08-1" y “C08-3" del conector del sensor de CMP.
La tensidn que se visualiza deberia ser igual a la tension de la bateria (0,08 V).

— Silatension se sale de los valores de tolerancia permitidos, realice de nuevo la medida en el conector, con
el sensor de CMP desconectado.

— Sila tension todavia se sale de los valores de tolerancia permitidos con el sensor desconectado.
< Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en la siguiente conexione:

— Entre el cable “C08-3" del conector del sensor de CMP y el cable “E33-6" del conector del montaje del relé
principal.
Si la tensién medida es correcta con el sensor desconectado.
Mida la resistencia del sensor de CMP entre los terminales “C08-2" y “C08-3".
Reemplace el sensor si la resistencia no es de 9750 — 10750 Q a 20 °C.
Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0380: Averia en el circuito “A” de calefactor / bujiaincandescente

NOTA

E5JB0B1104111

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba de salida “Pre/Post Heater Relay Control”
(control del relé del pre/post calefactor) en la herramienta de diagndstico SUZUKI, o después de un

intento de arrancar el motor.

e Sila averia esta presente, es dificil o incluso imposible arrancar el vehiculo en frio.
e Sila averia esta presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de

gravedad 1).

« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico

Condicion de deteccion

SUZUKI
CC1 Cortocircuito a +12 V
CC.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
Cco Circuito abierto
1.DEF Fallo electrénico interno

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

incandescente.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del médulo de control de la bujia incandescente y los cables de alimentacién de la bujia

conector del ECM

conector del ECM
Repare si es necesario.

Revise el estado del fusible 80A en la caja de fusibles de la bateria.
Revise la continuidad y el aislamiento contra la alimentacion de +12 V en las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C74-3" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-1" del

« Entre el cable “C74-1" del conector del moédulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-17" del

Si la averia esta todavia presente, reemplace el moédulo de control de la bujia incandescente.

Localizaciéon y reparacion de averias para CC.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del

vehiculo y CO: Circuito abierto

NOTA

* Si el médulo de control de la bujia incandescente tiene un cortocircuito a la masa de la carroceria
del vehiculo existe el riesgo de que las bujias incandescentes funcionen continuamente.

* Se podrian dafiar las bujias incandescentes y el motor.

incandescente.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del médulo de control de la bujia incandescente y los cables de alimentacién de la bujia
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Revise el estado del fusible 80A en la caja de fusibles de la bateria.
Revise la continuidad y el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de la siguiente conexion:

e Entre el cable “C74-3" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-1" del
conector del ECM

» Entre el cable “C74-1" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-17" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia estéa todavia presente, reemplace el médulo de control de la bujia incandescente.

Localizacién de averias para 1.DEF: Fallo electrénico interno

Revise las conexiones del médulo de control de la bujia incandescente y los cables de alimentacién de la bujia
incandescente.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise el estado del fusible 80A en la caja de fusibles de la bateria.

Revise la continuidad y el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de la siguiente conexion:

* Entre el cable “C74-3" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-1" del
conector del ECM

« Entre el cable “C74-1" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-17" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia estéa todavia presente, reemplace el médulo de control de la bujia incandescente.

DTC P0403: Averia en el circuito de control de recirculacion de gases de escape
NOTA

E5JB0B1104112

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera.

e Lafuncion de EGR se desactiva si estan presentes diversas averias con “DTC P0638: Averia del
rendimiento / posicién de control del accionador de la mariposa: ”.

» Si esté presente 1.DEF,
— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
— Sereducen los rendimientos del vehiculo.
— Hay humo en el tubo de escape.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndéstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Valvula atascada abierta
1.DEF Valvula atascada cerrada

Localizaciéon de averias

A\ PRECAUCION

Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacion de
datos de la valvula de EGR.

Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y “Compensacion
final de la valvula de EGR”.

Consulte “Inicializacion de lavalvula de EGR: en la Secciéon 1C” parallevar a cabo esta programacion.
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Revise las conexiones de la valvula de EGR.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del motor de la valvula de EGR entre los terminales “C10-4" y “C10-6".

Reemplace la valvula de EGR si la resistencia que se visualiza no es de aproximadamente 2,66 — 3,26 Q a 20
°C.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegirese de que no hay resistencia de
interferencia:

« Entre el cable “C10-4" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-26" del conector del ECM

« Entre el cable “C10-6" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-25" del conector del ECM
Compruebe que no hay fugas del circuito de EGR: tubo perforado o dafiado y que las abrazaderas estan
adecuadamente apretadas.

Revise el funcionamiento de la valvula de EGR:

Lleve a cabo “Initialize EGR valve data” (inicializar los datos de la valvula de EGR) en la herramienta de
diagnéstico SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccion
1C7).

Si la valvula estd atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.

DTC P0409: Averia en el circuito “A” del sensor de recirculacién de los gases de escape
E5JB0B1104113

/A PRECAUCION

Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacién del filtro de particulas diesel. Si
se necesita reemplazar el EGR para tratar la averia, se debe borrar el EGR.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas: La
averia se declara presente después de:

— Arranque del motor.
— Una prueba en carretera.
e Silaaveria esta presente, la funcion de EGR se desactiva.
* Si esta presente 2.DEF,
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
— Hay humo en el tubo de escape.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

» Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Aplique primero el procedimiento para tratar la averia “DTC P0403: Averia en el circuito de control
de recirculacion de gases de escape: ” si esta presente o memorizada.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico
SUZUKI

1.DEF Insuficiente flujo de la valvula de EGR
2.DEF Excesivo flujo de la valvula de EGR

Condiciéon de deteccion
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Localizacion de averias

/A PRECAUCION

Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacién de
datos de la valvula de EGR.

Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y “Compensacion
final de la valvula de EGR”.

Consulte “Inicializacion de lavalvula de EGR: en la Seccién 1C” parallevar a cabo esta programacion.

Revise las conexiones de la valvula de EGR.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Mida la resistencia del motor de la valvula de EGR entre los terminales “C10-4" y “C10-6".
Reemplace la valvula de EGR si la resistencia que se visualiza no es de aproximadamente 2,66 — 3,26 Q a 20
°C.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

¢ Entre el cable “C10-4" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-26" del conector del ECM

e Entre el cable “C10-6" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-25" del conector del ECM
Compruebe que no hay fugas del circuito de EGR: tubo perforado o dafiado y que las abrazaderas estan
adecuadamente apretadas.

Revise el funcionamiento de la vélvula de EGR:

Lleve a cabo “Initialize EGR valve data” (inicializar los datos de la valvula de EGR) en la herramienta de
diagnostico SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacién de la valvula de EGR: en la Seccién
1Cn).

Si la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.

DTC P0470: Averia del sensor de presiéon de los gases de escape
NOTA

E5JB0B1104114

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidn de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

» Sila averia esta presente:
— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
— Seinhibe el diagnostico del filtro de particulas diesel.
— Seinhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
(6{0) Circuito abierto
Co.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CC.1 Cortocircuito a +12 V
1.DEF Sefal inconsistente
2.DEF Limite inferior externo de la sefial

Localizaciéon de averias para CO: Circuito abierto y CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado de los conectores en el sensor de presion diferencial y el ECM.
Repare si es necesario.
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Compruebe el aislamiento y la continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia
de interferencia:

» Entre el cable “C89-2" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C85-12" del conector del
ECM

» Entre el cable “C89-3" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C85-14" del conector del
ECM

» Entre el cable “C89-1" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C86-42" del conector del
ECM

Repare si es necesario.

Compruebe si hay masa en el conector “C89-2" del sensor de presion diferencial.

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizacion y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del

vehiculo

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento de la masa de la
carroceria del vehiculo en las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C89-3" del conector del sensor de presién diferencial y el terminal “C85-14" del conector del
ECM

» Entre el cable “C89-1" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C86-42" del conector del
ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizacion de averias para 1.DEF: Inconsistencia de la sefial y 2.DEF: Limite inferior externo de la sefia

Revise el estado de los tubos de presién en el sensor de presion diferencial.

Verifigue que estan sellados y compruebe su posicion.

Reemplace si es necesario.

Revise el estado de los conectores en el sensor de presion diferencial y el ECM.

Repare si es necesario.

Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C89-3" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C85-14" del conector del
ECM

« Entre el cable “C89-1" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C86-42" del conector del
ECM

Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, cambie el sensor de la presion diferencial.

DTC P0480: Circuito de control del ventilador 1

E5JB0B1104150

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de contro
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico
SUZUKI
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo

Condicion de deteccidon

| del
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Visualizado en la herramienta de diagndéstico
SUZUKI

CO.1 Cortocircuito a +12 V

Condicion de deteccion

Localizacién y reparacion de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el estado del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones de montaje del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador.
Si estas comprobaciones son correctas,
Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

« Entre el cable “E29-5" del conector de montaje del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-20" del conector del ECM

e Entre el cable “E29-3" del conector de montaje del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador y el terminal
“E33-6" del conector del relé principal

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones de montaje del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexion:

« Entre el cable “E29-5" del conector de montaje del relé n° 1 (bajo) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-20" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P0481: Circuito de control del ventilador 2
NOTA

E5JB0B1104151

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

« “Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
Co.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CoO.1 Cortocircuito a +12 V

Localizacién y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el estado de los relés n° 2 (alto) y n° 3 (alto) del ventilador del radiador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.
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Revise las conexiones de montaje de los relés n° 2 (alto) y n° 3 (alto) del ventilador del radiador.
Si estas comprobaciones son correctas,
Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E30-5" del conector de montaje del relé n° 2 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-18" del conector del ECM

« Entre el cable “E30-3" del conector de montaje del relé n° 2 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“E33-6" del conector del relé principal

« Entre el cable “E31-5" del conector de montaje del relé n° 3 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-18" del conector del ECM

« Entre el cable “E31-3" del conector de montaje del relé n° 3 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“E33-6" del conector del relé principal

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado de los relés n° 2 (alto) y n° 3 (alto) del ventilador del radiador.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones de montaje de los relés n° 2 (alto) y n° 3 (alto) del ventilador del radiador.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexién:

» Entre el cable “E30-5" del conector de montaje del relé n° 2 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-18" del conector del ECM

« Entre el cable “E31-5" del conector de montaje del relé n° 3 (alto) del ventilador del radiador y el terminal
“C85-18" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P0486: Averia en el circuito “B” del sensor de recirculacién de los gases de escape
E5JB0B1104115

/A PRECAUCION

e Estaaveria puede producir unarapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel. Si
se necesita reemplazar el EGR para tratar la averia, se debe borrar el EGR.

+ Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccién de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

e Esta comprobacién permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.
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NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

» Sila averia esta presente:
— Hay humo en el tubo de escape.
— Se desactiva la funcidn de localizacion de averias de la compensacién del EGR.

— El testigo indicador de averia (MIL) se encenderéd después de tres ciclos de conduccién
consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en OFF y espere 40
segundos).

» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

» Prioridades cuando se trata con diversas averias:
Aplique primero el procedimiento para tratar la averia “DTC P0651: Averia en el circuito “B” de la
tension de referencia del sensor / abierto: ” si estd presente o memorizada.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndéstico Condicién de deteccion
SUZUKI
Co.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CC.1 Cortocircuito a +12 V
1.DEF Micro-interrupciones

Localizaciéon y reparacidon de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del

vehiculo

/A PRECAUCION

Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacién de
datos de la valvula de EGR.

Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y “Compensacion
final de la valvula de EGR”.

Consulte “Inicializacion de lavalvula de EGR: en la Seccién 1C” parallevar a cabo esta programacion.

Revise las conexiones de la valvula de EGR.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del potencidémetro de realimentacion de la posicion de la valvula de EGR entre los terminales
“C10-1"y “C10-2".

Reemplace la valvula de EGR si la resistencia que se visualiza no es de aproximadamente 5,9 — 7,1 Q a 20 °C.
Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

e Entre el cable “C10-3" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-20" del conector del ECM

« Entre el cable “C10-1" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-43" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Revise el funcionamiento de la vélvula de EGR:

Lleve a cabo “Initialize EGR valve data” (inicializar los datos de la valvula de EGR) en la herramienta de
diagnéstico SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacién de la valvula de EGR: en la Seccién
1Cn).

Si la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la vélvula de EGR.
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Localizaciéon y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V y 1.DEF: Micro-interrupciones

/A PRECAUCION

Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacién de
datos de la valvula de EGR.

Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y “Compensacién
final de la valvula de EGR”.

Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccién 1C” para llevar a cabo esta programacion.

Revise las conexiones de la valvula de EGR.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Mida la resistencia del potenciémetro de realimentacién de la posicion de la valvula de EGR entre los terminales
“C10-1"y “C10-2".

Reemplace la valvula de EGR si la resistencia que se visualiza no es de aproximadamente 5,9 — 7,1 Q a 20 °C.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “C10-3" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-20" del conector del ECM
» Entre el cable “C10-2" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C85-15" del conector del ECM

« Entre el cable “C10-1" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-43" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Aseglrese de que hay +5 V en el terminal “C10-1" de la valvula de EGR.

Revise el funcionamiento de la valvula de EGR:

Lleve a cabo “Initialize EGR valve data” (inicializar los datos de la valvula de EGR) en la herramienta de
diagnéstico SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccion
1C7).

Si la valvula esté atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.

DTC P0500: Averia del sensor “A” de velocidad del vehiculo
NOTA

E5JB0B1104116

* Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente durante una prueba en carretera.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Sefial inconsistente
2.DEF Limite superior externo de la sefial
3.DEF Configuracion ausente o incorrecta
4.DEF Averia de conexion de CAN

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones del médulo de control de ABS 0 ESP®.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe si hay DTC para el grupo del médulo de control de ABS o el moédulo de control de ESP®
consultando “Inspeccion del DTC: en la Seccion 4E” o “Inspeccion del DTC: en la Seccion 4F”.
Repare si es necesario.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0530: Averia en el circuito “A” del sensor de presidn del refrigerante del A/C
NOTA

E5JB0B1104117

e Para un vehiculo no equipado con sistema de A/C, no es anormal incluso si se detecta el DTC.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera o si se enciende el aire
acondicionado.

« Sila averia esta presente, no se autoriza el aire acondicionado.
» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico
SUZUKI

CCi1 Cortocircuito a +12 V

CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo

Condicién de deteccidn

Localizacién y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise los conectores del sensor de presién del refrigerante del A/C.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Conecte al vehiculo una estacion de llenado del aire acondicionado (equipado con un mandmetro de alta
presion).

Visualice el parametro “REFRIGERANT PRESSURE” (presién del refrigerante) en el mddulo de control de
HVAC con la herramienta de diagnéstico SUZUKI y compare el valor con el mostrado por la estacion de llenado.
Si los valores coinciden, lleve a cabo un procedimiento de localizacidon de averias como se describe para la
localizacion de averias en ese vehiculo.

Si los valores no coinciden, compruebe la continuidad y el aislamiento contra +12 V de las siguientes
conexiones:

¢ Entre el cable “E04-3" del conector del sensor de presién del refrigerante del A/C y el terminal “C86-13" del
conector del ECM

e Entre el cable “E04-1" del conector del sensor de presion del refrigerante del A/C y el terminal “C86-33" del
conector del ECM

« Entre el cable “E04-2" del conector del sensor de presion del refrigerante del A/C y el terminal “C85-9” del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de presion del refrigerante del A/C.
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Localizacién y reparacion de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el conector del sensor de presion del refrigerante del A/C.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Conecte al vehiculo una estacion de llenado del aire acondicionado (equipado con un mandémetro de alta

presion).

Visualice el parametro “REFRIGERANT PRESSURE” (presion del refrigerante) en el médulo de control de

HVAC con la herramienta de diagnéstico SUZUKI y compare el valor con el mostrado por la estacion de llenado.

Si los valores coinciden, lleve a cabo un procedimiento de localizacién de averias como se describe para la

localizacion de averias en ese vehiculo.

Si los valores no coinciden, compruebe la continuidad y el aislamiento contra la masa de la carroceria del

vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E04-3" del conector del sensor de presién del refrigerante del A/C y el terminal “C86-13" del
conector del ECM

» Entre el cable “E04-1" del conector del sensor de presién del refrigerante del A/C y el terminal “C86-33" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el sensor de presion del refrigerante del A/C.
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DTC P0544: Averia en el circuito del sensor de temperatura de los gases de escape
NOTA

E5JB0B1104118

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

e Silaaveria esta presente, no son posibles las regeneraciones del filtro de particulas diesel.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
CoO.1 Circuito abierto o cortocircuito a +12 V
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo

Localizaciéon de averias

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento desde +12 V para las
siguientes conexiones:

¢ Entre el cable “C88-1" del conector del sensor 3 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C86-
29" del conector del ECM

¢ Entre el cable “C88-2" del conector del sensor 3 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-
11" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento de la masa de la
carroceria del vehiculo en la siguiente conexion:

¢ Entre el cable “C88-1" del conector del sensor 3 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C86-
29" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la presencia de masa en el cable “C88-2" del conector del sensor 3 de temperatura de los gases de
escape.

Compruebe la resistencia del sensor entre los terminales “C88-1" y “C88-2" del conector del sensor 3 de
temperatura de los gases de escape de acuerdo con el parametro “Diesel PF out Temp” de la herramienta de
diagnostico SUZUKI.

Resistencia del sensor de temperatura de los gases de escape:
132500 Q a 250 °C

52560 2 a 300 °C

3529 Q a 500 °C

1378 Q2 a 600 °C

Si los valores registrados no se corresponden con los valores indicados mas arriba, reemplace el sensor 3 de
temperatura de los gases de escape.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0560: Averia de la tensién del sistema

E5JB0B1104119

NOTA

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera o después de intentar arrancar el
motor varias veces.

* Tensioén de funcionamiento del ECM: 9 V < tensién de funcionamiento < 16 V.

¢ Unatensidon de la bateria demasiado baja puede hacer que se encienda la luz de advertencia de
averia de nivel 1 provocando que aparezcan otras averias.

e Entonces no es posible arrancar el motor.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”".

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Sobretension
2.DEF Subvoltaje

Localizacién de averias para 1.DEF: Sobretension

Compruebe los circuitos de carga:

Estado de la bateria.

Estado del alternador (deteccion de averias total)
Lleve a cabo las reparaciones necesarias.

Localizacion de averias para 2.DEF: Subvoltaje

Con el interruptor de encendido en OFF, mida la tensién entre los bornes de la bateria.

Si la tensidn es inferior a 11,5 V, haga una prueba de la bateria.

Si la bateria esta defectuosa, reemplace la bateria y haga una prueba del circuito de carga.

Con el interruptor de encendido en ON y con el motor de arranque girando, mida la tensién entre los bornes de
la bateria.

Si la tensién cae por debajo de 9,6 V, verifique el estado y si estan sueltos los bornes de la bateria.
Repare si es necesario.

Si los bornes estan en buen estado, haga una prueba de la bateria.

Si estan defectuosos, reemplace la bateria.

Si el motor de arranque hace girar al motor correctamente pero la averia esta todavia presente,
Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en las siguientes conexiones:

« Entre el cable “E33-6" del conector de montaje del relé principal y el terminal “C86-3" del conector del ECM
» Entre el cable “E33-6" del conector de montaje del relé principal y el terminal “E66-2" del conector del ECM

» Entre los terminales “E66-1", “E66-7" y “E66-8" del conector del ECM y el terminal de masa de la bateria
Repare si es necesario.




1A-73 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0571: Averia en el circuito “A” del interruptor del freno
E5JB0B1104120

/A PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccion 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobacién permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidn de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de pisar el pedal del freno o durante una prueba en
carretera.

» Sila averia esta presente, se desactiva el limitador de velocidad/control de crucero.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”".

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnéstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1. DEF Circuito abierto o cortocircuito
2. DEF Sefal inconsistente

Localizacién de averias para 1.DEF: Circuito abierto o cortocircuito

Revise las conexiones del interruptor de la luz de freno.
Revise el estado y el ajuste del interruptor de la luz de freno.
Repare si es necesario.

Revise la conformidad del interruptor de la luz de freno:
« Pedal de freno, soltado:

— Continuidad entre los terminales “E67-1" y “E67-2" del interruptor de la luz de freno.

— Resistencia infinita entre los terminales “E67-3" y “E67-4" del interruptor de la luz de freno.
* Pedal de freno pisado:

— Resistencia infinita entre los terminales “E67-1" y “E67-2" del interruptor de la luz de freno.

— Continuidad entre los terminales “E67-3" y “E67-4" del interruptor de la luz de freno.
Reemplace el interruptor si es necesario.

Revise el estado del fusible “STOP” en el grupo del bloque de empalmes.
Sustituya el fusible si es necesario.
Revise las alimentaciones al interruptor:

« Entre el cable “E67-2" del conector del interruptor de la luz de freno y el terminal “E82-20" del conector del
BCM

« Entre el cable “E67-4" del conector del interruptor de la luz de freno y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal.

Reemplace el interruptor si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de las siguientes conexiones:

« Entre el cable “E67-1" del conector del interruptor de la luz de freno y el terminal “E66-28" del conector del
ECM

Repare si es necesario.
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Localizacion de averias para 2.DEF: Sefial inconsistente

Revise las conexiones del interruptor de la luz de freno.

Revise el estado y el ajuste del interruptor de la luz de freno.

Repare si es necesario.

Verifique la continuidad y asegurese de que no hay resistencia de interferencia en la siguiente conexion:

« Entre el cable “E67-1" del conector del interruptor de la luz de freno y el terminal “E66-28" del conector del
ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P0575: Averia en el circuito de entrada del control de crucero

E5JB0B1104121

/A PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobaciéon permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

* Seinhibe lafuncion del limitador de velocidad / control de crucero.
¢ Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Condicién de deteccidn

+ 1.DEF: Sefial inconsistente
+ 2.DEF: Inconsistente velocidad del vehiculo
« 3.DEF: Controles del volante de direccion

Localizaciéon de averias

Si la averia se declara presente, consulte “Diagnéstico de sintomas del sistema de control de crucero: en la
Seccion 10A”.

Compruebe que los estados cambian al pulsar los botones y que, con el interruptor de encendido en ON, todos
los valores son correctos.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




1A-75 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0606: Averia del procesador ECM/PCM
NOTA

E5JB0B1104122

« EI DTC P0606 D6 (actual) se detectara en muy pocas ocasiones incluso si el sistema esta en buen
estado cuando se conecta la bateria con el interruptor de encendido en ON y no se puede borrar

siguiendo el procedimiento normal que se des

cribe en "Borrado del DTC".

En tal caso, borre el DTC P0606 D6 de la siguiente manera.
a. Conecte la herramienta de diagndstico SUZUKI al DLC con el interruptor de encendido en OFF.

b. Coloque el interruptor de encendido en ON

c. Seleccione "Clear DTC (current PO606 D6)" en el modo "Trouble Code" de la herramienta de
diagnéstico SUZUKI y siga las instrucciones que se visualizan en dicha herramienta.

» Condiciones para aplicar los procedimientos de detecciéon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de un intento de arrancar o con el motor en marcha.

» Si 6.DEF, 8.DEF, 12.DEF estan presentes, se enciende la luz de advertencia de inyeccion (luz de

advertencia de gravedad 1).

e Siunade las otras averias esta presente, se enciende la luz de advertencia de parada Roja (luz de

advertencia de gravedad 2).

« Si 6.DEF esta todavia presente, el testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres
ciclos de conduccidén consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en

OFF y espere 40 segundos).

» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

» Prioridad cuando se trata de una serie de averias:
Trate primero la averia “DTC P0560: Averia de la tension del sistema: ” si esta presente o

memorizada.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnéstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Nivel alto permanente
2.DEF Sefial baja permanente
3.DEF Configuracion ausente o incorrecta
4.DEF Averia del convertidor analégico/digital
5.DEF Comunicacioén perturbada
6.DEF Averia EEPROM
7.DEF Activacion de Watchdog
8.DEF Limite superior externo de la sefial
10.DEF Control del inyector de combustible
11.DEF Fallo del condensador de control del inyector de
combustible

12.DEF Fallo de inyeccion bajo deceleracion
13.DEF Error de inicializacion
14.DEF Circuito abierto o fallo electrénico interno
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1A-76

Localizacion de averias para 1.DEF: Nivel alto permanente, 8.DEF: Limite superior externo de la sefial,
10.DEF: Control del inyector de combustible, 12.DEF: Fallo de inyeccidn bajo deceleracién y 13.DEF: Error de
inicializacion

NOTA

* Revise las conexiones del ECM y la continuidad de todas sus alimentaciones.

Repare si es necesario.
Borre las averias.

Ponga en OFF el interruptor de encendido, espere 10 segundos y ponga de nuevo el interruptor de

encendido en ON.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizacién de averias para 11.DEF: Fallo del condensador de control del inyector de combustible

NOTA

Si se dan diversas averias, trate primero con las averias del otro sistema.

Paso

Operacion

Si

NO

1

¢Se da el DTC P06067? Averia del procesador de ECM /
PCM de 10.DEF: ¢ Control del inyector de combustible?

Vaya al paso 2.

Sustituya por un ECM
en buen estado y vuelva
a efectuar la
comprobacion.

Revise la tension de la bateria utilizando “Battery Voltage”
en la Lista de Datos de la herramienta de diagndstico
SUZUKI.

¢Es latension de la bateria de mas de 10V?

Vaya al paso 3.

Revise el circuito de
carga y lleve a cabo las
reparaciones
necesarias:

Revise el estado de los
bornes de la bateria.

Lleve a cabo la
deteccion de averias en
el alternador.

Recargue o reemplace
la bateria.

Revise el estado del mazo de cables entre el ordenador y la
bateria y lleve a cabo las reparaciones necesarias.

« Arranque el vehiculo.
* Borre las averias memorizadas.
* Revise las averias.

¢, Se da el DTC P06067? ¢ Averia del procesador ECM/PCM?

Sustituya por un ECM
en buen estado y vuelva
a efectuar la
comprobacion.

Fin del proceso de
deteccién de averias.
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DTC P0611: Fallo de rendimiento del médulo de control del inyector de combustible

E5JB0B1104123

NOTA

e Condicion para aplicar la deteccion de averias SOLAMENTE a una averia presente:
La averia se declara presente después de:

— Reprogramacion del ECM.
— Sustitucién y programacion del ECM.
» Sila averia esta presente:
— El régimen del motor esta limitado.
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

Condicion de detecciéon

Visualizado en la herramienta de diagnéstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Fallo electrénico interno al escribir
2.DEF No hay cédigo en la memoria

Localizacién de averias para 1.DEF: Fallo electrénico interno al escribir

L]

Programe los cédigos del inyector de combustible consultando “Procedimiento de registro para el codigo de
calibracion del inyector de combustible: en la Seccién 1C".

Si la averia estéa todavia presente después de poner en OFF el interruptor de encendido y de esperar 40
segundos, entonces, un nuevo didlogo.

Programe de nuevo los codigos del inyector de combustible.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

Si no es asi borre la averia de la memoria utilizando la funcién de borrado de DTC de la herramienta de
diagnostico SUZUKI consultando “Borrado del DTC: ”.

Localizacién de averias para 2.DEF: No hay c6digo en la memoria

NOTA

Esta averia aparece en cualquier ordenador en blanco (nuevo o programado recientemente).

Programe los codigos del inyector de combustible consultando “Procedimiento de registro para el codigo de
calibracion del inyector de combustible: en la Seccién 1C”.

Si la averia esta todavia presente después de poner en OFF el interruptor de encendido y de esperar 40
segundos, entonces, un nuevo dialogo.

Programe de nuevo los cédigos del inyector de combustible.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

Si no es asi borre la averia de la memoria utilizando la funcién de borrado de DTC de la herramienta de
diagnostico SUZUKI consultando “Borrado del DTC: ",




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-78

DTC P0615: Averia en el circuito del relé del motor de arranque
NOTA

E5JB0B1104124

* Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de varios intentos de arrancar o con el motor en marcha.

* Tensioén de funcionamiento del ordenador: 9 V < tensioén de funcionamiento < 16 V.

¢ Unatensidon de la bateria demasiado baja puede hacer que se encienda la luz de advertencia de
inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) provocando como consecuencia que aparezcan otras
averias.

« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico
SUZUKI

1.DEF Tension fuera del intervalo de valores permitido

Condicion de deteccion

Localizaciéon de averias

Verifique la continuidad y asegurese de que no hay resistencia de interferencia en la siguiente conexion:

« Entre el cable “E82-23" del conector del bloque de empalmes y el terminal “E66-11" del conector del ECM
Repare si es necesario.
* Revise el estado del fusible “IG COIL” en el grupo del bloque de empalmes.

Revise el estado del fusible “FI” localizado en la caja de fusibles n° 2.

Repare si es necesario.

« Sila averia no vuelve a aparecer, arranque el motor y espere 1 minuto.
Efectle una prueba en carretera y revise los fallos del sistema.
Si no hay fallos, la deteccion de averias ha finalizado.
Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




1A-79 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0627: Circuito de control “A” de la bomba de combustible / abierto
NOTA

E5JB0B1104148

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

» Estabomba de combustible es solamente para equilibrar el nivel de combustible entre las cAmaras
de los lados derecho e izquierdo del depdsito de combustible.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
Co.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
COC.1 Cortocircuito a +12 V

Localizaciéon y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el estado del relé de la bomba de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones de montaje del relé de la bomba de combustible.

Si estas comprobaciones son correctas,

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

« Entre el cable “E28-4" del conector del montaje del relé de la bomba de combustible y el terminal “C85-21" del
conector del ECM

¢ Entre el cable “E28-3" del conector del montaje del relé de la bomba de combustible y el cable “E33-6" del
conector del relé principal

Repare si es necesario.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizacién y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado del relé de la bomba de combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones de montaje del relé de la bomba de combustible.

Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexion:

« Entre el cable “E28-4" del conector del montaje del relé de la bomba de combustible y el terminal “C85-21" del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-80

DTC P0638: Averia del rendimiento / posiciéon de control del accionador de la mariposa
E5JB0OB

/A PRECAUCION

1104125

Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel.

NOTA

¢ Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de:

Se arranca el motor.
Una prueba en carretera.

de diagnostico SUZUKI.
Ponga el interruptor de encendido en OFF y espere 40 segundos.
« Silaaveria esta presente:
— Es dificil o incluso imposible arrancar el vehiculo.
— El motor se para haciendo mucho ruido.
— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
¢ Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Prueba de salida “Electronic Throttle valve” (valvula de la mariposa electrénica) en la herramienta

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de contr
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicién de deteccidn

ol del

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI

CC.1 Cortocircuito a +12 V
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
Cco Circuito abierto
CcC Cortocircuito
1.DEF Fallo electrénico interno
2.DEF Diagnéstico externo
3.DEF Valores fuera del intervalo

Localizacion y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

NOTA

Después de cualquier procedimiento en la valvula de la mariposa de entrada, es necesario realizar
“Initialize inlet throttle valve data” (inicializar los datos de la valvula de la mariposa de entrada) en la
herramienta de diagnéstico SUZUKI. Ponga después el interruptor de encendido en OFF y espere 40
segundos.

Revise las conexiones de la valvula de la mariposa de entrada.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexién:

« Entre el cable “C75-1" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y la masa de la carroceria del
vehiculo

» Entre el cable “C75-3" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-40" del
conector del ECM

« Entre el cable “C75-4" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-27" del
conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia persiste, sustituya la valvula de la mariposa de entrada.




1A-81 Informacion general y diagnostico del motor:

Localizacién y reparacion de averias para CC.0: Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo y CO:
Circuito abierto

NOTA

Después de cualquier procedimiento en la valvula de la mariposa de entrada, es necesario realizar
“Initialize inlet throttle valve data” (inicializar los datos de la valvula de la mariposa de entrada) en la
herramienta de diagnostico SUZUKI.

Averia de los adaptadores de la valvula de la mariposa de entrada. Ponga después el interruptor de
encendido en OFF y espere 40 segundos.

Revise las conexiones de la valvula de la mariposa de entrada.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

e Entre el cable “C75-3" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-40" del
conector del ECM

« Entre el cable “C75-2" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal

« Entre el cable “C75-4" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-27" del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si la averia persiste, sustituya la valvula de la mariposa de entrada.

Localizacién de averias para el CC: Cortocircuito

NOTA

Después de cualquier procedimiento en la valvula de la mariposa de entrada, es necesario realizar
“Initialize inlet throttle valve data” (inicializar los datos de la valvula de la mariposa de entrada) en la
herramienta de diagndstico SUZUKI.

Averia de los adaptadores de la valvula de la mariposa de entrada. Ponga después el interruptor de
encendido en OFF y espere 40 segundos.

Revise las conexiones de la valvula de la mariposa de entrada.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Verifique la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento en la siguiente conexion:

< Entre el cable “C75-1" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y la masa de la carroceria del
vehiculo

« Entre el cable “C75-2" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal

¢ Entre el cable “C75-3" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-40" del
conector del ECM

e Entre el cable “C75-4" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-27" del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si la averia persiste, sustituya la valvula de la mariposa de entrada.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-82

Localizacién de averias para 1.DEF: Fallo electrénico interno, 2.DEF: Diagnostico externo y 3.DEF: Valores
fuera del intervalo

NOTA

Después de cualquier procedimiento en la valvula de la mariposa de entrada, es necesario realizar
“Initialize inlet throttle valve data” (inicializar los datos de la valvula de la mariposa de entrada) en la
herramienta de diagnostico SUZUKI.

Averia de los adaptadores de la valvula de la mariposa de entrada. Ponga después el interruptor de
encendido en OFF y espere 40 segundos.

Revise las conexiones de la valvula de la mariposa de entrada.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Verifique la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento en la siguiente conexion:

» Entre el cable “C75-1" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y la masa de la carroceria del
vehiculo

» Entre el cable “C75-2" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal

« Entre el cable “C75-3" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-40" del
conector del ECM

« Entre el cable “C75-4" del conector de la valvula de la mariposa de entrada y el terminal “C86-27" del
conector del ECM

Repare si es necesario.

« Ejecute “Initialize Inlet throttle valve data” (inicializar datos de valvula de mariposa de entrada) en la
herramienta de exploracion SUZUKI.

« Sila averia esta todavia presente, compruebe que el paso de salida del ECM funciona correctamente.

« Conecte la valvula de la mariposa de entrada:
— Conecte el terminal negativo del voltimetro con el cable “C75-3" de la valvula de la mariposa de entrada
— Conecte el terminal positivo del voltimetro con el cable “C75-2" de la valvula de la mariposa de entrada

— Ejecute la prueba de salida “Electronic Throttle valve” (valvula de la mariposa electrénica) en la
herramienta de diagnéstico SUZUKI:

El voltimetro deberia mostrar cinco ciclos de dos tensiones sucesivas: ~ 3,15 V (relacién de ciclo de apertura de
25%) y, después, ~ 9,45 V (relacién de ciclo de apertura de 75%).
Si el voltimetro indica la tension indicada mas arriba pero la valvula de la mariposa de entrada no funciona,
sustituya la valvula de la mariposa de entrada.
Si el voltimetro no indica ningln control mientras el comando estd en marcha (cinco ciclos), sustituya por un
ECM en buen estado y vuelva a realizar la comprobacion.




1A-83 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0641: Averia en el circuito “A” de la tensién de referencia del sensor / abierto

/A PRECAUCION

E5JB0B1104126

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.

Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en

la Seccion 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobacién permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera o después de intentar arrancar el

motor varias veces.
» Sila averia esta presente:

— Se desactiva el turboalimentador.
Se limita el régimen del motor.

Se desactiva la funcién del limitador de velocidad / control de crucero.

La luz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnéstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Tension de referencia del sensor demasiado baja
2.DEF Tension de referencia del sensor demasiado alta

Localizaciéon de averias

NOTA

Prioridades cuando se trata con diversas averias:

Si la averia “DTC P0225: Averia en el circuito “C” interruptor / grupo del sensor (APP) de posicién del
pedal del acelerador: ” esta presente al mismo tiempo, compruebe que el sensor esta correctamente

conectado.

En el caso de la presencia simultanea de la averia “DTC P0235: Averia en el circuito “A” del sensor del
refuerzo del super/turboalimentador: ” o “DTC P0470: Averia del sensor de presion de los gases de

escape: ", compruebe que el conector del circuito del sensor de la presidn de refuerzo esta

correctamente conectado.

Los sensores conectados al alimentador n® 1 son:

e Sensor de presion diferencial.

» Sensor de la presion de refuerzo.

» Sensor (APP) (principal) de posicion del pedal del acelerador.

Para localizar cualquier sensor y/o conexion defectuosa, desconecte uno de estos sensores y, después,

compruebe si se memoriza la averia.

Si la averia todavia esta presente, empiece de nuevo la operacion con el otro sensor.
(Espere unos segundos entre cada desconexién para permitir que el ECM efectie la medicion).

Si la averia esta memorizada después de una desconexion, cambie el sensor defectuoso o repare su conexion.

Borre las averias creadas por las multiples desconexiones.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-84

Si la averia todavia esta presente cuando estos dos sensores se han desconectado:
1. Revise el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

Entre el cable “C76-3" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-42" del
conector del ECM

Entre el cable “C76-4" del conector del sensor de la presion de refuerzo y el terminal “C86-19” del
conector del ECM

Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal
“E66-4" del conector del ECM

Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal
“E66-3" del conector del ECM

Entre el cable “C89-1" del conector del sensor de presién diferencial y el terminal “C86-42" del conector
del ECM

Entre el cable “C89-3" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C85-14" del conector
del ECM

Repare si es necesario.

2. Revise el aislamiento contra +12 V de las siguientes conexiones:

Entre el cable “C76-4" del conector del sensor de la presiéon de refuerzo y el terminal “C86-19” del
conector del ECM

Entre el cable “C76-1" del conector del sensor de la presiéon de refuerzo y el terminal “C86-45" del
conector del ECM

Entre el cable “C76-3" del conector del sensor de la presién de refuerzo y el terminal “C86-42" del
conector del ECM

Entre el cable “E68-4" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal
“E66-5" del conector del ECM

Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal
“E66-3” del conector del ECM

Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal
“E66-4" del conector del ECM

Entre el cable “C89-1" del conector del sensor de presién diferencial y el terminal “C86-42" del conector
del ECM

Entre el cable “C89-3" del conector del sensor de presién diferencial y el terminal “C85-14" del conector
del ECM

Entre el cable “C89-2" del conector del sensor de presion diferencial y el terminal “C85-12" del conector
del ECM

Repare si es necesario.

3. Reuvise el aislamiento entre las siguientes conexiones después de desconectar los sensores y el ECM:

cables “E68-1" y “E68-4" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.
cables “C76-1"y “C76-3" del conector del sensor de la presion de refuerzo.
cables “C89-2" y “C89-1" del conector del sensor de presion diferencial.

Si estas comprobaciones no producen los resultados correctos, sustituya el sensor o sensores defectuosos.
Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




1A-85 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P0645: Circuito de control del relé del embrague del A/C
NOTA

E5JB0B1104149

e Para un vehiculo no equipado con sistema de A/C, no es anormal incluso si se detecta el DTC.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
COo.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CO.1 Cortocircuito a +12 V

Localizaciéon y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el estado del relé del compresor del A/C.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje del relé del compresor del A/C.

Si estas comprobaciones son correctas,

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

< Entre el cable “E33-12" del conector del montaje del relé del compresor del A/C y el terminal “E66-13” del
conector del ECM

¢ Entre el cable “E33-11" del conector del montaje del relé del compresor del A/C y el cable “E33-6" del
conector del relé principal

Repare si es necesario.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

Localizacién y reparacién de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado del relé del compresor del A/C.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje del relé del compresor del A/C.

Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexion:

e Entre el cable “E33-12" del conector del montaje del relé del compresor del A/C y el terminal “E66-13" del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-86

DTC P0651: Averia en el circuito “B” de la tension de referencia del sensor / abierto

E5JB0B1104127

/A PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobacion permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

e Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera o después de intentar arrancar el
motor varias veces.

e Silaaveria esta presente:

Seinhiben las funciones del EGR.

Se desactiva la funcién de control de crucero.

El régimen del motor estéa limitado.

Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

El testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres ciclos de conduccion
consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en OFF y espere 40
segundos).

¢ Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”".

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico

SUZUKI Condicion de deteccion

1.DEF

Tension de referencia del sensor demasiado baja

2.DEF

Tension de referencia del sensor demasiado alta




1A-87 Informacion general y diagnostico del motor:

Localizaciéon de averias

Los sensores conectados al alimentador n° 2 son:
e Sensor de posicion de la valvula de EGR.

¢ Sensor (APP) (secundario) de posicién del pedal del acelerador.

Para localizar cualquier sensor y/o conexion defectuosa, desconecte uno de los sensores y, después,
compruebe si se memoriza la averia.

Si la averia todavia esta presente, repita la operacion con los otros sensores.

(Espere unos segundos entre cada desconexién para permitir que el ECM efectie la medicion).

Si la averia estd memorizada después de una desconexion, cambie el sensor defectuoso o repare su conexion.
Borre las averias creadas por las multiples desconexiones.

Si la averia todavia esta presente cuando estos dos sensores se han desconectado:

1. Revise el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:
— Entre el cable “C10-1" del conector de la valvula de EGR vy el terminal “C86-43" del conector del ECM
— Entre el cable “C10-3" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C86-20" del conector del ECM

— Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal
“E66-15" del conector del ECM

— Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal
“E66-21" del conector del ECM
Repare si es necesario.

2. Revise el aislamiento contra +12 V de las siguientes conexiones:
— Entre el cable “C10-1" del conector de la valvula de EGR vy el terminal “C86-43" del conector del ECM
— Entre el cable “C10-3" del conector de la valvula de EGR vy el terminal “C86-20" del conector del ECM
— Entre el cable “C10-2" del conector de la valvula de EGR y el terminal “C85-15" del conector del ECM

— Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal
“E66-15" del conector del ECM

— Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicidn del pedal del acelerador y el terminal
“E66-21" del conector del ECM

— Entre el cable “E68-5" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal
“E66-27" del conector del ECM
Repare si es necesario.

3. Revise el aislamiento entre las siguientes conexiones después de desconectar los sensores y el ECM:
— cables “E68-1" y “E68-5" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador.

— cables “C10-1"y “C10-2" del conector del sensor de posicién de la valvula de EGR.
Si estas comprobaciones no producen los resultados correctos, sustituya el sensor o sensores defectuosos.
Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0670: Averia en el circuito de control del médulo de la bujia de incandescencia

E5JB0B1104128

NOTA

*« El nimero del cilindro se cuenta desde el lado del volante de inercia.

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de diversos intentos de arrancar el motor; ejecute la prueba
de salida “Pre/post Heater Relay Control” en la herramienta de diagnéstico SUZUKI.

e Es dificil o incluso imposible arrancar el motor en frio.

e Sila averia esta presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de
gravedad 1).

« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”".

Localizaciéon de averias

Revise las conexiones del médulo de control de la bujia incandescente.

Revise las conexiones en todas las bujias incandescentes.

Repare si es necesario.

Revise el estado del fusible 80A en la caja de fusibles de la bateria.

Compruebe la resistencia de todas las bujias incandescentes:

Sustituya cualquier bujia cuya resistencia no sea de menos de 2 Q a 20 °C.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

» Entre el terminal de la bujia incandescente del cilindro 3 y el cable “C74-5" del conector del médulo de control
de la bujia incandescente

» Entre el terminal de la bujia incandescente del cilindro 1 y el cable “C74-8" del conector del médulo de control
de la bujia incandescente

» Entre el terminal de la bujia incandescente del cilindro 4 y el cable “C74-4" del conector del médulo de control
de la bujia incandescente

« Entre el terminal de la bujia incandescente del cilindro 2 y el cable “C74-6" del conector del mddulo de control
de la bujia incandescente

Compruebe la presencia de +12 V en el cable “C74-7" del modulo de control de la bujia incandescente (con el
fusible de 80A de la caja de fusibles de la bateria).

Si todavia esta presente la averia.
Compruebe las conexiones del ECM.

Verifique la continuidad y asegurese de que no hay resistencia de interferencia en la siguiente conexion:

« Entre el cable “C74-3" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-1" del
conector del ECM

» Entre el cable “C74-1" del conector del médulo de control de la bujia incandescente y el terminal “C85-17" del
conector del ECM

Si la averia esta todavia presente, reemplace el mddulo de control de la bujia incandescente.
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DTC P0685:; Averia en el circuito de control del relé de alimentacién del PCM/ECM / abierto
E5JB0B1104129
NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
Trate esta averia solamente si estd memorizada.

e El relé principal localizado en la caja de fusibles n° 2.

« Silaaveria esta presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de
gravedad 1).

» Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
1.DEF Corte del relé demasiado pronto
2.DEF Corte del relé demasiado tarde

Localizacion de averias

e Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

« Revise el estado de los bornes de la bateria asegurandose de que estan correctamente apretados.
Revise el estado del relé principal y su montaje.
Repare si es necesario.

Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en la siguiente conexion:
e Entre el cable “E33-8" del conector de montaje del relé principal y el terminal “C86-14" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

DTC P0697: Averia en el circuito “C” de la tensidon de referencia del sensor / abierto
E5JB0B1104130

A\ PRECAUCION

Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.

Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccién de circuitos eléctricos: en la
Seccién 00 en el manual correspondiente”.

Esta comprobacion permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera o después de intentar arrancar el
motor varias veces.

» Sila averia esta presente:

— Seinhibe la funcion EGR.

— El motor se para.

— Laluz de advertencia de parada Roja (luz de advertencia de gravedad 2) se enciende.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A".



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-90

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Tension de referencia del sensor demasiado baja
2.DEF Tension de referencia del sensor demasiado alta

Localizaciéon de averias

Los sensores conectados al alimentador n° 3 son:
» Sensor de presién de combustible.

» Grupo del sensor de MAF con el sensor IAT.

Para localizar cualquier sensor y/o conexion defectuosa, desconecte uno de los sensores y, después,
compruebe si se memoriza la averia.

Si la averia todavia esta presente, repita la operacion con los otros sensores.

(Espere unos segundos entre cada desconexion para permitir que el ordenador efectle la medicion).

Si la averia estd memorizada después de una desconexion, cambie el sensor defectuoso o repare su conexion.
Borre las averias creadas por las multiples desconexiones.

Si la averia todavia esta presente cuando estos dos sensores se han desconectado:

1. Revise el aislamiento contra la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

— Entre el cable “C84-2" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-32" del
conector del ECM

— Entre el cable “C84-3" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-48" del
conector del ECM

— Entre el cable “C13-6” del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-12" del conector del ECM

— Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-47" del conector del ECM

— Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-24" del conector del ECM
Repare si es necesario.

2. Revise el aislamiento contra +12 V de las siguientes conexiones:

— Entre el cable “C84-2" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-32" del
conector del ECM

— Entre el cable “C84-3" del conector del sensor de la presion de combustible y el terminal “C86-48" del
conector del ECM

— Entre el cable “C84-1" del conector del sensor de la presiéon de combustible y el terminal “C86-46" del
conector del ECM

— Entre el cable “C13-6" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-12" del conector del ECM

— Entre el cable “C13-5" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-47" del conector del ECM

— Entre el cable “C13-2" del conector del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT y el terminal
“C86-24" del conector del ECM

3. Revise el aislamiento entre las siguientes conexiones después de desconectar los sensores y el ECM:

— Entre los cables “C84-1"y “C84-3" del conector del sensor de presion del combustible y los cables “C13-
2"y “C13-5" del grupo del sensor de MAF con el conector del sensor de IAT
Si estas comprobaciones no producen los resultados correctos, sustituya el sensor o sensores defectuosos.
Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P0830: Averia en el circuito “A” del interruptor del pedal del embrague
E5JB0B1104131

/A PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccion 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobacién permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

» Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de pisar el pedal del embrague o durante una prueba en
carretera.

» Si esta presente esta averia, se inhibira la funcién del limitador de velocidad / control de crucero.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Saobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”".

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndéstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Sefial ausente
2.DEF Sefial inconsistente

Localizaciéon de averias

Revise el estado y el ajuste del interruptor (CPP) de posicién del pedal del embrague.
Repare si es necesario.

Si son correctas estas comprobaciones:
* Revise las conexiones del interruptor del pedal del embrague.

« Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Verifique la continuidad y asegurese de que no hay resistencia de interferencia en la siguiente conexion:

« Entre el cable “E71-2" del conector del interruptor del pedal del embrague y el terminal “E66-30" del conector
del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe la presencia de masa en el cable “E71-1" del interruptor del pedal del embrague.
Repare si es necesario.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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DTC P1431: Averia de los fallos del filtro de particulas obstruido
E5JB0B1104132

A PRECAUCION

Se deben reinicializar los parametros después de llevar a cabo cualquier procedimiento en el filtro de
particulas diesel.

Utilice el comando “Initialize Diesel PF data” (inicializar los datos Diesel PF) de la herramienta de
diagnoéstico SUZUKI, y la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel consultando
“Procedimiento de regeneracién posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccion 1C”" o
“Extraccion e instalacion del filtro de particulas diesel: en la Seccion 1K”.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

¢ Sila averia esta presente:

Se inhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.

Se inhibe la funcion EGR.

Se reducen los rendimientos del vehiculo.

— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

Localizacién de averias
Revise el estado de los siguientes tubos de presion:
» Tubo del lado a favor de corriente del sensor de presién diferencial, si es necesario.

La averia aparece si el peso del hollin contenido en el filtro es de mas de 50 g.

Lleve a cabo la regeneracién post-venta del filtro de particulas diesel consultando “Procedimiento de
regeneracion posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccion 1C”.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.
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DTC P1436: Averia de fallos de solicitud de regeneracion

E5JB0B1104133
/A PRECAUCION

« Se deben reinicializar los parametros después de llevar a cabo cualquier procedimiento en el filtro
de particulas diesel.
Utilice el comando “Initialize Diesel PF data” (inicializar los datos Diesel PF) de la herramienta de
diagnostico SUZUKI, y la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel consultando
“Procedimiento de regeneracién posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccion 1C” o
“Extraccion e instalacion del filtro de particulas diesel: en la Seccién 1K”.

« Para permitir que el filtro de particulas diesel se auto-limpie automaticamente, recomendamos que
conduzcatan pronto como sea posible durante hasta unos 20 minutos después del encendido de la
luz de advertencia del filtro de particulas diesel, a una velocidad media de 75 km/h compatible con:

— Las condiciones de la carretera.
— Respeto de los limites de velocidad autorizados.

NOTA

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

« Sila averia esta presente:

— Laluz de advertencia del filtro de particulas diesel se enciende.

— Requisito especifico de conduccion para regenerar el filtro de particulas diesel al conducir.
» Orden de prioridades en el caso de méas de una averia:

— Trate primero la averia “DTC P1431: Averia de los fallos del filtro de particulas obstruido: ” si esta
presente o memorizada.

Localizaciéon de averias

L]

La averia aparece después de diversos intentos fallidos de regeneracién durante la conduccion, o si el peso
de hollin en el filtro es de mas de 50 g.

No arranque la regeneracién post-venta del filtro de particulas diesel con la herramienta de diagndstico
SUZUKI.

Siempre que sea posible la regeneracién se debe llevar a cabo mientras se conduce.

La luz de advertencia del filtro de particulas diesel se visualiza en el indicador combinado para mostrar el
riesgo de que el se filtro se sature.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-94

DTC P1480: Averia de los fallos de seleccidn en la entrada del filtro de particulas defectuoso

NOTA

E5JB0B1104134

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:

Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

« Silaaveria esta presente:

— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
— Seinhibe el diagnostico del filtro de particulas diesel.
— Seinhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico
SUZUKI

Condicion de deteccion

1.DEF

Sefial inconsistente

Localizaciéon de averias

Revise el estado de los siguientes tubos de presion:

« Tubo del lado contracorriente del sensor de presion diferencial

Compruebe que el tubo no esta aplastado, bloqueado o perforado.
Compruebe que es correcta la posicion y la conexion del sensor de presion diferencial.
Sustituya el tubo del lado de contracorriente del sensor de presion diferencial, si es necesario.

DTC P1641: Circuito de control del relé n° 1 del calefactor adicional

NOTA

E5JB0B1104146

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico

Condicion de deteccion

SUZUKI
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CO.1 Cortocircuito a +12 V

Localizacion y reparacién de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del

vehiculo

Revise el estado del relé n° 1 del calefactor adicional.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Si estas comprobaciones son correctas,

conector del ECM

conector del relé principal
Repare si es necesario.

comprobacion.

Revise las conexiones del montaje del relé n° 1 del calefactor adicional.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:
« Entre el cable “C93-5" del conector del montaje del relé n° 1 del calefactor adicional y el terminal “C86-39” del

« Entre el cable “C93-1" del conector del montaje del relé n° 1 del calefactor adicional y el cable “E33-6" del

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
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Localizacién y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado del relé n° 1 del calefactor adicional.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexion:

« Entre el cable “C93-5" del conector del montaje del relé n° 1 del calefactor adicional y el terminal “C86-39” del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P1642: Circuito de control de los relés n° 2 y n° 3 del calefactor adicional
NOTA

E5JB0B1104147

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de arrancar el motor.

« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CCi1 Cortocircuito a +12 V

Localizaciéon y reparacidn de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito ala masa de la carroceria del
vehiculo

Revise el estado de los relés n° 2 y n° 3 del calefactor adicional.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje de los relés n°® 2 y n° 3 del calefactor adicional.
Si estas comprobaciones son correctas,
Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

« Entre el cable “C93-5" del conector del montaje del relé n° 2 del calefactor adicional y el terminal “C85-19” del
conector del ECM

< Entre el cable “C94-3" del conector del montaje del relé n° 2 del calefactor adicional y el cable “E33-6" del
conector del relé principal

« Entre el cable “C95-5" del conector del montaje del relé n° 3 del calefactor adicional y el terminal “C85-19” del
conector del ECM

« Entre el cable “C95-3" del conector del montaje del relé n° 3 del calefactor adicional y el cable “E33-6" del
conector del relé principal

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.
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Localizacion y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado de los relés n° 2 y n° 3 del calefactor adicional.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje de los relés n°® 2 y n° 3 del calefactor adicional.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexién:

» Entre el cable “C93-5" del conector del montaje del relé n° 2 del calefactor adicional y el terminal “C85-19” del
conector del ECM

« Entre el cable “C95-5" del conector del montaje del relé n° 3 del calefactor adicional y el terminal “C85-19” del
conector del ECM

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P2002: Averia de la eficacia de la atrapada de particulas por debajo del umbral

E5JB0B1104135

/A PRECAUCION

Se deben reinicializar los parametros después de llevar a cabo cualquier procedimiento en el filtro de
particulas diesel.

Utilice el comando “Initialize Diesel PF data” (inicializar los datos Diesel PF) de la herramienta de
diagnostico SUZUKI, y la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel consultando
“Procedimiento de regeneracién posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccion 1C”" o
“Extraccion e instalacion del filtro de particulas diesel: en la Seccion 1K”.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

e Silaaveria esta presente:
— Seinhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.
— Se pueden ver gases blancos y azules, y particulas negras en el tubo de escape.

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico
SUZUKI

1.DEF ABSENT

Condicion de deteccion

Localizaciéon de averias

Compruebe que el filtro de particulas diesel esta presente.
Si ya esta presente,
Inspeccione visualmente el filtro de particulas diesel colocando el vehiculo en un elevador:

» No dafiado (sin soldaduras anormales; si es necesario, compérelo con otro vehiculo equipado),

 Si estan presentes los manguitos Post-Venta, después de un procedimiento anterior, compruebe que no se
eliminaron los contenidos del filtro de particulas diesel cuando fue desmontado.

Si el filtro de particulas diesel no esta en buen estado de funcionamiento o esta ausente, sustituya el filtro de

particulas diesel.




1A-97 Informacion general y diagnostico del motor:

DTC P2031: Averia en el circuito del sensor de temperatura de los gases de escape
NOTA

E5JB0B1104136

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

e Sila averia esta presente:
— Seinhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.
— Laluz de advertencia de inyeccion (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
CC.0 Cortocircuito a la masa de la carroceria del vehiculo
Co.1 Circuito abierto o cortocircuito a +12 V

Localizacion de averias

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento desde +12 V para las
siguientes conexiones:

« Entre el cable “C87-1" del conector del sensor 2 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C86-
31" del conector del ECM

« Entre el cable “C87-2" del conector del sensor 2 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C86-
18" del conector del ECM

Repare si es necesario.

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento de la masa de la

carroceria del vehiculo en la siguiente conexion:

« Entre el cable “C87-1" del conector del sensor 2 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C86-
31" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la presencia de masa en el cable “C87-1" del conector del sensor 2 de temperatura de los gases de
escape.

Compruebe la resistencia del sensor 2 de temperatura de los gases de escape entre los terminales “C87-1"y
“C87-2" del conector de acuerdo con el pardmetro “Diesel PF out Temp” de la Lista de Datos de la herramienta
de diagndstico SUZUKI.

Temperatura contracorriente del filtro de particulas diesel:
106000 2 a 50 °C

33500 Q a 100 °C

13900 Q a 150 °C

6896 Q a 150 °C

2575 Q a 300 °C

1202 Q2 a 400 °C

673 Q a 500 °C

424 O a 600 °C

Si los valores registrados no se corresponden con los valores indicados mas arriba, reemplace el sensor 2 de
temperatura de los gases de escape del filtro de particulas diesel.

Si todavia esté presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-98

DTC P2120: Averia en el circuito “D” del interruptor/sensor de posicion del pedal/mariposa
E5JB0B1104137

/A PRECAUCION

» Esta averia puede darse si se ha dafiado el mazo de cables.
Siga el procedimiento que se describe en “Procedimiento de inspeccion de circuitos eléctricos: en
la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

» Esta comprobacion permite verificar el estado y la conformidad del mazo de cables del motor.

NOTA

e Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de una serie de acciones de carga total / sin carga en el
pedal del acelerador.

* No estan autorizados el limitador de velocidad / control de crucero, la activacion del resistor del
calefactor del habitaculo del pasajero y la turboalimentacion.

* Sila averia esta presente, se enciende la luz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de
gravedad 1).

« El régimen del motor se fija en 1.400 rpm. si hay un fallo en el cable “principal” y “secundario” del
sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y se limita el par motor.
« Utilice el cable de servicio paratodas las operaciones en los conectores del controlador.

e Prioridades cuando se trata con diversas averias:
Aplique primero el procedimiento para tratar la averia “DTC P0651: Averia en el circuito “B” de la
tension de referencia del sensor / abierto: ” si esti presente o memorizada.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccion
SUZUKI
CO0.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CC.1 Cortocircuito a +12 V
1.DEF Sefal inconsistente

Localizacién y reparacion de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del
vehiculo

NOTA

Prioridades cuando se trata con diversas averias:

Si la averia “DTC P0225: Averia en el circuito “C” interruptor / grupo del sensor (APP) de posicion del
pedal del acelerador: " esta presente al mismo tiempo, compruebe que el sensor esta correctamente
conectado.

Revise las conexiones del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
21" del conector del ECM

» Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
15” del conector del ECM
Repare si es necesario.




1A-99 Informacion general y diagnostico del motor:

Mida la resistencia en el sensor (APP) (secundario) de posicion del pedal del acelerador en el grupo del sensor
(APP) de posicidon del pedal del acelerador entre los terminales “E68-1" y “E68-5".

Reemplace el grupo del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador si la resistencia no es de 0,8 — 4,9
kQ aproximadamente.

Localizacién y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

NOTA

Prioridades cuando se trata con diversas averias:

Si la averia “DTC P0225: Averia en el circuito “C” interruptor / grupo del sensor (APP) de posicion del
pedal del acelerador: " esta presente al mismo tiempo, compruebe que el sensor esta correctamente
conectado.

Revise las conexiones del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise la continuidad y el aislamiento en relacién con +12 V de las siguientes conexiones:

e Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
21" del conector del ECM

« Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
15" del conector del ECM

« Entre el cable “E68-5" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
27" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Mida la resistencia en el sensor (APP) (secundario) de posicion del pedal del acelerador en el grupo del sensor
(APP) de posicion del pedal del acelerador entre los terminales “E68-1"y “E68-5".

Reemplace el grupo del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador si la resistencia no es de
aproximadamente: 0,8 — 4,9 kQ.

Localizacion de averias para 1.DEF: Sefial inconsistente

Revise los conectores del sensor de presién del combustible.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Compruebe que hay continuidad en las siguientes conexiones y asegurese de que no hay resistencia de
interferencia:

« Entre el cable “E68-6" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
21" del conector del ECM

« Entre el cable “E68-1" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
15" del conector del ECM

« Entre el cable “E68-5" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
27" del conector del ECM

e Entre el cable “E68-3" del conector del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador y el terminal “E66-
3” del conector del ECM

* Entre el cable “E68-2" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
4" del conector del ECM

» Entre el cable “E68-4" del conector del sensor (APP) de posicion del pedal del acelerador y el terminal “E66-
5” del conector del ECM
Repare si es necesario.

Si la averia todavia esta presente, reemplace el grupo del sensor (APP) de posicién del pedal del acelerador.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-100

DTC P2141: Averia en el circuito de control de la mariposa de recirculacién de gases de escape,

bajo

/A PRECAUCION

E5JB0B1104138

e Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacion de

datos de la vélvula de EGR.

Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y
“Compensacion final de la valvula de EGR”.

Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccion 1C” para llevar a cabo esta
programacion.

» Estaaveria puede producir unardpiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel. Si

se necesita reemplazar el EGR para tratar la averia, se debe borrar.

NOTA

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:

La averia se declara presente después de una prueba en carretera.
e Silaaveria esta presente:
Se inhibe la funcién EGR.
Se inhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.
El turboalimentador se desactiva,
Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio para cualquier operacion en los conectores del ECM.

Localizacién de averias

Revise las conexiones de la valvula de EGR
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

* Revise el funcionamiento de la valvula de EGR:
Realice la prueba 7 consultando “Prueba 7: Vélvula de recirculacion de los gases de escape: ”.

» Sila averia todavia esta presente, ejecute “Initialize EGR valve data” en la herramienta de diagnéstico
SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacién de la valvula de EGR: en la
Seccién 1C").

Si la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.




1A-101 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC P2142: Averia en el circuito de control de la mariposa de recirculacion de gases de escape, alto
E5JB0B1104139

/A PRECAUCION

e Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacion de
datos de la valvula de EGR.
Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y
“Compensacion final de la valvula de EGR”.
Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccion 1C” para llevar a cabo esta
programacion.

» Estaaveria puede producir unarapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel. Si
se necesita reemplazar el EGR para tratar la averia, se debe borrar.

NOTA

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidn de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera.

» Silaaveria esta presente:

— Seinhiben las funciones del EGR y del turboalimentador.

— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio para cualquier operacidon en los conectores del ECM.

Localizacion de averias

Revise las conexiones de la valvula de EGR
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

¢ Revise el funcionamiento de la valvula de EGR:
Realice la prueba 7 consultando “Prueba 7: Valvula de recirculacién de los gases de escape: ".

« Sila averia todavia esta presente, ejecute “Initialize EGR valve data” en la herramienta de diagnostico
SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializaciéon de la valvula de EGR: en la
Seccion 1C").

Si la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-102

DTC P2264: Averia de agua en el circuito del sensor de combustible
NOTA

Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
Esta averia se declara presente después de arrancar el motor o de una prueba en carretera.

E5JB0B1104140

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”".

Localizaciéon de averias

NOTA

Si el nivel de agua en el filtro de combustible es inferior al de los electrodos del sensor, ciertas
condiciones de conduccion (en una curva, inclinandose) pueden producir que laluz de advertencia de
fallo de inyeccion se encienda de manera erratica.

1. Compruebe la conformidad y la calidad del combustible.

2. Revise el sellado del depésito y el circuito de baja presion aplicando la prueba 2 de las pruebas de
deteccion de averias consultando “Prueba 2: Inspeccion del circuito de baja presién: ”.

a. Asegurese de que el sensor de deteccion de agua en el filtro de combustible esta adecuadamente
conectado.

— Sino es asi, borre la averia.

— Lleve a cabo una prueba en carretera (velocidad > 20 km/h y régimen del motor > 1.200 rpm.) durante
més de 30 segundos.

— Sino se repite la averia, termine el procedimiento de deteccion de averias.
— Sino se repite la averia, vaya al siguiente paso.
b. Si el sensor est4 conectado correctamente:
— Vacie la unidad del filtro de combustible.
— Borre la averia.

— Lleve a cabo una prueba en carretera (velocidad > 20 km/h y régimen del motor > 1.200 rpm.) durante
mas de 30 segundos.

— Sila averia no vuelve a aparecer, termine el procedimiento de deteccién de averias.

c. Sila averia vuelve a aparecer:
Verifique la continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia en la conexion entre:

— Entre el cable “C82-1" del conector del sensor de deteccion de agua y el terminal “C85-13" del
conector del ECM

3. Revise el suministro eléctrico al sensor de deteccién de agua:

— Entre el cable “C82-3" del conector del sensor de deteccién de agua y el cable “E33-6" del conector del
montaje del relé principal

— Entre el cable “C82-2" del conector del sensor de deteccion de agua y la masa de la carroceria del
vehiculo

Lleve a cabo las reparaciones necesarias.
Si todas estas comprobaciones no revelan irregularidades:

+ Sustituya el sensor de deteccion de agua incluyendo la caja del filtro de combustible.
» Borre la averia.

« Lleve a cabo una prueba en carretera (velocidad > 20 km/h y régimen del motor > 1.200 rpm.) durante mas
de 30 segundos, para confirmar la reparacion.




1A-103 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC P2413: Averia en el rendimiento del sistema de recirculacién de gases de escape
E5JB0B1104141

/A PRECAUCION

e Cuando se reemplaza la valvula de EGR es necesario realizar el procedimiento de inicializacion de
datos de la valvula de EGR.
Se deben reinicializar los parametros “Compensacion inicial de la valvula de EGR” y
“Compensacion final de la valvula de EGR”.
Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la Seccion 1C” para llevar a cabo esta
programacion.

» Estaaveria puede producir unarapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel. Si
se necesita reemplazar el EGR para tratar la averia, se debe borrar.

NOTA

« Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidn de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de una prueba en carretera.

» Silaaveria esta presente:
— Hay un humo espeso en el tubo de escape.

— El testigo indicador de averia (MIL) se encendera después de tres ciclos de conduccién
consecutivos (arranque +5 segundos + ponga el interruptor de encendido en OFF y espere 40
segundos).

« Utilice el cable de servicio para cualquier operacidon en los conectores del ECM.

Localizacion de averias

Revise las conexiones de la valvula de EGR.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

¢ Revise el funcionamiento de la valvula de EGR:
Realice la prueba 7 consultando “Prueba 7: Valvula de recirculacién de los gases de escape: ".

« Sila averia todavia esta presente, ejecute “Initialize EGR valve data” en la herramienta de diagnostico
SUZUKI para reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula y lance un procedimiento de
programacion para las compensaciones del EGR (Consulte “Inicializacion de la valvula de EGR: en la
Seccion 1C").

Si la valvula esta atascada o irrevocablemente agarrotada, reemplace la valvula de EGR.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-104

DTC P242A: Averia de fallo del sensor de temperatura de entrada de turbina y del sensor de
atencion

NOTA

E5JB0B1104142

* Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccion de averias a las averias memorizadas:
La averia se hace presente si:

— Se arranca el motor con un régimen superior a 1.750 rpm. y un flujo de combustible superior a 30
mg/str.

— O después de una prueba en carretera.
¢ Sila averia esta presente:
Se inhibe la funcion EGR.
Se inhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.
Se reducen los rendimientos del vehiculo.
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccién 9A”.

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagnostico Condicién de deteccién
SUZUKI
CcO Circuito abierto
CC1 Cortocircuito a +12 V
1.DEF Limite superior externo de la sefal

Localizacién de averias

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento desde +12 V de la
siguiente conexion:

« Entre el cable “C73-1" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-5"
del conector del ECM

« Entre el cable “C73-2" del conector del sensor de temperatura contracorriente del turboalimentador y el
terminal “C85-22" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento de la masa de la
carroceria del vehiculo en la siguiente conexion:

« Entre el cable “C73-1" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-5"
del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la presencia de masa en el cable “C73-2" del conector amarillo del sensor de temperatura
contracorriente del turboalimentador.

Compruebe la resistencia del sensor 1 de temperatura de los gases de escape entre los terminales “C73-1"y
“C73-2" del conector amarillo de acuerdo con el parametro “Turbo upst temp.” de la Lista de Datos de la
herramienta de diagnostico SUZUKI.

resistencia del sensor 1 de temperatura de los gases de escape:
1572 - 1972 O a 400 °C

675 - 775 Q a500 °C

343 -383 Q2 a 600 °C

197 - 217 Qa 700 °C

126 — 136 Q2 a 800 °C

84 —94 Q2 a 900 °C

Si los valores registrados no se corresponden con los valores indicados mas arriba, reemplace el sensor 1 de
temperatura de los gases de escape.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




1A-105 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC P242B: Averia de fallo de regulaciéon del sensor de temperatura de entrada de la turbina
E5JB0B1104143

A PRECAUCION
Esta averia puede producir una rapiday significativa contaminacion del filtro de particulas diesel.

NOTA

e Condiciones para aplicar los procedimientos de deteccidon de averias a las averias memorizadas:
La averia se hace presente si:

— Se arranca el motor con un régimen superior a 1.750 rpm. y un flujo de combustible superior a 30
mg/str.

— O después de una prueba en carretera.
» Sila averia esta presente:
— Seinhiben las regeneraciones del filtro de particulas diesel.
— Sereducen los rendimientos del vehiculo.
— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.

Diagrama del cableado
Sobre el circuito de cableado y el nUmero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del
motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”.

Condicion de deteccion

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccién
SUZUKI
1.DEF Parametro en el limite maximo
2.DEF Temperatura medida demasiado alta

Localizaciéon de averias

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento desde +12 V de la
siguiente conexién:

¢ Entre el cable “C73-1" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-5"
del conector del ECM

« Entre el cable “C73-2" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-
22" del conector del ECM
Repare si es necesario.

Compruebe la continuidad, la ausencia de resistencia de interferencia y el aislamiento de la masa de la
carroceria del vehiculo en la siguiente conexion:

¢ Entre el cable “C73-1" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de escape y el terminal “C85-5"
del conector del ECM

Repare si es necesario.

Compruebe la presencia de masa en el cable “C73-2" del conector del sensor 1 de temperatura de los gases de

escape.

Compruebe la resistencia del sensor entre los terminales “C73-1" y “C73-2" del conector de acuerdo con el

parametro “Turbo upst temp.” de la Lista de Datos de la herramienta de diagnéstico SUZUKI.

resistencia del sensor 1 de temperatura de los gases de escape:
1572 - 1972 Q2 a 400 °C

675—775Qa 500 °C

343 -383 Q a 600 °C

197 — 217 Q© a 700 °C

126 — 136 Q© a 800 °C

84 —94 Q2 a 900 °C

Si los valores registrados no se corresponden con los valores indicados mas arriba, reemplace el sensor 1 de
temperatura de los gases de escape.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-106

DTC P2600: Averia en el circuito de control de la bomba de refrigerante / abierto

E5JB0B1104144

NOTA

* Condiciones para aplicar el procedimiento de deteccién de averias a las averias memorizadas:
La averia se declara presente después de haber puesto en OFF el interruptor de encendido y tras un
intervalo de 40 segundos, o después de una prueba de salida “Turbo charger cooling pump” en la
herramienta de diagndstico SUZUKI.

« Silaaveria esta presente:

— Seinhibe la funciéon EGR.

— Laluz de advertencia de inyeccién (luz de advertencia de gravedad 1) se enciende.
« Utilice el cable de servicio para todas las operaciones en los conectores del ECM.

Diagrama del cableado

Sobre el circuito de cableado y el nimero del conector, consulte “Diagrama de circuitos A-5 del sistema de control del

motor y del A/C (DSL): en la Seccion 9A”".

Condicién de deteccidn

Visualizado en la herramienta de diagndstico Condicién de deteccion
SUZUKI
CO.0 Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la
carroceria del vehiculo
CC.1 Cortocircuito a +12 V

Localizacién y reparacion de averias para CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a la masa de la carroceria del

vehiculo

Revise el estado del fusible “T/C P” de la caja de fusibles n° 2.

Revise el estado del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador.

Compruebe las conexiones del ECM.

Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador.

Si estas comprobaciones son correctas,

Revise la continuidad y el aislamiento de la masa de la carroceria del vehiculo de las siguientes conexiones:

» Entre el cable “E34-10" del conector del montaje de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y el
terminal “C86-41" del conector del ECM

» Entre el cable “E34-8" del conector del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y
el cable “E33-6" del conector del relé principal

« Entre el cable “E34-6" del conector del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y
el cable “E38-1" del conector del montaje de la caja de fusibles n° 2

« Entre el cable “E34-7" del conector del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y
el cable “C70-2" del conector de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador

Revise la masa en el cable “C70-1" del conector de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador. Repare si

€s necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.
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Localizacién y reparacion de averias para CC.1: Cortocircuito a +12 V

Revise el estado del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador.
Compruebe las conexiones del ECM.
Repare si es necesario.

Revise las conexiones del montaje del relé de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador.
Revise la continuidad y el aislamiento desde +12 voltios de la siguiente conexion:

« Entre el cable “E34-10" del conector del montaje de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y el
terminal “C86-41" del conector del ECM

« Entre el cable “C70-1" del conector de la bomba eléctrica de agua del turboalimentador y la masa de la
carroceria del vehiculo

Repare si es necesario.

Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la

comprobacion.

DTC P3031: Fallos de rebasamiento del umbral de temperatura durante la regeneracién post-venta
E5JB0B1104152

A\ PRECAUCION

« Laaveria esta presente porque el sensor 2 de temperatura de los gases de escape detecté mas de
700 °C mientras se realizaba la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel.
Lleve a cabo unaregeneracidon post-venta consultando “Procedimiento de regeneracion posventa
de filtro de particulas diesel: en la Seccién 1C”
Si todavia esta presente la averia, sustituya el ECM por uno en buen estado y vuelva a efectuar la
comprobacion.

e Sedeben reinicializar los parametros después de llevar a cabo cualquier procedimiento en el filtro
de particulas diesel.
Utilice el comando “Initialize Diesel PF data” (inicializar los datos Diesel PF) de la herramienta de
diagnéstico SUZUKI, y la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel consultando
“Procedimiento de regeneracién posventa de filtro de particulas diesel: en la Seccién 1C” o
“Extraccion e instalacion del filtro de particulas diesel: en la Seccién 1K”.

NOTA

Si esta presente la averia, fracasa la regeneracion post-venta del filtro de particulas diesel que se esta
realizando.

Deteccion de averias - Quejas del cliente

E5JB0B1104153

NOTA

Antes de llevar a cabo los procedimientos asociados con las quejas del cliente, compruebe la falta de
averias y la conformidad (o0 no) de los parametros y los estados, utilizando la herramienta de
diagnéstico SUZUKI. Si no se elimina la queja del cliente, proceda de acuerdo con la tabla
correspondiente de deteccién de averias.

Tabla 1: No hay comunicacién con el ECM
Tabla 2: EI motor no arranca

Tabla 3: El motor arranca con dificultad

Tabla 4: Ruido de inyeccion

Tabla 5: Rendimiento deficiente con humo
Tabla 6: Rendimiento deficiente sin humo
Tabla 7: Funcionamiento irregular del motor
Tabla 8: Fugas en el sistema de combustible
Tabla 9: Ralenti brusco

Tabla 10: Fugas de aceite del turboalimentador
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Tabla 1: No hay comunicacién con el ECM

E5JB0B1104154

Localizacién de averias

Pruebe la herramienta de escaneado en otro vehiculo.
Compruebe el punto de masa del ECM.
Compruebe:

» la conexidn entre la herramienta de escaneado y el conector de enlace de datos

* los fusibles del circuito y principal

Compruebe la tensidon (12 voltios) entre los siguientes terminales (interruptor de encendido conectado):
« Entre el cable “G20-16" y el cable “G20-4" del conector de enlace de datos

« Entre el cable “G20-16" y el cable “G20-5" del conector de enlace de datos
Repare si es necesario.

Verifique el aislamiento, continuidad y la ausencia de resistencia de interferencia de las conexiones:

« Entre el terminal “C86-41" del conector del ECM y el cable “E33-8" del conector del montaje del relé principal
(control del relé)

» Entre el terminal “C86-3" del conector del ECM y el cable “E33-6" del conector del montaje del relé principal
« Entre el terminal “E66-2" del conector del ECM y el cable “E33-6" del conector del montaje del relé principal

« Entre el terminal “E66-11" del conector del ECM y el cable “E82-23" del conector del BCM
« Entre el terminal “E66-1" del conector del ECM y la masa de la carroceria del vehiculo
» Entre el terminal “E66-7" del conector del ECM y la masa de la carroceria del vehiculo
» Entre el terminal “E66-8" del conector del ECM y la masa de la carroceria del vehiculo

» Entre el terminal “E66-31" del conector del ECM y el cable “G20-7" del conector de enlace de datos (Linea-K)
Repare si es necesario.

Tabla 2: El motor no arranca

E5JB0B1104155
Localizacion de averias
Paso Operacion Si NO
1 |Compruebe que el depésito de combustible esta lleno y que |Vaya al paso 2. Llene el depésito de

el combustible es el especificado.

¢Esta lleno el depdsito con el combustible adecuado?

combustible
correctamente. Purgue
el circuito de diesel de
alta y baja presién

2 |¢Funciona correctamente el motor de arranque? Vaya al paso 3. Realice las
reparaciones oportunas.
3 |¢Funciona correctamente el sistema del inmovilizador? Vaya a la Tabla 3 Realice las

consultando “Tabla 3: El
motor arranca con

dificultad: ”.

reparaciones oportunas.

Tabla 3: El motor arranca con dificultad

Localizaciéon de averias

E5JB0B1104156

¢ Esta lleno el depdsito con el combustible adecuado?

Paso Operacion Si NO
1 |Compruebe que el depésito de combustible esta lleno y que |Vaya al paso 2. Llene el depésito de
el combustible es el especificado. combustible

correctamente. Purgue
el circuito de diesel de
alta y baja presién

Inspeccione las masas del motor.

Compruebe que el régimen del motor alcanza las 250 rpm
bajo el motor de arranque, como se muestra en la
herramienta de diagndstico SUZUKI.

¢ Funciona correctamente el motor de arranque?

Vaya al paso 3.

Realice las
reparaciones oportunas.
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Paso Operacion Si NO

3 |Compruebe si hay DTC(s) para el ECM. Vaya a “DTC P0335: Vaya al paso 4.
_ R Averia en el circuito “A”
¢Se da el DTC PO3357 del sensor de posicion

del cigledal: ”.
4 |Compruebe si hay DTC(s) para el ECM. Vaya a “DTC P0016: Vaya al paso 5.
Averia de la correlacion
('_,SE da el DTC P0016? de la pOSiCi(’)h del
cigtefal - posicion del
arbol de levas: "

5 |Compruebe que la conexién a masa del motor esté bien Vaya al paso 6. Repare o reemplace la
(oxidacion, flojedad, etc.). pieza defectuosa.
Revise el montaje, la abertura y la condicién del sensor
(recalentamiento).
¢ Esté en buen estado?

6 |Compruebe que el circuito de combustible esté libre de Vaya al paso 7. Repare o reemplace la
fugas. pieza defectuosa.
Si la averia todavia esta presente, consulte “DTC P0089:

Averia del rendimiento del regulador 1 de la presién de
combustible: ” de localizacion de averias para 2.DEF:
Presién medida demasiado baja.

¢ Esta en buen estado?

7 |Compruebe lo siguiente: Vaya al paso 8. Repare o reemplace la

« Compruebe que las bujias del calefactor acttian utilizando pieza defectuosa.
“Pre/post Heater Relay Control” en la herramienta de
diagnostico SUZUKI.

e Compruebe que el accionador de flujo de combustible
actua utilizando “IMV/Flow actuator” en la herramienta de
diagnostico SUZUKI.

¢ Revise el sistema de escape consultando “Prueba 1:
Inspeccion del sistema de escape: "

* Revise el circuito de baja presion consultando “Prueba 2:
Inspeccion del circuito de baja presion: ”.

« Compruebe si hay fugas en el circuito de alta presion
consultando “Prueba 8: Averia del inyector: .

* Revise el circuito de entrada de aire del turboalimentador
consultando “Prueba 3: Inspeccién del circuito de entrada
de aire del turboalimentador: ".

* Revise el sensor de MAF consultando “Prueba 4: Sensor
de MAF: .

« Compruebe la consistencia de la sefial del sensor de
temperatura del refrigerante del motor.

« Compruebe que los inyectores funcionan correctamente
(fugas de retorno demasiado altas, obstruccion,
materiales pegados) consultando “Prueba 8: Averia del
inyector: ”.

* Revise el reglaje del motor (y la posicién del la rueda
dentada de la bomba de alta presion).

¢ Estéa en buen estado?

8 |¢Son los valores de compresion correctos? Fin del proceso de Realice las

deteccién de averias.

reparaciones oportunas.
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Tabla 4: Ruido de inyeccidn

Localizacién de averias

E5JB0B1104157

Paso

Operacion

Si

NO

1

Si se producen ruidos de inyeccion tras el arranque en frio:
Revise la imprimacion del circuito de combustible de baja
presion.

Revise la alimentacion del calefactor de combustible.
Revise el funcionamiento del sistema de precalentamiento.
Compruebe que las temperaturas del motor y del
combustible son consistentes.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Realice las
reparaciones oportunas.

Si se producen ruidos de inyeccidn al régimen de ralenti:
Revise el estado del conector del inyector y de los
terminales del regulador de presion.

Compruebe la conformidad de la sefial de flujo de aire
“MAF” en la Lista de Datos de la herramienta de diagnéstico
SUZUKI o ejecute la prueba 3 consultando “Prueba 3:
Inspeccion del circuito de entrada de aire del
turboalimentador: ”.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 3.

Realice las
reparaciones oportunas.

Si se producen ruidos de inyeccion en todos los regimenes
del motor:

Realice la deteccion de averias en los inyectores
consultando “Prueba 8: Averia del inyector: .

Revise el estado del conector del inyector y de los
terminales del regulador de presion.

Aseglrese de que se esta utilizando el combustible
correcto:

Huela y compare el combustible con combustible diesel no
contaminado:

Para detectar gasolina, disolvente, diluyente, acido sulfurico
(combustible con un color blangquecino), agua o aceite de
combustible.

Si el combustible diesel no es correcto:

« Sustituya el combustible diesel.
« Cambie el filtro de combustible.

« Purgue el circuito de diesel de alta y baja presion
Compruebe la conformidad de la sefial de flujo de aire
“MAF” en la Lista de Datos de la herramienta de diagndstico
SUZUKI.

¢ Esta en buen estado?

Fin del proceso de

deteccién de averias.

Realice las
reparaciones oportunas.
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Informacién general y diagnéstico del motor:

Tabla 5: Rendimiento deficiente con humo
NOTA

E5JB0B1104158

En el caso de recalentamiento del motor a mas de 119 °C, el ordenador limita deliberadamente el flujo
de combustible (laluz de advertencia de recalentamiento se enciende a partir de los 115 °C).

Localizaciéon de averias

Paso Operacién Si NO

1 |¢Se produce un rendimiento deficiente y humo al mismo Vaya al paso 2. Vaya a la Tabla 6

tiempo? consultando “Tabla 6:
Rendimiento deficiente
sin humo: .

2 |Compruebe lo siguiente: Vaya al paso 3. Realice las
Asegurese de que se esta utilizando el combustible reparaciones oportunas.
correcto:

Huela y compare el combustible con combustible diesel no
contaminado:

Para detectar gasolina, disolvente, diluyente, acido sulfdrico
(combustible con un color blanquecino), agua o aceite de
combustible.

Si el combustible diesel no es correcto:

« Sustituya el combustible diesel.

« Cambie el filtro de diesel.

Purgue el circuito de diesel de alta y baja presion

¢ Esta en buen estado?

3 |La conformidad del grupo de los inyectores (presencia 'y Vaya al paso 4. Realice las
conformidad de la arandela de sellado). reparaciones oportunas.
Procedimiento de verificacion:

« Utilice una regla de aproximadamente 40 cm de largo y
coléquela en los 4 inyectores. La regla deberia descansar
sobre los inyectores.

¢ Si 1 inyector sobresale, quite ese inyector y compruebe
gue la arandela de sellado es correcta.

* Siun inyector no toca la regla (holgura de mas de 1 mm),
quite el inyector y compruebe que hay una arandela de
sellado.

e Limpie el inyector y sus surtidores, vuelva a fijar el
inyector con la arandela de sellado correcta.

¢ Esta en buen estado?

4 |Compruebe lo siguiente: Vaya a la Tabla 7 Sustituya el

El sellado y estado del circuito de entrada consultando
“Prueba 3: Inspeccion del circuito de entrada de aire del
turboalimentador: ”.

El estado del sensor de MAF consultando “Prueba 4: Sensor
de MAF: ".

El turboalimentador consultando “Prueba 5: Control del
turboalimentador de configuracion variable: "y “Prueba 6:
Parte giratoria de un turboalimentador: .

Comrpuebe que la presion de refuerzo acomprafia la subida
del régimen del motor y que la diferencia de bucle con la
presion de refuerzo es baja.

¢ Esta en buen estado?

consultando “Prueba 7:
Valvula de recirculacion
de los gases de escape:

turboalimentador.
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Tabla 6: Rendimiento deficiente sin humo

NOTA

En el caso de recalentamiento del motor a mas de 119 °C, el ordenador limita deliberadamente el flujo
de combustible (laluz de advertencia de recalentamiento se enciende a partir de los 115 °C).

E5JB0B1104159

Localizaciéon de averias

Paso Operacion Si NO

1 |¢Funciona el motor en todos los cilindros? Vaya al paso 2. Compruebe el
funcionamiento del
inyector consultando
“Prueba 8: Averia del
inyector: ".

2 |Compruebe la conformidad del sensor de posicion del pedal |Vaya al paso 3. Realice las

del acelerador, el interruptor de la luz de freno, el sensor de reparaciones oportunas.
presion de refuerzo, la valvula de EGR y la véalvula de la
mariposa de admision.

¢ Esta en buen estado?

3 |Compruebe la consistencia de la sefial: del sensor de MAF, |Vaya al paso 4. Realice las

del sensor de ECT y del régimen del motor. reparaciones oportunas.
Compruebe las conexiones, la continuidad y la ausencia de
resistencia de interferencia del sensor de MAF (consulte
“DTC P0100: Averia en el circuito del flujo de volumen o
masa de aire: ” de la localizacion de averias para 2.DEF:
compensacion en el umbral minimo.), del sensor de ECT
(consulte “DTC P0115: Averia en el circuito de temperatura
de refrigerante del motor: "), y el régimen del motor
(consulte “DTC P0016: Averia de la correlacion de la
posicion del cigiiefial - posicion del arbol de levas: ).

¢ Esta en buen estado?

4 |Compruebe lo siguiente: Vaya al paso 5. Realice las

« Elfiltro de diesel no esta obstruido (para la prueba, reparaciones oportunas.
consulte “DTC P0089: Averia del rendimiento del
regulador 1 de la presién de combustible: ” de
localizacion de averias para 2.DEF: Presion medida
demasiado baja.)

* No hay fugas en los circuitos de aire de alta y baja
presion consultando “Prueba 3: Inspeccion del circuito de
entrada de aire del turboalimentador: .

» El sistema de recirculacion de vapores de aceite esta
conectado.

« El accionador de flujo de combustible (bloqueado/
agarrotado, ejecute la prueba de salida “IMV/Flow
actuator” en la herramienta de diagnéstico SUZUKI.).

» Elreglaje del motor (y la posicién del la rueda dentada de
la bomba de alta presion).

¢ Esta en buen estado?

5 |¢Son los valores de compresion correctos? Fin del proceso de Realice las
deteccion de averias. |reparaciones oportunas.
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Tabla 7: Funcionamiento irregular del motor

Localizaciéon de averias

E5JB0B1104160

Paso

Operacién

Si

NO

1

Si el motor se embala durante los cambios de marcha,
compruebe, si hay una alfombrilla en el suelo, que no esta
bloqueando el pedal del acelerador, el pedal del freno y el
pedal del embrague. Compruebe después la conformidad
del interruptor del embrague y la conformidad del sensor del
pedal del acelerador cuando se suelta el pedal.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Realice las
reparaciones oportunas.

2 |Compruebe lo siguiente: Vaya al paso 3. Realice las
» Sensor de CKP y su circuito (consulte “DTC P0335: reparaciones oportunas.
Averia en el circuito “A” del sensor de posicién del
ciguedal: ".).
e Compruebe que la conexion a masa del motor esta bien
(oxidacion, flojedad, etc.).
* Revise el montaje, la abertura y la condicion del sensor
(recalentamiento).
¢ Esta en buen estado?

3 |Inspeccién del circuito de baja presion. Vaya al paso 4. Realice las
Revise el accionador de flujo de combustible aplicando de reparaciones oportunas.
paso 12 de la tabla “Tabla 9: Ralenti brusco: .

El sellado y estado del circuito de entrada consultando
“Prueba 3: Inspeccion del circuito de entrada de aire del
turboalimentador: ".
El estado del sensor de fluo de aire consultando “Prueba 4:
Sensor de MAF: ",
El turboalimentador consultando “Prueba 5: Control del
turboalimentador de configuracién variable: " y “Prueba 6:
Parte giratoria de un turboalimentador: ".
¢ Esta en buen estado?
4 |¢Son los valores de compresién correctos? Fin del proceso de Realice las

deteccion de averias.

reparaciones oportunas.

Tabla 8: Fugas en el sistema de combustible

A ADVERTENCIA

E5JB0B1104161

Cuando se haga mantenimiento en el sistema de combustible, aseglrese de respetar la
ADVERTENCIA de “Precauciones en el servicio del sistema de combustible: en la Seccion 1G” para
reducir el riesgo de incendios y lesiones personales.

Procedimiento para comprobar si hay una fuga externa en el circuito de combustible:

Limpie los rastros de grasa con un disolvente limpio y limpie la pieza o piezas pertinentes con trapos de limpieza.
Arraque el motor y suba la temperatura del refrigerante del motor hasta que el combustible diesel alcanza los 80 °C.
Pare el motor y compruebe si hay rastros de grasa en la pieza o piezas pertinentes. Si existen tales rastros, sustituya
la pieza o piezas pertinentes. Purgue el circuito de combustible y continGe con las comprobaciones.
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1A-114

Localizaciéon de averias

Paso

Operacion

Si

NO

1

¢Hay marcas de grasa en la bomba de imprimacién?
(Inspeccién visual y comprobacién manual)

Revise el conjunto de
los elementos y, sila
fuga estéa en el sello,
revise el estado del
sello en la unién de los
dos componentes.
Sustituya la pieza o
piezas pertinentes.
Purgue el circuito de
combustible y continde
con las
comprobaciones.

Vaya al paso 2.

¢ Tiene el filtro de diesel rastros de grasa? (Inspecciones
visuales y tactiles)

Revise el conjunto de
los elementos vy, si la
fuga esta en el sello,
revise el estado del
sello en la union de los
dos componentes.
Sustituya la pieza o
piezas pertinentes.
Purgue el circuito de
combustible y continte
con las
comprobaciones.

Vaya al paso 3.

¢Hay marcas de grasa en los tubos de retorno?

Revise el conjunto de
los elementos y, si la
fuga esta en el sello,
revise el estado del
sello en la union de los
dos componentes.
Sustituya la pieza o
piezas pertinentes.
Purgue el circuito de
combustible y continte
con las
comprobaciones.

Vaya al paso 4.

¢Muestra la bomba de alta presion rastros de grasa?
(Inspecciones visuales y tactiles)

Vaya al paso 7.

Vaya al paso 5.

¢Muestran los tubos de alta presion y el riel del inyector
rastros de grasa? (Inspecciones visuales y tactiles)

Vaya al paso 7.

Vaya al paso 6.

¢Muestran los inyectores rastros de grasa? (Inspecciones
visuales y tactiles)

Vaya al paso 7.

Fin del proceso de
deteccién de averias.

¢Aparece la fuga en la union / junta?

Si la fuga esté en el
componente, sustitiyalo
y también el tubo o
tubos de alta presion
desmontados al mismo
tiempo que el
componente.

Sila fuga estd en la
junta de un tubo de alta
presiony el
componente, quite el
tubo de alta presién y
realice una inspeccion
visual de las uniones: if
encuente uniones con
dafios, cambie el
componente defectuoso
y el tubo o tubos de alta
presién desmontados al
mismo tiempo que el
componente.
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Tabla 9: Ralenti brusco

Localizaciéon de averias

E5JB0B1104162

Paso Operacion Si NO

1 |Revise el sellado y el estado del circuito de entrada Vaya al paso 2. Realice las
consultando “Prueba 3: Inspeccién del circuito de entrada reparaciones oportunas.
de aire del turboalimentador: " y “Prueba 7: Véalvula de
recirculacién de los gases de escape: ".
¢ Esté en buen estado?

2 |Revise el circuito de baja presién consultando “Prueba 2:  |Vaya al paso 3. Realice las
Inspeccion del circuito de baja presion: ”. reparaciones oportunas.
¢ Esta en buen estado?

3 |Revise el sistema de carga consultando “Prueba del Vaya al paso 4. Realice las
alternador (Comprobacién de bateria insuficientemente reparaciones oportunas.
cargada): en la Seccion 1J” o “Prueba del alternador
(Comprobacion de bateria sobrecargada): en la Seccion
1J".
¢ Esta en buen estado?

4 |Compruebe que la sefial del régimen del motor es correcta |Vaya al paso 5. Realice las
utilizando un oscilocospio: no hay interferencias, dientes reparaciones oportunas.
rotos, etc.

Sino es correcta, revise el cableado, la posicién del volante
de inercia y el estado de los dientes del volante de inercia, la
posicion y si esta bien apretado el sensor del régimen del
motor.

¢ Esté en buen estado?

5 |Compruebe la conformidad de los codigos de calibracién del |Vaya al paso 6. Registre el cédigo de
inyector de combustible utilizando la herramienta de calibracioén del inyector
diagnéstico SUZUKI. de combustible en el

) ECM consultando
¢ Son correctos los codigos? “Procedimiento de
registro para el codigo
de calibracion del
inyector de combustible:
en la Seccion 1C”".

6 |Compruebe si es correcto el flujo de combustible Vaya al paso 7. Realice las
consultando “Prueba 8: Averia del inyector: . reparaciones oportunas.
¢ Esta en buen estado?

7 |Revise las conexiones y el cableado de los inyectores y el |Vaya al paso 8. Realice las
ECM. reparaciones oportunas.
¢ Esta en buen estado?

8 |Revise el circuito de alta presion (fugas externas) Vaya al paso 9. Realice las
consultando “Tabla 8: Fugas en el sistema de combustible: ”. reparaciones oportunas.
¢ Esté en buen estado?

9 |Revise el reglaje del motor (y la posicién del la rueda Vaya al paso 10. Realice las
dentada de la bomba de alta presion). reparaciones oportunas.
¢ Esta en buen estado?

10 |Revise el estado del montaje del motor consultando Vaya al paso 11. Repare si es necesario.
“Componentes del montaje del motor: en la Seccion 1D".

11 (¢ Son los valores de compresion correctos? Vaya al paso 12. Realice las

reparaciones oportunas.




“Presion de combustible”, “Régimen del motor” y
“Rendimiento de la unidad de medicion” en la Lista de Datos
de la herramienta de diagnéstico SUZUKI durante 30
segundos.

¢Es la diferencia de presién de combustible entre minimo y
maximo de menos de 50 bar?

deteccion de averias.

Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-116
Paso Operacion Si NO
12 |Arranque el motor, motor al régimen del ralenti. Registre Fin del proceso de Sustituya por un ECM

en buen estado y vuelva
a efectuar la
comprobacion.

Tabla 10: Fugas de aceite del turboalimentador

A

PRECAUCION

E5JB0B1104163

En caso de sustituir el turboalimentador, existen riesgos de destruir el nuevo turboalimentador y el

motor si el circuito de aire no esta limpio y si no se sustituyen el aceite y su filtro.

Localizaciéon de averias

Paso

Operacion

Si

NO

1

Al ralenti, compruebe si hay fugas en el turboalimentador
desde la entrada o salida del suministro de aceite del
turboalimentador, desde la entrada o salida del
turboalimentador o desde el compresor y la placa trasera del
compresor.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Reemplace el sello del
tubo o canal con fugas.

Si la fuga esta en la entrada o salida del turboalimentador o
del compresor. Revise a mano si el juego del eje es normal
0 excesivo consultando “Prueba 6: Parte giratoria de un
turboalimentador: ”.

NOTA

Es normal encontrar rastros de aceite en la
entraday salida del turboalimentador dado que
el aire que pasa por el compresor esti cargado
de aceite del circuito de recirculacién del motor.

¢Es normal el juego del eje?

Si la fuga esta en la
placa del lado de
escape (lado de la
turbina). Sustituya el
turboalimentador.

Sustituya el
turboalimentador y
compruebe que el
circuito de suministro de
aceite del
turboalimentador no
esta bloqueado.

Deteccidn de averias - Pruebas

E5JB0B1104164

Algunas comprobaciones especificas se agrupan conjuntamente en pruebas y se realizan segun se indique en las
diversas tablas de deteccion de averias o cuando se interpretan las averias.

Prueba 1:
Prueba 2:
Prueba 3:
Prueba 4:
Prueba 5:
Prueba 6:

Inspeccion del sistema de escape
Inspeccién del circuito de baja presion

Sensor de MAF
Control del turboalimentador de configuracion variable
Parte giratoria de un turboalimentador

Prueba 7: Vélvula de EGR
Prueba 8: Averia del inyector

Inspeccién del circuito de entrada de aire del turboalimentador



1A-117

Informacién general y diagnéstico del motor:

Prueba 1: Inspeccion del sistema de escape

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemarse, no toque el sistema de escape cuando el sistema esté todavia
caliente. Cualquier trabajo de servicio en el sistema de escape se debe ser efectuar cuando el sistema
esté frio.

E5JB0B1104166

Paso

Operacion

Si

NO

1

Motor parado: Compruebe que el extremo del tubo del
silenciador no esta bloqueado. Repare o reemplace el
silenciador, si es necesario.

Compruebe que el colector de escape esta bien apretado en
la superficie de contacto entre el turboalimentador y el
colector de escape.

¢ Esta bien apretado?

Vaya al paso 2.

Repare o reemplace la
pieza defectuosa.

2 |Afloje la abrazadera del convertidor catalitico en el lado del |Vaya al paso 3. El tubo de escape no es
turboalimentador. Coloque una cufia de madera entre las la causa de la averia;
dos piezas. Arranque el motor y compruebe si el motor esta repita el procedimiento
funcionando mejor. de deteccion de averias

, en “Inspeccién del
¢ Funciona el motor normalmente? sistema de control del
motor y de las
emisiones”.

3 |Vuelva a apretar la abrazadera del convertidor catalitico. Vaya al paso 4. Sustituya el convertidor
Afloje el perno de brida del filtro de particulas diesel en el catalitico.
lado del convertidor catalitico. Coloque una cuiia de madera
entre las dos piezas. Arranque el motor y compruebe si el
motor esta funcionando mejor.
¢ Funciona el motor normalmente?

4 |Vuelva a apretar el perno de brida del filtro de particulas Vaya al paso 5. Reemplace el filtro de
diesel. Afloje el perno de brida del tubo de escape n®1 en el particulas diesel.
lado del filtro de particulas diesel. Coloque una cufa de
madera entre las dos piezas. Arranque el motor y
compruebe si el motor esta funcionando mejor.
¢Funciona el motor normalmente?

5 [|Vuelva a apretar el perno de brida del tubo de escape n° 1. |Vaya al paso 6. Reemplace el tubo de
Afloje el perno de brida del tubo de escape n° 2 en el lado escape n° 1.
del tubo de escape n° 1. Coloque una cufia de madera entre
las dos piezas. Arranque el motor y compruebe si el motor
esta funcionando mejor.
¢ Funciona el motor normalmente?

6 |Vuelva a apretar el perno de brida del tubo de escape n° 2. |Reemplace el Reemplace el tubo de

Afloje el perno de brida del silenciador en el lado del tubo de
escape n° 2. Coloque una cufia de madera entre las dos
piezas. Arranque el motor y compruebe si el motor esta
funcionando mejor.

¢ Funciona el motor normalmente?

silenciador.

escape n° 2.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-118

Prueba 2: Inspeccion del circuito de baja presién

E5JB0B1104167

Paso

Operacion

Si

NO

1

Revise el filtro de combustible:

» Conformidad del filtro de combustible.

» Posicién y grado de contaminacion del cartucho del filtro.
 Posicion y estado de los sellos.

* Si hay virutas metdlicas en el filtro:
Reemplace el filtro de combustible, purgue el circuito y
continte con el procedimiento de deteccion de averias.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Repare o reemplace la
pieza defectuosa.

2 |Alimentacién del sistema de inyeccion con combustible Si el circuito de baja Vaya al paso 3.
desde un depésito adicional. presion esta en buen
Esta operacion tiene como objetivo detectar posibles estado, vuelva a
averias en el sistema de suministro de baja presién de un |conectar los diferentes
vehiculo reemplazandolo completamente con un depésito  |tubos del circuito de
adicional. baja presion y repita el
Modo: procedimiento de la
- Desconecte el tubo de suministro de combustible diesel |tabla de deteccion de

en la entrada del filtro de combustible y séllelo conun  |averias o de la averia
tapon. que le hizo realizar esta
. . rueba.
« Conete un tubo en la entrada del filtro de combustible e [P
inserte el otro extremo en un recipiente limpio con un
volumen de 5 litros aproximadamente.
» Desconecte el tubo de retorno de combustible diesel en el
retorno de la bomba y la union anti-fugas del inyector y
séllelo con un tapon.
« Llene el recipiente con combustible diesel limpio.
« Arranque el motor y permita que el sistema se libere de
aire por si mismo (no debe haber ninguna burbuja en el
tubo de retorno).
¢Continda la queja del cliente?

3 |¢Estan las conexiones del circuito de baja presién en buen |Vaya al paso 4. Lleve a cabo las
estado? reparaciones

necesarias.

4 |Inspeccione el estado de la bomba de imprimaciény que |Vaya al paso 5. Repare o reemplace la
funciona correctamente. Realice las reparaciones si son pieza defectuosa.
necesarias y contindie con la prueba.
¢ Esta en buen estado?

5 |Sila averia todavia esta presente con un bajo nivel de Vaya al paso 6. Repare o reemplace la

combustible, compruebe la consistencia entre el nivel de
combustible real y el que se indica en el indicador
combinado.

» La bomba de combustible se alimenta via un tubo Venturi
localizado por debajo de la bomba.

Compruebe que la apertura del tubo Venturi (de 6 a 8 mm

de didmetro) no esté bloqueada por suciedad presente en el

depdsito de combustible. Revise la imprimacién del circuito

de combustible diesel de baja presion.

¢ Esta en buen estado?

pieza defectuosa.




1A-119 Informacion general y diagnostico del motor:
Paso Operacién Si NO
6 |AseguUrese de que se esta utilizando el combustible Circuito de baja presién, |Repare o reemplace la

correcto:

« Huela y compare el combustible con combustible diesel
no contaminado:
para detectar gasolina, disolvente, diluyente, acido
sulfarico (combustible con un color blanquecino), agua o
aceite de combustible.

Si el combustible diesel no es correcto:

e Sustituya el combustible diesel.

¢ Cambie el filtro de diesel.

* Purgue el circuito de diesel de alta y baja presion

¢ Estéa en buen estado?

correcto.

pieza defectuosa.

Prueba 3: Inspeccion del circuito de entrada de aire del turboalimentador

E5JB0B1104168

Paso

Operacion

Si

NO

1

Motor parado: Compruebe si hay fugas en los circuitos de
aire de alta y baja presion (fugas de aire internas o externas,
antes o después del turboalimentador). Busque piezas en el
sistema que estén anormalmente grasientas (lo cual indica
que hay fugas).

Compruebe:

« El estado y ajuste de los condutos (cuerpos extrafios,
obstruidos, desconectados, atrapados, rotos,
agujereados, con cortes, flojedad de los pernos de
montaje, etc).

« La presencia, estado y ajuste de los sellos.
¢ Lapresenciay lo apretado de las abrazaderas.
« El ajuste del sensor de la presion de refuerzo.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Lleve a cabo las
reparaciones
necesarias.

Inspeccidn del filtro de aire.
Compruebe:

« Las unidades de entrada y salida del filtro de aire no
estan bloqueadas.

¢ El estado y el conjunto de la unidad del filtro de aire
(desconectado, roto, agujereado, etc.)

¢ La limpieza, conformidad y no deformacion del elemento
del filtro.

« El sensor de MAF: aplique la prueba 4.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 3.

Lleve a cabo las
reparaciones
necesarias.

Inspeccion de la valvula de la mariposa de entrada.
Compruebe:

e El estado de la valvula de la mariposa de entrada.
« El apretado de los pernos de montaje.
e Grietas en la valvula del amortiguador.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 4.

Lleve a cabo las
reparaciones
necesarias.

Compruebe que no hay fugas en el colector de escape, en
especial en el interfaz turboalimentador/colector de escape.
Revise el sistema de escape: realice la prueba 1
consultando “Prueba 1: Inspeccion del sistema de escape: ”.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 5.

Lleve a cabo las
reparaciones
necesarias.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-120
Paso Operacion Si NO
5 |Revise el estado del interenfriador: Circuito de entrada de |Reemplace el

» Obstruccion,

» Fugas (con el vehiculo en posicion fija, estabilice el
régimen de motor a entre 3.500 y 4.000 rpm. y
compruebe que no hay fugas).

aire, correcto.

interenfriador.

Prueba 4: Sensor de MAF

E5JB0B1104169

Paso Operacion Si NO
1 |ROTURA DE LOS COMPONENTES ELECTRICOS: Vaya al paso 2. Reemplace, si es
Inspeccion visual: quite el grupo del sensor de MAF con el necesario, el grupo del
sensor de IAT, los componentes no se deben romper sensor de MAF con el
sensor de IAT.
¢ Esta en buen estado?
2 |OBSTRUCCION DEL SENSOR DE MAF: Sensor de MAF, Reemplace el sensor de

Prueba:
» Compruebe la conformidad de los valores:

— * Durante los primeros 5 segundos después de
arrancar:

Temperatura del refrigerante: 80 °C
Régimen del motor: ralenti (800 + 50 rpm).
Medicion de MAF: 490 mg/str £ 10%.
Valvula de EGR: entre —10% y 0%.

— * Después de la fase de arranque:
Temperatura del refrigerante: 80 °C
Régimen del motor: ralenti (800 + 50 rpm).
Medicion de MAF: 310 mg/str + 5%.
Vélvula de EGR: entre 10% y 40%.

» Consulte “DTC P0100: Averia en el circuito del flujo de
volumen o masa de aire: " para 2.DEF, y para las
inspecciones del sensor de MAF.

*

¢ Esta en buen estado?

correcto.

MAF si es necesario.




1A-121 Informacién general y diagnéstico del motor:

Prueba 5: Control del turboalimentador de configuracién variable

E5JB0B1104170

solenoide de control de la presion de refuerzo.

¢ Es la presion de vacio > 750 mb?

de solenoide de control
de la presion de
refuerzo.

Paso Operacion Si NO

1 |Motor parado: Sustituya el Vaya al paso 2.
Revise a mano si la varilla de control de la configuracion turboalimentador.
variable esta blogueada.
¢ Esté bloqueada la varilla?

2 |Alralenti, con la valvula de solenoide de control de la El circuito de control del | Vaya al paso 3.
presion de refuerzo: turboalimentador
relacion de ciclo de apertura de entre 70% y 85%, funciona con
desconecte el conector eléctrico de la valvula solenoide y, al |normalidad.
mismo tiempo, compruebe que la pala de la varilla que
controla la configuracién variable se mueve.
¢ Se mueve la varilla de un extremo a otro?

3 |Revise el estado de los conectores de la valvula solenoide |Vaya al paso 4. Reemplace la valvula
de control de la presién de refuerzo (corrosion, patillas de solenoide de control
torcidas, etc.). Mida la resistencia de la valvula de solenoide de la presion de
consultando “Inspeccién de la valvula de solenoide de refuerzo.
control de presion de refuerzo: en la Seccion 1C”".
¢ Estéa bien la valvula de solenoide?

4 |Revise los mazos de cables eléctricos de la valvula de Vaya al paso 5. Repare segun sea
solenoide de control de la presién de refuerzo necesario.
¢ Esta en buen estado?

5 |Vuelva a conectar el conector eléctrico de la valvula de Sustituya el Vaya al paso 6.
solenoide de control de la presién de refuerzo. turboalimentador.

En el diafragma de control de las palas de configuracion
variable, desconecte el tubo que sale de la valvula de
solenoide. Conecte un manémetro de presién en el lugar del
diafragma. Motor al ralenti.
¢ Es la presion de vacio > 750 mb?
6 |Mida la presion de vacio a contracorriente de la valvula de |Reemplace la valvula |Revise el circuito de

vacio y repita la prueba
desde la inspeccion de
la presién de vacio.




Informacién general y diagnéstico del motor:  1A-122
Prueba 6: Parte giratoria de un turboalimentador
E5JB0B1104171
Paso Operacion Si NO
1 |Con el motor frio y parado, retire el conducto de entrada de |Vaya al paso 2. Sustituya el

aire del turboalimentador y revise a mano si el eje de la
turbina y el compresor gira.

¢ Gira el eje?

turboalimentador. El
agarrotamiento del
turboalimentador puede
ser producido por una
lubricacion deficiente de
los cojinetes.
Compruebe si hay
bloqueos en el circuito
de lubricacion y revise
la presion del aceite del
motor. Realice un
cambio de aceite y
cambie el filtro de
aceite.

2 |Realice una inspeccion visual del estado del compresory |Vaya al paso 3. e Sustituya el
los rotores de la turbina. (JA]: Deformados, pala torcida turboalimentador.
(cuerpo extrano “blando”), [B]: Palas rotas (cuerpo extrafio . Reemplace el
“duro”) conducto conectado

con el roto dafiado.
15JB0B110014-01

¢Estan el compresor y los rotores de la turbina en buen
estado?

3 |Revise manualmente el juego axial de los rotores. ([A]: Sustituya el La parte giratoria esta

Juego axial, [B]: Juego radial)

NI

15JB0B110015-01

El juego axial significativo es de aproximadamente 2 mm.
¢ Tiene el turbo demasiado juego en el eje?

turboalimentador. Si la
parte giratoria esta rota:

cambie el aceite del
motor y el filtro de
aceite.

limpie el interenfriador y
los conductos del
circuito de aire.

bien.




1A-123 Informacién general y diagnéstico del motor:

Prueba 7: Valvula de recirculacion de los gases de escape

E5JB0B1104172

Paso

Operacién

Si

NO

1

DETECCION DE AVERIAS DE LA POSICION DE LAS
VALVULAS

O deteccion de una fuga en la valvula de recirculacién de
los gases de escape

Borre las averias.

Utilice el comando “Initialize EGR valve data” de la
herramienta de diagnoéstico SUZUKI para intentar
reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula de
EGR.

Desconecte el encendido y espere 40 segundos.

Conecte de nuevo el encendido y compruebe si hay averias.
Si todavia esta presente la averia:

« Desconecte el encendido del vehiculo.

« Desconecte el conector de la valvula de EGR.

e Desmonte la valvula de EGR consultando “Extraccion e
instalacion de la valvula de EGR: en la Seccion 1D"y
vuelva a conectarla después de haberla desmontado.

e Compruebe que no hay particulas que bloquean el
movimiento de la lenglieta de la valvula de EGR.

* Compruebe que la valvula de EGR no esta fija 0 atascada
en una posicion.

« Conecte de nuevo el encendido.

e Compruebe el movimiento de la valvula visualilzando
“Sensor de posicion de EGR” en la Lista de Datos de la
herramienta de diagndéstico SUZUKI (movimiento de 0 to
2,5 mm travel para una relacién de ciclo de apertura de

40% y cuando totalmente abierta, ~ 5 mm, para una
relacion de ciclo de apertura de 95%).

e Compruebe que la lengiieta de la valvula de EGR se
cierra completamente.

¢ Esta en buen estado?

Vaya al paso 2.

Reemplace la valvula
de EGR consultando
“Extraccion e
instalacion de la valvula
de EGR: en la Seccion
1D".

herramienta de diagnéstico SUZUKI para intentar
reinicializar los valores de funcionamiento de la valvula
de EGR.

2) Revise el circuito de aire consultando “Prueba 3:
Inspeccion del circuito de entrada de aire del
turboalimentador: .

3) Revise el sensor de MAF consultando “Prueba 4:
Sensor de MAF: ",

¢ Esta en buen estado?

2 |DETECCION DE AVERIAS DEL CASQUILLO DE LA Vaya al paso 3. Reemplace la valvula
VALVULA DE EGR de EGR consultando
Desmonte la valvula de EGR consultando “Extraccion e “Extraccion e
instalacion de la valvula de EGR: en la Seccion 1D". La instalacion de la valvula
vélvula de EGR no deberia tener una pila de hollin entre la de EGR: en la Seccion
base y la valvula. 1D".

Limpie, si es necesario, el manguito de la valvula de EGR.
¢ Esta en buen estado?
3 |1) Utilice el comando “Initialize EGR valve data” de la Vaya al paso 4. Repare segun sea

necesario.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-124
Paso Operacion Si NO
4 |Confirmacion de la deteccién de averias: Sustituya por un ECM |Valvula de recirculacién

« Arranque el vehiculo.
» Deje el motor al ralenti durante 1 minuto.

» Acelere muy lentamente hasta 1.500 rpm durante 2
minutos hasta que se active la funcién de recirculacién de
los gases de escape.

» Lleve a cabo una prueba de vehiculo a velocidad lenta,
sin aceleraciones bruscas y, después, normalmente.

« Compruebe si hay averias utilizando la herramienta de
diagndstico SUZUKI.

¢ Se repiten la queja del cliente o las averias?

en buen estado y vuelva
a efectuar la
comprobacion.

de los gases de escape,
correcta.

Prueba 8: Averia del inyector

A ADVERTENCIA

E5JB0B1104173

Cuando se haga mantenimiento en el sistema de combustible, aseglrese de respetar la
ADVERTENCIA de “Precauciones en el servicio del sistema de combustible: en la Seccion 1G” para
reducir el riesgo de incendios y lesiones personales.

Paso

Operacion

Si

NO

1

REVISE EL EQUILIBRIO DE REGULACION DEL
COMBUSTIBLE, INYECTOR POR INYECTOR

e Con el motor al ralenti, temperatura del refrigerante > 80
°C, visualice los valores de correccién del flujo de
combustible de todos los inyectores con “Cyl # FF
Correction” en la Lista de Datos de la herramienta de
diagndstico SUZUKI.

El valor normal para la correcién del flujo de combustible

para un inyector es de + 1,0 mm?3/recorrido.

Esta tolerancia podria incrementarse con el tiempo pero

indica una averia inyector/cilindro si sobrepasa + 5,0 mm3/

recorrido.

¢Excede uno de estos valores #5,0 mm?3/recorrido?

Vaya al paso 2.

Vaya al paso 4.




1A-125 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Operacién Si NO
2 |REVISE EL EQUILIBRIO DE REGULACION DEL Vaya al paso 3. Repare segun sea
COMBUSTIBLE, INYECTOR POR INYECTOR: necesario.
1) Sial menos uno de estos valores es > + 5,0 mm3/
recorrido

« Revise la holgura de la valvula.

* Revise la compresion del motor consultando
“Comprobacion de la compresion: en la Seccién 1D”.

— Si la prueba de compresion revela el fallo de un
cilindro, lleve a cabo las reparaciones necesarias.

— Sila compresion esta bien, compruebe la
conformidad del grupo del inyector consultando
“Extraccién e instalacién del inyector de
combustible: en la Seccién 1G” y, después,
compruebe de nuevo la regulacion de combustible,
inyector por inyector. Si la queja del cliente todavia
esta presente, reemplace el inyector.

2) Sial menos uno de estos valores es < — 5,0 mm?/
recorrido

* Revise la holgura de la valvula.
« Revise el nivel y el estado del aceite del motor.
« Desmonte el inyector con el ajuste mas grande.

¢ Si hay contaminacion via el diesel, revise el estado
del cilindro relacionado (cilindro, piston, valvulas)

e Sustituya el inyector.

NOTA

Antes de reemplazar un inyector, compruebe la
presenciay la conformidad de su arandela de
sellado (consulte “Tabla 5: Rendimiento
deficiente con humo: ).

Después de reemplazar un inyector, introduzca el
cadigo en un inyector de combustible que no ha sido
programado consultando “Procedimiento de registro
para el cédigo de calibracion del inyector de
combustible: en la Seccion 1C".

¢ Esta en buen estado?

3 |CONFIRMACION DE LA DETECCION DE AVERIAS PARA |Vaya al paso 4. Repare segun sea
LA CORRECCION DEL FLUJO, INYECTOR POR necesario.
INYECTOR

Borre la averia o averias y lleve a cabo una prueba con el
motor al ralenti, temperatura del refrigerante > 80 °C, y
compruebe que no aparecen averias en la herramienta de
diagnostico y que los valores de correccion del flujo de
combustible no alcanzan + 5,0 mm3/recorrido para confirmar
la reparacion.

¢ Si cualquiera de los otros cilindros tiene unos valores de
correccioén de flujo de combustible de > + 5,0 mm?3/
recorrido, siga el procedimiento de deteccién de averias
en el paso 2 de esta prueba.

¢ Sicon las reparaciones que se han realizado no se ha
reparado el motor, sustituya por un ECM en buen estado
y vuelva a realizar las comprobaciones.

¢ Esta en buen estado?




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-126

Paso Operacion Si NO
4 |COMPROBACION DEL EQUILIBRIO DE FLUJO DE Vaya al paso 5. Repare segun sea
RETORNO DEL INYECTOR: necesario.

« Permita que el motor se caliente hasta alcanzar una
temperatura del refrigerante de > 80 °C.

» Desconecte el encendido.

» Protega los bordes superiores del motor con trapos
(principalmente alrededor de los inyectores).

« Desconecte los tubos de retorno del inyector.

« Conecte la herramienta especial (09912 — 96540) en el
inyector.

« Arranque el motor y déjelo al ralenti.
» Desconecte el regulador de presién del combustible.

» Conecte el encendido y realice una secuencia de
arranque (active el motor de arranque durante 5
segundos).

« Elflujo de combustible en el retorno es normalmente muy
débil.

Si no es asi, sustituya el inyector.

» Borre la averia producida por la desconexion del
accionador de flujo de combustible.

« Vuelva a fijar los tubos de retorno de combustible del
inyector después de comprobar que los sellos y los tubos
estan en buen estado.

» Sino es éste el caso, reemplace los tubos de retorno de
combustible del inyector.

» Confirme las repaciones realizando una prueba de
carretera.

Herramienta especial
(A): 09912-96540

¢ Esta en buen estado?




1A-127 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso Operacién

Si

NO

5 |PRUEBA DE SELLADO DE LAS BOQUILLAS DEL

INYECTOR:
« Revise el nivel y el estado del aceite del motor:

« Desconecte el relé de precalentamiento.

motor.

Si éste es el caso, cambie el inyector defectuoso.

(cilindro grasiento, recalentamiento, inicios de
desintegracion, etc.).

NOTA

< Si hay contaminacién por el combustible diesel, la
boquilla del inyector que tiene fugas estara “grasiento”.

Compruebe que esto no se produce por el aceite de motor
subiendo comprobando los valores de compresién del

Revise el estado del interenfriador: no debe estar himedo.
Si los valores de compresion estan bien, localice el inyector

defectuoso examinado el estado de los cilindros y los
pistones via los surtidores de las bujias del calefactor

Si el examen del cilindro-pistdn no es concluyente, quite los
inyectores y cambie el que tiene la boquilla “grasienta”.

Inyector de

sellado (consulte “Tabla 5: Rendimiento
deficiente con humo: ).

Antes de reemplazar un inyector, compruebe la
presenciay la conformidad de su arandela de

¢ Esta en buen estado?

combustible, correcto.

Repare segun sea

necesario.

Herramientas y equipos especiales

Herramienta especial

E5JB0B1108001

09912-96540

Equipo de medicion del flujo
de combustible

Mot. 1711 =

Herramienta de diagnéstico
SUZUKI

Este equipo incluye los
siguientes elementos. 1.
Tech 2, 2. Tarjeta PCMCIA,
3. Cable DLC, 4. Adaptador
16/19 SAE, 5. Cable para

encendedor de cigarrillos, 6.

Adaptador de circuito en
bucle DLC, 7. Cable de
alimentacion desde bateria,
8. Cable RS232, 9.
Adaptador RS232, 10.
Conector en bucle cerrado
de RS232, 11. Caja del
instrumento, 12.
Alimentacién eléctrica &




Dispositivos auxiliares de control de las emisiones:

1B-1

Dispositivos auxiliares de control de las emisiones

Instrucciones de reparaciéon

Inspeccion de lavalvula de EGR
E5JB0B1206006

« Compruebe si hay dafios o desgaste en la valvula de
EGR.
/A PRECAUCION
No desmonte la valvula de EGR.

1) Compruebe la resistencia entre los siguientes
terminales de la valvula de EGR. Si la resistencia no
se ajusta al valor especificado, sustituya la valvula
de EGR.

Resistencia de la valvula de EGR
Terminal

Entre los terminales 1y 5

Entre los terminales 2y 4

Resistencia
2,96+ 0,3Qa20°C
6,5+ 0,6 kQ a 20 °C

15JB0B120009-01
2) Verifique el funcionamiento de la valvula de EGR
con el siguiente procedimiento. Si el resultado de la
comprobacion no es satisfactorio, reemplace la
vélvula de EGR.

a) Cuando conecte el terminal positivo (+) de la
bateria con el terminal “1" y el terminal negativo
(=) con el terminal “5”, confirme que la vélvula de
EGR funciona completamente abierta.

b) Cuando desconecte la bateria de la valvula de

EGR, confirme que la valvula de EGR funciona
completamente cerrada.

15J80B120010-01

/A PRECAUCION

Cuando sustituya la valvula de EGR, ejecute
el modo “Initialize EGR valve data”
(Inicializacién de los datos de la valvula de
EGR) en la herramienta de diagnéstico
SUZUKI consultando “EGR Valve Data
Initialization” (Inicializacion de los datos de
la valvula de EGR).

Extraccién e instalacion del sensor 1,2y 3 de

temperatura de los gases de escape
E5JB0B1206007

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Desconecte los conectores (1) del sensor 1, 2 y/o 3
de temperatura de los gases de escape.

15JB0B120011-01



1B-2 Dispositivos auxiliares de control de las emisiones:

3) Extraiga el sensor 1 (1) , 2 (2) y/o 3 (3) de
temperatura de los gases de escape.

15J80B120013-01

| 4. Bateria | 5. Filtro de particulas diesel |

15JB0B120012-01

| 4. Bateria | 5. Filtro de particulas diesel | 2) Conecte los conectores (1) del sensor 1, 2 y/o 3 de
temperatura de los gases de escape.

Instalacion

1) Monte el sensor 1, 2 y/o 3 de temperatura de los
gases de escape.

Par de apriete

Sensor 1 de temperatura de los gases de escape
(a): 40 N-m (4,0 kgf-m, 29,0 Ib-ft)

Sensor 2 de temperatura de los gases de escape
(b): 30 N:m (3,0 kgf-m, 22,0 Ib-ft)

Sensor 3 de temperatura de los gases de escape
(c): 30 N-m (3,0 kgf-m, 22,0 Ib-ft)

15JB0B120011-01
3) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.




Dispositivos auxiliares de control de las emisiones:

1B-3

Inspeccion del sensor 1, 2y 3 de temperatura

de los gases de escape
E5JB0B1206008

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Desconecte los conectores del sensor 1, 2 y/o 3 de
temperatura de los gases de escape.

3) Mida la resistencia entre los terminales del sensor 1,
2 y/o 3 de temperatura de los gases de escape.
Si la resistencia se sale de las especificaciones,
reemplace el sensor 1, 2 y/o 3 de temperatura de los
gases de escape.

Resistencia del sensor de temperatura de los
gases de escape

Sensor 1 de temperatura de los gases de escape
1,77 kQ a 400 °C

0,7 kQ a 500 °C

Sensor 2 de temperatura de los gases de escape
106 kQ a 50 °C

33,5 kQ a 100 °C

Sensor 3 de temperatura de los gases de escape
132 kQ a 250 °C

3,5k a 500 °C

15JB0B120014-01

Extraccién e instalacién del sensor de presion

diferencial del filtro de particulas diesel
E5JB0B1206009

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Separe, de su soporte, el sensor (1) de presion
diferencial del filtro de particulas diesel.

15JB0B120015-01
3) Desconecte, del sensor (3) de presion diferencial del
filtro de particulas diesel, las mangueras (2) y el
conector (1) del sensor de presién diferencial del
filtro de particulas diesel.

3

15JB0B120016-01

Instalacion
Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de
extraccion.

Especificaciones

Especificaciones de pares de apriete

E5JB0B1207001

. S Par de apriete
Pieza de fijacion Nota
N-m kgf-m

Sensor 1 de temperatura de los gases de 20 40 &
escape '
Sensor 2 de temperatura de los gases de 30 30 &
escape '
Sensor 3 de temperatura de los gases de 30 30 &
escape '
Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccion, consulte “Informacién sobre fijadores:

Seccion 0A”.

enla



1C-1 Dispositivos eléctricos del motor:

Dispositivos eléctricos del motor

Precauciones al reemplazar el ECM

« Sireemplaza el ECM por uno nuevo o usado, el motor
no podra arrancarse a no ser que el codigo de
verificacion de llave almacenado en el ECM esté
registrado en el sistema de control del inmobilizador.
Ademas, el ECM tiene registrada la siguiente
informacion de vehiculo aparte del cédigo de

verificacion de llave.

Después de reemplazar el ECM, registre esta
informacion en el ECM de acuerdo con
“Procedimiento de registro para el ECM: .

Registro del ECM

La siguiente informacidén de vehiculo se registra en el ECM.
e Cadigos de calibracion del inyector de combustible

» Datos de la valvula de EGR/Mariposa de entrada

» Datos Diesel PF (filtro de particulas diesel)

» Cadigo de verificacion de llave (para el sistema de control del inmobilizador)
Si se reemplazan las siguientes piezas o el ECM vuelve a programarse, registre la informacién citada anteriormente
en el ECM segun la tabla de abajo.

Precauciones

— Cdadigos
E5JB0OB1300001

funcién del

su nimero

Descripcion general

de calibracion del inyector de combustible

— Datos de la valvula de EGR/Mariposa de entrada
— Datos Diesel PF (filtro de particulas diesel)
* Sise reemplaza el ECM por uno nuevo o usado sin la

sistema de control del inmobilizador, el

motor no arrancara.

En caso de que ocurra lo anterior, compruebe si el
ECM instalado recientemente dispone de la funcion
de sistema de control del inmobilizador en relacion a

de pieza.

E5JB0B1301001

Servicio Pieza Datos registrados Referencia
Reemplace |ECM » Cadigos de calibracion del inyector de |Vaya a “Procedimiento de registro para el
combustible ECM: .
¢ Datos de la valvula de EGR/Mariposa
de entrada
< Datos Diesel PF (filtro de particulas
diesel)
e Cadigo de verificacion de llave
Inyectores de Cabdigo(s) de calibracion del inyector de |Vaya a “Procedimiento de registro para el
combustible combustible cédigo de calibracion del inyector de
combustible: .
Vélvula de EGR |Datos de valvula de EGR Vaya a “Inicializacion de la valvula de
EGR:".
Valvula de Datos de valvula de mariposa de entrada|Vaya a “Inicializacién de los datos de
mariposa de vélvula de mariposa de entrada: ”.
entrada
Filtro de Datos Diesel PF (filtro de particulas Vaya a “Inicializacion de los datos del
particulas diesel |diesel) filtro de particulas diesel: ".
Reprograme |ECM Cadigo de verificacion de llave Vaya a “Procedimiento de registro para el

ECM: "




Dispositivos eléctricos del motor: 1C-2

Instrucciones de reparaciéon

Inspeccion de la velocidad de ralenti
E5JB0B1306001

1) Ponga la transmision en punto muerto.

2) Arranque el motor y deje que se caliente hasta que
alcance la temperatura normal de funcionamiento.

3) Desactive todas las cargas eléctricas.

4) Utilizando una herramienta de escaneado SUZUKI,
verifiqgue que la velocidad de ralenti se ajusta al valor
especificado.

Régimen del motor
750 — 850 rpm

5) Si no es asi, consulte el “Manual de uso de la
herramienta de exploracion SUZUKI'.

Extraccién e instalacién del médulo (ECM) de

control del motor
E5JB0B1306002

A PRECAUCION
Dado que el ECM esta compuesto de piezas

de precisién tenga cuidado para que no
reciba golpes fuertes.

Extraccion

NOTA

Cuando el ECM se reemplaza, registre la
especificacién del vehiculo (registro de
codigo de calibracién de inyector de
combustible, registro de datos de la valvula
EGR/Mariposa de entrada y registro de datos
Diesel PF (filtro de particulas diesel)) en el
ECM segln “Registro del ECM: ".

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Extraiga la cubierta del ECM.

3) Desconecte los conectores del ECM en el orden
“E66”, “C85” y “C86" de la siguiente manera.
a) Empuje el seguro (1) para liberar el mecanismo
de la palanca de blogueo (2).

“Cg6” “E66”

15JB0B130001-03

b) Gire la palanca de bloqueo a la direccién de la
flecha hasta que se detenga.

4) Retire el ECM (1) del soporte de ECM (2).

15JB0B130002-01

Instalacion
Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de
extraccion.

Procedimiento de registro para el ECM
E5JB0B1306005

Para el reemplazo del ECM

Cuando utilice la herramienta de exploracién SUZUKI,

asegurese de registrar la siguiente informacién de

vehiculo desde el ECM viejo al ECM nuevo de la

siguiente manera.

» Cadigos de calibracion del inyector de combustible

» Datos de la valvula de EGR/Mariposa de entrada

» Datos Diesel PF (filtro de particulas diesel)

» Cadigo de verificacion de llave (para el sistema de
control del inmobilizador)

NOTA

» Para obtener més detalles sobre la
herramienta de exploracién SUZUKI,
consulte el manual del operador.

» Silainformacién del vehiculo no puede
leerse desde el ECM vigjo, registre/
inicialice de acuerdo con “Procedimiento
de registro para el c6digo de calibracién
del inyector de combustible: ”,
“Inicializacién de la vélvula de EGR: ",
“Inicializacién de los datos del filtro de
particulas diesel: " y “Procedimiento para
después del reemplazo del ECM: en la
Seccién 10C”.




1C-3 Dispositivos eléctricos del motor:

1) Registre los codigos de calibracion del inyector de
combustible de la siguiente manera.

a) Conecte la herramienta de diagnéstico SUZUKI
al DLC, con el interruptor de encendido en OFF.

b) Coloque el interruptor de encendido en ON.

c) Seleccione “Replace ECM” (reemplazar ECM)
de “ECM Setting” (ajuste ECM) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) modo
(“Misc test”) de la herramienta de exploracion
SUZUKI

d) Lea los codigos de calibracion del inyector de
combustible desde el ECM viejo llevando a cabo
un “IMA code register” (registro del cédigo IMA).

e) Reemplace el ECM viejo por un ECM nuevo o
sustituto consultando “Extraccion e instalacion
del médulo (ECM) de control del motor: "

f) Registre los nuevos codigos de calibracion del
inyector en el ECM nuevo o sustituto llevando a
cabo un “IMA code register” (registro de codigo
IMA).

g) Cologue el interruptor de encendido en la
posicion OFF, y espere unos 40 segundos, o
mas.

2) Registre los datos de la valvula de EGR/Mariposa de
entrada y datos Diesel PF (filtro de particulas diesel)
respectivamente de la misma manera que en el
paso 1) seleccionando “Inicializacion de la valvula
de EGR: "y “Inicializacién de los datos del filtro de
particulas diesel: ”.

3) Registre el codigo de verificacién de llave en el ECM
consultando “Procedimiento para después del
reemplazo del ECM: en la Seccién 10C".

Para la reprogramacién del ECM

1) Lleve a cabo la reprogramacion del ECM. (Consulte
el “Manual de operador de la herramienta de
reprogramacion Suzuki Pass-Thru”.)

2) Registre el cadigo de verificacion de llave en el ECM
reprogramado consultando “Procedimiento para
después del reemplazo del ECM: en la Seccion
10C".

NOTA

Unavez que ha fallado la reprogramacion
ECM, lainformacion del vehiculo (cédigos de
calibracién del inyector de combustible,
datos de vélvulade EGR/Mariposa de entrada
y datos Diesel PF (filtro de particulas diesel)
se borra del ECM.

En este caso, después de que la
reprogamacién del ECM sea satisfactoria,
registre/inicialice de acuerdo con
“Procedimiento de registro para el cédigo de
calibracién del inyector de combustible: ",
“Inicializacion de la valvula de EGR: ”,
“Inicializacién de los datos del filtro de
particulas diesel: ", y “Procedimiento para
después del reemplazo del ECM: en la
Seccion 10C”.

Procedimiento de registro para el cédigo de

calibracion del inyector de combustible
E5JB0B1306006

Después de haber sustituido uno o mas inyectores de
combustible, registre manualmente el cddigo de
calibracién de cada inyector de combustible. Para ello,
haga una lectura del cédigo de calibraciéon de cada
inyector de combustible con la herramienta de
escaneado SUZUKI (consulte el “Manual del operador
de la herramienta de exploracion SUZUKI").

Inicializacion de la valvula de EGR
E5JB0B1306025

1) Conecte el instrumento de escaneado SUZUKI al
conector de enlace de datos (DLC), con el
interruptor de encendido colocado en la posicion
OFF.

Herramienta especial
(A): Herramienta de diagnéstico SUZUKI

15JB0A110019-01
2) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
ON y seleccione “ECM setting” (ajuste ECM) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) (modo“MISC
TEST") de la herramienta de exploracion SUZUKI.

3) Lleve a cabo “Initialize EGR valve data” (inicializar
datos de valvula de EGR) en la herramienta de
exploracion.



Dispositivos eléctricos del motor: 1C-4

4) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
OFF, y espere unos 40 segundos.

5) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
ON y arranque el motor para programar el
descentrado de la valvula de EGR.

6) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
OFF, y espere unos 120 segundos.

Inicializacion de los datos de valvula de

mariposa de entrada
E5JBOB1306026

1) Conecte el instrumento de escaneado SUZUKI al
conector de enlace de datos (DLC) (1), con el
interruptor de encendido colocado en la posicion
OFF.

Herramienta especial
(A): Herramienta de diagnéstico SUZUKI

15JB0A110019-01
2) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
ON y seleccione “ECM setting” (ajuste ECM) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) (modo“MISC
TEST") de la herramienta de exploracion SUZUKI.

3) Lleve a cabo “Initialize Inlet throttle valve data”
(inicializar datos de valvula de mariposa de entrada)
en la herramienta de exploracion.

4) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
OFF, y espere unos 40 segundos 0 mas.

Inicializacion de los datos del filtro de

particulas diesel
E5JB0B1306027

1) Conecte el instrumento de escaneado SUZUKI al
conector de enlace de datos (DLC) (1), con el
interruptor de encendido colocado en la posicién
OFF.

Herramienta especial
(A): Herramienta de diagnéstico SUZUKI

15JB0A110019-01
2) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
ON y seleccione “ECM setting” (ajuste ECM) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) (modo“MISC
TEST”) de la herramienta de exploracién SUZUKI.
3) Lleve a cabo “Initialize Diesel PF data” (inicializar
datos de filtro de particulas diesel) en la herramienta
de exploracién.

4) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
OFF, y espere unos 40 segundos 0 mas.
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Procedimiento de regeneracién posventa de
filtro de particulas diesel

A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|
Durante laregeneracién posventa, la

temperatura del gas de escape aumenta
significativamente y se produce humo en
exceso.

A fin de reducir el riesgo de incendio y
lesiones personales, esta tarea debera
llevarse a cabo fuera del taller o en un area
bien ventilada con un extractor de gases de
escape homologado a 400 °C y no debera
dejarse nada en las proximidades de los
componentes del sistema de escape.

. ______________________________________________________________________________|

A\ PRECAUCION

E5JB0B1306028

e Compruebe el nivel de aceite del motor
antes de llevar a cabo este procedimiento
para evitar dafios en el motor. El nivel de
aceite del motor debera estar entre las
marcas de nivel LOW Yy FULL en la varilla
de medicion.

+ Es fundamental cambiar el aceite del
motor después de este procedimiento para
evitar dafos en el motor.

» Realice solamente laregeneracién
posventa del filtro de particulas diesel en
las siguientes condiciones.

— “DTC P1431: Averia de los fallos del
filtro de particulas obstruido: en la
Seccion 1A” es detectado.

— “DTC P1436: Averia de fallos de
solicitud de regeneraciéon: enla Seccion
1A" es detectado.

NOTA

Para obtener més detalles sobre la
herramienta de exploracién SUZUKI,
consulte su manual del operador.

1) Revise el nivel de aceite consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccion 0B”.

2) Ubique el vehiculo fuera del taller o en un area bien
ventilada con un extractor de gases de escape
conectado al tubo de escape.

3) Conecte la herramienta de diagnéstico SUZUKI al
conector de enlace de datos (DLC), con el
interruptor de encendido en OFF.

4) Arranque el motor.

5) Selecciones “Regeneration” (regeneracion) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) (“MISC.
TEST") de la herramienta de exploracién SUZUKI y
siga las instrucciones que se muestran en la
herramienta de exploracion SUZUKI.

6) Proceda automaticamente con la regeneracion
posventa de la siguiente manera.

a) Fase 1. Calentamiento
La velocidad del motor aumenta a 1.500 rpm
durante al menos 3 minutos o hasta que la
temperatura de refrigerante del motor alcance
80 °C.

b) Fase 2: Regeneracion
El reglaje de la inyeccién cambia a posinyeccién
(se puede oir un cambio en el sonido del
funcionamiento del motor) y comienza la
regeneracion.

NOTA

Esta fase dura aproximadamente 30 minutos.
Este periodo depende del depdsito de hollin
en el filtro de particulas diesel.

c) Fase 3: Enfriamiento
La inyeccion cambia a reglaje normal de nuevo.

/A PRECAUCION

Para evitar una descarga térmica en el filtro
de particulas diesel, no pare el motor en este
paso.

7) Confirme “Diesel PF inlet Temp” (temperatura de
entrada de filtro de particulas diesel) en “Data list”
(lista de datos) de la herramienta de exploracion
SUZUKI y espere hasta que disminuya a 200 °C o
menos.

8) Pare el motor.
9) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
OFF, y espere unos 10 minutos, 0 mas.
10) Revise el DTC consultando “Borrado del DTC: en la
Seccion 1A”.

11) Después de que se ha enfriado el motor, reemplace
el aceite del motor y el filtro del aceite consultando
“Cambio del filtro y del aceite de motor: en la
Seccién 0B”.
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Extraccién e instalacién de la bujia de

incandescencia
E5JB0B1306007

Extraccion

/A PRECAUCION

e Evite dafiar la seccion de caldeo de la bujia
de incandescencia.

* No utilice la bujia de incandescencia, si se
ha caido.

* Para extraer la bujia de incandescencia,
primero afléjela con una herramienta de
manera que aun queden apretadas una o
mas roscas del tornillo, y luego afldjelay
guitela con la mano.

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Retire la cubierta del inyector consultando
“Extraccion e instalacién de la tapa de culata: en la
Seccion 1D".

3) Desconecte los cables (1) de la bujia de
incandescencia.

4) Limpie el exterior de la bujia de incandescencia para
evitar que entre suciedad alguna en la culata.

5) Retire las bujias de incandescencia (2) de la culata
del cilindro.

15JB0B130021-01

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje, teniendo en cuenta lo siguiente.

» Apriete la bujia de incandescencia (1) al par
especificado.

Par de apriete
Bujia incandescente (a): 15 N-m (1,5 kgf-m, 11,0
Ib-ft)

» Conecte bien los cables (2) de la bujia de
incandescencia.

15JB0B130022-01

Inspeccion de la bujia de incandescencia
E5JB0B1306008

1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.

2) Retire la cubierta del inyector consultando
“Extraccion e instalacion de la tapa de culata: en la
Seccion 1D".

3) Desconecte los cables de la bujia de
incandescencia.

4) Compruebe la resistencia entre la bujia de
incandescencia y la masa del motor.
Si la resistencia esté fuera de los valores
especificados, sustituya la bujia de incandescencia.

Resistencia de la bujia de incandescencia
0,6Q aproximadamente

14SNOA132006-01

Inspeccion en el vehiculo del conjunto del
sensor de posicion del pedal del acelerador
(APP)

E5JB0B1306037
1) Compruebe que el conjunto del sensor de posicion
del pedal del acelerador (APP) esté correctamente
montado en la carroceria del vehiculo (alfombrilla
del suelo libre, etc.).
Si el montaje no es correcto, vuelva a instalar el
conjunto del sensor de posicién del pedal del
acelerador (APP) consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del sensor de posicion del
pedal del acelerador (APP): .
2) Conecte la herramienta de exploracién SUZUKI al
DLC, con el interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial
. Herramienta de diagnéstico SUZUKI



1C-7 Dispositivos eléctricos del motor:

3) Coloque el interruptor de encendido en posicién ON Instalacion
y seleccione el modo “Date List” (Lista de datos) en Para la instalacion, invierta el procedimiento de
la herramienta de exploracion. desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

4) Compruebe que la tension del sensor de posicién » Apriete primero la tuerca superior (1) del conjunto del
del pedal del acelerador varie segun el gréafico sensor de posicion del pedal del acelerador (APP) y a
siguiente. continuacion, las tuercas inferiores (2) al par
Si la tensidn del sensor esta fuera del valor especificado.

especificado o no varia linealmente segun el grafico
siguiente, compruebe el acelerador en “Inspeccién
del conjunto del sensor de posicién del pedal del
acelerador (APP): "

Par de apriete

Tuerca del conjunto del sensor de posicion del
pedal del acelerador (APP) (a): 6,0 N-m (0,6 kgf-
m, 4,5 Ib-ft)

[C]
350-4,27V

15JB0A130036-01

Lra-21ry « Sise extrae el soporte del conjunto del sensor de

0.65-0.82V posicion del pedal del acelerador, apriete sus tuercas

0,30 - 0,44V ! de montaje al par especificado.

[D] [E] [F] .
15JB0B1300235-01 Par de apriete
[A]: Tension (principal) del sensor de posicion del pedal del acelerador (APP) Tuerca del Soporte del conjunto del sensor APP:
[B]: Tensién (secundaria) del sensor de posicién del pedal del acelerador 6-0 N-m (0,6 kgf'm. 4,3 |b'ft)
(APP) .

[CI: Tension de salida del sensor « Conecte el conector en el conjunto del sensor de
[D]: Posicién de ralenti del pedal del acelerador posicién del pedal del acelerador (APP) firmemente.
[E]: Posicién totalmente pisada del pedal del acelerador
[F]:  Recorrido del pedal

Extraccién e instalacién del conjunto del
sensor de posicion del pedal del acelerador
(APP)

E5JB0B1306038
/A PRECAUCION

* No permita que el conjunto del sensor de
posicion del pedal del acelerador (APP) se
caigay reciba un golpe fuerte. Se debera
cambiar el sensor de posicion del pedal
del acelerador (APP) si éste ha recibido un
golpe fuerte.

» Tenga cuidado de no exponer la seccién
del sensor de posicién del pedal del
acelerador (APP) al agua.

Extraccién
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el conector del conjunto del sensor de
posicién del pedal del acelerador (APP).

3) Extraiga el conjunto del sensor de posicion del pedal
del acelerador (APP) de su soporte.
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Inspeccidn del conjunto del sensor de posicién
del pedal del acelerador (APP)

E5JB0B1306039
Compruebe la tensién de salida (principal y secundaria)

del sensor de posicion del pedal del acelerador (APP)
de acuerdo con los siguientes pasos.

1) Para el sensor (principal) de posicion del pedal del
acelerador (APP), disponga en serie 3 pilas nuevas
de 1,5V (1) (compruebe que la tension total es de
4,7 -5,0 V) y conecte su terminal positivo al terminal
“Vin 1" (2), y su terminal negativo al terminal
“Ground 1" (3) del sensor. A continuacion, con la
ayuda de un voltimetro, conecte el terminal positivo
al terminal “Volt 1” (4) del sensor y el terminal
negativo a la bateria.

15JB0A130019-02

2) Para el sensor (secundario) de posicion del pedal
del acelerador (APP), disponga en serie 3 pilas
nuevas de 1,5V (1) (compruebe que la tensién total
es de 4,7 — 5,0 V) y conecte su terminal positivo al
terminal “Vin 27 (2), y su terminal negativo al terminal
“Ground 2" (3) del sensor. A continuacion, con la
ayuda de un voltimetro, conecte el terminal positivo
al terminal “Volt 2" (4) del sensor y el terminal
negativo a la bateria.

4 3 2

15JB0A130020-02

3) Mida la variacion de tension de salida mientras
suelta y pisa completamente de acuerdo con la
siguiente especificacion.

Si la tensién del sensor esta fuera del valor especificado
0 no varia linealmente segun el gréafico siguiente,
reemplace el conjunto de posicién del pedal del
acelerador.

Tension de salida del sensor de posicién del pedal
del acelerador (APP)

Tension de salida (principal) del sensor de posicion
del pedal del acelerador (APP) [A]: 0,82 -3,50 V,
variando de acuerdo con el recorrido pisado del
pedal del acelerador

Tension de salida (secundaria) del sensor de
posicion del pedal del acelerador (APP) [B]: 0,44 —
1,74 V, variando de acuerdo con el recorrido pisado
del pedal del acelerador

[c]
3,50-4,27V

1,74-2,17V

0,65-0,82V

0,30- 0,44V !

[D] [E] [F]
15JB0B130024S-01

[C]: Tension de salida del sensor

[D]: Posicién de ralenti del pedal del acelerador

[E]: Posicion totalmente pisada del pedal del acelerador
[F]: Recorrido del pedal
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Extraccién e instalaciéon del sensor (ECT) de

temperatura del refrigerante del motor
E5JB0B1306011
Extraccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el sistema de refrigeracion consultando
“Descripcion del sistema de refrigeracion: en la
Seccion 1F".

3) Desconecte el conector del sensor de ECT (1).

15J80B130003-01

4) Quite el clip (2) y retire el sensor de ECT (1) del
conjunto del termostato.

15JB0B130004-01

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

e Compruebe si la junta térica del sensor de ECT
presenta algun dafio.
Si se descubre alguna anomalia, sustituya el sensor
de ECT.

« Rellene el sistema de refrigerante consultando
“Rellenado del sistema de refrigeracién: en la
Seccion 1F".

e Compruebe las fugas del sistema de refrigeracion
consultando “Inspeccién y limpieza del sistema de
refrigeracion del motor: en la Seccién 1F".

Inspeccién del sensor (ECT) de temperatura del

refrigerante del motor
E5JB0B1306012

1) Retire el sensor de ECT consultando “Extraccion e
instalacion del sensor (ECT) de temperatura del
refrigerante del motor: ".

2) Introduzca en agua la parte detectora de
temperatura del sensor de ECT y mida la resistencia
entre los terminales (1) y (2) del sensor, mientras se
calienta gradualmente el agua.

Si la resistencia medida no muestra las
caracteristicas que se muestran, reemplace el
sensor de ECT.

Resistencia del sensor de ECT

Temperatura del agua °C Resistencia (kQ)
25 2,140 — 2,364
50 0,770 - 0,850
80 0,272 - 0,288

(kQ)

[A]

2,140 - 2,364

0,770 - 0,850
0,272 - 0,288

176 (°F)

15JB0B130025S-01

[A]l: Resistencia

[B]: Temperatura
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Extraccién e instalacién del sensor (CMP) de

posicién del arbol de levas
E5JB0B1306013

Extraccién
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Retire la cubierta del inyector consultando
“Extraccion e instalacién de la tapa de culata: en la
Seccion 1D".

3) Retire el sensor de CMP (1) del apoyo del soporte
superior del generador.

15JB0B130005-01

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

» Limpie el sensor de CMP y el saliente de la polea del
arbol de levas antes de su instalacion.

» Apriete el cuerpo de la mariposa al tubo de la valvula
de EGR al par especificado.

Par de apriete
Cuerpo de la mariposa en el tubo de la valvula de
EGR: 21 N'm (2,1 kgf-m, 15,5 Ib-ft)

Extraccién e instalacion del sensor de posicion
del cigtefal (CKP) (sensor de velocidad del

motor)
E5JB0B1306014

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Levante el vehiculo.
3) Desconecte el conector (1) del sensor de CKP (2).
4) Extraiga el sensor de CKP de la caja de transmision.

15JB0B130007-01

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

» Limpie el sensor de CKP y los dientes del rotor del
sensor antes de su instalacion.

» Apriete al par especificado el perno del sensor de
CKP.

Par de apriete
Perno del sensor de CKP (a): 11 N-m (1,1 kgf-m,
8,0 Ib-ft)

15JB0B130008-01
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Inspeccién del sensor de posicién del ciguefal

(CKP) (sensor de velocidad del motor)
E5JB0B1306015

1) Retire el sensor de CKP consultando “Extraccion e
instalacion del sensor de posicion del cigtefial
(CKP) (sensor de velocidad del motor): ".

2) Compruebe que el sensor de CKP (1) y los dientes

del rotor del sensor (2) no tienen adheridas
particulas metalicas y que no estan dafiados.

15JB0B130009-02

3) Verifique que la resistencia entre los terminales del
sensor de CKP se ajusta al valor especificado.
Si la resistencia no se ajusta a las especificaciones,
sustituya el sensor de CKP.

Resistencia del sensor de CKP
612 — 748 Q a 20°C

15JB0B130010-01

Extraccién e instalacion del sensor de presion

de refuerzo
E5JB0B1306020

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desconecte el conector (1) del sensor de presion de
refuerzo (2).

3) Extraiga el sensor de presién de refuerzo del cuerpo
de la mariposa a tubo de la valvula de EGR.

15JB0B130011-01

Instalacion

Para la instalacién, invierta el procedimiento de

desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

e Compruebe si la junta térica del sensor de presién de
refuerzo presenta algin dafio.
Si se descubre alguna anomalia, sustituya el sensor
de presion de refuerzo.

Inspeccién del relé principal y del relé del

calefactor de combustible
E5JB0B1306022

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Extraiga el relé principal (1) y el relé del calefactor
de combustible (2) del conector del relé.

15JB0B130012-01
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3) Compruebe que no hay continuidad entre los
terminales “c” y “d".

Si hay continuidad, reemplace el relé.
4) Conecte el terminal positivo (+) de la bateria al

terminal “b” del relé. Conecte el terminal negativo (-)
de la bateria al terminal “a” del relé.

Verifique la continuidad entre los terminales “c” y “d”.

Si no hay continuidad cuando el relé esta conectado
a la bateria, reemplace el relé.

14SNOA132024-01

Extraccion e instalacion de la unidad de

precalentamiento

E5JB0B1306023
Extraccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el conector de la unidad de
precalentamiento (1).

3) Retire la unidad de precalentamiento (2) de su
soporte.

15JB0B130013-01

Instalacion

Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de
extraccion.

Extraccion e instalacién de la valvula de

solenoide de control de presion de refuerzo

E5JB0B1306029
Extraccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Separe la valvula de solenoide de control de presion
de refuerzo (1).

3) Desconecte el conector (2) de la valvula de
solenoide de control de presion de refuerzo y las
mangueras (3) de la valvula de solenoide de control
de presion de refuerzo.

15JB0B130014-02

Instalacion

Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de
extraccion.




1C-13 Dispositivos eléctricos del motor:

Inspeccién de la valvula de solenoide de

control de presién de refuerzo
E5JB0B1306030

1) Extraiga la valvula de solenoide de control de
presién de refuerzo consultando “Extraccion e
instalacion de la valvula de solenoide de control de
presion de refuerzo: "

2) Compruebe que la resistencia entre los terminales
de la valvula de solenoide de control de presién de
refuerzo se encuentre dentro del valor especificado.
Si la resistencia no entra dentro del valor
O . . @ ©

pecificado, reemplace la valvula de solenoide de
control de presion de refuerzo.

15JB0B130016-01
Resistencia de la valvula solenoide de control de

presion Extraccién e instalacién de la bomba de agua
14,7-16,1Qa20°C eléctrica del turboalimentador
E5JB0B1306031
Extraccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el sistema de refrigeracion consultando
“Componentes del sistema de refrigeracion: en la
Seccion 1F”.

3) Extraiga la bomba de agua eléctrica del
turboalimentador consultando “Componentes del
sistema de refrigeracion: en la Seccion 1F”.

15JB0B130015-01 Instalacion
3) Aplique vacio 80 kPa (0,8 kg/cm?) en la valvula de Para la instalacion, invierta el procedimiento de
control de presion de refuerzo utilizando una desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

herramienta especial.
Si puede aplicarse vacio, vaya al paso siguiente.
Si no se puede, reemplace la valvula de control de

« Rellene el sistema de refrigerante consultando
“Rellenado del sistema de refrigeraciéon: en la

9 Seccién 1F".
presion de refuerzo. . . L
_ _ e Compruebe las fugas del sistema de refrigeracion
Herramienta especial consultando “Inspeccién y limpieza del sistema de
(A): 09917-47011 refrigeracion del motor: en la Seccién 1F”".

4) Conecte una bateria de 12 V a los terminales de la
valvula de control de presion de refuerzo. En este
estado, aplique vacio 80 kPa (0,8 kg/cm?) a la
boquilla de salida utilizando una herramienta
especial.

Si el vacio no puede aplicarse, es que la valvula de
control de presion de refuerzo esta en buen estado.
Si no se puede, reemplace la valvula de control de
presion de refuerzo.

Herramienta especial
(A): 09917-47011
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Inspeccidon de la bomba de agua eléctrica del

turboalimentador
E5JB0B1306032

1) Conecte los terminales de la bateria de 12 V a los
terminales de la bomba de agua eléctrica del
turboalimentador.

2) Compruebe que la bomba de agua eléctrica del
turboalimentador funciona correctamente sin ruido.

3) Compruebe que el amperimetro indica la corriente
especificada.
Si la corriente medida esté fuera del valor
especificado, reemplace la bomba de agua eléctrica
del turboalimentador.

Corriente de bomba de agua eléctrica del
turboalimentador a 12 V.
1-13Aa23°C

4) Compruebe el caudal de bombeo.

Caudal de bombeo delabombade agua eléctrica
del turboalimentador:
Mas de 850 L/h. a 23 °C

15JB0B130017-01

Extraccién e instalacién del sensor (MAF) de
flujo de masa de aire e (IAT) de temperatura del

aire de admision
E5JB0B1306033

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desconecte el conector del sensor de MAF e IAT (1).

3) Extraiga el sensor de MAF e IAT (2) del depurador
de aire (3).

15JB0B130018-01

Instalacion
Invierta el procedimiento de extraccién y observe lo
siguiente.

» Apriete al par especificado los tornillos del sensor de
MAF e IAT.

Par de apriete
Tornillo del sensor de MAF e IAT: 6 N-m (0,6 kgf-
m, 4,5 Ib-ft)

» Apriete la abrazadera de la manguera de entrada del
turboalimentador al par especificado.

Par de apriete
Abrazadera de la manguera de entrada: 2,5 N-m (
0,25 kgf-m, 2,0 Ib-ft)

» Conecte firmemente el conector del sensor de MAF e
IAT.



1C-15 Dispositivos eléctricos del motor:

Inspeccién del sensor (MAF) de flujo de masa
de aire e (IAT) de temperatura del aire de
admision
E5JB0B1306034
/A PRECAUCION
No caliente el sensor de MAF e IAT a més de

100 °C. De lo contrario se dafiara el sensor de
MAF e IAT.

 Verifique si la junta térica del sensor (1) tiene dafios o
deterioro. Reemplace si es necesario.

¢ Con un secador de aire caliente (4), aplique aire
caliente a la pieza detectora de temperatura (2) del
sensor (3) de MAF e IAT y mida la resistencia entre
los terminales del sensor mientras se calienta
gradualmente el aire.
Si la resistencia medida no muestra las
caracteristicas que se muestran, sustituya el sensor
de MAF e IAT.

Resistencia del sensor de temperatura del aire de
admisién

10 °C: 3,55 - 3,87 kQ

20 °C: 2,35 -2,54 kQ

30°C:1,61-1,73kQ

15J80B130019-01

Extraccién e instalacion de la valvula de

mariposa de entrada
E5JB0OB1306035

Consulte “Extraccion e instalacion del tubo de toma de
aire: en la Seccién 1D".

Inspeccién en el vehiculo de la valvula de

mariposa de entrada
E5JB0B1306036

A\ PRECAUCION

No desmonte la valvula de mariposa de
entrada.

1) Conecte la herramienta de diagnéstico SUZUKI al
conector de enlace de datos (DLC), con el
interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que no se detecta ninguna anomalia en
el ECM.
Consulte “Inspeccién del DTC: en la Seccién 1A".

3) Coloque el interruptor de encendido en la posicion
ON vy seleccione el mena “Electronic Throttle
Control” (control de mariposa electrénico) en
“Miscellaneous test” (pruebas varias) (modo “MISC.
TEST”) de la herramienta de exploracion de
SUZUKI. Siga las instrucciones indicadas en la
herramienta de escaneado SUZUKI.

NOTA

Para mas informacion, consulte el manual
del operador de la herramienta de escaneado
SUZUKI.

4) Confirme que la valvula de mariposa de entrada
funciona cinco veces. Si la valvula de mariposa no
funciona, reemplace la valvula de mariposa de
entrada consultando “Extraccién e instalacién de la
valvula de mariposa de entrada: ".

/A PRECAUCION

Cuando reemplace la valvula de mariposa de
entrada, lleve a cabo el modo “Initialize inlet
throttle valve date” (inicializar fecha de
valvula de mariposa de entrada) de la
herramienta de exploracién de SUZUKI
consultando “Inicializacién de los datos de
valvula de mariposa de entrada: ”.
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Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete

E5JB0B1307001

Piezas que hay que apretar Par de apriete Nota
N-m kgf-m

Bujia incandescente 15 15 &
Tuerca del conjunto del sensor de posicién del 6.0 06 &
pedal del acelerador (APP) ' '

Tuerca del soporte del conjunto del sensor APP 6,0 0,6 &
Cuerpo de la mariposa en el tubo de la valvula 21 21 &
de EGR '

Perno del sensor de CKP 11 11 &
Tornillo del sensor de MAF e IAT 6 0,6 &
Abrazadera de la manguera de entrada 2,5 0,25 &

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la

Seccion 0A”.

Herramientas y equipos especiales

Herramienta especial

E5JB0B1308001

09917-47011

Manémetro de bomba de
vacio

& [ &

Herramienta de diagnéstico
SUZUKI

Este equipo incluye los
siguientes elementos. 1.
Tech 2, 2. Tarjeta PCMCIA,
3. Cable DLC, 4. Adaptador
16/19 SAE, 5. Cable para
encendedor de cigarrillos, 6.
Adaptador de circuito en
bucle DLC, 7. Cable de
alimentacion desde bateria,
8. Cable RS232, 9.
Adaptador RS232, 10.
Conector en bucle cerrado
de RS232, 11. Caja del
instrumento, 12.

Alimentacion eléctrica & / =
& | &




1D-1 Mecéanica del motor:

Mecanica del motor

Informacion y procedimientos de diagndéstico

Comprobacion de la compresion
E5JB0B1404001

Revise la presién de compresion en los 4 cilindros de la
siguiente forma:

1) Caliente el motor hasta que alcance la temperatura
normal de funcionamiento.

2) Pare el motor después de calentarlo.

NOTA

Después de calentar el motor, coloque la
palanca de cambio de la transmision en la
posicién de “Punto muerto”, aplique el freno
de estacionamiento y bloquee las ruedas
propulsoras.

3) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

4) Desconecte los conectores (1) del ECM y el
conector (2) de la unidad de precalentamiento.

15J80B140001-01

5) Quite todas las bujia incandescentes consultando
“Extraccion e instalacion de la bujia de
incandescencia: en la Seccién 1C".

6) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

7) Instale las herramientas especiales en el orificio de
la bujia de incandescencia.

Herramienta especial
(A): 09912-56540
(B): 09912-57821
(C): 09918-26510

15JB0B140002-01
8) Desembrague el embrague (1) (para aligerar la
carga del arranque del motor) para el vehiculo con
M/T.

14ARHOA140057-01



Mecéanica del motor: 1D-2

9) Con la bateria completamente cargada, haga girar el
motor y lea la presion mas alta en el manometro de
compresion.

NOTA

e Paramedir lapresion de compresion, haga
girar el motor por lo menos a 250 rpm,
utilizando una bateria completamente
cargada.

e Silapresion de compresion medida es
inferior al valor limite, revise el estado de
lainstalaciéon de la herramienta especial. Si
esta correctamente instalada, es posible
gue haya fugas de presion de compresion
desde donde lavalvula o el aro del pistén
contactan.

Presién de compresién

Normal:

2.200 — 2.600 kPa (22 — 26kgf/cm?)
Limite:

Min. 2.100 kPa (21 kgf/cm?)

Méx. 2.700 kPa (27 kgf/cm?)
Diferencia maxima entre dos cilindros
cualquiera:

Méx. 400 kPa (4 kgf/icm?)

10) Efectle los pasos 7) a 9) en cada cilindro para
obtener 4 lecturas.

11) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

12) Después de la comprobacion, monte las bujias
incandescentes consultando “Extraccion e
instalacion de la bujia de incandescencia: en la
Seccién 1C".

13) Conecte los conectores del ECM y el conector de la
unidad de precalentamiento.

14) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

Inspeccion del juego de valvulas (holgura)
E5JB0B1404003

1) Extraiga el cable negativo de la bateria.

2) Extraiga la tapa de la culata consultando “Extraccion
e instalacion de la tapa de culata: ".

3) Gire la polea (1) del ciguefial en el sentido de las
agujas del reloj hasta que el I6bulo de leva (2) queda
en perpendicular a la cara del suplemento (3) en las
véalvulas “1" y “6”, como se muestra en la figura.

4) Utilice la galga de espesores (4) para comprobar los
juegos de valvula, de acuerdo con el siguiente
procedimiento.

a) Revise los juegos de valvulas en las valvulas “1”
y H6”.

b) Gire el arbol de levas 90° girando la polea del
cigiiefal con la llave.

c) Asegurese de que el I6bulo de leva esta
perpendicular a la cara del suplemento en las
véalvulas que se tienen que inspeccionar (en este
caso, “5"y “8") y, si no esta perpendicular, ajuste
la posicién del arbol de levas girando la polea
del cigliefial. Revise los juegos de vélvulas.

d) De la misma manera que en b) — c), compruebe
los juegos de valvulas en las valvulas “4” y “7".

e) De nuevo, de la misma manera que en b) — ¢),
compruebe los juegos de valvulas en las
valvulas “2"y “3".

Si el juego de valvulas (holgura) se sale de los

valores especificados, anote el juego de valvulas

(holgura) y ajustelo a las especificaciones

consultando “Ajuste del juego de valvulas (holgura):

”

Especificaciéon del juego de valvulas (holgura)

En frio
Admisién 0,15 - 0,25 mm (0,0060 — 0,0098 in.)
Escape 0,35-0,45 mm (0,0138 — 0,0177 in.)

|
C

15JB0B140003-03

5. Lado del volante de inercia |
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Ajuste del juego de valvulas (holgura) 5) Seleccione un nuevo taqué con un espesor o méas
E5JB0B1404004 cercano posible al valor calculado.
1) Mida el juego de valvulas (holgura) consultando
“Inspeccion del juego de valvulas (holgura): ”. Taqué nuevo disponible
2) Quite el taqué consultando “Extraccion e instalacion Espesor
del arbol de levas y del taqué: ". mm (in.)
3) Mida el espesor del taqué desmontado con un 7,550 (0,29724) 7,875 (0,31004)
medidor de cuadrante (1), un soporte magnético (2) 7,575 (0,29823) 7,900 (0,31102)
y un plato de superficie (3). 7,600 (0,29921) 7,925 (0,31201)
7,625 (0,30020) 7,950 (0,31299)
q 7,650 (0,30118) 7,975 (0,31398)
7,675 (0,30217) 8,000 (0,31496)
7,700 (0,30315) 8,025 (0,31595)
7,725 (0,30413) 8,050 (0,31693)
7,750 (0,30512) 8,075 (0,31791)
7,775 (0,30610) 8,100 (0,31890)
7,800 (0,30709) 8,125 (0,31988)
7,825 (0,30807) 8,150 (0,32087)

7,850 (0,30906)

6) Monte el taqué y el arbol de levas consultando
“Extraccion e instalacién del arbol de levas y del
taqué: ".

7) Confirme que el juego de vélvulas (holgura) esta
dentro de las especificaciones consultando

|4 Taque | “Inspeccion del juego de valvulas (holgura): "

8) Instale la tapa de la culata consultando “Extraccion e
instalacion de la tapa de culata: ".

15J80B140004-01

4) Determine el taqué de repuesto calculando el grosor
del nuevo taqué con la siguiente férmula.
Lado de admisién:
A=B+ C-0,200 mm
Lado de escape:
A=B+ C-0,400 mm
A: Espesor del nuevo taqué
B: Espesor del taqué desmontado
C: Juego de valvulas (holgura) medido
Ejemplo del lado de admisién:
Cuando el espesor del taqué desmontado es de
7,825 mm y el juego de valvulas (holgura) medido es
de 0,275 mm:
A=7,825mm + 0,275 mm — 0,200 mm = 7,900 mm
Espesor calculado del nuevo taqué = 7,900 mm
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Instrucciones de reparacion

Componentes del filtro de aire

E5JB0B1406072

15JB0B140143-01

1. Sensor de MAF 3. Filtro de aire

5. Junta

2. Cubierta superior del filtro de aire

4. Cubierta inferior del filtro de aire

: 6 N-m (0,6 kgf-m)

Extraccién e instalacion del filtro de aire
E5JB0B1406073
Extraccién
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
2) Desconecte el conector del sensor de MAF.
3) Quite el filtro de aire.

Instalaciéon
Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de la
extraccion.

Extraccién e instalacién del filtro depurador de
aire
E5JB0B1406001
Extraccion
1) Abra la caja del depurador de aire (1)
desenganchando las abrazaderas (2).

2) Extraiga de la caja el filtro depurador de aire.

15JB0B140005-01

Instalacion
Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de la
extraccion.
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Inspeccién y limpieza del filtro depurador de

aire
E5JB0B1406002

Inspeccién
Compruebe si esta sucio el filtro depurador de aire.
Reemplace el filtro si esta excesivamente sucio.

Limpieza
Elimine el polvo introduciendo aire comprimido desde el
lado de salida de aire del filtro.

Componentes del tubo de toma de aire y del interenfriador

12RHOB140150-01

E5JB0B1406045

15J80B140006-02

1. Interenfriador 5. Soporte del interenfriador 9. Valvula de EGR

2. Manguera de salida del turboalimentador 6. Manguera de salida del interenfriador : 5N-m (0,5 kgf-m)

3. Tubo de entrada del interenfriador 7. Tubo de salida del interenfriador : 4,5N-m (0,45 kgf-m)
4. Manguera de entrada del interenfriador 8. Tubo de toma de aire : 21 N-m (2,1 kgf-m)

Extraccién e instalacion del interenfriador
E5JB0B1406046

Extraccion

1) Retire el parachoques delantero consultando
“Componentes del parachoques delantero: en la
Seccién 9K en el manual correspondiente” y
“Componentes del parachoques trasero: en la
Seccién 9K en el manual correspondiente”.

2) Quite el resonador (1).

15JB0B140007-01
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3) Desconecte del interenfriador la manguera de
entrada (1) y la de salida (2) del interenfriador.

4) Desmonte los soportes (3) del interenfriador y el
interenfriador (4).
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15JB0B140008-01

Instalacion

1) Monte los soportes (1) del interenfriador y el
interenfriador (2).

2) Conecte la manguera de entrada (3) y la de salida
(4) del interenfriador.

Par de apriete

Abrazadera de la manguera de entrada del
interenfriador (a): 4,5 N-m (0,45 kgf-m, 3,5 Ib-ft)
Abrazadera de la manguera de salida del
interenfriador (b): 4,5 N-m (0,45 kgf-m, 3,5 Ib-ft)

15JB0B140009-02

15JB0B140007-01
4) Monte el parachoques delantero consultando
“Componentes del parachoques delantero: en la
Seccion 9K en el manual correspondiente” y
“Componentes del parachoques trasero: en la
Seccion 9K en el manual correspondiente”.

Extraccion e instalacién del tubo de toma de
aire
E5JB0B1406074

Extraccion

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Desconecte el conector (1) del sensor de presion de
refuerzo y el conector (2) de la valvula de mariposa
de admision.

3) Desconecte, del tubo (5) del toma de aire, el tubo (3)
de salida del interenfriador después de haber
quitado la abrazadera (6) del tubo de salida del
interenfriador.

4) Quite el tubo de vacio (4) y el tubo de toma de aire.

15JB0B140144-01

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

» Apriete al par especificado el perno y la tuerca del
tubo de toma de aire.

Par de apriete
Perno y tuerca del tubo de toma de aire: 21 N-m (
2,1 kgf-m, 15,5 Ib-ft)

» Apriete al par especificado la abrazadera del tubo de

salida del interenfriador.

Par de apriete
Abrazadera del tubo de salida del interenfriador:
4,5 N-m (0,45 kgf-m, 3,5 Ib-ft)
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Componentes de la tapa de culata

E5JB0B1406047

15J80B140010-01

1. Tapa de la culata

3. Junta de la tapa de la culata Q : No reutilizable.

2. Junta del perno de la tapa de la culata

. Apriete a 12 N-m (1,2 kgf-m) siguiendo el procedimiento especificado.

Extraccién e instalaciéon de la tapa de culata
E5JB0B1406048

Extraccion
1) Desconecte el conector del sensor de CMP (1).

15J80B140011-01

2) Quite el soporte del mazo de cables y la tapa de la
correa de distribucion n° 2 (1).

15JB0B140012-01
3) Quite el tubo (1) de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: ”.

4) Desconecte la manguera de ventilacién n° 2 (2) del
tubo de ventilacién n° 2 (3).

5) Desconecte la manguera de ventilacion n® 3 (4) de la
valvula de recirculacién de vapor de aceite (5).

6) Retire la tapa (6) del inyector de combustible.

15JB0B140013-02
7) Quite los pernos de la tapa de la culata uniforme y
gradualmente en orden numérico (del “1” al “3")
como se muestra en la figura.

15JB0B140014-01
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8) Extraiga la tapa (1) de la culata, la junta (2) de la
tapa de la culata y las juntas (3) de perno de la tapa
de la culata.

15JB0B140015-01

Instalacion

1) Elimine los restos de polvo y de aceite de las
superficies de sellado de la culata y de la tapa de la
culata.

2) Monte la tapa (1) de la culata, la nueva junta (2) de
la tapa de la culata y las nuevas juntas (3) de perno
de la tapa de la culata.

3

15JB0B140015-01

3) Apriete los pernos uniforme y gradualmente en el
orden numérico (del “1” al “3") repitiendo el proceso
de apretado dos o tres veces hasta que se obtenga
el par de apriete especificado.

Par de apriete

Perno de la tapa de la culata (a): Apriete a 12
N-m (1,2 kgf-m) siguiendo el procedimiento
especificado.

15JB0B140016-02
4) Monte la tapa (1) del inyector de combustible.

Par de apriete
Perno de la cubierta del inyector (a): 8 N-m (0,8
kgf-m, 6,0 Ib-ft)

5) Conecte la manguera de ventilacion n° 2 (2) en el
tubo de ventilacion n° 2 (3).

6) Conecte la manguera de ventilacién n° 3 (4) con la
valvula de recirculacién de vapor de aceite (5).

7) Monte el tubo (6) de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: ”.

15JB0B140017-03
8) Conecte el conector (1) del sensor de CMP.

15JB0B140011-01
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9) Monte la tapa (1) de la correa de distribucion n°® 2 y
el soporte del mazo de cables.

Par de apriete
Perno de la tapa de la correa de distribucién n° 2
(a): 55 N-m (5,5 kgf-m, 40,0 Ib-ft)

15JB0B140018-01

Componentes del separador de aceite
E5JB0B1406075

15JB0B140145-02

1. Manguera de ventilacién n° 2 6. Manguera de ventilacién n° 1 : 25 N-m (2,5 kgf-m)
2. Manguera de retorno del separador de aceite 7. Tubo de ventilacién n° 1 ;10 N-m (1,0 kgf-m)
3. Manguera de ventilacion de aire fresco 8. Varilla indicadora del nivel de aceite : 8 N-m (0,8 kgf-m)
4. Separador de aceite 9. Junta térica :© 5N-m (0,5 kgf-m)
5. Tubo de ventilacion n° 2 10. Perno de unién n° 3 de la manguera de ventilacion Q : No reutilizable.
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Extraccién e instalacion del separador de aceite
E5JB0B1406049

Extraccion
1) Retire el tubo de salida del interenfriador
consultando “Extraccion e instalacion del tubo de
toma de aire: ".

2) Desconecte del separador de aceite (5), la
manguera de ventilacion n° 2 (1), la manguera de
retorno (2) del separador de aceite, la manguera de
ventilacion (3) de aire fresco y la manguera de
ventilacion n° 3 (4).

3) Quite el separador de aceite (5) de la culata.

15JB0B140019-01

Instalacion
1) Monte el separador de aceite (5) en la culata.

Par de apriete
Perno del separador de aceite (a): 25 N-m (2,5
kgf-m, 18,5 Ib-ft)

2) Conecte con el separador de aceite, la manguera de
ventilacion n° 2 (1), la manguera de retorno (2) del
separador de aceite, la manguera de ventilacion (3)
de aire fresco y la manguera de ventilacion n° 3 (4).

15JB0B140020-01
3) Instale el tubo de salida del interenfriador
consultando “Componentes del tubo de toma de aire
y del interenfriador: .

Extraccion e instalacion de la bomba de vacio
E5JB0B1406077

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
2) Retire la cubierta del motor.

3) Quite el tubo de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: ".

4) Desconecte la manguera de vacio (1) de la bomba
de vacio (2).
5) Quite la bomba de vacio de la culata.

15JB0B120002-01

Instalacion

1) Monte la bomba de vacio (1) en la culata con la
nueva junta.

Par de apriete
Perno de la bomba de vacio (a): 23 N-m (2,3 kgf-
m, 17,0 Ib-ft)

2) Conecte la manguera de vacio (2) con la bomba de
vacio.

15JB0B120003-01

3) Monte el tubo de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: ".

4) Instale la cubierta del motor.
5) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.
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Inspecciéon de la bomba de vacio
E5JB0B1406076

Monte el mandmetro de vacio en el circuito de vacio
usando la unién de 3 vias (1), como se muestra en la
figura, y mida el vacio.

Si el vacio se sale de las especificaciones, compruebe si
hay fugas de vacio y, si no las hay, reemplace la bomba
de vacio.

Especificaciones de labomba de vacio

—75 kPa 0 mas (manténgalo primero durante 20
segundos a un régimen del motor de 1.500 rpm)
-85 kPa 0 mas (manténgalo primero durante 20
segundos a un régimen del motor de 3.000 rpm)

Componentes de la correa de distribuciéon y del

Herramienta especial
(A): 09915-67311
(B): 09918-08210

15J80B120005-02

tensor de la correa
E5JB0B1406050

|

15JB0B140021-01

Correa de distribucion

: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Cubierta de la correa de distribucion n° 1

: 45 N-m (4,5 kgf-m)

Polea del arbol de levas

: Apriete a 40 N-m (4,0 kgf-m) y 110° siguiendo el procedimiento especificado.

Polea de la correa de distribucion del ciguefial

: 55 N-m (5,5 kgf-m)

RICEEISTE

Polea del tensor de la correa de distribuciéon

: No reutilizable.

Placa del tensor de la correa de distribucion

N O~ wINE

Cubierta de la correa de distribucién n° 2
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Extraccion e instalacién de la correa de
distribucion y tensor de la correa

E5JB0B1406051

/A PRECAUCION

No gire nunca la polea de labomba de
inyeccion en sentido contrario al de las
agujas del reloj. Se podrian producir dafios
en labomba de inyeccion.

Después de quitar la correa de
distribucion, no gire nunca
independientemente el ciguefal y los
arboles de levas. Si se hacen girar, podria
haber interferencias entre el pistény las
valvulas, y entre las propias véalvulas y se
podrian producir dafios en las piezas
relacionadas con el piston y las valvulas.

No doble ni retuerza la correa de
distribucion.

No permita que la correa de distribucién
entre en contacto con agua, aceite, etc.
Podria afectar negativamente a la vida atil
de la correa.

Cuando reemplace la correa de
distribucion, asegurese de reemplazar la
polea de la correa de distribucion y el
perno de la polea del ciglefal.

Extraccion
1) Retire la correa de transmisién para accesorios

consultando “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: enla

Seccién 1J".

2) Quite la cubierta de la correa de distribuciéon n® 1 (1)

y la cubierta de la correa de distribucién n° 2 (2).

15JB0B140022-01

3) Gire la polea del ciglieial en el sentido de las agujas
del reloj y detenga la polea del cigliefal justo
inmediatamente antes de que la marca (2) de la
polea del cigiiefial (3) coincida con la marca (1) de la
cubierta interior de la correa.

15JB0B140023-01
4) Quite el capuchdn del pasador de TDC e inserte la
herramienta especial (A) en el orificio del pasador de
TDC, tal y como se muestra en la figura.

Herramienta especial
(A): 09912-46510

15JB0B140024-01
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5) Gire la polea del cigtiefial hacia la derecha hasta
que el cigiuiefial toque la herramienta especial (A).

6) Retire de la siguiente manera la polea del ciglefial.

a) Bloquee la corona dentada (2) del volante de
inercia insertando un destornillador (1) de punta
plana o algo similar en el orificio de la carter del
embrague.

/A PRECAUCION

No bloquee nunca el volante de inerciacon el
anillo (3) del sensor de CKP. Se podrian
producir dafios en el anillo del sensor.

NOTA

Para el mantenimiento y desmontaje de la
unidad, bloquee la corona dentada del
volante de inercia con la herramienta
especial (B).

Herramienta especial
(B): 09916-98110

[A]

[B]

15JB0B140025-01

[A]: Para el mantenimiento en el | [B]: Para el mantenimiento y desmontaje
vehiculo de la unidad

b) Retire la herramienta especial (A) del orificio del
pasador de TDC.

c) Afloje el perno de la polea del cigliefial y extraiga
la polea del ciguefial.

d) Inserte la herramienta especial (A) en el orificio
del pasador de TDC.

e) Retire la herramienta especial (B) o el
destornillador o similar.

7) Retire la polea del tensor (1) y la correa de
distribucion (2).

15JB0B140026-01

8) Retire, si es necesario, la placa del tensor (1) de la
correa de distribucion.

15JB0B140027-01
9) Quite la polea (1) de la correa de distribucion del
ciguehal utilizando las herramientas especiales,
como se muestra en la figura, si fuera necesario.

Herramienta especial
(C): 09919-76510
(D): 09926-37610-001

NOTA

Asegurese de utilizar pernos (2) de tamafio
M6y de un 1,0 mm de paso para ajustar, con
las herramientas especiales, la polea de la
correa de distribucion del cigienal.

15JB0B140028-01
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Instalacion

1) Confirme que la herramienta especial (A) esta
insertada en el orificio del pasador de TDC.
Si se ha retirado la herramienta especial (A),
insértela consultando el paso 5) de “Instalacion” en
“Extraccion e instalacién de pistones, aros de piston
y bielas: .

Herramienta especial
(A): 09912-46510

A 5 S
=7

15JB0B140024-01
2) Compruebe que la ranura (1) del cigtefial esta
situada en el centro de dos nervaduras (2) de la
placa del soporte de la junta de estanqueidad.

15JB0B140030-01

3) Compruebe que la marca (1) de la polea (2) del
arbol de levas estéa alineada con la marca (3) de la
cubierta interior (4) de la correa de distribucion.

15JB0B140031-01

4) Monte, si se ha extraido, la polea (1) de la correa de
distribucion del cigiiefial.

5) Monte, si se ha extraido, la placa del tensor (2) de la
correa de distribucion.

Par de apriete
Perno de la placa del tensor de la correa de
distribucion (a): 10 N-m (1,0 kgf-m, 7,5 Ib-ft)

6) Monte la polea (3) del tensor de la correa de
distribucion con el orificio de posicion (4) hacia el
pasador (5) de la placa del tensor de la correa de
distribucion y apriete, a mano y provisionalmente, la
tuerca de la polea del tensor de la correa de
distribucion.

15JB0B140032-01



1D-15 Mecéanica del motor:

7) Instale la correa de distribucién (1) alineando sus 9) Ajuste de la siguiente manera la tension de la correa
J g
lineas de coincidencia (2) con las marcas de de distribucion.
coincidencia (3) de la polea del arbol de levas (4), de a) Apriete en el cigiiefial, provisionalmente a mano,
la polea de la bomba de inyeccion (5) y de la polea el perno de la polea del cigiiefial.
de la correa de distribucion del ciguefial (6). b) Monte el pemo de ajuste (1) en la placa del

NOTA tensor de la correa de distribucién y apriete a
mano el perno de ajuste y la tuerca de la polea
del tensor de la correa de distribucion (2).

Asegurese de dirigir lamarca de flecha (7) de
la correa de distribuciéon en el sentido de las
agujas del reloj, como se muestra en la NOTA
figura.

Asegurese de usar un perno de ajuste (1) de
tamafio M6y de 1,0 mm de paso.

c) Pretensione de la siguiente manera la correa de
distribucion.

Herramienta especial
(E): 09919-76520
(F): 09919-76530

i) Fije, con la llave dinamomeétrica, las

_ _ _  15IB0B140029-01 herramientas especiales en el perno de la
8) Retire la herramienta especial (A) del orificio del polea de la correa del cigiiefal.

pasador de TDC.

i) Pretensione a 11 N-m (1,1 kgf-m) la correa
de distribucion girando las herramientas
especiales, con la llave dinamomeétrica (1),
en el sentido de las agujas del reloj como se
muestra en la figura.

15JB0B140033-02
iii) Retire la herramienta especial (E) y (F).
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d) Mida la tensidn de la correa de distribucion
usando como sigue la herramienta especial.

Herramienta especial
(G): 09919-76540

i) Coloque el sensor (2) de la herramienta
especial (G) en el centro de la polea del
cigliefial y la polea del tensor de la correa de
distribucion.

NOTA

AsegUrese de separar la distancia
especificada “a” el sensor (2) de la correa de
distribucion.

Distancia entre el sensor y la correa de
distribucién
“a’”:2-10 mm

i) Mida la tension de la correa de distribucion
tirando con el dedo de la correa de
distribucién como se muestra en la figura.
Si la tension de la correa de distribucién se
sale de las especificaciones indicadas méas
abajo, ajuste la tension de la correa de
distribucién apretando / aflojando el perno de
ajuste (1) y vuelva al paso c).

Tension de la correa de distribucion (La
frecuencia se muestra en la herramienta

especial):
87 —-93 Hz

e) Apriete provisionalmente a 10 N-m (1.0 kgf-m) la
tuerca (3) de la polea del tensor de la correa de
distribucion.

15JB0B140035-01

k)

m)

Gire el ciguefial dos vueltas, en el sentido de las
agujas del reloj, hasta que la marca (1) de la
polea (2) del arbol de levas coincida con la
marca (3) de la cubierta interior (4) de la correa
de distribucion.

15JB0B140031-01
Compruebe que la herramienta especial (A) se
puede insertar con suavidad en el orificio del
pasador de TDC.

Retire la herramienta especial (A).

Pretensione la correa de distribucion de la
misma forma que en el paso c).

Mida la tension de la correa de distribucién de la
misma forma que en el paso d).

Si la tension de la correa de distribucion se sale
de las especificaciones inferiores, desmonte la
correa de distribucion y vuelva al paso 1).

Tension de la correa de distribucién (La
frecuencia se muestra en la herramienta

75 -85 Hz

Apriete al par de apriete especificado la tuerca
de la polea del tensor de correa de distribucion.

Par de apriete
Tuerca de la polea del tensor de la correa de
distribucion: 45 N-m (4,5 kgf-m, 32,5 Ib-ft)

Quite el perno de ajuste (2).

Gire el cigliefial cuatro vueltas, en el sentido de
las agujas del reloj, hasta que la marca (1) de la
polea (2) del &rbol de levas coincida con la
marca (3) de la cubierta interior (4) de la correa
de distribucion.

15JB0B140031-01
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n) Confirme que el niumero de dientes de la correa
de distribucion entre la marca (1) de la polea del
arbol de levas (2) y la marca (3) de la polea de la
bomba de inyeccion (4) es de 29.

Si no es asi, retire la correa de distribucion y
regrese al paso 1).

15JB0B140036-01
10) Instale la polea del cigliefial como se indica a
continuacion.
a) Bloquee la corona dentada de la misma manera
que en el paso 6 - a) de “Extraccion”.
b) Fije la polea del ciglefal (1) en el ciglefal.
c) Apriete de la siguiente manera el nuevo perno
(2) de la polea del ciguenal.
i) Apriete a 40 N-m (4,0 kgf-m) el perno de la
polea del cigtiefal.

i) Vuelva a apretar el perno de la polea del
cigliefial girandolo 110°.

Par de apriete

Perno de la polea del ciguefial (a):
Apriete a 40 N-m (4,0 kgf-m) y 110°
siguiendo el procedimiento especificado.

15JB0B140037-01

iii) Retire la herramienta especial (B) o el
destornillador o similar.

11) Aplique el sellador “A” en la rosca del capuchén (1)
del pasador de TDC y apriete al par especificado el
capuchoén del pasador de TDC.

Par de apriete
Capuchon del pasador de TDC (a): 20 N-m (2,0
kgf-m, 14,5 Ib-ft)

“A”: Loctite rhodorseal 5661® (Loctite
rhodorseal 5661®)

15JB0B140142-01

12) Monte la cubierta de la correa de distribucion n° 1 (1)
y la cubierta de la correa de distribucion n° 2 (2).

Par de apriete
Perno de latapa de la correa de distribucion n° 2
(a): 55 N-m (5,5 kgf-m, 40,0 Ib-ft)

15JB0B140038-01
13) Monte la correa de transmision para accesorios
consultando “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: enla
Seccion 1J".
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Inspeccidn de la correa de distribucién y del

tensor de la correa
E5JB0B1406052

Correa de distribucién
Compruebe si hay dafios o grietas en la correa de
distribuciéon. Reemplace si fuera necesario.

14RHOA140043-01

Componentes del montaje del motor

Tensor de la correa de distribucién

Compruebe que la polea del tensor de la correa de
distribucion gira con suavidad.

Reemplace segln se requiera.

14RHOA140044-01

E5JB0B1406011

15JB0B140039-01

A: Hacia delante

5. Amortiguador del soporte de la montura izquierda del motor

1. Soporte de la montura derecha del motor

6. Montura trasera del motor

2. Montura derecha del motor
: Asegurese de alinear el pasador de centrado con el orificio del pasador del
soporte de la montura derecha del motor.

7. Soporte de la montura trasera del motor

3. Soporte de la montura izquierda del motor

: 55 N-m (5,5 kgf-m)

ld 4. Montura izquierda del motor
: Asegurese de alinear el pasador de centrado con el orificio del pasador del
soporte de la montura izquierda del motor.
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Extraccién e instalacién del conjunto del motor

E5JBOB1406053
A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: en la Secciéon 1G”.

Extraccion

1) Alivie la presion del combustible consultando
“Procedimiento de alivio de la presion de
combustible: en la Seccién 1G”.

2) Quite la bateria.

3) Drene el aceite de motor consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccion 0B”.

4) Drene el refrigerante consultando “Vaciado del
sistema de refrigeracion: en la Seccién 1F".

5) Retire la correa de transmision para accesorios
consultando “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: enla
Seccion 1J".

6) Retire la palanca de control de cambio consultando
“Extraccion e instalacién de la palanca de control de
cambio de la transmision: en la Seccion 5B”.

7) Retire el tubo de escape n° 1 consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccién 1K”".

8) Retire los ejes de transmisidn delantero y trasero
consultando “Extraccion e instalacion del eje de
transmision: en la Seccion 3D".

9) Desconecte el cilindro de accionamiento del
embrague consultando “Extraccién e instalacién del
manguito y del tubo de liquido de embrague: en la
Seccién 5C en el manual correspondiente”.

10) Con la manguera conectada, separe (si esta
equipado) el compresor de A/C de su soporte
consultando “Extraccién e instalacion del conjunto
del compresor: en la Seccién 7B".

A\ PRECAUCION

Cuelgue el compresor de A/C desmontado en
un lugar donde no sufrira dafios durante la
extraccién y la instalacion del conjunto del
motor.

11) Desconecte, del depésito de liquido de P/S, la
manguera de aspiracion de P/S y la manguera de
retorno de baja presién consultando “Componentes
de la manguera / tubo de la P/S: en la Seccién 6C”.

12) Desconecte el conector (1) del sensor de MAF, y
retire la caja (2) del filtro de aire y la manguera (3) de
entrada del turboalimentador.

15JB0B140040-01
13) Desmonte el tubo (1) de entrada del interenfriador.

1
15JB0B140041-02

14) Desconecte los siguientes conectores y el mazo de
cables.

« Compresor del A/C (4)

« Unidad de control (5) de pre / pos calentamiento
* ECM (6)

» Fusible principal (7)

» Caja de fusibles n° 1 (8)

e Sensores -2 y -3 (9) de temperatura de los gases
de escape (9)

» Sensor (10) de presioén diferencial del filtro de
particulas diesel

« Valvula de solenoide de control de presion de
refuerzo (11)

» Calentador de combustible (12)

e Sensor (13) de deteccién de agua en el filtro de
combustible

» Cable (14) supresor de ruido de la cubierta de la
correa de distribucion n° 2



1D-20

Mecéanica del motor:

15) Extraiga, de la carroceria del vehiculo, la caja de relés (1), la caja de fusibles n° 1 (2) y la valvula de solenoide (3)

de control de presion de refuerzo.
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16) Desconecte las siguientes mangueras.

A\ PRECAUCION

Tras la desconexion, tapone inmediatamente la tuberia de combustible con la tapa del tapon
consultando “Precauciones en el servicio del sistema de combustible: en la Seccién 1G”

« Manguera (1) de entrada del radiador n° 1 del tubo de entrada del radiador

* Mangueras (2) de salida del radiador n° 1 del radiador
» Mangueras del calefactor (3) del nucleo del calefactor

» Manguera de vacio (4) del servofreno

« Manguera de alimentacién de combustible (5), del filtro de combustible
e Manguera de retorno de combustible (6), del tubo de retorno de combustible.

17) Apoye, con un gato de motor (2), el bastidor de
suspension delantero y el elemento de la montura
trasera del motor.

18) Para bajar el motor con el bastidor de suspension
delantero, lleve a cabo los pasos 1) a 12) de
“Extraccion” en “Extraccion e instalacion del bastidor
de la suspension delantera, de la barra
estabilizadora y/o de los casquillos: en la Seccion
2B en el manual correspondiente” .

19) Quite los pernos de montaje (1) del bastidor de
suspension delantero.

15JB0A141017-02

15JB0B140043-01

20) Quite los pernos (1) del elemento de la montura
trasera del motor.

15JB0A141018-02



Mecéanica del motor: 1D-22

21) Antes de bajar, del compartimiento del motor, el A PRECAUCION
motor con la transmisién y el bastidor de suspension
delantero, asegurese de comprobar que todas las
mangueras, cables eléctricos y otros cables estan
desconectados.

22) Baje, del compartimiento del motor, el motor con la
transmision y el bastidor de suspension delantero.

Antes de bajar el motor y para evitar dafios
en el compresor de A/C, elévelos para dejar
un espacio libre.

23) Si es necesario, desconecte la transmision del motor
consultando “Desmontaje y montaje del conjunto de
la transmisién manual: en la Seccién 5B”.

Instalacion

1) Si se ha extraido, conecte la transmision con el motor consultando “Desmontaje y montaje del conjunto de la
transmision manual: en la Seccién 5B”.

2) Suba, hasta el compartimiento del motor, el motor con la transmisién y el bastidor de suspensién delantero
utilizando un gato de motor.

/A PRECAUCION

Antes de subir el motor y para evitar dafios en el compresor de A/C, elévelos para dejar un espacio
libre.

3) Apriete el perno del elemento de la montura trasera del motor consultando “Componentes del montaje del motor:

4) Para instalar el motor con el bastidor de suspension delantero, lleve a cabo los pasos 5) a 19) de “Instalacion” en
“Extraccion e instalacion del bastidor de la suspension delantera, de la barra estabilizadora y/o de los casquillos:
en la Seccion 2B en el manual correspondiente” .

5) Retire el gato de motor.

6) Instale en la carroceria del vehiculo, la caja de relés (1), la caja de fusibles n° 1 (2) y la valvula de solenoide (3) de
control de presion de refuerzo.

15JB0B140044-01
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7) Conecte los conectores y el mazo de cables
desconectados durante la extraccion.

8) Conecte las mangueras desconectadas durante la
extraccion.

9) Monte el tubo (1) de entrada del interenfriador.
Par de apriete

Abrazadera de la manguera de entrada del
interenfriador (a): 4.5 N-m (0,45 kgf-m, 3,5 Ib-ft)

15JB0B140045-02
10) Instale la caja (2) del filtro de aire y la manguera (3)
de entrada del turboalimentador, y conecte el
conector (1) del sensor de MAF.

Par de apriete
Abrazadera de la manguera de entrada (a): 2,5
N-m (0,25 kgf-m, 2,0 Ib-ft)

15JB0B140046-02

11) Conecte la manguera de aspiracion de P/Sy la
manguera de retorno de baja presion consultando
“Componentes de la manguera / tubo de la P/S: en
la Seccién 6C”.

12) Monte, si se ha extraido, el compresor de A/C en su
soporte consultando “Extraccion e instalacion del
conjunto del compresor: en la Seccién 7B".

13) Monte los ejes de transmisién delantero y trasero
consultando “Extraccion e instalacion del eje de
transmision: en la Seccion 3D".

14) Instale el tubo de escape n° 1 consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccién 1K”".

15) Instale la palanca de control de cambio consultando
“Extraccion e instalacion de la palanca de control de
cambio de la transmision: en la Seccion 5B”.

16) Monte la correa de transmision para accesorios
consultando “Extraccion e instalacién de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: enla
Seccion 1J".

17) Verifique que todas las piezas extraidas estan de
nuevo en su lugar.

18) Rellene con refrigerante consultando “Rellenado del
sistema de refrigeracion: en la Seccion 1F".

19) Rellene el aceite de motor consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccion 0B”.

20) Tras la instalacién, purgue el aire del sistema del
embrague consultando el procedimiento de purga de
aire en “Purga de aire del sistema de frenos: en la
Seccion 4A en el manual correspondiente”.

21) Monte la bateria y conecte los bornes positivo (+) y
negativo (-) de la bateria.

22) Purgue el aire en el sistema de combustible
consultando “Purga de aire del sistema de
combustible: en la Seccién 1G”.

23) Arranque el motor y compruebe en cada conexion si
hay fugas de refrigerante, aceite y gases de escape.
24) Compruebe si hay fugas de combustible

consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: en la Seccion 1G”.

25) Consulte “Inspeccion del DTC: en la Seccién 1A”y
revise el DTC.



Mecéanica del motor: 1D-24

Componentes de la valvula de EGR

E5JB0B1406054

15JB0B140047-06

1. Valvula de EGR 5. Enfriador de EGR I@] : 25 N-m (2,5 kgf-m)

2. Junta 6-1. Perno de refuerzo del tubo de EGR (con arandela) 11 N-m (1,1 kgf-m)
3-1. Abrazadera (tipo A) 6-2. Perno de refuerzo del tubo de EGR (sin arandela) : 9 N-m (0,9 kgf-m)
3-2. Abrazadera (tipo B) 5 N-m (0,5 kgf-m) €3 : No reutilizable.

4. Tubo de EGR 1) : 18 N-m (1,8 kgf-m)
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Extraccién e instalacion de la valvula de EGR
E5JB0B1406071

/A PRECAUCION

Cuando sustituya la valvula de EGR, ejecute
el modo “Initialize EGR valve data”
(Inicializacién de los datos de la valvula de
EGR) en la herramienta de diagndstico
SUZUKI consultando “EGR Valve Data
Initialization” (Inicializacién de los datos de
la valvula de EGR).

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (=) de la bateria.
2) Retire la cubierta del motor.

3) Quite el tubo de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: .

4) Desconecte, de la valvula de EGR (3), el conector
(1) de la valvula de EGR y el tubo (2) de EGR.

5) Extraiga la valvula de EGR del colector de admision.

15JB0B120007-01

Instalacion
1) Monte la valvula de EGR (1) en el colector de
admision.
Par de apriete

Perno de la vélvula de EGR (a): 25 N-m (2,5 kgf-
m, 18,0 Ib-ft)

2) Conecte, en la valvula de EGR, el conector (1) de la
vélvula de EGR y el tubo (3) de EGR.

15JB0B120008-01

3) Monte el tubo de toma de aire consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de toma de aire: .

4) Instale la cubierta del motor.
5) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.
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Extraccién e instalacién del tubo de EGR y del
enfriador de EGR

E5JB0B1406055

Extraccion

1) Retire el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

2) Quite el convertidor catalitico consultando
“Componentes del sistema de escape: enla
Seccion 1K”.

3) Retire el grupo del termostato consultando
“Extraccion e instalacion del conjunto del termostato:
en la Seccion 1F”".

4) Desconecte las mangueras de agua (1) del enfriador
de EGR (2).

5) Retire la proteccién térmica (3) del colector de
escape.

6) Desconecte la junta de EGR (4) del colector de
escape.

7) Desconecte el tubo de EGR (5) de la valvula de
EGR (6).

8) Extraiga, del bloque de cilindros, el enfriador de

EGR (2) junto con el tubo de EGR (5) y la junta de
EGR (4).

15JB0B140048-01

9) Si es necesario, retire el tubo de EGR como se
indica a continuacion.

/A PRECAUCION

La abrazadera del tubo de EGR tiene dos
tipos, como se muestra en lafigura. El tipo A
es desechable y todavia no se ha
suministrado.

Asegurese de usar la abrazadera del tubo de
EGR del tipo B tras haber quitado la
abrazadera de tipo A.

15JB0B140146-01

| 1AL TipoA | [Bl: TipoB |

» Paraeltipo A
Quite el tubo de EGR (1) del enfriador de EGR (2)
tras haber quitado la abrazadera (3) del tubo de
EGR con la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09910-68110

15JB0B140049-04

» Parael tipo B
Quite el tubo de EGR (1) del enfriador de EGR (2)
tras haber aflojado el perno (3) de la abrazadera
del tubo de EGR.

15JB0B140148-01
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Instalacion

1) Monte con juntas nuevas el enfriador de EGR (1), el
tubo de EGR (2) y la unién de EGR (3).

Par de apriete

Perno del enfriador de EGR (a): 25 N-m (2,5 kgf-
m, 18,5 Ib-ft)

Perno del tubo de EGR (b): 18 N-m (1,8 kgf-m,
13,0 Ib-ft)

Perno de refuerzo del tubo de EGR (con
arandela) (c): 11 N-m (1,1 kgf-m, 8,0 Ib-ft)
Perno de refuerzo del tubo de EGR (sin
arandela) (c): 9 N-m (0,9 kgf-m, 7,0 Ib-ft)

Perno de la union del EGR (d): 25 N-m (2,5 kgf-
m, 18,5 Ib-ft)

(d)

15JB0B140050-02

2) Si es necesario, instale el tubo de EGR como se

indica a continuacion.

e Paraeltipo A
La abrazadera A de tubo de EGR es desechabile;
instale una abrazadera B de tubo de EGR como
se explica mas adelante.

e ParaeltipoB
Instale el tubo de EGR (1) en el enfriador de EGR

(2) apretando al par especificado el perno de la
abrazadera del tubo de EGR.

Par de apriete

Perno de abrazadera (a): 5 N-m (0,5 kgf-m, 4,0
Ib-ft)

(a)
15JB0B140147-01

3) Instale la proteccién térmica (1) del colector de
escape.

Par de apriete
Perno de la proteccién térmica del colector de
escape (a): 11 N-m (1,1 kgf-m, 8,0 Ib-ft)

4) Conecte las mangueras de agua (2) en el
interenfriador de EGR (3).

© g0
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5) Instale el grupo del termostato consultando
“Extraccion e instalacion del conjunto del termostato:
en la Seccion 1F”.

6) Instale el convertidor catalitico consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccion 1K”.

. KR ; €)1) (-<.@-
4\?/\,‘:'@‘-‘ ‘|,

(a)

7) Instale el grupo del motor consultando “Extraccién e
instalacién del conjunto del motor: .
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Componentes del turboalimentador

E5JB0B1406056

15JB0B140052-05

1. Grupo del turboalimentador
: No desmonte.

Tubo de entrada del turboalimentador 18] : 21 N-m (2,1 kgf-m)

!

turboalimentador

7. Junta

8.
2. Tubo de lubricacién del turboalimentador 9. Anilla de cobre J0] : 44 N-m (4,4 kgf-m)
3. Tubo de retorno de aceite n° 1 10. Valvula solenoide de control de presion de refuerzo 16 : 25 N-m (2,5 kgf-m)
4. Tubo de retorno de aceite n° 2 ;16 N-m (1,6 kgf-m) (P10 : 12 N-m (1,2 kgf-m)
5. Tubo de entrada de agua del (1B : 36 N-m (3,6 kgf-m) . 4,5 N-m (0,45 kgf-m)
turboalimentador
6. Tubo de salida de agua del 18] : 29 N:m (2,9 kgf-m) 63 : No reutilizable.
0 (d)

: 37 N-m (3,7 kgf-m)

Extraccién e instalacién del grupo del

turboalimentador
E5.

/A PRECAUCION

JB0B1406057

No desarme nunca el grupo del

turboalimentador. El desmontaje deteriorara

su funcién original. Si la condicién esta
defectuosa, reemplace por uno nuevo.

Extraccion

1) Retire el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

2) Retire el grupo del termostato consultando
“Extraccién e instalacién del conjunto del termostato:
en la Seccion 1F”.

3) Quite el convertidor catalitico consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccién 1K".

4) Desconecte, del turboalimentador (10), la manguera
de salida del turboalimentador (1).
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5) Desconecte la manguera de entrada (2) y la
manguera de salida (3) del turboalimentador.

6) Retire la proteccion térmica (4) del colector de
escape.

7) Quite el tubo de retorno de aceite n° 1 (5) y n°® 2 (6).

8) Desconecte, del bloque de cilindros, el tubo de
lubricacion (7) del turboalimentador y los refuerzos
del tubo de lubricacion.

9) Desconecte, del accionador de control de la presién
de refuerzo, la manguera (8) del accionador de
control de la presion de refuerzo.

10) Quite el refuerzo del turboalimentador (9).

11) Retire el turboalimentador (10) del colector de
escape.

15JB0B140053-01

12) Retire, del turboalimentador, el tubo (5) de entrada
del turboalimentador.

13) Quite del turboalimentador, si es necesario, el tubo
de lubricacion (1) del turboalimentador, la tuerca (2)
del tubo de lubricacion del turboalimentador, el tubo
de entrada de agua (3) del turboalimentador y el
tubo de salida de agua (4) del turboalimentador.

15JB0B140054-01

Instalacion

1) Si se han desmontado, monte en el
turboalimentador, con la nueva junta y la nueva
abrazadera, la tuerca de unién (1) del tubo de
lubricacion del turboalimentador con la nueva anilla
de cobre, el tubo (2) de lubricacion del
turboalimentador, el tubo de entrada de agua (3) del
turboalimentador y el tubo de salida de agua (4) del
turboalimentador.

Par de apriete

Tuerca de unién del tubo de lubricacién del
turboalimentador (a): 36 N-m (3,6 kgf-m, 26,5 Ib-
ft)

Perno de union del tubo de lubricacion del
turboalimentador (lado del turboalimentador)
(b): 16 N-m (1,6 kgf-m, 12,0 Ib-ft)

Perno de unién del tubo de entrada de agua del
turboalimentador (¢): 29 N-m (2,9 kgf-m, 21,0 Ib-
ft)

Perno de unién del tubo de salida de agua del
turboalimentador (d): 29 N-m (2,9 kgf-m, 21,0 Ib-
ft)

15JB0B140055-04
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2) Instale el turboalimentador (1), con la nueva junta,
en el colector de escape.

Par de apriete
Tuerca del turboalimentador (a): 37 N-m (3,7 kgf-
m, 27,0 Ib-ft)

3) Fije, en el turboalimentador, el tubo de entrada (11)
del turboalimentador y monte el refuerzo (2) del
turboalimentador. Apriete, a mano y
provisionalmente, el perno del refuerzo del
turboalimentador.

4) Apriete al par especificado la abrazadera del tubo de
entrada del turboalimentador.

Par de apriete

Abrazadera del tubo de entrada del
turboalimentador (i): 16 N-m (1,6 kgf-m, 12,0 |b-
ft)

5) Apriete al par especificado el perno del refuerzo del
turboalimentador.

Par de apriete
Perno del refuerzo del turboalimentador (b): 21
N-m (2,1 kgf-m, 15,5 Ib-ft)

6) Instale la proteccion térmica (3) del colector de
escape.

Par de apriete
Perno de la proteccién térmica del colector de
escape (c): 11 N-m (1,1 kgf-m, 8,0 Ib-ft)

7) Conecte, en el bloque de cilindros, el tubo de
lubricacion (4) del turboalimentador y los refuerzos
del tubo de lubricacion.

Par de apriete

Perno de unién del tubo de lubricacién del
turboalimentador (lado del bloque de cilindros)
(d): 44 N-m (4,4 kgf-m, 32,0 Ib-ft)

Perno del refuerzo del tubo de lubricacién del
turboalimentador (e): 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,0 Ib-
ft)

8) Monte el tubo de retorno de aceite n° 1 (5) y n°® 2 (6)
con la nueva junta y la nueva junta térica.

Par de apriete
Perno del tubo de retorno de aceite n® 1 (f): 12
N-m (1,2 kgf-m, 9,0 Ib-ft)
Perno del refuerzo del tubo de retorno de aceite
n°1(g): 12 N-m (1,2 kgf-m, 9,0 |b-ft)
Perno del tubo de retorno de aceite n®2 (h): 12
N-m (1,2 kgf-m, 9,0 Ib-ft)

9) Conecte, en el accionador de control de la presion
de refuerzo, la manguera (7) del accionador de
control de la presion de refuerzo.

10) Conecte la manguera de entrada (8) y la manguera
de salida (9) del turboalimentador.

11) Conecte, en el turboalimentador (1), la manguera de
salida del turboalimentador (10).

Par de apriete

Abrazadera de la manguera de salida del
turboalimentador (lado del turboalimentador)
(): 5N-m (0,5 kgf-m, 4,0 Ib-ft)

15JB0B140056-04
12) Instale el convertidor catalitico consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccion 1K”.

13) Instale el grupo del termostato consultando
“Extraccién e instalacién del conjunto del termostato:
en la Seccion 1F".

14) Instale el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .
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Inspeccién del grupo del turboalimentador
E5JB0B1406069

Turboalimentador

Gire a mano el eje (1) de la turbina y verifique que gira
suavemente sin ruidos anormales ni un excesivo
descentramiento.

Si se encuentra cualquier averia, sustituya el
turboalimentador.

14RHOA140020-01

Vélvula de control de la presién de refuerzo

1) Quite el turboalimentador consultando “Extraccion e
instalacion del grupo del turboalimentador: ”.

2) Ajuste el soporte magnético (1) con el medidor de
cuadrante (2), como se muestra en la figura.

3) Conecte la herramienta especial con la valvula de
control de la presion de refuerzo (3).

Herramienta especial
(A): 09917-47011

4) Mida el recorrido de la varilla (4) de la valvula de
control de la presion de refuerzo cuando se aplica la
presién especificada.

Si el recorrido medido se sale de las
especificaciones, ajuste el recorrido de la varilla
consultando “Ajuste del grupo del turboalimentador:
" o reemplace el turboalimentador.

Recorrido de la varilla de la valvula de control de

la presion de refuerzo

1,3-3,3mm a 20 kPa (-0,2 kgf/cm?)
9,5- 11,5 mm a 55 kPa (-0,55 kg/cm?)
Parada a 60 kPa (-0,6 kg/cm?) 0 mas

15JB0B140139-01

Ajuste del grupo del turboalimentador
E5JB0B1406070

1) Afloje la tuerca de bloqueo (1).

2) Apriete o afloje la rueda de ajuste (2) para ajustar el
recorrido de la varilla de la valvula de control de la
presion de refuerzo al aplicar la presién
especificada.

Consulte el recorrido correcto y la presion
especificada en “Véalvula de control de la presion de
refuerzo” en “Inspeccién del grupo del
turboalimentador: ".

3) Apriete la tuerca de bloqueo después del ajuste.

15JB0B140140-01
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Componentes del colector de escape y del colector de admisién

E5JB0B1406058

15JB0B140057-01

1. Colector de admision

3. Junta del colector de admisién y de escape

11 N-m (1,1 kgf-m)

2. Colector de escape

4. Proteccion térmica del colector de escape

@ : No reutilizable.

3. Junta del colector de admisién y de escape

. Apriete a 28 N-m (0,8 kgf-m) seguin el procedimiento especificado.
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Extraccién e instalacion del colector de

admision y del colector de escape
E5JB0B1406059

Extraccion

1) Retire el grupo del turboalimentador consultando
“Extraccién e instalacién del grupo del
turboalimentador: ”.

2) Quite el enfriador y el tubo de EGR consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de EGR y del
enfriador de EGR: .

3) Quite la valvula de EGR consultando “Extraccion e
instalacion de la valvula de EGR: .

4) Quite el colgador del motor (1).

15JB0B140059-02

5) Afloje las tuercas (1) del colector de escape y de
admision desde el exterior hacia el centro, simétrica
y uniformemente.

15JB0B140058-01
6) Quite los colectores de escape y de admision.

7) Si es necesario retire, del colector de escape, el
sensor-1 de temperatura de gases de escape
consultando “Extraccion e instalacion del sensor 1, 2
y 3 de temperatura de los gases de escape: en la
Seccién 1B".

Instalacion

1) Si se ha desmontando, instale el sensor-1 de
temperatura de gases de escape en el colector de
escape consultando “Extraccion e instalacion del
sensor 1, 2 y 3 de temperatura de los gases de
escape: en la Seccién 1B".

2) Instale de la siguiente manera los colectores de
escape y de admision.
a) Fije en la culata, con una junta nueva, los
colectores de escape y de admisién.

b) Apriete las nuevas tuercas del colector de
escape y de admision, desde el centro hacia el
exterior, simétrica y uniformemente, hasta que
se logre el par de apriete especificado.

Par de apriete

Tuerca de los colectores de escape y de
admision (a): Apriete a 28 N-m (0,8 kgf-m)
siguiendo el procedimiento especificado.

15JB0B140060-01
3) Instale el colgador del motor (1).

Par de apriete
Perno del colgador del motor (a): 25 N-m (2,5
kgf-m, 18,5 Ib-ft)

15JB0B140061-01
4) Instale el enfriador y el tubo de EGR consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de EGR y del
enfriador de EGR: .

5) Instale la valvula de EGR consultando “Extraccién e
instalacién de la vélvula de EGR: .

6) Instale el turboalimentador consultando “Extraccion
e instalacién del grupo del turboalimentador: ”.
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Componentes del arbol de levas y el taqué
E5JB0B1406060

1. Arbol de levas
e : Aplique aceite de motor a la superficie deslizante.

2. Taqué (1) : Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) segun el procedimiento
3.

15JB0B140062-02

<
B

60 N-m (6,0 kgf-m)

: Aplique aceite de motor a la superficie deslizante. especificado.
Sello de aceite del arbol de levas 10 N-m (1,0 kgf-m)
4. Polea del arbol de levas No reutilizable.

4: 5. Carcasa del arbol de levas : Aplique el sellador Loctite FRENETANCH® en la rosca del
L : Aplique aceite de motor a la superficie deslizante. perno.
: Aplique el sellador Loctite FRENETANCH® en la superficie
principal del alojamiento del arbol de levas y la culata.

6. Cubierta interior de la correa de distribucion

o8 8
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Extraccién e instalacion del arbol de levas y del
taqué

E5JBOB1406061
Extraccion

1) Retire el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

2) Extraiga la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: ".

3) Quite la bomba de inyeccion y el soporte delantero
consultando “Extraccion e instalacion de la bomba
de inyeccién: en la Seccién 1G”.

4) Quite la bomba de vacio consultando “Extraccion e
instalacién de la bomba de vacio: ”.

5) Quite el sensor de CMP consultando “Extraccion e
instalacion del sensor (CMP) de posicion del arbol
de levas: en la Seccién 1C”.

6) Retire la polea del arbol de levas como se indica a
continuacion.

a) Fije la polea del arbol de levas con la
herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09917-68221

b) Afloje el perno (1) de la polea del arbol de levas
y desmonte la polea (2) del arbol de levas.

c) Quite la tapa interior (3) de la correa de
distribucion.

15JB0B140063-01

7) Extraiga la tapa de la culata consultando “Extraccién
e instalacion de la tapa de culata: .

8) Afloje los pernos del alojamiento del arbol de levas
uniforme y gradualmente en orden numérico (del “1”
al “10") tal y como se muestra en la figura y quitelos.

15JB0B140066-01
9) Retire el alojamiento del arbol de levas y el arbol de
levas de la culata.
10) Quite el sello del arbol de levas.
11) Retire el taqué (1) de la culata.

A\ PRECAUCION

Tome nota de la posicién original en la que
estan instalados cada taqué cuando no es
necesario ajustar el juego de valvulas
(holgura).

Si no se instala cada taqué en su posicion
original, el motor no lograra su rendimiento
original.

SV )~

A -

15JB0B140065-01

Instalacion

1) Aplique aceite de motor alrededor del taqué (1) y
después instalelo en la culata.

A
NN

//

\

&

15JB0B140065-01
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2) Instale el arbol de levas en la culata como se indica
a continuacion.

a) Aplique aceite de motor a las superficies
deslizantes de cada arbol de levas y el mufién
del arbol de levas.

b) Ajuste el arbol de levas (1) en la culata (2).

15JB0B140064-02
c) Ajuste la cubierta interior (1) de la correa de
distribucion y apriete los pernos (2) de la
cubierta interior de la correa de distribucion
después de aplicar “A” en la rosca del perno.

“A”: Loctite FRENETANCH® (Loctite
FRENETANCH®)

Par de apriete
Perno de la cubierta interior de la correa de
distribucion (a): 10 N-m (1,0 kgf-m, 7,5 Ib-ft)

15JB0B140067-01
d) Monte, en el arbol de levas (4), la polea (2) del
arbol de levas alineando la chaveta (1) en la
ranura (3).

15JB0B140068-01

e) Apriete el perno de la polea de arbol de levas, a
mano y provisionalmente.

f) Gire la polea del arbol de levas en el sentido de
las agujas del reloj y deje de girar el ciglefial
inmediatamente antes de la marca (1) de la
polea (2) del arbol de levas con la marca (3) de
la cubierta interior (4) de la correa de
distribucion.

15JB0B140031-01

g) Instale el alojamiento del arbol de levas en la
culata como se indica a continuacion.

i) Quite el aceite, el sellador viejo y el polvo de
las superficies de sellado del alojamiento (1)
del arbol de levas y de la tapa de la culata.

i) Aplique el sellador “A” en la superficie de
sellado del alojamiento (1) del arbol de levas
usando un rodillo de puntos (2), como se
muestra en la figura.

“A”: Loctite 518® (Loctite 518®)

15JB0B140069-01
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iii) Ajuste el soporte del arbol de levas en la
culata.

iv) Aplique “A” en la rosca del perno del
alojamiento del arbol de levas.

v) Apriete los pernos uniforme y gradualmente
en el orden numérico (de “1” a “10") y repita
el proceso de apretado dos o tres veces
hasta que se obtenga el par de apriete
especificado.

Par de apriete

Perno del alojamiento del arbol de levas.
(a): Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m)
siguiendo el procedimiento especificado.

el 7 m =

15JB0B140070-01
3) Retire la polea del arbol de levas.

4) Instale el sello del arbol de levas de la siguiente
manera.

a) Ajuste el sello de aceite (1) en el arbol de levas.

b) Instale el sello de aceite en el arbol de levas
apretando el perno (2) de la herramienta
especial hasta que el instalador (3) de la
herramienta especial entra en contacto con la
culata.

Herramienta especial
(A): 09913-56520

15JB0B140071-01
c) Retire la herramienta especial.

5) Monte, en el arbol de levas (4), la polea (2) del arbol
de levas alineando la chaveta (1) en la ranura (3).

15JB0B140068-01
6) Apriete al par especificado el perno (1) de la polea
del arbol de levas con la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09917-68221

Par de apriete
Perno de la polea del arbol de levas (a): 60 N-m (
6,0 kgf-m, 43,5 Ib-ft)

15JB0B140072-02
7) Instale el sensor de CMP consultando “Extraccién e
instalacién del sensor (CMP) de posicion del arbol
de levas: en la Seccién 1C".

8) Instale la bomba de vacio consultando “Extraccion e
instalacién de la bomba de vacio: ".

9) Instale la bomba de inyeccién y el soporte delantero
consultando “Extraccion e instalacion de la bomba
de inyeccién: en la Seccion 1G”.

10) Instale la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: .

11) Compruebe el juego de valvulas (holgura)
consultando “Inspeccion del juego de valvulas
(holgura): .

12) Instale la tapa de la culata consultando “Extraccion e
instalacién de la tapa de culata: .

13) Instale el grupo del motor consultando “Extraccién e
instalacién del conjunto del motor: .
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Inspeccion del arbol de levas y taqué
E5JB0B1406023

Arbol de levas

» Compruebe si hay dafios o desgaste en los mufiones
y las caras de la leva.
Si se descubre cualquier anomalia, reemplace el
arbol de levas.

C

15JB0B140073-01

Juego de empuje del arbol de levas
1) Quite todos los taqués de la culata.
2) Instale el arbol de levas en la culata.

3) Monte el alojamiento del arbol de levas consultando
“Instalacion” en “Extraccion e instalacion del arbol de
levas y del taqué: .

4) Mida el juego de empuje del arbol de levas con la
herramienta especial y el medidor de cuadrante (1),
como se muestra en la figura. Si el juego de empuje
medido se sale de las especificaciones, reemplace
el arbol de levas y/o la culata.

Juego de empuje del arbol de levas
0,045 -0,135 mm

15JB0B140074-01

Desgaste de la leva

Utilizando un micrometro, mida la altura “a” de la leva. Si
la altura medida es inferior al limite especificado,
reemplace el arbol de levas.

Desgaste del mufion del arbol de levas

Verifique si los mufiones del arbol de levas y las
carcasas del arbol de levas estan picados, con rayas,
desgastados o dafiados.

Si se encuentra cualquier condicion de mal estado,
reemplace el arbol de levas o la culata, con la carcasa.
Nunca reemplace la culata sin reemplazar las carcasas.

15JB0B140075-01

Desgaste del taqué
Compruebe si el taqué esta picado, rayado o dafiado.
Si se encuentra cualquier anomalia, reemplace.

15JB0B140133-01
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Mida el calibre de la culata y el diametro exterior del
taqué para determinar la holgura entre la culata y el
taqué. Si la holgura medida se sale de las
especificaciones, reemplace el taqué y/o la culata.

Holgura entre la culata y el taqué
0,015 -0,074 mm

Diametro exterior del tagué [A]
34,965 — 34,985 mm

Calibre [B] del tagué de la culata
35,000 — 35,039 mm

Componentes del grupo de la culata y la valvula

XHU )

12

I2RHOB140086-01

E5JB0B1406024

15JB0B140076-01

1. Chaveta de valvula 6. Valvula de admision

11. Junta de la culata

2. Retén del muelle de la valvula 7. Valvula de escape

12. Pasador de centrado
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3. Muelle de la valvula

8. Guia de la valvula

: Apriete a 30 N-m (3,0 kgf-m), 100°, 0 N-m (0,0 kgf-
m), 25 N-m (2,5 kgf-m) y 213° siguiendo el
procedimiento especificado.

4. Asiento del vastago de valvula

9. Perno de la culata [XE

No reutilizable.

5. Sello del vastago de valvula
: No lubrique el sello del vastago de valvula
antes de colocarlo.

10. Culata

: Aplique aceite de motor a las superficies
deslizantes de cada pieza.

10

Extraccién e instalacién del grupo de la valvula

y la culata
E5JB0B1406062

Extraccion

1) Retire el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

2) Extraiga la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: ".

3) Quite el turboalimentador consultando “Extraccién e
instalacion del grupo del turboalimentador: ”.

4) Quite el enfriador de EGR consultando “Extraccién e
instalacion del tubo de EGR y del enfriador de EGR:

”

5) Quite el separador de aceite consultando
“Extraccion e instalacion del separador de aceite: ".

6) Quite la valvula de EGR consultando “Extraccién e
instalacion de la valvula de EGR: .

7) Quite el tubo de ventilacién n° 2 consultando
“Componentes del separador de aceite: ".

8) Quite el soporte trasero de la bomba de inyeccion
consultando “Extraccion e instalacion de la bomba
de inyeccion: en la Seccién 1G”, si es necesario.

9) Afloje los pernos de la culata en orden numérico (del
“1” al “10”) tal y como se muestra en la figura 'y
quitelos.

/A PRECAUCION

No reutilice nuncalos pernos de la culatauna
vez que se han retirado debido a la
deformacion del plastico al apretarlos.
Asegurese de utilizar pernos de culata
nuevos en lainstalacion.
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15JB0B140077-02

10) Inspeccione si hay otras piezas alrededor de la
culata que deban ser extraidas o desconectadas, y
extraiga o desconecte las que sea necesario.

11) Retire la culata y la junta de la culata del bloque de
cilindros.

12) Retire los pasadores de centrado, si es necesario.

13) Quite la bomba de vacio consultando “Extraccion e
instalacion de la bomba de vacio: ”, si es necesario.

14) Quite el grupo del termostato consultando
“Extraccién e instalacién del conjunto del termostato:
en la Seccion 1F”, si es necesario.

15) Extraiga, si es necesario, los colectores de escape y
de admision consultando “Extraccién e instalacion
del colector de admision y del colector de escape: ".

16) Extraiga, si es necesario, el arbol de levas y los
taqués consultando “Extraccién e instalacién del
arbol de levas y del taqué: ".

17) Extraiga, si es necesario, el inyector de combustible
consultando “Extraccion e instalacién del inyector de
combustible: en la Seccién 1G”.

18) Extraiga, si es necesario, la bomba de inyeccion
consultando “Extraccién e instalacion de la bomba
de inyeccioén: en la Seccién 1G”".

19) Extraiga, si es necesario, el riel comun (riel de
inyeccién de combustible a alta presion)
consultando “Extraccion e instalacion del riel comudn
(riel de inyeccion de combustible a alta presién): en
la Seccion 1G”.
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Instalacion

1) Elimine el aceite, el sellador viejo y el polvo de los
orificios de los pernos y de la superficie de contacto
de la culata y el blogue de cilindros.

2) Instale, si es necesario, el arbol de levas y los
taqués consultando “Extraccion e instalacion del
arbol de levas y del taqué: ".

3) Instale, si se ha desmontado, la tapa de la culata
consultando “Extraccion e instalacion de la tapa de
culata: ”.

4) Instale, si se ha desmontado, la bomba de inyeccién
consultando “Extraccién e instalacién de la bomba
de inyeccién: en la Seccién 1G”.

5) Instale, si se ha desmontado, el riel comdn (riel de
inyeccion de combustible a alta presion)
consultando “Extraccion e instalacion del riel comin
(riel de inyeccion de combustible a alta presion): en
la Seccion 1G”.

6) Instale, si se ha desmontado, el inyector de
combustible consultando “Extraccion e instalacion
del inyector de combustible: en la Seccion 1G”.

7) Instale, si se han retirado, los tubos de alta presion
consultando “Extraccion e instalacion del tubo de
alta presion: en la Seccion 1G”.

8) Instale, si se han desmontado, los colectores de
escape y de admisidn consultando “Extraccién e
instalacion del colector de admision y del colector de
escape: ".

9) Instale, si se ha desmontado, la bomba de vacio
consultando “Extraccion e instalacion de la bomba
de vacio: ".

10) Instale, si se ha desmontado, el grupo del termostato
consultando “Extraccion e instalacion del conjunto
del termostato: en la Seccién 1F”.

11) Instale, si se han quitado, los pasadores de centrado
(1) en el blogue de cilindros.

12) Instale la nueva junta (2) de culata en el bloque de
cilindros.

15JB0B140078-01

13) Instale la culata en el bloque de cilindros y apriete
los nuevos pernos de la culata de la siguiente
manera.

a) Apriete los pernos de la culata a 30 N-m (3,0 kgf-
m) siguiendo el orden numérico (del “1” al “10")
que se indica en la figura.

b) Vuelva a apretarlos de nuevo girando hasta 100°
de la misma forma que en el paso a).

c) Espere 3 minutos como tiempo de fijacion.

d) Afloje los pernos de la culata (“1" y “2") hasta
gue estén completamente sueltos, apriételos a
25 N-m (2,5 kgf-m) y, después, vuelva a
apretarlos girando hasta 213°.

e) Aflojey apriete los pernos (“3"y “4"), los pernos
(“5"y “6"), los pernos (“7"y “8") y, después, los
pernos (“9”y “10") de la misma forma que en el
paso d).

Par de apriete

Perno de la culata (a): Apriete a 30 N-m (3,0
kgf-m), 100°, 0 N-m (0,0 kgf-m), 25 N-m (2,5
kgf-m) y 213° siguiendo el procedimiento
especificado.

:‘ “ 1A Ra
¢ &2 )

15JB0B140079-01
14) Instale, si es necesario, el soporte trasero de la
bomba de inyeccion consultando “Extraccion e
instalacion de la bomba de inyeccion: en la Seccién
1G".
15) Instale la valvula de EGR consultando “Extraccion e
instalacion de la valvula de EGR: ".

16) Instale el separador de aceite consultando
“Extraccion e instalacion del separador de aceite: ".

17) Instale el enfriador de EGR consultando “Extraccion
e instalacion del tubo de EGR y del enfriador de
EGR: ".

18) Instale el turboalimentador consultando “Extraccion
e instalacién del grupo del turboalimentador: ”.

19) Instale el tubo de ventilaciéon n°® 2 consultando
“Componentes del separador de aceite: ".

20) Instale la correa de distribucién consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: .
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21) Instale el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

Inspeccion del grupo de la vélvulay la culata
E5JB0B1406063

Especificaciones del grupo de la valvulay la culata
(como referencia)

Especificaciones de la valvula y la culata

Elemento Especificacién
Saliente de la valvula -0,03a0,21 mm
(valvula cerrada) (-0,0011 to 0,0082in.)
Méxima Vélvqlg,de 8,866 mm
elevacion de admision (0,34895in.)
la valvula Valvula de 10,344 mm
escape (0,40724in.)

Herramienta especial
(A): 09910-26510

(A)

15JB0B140080-01

| 1. Vélvula de admision | 2. Valvula de escape I

Montaje y desmontaje de la culatay la valvula
E5JB0B1406064

Desmontaje

1) Utilice las herramientas especiales (A) y (B) para
comprimir el resorte de valvula y, después, extraiga
las chavetas de retén de valvula (1) con la
herramienta especial (C).

Herramienta especial
(A): 09916-19030
(B): 09916-14521
(C): 09916-84511

(B8)

15JB0B140081-01

2) Libere la herramienta especial y extraiga de la culata
el retén del resorte, el resorte de valvula y el asiento
del resorte.

3) Extraiga la valvula del lado de la camara de
combustion.

P
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15JB0B140082-01
4) Mida de la siguiente manera la altura del sello del
vastago para instalar el sello del vastago en la

posicion especificada.

Herramienta especial
(A): 09917-96530

(A)

15JB0B140083-02

1. Varilla de empuje 3. Tomillo

2. Tubo

4. Accesorio

a) Coloque la varilla de empuje (1) de la
herramienta especial en el sello del vastago de
la valvula.

b) Coloque el tubo de guia (2) de la herramienta
especial sobre la varilla de empuje (1) hasta que
el tubo de guia entre en contacto con la culata y
bloquee la varilla de empuje con el tornillo (3).

15JB0B140084-01
c) Retire la herramienta especial.
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5) Retire con la herramienta especial el sello (1) del
vastago de la guia de valvulas.

Herramienta especial
(A): 09916-48110

15JB0B140085-01

Rearmado

1) Aplique aceite de motor al calibre de la guia de
vélvulas y al vastago de la vélvula, e instale la
vélvula (1) en la guia de vélvulas.

OO L O
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15J80B140086-01

2) Instale el sello del vastago de valvula usando la
herramienta especial (A) de la siguiente manera.

Herramienta especial
(A): 09917-96530

(A)

15J80B140083-02

1. Varilla de empuje 3. Tornillo
2. Tubo 4. Accesorio

a) Instale el accesorio (2) en el vastago de la
véalvula para evitar que el sello de vastago se
dafie, e instale el sello (1) de vastago en el
vastago de la valvula.

NOTA

» AsegUrese de retirar la herramienta
especial después de instalar el sello de
vastago.

* No lubrique el sello de vastago de la
valvula antes de colocarlo.

15JB0B140134-01
b) Coloque la varilla de empuje (1) que es la altura
medida del sello de vastago en la extraccion.
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c) Encaje a presion el sello de vastago golpeando a
mano ligeramente la parte superior de la varilla
de empuje (1) hasta que el tubo (2) entra en
contacto con la culata.

/A PRECAUCION

No golpee la varilla de empuje (1) con un
martillo. Podria ocasionar una instalacion
erronea del sello de vastago y en dafios en la
herramienta especial.

15JB0B140087-01

3) Instale el asiento del resorte, el resorte de la valvula
y el retén del resorte.

4) Utilice la herramienta especial (A) y (B), comprima el
resorte de la valvula. Ajuste las dos chavetas de
retén de valvula (1) en la ranura del vastago de
valvula con la herramienta especial (C), como se
muestra en la ilustracion.

Herramienta especial
(A): 09916-19030
(B): 09916-14521
(C): 09916-84511

()
(A)

15JB0B140081-01
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Inspeccién de las valvulas y las guias de vélvulas
E5JB0B1406027

Guia de valvulas

Holgura entre el vastago de valvulay la guia

Utilice un micrémetro y un calibrador y mida el diametro en las guias y los vastagos de vélvula para comprobar la
holgura del vastago a la guia.

Asegurese de realizar la medicién en varios lugares a lo largo de cada vastago y de cada guia.

Si la holgura se sale de las especificaciones, reemplace la valvula y la guia de valvulas.

Diametro [A] del vastago de valvula
Adm: 6,974 — 6,996 mm
Esc: 6,960 — 6,982 mm

Calibre [B] de la guia de valvula
Adm: 7,000 — 7,022 mm
Esc: 7,000 — 7,022 mm

Holgura entre el vastago v la guia
Adm: 0,004 — 0,048 mm
Esc: 0,018 — 0,062 mm

[A] [B]

14RS0B140016-01
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1D-46

Valvula

Inspeccidn visual

» Elimine toda la carbonilla de las valvulas.

* Inspeccione cada valvula en busca de signos de
desgaste, quemaduras o deformaciones en su cara y
en el extremo del vastago, y reemplace cuando sea
necesario.

 Inspeccione si hay picaduras o desgaste en el
extremo del vastago de la valvula. Si se encuentran

Asiento de la valvula

Elemento Especificacion
Anchura“a” del asiento de 1,8 mm
valvula (0,071 in.)

Angulo “b” del asiento de la

k valvula 89,57

Diametro Véalvula de 36,967 — 36,983 mm

exterior “c” admisién  |(1,45540 — 1,45602 in.)

del asientode| Valvulade | 33,589 — 33,605 mm

la valvula escape (1,32240 —1,32303 in.)

picaduras o desgaste, puede rectificar el extremo del
vastago de la valvula, pero no demasiado para no
esmerilar su camara. Si el desgaste ha llegado al
punto en que su camara ha desaparecido, reemplace

la valvula.

|

12RH01140135-01

Especificaciones de lavalvulay piezas relacionadas
(como referencia)

Valvula
Elemento Especificacién
Valvulade | 110,79 -111,19 mm 15JB0B140089-02
Longitud dela | admisién | (4,3619 —4,3775in.) Guia de la valvula
valvula*“a” Vélvulade | 110,59 — 110,99 mm Elemento Especificacion
,escape (4,3540 — 4,3696 in.) Callt?re “q” d(__T la guia de 6.30 - 6.42 mm
Didmetro “b” de VaIvu.Ia_l,de 35,20 - 35,45 mm valvulas_ (p|ezas de (0,2481 — 0,2527 in)
la cabeza de la admision | (1,3859 — 1,3956 in.) suministro)
valvula Valvula de 32,50 — 32,75 mm Longitud “b” de la guia 38,10 — 38,40 mm
escape (1,2796 — 1,2893 in.) de valvulas (21,5000 —1,5118in.)

Angulo “c” de la carade la
valvula

90°

Diametro exterior “c” de
la guia de vélvulas

(0,47441 - 0,47511in.)

12,050 — 12,068 mm

)

\

A

|

15JB0B140088-02

15JB0B140090-01
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Inspeccién de la culata
E5JB0B1406028

 Elimine todos los depositos de carbonilla de las
camaras de combustion.

NOTA

No utilice herramientas de borde afilado para
raspar los depositos de carbonilla. Al
eliminar los depésitos de carbonilla, tenga
cuidado de no mellar o rayar las superficies
metalicas. Esto también es valido para las
valvulas y los asientos de valvula.

I2RHOB140106-01

Especificaciones de la culata y piezas relacionadas

I2RHOB140105-01 (como referencia)
* Inspeccione la culata en busca.d.e’ grietas en !as Culata con la guia de valvulas

lumbreras de escape y de admision, en las camaras — —
de combustién, y en la superficie de la culata. Utilice Elemento Especificacion
una regla nivel y una galga de espesores y Posicion “a” de la guia 80,65 - 81,45 mm
compruebe, en 6 puntos diferentes, la planitud de la de valvulas (3,1752 — 3,2066 in.)
superficie para juntas. Si se supera el limite de Angulo “b” de la guia de 90°
deformacion, reemplace la culata. valvulas

Con frecuencia, la fuga de gases de combustion por
esta superficie para juntas se debe al alabeo de la

superficie para juntas: estas fugas disminuyen la -
potencia Util disponible.

Deformaciéon para la superficie de la culata en el

lado del pistén
Limite: 0,05 mm “@”

15JB0B140091-01
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Culata Junta de la culata
Elemento Especificacién Elemento Especificacién
Altura“a” de la culata 161,00 — 164,50 mm Espesor “a” de la junta 1,27 -1,37 mm
(6,3386 — 6,4763 in.) de la culata (0,0500 - 0,0539in.)
Diametro Vélvulade | 36,877 — 36,907 mm

valvula

alojamiento del
asiento de la

interior “b” del | admisiéon |(1,45185 - 1,45303 in.)

Valvulade | 33,500 — 33,529 mm
escape |(1,31890-1,32003in.)

Diametro interior “c” del
alojamiento de la guia de
valvulas

11,95 — 11,98 mm
(0,4705 — 0,4716 in.)

15JB0B140092-01

15JB0B140093-01

15JB0B140094-01

15JB0B140095-01

| “b”: Punto medido |

Inspeccidon del muelle de valvula
E5JB0B1406029

Precargay longitud libre del muelle de véalvula
Consulte los datos y verifique que cada muelle esta en
buen estado, sin muestra alguna de debilitamiento o de
rotura. Recuerde que los muelles de véalvula que estan
debilitados pueden causar traqueteo, ademas de reducir
la potencia efectiva debido a fugas de gases causadas
por la presién de asiento reducida.

Longitud libre del muelle de valvula
44 — 48 mm

Precarga del muelle de valvula
27 N (2,7 kgf) para 37,5 mm
61,4 N (6,14 kgf) para 27,5 mm

12RH01140143-01
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Componentes de pistones, aros de pistdn, bielas y cilindros

E5JB0B1406030

15JB0B140096-01

1. Aro superior 8. Bulén de piston
2. Aro2° 9. Arandela del bulén de pistén
3. Anillo de engrase : Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) y 40° siguiendo el procedimiento especificado.
4. Piston : Aplique aceite de motor a las superficies deslizantes de cada pieza.
5. Biela €3 : No reutilizable.
6. Tapon del cojinete de biela “A":  Dirija la marca de flecha del tap6n hacia el lado del volante de inercia.
: Véase “A”
7. Cojinete de biela “B": No aplique aceite entre la biela y el cojinete, ni entre la tapa de cojinete y el cojinete.
: Véase “B”

Extraccion e instalaciéon de pistones, aros de
piston y bielas
E5JB0B1406065

NOTA

« Todas las piezas que se instalaran deben
estar perfectamente limpias.

« Las bielas, los cojinetes de bielas, las
tapas de cojinete de bielas, los pistones y
los aros de pistones vienen en juegos
combinados. No desordene esos juegos
combinados y, cuando los instale,
asegurese de que cada pieza vuelve al
lugar de donde fue sacada.

Extraccion

1) Retire el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .

2) Extraiga la culata consultando “Extraccion e
instalacion del grupo de la valvula y la culata: ”.

3) Quite la bomba de aceite consultando “Extraccion e
instalacién de la bomba de aceite, cadena de la
bomba de aceite y placa del soporte de la junta de
estanqueidad: en la Seccion 1E".

4) Retire la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09912-46510

15JB0B140024-01
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5) Para la instalacién marque los nimeros de cilindro
en todos los pistones, bielas (1) y tapas de cojinete
de biela (2) utilizando un lapiz plateado o pintura de
secado rapido (3).

™ 151808140007-01
6) Retire las tapas de cojinete de biela.
7) Antes de sacar el piston del cilindro, elimine la
carbonilla de la parte superior del calibre del cilindro.
8) Empuje y saque el conjunto de la biela y el pistéon
por la parte superior del calibre del cilindro.
9) Retire el pasador del piston de la biela, de la
siguiente manera.

a) Extraiga los anillos elasticos (1) del bulén del
pistdn, como se muestra en la figura.

I2RH0B140113-01
b) Fuerce hacia fuera el buléon del pistén.

12RH0B140114-01

10) Quite los cojinetes de biela

11) Si es necesario utilice el expansor de aros de piston
para sacar del piston los dos aros de compresion (1°
y 2°) y el anillo de engrase.

Instalacion

1) Utilice la herramienta adecuada para eliminar la
carbonilla de la cabeza del piston y los canales para
los aros.

2) Si se ha quitado, monte el aro de piston en el piston
teniendo en cuenta lo siguiente.

e Como se indica en la figura. Los aros 1°y 2°
tienen la marca “TOP” respectivamente. Cuando
instale estos aros de piston en el pistdn, dirija el
lado marcado de cada aro hacia la parte superior
del piston.

» El primer aro (1) se diferencia del segundo (2) en
su espesor, forma y color de su superficie de
contacto con la camisa del cilindro.

Consulte la figura para diferenciar el primer aro
del segundo.

» Alinstalar el anillo de engrase, instale primero el
anillo de resorte (3) y, después, el riel (4).

15JB0B140098-01
3) Una de la siguiente manera el cojinete de biela con
la biela / cojinete.

a) Instale la herramienta especial (B) en la
herramienta especial (A).

Herramienta especial
(A): 09913-98110
(B): 09913-86520

15JB0B140099-01
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b) Fije la biela (1) y el cojinete (2) en la herramienta
especial (A) y (B), como se muestra en la figura.

c) Instale el cojinete de biela en la biela empujando
la herramienta especial (B) como se muestra en
la figura.

15JB0B140100-01
d) Fije latapa de cojinete (1) y el cojinete de biela
(2) en la herramienta especial (A) y (B), como se
muestra en la figura.

e) Instale el cojinete en la tapa de cojinete
empujando la herramienta especial (B), como se
muestra en la figura.

15JB0B140101-01

4) Una de la siguiente manera el pistén y la biela con el
pasador de pistén.

a) Apligue aceite de motor en el pasador de piston
y en el orificio del pasador de piston del pistén
(1) y de la biela (2).

b) Fije la biela en el piston de forma que la parte
plana (4) de la biela y la marca de flecha (3) del
piston salen en el lado contrario, como se
muestra en la figura.

¢) Introduzca el pasador de piston en el pistén y en
la biela.

d) Instale las grapas circulares (5) del pasador de
pistén, como se muestra en la figura.

15JB0B140102-01
5) Aplique aceite de motor a los pistones, los aros, las
camisas de cilindro, los cojinetes de biela, y las
mufequillas.

NOTA

No aplique aceite entre la bielay el cojinete,
ni entre la tapa de cojinete y el cojinete.

6) Cuando instale el conjunto del pistén y biela en el
calibre del cilindro, oriente la marca de flecha (1) de
la cabeza del piston hacia el lado del volante de
inercia (2).

15JB0B140103-01
7) Distribuya las aberturas de las puntas de los tres
aros de piston (1°, 2 y aro de aceite), como se
muestra en la figura.

1

15JB0B140104-01

1. Abertura de las puntas del aro 1° 3. Abertura de las puntas del aro

de aceite

2. Abertura de las puntas del aro 2°
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8) Instale el grupo de biela y piston en el calibre del
cilindro con el numero de coincidencia del cilindro
marcado durante el desmontaje. Utilice la
herramienta especial para comprimir los aros. Guie
la biela para instalarla correctamente en el cigtefial.
Emplee el mango (1) de un martillo para golpear la
cabeza del pistén e introducirlo en el calibre.
Mantenga el compresor de aros de pistén
firmemente contra el bloque de cilindros hasta que
todos los aros de piston hayan entrado en el calibre
del cilindro.

Herramienta especial
(A): 09916-77310

SN @
7 I
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9) Instale la tapa (1) de cojinete en el cilindro con el
namero de coincidencia de cilindro pertinente
marcado durante el desmontaje, y apriete de la
siguiente manera los pernos de la tapa de cojinete
de la biela.

a) Apriete todos los pernos de tapa nuevos a 20
N-m (2,0 kgf-m).
b) Vuelva a apretarlos girandolos en 40°.

NOTA

Después de apretar los pernos de tapa de
cojinete, compruebe que el ciguefial gira con
suavidad.

Par de apriete

Perno de la tapa del cojinete de la biela (a):
Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) y 40° siguiendo
el procedimiento especificado.

15JB0B140105-01

10) Gire el cigliefial en el sentido de las agujas del reloj
hasta que la ranura de la chaveta (1) queda en el
centro de dos nervaduras (2), e instale la
herramienta especial (A) en el orificio del pasador de
TDC.

Herramienta especial
(A): 09912-46510

15JB0B140138-01
11) Instale la bomba de aceite consultando “Extraccion e
instalacion de la bomba de aceite, cadena de la
bomba de aceite y placa del soporte de la junta de
estanqueidad: en la Seccion 1E”.

12) Instale el carter de aceite consultando “Extraccion e
instalacion del carter de aceite y del colador de la
bomba de aceite: en la Seccién 1E".

13) Instale la culata consultando “Extraccion e
instalacion del grupo de la valvula y la culata: ”.

14) Instale la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: ".

15) Instale el grupo del motor consultando “Extraccion e
instalacion del conjunto del motor: .
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Inspeccién de cilindros, pistones y aros de
piston
Cilindro

E5JB0B1406033

Inspeccién visual

Compruebe si en la camisa del cilindro hay rayaduras,
asperezas o rebordes que indiquen un desgaste
excesivo. Si el calibre del cilindro esta demasiado
aspero, profundamente rayado o con surcos, reemplace
el bloque de cilindros.

Pistén

Inspeccién visual

Compruebe si hay defectos, grietas u otros dafios en el
piston.

Se debe reemplazar el pistén dafiado o defectuoso.

Diametro del piston

Como se indica en la figura, el diametro del piston se
debe medir en una posicion “a” desde el extremo de la
falda del pistén en direccién perpendicular al pasador
del piston.

Especificaciones del didmetro del pistén
79.8585 — 79,8735 mm

12RH01140157-01

Aro de piston

Holgura de las puntas del aro de piston

Para medir la holgura entre las puntas del aro, inserte el
aro de piston (2) en el calibre del cilindro y después
mida la holgura utilizando una galga de espesores (1).
Si la abertura medida se sale de las especificaciones,
reemplace el aro.

NOTA

Descarbonice y limpie la parte superior del
calibre de cilindro antes de insertar el aro del
piston.

Holgura de las puntas del aro de pistdon
Aro superior: 0,20 — 0,35 mm

2°aro: 0,70-0,90 mm

Aro de aceite: 0,25 - 0,50 mm

15JB0B140136-01

Especificaciones del pistén y las piezas
relacionadas (como referencia)

Aro de pistén

Elemento Especificacion
Aro superior 2,47 -2,49 mm
de compresién| (0,0973 — 0,0980 in.)
Espesor dc?l Aro 20 1,97 -1,99 mm
aro de piston (0,0776 — 0,0783 in.)
Anillo de 2,97 —2,99 mm
engrase (0,1170-0,1177in.)




Mecéanica del motor: 1D-54

Inspeccidn de los pasadores de pistén y las

bielas
E5JB0B1406034

Pasador de pistén

Inspeccidn visual

Inspeccione el bulén de piston, el calibre del pie de
biela, y el calibre del pistén para comprobar si hay dafios
o desgaste, prestando especial atencién a la condicién
del casquillo del calibre del pie de biela. Si el bulén, el
calibre del pie de biela, o el calibre del piston esta
excesivamente desgastado o dafiado, reemplace el
bulén, la biela y/o el piston.

Holgura del buldn del pistdn

Inspeccione la holgura del bulén del piston en el pie de
biela y el piston. Reemplace la biela y/o el piston si el pie
de biela estd excesivamente desgastado o dafiado, o si
la holgura medida sobrepasa el limite especificado.

Holgura del pasador de pistén en el pie de hiela
0,013 - 0,030 mm

Calibre del pie de hiela
28,013 — 28,025 mm

Diametro del pasador de pistén
27,995 — 28,000 mm

14ARS0A140023-01

Biela

Juego de empuje de la biela

Compruebe el juego de empuje de la cabeza de la biela,
con la biela montada y conectada al mufién del cigiefial
de la manera habitual. Si el juego de empuje medido se
sale de las especificaciones, reemplace la biela.

Juego de la cabeza de la biela
0,220 - 0,482 mm

15JB0B140107-01

Especificaciones de la bielay las piezas
relacionadas (como referencia)

Biela
Elemento Especificacion
Calibre “a” delacabezade| 51,587 —51,606 mm
la biela (2,03099 — 2,03173 in.)

178,80 — 178,91 mm
(7,0394 — 7.0397 in.)

Longitud “b” de la biela

15JB0B140108-02

Pasador de piston

Elemento Especificacion

Diametro interior del pasador 12,8 -13,1 mm
de pistéon (0,504 - 0,515in.)

Longitud del pasador de 59,5 -60,0 mm
piston (2,343 -2,362in.)




1D-55 Mecanica del motor:

Inspeccién de la mufiequilla del cigtefial y los

cojinetes de biela
E5JB0B1406035

Diametro de la mufiequilla de ciguefial

Compruebe si en la mufiequilla hay signos de desgaste
irregular o dafios. Utilice un micrometro para medir el
descentramiento o la conicidad de la mufiequilla. Si el
mufén del ciglefial esta dafiado o descentrado o si su
ovalizacion se sale de las especificaciones, reemplace
el ciglienal.

Diametro de la mufiequilla de ciglefial
48,000 — 48,020 mm

15JB0B140137-01

Inspeccidn visual del cojinete de biela
Inspeccione los casquillos de cojinete para ver si
presentan signos de fusion, picaduras, quemaduras o
flanqueo, y observe el patron de contacto. Se deben
reemplazar los casquillos de cojinetes con defectos.

Holgura del cojinete de la biela
1) Antes de comprobar la holgura del cojinete, limpie el
cojinete y la mufiequilla de ciguefal.
2) Instale los cojinetes de biela consultando el paso 3)

de “Instalacion” en “Extraccion e instalacion de
pistones, aros de piston y bielas: ”.

3) Coloque un trozo de plantilla de plastico (1) a todo lo
ancho de la mufiequilla de ciglefial que esta en
contacto con el cojinete (en paralelo al cigiiefial),
evitando el orificio para el aceite.

NOTA

No haga girar el cigefial mientras esté
instalada la plantilla de plastico.

12RHO0B140121-01
4) Instale la tapa de cojinete y la biela consultando el
paso 9) de “Instalacién” en “Extraccion e instalacion
de pistones, aros de pistén y bielas: .

5) Extraiga la tapa y utilice una escala (1) en la
envoltura de la plantilla de plastico (2) para medir el
ancho de la plantilla de plastico (2) en su punto mas
ancho (holgura).

Si la holgura medida se sale de las especificaciones,
utilice un cojinete de biela nuevo.

Después de instalar un nuevo caojinete, revise de
nuevo la holgura.

Holgura del cojinete de hiela
0,027 — 0,086 mm

12RHO0B140123-01
6) Si la holgura no se puede aproximar a las
especificaciones incluso usando un nuevo cojinete
de biela y/o , reemplace el cigiefal.
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Saliente del pistén

1) Instale el grupo de biela y piston en el bloque de
cilindros consultando los pasos 1) a 9) de “Instalar”
en “Extraccion e instalacion de pistones, aros de
pistén y bielas: .

2) Con la herramienta especial y el medidor de
cuadrante, mida el saliente del piston en la posicion
especificada (2), como se muestra en la figura,
cuando el pistén (1) alcanza el punto muerto
superior. Repita este procedimiento en todos los
pistones. Si el saliente medido se sale de las
especificaciones, pase al siguiente paso.

Saliente del piston
“a”: 0,50 -0,62mm

15JB0B140109-01
3) Compruebe la longitud de la biela consultando
“Especificaciones de la biela y las piezas
relacionadas (como referencia)” en “Inspeccién de
cilindros, pistones y aros de pistén: ”. Si la biela esta
en buen estado, pase al siguiente paso.

4) Sustituya el pistén (1) como se indica a continuacién
para ajustar el saliente del pistén al valor
especificado.

a) Retire el pistdn y mida la especificacion
siguiente.
« Diametro “b” del orificio del pasador de piston

< Distancia “c” entre la parte superior del piston
y la parte superior del orificio del pasador del
pistén
b) Obtenga la distancia “d” entre la parte superior
del piston y el centro del orificio del pasador del
piston mediante la siguiente ecuacion.
“‘d"="p" /2 +*“c”

c) Utilice la medida “a” del saliente de piston del
paso 2) para conseguir la distancia de ajuste “e”
mediante la siguiente ecuacion.

“e”="d" + 0,56 mm —“a”

Ejemplo:

Cuando la distancia “d” del piston desmontado
es 47,026 mm y la medida “a” del saliente de
piston es 0,45 mm.

Distancia “e” de ajuste calculada = 47,026 mm +
0,56 mm — 0,45 mm = 47,136 mm

1

=

15JB0B140110-01
d) Seleccione el pistdn nuevo para que la distancia
“e” esté dentro del intervalo de distancia “d” del
pistén nuevo.

NOTA

La clase de piston (1) esta marcada en la
parte superior del pistdn como se muestraen
lailustracion.

Clases disponibles de pistones nuevos

Clase de pistén (1) Distancia “d”
S 47,026 — 47,066 mm
T 47,068 — 47,108 mm
U 47,110 — 47,150 mm

15JB0B140132-01
e) Reemplace el pistén con el piston seleccionado.
f) Compruebe nuevamente el saliente del piston.
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Mecéanica del motor:

Componentes del cojinete principal, del ciguefial y del bloque de cilindros

E5JB0B1406068

15JB0B140111-01

Blogue de cilindros

6. Surtidor de aceite

Sello de aceite del ciguefial del lado del volante de inercia

7. Sello de la tapa del cojinete

. Caojinete principal

: No aplique aceite de motor entre el bloque de cilindros y el cojinete y tampoco
entre la tapa de cojinete y el cojinete.

. Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) y 62° siguiendo el procedimiento

especificado.

Cojinete de empuje

X

: No reutilizable.

5. Tapa de cojinete principal

10

. Aplique aceite de motor a la superficie deslizante / interna.
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Extraccién e instalacién del cojinete principal,

el ciguenal y el bloque de cilindros
E5JB0B1406066

Extraccion

1) Extraiga el piston y la biela consultando “Extraccion
e instalacion de pistones, aros de piston y bielas: ”.

2) Si es necesario extraiga el intercambiador de calor
consultando “Extraccién e instalacion del
intercambiador de calor: en la Seccién 1E”.

3) Afloje los pernos de la tapa del cojinete principal
siguiendo el orden numérico que se indica en la
figura, y quitelos.

15JB0B140112-01

4) Retire, de la siguiente manera y con la herramienta
especial, la tapa n° 1 del cojinete principal.

Herramienta especial
(A): 09917-56510

a) Instale la herramienta especial en la tapa n° 1
del cojinete principal (1).

b) Saque del bloque de cilindros la tapa de cojinete
n° 1 apretando el perno (2) de la herramienta
especial.

15JB0B140113-01

c) Retire la tapa de cojinete principal de la
herramienta especial.

5) Retire del bloque de cilindros las tapas de cojinete
principal (n°® 2 a n° 5) y el cigtiefal.

6) Retire los cojinetes principales (1) y cojinetes de
empuje (2).

15JB0B140114-01
7) Desconecte la manguera (1) de ventilacion de aire
fresco, y quite el tubo (2) de ventilacién de aire
fresco del bloque de cilindros, si es necesario.

15JB0B140115-01
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8) Si es necesario, retire el surtidor de aceite como se
indica a continuacion.

a) Cologue un trapo en el cilindro para evitar que
entren virutas metalicas.

b) Retire el tope del resorte (1) y el resorte (2) con
una broca (4) de 7 mm de diametro.

/A PRECAUCION

No retire la bola (3) para evitar que entren
virutas metélicas en el circuito de
lubricacién.

15J80B140118-01

c) Retire las virutas metalicas del cilindro y el
surtidor de aceite.

d) Instale la herramienta especial (A) en el orificio
gue se ha perforado en el surtidor de aceite (1).

e) Retire del cilindro los surtidores de aceite con las
herramientas especiales (A) y (B).

Herramienta especial
(A): 09916-48120
(B): 09916-58120

15JB0B140116-01

Instalacion

NOTA

e Utilice nuevos pernos de tapa de cojinete.
Estan deformados después de ser
apretados porque son pernos de plastico
deformables al apretar.

» Todas las piezas que se instalaran deben
estar perfectamente limpias.

e Aseglrese de aplicar aceite en los
mufones del ciglefial, en los cojinetes
principales y en los cojinetes de empuje.

« Los cojinetes principales y las tapas de
cojinete vienen en juegos combinados.
No desordene esos juegos combinados vy,
cuando los instale, aseglrese de que cada
pieza vuelve al lugar de donde fue sacada.

1) Quite el aceite, el sellador viejo y el polvo de la
superficie de contacto del bloque de cilindros, las
tapas de cojinete y el ciglefal.

2) Instale (si se han extraido), de la siguiente manera y
con la herramienta especial, los surtidores de aceite.

Herramienta especial
(A): 09912-86510
(B): 09912-86520

15JB0B140117-01

1. Surtidor de aceite 4. Surtidor de aceite 7. Placa
n°l ne 4
2. Surtidor de aceite 5. Lado del volante 8. Varilla guia

n° 2

3. Surtidor de aceite 6. Varilla de empuje
n°3

9. Perno de la placa
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a) Instale la placa (1) en el bloque de cilindros
apretando a mano los pernos de la placa (2).

b) Instale la varilla guia (3) en la placa, alineando el
extremo de la varilla guia con el orificio del
surtidor de aceite.

c) Apriete los pernos de la placa y extraiga la varilla
guia.

15JB0B140119-01

| [A]: Surtidor de aceite n®2yn° 4 | [B]: Surtidor de aceite n°1y n°3

d) Inserte el surtidor de aceite en la varilla de
empuje (1) e instale la varilla de empuje en la
placa (2) de forma que el surtidor de aceite
guede orientado hacia el centro del cilindro.

e) Golpee ligeramente con un martillo la varilla de
empuje (1) hasta que ésta entre en contacto con
la placa (2).

[A]

15JB0B140120-01

| [A]: Surtidor de aceite n°2yn° 4 | [B]: Surtidor de aceite n® 1y n°3

f) Extraiga las herramientas especiales.

3) Con la herramienta especial, instale el cojinete
principal en el bloque de cilindros y tapa del cojinete
como se indica a continuacion.

NOTA

Una de las dos mitades del cojinete principal
tiene una ranura para aceite. Instale la mitad
del cojinete principal con la ranura para
aceite en el bloque de cilindros, y la mitad sin
ranura para aceite en la tapa del cojinete.

Herramienta especial
(A): 09913-86510

a) Instale la herramienta especial (A) en el bloque
de cilindros (1).

15JB0B140121-01

b) Ajuste el cojinete principal (1) en la herramienta
especial (A), como se muestra en la figura y,
después, presione el extremo “a” del cojinete

hasta que quede a ras con el blogue de cilindros.

15JB0B140122-01

c) Instale la herramienta especial (A) en la tapa del
cojinete (1).

15JB0B140123-01
d) Ajuste el cojinete principal (1) en la herramienta
especial (A), como se muestra en la figura y,
después, presione el extremo “a” del cojinete
hasta que quede a ras con la tapa del cojinete
principal.

15JB0B140124-01
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4) Monte, si ha desmontado, el tubo de ventilacién de
aire fresco usando la herramienta especial de la
siguiente manera.

Herramienta especial
(A): 09914-86510

(A

15JB0B140125-02

| 1. Varilla de empuje | 2. Galibo |

a) Instale el galibo (2) en el bloque de cilindros y
apriete el perno (3).

NOTA

Asegurese de usar un perno (1) de tamafio
M6y de 1,0 mm de paso.

b) Instale el tubo (1) de retorno de aceite en la
varilla de empuje (4).

¢) Con un martillo golpee levemente la varilla de
empuje hasta que entre en contacto con el
galibo.

15JB0B140126-01
d) Extraiga las herramientas especiales.
5) Conecte la manguera (1) de ventilacién de aire
fresco con el tubo (2) de ventilacion de aire fresco, si
se ha desmontado.

15JB0B140115-01

6) Instale los cojinetes de empuje (1) en el mufién n° 2
del cigliefal orientando su ranura para aceite (2)
hacia el exterior.

15JB0B140127-01
7) Aplique aceite de motor en los cojinetes y en el

ciglefal.
NOTA

No aplique aceite de motor entre el bloque de
cilindros y el cojinete y tampoco entre la tapa
de cojinete y el cojinete.

8) Instale el cigiiefial en el bloque de cilindros.

9) Instale el sello (1) de la tapa del cojinete en la tapa
del cojinete principal n° 1 (2) de forma que la ranura
(3) del sello de la tapa del cojinete queda orientada
hacia el exterior.

NOTA

Las ranuras (4) de la tapa del cojinete tienen
diferentes profundidades y se suministran
dos tipos de sellos de tapa del cojinete con
diferentes espesores. Instale firmemente el
sello grueso en la ranura profunday el sello
delgado en la ranura poco profunda.

15J80B140141-01
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10) Instale las tapas del cojinete principal en la posicion
correcta emparejandolas con el nimero marcado en
el cilindro durante su extraccion.

11) Apriete los nuevos pernos de la tapa del cojinete
principal de la siguiente manera.

a) Apriete los pernos de la tapa del cojinete
principal a 20 N-m (2,0 kgf-m) siguiendo el orden
numeérico (del “1” al “10") como se muestra en la
figura.

b) Vuelva a apretarlos de nuevo girando hasta 62°
de la misma forma que en el paso a).

NOTA

Después de apretar los pernos de tapa de
cojinete, compruebe que el cigliefial gira con
suavidad.

Par de apriete

Perno de la tapa del cojinete principal del
ciglenal (a): Apriete a20 N-m (2,0 kgf-m) y
62° siguiendo el procedimiento especificado.

15JB0B140129-01

12) Corte el exceso de sello de la tapa del cojinete que
sobresale de la tapa del cojinete principal n° 1.

13) Con la herramienta especial, instale el sello de
aceite del ciguiefial del lado del volante de inercia
como se indica a continuacion.

Herramienta especial
(A): 0991196530

a) Ajuste el sello de aceite nuevo (1) en la
herramienta especial.

b) Instale la herramienta especial del sello de
aceite golpeandola ligeramente con un martillo
de plastico.

15JB0B140130-01

14) Instale el piston y la biela consultando “Extraccion e
instalacion de pistones, aros de piston y bielas: .

15) Instale la culata consultando “Extraccion e
instalacion del grupo de la vélvula y la culata: ".

16) Instale, si se ha extraido, el intercambiador de calor
con la nueva junta consultando “Extraccion e
instalacion del intercambiador de calor: en la
Seccién 1E".

17) Instale la bomba de aceite, la rueda dentada de
transmision de la bomba de aceite, la cadena de la
bomba de aceite y la placa del soporte de la junta de
estanqueidad consultando “Extraccion e instalacion
de la bomba de aceite, cadena de la bomba de
aceite y placa del soporte de la junta de
estanqueidad: en la Seccion 1E”.

18) Instale el carter de aceite y el colador de la bomba
de aceite consultando “Extraccion e instalacion del
carter de aceite y del colador de la bomba de aceite:
en la Seccion 1E”.

19) Instale la correa de distribucién consultando
“Extraccién e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: ”.

20) Instale el bloque motor en el vehiculo consultando
“Extraccién e instalacién del conjunto del motor: .
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Inspeccién del ciglenal
E5JB0B1406038

Informacién general del cojinete de empuje
El cojinete de empuje de servicio tiene 4 tipos de
cojinetes con diferente tolerancia.

Juego de empuje del ciglefal

1) Instale los cojinetes principales, los cojinetes de
empuje, el cigiefial y las tapas de cojinete, y apriete
los pernos de la tapa del cojinete principal
consultando “Extraccion e instalacion del cojinete
principal, el ciglefal y el bloque de cilindros: ".
Espesor del cojinete de empuje del ciglenal
« 2,30 mm
 2,35mm
* 2,40 mm
e 2,45 mm

2) Utilice un medidor de cuadrante para leer el
desplazamiento del cigliefial en el sentido axial
(empuje).

Si se sale de las especificaciones, reemplace el
nuevo cojinete de empuje y vuelva a comprobar.

Juego de empuje del ciguedfal
0,067 — 0,233 mm

15JB0B140131-01

Inspeccién de los cojinetes principales
E5JB0B1406039

Informacién general

« El semicojinete superior (1) tiene un surco para aceite
(2), como se muestra en la figura.
Instale este semicojinete con surco para aceite en el
bloque de cilindros.

» El semicaojinete inferior no tiene un surco para aceite.

12RHO0B140139-01

Inspeccién visual

Inspeccione los cojinetes para ver si hay picaduras,
rayas, dafos o desgaste.

Si se encuentra alguna averia, reemplace ambos
semicojinetes (inferior y superior). Nunca reemplace
Unicamente uno de los semicojinetes.

Holgura del cojinete principal

NOTA

No haga girar el cigtefal mientras esté
instalada la plantilla de plastico.

Revise la holgura utilizando una plantilla de plastico de
acuerdo con el siguiente procedimiento.

1) Extraiga las tapas de cojinete.
2) Limpie los cojinetes y los mufiones principales.

3) Coloque un trozo de plantilla de plastico (1) a todo lo
ancho del cojinete (en paralelo al cigtiefial) del
mufién, evitando el orificio para el aceite.

Ig/_/

12RHO0B140140-01



Mecéanica del motor: 1D-64

4) Instale las tapas del cojinete principal consultando
“Extraccion e instalacion del cojinete principal, el

ciguefal y el bloque de cilindros: .

5) Retire la tapas del cojinete y utilizando una escala
(1) mida, en la envoltura (2) de la plantilla de
plastico, el ancho de la plantilla de plastico en su
punto mas ancho. Si la holgura sobrepasa el limite
especificado, reemplace el cojinete. Reemplace
siempre los dos semicojinetes (inferior y superior),

como una sola unidad.

Un cojinete principal nuevo puede producir la
holgura adecuada. Si no es asi, reemplace el

Holgura del cojinete principal

0,027 - 0,086 mm

ciguefial y/o el blogue de cilindros. @)
12RH0B140141-01
Especificaciones
Especificaciones de pares de apriete
E5JB0B1407001
. L Par de apriete
Pieza de fijacién pri Nota
N-m kgf-m
Abrazadgra de la manguera de entrada del 45 0.45 & | &
interenfriador
Abrazad_era de la manguera de salida del 45 0.45 &
interenfriador
Perno y tuerca del tubo de toma de aire 21 2,1 &
Abrazadera del tubo de salida del interenfriador 4,5 0,45 &

Perno de la tapa de la culata

Apriete a 12 N-m (1,2 kgf-m)
siguiendo el procedimiento

especificado.
Perno de la cubierta del inyector 8 0,8 &
Perno de la tapa de la correa de distribucion n® & | &
2 55 55
Perno del separador de aceite 25 2,5 &
Perno de la bomba de vacio 23 2,3 &
Perno de la placa del tensor de la correa de &
N 10 1,0
distribucion
Tuerca de la polea del tensor de la correa de &
R 45 4,5
distribucion

Perno de la polea del cigtefal

Apriete a 40 N-m (4,0 kgf-m)
y 110° siguiendo el
procedimiento especificado.

Capuchon del pasador de TDC 20 2,0 &
Abrazadera de la manguera de entrada 2,5 0,25 &
Perno de la valvula de EGR 25 2,5 &
Perno del enfriador de EGR 25 2,5 &
Perno del tubo de EGR 18 1,8 &
Perno de refuerzo del tubo de EGR (con &
11 11
arandela)
Perno de refuerzo del tubo de EGR (sin &
9 0,9
arandela)
Perno de la unién del EGR 25 25 &
Perno de abrazadera 5 0,5




1D-65 Mecanica del motor:

Par de apriete

Pieza de fijacién Nota
ez acl N-m kgf-m

Perno de la proteccion térmica del colector de 1 11 & [ &

escape ’

Tuerca de union del tubo de lubricacion del &

: 36 3,6
turboalimentador

Perno de unién del tubo de lubricacién del 16 16 &

turboalimentador (lado del turboalimentador) '

Perno de unién del tubo de entrada de agua del &

: 29 2,9
turboalimentador

Perno de union del tubo de salida de agua del &

: 29 2,9
turboalimentador

Tuerca del turboalimentador 37 3,7 &

Abrazadera del tubo de entrada del &

: 16 1,6
turboalimentador

Perno del refuerzo del turboalimentador 21 2,1 &

Perno de unién del tubo de lubricacién del 44 44 &

turboalimentador (lado del bloque de cilindros) '

Perno del refuerzo del tubo de lubricacién del &

; 25 2,5
turboalimentador

Perno del tubo de retorno de aceite n® 1 12 1,2 &

Perno del refuerzo del tubo de retorno de aceite &

o 1 12 1,2

Perno del tubo de retorno de aceite n° 2 12 1,2 &

Abrazadera de la manguera de salida del 5 05 &

turboalimentador (lado del turboalimentador) '

Tuerca de los colectores de escape y de Apriete a 28 N-m (0,8 kgf-m) | =

admision siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno del colgador del motor 25 2,5 &

Perno de la cubierta interior de la correa de &

RN 10 1,0
distribucion

Perno del alojamiento del arbol de levas. Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) | &
siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno de la polea del arbol de levas 60 | 6,0 &

Perno de la culata Apriete a 30 N-m (3,0 kgf-m), | =
100°, 0 N-m (0,0 kgf-m), 25
N-m (2,5 kgf-m) y 213°
siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno de la tapa del cojinete de la biela Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m) | &
y 40° siguiendo el
procedimiento especificado.

&

Perno de la tapa del cojinete principal del
ciguenal

Apriete a 20 N-m (2,0 kgf-m)
y 62° siguiendo el
procedimiento especificado.




Mecéanica del motor: 1D-66

NOTA

El par de apriete especificado también se describe en:

“Componentes del filtro de aire: ”

“Componentes del tubo de toma de aire y del interenfriador: ”
“Componentes de la tapa de culata: ”

“Componentes del separador de aceite: ”

“Componentes de la correa de distribucion y del tensor de la correa: ”
“Componentes del montaje del motor: ”

“Componentes de la valvula de EGR: "

“Componentes del turboalimentador: ”

“Componentes del colector de escape y del colector de admisién: ”
“Componentes del arbol de levas y el taqué: ”

“Componentes del grupo de la culatay la valvula: ”

“Componentes de pistones, aros de piston, bielas y cilindros: ”
“Componentes del cojinete principal, del cigtiefial y del bloque de cilindros: ”

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la
Seccién 0A”.

Herramientas y equipos especiales

Material de servicio recomendado
E5JB0B1408001

Material Especificacion o producto recomendado SUZUKI Nota
Loctite 518® Loctite 518® — &
Loctite FRENETANCH® |Loctite FRENETANCH® — @&
Loctite rhodorseal 5661®|Loctite rhodorseal 5661® — &
NOTA

El material de servicio recomendado también se describe en:

“Componentes del arbol de levas y el taqué: ”

“Componentes del grupo de la culatay la valvula: ”

“Componentes de pistones, aros de piston, bielas y cilindros: ”
“Componentes del cojinete principal, del cigtiefial y del bloque de cilindros: ”

Herramienta especial
E5JB0B1408002

09910-26510 09910-68110

Soporte de la galga de Alicates para la abrazadera
cuadrante del tubo de EGR

OUT 0000005 = @

09911-96530 09912-46510

Accesorio del sello de aceite Varilla de ajuste de TDC
del ciglienal

Mot. 991-01 = Mot. 1054 = | & | & | &




1D-67 Mecanica del motor:

09912-56540

Adaptador del manémetro
de compresion

[=a

09912-57821
Manémetro de compresién

@

@ Iillll-!!lli'E g

09912-86510

Instalador del surtidor de
aceite

Mot. 1516 =

09912-86520

Placa del instalador del
surtidor de aceite

Mot. 1516-02 =

09913-56520

Accesorio del sello de aceite
del arbol de levas

Mot. 988-02 <

09913-86510
Accesorio del cojinete
principal

Mot. 1493 &

09913-86520

Adaptador del accesorio de
cojinetes

Mot. 1492-01 =

09913-98110

Accesorio del cojinete de
biela

(Mot. 1492) =

09914-86510

Instalador de tubos de
retorno de aceite

Mot. 1551 &

09915-67311
Medidor de vacio

09916-14521

09916-19030

Accesorio del compresor del Taqué

muelle de valvula

& [ & & [ &
09916-48110 09916-48120

Alicates para el sello del
vastago de valvula

(Mot. 1335) =

Extractor del surtidor de
aceite

(Mot. 1485-01) =

09916-58120
Extractor de inercia

(Emb. 880) =

09916-77310

Compresor del aro de piston
(50-125 mm)

&




Mecéanica del motor: 1D-68

09916-84511
Forceps

& [ &

0991698110

Herramienta de bloqueo del
volante de inercia

(Mot. 582-01) =

09917-47011

Manémetro de bomba de
vacio

&

09917-56510
Extractor de tapas de
cojinete

Mot. 1423 &

09917-68221

Soporte de la polea del arbol
de levas

& | &

09917-96530

Accesorio del sello del
vastago de vélvula

Mot. 1511 & / &

09918-08210

Junta de manguera del
mandmetro de vacio

&

09918-26510
Bujia de calefactor ficticia

(FOQ)
Mot. 1592 =

09919-76510
Adaptador de poleas de
distribucion

Rou. 15-01 =

09919-76520
Adaptador de pretensores

Mot. 1705 =

09919-76530

Pretensor de la correa de
distribucion

Mot. 1543 =

09919-76540

Dispositivo de tensién de la
correa

Mot. 1505 =

09926-37610-001
Extractor de cojinetes

&




1E-1

Sistema de lubricacién del motor:

Sistema de lubricacion del motor

Descripcion general

Descripcion de la lubricacion del motor

E5JB0B1501001

La bomba de aceite es de tipo engranaje y esta montada hacia abajo en el bloque de cilindros. El aceite sube a través
del colador de aceite y pasa a través de la bomba hasta el intercambiador de calor, a continuacion el filtro de aceite y
el aceite filtrado fluye a cada pieza del motor.

Informacién y procedimientos de diagndstico

Inspeccion de la presion de aceite
NOTA

E5JB0B1504001

Antes de comprobar la presién del aceite,
compruebe lo siguiente.

Nivel de aceite en el cérter de aceite

Si el nivel de aceite es bajo, afiada aceite
hasta la marca de nivel lleno FULL (1) de la
varilla de medicién consultando “Cambio
del filtro y del aceite de motor: en la
Seccién 0B”.

15JB0B150001-01

| 2. Marca de nivel bajo |

Calidad del aceite

Cambie el aceite si esta descolorido o
deteriorado. Para saber el aceite
especifico que debe utilizar, consulte
“Cambio del filtro y del aceite de motor:
en la Seccién 0B”.

Fugas de aceite
Si hay una fuga, reparela.

1) Desconecte el acoplador del interruptor de presion
de aceite (1).

2) Extraiga el interruptor (2) de presion de aceite del
bloque de cilindros.

15JB0B150002-01

3) Instale herramientas especiales en el orificio
roscado vacio del interruptor de presién de aceite.

Herramienta especial
(A): 09915-77311
(B): 09915-77420
(C): 09915-77430

(C)
15JB0B150003-01



Sistema de lubricacién del motor: 1E-2

4) Arranque el motor y caliéntelo hasta la temperatura
normal de funcionamiento.

NOTA

Asegurese de colocar la palanca de cambio
de engranaje de transmisién en la posicion
“Punto muerto” (palanca de seleccion de
cambio en la posicion “P” en los modelos A/
T), aplique el freno de estacionamiento y
bloquee las ruedas propulsoras.

5) Después del calentamiento, mida la presion del
aceite.

Especificacion de la presién de aceite
Normal:

Aprox. 120 kPa (1,2 kgf/cm?) a 1.000 rpm
Aprox. 350 kPa (3,5 kgf/cm?) a 3.000 rpm
Limite:

Min. 70 kPa (0,7 kgf/cm?) a 1.000 rpm
Méax. 400 kPa (4,0 kgf/cm?) a 3.000 rpm

6) Después de comprobar la presién del aceite, pare el
motor y quite la herramienta especial.

7) Apriete el interruptor (2) de presion de aceite al par
especificado.

Par de apriete
Interruptor de presién de aceite (a): 38 N-m (3,8
kgf-m, 27,5 Ib-ft)

8) Ponga en marcha el motor y compruebe si hay fugas
de aceite en el interruptor de presion de aceite. Si
hay alguna fuga de aceite, reparela.

9) Conecte el acoplador (1) del interruptor de presion
de aceite.

15JB0B150004-01




1E-3 Sistema de lubricacién del motor:

Instrucciones de reparacion

Componentes del carter de aceite y del colador de la bomba de aceite
E5JB0B1506001

15JB0B150045-02

Junta térica

Refuerzo del céarter de aceite inferior
Ne 1.

Apriete a 22 N-m (2,2 kg-m) siguiendo el
procedimiento especificado.

Junta

Refuerzo del céarter de aceite inferior
No 2.

Apriete a 32 N-m (3,2 kg-m) siguiendo el
procedimiento especificado.

Cérter de aceite superior

10.

Tubo de retorno del separador de
aceite

10 N-m (1,0 kg-m)

: Aplique sellador Loctite® rhodorseal 11. Placa del deflector del carter de 12 N-m (1,2 kg-m)
5661 (Loctite® rhodorseal 5661) a la aceite
superficie principal del carter de aceite
superior, placa de soporte de la junta de
estanqueidad y tapa del cojinete
principal N° 1.
Cérter de aceite inferior 12. Manguera de ventilacion de aire (1@ : Apriete a 8 N-m (0,8 kg-m) segin el
fresco procedimiento especificado.
Colador de la bomba de aceite N° 1 (18] : 24 N-m (2,4 kg-m) : 35 N-:m (3,5 kg-m)
Perno de unién de ventilacion de aire (M) : Apriete a 15 N-m (1,5 kg-m) segun el 13038 : Aplique sellador Loctite cemento de bloqueo de

fresco

procedimiento especificado.

roscas 99000-32030 (cemento de bloqueo de
roscas Super 1303B) en la rosca del perno.

Placa de cierre

30 N-m (3,0 kg-m)

No reutilizable.




Sistema de lubricacién del motor: 1E-4

Extraccién e instalacién del carter de aceite y

del colador de la bomba de aceite
E5JB0B1506002

Extraccion

1) Drene el aceite de motor consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccién 0B”.

2) Desconecte la manguera de retorno del separador
de aceite (1) de la valvula de retorno del separador
de aceite.

3) Desconecte la manguera de ventilacion de aire
fresco (2) del perno de unién de ventilaciéon de aire
fresco.

15JB0B150005-01
4) Afloje los pernos de la placa de cierre en orden
numeérico (del “1” al “12") gradual y uniformemente
tal y como se muestra en la figura y retirelos.

5) Retire la placa de cierre (1) del céarter de aceite
inferior.

15JB0B150006-01

6) Retire el colador de bomba de aceite N°1 (1) y el
tubo de retorno del separador de aceite (2).

/
15JB0B150007-01

7) Afloje los pernos del refuerzo del carter de aceite
inferior en orden numérico (del “1” al “4”) tal y como
se muestra en la figura y quitelos.

8) Quite el refuerzo del carter de aceite inferior N° 1 (1)
y N° 2 (2).

15JB0B150008-01
9) Afloje los pernos del cérter de aceite inferior en
orden numérico (del “1” al “4”) gradual y
uniformemente tal y como se muestra en la figura y
retirelos.

10) Retire el carter de aceite inferior (1) del carter de
aceite superior.

15JB0B150009-01

11) Quite el perno de unién de ventilacion de aire fresco
(1) del carter de aceite inferior, si es necesario.

15JB0B150010-01



1E-5 Sistema de lubricacién del motor:

12) Baje el miembro de suspension consultando
“Extraccion e instalacion del bastidor de la
suspension delantera, de la barra estabilizadora y/o
de los casquillos: en la Seccién 2B en el manual
correspondiente”.

13) Desconecte el tubo de ventilacion N° 1 (1) y la
manguera de ventilacion N° 3 (2) del carter de aceite
superior.

15JB0B150011-01
14) Quite los pernos (1) que fijan la transmision al motor.

15JB0B150012-01

15) Afloje los perrnos del cérter de aceite superior
gradual y uniformemente en orden numeérico (del “1”
al “22") tal y como se muestra en la figura y quitelos.

16) Retire el carter de aceite superior (1) del bloque de
cilindros.

15JB0B150013-01

17) Retire la placa del deflector del carter de aceite (1),
en caso necesario.

7 15JB0B150015-01
18) Retire la rueda loca de la correa de accesorios (1)
con la base (2) del carter de aceite superior, en caso
necesario.

15JB0B150016-01
19) Quite el perno de unién N° 3 de la manguera de
ventilacion de aire fresco (1) del carter de aceite
superior, si es necesario.

15JB0B150017-01



Sistema de lubricacién del motor: 1E-6

Instalacion

1) Retire el aceite, el sellador viejo y el polvo de la
superficie de contacto del carter de aceite, bloque de
cilindros y carter de aceite inferior.

2) Instale el nuevo perno de unién N° 3 de la manguera
de ventilacién de aire fresco (1) en el céarter de
aceite superior (2), si es necesario.

Par de apriete
Perno de unién N° 3 de la manguera de
ventilacion (a): 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,5 Ib-ft)

15JB0B150018-03
3) Instale la rueda loca de la correa de accesorios (1)
con la base (2) en el carter de aceite superior (3), en
caso necesario.

Par de apriete
Base de laruedaloca (a): 50 N-m (5,0 kgf-m,
36,5 Ib-ft)

15JB0B150019-01
4) Instale la placa del deflector del carter de aceite (1),
si la ha quitado.

Par de apriete
Perno de la placa del deflector del carter de
aceite (a): 24 N-m (2,4 kgf-m, 17,5 Ib-ft)

15JB0B150020-01

5) Aplique sellador en la parte sombreada del bloque
de cilindros, placa de soporte de la junta de
estanqueidad y tapa de cojinete principal N° 1 tal
como se indica en la figura.

“A”: Loctite rhodorseal 5661® (Loctite
rhodorseal 5661®)

15JB0B150022-01
6) Instale el carter de aceite superior (1) en el bloque
de cilindros con una nueva junta de estanqueidad y
apriete los pernos del carter de aceite superior
gradual y uniformemente en orden numérico (del “1”
al “22") repitiendo la secuencia de apriete dos o tres
veces hasta obtener el par especificado.

Par de apriete

Perno del carter de aceite superior (a); Aprietea
15 N-m (1,5 kg-m) siguiendo el procedimiento
especificado.

15JB0B150023-01



1E-7 Sistema de lubricacién del motor:

7) Apriete la transmision a los pernos del motor
consultando “Desmontaje y montaje del conjunto de
la transmision manual: en la Seccién 5B”.

8) Conecte el tubo de ventilacion N° 1 (1) y la
manguera de ventilacion N° 3 (2) en el carter de
aceite superior con una nueva junta térica.

Par de apriete
Perno de tubo de ventilacion N° 1 (a): 10 N-m (
1,0 kgf-m, 7,5 Ib-ft)

15JB0B150024-01
9) Instale el bastidor de la suspensién consultando
“Extraccion e instalacion del bastidor de la
suspension delantera, de la barra estabilizadora y/o
de los casquillos: en la Seccién 2B en el manual
correspondiente”.

10) Instale el perno de union de ventilaciéon de aire
fresco (1) en el carter de aceite inferior con la nueva
junta de estanqueidad, si lo ha quitado.

Par de apriete
Perno de union de ventilacion de aire fresco
(a): 30 N-m (3,0 kgf-m, 22,0 Ib-ft)

15JB0B150025-01

11) Instale el céarter de aceite inferior (1) en el carter de
aceite superior con una nueva junta de
estanqueidad y apriete los pernos del carter de
aceite inferior gradual y uniformemente en orden
numérico (del “1” al “4") repitiendo la secuencia de
apriete dos o tres veces hasta obtener el par
especificado.

Par de apriete

Perno del carter de aceite inferior (a): Apriete a
22 N-m (2,2 kg-m) siguiendo el procedimiento
especificado.

(a), “1”

15JB0B150026-01
12) Instale el refuerzo del carter de aceite inferior N°1 (1)
y N° 2 (2), y apriete los pernos del refuerzo del carter
de aceite inferior N° 1 y N° 2 en orden numérico (del
“1” al “4”) tal y como se muestra en la figura.
Aplique producto sellador de roscas “A” en el perno
del refuerzo del carter de aceite inferior marcado con
“2".
“A": Producto de sellado de roscas 99000—
32030 (Cemento sellador deroscas (Thread Lock
Cement Super 1303B))

Par de apriete

Perno del refuerzo del céarter de aceite inferior
(a): Apriete a 32 N-m (3,2 kg-m) siguiendo el
procedimiento especificado

15JB0B150027-01



Sistema de lubricacién del motor: 1E-8

13) Instale el colador de bomba de aceite N° 1 (1) y el
tubo de retorno del separador de aceite (2) con
nuevas juntas de estanqueidad.

Par de apriete

Perno del colador de la bomba de aceite N° 1.
(a): 10 N-m (1,0 kgf-m, 7,5 Ib-ft)

Tubo de retorno de aceite del separador de
aceite (b): 12 N-m (1,2 kgf-m, 9,0 Ib-ft)

15JB0B150028-01
14) Instale la placa de cierre (1) con una nueva junta de
estanqueidad y apriete los pernos de la placa de
cierre gradual y uniformemente en orden numérico
(del “1” al “13") repitiendo la secuencia de apriete
dos o tres veces hasta obtener el par especificado.

Par de apriete

Perno de la placa de aceite (a): Apriete a8 N-m
(0,8 kg-m) siguiendo el procedimiento
especificado.

15JB0B150029-01

15) Conecte la manguera del carter de aceite inferior (1)
en el tubo de retorno del separador de aceite.

16) Conecte la manguera de retorno del separador de

aceite (2) en el tubo de retorno del separador de
aceite.

15JB0B150005-01
17) Rellene el aceite de motor consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccién 0B”.



1E-9 Sistema de lubricacién del motor:

Bomba de aceite, cadena de labomba de aceite y componente de la placa del soporte de la junta de

estanqueidad

/A PRECAUCION

E5JB0B1506003

No desmonte nunca la bomba de aceite. El desmontaje deterioraré su funcién original. Si la condicion

esté defectuosa, reemplace por uno nuevo.

15JB0B150043-01

1. Bomba de aceite 4. Placa del soporte de la junta 7. Tensor de la cadena de la Q . No reutilizable.
: No desmonte. de estanqueidad bomba de aceite
2. Rueda dentada de 5. Junta de estanqueidad de la : 24 N'-m (2,4 kg-m) ™ : Aplique aceite de motor a las superficies
transmisién de la bomba placa de soporte de la junta e deslizantes de cada pieza.
de aceite de estanqueidad
3. Cadenadelabombade | 6. Sellode aceite del cigliefial (1R : 14 N-m (1,4 kg-m)
aceite

Extraccién e instalaciéon de la bomba de aceite,
cadena de la bomba de aceite y placa del

soporte de la junta de estanqueidad
E5JB0B1506004

A\ PRECAUCION

No desmonte nunca la bomba de aceite. El
desmontaje deteriorara su funcion original.
Si la condicion esta defectuosa, reemplace
por uno nuevo.

Extraccion

1) Retire el carter de aceite y el colador de la bomba de
aceite consultando “Extraccion e instalacion del
carter de aceite y del colador de la bomba de aceite:

2) Extraiga la bomba de aceite (1) del bloque de
cilindros.

15JB0B150030-01




Sistema de lubricacién del motor: 1E-10

3) Retire la correa de distribucion y la polea de
distribucion del cigiefial consultando “Extraccion e
instalacion de la correa de distribucién y tensor de la
correa: en la Seccién 1D”.

4) Retire la placa (1) del soporte de la junta de
estanqueidad del bloque de cilindros.

15JB0B150031-01

5) Retire la cadena de la bomba de aceite (1) y rueda
dentada de transmision de la bomba de aceite (2).

15JB0B150032-01

6) Retire el sello de aceite (1) de la placa de soporte de
la junta de estanqueidad (2).

7) Retire el tensor de cadena de la bomba de aceite (3)
de la placa del soporte de la junta de estanqueidad,
en caso necesario.

15JB0B150033-01

Instalacion

1) Quite el aceite y polvo de las superficies de contacto
de la rueda dentada de transmisién de la bomba de
aceite, la placa de soporte de la junta de
estanqueidad del cigtiefial y el bloque de cilindros.

2) Instale el tensor de cadena de la bomba de aceite
(1) en la placa de soporte de la junta de
estanqueidad (2) si lo ha quitado.

15JB0B150034-01
3) Instale la rueda dentada de transmision de la bomba
de aceite (1) con la cadena de la bomba de aceite

).

15JB0B150032-01
4) Instale la placa del soporte de la junta de
estanqueidad (1) en el bloque de cilindros con una
junta de estanqueidad nueva.

Par de apriete
Perno de la carcasa del arbol de levas/multiple
de admision (a): 14 N-m (1,4 kgf-m, 10,5 Ib-ft)

15JB0B150035-01



1E-11 Sistema de lubricaciéon del motor:

5) Instale la bomba de aceite (1) y apriete los pernos
de la bomba de aceite al par especificado.

Par de apriete
Perno de la bomba de aceite (a): 24 N-m (2,4
kgf-m, 17,5 Ib-ft)

15JB0B150036-01
6) Instale el carter de aceite y el colador de la bomba
de aceite consultando “Extraccion e instalacion del
carter de aceite y del colador de la bomba de aceite:

7) Instale el nuevo sello de aceite del ciglefial en la
placa del soporte de la junta de estanqueidad
mediante la herramienta especial de la siguiente
forma.

Herramienta especial
(A): 09911-96520

a) Ajuste el sello de aceite nuevo (1) en la
herramienta especial.

b) Instale la herramienta especial del sello de
aceite golpeandola ligeramente con un martillo
de plastico.

15JB0B150037-01
8) Instale la correa de distribucion consultando
“Extraccién e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: en la Seccién 1D".

Inspeccién de la bomba de aceite, cadena de la
bomba de aceite y placa del soporte de la junta

de estanqueidad
E5JB0OB1506005

Bomba de aceite

Verifique los dientes de la rueda dentada de la bomba
de aceite por desgaste o dafios.

Si se descubre alguna anomalia, reemplace el conjunto
de la bomba de aceite.

15J80B150038-01

Rueda dentada de transmision de la bomba de
aceite

Verifique los dientes de la rueda dentada de transmision
de la bomba de aceite por desgaste o dafios.

Si se descubre alguna anomalia, reemplace la rueda
dentada de transmision de la bomba de aceite.

15JB0B150039-01



Sistema de lubricacién del motor: 1E-12

Cadena de bomba de aceite

Verifique la cadena de la bomba de aceite por desgaste
o dafios.

Si se descubre alguna anomalia, reemplace la cadena
de la bomba de aceite.

15JB0B150040-01

Placa del soporte de la junta de estanqueidad
Compruebe la placa de soporte de la junta de
estanqueidad (1) y la guia de la cadena de la bomba de
aceite (2) por si presentase desgaste o dafios.

Si se observa algun dafio, reemplace el soporte de la
junta de estanqueidad y/o guia de la cadena de la
bomba de aceite.

15JB0B150044-01

Extraccién e instalacién del intercambiador de

calor
E5JB0B1506006

Extraccion

1) Quite el filtro de aceite consultando “Cambio del filtro
y del aceite de motor: en la Seccion 0B”.

2) Desconecte las mangueras de agua (1) del
intercambiador de calor (2).

3) Retire el intercambiador de calor (2).

15JB0B150041-01

Instalacion

1) Instale el intercambiador de calor (1) con una nueva
junta de estanqueidad.

Par de apriete
Perno del soporte del filtro de aceite (a): 15 N-m
(1,5 kgf-m, 11,0 Ib-ft)

2) Conecte las mangueras de agua (2) al
intercambiador de calor.

3) Instale el filtro de aceite consultando “Cambio del
filtro y del aceite de motor: en la Seccién 0B”.

15JB0B150042-01



1E-13 Sistema de lubricacién del motor:

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete

E5JB0B1507001

Par de apriete

Piezas que hay que apretar Nota
g ¥4 P N-m kgf-m
Interruptor de presién de aceite 38 3,8 &
Perno de union N° 3 de la manguera de &
o 25 2,5

ventilacion

Base de la rueda loca 50 50 &

Perno de la placa del deflector del carter de &

; 24 2,4

aceite

Perno del carter de aceite superior Apriete a 15 N-m (1,5 kg-m) |=
siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno de tubo de ventilacion N° 1 10 1,0 &

Perno de union de ventilacién de aire fresco 30 3,0 &

Perno del carter de aceite inferior Apriete a 22 N-m (2,2 kg-m) |
siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno del refuerzo del carter de aceite inferior |Apriete a 32 N-m (3,2 kg-m) |&
siguiendo el procedimiento
especificado

Perno del colador de la bomba de aceite N° 1. 10 1,0 &

Tubo de retorno de aceite del separador de &

: 12 1,2

aceite

Perno de la placa de aceite Apriete a 8 N-m (0,8 kg-m) |=
siguiendo el procedimiento
especificado.

Perno de la carcasa del arbol de levas/multiple &

L 14 1.4

de admision

Perno de la bomba de aceite 24 2,4 &

Perno del soporte del filtro de aceite 15 15 &

NOTA

El par de apriete se especifica tambien en los siguientes elementos:

“Componentes del carter de aceite y del colador de la bomba de aceite: ”

“Bomba de aceite, cadena de la bomba de aceite y componente de la placa del soporte de la junta de

estanqueidad: ”

Referencia:

Consulte los pares de apriete de los fijadores no especificados en esta seccion en “Informacién sobre fijadores: en la

Seccién 0A”.




Sistema de lubricaciéon del motor: 1E-14

Herramientas y equipos especiales

Material de servicio recomendado

E5JB0B1508001

Material

Producto recomendado por SUZUKI o especificaciones

Nota

Loctite rhodorseal 5661®

Loctite rhodorseal 5661® —

Producto de sellado de
roscas

Cemento sellador de roscas (Thread |N°/P.: 99000-32030
Lock Cement Super 1303B)

NOTA

El material de servicio necesario también se especifica en los siguientes apartados:
“Componentes del carter de aceite y del colador de la bomba de aceite: ”
“Bomba de aceite, cadena de la bomba de aceite y componente de la placa del soporte de la junta de

estanqueidad: ”

Herramienta especial

E5JB0B1508002

09911-96520

Accesorio del sello de aceite
del ciguiefial

Mot. 990-03 =

0991577311

Manémetro de presién de
aceite

&

09915-77420

Conjunto de manguera y
mandmetro de presion de €D
aceite

@:

)

09915-77430

Acoplamiento del
manometro de presién de
aceite

&




1F-1 Sistema de refrigeracion del motor:

Sistema de refrigeracion del motor

Descripcion general

Descripcion del sistema de refrigeracion
E5JB0B1601001

El sistema de refrigeracion consta de un tanque de
desgasificacion, un radiador, un ventilador de
refrigeracién del radiador, mangueras, tubos, una
bomba de agua, un calefactor adicional, una bomba de
agua eléctrica del turboalimentador y un grupo de
termostato.

Descripcion del refrigerante

A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|
* No retire latapa del tanque de
desgasificacion para comprobar el nivel
del refrigerante del motor; inspeccione
visualmente el refrigerante en el tanque de
desgasificacion transparente. Cuando sea
necesario, hay que afiadir refrigerante
solamente en el tanque de desgasificacion.

Mientras haya presion en el sistema de
refrigeracion, latemperatura puede ser
considerablemente mas alta que la
temperatura de ebullicion de la disolucion
del radiador y del tanque de
desgasificacion sin que la disolucidn
Illegue a hervir. Si retira la tapa del tanque
de desgasificacién mientras el motor esta
caliente y la presion es elevada, la
disolucién comenzard a hervir
instantdneamente y, posiblemente, con
una fuerza explosiva, arrojando la
disolucién sobre el motor, el guardabarros
y la persona que retira la tapa. Si la
disolucién contiene un anticongelante
inflamable como el alcohol (cuyo uso no
se recomienda en ningln caso), también
existe la posibilidad de que se provoque
un incendio.

« Antes de extraer cualquier pieza del
sistema de refrigeracion, asegurese de
que el refrigerante del motor esté frio.

» Asegurese también de desconectar el
cable negativo de la bateria antes de
extraer cualquier pieza.
. _____________________________________________________________|]

E5JB0B1601002

El sistema de recuperacion del refrigerante es normal. El
refrigerante en el radiador se expande con el calor y el
refrigerante se desborda hacia el depdsito.

Cuando el sistema se enfria, se envia el refrigerante

hacia el radiador.

El sistema de refrigeracion se ha llenado en la fabrica

con un refrigerante de calidad que es una mezcla de

agua y etilenglicol anticongelante al 50/50.

Esta disolucion refrigerante de mezcla 50/50

proporciona proteccion contra la congelacion hasta —36

°C.

« Mantenga la proteccion contra la congelacién del
sistema de refrigeracién hasta —36 °C para garantizar
la proteccion contra la corrosion y evitar pérdidas de
refrigerante debido a la ebullicién. Se debe hacer asi
aungue no se esperen temperaturas de congelacion.

« Cuando sea necesario afiadir refrigerante debido a la
pérdida de refrigerante o para suministrar proteccién
adicional en el caso de temperaturas inferiores —36
°C, aflada uno a base de etilenglicol.

NOTA

« En el sistema de refrigeracién no se debe
utilizar nunca agua pura o un refrigerante a
base de metanol o de alcohol dado que se
podria dafiar el sistema.

* Se debe mezclar el refrigerante con agua
desmineralizada o con agua destilada.

Tabla de porcentaje de anticongelante

Temperatura de °C -36

congelacion °F -33

Concentracién de
refrigerante

. % 50
anticongelante /
anticorrosion
Proporcién de l. 3,75/3,75
producto en el aguade| US pt. 7,92/7,92
refrigeracion Imp pt. 6,60/6,60

Capacidad de refrigerante
7,5 litros




Sistema de refrigeracion del motor: 1F-2

Diagrama esquematico y de disposiciéon

Circulacion del refrigerante
E5JB0B1602001

[A] [B]

11

15JB0B160001-03

[A]l: Cuando el termostato esta cerrado 4. Bloque de cilindros y culata 9. Bomba de agua

[B]: Cuando el termostato esta abierto 5. Radiador 10. Bomba de agua eléctrica del turboalimentador
1. Nucleo del calefactor 6. Tapa del tanque de desgasificacion 11. Turboalimentador
2. Calentador adicional 7. Tanque de desgasificacion 12. Tapa de ventilacién
3. Termostato 8. Intercambiador de calor 13. Refrigerador de EGR




1F-3 Sistema de refrigeracion del motor:

Informacién y procedimientos de diagndéstico

Diagnéstico de sintomas de la refrigeracién del motor

E5JB0B1604001

Condicion

Causa possible

Correccioén

El motor se recalienta (el
ventilador del radiador
funciona)

Correa de distribucién floja o rota

Ajuste.

No hay suficiente refrigerante

Revise el nivel del refrigerante y afiada mas
segun se requiera.

Termostato defectuoso Reemplace.
Bomba de agua defectuosa Reemplace.
Aletas del radiador sucias o dobladas |Limpie o arregle.
Fugas de refrigerante en el sistema de |Repare.

refrigeracion

Radiador obstruido

Inspeccione y reemplace el radiador, si es
necesario.

Tapa del tanque de desgasificacion,
defectuosa

Reemplace.

Arrastre de frenos

Ajuste los frenos.

Patinaje del embrague

Ajuste o reemplace.

Carga de la bateria, insuficiente

Revise y reemplace si es necesario.

El alternador no funciona bien

Revise y repare.

Sensor ECT, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Relé n° 2 y/o n° 3 del ventilador de
refrigeracion del radiador, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Motor del ventilador del radiador,
defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

ECM, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Cableado o conexién a masa,
defectuoso

Repare seglin sea necesario.

Vehiculo equipado con demasiadas
piezas de carga eléctrica

Desmonte.

El motor se recalienta (el
ventilador del radiador no
funciona)

Fusible fundido

Revise el fusible 30 A de la caja de relé/
fusibles y compruebe si hay cortocircuito a la
masa.

Relé n° 1 del ventilador de refrigeracion
del radiador, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Sensor ECT, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Motor del ventilador de refrigeracion del
radiador, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.

Cableado o conexién a masa,
defectuoso

Repare seglin sea necesario.

ECM, defectuoso

Revise y reemplace si es necesario.




Sistema de refrigeracion del motor:

1F-4

Instrucciones de reparacion

Componentes del sistema de refrigeracion

E5JB0B1606001

15JB0B160013-01

1. Radiador 13. Manguera n° 2 de entrada del radiador 25. Manguera de entrada del turboalimentador
2. Tapa del tanque de desgasificacion 14. Manguera n° 1 de salida del radiador 26. Manguera n° 1 de salida del calefactor
3. Tanque de desgasificacion 15. Tubo n° 1 de salida del radiador 27. Manguera n° 2 de salida del calefactor
4. Conjunto del termostato 16. Manguera n° 2 de salida del radiador 28. Manguera de entrada del calefactor
: No desmonte.
5. Sensor ECT 17. Tubo n° 2 de salida del radiador 29. Tuboy manguera de salida del termostato
6. Calentador adicional 18. Manguera de entrada del intercambiador de calor | 30. Manguera de ventilacion (radiador a tanque de
desgasificacion)
7. Bomba de agua eléctrica del 19. Manguera de salida del intercambiador de calor 31. Manguera de ventilacién (tubo de entrada del
turboalimentador radiador a tanque de desgasificacion)
8. Guia del protector del ventilador 20. Manguera n° 1 de entrada del calefactor adicional | 32. Unién de 3 vias
9. Tap6n de drenaje 21. Manguera n° 2 de entrada del calefactor adicional | 33. Ventilador de refrigeracion del radiador
10. Tapa de ventilacion de aire 22. Manguera de salida del calefactor adicional 34. Motor del ventilador de refrigeracion del radiador
11. Manguera n® 1 de entrada del radiador | 23. Manguera de entrada de la bomba de agua
eléctrica del turboalimentador
12. Tubo de entrada del radiador 24. Manguera de salida de la bomba de agua

eléctrica del turboalimentador




1F-5 Sistema de refrigeracion del motor:

Inspeccién del nivel del refrigerante

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemaduras, no
retire la tapa del tanque de desgasificacién
mientras el motor y el radiador permanezcan
calientes. Si la tapa del tanque de
desgasificacion se desmonta demasiado
pronto podrian salir proyectados liquido
hirviendo y vapor de agua.
L. |
Para verificar el nivel, levante el cap6 y mire en el
tanque de desgasificacion “transparente”.
No es necesario quitar la tapa del tanque de
desgasificacion para revisar el nivel del refrigerante.
Con el motor frio, revise el nivel del refrigerante en el
tanque de desgasificacion (1).
El nivel normal de refrigerante debe estar entre las
marcas de nivel maximo “MAXI” (2) y minimo “MINI” (3)
del tanque de desgasificacion (1).
Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la marca
“MINI” (3), retire la tapa (4) del tanque de
desgasificacion y afiada el refrigerante adecuado en el
tanque de desgasificacion para reponer el nivel de
refrigerante a la marca de nivel “MAXI” (2).

E5JB0B1606002

NOTA

Si se utiliza un anticongelante de la calidad
correcta, no hace falta afiadir inhibidores o
aditivos suplementarios que se afirma
pueden mejorar el funcionamiento del
sistema. Su uso podria perjudicar el
funcionamiento correcto del sistema,
ademas de incurrir en gastos innecesarios.

15JB0B160002-01

Inspeccion y limpieza del sistema de
refrigeracion del motor

A ADVERTENCIA

L. |
Para evitar el peligro de quemaduras, no

retire la tapa del tanque de desgasificacion
mientras el motor y el radiador permanezcan
calientes. Si la tapa se desmonta demasiado
pronto podrian salir proyectados liquido
hirviendo y vapor de agua.
. _____________________________________________________________|]
1) Compruebe si hay fugas o dafios en el sistema de
refrigeracion.

2) Retire la tapa del tanque de desgasificacién cuando
el radiador esté frio y lave con agua limpia la tapa
del tanque de desgasificacién y el cuello de llenado.

3) Compruebe el nivel del refrigerante y la proteccién
anticongelacion.

4) Utilice un probador de presion (1) para comprobar
que el sistema y la tapa del tanque de
desgasificacion (2) tienen la capacidad apropiada
para soportar la presion.

Si es necesario reemplazar la tapa, utilice la tapa
especificada para este vehiculo.

E5JB0B1606003

Capacidad de aguante de presion del sistema de
refrigeracion y de la tapa del tanque de
desgasificacién (para lainspeccién)

140 kPa (1,4 kg/cm?), aproximadamente

15JB0B160003-02
5) Apriete las abrazaderas de la manguera e
inspeccione todas las mangueras. Reemplace las
mangueras siempre que estén agrietadas,
hinchadas o deterioradas de cualquier otra forma.

6) Limpie el area delantera del nucleo del radiador.



Sistema de refrigeracion del motor: 1F-6

Vaciado del sistema de refrigeracion

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemaduras, no

retire la tapa del tanque de desgasificacién
mientras el motor y el radiador permanezcan
calientes. Si la tapa se desmonta demasiado
pronto podrian salir proyectados liquido
hirviendo y vapor de agua.
______________________________________________________________________|]

1) Quite la tapa del tanque de desgasificacion.

2) Drene el refrigerante por el tap6n (1) de vaciado del
radiador.

3) Después de extraer el refrigerante, asegurese de
apretar bien el tapén de vaciado (1).

E5JB0B1606004

. - O o OC

15JB0A161006-01

Rellenado del sistema de refrigeracion

E5JB0OB1606005
A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemaduras, no
retire la tapa del tanque de desgasificacion
mientras el motor y el radiador permanezcan
calientes. Si la tapa se desmonta demasiado
pronto podrian salir proyectados liquido
hirviendo y vapor de agua.

NOTA

Consulte los detalles de las especificaciones
del refrigerante en “Descripcion del
refrigerante: ”.

1) Cierre el tap6n de drenaje del radiador.

2) Quite la tapa (2) de ventilacién de aire del grupo (3)
del termostato.

3) Llene el tanque de desgasificacion con refrigerante
hasta que el refrigerante salga por la tapa de
ventilacion de aire y apriete después la tapa de
ventilacion de aire.

4) Llene el tanque de desgasificacion con refrigerante
hasta la marca de nivel “MAXI” (4).
5) Instale la tapa (1) del tanque de desgasificacion.

6) Haga funcionar el motor como se indica a
continuacion para purgar el aire que queda en el
motor y en el radiador.

a) Haga funcionar el motor a 1.500 rpm hasta que
la manguera del radiador superior esté caliente.

b) Embale 4 veces el motor a 3.500 rpm.

¢) Haga funcionar el motor a 2.000 rpm durante 20
minutos.

d) Embale 4 veces el motor a 3.500 rpm.

NOTA

Si durante este paso el nivel de refrigerante
desciende por debajo de la marca de nivel
“MINI” (5), ejecute los siguientes
procedimientos.

1. Detenga el motor y espere hasta que se
enfrie.

2. Llene el tanque de desgasificaciéon con
refrigerante hasta la marca de nivel
“MAXI".

3. Repita otra vez el paso 6).

15JB0B160004-02

7) Detenga el motor y espere hasta que se enfrie.
8) Llene el tanque de desgasificacion con refrigerante

hasta la marca de nivel “MAXI".



1F-7 Sistema de refrigeracion del motor:

Lavado del sistema de refrigeracién

E5JBOB1606018
A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemaduras, no

retire la tapa del tanque de desgasificacién

mientras el motor y el radiador permanezcan

calientes. Si la tapa se desmonta demasiado

pronto podrian salir proyectados liquido

hirviendo y vapor de agua.

. __________________________________________________________________________]
1) Extraiga el refrigerante consultando “Vaciado del

sistema de refrigeracion: ”.

2) Cierre el tap6n de drenaje del radiador.

3) Quite la tapa (2) de ventilacion de aire del grupo (3)
del termostato.

4) Llene el tanque de desgasificacion con agua hasta
gue el agua salga por la tapa de ventilacion de aire y
apriete después la tapa de ventilacién de aire.

5) Llene el tanque de desgasificacion con refrigerante
hasta la marca de nivel “MAXI" (4).

6) Instale la tapa (1) del tanque de desgasificacion.

15JB0B160004-02

| 5. Marca de nivel “MINI” |

7) Haga funcionar el motor hasta que la manguera del
radiador superior esté caliente.

8) Pare el motor.

9) Espere hasta que el motor se enfrie y drene el agua
del sistema de refrigeracion.

10) Repita varias veces los pasos (2) a (9) hasta que el
liquido drenado sea casi incoloro.

11) Llene con refrigerante el sistema de refrigeracion
consultando “Rellenado del sistema de refrigeracion:

Extraccién e instalacién de tubos o mangueras

del agua de refrigeracion
E5JB0OB1606006

Extraccion

1) Extraiga el refrigerante consultando “Vaciado del
sistema de refrigeracion: ”.

2) Para desmontar estos tubos o mangueras, afloje la
abrazadera de cada manguera y retire el extremo de
la manguera.

Instalacion
Instale las piezas extraidas en el orden inverso al de la
extraccion y tenga en cuenta los siguientes puntos.

« Apriete firmemente cada abrazadera consultando
“Componentes del sistema de refrigeracion: .

* Rellene el sistema de refrigeracién consultando
“Rellenado del sistema de refrigeracién: ”.

Extraccién e instalaciéon del conjunto del

termostato
E5JBOB1606019

/A PRECAUCION

No desmonte nunca el grupo del termostato.
El desmontaje deteriorara su funcion
original. Si es encuentra cualquier condicion
defectuosa, reemplacelo por uno nuevo.

Extraccion

1) Extraiga el grupo motor consultando “Extraccién e
instalacién del conjunto del motor: en la Seccién
1D".

2) Desconecte las mangueras de agua (1) del grupo
del termostato (3).

3) Desconecte el conector (2) del sensor de ECT.

4) Extraiga de la culata el grupo del termostato.

15JB0B160005-01
5) Extraiga si es necesario el sensor de ECT
consultando “Extraccion e instalacion del sensor
(ECT) de temperatura del refrigerante del motor: en
la Seccidén 1C".



Sistema de refrigeracion del motor: 1F-8

Instalacion

1) Instale, si se ha extraido, el sensor de ECT
consultando “Extraccién e instalacién del sensor
(ECT) de temperatura del refrigerante del motor: en
la Seccion 1C”.

2) Instale en la culata el grupo del termostato (1) con la
nueva junta térica.

Par de apriete
Perno del termostato (a): 8 N-m (0,8 kgf-m, 6,0
Ib-ft)

3) Conecte el conector (3) del sensor de ECT.

4) Conecte las mangueras de agua (2) con el grupo del
termostato.

15JB0B160006-01
5) Monte el grupo motor consultando “Extraccién e
instalacion del conjunto del motor: en la Seccion
1D".

Inspeccidn en el vehiculo del motor del

ventilador de refrigeracion del radiador
E5JBOB1606009

1) Revise como sigue el funcionamiento del ventilador
secundario y/o principal de los ventiladores de
refrigeracion del radiador.

a) Conecte la bateria con el acoplador del motor
del ventilador principal (color del acoplador:
negro) o con el acoplador de motor del
ventilador secundario (color del acoplador: gris),
como se muestra en la figura.

b) Verifique que el motor de refrigeracién del
radiador gira con facilidad.
Si se encuentra cualquier anomalia, reemplace
el motor del ventilador.

Referencia: Corriente especificada del motor
del ventilador a 12 V

Funcionamiento del ventilador principal: 10,9
-14,4 A

Funcionamiento del ventilador secundario:
10,9-144 A

15JB0A161012-02

15JB0A161011-01

1. Motor del ventilador principal 3. Bateria

2. Motor del ventilador secundario | 4. Acoplador del motor del ventilador

Inspeccion del relé del ventilador de

refrigeracién del radiador
E5JB0B1606010

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Extraiga, de la caja de relés, el relé n® 1 (1), n° 3 (2)
y/o n° 2 (3) del ventilador de refrigeracion del
radiador.

3) Revise como sigue el relé n° 1 (1) y n° 3 (2) del
ventilador de refrigeracién del radiador.

a) Compruebe que no hay continuidad entre los
terminales “C" y “D”. Si hay continuidad,
reemplace el relé.

b) Conecte el terminal positivo (+) de la bateria al
terminal “B” del relé.



1F-9 Sistema de refrigeracion del motor:

c) Conecte el terminal negativo () de la bateria al
terminal “A” del relé.
d) Verifique la continuidad entre los terminales “C”
y “D”. Si no hay continuidad, reemplace el relé.
4) Revise como sigue el relé n° 2 (3) del ventilador de
refrigeracion del radiador.
a) Compruebe que no hay continuidad entre los

terminales “G” y “H” y entre los terminales “G” y
“F". Si hay continuidad, reemplace el relé.

b) Verifique la continuidad entre los terminales “I" y
“H". Si hay continuidad, reemplace el relé.

c) Conecte el terminal positivo (+) de la bateria al
terminal “F” del relé.

d) Conecte el terminal negativo () de la bateria al
terminal “E” del relé.

e) Verifique la continuidad entre los terminales “G”
y “H”. Si hay continuidad, reemplace el relé.

15J80B160007-01

[A]: Paraelrelé n° 1y n° 3 del ventilador de refrigeracién del radiador

[B]: Para el relé n° 2 del ventilador de refrigeracion del radiador

Extraccién e instalaciéon del grupo del
ventilador de refrigeracion del radiador

E5JB0B1606011
Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Desconecte los conectores (1) de los motores del
ventilador de refrigeracion.

15JB0B160010-01
3) Con la manguera conectada, separe el deposito de
fluido de P/S con el soporte del depdsito.

4) Extraiga la caja del depurador de aire y el tubo (2)
de aspiracion del depurador de aire.

5) Extraiga del radiador el tanque de desgasificacion

).

15JB0B160012-01
6) Extraiga el ventilador de refrigeracion del radiador.

A\ PRECAUCION

Asegurese de no dafiar el tubo de admision
del condensador.

Instalacion
Para la instalacion, invierta el procedimiento de
desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

» Rellene el sistema de refrigeraciéon consultando
“Rellenado del sistema de refrigeracion: ”.

» Después de la instalacion, compruebe que no hay
fugas de refrigerante en cada conexion.



Sistema de refrigeracion del motor: 1F-10

Inspeccidn y limpieza en el vehiculo del

radiador
E5JB0B1606012

Inspeccidén
Compruebe si hay fugas o dafios en el radiador.
Enderece las aletas que estén dobladas.

Limpieza
Limpie el area delantera del nucleo del radiador.

12RH01160014-01

Extraccion e instalacion del radiador
E5JB0B1606013

Extraccién
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Extraiga el refrigerante consultando “Vaciado del
sistema de refrigeracion: ”.

3) Extraiga el grupo del ventilador de refrigeracion
consultando “Extraccién e instalacion del grupo del
ventilador de refrigeracion del radiador: .

4) Retire del radiador las mangueras de entrada y de
salida del radiador.

5) Extraiga el radiador del vehiculo.

Instalacion
Invierta el procedimiento de extraccion, teniendo en
cuenta lo siguiente.

» Rellene el sistema de refrigeraciéon consultando
“Rellenado del sistema de refrigeracion: ”.

» Después de la instalacién, compruebe que no hay
fugas de refrigerante en cada conexion.

Extraccién e instalacién de la bomba de agua
E5JB0B1606020

Extraccion
1) Extraiga el refrigerante consultando “Vaciado del
sistema de refrigeracion: .
2) Extraiga la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: en la Seccién 1D".

3) Extraiga el grupo (1) de la bomba de agua.

15JB0B160008-01

Instalacion

1) Elimine el polvo y el aceite de la superficie de
contacto del bloque de cilindros y la bomba de agua.

2) Aplique producto de sellado en los tres pernos (1).

“A”: Producto de sellado de roscas (LOCTITE®
FRENETANCH)

3) Instale el grupo (2) de la bomba de agua con la junta
nueva.

Par de apriete
Perno del grupo de labomba de agua (a): 10
N-m (1,0 kgf-m, 7,5 Ib-ft)

15JB0B160009-01
4) Instale la correa de distribuciéon consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: en la Seccion 1D”.

5) Rellene con refrigerante consultando “Rellenado del
sistema de refrigeracion: .



1F-11 Sistema de refrigeracion del motor:

Inspecciéon de la bomba de agua

E5JB0B1606017

/A PRECAUCION

No desarme la bomba de agua.
Si necesita reparar la bomba, reemplacela
toda entera.

Haga girar manualmente la bomba de agua para
comprobar que funciona sin problemas. Cambie la
bomba si no gira con suavidad o si produce ruidos
anormales.

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete

15J80B160011-01

E5JB0B1607001

Piezas que hay que apretar Par de apriete Nota
N-m kgf-m
Perno del termostato 8 0,8 &
Perno del grupo de la bomba de agua 10 1,0 &

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccion, consulte “Informacién sobre fijadores: en la

Seccion 0A”.

Herramientas y equipos especiales

Material de servicio recomendado

E5JB0B1608001

Material Producto recomendado por SUZUKI o especificaciones

Nota

Producto de sellado de |LOCTITE® FRENETANCH
roscas




Sistema de combustible: 1G-1

Sistema de combustible

Precauciones

Precauciones en el servicio del sistema de combustible

A ADVERTENCIA

« Antes de intentar realizar cualquier tipo de servicio en el sistema de combustible debe tener en
cuenta lo siguiente para reducir el riesgo de que se produzca un incendio o lesiones personales.

— Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
— No fume y coloque sefiales de “No fumar” en las proximidades del area de trabajo.
— Asegurese de tener a mano un extintor de incendios de CO,.

— Asegurese de realizar el trabajo en un area bien ventilada y lejos de llamas no protegidas (tales
como los calentadores de agua que funcionan con gas).

— Utilice gafas protectoras.

— Paraliberar la presién del vapor de combustible del depésito, retire el tapon de llenado de
combustible del cuello de llenado y luego coléquelo de nuevo.

— Dado que la tuberia de alimentacién de combustible sigue estando a alta presidon de combustible,
incluso después de haber parado el motor, el aflojar y desconectar directamente la tuberia de
combustible puede causar peligrosas proyecciones de combustible cuando se desconecte o
afloje la tuberia. Antes de aflojar o desconectar la linea de alimentacién de combustible de alta
presién, asegurese de que libera la presién de combustible de acuerdo con “Procedimiento de
alivio de la presion de combustible: ”.

— Cuando se desconecta la tuberia puede salir una pequefia cantidad de combustible. Para reducir
el riesgo de lesiones personales, cubra con un pafio sin pelusala unién que se va a desconectar.
Cuando termine el proceso de desconexién, aseglrese de colocar el trapo en un contenedor
homologado.

— Al conectar la tuerca abocinada de la tuberia de combustible, apriete primero la tuerca a mano vy,
después, al par especificado.

— El sistema puede inyectar combustible diesel en el motor a una presién de hasta 160.000 kPa
(1.600 kg/cm?). Antes de realizar cualquier trabajo, compruebe que el riel del inyector no esta
sometido a presion y que la temperatura de combustible no es demasiado elevada.

— No ponga la mano cerca de una fuga en el circuito de combustible a alta presion.

— No ponga en marcha el motor con el tubo de combustible desconectado y/o habiendo quitado
componentes del sistema de combustible.

— No exponga al polvo las piezas de combustible extraidas. Manténgalas siempre bien limpias.

— Cuando realice el mantenimiento del depésito de combustible, manipulelo con mucho cuidado,
sin tocar bordes afilados ni superficies calientes. Ademas, no deber& dejar caer el depésito de
combustible puesto que el depdsito de combustible y los demés componentes pueden resultar
dafiados por el impacto. Si se cae, deberd reemplazar todos los componentes porque existe
riesgo de dafios.

— Recuerde que la conexién de la manguera de combustible varia segun cada tipo de tubo.
Asegurese de conectar y poner correctamente una abrazadera en cada manguera consultando
“Conexion y desconexion de la manguera de combustible: ”.

Después de conectar, asegurese de que las mangueras no estan retorcidas o dobladas.

e El vapor de combustible es peligroso. Puede encenderse muy facilmente, produciendo lesiones y
dafios de gravedad. Siempre mantenga las chispas y las llamas alejadas del combustible. Las
salpicaduras y las fugas de la tuberia de combustible pueden ser peligrosas. El combustible se
podria encender y producir lesiones de gravedad, ademas de la muerte y otros dafios.

. ___________________________________________________________________________________________________________|

E5JB0B1700001




1G-2 Sistema de combustible:

» Debera comprobar el sistema de combustible por si existieran fugas después del mantenimiento consultando
“Procedimiento de inspeccion de fugas de combustible: ”.

< El sistema es muy sensible a la contaminacion. Los riesgos implicitos en la entrada de agentes contaminantes son:
— dafio o destruccién del sistema de inyeccién de alta presion y el motor.
— Agarrotamiento o fuga en un componente.

» Los trabajos de servicio en el sistema de inyeccion directa de alta presion, deben realizarse en condiciones de
extremada limpieza.
Esto significa que no entra ninguna impureza (particulas de unos micrones de lado) en el sistema durante el
desarmado ni en los circuitos a través de las uniones de combustible.

« Este principio de limpieza debe aplicarse desde el filtro de combustible a los inyectores.
» La contaminacion se produce por:

— particulas de metal o plastico,

— pintura,

— fibras: cajas, cepillos, papel, ropa, trapos,

— cuerpos extrafios como pelo,

— aire ambiente,

— etc.

* No es posible limpiar el motor con un sistema de lavado de alta presion porque se corre el riesgo de dafiar las
conexiones.
Ademas, los conectores pueden acumular humedad y crear problemas en las conexiones eléctricas.

< El mono de trabajo del técnico debera estar limpio.

« Asegurese de que tiene los tapones (1) para las uniones que se van a abrir. Estos tapones solo deben utilizarse
una vez. Después de usarlos, debe desecharlos (una vez utilizados estan sucios y la limpieza no es suficiente para
gue se puedan volver a utilizar).

Los tapones no usados también deben desecharse.

NOTA

» El conjunto de tapones esta disponible como pieza de repuesto.

« Tapone las uniones lo antes posible cuando extraiga/desconecte algin componente del sistemade
combustible a fin de evitar que entre polvo.
De la misma forma, no extraiga ningun tapon inmediatamente antes de instalar / conectar algun
componente del sistema de combustible.




Sistema de combustible: 1G-3
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1G-4 Sistema de combustible:

» Asegurese de que tiene bolsas de plastico que se pueden volver a sellar herméticamente para guardar las piezas
extraidas. De esta forma, las piezas guardadas estaran menos expuestas al riesgo de impurezas. Las bolsas so6lo
deben utilizarse una vez y después de su uso deben desecharse.

14RHOA170052-01

« Asegurese de tener toallitas que no dejen pelusa. Queda prohibido el uso de trapos normales o papeles para la
limpieza,
puesto que dejan pelusa y pueden contaminar el circuito de combustible del sistema. Cada trapo que no deje
pelusa sélo debe utilizarse una vez.

< En la medida de lo posible realice el mantenimiento con los tapones instalados para impedir que entren impurezas
en el sistema.

* Instrucciones que deben seguirse antes de abrir el circuito de combustible.

Utilice diluyente nuevo en cada trabajo (los diluyentes usados contienen impurezas). Vierta un poco en un
recipiente limpio.

Utilice un cepillo limpio que esté en buen estado para cada trabajo (el cepillo no debe perder sus cerdas).
Utilice un cepillo y diluyentes para limpiar las conexiones que se van a abrir.

Aplique aire comprimido por las piezas limpias (herramientas, limpias de la misma forma que las piezas,
conexiones y zona del sistema de inyeccién). Compruebe que no hay cerdas adheridas.

Lavese las manos antes y durante el trabajo si es necesario.
Cuando se ponga guantes protectores de piel, clbralos con guantes de latex.

« Instrucciones que deben seguirse durante el trabajo.

Tan pronto como el circuito esté abierto, todas las aperturas deben taponarse para evitar que entren impurezas
en el sistema. No deben volver a utilizarse bajo ninguna circunstancia.

Cierre la bolsa sellada herméticamente, incluso si ésta se va a volver a abrir poco después.

El aire ambiente lleva contaminacion.

Todos los componentes del sistema de inyeccion que se extraigan deben guardarse en una bolsa de plastico
sellada herméticamente una vez que se hayan puesto los tapones.

Queda estrictamente prohibido el uso de un cepillo, diluyente, fuelles, esponjas o trapos normales una vez que
el circuito se ha abierto.

Estos elementos pueden dejar que entren impurezas en el sistema.

Cuando se vaya a sustituir un componente viejo por otro nuevo, éste no debe sacarse de su envoltorio hasta que
se vaya a colocar en el vehiculo.



Sistema de combustible: 1G-5

Descripcion del sistema de combustible
E5JB0B1700003

/A PRECAUCION

Este motor sélo utiliza gasolina sin plomo. El uso de gasolina con plomo y/o baja en plomo puede
provocar dafios en el motor y reducir la eficacia del sistema de control de emisiones.

Circuito de suministro de combustible de baja presion [A]

El combustible en el depésito de combustible (1) es bombeado hasta el circuito de suministro de combustible a alta
presion [B] a través de la bomba de cebado (2), el filtro de combustible (3) y el calefactor de combustible (4) mediante
la bomba de combustible de baja presion (5) integrada en la bomba de inyeccién (6).

El conjunto de bomba de combustible (7) estd compuesto de una bomba de combustible (8) un filtro de aspiracién de
combustible (9), un indicador de nivel de combustible principal (10) y una bomba de chorro (11). La bomba de
combustible es una bomba eléctrica de depdsito y esta equipada solo para la bomba de chorro. La bomba de chorro
aspira el combustible desde el lado del subindicador de nivel de combustible (12) al lado del indicador de nivel de
combustible principal (13) a través del tubo/manguera de aspiracion de combustible (14) mediante la presion negativa
que se produce cuando el combustible presurizado (15) con la bomba de combustible pasa por el Venturi (16).

Circuito de suministro de combustible de alta presion [B]

La bomba de inyeccién (6) impulsada por el giro del motor crea combustible a alta presion a partir del combustible a
baja presion. El combustible a alta presion se suministra al riel comun (17) a través del tubo de combustible a alta
presion. Y, los inyectores (18) atomizan el combustible en los cilindros.

El actuador de flujo de combustible (19) situado en la bomba de inyeccién regula la cantidad de combustible que va a
la bomba de inyeccion mediante la sefial del ECM para controlar la presién del combustible en el riel comun.

15JB0B170046-02

| [C]: Circuito de combustible de retorno 20. Sensor de presién de combustible 21. Subindicador de nivel del combustible |




1G-6 Sistema de combustible:

Instrucciones de reparacion

Componentes del sistema de combustible

E5JB0B1706001

15JB0B170047-01

25. A la bomba de inyeccion

13. Junta térica

| 1. Dep6sito de combustible |



Sistema de combustible: 1G-7
2. Grupo de la bomba de 14. Calentador de combustible 26. Al filtro de combustible
combustible
3. Junta 15. Sensor de deteccién de agua en el filtro de combustible 27. Ala manguera de retorno del inyector de
combustible
4. Placa del grupo de la 16. Bomba de inyeccion 28. Al tubo de alta presion entre el riel comun y la
bomba de combustible : Para obtener detalles del componente, consulte bomba de inyeccion
“Componentes de la bomba de inyeccion: .
5. Alindicador de nivel del 17. Tubo de alta presion entre la bomba de inyeccion y el riel 29. Alriel comdn
combustible principal comun
6. Subindicador de nivel del 18. Riel comdn 30. Arandela de sellado
combustible
7. Cinta del deposito de 19. Cubierta del riel coman 31. Alatuberia de retorno de combustible
combustible
8. Tuberia de alimentacion 20. Almohadilla del riel comun © 11 N-m (1,1 kg-m)
del combustible
9. Tuberia de retorno de 21. Tubo de alta presion entre el riel comdn y el inyector de ¥10@) : 50 N-m (5,0 kg-m)
combustible combustible
10. Bomba de cebado 22. Inyector de combustible : 5N-m (0,5 kg-m)
11. Caja del filtro de 23. Soporte del inyector de combustible 16 : 22 N-m (2,2 kg-m)
combustible
12. Filtro de combustible 24. Manguera de retorno del inyector de combustible IQ) : 25 N-m (2,5 kg-m)

Procedimiento de alivio de la presion de

combustible
E5JB0B1706002

1) Compruebe que el motor esta frio.

2) Conecte la herramienta de diagnéstico SUZUKI al
DLC (1) con el interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial
(A): Herramienta de diagnéstico SUZUKI

15JB0A110019-01
3) Ponga el interruptor de encendido en ON.

4) Confirme que la tuberia de alta presién no esta bajo
presion mediante la opcién “Fuel Rail Pressure”
(presion de riel de combustible) en “Data List” (lista
de datos) en la herramienta de diagnostico SUZUKI.

Procedimiento de inspeccién de fugas de

combustible
E5JB0B1706003

1) Cebe la tuberia de combustible con la bomba de
cebado (1).

15JB0B170002-01

2) Compruebe el circuito de suministro de combustible
por si presentara fugas de combustible.

3) Ponga en marcha el motor y manténgalo a régimen
de ralenti durante 10 segundos.

4) Detenga el motor y verifique si hay alguna fuga de
combustible en las piezas que se han sometido al
servicio.

5) Ponga en marcha el motor y hagalo funcionar a
4.000 r/min. durante aproximadamente 10
segundos.

6) Detenga el motor y verifique si hay alguna fuga de
combustible en las piezas que se han sometido al
servicio.



1G-8 Sistema de combustible:

Drenaje de agua del filtro de combustible
E5JB0B1706023

1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.
2) Cologue el contenedor debajo del filtro de
combustible (1).

3) Afloje el tornillo de purga (2) y drene el agua hasta
que salga el flujo de combustible del filtro de
combustible.

4) Apriete el tornillo de purga (2).

15JB0B170003-01
5) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

6) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

Purga de aire del sistema de combustible
E5JB0B1706024

La purga de aire se debe realizar con el sistema de
combustible desarmado, o cuando el vehiculo se haya
quedado sin combustible.

Bombee la bomba de imprimacién (1) 20 veces o masy,
a continuacion, compruebe si arranca el motor.

15J80B170002-01

Extraccién e instalacion del calefactor de

combustible y del filtro de combustible
E5JBOB1706025

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
2) Desconecte el conector (1) del calefactor de
combustible y el conector (2) del sensor de
deteccion de agua en el filtro de combustible.
3) Limpie el filtro y la zona alrededor de éste.

4) Retire las mangueras de combustible (3) apretando
el botén de bloqueo (4).

5) Tapone las mangueras de combustible, el filtro de
combustible (5) y el calefactor de combustible con
un tapén de acuerdo con “Precauciones en el
servicio del sistema de combustible: " para el
namero de pieza y manejo.

6) Retire el filtro de combustible (5) de su soporte (6).

15JB0B170004-01
7) Extraiga el calefactor de combustible (1) y el filtro de
combustible (2) de la caja (3) del filtro de
combustible.

15JB0B170005-01



Sistema de combustible: 1G-9

Instalacion

1) Limpie el calefactor del combustible y la caja del
filtro de combustible.

2) Instale el calefactor de combustible (1) y el filtro de
combustible (2) en el caja (3) del filtro de
combustible después de aplicar combustible diesel a
sus nuevas juntas toricas (4).

Par de apriete
Perno de la caja del filtro de combustible (a): 5
N-m (0,5 kgf-m, 4,0 Ib-ft)

15JB0B170006-01
3) Instale el filtro de combustible (1) es su soporte.
4) Quite los tapones de las mangueras (2) de
combustible y el filtro de combustible.
5) Conecte las mangueras de combustible al filtro de
combustible.
6) Conecte el conector (3) del calefactor de

combustible y el conector (4) del sensor de
deteccion de agua en el filtro de combustible.

15JB0B170007-01
7) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

8) Purgue el aire en el sistema de combustible
consultando “Purga de aire del sistema de
combustible: ".

9) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

Inspeccién del calefactor de combustible
E5JB0B1706026

» Compruebe que los terminales del calefactor de
combustible no estén dafiados.
Si encuentra dafios, reemplace el calefactor de
combustible.

« Compruebe la resistencia entre los terminales del
conector del calefactor de combustible. Si la
resistencia no esta dentro de la especificacion,
reemplace el calefactor de combustible.

Resistencia del calefactor de combustible
0,6 Q aproximadamente

15JB0B170008-01



1G-10 Sistema de combustible:

Conexion y desconexiéon de la manguera de combustible

A ADVERTENCIA

________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Antes de iniciar el siguiente procedimiento, aseglrese de respetar las “Precauciones en el servicio del
sistema de combustible: ” parareducir el riesgo de incendios o lesiones personales.

E5JB0B1706038

Para conexion que no sea juntarapida

» Abrazadera alrededor del depdsito de combustible

NOTA

Asegurese de instalar firmemente la manguera en la canilla de la tuberia

15JB0B170009-02

1. Tubo “‘a” 3—-7mm “ 0—-2mm

2. Manguera “b™ 5-12mm “g" 25-30mm

3. Abrazadera “c™ 33 mm : 2 N-m (0,2 kg-m)
4. Tornillo abrazadera de la manguera del llenador de combustible “d”: 30 mm

5. Vehiculo hacia la izquierda “e”. 38 mm




Sistema de combustible: 1G-11

Diferente de abrazadera alrededor del depdsito de combustible
[Al:

[A]

(Bl

[C]

(E]

(F]

| «— “p”

@y

I3RMOA170001-01

En el caso del tubo corto, ajuste la manguera introduciéndola hasta que
llegue a la unioén del tubo, tal como se indica.

[B:

Con el siguiente tipo de tubo, ajuste la manguera introduciéndola hasta
la protuberancia periférica, tal como se muestra.

[C]: Con tubos acodados, ajuste la manguera introduciéndola hasta su
parte acodada, como se muestra, o hasta la profundidad marcada
como “b”.

[D]: Con tubos rectos, introduzca la manguera hasta la profundidad
marcada como “b”.

[E]: Con tubos marcados en rojo, introduzca el extremo de la manguera
hasta que alcance la marca roja del tubo.

[F]: Si se trata de mangueras de llenado del depdsito de combustible,
introduzcala hasta la bobina o el tal6n soldado.

“a”. Fije firmemente con abrazaderas en una posicién a 3 — 7 mm del
extremo de la manguera.

“b™ 20-30 mm

“c” 0-5mm

“d” 5-12mm

“e”: 40 mm

4. Marca roja

Para junta rapida

Desconexién

1) Elimine el barro, el polvo y/u otros materiales
extrafios que haya entre el tubo (1) y la junta rapida
(2) aplicando aire comprimido.

2) Libere el bloqueo de la junta insertando la
herramienta especial entre el tubo y la junta rapida.

Herramienta especial
(A): 09919-47020

3) Desconecte la junta rapida del tubo.

14RS0A170019-01

Reconexion

Inserte la junta rapida en el tubo de combustible hasta
gue se blogueen bien (se oiga un click) y confirme que
no se puede desconectar a mano la junta rapida.




1G-12 Sistema de combustible:

Inspeccién de las tuberias de combustible
E5JB0B1706004

/A PRECAUCION

Dado que la tuberia de alimentacion de
combustible esta sometida a alta presion,
tenga especial cuidado cuando efectle las
tareas de servicio.

Compruebe visualmente si hay fugas de combustible,
grietas en las mangueras, deterioro o dafios en las
tuberias de combustible.

Asegurese de que todas las abrazaderas estan hien
instaladas.

Reemplace las piezas, si es necesario.

14RHOA170005-01

Extracciéon e instalacion de la tuberia de

combustible
E5JB0B1706005

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ".

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
2) Desconecte, del tubo de combustible (2), lajuntay la
manguera (1) en las partes delantera y trasera de

cada tubo de combustible consultando “Conexién y
desconexion de la manguera de combustible: ”.

3) Haga una marca en la posicién de las abrazaderas
(3) y (4) en los tubos de combustible (2) para que
luego se puedan volver a instalar las abrazaderas en
el lugar en el que estaban.

4) Retire del vehiculo los tubos (2) y las abrazaderas
)y 4.
5) Retire la abrazadera (3) y (4) de los tubos (2).

15J80B170010-03

[A]: Modelo de 5 [B]: Modelo de 3 A: Parte delantera del
puertas puertas vehiculo
Instalacion

1) Instale abrazaderas en los tubos pintados de blanco.
Si la abrazadera esta deformada o su garra esta
torcida o rota, reemplacela por una nueva.

2) Instale en el vehiculo los tubos con las abrazaderas.

3) Conecte a cada tubo, las mangueras y los tubos de
combustible consultando “Conexién y desconexion
de la manguera de combustible: ”.

4) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.




Sistema de combustible: 1G-13

5) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

Extraccién e instalacion del tubo de alta presion

E5JBOB1706027
A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”.

Extraccion

/A PRECAUCION

Puede que salga una pequefia cantidad de
combustible durante la extracciéon de los
tubos de alta presion, cubralos tubos de alta
presién con un pafio sin pelusa.

1) Alivie la presién del combustible consultando
“Procedimiento de alivio de la presion de
combustible: .

2) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.
3) Retire la cubierta del motor.

4) Desconecte la manguera de ventilacion N° 2 (1) del
tubo de ventilacién N° 2 (3).

5) Desconecte la manguera de ventilacion N° 4 (2) de
la valvula de recirculacion de vapor (4).

6) Desconecte el conector (5) del sensor de presion de
refuerzo y el conector (6) de la valvula de mariposa
de entrada.

7) Quite el tubo de vacio (7), el cuerpo de la mariposa
(8) con el cuerpo de la mariposa al tubo de la valvula
EGR (9) y a la cubierta del inyector de combustible

15JB0B170041-01

8) Retire los tubos de alta presion como se indica a
continuacion.

e Tubo de alta presion entre el riel comin y el
inyector de combustible

a. Afloje la tuerca de unién (1) del tubo de alta
presion mediante una herramienta especial y
una llave.

/A PRECAUCION

Cuando afloje la tuerca de unién del lado de
inyeccion, sujete latuercade unién (2) con la
llave (3) tal y como se muestra en lafigura. Si
no lo hace asi, el tubo podria doblarse o
romperse.

Herramienta especial
(A): 09911-75410

15JB0B170011-01

| [A]: Lado del inyector | [B]: Lado del riel comin




1G-14 Sistema de combustible:

» Para el tubo de alta presién entre el riel comdn y la
bomba de inyeccion

a. Afloje la tuerca de unién (1) del tubo de alta
presion mediante una herramienta especial y una
llave.

/A PRECAUCION

Cuando afloje la tuerca de unién del lado de
labomba de inyeccion, sujete la tuerca de
union (2) con lallave (3) tal y como se
muestra en la figura.

Herramienta especial
(A): 09911-75410

[A]

[B]

15J80B170012-01

| [A]l: Lado de la bomba de inyeccién | [B]: Lado del riel comUn

9) Limpie y aspire cualquier tipo de contaminacién y
tapone todas las uniones del circuito de inyeccion de
combustible desconectado con tapones consultando
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”

Instalacion

A\ PRECAUCION

¢ No toque los tubos con lallave cuando
apriete latuerca de unién para evitar dafiar
el tubo de alta presion.

e Si se utiliza la herramienta especial de
prolongacidon con la llave dinamométrica,
la lectura del valor de la llave
dinamométrica es menor que el par de
apriete especificado. Si se utiliza la
herramienta especial de prolongacion, el
valor de la lectura debe calcularse
siguiendo la formula que se indica a
continuacion.

Férmula de par de apriete.

M=TxL/(L+"“a")

M: Valor de lectura con la herramienta especial de
prolongacion

T: Par de apriete especificado

L: Longitud de la llave dinamométrica

“a": Longitud de la herramienta especial

Herramienta especial
(A): 09911-75410
(B): 09911-75420

(A) (B)

14ARHOA170002-01

“a” 35mm “b™ 23 mm




Sistema de combustible: 1G-15

1) Afloje completamente los tornillos de montaje del riel
comun para no forzar la instalacion del tubo de alta
presion.

2) Instale los tubos de alta presion como se indica a

continuacion.

/A PRECAUCION

e Asegurese de no interferir el tubo de alta
presién con la bujia incandescente.

e Antes de instalar el tubo de alta presion,
asegurese de no lubricar las roscas con el
aceite incluido en lapieza de repuestoy no
dejar que éste en el tubo de alta presion.
No lubrique el tubo de alta presién
suministrado con aceite puesto que ya ha
sido lubricado con anterioridad.

e Tubo de alta presion entre el riel comin y el
inyector de combustible

a. Quite los tapones del inyector de combustible
y el riel comun.

b. Apriete la tuerca de unién del tubo de alta
presion de la siguiente forma.

i. Apriete las tuercas de union del lado del
inyector y a continuacion, las tuercas de

union del lado del riel comdn con la mano.

ii. Apriete los pernos del riel comun al par
especificado.

Par de apriete
Perno del riel comin: 22 N-m (2,2 kgf-
m, 16,0 Ib-ft)

iii. Apriete la tuerca de unién del lado del
inyector de combustible y a continuacion,
la tuerca de union del lado del riel comun
al par especificado de la misma forma que
en el procedimiento de extraccion.

Par de apriete
Tuerca de unién del tubo de alta
presion: 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,0 Ib-ft)

e Para el tubo de alta presion entre el riel comun 'y
la bomba de inyeccion

a. Quite los tapones del inyector de combustible
y el riel comun.

b. Apriete la tuerca de unién del tubo de alta
presioén de la siguiente forma.

i. Apriete las tuercas de union del lado de la
bomba de inyeccién y a continuacién, las
tuercas de unién del lado del riel comdn
con la mano.

ii. Apriete los pernos de montaje del riel
comun al par especificado.

Par de apriete
Perno de montaje del riel comln: 22
N-m (2,2 kgf-m, 16,0 |b-ft)

iii. Apriete la tuerca de unién del lado de la
bomba de inyeccién y a continuacién, la
tuerca de unién del lado del riel comun al
par especificado de la misma forma que
en el procedimiento de extraccion.

/A PRECAUCION

Cuando apriete latuerca de unién del lado de
labomba de inyeccion, sujete la tuerca de
union (2) con lallave (3) tal y como se
muestra en la figura.

Herramienta especial
(A): 09911-75410

Par de apriete

Tuerca de unién del tubo de alta
presion (a): 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,0 Ib-
ft)

15JB0B170013-01
3) Apriete los pernos del riel comun.

Par de apriete
Perno del riel comin: 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,0 Ib-
ft)

4) Instale la cubierta del inyector de combustible (1), el
cuerpo de la mariposa (2) con el cuerpo de la
mariposa en el tubo de la valvula EGR (3) y el tubo
de vacio (4).

Par de apriete

Cuerpo de la mariposa en el perno y tuerca del
tubo de lavalvula EGR (a): 21 N-m (2,1 kgf-m,
15,5 Ib-ft)

Perno de la cubierta del inyector (b): 8 N-m (0,8
kgf-m, 6,0 Ib-ft)



1G-16 Sistema de combustible:

5) Conecte el conector (5) de la valvula de mariposa de
entrada y el conector (6) del sensor de presién de
refuerzo.

6) Conecte la manguera de ventilacién N° 2 (7) en el
tubo de ventilaciéon N° 2 (9).

7) Conecte la manguera de ventilacion N° 4 (8) en la
vélvula de recirculacion de vapor de aceite (10).

15JB0B170039-02
8) Instale la cubierta del motor.

9) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

10) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ”.

11) Consulte “Inspeccion del DTC: en la Seccién 1A"y
revise el DTC.

Inspeccién en el vehiculo del inyector de

combustible
E5JB0B1706006

1) Desconecte el cable negativo (=) de la bateria.
2) Retire la cubierta del motor.

3) Retire la cubierta del inyector de combustible
consultando los Pasos del 4) al 7) en “Extraccién” de
“Extraccion e instalaciéon del tubo de alta presion: .

4) Desconecte el conector de inyector de combustible.

5) Mida la resistencia entre los terminales del inyector
de combustible.
Si la resistencia esté fuera de los valores
especificados, reemplace el inyector de
combustible.

Resistencia del inyector de combustible
Aprox. 2 Q o menos

15JB0B170014-01

Extraccién e instalaciéon del inyector de

combustible
E5JB0B1706007

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ".

A\ PRECAUCION

¢ Nuncadesmonte el inyector de
combustible. El desmontaje deteriorara su
funcion original. Si la condicién esta
defectuosa, reemplace por uno nuevo.

Nunca utilice ultrasonido ni cepillo de
cerdas metalicas.

Extraccion

NOTA

El cédigo de calibracion (1) es el cédigo que
se otorga a cada inyector de combustible, y
representa las caracteristicas de rendimiento
del inyector de combustible. Esta registrado
en el ECM, y el ECM controla lainyeccion de
combustible de acuerdo con las
caracteristicas de rendimiento del inyector
de combustible.

Por tanto, después de extraer los inyectores
de combustible, asegurese de instalarlos
como estaban. Si tuviera que sustituir los
inyectores de combustible por otros nuevos,
asegurese de registrar cada cédigo de
calibracién en el ECM consultando “Registro
del ECM: en la Seccion 1C”. Si no seregistra
correctamente, el DTC se guardaen el ECMy
laluz de advertencia se enciende. Asi mismo,
el registro de los cédigos de calibracion en el
ECM se puede comprobar con la herramienta
de diagnostico SUZUKI.

15JB0B170015-01



Sistema de combustible: 1G-17

1) Quite el tubo de alta presion entre el riel comin y el
inyector de combustible consultando “Extraccion e
instalacion del tubo de alta presion: .

2) Desconecte del inyector de combustible el conector
(1) del inyector de combustible.

3) Quite la manguera de retorno de combustible (2).

4) Quite el inyector de combustible (3) con el soporte
(4) del inyector de combustible.

15JB0B170016-01
5) Quite la arandela de sellado.
6) Tapone el inyector de combustible con tapones

consultando “Precauciones en el servicio del
sistema de combustible: .

Instalacion

1) Sumerja el cuerpo del nuevo inyector de
combustible en un producto para quitar la grasa.

2) Limpie el inyector de combustible con un pafio sin
pelusa.

3) Quite los tapones del inyector de combustible.

4) Instale la nueva arandela de sellado en el orificio del
inyector de combustible.

5) Instale el inyector de combustible (1) con la arandela
(2) en la culata del cilindro y apriete el perno del
soporte del inyector de combustible al par
especificado.

Par de apriete
Perno del soporte del inyector de combustible
(8): 25 N-m (2,5 kgf-m, 18,0 Ib-ft)

6) Instale la nueva manguera de retorno (3) con un
nuevo clip (4).

7) Conecte el conector (5) del inyector de combustible
en el inyector de combustible.

15JB0B170017-02

8) Instale el nuevo tubo de alta presién consultando
“Extraccién e instalacién del tubo de alta presion: ™.



1G-18 Sistema de combustible:

Componentes de la bomba de inyeccidon

E5JB0B1706037

15JB0B170048-01

1. Polea de la bomba de inyeccion : 30 N-m (3,50 kg-m)
2. Soporte delantero de la bomba de inyeccion : 70 N-m (7,0 kg-m)
3. Bomba de inyeccion : Apriete a 20 N-m (0,2 kg-m), 80° y 45° siguiendo el procedimiento especificado.
4. Actuador de flujo del combustible 1G) : 44 N-m (4,4 kg-m)
4: 5. Junta térica : Apriete a 3 N-m (0,3 kgf-m) y 6 N-m (0,6 kgf-m) siguiendo el procedimiento especificado.
: Aplique combustible limpio a la junta térica.
6. Soporte trasero de la bomba de inyeccion Q : No reutilizable.

Extraccion e instalacion de labomba de
inyeccion
E5JB0B1706030

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ".
]

A\ PRECAUCION

No desmonte nunca la bomba de inyeccién.
El desmontaje deteriorara su funcion
original. Si la condicién esta defectuosa,
reemplace por uno nuevo.

Extraccion

1) Compruebe que el motor esta frio y que la presién
de combustible no esta bajo presion consultando
“Procedimiento de alivio de la presiéon de
combustible: ".

2) Extraiga la correa de distribucién consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: en la Seccién 1D".

3) Limpie todos los conectores de combustible en la
bomba de inyeccién.

4) Desconecte el conector (1) del actuador del flujo de
combustible.

5) Desconecte la manguera de alimentacién de
combustible (2) y la manguera de retorno de
combustible (3) de la bomba de inyeccion.
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15JB0OB170018-01

6) Limpie y aspire cualquier tipo de contaminacion y
tapone todas las uniones del circuito de inyeccion de
combustible desconectado con tapones consultando
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”

7) Extraiga la bomba de inyeccién del tubo de alta
presion del riel comin consultando “Extraccién e
instalacién del tubo de alta presion: .

8) Extraiga la correa de distribucién consultando
“Extraccién e instalacion de la correa de distribucion
y tensor de la correa: en la Seccién 1D”".




Sistema de combustible: 1G-19

9) Extraiga el soporte trasero (1) de la bomba de
inyeccion.

15JB0B170019-02
10) Extraiga la bomba de inyeccién (1) con el soporte
delantero (2) la cubierta (3) de la correa de
distribucion de la culata del cilindro.

15JB0B170020-01
11) Extraiga la polea (1) de la bomba de inyeccion de la
siguiente forma, en caso necesario.

a) Apoye el soporte delantero (2) de la bomba de
inyeccién mediante un tornillo de banco (3).

b) Instale la herramienta especial (A) en el soporte
delantero de la bomba de inyeccion para fijar la
polea de la bomba de inyeccion.

Herramienta especial
(A): 09912-96530

c) Extraiga la tuerca (3) de la polea de la bomba de
inyeccion.

15JB0B170021-04

d) Ajuste la herramienta especial (A) y (B) en la
polea de inyeccion (1).

Herramienta especial
(A): 09912-96510
(B): 09912-96520

e) Extraiga la polea de la bomba de inyeccién
apretando el perno (2) de la herramienta
especial (B).

L
ey

15JB0B170023-03
12) Extraiga la bomba de inyeccion (1) del soporte
delantero (2) de la bomba de inyeccién, en caso
necesario.

15JB0B170022-03



1G-20 Sistema de combustible:

Instalacion

1) Apoye el soporte delantero (1) de la bomba de
inyeccién mediante un tornillo de banco (2).

2) Instale la bomba de inyeccién (3) en el soporte
delantero de la bomba de inyeccidn, si se ha
quitado.

Par de apriete
Perno de la bomba de inyeccidon (a): 30 N-m (3,0
kgf-m, 22,0 Ib-ft)

15JB0B170024-02
3) Instale la polea de la bomba de inyeccion de la
siguiente manera, si se ha quitado.

a) Instale la polea (4) de la bomba de inyeccién en
la bomba de inyeccion (2) la llave de alineacion
(3) en laranura (1).

15JB0B170025-02

b) Instale la herramienta especial en el soporte
delantero (1) de la bomba de inyeccién para fijar
la polea (2) de la bomba de inyeccion.

Herramienta especial
(A): 09912-96530

c) Apriete la tuerca de la polea de inyeccion al par
especificado.

Par de apriete
Tuerca de la polea de la bomba de inyeccién
(a8): 70 N-m (7,0 kgf-m, 51,0 Ib-ft)

15JB0B170026-02
d) Retire la herramienta especial (A).

4) Instale la bomba de inyeccion (1) con el soporte
delantero (2) y la cubierta (3) de la correa de
distribucidn en la culata del cilindro.

5) Apriete el nuevo soporte delantero de la bomba de
inyeccion de la siguiente manera.
a) Apriete los pernos del soporte delantero de la
bomba de inyeccién a 20 N-m (2,0 kgf-m).
b) Vuelva a apretarlos girandolos en 80°.

Par de apriete

Perno del soporte delantero de la bomba de
inyeccion (a): Apriete a 20 N-m (0,2 kg-m),
80° siguiendo el procedimiento especificado.

15JB0B170027-01



Sistema de combustible: 1G-21

6) Instale el soporte trasero (1) de la bomba de
inyeccion.
Par de apriete

Perno del soporte trasero de la bomba de
inyeccion (a): 44 N-m (4,4 kgf-m, 32,0 Ib-ft)

15JB0B170028-01

7) Conecte el conector (1) del actuador del flujo de
combustible.

8) Conecte la manguera de alimentacion de
combustible (2) y la manguera de retorno de
combustible (3) en la bomba de inyeccion.

15JB0B170040-01

9) Instale el nuevo tubo de alta presién consultando
“Extraccién e instalacién del tubo de alta presion: .

10) Instale la correa de distribucion consultando
“Extraccion e instalacion de la correa de distribucién
y tensor de la correa: en la Seccion 1D”.

11) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

12) Consulte “Inspeccién del DTC: en la Seccion 1A”y
revise el DTC.

Inspeccién del actuador de flujo del

combustible
E5JB0B1706033

Compruebe la resistencia entre los terminales del
actuador del flujo de combustible.

Si la resistencia esté fuera de la especificacion,
reemplace el actuador de flujo de combustible
consultando “Extraccion e instalacion del actuador de
flujo de combustible: .

Resistencia del actuador de flujo del combustible

2,9-310Qa20°C
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Extraccién e instalacién del actuador de flujo
de combustible

~

15JB0B170029-01

E5JB0B1706032

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”.

/A PRECAUCION

» No reutilice el actuador de flujo de
combustible ni el perno del actuador de
flujo de combustible puesto que existe la
posibilidad de fugas de combustible.

Nunca deje el orificio del actuador de flujo
de combustible abierto. Reemplace el
nuevo actuador de flujo de combustible
inmediatamente para impedir que entre
contaminacién en el circuito de
combustible.




1G-22 Sistema de combustible:

Extraccion

1) Alivie la presion del combustible consultando
“Procedimiento de alivio de la presion de
combustible: ".

2) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

3) Limpie el actuador de flujo de combustible y el area
alrededor de éste.

4) Desconecte el conector del actuador del flujo de
combustible.

5) Extraiga el actuador (1) de flujo de combustible de la
bomba de inyeccion tirando y girando de él
gradualmente.

15J80B170030-01

Instalacion
1) Apligue combustible limpio a las juntas téricas.

2) Ajuste el nuevo actuador de flujo de combustible (1)
en la bomba de inyeccion.

3) Priete los nuevos pernos (2) del actuador de flujo de
combustible de la siguiente manera.

a) Apriete los pernos del actuador de flujo de
combustible a 3 N-m (0,3 kgf-m).

b) Vuelva a apretar los pernos del actuador de flujo
de combustible a 6 N-m (0,6 kgf-m).

Par de apriete

Perno del actuador de flujo de combustible
(a): Apriete a3 N-m (0,3 kgf-m)y 6 N-m (0,6
kgf-m) siguiendo el procedimiento
especificado.

Qgr

\9/ 2N\
15JB0B170031-01

4) Conecte el conector del actuador del flujo de
combustible.

5) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

6) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

7) Consulte “Inspeccion del DTC: en la Seccion 1A”y
revise el DTC.

Extraccién e instalacién del riel comun (riel de
inyeccion de combustible a alta presién)

E5JBOB1706034
A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”

/A PRECAUCION

No retire nunca el sensor de presion de
combustible del riel comln porque podria
provocar problemas de contaminacion en el
circuito de combustible.

Si falla el sensor de presion de combustible,
tendra que sustituir el riel comin y todos los
tubos de alta presion.

Extraccion
1) Extraiga los tubos de alta presion consultando
“Extraccién e instalacién del tubo de alta presion: .

2) Quite el separador de aceite consultando
“Extraccion e instalacion del separador de aceite:
en la Seccion 1D".

3) Desconecte la manguera de retorno de combustible
1)

4) Retire el riel comun (2) de la culata del cilindro.

15JB0B170032-02



Sistema de combustible: 1G-23

Instalacion

1) Instale el riel comun (1) en la culata del cilindro y
apriete el perno del riel comin con la mano.

2) Instale los nuevos tubos de alta presién consultando
“Extraccion e instalacion del tubo de alta presion: .

3) Conecte la manguera de retorno de combustible.

15JB0B170033-01

4) Instale el separador de aceite consultando
“Extraccion e instalacién del separador de aceite:”.

5) Instale la cubierta del inyector, el cuerpo de la
mariposa y la cubierta del motor consultando los
Pasos del 3) al 6) de “Instalacion” en “Extraccion e
instalacion del tubo de alta presién: .

6) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

7) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ".

8) Consulte “Inspeccion del DTC: en la Seccién 1A”y
revise el DTC.

Inspeccién del sensor de presion de riel de

combustible
E5JB0OB1706035

/A PRECAUCION

No retire nunca el sensor de presion de
combustible del riel comun porque podria
provocar problemas de contaminacion en el
circuito de combustible.

Si falla el sensor de presion de combustible,
tendra que sustituir el riel coman y todos los
tubos de alta presion.

1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Retire la cubierta del inyector de combustible
consultando los Pasos del 2) al 6) en “Extracciéon” en
“Extraccion e instalacién del tubo de alta presion: .

3) Compruebe el sensor (1) de presion de riel de
combustible y sus terminales por si estuviesen
dafiados.

Si se encuentra algin dafio, consulte “Extraccion e
instalacion del riel comun (riel de inyeccion de
combustible a alta presién): " y sustituya el riel
comdn.

15JB0B170034-01



1G-24 Sistema de combustible:

Inspeccién de la tapa de llenado del
combustible

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”.

E5JB0B1706011

A\ PRECAUCION

Si es necesario reemplazar la tapa, debe
utilizarse solamente unatapa con las mismas
caracteristicas. Si no se utiliza la tapa
correcta, podrian producirse averias criticas
en el sistema.

Extraiga la tapa (1) e inspeccione la junta para verificar
que la huella del cuello de llenado es uniforme, y no
presenta deterioro o dafio alguno. Si la junta (2) esta en
mal estado, sustituya la tapa.

12RH01170008-01

Extraccion e instalaciéon del depdsito de
combustible

A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ".

E5JB0B1706012

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (=) de la bateria.
2) Levante el vehiculo.
3) Extraiga el tubo central de escape.

4) Desmonte el eje de transmision trasero consultando
“Extraccion e instalacién del eje de transmision: en
la Seccién 3D".

5) Con el cable conectado, separe la abrazadera del
cable del freno de estacionamiento de la cubierta del
depdsito de combustible consultando “Ubicacion del
cable del freno de estacionamiento: en la Seccion
4D en el manual correspondiente”

6) Desconecte la manguera de llenado y la manguera
de ventilaciéon del cuello de llenado de combustible
consultando “Extraccion e instalacién de la valvula
de admisién del depdsito de combustible: ”.

7) Para el modelo de 5 puertas, desconecte el conector
(1) de la bomba de combustible.

15JB0A171015-01
8) Dado que no hay tapon de drenaje del depésito de
combustible, drene el depésito sacando el
combustible por el llenador del depésito.
Utilice una bomba accionada a mano para drenar el
tanque de combustible.

A\ PRECAUCION

* No introduzca con fuerza la manguera de
labomba en el depésito de combustible o
se podria dafiar la valvula de admisiéon del
depodsito de combustible.

* Nunca guarde combustible en un
recipiente abierto debido a la posibilidad
de que se produzca un incendio o una
explosion.

9) Desconecte, de los tubos (2), las mangueras (1) y la
junta del tubo de combustible consultando
“Conexion y desconexion de la manguera de
combustible: .

15JB0B170035-01
10) Apoye el depdsito de combustible (1) en un gato (2)
y extraiga sus pernos de montaje.

15JB0A171018-01



Sistema de combustible: 1G-25

11) Para el modelo de 3 puertas, baje el depdsito de
combustible un poco para desconectar los
conectores (1) de la bomba de combustible (2) y el
subindicador de nivel de combustible (3), a
continuacion, quite el depdsito.

15JB0A171019-01
Instalacion

/A PRECAUCION

e Cuando conecte unajunta, limpie las
superficies exteriores del tubo donde seva
ainsertar la junta, empuje la junta hacia
dentro del tubo parainsertarla hasta que el
bloqueo de la junta emita un clic y, para
evitar eventuales fugas de combustible,
compruebe que los tubos estan bien
conectados.

¢ Nunca permita que las mangueras de
combustible toquen el mazo del sensor de
ABS (si esta equipado).

1) Si se han extraido piezas del depodsito de
combustible, instalelas antes de montar el depésito
en el vehiculo.

2) Levante el depésito de combustible (1) con un gato y
conecte los conectores de la bomba de combustible
y el subindicador de nivel de combustible y sujete
con abrazaderas el mazo de cables.

3) Instale el depdsito de combustible en el vehiculo.

Par de apriete
Perno del depésito de combustible (a): 50 N-m (
5,0 kgf-m, 36,5 Ib-ft)

15JB0A171020-01
4) Conecte la manguera (1) de llenado de combustible
y la manguera de ventilacion en el cuello del
llenador, tal como se muestra en la figura y sujételas
firmemente con abrazaderas.

Par de apriete
Abrazadera de la manguera del llenador del
combustible (a): 2 N-m (0,2 kgf-m, 1,5 Ib-ft)

(@) 1
I5JBOA171021-01

5) Conecte las mangueras de alimentacién de
combustible (1) en todos los tubos, como se muestra
en la figura y fijelas bien con abrazaderas
consultando “Conexién y desconexién de la
manguera de combustible: ”.

15JB0A171022-01

6) Instale la abrazadera del cable del freno de
estacionamiento en la cubierta del depésito de
combustible consultando “Ubicacién del cable del
freno de estacionamiento: en la Seccién 4D en el
manual correspondiente”.

7) Instale el eje de transmision trasero consultando
“Extraccion e instalacién del eje de transmisién: en
la Seccion 3D”.



1G-26 Sistema de combustible:

8) Instale el tubo de escape N°1 consultando
“Componentes del sistema de escape: en la
Seccién 1K”".

9) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.

10) Compruebe si hay fugas de combustible
consultando “Procedimiento de inspeccion de fugas
de combustible: ”.

Inspeccion del depdésito de combustible
E5JBOB1706013

Después de desmontar el tanque de combustible, revise
si hay fugas, conexiones flojas, deterioro o dafios en las
mangueras y tubos conectados al tanque de
combustible. Asi mismo, verifique las juntas de
estanqueidad del indicador de nivel de combustible por
fugas, e inspeccione el tanque de combustible por fugas
y dafios.

Reemplace las piezas dafiadas o averiadas.

Procedimiento de purga del depdsito de

combustible
E5JB0B1706014

A ADVERTENCIA

Este procedimiento no eliminara todos los
vapores de combustible.

No trate de efectuar ninguna reparacién en el
deposito que requiera el uso de calor o de
una llama, ya que se podria producir una
explosion y provocar lesiones personales.

1) Después de extraer el deposito de combustible,
desconecte todas las mangueras, tuberias y el
conjunto del indicador de combustible del depésito
de combustible.

2) Extraiga todo el combustible que quede en el
depdsito de combustible.

3) Traslade el depésito al area de lavado.

4) Llene el depdsito con agua tibia o0 agua del grifo,
agitelo vigorosamente y vacielo. Repita esta
operacion de lavado hasta que el interior del
deposito esté limpio. Si el interior esta oxidado,
reemplace el depésito.

5) Después del lavado, extraiga completamente todo el
agua restante.

A\ PRECAUCION

Asegurese de que no queda agua después de
lavar el depésito de combustible porque, de
no ser asi, el interior del depésito de
combustible sufrir4 dafios de corrosién.

Extraccién e instalacion de la valvula de
admisioén del depésito de combustible

E5JBOB1706015
A ADVERTENCIA

Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ".

Extraccion
1) Retire el tapén de llenado de combustible.

2) Inserte la manguera de una bomba de
accionamiento manual en la manguera (1) de
llenado de combustible y vacie el combustible que
se muestra en el espacio “A” de la ilustracion.

/A PRECAUCION

No introduzca con fuerza la manguera de la
bomba en el depdsito de combustible o se
podria dafiar la valvula de admisién del
deposito de combustible (2).

1YSQ01170010-01
3) Levante el vehiculo y retire la abrazadera (2) y la
manguera (1) del cuello del llenador de combustible

I5JB0A171014-01



Sistema de combustible: 1G-27
4) Extraiga la valvula de admision (1) del depdsito de Inspeccién de la valvula de admisién del
combustible utilizando un destornillador de punta depésito de combustible
plana (2) o similar. E5JBOB1706016

/A PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar la valvula de

admision (1) del depésito de combustible
con el destornillador de punta plana (2) o
similar.

12RHOB170017-01

Instalacion

1) Instale la valvula (1) de admisién del depésito de
combustible en el depésito de combustible.

I12RHO0B170018-01
2) Instale la manguera (1) de llenado de combustible y
fijela con una abrazadera (2).
Para una instalacion correcta, consulte el
procedimiento en “Conexién y desconexion de la
manguera de combustible: ”.

15JB0A171014-01

3) Baje el vehiculo y ponga la tapa de llenado de
combustible.

Compruebe lo siguiente en la valvula de admision del
depdsito de combustible.

Si se encuentra algin signo de dafio o alguna averia,
sustituya.

» Dafios

 Aperturay cierre correctos

v

Q
W

12RHOB170019-01

Extraccién e instalacién del grupo de la bomba

de combustible
E5JB0B1706019

A ADVERTENCIA

|
Antes de efectuar el servicio del sistema de
combustible, aseglrese de respetar las
“Precauciones en el servicio del sistema de
combustible: ”.

Extraccion

1) Extraiga el depdsito de combustible del vehiculo.
Consulte “Extraccién e instalacién del depdésito de
combustible: .

2) Desconecte el tubo (1) de alimentacion de
combustible y el tubo (3) de retorno de combustible
del conjunto de bomba de combustible (2)
consultando “Conexion y desconexién de la
manguera de combustible: ”.

15JB0A171024-01



1G-28 Sistema de combustible:

3) Extraiga, del depésito de combustible (2), el
conjunto de la bomba de combustible (1).

I3RM0A170021-01
Instalacion

/A PRECAUCION

Cuando conecte una junta, limpie la
superficie exterior del tubo donde sevaa
insertar la junta, empuje la junta dentro del
tubo hasta que el bloqueo de la junta emita
un chasquido, y compruebe que los tubos
estan bien conectados, para evitar
eventuales fugas de combustible.

1) Limpie las superficies de contacto del grupo de la
bomba de combustible (1) y el depdsito de
combustible.

2) Ponga la placa (2) en el grupo de la bomba de
combustible (1) emparejando el saliente del grupo
de la bomba de combustible (3) con el orificio (4) de
la placa, tal y como se muestra.

Yoz

03_ X e
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15JB0A171025-01

3) Conecte la manguera de aspiracion en el conjunto
de la bomba de combustible (1) e instale la nueva
junta (2) y el conjunto de la bomba de combustible
con la placa (3) en el deposito de combustible (4).

Par de apriete
Perno del grupo de la bomba de combustible
(d): 11 N-m (1,1 kgf-m, 8,0 Ib-ft)

I3RM0OA170023-01
4) Conecte el tubo (1) de alimentacion de combustible
(unién del tubo) y el tubo (3) de retorno de
combustible (unién del tubo) en el conjunto de la
bomba de combustible (2).

15JB0A171024-01
5) Instale el depdsito de combustible en el vehiculo.
Consulte “Extraccion e instalacion del depodsito de
combustible: ".



Sistema de combustible: 1G-29

Inspeccion de la bomba de combustible
E5JB0B1706043

» Compruebe si hay dafios en el grupo de la bomba de
combustible.

 Inspeccione el filtro de aspiracién de combustible en
busca de signos de suciedad y contaminacion.
Si la hay, reemplace o limpie y compruebe si hay
suciedad en el depésito de combustible.

» Para el circuito eléctrico.

Extraccion e instalacién del indicador de nivel

de combustible principal
E5JB0OB1706039

/A PRECAUCION

¢ No toque la placa del resistor (1) ni
deforme el brazo (2). Esto puede hacer que
falle el indicador de nivel del combustible.

* Tenga cuidado de no dafiar la seccién
instalada del tubo de combustible (seccién
sellada en el diametro). Si se dafia,
reemplacela por una nueva o se
produciran fugas de combustible por esa
pieza.

15JB0B170036-01

Extraccion

1) Extraiga el conjunto de la bomba de combustible del
deposito de combustible consultando “Extraccion e
instalacion del grupo de la bomba de combustible: ”.

2) Desconecte el conector (3) del indicador de nivel de
combustible principal.

3) Presionando la pieza de ajuste (2), extraiga el
indicador de nivel de combustible principal (1)
deslizdndolo en el sentido de la flecha como se
muestra en la figura.

15JB0B170037-01

Instalacion
Para la instalacion, siga el procedimiento inverso al de
extraccion.

Inspeccion del indicador de nivel de

combustible principal
E5JB0B1706041

« Compruebe si hay dafios en el indicador de nivel de
combustible.

» Para la inspeccién del indicador de nivel de
combustible principal (1), consulte “Inspeccién del
sensor de nivel del combustible: en la Seccién 9C".

15JB0A171027-01



1G-30 Sistema de combustible:

Extraccién e instalacién del subindicador de

nivel de combustible
E5JB0B1706040

A PRECAUCION
No toque la placa del resistor (1) ni deforme

el brazo (2). Esto puede hacer que falle el
subindicador de nivel del combustible.

15JB0A171028-01

Extraccion
1) Extraiga del vehiculo el depésito de combustible
consultando “Extraccion e instalacion del depdsito
de combustible: .
2) Desconecte el conector (1) del subindicador de nivel
de combustible consultando “Conexién y
desconexion de la manguera de combustible: ”.

3) Extraiga el subindicador de nivel de combustible (2).

15JB0A171029-01

Instalacion

Para la instalacion, invierta el procedimiento de

desmontaje teniendo en cuenta lo siguiente.

+ Reemplace la junta térica por una nueva, teniendo
cuidado de no dafarla.

« Apligue una fina capa de combustible a la junta térica
y a continuacién instale el subsensor de nivel de
combustible.

Inspeccién del subindicador del nivel de

combustible
E5JB0B1706042

« Compruebe si hay dafios en el subindicador de nivel
de combustible.

« Para la inspeccién del subindicador de nivel de
combustible (1), consulte “Inspeccidn del sensor de
nivel del combustible: en la Seccion 9C”.

15JB0A171030-01



Sistema de combustible:

1G-31

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete

E5JB0B1707001

Par de apriete

Piezas que hay que apretar N kgf-m Nota
Perno de la caja del filtro de combustible 5 0,5 &
Perno del riel comun 22 2,2 &
Tuerca de union del tubo de alta presion 25 2,5 & | &
Perno de montaje del riel comdn 22 2,2 &
Perno del riel comun 25 25 &
Cuerpo de la mariposa en el perno y tuerca del 21 21 &
tubo de la valvula EGR '
Perno de la cubierta del inyector 8 0,8 &
Perno del soporte del inyector de combustible 25 2,5 &
Perno de la bomba de inyeccion 30 3,0 &
Tuerca de la polea de la bomba de inyeccion 70 7,0 &
Perno del soporte delantero de la bomba de Apriete a 20 N-m (0,2 kg-m), | =
inyeccion 80° siguiendo el
procedimiento especificado.
P

Perno del soporte trasero de la bomba de
inyeccion

44

4,4

Perno del actuador de flujo de combustible

Apriete a 3 N-m (0,3 kgf-m) y
6 N-m (0,6 kgf-m) siguiendo
el procedimiento

&

especificado.

Perno del depésito de combustible 50 50 &
Abrazadera de la manguera del llenador del &
) 2 0,2

combustible
Perno del grupo de la bomba de combustible 11 1,1 &

NOTA

El par de apriete se especifica tambien en los siguientes elementos:

“Componentes del sistema de combustible: ”
“Conexion y desconexién de la manguera de combustible: ”
“Componentes de labomba de inyeccion: ”

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la

Seccion 0A”.




1G-32 Sistema de combustible:

Herramientas y equipos especiales

Material de servicio recomendado

NOTA

E5JB0B1708001

El material de servicio necesario también se especifica en los siguientes apartados:
“Componentes de la bomba de inyeccion: ”

Herramienta especial

E5JB0B1708002

09911-75410
Llave de inyeccién diesel

DM19A & | & | & | &

09911-75420

Llave de pata para tuerca de
mariposa

18,17 =

gl

09912-96510

Extractor de la polea de la
bomba de inyeccion

Mot. 1525 =

09912-96520
Palanca de adaptacion

Mot. 1525-03 =

0991296530

Seguro de la polea de la
bomba de inyeccion

Mot. 1668 & / &=

09919-47020
Extractor de juntas rapidas

A
T

Herramienta de diagnéstico
SUZUKI

Este equipo incluye los
siguientes elementos. 1.
Tech 2, 2. Tarjeta PCMCIA,
3. Cable DLC, 4. Adaptador
16/19 SAE, 5. Cable para
encendedor de cigarrillos, 6.
Adaptador de circuito en
bucle DLC, 7. Cable de
alimentacion desde bateria,
8. Cable RS232, 9.
Adaptador RS232, 10.
Conector en bucle cerrado
de RS232, 11. Caja del
instrumento, 12.
Alimentacién eléctrica =




Sistema de arranque: 11-1

Sistema de arranque

Descripcién general

Introduccién del circuito de arranque
E5JB0B1901001

El circuito de arranque esta compuesto por la bateria, el motor de arranque, el interruptor de encendido y el cableado
eléctrico correspondiente. Estos componentes estan conectados eléctricamente.

Descripcion del circuito del motor de arranque
E5JB0B1901002

» Las bobinas del interruptor magnético se imantan cuando se cierra el interruptor de encendido.

» EI movimiento resultante del émbolo y de la palanca de transmisién del pifién hace que el pifién se engrane en el
engranaje del volante motor y que se cierren los contactos principales del interruptor magnético, y, de esta forma,
se produce el arranque.

» Cuando el motor arranca, el embrague de rueda libre impide un giro excesivo del inducido hasta que se abre el
interruptor y, en este momento, la accion del muelle de retorno hace que el pifién se desacople.

: T = s
L =
faiin

7
——/
10
—d
6 v
L — 4
v
15JB0B190001-01
1. Palanca de accionamiento del pifién 5. Contactos del interruptor magnético 9. Motor de arranque
2. Embolo 6. Embrague de pifién y de rueda libre 10. Bateria
3. Bobina de retencién 7. Bobina de desplazamiento 11. Interruptor de encendido y del motor de arranque
4. Interruptor magnético 8. Muelle de retorno




11-2 Sistema de arranque:

Informacién y procedimientos de diagndéstico

Diagnéstico de sintomas del sistema de arranque
E5JB0B1904001

Los sintomas debidos a desperfectos en el sistema de arranque podrian ser los siguientes:
< El motor de arranque no funciona (o funciona lentamente)
« El motor de arranque gira pero no hace arrancar el motor

e Se oyen ruidos anémalos
Se debe efectuar un diagndstico adecuado para determinar exactamente donde esta la causa de cada desperfecto en
la bateria, el mazo de cables, (incluyendo el interruptor del motor de arranque), motor de arranque 0 motor.
No extraiga el motor solamente porque el motor de arranque no funciona. Compruebe los puntos siguientes y reduzca
asi la cantidad de causas posibles.

1) Condicién del desperfecto

2) Apriete de los terminales de la bateria (incluyendo la conexion del cable a masa en lado del motor) y los

terminales del motor de arranque
3) Descarga de la bateria

4) Montura del motor de arranque

Condicion Causa possible Correccién
El motor no funciona— No |El interruptor de la palanca de cambio |Cambie a P o N, o ajuste el interruptor.
hay sonido de no esta en la posicion P o N, 0 no esta
funcionamiento del ajustado (A/T)
interruptor magnético Carga deficiente de la bateria Recargue la bateria.
Tension de bateria demasiado baja Reemplace la bateria.

debido al deterioro de la bateria

Contacto deficiente en la conexion del |[Vuelva a apretar o reemplace.
terminal de la bateria

Conexién del cable a masa, floja Vuelva a apretar.
Fusible flojo o fundido Apriete o reemplace.

Contacto deficiente entre el interruptor |Reemplace.
de encendido y el interruptor magnético

Acoplador de cable conductor flojo Vuelva a apretar.

Circuito abierto entre el interruptor de  |Repare.
encendido y el interruptor magnético

Circuito abierto en la bobina de Reemplace el interruptor magnético.
desplazamiento

Las escobillas estdn mal asentadas o |Repare o reemplace.

desgastadas

Deslizamiento deficiente del émbolo y/o |Repare.

el pifion
El motor no funciona— Se |Carga deficiente de la bateria Recargue la bateria.
oye el sonido de Tension de bateria demasiado baja Reemplace la bateria.
funcionamiento del debido al deterioro de la bateria
Interruptor magnetico Conexiones del cable de la baterfa flojas| Vuelva a apretar.

Punto de contacto principal fundido; o |Reemplace el interruptor magnético.
contacto deficiente del interruptor

magnético

Las escobillas estdn mal asentadas o |Repare o reemplace.
desgastadas

Muelle de la escobilla, debilitado Sustituya el motor de arranque.
Conmutador quemado Sustituya el motor de arranque.
Cortocircuito de capas del inducido Sustituya el motor de arranque.

Rotacion del cigiiefial obstruida Repare.




Sistema de arranque: 11-3

Condicion Causa possible Correccion
El motor de arranque Contacto insuficiente de los contactos |Reemplace el interruptor magnético.
funciona pero demasiado |principales de interruptor magnético
lentamente (par motor Cortocircuito de capas del inducido Sustituya el motor de arranque.
pequefio) —Labateriay el fconmutador desconectado, quemado o |Sustituya el motor de arranque.
cableado estan en buen desgastado
estado Escobillas desgastadas Sustituya el motor de arranque.
Muelles de escobilla, debilitados Sustituya el motor de arranque.
Casquillo terminal quemado o Sustituya el motor de arranque.
anormalmente desgastado
El motor de arranque Puntas de pifién, desgastadas Reemplace el embrague de rueda libre.
funciona, pero no hace  |peslizamiento deficiente del embrague |Repare.
arrancar el motor de rueda libre
Patinaje del embrague de rueda libre  |Reemplace el embrague de rueda libre.
Dientes de la corona dentada Reemplace el volante de inercia (M/T) o la
desgastados placa impulsora (A/T).
Ruidos Cojinete desgastado anormalmente Reemplace la carcasa delantera
Pifidn desgastado o dientes de la Reemplace el embrague de rueda libre, el
corona dentada desgastados volante de inercia (M/T) o la placa impulsora
(A/T).
Deslizamiento deficiente del pifion (fallo |Repare o reemplace.
en el movimiento de retorno)
Dientes internos o del engranaje Reemplace.
planetario desgastados
Falta de aceite en cada pieza Lubrique.
El motor de arranque no |Puntos de contacto del interruptor Reemplace el interruptor magnético.
deja de funcionar magnético fundidos
Cortocircuito entre las espiras de la Reemplace el interruptor magnético.
bobina del interruptor magnético
(cortocircuito de capas)
Fallo de la accion de retorno del Reemplace.
interruptor de encendido
Prueba de rendimiento del motor de arranque NOTA
E5JB0B1904002
Antes de efectuar la prueba, desconecte el
/A PRECAUCION cable conductor del terminal “M”.

Cada prueba se debe efectuar en menos de 3
— 5 segundos para evitar que se queme la
bobina.

Prueba de desplazamiento

1) Conecte la bateria al interruptor magnético, tal como
se muestra en la figura.

2) Compruebe que el émbolo y el pifion se mueven
hacia afuera. Si el émbolo y el pifion no se mueven,
reemplace el interruptor magnético.

15JB0B190002-01

1. Terminal “S”

2. Terminal “M”

3. Cable conductor (interruptor al motor)




11-4 Sistema de arranque:

Prueba de retencién

1) Mientras esta conectado en la forma antes descrita,
con el émbolo desplazado, desconecte el cable
negativo (2) del terminal “M” (1).

2) Compruebe que el émbolo y el pifiédn permanecen
afuera. Si el émbolo y el piién vuelven hacia el
interior, reemplace el interruptor magnético.

15J80B190003-01

Prueba de retorno del émbolo y del pifién
1) Desconecte el cable negativo (1) del cuerpo del
interruptor (2).
2) Compruebe que el émbolo y el pifién vuelven hacia

el interior. Si el émbolo y el pifién no retornan,
desarme e inspeccione el motor de arranque.

{

o>

15J80B190004-01

Prueba de rendimiento sin carga

1) Conecte la bateria y el amperimetro con el motor de
arranque, como se muestra en la figura.

2) Compruebe que el motor de arranque gira sin
problemas y uniformemente, con el pifién
desplazandose hacia fuera. Compruebe que el
amperimetro indica la corriente especificada.

Corriente especificada (prueba de rendimiento

sin carga)
90A MAX. a 11V

NOTA

Utilice cables lo més gruesos posibley
apriete bien cada terminal.

(RN <‘f-!l \/
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Sistema de arranque: 11-5

Instrucciones de reparaciéon

Componentes del motor de arranque
E5JB0B1906005

15JB0B190006-02

1. Carcasa delantera 5. Grupo del eje portador del planetario 9. Pasador 13. Embrague de rueda libre
2. Horquilla 6. Conjunto de palanca / émbolo 10. Perno interno del interruptor 14. Anillo de detencién del pifion
magnético
3. Perno del interruptor magnético 7. Muelle 11. Tuerca 15. Anillo de resorte
4. Perno pasante 8. Interruptor magnético 12. Arandela @ : No reutilizable.
Montaje y desmontaje del motor de arranque 3) Quite el convertidor catalitico consultando
E5JB0B1906001 “Componentes del sistema de escape: enla

A ADVERTENCIA Seccién 1K”".
| . .
Para evitar el peligro de quemarse, no 4) Desconecte el hilo conductor del interruptor
efectlie trabajos de servicio en el sistema de magnético (3) y el cable de la bateria (4) de los
escape cuando esté todavia caliente. Los terminales del motor de arranque.
trabajos de servicio se deben realizar cuando 5) Retire los 3 pernos de montaje (2) del motor de
el sistema se haya enfriado. arranque.

6) Extraiga el motor de arranque (1).
1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.

2) Retire la manguera de salida del depurador de aire.




11-6 Sistema de arranque:

7) Para la instalacion, invierta el procedimiento
anterior.

15JB0B190007-01

: 55 N-m (5,5 kgf-m)
: 8 N-m (8,0 kgf-m)

Montaje y desmontaje del motor de arranque
E5JB0B1906002

Desmontaje

NOTA

No sujete la horquilla en el banco de trabajo
con una abrazadera ni la golpee con un
martillo durante las operaciones de
reparacion.

1) Desconecte el cable conductor del terminal “M” (1).
2) Afloje los pernos pasantes (2).

15JB0B190008-01

3) Afloje el tornillo (1) del interruptor magnético vy,
después, retire la carcasa delantera (2).

15JB0B190009-01

4) Realice marcas de coincidencia (1) en el interruptor
magnético (2) y en el grupo (3) del eje portador del
planetario para instalar correctamente el interruptor
magnético en su posicion.

5) Afloje el tornillo interior (4) del interruptor magnético
y, después, quite el interruptor magnético (2) y el
muelle (5).

/A PRECAUCION

No desarme este interruptor. Si tiene algun
defecto, reemplacelo como un grupo
completo.

15JB0B190010-01

6) Quite el pasador (1) y retire después la palanca (2) y
el grupo de la palanca / émbolo.

15JB0B190011-01
7) Retire de la horquilla (2) el grupo (1) del eje portador
del planetario.

A\ PRECAUCION

No desarme el motor. Si tiene algin defecto,
reemplacelo como un grupo completo.

15JB0B190012-01



Sistema de arranque: 11-7

8) Afloje el anillo (2) de detencion del pifion que esta
fijado por el anillo de retencion (1).

A4 2

15JB0B190013-01
9) Retire el anillo de detencion y, después, saque del
eje portador del planetario (3) el anillo de detencién
del pifién (1) y el embrague de rueda libre (2).

15JB0B190014-01

Montaje

1) Monte el embrague de rueda libre (1) en el eje
portador del planetario (3) con cuidado en la
direccion de instalacién del anillo de detencion del
pifién (2).

3 B
15JB0B190015-01

2) Instale en la horquilla (2) el grupo (1) del eje
portador del planetario.

15JB0B190012-01

3) Monte la palanca (2) en el grupo (3) del eje portador
del planetario y, después, inserte el pasador (1).

15JB0B190016-01
4) Monte el muelle (5) y el interruptor magnético (2) en
el émbolo y, después, apriete el tornillo interior (4)
del interruptor magnético.

/A PRECAUCION

Alinee el interruptor magnético (2) y el grupo
(3) del eje portador del planetario con las
marcas de coincidencia (1) hechas antes del
desmontaje.

15JB0B190010-01

5) Monte la carcasa delantera (2) y apriete después el
tornillo (1) del interruptor magnético.

15JB0B190009-01

6) Monte los pernos pasantes (2) y, después,
apriételos.



11-8 Sistema de arranque:

7) Conecte el cable conductor con el terminal “M” (1).

15JB0B190017-02

Inspeccién del motor de arranque
E5JB0B1906004

Embolo
Compruebe si estd desgastado el émbolo. Reemplace si

€s necesario.

15J80B190018-01

Interruptor magnético
Presione el émbolo y suéltelo. El émbolo deberia volver

rapidamente a su posicion original. Reemplace si es
necesatrio.

15JB0B190019-01

Prueba de circuito abierto en la bobina de
desplazamiento

Compruebe la continuidad a través de los terminales “S”
y “M” del interruptor magnético. Si no hay continuidad, la
bobina esta abierta y debe ser reemplazada.

15J80B190020-02

Prueba de circuito abierto en la bobina de retencién
Compruebe la continuidad a través del terminal “S” del
interruptor magnético y la caja de la bobina. Si no hay
continuidad, la bobina esta abierta y debe ser
reemplazada.

15JB0B190021-02



Sistema de arranque: 11-9

Embrague de rueda libre y pifion

 Inspeccione el pifién para detectar si hay desgaste,
dafios u otras condiciones anémalas. Compruebe que
el embrague se bloquea cuando gira en el sentido de
propulsién y que gira suave y facilmente en el sentido
inverso. Reemplace si es necesario.

15JB0B190022-01

 Inspeccione los dientes estriados, para verificar si hay
desgaste o dafios. Reemplace si es necesario.
Compruebe que el pifidn se mueve con suavidad.

15JB0B190023-01

Especificaciones

Especificaciones del motor de arranque

E5JB0B1907001

Tension

12 voltios

Salida

2,2 kW

Tiempo estimado

30 segundos

Sentido de la rotacién

Sentido de las agujas del reloj, visto desde el lado del

pifidn
NuUmero de dientes de pifién 11
Rendimiento Condicion Garantia
. . 90 A, méximo

Caracteristica sin carga 1.0V 2.400 rpm, minimo

Caracteristica con carga 7SV 10,8 N-m (1,1 kgf-m) minimo
Alrededor 9 300 A 870 rpm, minimo
a20°C - 840 A, maximo

Caracteristica bloqueado 3,0V 19,8 N-m (2,0 kgf-m) minimo

magnético

Tension de funcionamiento del interruptor

8 voltios, maximo

Especificaciones de pares de apriete
NOTA

E5JB0B1907002

El par de apriete especificado también se describe en:

“Montaje y desmontaje del motor de arranque: ”

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la

Seccién 0A”.



1J-1 Sistemade carga:

Sistema de carga

Descripcion general

Descripcion de la bateria
E5JBOB1A01001

La bateria desempefia tres funciones principales en el
sistema eléctrico.

< Es una fuente de energia eléctrica para hacer girar el
motor.

e Actlia como un estabilizador de tension para el
sistema eléctrico.

e Puede, durante un tiempo limitado, suministrar
energia cuando la carga eléctrica sobrepasa la salida
del alternador.

Soporte y sujecion

El soporte de la bateria debe estar en buenas
condiciones para que pueda sujetar correctamente la
bateria y mantenerla nivelada.

Antes de instalar la bateria, el soporte y la abrazadera
de sujecion de la bateria deben estar limpios y exentos
de corrosion y asegurese de que no haya objetos
extrafios en el soporte.

Para evitar que la bateria se mueva en el soporte, los
pernos de sujecion deben estar bien apretados pero no
excesivamente.

Congelacion del electrolito

El punto de congelacién del electrolito depende de su
densidad. Dado que la congelacion puede causar dafios
irreparables en la bateria, es necesario protegerla de la
congelacion manteniéndola cargada completamente. Si
una bateria se congela accidentalmente, no debe ser
cargada antes de que se haya descongelado.

Sulfatacion

Si se deja la bateria descargada durante mucho tiempo,
el sulfato de plomo se convertird en una sustancia dura
y cristalina, que no se convertird de nuevo facilmente en
materia activa durante la recarga subsiguiente.
“Sulfatacion” se refiere tanto al resultado como al
proceso de esa reaccion.

Una bateria sulfatada puede ser reactivada cargandola
muy lentamente y podria volver a estar en condiciones
de ser utilizada, pero su capacidad sera inferior a la de
antes.

Cuidado de la bateria

A ADVERTENCIA

. ______________________________________________________________________________|

* Nunca exponga la bateria a una llama
desnuda o una chispa eléctrica ya que la
bateria genera un gas que es inflamable y
explosivo.

No deje que el liquido de la bateria entre en
contacto con los ojos, la piel, laropa, o las
superficies pintadas, ya que se trata de un
acido corrosivo. Lave inmediatamente con
agua abundante cualquier zona afectada.

Las baterias deben estar siempre lejos del
alcance de los nifios.
. ______________________________________________________________________________|
1) La bateria es un componente muy fiable, pero
necesita cuidados periédicos.

« Mantenga limpio el soporte de la bateria.
« Evite la oxidacion de los bornes.

« Mantenga el nivel del electrolito, uniformemente,
hasta el nivel superior en todas las celdas.

e Cuando deje la bateria instalada en el vehiculo
durante un periodo de tiempo prolongado, siga
las instrucciones siguientes.

— Una vez a la semana, ponga en marcha el
motor y hagalo funcionar hasta que alcance la
temperatura normal de funcionamiento, con el
motor funcionando a un régimen de 2.000 a
3.000 rpm. Asegurese de que todos los
interruptores eléctricos estan desconectados
antes de guardar el vehiculo.

— Recargue la bateria quincenalmente para evitar
gue se descargue excesivamente. Esto es
especialmente importante cuando la
temperatura ambiental es baja.

La bateria se descarga incluso cuando no se
utiliza, mientras los vehiculos estan guardados.
Si la bateria no esta cargada
convenientemente, el electrolito de la bateria
puede congelarse y la caja de la bateria puede
agrietarse si la temperatura ambiente es baja.



Sistema de carga: 1J-2

2) Mantenga limpias las conexiones de los cables de la

bateria.

Las conexiones de los cables, especialmente en los
bornes positivos (+), tienden a corroerse. El
producto de la corrosion o herrumbre en las caras
de contacto de los conductores impide el flujo de la
corriente.

3) Esté siempre al corriente del estado de carga de la

bateria. La forma mas sencilla de conocer el estado
de carga de la bateria es efectuar una prueba
utilizando el hidrémetro. EI hidrometro es un
instrumento para medir la densidad relativa del
electrolito de la bateria. La densidad relativa del
electrolito es una indicacion del estado de carga.

Consulte la “Prueba del hidrometro” en “Inspeccion
de la bateria: ".

Limpie periédicamente los terminales y los herrajes
para asegurar un buen contacto de metal a metal, y
engrase las conexiones después de cada limpieza,
como medida de proteccidn contra la oxidacion.

Descripcion del generador
E5JBOB1A01002

El alternador es pequefio y del tipo de rendimiento elevado e incorpora un regulador de circuitos integrados (IC). Los
componentes internos estan conectados eléctricamente, tal como se indica en la siguiente figura.

Las caracteristicas del alternador son las siguientes:

» El regulador de estado sélido esta montado dentro del alternador.

» Todos los componentes del regulador estan encerrados en un molde sélido.

» Esta unidad y el conjunto del portaescobillas estan acoplados al alojamiento trasero.

« Elregulador de IC utiliza circuitos integrados y controla la tensidn generada por el alternador, y no se puede ajustar
el valor fijado de la tension.

» Los cojinetes del rotor del alternador contienen grasa suficiente para eliminar la necesidad de lubricacion periddica.
Dos escobillas transportan la corriente a través de los dos anillos de deslizamiento hasta la bobina inductora
montada en el rotor y, en condiciones normales, no requeriran mantenimiento durante un periodo prolongado de
tiempo.

» Los devanados del estator estan localizados en el interior de un nicleo laminado que forma parte del bastidor del
alternador.
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5. Bobina inductora (bobina del rotor) 7. Interruptor principal

15JB0B1A0001-05

3. Bobina del estator 9. Carga

4. Diodo

1. Alternador con conjunto de regulador
2. Regulador IC

6. Luz indicadora de carga 8. Bateria




1J-3 Sistemade carga:
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1. Polea 5. Bobina de campo 9. Carcasa del extremo impulsor L: Terminal de lampara
2. Ventilador del rotor 6. Regulador B: Salida del alternador (terminal de bateria) IG: Terminal de encendido
3. Bobina del estator 7. Escobilla E: Masa C: Ficticio
4. Nucleo del estator 8. Carcasa del extremo trasero F: Terminal de la bobina inductora

Informacién y procedimientos de diagndstico

Inspeccién de la bateria
E5JBOB1A04001

Causas comunes de fallos

Una bateria no esta disefiada para durar
indefinidamente, sin embargo, si se proporcionan los
cuidados necesarios, puede durar muchos afios. Si la
bateria funciona satisfactoriamente durante la prueba,
pero no funciona correctamente por causas no
aparentes, los factores siguientes podrian ayudar a
determinar la causa del problema:

¢ Se han dejado los accesorios encendidos toda la
noche o durante un periodo de tiempo prolongado,
sin que el alternador estuviera funcionando.

« Velocidades de conduccién lenta durante periodos
cortos.

< La carga eléctrica excede la salida del alternador,
especialmente con la incorporacién de equipamiento
adicional.

« Defectos en el sistema de carga, tales como alta
resistencia, patinaje de la correa de de transmision,
terminal de salida del alternador, alternador o
regulador de tension defectuoso. Consulte
“Diagnostico de sintomas del generador: "

« El descuido de la bateria, incluyendo el no mantener
limpios los terminales del cable de la bateria o
sujecion de la bateria floja o apretada.

* Problemas mecanicos en el sistema eléctrico, tales
como cables constrefidos o en cortocircuito.

Prueba de la bateria

Inspeccién visual

Compruebe si hay dafios obvios, tales como la caja o la
cubierta con grietas o rota, que podrian permitir las
fugas de electrolito.

Si el dafio es evidente, reemplace la bateria. Determine
la causa del dafio y corrija, segun sea necesario.

Prueba del hidrémetro

El método directo para comprobar el estado de carga de
la bateria es efectuar una prueba de descarga a
régimen elevado, que requiere un voltimetro especial de
precision y un instrumento de alto coste utilizado en los
talleres, pero que no esta recomendado para el usuario
del vehiculo.

A 20 °C de temperatura de la bateria (temperatura del
electrolito):

* La bateria esta en el ESTADO DE CARGA
COMPLETA si la densidad del electrolito es 1,280.

* La bateria estd en el ESTADO DE MEDIA CARGA si
la densidad del electrolito es 1,220.

e La bateria esta en el ESTADO DE CASI
DESCARGADA si la densidad del electrolito es 1,150,
y hay peligro de congelacién.

Dado que la S. G. (densidad) varia con la temperatura, si

la bateria no esta a la temperatura de 20 °C, debera

corregir la lectura de la S. G. (tomada con su hidrémetro)

al valor a 20 °C y aplicar el valor correcto de la S. G. al

valor guia establecido por tres puntos.



Sistema de carga: 1J-4
Para realizar la correccién, consulte la grafica donde se Diagndstico de sintomas del generador
E5JBOB1A04002

indica la relacién entre la temperatura y el valor de la

densidad (S. G.).

Uso de la gréfica de estado de carga corregido para

latemperatura

Suponga que su lectura de la densidad es 1,28 y que la
temperatura de la bateria es -5 °C. Localice la
interseccion entre la linea de -5 °C y la linea de

densidad de 1,28.

La interseccién esta dentro de la zona “A” (zona
sombreada en la gréafica) y, por lo tanto, dentro de la
zona de ESTADO CARGADO.

Para conocer la carga de la bateria, trace una linea
paralela a la linea de demarcacién de la zona y
prolénguela hacia la derecha hasta que llegue a la
escala de porcentaje. En el ejemplo presente, la linea
toca el punto correspondiente a unos 85% en la escala
de porcentaje. Por lo tanto, la bateria esta cargada hasta

un 85%.

/A PRECAUCION

* No conecte ninguna carga entre los
terminales “L" y “E".

e Cuando conecte un cargador o una bateria
de refuerzo a la bateria del vehiculo,
consulte “Arranque con cables de puente,
en caso de emergencia: ”.

1,32

v

Sobrecarga

1,30

1,28 b
1,26
1,24 b

[a]

100%

1,22

1,20

Debe cargarse

N 150%

1,18

1,16

-15-5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 (°C)
[b]

15JB0B1A0031S-01

[a]: Densidad

[b]: Temperatura

Se indicaran problemas en el sistema de carga si se
detecta una 0 més de las condiciones siguientes:

1) Funcionamiento defectuoso de la luz indicadora.

2) Una bateria descargada se detecta por un
arrancado lento.

3) La excesiva expulsion de electrolito por los orificios
de ventilacién es indicio de una bateria cargada
excesivamente.

El ruido del alternador puede estar causado por una
polea impulsora suelta, pernos de montaje sueltos,
cojinetes sucios o gastados, un diodo o un estator
defectuosos.

15JB0B1A0004-01

B: Salida del alternador (terminal de bateria)

L: Terminal de lampara

E: Masa

IG: Terminal de encendido

F: Terminal de la bobina inductora

C: Ficticio

Funcionamiento de la luz indicadora de carga

Condicién

Causa possible

Correccién

Laluz de cargano se
enciende con el
interruptor de encendido
en ON vy el motor parado

Fusible fundido

Reemplace el fusible y compruebe si hay

cortocircuito.

Funcionamiento defectuoso del testigo
(LED)

Reemplace el indicador combinado

Conexion de cableado floja

Apriete la conexién floja.

Regulador de IC o bobina de campo
defectuoso

Inspeccione el alternador.

Contacto deficiente entre la escobilla y
el anillo deslizante

Repare o reemplace.

Laluz de carga no se
apaga cuando el motor
esta funcionando (la
bateria requiere
frecuentes cargados)

Correa de transmision floja o
desgastada

Sustituya la correa de transmision.

Regulador de IC o alternador
defectuoso

Inspeccione el sistema de carga.

Cableado defectuoso

Repare el cableado.




1J-5 Sistemade carga:

Prueba del alternador (Comprobacion de

bateria insuficientemente cargada)
E5JBOB1A04003

Esta condicion, que se detecta por la lentitud del
arranque del motor o por una densidad especifica baja,
puede estar causada por una o mas de las condiciones
siguientes, aun cuando la luz indicadora pueda estar
funcionando con normalidad. El siguiente procedimiento
también se aplica a los automoviles con voltimetro y
amperimetro.

» Asegurese de que la condicién de descarga de la
bateria no ha sido causada por accesorios que han
estado encendidos durante un periodo prolongado de
tiempo.

« Inspeccione la tension de la correa de transmision.

« Sise sospecha que la bateria esta defectuosa,
consulte “Descripcion de la bateria: .

* Inspeccione el cableado en busca de posibles
defectos. Compruebe que todas las conexiones estan
limpias y bien conectadas, inspeccione las
conexiones de cable en la bateria, el cable de masa
de encendido y del motor de arranque.

Inspeccién sin carga

1) Conecte el voltimetro y el amperimetro tal como se
indica en la figura.

NOTA

Utilice una bateria completamente cargada.

14RHOA1A0005-01

1. Alternador

N

Amperimetro (entre el terminal “B” del alternador y el terminal positivo
(+) de la bateria)

Voltimetro (entre el terminal “B” del alternador y la masa)

Bateria

Carga

@O H|®

Conmutador

2) Haga funcionar el motor desde el ralenti hasta 2.000
rpm, con todos los accesorios desconectados, y lea
los indicadores.

Si la tension medida es mas alta que el valor
estandar, inspeccione la conexion a masa de las
escobillas.

Si las escobillas no estan conectadas a masa,
reemplace el grupo de la bobina.

Si la tension es inferior al valor normal, efectie la
siguiente prueba.

Especificaciones para bateria descargada
(inspeccidn sin carga)

Corriente: 10 A

Tension: 14,2 — 14,8V (a 25 °C)

NOTA

Se debe tener en cuenta que la tensién sera
un poco diferente en funcion de la
temperatura de la caja del regulador, como se
indica en la figura.

v)
16,0
15,5
2 752
150 o> las 14,6
[A] 145
14,0 22 14.2
13,5 W
13,0 133
T30 0 20 120 (°C)
22 68 248 (°F)
[B]

15JB0B1A0032S-01

[A]: Tensién regulada (V)
[B]: Temperatura del disipador térmico

3) Retire la cubierta trasera del alternador.



Sistema de carga: 1J-6

4) Conecte a masa el terminal “F” y ponga en marcha
el motor, después mida la tension en el terminal “B”,
tal como se indica en la figura.

» Latensién es superior al valor normal. Se
considera que el alternador propiamente dicho
esta en buen estado, pero que el regulador de IC
ha sido dafiado; reemplace el grupo de la bobina.

« Latensién es inferior al valor normal. Se
considera que el propio alternador tiene un
problema; revise el alternador.

g

7T
15JBOB1A0005-01

Prueba del alternador (Comprobaciéon de

bateria sobrecargada)
E5JBOB1A04004

1) Para determinar el estado de la bateria, consulte
“Descripcion de la bateria: ".

2) Si existe un obvio estado de sobrecarga,
evidenciado por la expulsién excesiva de electrolito,
mida la tension del terminal “B” del alternador con el
motor a un régimen de 2.000 rpm.

3) Si la tension medida es mas alta que el valor limite
superior, desmonte el alternador.

4) Inspeccione la conexién a masa de las escobillas. Si
las escobillas no estan conectadas a masa,
reemplace el grupo de la bobina. Después
compruebe si hay cortocircuitos o esta abierta la
bobina de campo.

(\%)
16,0
15,5
™~ 15,2
150 oo has 14,6
[A] 145
14,0 148 14.2
185 =y
13,0 183
’ 30 0 20 120 ("C)
22 68 248 (°F)

(B]
15JBOB1A00325-01

[A]: Tension regulada (V)
[B]: Temperatura del disipador térmico




1J-7 Sistemade carga:

Instrucciones de reparacion

Arranque con cables de puente, en caso de

emergencia
E5JBOB1A06001

Con bateria auxiliar (refuerzo)

/A PRECAUCION

Si el vehiculo es un modelo con transmisién
manual y cuenta con convertidor catalitico,
no lo empuje ni lo remolque para hacerlo
arrancar. Se pueden producir dafios en el
sistema de emisiones y/o en otras piezas del
vehiculo.

Tanto el refuerzo como la bateria descargada deben ser
manipulados con cuidado cuando se utilicen cables de
puente. Siga el procedimiento descrito a continuacion y
tenga cuidado para no generar chispas.

A ADVERTENCIA

e Elincumplimiento de las estas
condiciones o de las instrucciones que se
describen a continuacion puede causar:

a. Lesiones corporales graves
(particularmente en los 0jos), dafios
materiales causados por la explosion
de la bateria, el acido de la bateria, o
quemaduras eléctricas.

b. Dafos en los componentes
electrénicos de cualquiera de los
vehiculos.

Nunca exponga la bateria a llamas
desnudas o chispas eléctricas. Las
baterias generan un gas que es inflamable
y explosivo.

* Quitese los anillos, el reloj u otras joyas.
Utilice proteccion homologada para los
0jos.

* No deje que el liquido de la bateria entre en
contacto con los ojos, la piel, laropa, o las
superficies pintadas, ya que se trata de un
acido corrosivo. Lave inmediatamente con
agua abundante cualquier zona afectada.

« Tenga cuidado para que las herramientas
metalicas o los cables de puente no entren
en contacto con el terminal positivo de la
bateria (o un metal en contacto con él) ni
con cualquier otra pieza metélica del
vehiculo dado que podria producirse un
cortocircuito.

« Las baterias deben estar siempre lejos del
alcance de los nifios.

1) Aplique el freno de estacionamiento y coloque la
transmision automatica en PARK (estacionamiento),
(PUNTO MUERTO, en el caso de la transmision
manual).

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF, apague
las luces y desactive todas las demés cargas
eléctricas.

3) Compruebe el nivel del electrolito. Si esta mas bajo
gue la linea de nivel inferior, afiada agua destilada.

4) Sujete un extremo del cable de puente al terminal
positivo de la bateria de refuerzo, y el otro extremo
del mismo cable al terminal positivo de la bateria
descargada. (Para hacer arrancar el motor haciendo
puente, utilice Unicamente una bateria de 12 V).

5) Sujete un extremo del cable negativo restante al
terminal negativo de la bateria de refuerzo, y el otro
extremo a una masa del motor sélida (por ejemplo,
al colector de escape) que esté a 45 cm como
minimo de la bateria del vehiculo que se esta
haciendo arrancar.

A ADVERTENCIA

No conecte directamente el cable negativo de
la bateria al terminal negativo de la bateria
descargada.

6) Ponga en marcha el motor del vehiculo que esta
suministrando el puente y apague los accesorios
eléctricos. A continuacion, ponga en marcha el
vehiculo que tiene la bateria descargada.

7) Invierta el procedimiento de conexion exactamente
al desconectar el cable de puente. El cable negativo
se debe desconectar del motor que primero se
arrancé por puente.

Con equipo de carga

/A PRECAUCION

Cuando haga arrancar el motor haciendo
puente con el equipo de carga, asegurese de
que el equipo utilizado es de 12 V y la masa
negativa. No utilice un equipo de carga de 24
voltios. La utilizacion de dicho equipo puede
causar dafios importantes al sistema
eléctrico o a las piezas electrénicas.




Sistema de carga: 1J-8

Montaje y desmontaje de la bateria

A ADVERTENCIA

Al manipular la bateria, es necesario respetar

las siguientes precauciones de seguridad:

e Labateria produce gas hidrégeno. Una
[lama o una chispa cerca de la bateria
puede inflamar este gas.

e Elliquido de la bateria es altamente
acidico. Evite derramarlo sobre laropa u
otros tejidos. El electrolito derramado se
debe lavar con agua abundante y eliminar
inmediatamente.

|

Desmontaje
1) Desconecte el cable negativo (1).
2) Desconecte el cable positivo (2).
3) Extraiga el retén (3).
4) Extraiga la bateria (4).

E5JBOB1A06002

Nuevo montaje
1) Invierta el procedimiento de desmontaje.
2) Apriete los cables de la bateria al valor especificado.

NOTA

Compruebe que el cable de masa tiene
suficiente holgura entre el tablero del capé y
el terminal.

Par de apriete
Perno de masa de la bateria (a): 12 N-m (1,2 kgf-
m, 9,0 Ib-ft)

15JB0B1A0006-01




1J-9 Sistemade carga:

Componentes del alternador

o (V]G

-

E5JBOB1A06004

HU

15JBOB1A0007-01

1. Polea

4. Retén de cojinete

7. Grupo de bobina

10. Grupo de portaescobillas

2. Carcasa del extremo impulsor

5. Grupo del rotor

8. Aislante

11. Cubierta del extremo trasero

3. Cajinete del extremo propulsor

6. Arandela ondulada

9. Perno pasante

12. Tuerca de la cubierta del extremo trasero




Montaje y desmontaje del alternador
E5JBOB1A06003

Desmontaje
1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.

2) Retire la correa de transmisién para accesorios.
Consulte “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: .

3) Retire si es necesario el tubo y la manguera de
salida del interenfriador.

4) Desconecte, del alternador, el cable conductor del
alternador (cable terminal “B”) (1) y el acoplador (2).

5) Extraiga los pernos de montaje del alternador (3).
6) Quite el alternador (4).

15JB0B1A0008-01

Nuevo montaje
1) Monte el alternador (4) en su soporte.

2) Apriete al par especificado los pernos de montaje (3)
del alternador.

Par de apriete
Perno de montaje del alternador (a): 44 N-m (4,4
kgf-m, 32,0 Ib-ft)

3) Conecte el cable terminal “B” (1) con el alternador y,
después, apriete al par especificado la tuerca del
terminal “B”.

Par de apriete
Tuerca del terminal “B” (b): 12 N-m (1,2 kgf-m,
9,0 Ib-ft)

4) Conecte el acoplador (2) con el alternador.

5) Instale, si se han retirado, el tubo y la manguera de
salida del interenfriador.

6) Instale la correa de transmision para accesorios.
Consulte “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: .

Sistema de carga: 1J-10
15JB0B1A0009-01
7) Conecte el cable negativo (-) a la bateria.
Montaje y desmontaje del alternador
E5JBOB1A06009

Desmontaje

NOTA

Antes de desmontar el alternador asegurese
de realizar marcas de coincidencia en varios
lugares (A (carcasa del extremo impulsor (1)
y grupo de la bobina (2)), como se muestra
en la figura para evitar cualquier posible
equivocacion.

15JB0B1A0010-01

1) Afloje la tuerca (1) de la cubierta del extremo trasero

y, después, retire la cubierta (2) del extremo trasero
del grupo de la bobina.

2) Retire el aislante (3).

15JBOB1A0011-01

3) Afloje el tornillo (3) y, después, retire el grupo del
portaescobillas (1) del grupo de la bobina (2).



1J-11 Sistema de carga:

4) Afloje el perno pasante (4).

15JB0B1A0012-01

5) Retire el grupo de bobina (1) del rotor (2) y, después,
quite la arandela ondulada (3).

S

e

SX@N

15JB0B1A0013-01

6) Mantenga el rotor en un banco de trabajo (2), afloje
la tuerca (6) de la poleay, después, quite la polea

).
A PRECAUCION

Cuando utilice el banco de trabajo, ponga un
trapo limpio (3) y una lamina de aluminio (5)

entre el rotor (4) y el banco de trabajo (2) para
no producir dafios en el rotor.

15JB0B1A0014-01

Montaje
1) Inserte el grupo del rotor en la carcasa del extremo
impulsor y, después, monte la polea (1).

2) Monte la tuerca (6) de la polea y, después, apriete la
tuerca.

/A PRECAUCION

Cuando utilice el banco de trabajo, ponga un
trapo limpio (3) y una lamina de aluminio (5)

entre el rotor (4) y el banco de trabajo (2) para
no producir dafios en el rotor.

15JB0B1A0014-01

3) Monte en el rotor (1) la arandela ondulada (3) y el
grupo de la bobina (2).

NOTA

Alinee la carcasa del extremo impulsor vy el
grupo de la bobina con las marcas de
coincidencia hechas antes del desmontaje.

15JB0OB1A0013-01
4) Monte el perno pasante y, después, apriételo (1).

15JB0B1A0016-02

5) Monte como sigue el grupo del portaescobillas en el
grupo de la bobina.



Sistema de carga: 1J-12

a) Presione la escobilla (1) y, después, mientras la
mantiene presionada, inserte el pasador (2).

15JB0B1A0017-01
b) Monte el grupo del portaescobillas (1) en el
grupo de la bobina (2) y, después, apriete el
tornillo (3).

15JB0B1A0030-01
c) Extraiga el pasador del portaescobillas.
6) Instale el aislante (3).

7) Instale la cubierta (2) del extremo trasero en el grupo
de la bobina y apriete al par especificado la tuerca
(1) de la cubierta del extremo trasero.

15JB0B1A0011-01
8) Asegurese de que el rotor gira con suavidad.

Montaje y desmontaje de la carcasa del extremo
impulsor /cojinete

E5JBOB1A06010
Desmontaje

1) Afloje el tornillo (3) y, después, retire el retén de
cojinete (1) de la carcasa (2) del extremo impulsor.

15JB0B1A0019-01
2) Saque el cojinete del extremo impulsor utilizando
una prensa hidraulica (1) y las herramientas
especiales.

Herramienta especial
(A): 09913-75821

15JB0B1A0020-01



1J-13 Sistema de carga:

Montaje

1) Encaje a presion el cojinete del extremo impulsor
utilizando las herramientas especiales y la prensa

).

Herramienta especial
(A): 09913-76010

/A PRECAUCION

Asegurese de utilizar un cojinete nuevo.

15JB0OB1A0021-01

2) Monte el retén de cojinete en la carcasa del extremo
impulsor y apriete el tornillo.

Inspeccion del alternador
E5JBOB1A06005

Rotor

1) Utilice un ohmimetro y compruebe la continuidad
entre los anillos de deslizamiento del rotor. Si no hay
continuidad, reemplace el grupo del rotor.

1YSQ011A0042-01
2) Utilice un ohmimetro y compruebe que no hay
continuidad entre los anillos de deslizamiento y el
rotor. Si hay continuidad, reemplace el grupo del
rotor.

1YSQO011A0043-01

3) Compruebe si hay asperezas o mellas en los anillos
de deslizamiento. Si estan asperos o mellados,
reemplace el grupo del rotor.

Estator

1) Compruebe la resistencia entre los siguientes
conductores del estator. Si no hay continuidad,
reemplace el grupo del rotor.

Resistencia del conductor del estator

Conductor del estator Resistencia
1-2
1-3
continuidad
4-5
4-6

15JB0B1A0022-01
2) Utilice un ohmimetro y compruebe que no hay
continuidad entre los conductores de la bobina y el
ndcleo del estator. Si hay continuidad, reemplace el
grupo del rotor.

15JB0B1A0023-01

Escobillay portaescobillas

Mida la longitud (a) de cada escobilla para detectar si
hay desgaste, como se muestra. Reemplace la escobilla
si se descubre que esta desgastada.

15JB0B1A0024-02



Sistema de carga: 1J-14

Rectificador

1) Compruebe con un ohmimetro que hay continuidad
en el rectificador.

2) Invierta la polaridad de las sondas del probador y
repita el paso 1).

3) Compruebe que una muestra continuidad y que la
otra no muestra continuidad.
Si hay continuidad, reemplace el grupo del rotor.

Rodamiento

» Compruebe que el cojinete del extremo impulsor no
tiene asperezas o desgaste.

15JBOB1A0026-01

« Compruebe que el cojinete del alojamiento extremo
no tiene asperezas o desgaste.

1YSQ011A0051-01

Extraccion e instalacién de la correa de

transmision para accesorios y de la polea loca
E5JBOB1A06006
Extraccion

A ADVERTENCIA

Desconecte el cable negativo () de la bateria
antes de la extraccién e instalacion de la
correa del alternador.

1) Retire la cubierta bajo el motor.

2) Afloje el tensor (1) girandolo en el sentido de las
agujas del reloj.

3) Mientras mantiene flojos el tensor y la correa.

4) Afloje el perno n° 1 (2) del tensor y retire la
abrazadera (3) de la manguera de aireacién
delantera n°® 1.

5) Quite la correa de transmision para accesorios (4).

/A PRECAUCION

No aplique ninguna grasa o aceite en la
correa de transmisidn para accesorios.

6) Afloje el perno (7) de la polea loca y, después, retire
la polea loca (5) y el adaptador (6).

15JBOB1A0027-01



1J-15 Sistema de carga:

Instalacion
1) Monte el adaptador (6) y, después, apriételo.

2) Monte la polea loca (5) y, después, apriete al par
especificado el perno (7) de la polea loca.

Par de apriete
Perno de la polea loca (b): 50 N-m (5,0 kgf-m,
36,5 Ib-ft)

3) Monte la correa de transmision para accesorios (4).

4) Apriete el perno n°® 1 (2) del tensor y fije la
abrazadera (3) de la manguera de aireacion
delantera n® 1.

Par de apriete

Correa de transmisién para accesorios y perno
n° 1 del tensor de la correa (a): 50 N-m (5,0 kgf-
m, 36,5 Ib-ft)

5) Afloje el tensor (1) girandolo en el sentido de las
agujas del reloj.

6) Monte la correa de transmisién para accesorios (4)
mientras sostiene el tensor.

NOTA

Asegurese de que la correa encaja
adecuadamente en el surco de cada polea.

15JB0OB1A0028-02
7) Monte la cubierta inferior del motor.

Inspeccién de la correa de transmisién para

accesorios
E5JBOB1A06007

Compruebe si hay grietas, cortes, deformaciones,
desgaste y suciedad en la correa de transmisién para
accesorios y, si es necesario, reemplacela.

Extraccién e instalacion del tensor de la correa

de transmisidn para accesorios
E5JBOB1A06008

Extraccion
1) Retire la correa de transmisién para accesorios
consultando “Extraccion e instalacién de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: .

2) Retire el tensor de la correa de transmision para
accesorios.

Instalacion

1) Instale el tensor de la correa de transmisién para
accesorios.

2) Apriete al par especificado el pernon® 1y n° 2 del
tensor de la correa de transmisién para accesorios.

Par de apriete

Perno n®2 del tensor de la correa de transmisién
para accesorios (a): 22 N-m (2,2 kgf-m, 16,0 Ib-ft)
Perno n® 1 del tensor de la correa de transmisién
para accesorios (b): 50 N-m (5,5 kgf-m, 36,5 Ib-

15JB0B1A0029-01

3) Monte la correa de transmision para accesorios
consultando “Extraccion e instalacion de la correa de
transmision para accesorios y de la polea loca: ".



Sistema de carga: 1J-16

Especificaciones

Especificaciones del sistema de carga

E5JBOB1A07001

Bateria

Tipo de bateria 95D26L
Capacidad nominal AH/5HR, 12 Voltios 63
Electrolito litros 4,0

S.G. (densidad) del electrolito

1,28 cuando esta completamente cargada a 20 °C

Alternador

Tipo Tipo 150 A
Tension nominal 12V

Salida nominal 150 A
Méaximo régimen de giro permitido 18.000 rpm
Régimen sin carga 1.500 rpm
Tension regulada 14.2-148V

Longitud expuesta de la escobilla

Normal: 10,5 mm
Limite: 4,5 mm

Temperatura ambiente permitida

-30-90°C

Polaridad

Masa negativa

Rotacion

Sentido de las agujas del reloj, visto desde el lado de la polea

Especificaciones de pares de apriete

E5JBOB1A07002

Pieza de fijacion Par de apriete Nota
N-m kgf-m

Perno de masa de la bateria 12 1,2 &
Perno de montaje del alternador 44 4,4 &
Tuerca del terminal “B” 12 1,2 &
Perno de la polea loca 50 50 &
Correa de transmision para accesorios y perno &
n° 1 del tensor de la correa 50 5.0

Perno n°2 del tensor de I.a correa de 22 29 &
transmision para accesorios '

Perno n°1 del tensor de I.a correa de 50 55 &
transmision para accesorios '

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la

Seccion 0A”.

Herramientas y equipos especiales

Herramienta especial

E5JBOB1A08001

09913-75821

Accesorio del montador de
cojinetes

&

09913-76010
Montador de cojinetes




1K-1 Sistema de escape:

Sistema de escape

Descripcion general

Descripcion del sistema de escape
E5JB0B1B01001

El sistema de escape consta de un colector de escape,
un turbolalimentador, un convertidor catalitico en una
caja de catalizador, un filtro de particulas diesel, tubos
de escape, un silenciador, sellos, junta, etc.

El convertidor catalitico es un dispositivo de control de
emisiones afiadido al sistema de escape para reducir los
niveles de hidrocarburo (HC) y de monéxido de carbono
(CO) en los gases de escape.

Filtro de particulas diesel
E5JB0B1B01002

El filtro de particulas diesel es un dispositivo de control
de emisiones afiadido al sistema de escape, después
del convertidor catalitico, que acumula las particulas
diesel de los gases de escape.

El filtro de particulas diesel esta formado por un
monolito de ceramica especial que contiene un metal
precioso.

Informacién y procedimientos de diagndstico

Comprobacioén del sistema de escape

E5JB0B1B04001
A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemarse, no toque
el sistema de escape cuando el sistema esté
todavia caliente. Cualquier trabajo de
servicio en el sistema de escape se debe ser
efectuar cuando el sistema esté frio.

Cuando efectle tareas de mantenimiento periédico o

cuando levante el vehiculo para efectuar otras tareas,

inspeccione el sistema de escape de la manera

siguiente:

e Compruebe si las monturas de caucho estan
dafadas, deterioradas o fuera de su posicion normal.

1YSY011B0003-01

* Inspeccione el sistema de escape en busca de fugas,
conexiones flojas, entalladuras y dafios.

» Silos pernos o las tuercas estan flojas, apriételos al
par especificado consultando “Componentes del
sistema de escape: .

* Revise las partes circundantes de la carroceria para
ver si hay piezas dafiadas, extraviadas o mal
colocadas, costuras abiertas, orificios, conexiones
flojas u otros defectos que puedan permitir la entrada
de gases de escape dentro del vehiculo.

e Asegurese de que los componentes del sistema de
escape estan suficientemente separados de los bajos
de la carroceria, para asi evitar el recalentamiento y
los posibles dafios en la alfombra del compartimento
del pasajero.

e Cualquier defecto debe ser corregido
inmediatamente.



Sistema de escape: 1K-2

Instrucciones de reparaciéon

Componentes del sistema de escape

A ADVERTENCIA

E5JBOB1B06001

Para evitar el peligro de quemarse, no toque el sistema de escape cuando el sistema esté todavia
caliente. Cualquier trabajo de servicio en el sistema de escape se debe ser efectuar cuando el sistema
esté frio.

(]

15JB0B1B0001-02

1. Filtro de particulas diesel 7. Sensor 3 de temperatura del gas de escape : 30 N'm (3,0 kg-m)
2. Tubo de escape n° 1 8. Soporte N° 1 : 50 N-m (5,0 kg-m)
3. Tubo de escape n° 2 9. Soporte N° 2 G - 35 N-m (3,5 kg-m)
4. Silenciador 10. Convertidor catalitico © 25 N-m (2,5 kg-m)
5. Sensor de presion diferencial del filtro de particulas diesel 11. Abrazadera : 44 N-m (4,4 kg-m)
6. Sensor 2 de temperatura del gas de escape e : 21 N-m (2,1 kg-m) Q : No reutilizable.




1K-3 Sistema de escape:

Extraccién e instalaciéon del colector de escape
E5JB0B1B06002

Para la extraccion e instalacion, consulte “Extraccion e
instalacién del colector de admision y del colector de
escape: en la Seccién 1D".

Extraccién e instalacién del filtro de particulas
diesel

A ADVERTENCIA

Para evitar el peligro de quemarse, no toque
el sistema de escape cuando el sistema esté
todavia caliente. Cualquier trabajo de
servicio en el sistema de escape se debe ser
efectuar cuando el sistema esté frio.

E5JB0B1B06003

/A PRECAUCION

Cuando reemplace el filtro de particulas
diesel, realice el modo “Initialize diesel PF
data” (inicializacion de datos del filtro de
particulas diesel) en la herramienta de
diagnéstico SUZUKI consultando el “SUZUKI
Tech 2, Manual del operario”.

Extraccion
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Extraiga, del filtro de particulas diesel, los sensores
2 y 3 de temperatura del gas de escape.

3) Retire la tuerca de union del sensor de presién
diferencial del filtro de particulas diesel.

4) Retire, del filtro de particulas diesel, el tubo del
sensor de presion diferencial del filtro de particulas
diesel.

5) Desmonte el filtro de particulas diesel.

Instalacion
Invierta el procedimiento de extraccion y observe lo
siguiente.

» Apriete al par especificado los pernos y tuercas
consultando “Componentes del sistema de escape: .

» Cuando reemplace el filtro de particulas diesel,
realice el modo “Initialize diesel PF data”
(inicializacién de datos del filtro de particulas diesel)
en la herramienta de diagndéstico SUZUKI
consultando el “SUZUKI Tech 2, Manual del operario”.

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete
NOTA

E5JB0B1B07001

El par de apriete se especifica tambien en los siguientes elementos:

“Componentes del sistema de escape: ”

Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccién, consulte “Informacioén sobre fijadores: en la

Seccién 0A”.
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3-1 Precauciones:

Precauciones

Precauciones

Precauciones para la transmision / los ejes
E5JBOB3000001
Nota sobre el aceite del engranaje del diferencial

Consulte “Nota sobre el aceite de engranaje diferencial: en la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

Precauciones con los fijadores
Consulte “Precaucion relacionada con el fijador: en la Seccién 00 en el manual correspondiente”.

Precauciones con la transferencia
Consulte “Precauciones para diagnosticar averias: Tipo de cambio del motor (transferencia con actuador de cambio)
en la Seccién 3C en el manual correspondiente”.



Diferencial: Delantero 3B-1

Diferencial

Delantero

Instrucciones de reparacion

Componentes de la unidad del diferencial delantero
E5JB0B3216002

15JB0B321001-02

[A]: Amortiguador sin soporte de montaje trasero 4. Perno de montaje del diferencial 9. Amortiguador

[B]: Amortiguador con soporte de montaje trasero 5. Perno de montaje trasero 10. Perno de amortiguador
1. Diferencial delantero 6. Soporte de montaje trasero : 85 N'm (8,5 kg-m)
2. Soporte de montaje derecho 7. Perno del soporte de montaje derecho : 50 N-m (5,0 kg-m)
3. Perno del montaje derecho 8. Perno del soporte de montaje trasero : 23 Nm (2,3 kg-m)

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete

NOTA

El par de apriete se especifica también en los siguientes elementos:
“Componentes de la unidad del diferencial delantero: Delantero”

E5JB0B3217001

Referencia:
Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccidn, consulte “Informacion sobre fijadores: en la
Seccion 0A”.



3B-2 Diferencial: Trasero

Trasero

Instrucciones de reparacion

Montaje y desmontaje del diferencial trasero
E5JB0B3226003

Desmontaje
1) Levante el vehiculo y drene el aceite del diferencial trasero.

2) Desmonte el eje de transmisién trasero consultando “Extraccion e instalacion del eje de transmisién: en la
Seccion 3D".

3) Desmonte el tubo de escape central consultando “Componentes del sistema de escape: en la Seccién 1K”.

4) Desmonte los eje impulsores traseros consultando “Extraccion e instalacion del conjunto del eje propulsor trasero:
Parte trasera en la Seccidn 3A en el manual correspondiente”.

5) Apoye el diferencial trasero con un gato de transmision.
6) Extraiga los pernos de montaje traseros y delanteros y, después, baje el diferencial trasero.

Nuevo montaje
Para volver a montar invierta el procedimiento de desmontaje, teniendo en cuenta lo siguiente.

« Apriete al par especificado los pernos de montaje traseros y delanteros del diferencial trasero.

Par de apriete
Perno de montaje delantero del diferencial trasero: 120 N-m (12,0 kgf-m, 87,0 Ib-ft)
Perno de montaje trasero del diferencial trasero: 120 N-m (12,0 kgf-m, 87,0 Ib-ft)

* Rellene con aceite el diferencial trasero consultando “Cambio de aceite del diferencial trasero: Parte trasera en la
Seccién 3B en el manual correspondiente”.

Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete
E5JB0B3227001

Piezas que hay que apretar Par de apriete Nota
a ya P N-m kgf-m
Perno de montaje delantero del diferencial 120 12,0 &
trasero
Perno de montaje trasero del diferencial trasero 120 12,0 &
Referencia:

Para el par de apriete de un fijador no especificado en esta seccion, consulte “Informacién sobre fijadores: en la
Seccion 0A”.



Transferencia: 3C-1

Transferencia

Precauciones

Advertencia de la transferencia

A ADVERTENCIA

Esta transferencia tiene un diferencial central.
Cuando realice pruebas con un dinamémetro de chasis de 2 ruedas, velocimetro o probador de
frenos, aseglrese de que el vehiculo tenga traccion temporalmente en las ruedas traseras.

En caso contrario, las ruedas delanteras impulsaran a las traseras y se podrian producir lesiones
personales.

E5JB0B3300001

1) Desmonte el eje de transmisién delantero consultando “Extraccion e instalacion del eje de transmision: en la
Seccién 3D".

2) Instale la herramienta especial (tapa) en el agujero de transferencia (1) de la cubierta de la horquilla de la brida y
fijela con cuerda para evitar fugas de aceite de la transferencia, en caso necesario.

Herramienta especial
(A): 09928-36510

15JB0A331107-03

3) Vierta el aceite especificado en la transferencia hasta el agujero del tapon de nivel, si drena el aceite de
transferencia.

4) Cambie la transferencia a la posicién 4H-bloqueo girando el interruptor de transferencia.



3C-2 Transferencia:

Descripcion general

Diagrama del circuito de cableado del sistema de control del 4WD

E5JB0B3301006
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Actuador de la transferencia 9. Unidad hidraulica / médulo de control 17. DLC
de ABS / ESP®
Interruptor de posicién del actuador de la 10. ECM 18. Fusible “IG COIL"
transferencia
Motor del actuador de la transferencia 11. Modulo de control de 4WD 19. Interruptor de encendido
Interruptor CPP (para el modelo M/T) 12. Interruptor de la transferencia 20. Fusible “4WD”
BCM 13. TCM (para el modelo A/T) 21. Interruptor de cambio (para el modelo A/T) o interruptor CPP
(para el modelo M/T)
TCM (para el modelo A/T) 14. Interruptor 4L/N 22. Caja de fusibles principal
Indicador combinado 15. Interruptor de bloqueo del diferencial 23. Motor de arranque
central
Médulo de control del arranque sin llaves (si | 16. Conector de diagndstico (si esta
esté instalado) instalado)




Transferencia: 3C-3

Tabla de sefial de entrada / salida del mdédulo de control 4WD

E5JB0B3301008

El médulo de control 4WD produce las siguientes sefiales en los actuadores, indicadores, zumbador de advertencia,
de acuerdo con la operacion del interruptor de transferencia.

Sefial de salida (para cada pieza de componente)

Actuador de |Indicadorde Zumbador
cambio de |bloqueo del|Indicador 4L| Indicador N .
. . . de aviso
transferencia | diferencial
Interruptor de la transferencia O O O O O
Interruptor de CPP O O O O
TCM O O O O
Sefial de  |Unidad hidraulica / médulo de
entrada control de ABS / ESP® © © © © ©
Interruptor 4L/N O O O
Interruptor de bloqueo del O O
diferencial central
Descripcion del sistema de comunicaciéon de CAN
E5JB0B3301010
Consulte “Descripcidn del sistema de comunicacion de CAN: en la Seccién 1A".
Datos de transmision del médulo de control de 4WD
Indicador
BCM combinado
Zumbador bajo pedido O
Médulo Estado de indicacion de bloqueo O
de control DATOS | Estado de indicacion bajo O
de 4WD Estado de indicacion normal O
Cadigos de diagnéstico de averias de 4WD O

Datos de recepcion del médulo de control de 4WD

15J80B330003S-01

ECM | TCM

Conector de la
unidad hidraulica /
maodulo de control

del ABS (si esta
instalado)

Unidad hidraulica /
maodulo de control
del ESP® (si esta
instalado)

Moédulo
de control
de 4WD

DATOS

Régimen del motor

Velocidad del vehiculo

O|O

Interruptor de pedal de freno
activo

Transmisién de posicion del
selector de engranaje

Impulso de velocidad de la
rueda (parte delantera derecha)

Impulso de velocidad de la
rueda (parte delantera izquierda)

Impulso de velocidad de la
rueda (parte trasera derecha)

Impulso de velocidad de la
rueda (parte trasera izquierda)

Sistema de frenos antibloqueo
activo

Ol |0 |00

Sistema de programa de
estabilidad electrénica activo

OO0 |0 |0]|0

15JB0B330007S-01




3C-4 Transferencia:

Informacién y procedimientos de diagndéstico

Inspeccién visual

E5JB0B3304004

Compruebe visualmente las siguientes partes y componentes.

Elemento a inspeccionar

Consulte

Aceite del diferencial delantero ---- nivel, fuga

Aceite del diferencial trasero ---- nivel, fuga

Aceite del engranaje de transferencia ----- nivel, fugas

Aceite de transmisién manual ----- nivel, fugas

Montaje(s) de transferencia ---- desgaste y flojedad
Fusibles ----- fundidos
Bateria ----- nivel de electrolito, corrosion del terminal

Conectores de mazos de cables eléctricos -----
desconexion, friccion

Otras piezas que puedan ser inspeccionadas visualmente

“Cambio de aceite del diferencial delantero: Parte
delantera en la Seccién 3B en el manual
correspondiente”

“Cambio de aceite del diferencial trasero: Parte trasera
en la Seccion 3B en el manual correspondiente”
“Cambio del aceite de la transferencia: Tipo de cambio
del motor (transferencia con actuador de cambio) en la
Seccién 3C en el manual correspondiente”

“Cambio del aceite de la transmisién manual: en la
Seccion 5B”

“Inspeccion de la bateria: en la Seccion 1J”
“Inspeccion de averia intermitente y conexién
deficiente: en la Seccién 00 en el manual
correspondiente”

Tabla de DTC
E5JB0OB3304007
Indicadores
o Condicién de deteccion de posicion
DTCn Elemento detector (ElI DTC se fijard cuando se detecte) de
transferencia
- Circuito de interruptor de Se ha detectado una combinacién de interruptor
C1213 . . : o —
transferencia abierto diferente de la especificacion.
- Circuito de interruptor de Se ha detectado una combinacién de interruptor
C1214 . . . o —
transferencia cortocircuitado diferente de la especificacion.
Circuito abierto del interruptor 1
+C1223 de posicion del mt_)tor del Tension de la sefial del interruptor de posicion .
actuador de cambio de del actuador, 4,2 V 0 mas.
transferencia
Circuito cortocircuitado del
+C1224 interruptor 1 de posicion deI. Tension de la sefial del interruptor de posicion L
motor del actuador de cambio |del actuador, 0,6 V 0 mas.
de transferencia
- . : Aunque el interruptor de posicién del actuador
«C1227 SII_Y}(IZ\IUII:O abierto del interruptor esta en la posicion “4L-bloqueo”, la sefial ON no O
entra desde el interruptor 4L/N.
- Circuito cortocircuitado del Aur]que el inte_rr_qptgr de posicié”n del af:tuador
C1228 interruptor 4L/N esta en la posicién “4L-bloqueo”, la sefial OFF O
no entra desde el interruptor 4L/N.
Fallo de funcionamiento del El interruptor de transferencia cambia de
& C1230 circuito del actuador de posicion y el interruptor de posicién del actuador —
transferencia no cambia durante mas de 3 segundos.
Circuito abierto del interruptor 2
=C1235 de posicion del motor del Tension de la sefial del interruptor de posicién .
actuador de cambio de del actuador, 4,2 V o0 mas.
transferencia




Transferencia: 3C-5
Indicadores
Condicion de deteccidn de posicion
o
DTCn Elemento detector (ElI DTC se fijard cuando se detecte) de
transferencia
Circuito cortocircuitado del
=C1236 interruptor 2 de posicion del Tension de la sefial del interruptor de posicion .
motor del actuador de cambio |del actuador, 0,6 V 0 mas.
de transferencia
Circuito abierto del interruptor  |Aunque el interruptor de posicion del actuador
& C1237 de bloqueo del diferencial esta en la posicion “4H", la sefial ON no entra O
central desde el interruptor de bloqueo del diferencial.
Circuito cortocircuitado del Auqque el mte.rr.u,pt(‘?r de posmoﬂn del a~ctuador
. esta en la posicién “4L-bloqueo”, la sefial OFF
*C1238 interruptor de bloqueo del . O
: : no entra desde el interruptor de bloqueo del
diferencial central . .
diferencial.
Fallo de funcionamiento del L . .
T o La tension de la bateria es menor que la tension
circuito de suministro de L ! ) . .
@ C1240 . i . de limite mas baja para el diagnéstico del —
alimentacion del médulo de .
maédulo de control de 4WD.
control de 4WD
Fallo en el circuito interno del
@ (C1243 médulo de control 4WD Error de EEPROM —
Qortocwcwto en e! q,rcuno del La sefal del interruptor CPP entra cuando la
& C1246 interruptor de posicion del . . —
velocidad del vehiculo es 30 km/h.
embrague (CPP)
Bus de comunicacién del Transmision y recepcion del error del médulo de
@ U1073 . . control de 4WD durante un tiempo especifico O
maédulo de control, desactivado .
continuamente.
Pérdida de comunicacion con el Recepcién de error del médulo de control 4WD
< U1100 ECM desde el ECM durante un tiempo especifico O
continuamente.
Pérdida de comunicacion con el Recepcion de error del médulo de control de
e U1121 - 4WD desde el médulo de control ABS / ESP® O
médulo de control ABS / ESP® : o .
durante un tiempo especifico continuamente.
NOTA

“O” en la columna del indicador de posicién de transferencia de la tabla anterior significa que el
indicador se enciende cuando se detecta el DTC.




3C-6 Transferencia:

Datos de la herramienta de diagnostico

E5JB0B3304009

Datos_ de la C . . Estado normal / valores de
herramienta de Condicion del vehiculo .
diagnéstico referencia
Vehicle speed
(Velocidad del Con el vehiculo parado 0 km/h
vehiculo)
Engine speed Motor al ralenti Se visualizia el régimen de
(Régimen del motor) ralenti del motor
La transferencia en posicion 4H 4H
La transferencia cambia entre las posiciones 4H-bloqueo y 4H 4H-bloqueo — 4H
Actuator Pos Sen La transferencia en posicion 4H-bloqueo 4H-bloqueo
(Sen pos del La transferencia cambia entre las posiciones 4Hy N 4H - N
actuador) La transferencia en posicion 4L-bloqueo 4L-bloqueo
La transferencia cambia entre las posiciones N y 4L-bloqueo N — 4L-bloqueo
La transferencia en posicion N N
La transferencia en posicion 4H 4H
'(A;;ia(;: mgttgrr g;s La transferencia en posicion 4H-bloqueo 4H-bloqueo
actuador) La transferencia en posicion 4L-bloqueo 4L-bloqueo
La transferencia en posicion N N
Battery voltage
(Tensién de la Interruptor de encendido en ON y motor parado 10-14V
bateria)
4L/N switch La transferencia en posicion 4L-bloqueo o N ON
(Interruptor 4L/N)  |La transferencia en posicién 4H o 4H-bloqueo OFF
Center diff lock SW |La transferencia en posicién 4H o N ON
(Interruptor de
bloqueo del La transferencia en posicion 4H-bloqueo o 4L-bloqueo OFF
diferencial central)
N range signal A/T cambia a posicion “N” ON
g\ls)e(rxi\rl)de posicion A/T cambia a posicidn distinta de “N” OFF
CPP switch Pedal del embrague pisado OFF
E:\r/}'_tlt_e)rruptor CPP) Pedal del embrague soltado ON
Mode switch 1 Interruptor de transferencia en posicion N ON
(Interruptor de modo | El interruptor de transferencia en posicién 4H, 4H-bloqueo o
1) 4L-bloqueo OFF
Mode switch 2 El interruptor de transferencia en posicién 4H, 4H-bloqueo o N ON
g)nterruptor de modo El interruptor de transferencia en posicion 4L-bloqueo OFF
Mode switch 3 El interruptor de transferencia en posicién 4H-bloqueo o 4L- ON
(Interruptor de modo |blogueo
3) Interruptor de transferencia en posicion 4H o N OFF
El zumbador no suena OFF
Warning buzzer La transferencia en posicion N Pos N
(Zumbador de aviso)|La transferencia esta en desacuerdo con el interruptor de Error
transferencia y la posicion de transferencia
ABS active (ABS ABS funcionando ON
activo) ABS no funcionando OFF
ESP® active (ESP® |[ESP® funcionando ON
activo) ESP® no funcionando OFF




Transferencia: 3C-7

Definiciones de los datos de la herramienta de diagndéstico

Velocidad del vehiculo (KM/H):
Este parametro indica la velocidad del vehiculo calculada mediante el médulo de control de 4WD.
Velocidad del motor (rpm):
Este parametro indica las revoluciones del motor calculadas mediante el médulo de control de 4WD.
Sen de pos del actuador (interruptor de posicion del motor del actuador de cambio de transferencia) (4H / 4H-
bloqueo / 4L-bloqueo / N / 4H-bloqueo-4H / 4H-N / N-4L-bloqueo):
Este parametro indica el estado del interruptor de posicién del motor del actuador de cambio de la transferencia
mediante el modulo de control 4WD.
Pos del motor del actuador (posicién del motor del actuador de cambio de transferencia) (4H / 4H-bloqueo /
4L -bloqueo / N):
Este parametro indica la posicion del motor del actuador de cambio de transferencia detectada por el médulo de
control de 4WD mediante la posicién del motor del actuador de cambio de transferencia.
Tension de la bateria (V)::
Este parametro indica la tension de la bateria detectada por el médulo de control de 4WD.
Interruptor 4L / N (ON / OFF):
Este parametro indica el estado del interruptor 4L / N detectado por el médulo de control 4WD
Interruptor de bloqueo del diferencial central (ON / OFF):
Este parametro indica el estado del interruptor de bloqueo de diferencial central detectado por el modulo de
control 4WD
Sefial de posicién N (AT) (ON / OFF):
Este parametro indica la posicién A/T (posicién “N” o no) detectada por el médulo de control 4WD.
Interruptor CPP (interruptor de posicién de pedal del embrague) (MT) (ON / OFF):
Este parametro indica el estado del interruptor de posicidén del pedal del embrague detectado por el médulo de
control 4WD mediante el interruptor CPP.
Interruptor de modo 1 (interruptor de transferencia) (ON / OFF):
ON: La transferencia en posicion N
OFF: La transferencia en posicion distinta a N
Interruptor de modo 2 (interruptor de transferencia) (ON / OFF):
ON: La transferencia en posicion distinta a 4L-bloqueo
OFF: La transferencia en posicién 4L-bloqueo.
Interruptor de modo 3 (interruptor de transferencia) (ON / OFF):
ON: La transferencia en posicion 4H-bloqueo o 4L-bloqueo.
OFF: La transferencia en posiciéon 4H o N.
Zumbador de aviso (OFF / Pos N/ Error):
Este parametro indica si el zumbador esta siendo comandado por el médulo de control 4WD.
ABS activo (ON / OFF):
Este parametro indica el estado del ABS detectado por el médulo de control de 4WD.
ESP® activo (ON / OFF):
Este parametro indica el estado ESP® detectado por el médulo de control de 4WD.

E5JB0B3304010



3C-8 Transferencia:

Diagnéstico de sintomas del control 4WD

E5JB0B3304011

Realice un diagndstico del conjunto de transferencia después de llevar a cabo las siguientes inspecciones.

1) Lleve a cabo una comprobacion del sistema de control 4WD consultando “Inspeccion del sistema de control de
4WD: Tipo de cambio del motor (transferencia con actuador de cambio) en la Seccion 3C en el manual

correspondiente”.

2) Confirme el funcionamiento del sistema de control 4WD consultando “Funcionamiento del sistema de control de
4WD: Tipo de cambio del motor (transferencia con actuador de cambio) en la Seccién 3C en el manual

correspondiente”.

Condicién

Causa possible

Correccioén

La transferencia no
funciona (el indicador de
posicién de transferencia
no funciona)

Interruptor de transferencia defectuoso

Compruebe el interruptor consultando
“Inspeccion del interruptor de la transferencia:
Tipo de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccién 3C en el
manual correspondiente”.

Actuador de cambio de transferencia
defectuoso

Compruebe el actuador de cambio de
transferencia consultando “Inspeccién del
conjunto de transferencia: Tipo de cambio del
motor (transferencia con actuador de cambio)
en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.

Interruptor 4L/N y/o interruptor de
blogueo del diferencial central
defectuosos

Compruebe el interruptor consultando
“Inspeccion del conjunto de transferencia: Tipo
de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccion 3C en el
manual correspondiente”.

Interruptor CPP defectuoso (para
modelo M/T)

Compruebe el interruptor CPP consultando
“Inspeccion y ajuste el interruptor de posicion
del pedal del embrague (CPP): en la Seccion
5C en el manual correspondiente”.

Cableado o conexién a masa,
defectuoso

Repare seglin sea necesario.

Modulo de control de 4WD defectuoso

Compruebe el modulo de control 4WD
consultando “Inspeccion del médulo de control
de 4WD vy sus circuitos: Tipo de cambio del
motor (transferencia con actuador de cambio)
en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.
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Condicion

Causa possible

Correccioén

Latransferencia no

funciona (el indicador de

posicion de la

transferencia parpadeay

la transferencia no

cambia)

Actuador de cambio de transferencia
defectuoso

Compruebe el actuador de cambio de
transferencia consultando “Inspeccién del
conjunto de transferencia: Tipo de cambio del
motor (transferencia con actuador de cambio)
en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.

Interruptor 4L/N y/o interruptor de
bloqueo del diferencial central
defectuosos

Compruebe el interruptor consultando
“Inspeccion del conjunto de transferencia: Tipo
de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccién 3C en el
manual correspondiente”.

Cubierta de control u horquilla de
cambio deformadas

Cmpruebe la horquilla de cambio consultando
“Inspeccion del conjunto de transferencia: Tipo
de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccion 3C en el
manual correspondiente”.

Muelle del eje de cambio de la cubierta
de control debilitado

Compruebe el muelle consultando “Inspeccién
del conjunto de transferencia: Tipo de cambio
del motor (transferencia con actuador de
cambio) en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.

Arandela y anillo elastico del eje de
cambio de la cubierta de control
descolocados o deformados

Compruebe el anillo elastico y la arandela
consultando “Inspeccién del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccién 3C en el manual correspondiente”.

Dientes biselados de manguito o
engranaje, desgastados

Compruebe el diente biselado y el engranaje
consultando “Inspeccién del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccién 3C en el manual correspondiente”.

Cableado o conexién a masa,
defectuoso

Repare segln sea necesario.

Maédulo de control de 4WD defectuoso

Compruebe el modulo de control 4WD
consultando “Inspeccion del médulo de control
de 4WD vy sus circuitos: Tipo de cambio del
motor (transferencia con actuador de cambio)
en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.
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Condicion Causa possible Correccion

Los engranajes patinan y
se salen del engrane

Eje de cambio de cubierta de control
desgastado

Compruebe el eje de cambio de la cubierta de
control consultando “Inspeccion del conjunto

de transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccidn 3C en el manual correspondiente”.

Horquilla de cambio o manguito,
desgastado

Compruebe la horquilla de cambio o manguito
consultando “Inspeccién del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccion 3C en el manual correspondiente”.

Muelle de eje de cambio de cubierta de
control debil o dafiado

Compruebe el muelle consultando “Inspeccion
del conjunto de transferencia: Tipo de cambio
del motor (transferencia con actuador de
cambio) en la Seccion 3C en el manual
correspondiente”.

Cojinetes en el engranaje de entrada o
engranaje intermedio desgastados

Compruebe el cojinete consultando
“Inspeccion del conjunto de transferencia: Tipo
de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccion 3C en el
manual correspondiente”.

Dientes biselados de manguito o
engranaje, desgastados

Compruebe el manguito y el engranaje
consultando “Inspeccién del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccion 3C en el manual correspondiente”.

Anillos elasticos fuera de lugar o
ausentes

Revise los anillos elasticos consultando
“Inspeccion del conjunto de transferencia: Tipo
de cambio del motor (transferencia con
actuador de cambio) en la Seccion 3C en el
manual correspondiente”.

Ruidos

Cojinete(s) desgastado(s) o dafiado(s)

Consulte “Inspeccion del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccién 3C en el manual correspondiente”.

Engranaje(s) desgastado(s) o
dafiado(s)

Consulte “Inspeccion del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Seccion 3C en el manual correspondiente”.

Dientes biselados de manguito o
engranaje, desgastados o dafiados

Consulte “Inspeccion del conjunto de
transferencia: Tipo de cambio del motor
(transferencia con actuador de cambio) en la
Secci6n 3C en el manual correspondiente”.
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DTC U1073: Bus de comunicacién del médulo de control desactivado
E5JB0B3304026
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[A]: Conector del médulo de control de arranque sin llave (si esta instalado) (visto desde el lado 1. BCM
del mazo de cables)

[B]: Conector del ECM (visto desde el lado del mazo de cables) 2. Médulo de control de 4WD
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(e}

]:  Conector del TCM (para el modelo A/T) (visto desde el lado del mazo de cables)

3. TCM (si esta equipado)

[D]: Conector de la unidad hidraulica/médulo de control de ABS (visto desde el lado del terminal)

Médulo de control del arranque sin llaves (si esta
instalado)

[E]: Conector del indicador combinado (visto desde el lado del mazo de cables)

5. ECM

[F]: Conector del médulo de control de 4WD (visto desde el lado del mazo de cables)

6. Unidad hidraulica / médulo de control del ABS (si esta
instalado)

[G]: Conector del BCM (visto desde el lado del mazo de cables)

7. Indicador combinado

[H]: DLC (visto desde el lado del mazo de cables)

8. DLC

[I]: Conector de la unidad hidraulica/médulo de control de ESP® (visto desde el lado del
terminal)

9. Unidad hidraulica / médulo de control del ESP® (si esta
instalado)

Condicion de deteccion del DTC y area del problema

Condicion de deteccién del DTC

Area afectada

Un error de transmision de los datos de comunicacion para el

lo especificado continuamente.

maodulo de control de 4WD se detecta mas de 7 veces a mas de |,

Circuito de comunicacion de CAN

ECM
BCM

Modulo de control de 4WD

TCM (si esta equipado)
Indicador combinado

Médulo de control del arranque sin llaves (si

esta instalado)

Unidad hidraulica / médulo de control de ABS o

ESP®

Procedimiento de confirmaciéon del DTC
1) Borre el DTC con la herramienta de diagnéstico.

2) Arranque el motor y manténgalo en marcha durante 1 minuto o mas.

3) Detenga el vehiculo y revise el DTC.

Localizacion de averias

Paso Operacioén

Si

NO

1 |¢Se hallevado a cabo una “comprobacion del sistema de
control 4WD"?

Vaya al paso 2.

Vaya a “Inspeccion del
sistema de control de
4AWD: Tipo de cambio
del motor (transferencia
con actuador de
cambio) en la Seccion
3C en el manual
correspondiente”.

2 |Verificacion del conector del médulo de control

1) Compruebe la conexién de los conectores de todos los
moédulos de control que se comunican mediante CAN.

2) Revise de nuevo el DTC en el TCM.

¢ Se ha detectado el DTC U1073?

Vaya al paso 3.

Averia intermitente.
Compruebe los
problemas intermitentes
consultando “Inspeccion
de averia intermitente y
conexion deficiente: en
la Seccién 00 en el
manual
correspondiente”.

3 |Verificacion del circuito de comunicacion de CAN
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Desconecte los conectores de todos los moédulos de
control que se comunican mediante CAN.

3) Compruebe si esta abierto, en cortocircuito o con alta
resistencia, el circuito de comunicacién de CAN entre
los médulos de control.

¢ Esté el circuito de comunicacion de CAN en buen estado?

Vaya al paso 4.

Repare el circuito.
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Paso

Operacion

Si

NO

4 |Compruebe el DTC
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.
2) Desconecte cada conector.

ECM

Unidad hidraulica / médulo de control de ABS o
ESP®

BCM

TCM (si esta equipado)

Médulo de control del arranque sin llaves (si esta
instalado)

3) Vuelva a comprobar el DTC en el modulo de control de
4\WD.

¢ Se ha detectado el DTC U1073?

Compruebe el circuito
de alimentacién y masa
del médulo de contr