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IMPORTANTE

INFORMACION PARA EL RODAJE
DE SU MOTOCICLETA

Los primeros 1600 kilémetros son los
mas importantes para la duracion de
su motocicleta. El rodaje apropiado
durante estos kilémetros le ayudara
a asegurar la maxima duracion y el
mejor rendimiento de su nueva moto-
cicleta. Las piezas Suzuki estan fabri-
cadas con materiales de gran calidad,
y las piezas maquinadas estan acaba-
das con las tolerancias estrictas. El ro-
daje apropiado permite que las
superficies maquinadas se pulan y se
acoplen uniformemente entre si.

La fiabilidad y el rendimiento de la
motocicleta dependen de los cuida-
dos especiales y de la moderacién
ejercida durante el periodo de rodaje.
Es especialmente importante que evi-
te que el motor funcione de forma que
Sus piezas queden expuestas a un ca-
lentamiento excesivo.

Con respecto a las recomendaciones
especificas para el rodaje, consulte la
seccion RODAJE.

ADVERTENCIA/PRECAUCION/NOTA

Lea este manual y siga cuidadosa-
mente sus instrucciones. Para enfa-
tizar la informacién especial, |as
palabras ADVERTENCIA, PRE-
CAUCION, y NOTA tienen un signifi-
cado especial y deberan revisarse
cuidadosamente.

A ADVERTENCIA

La seguridad personal del motociclis-
ta esta en juego. El ignorar esta in-
formacion puede resultar en lesiones

del motociclista.

A PRECAUCION |

Estas instrucciones seialan procedi-
mientos de servicio o precauciones es-

peciales que habra que seguir para
evitar daiar la maquina. ‘

— )

NOTA: Aqui se ofrece informacion
especial para facilitar el mantenimien-
to 0 para aclarar instrucciones Impor-
tantes.



PREFACIO

El motociclismo es uno de los depor-
tes mas estimulantes y, para asegu-
rar, su disfrute, debera familiarizarse
completamente con la informacion
ofrecida en este Manual del propieta-
rio antes de montar en la motocicleta.

En este manual se describen los
cuidados vy el mantenimiento apro-
pladns que su motocicleta requiere.

_Sl sigue estas instrucciones al pie de
|a letra, asegurara una larga duracion
sin averias de su motocicleta. El con-
cesionario Suzuki posee mecanicos
especializados que han sido entrena-
dos para ofrecer el mejor servicio po-
sible a su maquina empleando las
herramientas y los equipos correctos.

Toda la informacién, ilustraciones,
fotografias, y epsecificaciones conte-
nidas en este manual se basan en |a
informacién mas reciente sobre el
producto disponible en el momento de
la publicacién. Debido a mejoras u
otros cambios, es posible que existan
ciertas discrepancias en este manual.
Suzuki se reserva el derecho de reali-
zar cambios en cualquier momento.

Tenga en cuenta que este manual
se aplica a todas las especificaciones
para todos los destinos respectivos,
y explica todos los equipos. Por lo
tanto, su modelo puede tener fun-
ciones estandar diferentes de las in-
dicadas en este manual.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR
CORPORATION 1997
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INFORMACION PARA EL
COMPRADOR

CONSEJOS Y PRECAUCIONES
SOBRE LA INSTALACION DE
ACCESORIOS

Existe una gran variedad de acceso-
rios disponibles para los propietarios
de una Suzuki. Suzuki no puede
controlar directamente la calidad ni la
conveniencia de los accesorios que
usted pueda adquirir. La instalacién
de accesorios inadecuados puede
conducir a condiciones de operacién
Insegura. Suzuki no puede probar ca-
da uno de los accesorios que existen
a la venta, ni las combinaciones de to-
dos los accesorios disponibles. Sin
embargo, el concesionario Suzuki
puede ayudarle a seleccionar acceso-
rios de calidad, e instalarlos correc-
tamente.

Tenga mucho cuidado en la eleccién
e instalacion de accesorios en su Su-
zuki. Hemos desarrollado algunas di-
rectrices generales que le ayudaran a
decidir si debe y cémo equipar su mo-
tocicleta.



A ADVERTENCIA

Modificar o colocar accesorios in-
correctamente puede hacer que la mo-
tocicleta sea menos segura, lo gue
podria provocar un accidente.

No utilice nunca accesorios incorrec-
tos o0 mal instalados para modificar
la motocicleta. Siga todas las instruc-
ciones sobre accesorios y modifica-
ciones de este manual del propietario.
Utilice para su motocicleta piezas ori-
ginales SUZUKI o accesorios equiva-
lentes diseiiados y probados para su
motocicleta. Pongase en contacto con
su concesionario SUZUKI si tiene al-
guna duda.

® Cada vez que instale peso adi-

cional o accesorios que afecten la
aerodinamica, deberan colocarse
lo mas bajos, pegados, y cerca del
centro de gravedad posible de la
motocicleta. Las abrazaderas de
montaje y demas aditamentos de-
berdn comprobarse cuidadosa-
mente para asegurarse de que
estén montados de forma rigida e
inmoble. El montaje poco seguro
puede hacer que el peso se despla-
ce y crear una condicion inestable
peligrosa.

Inspeccione para ver si existe
una altura libre sobre el suelo y un
angulo de inclinacién apropiados.
Una carga incorrectamente mon-
tada podria reducir criticamente
estos dos factores de seguridad.
Ademadas, cercidorese de que la
““carga’’ no interfiera el funciona-
miento de la suspension, la direc-
cion, ni demas operaciones de
control.

® Los accesorios instalados en el

manillar o en el area de la horquilla
delantera pueden crear problemas
serios de estabilidad. Este peso
extra hara que la motocicleta res-
ponda menos a al control de la di-
reccion. El peso puede causar
también oscilaciones en el extre-
mo delantero y conducir a proble-
mas de inestabilidad. Los
accesorios anadidos al manillar o
a la horquilla delantera deberan ser
lo més ligeros y menores posible.

La motocicleta puede verse
afectada por una condicion de ele-
vacion o por inestabilidad en vien-
tos de costado, o0 cuando sea
adelantada, o adelante vehiculos
grandes. Los accesorios inade-
cuadamente instalados o mal dise-
nados pueden resultar en una
condicion de conduccidn insegura.
Por lo tanto, habra que tener
mucho cuidado al seleccionar e
instalar cualquier accesorio.

Ciertos accesorios desplazan al
motociclista de su posicion de con-
ducciéon normal. Esto limitara la li-
bertad de movimiento del
motociclista y puede limitar su ca-
pacidad de control.

Los accesorios eléctricos adiciona-
les pueden sobrecargar el sistema
eléctrico existente. Una sobrecar-
ga excesiva puede dafiar los con-
juntos de conductores o crear una
situacion peligrosa debido a la pér-
dida de energia eléctrica durante el
funcionamiento de la motocicleta.




Cuando transporte una carga en la
motocicleta, méntela lo mas baja vy
cerca posible de la maquina. Una car-
ga inadecuadamente montada puede
crear un centro de gravedad muy pe-
ligroso y hacer que la motocicleta sea
dificil de manejar. El tamafo de la
““carga’’ puede afectar también la
aerodindmica y la maniobrabilidad de
la motocicleta. Equilibre la carga entre
los lados izquierdo y derecho de la
motocicleta, y amérrela con se-
guridad.

MODIFICACION

La modificacién de la motocicleta o la
extraccion de los equipos originales
puede hacer que ésta se convierta en
un vehiculo inseguro o ilegal.

RECOMENDACIONES DE SEGURI-
DAD PARA MOTOCICLISTAS

El motociclismo es un deporte diver-
tido y excitante. El motociclismo re-
quiere también precauciones extra
para asegurar la seguridad del moto-
ciclista y del acompafiante. Estas pre-
cauciones son:

LLEVAR PUESTO EL CASCO

El equipo de seguridad de la moto-
cicleta comienza con un casco de se-
guridad de buena calidad. Una de las
lesiones mds serias que pueden
ocurrir es la de la cabeza. Lleve
SIEMPRE un casco adecuadamente
aprobado. También deber4 llevar al-
guna proteccion para los 0jos.

ROPA PARA MONTAR

Los vestidos sueltos pueden ser incé-
modos e inseguros cuando se monta
en motocicleta. Elija ropa de buena
calidad especial para montar en mo-
tocicleta.

INSPECCION ANTES DE MONTAR
Revise a fondo las instrucciones de |la
seccion ““INSPECCION ANTES DE
MONTAR'’ de este manual. No se ol-
vide de realizar una inspeccién
completa de seguridad del motociclis-
ta y del acompanante,

FAMILIARICESE CON LA
MOTOCICLETA

Su habilidad y conocimientos de me-
canica forman los cimientos para
unas practicas de manejo seguras. Le
sugerimos que practique montando
en su motocicleta en lugares sin tra-
fico hasta que se familiarice bien con
la maquina y sus controles. Recuer-
de que la practica perfecciona.

CONOZCA SUS LIMITES
Conduzca en todo momento dentro
de los limites de su propia habilidad.
El conocimiento de estos limites y la
permanencia dentro de ellos le ayu-
daran a evitar accidentes.



SEA ESPECIALMENTE PRUDENTE
LOS DIAS QUE HAGA MAL TIEMPO
La conduccién en dias de mal tiem-
po, especialmente los lluviosos, re-
quiere una precaucién especial. Las
distancias de frenado se duplican.en
los dias lluviosos. No vaya sobre las
marcas pintadas de la carretera, las
tapas de alcantarillado, ni las zonas
que parezcan estar grasientas, ya que
éstas pueden ser especialmente res-
baladizas. Tenga una precaucién
extrema en los pasos a nivel del ferro-
carril y en las rejillas metélicas, v en
los puentes. Siempre que tenga du-
das sobre las condiciones de la carre-
tera, reduzca la velocidad!

LOCALIZACION DE LOS NUMEROS
DE SERIE

Los numeros de serie del bastidor y/o
el motor se utilizan para matricular la
motocicleta. También se emplean pa-
ra ayudar al concesionario Suzuki a la
hora de pedir piezas o consultar infor-
macioén de servicio especial. El nime-
ro de bastidor (1) estd estampado en
el tubo del cabezal de direccién. El ni-
mero de serie del motor (2) esté es-
tampado en conjunto del carter.

Anote estos numeros en los re-
cuadros siguientes para su futura re-
ferencia.

Numero de bastidor:

Numero de motor:




(1) Palanca del embrague

(2 Interruptores del manillar izquierdo
(3 Panel de instrumentos

@ Interruptores del manillar derecho
(®) Palanca del freno delantero

(6) Empufiadura del acelerador

@ Interruptor de encendido

Tapa del depésito de combustible



(9 Grifo de combustible

Tirador del starter

(1) Tornillo de tope de la mariposa
(12 Filtro de aire

(13 Fusible

Bateria

(15 Herramientas

Portacasco

(17 Pedal de cambio de marchas
Reposapiés

Soporte lateral

Reposapiés para el pasajero
@) Carburador

@) Buijia



@) Tapon del orificio de llenado de aceite del motor
Seguro de la direccion

@ Interruptor de la luz del freno trasero

Perno de comprobacién de pérdida de aceite

@) Pedal del freno trasero

Tapén de drenaje de aceite

Filtro de aire
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CONTROLES
LLAVE

Esta motocicleta se suministra con
dos pares de llaves, uno para el in-
terruptor de encendido, y el otro pa-
ra blogueo de la direccion.

Las llaves de encendido tienen es-
tapmpado un numero de identifica-
cion. Las llaves de blogqueo de la
direccidn no possen numero, y en su
lugar tienen una placa con numero es-
tanpado. Escriba los numeros de sus
llaves en el cuadrado ofrecido para su
referencia.

Encen dido:
E 29%2.1

N.° de llave:
? Bloqueo de

la direccion:

11

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

POSICION ““OFF’’ (desconexién)
Todos los circuitos eléctricos estan
desenergizados. El motor no arranca.
No se puede extraer la llave.

POSICION ‘“ON"’ (conexi6n)

En esta posicidn, el circuito de encen-
dido se cierra y es posible arrancar el
motor. La llave no podra extraerse del
interruptor de encendido en esta po-
sicion.

POSICION “'P’’ {estacionamiento)
Cuando estacione la motocicleta, gi-
re la llave hasta la posicion ‘P, La
llave podra extraerse, y la luz de cola
permanecera encendida. Esta posi-
cion es muy util para aumentar la vi-
sibilidad al estacionar la motocicleta
en un arcén durante la noche.



CERRADURA DE LA DIRECCION

Gire el manillar completamente hacia
la izquierda. Inserte la llave en la
cerradura de la direccidn, girela hacia
la izquierda y empujela méas hacia
adentro. Gire la llave hacia la derecha
(hasta la posiciéon normal) y extrdiga-
la. La direccién quedarad blogueada.

A ADVERTENCIA

No intente mover la motocicleta cuan-
do la direccidn esté blogueada, ya que
podria ser peligroso. Podria perder el
equilibrio y caer o tirar la motocicleta.

No intente nunca mover la motocicle-
ta cuando la direccion esté bloqueada.

PANEL DE INSTRUMENTOS

VELOCIMETRO (1)
El velocimetro indica la velocidad de
marcha en kildémetros por hora.

ODOMETRO (2)

El odémetro registra la distancia to-
tal que se ha conducido la moto-
cicleta.

CUENTAKILO METROS (3

El contador de trayecto es un odé-
metro reajustable incorporado en el
conjunto del velocimetro. Puede
emplearse para indicar la distancia re-
corrida en viajes cortos o entre para-
das para repostar. Gire el botén (4) a
la izquierda para volver el medidor a
cero.

TACOMETRO (5)

El tacometro indica la velocidad del
motor en revoluciones por minuto
{rpm).

LUZ INDICADORA DE SENAL DE GlI-
RO (6)

Cuando esté accionando las sefnales
de giro, hacia |la derecha o hacia la iz-
quierda, esta luz indicadora parapade-
ara al mismo tiempo.

NOTE: Silaluz de la senal de giro
no funciona adecuadamente debido al
filamento de la bombilla o a una ave-
ria en el circuit, la luz indicadora no
parpadeara, sino que permanecera
encendida para notificar al motociclis-
ta el problema.

LUZ INDICADORA DE LUZ LARGA (7)
Esta luz indicadora azul permanece-
rd encendida cuando se conecte la luz
larga del farao.
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LUZ INDICADORA DE PUNTO MUER-
TO

Esta luz verde permanecera encendi-
da cuando la transmision esté en pun-
to muerto. La luz se apagara cuando
meta cualquier marcha.

MANILLAR IZQUIERDO

CONMUTADOR DE LA LUZ DEL FA-
RO (1)

Si pone el conmutador en la posicién
“2(>", se encendera la luz larga. En
el momento de encenderse la luz lar-
ga, en el panel de instrumentos se en-
cendera también la luz indicadora de
luz larga. Si pone el conmutador en
la posicion (> "', se encendera la
luz corta.

CONMUTADOR DE LA LUZ DE SE-
NAL DE GIRO 2

Al poner el conmutador en la posicién
<= "', parpadearan las senales de
giro a la izquierda. Al ponerlo en
= "', parpadearan las sefriales de
giro a la derecha. La luz idicadora tam-
bién parpadeard. Para cancelar la ope-
racion de la senal de giro, presione el
conmutador.

A ADVERTENCIA

No utilizar los intermitentes u olvidar-
se de apagarlos puede ser peligroso,
ya que los demas conductores podrian
malinterpretar qué direccion va a to-
mar y podria producirse un accidente.

Utilice los intermitentes siempre que
vaya a cambiar de carril o a realizar
un giro. Aseglrese de apagar los in-
termitentes al finalizar la maniobra de
giro o de cambio de carril.

INTERRUPTOR DE LA BOCINA k= (3)

Presione este interruptor para que
suene la bocina.

PALANCA DE EMBRAGUE (@

La palanca de embrague se emplea
para interrumpir la transmision a la
rueda trasera, para arrancar el motor,
o para cambiar de marcha. Al apretar
la palanca se embragara.
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MANILLAR DERECHO

INTERRUPTOR DE PARADA DEL MO-
TOR (1)

En la posicién ““ () ' (marcha) se co-
nectara el circuito de encendido v el
motor funcionara. Este interruptor
funciona basicamente como interrup-
tor de emergencia. Al poner el in-
terruptor en "X’ (parada) se
desconectara el circuito de encendi-
do y no funcionard el motor de
arranque.

CONMUTADOR DE ALUMBRADO (2)
Posicién ** -0~

Faro y luz de cola encedidas.
Posicion “‘ o0z *

Luz pequena y de cola encendidas.
Posicion ** ¢ '

Todas las luces apagadas.

%\LANCA DEL FRENO DELANTERO
El freno delantero se aplica apretan-
do suavemente la palanca del freno
hacia la empufadura del acelerador.
Esta motocicleta dispone de un siste-
ma de freno de disco, motivo por el
que no sera necesario aplicar dema-
siada presion para reducir adecuada-
mente la velocidad de la maquina.

EMPUNADURA DEL ACELERADOR
@

La velocidad del motor se controla
mediante la posicién de la empunadu-
ra del acelerador. Para acelerar el mo-
tor, girela hacia usted. Para decelerar
el motor, girela en sentido contrario.

BOTOON DEL MOTOR DE ARRAN-
QUE @ G

Este botdn se emplea para conectar
el motor de arranque. Con el interru-
por de encendido en la posicién “‘ON"’
y la transmisién en punto muerto, pre-
sione el botén para que funcione el
motor de arranque a fin de poner en
marcha el motor de la motocicleta.

NOTA: Esta motocicleta dispone de

interruptores de enclavamiento para

el circuito de encendido y el circuito

del motor de arranque. El motor sola-

mente podra arrancarse si:

® [a transmision esta en punto
muerto y el embrague desacopla-
do, o

® [a transmision esta engranada, el
soporte lateral esta completa-
mente levantado y el embrague
desacoplado.

A PRECAUCION

Para prevenir daiios en el sistema
eléctrico, no emplee el motor de arran-
que durante mas de cinco segundos
consecutivos.

Si el motor no se enciende después
de varios intentos, compruebe los sis-
temas de suministro de combustible
y de encendido. Consulte la seccidn
LOCALIZACION Y REPARACION DE
AVERIAS de este manual.
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AJUSTE DE LA PALANCA DEL FRE- | TAPA DEL DEPOSITO DE
NO DELANTERO COMBUSTIBLE

—_

Afloje la contratuerca (1).

2. Gire el tornillo de ajuste (2) hacia
afuera/hacia adentro para obte-
ner el juego correctode 0,1—0,3
mm.

3. Tensione la contratuerca con

firmeza. ) \

Para abrir la tapa del depésito de com-
bustible, inserte la llave de encendi-
do y girela hacia la izquierda. Gire la
tapa del depdsito de combustible ha-
cia la izquierda y extraigala. Para
cerrar |la tapa del depdsito de combu-
tible, girela hacia la llave derecha. An-
tes de Iinstalar la tapa, la llave
derecha. Antes de instalar la tapa, la
llave deberd estar insertada en la
cerradura de la misma. Para extraer
la llave, girela hacia la derecha.
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(1) Nivel de combustible
(2) Tubo de llenado

A ADVERTENCIA

No ponga demasiado combustible en
el depdsito, ya que podria rebosar a
causa de la dilatacién provocada por
el calor del motor o del sol. El com-
bustible salpicado puede incendiarse.

No sobrepase nunca la parte inferior

del tubo de llenado al repostar.

A ADVERTENCIA

El combustible y el vapor del combus-
tible son tdxicos y muy inflamables.
Podria quemarse o intoxicarse al re-
postar.

® Pare el motor y aléjese de cual-
quier posible llama, chispa o fuen-
te de calor.

® Reposte siempre en el exterior o
en zonas bien ventiladas.

® No fume.

® Si ha salpicado la moto, séquela
enseguida.

® Evite inhalar el vapor del com-
bustible.

® Mantenga alejados a nifios y ani-

GRIFO DE COMBUSTIBLE

Esta motocicleta dispone de un un gri-
fo de combustible tipo automatico
con diafragma. Existen tres posi-
ciones “'ON"’ (abierto), ““RES’’ (reser-
va), y “"OFF".

/ HES\

@
OFF
@ FUEL
\ O |

ON

POSICION “‘ON’’ (abierto)

La posicion normal para la palanca del
grifo de combustible es ““ON’’. En es-
ta posicion, no circulara combustible
del grifo a los carburadores a menos
que el motor esté arrancandose o en
funcionamiento.

s

-

OFF

@ FUEL
L

RES

POSICION ""RES’’ (reserva)

| Si el nivel del combustible del depé-

sito es demasiado bajo, gire la palan-
ca hasta la posiciéon ““RES’’ a fin de
emplear el suministro del combustible
de reserva. En esta posicion, no cir-
culara combustible de grifo a el car-
buradore a menos que el motor esté
arrancandose o en funcionamiento.
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NOTA: Después de cambiar la pa- | MANDO DE ESTRANGULACION DEL
lanca del grifo de combustible en /a | CARBURADOR

posicion “RES’”’, se aconseja rellenar
el depdosito en la gasolinera méas cer-
cana. Después de repostar, cercidre-

se de poner el grifo en la posicion
JJON.FJ"

El carburador esta equipado con un

sistema de cebado para facilitar el

OFF arranque cuando el motor esté frio.

Cuando arranque el motor frio gire la

palanca del cebador totalmente hacia

POSICION “‘OFF"” usted. El cebador funciona mejor

Ponga la palanca en la posicién | cuando el acelerador estd cerrado.

"OFF"" cuando quiera que pare el mo- | Cuando el motor este caliente, ne es

tor durante mas de unos minutos. necesario utilizar el sistema de ceba-
do para arrancarlo.

A ADVERTENCIA

I]_ajar el grifo de combustible en posi-
cion “ON'* o "RESERVE™ cuando el | | i, apranQUE DEL MOTOR der

NOTA: Con respecto al procedi-
miento de arranque, consulte la sec-

motor esta apagado puede ser peligro-
s0. El carburador puede rebosar y pro-
vocar que el combustible llegue al
motor, lo que podria hacer que se in-
cendiase y provocase graves heridas
al ponerlo en marcha.

manual.

Sitie siempre el grifo de combustible
en posicion “OFF" cuando haya apa-
gado el motor.
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PEDAL DE CAMBIO DE MARCHAS

Esta motocicleta posee una transmi-
sion de 6 velocidades que funciona
como se muestra. Para cambiar ade-
cuadamente de marcha, tire de la pa-
lanca del embrague y cierre el
estrangulador al mismo tiempo que
presione la palanca para reducir. El
punto muerto se encuentra entre ba-
ja y segunda. Cuando desee pasar a
punto muerto, presione o levante la
palanca hasta la mitad entre baja vy
segunda.

NOTA: Cuando la transmision esté
en punto muerto, la luz indicadora
verde del panel de instrumentos per-
manecera encendida. Sin embargo,
aunque la luz esté encendida, suelte
cuidadosa y lentamente el pedal pa-
ra determinar si la transmision esta re-
almente en punto neutro.

Reduzca la velocidad antes de redu-
cir la marcha. Cuando reduzca la
marcha, la velocidad del motor debe-
ria incrementarse antes de que se
acople el embrague. Esto evitara un
desgaste innecesario a los componen-
tes del tren de transmision y a la rueda
trasera.

PEDAL DEL FRENO TRASERO

Al pisar el pedal del freno trasero, se
aplicara tal freno.

SOPORTE PARA EL CASCO

Para abrir la cerradura del soporte pa-
ra el casco, inserte la llave en dicha
cerradura y girela hacia la derecha.
Para cerrar la cerradura, gire la llave
hacia la izquierda.

A ADVERTENCIA

No conduzca con el casco de segure-
dad sujetado al portacasco, ya que el
control de la conduccion podria ver-
se afectado.

No lleve nunca el casco de seguredad
sujeto al portacasco. Si le es impres-
cindible llevarlo, sujételo bien en la
parte de encima del asiento.
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SOPORTE LATERAL

Esta motorcicleta esta equipada con
un soporte lateal para poder apoyarla
en él cuando esté estacionada. Para
desconectar el circuito de encendido
cuando el soporte lateral esta bajado
y la transmision se encuentra en cual-
quier marcha, existe un interruptor de
enclavamiento.

El interruptor del soporte/enclava-
miento del encendido trabaja de la for-
ma siguiente:

1. Si el soporte lateral esta bajado
y la transmisiéon en una marcha,
el motor no podra arrancarse.

2. Siel motor esta en funcionamien-
to y mete una marcha con el so-
porte bajado, el botdn dejara de
funcionar.

3. Siel motor esta en funcionamien-
to y baja el soporte lateral con
una marcha metida, el motor se
parara.

A ADVERTENCIA

Si conduce con el caballete lateral
desplegado podria tener un acciden-
te al girar a la izquierda.

® Compruebe el funcionamiento del
sistema del caballete laterallinhi-
bidor del encendido antes de
conducir.

® Ajuste siempre el caballete lateral
en su sitio antes de utilizar la mo-
tocicleta.

NOTA: Después de conducir la mo-
tocicleta por terrenos con barro, lim-
pie y lubrigue el pivote del soporte
lateral y el interruptor de interblogueo.
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AJUSTE DE LA SUSPENSION
SUSPENSION DELANTERA
Ajuste de la carga previa de resortes
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Para cambiar la presion del resorte, gi-
re el regulador en el sentido de las
agujas del reloj o en sentido contra-
rio. El girar el regulador en el sentido
de las agujas del reloj aumentara la
presion del resorte. El girarlo en sen-
tido contrario reducira la presiéon del
resorte. Para referencia hay 4 ranu-
ras en un lado del regulador. La posi-
cion 5 es la de minima presion del
resorte y la posicién O es la maxima
presion. Esta motocicleta ha sido em-
barcada de fabrica con el regulador
colocado en la posicion 3.



Ajuste de la fureza da amortiguacion

Para ajustar la fuerza de amorti-
guacion gire ajustadore, y para el la-
do de compresion los ajustadores. Si
gira los ajustadores hacia la derecha,
la fuerza de amortiguacion aumenta-
ra, y si los gira hacia la izquierda dis-
minuira. Amedida que gire los
adjustadores, notara chasquidos. Es-
ta motocicleta sale de la fabrica con
el ajustador o 8 puntos extraido des-
de la posicion de completamente in-
sertado.

A ADVERTENCIA

Asegurese de que coincidan los ajus-
tes de la suspensidon, ya que pueden
afectar al manejo y a la estabilidad
de la motocicleta.

Coloque las horquillas delanteras de-
recha e izquierda en la misma po-

sicion.
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SUSPENSION TRASERA
Ajuste de resortes

bera realizarse cambiando la posicion
del anillo del ajustador. Sin embargo,
Suzuki recomienda que este ajuste lo
realice-suproveedor autorizado por
Suzuki, ya que para este trabajo se re-
quiere una herramienta especial.

El ajuste de la precarga del resorte de- E



Ajuste de la fuerza de amortiguacion

Para ajustar la fuerza de amorti-
guacion, gire el ajustador completa-
mente hacia adentro y después girelo
hacia afuera. Cuente el nimero de
vueltas desde la posicién de comple-
tamente girado hacia adentro. Las po-
sicion del ajustador completamente
girado hacia adentro ofrece la maxi-
ma fuerza de amortiguacion, y la gi-
rarlo hacia fuera, esta fuerza ira
disminuyendo. La fuerza de amoprti-
guacién de compresion ha sido ajus-
tada en fabrida a 3 vuelta hacia
afuera.

COMBUSTIBLE Y
ACEITE
RECOMENDADOS

COMBUSTIBLE

Emplee gasolina sin plomo con un oc-
tanaje de 91 o superior (métodp Re-
search). La gasolina sin plomo
prolongara la duracién de las bujias y
de los componentes de escape.

Si se experimentan golpeteos, subs-
tituya la gasolina por otra de mas oc-
tanos, 0 de otra marca, porque
existen diferencias entre las diversas
marcas.

A PRECAUCION |

Derramar gasolina con alcohol puede l
perjudicar la motocicleta. El alcohol
estropea las superficies pintadas.

Procure no derramar gasolina al lle-
nar el depdsito. Limpie inmediatamen-
te con un trapo la gasolina derramada.
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ACEITE DE MOTOR RODAIJE

Utilice aceite para motor de 4 tiem-
pos de calidad premiada para asequ- | En el prefacio se explicé lo importan-
rar la larga vida de servicio de su | te que es el rodaje apropiado para
motocicleta. Utilice sélo aceites que | lograr |la maxima duracion y rendi-
estan clasificados SF o SG bajo la cla- | miento de su nueva Suzuki. A conti-
sificacidon de servicio API. La viscosi- | nuacién se explican los
dad recomendada es SAE 10W-40. Si | procedimientos apropiados de rodaje.
no encuentra aceite para motor SAE
10W-40, seleccione uno alternativo

de acuerdo a la tabla siguiente. RECOMENDACION SOBRE LA
VELOCIDAD MAXIMA DEL MOTOR

En esta tabla se muestra la velocidad
maxima del motor recomendada du-
rante el periodo de rodaje.

ACEITE
DE MOTOR M q
e enos de
Inicial 800 km 5000 rpm
Hasta 1600 km Menos de
~30-20-10 0 10 20 30 40 6000 rpm
-22 -4 14 32 50 68 86 104
Menos de
Mas de 1600 km 9500 rpm

VARIE LA VELOCIDAD DEL MOTOR

La velocidad del motor debera variar-
se, no mantenerse constante. Esto
hara que las piezas se “‘carguen’’ de
presion, y después se descarguen,
permitiendo que se enfrien. Esto ayu-
da al proceso de acoplamiento de las
piezas. Para asegurar este proceso de
acoplamiento, es esencial que los
componentes del motor se vean So-
metidos a cierto esfuerzo durante el
rodaje. No aplique excesiva carga al
motor.
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EVITE LA VELOCIDAD BAJA
CONSTANTE

Si hace funcionar el motor a baja ve-
locidad constante (poca carga) es po-
sible que las piezas se pulan y no se
asienten. Acelere el motor libremen-
te a traves de las marchas sin sobre-
pasar los limites
recomentados. Sin embargo, evite

acelerar a fondo durante los primeros
1600 km.

DEJE QUE EL ACEITE DEL MOTORCIR
CULE ANTES DE CONDUCIR

Deje que el motor funcione suficien-
temente al ralenti después de arran-
carlo en caliente o frio antes de
aplicarle carga o acelerarlo. Esto per-
mitira que el aceite lubricante llegue
a todos los componentes criticos del
motor.

maximos
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REALICE EL PRIMER, Y MAS
CRITICO, SERVICIO DE MANTE-
NIMIENTO

El servicio de los primeros 1000 km
es el mas importante que recibird su
motocicleta. Durante el rodaje, todos
los componentes del motor se des-
gastaran y todas las deméds piezas se
asentaran. Habra que volver a efec-
tuar todos los ajustes, apretar todos
los dispositivos de fijacién, y cambiar
el aceite sucio y el filtro de aceite. La
realizacion a tiempo del servicio de los
1000 km asegurara la duracién vy el
rendimiento optimos del motor.

NOTA: El servicio de los 1000 km
debera realizarse como se indica en
la seccién INSPECCION Y MANTENI-
MIENTO de este Manual del propieta-
rio. Preste especial atencién a
PRECAUCION y ADVERTENCIA de
tal seccion.



INSPECCION ANTES DE
MONTAR

A ADVERTENCIA

No revisar la motocicleta ni ocupar-
se de su mantenimiento aumenta la
posibilidad de tener un accidente o de
que se daie el equipo.

Antes de conducir la motocicleta efec-
tde siempre las comprobaciones ne-
cesarias. Consulte la tabla que
aparece a continuacion para saber que
aspectos debe verificar. Para obtener

mas detalles, consulte la seccidn de
INSPECCION Y MANTENIMIENTO.

A ADVERTENCIA
Utilizar neumaticos gastados, mal |

hinchados o inapropiados reduce la |
estabilidad y puede provocar acci-
dentes.

Siga cuidadosamente las instruc-
ciones que aparecen en la seccion
NEUMATICOS de este manual.

Antes de montar en la motocicleta,
ceerciorese de comprobar los puntos
siguientes. No desestime nunca la im-
portancia de estas comprobaciones.
Realice todas ellas antes de montar en
la motocicleta.

A ADVERTENCIA

Hacer las comprobaciones con el mo-
tor en marcha puede ser peligroso.
Podria herirse gravemente si le en-
ganchan las manos o la ropa en las
piezas que estén en movimiento.

Apague el motor cuando vaya a reali-
zar las verificaciones, excepto cuan-
do tenga que comprobar el interruptor
de parada de motor o el acelerador.

PUNTOS DE

COMPROBA- COMPRUEBE:
CION

Direccion ® Suavidad

® Libertad de
movimiento

® Ausencia de juego y
aflojamiento

Acelerador ® Juego correcto en el

cable del acelerador

® (peracion suave y
retorno positivo de
la empufiadura del
acelerador hasta la

posicion de cierre

El cable tiene el
juego correcto
® Funciona
suavemente

Embrague ®

Nivel de liquido

deldepdsito por

encima de la linea

"“LOWER"’

® Juego correcto de la
palanca y el pedal

® Ausencia de
““esponjosidad”’

® Ausencia de fugas

de liquido

Frenos &

Suspensio- | Movimiento suave

nes
Combustible

Combustible suficiente
para la distancia
planeada

® Tension apropiada
® |ubricacion
adecuada

Cadena de
transmision
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Neumadticos | ® Presidn correcta
® Profundidad del
dibujo adecuada
® Ausencia de rajas y
cortes
Aceite del Nivel correcto
motor
Alumbrado | Operacién de todas las
luces e indicadores
Bocina Funcionamiento correcto
Interruptor | Funcionamiento correcto
de parada
del motor
Interruptor | Funcionamiento
del soporte | apropiado
lateral/enc-
lavamiento
del en-
cendido
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CONSEJOS SOBRE LA
CONDUCCION

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Ponga la transmisién en punto
muerto.

2. Asegurese que el grifo de com-
bustible esté en la posicién ““ON’’
y que el interruptor de parada del
motor esté en la posicién *“ () .
3. |Introduzca lallave de contacton

el interruptor de encendido y gi-
rela hasta la posicién “"ON’".

NOTA: Esta motocicleta dispone de

interruptores de enclavamiento para

el circuito de encendido y el circuito

del motor de arranque. El motor sola-

mente podra arrancarse si:

® [a transmision estd en punto
muerto y el embrague desacopl/a-
do, o

® [a transmision esta engranada, el
soporte lateral esta completamen-
te levantado y el embrague desa-
coplado.

Cuando el motor esté frio:

1. Tire del mando de estrangulacidn
completamente hacia arriba
(estrangulacién completa).
Cierre completamente la maripo-
sa del acelerador y presione el
botén del motor de arranque
eléctrico.

Inmediatamente después de que
el motor haya arrancado, devuel-
va el mando del estrangulador a
la mitad de su recorrido y deje
que el motor se caliente.
Cuando el motor funcione unifor-
memente sin necesidado de
emplear el sistema de estrangu-
lacién, devuelva el mando del
estrangulador hasta su posicién
normal de completamente li-
berdos.




Cuando el motor esté frio y sea dificil
de arrancar:

1.

Tire del mando de estrangulacién
completamente hacia arriba
(estrangulacién completa).

Cuando la empufnadura del ace-

lerador esté abierta de 8 a i,

presione el boton del motor de
arranque eléctrico.
Inmediatamente después de que
el motor haya arrancado, devuel-
va el mando del estrangulador a
la mitad de su recorrido y deje
que el motor se caliente.
Cuando el motor funcione unifor-
memente sin necesidado de
emplear el sistema de estrangu-
laciéon, devuelva el mando del
estrangulador hasta su posicion
normal de completamente li-
berdos.

Cuando el motor se encuentra ca-
liente:

P

Confirme que el mando del
estrangulador esté en la posicién
“OFF".

Con la empufiadura del estrangu-

lador en Ta posicidon de cierre

completo, prsione el botén del

motor de arranque eléctrico.

NOTA: La operacion del sistema de
estrangulacion del carburador no se-

ra necesaria cuando el motor esté ca-
liente.

Cuando el motor esté caliente y sea
dificil de arrancar:

1.

Confirme que el mando del
estrangulador esté en la posicion

"“OFF"".
Cuando la empuiadura del ace-

lerador esté abierta de Ve a Va,

presione el botdn del motor de
arranque eléctrico.
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A ADVERTENCIA

Poner en marcha el motor en inte-
riores o garajes puede ser peligroso.
Los gases de escape contienen mond-
xido de carbono, un gas incoloro e ino-
doro que puede provocar graves
problemas o la muerte.

Ponga unicamente en funcionamien-

to el motor en el exterior, donde ha- |
ya buena ventilacion. |

A PRECAUCION

El motor se puede sobrecalentar si lo
deja en marcha durante mucho tiem-
po sin montarse en la motocicleta.
El sobrecalentamiento puede causar
desperfectos en los componentes in-
ternos del motor y la decoloracidn de
los tubos de escape.

Apage el motor si va a tardar en uti-
lizar la motocicleta.




PUESTA EN MARCHA

A ADVERTENCIA

Conducir esta motocicleta a una ve-
locidad excesiva aumenta la posibili-
dad de que pierda el control. Como
consecuencia podria tener un ac-
cidente.

Conduzca siempre dentro de sus po-
sibilidades, de las capacidades de la
motocicleta y de las condiciones de
conduccion.

A ADVERTENCIA |

Quitar las manos del manillar o los
pies de los reposapiés mientras se
conduce puede ser peligroso. Si quita
aunque sélo sea una mano del ma-
nillar o un pie del reposapiés se vera
reducida su capacidad de controlar la
motocicleta.

Mantenga siempre amhas manos en
el manillar y los dos pies en los repo-
sapiés de su motocicleta cuando
conduzca.

A ADVERTENCIA

Los vientos laterales imprevistos que
se pueden producir al ser adelantado
por otros vehiculos de mayor tama-
no, a la salida de los tineles o en zo-
nas montaiiosas pueden afectar el
control reduzca la velocidad y esté
atento por si se producen.
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1. Caliente el motor.

2. Apriete la palanca del embrague
y presione hacia abajo la palan-
ca de cambio de marcha.

3. Gire la empufiadura del acelera-
dor hacia usted. Al mismo tiem-
po, suelte suavemente la palanca
del embrague y la motocicleta
empezara a moverse hacia
adelante.

4. Alaumenar la velocidad, cambie
a una marcha superior. Cierre el
acelerador y apriete la palanca
del embrague simultaneamente.
Levante la palanca de cambio de
marchas hacia arriba. Libere
suavemente la palanca del
embrague y abra de nuevo la em-
punadura del acelerador.

NOTA: Esta motocicleta dispone
de un interruptor del soporte late-
ral/enclavamiento del encendido. Si
mete una marcha cuando el soporte
lateral esté bajado, el motor se parars.



EMPLEO DE LA TRANSMISION

La transmision sirve para mantener el
motor funcionando suavemente en su
gama de velocidades de operacion
normal. La relacion de marchas ha si-
do cuidadosamente elegida de acuer-
do con las caracteristicas del motor.
El motociclista debera seleccionar
siempre la marcha mas adecuada a
las condiciones existentes. No haga
patinar nunca el embrague para
controlar la velocidad, sino reduzca la
marcha para permitir que el motor
funcione dentro de su gama opera-
cional normal.

A ADVERTENCIA

Cambiar a una marcha inferior cuan-

do el motor funciona a gran velocidad

podria:

® provocar que la rueda trasera pa-
tine y pierda traccion como con-
secuencia del aumento del frenado
del motor, lo que puede causar un
accidente.

® ( el motor, al estar en una marcha
inferior, pase de revoluciones, que
podria daiarlo.

Reduzca la velocidad antes de cam-
biar a una marcha inferior.

A ADVERTENCIA

Cambiar a una marcha inferior a la
vez que se efectda un giro puede ha-
cer que la rueda trasera patine y se
pierda el control.

Reduzca la velocidad y cambie a una

marcha inferior antes de girar.

A PRECAUCION

No deje que las revoluciones suban
hasta la linea roja, ya que el motor
podria sufir graves daios.

No deje que las revoluciones del mo-
tor lleguen hasta la zona roja en nin-
guna de las marchas.
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CONDUCCION EN CUESTAS

® Al subir cuestas empinadas, la mo-
tocicleta puede comenzar a perder
velocidad y mostrar falta de poten-
cia. En este punto, tendrd que
cambiar a una marcha inferior a fin
de que el motor vuelva a funcionar
dentro de su gama de potencia
normal. Cambie rapidamente para
evitar que la motocicleta pierda
impetu.

Cuando descienda por una cuesta
empinada, el motor podra emple-
arse para frenar cambiando a una
marcha inferior.

Sin embargo, tenga cuidado para
evitar que el motor se sobrerrevo-
lucione.



PARADA Y ESTACIONAMIENTO
1.

Gire la empufiadura del acelera-
dor alejandola de usted a fin de
cerrar completamente el ace-
lerador.

2. Aplique los frenos delantero Yy
trasero uniformemente y al mis-
mo tiempo.

3. Reduzca la marcha a medida que
disminuya la velocidad.

4. Seleccione el punto muerto con
la palanca del embrague apreta-
da hacia la empufiadura (posicidn
de embrague) justamente antes
de que la motocicleta se deten-
ga. El punto muerto podra con-
firmarse observando la luz
iIndicadora de punto muerto.

A ADVERTENCIA

Los conductores poco experimentados
tienden a infrautilizar el freno delan-
tero, lo que puede provocar que la dis-
tancia de frenado sea excesiva Y
causar un accidente. Utilizar Gnica-
mente el freno delantero o el traserg
puede hacer que la motocicleta pati-
ne y que se pierda el control.

A ADVERTENCIA

Frenar bruscamente en superficies hi-
medas, de tierra suelta, pedregosas
0 en cualquier otra superficie resha-
ladiza puede hacer que las ruedas pa-
tinen y que se pierda el control.

Frene suavemente y con cuidado en
superficies reshaladizas o inestables.

A ADVERTENCIA

Seguir un vehiculo a muy poca distan-
cia puede causar un accidente.
La distancia de frenado aumenta a
medida que la velocidad del vehiculo
aumenta.

Asegirese de estar a una distancia de
frenado segura del vehiculo que ten-
ga delante.

9. Estacione la motocicleta sobre
una superficie plana y firme para
que no se caiga.

A ADVERTENCIA

Si el silenciador esta caliente podria
quemarle. El silenciador estard lo su-
ficientemente caliente como para
quemarle hasta que haya pasado cier-
to tiempo después de apagar el motor.

Por ello, emplee ambos frenos a la
vez.

A ADVERTENCIA

Frenar bruscamente a la vez que se
gira puede hacer que las ruedas pati-

: Estacione la motocicleta en lugares |
nen y que se pierda el control.

donde haya pocas probabilidades de
que lo toquen nifios o peatones.

Frene antes de girar.
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NOTA: Cuando tenga que estacionar
la motocicleta sobre el soporte late-
ral en una pendiente ligera, la parte
frontal de la motocicleta debera estar
encarada hacia arriba para evitar que
se deslice de su soporte lateral. Us-
ted podra dejar la motocicleta con la
1.a metida para evitar que se deslice
de su soporte lateral. Antes de arran-
car el motor, pongala en punto
muerto.

6. Desconecte ""OFF’’ el interruptor
de encendido.

7. Gire el manillar totalmente hacia
la izquierda y bloquee la direccién
para seguridad.

8. Extraiga la llaves.
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INSPECCION Y
MANTENIMIENTO

PLAN DE MANTENIMIENTO

La tabla indica los intervalos entre los
servicios periddicos de mantenimien-
to en millas y kilémetros. Al final de
cada intervalo, cericiérese de inspec-
cionar, comprobar, lubricar, y reparar
como se indica. Si emplea la moto-
cicleta en condiciones de intenso es-
fuerzo como funcionamiento
continuo con aceleracion completa, o
en lugares polvorientos, ciertos ser-
vicios de mantenimiento deberédn re-
alizarse con mayor frecuencia para
asegurar la fiabilidad de la maquina,
como se explica en la seccién de man-
tenimiento. El concesionario Suzuki
puede darle consejos sumplementa-
rios. Los componentes de la direc-
cion, las suspensiones, y las ruedas
son elementos clave que requieren un
servicio de mantenimiento muy espe-
cial y cuidadoso. Para lograr la maxi-
ma seguridad, sugerimos que estos
elementos sean inspeccionados y re-
parados por el concesionario Suzuki
0 por un mecanico cualificado.




INOTA: La TABLA DE MANTENI-

A ADVERTENCIA MIENTO especifica los requisitos mi-
nimos de mantenimiento. Si utiliza la

Si no realiza el mantenimiento ade-
cuado o se olvida de hacerlo aumen-
taran las posibilidades de tener un
accidente.

Siga siempre las recomendaciones de
inspeccion, mantenimiento y periodi-
cidad que aparecen en este manual.
Solicitele a su concesionario SUZUKI
0 a un mecanico cualificado que re-
alice los puntos de mantenimiento
marcados con un asterisco (*).
Usted podra revisar, si tiene conoci-
mientos de mecanica, los puntos no
marcados si sigue las explicaciones
que aparecen en esta seccion. Si no
esta seguro de como realizar las
comprobaciones, lleve la motocicleta
a un concesionario SUZUKI o a un me-
canico cualificado.

motocicleta en condiciones extremas,
realice las comprobaciones mas a me-
nudo de lo que indica la tabla. Si tiene
| alguna duda respecto a la periodicidad
del mantenimiento pongase en con-
| tacto con su concesionario SUZUKI o
con un mecanico cualificado.

A PRECAUCION

Si utiliza piezas de recambio de poca
calidad, la duracion de la motocicle-
ta sera inferior y se reducira su vida
util.

Emplee inicamente piezas de recam-
bio originales Suzuki o sus equivalen- |
| tentes.

A ADVERTENCIA

Poner en marcha el motor en inte-
riores o garajes puede ser peligroso.
Los gases de escape contienen mono-
xido de carbono, un gas incoloro e ino-
doro que puede provocar graves
. problemas o la muerte.

Ponga dnicamente en funcionamien-
to el motor en el exterior, donde ha-
ya buena ventilacidn.
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TABLA DE MANTENIMIENTO
Realice los trabajos de mantenimiento segun las indicaciones del cuentakilé-
metros o los intervalos de tiempo, lo que acontezca primero.

Intervalo km | 1000 | 6000 | 12000 | 18000 | 24000
Itemn Meses 2 12 24 36 48
* Luz de valvulas | I I ! I
Bujia — I C I L
Filtro de aire Limpie cada 3000 km
Rpm al raleti | | I | |
Tubo de combustible I I I | |
*Cambie cada 4 afios
Embrague I | | | I
Aceite del motor y filtro de aceite ¥ G C C 2
Filtro de aceite del motor L L L L C
Mangueras de aceite del motor I I I I I
I I I I I
Cadena de transmision Limpie y enjudguela cada
1000 km
Frenos I I | I i
Manguera de freno : ' I I I
*Cambie cada 4 afios
Liguido de freno l ' I l I |
*Cambie cada 2 afios
* Direccién I | I I I
* Horquilla delantera I — I - I
* Suspensién trasera I — | — I
Neumaticos I | I I |
* Tuercas de la culata de cilindros, pernos del
tubo de escape y pernos del conector del A A A A A
silenciador
* Pernos y tuercas del chasis A A A A A

NOTA: | =Inspeccione y limpie, ajuste, cambie o lubrique segun sea necesario,
C=Cambie, A =Apriete, L =Limpie
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HERRAMIENTAS
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A fin de realizar el mantenimiento pe-
riodico, dabajo del asiento se en-
cuentra un juego de herramientas.

PUNTOS DE LUBRICACION

Para la operacién suave y la duracién
de cada pieza moévil de su motocicle-
ta, y también para la seguridad en la
conduccidén, es muy importante un
engrase apropiado. Es una buena cos-
tumbre lubricar la motocicleta tras un
recorrido largo y duro, y después de
haberse mojado bajo la lluvia o por ha-
berla lavado. A continuacidn se indi-
can los puntos principales de
lubricacion.

PEE ©® O

..Cable del embraque y montura de

la palanca de embrague

..Pivote y gancho del resorte del

soporte lateral

..Cadena de transmision

...Cable del acelerador

..Soporte de la palanca del freno
..Pivote de pedal freno

[¢...Aceite de motor
...Grasa
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A PRECAUCION

Invertir los cables de polaridad de la
bateria puede daiiar el sistema de car-
ga y la bateria.

El cable rojo debe ir en el borne posi-
tivo (+), y el negro (o negro con se-
inales blancas) en el negativo (—).

La bateria es de tipo hermético y no
requiere mantenimiento. El régimen
de carga normal es de O,7A x 5 horas,
y el maximo es de 3,0A x 1 hora.

A ADVERTENCIA

El hidrogeno producido por las bate-
rias puede explotar si le alcanzan lla-
mas o chispas.

Mantenga la bateria alejada de llamas
¥ chispas. No fume nunca cerca de la
bateria.

A PRECAUCION

Rebasar el limite maximo de carga de
la bateria puede disminuir su du-
racion.

No rebase nunca el limite maximo de
carga.
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FILTRO DE AIRE

Cuando el elemento se haya atasca-
do con polvo, la resistencia a la ad-
misién aumentar4, lo cual se traducira
en reduccion de la potencia y en
aumento del consumo de combus-
tible. Cuando conduzca en condi-
ciones polvorientas, el filtro de aire
deberd limpiar o reemplazarse con
mas frecuencia de la indicada en la
tabla de mantenimiento. Compruebe
y limpie periédicamente el filtro de
acuerdo con el procedimiento si-
guiente.

A ADVERTENCIA

Poner en marcha el motor sin que los
elementos del filtro de aire estén co-
locados en su sitio podria provocar
que del motor saliese una llama y
entrase en el filtro de aire o que
entrase suciedad en el motor, lo que
podria incendiarlo o causarle graves
desperfectos.

No ponga nunca en marcha el motor
sin el filtro de aire bien colocado.

A PRECAUCION

Limpie o cambie frecuentemente el
filtro de aire si utiliza la motocicleta
en lugares humedos, polvorientos o
barrosos. El filtro de aire se atasca-
ria en tales condiciones, lo que podria
daiiar el motor, empeorar el rendi-
miento de la motocicleta 0 aumentar
el consumo de combustible.

Limpie la cubierta y el filtro de aire
inmediatamente si entra agua en la
caja del filtro de aire.
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| LAVE EL ELEMENTO
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Para desmontar el filtro de aire:

1. Afloje el tornillo (1) y desmonte la
cubierta del bastidor del lado iz-
quierdo.

2. Afloje los tuercas (2) y desmonte
la cubierta de la caja del filtro.

3. Afloje la tuerca de orejetas 3) y
extraiga el conjunto del
elemento.

4. Separe del bastidor, el elemento
de espuma de poliurenano.
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Lave el elemento como sigue:

|
_F{‘-T 1
= - U0 )
| s

Llene un recipiente de lavado de
tamano apropiado con solvente
limpiador no inflamable @) . Su-
merja el elemento en el solvente
y lavelo.

Exprima el disolvente del elemen-
to lavado presionando éste entre
las palmas de ambas manos: no
enrosque ni retuerza el elemen-
to o le producira grietas.
Sumerja el elemento en el reci-
piente don aceite de motor (B,
y exprima el aceite del elemento
para dejarlo humedecido con
aceite.




A ADVERTENCIA

El aceite y el disolvente, ya estén lim-
pios o usados, pueden ser peligrosos.
Podria intoxicar a nifios y animales

de compaiiia si los ingieren.
El contacto continuo con el aceite de
motor ha demostrado ser causa de
cancer en los experimentos realizados
con animales de laboratorio.
El contacto puntual del aceite usado
0 del disolvente con la piel podria
irritarla.

® Mantenga el aceite y el disolven-
te, ya estén limpios o usados, ale-
jados de nifios y animales de
compaiiia.

® Lleve ropa de manga larga y guan-
tes resistentes al agua.

® Lavese con agua y jabon si el
aceite o el disolvente entra en con-
tacto con la piel.

BUJIA

NOTA: Recicle el aceite y disolven-
te usados o tirelos en lugares apro-
plados.

A PRECAUCION

Si no coloca correctamente el elemen-
to del filtro de aire, la suciedad podria
entrar a su través, que podria daiar
el motor.

Asegiirese de instalar correctamente
el elemento del filtro de aire.
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Una bujia que funcione correctamen-
te debera tener un color marrén cla-
ro. Si la bujia estandar no fuese
adecuada, cambiela como se indica a
continuacion:

A PRECAUCION

Si las bujias que utiliza no son las
correctas podrian no encajar correc-
tamente en el motor o tener una ga-
ma térmica distinta, lo que podria
causar graves daiios al motor, que no
entrarian en garantia.

Utilice las hujias detalladas a conti-
nuacion o sus equivalentes. Si no es-
ta seguro de qué bujia es la que debe
utilizar, péngase en contacto con su
concesionario Suzuki o con un meca-
nico cualificado.




Guia para el reemplazo de la bujia

NGK DENSO

OBSERVACIONES

| o

Si la buijia
estan dar esta
hi meda en
aparien ciao
muy oscura de
color, cambiela
por esta buijia.

CRBEK | UZ24ETR

CR9OEK U27ETR Estandar

Si la bujia
normal tiende a
recalem tarse,
cambiela por

CR10EK | U31ETR

esta bujia.

; 0,6—0,7 mm

Una bujfa con acumulaciones excesi-
vas de carbonilla o muy sucia no pro-
ducirs la chispa adecuada. Quite las
acumulaciones de carbonilla con un
cepillo de alambre y ajuste la separa-
Cidn entre los electrodos entre 0,6 y
0,7 mm utilizando para la medicién un
calibre de espesores.

A PRECAUCION

No apriete excesivamente ni estropee
la rosca de las bujias, ya que podria
dainar las roscas de aluminio de la
culata.

Enrosque manualmente y con cuida-
do las bujias en las roscas hasta que
estén apretadas. Si la bujia es nueva,
apriétela un poco mas (1/2 vuelta)
empleando una llave.

Si la bujia es la misma que habia an-
tes, apriétela 1/8 de vuelta mas
empleando una llave.

A PRECAUCION

S
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Podria entrar suciedad en el motor a
través de los orificios de las bujias;
por ello, tapelos cuando extraiga las

bujias.




CONDUCCION DEL COMBUSTIBLE

Inspeccione la manguera de combus-
tible por danos y fugas de combus-
tible. Si encuentra algun defecto, es
necesario reemplazar la manguera de
combustible.

ACEITE DEL MOTOR

La duracién del motor depende
mucho de la seleccién de un aceite de
calidad y del cambio periédico del
mismo. La comprobacion diaria del ni-
vel del aceite y su cambio periédico
son dos de las tareas de mantenimien-
to mas importantes.

COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE

El aceite se bombea desde el depdsi-
to de aceite mientras el motor esta en
funcionamiento. El depdsito de aceite
del motor de esta motocicleta se en-
cuentra en la parte superior del bas-
tidor. Cuando el motor esté frio, la
mayor parte del aceite se encontrara
en su carter. Para comprobar el nivel
del aceite, realice el procedimiento si-
guiente:

Nivel de aceite

Fig.B

Fig.A Cuando el motor esté en fun-
cionamiento
Fig.B Cuando el motor esté parado




1. Cologue al motocicleta sobre su
soporte lateral.

2. Cuando el motor esté frio, cer-
ciorese de que haya suficiente
aceite para arrancar el motor en
el carter. Afloje el perno de
comprobacion de pérdida de
aceite (1) y vea si el aceite sale
a traveés de orificio de comproba-
cion de pérdida de aceite, y des-
pués apriete el perno. Si el nivel
del aceite es inferior al del borde
inferior del orificio de comproba- | E
cion con la motocicleta en posi-
ciéon vertical, haga que su
proveedor Suzuki 0 un mecanico
cualificado inspeccione el motor B
para ver si tiene fugas.

NOTA: Para gue se junte suficiente
aceite en el carter a fin de poder re-
alizar esta prueba, se requieren unas
4 horas. Cuando el motor esté calien-
te y esté seguro de que en el carter
queda suficiente aceite para arrancar
el motor, no necesitara comprobar la
pérdida de aceite.

Pare el motor y espere un minuto.

Extraiga el tapon de llenado de

aceite (2). La varilla de compro-

bacidon del nivel de aceite saldrd
junto con el tapon.

6. Limpie el aceite de la varilla de
comprobacién del nivel de aceite
con un trapo limpio.

7. Manteniendo vertical la moto-
cicleta, reinserte la varilla de
comprobacion del nivel de aceite
hasta que las roscas toquen el
cuello del orificio de llenado, pe-
ro no enrosque el tapon.

8. Extraiga la varilla de comproba-
cion del nivel de aceite vy
compruebe el nivel. El nivel halla-

- do con | avarilla debera estar

entre las lineas "’L"’ (Low = ba-

jo) y “F'" (Full = lleno). Si el ni-
vel estd por debajo de la linea

“L", anada aceite nuevo a través

del orificio de llenado hasta que

el nivel alcance la linea “'F"’.

Ol -

3. Arranque el motor y déjelo al ra-
lenti durante tres minutos.
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A PRECAUCION

El nivel del aceite deberd estar
siempre entre las lineas de nivel "L"
(minimo) y “F" (maximo) de no estarlo,

A ADVERTENCIA

El aceite del motor y los tubos de es-
cape pueden estar calientes vy
quemarle.

el motor podria daiarse.
Espere hasta que el tapdn de drenaje
del aceite y los tubos de escape es-
tén lo suficientemente frios como pa-
ra tocarlos directamente con las
manos antes de drenar el aceite.

A ADVERTENCIA

El aceite y el disolvente, ya estén lim-
pios o usados, pueden ser peligrosos.
Podria intoxicar a nifios y animales
de compaiiia si los ingieren.
El contacto continuo con el aceite de
motor ha demostrado ser causa de
cancer en los experimentos realizados
con animales de laboratorio.
El contacto puntual del aceite usado

o del disolvente con la piel podria
irritarla.

Compruebe siempre el nivel del aceite
utilizando la varilla con la motocicle-
ta en posicion vertical y sobre suelo
llano antes de empezar a conducir.

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR Y
DEL FILTRO

® Mantenga el aceite y el disolven-
te, ya estén limpios o usados, ale-
jados de nifios y animales de
compaiiia.

® Lleve ropa de manga larga y guan-
tes resistentes al agua.

® Liavese con agua y jabon si el
aceite o el disolvente entra en con-
tacto con la piel.

NOTA: Recicle el aceite y disolven-
te usados o tirelos en lugares apro-
piados.

1. Quite el tapén del orificio de
llenado de aceite.

2. Coloque un recipiente debajo del
tapon de drenaje.

3. Extraiga el tap6n de drenaje del
tubo (1) del bastidor. Extraiga el
tapén de drenaje (2) de la parte in-
ferior del motor. Drene el aceite
del motor en un recipiente.
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A PRECAUCION

Si no se coloca correctamente el
nuevo elemento se podria daiiar el mo-
tor. Si el elemento se coloca del re-
vés el aceite no podra circular.

Introduzca el extremo abierto del
nuevo filtro de aceite en el motor.

/. Antes de reemplazar la cubierta
del filtro de aceite, aseglrese de
verificar que el resorte del filtre
® y la junta térica (7) se en-
cuentran correctamente ins-

4. Vuelva a poner el tapén de dre-
naje y la junta. Apriete firmemen-
te el tapon con una llave plana.

5. Quite las tuercas (3) que sujetan
la tapa del filtro (4) en su lugar.

6. Cambie el filtro de aceite (8) Por taladas.
otro nuevo.
NOTA: Inserte una junta torica cada
vez que el elemento del filtre se re-
A PRECAUCION s

Utilizar un filtro de aceite que tenga -
una forma diferente puede provocar | | 8- Apriete firmemente las pernos.

desperfectos en el motor. 9. Vierta aproximadament 1900 mi
de aceite limpio a través del agu-

Emplee un filtro de aceite de la mar- jero del orificio de llenado y vuel-

ca SUZUKI o uno equivalente diseiia- va a poner la tapa del orificio de

do para esta motocicleta. llenado. Asegurese de utilizar
siempre el aceite de motor espe-
cificado.
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A PRECAUCION

El motor se podria daiiar si no utiliza
el aceite especificado por Suzuki.

Emplee el aceite que se especifica en
la seccion COMBUSTIBLE Y ACEITE
RECOMENDADQOS.

10. Con el motor en funcionamiento,

11.

observe cuidadosamente para
ver si hay fugas en el filtro de
aceite y el tapon de drenaje. Ha-
ga funcionar el motor a varias ve-
locidades durante 2 o 3 minutos.
Pare el motor y espere algunos
minutos. Vuelva a comprobar el
nivel del aceite. Si el aceite esta
por debajo de la linea “'F'’, ana-
da aceite nuevo hasta que éste
llegue a la linea ““F"'. Vuelva a
comprobar si hay fugas.

CARBURADOR

El carburador ha sido ajustado en
fabrica para ofrecer la mejor carbura-
cion. No intente alterar este ajuste.
Sin embargo, existen dos puntos de
ajuste que usted debera realizar: ve-
locidad de ralenti del motor y juego
del cable del acelerador.

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
RALENTI DEL MOTOR

1. Arranque el motor y deje que se
caliente.

2. Después de haberse calentado el
motor, gire el tomillo de tope de
la mariposa de gases (1) hacia
adentro o hacia afuera para que
el motor funcione a 1400— 1600
rpm.



AJUSTE DEL CABLE DEL

ACELERADOR
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Esta motocicleta popsee un istema de
cable doble de mariposa de acelera-
dor. El cable A es para tirarada y el
cable B para retorno. Para ajustar el
juego de los cables, ajuste en primer
lugar el cable de retorno y después el
de tirada.

Juego del cable de retorno

=, 2—3 mm
@

(2
7 v @
A

El ajustador del cable de retorno de-
berd tener 2—3 mm de juego como
S€ muestra en le ilustracion.

Si es necesario efectuar el ajuste, re-
alice el procedimiento siguiente:

1. Afloje las dos contratuercas (1).

2. Gire el ajustador (2) hasta obte-
ner una holgura de 2—3 mm.

3. Apriete con seguridad las dos

contratuercas (1).
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Juego del cable de tirada

0,5—1,0 mm

El juego del cable de tirada deber4 ser
0,5—1,0 mm. Si es necesario efec-
tuar el ajuste, realice el procedimien-
to siguiente:

1. Gire el manillar completamente
hacia la izquierda.

Afloje la contratuerca (3).
Afloje el ajustador (4) hasta obte-
ner un juego del cable de
0,5—1,0 mm.

Apriete con seguridad la contra-
tuerca (3).

Cercidrese de que la holgura de
© sea inferior a 1,0 mm cuando
la mariposa del acelerador esté
completamente abierta.

AADVERTENCIA

Si no utiliza un juego del cable de ace-
lerador apropiado la velocidad del mo-
tor podria aumentar de repente al
girar el manillar. Como consecuencia,
podria perder el control en la con-
duccion.

2.
3.

Ajuste el juego del cable de acelera-
dor para que la velocidad al ralenti
del motor no aumente al girar el ma-
nillar.




EMBRAGUE

2 (1) 10—-15 mm 271

El juego de la palanca del embra-
gue debera ser de 10— 15 mm, me-
dido en la palanca. Si el juego del
embrague no fuese correcto, ajliste-
lo de la forma siguiente.

1. Afloje la contratuerca (1) y gire el

regulador (2) todo lo posible ha-
cia adentro.

Afloje la contratuerca (3) y gire el
regulador (4) para obtener el
juego correcto.

Los ajustes menores pueden
realizarse con el regulador lateral
de la palanca de embrague (2).
Apriete las contratuercas (1) y (3).
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CADENA DE TRANSMISION

Esta motocicleta estd equipada con
una cadena de transmisioén especial.
La cadena es del tipo sin fin que no
utiliza enlace maestro. Cuando la ca-
dena se desgaste, llevar la motocicle-
ta al concesionario de Suzuki
autorizado para que éste la cambie.
La cadena de transmisién también es-
ta construida con materiales espe-
ciales y tiene grasa permanentemente
sellada en su interior gracias a la uti-
lizacion de juntas téricas especiales.

A ADVERTENCIA

Conducir con la cadena en malas con-
diciones o mal ajustada puede causar
un accidente.

Verifique, ajuste y realice siempre el
mantenimiento adecuado de la cade-
na antes de conducir, tal como se
muestra en esta seccion.

Al efectuar inspeciones periddicas, la
cadena de transmisiéon deberé
comprobar se para ver si ocurre en
ella lo siguiente:

Pasadores flojos

Rodillos danados

Eslabones secos u oxidados
Eslabones agarrotados o re-
torcidos

Desgaste excesivo

Ajuste inadecuado de la cadena

e

D,
6.

Si la cadena tuviese alguno de los da-
nos ecién mencionados, es muy po-
sible que las ruedas dentadas también
tengan algun dafio. Inspeccione las
ruedas dentadas por si tuviesen los
danos siguientes:

1. Dientes excesivamente des-

gastados

2. Dientes rotos o danados



3. Tuercas de montaje de las ruedas

dentadas flojas A PRECAUCION

NOTA: Deberia de inspeccionarse e/ | | Limpiar la cadena con gasolina o di-
desgaste de los dos pifiones cuando | | solventes para la limpieza comerciales
instale una cadena nueva, y deberian | | uede daiiar las juntas téricas y estro-
de cambiarse si fuese necesario. pear la cadena.

LIMPIEZA Y ENGRASE DE LA CADE- Limpie la cadena de transmision tni-
NA DE TRANSMISION camente con queroseno.

2. Después de lavar completa-
mente la cadena, y dejar que se
seque, engrase los rodillos con
aceite muy viscoso, de 40 6 50.

A PRECAUCION

Algunos lubricantes para cadenas con-
tienen disolventes y aditivos que
podrian daiiar las juntas téricas de la
cadena.

1. Se recomienda limpiar la cadena
con queroseno. Si la cadena tien-
de a oxidarse, el intervalo de lim-
pieza deberd acortarse. El
queroseno es un producto del
petréleo, y proporcionara algo de
lubricacién ademas de la accién
de limpieza.

A ADVERTENCIA

El queroseno puede ser peligroso, ya
que es inflamable. Podria causar da-
ii0s a nifios y animales de compaiifa
i lo tocan.

Utilice uno Suzuki o equivalente que
esté indicado especificamente para
cadenas de juntas tdricas.

Mantengase alejado de llamas y no fu-
me cuando esté cerca del queroseno.
Mantenga alejados a nifios y anima-
les de compaiiia. Si ingiere guerose-
N0, no se provoque el vomito. Llame
8 un medico inmediatamente. Tire el
queroseno usado en lugares ade- |
Cuados.
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AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION

Ajuste el aflojamiento de la cadena de
transmision de acuerdo con la espe-
cificacién apropiada. La cadena puede
requerir ajustes mds frecuentes que
los de mantenimiento periédico de-
pendiendo de las condiciones de uti-
lizacion.

A ADVERTENCIA

Si la cadena estd demasiado floja
podria salirse de los piiiones, lo que
podria provocar un accidente o gra-
ves desperfectos a la motocicleta.

Compruebe siempre si la cadena de
transmision estd floja antes de
conducir.
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La flojedad de la cadena de transmi-
sién debera ser de 25—40 mm segun
se mide en el punto medio entre las
dos ruedas dentadas.

1. Apoye la motocicleta sobre su
soporte lateral.

Afloie la contratuerca (1).

Gire el tensor (2) hacia derecha e
izquierda hasta que la cadena
tenga de 25 a 40 mm de afloja-
miento, a mitad de camino entre
la rueda dentada del motor vy la
trasera. Al mismo tiempo que
ajusta la cadena, la rueda denta-
da trasera debe ser mantenida en
alineacioén perfecta con la rueda
dentada delantera. Para ayudarle
a efectuar este procedimiento,
hay nimeros de referencia es-
tampados en los tensores. Alinee
los tensores a izquierda y de-
recha en la misma posicién
contra los topes (3) del brazo
osoilante, refiriéndose a los nu-
meros en los tensores.

Apriete firmemente la tuerca del
eje.

2.
3.

NOTA: La cadena es de tipo sin fin
Vv no tiene enlace maestro para ofre-
cer asi una maxima resistencia. El
cambio de la cadena hace necesario
que se retire el brazo oscilante. Pro-
cure que este trabajo lo realice un téc-
nico calificado. No instale una cadena
con enlace maestro.

Par de apriete de la tuerca del eje tra-
sero: 100 N'm (10,0 kg-m)



FRENOS

Esta motocicleta utiliza frenos de dis-
co delantero y trasero. El correcto
funcionamiento del sistema de los fre-
nos es esencial para una conduccion
segura. Asegrese de cumplir debida-
mente con el programa de inspeccién
de los frenos.

SISTEMA DE FRENOS

A ADVERTENCIA

Si no comprueba y realiza el mante-
nimiento adecuado de los frenos se
incrementaran las probabilidades de
tener un accidente.

Verifique siempre el sistema de fre-
nado antes de utilizar la motocicleta
como se indica en la seccion INSPEC-
CION ANTES DE MONTAR. Para reali-
zar el mantenimiento del sistema de
frenado consulte la seccion PLAN DE
MANTENIMIENTO.

Inspeccione diariamente los pun-

I?_.
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tos siguientes del sistema de frenos:
j |7

Inspeccione el nivel del fluido en
los depésitos.

Inspeccione el sistema del freno
delantero y trasero para ver si
existen signos de fuga del
liquido.

Inspeccione la manguera para ver
si tiene fugas o aspecto de
rajada.

La palanca y el pedal del freno de-
beran poseer |la carrera apropiada
y estar firmes en todo momento.
Compruebe el desgaste de las
pastillas del freno de disco.




LiIQUIDO DE LOS FRENOS

A PRECAUCION
A ADVERTENCIA ST .

Si el liquido de frenos salpica podria
El liquido de frenos puede ser peligro- | | | estropear las partes pintadas o de
so para las personas y los animales plastico.
de compaiiia. Si lo ingiere podria in-
toxicarse o incluso morir también Evite salpicarlo al llenar el depésito.
puede daiiar si entra en contacto con Si ha salpicado la moto, séquela en-
la piel o los ojos. seguida.

Manténgalo alejado de niiios y anima-
les de compaiiia. Llame inmediatamen-
te al médico si ingiere liquido de
frenos. Provdquese el vomito. Si el li-
quido de frenos entra en contacto con
los ojos o la piel, laveselos con agua
abundante.

A ADVERTENCIA

No mantener lleno el depdsito de li-
quido de frenos con el liquido apro-
piado puede resultar peligroso. Puede
que los frenos no funcionen correc-
tamente sin la cantidad necesaria y
el tipo correcto de liquido de frenos,
lo que podria causar un accidente.

UPPER

Verifique siempre el nivel del liquido LOWER

de frenos antes de conducir la moto-
cicleta. Emplee Gnicamente liquido de
frenos DOT4 de un recipiente que es-

té sellado. No utilice ni mezcle nunca Compruebe el nivel del liquido del
tipos diferentes de liguido de frenos. embrague de los depdsitos de liquido
Si se producen frecuentes fugas en de los frenos delantero y trasero. Si
el liquido de frenos lleve la motocicle- el nivel estd por debajo de la marca
ta a un concesionario SUZUKI o a un inferior, afiada liquido de frenos DOT4
mecanico cualificado. e inspeccione para ver si las pastillas
de los frenos estan desgastadas o
tienen fugas.
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PASTILLAS DE LOS FRENOS

(@ Linea limite ranurada

Inspeccione las pastillas de los frenos
delatero y trasero para ver si estan
desgastadas o no hasta la linea limi-
té ranurada. Si una pastilla esta gas-
tada hasta la linea limite, deberé ser
reemplazada por el concesionario Su-
Zuki 0 un mecéanico cualificado.

A ADVERTENCIA

har, lo que aumentara la prohabilidad
de tener un accidente.

Compruebe su estado antes de utili-
2ar la motocicleta. Solicite a su con-
cesionario SUZUKI o a un mecénico
cualificado que cambie las pastillas
Si estdn muy gastadas.

e

"__:,mlm:ir con las pastillas de freno
gastadas reducird la capacidad de fre- |
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A ADVERTENCIA

Después de cambiar o reparar las pas-
tillas de los frenos, no conduzea la
motocicleta sin haber frenado varias
veces hasta que las pastillas pre-
sionen los discos y se restablezca asi
la carrera de la palancajpedal y se ten-
ga la sensacion de un frenado firme
de lo contrario, el rendimiento del fre-
nado seria bajo y se podria tener un
accidente.

NOTA: No gire/pise la palanca/pedal
del freno cuando las pastillas no es-
tén en su posicion. De lo contrario, re-
sultaria dificil empujar los pistones
hacia atras y se podria producir la fu-
ga del liquido de los frenos.



AJUSTE DEL PEDAL DEL FRENO
TRASERO

La posicidon del pedal del freno trase-
ro deberd mantenerse siempre ade-
cuadamente ajustada, ya que si no las
pastillas sel freno se gastarian contra
el disco causando el dafno de las mis-
mas y de la superficie del disco. Ajus-
te la posicion del pedal del freno de
la forma siguiente:

1. Afloje la contratuerca (1).

2. Ajuste la altura del pedal del fre-
no girando el ajustador (2) para si-
tuar el pedal a 0—10 mm por
debajo de la cara superior del re-
posapieé.

3. Apriete la contratuerca (1).

4. Afloje la contratuerca (3).

5. Ajuste el juego del pedal del fre-

no girando el ajustador (4) hasta
obtener un juego de 5— 15 mm

en el extremo delantero del
pedal.
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6. Confirme que la holgura de @A)

sea de 0,5 mm por lo menos.
7. Apriete la contratuerca (3).

A PRECAUCION

Si no ajusta correctamente el pedal
del freno las pastillas podrian rozar
continuamente el disco, lo que podria
causar desperfectos tanto en las pas-
tillas como en el disco.

Ajuste el pedal correctamente siguien-
do las instrucciones que aparecen en
esta seccidn.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRE-
NO TRASERO

El interruptor de la luz del freno tra-
sero se encuentra debajo de |la cubier-
ta derecha del bastidor. Para ajustar
este interruptor de la luz del freno tra-
sero, gire el cuerpo del mismo y suba
o bajelo de forma que la luz se encien-
da antes de gque se note un aumento

de la presion cuando se pise el pedal
del freno.




NEUMATICOS

A ADVERTENCIA

Si no hace caso de las advertencias
podria tener un accidente debido a
fallos en los neumadticos.
Los neumaticos son cruciales hacen
de enlace entre la motocicleta y la
carretera.

Siga las instrucciones siguientes:

® Compruebe el estado y la presion
de los neumaticos y ajuste la pre-
sion antes de conducir la moto-
cicleta.

® Evite cargar excesivamente la mo-
tocicleta.

® Reemplace los neumaticos cuando
su desgaste esté mas alla de los
limites especificados o si presen-
tan grietas.

® Emplee siempre el tamaiio y el ti-
po indicado, especificado en este
manual del propietario.

® Equilibre el neumatico tras colocar
Uno nuevo.

® lea esta seccion del manual del
propietario atentamente.
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PRESION Y CARGA DE LOS
NEUMATICOS

La presién de inflado y la carga de los
neumadaticos apropiadas son factores
muy importantes. La sobrecarga de
los neumaticos puede conducir al de-
terioro de los mismos y a la pérdida
del control de la motocicleta.

Compruebe diariamente la presion de
los neumaticos antes de montar en la
motocicleta, y cercidrese de que sea
correcta para la carga del vehiculo de
acuerdo con la tabla siguiente. La pre-
sion de los neumadaticos deberd
comprobar y ajustarse solamente an-
tes de conducir, porque con el empleo
los neumaticos se calentaran e indi-
caran presiones de inflado mas altas.

PRESION DEL INFLADO PARA
NEUMATICOS FRIOS

CONDUCTOR |CONDUCTOR
SOLAMENTE |Y PASAJERO

150 kPa 150 kPa

1,50 kg/em? | 1,50 kg/cm?

150 kPa 175 kPa
1,50 kg/ecm? | 1,75 kg/cm?

Los neumaticos poco inflados dificul-
tan el giro, y pueden resultar en un réa-
pido desgaste de los mismos. Los
neumaticos demasiado inflados ha-
cen que haya menor superficie de
contacto entre ellos y la carretera, lo
que contribuye a patinazos y pérdida
del control de la motocicleta.




CONDICION DE LAS ESTRIAS DEL | Asegurese de equilibrar la rueda des-

NEUMATICO

El manejar la motocicleta con neuma-
ticos excesivamente desgastados re-
ducira la esta bilidad de conduccién
y puede llevarle a una pérdida del
control. Se recomienda que el neuma-
tico se recambie cuando la pro-
funcliolad restante to de las estrias del
neumatico sea de 4,0 mm o menor.

NOTA: Se llegaran a estos limites de
desgaste antes que las barras de des-
gaste moldeadas dentro de los
neumaticos hagan contacto con e/
camimo.

Cuando cambie un neumatico, asegu-
rese de utilizar uno que sea del tama-
no y tipo indicados abajo. Si se utiliza
un neumatico de diferante tipo o ta-
mano, podria perfjudicarse las carac-
teristicas de maniobrabilidad del

vehiculo, y resultar en una posible
pérdida del control.

DELANTERO | TRASERO
80/100-21 51P|110/90-18 61P

DUNLOP DUNLQP
K560 J K560 J

pues de reparar un pinchazo o de
cambiar el neumatico. El equilibrio
adecuado de las ruedas es sumamen-
te impirtante para evitar un contacto
variable entre rueda y camino, asi co-
mo un desgaste irregular del
neumatico.

A ADVERTENCIA

Si el neumatico no esta bien repara-
do, colocado o equilibrado puede pro-
vocar una disminucion en el control
y reducir la duracion del neumaético.

® Solicitele a su concesionario SU-
ZUKI o a un mecanico cualificado
que realice la reparacion, el cam-
bio y el equilibrado de los neuma-
ticos, ya que se necesita tener
experiencia y utilizar herramientas
especiales

® Coloque los neumaticos de mane-
ra que concuerden con la direccion
de rotacion, tal como se indica me-
diante flechas en el lateral de ca-
da neumatico. |
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APRIETE DE LAS TUERCAS DE LOS
RADIOS

Compruebe la tension de los radios
para verificar el apriete de sus tuer-
cas. La tension de los radios puede
comprobarse apretdndolos con las
manos. Si una tuerca de un radio es-
tuviese floja, este radio se doblara
mas que los demaés. La tension puede
comprobarse también golpeando los
radios con una pequena barra de me-
tal. Si la tuerca del radio estuviese flo-
ja, el ruido sera sordo.

Para apretar firmemente las tuercas
de los radios, apriételas uniformemen-
te al par de torsién especificado. Los
radios excesivamente apretados, o
mal apretados, podrian tener una ten-
sion irregular que podria distorsionar
la llanta de la rueda. Péngase en con-
tacto con su concesionario Suzuki pa-
ra que le hage este trabajo.
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INTERRUPTOR DEL SOPORTE
LATERAL/ENCLAVAMIENTO DEL
ENCENDIDO

Compruebe la operacion del interrup-
tor del soporte lateral/enclavamiento
del encendido de |la forma siguiente:
1. Sientese en la motocicleta en la
posicion normal para conducir,
con el soporte lateral hacia arriba.
Ponga la primera velocidad, tire
de la palanca de descompresion
y suéltela. Mantenga el embra-
gue embragado y ponga en
marcha el motor.

Mientras sigue presionado el
embrague, mueva el soporte la-
teral hacia abajo.

S| el motor se para, al bajar el
soporte lateral, el interruptor del so-
porte lateral/enclavamiento del en-
cendido estara funcionando
adecuadamente. Si el motor continda
funcionando con el soporte lateral ba-
jado, el interruptor del soporte late-
ral/enclavamiento del encendido no
estara funcionando adecuadamente.
Haga que |la motocicleta sea inspec-
cionada por el concesionario Suzuki
o por un mecanico cualificado.




DESMONTAJE DE LA RUEDA

A ADVERTENCIA DELANTERA
-

Apoye la motocicleta sobre su
soporte lateral.

Si el caballete lateral/sistema de inhi-
bicion del encendido no funciona
correctamente, es posible que se
pueda conducir la motocicleta con el
caballete lateral bajado, lo que podria
interferir en el control de la conduc-
cion al girar a la izquierda.

Compruebe que el caballete late-
ral/sistema de inhibicion del encendi-
do funcione correctamente antes de
conducir. Asegirese de que el caballe-
te estda subido antes de empezar a

conducir. 2. Afloje los pernos del portagje.

NOTA: No gire nunca la palanca de/
freno delantero con la pinza extraida.
Si lo hiciese seria muy dificil volver a
introducir las pastillas en el conjunto
de la pinza y se podria producir la fu-
ga del liquido.

3. Desmonte la tuerca del eje.

4. Levante el extremo delantero de
la motocicleta y coloque un gato
0 un bloque debajo del tubos del
chasis.
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A ADVERTENCIA

Si no aprieta los pernos y las tuer-
cas correctamente podria llegar a te-
ner un accidente.

Apriételos tal como se indica. Si no
esta seguro de cdmo hacerlo, lleve la
motocicleta a un concesionario SUZU-
Kl 0 a un mecanico cualificado.

Extraiga el semieje.
Deslice la rueda delantera
hacia adelante.

7. Para reinstalar el conjunto de la O R T - Im
rueda, invierta la secuencia P perno del soporte de

descrita. Reemplace el pasador eje delantero: 7 N'm (0,7 kg-m)
hendido por otro nuevo.

8. Después de instalar la rueda, apli-
que varias veces el freno para
restablecer la carrera apropiada
de la palanca.

A ADVERTENCIA

Si no frena varias veces para que las
pastillas del freno presionen los dis-
cos después de colocar la rueda puede
provecar un bajo rendimiento en el
frenado, lo que podria causar un ac- |

cidente.

Par de apriete del eje delantero:
65 N'm (6,5 kg-m)

® o

No conduzca la motocicleta sin haber
frenado varias veces hasta que las
Pastillas presionen los discos y se res-
tablezca asi la carrera de la palan-
tajpedal y se tenga la sensacion de
un frenado firme. Asegirese también
de que la rueda gira libremente sobre
Su eje.
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DESMONTAJE DE LA RUEDA
TRASERA

1. Apoye la motocicleta sobre su
soporte lateral.

5. Extraiga el semieje.

6. Con la rueda movida hacia ade-
lante, extraiga la cadena de |a
rueda dentada.

2. Quite los dos pernos del protec- | 7. Tire del conjunto de la rueda tra-
tor de la Cadena y después sera hacia atras.
extraiga dicho protector.

NOTA: No pise nunca el pedal de/
freno trasero con fa pinza extraida. Si
lo hiciese seria muy dificil volver
introducir las pastillas en el conjunto
de la pinza.

8. Para reinstalar la rueda, invierts
la secuencia descrita.

A ADVERTENCIA

Si no ajusta la cadena de transmision
y aprieta los pernos y las tuercas
correctamente podria llegar a tener un
accidente.

3. Desmonte la tuerca del eje.

4. Levante el extremo trasero de la
motocicleta hacia arriba y colo-
que un gato o un bloque debajo

® Ajust aden ransmision
del motoro los tubos del chasis. Ajuste la cadena de transmis

como se explica en la seccidn
AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION después de colocar |
la rueda trasera.
® Apriételos tal como se indica. Si
' no esta seguro de como hacerlo,
lleve la motocicleta a un conce- |
sionario SUZUKI o a un mecénico
cualificado.
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REEMPLAZO DE BOMBILLAS

En la tabla siguiente se indica la ten-

A ADVERTENCIA
sion y el vataje nominal de cada bom-

Si no frena varias veces para que las | | i3 Cuando tenga que reemplazar
pastillas del freno presionen los dis- | | ;5 hombilla quemada, emplee otra
cos después de colocar la rueda puede | | 4o mismo vataje. El empleo de bom-
provocar un bajo rendimiento en el billas de vataje diferente al especifi-
fl_'anallll. lo que podria causar un ac- | | .54, puede resultar en la sobrecarga
cidente. del sistema eléctrico o en el fallo pre-
maturo de dicha bombilla.

No conduzca la motocicleta sin haber

frenado varias veces hasta que las

pastillas presionen los discos y se res- A PRECAUCION
tablezca asi la carrera de la palan- Si utiliza bombillas con los vatios in-
calpedal y se tenga la sensacion de correctos podria causar dafios al sis-
un frenado firme. Asegiirese también tema eléctrico y disminuir la duracion
de que la rueda gira libremente sobre de las bombillas.

su eje.

Utilice siempre el tipo de bombillas es-

Par de apriete de la tuerca del eje tra- pecificado.

sero: 100 N'm (10,0 kg-m)

Faro 12V 60/55W
Luz de la senal de giro] 12V 21W
Luz freno/del trasero | 12V 21/5W

59



1

Descoencte el conector (1) del fa-
ro, y extraiga la tapa de caucho

2.

4. Desenganche el resorte del so-

porte de la bombilla (3) y, extraiga
la bombilla (@),

A PRECAUCION |

El aceite proveniente de la piel puede
daiiar la bombilla del faro o disminuir
su duracién por ello, utilice un trapo
limpio para coger la bombilla nueva.




AJUSTE DEL HAZ DEL FARO LUZ DE LA SENAL DE GIROS

Para cambiar la lampara, siga los si-
guientes pasos:

X
/@2\
® g

H

El haz del faro puede ajustarse tanto
horizontal como verticalmente, si es
necesario.

Para ajustar horizontalmente el haz:
Gire el ajustador (1) hacia la derecha
o la izquierda. =

Para ajustar verticalmente el haz:
Gire el ajustador (2) hacia la derecha
o hacia la izquierda.

1. Quite los tornillos y extraiga la
lente.

2. Empuje la bombilla hacia adentro,
girela hacia la izquierda, vy
extraigala.

3. Para colocar la |ampara de re-
cambio, empdujela hacia adentro
y girela hacia la derecha mientras
la empuja.

A PRECAUCION

Apretar demasiado los tornillos puede
hacer que el cristal se rompa.

Apriételos solo hasta que estén
firmes.
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LUZ DEL FRENO/TRASERO FUSIBLE
Para cambiar |la bombilla, proceda co-
me sigue:

44444

_l..J_l_l_:_l_l il el el ]

Si hubiese algtn fallo en el sistema
eléctrico, el fusible deberd compro-
barse. Si el fusible se fundiese a me-
nudo, el sistema eléctrico tendrd un
cortocircuito o sobrecarga. Si se fun-
de un fusible podra utilizarse el de re-
puesto de 20A.

A PRECAUCION |

Colocar un fusible de amperaje in-
correcto o utilizar una cinta o un cable |
de aluminio en vez de un fusible puede |
1. Quite los dos tornillos y quite el | | causar graves desperfectos en el sis-

cristall. tema eléctrico.
2. Ectraiga el casquillo girandolo ha-
cia la izquierda. Cuando tenga que cambiar el fusible
3. Empuje la bombilla hacia adentro, fundido, utilice siempre uno nuevo
girela hacia la izquierda, vy que sea del mismo tipo y que tenga |
saquela. el amperaje correcto. Si el fusible
nuevo se funde en seguida, péngase
A PRECAUCION inmediatamente en contacto con su
concesionario Suzuki o con un meca-
Apretar demasiado los tornillos puede nico cualificado.

hacer que el cristal se rompa.

Apriételos sélo hasta que estén
firmes.




LOCALIZACION Y
REPARACION DE
AVERIAS

A ADVERTENCIA

El combustible y el vapor del combus-
tible son téxicos y muy inflamables.
Podria quemarse o intoxicarse al ma-
nejar combustible.

Esta guia de localizacién de averias
sirve para ayudarle a encontrar la
causa de algunos reclamos comunes.

A PRECAUCION

No localizar y reparar las averias
correctamente puede estropear la mo-
tocicleta. Si las reparaciones o los
ajustes no se llevan a cabo correcta-
mente se podrian causar desperfectos
en la motocicleta en vez de

Cuando efectie el drenaje del car-

burador:

® Pare el motor y aléjese de cual-

quier posible llama, chispa o fuen-
te de calor.

® Efectie el drenaje del combustible
siempre en el exterior o en zonas
bien ventiladas.

arreglarlos. La garantia no cubriria es- | : glo hf: "sl:ipicadu la moto, séquela
tos casos. enseguida.
Si no esta seguro de qué hacer, pon- . E::Eh;: o M W R

gase en contacto con un concesiona-
rio SUZUKI o con un mecanico
cualificado para que resuelvan la
averia.

® Mantenga alejados a nifios y ani-
males de compaiiia.

® Tire el combustible drenado en si-

] tios adecuados.

Si el motor falla en arrancar, realice
las inspecciones siguientes para de-
terminar la causa.

c. Tensione el tornillo de
drenaje.

d. Gire la valvula de combus-
tible a la posiciéon ““ON’’ (o
““RES’’ si la cantidad de
combustible es insuficiente).

e. QGire la valvula de combus-

Compruebe el suministro de com-
bustible

1. Asegurese de que haya suficien-
te combustible en el tangue.

2.

Asegurese de que suficiente
combustible llegue al carburador
a traves de la valvula de com-

 bustible.

a. Gire la valvula de combus-
tible a la posicion ““OFF".

b. Afloje el tornillo de drenaje
ubicado debajo del carbura-
dor. Drene el combustible
del carburador dentro de un
recipiente.

tible hacia la posicion “"OFF"
varios segundos despues.
f. Afloje el tornillo de drenaje y
compruebe que el carbura-
dor se llena otra vez con
combustible.
g. Tensione el
drenaje.
Si el combustible llega al carbu-
rador, es necesario inspeccionar
a continuacion el sistema de en-
cendido.

tornillo de



Compruebe el sistema de encendido | LIMPIEZA DE LA
1. Extraiga la bujla y vuelva a MOTOCICLETA

conectarle el conductor de I3

misma. Lavado de la motocicleta

2. Mientras se mantiene fireme- | paralavarla motocicleta, siga las ins-
mente sujetada la bujia contra el | trycciones ofrecidas a continuacion:
motor, presione el interruptor del | 1. Elimine la suciedad y el barro de

arrancador con el interruptor de la motocicleta con agua corrien-
encendido en la posicién ““ON"’, te. Usted podra emplear una es-
el interruptor de parada en la po- ponja o cepillo suave. No utilice
sicion ““ (1) ** la transmision en materiales duros que puedan ra-
punto muerto, y el embrague de- var la pintura.

sacoplado. S_l el sistema deen- | 2. [ave toda la motocicleta con una
cendido funciona correctamente, solucién poco concentrada de
debera saltar una Chiﬂﬂa a traves detErgentE 0 jabén para automo-
de la distancia entre eletrodeos | viles empleando una esponja o
de la bujia. Si no hay chispa, con- pafio suave. La esponja o el pa-
sulte con su distrubuidor Suzuki Nno deberan empaparse con fre-
para las reparaciones del caso. cuencia en la solucién jabonosa.

A ADVERTENCIA NOTA: Evite salpicar o que entre

Si no realiza la prueba de bujias del | | 2942 €7 los lugares siguientes:

- .. .
modo correcto podria provocar descar- Interruptor de encendido

Setri : Bujias
g::.:;?.f:,"m §6-2ita weltaje 4, une Tapa del depdsito de combustible

Carbiradpres
Cilindros principales del freno

No lo haga si no conace bien el pro-
cedimiento, si sufre del corazén o si
lleva un marcapasos. Mantenga las
bujias alejadas de los orificios
mientras lleve a cabo la prueba.

3. Después de haber eliminado
completamente la suciedad, en-
juague el detergente con agua

o) corriente.
4. Después del enjuagado, frote la

CALADO DEL MOTOR motocicleta con una gamuza o

1. Compruebe la cantidad de com- pano himedo, y deje que se se-
bustible del depdsito. que la sombra.

2. Compruebe el sistema de encen- | 5. Compruebe cuidadosamente si
dido para ver si la chispa es in- existen dafios en la superficie. Si
termitente. existe cualqufer dafio, adquiera

3. Compruebe la velocidad de ralen- pintura de “‘retoque’’ y pinte lza
ti del motor. parte danada de acuerdo con el

procedimiento siguiente:
a. Limpie todos los puntos dafia-
dos y deje que se sequen.
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b. Remueva la pintura y pinte
ligramente los puntos dana-
dos con un pincel.

c. Deje que la pintura se seque
completamente.

Encerado de la motocicleta

Después de haber lavado la moto-

cicleta, se recomienda encerarla y

darle brillo para protegerla y embelle-

cer su pintura.

® Emplee solamente ceras y abrillan-
tadores de buena calidad.

® Cuando emplee ceras y abrillanta-
dores, observe la precauciones es-
pecificadas por los fabricantes.

Inspeccion después de la limpieza

Para prolongar la duracién de su mo-
tocileta, lubriquela de acuerdo con la
seccién “‘LUBRICACION GENERAL"'.

& ADVERTENCIA

Si los frenos estan himedos el rendi-
miento del frenado se reduce, lo que
podria causar un accidente.

No olvide que después de lavar la mo-
tocicleta aumentara la distancia de
frenado asi evitard posibles acciden-
tes. Accione los frenos varias veces
para que el calor seque las pastillas
¥ las zapatas.

Para comprobar la motocicleta y ver
SI'S€ ha producido algtin problema du-
fante la dltima conduccion, siga los
Procedimientos de “‘INSPECCION
ANTES DE MONTAR"".
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PROCEDIMIENTO DE
ALMACENAMIENTO

Si tiene que dejar la motocicleta sin
utilizar durante mucho tiempo, para
guardarla durante el invierno o por
cualquier otro motivo, ésta necesita-
ra un trabajo de servicio especial que
requiere materiales, equipos, y cono-
cimientos especiales. Por esta razén,
Suzuki recomienda que encargue es-
te trabajo al concesionario Suzuki. Si
desea realizar usted mismo esta tarea
de servicio, siga las instrucciones
ofrecidas a continuacion.

MOTOCICLETA

Limpie toda la motocicleta. Coloque
la motocicleta sobre el apoyo sopor-
te lateral sobre una superficie plana
firme para que no se caiga. Gire el ma-
nillar totalmente hacia la izquierda y
bloquee la direccién para seguridad y
extraiga la llave de encendido.

COMBUSTIBLE

1. Llene el depdsito de combustible
a tope mezclado con la cantidad
de estabilizador de gasolina reco-
mencada por el fabricante de
dicho estabilizador.

Drene los carburadores o haga
funcionar el motor durante algu-
nos minutos hasta que la gasoli-
na estabilizada los llene.

NOTA: Cerciorese de que se corta el
combustible por el grifo del combus-
tible, ya que de otro modo el combus-
tible podria introducirse en el motor.




A ADVERTENCIA

El combustible y el vapor del combus-
tible son téxicos y muy inflamables.
Podria quemarse o intoxicarse al ma-
nejar combustible.

Cuando efectie el drenaje del car-

burador:

® Pare el motor y aléjese de cual-
quier posible llama, chispa o fuen-
te de calor.

® Efectie el drenaje del combustible
siempre en el exterior o en zonas
bien ventiladas.

® No fume.

® Si ha salpicado la moto, séquela
enseguida.

® Evite inhalar el vapor del com-
bustible.

® Mantenga alejados a nifios Y ani-
males de compaiiia.

® Tire el combustible drenado en Si-
tios adecuados.

MOTOR

1. Vierta una cucharada de aceijte
de motor en los orificios de las

bujias. Vuelva a colocar las bu-

Jias, y vire el motor varias veces.
Drenar el aceite de motor por
completo y sacar el filtro del
aceite. No es necesario instalar
un filtro de aceite. Rellenar el car-
ter del cigierial con aceite de mo-
tor nuevo hasta el orificio de
relleno.
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BATERIA

1. Extraiga la bateria de la moto-
cicleta,

NOTA: Cercidrese de desconectar
primero el terminal negativo y des-
pues el positivo.

2. Limpie el exterior de la bateria
con detergente suave, y elimine
cualquier corrosién de los termi-
nales y las conexiones del con-
junto de conductores.

3. Guarde la bateria en una sala con
temperatura superior a la de con-
gelacién.

NEUMATICOS

Infle los neumaticos de acuerdo con
las especificaciones normales.

PARTE EXTERIOR

® Rocie todas las partes de plastico
Y caucho con agente conservador
de caucho.

® Rocie las partes sin pintar con
agente anticorrosivo.

® Aplique una Ccapa de cera paraau-
tomoviles a |las superficies
pintadas.

PROCEDIMIENTOS DURANTE EL
ALMACENAMIENTO

Realice el siguiente procedimiento
una vez al mes: Recargue la bateria

tal como se describe en en |a seccion
BATERIA.



ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO

Longitud total. . . . ... _ ... . .
AbEnima total. .. ...l i s
BERRREEOtA] . . . . . .. . e s

R
R b4 i i S e G

I . o i o b e e e

TRANSMISION
L

Transmisién . .. ..... ... ..

Patrén de cambio de marchas. . . .
Reduccién primaria. .. ..... =

Relaciénes de las 13 o

marchas, 2 a

Reduccién final. .. .. .....

Cadena de transmisién. . ... ... .

CHASIS

Suspensién delantera. ... ... .. ..

Suspensién ARBRBER . . omcsimai e

Angulo de proyeccién. ... ...
Huella . . p v ................

A“H_UID de direccién...... . ..
Radio de BUIRY. e 2ua 0 i
Freno delantero
Freno b TR e
dmano del neumatico delantero. . .
amano del neumatico trasero. . . .

---------------

¥ L] L] ]

........ De ciclo de 4 tiempos, refrigerado por aire

con SACS, Arbor de levas en cabeza
........ 1

........ 9,5: 1

........ MIKUNI BST33, solo

........ Elemento de poliuretano
........ Eléctrico
........ Sumidero hiimedo

........ Tipo de placa mdltiple hdmedo

....... 6 marchas, engrane constante, todas hacia
abaio
....... -1 haci abajo 5 hacia arriba
........ 2,818 (62/22)
3,200 (64/20) ... Barbados
....... 2,500 (30/12)
....... 1,733 (26/15)
....... 1,333 (24/18)
....... 1,111 (20/18)
....... 0,952 (20/21)
....... 0,826 (19/23)
........ 2,867 (43/15)
2,733 (41/15) ... Barbados

........ DID520VCS5, 108 eslabones

........ Telescépica, resorte helicoidal, amortiguacion
por aceite, precarga con resorte completa-
mente ajustable, fuerza de compresidn ajus-
table en 8 puntos

........ Tipo articulada, resorte helicoidal, amortigu-
caidén por gas/aceite, precarga con resorte
completamente ajustable, fuerza de compre-
sibn completamente ajustable

........ 27° 30’

........ 115 mm
459

........ 80/100-21 51P
....... 110/90-18 61P
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SISTEMA ELECTRICO

TW0 d6 aVeardido. . ...v.oo 50 s s stz o Encendido electronico (CDI)
Regulacion de encendido. . . .............. 30° A.P.M.S. a més de 4300 rpm
BIHES) - o e 75 o T O A S o e SR o o st NGK CROEK o DENSO U27ETR
O 1ol oy - 12V 21,6 kC(6Ah)/10 HR
BONMBIEA0N - =5 + 5 55 505 5E Bre e rrad S 5 . Generador de CA trifasico
BUSIDIOR L et o s s s e o o g 20A
T e R T R S 12V 60/556W
Luz de estacionamiento................. 12V 4W
Luz del freno/trasero. . . ... ............. . 12V 21/5W
LUZ 08 MatneIf ... s o v v L 12V 5W
luzdesefaldegiros. .................. 12V 21W
L2 de VelOCIMBITO .« v v 52 s oimeaini < <o . 12V 1,7W (2 piezas)
LUZ QBT TRCOMIBYIO .. ) vs cis o e eieins e o e e 12V 3w
Luz de indicadora de punto muerto....... .. 12V 1,7W
Luz de indicadora de hez de carretra. . . ... .. 12V 1,7W
Luz de indicadora de la sefal de giros. . .. ... 12V 1,7W
CAPACIDADES
Depdsito de combustible
incluyendo la reserva................... 9,0L

BIE - [y s O R A S #8145 I
Aceite del motor, sin cambio de filtro. . .. . . . 1700 mi

con cambio de filtro. ... ... 1900 ml
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