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IMPORTANTE

ADVERTENCIA /PRECAUCION/NOTA

Por favor, sirvase leer este manual y siga, cuida-
dosamente, sus instrucciones. Con el fin de
enfatizar las informaciones especiales, las pala-
bras ADVERTENCIA, PRECAUCION y NOTA tienen
significados muy especificos. Sirvase prestar
mucha atencién a los mensajes puestos de

relieve por dichas palabras indicadoras.

ADVERTENCIA:
Senala un peligre potencial que pueda causar
danos corporales 0 muerte.

PRECAUCION:
Indica que hay peligro potencial que podria
causar dano al vehiculo.

NOTA:

Suministra informacidn especial para facilitar el

mantenimiento o clarificar las instrucciones.

ADVERTENCIA:

Este manual de servicio ha sido hecho sola-
mente para los concesionarios autorizados Su-
zuki y para los mecanicos especializados en el
servicio. Es posible que los mecanicos sin ex-
periencia o gue no disponen de las herramien-
tas y del equipo apropiados no puedan ejecu-
tar adecuadamente los servicios descritos en
este manual.

Las reparaciones mal hechas pueden causar
danos personales al mecanico y, ademas, pue-
den ser causa de que el vehiculo sea poco segu-
ro para el conductor y para los pasajeros.




PROLOGO

Este manual incluye los procedimientos para el diagndstico, mantenimiento, ajustes, tra-
bajos de servicio basicos, reemplazo de piezas (servicio) y el desarmado y armado de las
principales piezas (Revisidn general para reparacion de la unidad).

Modelo aplicable: $J413 de los siguientes niimeros de carroceria y posteriores

Para los mercados europeo, Para el mercado chileno Para los demdas mercados
australiano y brasilefio JS3JC32ViiT4100001 ~ $J80-100001 ~

X JSA0SJ80000100001X ~

XJSA0SJ800TT100001X ~

XJSA0SJ80V00100001X ~

XJSA0SJISOVTT100001X ~

El indice esté clasificado en secciones cada una con un numero de seccidn, tal como se
indica en la Tabla de Materias de la siguiente pagina. Y fa primera pagina de cada seccion
tiene una Tabla de materias para dicha seccién.

Guarde este manual en un lugar a mano para su referencia en caso de ser necesario, du-
rante el trabajo de servicio. Siga los procedimientos para cada punto especificado para
que el conductor del vehiculo pueda obtener las maximas prestaciones del mismo.

Cuando deba reemplazar piezas ¢ deba desarmar para efectuar el servicio, se recomien-
da emplear productos genuinos SUZUKI como piezas, herramientas y materiales de ser-
vicio (lubricante, selladores, etc.} tal como se especifica en cada seccion.

Toda la informacidn, las ilustraciones y las especificaciones incluidas en esta literatura
estan basadas en la Gltima informacién del producto disponible en el momento de la
aprobacién de la publicacidn. El vehiculo con las especificaciones estandar, y no otras,
ha sido empleado como objeto principal de las descripciones.

Por lo tanto, sirvase tomar nota de que es posible que las ilustraciones puedan ser dife-
rentes del vehiculo al que se esta dando servicio. Nos reservamos el derecho de introdu-
cir cambios en cualquier momento y sin previo aviso.

PRECAUCION:

Tenga en cuenta que el reemplazo de las piezas de sujecion al realizar el mantenimiento
del vehiculo debe hacerse con otros que tengan las mismas medidas de las que se han
desmontado. Una pieza de sujecion de otro tamaiio ¢ incorrecto puede daiiar o averiar
el vehiculo o puede provocar heridas personales. En lo posible, guarde las piezas de su-
jecion desmontadas del vehiculo para volver a instalar las mismas piezas en los mismos
lugares.

Cuando las piezas de sujecién no estan en condiciones de ser utilizadas de nuevo, debe-
ra seleccionar un reemplazo que sea igual al original.

Puede encontrar informacién adicional sobre este tema en la seccion 0A (INFORMA-
CION METRICA).

SUZUKI MOTOR CORPORATION
OVERSEAS SERVICE DEPARTMENT

® COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 1896



TABLA DE MATERIAS SECCION

TABLA DE MATERIAS SECCION

INFORMACION GENERAL MOTOR
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. . 6F
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y varillaje de la direccion Sistema de encendido
Sistema de servodireccion 383 {Modelo con inyeccion 6F1
(si estd instalado) de combustible)
Eje, golur_nna y volante 3C Sistema de arranque 6G
de dll’eCC.IOI’I Sistema de carga 6H
Suspension delantera 3D Control de emisiones 6J
Suspensidn trasera 3E Sistema de escape 6K
Ruedas y neumaticos 3F
TRANSMISION Y EMBRAGUE
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EJE PROPULSOR 'Ilz'rar;smlsmn manual ;2
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SERVICIO EN LA CARROCERIA 9

p

[ w - E

3

m

2

3B3

o
m

=1}

@
p]

(28]
m

6F1

w
)

(2]
=
[=2]
[

-~

2]
~

~
>

~
L

~J



INFORMACION GENERAL 0A-1

SECCION 0A

INFORMACION GENERAL

TABLA DE MATERIAS

COMO EMPLEAR ESTE MANUAL ........ 0A- 1
PRECAUCIONES ...............ccivvnnn 0A- 2
Precauciones generales ............. 0A- 2

Precauciones con el convertidor

catalltico ... o it i i 0A- 4
Precauciones en el servicio de circuitos
eléctricos ..........c i, 0A- 4
Procedimiento para la inspeccion del
circuitoeléctrico ................... 0A- 6
Intermitencias y malas conexiones ... 0A- 9
INFORMACION SOBRE LA
IDENTIFICACION ..................... 0A-11

Ndmero de lacarroceria ............. 0A-11
Ndmero de identificacion del motor .. 0A-11
PUNTOS DE ELEVACION DEL VEHICULO ., 0A-11
ABREVIATURAS EMPLEADAS EN ESTE
MANUAL .............. i, 0A-13
INFORMACIONMETRICA ............... 0A-15
Piezas métricas de sujecion .......... 0A-15
tdentificacion de la resistencia de las
piezas de sujecién ................. 0A-15
Par de apriete normal ............... 0A-16

COMO EMPLEAR ESTE MANUAL

1) Laprimera pagina del presente manual incluye
una TABLA DE MATERIAS COMPLETA PARA
TODO EL MANUAL en la que puede ubicar, fa-
cilmente, la Seccion que contiene la informa-
¢idn que necesita. Ademas, en la primera pagi-
nade CADA SECCION se incluye una TABLADE
MATERIAS en la cual se detallan los elementos
principales de dicha Seccién.

2) Cada Seccidn de este manual tiene su propia
paginacion, la que esta indicada en la parte su-
perior de cada pagina conjuntamente con la de-
nominacion de la Seccion correspondiente.

3) El empleo de las HERRAMIENTAS ESPECIALES
y la ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE
estan indicados de la manera mostrada en la fi-
gura que sigue,

1{c}
1. Pernos del volante motor o pernos de
la corona de transmisién

04-001

6) Instale la bomba de aceite. Refiérase al capitulo “Bomba de

7) Instale el volante motor {vehiculo con M/T} o la corona de

aceite” para instalar la bomba de aceite.

transmision (vehiculos con A/T).

Emplee la herramienta especial para fijar el volante motor ¢
la corona de transmisidén, y apriete los pernos del volante
motor o de la corona de transmisién al par de apriete especi-
ficado.

Herramienta especial:
{A): 09924-17810

Par de apriete:

{c): 78 N-m {7.,8 kg-m)

4) En este manual se emplean varias abreviaturas.
Para obtener informacion mas detallada al res-
pecto, refiérase en esta seccion al apartado
“ABREVIATURAS EMPLEADAS EN ESTE MA-
NUAL".

5) En este manual se emplean las unidades de los
sistemas métrico, internacional e inglés.

6) Cada vez que es necesario, las secciones inclu-
ven los apropiados DIAGNOSTICO y CORREC-
CION.,

7) Alfinal de cada seccion se incluyen descripcio-
nes de las HERRAMIENTAS ESPECIALES, de
los MATERIALES REQUERIDOS PARA EL SER-
VICIO, y las ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
APRIETE que deben ser empleados para efec-
tuar el trabajo de servicio descrito en la seccién
correspondiente.



0A-2 INFORMACION GENERAL

PRECAUCIONES GENERALES

Los apartados ADVERTENCIA y PRECAUCION presentados a continuacién, proponen algunas precauciones ge-
nerales que usted debe tomar cuando efectaa el servicio de un vehiculo. Estas precauciones generales son vali-
das para muchos de los procedimientos a ios que se aplican.

ADVERTENCIA:

¢ Cuando eleve un vehiculo para efectuar su servicio, asegtrese de siempre seguir las instrucciones dadas en
“PUNTOS DE ELEVACION DEL VEHICULO", de la SECCION 0A,

¢ Cuando sea necesario efectuar trabajos de servicio con el motor funcionando, asegtirese de que el freno de
estacionamiento esta activado completa y firmemente, y que la transmision esta en Punto Muerto {en el caso
de los vehiculos con caja de cambios manual) o en la posicidn Estacionamiento {en el caso de los vehiculos
con caja de cambios automatica). Cuando el motor esta funcionando, mantenga sus manos, pelo, ropa, her-
ramientas, etc. lejos del ventilador y de las correas.

¢ Cuando sea necesario hacer funcionar el motor al interior de un local, verifique que los gases de escape son
forzados a fluir hacia el aire libre exterior.

¢ No efectie trabajos de servicio en areas donde los materiales combustibles pueden entrar en contacto con
un sistema de escape caliente. Cuando trabaje con materiales toxicos o inflamables {por ejemplo, gasolina
y refrigerante} asegiirese de que el area donde trabaja esta bien ventilada.

¢ Para evitar quemarse, no se acergue a partes metalicas que pueden estar calientes como es el caso del radia-

dor, colector de escape, tubo trasero de escape, silenciador, etc.

El aceite usado o no del motor puede ser peligroso. Los nifios y los animales domésticos pueden sufrir dafios

corporales cuando ingieren aceite del motor usado o nuevo. Aseglrese de que el aceite usado o nuevo del

motor y los filtros usados de aceite estan fuera del alcance de los nifios y de los animales domésticos. El con-

tacto continuo con aceite usado de motor ha causado cancer de la piel en animales de laboratorio. El contacto

breve con aceite usado de motor puede irritar la piel. Para que esté expuesto lo menos posible al aceite usado

de motor, cuando reemplace el aceite de motor lleve camisa de mangas largas y guantes a prueba de hume-

dad {como los guantes para lavar la vajilla). Si el aceite ha estado en contacto con la piel, proceda a lavarla

cuidadosamente con agua y jabon. Lave toda la ropa y los trapos que han sido humedecidos con aceite. Pro-

ceda a reciclar o eliminar convenientemente el aceite y los filtros usados.

PRECAUCION:

¢ Antes de empezar cualquier trabajo de servicio, proceda a cu-
brir parachoques, asientos y cualquier otra pieza que corra el
riesgo de ser rayada o manchada durante el servicio. Su ropa
y accesorios (botones, etc.} pueden dafar la terminacion del
vehiculo.

CA-002

¢ Cuando efectie el servicio de piezas eléctricas que no requie-
ren el empleo de la bateria, desconecte el cable negativo de la
bateria.

0A-003

¢ Cuando saque la bateria, aseglrese de primero desconectar
el cable negativo y después el cable positivo. Cuando vuelva
a conectar la bateria, conecte primero el cable positivo y des-
pués el cable negativo, y proceda a reemplazar la tapa del bor-
ne.

UA-004




INFORMACION GENERAL 0A-3

¢ Cuando desmonte piezas que seran vueltas a emplear, asegu-
rese de dejarlas dispuestas en su correcto orden para poder
volverlas a instalar en su posicion y orden normales.

0A-00%

¢ Cuando tenga que instalar retenes de aceite, empaquetadu-
ras, empaquetadura selladora, anillo torico, arandelas de cie-
rre, pasadores hendidos, tuercas de seguridad y algunas otras
piezas especificadas, asegurese de emplear piezas nuevas.
Ademas, antes de instalar empaquetaduras nuevas, empa-
quetadura selladora, etc., asegurese de eliminar completa-
mente todos los residuos de material en las superficies de
unioén.

0A-006

¢ Aseglrese de que todas las piezas empleadas en la reinstala-
cion estan perfectamente limpias.

¢ Cuando se indica el empleo de cierto tipo de lubricante, de se-
llador o de adhesivo, aseglirese de emplear el tipo especifica-
do.

" p

“A": Sellador 99000-31150

N " ontor

® Asegurese de emplear las herramientas especiales, cuando se
indica su empleo.

Herramienta especial:
(A): 09917-98221
(B): 09916-58210

¢ Cuando desconecte las mangueras de vacio, coloque una eti-
queta en la que se indicaran las correctas posiciones de insta-
lacién. Esto permitira la correcta reinstalacion de las mangue-
ras.
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CA-010

0A-01M

0A-012

® Después de efectuar el servicio de los sistemas de combusti-

ble, lubricacion, refrigeracidn, vacio, escape o de frenos, verifi-
que que no hay fugas en las tuberias relacionadas con el siste-
ma.

En el caso de vehiculos equipados con el sistema de inyeccion
de combustible, nunca desconecte la tuberia de combustible
entre la bomba de combustible y el inyector, sin antes haber
eliminado fa presién de combustible.

PRECAUCIONES CON EL. CONVERTIDOR
CATALITICO

Para los vehiculos equipados con un convertidor catalitico emplee, sola-
mente, gaseclina sin plomo y, para evitar que el convertidor sea danado
tenga cuidado de no dejar que entre en el convertidor una gran cantidad
de gasolina incompletamente quemada.

Efectle la verificacion de salto de chispa solamente cuando es nece-
sario, y en tal caso asegurese de que sea lo mas corta posible, y no
abra la mariposa de gases.

Cuide que las pruebas de compresion del motor sean o mas cortas
posibles.

Evite las situaciones que lleven a fallos de encendido del motor {por
ejemplo, tratar de hacer arrancar el motor cuando el depédsito de
combustible esta casi vacio).

PRECAUCIONES EN EL SERVICIO DE CIRCUITOS
ELECTRICOS

® Para evitar dafar los componentes electronicos, cuando des-

conecte y conecte un conector, aseglrese de colocar el inter-
ruptor de encendido en la posicién OFF {apagado)

La electricidad estatica acumulada sobre su cuerpo y ropa
puede daiiar los componentes electronicos. Asegurese enton-
ces de no tocar los terminales eléctricos de piezas que em-
plean microordenadores (por ejemplo, unidades de control
electronico como el ECM, el TCM, el médulo de control del
ABS, el SDM, etc.).
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QA-013

1. Acoplador
2. Sonda

1. Acoplador

2. Sonda

3. Sitio de ajuste del
terminal macho

0A-014

0A.015

¢ Nunca conecte ningtin comprobador (voltimetro, chmiéme-
tro, o cualquier otro comprobador) a la unidad de control elec-
trénico cuando su conector esta desconectado. Silo hace pue-
de deteriorarla.

¢ Nunca conecte un chmiémetro a la unidad de control cuando
su conector esta conectado a ella. si lo hace puede causar de-
terioros a la unidad de control y a los sensores.

® Aseglrese de emplear un voltimetro u chmiémetro que sea
el especificado. En el caso contrario, no se obtendran medidas
precisas, o bien puede haber dafios corporales.

® Cuando emplee una sonda de comprobador para tomar medi-
das en conectores eléctricos, asegirese de que la sonda esta
insertada en el lado del cableado preformado (lado trasero}
del conector en cuestion.

¢ Cuando no sea posible conectar la sonda del aparato compro-
bador en el lado del cableado preformado del conector y deba
conectarla en el lado del terminal del conector, haga la cone-
xién con especial cuidado para no doblar el terminal macho
del conector y no fuerce la abertura del terminal hembra.
En el caso de este tipo de conector, conecte la sonda como la
muestra la figura, evitando abrir el terminal hembra.
Nunca conecte la sonda en el sitio donde debe entrar y ajustar-
se el terminal macho.

¢ Cuando verifique la conexién de los terminales, compruebe
que el terminal macho no esta doblado y que el terminal hem-
bra no esta excesivamente abierto. Verifique que los dos es-
tan conectados firmemente (no estan flojos}, y que no hay co-
rrosion, polvo, etc.

¢ Antes de proceder a medir la tension en cada terminal, verifi-
que y asegurese de que la tensién de la bateria es 11 voltios,
o mas. Si la tension de la bateria es demasiado baja, la com-
probacion de latension en los terminales llevara a un diagnés-
tico erréneo.
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1. Inspeccione por conexién floja

Inspeccione la tensién de cierre
insertando v sacando una sola
vez,

0A-017

vl
\

o W
w

1. Flojedad del apriete
2. Reto
3. Cable fino {un solo alambre)

0A:018

PROCEDIMIENTO PARA LA INSPECCION DEL
CIRCUITO ELECTRICO

Aungue hay varios métodos de inspeccidn del circuito eléctri-
co, el que se describe a continuacidon es un método general pa-
ra verificar por cable roto o cortocircuito utilizande un chmio-
metro y un voltimetro.

INSPECCION POR CABLE ROTO

Las causas posibles de un cable roto son las siguientes. Dehi-

do a que la causa esté normalmente en el conector o terminal,

deberan inspeccionarse éstos con especial cuidado.

¢ Conexién floja del conector

® Mal contacto del terminal (debido a suciedad, corrosién u
oxidacion, tensidn de cierre, entrada de materias extranas,
etc.)

e Cableado preformado roto

Cuando se verifican los circuitos del sistema, incluyendo las
unidades de conira! electrénico tales como ECM, TCM v el
modulo de control del ABS, etc. es importante hacer lainspec-
¢idn con cuidado, empezando por los puntos que son mas fa-
ciles de inspeccionar.

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Inspeccione cada conector en las dos puntas del circuito a
verificar, por conexion floja. Inspeccione también que el co-
nector esté bien asegurado, si existe unseguro en el conec-
tor.

3} Utilice un terminal macho de comprobacidn y verifique la
tension de cierre del terminal hembra, inspeccionando am-
bos terminales del circuito.

Inspeccione visualmente cada terminal por contacto mal
hecho (probablemente debido a suciedad, corrosion, oxi-
dacion, entrada de objetos extrafnos, etc.).

Al mismo tiempo, verifique que cada terminal esta bien
asegurado en el conector.

4} Utilice el procedimiento de verificacién de la continuidad o
de latension descrito en la siguiente pagina parainspeccio-
nar por cable roto en el cableado preformado y conexién
mat hecha en los terminales. Determine el problema si
existe.
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0A-018

A-1

O

[C

0A-020

Ny ——

DA-021

0A-022

Verificacién de la continuidad

1

2)

Mida la resistencia entre los terminales del conectoren am-
bas puntas del circuito que se est4 inspeccionando (entre
A-1y C-1en la figura).

Si no hay continuidad {muestra infinito o esta por encima
del limite}, hay un cable roto entre los terminales A-1y C-1.

Desconecte el conector incluido en el circuito (conector B
de la figura) y mida la resistencia entre los terminales A-1
y B-1.

Si no hay continuidad significa que hay un cable roto entre
los terminales A-1 y B-1. Si hay continuidad, el cable roto
esta entre los terminales B-1 y C-1 0 hay un problema en el
conector B.

Verificacion de la tension

Si se estad suministrando corriente eléctrica en el circuito que
se estd inspeccionando, esta verificacion de la tensién puede
utilizarse como prueba del circuito.

1)

Con todos los conectores conectados y mientras pasa co-
rriente por el circuito que se esta verificando, mida la ten-
sidn entre cada terminal y la tierra de |la carroceria.

Si se han tomado las medidas en los puntos indicados en la
figura de la izquierda y los resultados son los siguientes, hay
un cable roto entre los terminales B-1y A-1.

Tension entre:

C-1v la tierra de la carroceria: Aprox. 6V
B-1 v la tierra de la carroceria: Aprox. 5V
A-1 vy la tierra de la carroceria; 0V

Ademas, cuando aparecen los siguientes valores durante
la medicidn, hay una resistencia (anormal) de un nivel que
corresponda a la caida de tensién del circuito entre los ter-
minales A-1vy B-1.

Tension entre:

C-1 vy la tierra de la carroceria: Aprox. 5V

B-1 vy la tierra de la carroceria: Aprox. 5V j_ Caidade2V
A-1y latierra de la carroceria: Aprox. 3V
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’::’ Otras partes
“ﬂ
o Q9 Y

0A-024

A-1

0A-025

INSPECCION POR CORTOCIRCUITO

{Cableado preformado a tierra)

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte los conectores en ambas puntas del circuito
que se esté inspeccionando.

NOTA:

Si el circuito a inspeccionar esta conectado a otras partes,
desconecte todos los conectores de esas partes. De lo contra-
rio no se podra diagnosticar correctamente.

3) Mida laresistencia entre el terminal en una punta del circui-
to {terminal A-1 en la figura) y la tierra de la carroceria. Si
hay continuidad, existe un cortocircuito a tierra entre los
terminales A-1vy C-1 del circuito.

4) Desconecte el conector incluido en el circuito {conector B}
y mida la resistencia entre A-1 v la tierra de la carroceria.
Siindica continuidad, hay un cortocircuito a tierra entre los
terminales A-1vy B-1.
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0A-026

0A-027

1. Verifique la presién de contacto insertando y
sacando, una sola vez.

2. Verifique que cada terminal no esta doblado,
¥ que estd bien alineado.

0A-028

INTERMITENCIAS Y MALAS CONEXIONES

La mayoria dg |as intermitencias son gausadas por gableados
eléctricos o conexiones defectuosas, aunque un relé o un so-
lenoide pegajoso puede ser la causa ocasional de un defecto.
Cuando proceda a verificar el estado de la conexidn, comprue-
be cuidadosamente los circuitos sospechosos para detectar:

* Ajuste inadecuado de las partes correspondientes, insufi-
ciente o incorrecta insercion de los terminales en el cuerpo
del conector.

¢ Terminales sucios o corroidos. Los terminales deben estar
limpios y sin ninguna materia extrafta que pueda obstaculi-
zar el correcto contacto del terminal.

Sin embargo, no hay que limpiar el terminal con papel de
lija o algo parecido.

® Danos en el cuerpo del conector y, debido a esto, exposi-
cion de los terminales a la humedad y a la suciedad, asi co-
mo el inadecuado ajuste de la orientacién del terminal con
respecto al componente o al conector correspondiente.

® Terminales deteriorados o deformados.
Verifique cuidadosamente cada uno de los terminales de
conector de los circuitos que manifiestan desperfectos vy,
con el fin de tener la buena presion de contacto, asegurese
de que se emplea el terminal que corresponde.
Si la presion de contacto no es suficiente, proceda a aumen-
tarla o a reemplazar lo que corresponda.

® Mala conexion entre el cable y el terminal.
Para detectar las conexiones malas, proceda a verificar ca-
da cableado preformado en los circuitos que presentan
desperfectos. Para esto mueva con la mano ligeramente el
mazo de cables y si se detectan condiciones anormales pro-
ceda a reparar o reemplazar los elementos correspondien-
tes.
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@
|

e Cablescuyosaislamientos en mal estado sonlacausa dein-
termitencias cuando la parte desnuda del cable entra en
contacto con otros cableados o piezas del vehiculo.

e Cableado cortado dentro de la envoltura aisladora. Esto
puede ser la causa de que una verificacién de continuidad
en el circuito aparentemente muestre que el circuito estéd en
buen estado, pero la resistencia sera muy alta si solamente
estan intactos 1 6 2 hilos de un cable de hilos multiples.
Si se detecta cualquier anomalia, proceda a reparar o aun

a0z reemplazar lo que corresponda.




INFORMACION GENERAL 0A-11

INFORMACION SOBRE LA
IDENTIFICACION

NUMERO DE LA CARROCERIA

El ndmero de la carroceria del vehiculo esta grabado sobre el
chasis dentro de la caja del neurnatico en el lado delantero de-
recho.

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL MOTOR

El ndmero en cuestion esta grabado sobre el bloque motor.

0A-031

PUNTOS DE ELEVACION DEL VEHICULO

ADVERTENCIA:

e Cuando se emplea un elevador de bastidor de contacto, aplique el elevador como lo muestra la figura
{izquierda y derecha en la misma posicién). Eleve el vehiculo hasta que las 4 ruedas estén un poco sepa-
radas del suelo y para evitar que el vehiculo caiga proceda a verificar y confirmar la estabilidad tratando
de mover el vehiculo en ambaos sentidos. No empiece a trabajar antes de efectuar esta confirmacion.

® Antes de aplicar el elevador a la caja de carga de la carroceria, tome en consideracion el equilibrio que
tendra el vehiculo durante todo el trabajo de servicio. En efecto, el equilibrio del vehiculo sobre el eleva-
dor puede cambiar seglin sea la pieza que se desmonte.

¢ Asegurese bien de bloquear convenientemente el elevador después de haber elevado el vehiculo.

¢ Antes de elevar el vehiculo, verifique y asegltirese de que el extremo del brazo del elevador no estéd en
contacto con la tuberia de freno, tuberia de combustible, ménsula de apoyo o cualquier otra pieza.

Cuando se utilice elevador de bastidor de contacto:

© 1
ADELANTE 1. Bastidor ATRAS
2. Brazo primario

3. Brazo de arrastre 0A-032
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Cuando se utiliza un gato de taller:

0A-034

Al elevar del suelo, con un gato de piso, el extremo delantero
o trasero del vehiculo cerciérese de instalar el gato apoyado
en el centro del bastidor de suspension delantera o de la caja
del eje trasero.

0A-035

. Bastidor

. Soporte de
seguridad

3. Brazo primario

4. Brazo de arrastre

ADVERTENCIA;

¢ Nunca instale el gato apoyandolo contra piezas de la sus-
pensién (por ejemplo, estabilizador, etc.) o contra el piso
del vehiculo ya que podria deformarlo.

e 35, con el gato, se eleva solamente la parte delantera o la
parte trasera del vehiculo, asegtrese debloquear bien las
ruedas contra el suelo, para evitar accidentes.

Después de que el vehiculo ha sido elevado con el gato,
cercidrese de que esta sélidamente apoyado en soportes
de seguridad.

Es extremadamente peligroso efectuar cualquier trabajo en
un vehiculo elevado y sostenido solamente por el gato. Antes
de efectuar el servicio, cuando la parte delantera o el extremo
trasero ha sido elevado con un gato, asegurese de colocar so-
portes de seguridad en el punto A de la figura de la izquierda
para soportar la carroceria firme y establemente. Proceda a
cerciorarse de que el{los) brazos primario o{y} de arrastre no
se desliza(n} sobre los soportes y que, para su seguridad, el
vehiculo esta firmemente estable.

Cuando se hace un trabajo de servicio en la suspension o caja
del eje con el vehiculo fevantado con un gato, instale los so-
portes de seguridad en la posicién B {derecha e izquierda) de
la figura a la izquierda.
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ABS
ATDC
APl
ATF
ALR
AC
AT
A/C
ABDC
A/F

A-ELR

B+
" BBDC
BTDC

CAMI

CKT
Sensor CKP

Sensor CMP
Co

Interruptor
CPP

CPU
CRS

bC
DLC

DOHC
DOJ

DRL

: Slstema de frenos antlbloqueo

{(Anti-lock Brake System)

; Después del punto muerto

superior {After Top Dead Center}

: Instituto Americano de Petrdleo

(American Petroleum Institute}

: Fluido de transmision automatica

{Automatic Transmission Fluid)

: Retractor de blogueo automatico

{Automatic Locking Retractor)

: Corriente alterna (Alternating

Current)

: Transmisién automatica

{Automatic Transmission)

: Acondicionador de aire

{Air Conditioning)

: Después del punto muerto inferior

{After Bottom Dead Center)

: Proporcién de mezcla de aire y

combustible {Air Fuel Mixture
Ratio}

: Retractor de blogueo de

emergencia automatico
(Automatic-Emergency
Locking Retractor)

: Tensidn positiva de la bateria

(Battery Positive Voltage)

: Antes del punto muerto inferior

(Before Bottom Dead Center)

. Antes del punto muerto superior

(Before Top Dead Center)

: Vehiculos armados en la fabrica

CAMI de Canada (Vehicles
assembled at CAMI plant in
Canada)

: Circuito (Clrcwt)
: Sensor de posicién del cigliefial

{Crankshaft Position Sensor)}

: Sensor de posicién del drbol de

levas (Camshaft Position Sensor)

: Monéxido de carbono

{Carbon Monoxide)

: Interruptor de posicion dei pedal

de embrague {Interruptor de
embrague, interruptor de
arranque de embrague)
{Clutch Pedal Position Switch
{Clutch Switch, Clutch Start
Switch}))

: Unidad central de proceso

{Central Processing Unit)

. Sistema de contencidn para nifios

{Child Restraint System)

: Corriente continua {Direct

Current)

: Conector de enlace de datos

{ALDL: Enlace de diagndstico de

. linea de armado, SDL: Enlace de

datos en serie) {Data Link

Connector (Assembly Line Diag.

éink, ALDL, Serial Data Link,
DL))

: Arbol doble de levas en culata

{Double Over Head Camshaft)

¢ Articulacion con doble

desplazamiento {Double Offset
Joint)

: Luz de posicion diurna

{Daytime Running Light)

DTC

EBCM

ECM
Sensor ECT

EGR
Sensor EGRT

Calentador
EFE

ELR

EVAP
Recipiente
EVAP
AWD

GEN

GND

HC

HO2S

Valvula IAC

Sensor |AT

IG
Actuador ISC

IWATA

ABREVIATURAS EMPLEADAS EN ESTE MANUAL

: Cadigo de diagndstico de averias
(Codigo de diagnéstico}
(Diagnostic Trouble Code {Diag
nostic Code})

: Mdédulo de control electrdnico de

frenos, Médulo de control de ABS
(Electronic Brake Control
Module, ABS Control Module}

: Modulo de control del motor

(Engine Control Module)

: Sensor de temperatura del

refrigerante de motor

{WTS: Sensor de temperatura
de agua) (Engine Coolant
Temperature Sensor {(Water
Temp. Sensor, WTS}H

: Recirculacién de gases de escape

{Exhaust Gas Recirculation)

: Sensor de temperatura EGR

{REGTS: Sensor de Temperatura
de gas de escape recirculado}
{(EGR Temperature Sensor
{Recirculated Exhaust Gas Temp.
Sensor, REGTS))

: Calentador de |las evaporaciones

precoces de combustible
{Calentador PTC: Coeficiente de
temperatura positiva)

{Early Fuel Evaporation Heater
(Positive Temperature
Coefficient, PTC Heater))

: Retractor de blogqueo de

emergencia (Emergency Locking
Retractor)

: Emisiones evaporativas

(Evaporative Emission)

: Recipiente de emisiones

evaporativas (recipiente de
carbonilla) (Evaporative
Emission Canister
{Chacoal Canister))

: Transmision en las 4 ruedas

{4 Wheel Drive)

: Generador {Generator)
: Masa, Tierra {Ground}

: Hidrocarburos (Hydrocarbons)
: Sensor de oxigeno calentado

(Heated Oxygen Sensor)

: Vélvula de control del aire en

régimen de ralent{ {Valvula de
solenoide ISC: Valvula de
solenoide de control de velocidad
en régimen de ralenti)

{Ildle Air Control Valve (ldle

Speed Control Solenoid Valve,
ISC Solenoid Valve)}

: Sensor de temperatura de aire de

admision {ATS: Sensor de
temperatura de aire)

{Intake Air Temperature Sensor
{Air Temperature Sensor, ATS))

: Encendido (Ignition)
. Actuador del control de régimen

de ralenti {(Moteor) {ldle Speed
Control Actuator (Motor}))

: Vehiculos armados en la fabrica

IWATA de Japdn (Vehicles
assembled at IWATA plant in
Japan)
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L T
LH : Mano izquierda {Left Hand) T8I . Inyeccién de combustible por el
M cuerpo de mariposa de
Sensor MAF : Sensor de flujo de masa de aire gases (SPI: Inyeccién de
(AFS: Sensor de flujo de aire, AFM, combustible en un solo punto)
Medidor de flujo de aire) {Throttle Body Fuel Injection
(Mass Air Flow Sensor (Air Flow {Single-Point Fuel Injection, SPI))
Sensor, AFS, Air Flow Meter, AFM)} TCC : Embrague de convertidor de par
Sensor MAP  : Sensor de presién absoluta de {Torque Converter Clutch)
colector (PS: Sensor de presion) TCM : Modulo de control de transmision
{Manifold Absolute Pressure Sensor automatica (Controlador de A/T,
{Pressure Sensor, PS})} Moduio de control de A/T)
Max : Maximo {(Maximum} {Transmission Control Module
MFI : Inyeccién de combustible de {A/T Controlier, A/T Control
admision multiple {(multiples Module}) o
puntos) (Multiport Fuel Injection Sensor TP : Sensor de posicion de la
{Multipoint Fuel Injection)) mariposa de gases
Min : Minimo {Minimum}) {Throttle Position Senson)
MIL : Luz indicadora de desperfecto TVY : Valvula de vacio térmico
{Luz "CHECK ENGINE") {TVSV: Vélvulade
{Malfunction Indicator Lamp conmutacion de vacio térmico,
{“CHECK ENGINE” Light}) BVSV: vélygla bimetgéllca de
M/T : Transmision manual conmutacion de vacio)
{Manual Transmission) (Thermal Vacuum Valve (Thermal
N Vacuurrl1 \./Switchinsg \{al\f?' TVSY,
NOx : Oxidos de nitrégeno Bimetal Vacuum Switching
(Nitrogen Oxides) Valve, BVSV))
0 TWC : Convertidor catalitico de tres
OBD : Sistema de diagnéstico a bordo vias {Catélisis de tres vias)
(Funcion de auto-diagnéstico) (Three Way Catalytic
(On-Board Diagnostic System Converter {Three Way Catalyst))
{Self-Diagnosis Function)} 2WD : Transmision en dos ruedas
OHC : Arbol de levas en culata {2 Wheel Drive)
{Over Head Camshaft) v , e
028 : Sensor de oxigeno VIN : Numero de identificacion del
(Oxygen Sensor} vehiculo (Vehicle Identification
P Number) ' )
PNP : Posicion Estacionamiento/Punto VSs : Sensor de velocidad del vehiculo
Muerto (Park/Neutral Position) W {Vehicle Speed Sensor)
S : Servodireccion {(Power Steering) . "
Interruptor . Interruptor de presion de WU-TWC - Convertidor catalitico de tres
PSP servodireccion vias calentado {(Warm Up
{Interruptor de presién P/S} Three-Way Catalytic Converter)
{Power Steering Pressure Switch
{P/5 Pressure Switch})
PCV 1 Ventilacién positiva del cérter del
motor {Positive Crankcase
Ventilation)
RH : Mano derecha {Right Hand}
SAE . Sociedad de ingenieros de
automaovil {Society of Automotive
Engineers)
SDM : Médulo de deteccion y diagnéstico
(Sensing and Diagnostic Module)
SFi : Inyeccién de combustible de
admisién multiple secuencial
(Sequential Multiport Fuel Injection}
SIR : Sistema complementario inflable
de contencién (Supplemental
Inflatable Restraint}
SOHC : Arbol simple de levas en culata
{Single Over Head Camshaft}
TERMINQ SAE
TERMINO ANTERIOR DE SUZUKI
TERMINO TOTAL | ABREVIATURA
TERMINQO SAE
TERMINO ANTERIOR DE SUZUKI
TERMINO TOTAL | ABREVIATURA
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INFORMACION METRICA

PIEZAS METRICAS DE SUJECION

La mayoria de las piezas de sujecién empleadas
en este vehiculo son de tipo métrico. Cuando pro-
ceda a reemplazar cualquier pieza de sujecion, es
de sumaimportancia que las piezas de sujecién de
reempiazo tengan el correcto paso de rosca, dia-
metro y resistencia.

NOTA:

Sin embargo, el sistema métrico no se emplea para
las piezas de sujecion de la transmisién automatica.
Los tamaiios se indican en pulgadas.

IDENTIFICACION DE LA RESISTENCIA
DE LAS PIEZAS DE SUJECION

Las categorias de resistencia méas corrientemente
empleadas son 4T, 7T y la de marcas radiales. To-
das ellas tienen la identificacién de su clase es-
tampada en relieve en la cabeza de cada perno, Al-
gunas tuercas métricas tienen punzada la marca
de identificacién de su clase de resistencia en la
cara de la tuerca. La figura que sigue muestra las
marcas correspondientes a diversas clases de re-
sistencia.

Cuando proceda al reemplazo de elementos de fi-
jacién métricos, cercidrese de que los pernos y
tuercas empleados tienen [a misma resistencia o
superior que los elementos de fijacién originales
(el mismo numero de marca, 0 mas alto). Ademas,
es importante elegir elementos de fijacion de
reemplazo que tengan el tamafio correcto. La Divi-
sion de Piezas dispone de los adecuados pernosy
tuercas de reemplazo.

REPRESENTAN MAYOR RESISTENCIA,

LOS NUMEROS O MARCAS DE IDENTIFICACION DE LA CLASE DE RESISTENCIA CORRESPONDEN
CON LA RESISTENCIA DEL PERNO. LOS NUMEROS CRECIENTES DE LOS PERNOS METRICOS

IDENTIFICACION DE LA
RESISTENCIA DE LA TUERCA

0A-036
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PAR DE APRIETE NORMAL

Cada pieza de sujecion debe ser apretado de acuerdo con el par de apriete especificado en cada Seccion
de este manual. Si no se indica una especificacion o no se da una descripcién determinada, sirvase referir
al cuadro de apriete que sigue para determinar el par de apriete que corresponde a cada pieza de sujecion.
Sinembargo, cuando se emplea una pieza de sujecion de reemplazo cuya resistencia es mayor que la pieza
original aplique el par de apriete especificado para la pieza original.

NOTA:

® Para el perno con brida y la tuerca, aumente en 10% el par de apriete indicado en el cuadro que sigue.

e Los valores del cuadro siguiente son solamente aplicables a pieza de sujecion hechos de aleacion ligera de

acero.

Cuadro de pares de apriete

RESISTENCIA
DIAMETRO Perno convencional Perno “4T" Perno “7T" oo
DE LA
ROSCA {mm) N-m kg-m N-m kg-m

4 1,5 0,15 2,3 0,23
5 3,0 0,30 4,5 0,45
6 5,5 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 2,3
10 29 2,9 50 5,0
12 45 4,5 85 8.5
14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21

18 160 16 240 24
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
(Para el modelo con inyeccién de combustible)

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO EN CONDICIONES NORMALES DE CONDUCCION

Esta tabla incluye los servicios programados hasta los

Intervalo: 80.000 kms {48.000 millas). Después de los 80.000 kms (48.000
Este intervalo debe ser establecido millas), efectle los mismos servicios a los mismos intervalos
basandose en la lectura del respectivamente.
cuentakilémetros, o por mes, segin  [km  (x1.000) | 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80
gﬁinee'rgfa“’ de uno uotro se cumpla  Igr - T o00) | 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Meses 6 12|18 |24 |30 | 36| 42 | 48
MOTOR
1-1. Correa de transmision {tension, daio) - | - I - | [ I - | - | - | R
1-2. Correa de sincronizacidn del arbol de levas Reemplazar cada 100.000 kms (60.000 millas)
1-3. Juego de valvulas (holgura) - I - ! - I - I
1-4. Aceite del motor y filtro de aceite de motor R R R R R R R

1-6. Mangueras y conexiones del sistema de refrigeraciéon | - - -
1-7. Tubo de escape y montajes (exceptuando catalizador) | — - -
SISTEMA DE ENCENDIDO

Cuando se utiliza combustible sin plomo | - | - | - | - | R | - | - | -

R

1-b. Refrigerante del motor - - - R - - - R
I
I

2-1. Bujias Cuando se utiliza combustible con plomo, refiérase al programa “Condiciones
severas de conduccion”

2-2. Cableado de encendido {cables de alta tensién) - - - - - - - R

2-3. Tapa vy rotor del distribuidor (grietas, desgaste) - - - | - - - [
2-4. Sincronizacién del encendido - - - l - - - |
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
3-1. Elemento del filtro del purificador de aire I ! R I I
3-2. Tapa del depésito de combustible - I - ! - i -
3-3. Filtro de combustible - - - - - - -
3-4. Conexiones y conducciones de combustible - - - | - - -

—|=|m|—=|=

3-5. Régimen de ralenti - I - [ - I -
SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
4-1. Valvula PCV Inspeccionar cada 80.000 kms o 60 meses

4-2. Recipiente {control de emisiones evaportativo)
(si esta instalado)

4-3. Sensor de oxigeno Reemplazar cada 80.000 kms ¢ 60 meses
SISTEMA ELECTRICO
5-1. Conexiones de cableado preformado y faros | - | - t - | i I - I - [ - | I

Inspeccionar cada 80.000 kms o 60 meses

NOTA:

“R”: Reemplazar o cambiar

“I”: Inspeccionar y corregir o reemplazar, si es necesario

® El apartado 1-7 (R} es aplicable solamente para la goma del montaje de escape.

® Para Suecia, los apartados 2-2, 4-1, 4-2 y 4-3 se deben realizar solamente segun la lectura de cuentakilome-
tros.
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Esta tabla incluye los servicios programados hasta los
Intervalo: 80.000 kms (48.000 millas). Después de los 80.000 kms (48.000
Este intervalo debe ser establecido millas}, efectie los mismos servicios a los mismos intervalos
basandose en la lectura del respectivamente.

cuentakilometros, o por mes, segun | xm  (x1.000) | 10 [ 20 [ 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80

ue el plazo de uno u otro se cumpla
orimaro. P2 I"Millas (x1.000) | 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48

Meses 6112|118 |24 |30 |36 | 42 | 48

CHASIS Y CARROCERIA
6- 1. Embrague (recorrido y altura) l l | | | 1 | ]

6- 2. Discos y almcohadillas de freno {delantero):
{desgaste, daiio) | I |
Tambores y zapatos de freno (trasero):
{desgaste, dafio)

. Tubos y mangueras de freno (fugas, dano, apriete) i |
. Fluido de frenos | |
. Pedal de freno | i
| |
1 |

. Palanca vy cable de freno

. Neumdticos (desgaste anormal y presién de aire)

. Discos de rueda y cubo de recorrido libre
{si estan instalados)

6- 9. Amortiguadores I ] | | ! | i i
6-10. Sistema de suspensién ¥| ] - l - I - i
6-11. Ejes propulsores - |I1&L - |1&L| - [1&L] - |I&L
6-12. Aceite de transmision manual I
6-13. Aceite de diferencial y caja de transferencia |
6-14. Sistema de la direccion I
I

@
wi~N|o|ols|lw

I R | I R
I R l I R
l l | I I
6-15. Servodireccion (si esta instalada) | I | I I
6-16. Bisagras de las puertas L

| |
] !
| ]
| I
L L L L L L L

INSPECCION FINAL Haga una prueba de conduccion después
de cada trabajo de servicio

“R”: Reemplazar y cambiar

“I”: Inspeccionar y corregir o reemplazar, si es necesario

“L”: Lubricar

“T": Tensar al par de apriete especificado

e El apartado 6-10 *| se debe realizar solamente a los 10.000 km.
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MANTENIMIENTO RECOMENDADO EN CONDICIONES SEVERAS DE CONDUCCION

Si el vehiculo se utiliza regularmente bajo condiciones correspondientes a cualquiera de los codigos de
condicién severa indicados a continuacion, se recomienda gue la operacidén de mantenimiento se haga a
los intervalos especiales que se indican en el cuadro siguiente:

Cadigo de condicién severa:

A ~ Remolque de un carro de arrastre E - Conduccidn a temperaturas extremadamente
B - Frecuentes viajes cortos bajas y/o por carreteras cubiertas de sal
C - Conduccion en carreteras abruptas y/o con F - Frecuentes viajes cortos en periodos de
fango temperaturas extremadamente bajas
D ~ Conduccion en carreteras polvorientas G - Utilizacion de combustible con plomo
C?‘?",g" de Mantenimiento Operac_'o? de Intervalo de mantenimiento
condicidon severa mantenimiento
. Cada 5.000 kms
— i fil R
AB—DEF Aceite del motor y filtro de aceite (3.000 millas) o 3 meses
. Cada 10.000 kms
—FE — |
ABC—E Tubos de escape y montaje (6.000 millas) 0 6 meses
| Cada 2.500 kms
e D—_ Elemento del filtro del {1.500 millas)
purificador de aire *1 R Cada 20.000 kms
{12.000 millas ) o 12 meses
. . Cada 10.000 kms
ABCD—FG Bujias de encendido R (6.000 millas) o cada 6 meses
. Cada 10.000 kms
ABL—E— Ejes propulsores ! {6.000 millas) o 6 meses
A—C——F Aceite de transmision manual, R Cada 20.000 kms
caja de transferencia y diferencial {12.000 millas) 0 12 meses
— _ CDE— Sellos de aceite de punta del eje R Cada 10.000 kms
de la direccion {6.000 millas) o 6 meses
. Cada 10.000 kms
—C——— Pernos v tue del ch T
ernos y tuercas del chasts {6.000 millas) 0 6 meses
. ] Cada 5.000 kms
—_———— Si ded 3
¢ istema de direccion ! (3.000 millas) 0 3 meses
NOTA:

“1”: Inspeccionar y corregir o reemplazar, si es necesario

“R”: Reemplazar o cambiar

“T”: Tensar al par de apriete especificado

e *1: Inspeccionar o reemplazar con mas frecuencia si se utiliza el vehiculo en condiciones polvorientas.



MANTENIMIENTC Y LUBRICACION O0B-5

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
(Para el modelo con carburador)

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO EN CONDICIONES NORMALES DE CONDUCCION

Esta tabla incluye los servicios programados hasta los

Intervalo: 80.000 kms (48,000 millas). Después de los 80.000 kms {48.000
Este intervalo debe ser establecido millas), efectie los mismos servicios a los mismos intervalos
basandose en la lectura del respectivamente.

Cuentfkillém%"osr O por mes, Segﬂf; km (x1.000) | 10|20 |30 ]40]50]|60]|70] 80

t
orimere, o UnOMONOSC UM "Millas (x1.000) | 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Meses 6112 |18 |24 | 30 | 36 | 42 | 48

MOTOR
1-1. Correa de transmision (tension, dano) - ] - | - | i | - | - |

| R

Reemplazar cada 100.000 kms
{60.000 millas}

1-3. Juego de vélvulas (holgura) - | - | - I - ]

1-2. Correa de sincronizacion del arbol de levas

1-4. Aceite del motor vy filtro de aceite de motor de grado R R R
API SE, SF, SG o SH

R R R R R
1-5. Refrigerante del motor -l -t-'R|-]-1-1R

|

|

1-6. Mangueras y conexiones del sistema de refrigeracion | - - -

1-7. Tubo de escape y montajes (exceptuando catalizador} | - - -
SISTEMA DE ENCENDIDO
Cuando se utiliza combustible sin plomo | - | R | - | R | - I R | - | R

2-1. Bujias Cuando se utiliza combustible con plomo, refiérase al programa “Condiciones
severas de conduccion”

2-2. Cableado de encendido {cables de alta tensién) - - - - - - - R
2-3. Tapa vy rotor de! distribuidor/avance del distribuidor - I - [ - - i
2-4. Sincronizacion del encendido - - - l - - - ]
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
3-1. Elemento del filtro del purificador de aire 1 I I R | I I R
3-2. Tapa del depdsito de combustible - | - i - [ - |
3-3. Filtro de combustible - - - - - - - R

I

I

3-4. Conexiones y tuberia de combustible - - - I - - -
3-6. Régimen de ralenti y mezcla de ralenti - I - I - | -~
3-6. Sistema de estrangulacion del carburador — |1&L| - |l1&L| - [I&L | - [I&L
SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
4-1. Valvula PCV Inspeccionar cada 80.000 kms o 60 meses

4-2, Recipiente {control de emisiones evaporativo)
{si estd instalado}

4-3. Sistema de corte de combustible
{sélo especificaciones para Australia)

SISTEMA ELECTRICO
5-1. Conexiones de cableado preformado y faros | - | - | - | I | - l - | - | !

Inspeccionar cada 80.000 kms o0 60 meses

NOTA:

“R”: Reemplazar o cambiar

“1”: Inspeccionar y corregir o reemplazar, si es necesario
“L”: Lubricar
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Esta tabla incluye los servicios programados hasta los

Intervalo: 80.000 kms (48.000 millas). Después de los 80.000 kms (48.000

Este intervalo debe ser establecido millas), efectiie los mismos servicios a los mismos intervalos

basandose en la lectura del respectivamente.

cuentakilometros, o por mes, segin km (x1.0000 | 102030405060 70] 80

que el plazo de uno u otro se cumpla -

primero. Millas {x 1.000) 612 |18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Meses 6112 |18 |24 30| 36| 42 | 48

CHASIS Y CARROCERIA

Refiérase ai “PROGRAMA DE MANTENIMIENTOQ (Para el modelo con inyeccion de combustible}”

MANTENIMIENTO RECOMENDADO EN CONDICIONES SEVERAS DE CONDUCCION
Refiérase al “PROGRAMA DE MANTENIMIENTO (Para el modelo con inyeccidon de combustible}”.
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SERVICIOS DE MANTENIMIENTO

MOTOR

APARTADO 1-1
Inspeccion y reemplazo de la correa de transmision

ADVERTENCIA:
La inspeccion y reemplazo debe realizarse siempre con el

1. Polea de la bomba de agua
2. Polea del cigiiefial

L {17

MOTOR PARADO.

Inspeccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Inspeccione la correa por grietas, cortes, deformacién, des-
gaste y limpieza. Si hay un defecto, reemplace.
Compruebe la tensién de la correa. La tensién de la correa
es la correcta si tiene una deflexion de6a8 mm (0,24 - 0,32
in.) al presionar con el dedo (unos 10 kg 0 22 |b.).

Especificacion de tension de la correa:
Deflexion de 6 - 8 mm (0,24 - 0,32 in.)

NOTA:
Cuando reemplace la correa por una nueva, ajuste su tensién
a5-7 mm(0,20-0,27 in.).

3} Silacorrea estd demasiado apretada o floja, ajuste a la es-
pecificacion mediante un ajuste de la posicién del alterna-
dor.

4) Apriete el perno de ajuste del alternador y los pernos de pi-
vote.

5) Conecte el cable negativo de la bateria.

Reemplazo

Reemplace la correa. Refiérase a la seccion 6B para mas deta-
lles sobre el procedimiento de reemplazo de la correa de la
bomba.



0B-8 MANTENIMIENTO Y LUBRICACION

1. Correa del lado
de transmision

0B-003

Apriete la tuerca de fijacién a
17 N'm (1,7 kg-m)

Tornillo de ajuste

Tension de la correa de transmision de la bomba de servodirec-
cion:

Deflexion de 6 - 3 mm (0,24 — 0,35 in.} bajo una presién de 10 kg
022lb.

APARTADO 1-2

Inspeccién y reemplazo de la correa de sincronizacion del arbol

de levas

fInspeccién]

1} Desmonte la cubierta exterior de la correa de sincronizacion
refiriéndose a la SECCION 6A.

2} Inspeccione la correa por desgaste o grietas. Si hay desgaste
o grietas en la correa, reemplacela.

3) Instale la cubierta exterior de la correa de sincronizacion, po-
lea, etc. refiriéndose a la SECCION BA.

[Reemplazo]

ggemplace lacorrea de sincronizacion refiriéndose ala SECCION

APARTADO 1-3

Inspeccion del juego de valvulas (holgura)

1) Desmonte la huelgo de la culata de cilindros.

2} Inspeccione el huelgo de valvulas de admisién y escape vy
ajuste si fuera necesario.
Refiriendose a la SECCION 6A para la inspecciéon y ajuste
de la holgura de valvulas.

Caliente (temperatura

Especifi- En frio {temperatura
cacién de refrigerante de
15 — 25%C 0 59 - 77%F)

de refrigerante de
60 - 68°C 0 140 ~

{0,0069 - 0,0076 in.)

del juego 1549F)

de Vv Tadmi- | 0,13-0,17 mm 0,23-0,27 mm

raaé?::a' sion | (0,0051-0,0067 in.) | (0,0091-0,0106 in.)
I

“a") Escape 0,15-0,19 mm 0,256 -0,29 mm

{0,0098 - 0,0114 in.)

3) Instale la cubierta de la culata de cilindros y apriete los per-

nos al par especificado.

APARTADOS 1-4

Reemplazo del aceite de motor y del filtro

Antes de drenar el aceite del motor, revise el motor por si hay
fugas de aceite. Si se encuentra cualquier evidencia de fugas,
asegurese de corregir la pieza defectuosa antes de proceder
a la operacion siguiente.
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1. Tapén de drenaje

08-007

(a}

3/4 de vuelta

0B-009

1) Drene el aceite del motor quitando el tapdn de drenaje.

2) Después de drenar el aceite, limpie el tapon de drenaje.
Vuelva a instalar el tapon de drenaje y apriételo firmemente
al par que se especifica a continuacion.

Par de apriete
(a): 35 N'm (3,5 kg-m)

3) Emplee la llave del filtro de aceite {(herramienta especial)
para aflojar el filtro de aceite. '

Herramienta especial
(A): 09915-47310

4) Aplique aceite de motor en el aro torico del filtro de aceite.

b) Atornille el filiro nuevo en el soporte del filtro de aceite a
mano, hasta que el filtro térico haga contacto con la super-
ficie de montaje.

PRECAUCION:

Para apretar el filtro de aceite correctamente, es impor-
tante identificar cuidadosamente la posicion enla que el
aro torico delfiltro toca primero la superficie de montaje.

8) Apriete el filtro 3/4 de vuelta desde el punto de contacto
con la superficie de montaje empleando una llave de filtro
de aceite.

Herramienta especial
{A): 09915-47330

Par de apriete
(a): 14 N'm (1,4 kg-m)
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Gréfico de viscosidad SAE correcto

L 20W -50

L 15W — 40, 15W — 50

l 10W ~ 40, 10W - 50

10W - 30 |
- 5W_30 i

€ 30 20 -10 0 10 20 30 40
°F 22 -4 14 32 50 68 8 104
Temperatura

VALY

—

0B-010

) 0B-0M
1. Marca de nive! lleno (orificio)
2, Marca de nivel bajo (orificio)

7) Rellene de aceite hasta que el nivel llegue a la marca de ni-
vel LLENO {FULL} en la varilla de nivel (aproximadamente
3,5 litros 0 7,4/6,2 US/Imp pt.}. La boca de llenado esta en
la parte superior de la cubierta de la culata de cilindros.
Se recomienda utilizar aceite de motor de la clase SE, SF,
SG o SH.

Seleccione la viscosidad de aceite mas apropiada en el gra-
fico de la izquierda.

NOTA:
Si la temperatura ambientes entre —4°F {-20°C) y 86°F {30°C)
serecomienda utilizar aceite SAE 10W - 30.

Capacidad de aceite de motor

Capacidad del colector aprox. 3,5 litros
de aceite (7.4/6,2 US/Imp pt.}
Capacidad del filtro aprox. 0,2 litros
de aceite (0,4/0,3 US/Imp pt.}

aprox. 0,3 litros
Otros (0,6/0,5 US/Imp pt.)

aprox. 4,0 litros
Total (8,4/7,0 US/Imp pt.)

NOTA:

La capacidad de aceite del motor se especifica en el cuadro ante-
rior.

No obstante, tenga en cuenta que en el momento de cambiar el
aceite, la cantidad requerida puede diferir de los datos indicados
en el cuadro, dependiendo de diferentes factores (temperatura,
viscosidad, etc.).

8) Ponga en marcha el motor y manténgalo funcionando du-
rante tres minutos. Pare €l motor y espere otros 3 minutos
antes de comprobar el nivel de aceite. Afada aceite, segtin
sea necesario, para llevar el nivel de aceite a la marca LLE-
NO (FULL) de la varilla de nivel.

NOTA:

Los pasos 1 -7 indicados anteriormente deben hacerse con
el MOTOR PARADO. Para el paso 8, asegurese de que haya
buena ventilacién cuando el motor esta en marcha.
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APARTADO 1-5
Cambio del refrigerante del motor

ADVERTENCIA:

Para evitar el riesgo de sufrir quemaduras, no quite la tapa
del radiador mientras el motor y el radiador estan todavia
calientes. Si se quita demasiado pronto la tapa puede salir,

08-012

802 1

0B-013

1. Flechas
2, Marca de lleno
3. Marca de vacio

debido a la presién, liquido hirviendo y vapor de agua.

1) Quite la tapa del radiador cuando el motor esta frio.

2) Afloje el tapén de drenaje del radiador para drenar el refri-
gerante.

3) Desmonte el depdsito de abastecimiento que esta en el la-
do de la bateria y proceda a drenarlo.

4) Vuelva a instalar el depdsito de abastecimiento.

5) Llene el radiador con la cantidad de refrigerante especifica-
da, y haga funcionar el motor durante 2 6 3 minutos al ra-
lenti.

De esta forma se expulsa el aire que pueda quedar todavia
en el sistema de refrigeracién. PARE EL MOTOR. Afiada el
refrigerante necesario para alcanzar el nivel de la boca de
llenado del radiador, Vuelva a colocar la tapa del radiador.

6) Afnada refrigerante en el depdsito de modo que el nivel lle-
gue alamarcade lleno (Full). Acontinuacién, vuelva acolo-
car la tapa alineando las marcas de coincidencia del depd-
sito y la tapa.

PRECAUCION:

Cuando se reemplace el refrigerante del motor, use una
mezcla de 50% de REFRIGERANTE CON BASE DE ETI-
LENGLICOL {REFRIGERANTE ANTICONGELANTE/AN-
TICORROSION) para las zonas donde la temperatura am-
biente desciende por debajo de -162C {32F) en el invierno
y una mezcla de 70% de agua y 30% de un REFRIGERAN-
TE CON BASE DE ETILENGLICOL (REFRIGERANTE ANTI-
CONGELANTE / ANTICORROSION) para las zonas donde
la temperatura ambiente no desciende por debajo de
-16°C (3°F).

Incluso en las zonas donde no se espera una temperatu-
ra de congelacion, lamezcla de 70% de agua y 30% de RE-
FRIGERANTE CON BASE DE ETILENGLICOL (REFRIGE-
RANTE ANTICONGELANTE / ANTICORROSION]) deberia
emplearse con objeto de proporcionar lubricacion y pro-
teccion contra la corrosion.
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APARTADO 1-6

Mangueras y conexiones del sistema de refrigeracion

Inspeccion

1) Inspeccione visualmente las mangueras del sistema de refri-
geracion en busca de cualquier evidencia de fugas o grietas.
Examinelas en busca de dafios y compruebe si las abrazade-
ras de conexion estan apretadas.

2) Reemplace todas las mangueras que muestren evidencias de
fugas, grietas u otros dafios. Reemplace todas las abrazaderas
que no puedan mantener la indispensable estanqueidad.

APARTADO 1-7
Tubo de escape y montajes
Inspeccion

ADVERTENCIA:

Para evitar el riesgo de sufrir quemaduras, no toque el siste-
ma de escape cuando todavia esta caliente.

Cualquier servicio en el sistema de escape debe efectuarse
cuando el sistema esta frio.

Cuando se efectue el mantenimiento periodico, o cuando se
levante el vehiculo para efectuar otro servicio, verifique el sis-
tema de escape de acuerdo con el procedimiento siguiente:
e Compruebe que los montajes de goma no estan dafados,
deteriorados o fuera de posicion.
e Revise el sistema de escape por fugas, conexiones flojas,
abolladuras o dafios.
Silos pernos o las tuercas estan flojos, apriételos segun las
especificaciones.
Refiérase ala SECCION 6K para las especificaciones del par
de apriete de los pernos y las tuercas.

& Inspeccione las areas vecinas de la carroceria en busca de
piezas danadas, que falten o que estén fuera de su posicidn,
cordones de soldadura que estén abiertos, orificios, cone-
xiones flojas y otros defectos que pudieran favorecer la en-
trada de los gases de escape en el interior del coche.

® Compruebe que los componentes del sistema de escape
tienen suficiente holgura con el bastidor inferior para evitar
el sobrecalentamiento y los posibles dafos a la alfombra
del piso.

¢ Cualquier defecto debe ser corregido inmediatamente.
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0B:017

“a": Luz de bujia de encendido

7
b
71

1. Tapa
2. Cable de alta tensidn

SISTEMA DE ENCENDIDO

APARTADO 2-1

Reemplazo de las bujias de encendido

1) Desconecte los cables de alta tensién de las bujias de en-
cendido. Sélo saque las tapas de las bujias de encendido.

2) Utilice una llave de bujias de encendido para aflojar y des-
montar las bujias, '

3) Instale bujias de encendido nuevas.

NOTA:
Compruebe que las bujias nuevas sean de la gama de calor y
tamafio especificados,

ESPECIFICACIONES DE BUJIAS:
NGK BP5ES (BPR5ES)
NIPPONDENSO W16EX-U (W16EXR-U)

Separacion “a”: 0,7 - 0,8 mm {0,028 - 0,031 in.)

4) Apriete las bujias de encendido al par especificado.
Par de apriete de la bujia de encendido: 25 N'-m (2,5 kg-m)

5) Conecte los cables de alta tensidn a las bujias de encendi-
do. NO presione los cables para hacer la conexién, presio-
ne por las fundas.

APARTADOQ 2-2

Reemplazo del cable de encendido

1) Desconecte los cables de alta tension de las bujias de en-
cendido, bobina de encendido y distribuidor.

2} Conecte cables de alta tensién nuevos y apriételos firme-
mente. NO presione los cables para hacer la conexién, pre-
sione por las fundas.
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08-019

APARTADO 2-3

Inspeccion de la tapa y rotor del distribuidor

1} Inspeccione la tapa del distribuidory las tapas de goma por
si hay grietas.

2) Inspeccione el electrodo central y los terminales por des-
gaste.

3) Inspeccione el rotor por si hay grietas y su electrodo por
desgaste.

4) Repare o reemplace, en caso de que fuera necesario, todos
los componentes gue puedan estar en malas condiciones,
tal como se describid anteriormente.

NOTA:
El polvo y las manchas en el distribuidor se pueden limpiar
con un pafio seco y suave.

Inspeccion del avance del distribuidor

Inspeccione el avance y verifique que funciona correctamen-
te. Refiérase a la SECCION 6F para el procedimiento de inspec-
cion.

APARTADO 2-4

Inspeccion de la sincronizacion del encendido

Inspeccione para verificar que se ha ajustado correctamente
la sincronizacion del encendido. Si esta fuera de la especifica-
cién, ajuste.

Refiérase a la SECCION 6F (modelo con carburador} o la SEC-
CION 6F1 {modelo con inyeccién de combustible) para el pro-
cedimiento de inspeccion y ajuste.
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©B.020

08-021

1. Tapa de la boca de llenado de combustible

2. Junta

1. Filtro de combustible
2. Manguera de admisién
3. Manguera de salida

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

APARTADO 3-1

Inspeccion y reemplazo del elemento del filtro del purificador de

aire

Inspeccién y limpieza

1} Desmonte la tapa del purificador de aire.

2} Retire el elemento del filtro del purificador de la caja del pu-
rificador de aire.

3) Sople el polvo con aire comprimido, desde el interior del
elemento.

4) Instale el elemento en el purificador de aire.

5} Instale latapa del purificador de aire y asegure firmemente.

Reemplazo

1) Desmonte la tapa del purificador de aire.

2) Retire el elemento del purificador de la caja del purificador
de aire.

3) Instale el nuevo elemento del purificador en la caja del puri-
ficador de aire.

4} Instale la tapa del purificador de aire y asegure firmemente.

APARTADO 3-2

inspeccién y reemplazo de la empaquetadura de la tapa del de-
posito de combustible

Inspeccione visualmente la empaquetadura de |a tapa del de-
poésito de combustible. Si estad daiada o deteriorada, reempla-
ce por una nueva.

APARTADO 3-3
Reemplazo del filtro de combustible

ADVERTENCIA:

Este trabajo debe ser efectuado en un area con buena venti-
lacién y lejos de llamas desnudas (como por ejemplo, los ca-
lentadores de gas de agua caliente).

El filtro de combustible estd instalado en adelante del depési-
to de combustible, en el interior del lado derecho del chasis.
Reemplace periddicamente el filtro de combustible por uno
nuevo, refiriéndose a la SECCION 6C para el desmontaje e ins-
talacion.

ADVERTENCIA:

La conduccion de alimentacion de combustible esta bajo al-
ta presion de combustible incluso con el motor parado y si
se afloja o desconecta directamente la conduccion de ali-
mentacién de combustible puede hacer que salte el com-
bustible. Antes de hacer estas operaciones, elimine la pre-
sion de acuerdo al “PROCEDIMIENTO DE REDUCCION DE
LA PRESION DE COMBUSTIBLE” de la SECCION 6.
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APARTADQC 3-4

Inspeccién de las conexiones y conducciones de gombustible
Inspeccione visualmente las conexiones y conducciones de
combustible por fugas de combustible, grietas en la mangue-
ra y danos. Verifique que todas las abrazaderas estan firme-
mente instaladas.

Repare las uniones con fugas, si se ha comprobado su exis-
tencia.

Reemplace las mangueras que se sospecha estan agrietadas.

APARTADO 3-5

Inspeccion del régimen de ralenti {para el modelo con inyeccién
de combustible)

Compruebe el régimen de ralenti y ajuste si fuera necesario.
Refiérase al SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 6E de
este manual para los procedimientos de inspeccion y ajuste
del régimen de ralenti.

Inspeccion del régimen de ralenti y mezcla de ralenti (Para el mo-
delo con carburador}

Compruebe el régimen de ralenti y ia mezcla de ralenti y ajus-
telos si fuera necesario. Refiérase al SERVICIO EN EL VEHICU-
LO de la SECCION 8D para los procedimientos de inspeccion
y ajuste del régimen de ralenti/mezcla de ralenti.

APARTADO 3-6

Lubricacién e inspeccion del sistema de estrangulacién del car-

burador {Para el modelo con carburador)

[Tipo estrangulador manuall

1) Desmonte la caja de admisién de aire y lubrique las piezas
rotatorias.

2) Compruebe que la valvula de estrangulacién funciona sin
problemas abriendo y cerrandose completamente cuando
se sube y se presiona la perilla de estrangulacion. Repare
si no funciona correctamente tal como se describio.

3) Con la perilla de la estrangulaciéon levantada, ponga en
marcha el motor y haga funcionar en régimen de ralenti.
Inspeccione la valvula de la estrangulacion. No debe estar
completamente cerrada sino abierta un poco. Si esta en
mal estado, inspeccione el abridor de la estrangulacion o
su surtidor.

[Tipo estrangulacion automatical

1) Desmonte la caja de admisién de aire y lubrique las piezas
rotatorias.

2) Inspeccione el funcionamiento correcto de la estrangula-
¢idn, refiriéndose a la INSPECCION DE LA ESTRANGULA-
CION en SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 6D.
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Vapor al

colector de

admision
Filtro

Carbonilla

Filtra

c

A
Vapor del depdsito
de combustible

Circula aire en

condiciones de V'cu:fooﬂm3

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

APARTADO 4-1

PCV (Ventilacion positiva del cigiiefial)

Inspeccién de la valvula

Inspeccione las mangueras de ventitacién del ciglienal y las
mangueras de PCV por fugas, grietas o tapado, y la valvula
PCV por agarrotamiento o tapado. Refiérase al SERVICIO EN
EL VEHICULO de la SECCION BE para el procedimiento de ins-
peccién de la valvula PCV.

APARTADO 4-2

Sistema de almacenamiento de vapores de combustible (si esta

instalado}

1} Inspeccione visualmente las mangueras por grietas, dafios
o doblado excesivo. Inspeccione las abrazaderas pordafios
¥ posicidn correcta.

2} Si estan defectuosos, repare o reemplace.

Recipiente de carbonilla

[Aplicable alos vehiculos equipados con recipiente en el com-

partimiento del motor]

1) Desconecte la manguera de goma del recipiente de carbo-
nilla instalado en el compariimiento del motor.

2) Cuando se sopla aire por el tubo A, no debe haber obstruc-
cion en la corriente por los tubos By C.

3) Cuando se sopla aire en el tubo B, el aire no debe pasar por
eltubo Ao C.

4) Si no funciona tal como se describié, debera cambiarse el
recipiente de carbonilla.

5) El recipiente puede limpiarse soplando 3 kg/cm? de aire en
el tubo A mientras se tapa el tubo B con un dedo.

APARTADO 4-3

Reemplazo del sensor de oxigeno (Para el modelo con inyeccion
de combustible)

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el sistema del escape cuando
todavia esta caliente.

Este trabajo debe hacerse cuando esta frio.

Reemplace el sensor de oxigeno de acuerdo al procedimiente
descrito en la SECCION 6E.
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APARTADO 4-3

Inspeccion del sistema de corte de combustible (solo especifica-
ciones para Australia)

Inspeccione el sistema de corte de combustible. Refiérase al
SERVICIOEN EL VEHICULO de la SECCION 8J para el procedi-
miento de inspeccién del sistema de corte de combustible.

SISTEMA ELECTRICO

APARTADO 5-1

Inspeccién de conexiones de cableado preformado y faros

Inspeccion

Cableado preformado y conexiones

1} Inspeccione visualmente todos los cables en el comparti-
miento del motor por cables rotos. Inspeccicne el estado
de ia aislacion (grietas). Todos los clips y abrazaderas de-
ben tener conexiones sdlidas a los cables.

2) Reemplace los cables deteriorados o defectuosos.

Faros
1) Inspeccione la alineacién vertical del foco.
2) Inspeccione la alineacién horizontal del foco.
Refiérase al SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 8.

NOTA:

En aquellos paises donde los reglamentos locales definen la ali-
neacién de los faros, haga el ajuste de forma de cumplir con los
reglamentos.
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\ 08024

1. Posicién de descanso del pedal de embrague
2. Posicién pisado a fondo

3. Perno de tope del pedal del embrague

4. Tuerca de fijacién

A: Altura del pedal del embrague

CHASIS Y CARROCERIA

APARTADO 6-1

Inspeccion del pedal del embrague (Transmisién manual)

1) Compruebe que la altura del pedal del embrague estaenla
gama “A” de la figura.

Altura “A" del pedal 148 - 154 mm
de embrague (5,83-6,06 in.)

Si la altura del pedal de embrague est4 por encima de lag
especificaciones, ajuste girando el perno de tope del pedal.
Apriete la tuerca de fijaciéon después del ajuste.

2) Compruebe el recorrido libre del pedal del embrague.

Recorrido libre del pedal del embrague:
20-30 mvm (0,8-1,2in.)

Para mas detalles, refiérase a la seccion “EMBRAGUE".

APARTADO 6-2

Inspeccion de los discos del freno, almohadillas, tambores de

freno y zapatas

Discos del freno y almohadillas

1} Desmonte la ruedavy el calibre sin desconectarlamanguera
del freno del calibre.

2} Inspeccione las almohadilias del freno de disco delantero y
los discos por desgaste excesivo, danos y deformacion.
Reemplace las piezas que sea necesario.

Para mas detalles, refiérase a la SECCION 5.
Apriete los pernos de pasador de calibre al par especificado.

Tambores de freno y zapatas

1} Desmonte la rueda y el tambor de freno.

2} Inspeccione los tambores de freno traseros y los forros de
freno por desgaste excesivo y daio mientras desmonta las
ruedas ylostambores. Al mismo tiempo, verifique los cilin-
dros de rueda por fugas. Reemplace las piezas si fuera ne-
cesario.

Para mas detalles, refiérase a la SECCION 5.
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08-028

APARTADO 6-3

Inspeccion de las mangueras y tubos del freno

Inspeccione el apriete correcto de las mangueras y tubos del
frenc y por fugas, grietas, desgaste y otros dafos.
Remplace las piezas que sea necesario.

PRECAUCION:
Después de reemplazar los tubos o mangueras de freno que
san necesarios, realice una purga de aire.

APARTADO 6-4

Inspeccion y reemplazo del fluido de freno

Inspeccion

1} Inspeccione alrededor del cilindro maestro y depdsito por
fugas de fluido.
Si hay fugas, repare.

2} Inspeccione el nivel del fluido.
Si el nivel del fluido esta por debajo del nivel minimo del
depdsito, rellene hasta el nivel correcto. Llene el deposito
con el fluido de freno especificado.
Para mas detalles, refiérase a SERVICIO EN EL VEHICULO
de la SECCION 5.

PRECAUCION:

Debido a que el sistema de frenos de este vehiculo ha si-
do llenado en fabrica con fluido de frenos a base de gli-
col, no utilice o mezcle otro tipo de fluido cuando lo relle-
na porque puede averiarse el sistema. No utilice fluido
de frenos viejo o usado, o uno de un recipiente no sella-
do.

Reemplazo

Reemplace el fluido de frenos de la siguiente forma.

Drene todo el fluido del sistema de frenos y llene el sistemna
con uno de los fiuidos recomendados, realizando al final una
purga de aire.

Refiérase a la SECCION 5 para el procedimiento de purga.
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08-029

“a": Recorrido de la
palanca del freno
de estacionamiento:
5 =8 muescas

{Con una fuerza

de 20 ky o 44 1bs.)

08-030

1. Indicador de desgaste

APARTADO 6-5
Inspeccion del pedal del freno
Inspeccione el recorrido del pedal del freno.

Para el procedimiento de inspeccion, refiérase a la INSPEC-
CION DEL RECORRIDO DEL PEDAL de la SECCION 5.

APARTADO 6-6

Inspeccion de la palanca y cable del freno

Palanca del freno de estacionamiento

1) Inspeccione la punta de los dientes en cada muesca por da-
fios o0 desgaste. Si esta dafiado o desgastado, reemplace la
palanca de estacionamiento.

2) Compruebe que la palanca del freno funciona correctamen-
te y sube hasta la altura correcta, y ajuste si fuera necesario.
Para los procedimientos de inspeccion y ajuste, refiérase a
la INSPECCION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO de la SECCION 5.

Cable del freno de estacionamiento
Inspeccione el cable del freno por dafios y movimiento suave.
Reermplace el cable si estd deteriorado.

APARTADO 6-7

Inspeccion y rotacion de los neumaticos

1} Inspeccione los neumaticos por desgaste desparejo 0 ex-
cesivo o por dafios. Reemplace si estd defectuoso. ‘
Para mas detalles, refiérase a la SECCION 3.

2} Inspeccione la presion de aire de cada neumatico y ajuste
al valor especificado si fuera necesario.
Para mas detalles, refiérase a la SECCION 3F.

NOTA:

¢ Inspeccione la presion de aire de los neumaticos en frio.

e La presion de aire especificada esta estampada en el neu-
matico o estd en el manual del propietario del vehiculo.
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ADELANTE

HJ-

ROTACION DE 4 RUEDAS
[Neuméticos radiales]

08-033

3} Haga una rotacion de los neumaticos.
Para mas detalles, refiérase a la SECCION 3F

APARTADO 6-8

Inspeccion de los discos de rueda y cubo de recorrido libre (si es-
tan instalados)

Disco de rueda

Inspeccione cada disco de rueda por abolladura, distorsiony
grietas. Un disco muy danado debe reemplazarse.

Cubo de recorrido libre (manual ¢ automatico: si esta instalado)
Es aplicable a los vehiculos equipados con cubos de recorrido
libre.

Compruebe que el cubo de recorrido libre funciona correcta-
mente (posiciones LOCK y FREE). (Haga la misma comproba-
cion para las ruedas derecha e izquierda.)

Refiérase a la seccidn 3D para el procedimiento de comproba-
cion.

Inspeccion del cojinete de rueda

Inspeccion del cojinete de rueda

1) Inspeccione el cojinete de rueda delantera por desgaste,
dafio, ruido anormal o a algo flojo. Para mas detalies, refié-
rasealalNSPECCION DE LASUSPENSION DELANTERA de
la SECCION 3D.

2) Inspeccione el cojinete de rueda trasera por desgaste, da-
ito, ruido anormal o a algo flojo. Para mas detalles, refiéra-
se a la INSPECCION DEL COJINETE DE RUEDA de la SEC-
CION 3E.

Tuercas de rueda
Inspeccione lastuercas de rueda por apriete y vuelva a apretar
al par especificado si fuera necesario.

Par de apriete de las tuercas

de rueda 95 N'm (9,5 kg-m)
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Taladre un agujero de
unos 3 mm {0,12 in.)
de didmetro.

para que el polvo del taladrado

RO §€ esparza.
08-035

APARTADO 6-9

Inspeccién de los amortiguadores

1) Inspeccione los amortiguadores por fugas de aceite, abo-
lladura u otros dafnos en los manguitos y los extremos del
anclaje por deterioro.

2) Segun el resultado de esta inspeccion, reemplace los
amortiguadores.

ADVERTENCIA:

Cuando trabaje con amortiguadores que contienen gas

a alta presion, tenga en cuenta las siguientes precaucio-

nes,

1. No desarme.

2. No ponga al fuego.

3. No almacene en un lugar donde pueda calentarse.

4. Antes de deshacerse, taladre un agujero en el lugarin-
dicado en la figura a continuacion y deje que salga el
aceite. Apoye sobre un lado para hacer este trabajo.

APARTADO 6-10 ‘

Inspeccion de la suspénsién

Inspeccione la bobina, brazo de arrastre y brazo primario por
deformacién y danos.

Inspeccione los bujes de brazo de arrastre y brazo primario
por desgaste, dafios y deterioro.

Piezas de sujecion de la suspension

Compruebe que los pernos y tuercas de la suspension estan
bien apretados vy vuelva a apretar si fuera necesario.

Repare o reemplace las piezas defectuosas si las hubiera.

APARTADO 6-11

Inspeccién y lubricacion de los ejes propulsores

1} Lubrique el eje propulsor.
El tubo de engrase para la lubricacidn esta en la horquilla
deslizante. Utilice siempre grasa de chasis.
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038-037

1. Tapa de drenaje de aceite {utilice sellador)
2. Tapdn de drenaje de aceite
3. Tapdn de comprobacion de nivel {utilice sellador)

Gréfico de viscosidad SAE

[ BOW - 90 >
< 75 — 80, 75W - 90 >

°¢ -3¢ -20 -10 0 10 20 30 40

oF 22 -4 14 a2 50 68 86 104
Temperatura 0B-038

2) Inspeccione la junta universal y el estriado del gje propul-
sor por ruido a flojo.
Sise escucha este ruido, reemplace la pieza defectucsa por
otra nueva.

3) Compruebe que los pernos y tuercas de la horquiifa de bri-
da del gje propulsor (N1, N2, N°3} estan bien apretadosy
vuelva a apretar si fuera necesario.

Par de apriete
{a): 50 N'm (5,0 kg-m)

APARTADO 6-12 (Transmisién manual)

Inspeccion y cambio del aceite de transmisién manual

[Inspeccion]

1) Inspeccione la caja de cambios para detectar si hay eviden-
cias de fugas de aceite. Repare cualquier punto de fuga si
lo hubiera.

2) Asegurese de que el vehiculo esta horizontal antes de com-
probar el nivel de aceite.

3) Saque el tapon de comprobacion de nivel de fa transmi-
sion.

4) Compruebe el nivel de aceite.

El nivel de aceite puede comprobarse, de forma aproxima-
da, através del orificio del tapon de comprobacion de nivel.
Es decir, si al retirar el tapén de nivel sale aceite por el orifi-
¢io o se comprueba visualmente que el nivel esta al tope,
el nivel de aceite es correcto y suficiente.

Si se encuentra que el nivel es insuficiente, afada la canti-
dad de aceite necesaria para alcanzar el orificio de compro-
bacion de nivel, refiriéndose al gréfico de viscosidades de
la figura.

[Cambio]

Cologue el vehiculo horizontalmente y drene el aceite, retiran-
do la tapa de drenaje.

Apriete latapade drenaje a un par especificado. Vierta la canti-
dad especifica del aceite especifico y apriete latapadeltanque
al par especificado.

Es altamente recomendado el uso de aceite de engranaje 75W - 30
Para mas detalles sobre el nivel de aceite, lugar del tapén de
drenaje vy los pares de apriete, refiérase al SERVICIOEN EL VE-
HICULO de la SECCION 7A.
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Transferencia

1. Tapa de drenaje {utilice sellador} 0B-039
2. Filtro de aceite/tapén de comprobacién de nivel
(utilice sellador}

Diferencial

1. Tapa de drenaje {utilice sellad10r) 08-040
2. Filtro de aceite/tapén de comprobacién de nivel

Gréfico de viscosidades SAE

f 80W - 90 >
< 75W — 80, 75W - 90 >

ec =30 -20 -10 0 10 20 30 40

n

°F -22 —4 14 32 B0 68 86 104
Temperatura

08041

APARTADO 6-13

Inspeccion y cambio del aceite de transferencia y diferencial

[Inspeccion]

1) Inspeccione las cajas de transferencia para detectar si hay
evidencias de fugas de aceite. Repare cualquier punto de
fuga si lo hubiera.

2) Aseglrese de que el vehiculo esta horizontal antes de com-
probar el nivel de aceite.

3) Saque los tapones de comprobacidn de nivel de la transfe-

rencia y del diferencial {delantero y trasero}. El nivel de
aceite puede comprobarse, de forma aproximada, a través
del orificio del tapdn de comprobacion de nivel.
Es decir, si al retirar el tapdn de nivel sale aceite por el orifi-
cio o se comprueba visualmente que el nivel esta al tope,
el nivel de aceite es correcto y suficiente. Si se encuentra
que el nivel es insuficiente, afiada la cantidad de aceite ne-
cesaria para alcanzar el orificio de comprobacion de nivel,
refiriéndose al grafico de viscosidades de la figura a conti-
nuacion.

[Cambio]

Cologue el vehiculo horizontalmente y drene el aceite, retiran-
do la tapa de drenaje.

Vierta la cantidad especifica del aceite especifico y apriete la
tapa de drenaje v la tapa de llenado al par especificado.
Para mas detalles sobre el lugar del tapdn de drenaje y tapén
de comprobacién de nivel de la transferencia y los pares de
apriete, refiérase al SERVICIO EN EL VEHICULO de 1a SEC-
CION 7D.

Para el lugar del tapdn de drenaje de aceite y tapdn de com-
probacion de nivel del diferencial y los pares de apriete, refié-
rase al SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 7E.

PRECAUCION:
Utilice aceite de engranaje hipoide y aceite de diferencial
trasero.
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08-045

APARTADO 6-14

Inspeccion del sistema de la direccion

1) Inspeccione el volante de la direccién por juego v ruido a
flojo mientras mantiene el vehiculo con las ruedas hacia
adelante y sobre el piso.

42 o M
a

Juego del volante de la direccion: 10-30mm (0,4-1,1in.)

2) Inspeccione las juntas universales del eje de la direccidn
por ruido a flojo y danos. Si hay un problema, reemplace
la pieza defectuosa por otra nueva.

3) Compruebe que los pernos y tuercas estan bien apretados
¥ vuelva a apretar si fuera necesario. Repare o reemplace
las piezas defectuosas, si las hubiera.

Refiérase al cuadro de ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
APRIETE de las SECCIONES 3B2 vy 3C para los puntos de
inspeccidn especiales.

Inspeccione el mecanismo de engranajes de la direccién
por fugas de aceite. Si hay fugas, inspeccione el nivel de
aceite en el mecanismo de engranajes.

NOTA:

Para mas detalles sobre los pasos 1) a 4), refiérase a la SEC-
CION 3B2 y 3C.

4

—

B} Inspeccione las fundas del varillaje de |la direccidn por da-
fos {fugas, soltado, rasgado, etc.). Si se encuentra algin
dano, reemplace la funda defectuosa por otra nueva.

6) Inspeccione la alineacién de ruedas.

NOTA:
Para mas detalles sobre la alineacién de ruedas, refiérase a la
ALINEACION DE RUEDAS de la SECCION 3A.

APARTADO 6-15

Inspeccidn del sistema de servodireccion (P/S) (si esta instala-

da)

1) Compruebe visualmente el sistema de servodireccién por
si hay fugas de fluidos y dafios en mangueras.
Reemplace 0 cambie las piezas defectuosas, si las hubiere,

2} Abra la tapa del tanque de aceite y verifique el nivel de flui-
domarcado enlavarillamedidora, que tendra que estar en-
tre las marcas de MAX y MIN. Si marca por debajo de MIN,
llene hasta la marca MAX.

NOTA:

* Aseglrese de utilizar para el fluido de P/ S, uno equivalente
a DEXRON®-11, DEXRON®-IIE o DEXRON®-IL

¢ FEl nivel del fluido debe ser verificado cuando el fluido esta
frio.
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3) Inspeccione visualmente la correa de mando de la bomba
por si hay grietas o desgaste.

4) Revise latension de ia correa, haciendo referencia al APAR-
TADO 1 de “MOTOR". Sifuera necesario, ajuste o reempia-
ce la correa.

APARTADO 6-16
Lubricacion de las bisagras de puerta

Lubrique las bisagras de puerta para gue funcione sin proble-
ma.
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INSPECCION FINAL

ADVERTENCIA:

Para la prueba de conduccion en carretera, se-
teccione un lugar seguro donde no haya peato-
nes u otros vehiculos, para evitar un accidente.

Pestillo del capo del motor

Compruebe queelcapd se abre ycierrasin proble-
mas y correctamente. Lubrique si fuera necesario.
También compruebe que el pestillo secundario se
abre correctamente (compruebe que el pestillo se-
cundario evita que el capo se abra completamen-
te) vy que el capo queda asegurado al cerrarlo.

Puertas
Compruebe que cada puerta se abre y cierra sin
problemas y que queda asegurado al cerrar.

Asientos

Compruebe que los asientos se deslizan sin pro-
blemasy quedan asegurados en todas las posicio-
nes. Compruebe también que el mecanismo de re-
clinacién del respaldo del asiento delantero queda
asegurado en todos los angulos.

Cinturon de seguridad

Inspeccione el sistema del cinturén, incluyendo la
correa, hebillas, placas de cierre, retractores y an-
clajes por danos o desgaste.

Compruebe que el cinturdn de seguridad cierra
bien.

Inspeccion del nivel de electrdlito de la bateria
Compruebe que el nivel del electrélito detodas las
celdas de la bateria estan entre las lineas de nivel
superior e inferior de la caja. Si la bateria tiene un
indicadorincorporado, inspeccione el estado dela
bateria en el indicador.

Operacion del pedal del acelerador

Compruebe gue el pedal funciona sin problemas,
y que no queda atrapado o interfiere con las otras
piezas.

Puesta en marcha del motor
Compruebe gue el motor de puede poner en mar-
cha.

ADVERTENCIA:

Antes de realizar la siguiente inspeccidon, confir-
me que hay suficiente espacio alrededor del vehi-
culo. Aplique bien ambos frenos, de estaciona-
miento y pedal. No utilice el pedal del acelerador.
Si se puede poner en marcha el motor, gire el en-
cendido inmediatamente a OFF. Tome todas es-
tas precauciones porque el vehiculo puede mo-
verse repentinamente y provocar heridas en las
personas y daftos a la propiedad.

En los vehiculos con transmisién automatica, tra-
te de poner en marcha el motor en cada marcha.
El motor de arranque sélo debe arrancar en las po-
siciones “P” (estacionamiento) o “N” (punto
muerto}.

En los vehiculos con transmision manual, mueva
la palanca de cambios a “Punto muerto”, pise el
embrague hasta la mitad y trate de poner en mar-
cha el motor. El motor de arrangue solo debe
arrancar con del embrague pisado a fondo.
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Inspeccion del sistema del escape
Inspeccione por fugas, grietas o soportes flojos.

Embrague {transmision manual)

Inspeccione lo siguiente.

® Se suelta completamente el embrague al pisar
el pedal del embrague.

e El embrague no patina entre engranajes al sol-
tar el pedal y acelerar.

® E| engranaje no tiene averias.

Caja de cambios o palanca selectora (transmision)
Compruebe que la caja de cambios o palanca se-
lectora se mueve sin problemas por todas las po-
siciones del cambio y que la transmisién funciona
bien en todas las posiciones.

Freno

[Pedal del freno]

Inspeccione lo siguiente:

® ¢l pedal del freno tiene el recorrido correcto,

¢ el freno funciona correctamente,

® no hay ruidos,

® ¢l freno funciona uniformemente en todas las
ruedas,

¢ no hay roce de frenos.

[Freno de estacionamiento]

Compruebe que la palanca tiene el recorrido co-

rrecto.

ADVERTENCIA:

Con el vehiculo estacionado en una cuesta pro-
nunciada, confirme que no hay nada cuesta
abajo para evitar herir a las personas o daios a
la propiedad. Esté preparado para pisar rapida-
mente el pedal del freno si el vehiculo empieza
a moverse,

Compruebe que el freno de estacionamiento fun-
ciona efectivamente con el vehiculo estacionado
en una cuesta que notenga obstaculos o personas
alrededor y con la palanca del freno levantada al
maximo.

Direccion

e Compruebe que el volante de la direccién no es-
ta inestable 0 no se siente pesado.

¢ Compruebe que el vehiculo no se va hacia los
lados o hacia un solo lado.

Motor

o Compruebe que el motor tiene una respuesta
rapida en todas !as velocidades.

¢ Compruebe que no se escuchan ni se sienten
ruidos vy vibraciones anormales.

Carroceria, ruedas y sistema de transmision
Compruebe que la carroceria, ruedas y sistema de
transmision no producen ruidos o vibraciones
anormales y que estan en buen estado.

Medidores e indicadores

Compruebe que el velocimetro, odometro, medi-
dor de combustible, indicador de temperatura de
agla, etc., estan funcionando correctamente.

Luces
Compruebe que todas las luces funcionan correc-
tamente.

Desempanador del parabrisas

Inspeccione periédicamente que sale aire por las
salidas de desempafado haciendo funcionar la
calefaccion o aire acondicionado.

Mueva la palanca del ventilador hacia “HI" para
hacer esta inspeccion.



0B-30 MANTENIVIENTO Y LUBRICACION

FLUIDOS Y LUBRICANTES RECOMENDADOS

Aceite de motor

SE, SF, SG o SH (Refiérase al gréafico de viscosidades de
aceite de esta seccion.)

Refrigerante de motor (Refrigerante
con base de etilenglicol)

“Refrigerante anticongelante/anticorrosién”

Fluido de frenos

Refiérase a la informacién en la tapa del depdsito o en el
manual del propietario.

Aceite de transmisién manual

Vea la seccion 7A

Aceite de la transferencia

Vea la seccion 7D

Aceite del diferencial (delantero y
trasero)

Vea la seccion 7E

Fluido de ia servodireccion

Un equivalente de DEXRON®-11,DEXRON®-IIE o
DEXRON®-111

Pivotes del varillaje del embrague

Grasa de chasis resistente al agua (SUZUKI SUPER
GREASE A 99000-25010)

Palanca y eje de control del mecanismo
de engranajes

Grasa de chasis resistente al agua (SUZUKI SUPER
GREASE A 99000-25010)

Bisagras de las puertas

Aceite de motor

Conjunto del pestillo del capé

Aceite de motor

Cilindro de cerradura de la llave

Lubricante en rociador




CALEFACCION Y VENTILACION 1A-1

SECCION 1A

CALEFACCION Y VENTILACION

TABLA DE MATERIAS
DESCRIPCION GENERAL . ........0iitiitteitiitete et eareesenrareensasssetsenenrerannanes 1A- 2
] T 0 L = & 1A- 3
SERVICIO EN EL VEHICULO ... ...ttt ittt st et e e e et r ettt e e, 1A- 3
L0411 1 o e e e, 1A- 3
Motor del ventilador de la calefaction . ...ttt e e et et 1A- 4
Resistencia del motor del ventilador de la calefaccion ...t et enenan 1A- 4
Cables de control de [a calefacCion ..ottt e e e te e e e e e, 1A- 5
Interruptor del motor del ventilador de lacalefaccion ..........coo i, 1A- B
Unidad de 1a calefaction .. ...ovut it e e e e e et re et 1A- 6



1A-2 CALEFACCION Y VENTILACION

DESCRIPCION GENERAL

ADELANTE

1
2
3
4
5
6
7
8

1A-001

. Tobera del descongelador

. Conducto desempanador lateral

. Canducto del descongelador

. Caja de circulacidn de aire del cubretablero
., Caja de entrada de aire

. Conducto de circulacion de aire

. Unidad de la calefaccién

. Conducto unificado
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DIAGNOSTICO

Problema

Causa probable

Solucidn

Ei ventilador de |a
calefaccién no
funciona aungue se
haya conectado el
interruptor.

Fusible del ventilador fundido

Resistencia del ventilador
defectuoso

Motor del ventilador defectuoso
Cableado o tierra defectuoso

Reemplazar el fusible y verificar por
cortocircuito.

Inspeccionar la continuidad.

Reemplazar el motor.

Reparar si fuera necesario.

Control de tempera-
tura incorrecto

Cables de control rotos o
agarrotados

Deflector de aire roto
Conductos de aire tapados

Radiador de la calefaccion con
fugas o tapada

Mangueras de la calefaccién con
fugas o tapada

Inspeccionar los cables.

Reparar el deflector.

Reparar los conductos de aire.

Reemplazar el radiador.

Reemplazar las mangueras.

CIRCUITO

SERVICIO EN EL VEHICULO

R

o
e
1

bWl

. Refiérase al “DIAGRAMA DE ALIMENTACION ELECTRICA”

. Motor del ventilador de la calefaccidn

. Resistencia de la calefaccion

. Interruptor del veatilador de la calefaccion
. Conector unificado

1A-002

de la seccidn B
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1. Motor del ventilador
de la calefaccion

1A-004

1. Resistencia del
motor del
ventilador de la
calefaccion

14-003

1. Tornillo
2. Medio
3. Alto

4. Bajo 1A-005

MOTOR DEL VENTILADOR DE LA CALEFACCION

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo (=) de la bateria.

2) Desconecte los acopladores del motor del soplador.
3) Desmonte el motor del ventilador.

INSTALACION
Invierta el procedimiento de desmontaje para proceder a la
instalacion.

RESISTENCIA DEL MOTOR DEL VENTILADOR DE
LA CALEFACCION

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo (-} de la bateria.

2) Desconecte el acoplador de la resistencia.

3) Desmonte la resistencia del motor del ventilador.

INSPECCION
Mida la resistencia de cada terminal a terminal en la resisten-
cia.
Resistencia Me-Lo: Aprox. 1,6 Q
Me-Hi: Aprox. 0,7 Q

Si la resistencia medida no es |la correcta, cambie la resisten-
cia del ventilador de la calefaccion.

INSTALACION
Invierta el procedimiento de desmontaje para proceder a la
instalacion.
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CABLES DE CONTROL DE LA CALEFACCION

. Cable de frio/calor

. Cable de recirculacién/aire fresco

. Cable interior/descongelado

. Soporte de la columna de la direccién
. Unidad de la calefaccién

. Conducto del descongelador

14-007

1
2
3
4
5
6.

NOTA:

Después de instalar los cables de control, confirme que las perillas de control se mueven sin problema y
se paran en la posicion correcta.

INTERRUPTOR DEL MOTOR DEL VENTILADOR
DE LA CALEFACCION

Utilice un probador de circuito y compruebe la continuidad de
circuito de este interruptor:

TIE O O
If O —O
I O——1—O
DESCO-
NECTADO
Negro Azul/Blanco |Azul/Amarillo Azul
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UNIDAD DE LA CALEFACCION

ADELANTE
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1A-010

DESMONTA.E

1} Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2} Drene el refrigerante del motor y desconecte las mangue-
ras de agua de la unidad de la calefaccion.

3} Desmonte el tablero de instrumentos.

4) Desmonte el soporte de la columna de la direccion.

5) Desconecte el motor del ventilador de |a calefaccion y los
cables de la resistencia en el acoplador.

8) Afloje latuerca de fijacién de la caja de la calefaccién en el
lado del compartimiento del motor.

7) Besmonte la unidad del calefactor.

Instalacion

Instale la unidad del calefactor de modo inverso al procedi-

miento de desmontaje, tome en cuenta los siguientes puntos.

1) Asegulrese de insertar la placa de soporte entre el soporte
v la carroceria.

2) Cuando instale cada pieza, tenga cuidado de no atrapar
ningun cableado preformado entre las piezas.

3) Apriete firmemente el cableado preformado y asegurese
de que no toca el borde afilado de ninguna parte.
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4) Conecte ilas mangueras de la calefaccién instaldndolas co-
rrectamente, verificando que no estan dobladas.

M M 5) Rellene con refrigerante correcto. Refiérase ala seccion 6B.
(3:\?:171 e Wr—-@ = ;RECA'U%ION: letar todos los trabaj lice las si
P T — =) orre a0 & espués de completar todos los trabajos, realice las si-
1 b@ EFEJ guientes inspecciones.
M 0 ¢ Inspeccione todas las juntas de las manguerasy tubos

de la calefaccion y compruebe que no haya fugas de

14013 agua de refrigeracion.

e Compruebe que cada palanca de control funciona sin
problemas y que la calefaccion del coche funciona cor-
rectamente en cada posicion de la palanca.

Si esta en mal estado, ajuste cambiando la posicion de
apriete del cable de control.

o Compruebe que los cableados preformados estan
bien apretados.
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DIAGNOSTICO GENERAL

Debido a que los problemas en la direccidn, suspensidn, ruedas y neumaticos comprenden distintos siste-

mas, deben tenerse en cuenta al realizar un diagnéstico de la queja. Para evitar el uso de un sintoma errado,

haga siempre primero una prueba de carretera.

Realice primero las siguientes inspecciones preliminaresy corrija los defectos que pudiera haber encontra-

do.

1) Inspeccione la presion de aire de los neumaticos y por desgaste desparejo.

2) Levante el vehiculo con un elevador e inspeccione las suspensiones delantera y trasera y el sistema de
la direccion por piezas flojas o dafadas.

3) Gire la rueda delantera. Inspeccione el descentrado de los neumaticos, neumaticos no balanceados,
bordes doblados, flojos y cojinetes de rueda abruptos.
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CUADRO A DE DIAGNOSTICO GENERAL

Condicién Causa posible Correccion
El vehiculo se desvia de la ¢ Neumaticos diferentes o irregulares. Reemplazar el neumatico.
linea recta [tira a un lado) & Neumaticos mal inflados. Ajustar la presién del neumatico.
® Mucelles rotos o flojos. Reemplazar el muelle.
e Fuerza lateral del neumatico radial. Reemplazar el neumatico.
e Alineacion delantera desajustada. Inspeccionar y ajustar 1a alineacién
delantera. .
e Alineacion de eje trasero desajustada. Inspeccionar y ajustar la alineacion de
€je trasero.
® Roce de frenos en una rueda de traccidn. | Reparar el freno delantero.
¢ Piezas sueltas, dobladas o rotas en la Apretar o reemplazar las piezas de la
suspension delantera o trasera. suspension.
Desgaste excesivo o anor- * Muelle roto o flojo. Reemplazar el muelle.
mal del neumatico. * Neumatico desequilibrado. Ajustar el equilibrio o reemplazar el
neumatico.
e Alineacidn delantera desajustada. Inspeccionar la alineacidén de rueda
delantera.
¢ Amortiguador defectuoso. Reemplazar el amortiguador.
¢ Conduccion difictl Reemplazar el neurmnadtico.
¢ Vehiculo cargado excesivamente. Reemplazar el neumatico.
& Neumatico no gira. Reemplazar el neumatico o rotarlos.
e Cojinetes de rueda de tracciéon Reemplazar el cojinete de rueda.
desgastado o suelto.
¢ Rueda o neumaticos bambolean. Reemplazar la rueda o el neumitico.
¢ Neumdéticos mal inflados. Ajustar la presion de aire.

Bamboleo en contrafase de | ® Hinchazdn o topetazo en el neumatico. Reemplazar el neumatico.

ruedas e Accidn inadecuada del amortiguador. Reemplazar el amortiguador.

Oscilacion, sacudida o vi- ¢ Neumadtico o rueda desequilibrada. Equilibrar las ruedas o reemplazar el

bracion neumatico y/o rueda.

e Cojinetes de rueda sueltos. Reemplazar el cojinete de rueda.
e Tuercas de cubo de rueda flojas. Volver a apretar.
e Extremo de barra de acoplamiento Reemplazar el extremo de la barra de
desgastado. acoplamiento.
e Cojinetes de pivote o pivote de direccion | Reemplazar el cojinete de pivote o pivote
desgastados. de direccion desgastados.
® QOvalizacién excesiva de rueda. Reparar o reemplazar la rueda y/o
neumatico.
® Hinchazon o topetazo en el neumatico. Reemplazar el neurnético.
e Ovalizacidn de neumatico/conjunto de Reemplazar el neumatico o rueda,
rueda excesivamente cargado.
e Alineacion delantera desajustada. Inspeccionar y ajustar la alineacion
delantera.
e Varillaje de la direccion suelto o Apretar o reemplazar el varillaje de la
desgastado. direccion.
e Pernos sueltos del mecanismo de Apretar los pernos de la caja.
engranajes de la direccién.
& Sello de aceite de punta del eje de la Reemplazar.
direccidn desgastado.

Direccion dura e Esparrago de bola de extremo de ia Reemplazar el extremo de la barra de
barra de acoplamiento o cojinetes de acoplamiento o cojinete de pivote de la
pivote de la direccion agarrotado. direccion.

# Alineacién delantera desajustada. Inspeccionar y ajustar la alineacidn
delantera.
# Ajuste del mecanismo de engranajes de | Inspeccionar y ajustar el mecanismo de
la direccién. engranajes de la direccion.
® Neumatico mal inflado. Inflar los neumaticos a la presién de aire
especificada.
¢ Columna de la direccion agarrotada. Reparar o reemplazar.
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CUADRO B DE DIAGNOSTICO GENERAL

" Condicién

Causa posible

Correccion

Juego excesivo de la
direccién

Cojinetes de rueda desgastados.
Pernos sueltos del mecanismo de
engranajes de la direccidn.

Ajustes del mecanismo de engranajes
de la direccion.

Uniones del eje de direccion
desgastados.

Extremos de la barra de acoplamiento
de la direccién o juntas de rétula de la
barra de la direccion desgastados.
Cojinetes de pivote o pivote de la
direccion desgastados.

Reemplazar el cojinete de rueda.
Apretar o reparar,

Inspeccionar y ajustar el mecanismo de
engranajes de la direccion.
Reemplazar la junta.

Reemplazar el extremo de la barra de
acoplamiento.

Reemplazar el cojinete de pivote y/o
pivote de la direccién.

Retorno dificil

Agarrotamiento en los pernos de rétula
del extremo de la barra de
acoplamiento.

Agarrotamiento en los cojinetes de
pivote de la direccion.

Agarrotamiento de la columna de la
direccién.

El mecanismo de engranajes de la
direccién necesita lubricacion,
Alineacion delantera desajustada.

Mecanismo de engranajes de la
direccién mal ajustado.
Neumaticos mal inflados.

Reemplazar el extremo de barra de
acoplamiento.

Reemplazar el cojinete de pivote de la
direccién,
Reparar o reemplazar.

Inspeccionar, reparar o lubricar el
mecanismo de engranajes de la direccion.
Inspeccionar y ajustar la alineacién
delantera.

Inspeccionar y ajustar el par del
mecanismo de engranajes de la direccion.
Ajustar la presién.

Ruido de la direccién
(ruido a flojo o chirride)

Pernos y tuercas fiojos.

Cojinetes de rueda rotos o dafados.
Extremos de barra de acoplamiento
desgastados o pegajosos.

Juntas de varillaje necesitan grasa.

Apretar nuevamente.

Reemplazar el cojinete de rueda.
Reemplazar el extremo de barra de
acoplamiento.

Lubricar o reemplazar.

Ruido anormal, parte
delantera.

Extremos de barra de acoplamiento,
juntas de rétula de barra de la direccion,
cojinetes de pivote de la direccion o
juntas de eje desgastados, pegajosos o
flojos.

Armortiguadores o monturas danadas.
Bujes de brazo primario desgastados.
Bujes de barra estabilizadora
desgastados.

Bujes de barra lateral desgastados.
Barra estabilizadora suelta.

Tuercas de rueda flojas.
Pernos o tuercas de suspension flojos.

Cojinetes de rueda rotos o dafados.
Muelles de suspensién rotos.

Reemplazar el extremo de la barra de
acoplamiento, cojinete de pivote de la
direccién o junta del eje.

Reemplazar o reparar.
Reemplazar,
Reemplazar.

Reemplazar.

Apretar los pernos o reemplazar los
bujes.

Apretar las tuercas de rueda.
Apretar los pernos o tuercas de
suspension.

Reemplazar el cojinete de rueda.
Reemplazar el muelle.




3-4 DIRECCION, SUSPENSION, RUEDAS Y NEUMATICOS

CUADRO C DE DIAGNOSTICO GENERAL

Condicion Causa posible Correccion
Vagabundeo o mala & Neumdticos diferentes o irregulares. Reemplazar el neumético o inflar los
estabilidad de la direccion neumaticos a la presion de aire

recomendada.

e Cojinetes de pivote de la direccién y Reemplazar el cojinete de pasador de
extremos de barra de acoplamiento pivote o el extremo de la barra de
flojos. acoplamiento.

& Amortiguadores o monturas Reempliazar el amortiguador o reparar la
defectuosas. montura.

¢ Barra estabilizadora floja. Apretar o reemplazar la barra

estabilizadora o los bujes.

e Muelles rotos o flojos. Reemplazar el muelle.

¢ Mecanismo de engranajes de la Inspeccionar o ajustar el par del
direccion mal ajustado. mecanismo de engranajes de la

direccién.

® Alineacién delantera. Inspeccionar y ajustar la alineacién

delantera.
La direccion erratica * Cojinetes de rueda desgastados. Reemplazar el ¢ojinete de rueda.
cuando se frena e NMuelles rotos o flojos. Reemplazar el muelle.
e Cilindro de rueda o calibre con fuga. Reparar o reemplazar el cilindro de rueda
o calibre.

& Discos deformados. Reemplazar el disco de freno.

¢ Forros del freno muy desgastados. Reemplazar el forro de zapata de freno.

¢ Tambor ovalado en algunos frenos. Reemplazar el tambor del freno.

® Presion de aire de los neumaticos Inflar los neurmnaticos a la presién de aire
desigual. correcta.

e Cilindros de rueda defectuosos. Reemplazar o reparar el cilindro de rueda.

& Alineacién delantera desajustada. Inspeccionar la alineacién delantera.

Conduccion demasiado e Amortiguador defectuoso. Reemplazar el amortiguador.
blanda '
La suspensién baja mucho | ® Exceso de carga. Inspeccionar la carga.
& Amortiguador defectuoso. Reemplazar el amortiguador.
# Muelles inadecuados, rotos o flojos. Reemplazar el muelle.
La carroceria se ladea o e Barra estabilizadora suelta, Apretar los pernos de barra
bambolea al dar vueltas las estabilizadora o reemplazar los bujes.
esquinas ¢ Amortiguadores 0 monturas Reemplazar el amortiguador o apretar la
defectuosos. montura.
¢ Muelles rotos o flojos. Reemplazar el muelle.
¢ Carga excesiva. Inspeccionar la carga.
Neumaticos acopados. ¢ Cojinetes de rueda desgastados. Reemplazar el cojinete de rueda.

e Ovalizacién excesiva de neumatico o Reemplazar el neumatico o disco de
rueda. rueda.

® Neumatico desequilibrado. Ajustar el balance del neumatico.
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L
L ]
L ]

Viraje forzado
Desinflado
No se hizo la rotacidn de neumdticos

Alineacién incorrecta de la rueda
Fabricacién irregular del neumaético
Aceleracién fuerte de la rueda.

300

3003

3-004

DIAGNOSTICO DE LOS NEUMATICOS

DESGASTE IRREGULAR Y /O PREMATUROC

El desgaste irregular y prematuro tiene varias causas. Algu-

nas de ellas son: presiones de inflado incorrectas, no se hizo

la rotacién de los neumaéticos, forma de conducir, alineacion

inadecuada.

Si se comprueba alguna de las condiciones siguientes, hay

que hacer una rotacién de los neumaticos:

¢ El desgaste de los neumaticos delanteros es diferentes del
de los traseros.

® Hay desgaste irregular en la banda de rodamiento de uno
de los neumaticos.

e Eldesgaste del neumético delantero izquierdo es diferente
del desgaste del neumatico delantero derecho.

¢ Eldesgaste del neumatico traseroizquierdo es diferente del
desgaste del neumatico trasero derecho.

¢ Hay huecos concéntricos, partes llanas, etc.

La verificacién de la alineacion de las ruedas es necesaria si

se comprueban las condiciones siguientes:

¢ El desgaste del neumatico delantero izquierdo es diferente
del desgaste del neumatico delantero derecho.

¢ Hay desgaste irregular en la banda de rodamiento de cual-
quiera de los neumaticos.

¢ Las bandas de rodadura de los neumaticos tienen aspecto
aspero con borde con “plumillas” en uno de los bordes de
la banda de rodamiento.

INDICADORES DE DESGASTE

Los neumaticos originalestienenindicadores de fabrica incor-
porados en la banda de rodamiento gue muestran cuando hay
que reemplazar el neumatico. Estos indicadores apareceran
en forma de cintas de 12 mm (0,47 in.} de ancho cuando la pro-
fundidad de los canales de drenaje de la banda de rodamiento
es de 1,6 mm (0,063 in.). Cuando los indicadores aparecen en
3omassurcosen 6 lugares, se recomienda cambiar el neuma-
tico.

BAMBOLEO DEL NEUMATICO RADIAL

El bamboleo es el movimiento lateral de un lado al otro de la
parte delantera y/o de la parte trasera del vehiculo. Es causa-
do por el hecho de que el cinturén de acero no esta derecho
dentro del neumatico. Es mas sensible a bajas velocidades, 10
a 50 km/h, aproximadamente (5 a 30 millas por hora, aproxi-
madamente). Es posible localizar el neumatico defectuoso
mediante una prueba en carretera del vehiculo. Si el neuméti-
co estd en la parte trasera, la parte trasera del vehiculo se bam-
bolea de lado a lado. El conductor en su asiento tiene la impre-
sién de que alguien empuja lateralmente el vehiculo. Si el
neumatico defectuoso esta en la parte delantera, el bamboleo
es mas visual. La chapa metdlica delantera parece que se mo-
viera hacia adelante y hacia atras y el conductortiene laimpre-
sion de que esta en el punto de giro del vehiculo. El bamboleo
puede ser diagnosticado empleando el detector de problemas
de neumaticos (TPD} y siguiendo las indicaciones del fabri-
cante del aparato.

Si no se tiene un TPD, se puede aplicar el método alternativo
siguiente basado en el reemplazo por conjuntos neumati-
co/rueda que se sabe estan en buen estado, aunque este pro-
cedimiento es mas largo:
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1) Conduzca el vehiculo para determinar si el bamboleo es delantero o trasero.

2) Instale neumaticos y ruedas {de un vehiculo semejante} que se sabe estan en buen estado y reemplace
los neumaticos y ruedas de la parte del vehiculo que se bambolea. Si no se ha podido localizar el bambo-

leo, reemplace los neumaticos y ruedas traseros.

3) Efectue otra prueba en carretera. Si hay mejoramiento, vuelva a instalar los neumaticos y ruedas origi-
nales, uno cadavez, hasta localizar el neumatico que causa el bamboleo. Si no hay mejoramiento, proce-
da a reemplazar todos |os neumaticos por neumaticos buenos. Vuelva a instalar los neumaticos origina-

les igual que antes.

INFLE LOS NEUMATICOS A LA
PRESION RECOMENDADA

PRUEBE EL VEHICULO EN AMBOS
SENTIDOS, EN UNA CARRETERA

PLANA SIN TRAFICO

REEMPLACE DE LADO LOS
NEUMATICOS DELANTEROS Y

VUELVA A EFECTUAR LA PRU
DE CARRETERA

EBA

SE DESVIA DE LA
RECTAEN LA
MISMA DIRECCION

VUELVA A INSTALAR LOS
NEUMATICOS EN SU
POSICION ORIGINAL Y
VERIFIQUE LA ALINEACION

DESVIACION CORREGIDA LA DESVIACION
SI HAY RESULTADOS DE CAMBIA DE
BUREZA. DIRECCION
REEMPLACE LOS
NEUMATICOS ”I
INSTALE UN NEUMATICO EN BUEN
ESTADO EN UN LADO DELANTERO
DESVIACION LA DESVIACION PERMANECE
CORREGIDA INSTALE UN NEUMATICO EN BUEN
REEMPLACE EL ESTADO EN LUGAR DE OTRO
NEUMATICO NEUMATICO DELANTERO
DESVIACION LA DESVIACION PERMANECE
CORREGIDA LOS NEUMATICOS QUE SE SUPONE

REEMPLACE EL

BUENOS NO |.O SON

NEUMATICO
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DESVIACION DE LA TRAYECTORIA RECTA DEL NEUMATICO RADIAL
Este fendomeno de desviacion del vehiculo de unatrayectoria recta en unacarretera planay sin que se accio-
ne el volante de direccidon puede ser causada por:
1} Alineacién incorrecta.
2} Ajuste desigual de los frenos.
3) Fabricacion del neumatico.
La manera como se fabrica un neumatico puede causar esta desviacion de la trayectoria recta. Un ejemplo
de esto eslalocalizacion del cinturdn del neumatico. Los cinturones descentrados en los neumaticos radia-
les pueden hacer que el neumndatico tienda a desarrollar una fuerza lateral cuando rueda en linea recta por
la carretera. Si uno de los lados del neumatico tiene un diametro ligeramente superior al didmetro del otro
lado, el neumatico tendera a rodar hacia un lado. Esto producira una fuerza lateral que puede hacer que
el vehiculo se desvie de la trayectoria recta.

El procedimiento mostrado en la figura anterior {Diagnodstico de desviacion de trayectoria) debe ser em-

pleado para asegurarse de que la alineacion delantera no es confundida con la desviacion de la trayectoria

recta.

1) Parte del procedimiento de diagndstico de desviaciéon de trayectoria es diferente del patrén de rotacion
de neumaticos generalmente indicado en los manuales de servicio y del propietario. Si un neumético
con un kilometraje entre intermedio y alto se cambia al otro lado del vehiculo, compruebe que el roda-
miento no es aspero.

2) Los neumaticos traseros no causan esta desviacién de la trayectoria recta.

DIAGNOSTICO DE VIBRACIONES

Las ruedas desequilibradas son la causa de la mayoria de los problemas de vibracién en autopistas. Si una
vibracion persiste después del equilibrio dindmico, sus causas posibles son:

1} Ovalizacidn del neumaético.

2} Ovalizacién de la rueda.

3) Variacion de la rigidez del neumatico.

La medicion de la libre del neumatico y/o de la rueda solamente mostrara una parte del problema. Las tres
causas, conocidas con el nombre de ovalizacién radial en estado cargado, pueden verificarse con el medi-
dor de problemas de neumatico (TPD). Sino setiene un TPD, se puede aplicar el método alternativo basado
en el reemplazo por conjuntos de neumatico/rueda que se sabe que estan en buen estado, aunque este
procedimiento es mas largo.

MOVIMIENTO DE LA SUSPENSION
{Ovalizacion en estado cargado)

- — =

— -
e = e

3-005

NEUMATICO VARIACION DE RIGIDEZ LLANTA DOBLADA
OVALIZADO DEL NEUMATICO U OVALIZADA 3006
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SECCION 3A

ALINEACION DELANTERA

TABLA DE MATERIAS
DIAGNOSTICO ........c.ivviviiivennnnn 3-1 Inspecciones preliminares antes de
DESCRIPCIONGENERAL ................ 3A- 1 ajustar fa alineacién delantera ...... 3A- 2
Fijacién de la convergencia .......... 3A- 1 Ajuste de la Fonvergencna ............ 3A- 2
Inclinacién delarueda............... 3A- 1 Ajuste de la inclinacién de rueda y del
avance de pivotede larueda ...... . 3A- 2
Angulo de direccidon ............ veaes 3A- 3
DESCRIPCION GENERAL
4 EJE CENTRAL
DE LA RUEDA — - —
d—— gﬁéz_:% LA — "AY — ! Datos para el servicio de {a alineacion
DELANTERA Convergencia 2_8
(valor del medidor de © 08_ On‘l]:’ln )
convergencia) A8 =L 14N,
R Inclinacién de la rueda 1°00' £ 1°
carroceria Avance del pivote 330"+ 1°
90'C NOTA:
- Elwvalor de convergencia anterior se midio
- W y et  convergencia ante
VISTA VERTICAL DE “B" - A" = ANGULO DE POsITiva  con el calibre de convergencia.
LA CONVERGENCIA Convergencia INCLINACION REIIE-SA
DE LA RUEDA no0n DE LA RUEDA 3n.002

El termino de alineacién delantera se refiere a la relacién angular que hay entre las ruedas delanteras, el
suelo y las piezas de unidn y fijacidn de la suspension delantera. Generalmente, el Gnico ajuste necesario
para la alineacién delantera es el ajuste de convergencia. El &ngulo de inclinacién de la rueda y el angulo
de avance de pivote {muindn) de la rueda no pueden ser ajustados. Por consiguiente, si la inclinacion de
larueda o el avance de pivote de larueda no corresponden a las especificaciones, debido a dafios causados
por las malas condiciones de la carretera o por una colisién, se debera proceder a determinar si la causa
estd en la carroceria o en la suspension. Si la carroceria esta deteriorada es necesario repararla, y si la sus-
pension esta deteriorada se debe proceder a su reemplazo.

FIJACION DE LA CONVERGENCIA

La convergencia define 1a orientacién hacia adentro o hacia afuera de las ruedas delanteras. La razon de
que haya una especificacién de convergencia es garantizar el rodamiento paralelo de las ruedas delanteras
(la convergencia excesiva o |la divergencia excesiva puede aumentar el desgaste del neumatico).

El valor de la convergencia puede ser obtenido substrayendo el valor “A” del valor “B”, en la forma mostra-
da en la figura correspondiente y se lo expresa en mm (in.).

INCLINACION DE LA RUEDA

Lainclinacién de larueda es la desviacion de la vertical, vista desde la parte delantera del vehiculo. Cuando
la parte superior de la rueda esta desviada hacia afuera, la inclinacion es positiva y cuando la parte superior
de las ruedas esta inclinada hacia adentro, la inclinacién es negativa. La cantidad de inclinacion se mide
en grados.
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INSPECCIONES PRELIMINARES ANTES DE AJUSTAR LA ALINEACION DELANTERA

Las quejas relativas a la direccidn y vibraciones no siempre son el resultado del desajuste de la alineacion.

Un factor suplementario que hay que comprobar es la posibilidad de que la fabricacién del neumatico o

su desgaste provoque la desviacion de la trayectoria en linea recta. Esta desviacion del vehiculo de su tra-

yectoria normal en la linea recta ocurre en una carretera horizontal y plana sin que se active manualmente
el volante de la direccion. La Seccién 3 de este manual incluye un procedimiento para determinar la presen-
cia de un problema debido a esta tendencia a la desviacidn de la linea recta. Antes de proceder a cualguier
ajuste que afecte la fijacion de la convergencia, deben efectuarse las inspecciones y verificaciones que si-
guen para asi asegurarse de la correccion de las lecturas de alineacion y de los ajustes de la alineacién:

1) Compruebe gue todos los neumaticos estan correctamente inflados y que el desgaste de la banda de
rodamiento es aproximadamente el mismo.

2) Compruebe si hay juntas de rétula sueltas. Verifique los extremos de la barra de acoplamiento de la di-
reccion, si se comprueba que estan demasiado sueltos proceda a corregir esto antes de ajustar.

3) Compruebe la ovalizacién de ruedas y neumaticos.

4) Compruebe las alturas de las llantas dei vehiculo, sino corresponden con los limites especificados pro-
ceda a corregir antes de ajustar la convergencia.

5} Compruebe si los brazos de suspension estan sueltos.

6) Compruebe si las fijaciones de barra estabilizadora estan sueltas o faltan.

7) Deben tenerse en cuenta las cargas excesivas, como las cajas de herramientas. Si esta carga excesiva
es normalmente transportada en el vehiculo, debe permanecer sobre el vehiculo durante la inspeccion
de alineacion.

8) Tenga en cuenta el estado del equipo empleado para inspeccionar la alineacion y siga las instrucciones
del fabricante.

9} Independientemente del equipo empleado para verificar la alineacion, el vehiculo debe estaren una su-
perficie que sea horizontal en todos los sentidos, longitudinalmente y transversaimente.

AJUSTE DE LA CONVERGENCIA

La convergencia se ajusta modificando la longitud de la barra
de acoplamiento de la direccion. Primero afloje las tuercas de
seguridad de los extremos izquierdo y derecho de la barra de
acoplamiento de la direccion y luego gire en la misma propor-
cién las barras de acoplamiento de la direccion izquierda y de-
recha hasta obtener el valor de las especificaciones. En este
ajuste, las barras de acoplamiento de la direccion izquierda y
derecha deberan tener la misma longitud “a” indicada en la fi-
gura de la izquierda.

Después del ajuste, apriete las tuercas de fijacion al par de
apriete especificado.

Par de apriete
{a): 65 N'm (6,5 kg-m)

AJUSTE DE LA INCLINACION DE RUEDA Y DEL
AVANCE DE PIVOTE DE LA RUEDA

Si durante la inspeccién se comprueba que la inclinacion de la
rueda o el avance del pivote de la rueda no son los especificados,
localice la causa. Si las piezas de la suspensidn estan danadas,
dobladas, melladas o desgastadas, se deben reemplazar dichas
piezas. Si la causa est4 en la carroceria del vehiculo, proceda a
reparar para conformarse con las especificaciones,

Para prevenir la posibilidad de mediciones incorrectas del angu-
lo de inclinacién de la rueda o del avance de pivote de la rueda,
antes de la verificacion mueva varias veces seguidas la parte de-
tantera del vehiculo hacia adelante y hacia atras.
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Medidor de radio de viraje

3A-004

Barra de acoplamiento

ANGULO DE DIRECCION

Cuando se reemplaza la barra de acoplamiento o el extremo
de la barra de acoplamiento inspeccione la convergencia y el
angulo de direccién con los medidores de radio de viraje.
Sielangulo de direccién no es el correcto, compruebe que las
barras de acoplamiento de la derecha y de la izquierda tienen
la misma longitud (“a” de la figura).

NOTA:

Si se han cambiado las longitudes de las barras de acoplamiento.
para ajustar el angulo de direccién, vuelva a inspeccionar la con-
vergencia.

Angulo de la direccién
interior: 29°+ 3°
exterior: 26°+3°

Informacion de referencia:

Deslizamiento lateral:

Para inspeccionar el deslizamiento lateral de la rueda delante-
ra con el probador de deslizamiento lateral:

Limite de deslizamiento lateral: Menos de 3 mm/m
{Menos de 0,118 in/3 pies}

Si el deslizamiento lateral supera el limite, la convergencia o
la alineacion de rueda delantera puede no ser la correcta.
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SECCCION 3B2

MECANISMO DE ENGRANAJES Y VARILLAJE DE
LA DIRECCION

NOTA:

Todas las piezas de sujecion del mecanismo de la direccion son piezas de fijacion importantes que pueden afec-
tar las prestaciones de piezas y sistemas vitales y / o pueden provocar gastos por reparaciones de envergadura.
Deben reemplazarse con otro que tenga el mismo niumero de pieza o uno de calidad equivalente en caso de
ser necesario reemplazar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo. Los valores
de torsion deben utilizar tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar una retencion correc-
ta de estas piezas.

TABLA DE MATERIAS
0T € L L I 0= 0 31
DESCRIPCION GENERAL . ......... .0 ittt it ita et trettartanattaanaeenaranannans 3B2- 2
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Mecanismo de engranajes de la direcCion .. ... . i i i ittt iir et 3B2- 3
Barra de acoplamiento y barra de direcCion ... ... i i i e 3B2- §
LS o 01 0 3Bz2- 7
ESPECIFICACIONES DEL PARDE APRIETE .........iitiiiii i iniiaiaasnn e ecnnnnnnnnnss 3B2-10

3B2
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DESCRIPCION GENERAL

382001

Mecanismo de

engranajes de la Tipo rétula y tuerca

direccion de recirculacion O 9
— ,
Relacuon. de 16.4-18.1 /
engranajes S
N -~
Angulo de la e o S
i iGR i ; 29°+3
direccion, interior
@/

A_ngulplde la . 26° + 3°
direccion, exterior

. Mecanismo de engranajes de la direccidn Y
. Brazo pitman i

Barra de direccién
. Brazo del munidn H L%
. Barra de acoplamiento =
. Eje inferior de la direccidn \ @ ™
. Volante de la direccion E \ 10
. Eje superior de la direccion Y
. Eje sinfin -
. Rétula |
. Tuerca de rétula
. Caja de engranajes
. Eje del sector ™ n
. Engranaje de cremallera

s mas
PoNOOOONAMBWON S

13

14 382-002




MECANISMO DE ENGRANAJES Y VARILLAJE DE LA DIRECCION 3B2-3

1. Brida de unién\g
de goma

2. Perno de brida 3B2-003

(A)

1. Brazo pitman
2. Extremo de la barra

362004 de acoplamiento

1. Mecanismo de engranajes de la direccién
3B2-005 2. Perno

1. Brazo
pitman

2. Eje de
sector

3. Marcas de alineacién

3B2-006

1. Brazo
pitran

2. Ejede
sector

3. Marcas de alineacién 3B2-007

SERVICIO EN EL VEHICULO

MECANISMO DE ENGRANAJES DE LA
DIRECCION

DESMONTA.JE
1) Desmonte la cubierta inferior del radiador.
2} Quite el perno de brida de la unién de goma.

3} Desmonte del brazo pitman el pasador hendido y la tuerca
de corona del extremo de la barra de direccion.

4) Desconecte el extremio de la barra de acoplamiento del bra-
zo pitman, utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09913-65210

B) Quite los pernos del mecanismo de engranajes de la direc-
cion y desmonte el mecanismo en si.

6} Quite la tuerca de montaje del brazo pitman.

7} Cologue marcas de alineacidn en el brazo pitman y eje del
sector para que sirvan de guia durante la instalacion.

8} Desmonte el brazo pitman utilizando el extractor de cojine-
tes.

INSTALACION

Instale el mecanismo de engranajes de la direccidon de modo

inverso al procedimiento de desmontaje.

1) Instale el brazo pitman en el eje de sector del mecanismo
de engranajes de la direccién, con la marca de alineacién
alineada tal como aparece en la figura y apriete a los valo-
res especificados.

Par de apriete
(a); 157 N-m {15,7 kg-m)
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. Brida de unién de
goma
2. Mecanismo de engra-
najes de la direccidon
3. Parte plana

. Mecanismo de engra-

najes de la direccién

. Perno (largo}
. Perno (corto}

382-009

2 . Brazo pitman
2, Extrermo de la
barra de
acoplamiento
3. Pasador hendido

3B82-010

2)

3}

4)

Instale el mecanismo de engranajes de la direccion en la
brida de unién de goma.
Apriete el perno de union al par especificado.

NOTA:

Alinee la parte plana del eje del mecanismo de engranajes de
la direcciéon con el orificio de perno de la union de eje inferior
tal como se indica. A continuacion inserte el eje del mecanis-
mo de engranajes en la unién de efe inferior.

Par de apriete
{b): 25 N'm (2,5 kg-m)}

Instale los pernos de montaje de! mecanismo de engrana-
jes de la direccion utilizando un perno corto, tal como en la
figura.

Apriete las tuercas al par especificado.

Par de apriete
{c): 80 N'm (8,0 kg-m)

Conecte la barra de direccion en el brazo pitman.

Apriete la tuerca de corona del extremo de la barra de aco-
plamiento hasta que el orificio del pasador hendido quede
alineado pero dentro del par especificado y doble el pasa-
dor hendido tal como se indica.

Par de apriete
{d): 30 -~ 55 N'm (3,0 - 5,5 kg-m)

NOTA:
El pasador hendido desmontado debe reemplazarse por uno
nuevo.
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2

1. Pasador hendido
2. Tuerca de corona

3B82-011

1. Brazo de muadn
2 2. Extremo de Ia barra de
acoplamiento
3. Marca

3B2:012

1. Extremo de la barra
1 de acoplamiento

2. Tuerca de fijacién

3. Mareca 3B2-013

1. Extremo de la barra
de acoplamiento
2. Tuerca de fijacion

3. Marca 3B2-013

“py "pr

362-014

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y BARRA
DE DIRECCION

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo y desmonte la(s) rueda(s).

2} Desmonte la barra de direccién junto con la cubierta infe-
rior del radiador.

3} Desmonte el pasador hendido y la tuerca de corona del ex-
tremo de la barra de acoplamiento, del mufién de la direc-
cién.

4) Marque un extremo de la barra de acoplamiento antes de
desmontar la barra tal como en la figura, para que sea mas
facil de instalar en el sentido correcto.

Desconecte el extremo de la barra de acoplamiento del mu-
fién de la direccion, utilizando la herramienta especial {A).

5

et

Herramienta especial
{A): 09913-65210

6) Para facilitar el ajuste después de la instalacién, coloque
marcas en la posicion de la tuerca de fijacion en el extremo
de la barra de acoplamiento en las roscas de la barra de
acoplamiento. Afloje la tuerca de fijacién y desmonte el ex-
tremo de su barra de acoplamiento.

INSTALACION

1) instale la tuerca de fijacion del extremo de la barra de aco-
plamiento e instale el extremo en la barra de acoplamiento
y/o enlabarra de direccion. Alinee la tuerca de fijacién con
la marca en la rosca de la barra de acoplamiento.

2) Ajustelalongitud de labarra de acoplamiento {y/o barrade
direccion) ala medida de lafiguray vuelva a apretartempo-
ralmente, con el dedo, las tuercas de fijacién del extremo
de la barra de acoplamiento.

Longitud a
Barra de acoplamiento:
Barra de direccion:

NOTA:
Deje una longitud b igual en los extremos derecho e izquierdo
de la barra de acoplamiento.

1072 mm (42,2 in.)
857 mm (33,7 in.)

¥
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1. Pasador hendido

2. Tuerca de corona

3. Barra de acoplamiento

4. Tuerca de fijacion 3B2-015

3} Alineelatuercade fijacién conlamarcaenlaroscadelaba-
rra de acoplamiento y conecte el extremo de la barra de
acoplamiento en el munoén y/o brazo pitman. Apriete la
tuerca de corona hasta que los orificios del pasador hendi-
do queden alineados pero solo dentro del par especificado.

4) Doble el pasador hendido como en la figura.

Par de apriete
(a): 30 - 55 N'm (3,0 - 5,5 kg-m)

5) Compruebe que la convergencia y el angulo de direccidn
son los correctos (interior y exterior). (Refiérase a la ALI-
NEACION DELANTERA.}

6) Después de confirmar que la convergencia sea la correcta,
apriete la tuerca de fijacion del extremo de la barra de aco-
plamiento al par especificado.

Par de apriete
{b): 65 N-m (6,5 kg-m)

7) Sise hadesmontado la cubierta inferior del radiador, insta-
lela.

8} Apriete las tuercas de rueda al par especificado y baje el
elevador.
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382016

3B2-017

1. Junta de rétula del extremo de

la barra de acoplamiento

2. Funda

3B2-018

14
by}
.

1, {a)

|

1. Tapén de respiradero

382-019

INSPECCION
VOLANTE BE LA DIRECCION

Inspeccione el volante de la direcciéon por juego y ruido a flojo,
con las ruedas del vehiculo hacia adelante y en el piso.

Juego del volante de la direccion “a” 10 - 30 mm (0,4 - 1,2 in.)

Si el juego no estd dentro de lo especificado, inspeccione lo
siguiente.

Si esta defectuoso, reemplace.

® Desgaste del esparrago de rotula del extremo de la barra de
acoplamiento.

Desgaste del cojinete de pivote de la direccion.

Desgaste de la unién del eje de la direccién.

Flojedad de piezas instaladas o unidas.

Desgaste de la cremallera/engranaje de sector de la direc-
cién.

o & & @

BARRA DE ACOPLAMIENTO Y BARRA DE DIRECCION
Inspeccione por deformacion o dafio. Reemplace la pieza de-
fectuosa.

JUNTA DE ROTULA DEL EXTREMO DE LA BARRA DE

ACOPLAMIENTO

1) Inspeccione por juego de la junta de rétula del extremeo de
la barra de acoplamiento. Si estd defectuosa, reemplace.

2} Inspeccione la funda por rotura. Si se nota una rotura, por
mads pequena que sea, reemplace por una nueva.

MECANISMO DE ENGRANAJES DE LA
DIRECCION

NIVEL DE ACEITE
La superficie del aceite debe estar al nivel de la figura. Si no
lo esta afiada aceite de engranaje especificado: SAE 90.

Nivel “a”: 36 mm (1,42 in.}

Par de apriete (a): 4 N'm (0,4 kg-m)
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{A)
1. Perno de ajuste 3B2.020
11°
382-032
1. Eje sinfin
2. Brazo pitman
(A)

3B2-022

1. Perno de ajuste
2. Tuerca de fijacién

AJUSTE DEL PAR INICIAL DEL EJE SINFIN
El mecanismo de engranajes de |a direccidn tiene un perno de
ajuste con una precarga en el eje de sector.

Herramienta especial
(A): 09944-18211

Haga el ajuste de acuerdo al siguiente procedimiento.

1) Inspeccione el eje sinfin para asegurarse de que no hay jue-
go de empuje.

2) Instale el brazo pitman casi en paralelo con el eje sinfin tal
como se indica.
(Con el brazo pitman en esta posicién, las ruedas delante-
ras estdn rectas hacia adelante.)

3} Mida el par inicial del eje sinfin de la posicién de rueda rec-
tas hacia adelante tal como se describié en 2).

Par inicial del eje sinfin
{a): 50 ~ 100 N-cm (5,0 - 10,0 kg-cm)

Herramienta especial
{A): 09944-18211

Si el par medido no est4 dentro de lo especificado, realice
el ajuste con el perno de ajuste para que sea el especificado
y confirme nuevamente.

Par de apriete
{a): 30 N'm (3,0 kg-m)
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1. Perno de ajuste
2, Tuerca de fijacién

(A)

382-024

4) Si se ha comprobado que el par inicial del eje sinfin es el
correcto, debe hacerse otra inspeccion del par de funciona-
miento del eje sinfin en toda su gama de funcionamiento
(girando el eje sinfin en todo su rotacién de derecha a iz-
quierda).

Par de funcionamiento del eje sinfin {incluyendo el eje de
sector) Menos de 120 N-cm {12,0 kg-cm)

Herramienta especial
(A): 09944-18211

Si el par medido no estd dentro de lo especificado, vuelva
a ajustar el parinicial del eje sinfin en el sentido recto hacia
adelante, por medio del perno de ajuste y vuelva a verificar
el par de funcionamiento del eje sinfin.

Par de apriete
{a): 30 N'm (3,0 kg-m)

Si no se obtiene el valor especificado incluso después del
ajuste, se recomienda reemplazar el mecanismo de engrana-
jes de la direccién por un nuevo conjunto.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Piezas de sujecidén

Par de apriete

Par de apriete

N-m kg-m

1. Tgpén.clie respiradero del mecanismo de engranajes de la A 0.4

direccién !
2. Tuerca d_e fijacién Qel perno de ajuste del mecanismo de 30 3.0

engranajes de la direccion
3. Tuerca del brazo pitman 157 15,7
4. Perno de unién del eje de la direccion 25 2.5
5. Tuercas del mecanismo de engranajes de la direccion 80 8.0
6. Tuerca de corona del extremo de la barra de acoptamiento 30-55 3,0-55
7. Tuerca de rueda 95 9.5
8. Tuerca de fijacion del extremo de la barra de acoplamiento 65 6,5

5 3B2-026

3B2-027

3B2-028

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09913-65210
Extractor del extremo de
la barra de acoplamiento

09944-18211
Cubo de inspeccion del

382:030 par del pifion

382-031




SISTEMA DE SERVODIRECCION 3B3-1

SECCION 3B3

SISTEMA DE SERVODIRECCION
(si esta instalado)
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3B3-2 SISTEMA DE SERVODIRECCION

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de la servodireccidén de este vehiculo reduce la fuerza que el conductor necesita para girar el
volante de la direccién, utilizando la presion hidraulica generada por la bomba de la servodireccion (P/S),
accionada por el motor. Es de tipo integral, con unidad de engranajes mecéanico, unidad de cilindro de pre-
si6n hidraulica vy unidad de vaivula de contrel, en un mecanismo de engranajes.

383-001

1. Mecanismo de engranajes de la direccion
2. Bomba de la servodireccion (P/S)
3. Deposito de aceite

—= N
Seccién de la valvula
de cantrol
e + }
L e
K = Ay
t

Mecanismo de _ .
engranajes de la Valvula de carrete Depésito de aceite
servodirescion 1l Bomba de la servodireccion

{P/S)

-
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=

383-002




SISTEMA DE SERVODIRECCION 3B3-3

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Condicion

Causa posible

Correccion

dades)

El volante de la direccién se
siente pesado (a bajas veloci-

1.

Tubos, mangueras de fluido, correa
# Fluido deteriorado, poca viscosi-
dad, se han mezclado distintos

tipos de fluido

® Tubos 0 mangueras deformados,
entra aire por la unién

® No se purgé todo el aire de la
tuberia

® Correa desgastada, no esta tensa

Presidn de aire de los neumaéticos,

alineacion de rueda, volante de la

direccion

® No hay suficiente presién de aire
de los neumaticos

# Alineacion de rueda desajustada

® Volante de la direccion mal insta-
lada (doblada)

Presién hidraulica de la bomba P/S

® Presion hidraulica no sube
® |La presién hidraulica sube lenta-
mente

NOTA:

Caliente el motor a su temperatura de
funcionamiento normal antes de hacer
estas inspececiones. Las paletasen la
bomba a veces pueden no salir cuando
la temperatura esta baja.

¢ Cambiar el fluido,

# Corregir o reemplazar.
e Purgar el aire.
¢ Ajustar la tensién de la

correa o reemplazar la
correa si fuera necesario.

e Inflar los neumaéticos.

® Ajustar la alineacion de
ruedas delanteras.

e Instalar correctamente el
volante de la direccion.

® Reemplazar la bomba P/S.

a la derecha o izquierda.

El volante de |a servodirec-
cion se siente momentanea-
mente pesado cuando se gira

1.

Fluido, correa

® Se aspira aire debido a que no
hay suficiente fluido

¢ Correa patina

e Anadir fluido y purgar el
aire.

& Ajustar la tension de la
cotrea o reemplazar la
correa si fuera necesario.

El ralenti no acelera
NOTA:

ralenti no baja.

Aceptable si el régimen de

® Interruptor de presion defectuoso.

® Reemplazar el interruptor
de presion {juego de
terminales).
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tuoso

Condicién Causa posible Correccion
El volante de [a direccion ¢ Polvo o materias extranas en el ® Cambiar el fluido.
retorna lentamente después fluido
del viraje. ¢ Tubos o mangueras deformados ¢ Corregir o reemplazar.
NOTA: ¢ Columna de direccién mal e [nstalar correctamente.
Gire el volante 902 a 35 km/h instalada
y suelte. Si vuelve mas de 60°, e Alineacion de ruedas desajustada | ® Ajustar,
esta normal. ® Varillaje o uniones no funcionan e Corregir.
bien
Vehiculo tira hacia un lado e Presion de aire de los neumaticos | ® Inflar los neumaticos si
durante la conduccion recta. baja o despareja fuera necesario.
¢ Alineacion de ruedas desajustada | e Ajustar,
¢ Valvula de carrete defectuosa ¢ Reemplazar el conjunto del
mecanismo de engranajes.
Juego del volante de la direc- e Tuerca de eje de direccion floja & Apretar de nuevo.
cién excesivo y el vehiculo ¢ Varillaje o union floja o Apretar de nuevo.
bambolea. e Perno de fijacion del mecanismo # Apretar de nuevo.
de la direccion floja
e Cojinete de rueda delantero o Reemplazar.
gastado
Fuga de fluido ® Uniones flojas en [os tubos v o Apretar de nuevo.
mangueras de presion hidréulica
¢ Tubos o mangueras deformados e Corregir o reemplazar.
o dafados
® Mecanismo de engranajes e Reemplazar el conjunto del
mecanismo de engranajes.
Ruido Zumbido # Se aspira aire debido a que no ¢ Rellenar con fluido.
anormal hay suficiente fluido
® Se aspira aire por las uniones de ¢ Apretar de nuevo o reems-
manguera o tubo plazar.
Tintineo ¢ Correa patina (floja) e Ajustar.
Chirrido ¢ Correa desgastada ¢ Reemplazar.
Ruido a flojo e Varillaje de la direccidn suelto ¢ Apretar de nuevo.
Ruido a sacudidas ® Perno de fijacién del mecanismo ® Apretar de nuevo.
de la direccién suelto
¢ Brazo pitman suelto ® Apretar de nuevo.
¢ Tubos o mangueras en contacto o Corregir.
con el chasis
Castaneteo e Paletas de bomba defectuosas e Reemplazar el conjunto de
Susurro bomba.
e Vilvula de control de flujo defec- | # Reemplazar el conjunto del
tuosa mecanismo de engranajes.
Silbido ¢ Cojinete de eje de bomba defec- e Reemplazar el conjunto de

la bomba.

NOTA: Se puede escuchar un susurro por la columna de la direccidén cuando se gira el volan-
te con el vehiculo parado. Es la valvula que funciona en el mecanismo de engranajes y no es
un sintoma de un problema.
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SERVICIO EN EL VEHICULO
INSPECCION DEL VOLANTE DE LA DIRECCION

#® Con el motor en marcha, inspeccione el volante de la direc-
cion de la siguiente forma. Mueva el volante de la direccién
hacia la derecha e izquierda de su posicidn recta y mida por
la circunferencia el juego del volante antes de que los neu-
maticos empiecen a moverse. Debe ser la especificada.

Juego del volante de la direccion “a”: 30 mm {1,18 in.} 0 me--
nos

® |nspeccione también la flojedad o ruido a flojo del volante
de la direccidn tratando de moverlo en el sentido de la co-
lumna y hacia adelante.

INSPECCION DE LA FUERZA DE LA DIRECCION

1) Estacione el vehfculo en una carretera de cemento con el
volante de la direccion en la posicién de ruedas hacia ade-
lante.

2) Inspeccione la presién de aire de los neumaticos {Refiérase
a la informacion en la placa de especificaciones).

3) Ponga en marcha el motor y espere hasta que el fluido de
la servodireccién se caliente a 50 a 60°C {122 — 14Q°F).

4) Con el motor en el régimen de ralenti, mida la fuerza de la
direcciéntirando de un dinamoémetro enganchado en el vo-
lante de la direccion en sentido tangencial.

Fuerza de la direccién: Menos de 4,0 kg (8,8 Ibs.)

INSPECCION DE LA CORREA DE LA
SERVODIRECCION

® Inspeccione la correa por danos y verifique que esta bien
instalada en la ranura de la polea.

® |nspeccione la tension de la correa midiendo la deflexidn
cuando se empuja en el medio entre la polea de [a bomba
P/S vy lapolea del ciglienal con unafuerza de unos 10 kg (22

Ibs.)
1 Egﬁi:ﬁ,}*’s Deflexion de la correa de la bomba de aceite “a”: 6 - 9 mm

2, Polea del cigiiefal ! Unos 10 kg (22 1bs.} 5, e {0,25-0,35in.)
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3B3-008

INSPECCION DEL NIVEL DE FLUIDO DE LA
SERVODIRECCION

Abra la tapa del depésito de aceite y compruebe el nivel dei
fluido en el medidor. Debe estar entre las marcas MAX y MIN.
Si esta por debajo del limite inferior (MIN]}, llene con fluido
hasta el limite superior (MAX).

PRECAUCION:

e Utilice fluido P/S equivalente a DEXRON®-II, DEX-
RON®-IIE o DEXRON®-IIL

¢ Inspeccione el nivel del fluido en frio antes de poner en
marcha el motor.

INSPECCION DEL SISTEMA DE RALENTI
ACELERADO

Con el aire acondicionado parado (si esta instalado), gire el
volante de la direccién y compruebe que el régimen de ralenti
del motor no baja por lacarga de labomba P/S sobre el motor.

INSPECCION POR FUGAS DE FLUIDO DE LA SERVODIRECCON

Ponga en marcha el motor y gire el volante hasta el tope hacia la derecha y hacia la izquierda para aplicar
la presidn del fluido en el sistema. Inspeccione visualmente el mecanismo de engranajes de la direccion,
bomba P/S y depésito de aceite entodas las uniones de la tuberia de presién hidraulica, por fugas. Durante
esta inspeccidn, no mantenga el volante girado durante mas de 10 segundos.

3B3-009
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PURGA DE AIRE

Hay dos métodos de purga de aire tal como se describen a

continuacion. Se utilizan en los siguientes casos.

Método B : Cuando se ha hecho un servicio del sistema P/S
que no es el reemplazo del mecanismo de engra-
najes de la direccidon (desconexién de la tuberia,
reemplazo de la bomba P/S)

Método (B): @ Cuando se ha reemplazado el mecanismo de

engranajes de la direccidn por uno nuevo.

e Cuando se sospecha la entrada de aire en el
circuito hidraulico del mecanismo de engrana-
jes de la direccién.

Purga de aire con el método @:

NOTA:

No haga funcionar el sistema de la direccion durante el servicio.
O realice el método (B).

1} Levante el vehiculo con un gato y apoye sobre soportes de
seguridad.

2} Llene el depdsito de aceite con fluido hasta el nivel especifi-
cado.

3} Ponga en marcha el motor en régimen de ralenti y aflada
fluido hasta el nivel especificado.

4} Cuando el fluido deja de bajar, pare el motor y deje descan-
sar el sistema de la servodireccién durante unos 10 minu-
tos.

5) Ponga en marcha el motor en régimen de ralenti durante 1
minuto y pare.

8) Como paso final, confirme que el fluido esta en el nivel es-
pecificado.

PRECAUCION:

Sino se puede purgar completamente todo el aire, el me-
didor de nivel quedara cubierto con fluido con espuma
y se escuchara un zumbido de 1a bomba P/S.

7} Inspeccione la condicion de la direccidn y el sistema de la
servodireccion por fugas de fluido.
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3B3.0m

1. Mecanismo de engranajes de la direccién.
2. Manguera/tube de baja presién
3. Manguera/tubo de alta presién

383-012

1. Mecanismo de engranajes de la direccion.
2. Tubo de vinilo (tubo trasldcido)

Purga de aire en el método (B):

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Desmonte el mecanismo de engranajes de la direccién del
vehiculo refiriéndose al punto DESMONTAJE DEL MECA-
NISMO DE ENGRANAJES DE LA SERVODIRECCION de es-
ta SECCION.

Instale la herramienta especial tal como se muestra.

Herramienta especial
(A}: 09945-35010

Ponga en marcha el motor en régimen de ralenti durante 3
a 5 segundos, pare y afiada fluido hasta el nivel especifica-
do. Repita esto varias veces.

NOTA:
No haga funcionar el sistema de la direcciéon durante este pa-
50.

Instale el mecanismo de engranajes de la direccién en el es-
tado @ de la figura.

Ponga en marcha el motoren régimen de ralenti, gire el eje
de entrada utilizando la herramienta especial en ambos
sentidos hasta que su tope, hasta que desaparezca toda la
espuma.

NOTA:

¢ Anada masfluido en el depdsito de aceite a medida que ba-
ja el nivel, durante el servicio.

* Gire el eje de entrada hasta el tope, vuelva un poco y gire
nuevamente en el mismo sentido hasta el tope. Repita va-
rias veces.

Herramienta especial
(B): 09944-18211

Realice el paso b} pero con el mecanismo de engranajes de
la direccién en el estado @, en este momento y luego en
el estado ().

NOTA:

Para cambiar el estado del mecanismo de la direccién de (1)
a @ yde (@) a(3), gire el mecanismo de engranajes en el sen-
tido de la flecha en las figuras (1) y (2).

Mueva el eje de entrada en la posicion neutral (posicion
recta).

NOTA:
Como el eje de entrada gira 4 veces de tope a tope, la posicién
de punto muerto es dos giros desde el tope.
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8) Desmonte las herramientas (especiales) e instale el meca-
nismo de engranajes de la direccién en el vehiculo y el tu-
bo/manguera de la servodireccion en el mecanismo de
engranajes de la direccion refiriéndose al apartado INS-
TALACION DEL MECANISMO DE ENGRANAJES DE LA
SERVODIRECCION,

NOTA:

¢ No instale el brazo pitman y el eje inferior de la direccién
en el mecanismo de engranajes de la direccion.
La instalacion de estas piezas haré que el eje de entrada
y/ o eje de sector giren y puede entrar aire en el mecanis-
mo de engranajes.

¢ Tape la abertura después de desconectar el tubo o la man-
guera.

9) Purgue el aire del sistema de la servodireccion. Para mas
detalles, refiérase alos pasos 1) a 7) de la purga de aire del
método B).

10} Instale el brazo pitman y el eje inferior de la direccién en
el mecanismo de engranajes de la direccion.
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1. Al mecanismo
de engranajes

. Accesorio

. Arandela

. Perno de unién

. Manguera de presion

oW

383-013

1 \ T 3B3.0M4

Lado de baja
presioén

Valvula (abierta)

Mecanismo de engranajes
de la direccidn

Medidor de pre-
sion de geeite

Depdsito de aceite

Bomba P/S

Lado de alta presién

383015

ﬁ— Deposito de aceite

Valvula ]
{cerrada

7

Mecanismo de engranajes
de la direccion

LI
Medidor de pre-
sién de aceite

Bomba P/S

Lado de alta presidn

383-016

INSPECCION DE LA PRESION HIDRAULICA

1)

2)
3)

4)

5}

Limpie a fondo el punto de conexion del tubo y desconecte
la manguera de alta presién del conector del tubo de alta
presion conectando el medidor de presidn de aceite (herra-
mienta especial) tal como se indica.

Herramienta especial
{A): 09915-77410
(B): 09915-77420

Purgue el aire.

Con el motor en marcha en régimen de ralenti, gire el vo-
lante a la derecha vy a la izquierda hasta que el fluido en el
depdsito de aceite se caliente a 50 a 60°C (122 - 140°F).

Inspeccion de la presién de respaldo

Ponga el motor en marcha en régimen de ralenti y sin apo-
yar las manos en el volante de la direccion, inspeccione la
presion hidraulica.

Presién de respaldo: 980 kPa {10 kg/cm?)

Si la presion de respaldo supera 980 kPa {10 kg/cm?), ins-
peccione la valvula de control y los tubos por si estan tapa-
do.

Inspeccion de la presion de alivio

e Suba el régimen motor a 1.500 a 1.600 rpm.
Cierre lentamente la valvula mientras controla el aumen-
to de presion indicado en el medidor y tome una lectura
de la presién de alivio (maxima presion hidraulica).

Presion de alivio: 4.900 - 6.800 kPa (50 - 70 kg / cm?)

® Si sube por encima de 6.800 kPa (70 kg/cm?), la vélvula
de alivio esta defectuosa.

e Siesta por debajo de 4.900 kPa (50 kg/cm?) labomba P/S
esta defectuosa o hay un asentamiento del muelle de la
valvula de alivio.

PRECAUCION:
No mantenga la valvula del medidor cerrada durante
mas de 10 segundos.
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Vélvula ]

F{/ Depdsito de aceite

Lf
Medidor de pre-{| Bomba P/S
sién de seeite

(abierta} Lado de alta presién
s
Mecanismo de engranajes 383-017

de la direccién

® A continuacion, abra completamente la valvula del medi-
dor y aumente el régimen motor a 1.500 a 1.600 rpm. Gire
el volante de la direccién a la derecha o izquierda hasta el
tope y mida la presidn de alivio .
Presion de alivio: 4.900 - 6.800 kPa (50 - 70 kg /cm?)

e Si esta por debajo de 4.900 kPa (50 kg/cm?2} la bomba P/S
esta defectuosa.

PRECAUCION:
No mantenga el volante de la direccion girado al maximo
durante mas de 10 segundos.

BOMBA DE LA SERVODIRECCION (P/S)

DESMONTA.JE

1) Saque elfluido del depdsito de aceite utilizando unajeringa
o similar.

2} Desmonte la correa con nervaduras en V de P/S.

3) Desconecte las mangueras de alta y de baja presion.

4) Desconecte el cableado preformado de control del inter-
ruptor de presion,

5} Los tubos del compresor del A/C no necesitan desconec-
tarse. Desmonte el compresor y la ménsula (si esta instala-
do).

6) Desmonte la ménsula de la bomba P/S junto con la bomba
P/S (quitando los 3 pernos).

PRECAUCION:

e Limpie a fondo los acopladores en los orificios de ad-
mision y descarga antes de desconectar,

o Tape los orificios de la bomba desmontada para evitar
que entre polvo 0 materias extrafnas.

INSTALACION
¢ Instale las piezas en el orden inverso del desmontaje.

PRECAUCION:

Después de la instalacién, llene con liquido de A/ T (equi-
valente a DEXRON®-II, DEXRON®-IIE 0 DEXRON®-III) y
purgue el aire. (Refiérase a PURGA DE AIRE.)

® Apriete cada perno al siguiente par especificado.

Par de apriete N'm kg-m
{(a) 55 5,5
(b} 25 2,5
{c) 60 6,0
{(d) 45 45
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1. Conector de succidn

2. Anille térico

3. Interruptor de presién
(juege de terminales)

3-1. Terminal

3-2. Anillo térico

3-3. Muelie

3-4. Embolo

3-5. Barra de pistén

4, Vélvula de alivio

5. Muelle

6. Conector

7.

14.
15.

383019

Cubierta de la
bomba

. Anillo de leva
. Paleta

10.
11.
12.
13.

Rotor

Anillo de resorte
Placa lateral

Polea {eje de la
bomba)

Sello de aceite
Cuerpo de la bomba

383-020

383-021

DESARMADO
1} Limpie a fondo el exterior.
2) Instale primero pianchas de aluminio en la entenalla y
sostenga la caja de [a bomba entre sus mandibulas.
3) Desmonte el conector de succion y el anillo térico del
cuerpo de la bomba.
4) Desmonte el interruptor de la servodireccion {juego de
terminales) del cuerpo de la bomba.
5) Desmonte la valvula de alivio {valvula de control de flujo)
y muelle del cuerpo de la bomba.
6} Desmonte lacubierta de la bomba, anillo térico y anillo de
leva del cuerpo de la bomba.
7} Desmonte las paletas del rotor.
8} Desmonte el anillo de resorte del eje de la bomba y saque
el rotor y la polea (eje).
9} Desmonte la placa lateral vy los anillos téricos del cuerpo
de la bomba.
10} Desmonte el sello de aceite del cuerpo de la bomba.

INSPECCION

Cuerpo de la bomba, cubierta, placa lateral y eje

Inspeccione las superficies de deslizamiento de cada pieza por
desgaste y dafo.

Si se encuentra un defecto, reemplace el conjunto de la bom-
ba.

Anillo de leva
Inspeccione la superficie de deslizamiento de la paleta del ani-
llo de leva por desgaste y dafo.

Si se encuentra un defecto, reemplace el conjunto de la bom-
ba.
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3B3-022

363023

1. Calibre de espesor

3B3-025

1. Muelle de control de flujo

Rotor y paleta
¢ Inspeccione las superficies deslizantes del rotor y paleta
por desgaste y dafo.

® |nspeccione la separacion entre el rotor y la paleta.

Separacion: Normal 0,01 mm (0,0004 in.)
Limite 0,06 mm (0,0023 in.)

Reemplace el conjunto de la bomba si la inspeccion ante-
rior encontré un defecto.

Valvula de alivio {vilvula de control de flujo} y su muelle

® Inspeccione el paso de fluido de la valvula de alivio y el orifi-
cio del conector por obstrucciones ({tapado).

® Inspeccione la superficie de deslizamiento de la valvula de
alivio por desgaste y dafio,

¢ |nspeccione lalongitud sin comprimir del muelle de vélvula
de alivio.

Longitud sin comprimir: Normal 33,5 mm (1,32 in.)

Limite 30,5 mm (1,20 in.)
Reemplace el conjunto de la bomba si se encuentra algin
defecto.
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1. Sello de aceite
2. Eje (polea)

3B3-025

1. Orificios del pernc
de la cubierta

2. Ranuras de pasador
de la placa lateral

e

. Rotor
2. Marca

“abollada™

. Anillo de

resorte

383-029

1. Anitlo de leva

383-030

1. Parte R
2. Rotor
3. Paleta

REARMADO
El procedimiento de armado es el inverso del desarmado, te-
niendo en cuenta lo siguiente.
1) Aplique fluido de la servodireccion en la superficie exte-
rior de eje e inserte del lado del sello de aceite.

2) Aplique fluido de servodireccién en ios anillos téricos y
encaje en el cuerpo de la bomba.

3) Instale la placa lateral en el cuerpo de labomba alineando
las ranuras de pasador de la placalateral y orificios de per-
no de la cubierta.

4} Aplique fluido de servodireccion en la superficie de desli-
zamiento del rotor.

5) Instale el rotor en el eje, apuntando ei lado con la “abolla-
dura” del rotor hacia la cubierta de la bomba (hacia arri-
ba).

8) Instale el anillo de resorte en el eje y compruebe que el
anillo de resorte encaja firmemente en la ranura del eje.

7} Aplique fluido de la servodireccién enla superficie de des-
lizamiento del anillo de leva.

8) Instale el anillo de leva en el cuerpo de la bomba, apuntan-
do ellado con la marca “5” del anillo de leva haciala placa
laterai (hacia abajo).

9) Aplique fluido de la servodireccion en cada paleta.
10) Instale las paletas (10 tubos) en el rotor con la parte R mi-
rando hacia afuera, como en la figura.
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1. Anillo térico

E:
1. Cubierta de la bomba

83-032

3B3-033

1. Valvula de alivio

1. Conector

bW -

. Terminal

. Anillo térico 1

. Muelle 2
—0

. Embolo
. Barra de pistén

11} Aplique fluido de la servodireccién en el anillo torico y en-
caje en el cuerpo de la bomba.
12) Instale el anillo térico en el cuerpo de la bomba.

13) Apliquefluido de la servodireccion en la superficie de des-
lizamiento de la cubierta de la bomba y rotor.

14) Apriete los pernos de la cubierta de la bomba al par espe-
cificado.

NOTA:
Después de instalar la cubierta de la homba, compruebe que
el eje gira a mano.

Par de apriete
{a): 24 N'm {2,4 kg-m)

15} Aplique fluido de la servodireccion en la valvula de alivio
{valvula de control de flujo)

16) Instale la valvula de alivio {valvula de control de flujo) en
el cuerpo de la bomba.

NOTA:
Compruebe que la vilvula de alivio (valvula de control de flu-
jo) se desliza sin problemas.

17} Aplique fluido de la servodireccién en los anillos téricos
del conector.

18} Instale los anillos toricos en el conector.

19} Apriete el conector al par especificado.

Par de apriete
(b): 60 N-m (6,0 kg-m}

20) Aplique fluido de la servodireccion en el anillo térico del
terminal.

217) Instale el anillo térico en &l terminal.

22) Instale el interruptor de presién {(juego de terminal) en el
cuerpo de la bomba.



3B3-16 SISTEMA DE SERVODIRECCION

23) Apriete el interruptor de presién {juego de terminal) en el
cuerpo de la bomba.

Par de apriete
{¢): 17,5 N'm (1,75 kg-m}

1. Interruptor de
presion

(juego de terminal} 383-036

1. Anillo 24) Aplique fluido de la servodireccién en el anillo torico del
torico conector de succion.
25) Instale el anillo torico en el cuerpo de ia bomba.

3B3-037

26} Instale el conector de succién en el cuerpo de la bomba
como en la figura.
Apriete los pernos de conector de succidn al par especifi-
cado.

Par de apriete
(d): 10 N'm (1,0 kg-m}
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1.

2. Brazo pitman

Mecanismo
de engranajes

. Caja del
purificador de
aire

. Elemento

. Cubierta del
purificador de
aire, tubo y
manguera

B =

w

3 383.041

. Tubo de alta presién

. Tubo de baja presidn

. Manguera de baja presién

. Ménsula derecha del condensador de A/C

(si esta instalado)

. Refuerzo del lado derecho

MECANISMO DE ENGRANAJES DE LA

SERVODIRECCION

DESMONTAJE

1} Saque el fluido del depdsito de aceite con una jeringa o similar.

2) Desmonte la rejilla delantera v el paragolpes delantero.

3} Gire el volante de la direccion completamente hacia la izquier-
da y afloje la tuerca del eje de sector del mecanismo de engra-
najes de P/S.

4) Vuelva el volante de la direccion a las rectas hacia adelante y
degmonte el brazo pitman del mecanismo de engranajes de
P/S.

Herramienta especial
{A): 09913-65230

5) Desmonte el purificador de aire, elemento, tubo y mangue-
ras.
6) Desmonte el eje inferior de la direccién.

7) Desmonte laménsula derecha del condensadorde A/Ccon
su junta {si estd instalado} y el refuerzo del Jado derecho.
8} Desconecte el tubo de alta presién del mecanismo de la di-
recciény la manguera de baja presién del tubo de baja pre-
sion.
NOTA:
Tape la seccion donde se desconecté el tubo o manguera.

9) Desmonte el conjunto del mecanismo de la direccion del
vehiculo.

PRECAUCION:

No gire el eje de entrada del mecanismo de la direccion.
De lo contrario, €l aire entra en el mecanismo de la direc-
¢ion y necesita purgarse el aire del mecanismo de la di-
reccion.

NOTA:
No desarme el mecanismo de la direccion de P/S.

Para ajustar el par inicial del eje sinfin, refiérase al apartado
“AJUSTE DEL PAR INICIAL DEL EJE SINFIN” de la seccidn
3B2.
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NOTA:
L1=90mm (3,54 in.}
Lz =70 mm (2,76 in.) 383-042

1. Brazo pitman
2. Eje de sector

3B3-042

1. Parte plana del eje sinfin del mecanismoe
de engranajes de la direccidn
2. Unidn de eje

INSTALACION

Instale el mecanismo de engranajes de P/S de modo inverso
al procedimiento de desmontaje, tome en cuenta los siguien-
tes puntos.

e Especificacién de par de apriete

Par de apriete N-m kg-m
{a) 80 8,0
(b) 140 14,0
{c) 35 3.5

e Antesderealizar el servicio, pongael volante de la direccion
y las ruedas/neumaticos en la posicion recta hacia adelan-
te.

¢ Instale el brazo pitman en el eje de sector del mecanismo de
engranajes de P/S con las marcas “A” y “B” alineadas co-
mo en la figura y apriete al par especificado anterior.

® Instale el eje inferior siguiendo los siguientes pasos.

1) Alinee la parte plana del eje sinfin del mecanismo de engra-
najes de la direccién con el orificio de perno en la union in-
ferior como se indica. Inserte la unién inferior en el eje sin-
fin.

2} Asegurese de que las ruedas delanteras y el volante de ia
direccién estan rectas hacia adelante e inserte la unién su-
perior en el eje de la direccidén,

3) Apriete los pernos de unién del eje inferior {lado superior
e inferior) a los pares especificados.

Par de apriete
{d): 25 N'm (2,5 kg-m)

® Purgue el aire en el circuito P/S. Para el procedimiento, re-
fiérase al apartado “PURGA DE AIRE”.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
D S

09915-77420

09915-77410 Accesorio del medidor de 09944-18211 09913-65230
Medidor de presion de presidn de aceite y juego Cubo de comprobacién Desmaontador de extremo
aceite de manguera del par de la barra de acoplamiento

09945-35010

Juego de la manguera de
purga de aire




EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION 3C-1

SECCION 3C

EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION

NOTA:

Todas las piezas de sujecion de la columa y volante de la direccién son piezas de fijacion importantes que pue-
den afectar las prestaciones de piezas y sistemas vitales y/o pueden provocar gastos por reparaciones de en-
vergadura. Deben reemplazarse con otro que tenga el mismo nmero de pieza o uno de calidad equivalente
en caso de ser necesario reemplazar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo.
Los valores de torsion deben utilizar tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar una re-
tencion correcta de estas piezas.

TABLA DE MATERIAS

0T 2 I (-0 3-1
DES CRIPCION .. i i i it ittt e s te i ta et e e s s s aaeareaaanaanartaaarenenenns 3C- 1
Volante de la direCCion ... oottt i e et et e e e, 3C- 3
Y (T g o deT g ode o g o 1o =T o T 3C- 4
Columna de Ja direCCiON ...ttt ittt e ettt et ettt aiaea st aaannarereanas 3C-5
Y=o T (o e L= F= e [ - oot T ] o 3C-86
Eje inferiorde [a direcCion ... ... i i e s it i e e 3C-7
[0 T3 1o 4 T« 1= T+ T 3T T 3C- 8
INSPECCION DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION EN CASO DE DANARSE EN UN ACCIDENTE ..... 3C-9

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE
HERRAMIENTA ESPECIAL .. ... . i ittt et ettt e asannanns 3C-10



3C-2 EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION

DESCRIPCION

3¢-001
1. Volante de la direccién 6. Eje inferior de a direccién Todos los vehiculos con columna de
2. Conjunto de forro 7. Unién del eje inferior de la direccién H i i H
3. Cubierta de la columna de la direccién 8. Union de goma direccion de, t|p0_<fioble tubo tienen
4. Conjunto de! interruptor combinado 9. Brida de unién de goma seguro de direccion.
5. Cenjuntc de la columna de la direccién




EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION 3C-3

2. Tornillo del forro

3C-003

1. Marcas de alineacién

3C-004

2 1. Forro
2. Tornillo del forro

SERVICIO EN EL VEHICULO

VOLANTE DE LA DIRECCION

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo {-) de la bateria.

2} Quite el tornillo del forro.

3} Desmonte el forrotirando de éste hacia arriba y desconecte
el cableado preformado de la bocina.

4) Desmonte la tuerca del eje de la direccién.
5) Coloque marcas de alineacion en el volante de la direccion
y en el eje, para su guia durante la instalacion.

6) Desmonte el volante de la direccion con la herramienta es-
pecial.

Herramienta especial
(A): 09944-36010 o 09944-36011

INSTALACION

1) Instale la cubierta inferior del volante de la direccion con el
volante de la direccién,

2) Instale el volante de la direccién en el eje, alineandolos con
las marcas de alineacion.

3) Apriete la tuerca del eje de la direccidn de acuerdo a la si-
guiente especificacion.

Par de apriete
(a}: 33 N'm (3,3 kg-m)

4) instale el forro.
5) Apriete el tornillo del forro.
6) Conecte el cable negativo de la bateria.



3C-4 EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION

3C-008
1. Cubierta del orificio

d) 1. Cubierta inferior

3C.026
#* de la columna

1. Interruptor combinado
2. Cubierta superior de la columna

INTERRUPTOR COMBINADO

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo {-) de la bateria.

2) Antes de desmontar el interruptor, desmonte primero el
volante de la direccién,
Refiérase al “VOLANTE DE LA DIRECCION” en paginas an-
teriores de esta seccidn.

3) Desmonte la cubierta del orificio.

4) Quite los tornillos de la cubierta de la columna de la direc-
cion y desmonte la cubierta de la columna inferior.

NOTA:
Los tornillos autoterrajantes tienen la marca *. Los demas son
tornillos normales.

5) Desconecte el cable principal del interruptor combinadoen
el acoplador.

6) Desmonte el interruptor combinado y la cubierta superior
de la columna, de la columna de la direccion.

INSPECCION

Inspeccione el cableado preformado del interruptor combina-
do por sintomas de quemado, fundido u otros danos. Reem-
place si esta danado.

INSTALACION
Instale el interruptor combinado en el modo inverso del des-
montaje.



EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION 3C-5

1. Perno de unidn

1. Conjunto de la columna de la direccidn
2. Pernos
3. Tuercas

1. Eje de ta direccién
2. Unién de la direccién

COLUMNA DE LA DIRECCION

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo {-) de la bateria.

2} Antes de desmontar la columna de la direccion, desmonte
primero el volante de la direccidn.
Refiérase al desmontaje del VOLANTE DE LA DIRECCION.

3) Desmonte el interruptor combinado. Refiérase al desmon-
taje del INTERRUPTOR COMBINADO.

4) Desconecte los cables principales del interruptor de encen-
dido en el acoplador.

6) Desconecte la unién de la direccién quitando el perno de
unién.

6) Desmonte los pernos y tuercas de sujecion de la columna
de la direccién.
7) Desmonte el conjunto de la columna de la direccién.

PRECAUCION:

#® No separe el conjunto de la columna de la direccién de
tipo doble tubo en la columna y eje de la direccion. Si
la columna o el eje estan defectuosos, reemplace
¢omo un conjunto.

¢ El conjunto de la ¢columna de la direccién de tipo tubo
sencillo puede separarse en la columna y eje de [a di-
reccion. Siuna de las partes esta defectuosa, desarme
el conjunto y reemplace la parte defectuosa.

INSTALACION

1) Asegurese de que las ruedas delanteras y el volante direc-
cién estan rectas hacia adelante e inserte el eje de la direc-
cidn en la unién de la direccidn.
Apriete el perno de union al par especificado.

Par de apriete
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)

2

et

Instale el conjunto de la columna de la direccién en las
ménsulas superior e inferior. Apriete las tuercas y tornillos
de la columna de la direccidn al siguiente par especificado.

Par de apriete
{a): 14 N'm {1,4 kg-m)
{b}: 16 N-m {1,6 kg-m)

NOTA:

Después de apretar las tuercas de la columna, debe apretar
los tornillos “A”.

3} Conecteelcable principal en el acoplador del interruptor de
encendido.

4} Instale el interruptor de sefal de viraje/reductor de intensi-
dad. Refiérase a la instalacién del INTERRUPTOR COMBI-
NADO de la pagina anterior.

5} Instale el volante de la direccion. Refiérase a la instalacién
del VOLANTE DE LA DIRECCION.
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1. Columna de la direccidén
2. Seguro de la direccion

1. Punzén central
{con punta afilada)

2. Perncs de montaje del y
seguro de la direccién 3C012

1. Columna de 1a direccion
2. Eje de la direccién 3C-013

3¢-0a

SEGURO DE LA DIRECCION

DESMONTAJE
1) Desmonte lacolumna de la direccién. Refiérase al desmon-
taje de la COLUMNA DE LA DIRECCION.

2) Utilice el punzén central como en ia figura y afloje los per-
nos de montaje del seguro de la direccion.

3} Gire la llave de encendido a “ACC” u “ON" y desmonte el
conjunto del seguro de la direccién de la columna de la di-
reccion.

INSTALACION
1) Posicione el orificio alargado del eje de la direccién en el
centro del orificio de la columna.

2) Girelallave de encendido a “ACC” u "ON" e instaie el con-
junto del seguro de la direccién en la columna de la direc-
cion.

3) Gire la llave de encendido a “LOCK” y saquela.

4) Alinee el cubo en el seguro con el orificio alargado del eje
de la direccién y gire el eje para confirmar gue el eje de la
direccidn estd blogueado.

5) Apriete los dos nuevos pernos hasta que la cabeza de cada
perno esta rota.

6) Gire la llave de encendido a “ACC” u “ON" y verifique que
el eje de la direccion gira sin problemas. Compruebe que
el seguro funciona.

7) Instale lacolumnade la direccion. Refiérase aia instalacion
de la COLUMNA DE LA DIRECCION.



EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION 3C-7

3C-018

1. Eje inferior de la direccién
2. Pernos de eje inferior

3C-017

1. Eje del mecanismo de engranajes de la direccién
2. Brida de unidén de goma

EJE INFERIOR DE LA DIRECCION

DESMONTAJE
1} Desmonte los pernos de unién del eje inferior.
2) Desmonte el eje inferior de la direccién.

INSTALACION

1) Alinee la parte plana del eje del mecanismo de engranajes
de la direccion con el orificio de perno en la brida de unién
de goma como en la figura. Inserte la brida de unién de go-
ma en ¢l eje del mecanismo de engranajes de la direccién.

2) Asegurese de que las ruedas delanteras y el volante de la
direccidén estan rectas hacia adelante e inserte la unién su-
perior en el eje de la direccion.

3} Apriete los pernos de unidn del eje de 1a direccidén al par es-
pecificado.

Par de apriete
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)
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3C-018

1. Unidén de goma
2. Perno

3C-019

3C-020

. Brida de unién de goma

. Unién de goma

. Eje inferior

. Placa

. Muelle de tierra de la bocina

L N

UNION DE GOMA

DESMONTAJE

1) Desmonte el eje inferior de la direccion, refiriéndose al des-
montaje del EJE INFERIOR DE LA DARECCION de esta sec-
cion.

2) Quite los pernos de unién de goma.

INSPECCION
Inspeccione por dafios, grietas o deterioro. Siesta defectuoso,
reemplace la union de goma.

INSTALACION
1) Instale las piezas como en la figura.

NOTA:
e Arme el muelle de tierra entre las placas.
¢ Instale el perno en el sentido de la figura.

2) Apriete las tuercas al par especificado.

Par de apriete
{a): 20 N'm (2,0 kg-m)

3) Instale el eje inferior de la direccidn, refiriéndose a la insta-
lacién del EJE INFERIOR DE LA DIRECCION de esta seccion.



EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION 3C-9

3C-021

3C-022
1. Columna de la direccién

3C-016

1. Eje inferior de la direccidn
2. Perng

3C-024

INSPECCION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION EN CASO DE DANARSE
EN UN ACCIDENTE

NOTA:
Los vehiculos involucrados en accidentes donde la carroceria ha
resultado danada y donde la columna de direccion ha sufrido un
impacto, pueden tener la columna de direcciéon dafada o mal ali-
neada.

En este caso, deberdn seguirse los siguientes pasos.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION.

1) Inspeccione la parte de correa de la ménsula de la columna
de la direccién, como en la figura, por grietas o rotura.
Si hubiera, reemplace la columna de la direccion.

2) Tome las medidas “a” v “"b” de lafigura. Si estan por deba-
jo de la longitud especificada, reemplace el conjunto de la
columna por una nueva.

Mida “¢” en lafigura. Si no esta en lalongitud especificada,
reemplace el conjunto de la celumna por una nueva.

Longitud “a”: Limite 734,5 mm (28,92 in.)
Longitud “b”: Limite 99 mm (3,90 in.)
Longitud “¢”: 38,2 - 39,8 mm {1,50 - 1,55 in.)

3) Inspeccione las uniones de eje y ejes por dafos tales como
grietas, roturas, desperfecto o juego excesivo. Si hay de-
fectos, reemplace el conjunto del eje.

4) Inspeccione ¢l eje de la direccidn por rotacion sin proble-
mas. Si hay un defecto, reemplace el conjunto de la colum-
na.

5) Inspeccione si el eje inferior de la direccidn esta con la lon-
gitud especificada. Si no estd en la longitud especificada,
reemplace por uno nuevo.

Longitud “d”: 479,7 - 481,3 mm (18,89 - 18,95 in.)
*435,2 - 436,8 mm (17,14 - 17,20 in.)
*Para vehiculos con sistema de
servodireccion

6) [nspeccione el eje inferior de la direccion por ruido a fiojo
y flojedad entre los ejes exterior ¢ interior.

Si hay ruido a flojo o flojedad, reemplace el eje inferior por
uno NuUevo.



3C-10 EJE, COLUMNA Y VOLANTE DE DIRECCION

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Piezas de sujecidn

Par de apriete

N-m kg-m
1. Tuerca del eje de la direccién 33 3.3
2. Pernos de union del eje de la direccion 25 25
3. Pernos de la columna de la direccion {lado inferior) 16 1,6
4. Pernos de la columna de la direccion {lado superior) 14 1,4
5. Tuercas de unién de goma 20 2,0

3C-018

HERRAMIENTA ESPECIAL

3C-025

09944-36011
Desmontador de columna de la direccién




SUSPENSION DELANTERA (MODELO DE 4WD) 3D-1

SECCION 3D

SUSPENSION DELANTERA

ADVERTENCIA:

Cuando se levanta el vehiculo utilice un punto de elevacion apropiado para el trabajo de servicio, refirién-
dose a la SECCION 0A.

NOTA:

¢ Todas las piezas de sujecién de la direccidon son piezas de fijacion importantes que pueden afectar las presta-
ciones de piezas y sistemas vitales y/o pueden provocar gastos por reparaciones de envergadura. Deben
reemplazarse ¢con otro que tenga el mismo niimero de pieza o uno de calidad equivalente en caso de ser nece-
sario reemplazar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo. Los valores de tor-
sion deben utilizar tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar una retencion correcta
de estas piezas.

® Nunca trate de calentar, templar o enderezar pieza alguna de la suspensién delantera. Reemplace por una
pieza nueva para que no se dane la pieza.

TABLA DE MATERIAS

DESCRIPCION GENERAL ................ 3D- 2 Barralateral ......................... 3D-14
SERVICIO EN EL VEHICULO ............. aD- 3 Brazo primario ...................... 3D-15
Barra estabilizadora/bujes ........... 3D- 3 Caja de eje delantero ................ 3D-16
Amortiguador/muelle en espiral ..... 3D- 4 CUBO DE RECORRIDO LIBRE DELANTERO
Topedesaltos ..............vvunnt. 3D- 5 {(OPCIONAL) ............ccoiiiivinnn... 3D-21
COjinete de cubo de rueda/sello de INSPECCION DE LA SUSPENSION
aceite ... 3D- 5 DELANTERA «..oovoneeeinaeneenenn, 3D-28
Punta del eje de la direccién/pivote
derueda ........... il e, 3D- 9 ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
Eje delantero/aro acanalado exterior del APRIETE . ........ ... . i iineenann 3D-31
cojinete de Pivote de la direccidén .... 3D-12 MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO .. 3D-32

HERRAMIENTAS ESPECIALES ........... 3D-33

3D



3D-2 SUSPENSION DELANTERA (MODELO DE 4WD)

DESCRIPCION GENERAL

= L

W@ RWN =

3000

. Caja del eje delantero
. Amortiguador

. Mufion de la direccidn
. Pivote de la direccién
. Pivote de la rueda

. Cubo de rueda

. Cojinete de rueda

. Eje delantero




SUSPENSION DELANTERA (MODELO DE 4WD) 3D-3

B

{2
&’

. Barra estabilizadora

. Soporte estabilizador

. Tuerca de soporte

. Buje de mantura del
estabilizador

BWAN

5
8.
7.
8
9

30-004

. Ménsula de montaje

del estabilizador

. Perno de ménsula

Arandela

. Buje del estabilizador
. Tuerca del buje

3D-003

1. Pintura
2. Buje de montura

. Barra estabilizadora

. Soporte estabilizador

. Tuerca de soporte

. Buije de montura del
estabilizador

FNFRY N

6, (a) 3D-004

. Ménsula de montaje

del estabilizador

. Perno de ménsula

. Arandela

. Buje del estabilizador
. Tuerca del buje

SERVICIO EN EL VEHICULO

BARRA ESTABILIZADORA /BUJES

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo.

2) Desconecte la tuerca del buje de barra estabilizadora de la
caja del eje delantero.

3) Quite los pernos de la ménsula de montaje de barra estabi-
lizadora.

4) Desmonte la barra estabilizadora.

INSTALACION

NOTA:

Para instalar correctamente la barra estabilizadora, lado a lado,
compruebe que el color de la pintura en la barra estabilizadora
esta alineado con el buje de la montura tanto en el lado derecho
como izquierdo, como en la figura.

1} Cuando instale el estabilizador, arme sin apretar todos los
componentes, asegurandose de que el estabilizador esta
en el centro, lado a lado.

2) Apriete las tuercas de la barra estabilizadora, pernos de
ménsula del estabilizador y tuercas de buje de barra estabi-
lizadora al par especificado.

NOTA:
Apriete la tuerca de soporte estabilizador con el vehiculo le-
vantado un poco sin carga.

Par de apriete
{(a): 20 N'm (2,0 kg-m)
{b}: 28 N'm (2,8 kg-m)
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AMORTIGUADOR/MUELLE EN ESPIRAL

PRECAUCION:

Cuando se deshaga del amortiguador, refiérase a las ins-
trucciones en la seccion de “Inspeccion” para el procedi-
miento correcto ya que se trata de uno de tipo gas sellado.

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn 0A.
30005 2) Desmonte la rueda.

3) Sujete la caja del eje utilizando un gato de taller.

NOTA:
Cuando se sujeta la caja del eje, debe estar sin carga.

4) Quite las tuerca de fijacion de montaje superior del amorti-
guador v la tuerca de amortiguador.

-—\ 5) Quite el perno de montaje inferior del amortiguador.
- 30-006 . - . . .
6) Baje lentamente la caja del eje lo suficiente como para des-
/\\\ \y ! m Jn’tar el amorti uacjj Ilm ] iral P
N 1. Tuerca de fijacién 0 g orye uelle espiral.
2. Tuerca de amortiguadar 7) Desmonte el amortiguador y el muelle espiral.

3. Perno de montaje inferior

INSTALACION

Instale las piezas de modo inverso al procedimiento de des-

montaje, tome en cuenta los siguientes puntos.

e Aseglrese del sentido del muelle espiral.

e Cuando se asiento del muelle espiral, haga coincidir la pun-
ta del muelle con la parte escalonada del asiento de muelle

Ladg plano

PO de amortiguacion.
/x\ ""'---// 1. Asiento de muelle
N 27 Muelle espiral 30-007

e Como en la figura, instale la arandela y el buje primero y
después de apretar la tuerca de amortiguador, apriete la
tuerca de fijacidn al par especificado.

o
£~y

NOTA:
Par de apriete
{a): 28 N'm (2,8 kg-m)

30008 e Instale el perno de montaje del amortiguador en el sentido

- Amortiguador correcto, como en la figura de la izquierda y apriete sin car-
. Tuerca de fijacion i N
. Tuerca de ga en la caja del eje.
amortiguador
~ & ';‘{,?;“’e'a Par de apriete
] {b): 90 N'm (9,0 kg-m}
e Confirme la alineacién delantera (rueda) refiriéndose a la
Lado de
&R % afuera de la SECCION 3A'
- carrcceria
-

3D-009
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3D-019
1. Tope de saltos

1. Tope de saltos

§ 3D-0m2

30-013

e L)

1. Placa de fijacion
2. Tornillos

TOPE DE SALTOS

DESMONTA.JE
1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccion 0A.
2) Desmonte el tope de saltos.

INSTALACION
1) Instale el tope de saltos y apriete los pernos al par especifi-
cado.

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

2) Baje del elevador.

COJINETE DE CUBO DE RUEDA/SELLO DE
ACEITE

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccion 0A.

2) Desmonte la rueda.

3) Desmonte el cubo de fijacion (si esta instalado) o la brida
de mando.

4) Desmonte la grapa circular y la arandela.

5) Desmonte los pernos del soporte de mordaza del freno y
cuelgue la mordaza.

PRECAUCION:
Durante el desmontaje, sea cuidadoso de no danar la
manguera flexible del freno y no pise el pedal del freno.

6) Desmonte el disco del freno.
NOTA:
§i no puede desmontar el disco de freno a mano, utilice per-
nos de 8 mm.

7) Desmonte la placa de fijacién de cojinete de rueda delante-
ra aflojando 4 tornillos.
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30015

3D-016

. Cubo de rueda

. Cojinete de rueda
. Grapa circular

. Sello de aceite
interior de cubc

BWN -

30018

1. Sello de aceite
2. Grapa circular

2
30019

1. Prensa hidrdulica
de aceite
2. Cojinete

8)

9)

10}

11)

12)

13}

Desmonte latuerca de fijacion de cojinete de rueda delan-
tera utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09951-16050

Desmonte la arandela de fijacidn de cojinete de rueda de-
lantera.
Desmonte el conjunto de cubo de rueda y sello de aceite.

NOTA:
Siel cubo derueda no puede desmontarse a mano, utilice las
herramientas especiales como en la figura.

Herramienta especial
(B}): 09943-35511
{C): 09942-15510

Desmonte el sello de aceite de cojinete deruedaylagrapa
circular.

Utilice una prensa hidraulicay la herramienta especial pa-
ra desmontar el cojinete de rueda.

Herramienta especial
{D): 09913-75520

Desmonte los pernos de cubo del cubo.



SUSPENSION DELANTERA (MODELO DE 4WD) 3D-7

30-020

1. Prensa hidraulica de aceite
2. Perno de cubo

(A)

1. Prensa hidrdulica
de aceite

2. Placa de acero

3. Cojinete de rueda

4. Cubo de rueda

3D-022

1. Sello de aceite

s

30023

1. Selle de aceite del cubo

> o

30-024

INSTALACION

1} Inserte un esparrago nuevo en el orificio de cubo. Gire len-
tamente el esparrago para asegurarse de que las estrias es-
tan alineadas con las del perno original.

PRECAUCION:
Encaje a presion verticalmente la caja de rueda en el cubo.

2) Utilice las herramientas especiales para encajar a presion
el cojinete de rueda hasta que su punta entra en contacto
con la superficie escalonada del cubo de rueda.

Herramienta especial
{A): 09944-78210

3) Instale el circlip de cojinete.

4} Introduzca el sello de aceite de cojinete de rueda utilizando
las herramientas especiales.

Herramienta especial
{B): 09944-66010
{C): 09924-74510

5} Apligque grasade litio en la parte del borde y hueco del sello
de aceite.

NOTA:
La cantidad de grasa aplicada en el hueco del sello de aceite
debe cubrir mas del 60% de su espacio vacio.

“A”: Grasa 99000-25010

6} Aplique una ligera capa de grasa de litio en el interior del
cojinete de rueda.

“A": Grasa 99000-25010

7) Instale el conjunto de cubo de rueda con los cojinetes y se-
llo de aceite en el mufidn de rueda delantera.
8) Instale la arandela de fijacion del cojinete.
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9) Apriete latuerca de fijacién del cojinete de rueda al pares-
pecificado mientras se gira el cubo de rueda a mano.

Herramienta especial
{A): 09951-16050

Par de apriete
{a): 220 N'm (22,0 kg-m)

32-015

10} Utilice la placa defijacion para fijarlatuerca de fijacion del
cojinete. Si el orificio del tornillo de fijacidn no esta alinea-
do con el orificio de tornilio de la tuerca de fijacion, gire la
tuerca de fijacion para apretarla hasta que gueden alinea-
dos.

Par de apriete
{b): 1,5 N'-m (0,15 kg-m)

3D-ha

1. Placa de fijacién

11} Instale el conjunto de disco de freno y calibre.
Apriete los pernos de soporte al par especificado.

Par de apriete
{c): 85 N'm (8,5 kg-m)

5061

12) Aplique sellador en la superficie de unién del cubo de fija-
cion y apriete los pernos al par especificado.

“B*: Sellador 99000-31110 o 39000-31090

Par de apriete
(d): 25 N'm {2,5 kg-m)

13) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par espe-

5 " cificado.
30012
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30-026

1. Grapa circular
2, Arandela

30-027

1. Cubierta contra 2. Vastago de rueda
polvo del disco 3. Pivote de direccidn

1
362-004
1. Mudidn de
la direccién
2. Extremo de la barra
de acoplamiento

30-028

1. Cubierta del sello de aceite

2. Pivote de direccién superior

3 3. Pivote de diréccién inferior
4, Calce de pivote de direccidn

&B— 2

30-029

1. Mufién de la direccién
2. Cojinete de pivote de la direccién

PUNTA DEL EJE DE LA DIRECCION/PIVOTE DE
RUEDA
DESMONTAJE
1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccion 0A.
2) Desmonte la rueda.
3) Desmonte el cubo de fijacién (si esta instalado)} o la brida
de mando.
4) Desmonte el grapa circular vy la arandela.
5} Desmonte el cubo de rueda. Refiérase al desmontaje del
CUBO DE RUEDA de esta Seccidn.

6} Desmonte la cubierta contra polvo del disco y el vastago
de rueda.

7) Afloje los pernos que aseguran los pivotes de direccion
(superior e inferior). En este momento, no desmonte los
pivotes de direccién.

8) Desmonte la{s) tuerca(s) de corona de extremo de la barra
de acoplariento y desconecte el{los} extremo(s) de la ba-
rra de acoplamiento del mufidn de la direccién con la he-
rramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09913-65210

9) Desmonte los pernos de la cubierta del sello de aceite.
Desmonte la cubierta del sello de aceite, forro, sello de
aceite y retenedor de sello de aceite del mufidn de la direc-
cién.

10} Desmonte los pivotes de direccion superior e inferior.
NOTA:
® Cuando se desmonte los pivotes de direccion superior e
inferior, marque para distinguir uno del otro.
¢ Asegdrese de verificar el niimero de calces de pivote de
eje en cada lado.

11} Desmonte el mufiédn de la direccion.

NOTA:

¢ Cuando se tira del muiién de la direcci6n, a veces pueda
caerse el cojinete del pivote de direccion inferior. Des-
monte el cojinete mientras tira lentamente del mufodn.

¢ También deben colocarse marcas en los cojinetes super-
ior e inferior del pivote de direccién para diferenciarlos.
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INSTALACION

1) Instale el forroy el sello de aceite en la caja de eje delantero
como en la figura.

2) Apligue grasa en el cojinete del eje y dentro del mufién. La
cantidad de grasa a llenar en el mufién es de aproximada-
mente 150 g.

Lado de la
rueda

3, “A"

“A": Grasa 99000-25010

3) Aplique grasa en los cojinetes del pivote de direccion e ins-
talelos en la caja del eje delantero.
i NOTA:
¢ . - . . v
1/ Cuando vuelva a utilizar el mismo cojinete, instale el cojinete
con el sello hacia arriba.
A" apr
“A”: Grasa 99000-25010
3D-030
1. Mundn de la direccién 4. Sello de aceite
2. Cojinete de eje 5. Forro
3. Cojinete de pivote de 6. Caja de eje delantero
direccion

4) Instale la punta del eje de la direccion y los pivotes de direc-
¢ion y apriete los pernos de pivote de direccion al parespe-
cificado.

Par de apriete
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)
30031
1. Munén de
la direcciéon
2. Calce de pivote

de direccion
3. Pivote de direccidn

1. Dinamémetro 5) Como en la figura, instale el dinamdémetro en el brazo de
2. Pivote de direccién _ . . s . .
3. Calce de pivote de direccion mufon de la direccién y mida el par inicial.

Siel parinicial esta fuera del valor especificado, reemplace
el calce de pivote de direccion y ajuste a los valores especi-
ficados.

NOTA:

El espesor del calce de pivote de direccion debe ser igual arri-
. ba y abajo.

\ 30032 ¢ Cuando se inspecciona el par inicial del brazo de muiién de
la direccion, desmonte el sello de aceite del cubo del eje y
apriete los pernos de pivote de direccién al par especificado.

\\

e Ll @\ fa} Par inicial del brazo de 1,0- 2,0 kg (2,20 — 4,4 1bs.)
/! = - "]l_—‘—‘_ , pivote de direccion (fuerza) sin sello de aceite
{/ Tarmafios disponibles de 0.1 0.5 mm
calce para los pivotes de L .
A | direccion {0,004, 0,02 in.)

% , 6} Después de inspeccidn y hacer el ajuste, desmonte el pivote
/ de direccidn y después de aplicar sellador en la posicion in-
dicada, vuelva a instalar. Aplique sellador de roscas en los

uge. Se[lador99000-31093 40033 pernos de pivote de direccion y apriete al par especificado.
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Lado de la rueda

()

AP ON

. Retenedor del sello de aceite
. Sello de aceite

Forro

. Cubierta del sello de aceite
. Punta del eje de la direccién

30035

1. Viéstago de la rueda

DIAMETRO
GRANDE

30-036

1. Grapa circular
2. Arandela del eje

7) Aplique grasa en el sello de aceite.
“A": Grasa 99000-25010

8} Aplique sellador en el retenedor del selio de aceite.
“B”": Sellador 99000-31090

9) Instale el retenedor de sello de aceite, sello de aceite, forro
y cubierta del sello de aceite, apriete los pernos al par es-
pecificado.

Par de apriete
(b): 10 N'm (1,0 kg-m)

10) Aplique sellador en la cubierta del selio de aceite.

“C": Sellador 99000-31090

11) Instale el vastago de rueda en et mundn, y cubralas super-
ficies de unién con sellador.

“D": Sellador 99000-31090

12} Aplique grasa en la superficie interior del buje, rueday eje
del vastago de rueda.

“E": Grasa 99000-25010

13) Instale el muidn de rueda y cubierta contra polvo del dis-
co en la punta del eje de la direccién.
Apriete los pernos de mufodn de rueda al par especificado.
Par de apriete
{c): 50 N'm (5,0 kg-m)

14} Instale el cubo de rueda. Refiérase a la instalacion del CU-
BO DE RUEDA de esta Seccion.

16) Instale la barra de acoplamiento en el brazo delapuntadel
eje. Refiérase a BARRA DE DIRECCION Y BARRA DE ACO-
PLAMIENTO de la Seccion 3B.

16) Aplique grasa en la arandela del eje delantero.
“A": Grasa 99000-25010

17} Instale la grapa circular en el eje, utilizando el orificio de
tornillo en el eje para sacarlo y ponga el diametro grande
de la grapa circular hacia la derecha como en la figura.

18} Instale el cubo de fijacion (si esta instalado) o la brida de
mando.

19) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par espe-
cificado
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20037

1. Caja del eje delantero
2. Eje

30-038

1. Sello de aceite
2. Destornillador

30039

1. Arc acanalado exterior de cojinete
de pivote de direccion
2. Caja de eje delantero

(B)
™~
N

-

{A]

-~
@//) 30-640

1. Aro acanalado exterior de
cojinete de pivote de direccidn

()

30-041

1. Sello de aceite

EJE DELANTERO/ARO ACANALADO EXTERIOR
DEL COJINETE DE PIVOTE DE LA DIRECCION

DEMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn 0A.

2) Drene el aceite de engranaje de diferencial de la caja de eje
delantero, aflcjando el tapén de drenaje.

3) Desmonte la punta del eje de la direccion. Para mas deta-
lles, refiérase a! desmontaje del MUNON de esta seccién.

4} Saque el gje.

5) Desmonte el sello de aceite de la caja del eje ¢con un destor-
nillador.

6) Saque el aro acanalado exterior de cojinete de pivote de di-
recciéon delacajadel eje conundestornilladory un martillo.

INSTALACION

1) Instale el aro acanalado exterior de cojinete de pivote de di-
reccion en la caja del eje delantero con las herramientas es-
peciales.

Herramienta especial
(A): 09944-68510
(B): 09924-74510

2} Instale el sello de aceite en la caja del eje delantero utilizan-
do {as herramientas especiales.

Herramienta especial
{C}): 09951-76010

3) Aplique grasa en el borde del sello de aceite.

“A”: Grasa 99000-25010
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3D-037

1. Caja del eje delantero

2. Eje

30042

1. Cubierta del sello de aceite.

4) Instale el eje en la caja del eje delantero.

5) Instale el munon en la caja del eje delantero. Para mas deta-
lles, refiérase a la instalacion del MUNON de esta Seccién.

6) Para los siguientes procedimientos, refiérase a los puntos
11} a 18) de la instalacién del MUNON.

7) Rellene la caja del eje delantero (diferencial) con aceite de
engranaje nuevo. Refiérase a [a SECCION 7E para el relle-
nado.

8) Después del servicio, compruebe que no haya fugas de
aceite.

SELLO DE ACEITE DEL MUNON DE LA
DIRECCION

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn OA.

2} Quite los pernos de sello de la union. Desmonte la cubierta
del sello de aceite y el retenedor del sello de aceite.

3) Corte el sello de aceite con tijeras o un cuchillo y saque.
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30043

30-118

1. Retenedor del sello de aceite
2. Sello de aceite

3. Forro

4. Cubierta del sello de aceite
5. Punta del eje de la direccién

3D-045

1. Barra lateral

INSTALACION
1} Corte el sello de aceite de reemplazo en un lugar con tijeras
o un cuchillo.

2) Aplique grasa en el borde del sello de aceite.
“A": Grasa 99000-25010

3) Aplique sellador en el retenedor del sello de aceite
“B": Sellador 99000-31090

4} Instale el retenedor del sello de aceite, sello de aceite, forro
y cubierta del sello de aceite en la punta del eje de la direc-
cion.

Apriete los pernos al par especificado.

NOTA:

Instale el sello en el retenedor del sello de aceite, con la parte
cortada hacia arriba y a 302 de [a superficie de unién del rete-
nedor del sello de aceite.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m}

5) Aplique sellador en la cubierta del sello de aceite.
“C": Sellador 99000-31090

BARRA LATERAL

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn OA.
2) Quite los pernos de montaje de la barra lateral.
3) Desmonte la barra lateral.
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Vehiculo con volante a fa derecha

30046

30047

1. Barra lateral
2. Punto curvado

3D-048

t. Brazo primario

Adelante

Atras Lado exterior
1 delacarroceria

Lado exterior
de 1a carrocetia

1. Brazo primario 30-050

INSTALACION

1) Instale la barra lateral en la carroceria del vehiculo y caja de
eje delantero, refiriéndose a la figura para ei sentido de ins-
talacion correcto de los pernos. No apriete el perno y tuer-
ca.

NOTA:
Paralos vehiculos con volante a la izquierda, instale las barras
laterales con el punto curvado en el lado de la caja del eje.

2} Baje el elevadorycon el vehiculo sin carga, apriete el perno
y tuerca de la barra lateral al par especificado.

Par de apriete
{a): 90 N'm (9,0 kg-m)

BRAZO PRIMARIO

DESMONTAJE

1)} Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn 0A.

2) Sujete la caja del eje delantero con un gato de taller.

3} Quite los pernos de montaje y desmonte el brazo primario.

INSTALACION

1} Instale el brazo primaric en la carroceria del vehiculo y caja
de eje, refiriéndose alafigura para el sentido de instalacién
correcto de los pernos. No apriete las tuercas.

2) Baje el elevador y con el vehiculo sin carga, apriete lastuer-
cas del brazo primario al par especificado.

Par de apriete
(a): 90 N'm (9,0 kg-m)
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SUSPENSION DELANTERA {(MODELO DE 4WD)

5-061

30-013

Perno de 1,8 mm

382004

1. Muién de fa direccion
2. Extremo de la barra de acoplamiento

30-052

1. Cubierta del sello de aceite
2. Pivote de direccidn

3D-053

CAJA DE EJE DELANTERO

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn 0A.

2) Desmonte las ruedas delanteras.

3) Drene el aceite de engranaje del diferencial.

4) Quite los pernos del soporte de calibre {derecho e izquier-
do} y cuelgue el calibre.

PRECAUCION:
No daiie la manguera flexible del freno en el desmontaje
y no pise el pedal del freno.

5) Desmonte el disco de freno derecho e izquierdo.

NOTA:
Si no se puede desmontar el disco de freno con la mano, utili-
ce pernos de 8 mm.

6) Desmonte las tuercas de corona de extremo de barra de
acoplamiento y desconecte los extremos de la barra de
acoplamiento del brazo del mufidn {derecho e izquierdo)
con la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09913-65210

7) Quite los pernos de la cubierta del sello de aceite, saque la
cubierta del setlo de aceite, forro, sello de aceite y retene-
dor del sello de aceite.

8) Desmonte los pivotes de direccidon superior e inferior del
munon de la direccién.

NOTA:

Los pivotes de direccion superior e inferior deben mantenerse
separados para evitar un error cuando vuelva a instalarlos pa-
ra su rearmado.

9} Saque los ejes derecho e izquierdo.

NOTA:

En este momento a veces puede caerse el cojinete del pivote
de direccion inferiot. Desmonte el cojinete mientras tira lenta-
mente del mufon.
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10} Antes de desmontar el eje propulsor delantero, coloque
marcas de alineacién en la brida de unién y eje propulsor
delantero como en la figura.

11) Desmonte el diferencial delantero de la caja dei eje delan-
tero.

”
1. Eje propulsor delantero

2. Bridade unién

3. Marca de alineacidn

12) Sujete la caja del eje delantero con un gato de taller.

13) Desmonte la barra lateral refiriéndose al desmontaje de
BARRA LATERAL de esta Seccion.

14} Desmonte la barra estabilizadora, refiriéndose al des-
montaje de BARRA ESTABILIZADORA de esta seccion.

2,

30055

15) Afloje las tuercas de montaje del brazo primario pero sin
quitar los pernos.

30-056

1. Brazo primario

16) Baje el gato de taller hasta que la tension del muelle espi-

1
ral de la suspension se afloje un poco y desmonte el perno
de montaje inferior del amortiguador.
17) Desmonte los pernos de montaje delanteros del brazo pri-
mario.
/‘\\ \‘// 30-057

/\ 1. Amortiguador

18} Afloje lentamente la caja del gje trasero.
19} Desmonte la caja del eje.
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INSTALACION

1) Instale la caja de egje trasero sobre el gato de taller, instale
los pernos de montaje delanteros (derecho e izquierdo) del
brazo primario en el sentido correcto como en la figura. Ins-
tale las tuercas sin apretarlas.

Lado exterior de la carroceria

3D-059

2) Instale la parte inferior del amortiguador en los lados dere-
1 cho e izquierdo de la caja del eje e instale 10s pernos en el
vado exterior de sentido correcto como en la figura. Instale las tuercas de
montaje sin apretarlas.
3) Instale la barra estabilizadora refiriéndose a la instalacion
de [a BARRA ESTABILIZADORA de esta Seccion.

LA
/\\\ — i 30080

1. Amortiguador

Vehiculo con volante a la derecha 4) Instale la barra lateral del cuerpo del vehiculo y la caja el

eje.
Instale los pernos en el sentido correcto como en la figura.
Monte el perno v la tuerca sin apretarlos.

NOTA:
Para los vehiculos con volante a la izquierda, instale la barra
lateral con el punto curvado en el lado de la caja del eje.

3D-048

1. Barra lateral
2. Punte de curvatura

5) Limpie las superficies de alineacidn de la caja del eje y por-
tadiferencial y aplique sellador en el lado de la caja.

“A": Sellador 99000-31110

Z
2,
K
)

30-081
1. Caja del eje
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1. Eje propulsor defantero
2, Portadiferencial
3. Marca de alineacién

30-052

1. Cubierta del sello de aceite
2. Pivore de direccidn

5089

(d),

3B2-01

1. Brazo de muidn
2. Extremodela

barra de acoplamiento
3. Pasador hendido

te) 1 fe)

30-045

1. Barra lateral

6) Instale el conjunto del portadiferencial en la caja del eje y
apriete los pernos del portadiferencial al par especificado.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)}

7) Instale el eje propulsor delantero en la brida de unidn ali-
neando las marcas de alineacion y apriete los pernos de
brida al par especificado.

Par de apriete
{b): 50 N'-m (5,0 kg-m)

8) Instale los ejes derecho e izquierdo en la caja del eje.

NOTA:
Instale el sello de aceite y forro en la caja del eje antes de ins-
talar el eje, cuidando del sentido de instalacion del selio de
aceite.

9) Instale los pivotes de direccién y cubierta del sello de acei-
te en la punta de eje de la direccién (derecho e izquierdo)
refiriéndose a la instalacion del MUNON DE LA DIREC-
CION de esta Seccion.

10} Instale el disco de freno derecho e izquierdo y conjunto de
maordaza.
Apriete los pernos del portadiferencial al par especifica-
do.

Par de apriete
{c}: 85 N'm (8,5 kg-m)

11) Instale los extremos de la barra de acoplamiento en el bra-
zo del muién {derecho e izquierdo). Apriete la tuerca de
corona hasta que los orificios del pasador hendido que-
den alineados pero dentro del par especificado y dobie el
pasador hendido.

Par de apriete
(d): 30-55 N'm (3,0 -5,5 kg-m)

12) Instale las ruedas y apriete las tuercas de rueda al par es-
pecificado.

Baje el elevador.

13) Apriete el perno ytuerca de montaje de barra lateral al par
especificado.

NOTA:
Apriete el perno y tuerca con el vehiculo fuera del elevador
y sin carga.

Par de apriete
{e): 90 N-m {9,0 kg-m)
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14) Apriete las tuercas derecha e izguierda de montaje infe-
rior del amortiguador y las tuercas de montaje de brazo
primario al par especificado.

NOTA:
Cuando apriete estas tuercas, el vehiculo debe haberse baja-
do el elevador y estar sin carga.

i) / 2; 30.048 Par de apriete
2 (ft 1. Amortiguador {f): 90 N'm (9,0 kg-m}

2. Brazo primario

15) Rellenelacaja del eje delantero {diferencial) con aceite de
engranaje especificado nuevo. Refiérase a la SECCION 7E
para el rellenado.

16) Confirme laalineacion delantera{ruedas}refiriéndoseala
SECCION 3A.
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CUBO DE RECORRIDO LIBRE DELANTERO (OPCIONAL)
DESCRIPCION GENERAL

Hay dos tipos de cubo de recorrido libre delanteros, uno de tipo manual y el otro de tipo automatico.
CUBOQ DE RECORRIDO LIBRE MANUAL

CUBO DE RECORRIDO LIBRE AUTOMATICO

30065
CUBO DE RECORRIDO LIBRE MANUAL
Posicion “LIBRE” (FREE) Posicion “BLOQUEADO” {LOCK)
Conjunto de la
—Carroceria Embrague en OFF Embrague ON
Anillo téric o )
e (W
o, NI { 3
¥
! Perill '
\i_ Eio — % erilla E‘-_“ —
R -
o
Cubeo
3D-066

3D-067

Para su uso, refiérase al manual del propietario del vehiculo.
PRECAUCION:

Las dos perillas de cubo de recorrido libre de la derecha e izquierda deben estar la misma posicién {LIBRE
o BLOQUEADO]). No coloque una en “LIBRE” (FREE) y la otra en “BLOQUEADO” {(LOCK).
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Arandela
conica

P
1]
ik}
7

TR

Clavo de tope de seguidor
Perno y arandela

Anillo 4/_ Perno
térico ug’:_;’.”:’”’””‘ ~
R
Carroceria Junta 30-068

POSICION LIBRE

3D-120

30071

1. Cubterta

30072

1. Clavo de tope
2. Ranura

INSTRUCCIONES PARA LA INSTALACION
Después de desmontar la brida de mando del eje delantero,
instale las piezas (de la figura) de la siguiente forma.

1) Después de alinear la marca “@” en la perilla de la cubierta
del cubo de recorrido libre con la posicién “LIBRE” {FREE)
separe el conjunto de la cubierta de recorrido libre del con-
junto de la carroceria,

2

—

Instale el conjunto de la carroceria de cubo de recorrido li-
bre en el cubo de rueda delantera.

Par de apriete
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

3

—

Instale el conjunto de la cubierta en el conjunto de la carro-
ceria de tal forma que el clavo de tope del seguidor esté en-
cajado en la ranura del conjunto de la carroceria.

NOTA:

Antes de instalar el conjunto de la cubierta, inspeccione los

siguientes puntos.

® La marca “@" esta en la posiciéon “LIBRE” {FREE)

¢ El embrague esta levantado hacia el lado de la cubierta (en
la figura) ya que de lo contrario puede provocar una averia.

e La junta esta bien puesta.

Hay dos clavos de tope de seguidor y dos ranuras que pue-

den encajar libremente.
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4} Encaje el conjunto de la cubierta en el conjunto de la carro-
\\ ceria con los pernos de cubierta.
b)

Par de apriete
{b): 10 N'm {1,0 kg-m)

5) Para inspeccionar el funcionamiento del cubo de recorrido
libre, levante la parte delantera con un gato, mueva la peri-
lla de cubo de recorrido libre entre las posiciones “LIBRE”
(FREE) vy “BLOQUEADO" (LOCK)} y compruebe que se mue-
ve sin problemas, También compruebe que la rueda se
mueve correctamente con la perilla en las posiciones “LI-

BRE” (FREE) y “BLOQUEADO” (LOCK)} girando la rueda

Entre las posiciones POSICION

POSICION LIBRE LIBRE y BLOQUEADQ BLOQUEADO con la mano.

3D-074

30-075
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SERVICIO DE MANTENIMIENTO

Los vehiculos con cubos de recorrido libre deben recibir las si-
guientes inspecciones periddicas.

Para inspecciones el funcionamiento de los cubos de recorri-
dolibre, levante la parte delantera con un gato, mueva la peri-

- - " i "
Entre las posiciones  POSICION lla de cubo de recorrido libre entre las posiciones “LIBRE

POSICION LIBRE LIBRE y BLOQUEADO BLOQUEADO (FREE) y “BLOQUEADO" {LOCK} y compruebe que se mueve

- sin problemas. También compruebe que la rueda se mueve

correctamente con la perilla en las posiciones “LIBRE” (FREE)
vy “BLOQUEADO" (LOCK) girando la rueda con la mano.

30078

A Sinoresultara satisfactorio, desmonte la cubierta def cubo de
A" recorrido libre y cubra con grasa la superficie de deslizamien-
to, con grasa de litio o grasa multiproposito después de lim-
piar cada pieza de deslizamiento.

==l
A
P

"A": Grasa 99000-25010

"A" 30076

Si a pesar de la grasa sigue funcionando mal, corrija la pieza
defectuosa o reemplace por otra nueva.

PRECAUCION:
No debe cubrir los cubos con grasa.

Para la instalacién, refiérase a las “Instrucciones de instala-
cion” de esta seccion.

30077
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CUBO DE RECORRIDO LIBRE AUTOMATICO

Posicién LIBRE L&V o rroceri
{(FREE) el "j el

Muelle de retorno

/

l ™, Engranaje de

|~ deslizamiento
engranado con el
“ry engranaje de la

carrocerla
Posicién BLOQUEADO
{LOCK) - Apriete el paso de la transmisién
30078
3D-080
30078

1. Retenedor 1. Leva gira montada sobre la parte sin entrada del retenedor

2. Engranaje de deslizamignto 2. Empujado fuera del engranaje de deslizamiento

3. Leva en la entrada del retenedor 2, Parte sin entrada del retenedor
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2 1

=

30081

1. Cubierta del cubo
2. Perno
3 3. Anillo térico
4 4. Conjunto del cuerpo

INSTRUCCIONES PARA LA INSTALACION

Después de desmontar la brida de mando del eje delantero,
instale las piezas (de la figura) de acuerdo al siguiente procedi-
miento.

PRECAUCION:
No debe desarmar el conjunto de la carroceria.

1)

2

ot

3

——

4)

5)

Compruebe que el anillo térico @ esta bien introducido en
la ranura del cuerpo del cubo y encaje la chaveta del con-
junto del cuerpo del cubo ) en la ranura de chaveta de
véastago de punta el eje de la direccién © .Instale el conjun-
to del cuerpo del cubo en el eje delantero. Asegurese de
que las superficies ® y (B) de encaje del conjunto del cuer-
po del cubo y el cubo de rueda estan bien encajados entre
si cuando se empuja ligeramente el conjunto del cuerpo en
el cubo de rueda. En el caso de no poderse obtener un buen
encaje, gire el cubo de rueda hasta que encajen bien.

Utilice las herramientas especiales (A} y {B) para apretar los
pernos @ al par especificado.

Herramienta especial
(A): 09900-00414
{B): 09900-00411

Par de apriete
{(a): 33 N'm (3,3 kg-m)

Instale correctamente el aniflo térico en la ranura dentro de
la cubierta del cubo.

Apriete la cubierta en el conjunto del cuerpo del cubo, con
la mano.

NOTA:

Después de completar los trabajos de inspeccion del siguien-
te punto de “confirmacion después del armado” debera apre-
tar firmemente esta cubierta con una llave de filtro de aceite,
etc.

Instale las ruedas delanteras y apriete las tuercas de rueda
al par especificado.

Par de apriete
{b}: 95 N'm (9,5 kg-m)

Baje el vehiculo del elevador y realice la inspeccién del fun-
cionamiento del cubo de recorrido libre mencionado en el
siguiente punto de “confirmacién después del armado”.
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3D-085

3D-086

30-087

Confirmacion después del armado
Confirme el cubo de recorrido libre automatico por funciona-
miento correcto en la secuencia mencionada a continuacion.

1.

Mueva la palanca de cambios del engranaje de la transfe-
rencia ala posicion 4H o 4L y mueva el coche 2 m o mas ha-
cia adelante, lentamente.

. Desmonte cada cubierta de cubo de recorrido libre a 1a de-

recha e izquierda y confirme que el estriado del cuerpo del
cubo esta bien engranado con el estriado del engranaje de
deslizamiento ubicado justo dentro del cuerpo del cubo {es
decir, el cubo de recorrido libre automatico esta bloguea-
do).

. Mueva la palanca de cambios de engranaje de transferen-

cla alaposicion 2Hy mueva el coche 2 m o mas hacia atras,
lentamente.

Confirme que el engranaje de deslizamiento de cada cubo
de recorrido libre automatico en los lados derecho e iz-
quierdo se desliza hacia el cuerpo del cubo-interior de tal
forma que el estriado del engranaje de deslizamiento esta
completamente desengranado del estriado del cuerpo del
cubo (es decir, cada cubo de recorrido libre automatico esta
en la posicion de libre.)

Inspeccione gque el cubo de recorrido libre se blogquea y
desbloquea correctamente cuando se invierte el sentido de
la conduccién, tal como se describid en los pasos 1a 4. (De-
be bloquearse al dar marcha atras y desbloquearse en el
avance.)

Si hay un desperfecto para la confirmacion de los pasos 1
a b, la causa esta en el método de armado. Realice nueva-
mente el armado.

. Compruebe que latapa del cubo de recorrido libre automa-

ticotiene un anillo térico bien instalado y arme esta tapa fir-
memente en el cuerpo del cubo de recorrido libre utilizan-
do una llave de filtro de aceite, etc. {La tapa no debe
aflojarse con la mano.)

NOTA:

Cuando se desmonta la tapa del cubo de recorrido libre auto-
matico, debera tenerse cuidado para que las materias extra-
fias tales como el polvo, barro, etc. no entren en el interior del
cubo de recorrido libre,

SERVICIO DE MANTENIMIENTO

Inspeccione el funcionamiento cubo de recorrido libre auto-
matico a intervalos periddicos, de acuerdo al procedimiento
descrito anteriormente de “confirmacion después del arma-
do”. Si el cubo de recorrido libre automatico muestra un de-
fecto, reemplace por uno nuevo.
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INSPECCION DE LA SUSPENSION

DELANTERA
/ BARRA
Inspeccione por dafic o deformacién. Si estd defectuoso,
\ reemplace.

BUJE

Inspeccione por dafio, desgaste o deterioro. Si esta defectuo-
30-088 so, reemplace.

AMORTIGUADOR Y/O MUELLE ESPIRAL

ADVERTENCIA:

Taladre un orificio de Cuando se trabaja en un amortiguador sellado con gas a al-
unos 3mm (0,12 in.) de
didmetro

ta presion, tenga en cuenta las siguientes precauciones.

1) No desarme.

2) No acerque al fuego.

3) No guarde en un lugar que pueda calentarse.

4) Antes de deshacerse del mismo, taladre un orificio en el
lugar indicado por la flecha en la figura y deje que el gas
y el aceite se escapen.
Apoye sobre un lado para hacer este trabajo.

Cubra con vinilo para que el polvo
del taladrado no se esparza.

30-083

1} Inspeccione el amortiguador por fugas de aceite. Si el
amortiguador estd en mal estado, reemplace como un con-
junto porque no puede desarmarse.

2} Inspeccién de la funcion del amortiguador
Inspeccione y ajuste las presiones de aire de los neumati-
cos al par especificado.

Rebote la carroceria continuamente tres o cuatro veces
empujando el extremo delantero del lado con el amorti-
guador a inspeccionar. Aplique la misma fuerza cada vez
gue empuje y anote la resistencia del amortiguador tanto
cuando empuja como cuando rebota.

También anote el nimero de veces que rebota el vehiculo
antes de pararse. Haga lo mismo para el amortiguador del
otro lado.

Compare la resistencia del amortiguador y el nimero de re-
botes en los lados derecho e izquierdo.

Deben ser iguales en ambos lados. Con un amortiguador
bien instalado, la carroceria debe pararse cuando sueltalas
manos o después de uno o dos pequefios rebotes. Si se
sospecha que hay un problema en los amortiguadores,
compare con el de un vehiculo en buen estado.
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3D-121

3003

D,

3D-122

D123
1. Pintura amarilla

30094

3} Inspeccione por dafio o deformacién.

4} Inspeccione por grietas o deformacion del asiento de mue-
lle.

) Inspeccione por deterioro del tope de saltos.

8) Inspeccione la montura del amortiguador por desgaste,
grietas o deformacion.

Reemplace las piezas que se sospecha estan defectuosas en

los pasos 2} - 6).

BRAZO PRIMARIO/BARRA LATERAL/BRAZO DE
PUNTA DEL EJE

Inspeccione por grietas, deformacién o dafos.

PIVOTE DE DIRECCION /COJINETE DE PIVOTE DE
DIRECCION

1) Inspeccione por desgaste o deterioro.
2) Inspeccione por grietas, dafios o deformacién del pivote de
direccién.

BUJE DEL BRAZO DE CONTROL DE LA
SUSPENSION

Inspeccione por dafno, desgaste o deterioro.

JUNTA BIRFIELD

Inspeccione el juego axial de esta junta, que aparece cuando
se produce un movimiento de empuje y traccién en el eje vivo
y en el muidn de rueda con las dos manos, como en la figura.
No debe haber juego pero se admite uno de hasta 1,5 m (0,06
in.). Si el juego supera el limite de servicio, reemplace.

Estandar

Limite de servicio

Juego axial de la

junta Birfield

0 mm {sin juego)

1,5 mm {0,086 in.}
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30-085

3D-084

30-096

SELLO DE ACEITE DE LA PUNTA DEL EJE DE LA
DIRECCION

Elsello de aceite utilizado en la junta de deslizamiento periféri-
ca entre la punta del eje y la caja interior evita que el polvo de
la carretera pueda entrar y sirve como amortiguador del vo-
tante de la direccion. A medida que el sello se desgasta, su
amortiguacion disminuye vy la rueda delantera tiene una ten-
dencia a “irse a un lado”, ademas de entrar el polvo de la ca-
rretera por la separacidon de deslizamiento, provocando el
desgaste de las superficies de deslizamiento esféricas.
Inspeccione el sello de aceite por desgaste o dafio. Si esta de-
fectuoso, reemplace por uno nuevo.

DISCO DE RUEDA, TUERCA Y COJINETE

1) Inspeccione cada disco de rueda por aboliaduras, distor-
sién y grietas.
Los discos que estan dafados deben reemplazarse.

2) Inspeccione las tuercas de rueda por apriete, y si fuera ne-
cesario, vuelva a apretar al vaior especificado.

Par de apriete
{a): 95 N'm(9,5 kg-m)

3} Inspeccione el cojinete de rueda por desgaste. Después de
apretar la tuerca de fijacion al par especificado, aplique un
calibre de espesor al centro del cubo de rueday midael jue-
go de empuje.

Limite del juego de empuje: 0,05 mm {0,002 in.)

Cuando supera el limite, reemplace el cojinete.

4

—

Gire la rueda e inspeccione por ruido y rotacion sin proble-
mas. Si esta defectuoso, reemplace el cojinete,
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

. L Par de apriete
Piezas de sujecion
N'm kg-m
1. Perno de ménsula de montaje del estabilizador 20 2,0
2. Tuerca de barra estabilizadora
3. Tuerca de buje de estabilizador 28 2,8
4. Tuerca de fijacion del amortiguador
5. Tuerca inferior del amortiguador 90 9,0
6. Perno de tope de saltos 23 2,3
7. Tuerca de fijacion del cojinete de rueda 167 - 265 16,7 - 26,5
8. Tornillo de la arandela de fijacion del cojinete de rueda 1,5 0,15
9. Perno del soporte del disco de freno 85 8,6
10. Perno de cubo de Tipo manual 25 25
fijacion Tipo automatico 33 3,3
11. Perno de la cubierta del cubo de fijacion 10 _ 1,0
12. Perno del pivote de direccion 25 256
13. Perno de la cubierta del sello de aceite 10 1,0
14, Tuerca de corona del extremo de la barra de acoplamiento 30-55 3,0-55
15. Tuerca de fijacion del extremo de la barra de acoplamiento 65 6,5
16. Perno y tueca de barra lateral 90 9.0
17. Tuerca de brazo principal ,
18. Perno de portadiferencial delantero 23 2,3
19. Perno de brida de eje propulsor delantero 50 5,0
20. Boca de llenado y tapén | 20-1. Tapén de laboca de llenado 50 5,0
de drenaje de aceite de
engranaje del diferencial | 20-2. Tapon de drenaje 27 2.7
21. Tuerca de rueda 85 9,5
NOTA:

Refiérase a las especificaciones del par de apriete normal si no hay una descripcion o especificacion.
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MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO

MATERIALES

PRODUCTO SUZUKI
RECOMENDADO

UTILIZACION

Grasa de litio

GRASA SUZUKISUPER (A)
{99000-25010)

Sello de aceite de pivote de direccion/sello de
aceite de eje

Entrada de los mufiones de rueda

Sello de aceite del cubo de rueda

Cojinete de rueda

Arandela de empuje del vastago

Parte de véastago del eje de transmisién

Buje del vastago {dentro de la parte de brida)
Arandela del eje delantero

Cojinete del pivote de direccion

Cojinete del eje

Punta del eje de la direccién

Sellador

ADHESIVO SUZUKI
NO. 1215 (99000-31110})

Superficies de unién del mufién de rueda y
punta de eje

Superficies de unién del cubo de fijacidn y cubo
de rueda

Superficie de unién del portadiferencial y caja
de eje
Tapdn de drenaje

Compuesto sellador

COMPUESTO SELLADOR
SUZUKI 366E
(99000-31090)

Pivote de direccion

Retenedor/cubierta del sello de aceite del
muién
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

30-100

09900-068107
Alicates de anillo de
resorte {tipo abierto)

3D-101

09900-06108
Alicates de anillo de
resorte {tipo cerrado)}

3D-102

09913-65210
Desmontador del extremo
de la barra de acoplamiento

09913-75520
Instalador de cojinete

09951-76010
Instalador de cojinete

3D-105

09924-74510
Mango del instalador
de cojinete

ac-10e

09942-15510
Martillo deslizante

30-107

09943-35511
Desmontador del
tambor del freno

30-108
09944-66010
Instalador del sello de
aceite del cubo de rueda/
punta del eje

3D-109

09944-68210
Instalador del cojinete y
sello de aceite

30110

09944-68510
Accesorio del instalador
del cojinete

08951-16050

Herramienta de apriete
del cojinete de rueda

30111




SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)  3E-1

SECCION 3E

SUSPENSION TRASERA

ADVERTENCIA:

dose a la SECCION 0A.

Cuando se levanta el vehiculo utilice un punto de elevacién apropiado para el trabajo de servicio, refirién-

NOTA:

¢ Todas las piezas de sujecion de la suspension son piezas de fijacion importantes que pueden afectar las pres-
taciones de piezas y sistemas vitales y/ o pueden provocar gastas por reparaciones de envergadura. Deben
reemplazarse con otro quetenga el mismo niimero de pieza o uno de calidad equivalente en caso de ser nece-
sario reemplazar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo. Los valores de tor-
sion deben utilizar tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar una retencién correcta

de estas piezas.

¢ Nunca trate de calentar, templar o enderezar pieza alguna de la suspension. Reemplace por una pieza nueva

para que no se dafe la pieza.

TABLA DE MATERIAS
DIAGNOSTICO ....... Refiérase a la SECCION 3 INSPECCION DE LA SUSPENSION
DESCRIPCION GENERAL ............... 3E_ 2 TRASERA ------------------------------ 3E"16
SERVICIO EN EL VEHICULO ............. 3E- 3 ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
Amortiguador trasero ............... 3E- 3 APRIETE ... ittt iiinanrnes 3E-18
Muelleespiral ...................... 3E- 4 MATERIALES DE SERVICIO
Topedesaltos ......covviviiinnnnn, 3E- 5 REQUERIDO ................... S 3E-19
Barra Iatera' ------------------------ 3E- 6 HERRAMIENTAS ESPECIALES ........... 3E_19
Brazodelarrastre ........oovvivirennn 3E- 6
Eje trasero y cojinete derueda ....... 3E- 7
Sello de aceite interior del eje
11 22 1=1=] o T 3E-10

Cajadeejetrasero .................. 3E-11



3E-2 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

DESCRIPCION GENERAL

NOTA:

3E-003

TR
NAO(DOQ“J.OBU\A(»M-A

. Caja del gje trasero
. Cojinete de rueda trasera
. Anillo de retenedor de co

Barra lateral

. Tambor del freno
. Eje traserc

. Amortiguador

. Tope de saltos

. Muelle espiral

. Brazo de arrastre

Cuando instale el tapon de drenaje de aceite de
engranaje del diferencial, limpie la parte de rosca
del tapon y aplique sellador (SUZUKI BOND No.
1215, 99000-31110} en esa parte.

3E-001

3E-002

jinete

. Sello de aceite de cojinete
. Protector del sello de ace

ite




1. Caja de eje trasero

3E-003

2. Gato del taller

3E-005

1. Amortiguador

b

1.{al 2 3

4

O A WN -

3E-006

. Tuerca
. Arandela

Buje

. Amortiguador
. Perno

SUSPENSION TRASERA {(MODELO DE 4WD) 3E-3

SERVICIO EN EL VEHICULO
AMORTIGUADOR TRASERO

ADVERTENCIA: :

Cuando se deshaga del amortiguador, refiérase a las ins-
trucciones en la seccion de “Inspeccion” para el procedi-
miento correcto ya que se trata de uno de tipo gas sellado.

El amortiguador es de tipo no ajustabie, no rellenable y no
puede desarmarse. El Ginico servicio que debe hacerse en el
amortiguador es su reemplazo cuando haya perdido toda re-
sistencia, esté dafiado o tenga pérdidas de fluido.

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccién 0A.

2) Sujete la caja del eje trasero utilizando un gato de taller pa-
ra evitar que se baje.

3) Quite la tuerca de montaje superipr
4) Quite el perno de montaje inferior
5) Desmonte el amortiguador.

INSTALACION

1) Instale el amortiguador refiriéndose a la figura para su ins-
talacion en el sentido correcto de la arandela y del buje.
Debe apretarse el perno y la tuerca.

2) Desmonte el gato de taller.

3) Baje el elevador.

4) Apriete el perno y tuerca del amortiguador al par especifi-
cado.

NOTA:
Apriete el perno inferior con el vehiculo bajado y sin carga.

Par de apriete
(a): 45 N'm (4,5 kg-m)
{b}: 85 N-m (8,5 kg-m)



3E-4 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

3E-007

1. Caja del eje trasero
2. Gato del taller

3E-008

1. Amortiguador
2. Perno

3E-009

1. Muelle espiral
2. Caja del eje trasero

]
DIAM. MENOR

DIAM. MAYOR
3E-011
1. Asiento del muelle
2. Muelie espiral
3E-012 3. Parte escalonada

MUELLE ESPIRAL

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidn 0A.
2) Desmonte la rueda.

3) Sujete la caja del eje utilizando un gato de taller.

4} Quite el perno de montaje inferior del amortiguador.

5) Baje lentamente la caja del eje hasta donde el muelle espi-
ral pueda desmontarse,
6) Desmonte el muelle espiral.

INSTALACION
1} Instale el muelle espiral en ei asiento de muelle de la caja
del eje y levante la caja del gje.
NOTA: .
¢ Los diametros superior e inferior de los muelles espiral son
diferentes. El diametro mayor debe estar hacia abajo y la
punta abierta en el asiento de muelle.
e Cuando se asienta el muelle espiral, haga coincidir la punta
del muelle con la parte escalonada del asiento del muelle
de eje trasero, como se indica.

2) Instale el perno de montaje inferior del amortiguador.
No debe apretarse la tuerca.

3) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par especi-
ficado.

Par de apriete
{a): 95 N'm {9,5 kg-m)



SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD) 3E-5

3IE-013
1. Armortiguador
2, Perno

3E.014

3E-016

1. Tope de saltos

5) Baje el elevador y apriete el perno inferior del amortigua-
dor al par especificado. ‘

Par de apriete
{b): 85 N'm (8,5 kg-m)

NOTA: .
Para apretar el perno inferior, refiérase ala NOTA de la instala-
¢ion del AMORTIGUADOR de esta seccion.

TOPE DE SALTOS

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccién 0A.

2) Desmonte la rueda.

3) Desmonte el tope de saltos con la herramienta especial.

Herramienta especial
{A): 09941-66010

INSTALACION
1) Apriete el tope de saltos al par especificado con la herra-
mienta especial.

Herramienta especial
({A): 09941-66010

Par de apriete
{a): 50 N'm (5,0 kg-m)

2) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par especi-
ficado.

Par de apriete
{b): 95 N'm (9,5 kg-m)

3) Baje el elevador.



3E-6 SUSPENSION TRASERA {MODELO DE 4WD)

3E-017

1. Barra lateral
2. Perno
3. Tuerca

3E.019

1. Caja del eje
2. Gato del taller.

3E-020

1. Brazo de arrastre

Exterior de
1 la carroceria

3£-021
1. Brazo de arrastre

BARRA LATERAL

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la SECCICN 0A.
2} Quite los pernos de montaje de la barra lateral.

3} Desmonte la barra fateral.

INSTALACION

1) Instale la barra lateral en la carroceria del vehiculo y caja de
eje delantero, refiriéndose a la figura para el sentido de ins-
talacion correcto de los pernos. No apriete el perno y tuer-
ca. '

2) Bajeelelevadorycon el vehiculo sin carga, apriete el perno
y tuerca de la barra lateral al par especificado.

Par de apriete
{a): 90 N'-m (9,0 kg-m)

BRAZO DE ARRASTRE

DESMONTA.JE
1} Levante el vehiculo, refiriéndose a ia Seccion 0A.
2} Sujete la caja del eje trasero utilizando un gato de taller.

3) Quite los pernos de montaje del brazo de arrastre.
4) Desmonte el brazo de arrastre.

INSTALACION

1) Instale el brazo de arrastre en la carroceria del vehicuio y
caja de eje trasero, refiriéndose a la figura para el sentido
de instalacién correcto de los pernos. No apriete las tuer-
cas. ‘

2} Desmonte el gato de taller.

3) Baje el elevadorycon el vehiculo sin carga, apriete las tuer-
cas del brazo secundario al par especificado.
Par de apriete
(a): 90 N-m (9,0 kg-m)



SUSPENSION TRASERA {MODELO DE 4WD) 3E-7

3E-023

3E-024

1. Cable del freno de
estacionamiento
2. Palanca de la zapata

del freno de

estacionamiento
. Pasador de uni6n

3
4, Gancho

3E-025

1. Tapén de purga

2. Manguera del freno

3. Tuercadela

contraplaca del freno

3E-026

EJE TRASERO Y COJINETE DE RUEDA

DESMONTAJE

1} Desmonte eltambor de frenotrasero. Para mas detalles, re-
fiérase al desmontaje del TAMBOR DE FRENO TRASERO
de la SECCION 5 de este manual.

Herramienta especial
{A}): 09943-35511
{B): 09942-15510

2) Drene el aceite de engranaje de la caja del eje trasero aflo-
jando el tapon de drenaje.

3) Desconecte el cable del freno de estacionamiento de la pa-
lanca de la zapata del freno de estacionamiento.

4) Desmonte las tuercas de la contraplaca del freno, de la caja
del eje.

5) Desconecte el{los) tubo(s) de freno del cilindro de rueda y
ponga la tapa del tapdn de purgador del cilindro de rueda
en el tubo para evitar que el fluide se derrame.

6) Utilice las herramientas especiales indicadas para sacar ei
eje con la contraplaca del freno.

Herramienta especial
(B): 09942-15510
(C): 09922-66010



3E-8 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

Anillo de retenedor
del cojinete de
rueda trasera

3E-028

3E-011

1. Cojinete de ryeda
2. Contraplaca del freno

3E-032

1. Cojinete de
rueda

2. Anillg de
retenedor

7) Para desmontar el anillo del retenedor el eje, esmerile con
un rectificador las dos partes del anillo del retenedor de co-
jinete, como en la figura, hasta que queden finas.

PRECAUCION:
Trabaje ¢on cuidado para no esmerilar hasta el eje.

8) Rompa con un cincel el anillo de retencién limado hasta
qgue quede fino, para desmontarlo.

9) Utilice las herramientas especiales para desmontar el coji-
nete del eje y desmonte la contraplaca del freno

Her.ramienta especial
{D}: 09927-18411
{E): 09921-57810

INSTALACION
Instale las piezas desmontadas en el modo inverso del proce-
dimiento de desmontaje, teniendo en cuenta los siguientes

puntos,
1} Encaje a presion el cojinete de rueda vy el anillo de retencion
como en ia figura.

NOTA:
Tenga cuidado de no danar el exterior del anilfo de retenedor.



SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD} 3E-9

3E-027

3E-030

1. Sello de aceite
2. Cajadeleje

2E-034

1. Freno

2. Caja del eje

3. Tubo de freno

4. Tuerca de contraplaca del freno

3E-035

2

. Cable del freno de
estacionamiento

2. Palanca de la zapata
del freno de
estacionamiento

3. Pasador de unién

4. Gancho

2} Inspeccione la I'ongitud del eje.

Longitud del eje “a”

Lado izquierdo 763 mm (30,0 in.)

Lado derecho 547 mm {21,6 in)

3) Aplique grasa en el borde del sello de aceite del eje.
“A": Grasa 99000-25010

4) Aplique sellador en la superficie de alineacién de la caja del
eje con la contraplaca del freno.

NOTA:
Asegtirese de eliminar el sellador viejo antes de aplicar la nue-
va capa.

“B”: Sellador 99000-31090

6) Instale el eje trasero en la caja del eje trasero y apriete las
tuercas de contraplaca del freno al par especificado.

NOTA:
Cuando instale el eje trasero, tenga cuidado de no daiiar el
borde del sello de aceite en la caja del eje.

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

6) Conecte el tubo de freno en el cilindro de rueda y apriete la
tuerca abocinada del freno al par especificado.

Par de apriete
{b): 16 N'm (1,6 kg-m)

7) Rellene la caja del eje trasero (diferencial) con aceite de en-
granaje nuevo. Refiérase a la SECCION 7E para el rellena-
do.

8} Instale el tambor del freno. {Para mas detalles, refiérase a
la instalacién del TAMBOR DE FRENO de 1a SECCION 5 de
este manual.

9) Conecte el cabie del freno de estacionamiento en la palan-
ca de la zapata del freno.
Inspeccione el pasador de unién desde arriba e instale fir-
memente el clip en el orificio del pasador de unién.

PRECAUCION:

Compruebe que el clip esta en buen estado antes de ins-
talarlo. Si esta deformado o roto, reemplace.




3E-10 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

3E-036 3

3E-037

1. Tapa del tapén
2. Tubo de vinilo

3. Recipiente

3E-038

1 1. Selle de aceite
2. Caja del aje

Centrode fa

carroceria
ﬂAH C$

{B}
(A} 2

1. Sello de aceite interior

2. Protector del sello de aceite 3E-091

10} Llene el deposito con fluido de freno y purgue el sistema
del freno. (Para la operacién de purga, vea la SECCION 5.)

11) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par espe-
cificado,

12) Después de terminar todos los trabajos, pise el pedal del
freno con una carga de unos 30 kg (66 Ibs.) tres a cinco ve-
ces para obtener la separacién apropiada de zapata a fre-
no.

Ajuste el cable del freno de estacionamiento (para el ajus-
te, vea la-SECCION 5 de este manual.)

13) Inspeccione el tambor del freno y compruebe que no haya
roce y que el frenado se hace bien.

14) Realice una prueba de los frenos {pedal del freno y freno
de estacionamiento).

18} Inspeccione cada parte instalada por fugas de aceite

SELLO DE ACEITE INTERIOR DEL EJE TRASERO

DESMONTAJE
1} Desmonte el eje trasero. Para mas detalles, refiérase a los
. pasos 1) a 6) del desmontaje dei EJE TRASERQO de esta
SECCION.
2) Desmonte el sello de aceite interior del eje trasero.

INSTALACION

1) Utilice las herramientas especiales para introducir el sello
de aceite hasta que entre en contacto con el protector del
sello de aceite en la caja del eje.

NOTA:
® Aseglrese de que se ha colocado el sello de aceite de forma

que no quede inclinado.
® Refiérase a la figura de tal forma que el sello de aceite esté
instalado en el sentido correcto.

Herramienta especial
(A}: 09924-74510
(B): 09944-68210

“A": Grasa 99000-25010

2) Para los procedimientos a continuacion, refiérase a los pa-
sos 3} a 9) de la instalacion del EJE TRASERO de esta SEC-
CION.



SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD} 3E-11

3E-040

1. Manguera flexible
2. AnilloenE
3. Tubo de freno

3E-042
1. Marcas de
alineacion
2. Eje propulsor
2 3. Portadiferencial
4, Estay del LSPV

3E-043
1. Barra lateral

CAJA DE EJE TRASERO

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo, refiriéndose a la Seccidén 0A.

2) Desmonte el eje trasero refiriéndose al apartado 1) a 6) del
desmontaje del EJE TRASERO de esta seccién.

3} Desconecte el tubo de freno de la manguera flexible y des-
monte el anillo en E.

4) Desmonte las abrazaderas de tubo de freno y los tubos de
la caja del eje.

5) Desmonte las abrazaderas de! cable de freno de estaciona-
miento de la caja del eje.

6) Paralostrabajos a continuacion, sujete la caja del eje trase-
ro utilizando un gato de taller para levantar la caja del gje.

7) Desmonte el estay del LSPV de la caja del eje {si estd insta-
lado). '

8) Antes de desmontar el eje propulsor, cologue marcas de
alineacion en la brida de unién y eje propulsor, como en la
figura. '

Desmonte el eje propulsor.
9) Desmonte el conjunto del portadiferencial.

10) Desmonte la barra lateral.



3E-12 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

3E-0681

1. Amortiguador
2. Brazo secundario

Centro ) | 3E028
1. Caja del eje

2. Brazo de arrastre

Lado de
afuera de la
carroceria g4

4+
DIAM. MENOR

DIAM. GRANDE
3E-049

3 1. Asiento del muelle
1 2. Muelle espiral
3e-048 3. Parte escalonada

3E-05¢

1. Amortiguador
2. Perno

11) Afloje las tuercas de montaje delanteray trasera del brazo
de arrastre sin desmontar el perno.
12} Quite el perno de montaje inferior del amortiguador.

13} Baje el gato de taller hasta que la tension del muelle espi-
ral de la suspensién se afloje un poco y quite los pernos
de montaje trasero del brazo secundario.

14) Baje lentamente la caija del eje trasero.

15) Desmonte la caja del gje.

INSTALACION

Instalte las piezas desmontadas de modo inverso al procedi-

miento de desmontaje, tome en cuenta los siguientes puntos.

1) Instale la caja del eje trasero sobre el gato de taller. Instale
los pernos de montaje {derecho e izquierdo) trasero del
brazo de arrastre en el sentido correcto como en la figura.
No apriete las tuercas de montaje todavia.

2} Instale el muelle espiral {derecho e izquierdo) del asiento
de muelle de ia caja el eje y levante la caja del gje.

NOTA:

® Los diametros superior e inferior de los muelles espiral son
diferentes. El diametro mayor debe estar hacia abajo y la
punta abierta en el asiento de muelle. .

® Cuando se asienta el muelle espiral, haga coincidir la punta
del muelle con la parte escalonada del asiente del muelle
de eje trasero, como se indica.

3) Instale la parte inferior del amortiguador hacia los lados de-
recho e izquierdo de la caja del eje e instale los pernos en
el sentido correcto como en la figura. Instale los pernos de
montaje pero no los apriete todavia.



SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)  3E-13

3E-081

1. Barra lateral

1. Caja del eje

3E-053

. Marcas de alineacion
2. Eje propulser
(a) 3. Portadiferencial

4. Estay del LSPV

3€-054
1. AnilloenE
2. Manguera flexible

4) Instale la barra lateral e instale los pernos en el sentido co-
rrecto como en la figura. Instale el perno y la tuerca pero
no los apriete todavia.

5) Limpie las superficies de union de la caja del eje y el porta-
diferencial y aplique sellador en el lado de la caja.

“A": Sellador 99000-31110

6} Instale el conjunto del portadiferencial en la caja del eje y

apriete las tuercas del portadiferencial al par especifica-

do.
Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m}

7} Instale el eje propulsor en la brida de unién alineando las
marcas de alineacién y apriete los pernos de brida al par
especificado.

Par de apriefe
{b): 50 N'm (5,0 kg-m)

8) Instale el estay de LSPV y el muelle LSPV {si est4 instala-
do).
9) Desmonte el gato de taller de la caja del eje.
10) Conecte lostubos del freno y el cable del freno de estacio-
namiento en la caja del eje y apriete firmemente.
Para las posiciones de apriete, refiérase alaSECCION 5 de
este manual.
11} Conecte la manguera flexible del freno en la ménsula de
la caja del eje y asegure con ¢l anillo en E.

12) Conecte el tubo de freno en la manguera flexible del freno
y apriete la tuerca abocinada del tubo del freno al par es-
pecificado.

Par de apriete
{c:: 16 N'm (1,6 kg-m)



3E-14 SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD)

3E-093

L"A" 1. Sello de aceite
2. Caja del gje

3E-057

1. Contraplaca
del freno
2. Caja del eje

3E-058

. Cable del freno de
astacionamiento

2. Palanca de lazapata
del freno de
estacionamiento

3. Pasador de unién

4. Gancho

1. Tapa del tapén
2, Tubo de vinilo
3. Recipiente 3E-059

3. Tubo de freno |.

13} Limpie la superficie de unidén de la caja del eje (derecha e
izquierda con la placa de respaldo del freno y aplique se-
llador como en la figura.

“B": Sellador 99000-31090

14) Aplique grasa en los bordes (derecho e izquierdo) de los
sellos de aceite del eje, como en la figura.

“A": Grasa 99000-25010

15} Instale el eje trasero (derecho e izquierdo) en la caja de eje
trasero y apriete las tuercas de placa de respaldo de eje al
par especificado.

Par de apriete

(d: 23 N'm {2,3 kg-m)
16) Conecte lostubos de freno enlos cilindros de rueda (dere-

cho e izquierdo) y apriete las tuercas abocinadas de tubo
de freno al par especificado.

Par de apriete

{e): 16 N'm (1,6 kg-m)

17) Conecte el cable del freno de estacionamiento en la palan-
ca (derecha e izquierda} de la zapata del freno de estacio-
namiento,

Inserte el pasador de unidn desde arriba e instale firme-
mente el clip en el orificio del pasador de unién.

NOTA:

Compruebe que el clip est4 en buen estado antes de instalar-
lo. Si esta deformado o roto, reemplace.

18

-

Liene el depdsito con fluido de freno y purgue el sistema
delfreno. (Para la operacion de purga, vea la SECCION 5.)
Rellene la caja de engranaje del diferencia con aceite de
engranaje especificado nuevo.

Refiérase a SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 7E
para el rellenado.

19

—

20

St

Instale ta rueda y apriete las tuercas de rueda al par espe-
cificado.

Par de apriete
{f): 95 N'm (9,5 kg-m)
21) Después de terminar todos los trabajos, pise el pedal del

freno con una carga de unos 30 kg (66 Ibs.) tres a cinco ve-
ces para obtener la separacién apropiada de zapata a fre-
no.
Ajuste el cable del freno de estacionamiento {para el ajus-
te, vea la SECCION 5 de este manual.)

22} Baje el elevador.



SUSPENSION TRASERA (MODELO DE 4WD) 3E-15

23) Aprietelastuecas derecha e izquierda de la barra de arras-
tre y pernos inferiores del amortiguador al par especifica-
do.

Apriete el perno y tuerca de la barra lateral al par especifi-
cado.

NOTA:
Para apretar estos pernos y tuercas, baje el vehiculo del ele-
vador y hagalo en estado sin carga.

38-061 Par de apriete
@ {g): 90 N'm (9,0 kg-m)
\ s (h): 85 N'm (8,5 kg-m)

24} Compruebe que el tambor del freno no tiene roce y que
frena correctamente.

25) Realice una prueba de frenado (freno de pedal y freno de
estacionamiento). (Refiérase a la SECTION 5 para la prue-
: ba de frenos.)

__'_\ O 3E-062

T 2 1 Amortiguader 26) Inspeccione las piezas instaladas por fugas de aceite.

2. Brazo de arrastre
3. Barra lateral
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"PE%
§\

3E-063

unos 3 mm (0,12 in.)
de didmetro

Cubra con una cubierta de vinilo
como se indica, para que el polvo
del taladrado no se esparza.

3E-064

3E-068

INSPECCION DE LA SUSPENSION
TRASERA

AMORTIGUADOR TRASERO

¢ Inspeccione por deformacién o dafio.

¢ Inspeccione los bujes por desgaste o dafio.
® [nspeccione por fugas de aceite.
Reemplace la pieza defectuosa.

ADVERTENCIA:

Cuando se trabaja en un amortiguador sellado con gas a al-

ta presion, tenga en cuenta las siguientes precauciones.

® No desarme.

® No acerque al fuego.

¢ No guarde en un lugar que pueda calentarse.

¢ Antes de deshacerse del mismo, taladre un orificio en el
lugar indicado por la flecha en Ia figura y deje que el gas
'y el aceite se escapen.
Apoye sobre un lado para hacer este trabajo. )

BRAZO DE ARRASTRE, BARRA LATERAL, CAJA DE EJE Y
MUELLE ESPIRAL

Inspeccione por grietas, deformacién o dafos.
Reemplace las piezas defectuosas.

BRAZO DE ARRASTRE Y BUJE DE BARRA LATERAL
Inspeccione por dano y rotura. Si esté defectuoso, reemplace.

PIEZAS DE SUJECION DE LA SUSPENSION TRASERA
inspeccione cada perno y tuerca de las piezas de fijacién de la
suspension. Apretar la que esté floja, si hay, al par especifica-
do, refiriéndose a la pdgina 3E-18 de esta seccién.
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3E-058

3E-069

RETENEDOR DE COJINETE Y SELLO DE ACEITE DEL EJE

Cuando se ha desmontado el tambor del freno, inspeccione
elinterior del tambor del freno por fugas de aceite de engra-
naje.

Inspeccione también el lado trasero de la contraplaca del
freno por fugas de aceite.

En lo posible inspeccione el sello de aceite durante el desar-
mado por desgaste del borde.

Si hay fuga de aceite o borde desgastado, reemplace el se-
llo de aceite defectuoso.

TOPE DE SALTOS
Inspeccione por desgaste o rotura. Si estd defectuoso, reem-
place.

DISCO DE RUEDA, TUERCA Y COJINETE
® Inspeccione cada disco de rueda por abolladuras, distor-

sion y grietas.

Los discos que estan danadaos deben reemplazarse.
Inspeccione las tuercas de rueda por apriete, y si fuera ne-
cesario, vuelva a apretar al valor especificado.

Par de apriete
{a): 95 N'm{9,5 kg-m)

Inspeccione el cojinete de rueda por desgaste. Cuando se
mide el juego de empuje, aplique un calibre de espesor al
centro del eje después de desmontar la tapa central de rue-
da del disco de rueda.

Limite del juego de empuje | Trasero | 0,8 mm (0,03 in.}

Cuando supera el limite, reemplace el cojinete.

Gire la rueda e inspeccione por ruido y rotacién sin proble-
mas. Si esta defectuoso, reemplace el cojinete.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Piezas de sujecion

Par de apriete

N'm kg-m
1. Tuerca del amortiguador 45 4.5
2. Perno inferior del amortiguador 85 8,5
3. Tope de saltos 50 5,0
4. Barra lateral
5. Tuerca de brazo de arrastre (delantero) 90 9,0
{trasero)
6. Tuerca de contraplaca del freno 23 2,3
7. Tuerca abocinada del tubo de freno 16 1.6
8. Perno de portadiferencial trasero 23 2,3
9. Perno de eje propulsor trasero 50 5,0
10. Bocade llenado y tapdn de Tapon de la boca de 50 5,0
drenaje de aceite de engra- | !lenado
naje del diferencial Tapén de drenaje 27 2.7
11. Tuerca del tambor de freno 65 6,5
12. Tuerca de rueda 95 9,6

3E-080
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MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO

MATERIALES

PRODUCTO SUZUKI
RECOMENDADO

UTILIZACION

Grasa de litio

GRASA SUZUKI SUPER
A (99000-25010)

Borde del sello de aceite

® Costura de unién de la caja de eje y contraplaca

Sellador ADHESIVO SUZUKI NO. de freno
1215 {99000-31110) ® Costura de unién del portadiferencial y caja de eje
® Tapdn de drenaje
Compuesto sellador | ¢4y pESTO SELLADOR | Costura de unién de la caja de eje y contraplaca

(sellador hermético
al agua)

SUZUKI 366E (29000-31080)

del freno

Aceite de engranaje

Para informacidn sobre
el aceite de engranaje,
refiérase a la SECCION 7E
de este manual

Engranaje de diferencial
{Caja de eje trasero)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

(=2

3E-082

09922-66010
Desmontador del eje

3E-083
09924-74510
Mango del desmontador de

.

09942-15510
Martitlo deslizante

3E-085
09943-35511
Desmontador del tambor
del freno

3E-086

09944-68210
Instalador del sello de aceite

cojinete

09941-66010
Liave de tope de saltos

3E-087

o

1. 09927-18411
Extractor universal 3£
2. 09921-57810
Desmontador de cojinete
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SECCION 3F

RUEDAS Y NEUMATICOS

Todas las piezas de sujecién de las ruedas son piezas de fijacion importantes que pueden afectar las prestacio-
nes de piezas y sistemas vitales y / o pueden provocar gastos por reparaciones de envergadura. Deben reempla-
zarse con otra que tenga el mismo namero de pieza o una de calidad equivalente en caso de ser necesario reem-
plazar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo. Los valores de torsion deben
utilizar tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar unaretencion correcta de estas piezas.
No haga soldaduras porque esto puede daiiar y debilitar el metal.

TABLA DE MATERIAS

DIAGNOSTICO .. ...ttt e 31 MANTENIMIENTO Y AJUSTES MENORES .. 3F-3
DESCRIPCION GENERAL .................. 3F-1 Mantenimientodelarueda ............ 3F-3
Neumaticos ...vovviiiirinrnnrennneeas 3F-1 SERVICIO ENEL VEHICULO .............. 3F-4
Ruedas ...ttt 3F-1 Tuercas y esparragos de rueda de paso
Neumaticos de reemplazo ............. 3F-1 MELHCO . v ii e e iia s
Ruedas para el recambio .............. 3F-2 EQUILIBRIO DE RUEDAS
Procedimientos generales de
equilibrado ... 3F-6
ESPECIFICACION DEL PAR DE APRIETE .... 3F-7
DESCRIPCION GENERAL
NEUMATICOS
Este vehiculo tiene el siguiente tipo de neumaticos.
205/70R 15

Los neuméticos son de tipo sin camara. Los neumaticos fueron disefiados para funcionar correctamente
con cargas de capacidad maxima nominal con la presién de aire recomendada.

Una presién de aire y habitos de conduccién correctos son importantes para una larga vida (til de los neu-
maticos. Los virajes cerrados, las aceleraciones repentinasy el frenado innecesariamente abrupto aumen-
taran el desgaste de los neumaticos.

RUEDAS

Este vehiculo esta equipado basicamente con ruedas de acero 15 x 5 1/2 JJ.

NEUMATICOS DE REEMPLAZO

Cuando sea necesario reemplazar neumaticos, debe emplearse el mismo tipo de neumaticos que los origi-
nales. Refiérase a la placa de referencia del neumatico. Los neumaticos de reemplazo debentenerel mismo
tamafio, intervalo de carga y construccién que los neumaticos empleados originaimente en el vehiculo.
La utilizacién de otros neumaticos de distinto tamafio o tipo puede afectar la conduccién, manipulacion,
calibrado del velocimetro y cuentakilometros, separacion del suelo y separacién entre el neumatico y cade-
nas para nieve y la carroceria y el chasis.

NOTA:

No mezcle diferentes tipos de neumaticos en el mismo vehiculo como por ejemplo radiales, sesgadas o sesga-
das con banda. La mezcla de neuméticos puede afectar considerablemente la conduccion del vehiculo y hacer
perder su control.

Se recomienda que los nuevos neumaticos se instalen por pares, en el mismo eje. Si es necesario reempla-
zar un solo neumatico, éste debe ser combinado con el neumatico que tiene la banda de rodamiento en
mejor estado, para si compensar la traccién del frenado.
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kPa kgffcm?
160 1,6
180 1,8
200 2,0
220 2,2
240 2.4
260 2,6
280 2,8
300 3.0
320 3,2
340 3.4
Conversién: 1 kgf/cm? = 98,066 kPa

Limite
1,20 mm
(0,047 in.}

Lirmite

1.20 mm

(0,047 in.}

*LA LECTURA TOTAL DEL
INDICADOR OMITE LOS “SALTOS”
DEL INDICADOR DEBIDOS A
COSTURAS SOLDADAS
DESPRENDIMIENTOS DE PINTURA,
RAYAS, ETC.

3F-007

La unidad métrica empleada para expresar la presion es el ki-
lopascal (kPa). Las presiones de inflado estan indicadas en kPa
y enkg/cm? en [a placa de referencias del neumético. Los pro-
veedores de herramientas tienen medidores métricos para
neumaticos. El cuadro incluido en esté pagina, a la izquierda,
permite la conversién de kPa a kgf/cm? de los valores de pre-
sién de aire mas comunes.

RUEDAS PARA EL RECAMBIO

Las ruedas deben reemplazarse si estan dobladas, abolladas,
sila ovalizacion radial o lateral es excesiva, si hay fugas de aire
por las soldaduras, alargamiento en los orificios para pernos,
si las tuercas se aflojan o si estan oxidadas. Las ruedas cuya
ovalizacién excede el valor especificado pueden ser causa de
vibraciones.

Las ruedas de reemplazo deben ser equivalentes a las ruedas
de equipamiento original en lo que se refiere a capacidad de
carga, diametro, ancho de llanta y disefio de la montura. Una
rueda de tamafio o tipo incorrecto puede afectar ia vida de la
rueda y cojinetes, el enfriamiento de los frenos, la calibracion
del velocimetro y cuentakildmetros, separacion al piso del
chasis y carroceria.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES MENORES

MANTENIMIENTO DE LA RUEDA

No estéd permitido efectuar reparaciones en las ruedas que impliquen emplear soldadura, calentamiento
o martillado. Todas las ruedas dafiadas deberan ser reemplazadas.

ESPARRAGOS DE FIJACION DE RUEDA

Si algun esparrago esta roto, refiérase a la Seccion 3E (trasero) o a la Seccién 3D (delantero} e inférmese
de la Nota y procedimientos de reemplazo.

INFLADO DE NEUMATICOS

La presién recomendada para cada modelo ha sido calculada cuidadosamente para obtener el mejor rendi-
miento en 1o que se refiere a comodidad de conduccién, estabilidad, direccién, desgaste de la banda de
rodamiento, duracion de los neumaticos y resistencia a los golpes.

La presién de los neumaticos debera comprobarse mensualmente o antes de un viaje largo, en frio (des-
pués de que el vehiculo haya permanecido en reposo por tres horas o mas o haya recorrido menos de una
milla). Aténgase a las especificaciones indicadas en la placa de referencia del neumatico al lado del tablero
de instrumentos.

Es normal que la presién del neumatico aumente durante la conduccidn. No desinfle ni reduzca la presién
después de conducir. El desinflado reduce la “presién de aire en frio”.

Una presion superior a la recomendada puede ser Una presion inferior a la recomendada puede ser
causa de: causa de:
1. Rodaje duro 1. Chirrido de los neumaticos en los virajes
2. Dafios en el neumatico o en la carcasa 2. Direccion dura
3. Desgaste rapido en la parte central de la banda 3. Desgaste rapido ¢ irregular en los bordes de la
de rodamiento del neumatico banda de rodamiento
4. Abolladuras y roturas en la llanta del neumati-
Una presién desigual en el mismo eje puede ser cau- co
sa de: 5. Roturas en las cuerdas del neumatico
1. Frenado desigual 6. Calentamiento excesivo del neumatico
2. Desviacion de trayectoria de la direccion 7. Menor maniobrabilidad
3. Menor maniobrabilidad 8. Mayor consumo de combustible

4. Desviacion al acelerar
Mantenga las tapas de valvula instaladas para evi-
tar la infiltracién de polvo y de agua.

PLACA DE REFERENCIA DEL NEUMATICO

La placa de referencia del neumatico esta ubicada en el extre-
mo del tablero de instrumentos del lado del conductor y debe
ser consultada cuando necesite informacién sobre los neu-
maticos. La placa de referencia indica la carga maxima, el ta-
mafo del neumatico y la presidn de aire en frio, si correspon-
de.

ADELANTE ROTACION DE NEUMATICOS
Para comenzar el desgaste haga una rotacién periddica de los
neumaticos como en la figura.

_ﬂ..

ROTACION DE 4 RUEDAS

. N 3F-002
[Neumaéticos radiales]
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3F-003

3F-005

SERVICIO EN EL VEHICULO

TUERCAS Y ESPARRAGOS DE RUEDA DE PASO
METRICO

En todos los modelos se utilizan tuercas y esparragos de rue-
da de paso métrico {tamano: M12 x 1,25},

DESMONTAJE DE RUEDA

PRECAUCION:

No apligue calor para aflojar una rueda apretada porque es-
ta accion puede acortar la vida de servicio de larueda y cau-
sar dano a sus cojinetes.

1} Afloje las tuercas de rueda haciéndolas girar aproximada-
mente 1802 (media vuelta).

2) Eleve el vehiculo.

3) Desmonte la rueda.

INSTALACION DE LA RUEDA

Las tuercas se deben apretar en la secuencia indicada en la fi-
gura correspondiente a la izquierda y al par de apriete especi-
ficado, para evitar debladuras en la rueda o en el disco de fre-
no.

NOTA:

Antes de instalar las ruedas, elimine toda la corrosiéon que pudie-
ra haber en la superficie de montura de larueda y en la superficie
de montura del disco de freno, raspando y empleando un cepillo
de alambre. La instalacion de las ruedas sin que haya un buen
contacto entre metal y metal puede causar que las tuercas de
rueda se aflojen, lo que posteriormente podria hacer quelarueda
se desprenda cuando el vehiculo estd en movimiento.

Par de apriete
{a): 95 N-m (9,5 kg-m)
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MONTAJE Y DESMONTAJE DE NEUMATICO

Para efectuar el montaje y el desmontaje de neumaticos em-
plee una maquina para cambiar neumaticos y siga las instruc-
ciones del fabricante. No emplee herramientas manuales o
hierros para neumaticos para cambiar los neuméticos ya que
puede dafiar el taldn del neumiatico o la llanta de rueda.

Los asientos de talones de las llantas deben limpiarse ¢on un
cepillo de alambre o iana de acero gruesa para eliminar los
restos de lubricante, de caucho vigjo o sintormas de oxidacién.
Antes de montar o de desmontar un neumético, se debe lubri-
car bien la parte de talén con un lubricante apropiado.
Después del montaje, infle los neumaticos a una presion de
240 kPa para asentar completamente los talones.

ADVERTENCIA:

No se apoye sobre el neumatico mientras lo infla, El talén
podra quebrarse al ser lanzado contra la pestaia de seguri-
dad de la llanta y podra causar dafios corporales graves.
No exceda la presién de 240 kPa cuando infla el neumatico.
Si con 240 kPa el neumitico no se asienta correctamente,
desinfle, vuelva a lubricar e infle. El inflado excesivo puede
hacer que se rompa el talén y causar danos corporales gra-
ves.

Instale el ntcleo de la valvula e infle a la presidon correcta.

REPARACION DEL NEUMATICO

En el mercado hay diferentes materiales y técnicas para repa-
rar los neumaticos. No todos son apropiados a cualquier tipo
de neumético y los fabricantes de neumaticos han publicado
instrucciones detalladas sobre la manera cémo y cudndo re-
parar los neuméticos. Estas instrucciones pueden ser obteni-
das directamente de los fabricantes de neumaticos.



3F-6 RUEDAS Y NEUMATICOS

EQUILIBRADO DE RUEDAS

ANADA
CONTRAPESOS AQUI ) - .
Hay dostiposde equilibrado de las ruedas y neuméticos: el es-
tatico y el dinamico. El equilibrado estatico, de la figura de la
izquierda, consiste en la distribucién uniforme del peso alre-
U i dedor de la rueda. Las ruedas estaticamente desequilibradas
~ provocan una accion de rebote llamada vagabundeo. Esto re-
LIN. . . cr
Dot CENTRAL sultars en un desgaste irregular del neumatico.
MANCHA OSCURA CONTRAPESOS
VAGABUNDEO DE CORRECTIVOS 37006

LA RUEDA

El equilibrio dindmico de la figura de la izquierda consiste en
égn'?QAPESOS AQUI la distribucién uniforme del peso en cada lado de la linea cen-

tral de la rueda, de manera que cuando el neumatic o gira el
conjunto no tiende a moverse lateralmente de lado a lado. Las
ruedas que estadn desequilibradas dinamicamente pueden
provocar el bailoteo de las ruedas.

LINEA CENTRAL
DEL EJE

MANCHA OSCURA

CONTRAPESOS
BAILOTEO DE LA
RUEDA CORRECTIVOS 3F-007

PROCEDIMIENTOS GENERALES DE EQUILIBRADO

Elimine el barro, etc. depositado en el interior de la Hanta.

ADVERTENCIA:
Saque las piedras introducidas en los canales de la banda de rodamiento para evitar daiios corporales
cuando efectie el equilibrado por rotacion y para obtener un buen equilibrado.

Inspeccione cada neumatico para detectar si esta dafiado y proceda al equilibrado de acuerdo a las indica-
ciones del fabricante del equipo utilizado.

EQUILIBRADO FUERA DEL VEHICULO

La mayoria de los equilibradores electrénicos son mas precisos que los equilibradores por rotacion en el
vehiculo. Son simples de usar y permiten el equilibrado dinémico {en dos planos). A pesar de gue no corri-
ge el desequilibrio del tambor y disco de freno como lo hace el equilibrado por rotacién en el vehiculo, este
inconveniente es ampliamente compensado por su gran precisidn, normalmente en el orden de 1/8 de on-
za.

EQUILIBRADO EN EL VEHICULO
Los métodos de equilibrado en el vehiculo varian con los fabricantes de equipo y herramientas. Aseglrese
de observar las instrucciones del fabricante durante la operacién de equilibrado.
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ESPECIFICACION DEL PAR DE APRIETE

Par de apriete para tuercas de rueda
(a): 95 N'm (9,5 kg-m)
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SECCION 4B

EJES PROPULSORES

TABLA DE MATERIAS
DESCRIPCION GENERAL ... ..otttttteiiitetsenteneaanaaasttseraaisasanserenntntnaannaraenss 4B-2
SERVICIO EN EL VEHICULD ... ..ot iiiitretr e arer et raannsnaarsnarantianannasannonnens 4B-3
=TT o 217 [ A P PR R R 4B-3
Fa T = 1T LT+« TR OGP 4B-3
Desarmado de la junta universal . ... ...ttt i e e 48-5
Rearmado de la junta Universal ..........ouriiuiiit it 4B-6
MATERIALES DE SERVICIOREQUERIDO ...... ..ottt ittt ca bt esrananannansansnesn 4B-8
HERRAMIENTAS ESPECIALES . ... .. i ittt ittt tar sttt rearcntanaasaacannnsannens 4B-8
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DESCRIPCION GENERAL

A la transferencia

De la caja de transmisitn

Al diferencial trasero

Al diferencial delantero

ADELANTE

A la caja de transferencia 48001

1. Eje propulsor N#1
2. Eje propulsor N22
3. Eje propulsor N23

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)
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1. Marca de alineacién
2. Eje propulsor
3. Brida de la junta 4B-019

4B-003

SERVICIO EN EL VEHICULO
DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo.
2) Drene el aceite detransmisidn sélo cuando se hace el servi-
cio del eje propulsor N21.

3} Antes de desmontar el eje propulsor, coloque marcas de
alineacién en cada brida de unidn y eje propulsor como en
la figura.

4) Desmonte el{los) eje(s) propulsor{es).

INSTALACION

Instale el{los eje{s} propulsor{es) de modo inverso al procedi-

miento de desmontaje, tome en cuenta los siguientes puntos.

¢ Cuandoinstale el eje propuisor, alinee las marcas de alinea-
cion. De lo contrario puede sentir vibracion durante la con-
duccién.

e Utilice la siguiente especificacion para apretar la brida de la
junta universal.

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m}

NOTA:

Si se hizo el drenaje del aceite de la transmision en el momento
del desmontaje del eje propulsor delantero, aiada el aceite de
engranaje especificado en la caja de la transmision, hasta el nivel
especificado,
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4B-017

4B-004
1. Marca de alineacidn

4B-005

® Engrase el estriado de los ejes propulsores N22 y N23,

“A”: Grasa de chasis

e Alinee las marcas en las conexiones estriadas de conexion
de los ejes propulsores N22 y N°3. Si se inserta el extremo
estriado en la mordaza estriada sin tener en cuenta las mar-
cas de alineacion puede haber ruidos o vibracion del eje
propulsor.Verifique las marcas.

RUIDO DE LA JUNTA UNIVERSAL

Si se sospecha que las juntas universales estan produciendo
un ruido a flojo o chirrido, inspeccidnelas por desgaste. Ins-
peccione si el ruido a flojo es por la cruceta en las horquillas
o si el estriado esta desgastado, en cuyo caso reemplace el eje
propulsor defectuoso por otro nuevo.

Los ruidos de la junta universal pueden diferenciarse facil-
mente de los otros ruidos porque el ritmo del chirrido o del rui-
do a flojo coincide con lavelocidad de crucero. El ruido es mas
fuerte en el arranque de cero o cuando se conduce en la mar-
cha a ruedas libres {cuando el efecto de frenado del motor es
evidente en |a linea de transmisiény).
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4B-008

48.009

DESARMADO DE LA JUNTA UNIVERSAL

DESARMADO EN EL LADO DE LA HORQUILLA DEL EJE

PROPULSOR

1) Utilice la herramienta especial (A) para desmontar las 2
grapas circulares.

Herramienta especial
{A): 09900-06108

2)-Utilice la herramienta especial (B) para empujar el aro aca-
nalado delacruceta3-4mm{0,12-0,16 in.) del arc acana-
lado de la horquilla del eje.

NOTA:
Antes se sacarlo, aplique lubricante penetrante entre el aro
acanalado de cojinete y el aro de horquilla.

Herramienta especial
(B}: 09926-48010

Longitud “a”: 3 -4 mm (0,12 - ¢,16 in.)

3) Golpee la horquilla con un martillo para desmontar com-
pletamente el aro acanalado del cojinete.

4) Saque el aro acanalado del cojinete hacia el otro lado de la
misma forma que en 2} y 3).



4B-6 EJES PROPULSORES

48-010

1. Entenalla

48-011

DESARMADO EN EL LADO DE HORQUILLA DE BRIDA

Empuje para sacar el aro acanalado de cojinete en el lado de
la horquilla de brida tal como se describe en 1) y 2), sujete el
arc acanalado del cojinete en una entenalla y golpee la horgui-
|la de brida para desmontar el aro acanalado. (Vea la figura.)
Desmonte de la misma forma el aro acanalado de cojinete en
el otro lado.

NOTA:

¢ Tenga cuidado de no perder los rodillos en el aro acanalado de
cojinete de cruceta cuando lo desmonta.

#® Coloque provisoriamente los cojinetes desmontados en la
cruceta para poder instalarlos después en sus posiciones ori-
ginales.

REARMADO DE LA JUNTA UNIVERSAL

NOTA:

¢ Asegurese de quelosrodillos dentro del aro acanalado de coii-
nete de cruceta estan en sus lugares.

e Aplique sin falta grasa en el aro acanalado de cojinete de cru-
ceta.

“A": Grasa 99000-25030

. Cruceta

2. Cojinete 8912

PRECAUCION:

En el rearmado, utilice siempre grapas circulares, cruceta y
cojinetes nuevos. No se deben volver a utilizar las mismas
grapas circulares, cruceta o cojinetes.




EJES PROPULSORES 4B-7

4B8-013

1. Martillo de cobre

2. Aro acanalado de cojinete
3. Horquilla

4. Cruceta

4B-014

e

)

48015

1} Inserte el aro acanalado de cojinete en la horquiila, gol-
peando con un martillo hasta que esté el nivel de la cara de
la horquilla. Cuando haga esto, inserte la horquillaen el aro
acanalado de cojinete para evitar que los rodillos en el aro
acanalado de cojinete se salgan.

2) Inserte el otro aro acanalado de cojinete en el lado opuesto,
en la horquilla, golpeando con un martillo hasta que quede
al nivel de la cara de la horquilla.

3) Inserte los aros acanalados de cojinete en el lado de {a hor-
quilladela brida, de la misma forma descrita en 1) y 2) ante-
riores,

4) Coloque una placa de metal en los aros acanalados de coji-
nete antes de golpear para no dafiar la horquilla,
5) Encaje firmemente 4 grapas circulares en el eje y en la hor-
quilla de brida.
NOTA:
¢ Después del rearmado, compruebe que tanto la horquilla
del eje como la horquilla de brida se mueven sin proble-
mas.
® Asegiirese de que cada grapa circular esta encajada firme-
mente en la ranura.

6) Inspeccione el eje propulsor y la horquilla de brida por da-
nos y el eje propulsor por ovalizacion.
Si hubiera dafios o la ovalizacion del eje supera el limite,
reemplace.

Limite de ovalizacién: 0,8 mm (0,031 in.)

7) Instale el eje propulsor refiriéndose a la INSTALACION de
esta seccion.
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MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO

MATERIALES

PRODUCTO SUZUKI
RECOMENDADO

UTLIZACION

Grasa de litio

GRASA SUPER C
(99000-25030)

Para aplicar en el arc acanalado de cojinete de cruceta.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-06108
Alicates de anillo de
resorte (tipo cerrado)

5€C

70068 48.016

09926-048010

Juego de herramientas
para desarmado de la
junta universal
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SECCION 5

FRENOS

ADVERTENCIA:

Refiérase a la SECCION 0A para los puntos de elevacion del vehiculo.

NOTA:

Todas las piezas de sujecion del freno son piezas de fijacion importantes que pueden afectar las prestaciones
de piezas y sistemas vitales y / o pueden provocar gastos por reparaciones de envergadura, Deben reemplazar-
se con otro que tenga el mismo niimero de pieza o uno de calidad equivalente en ¢aso de ser necesario reempla-
zar. No utilice piezas de reemplazo de menor calidad o disefio substitutivo. Los valores de torsién deben utilizar
tal como se han especificado durante el rearmado, para asegurar una retencion correcta de estas piezas. No
debe haber soldaduras porque esto puede danar y debilitar el metal.

TABLA DE MATERIAS
DESCRIPCIONGENERAL .................. - 3 Inspeccién del juego del pedal
Conjunto de la mordaza del freno delfreno ... .o il
dediscodelantero ................... 5- 4 Inspeccién del cilindro maestro ........
Conjunto del freno de tambor Ajuste de la zapata del freno de
Irasero . ... i i e 5- 5 tambortrasero............... ool
Conjunto del cilindro maestro .......... 5- 6 Inspeccion y ajuste del freno de
Conjunto del reforzador ............... 5- 6 estacionamiento ............ieinnt
Conjunto de la LSPV (Valvula Lavado del sistema hidraulico del freno
dosificadora de deteccién de Purgade losfrenos ...................
(or: ] o T ) A S 5- 7 Purga de aire del cilindro maestro .....
DIAGNOSTICO .. ... 5- 8 Inspeccion del tubo y la manguera
Prueba de los frenos en carretera . ...... 5- 8 delfreno ...................ooeiin
Fugas de fluido det freno .............. 5- 8 Inspeccion del nivel del fluido del
Fluido de frenos inadecuado o L= 1o YA
contaminado .................... ... 5- 8 DESMONTAJE E INSTALACION DEL
Cuadro A de diagnésticos del freno ...... 5- 9 TUBO/MANGUERA DELFRENO .........
Cuadro B de diagnosticos del freno ..... 5-10 Desmontaje e instalacion del tubo/
SERVICIO EN EL VEHICULO ............... 5-11 manguera del freno delantero........
Ajuste de la altura libre del pedal Pesmontaje e instalacion del tubo/
el fren0 oo oo 5-11 manguera del freno trasero ..........
Ajuste del interruptor de la luz DESMONTAJE E INSTALACION DE LA
delfreno ... .o, 5-11 PALANCA fCABLE DEL FRENO DE
Comprobaciéon del recorrido ESTACIONAMIENTO ..............00vnn.
excesivodelpedal ................... 5-11 Desmontaje e instalacion de la
Inspeccion del freno de disco palance del freno de
delantero ............ ... il 5-12 estacionamiento ....................
Inspeccidn del forro de la Desmontaje € instalacion del cable
almohadilla del freno delantero ....... 5-12 del freno de estacionamiento ........

Inspeccion de la zapata del freno
5 = 1= 1] o T
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7 DESMONTAJE E INSTALACION DEL FRENO

DE DISCODELANTERO .................. 5-22
Desmontaje e instalacién de fa
almohadilla (zapata y forro} .......... 5-22
Desmontaje e instalacion del
conjuntode mordaza ................ 5-23

Desmontaje e instalacion del sello,
pistdn, funda contra polve y tapdn

(o[-0 0103 4 o - TN 5-24
Desmontaje e instalacion del disco ... 5-26
INSPECCION DEL FRENO DE DISCO
DELANTERO .................cccveiiuns 5-27
Inspeccion del forro de la almohadilla
delfreno .......... ... ool 5.27
Inspeccion de las piezas en el interior
de lamordazadelfreno .............. 5-27
Inspeccion del disco delfreno .......... 5-28
DESMONTAJE E INSTALACION DEL
TAMBOR Y COMPONENTES .............. 5-29
Desmontaje e instalacion del tambor del
0= Lo 5-29
Desmontaje e instalacion de la zapata
delfreno ... ..o i 5-31
Desmontaje e instalacion del cilindro
delarueda................. ...t 5-32
Desmontaje e instalacion de la
contraplacadelfreno ................ 5-33
INSPECCION DEL TAMBOR DEL
FRENO Y COMPONENTES ............... 5-35
Inspeccion del tambor del freno ........ 5-35
Inspeccion de la zapata y forro
delfreno ..o, 5-36

Inspeccion del cilindrode rueda ........ 5-36

Inspeccion de la palanca de zapata
del freno de estacionamiento ........
Inspeccién de los muelles .............

REPARACION DEL CILINDRO MAESTRO .. ..
Desmontaje e instalacion del depésito
del cilindromaestro .................
Desmontaje e instalacién del conjunto
delcilindromaestro .................
Desarmado y armado del cilindro
maestro ......ooovveie i

INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO ....

Inspeccién del cilindro maestro ........
Lienado del depésito .................
DESMONTAJE E INSTALACION DE LSPV
(valvula dosificadora de deteccion de
L3 T - 1
Desmontaje e instalacion de LSPV ... ..
Inspeccion y ajuste después de la
instalacion ........ ... .o iiiii e
Prueba de presion del fluido ...........

REPARACION DEL REFORZADOR DEL

Desmontaje e instalacién del
reforzador ... ... ... Lo

INSPECCION Y AJUSTE DEL
REFORZADOR DEL FRENO ..............

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
APRIETE .......... .. .. ... oo

MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO ...
HERRAMIENTAS ESPECIALES ............



FRENOS 5-3

DESCRIPCION GENERAL

Al pisar el pedal del freno, se genera una presién hidraulica en el cilindro maestro para accionar los pisto-
nes (dos adelante y cuatro detras).

Eil cilindro maestro es una unidad entandem. Los tres tubos del freno estan conectados al cilindro maestro
v constituyen dos circuitos independientes. Uno conecta los frenos delanteros (derecho e izquierdo} y el
otro conecta los frenos traseros (derecho e izquierdo}.

En estos circuitos se incluye una valvula dosificadora de deteccion de carga (LSPV) o una valvula dosifica-
dora y derivada (P&B) intercalada entre el cilindro maestro y el freno trasero.

En este sistema de frenos, se utiliza el freno de tipo disco para las ruedas delanteras y el freno de tipo tam-
bor (zapatas principal/de arrastre) para los frenos de las ruedas traseras.

El sistema del freno de estacionamiento es mecanico. Aplica la fuerza de frenado sdlo a las ruedas traseras
pormedio del cable y del sistema de varillaje mecanico. Se utilizan las mismas zapatas de freno para ambos
frenos, de estacionamiento y de pedal.

Para los vehiculos con volante a la derecha Para los vehiculos con volante a la izquierda

5-001

1. Cilindro maestro 6. De la junta de 5 vias
2. Junta de 5 vias 7. LSPV
3. Ala mordaza del freno 8. VélvulaP & B
2 delantero derecho 9. Al cilindro de rueda traserc
6 4. LSPV o vilvula P & B derecho
5. Alamordaza del freno 10. Al cilindro de rueda trasero

delantero izquierdo izquierdo
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CONJUNTO DE LA MORDAZA DEL FRENO DE DISCO DELANTERO

DESCRIPCION GENERAL

Esta mordaza tiene un solo calibre de 51,1 mm (2,012 in.} y estd montada en el portamordazas del freno
mediante dos pernos de pasador de mordaza. La fuerza hidraulica creada mediante la aplicacion de fuerza
al pedal del freno se convierte en friccidn porla accion de la mordaza. La fuerza hidraulica actia de lamisma
forma contra el pistén y el fondo del calibre de la mordaza, moviendo el pistén hacia afuera y moviendo
{deslizando} la mordaza hacia adentro, produciéndose un efecto de apriete del disco. Esta accidén de apriete
fuerza las almohadillas {forros) contra el disco, creando la friccién que hace gue se pare el vehiculo.

NOTA:

Lubrique las piezas segun lo especificado. Para evitar dafios en las piezas de goma, no utilice aire conteniendo
sustancias aceitosas en los componentes del freno. En caso de desmontarse algtin componente o de desconec-
tarse la conduccion, purgue el sistema del freno. Reemplace las almohadillas por juegos para todo el eje sola-
mente. Los valores de par de apriete se especifican para piezas de sujecion secas y sin lubricar.

5002

s

Perno del pasador de
la mordaza
Funda
Buje del lado del cilindro
Tapa del tapdn de purga
Tapén de purga
Sello del pistdn
. Pistén del freno de disco
. Funda del cilindro
. Anillo de fijacién
(anillo de funda)
10, Perno del portador
11. Portamordazas del freno
12. Placa soporte de almohadilla N1
13. Placa soporte de almohadilla N92
14. Almohadilla interior del freno
de disco
15. Almohadilla exterior del freno
de disco
16. Calce antichirrido
17. Maordaza del freno de disco

CEONDOE WD
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CONJUNTO DEL FRENO DE TAMBOR TRASERO

DESCRIPCION GENERAL
El conjunto del freno de tambor esta provisto de un sistema automatico de ajuste de holgura de las zapatas,
de manera que la holgura entre el tambor y la zapata se mantiene permanentemente ajustada.

NOTA:
Al efectuar el servicio de este freno de tambor, reemplace todos los componentes incluidos en los juegos de
reparacion. Lubrique los componentes tal como se especifica.

ADVERTENCIA:
Si se desmonta algiin componente hidraulico o se desconecta la conduccion del freno, purgue el sistema
del freno. Los valores de par de apriete se especifican para piezas de sujecion secas y sin lubricar.

5-003

. Contraplaca del freno
. Zapata del freno
. Muelle superior de retorno
de la zapata
. Palanca de zapata del freno
de estacionamiento
. Muelle inferior de retorno
de la zapata
6. Muelle de la palanca de la
zapata del freno de
estacionamiento
7. Muelle de retorno de la palanca
del freno de estacionamiento
8. Muelle de retencidn de la zapata
9. Pasador de retencidn de la zapata
10. Cilindro de la rueda
11. Placa de tope

A N S

[3,]
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CONJUNTO DEL CILINDRO MAESTRO

DESCRIPCION GENERAL

Elcilindro maestro esta provisto de dos pistones y de tres tazas de pistdn. Su presién hidraulica se produce
en las cdmaras primaria (“a” en lafigura que aparece a continuacion) y secundaria (“b”). La presién hidrau-
lica producida en la camara primaria {“a”) actua sobre el freno de las ruedas traseras (izquierda y derecha).
Asimismo, |la presién hidraulica producida en la cdmara secundaria (“b”) actta sobre el freno de las ruedas
delanteras (izquierda y derecha).

NOTA:

Al efectuar el servicio de este cilindro maestro, reemplace todos los componentes incluidos en los juegos de
reparacion. Lubrique las piezas de goma con fluido de frenos limpio y fresco, para facilitar el armado. Para evitar
dafios en los componentes de goma, no utilice aire conteniendo sustancias aceitosas en las piezas del freno.
Si se desmonta algin componente hidraulico o se desconecta la conduccién del freno, purgue el sistema del
freno. Los valores del par de apriete se especifican para piezas de sujecién secas y sin lubricar.

. Grapa circular de tope del piston
. Tope del pist6n
. TFaza del cilindro
. Pistén primario
. Taza del pistén
. Taza de presién del pistén secundario
. Taza del pistén
. Pistén secundario
. Asiento secundario del muelle de
retorno
. Muelle de retorno del pistén
secundario
11. Perno de tope del pistén secundario
12. Cuerpo del cilindro maestro
13. Placa
5004 A: Piston primario
;. Pistdon secundario

DDA WK =

-
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CONJUNTO DEL REFORZADOR

DESCRIPCION GENERAL

El reforzador esta ubicado entre el cilindro maestro y el pedal del freno. Esté disefade de manera tal que
lafuerza creada al pisar el pedal del freno aumente mecanicamente en combinacién con el vacio del motor.
El reforzador tiene un diafragma con un didmetro efectivo de 8 in {203 mm).

PRECAUCION:
Cuando se desmonta y después, no dejar caer, deformar o desarmar el reforzador.

. Cuerpo N2 1 del reforzador
. Cuerpo N2 2 del reforzador
. Varilla de mando de la vélvula
. Elemento del purificador de aire
. Separador del purificador de aire
. Retén del muelle de la vélvula de aire
. Muelle de reterno de la vélvula de aire
. Retén del muelle de la vélvula de control
. Muelle de la vdlvula de control
10. Vélvula de control del reforzador
11. Véivula de aire del reforzador
12. Pistén del reforzador
6 13. Chaveta de tope de la valvula
14. Diafragma del reforzador
15. Disco de reaccién
16. Muelle de retorno del pistén del
reforzador
17. Barra del piston del reforzador
18. Tornille de ajuste de la barra del
reforzador

Cilindro
maestro

18

Pedal del
-~ | - @ freno

DN AW =

14 §-005




FRENOS 5-7

CONJUNTO DE LA LSPV {Valvula dosificadora de deteccion de carga)

DESCRIPCION GENERAL

Tal como se aprecia en la figura a continuacion, la LSPV esté incluida dentro del circuito del freno que co-
necta el cilindro maestro con el freno de ruedas traseras. Controla 1a presion hidraulica aplicada al freno
de ruedas traseras de acuerdo al estado de carga del vehiculo (o peso de la carga), evitando, de esta forma
que las ruedas traseras se puedan bloquear antes de tiempo.

También, se suelta el control descrito previamente sobre la presion hidraulica aplicada al freno de ruedas
traseras en caso de producirse una averfa en el circuito hidraulico del freno de ruedas delanteras, para que
la presion hidraulica producida en el cilindro maestro se aplique directamente sobre el freno de ruedas
traseras, para accicnarlo.

Al cilindro de las
ruedas traseras

De la cdmara
primaria del
cilindro maestro

De la cdmara
secundaria del cilindro
maestro (Circuito del
freno delantero)

5.006

1. LSPV
3. Muelle
3. Estay de la LSPV
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DIAGNOSTICO

PRUEBA DE LOS FRENOS EN
CARRETERA

Los frenos deben probarse sobre carreteras secas,
limpias, suaves y en lo posible niveladas y sin ba-
ches. Efectie la prueba de frenos en carretera va-
riando la velocidad y la presion aplicada al pedal
del freno, a fin de determinar si el vehiculo se de-
tiene de forma uniforme y efectiva.

También conduzca el vehiculo para comprobar si
se desvia hacia uno u otro costado, sin aplicar los
frenos. Si asi sucede, revise la presion de los neu-
maticos, la alineacidon de las ruedas delanteras y
los accesorios de la suspension delantera, com-
probando si hay flojedad. Con respecto a otras
causas, consulté el cuadro de diagnadsticos.

FUGAS DE FLUIDO DEL FRENO

Compruebe los niveles del fluido del cilindro
maestro. Una ligera disminucidn del nivel puede
atribuirse a un desgaste normal del forro, pero
una disminucién anormal indica que hay fugas en
el sistema. En tal caso, revise todo el sistema de
frenos en busca de fugas. Si se detecta una fuga,
aungue sea muy pequena, se debe corregir la cau-
sa 0 bien reemplazar las piezas defectuosas.

FLUIDO DE FRENOS INADECUADO O
CONTAMINADO

La utilizacion de un fluido de frenos inadecuado,
la presencia de aceites minerales o agua en el flui-
do, podrian causar su ebullicién o el deterioro de
los componentes de goma del sistema hidraulico.

Si las tazas del piston primario estan hinchadas,
significa que las piezas de goma estan deteriora-
das. Este deterioro también se manifiesta median-
te tazas del pistén del cilindro de rueda hinchadas
en las ruedas del freno de tambor.

Siel deterioro delagoma es evidente, desarmeto-
das las piezas hidraulicas y lavelas con alcohol.
Seque estas piezas con aire comprimido antes de
armarlas de nuevo para evitar que entre alcohol
en el sistema. Reemplace todas las piezas de go-
ma del sistema, incluyendo las mangueras. Asi-
mismo, cuando trabaje en los mecanismos del fre-
no, compruebe si hay fluido en los forros. Sise en-
cuentra fluido en cantidad excesiva, reemplace las
almohadillas.

Si los sellos del piston del cilindro maestro estan
en buen estado, verifique si hay fugas o si esta ex-
puesto a calor excesivo. Si no se dan estas condi-
ciones, drene el fluido, lave el sistema con fluido
de frenos, rellene y purgue el sistema.

Siexiste alguna duda con respecto a la calidad del
fluido del sistema, o si se ha utilizado un fluido que
ha estado en contacto con otro fluido contamina-
do, es necesario lavar ¢l sistema.
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CUADRO A DE DIAGNOSTICOS DEL FRENO

Condicion

Causa posible

Correccion

Fuerza de frenado 1. Fugas de aceite del freno por las | Localizar el punto con fugas y
insuficiente conducciones del freno. reparar.
2. Manchas de aceite en los discos 0 | Reemplazar.
las almohadillas del freno.
3. Frenos recalentados. Determinar la causa y reparar.
4. Contacto defectuoso de las Reparar para obtener el contacto
zapatas en el tambor del freno. adecuado.
5. Forros de las zapatas del freno Reemplazar.
manchados con aceite.
6. Forros de las zapatas Reemplazar.
extremadamente gastados.
7. Cilindros de rueda defectuosos. Reparar o reemplazar.
8. Funcionamiento defectuoso del Reparar o reemplazar.
conjunto de la mordaza.
9. Aire en el sistema. Purgar el sistema.
10. Longitud del muelle del sensor Inspeccionar o ajustar.
de LSPV mal ajustado.
11. Muelle del sensor de LSPV roto. | Reemplazar.
12. Collar del LSPV defectuoso. Reemplazar.
Traccion del freno {Los 1. Forros de las zapatas mojados con | Reemplazar.
frenos no actdan agua o0 manchados con aceite en
simultaneamente) algunos frenos.
2. Holgura incorrecta entre el Revisar si el mecanismo de

N oo p oW

tambor y la zapata en algunos
frenos (Defecto del mecanismo
de auto-ajuste).

Deformacion circunferencial del
tambor en algunos frenos.
Inflado desigual de los
neumaticos.

Cilindros de rueda defectuosos.
Reglaje inadecuado de la
alineacién delantera.
Neumaticos desiguales en el
mismo eje.

Tubos o mangueras del freno
tapados.

autoajuste esta inoperante.

Reemplazar.
Inflar de manera uniforme,

Reparar o reemplazar.
Ajustar segln las especificaciones.

Se deben usar neumaticos con
bandas de rodadura
aproximadamente iguales en el
mismo eje.

Revisar si hay mangueras blandas y
conducciones dafiadas.

Reemplazar por mangueras nuevas
y por tubos de acero de doble pared
nuevos.

9. Funcionamiento defectuoso del Revisar si hay pistones agarrotados
conjunto de ia mordaza. o defectuosos e inspeccionar la
lubricacién del buje de
deslizamiento de la mordaza.
La mordaza debe deslizarse.
10. Piezas de suspension flojas. Revisar todas las monturas de la
suspension.
11. Mordazas flojas. Revisar y apretar los pernos segun
las especificaciones.
Ruido (Se escucha un 1. Desgaste de los forros delanteros. | Reemplazar los forros.
chirrido agudo sin
aplicar los frenos)
Freno trasero bloqueado | 1. Longitud del muelle del sensor Inspeccionar o ajustar.
antes de tiempo de LSPV mal ajustado.
2. Funcionamiento defectuoso del Reemplazar el conjunto.

conjunto de LSPV.
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CUADRO B DE DIAGNOSTICOS DEL FRENO

Condicién

Causa posible

Correccion

Excesivo recorrido del
pedal {Carrera del pedal
demasiado larga)

Falla parcial del sistema del freno.

Fiuido insuficiente en los depésitos
del cilindro maestro.

. Aire en el sistema (pedal blando/

esponjoso).

Sistema de los frenos traseros no
ajustado (defecto del mecanismo
de autoajuste),

Zapatas del freno dobladas.
Zapatas del freno trasero gastadas.

Revisar el sistema de frenos y
efectuar las reparaciones
necesarias.

Llenar los depdsitos con fluido de
frenos recomendado.

Revisar las fugas y la presencia de
aire en el sistema de frenos.
Revisar la luz de aviso. Purgar el
sistema si fuera necesario.

Purgar el sistema.

Reparar el mecanismo de autoajus-
te. Ajustar los frenos traseros.

Reemplazar las zapatas del freno.
Reemplazar las zapatas del freno.

Roce de los frenos

(Hay un roce muy ligero
en todos los frenos
inmediatamente
después de soltar el
pedal)

Los pistones del cilindro maestro
no retornan correctamente.
Tubos o mangueras del freno
dafnados.

. Ajuste incorrecto del freno de

estacionamiento en los frenos
fraseros.

Muelles de retorno vencidos o
rotos en el freno.

Varillaje o cables del freno de
estacionamiento debilitados.
Cilindro de rueda o pistén de
mordaza atascado.

Reparar el ¢ilindro maestro.

Inspeccionar por mangueras suaves
o tubos dafiados y reemplazar por
mangueras nuevas y/o tubos de
acero de doble pared nuevos.

Inspeccionar y ajustar a las
especificaciones correctas,
Reemplazar.

Reparar o reemplazar.

Reparar si fuera necesario.

Pulsacién del pedal
{Se manifiesta cuando
se pisa el pedal para
el frenado.)

Cojinetes de rueda daitados o
flojos.

Mufidn de direccidn o ejes traseros
deformados.

Excesiva ovalizacién {ateral del
disco.

Paralelismo incorrecto.

Deformacion circunferencial de los
tambores traseros.

Reemplazar los cojinetes de rueda.

Reemplazar el mufion o la mangueta
de la rueda trasera.

Consultar las instrucciones. Si no
estan dentro de las especificaciones,
reemplazar o maquinar el disco.
Consultar las instrucciones. Si no
estan dentro de las especificaciones,
reemplazar o maquinar el disco.
Revisar la ovalizacion.

Reparar 0 reempiazar el tambor
segun sea necesario.

Ruido de frenado

Forros de las zapatas lustrosos o
cuerpos extrafios adheridos a los
mismos.

Forros de las zapatas gastados o
deformados.

Cojinetes de las ruedas delanteras
flojos.

Contraplacas deformadas o pernos
de montaje flojos.

Reparar o reemplazar los forros de
las zapatas.

Reemplazar los forros de las zapatas
0 (0 las almohadillas).

Reemplazar el cojinete de rueda.

Reemplazar o apretar los pernos de
fijacion.
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5-007

5008

1. Horquilla
2. Tuerca

5-009

5-010

SERVICIO EN EL VEHICULO

AJUSTE DE LA ALTURA LIBRE DEL PEDAL DEL
FRENO

Mida la altura libre del pedal del freno.
Si esta fuera de las especificaciones, revise y ajuste siguiendo
los procedimientos de los apartados 1) y 2) siguientes.

Altura libre “a” del pedal del
freno desde el asfalto : 210 - 216 mm (8,27 - 8,50 in.)

1) Mida la distancia entre la superficie de montaje del reforza-
dor y el centro del orificio del pasador de la horquilla. Cuan-
dola horquilla de la varilla de empuje del reforzador ha sido
instalada de nuevo, es necesario ajustar esta distancia.

Longitud “b": 126,0 - 127,0 mm (4,96 - 5,00 in.)
Par de apriete
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)

2) Inspeccione la posicién del interruptor de la luz del freno.
Ajustelo si esta fuera de las especificaciones.

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO

Cuando se instala el interruptor, realice el ajuste de la siguien-
te manera. Tire del pedal del freno hacia Ud. y mientras lo
mantiene en esa posicion, ajuste el interruptor de posicion de
forma que la holgura entre el extremo de larosca y el pedal del
freno sea la especificada. Apriete la tuerca de fijacion al par es-
pecificado.

Holgura “¢”: 1,5 - 2,0 mm (0,06 - 0,08 in.)

Par de apriete

(a): 7,5 N'm {0,75 kg-m)

COMPROBACION DEL RECORRIDO EXCESIVO
DEL PEDAL

1} Ponga en marcha el motor.

2} Pise varias veces el pedal del freno.

3) Con el pedal del freno pisado con una carga de aproxima-
damente 30 kg (66 ibs}, mida la holgura “d” entre el pedal
del freno y la pared.

Holgura “d”: Mas de 95 mm (3,74 in.)

4) Si la holgura “d” es de menos de lo especificado, lo mas
probable es que haya un desgaste excesivo en las zapatas
del freno trasero o que hay aire en las conducciones. Si la
holgura “d"” sigue siendo de menos de lo especificado in-
cluso después de reemplazar las zapatas del freno y de pur-
gar el sistema, también podria atribuirse, aunque con me-
nos frecuencia, a un defecto de funcionamiento de los
ajustadores de las zapatas de los frenos traseros 0 aun des-
ajuste de la longitud de la varilla de empuje del reforzador
del freno.

® Vea la pagina 5-14 para la purga del sistema de frenos.
& Desmonte los tambores de freno para inspeccionar el ajus-
tador. Si esta defectuoso, corrija o reemplace.



FRENOS

501

1. Reborde de la
almehadilla

2. Disco

3. Forro

1. Tapén de goma
2. Forro del freno
3. Reborde de ta
zapata del freno

5012

INSPECCION DEL FRENO DE DISCO DELANTERO

Refiérase al apartado “INSPECCION DEL FRENO DE DISCO
DELANTEROQO” de esta seccién para [os apartados y el procedi-
miento de inspeccion.

INSPECCION DEL FORRO DE LA ALMOHADIILA
DEL FRENO DELANTERO

Inspeccione periédicamente los forros de las almohadillas de
acuerdo al programa de mantenimiento y siempre que des-
monte las ruedas {(porlarotaciéon de los neumaticos u ctras ra-
zones). Mire a través de cada extremo (u orificio) de la morda-
za y compruebe el espesor del forro de las almohadillas
interior y exterior.

Si el forro esta gastado y su espesor (“d” en la figura”) esta
por debajo del limite, se deben reemplazar todas las almoha-
dillas al mismo tiempo.

"

Espesor “e
Limite de servicio: 3 mm (0,12 in.)

INSPECCION DE LA ZAPATA DEL FRENO
TRASERO

Se deben inspeccionar las siguientes piezas después de com-

probar el recorrido del pedal del freno (holgura entre el pedal

y la pared) incluso cuando el recorrido del pedal esta normal.

La cantidad de desgaste de la zapata del freno se puede com-

probar de la forma siguiente.

1) Levante el vehiculo.

2) Saque el tapon de goma de la contraplaca del freno.

3) Através del orificio de la contraplaca, inspeccione visual-
mente el espesor del forro de la zapata del freno. Siel espe-
sor “e” del forro esta por debajo del limite de desgaste es-
pecificado, reemplace las zapatas del freno por otras
nuevas.

Espesor “f”
Limite de servicio: 1,0 mm (0,04 in.)
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5013

5014

Levante

5.015

INSPECCION DEL JUEGO DEL PEDAL DEL FRENO

El juego del pedal debe ajustarse a los valores especificados
a continuacion.

Si esta fuera de las especificaciones, compruebe que el inter-
ruptor de Ia luz del freno esta bien instalado y ajuste si fuera
necesario.

Compruebe asimismo si hay flojedad en el perno de! eje del
pedal y en la instalacién del pasador del cilindro maestro y
reemplacelos si estan defectuosos.

Juego del pedal “g”: 1 -8 mm (0,04 - 0,31 in.)

INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO

Compruebe si hay fisuras en la pieza de fundicién del cilindro
maestro o fluido del freno alrededor del cilindro maestro. Se
considera que hay fugas cuando exista aunque sea una sola
gota de fluido. Un estado himedo no se considera anormal.

AJUSTE DE LA ZAPATA DEL FRENO DE TAMBOR
TRASERO

Losfreno traseros tienen un mecanismo de autoajuste pero es
necesario ajustar la holgura entre el tambor y la zapata cada
vez que se reemplace la zapata del freno o se haya desmonta-
do el tambor del freno para el servicio,

El ajuste se realiza automaticamente pisando el pedal del fre-
no 3 a 5 veces con una carga de unos 30 kg (66 |bs.) después
de instalar todos los componentes.

Inspeccione el roce deltambor del freno y el sistema de frenos
por funcionamiento correcto. Después de bajar el vehiculo,
efectOe la prueba de los frenos.

INSPECCION Y AJUSTE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

a) Inspeccion

Sujete el centro de la empufnadura de la palanca del freno de
estacionamiento y tire de ellacon una fuerza de 20 a 25 kg {44
a 55 |bs).

Con la palanca de freno levantada de la manera descrita, cuen-
te las muescas del tfrinqueteen “A”.

Deberia haber de 5 a 8 muescas.

Compruebe asimismo que ambas ruedas traseras, derecha e
izquierda, estan firmemente bloqueadas. Para contar facil-
mente el nimero de muescas, escuche los chasquidos produ-
cidos por el trinquete mientras se tira de la palanca del freno
de estacionamiento sin presionar el botén.

Cada chasquido (clic) corresponde a una muesca.
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Si el nimero de muescas esta fuera de los limites especifica-
dos, ajuste el cable refiriéndose al procedimiento de ajuste
que se describe en el siguiente Paso b), a fin de obtener la ca-
rrera del freno de estacionamiento especificada.

NOTA;

Revise las puntas de los dientes de cada muesca por si estan da-
fiadas o gastadas. Si se detecta algun dafio o desgaste, reempla-
ce la palanca del freno de estacionamiento.

b} Ajuste

NOTA:

Antes de ajustar el cable, compruebe que se cumplen las si-

guientes condiciones.,

® No hay aire atrapado en el sistema de frenos.

¢ El recorrido del pedal del freno es correcto.

e Se ha pisado varias veces el pedal del freno con una carga
aproximada de 30 kg (66 Ibs).

Lado dearriba e Se hatirado varias veces de la palanca del freno de estacio-
namiento con una fuerza aproximada de 20 kg.

® Las zapatas de los frenos traseros no estan gastadas mas
alla del limite y el mecanismo de autoajuste funciona co-

2 rrectamente.
< ADELANTE
AN >

BANNHRNRNY . - . .

Después de confirmar que se cumplen las 5 condiciones ante-
riores, ajuste la carrera de la palanca del freno de estaciona-
miento aflojando o apretando la tuerca del tope en el pasador.

3 5, {a) NOTA:

® Para ajustar el cable, afloje la tuerca de tope y gire latuerca de
ajuste mientras sujeta la tuerca de sujecion con lallave de for-
ma de evitar que el cable interior se doble.

¢ Después del ajuste, compruebe si hay roce en el tambor del
freno.

5016

Carrera del freno de estacionamiento:
cuando se levanta la palanca con una | Entre 5y 8 muescas

1. Palanca del freno
de estacionamiento fuerza de 20 kg {44 Ibs)

. Cable del freno N¢1 X
. $asadocri - ste del Par de apriete
. Tuerca de ajuste de :
cable {a): 6 N'm (0,6 kg-m}
. Tuerca de tope
. Piso {inferior)

B A

&,

LAVADO DEL SISTEMA HIDRAULICO DEL FRENO

Se recomienda lavar todo el sistema con fluido de frenos lim-
pio, siempre que se instalen piezas nuevas en el sistema hi-
draulico.

También se recomienda cambiar periddicamente el fluido del

freno.
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Mordaza del freno derecho Cilindro de rueda derecho

LSPV
o
vélvula
. P&B
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L
ADE- ! A-
LANTE 1 Junta de § vias TRAS
1 l::>
3
...... :
H Cilindro maestro
® ®
Mordaza del frenc izquierdo Cilindro de rueda
izquierda

5-143

@: Punto de purga de aire

1. Tapa del tapén
2. Tuboe de vinilo (Tapdn transparente)

3. Depésito oz

5021

Pise varias veces el pedal del freno y, con el pedal
pisado, afloje ligeramente el tapdn de purga.

Con el pedal del freno pisado, vuelva
a apretar el tapén de purga. 5020

PURGA DE LOS FRENOS

PRECAUCION:

El liquido de frenos es extremadamente dafino para la pin-
tura. Sise derramase accidentalmente algo de liquido sobre
la superficie pintada de la carroceria, limpiela inmediata-
mente.

La operacion de purga es necesaria para expulsar el aire intro-
ducido en el sistema del freno hidraulico.

Las conducciones hidraulicas del sistema de frenos estan se-
paradas en dos sistemas, una para los frenos de ruedas delan-
teras y la otra para los frenos de ruedas traseras. Es necesario
purgar el aire en los frenos de las ruedas delanteras derecha
e izquierda, freno de rueda trasera izquierda y LSPV o vélvula
P &V, es decir, 4 lugares.

Purgue el aire del sistema de frenos de acuerdo al siguiente
procedimiento cada vez que se haya desconectado el circuito
hidraulico de aceite.

NOTA:

Purgue el aire del cilindro maestro cada vez que lo haya desmon-
tado o desarmado o se haya desconectado el tubo de freno del
cilindro maestro, para facilitar la purga de aire del sistema de fre-
nos. (Refiérase al apartado PURGA DE AIRE DEL CILINDRO
MAESTRO.) Vaya a la siguiente operacion.

1) Llene el depdsito del cilindro maestro con fluido de frenos
y manténgalo al menos semilleno durante la operacion de
purga. '

2) Saque la tapa del tapén de purga.

Conecte el tubo de vinilo al tapén de purga del cilindro de
la rueda e introduzca el otro extremo en el depdsito.

3) Pise varias veces el pedal del freno y, manteniéndolo pisa-
do, afloje el tapén de purga, en un tercio de vuelta a media
vuelta.

4) Cuando se haya descargado practicamente toda la presion
de fluido del cilindro, vuelva a apretar el tapén de purga.

5) Repita esta operacién hasta que desaparezcan las burbujas
de aire de la conduccion hidraulica.
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5144

put U Uuuy]

E S MAXESED:.

o
__J 5023

5.024

1. Tubo de freno trasero

5-01a

1. Tubo de freno delantero

6) Cuando dejen de salir burbujas, pise el pedal del freno y
apriete el tapon de purga.
Par de apriete _
(b): TTNm (1, 1kg-m) ....... para la mordaza delanteray

LSPV (o valvula P & V}
7.5 N-m{0,75 kg-m) ..... para el cilindro de rueda
trasero

7) Después coloque la tapa del tapén de purga.
8) Después definalizarla operacion de purga, aplique la pre-
sion de fluido a la tuberia y compruebe si hay fugas.

9} Rellene de fluido el depésito hasta el nivel especificado.
10) Compruebe si el pedai del freno se nota “esponjoso”. Si
asi sucede, repita todo el procedimiento de purga.

PURGA DE AIRE DEL CILINDRO MAESTRO

PRECAUCION:

El liquido de frenos es extremadamente danino para la pin-
tura. Si se derramase accidentalmente algo de liquido sobre
la superficie pintada de la carroceria, limpiela inmediata-
mente.

Purgue el aire del cilindro maestro cada vez que lo haya desmon-
tado o desarmado {modelo de 2 puertas) o se haya desconectado
eltubo defrenodelcilindro maestro, parafacilitarla purga de aire
del sistema de frencs.

Purga de aire del cilindro maestro

1} Liene el depdsito del cilindro maestro con fluido de frenos es-
pecificado y espere por lo menos 1 minuto.

2) Desconecte el tubo de freno del lado primario {para el freno
trasero).

3) Con el orificio de descarga abierto, pise lentamente el pedal
del frenc. Cierre el orificio de descarga con el dedo, suelte len-
tamente el pedal del freno y mantenga cerrado durante unos
5 segundos antes de volver a pisar el pedal del freno.

4) Repita el paso 3) anterior hasta que comience a salir liquido
por el orificio de descarga. Siga repitiendo el mismo procedi-
miento por lo menos 3 veces mas y conecte el tubo de freno
del lado primario.

5) Desconecte los 2 tubos de freno del lado secundario (para
el freno delantero).

6) Cierre los 2 orificios de descarga con los dedos y repita el
mismo procedimiento del pasc 3) anterior hasta que salga
liquido por el orificio de descarga. Repita el mismo procedi-
miento porlo menos 3 veces y vuelva aconectar los 2tubos
de freno.

7) Unavezfinalizados los pasos anteriores, siga con la opera-
cion de PURGA DE 1.OS FRENOS.
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L S VIASEET:

5-023

INSPECCION DEL TUBO Y LA MANGUERA DEL
FRENO

MANGUERA

Inspeccione el conjunto de la manguera del freno por dafnos
que representen un peligro en la carretera, grietas, fricciones
en la cubierta exterior, fugas y burbujas. Para una inspeccién
correcta se podria necesitar una luzy un espejo. Si se observa-
ra cualquiera de las condiciones anteriormente citadas, es ne-
cesario reemplazarla.

TUBO
Inspeccione el tubo por daios, grietas, abolladuras y corro-
sion. Reemplacelo si hay algun defecto.

INSPECCION DEL NIVEL DEL FLUIDO DEL FRENO

Asegurese de utilizar el fluido de freno indicado en la tapa del
depésito del vehiculo o el recomendado en el manual del pro-
pietario entregado con el vehiculo.

Se prohibe terminantemente el uso de cualquier otro tipo de
fluido. :

El nivel del fluido debera estar entre las marcas MAX y MIN del
deposito.

Cuando se encienda varias veces la luz de aviso durante la
conduccién reabastezca fluido hasta la linea MAX.

Si se nota una rapida disminucién del fluido, inspeccione si
hay fugas en el sistema. Corrija fos puntos con fugas y rellene
hasta el nivel especificado.

PRECAUCION:

No utilice fluido para amortiguadores ni cualquier otro flui-
do que contenga aceite mineral. No utilice un recipiente que
haya sido utilizado para contener aceite mineral o que esté
mojado con agua. El aceite mineral causara la hinchazén o
distorsion de las piezas de goma del sistema del freno hi-
draulico y el agua mezclada con el fluido bajara el punto de
ebullicion del fluido. Mantenga todos los recipientes tapa-
dos para evitar la contaminacién.
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DESMONTAJE E INSTALACION DEL TUBO/MANGUERA DEL FRENO

DESMONTAJE E INSTALACION DEL TUBO/MANGUERA DEL FRENO DELANTERO

DESMONTAJE

1} Levante y sujete el vehiculo correctamente. Desmonte la rueda si fuera necesario.

2) Limpie la suciedad y lasimpurezas acumuladas en [os herrajes de los extremos del tubo o de ia mangue-
ra. Desmonte la manguera o el tubo del freno.

INSTALACION

1) Instale la manguera o tubo del freno de modo inverso al procedimiento de desmontaje, tome en cuenta
los siguientes puntos.
Para la instalacion, compruebe que el volante de direccion esta recto y que la manguera no ests retorci-
da o doblada. Compruebe que la manguera notoca ninguna parte de la suspensidn, nisiquiera en condi-
ciones de giro maximo, tanto a laderecha como a la izquierda. Si se descubre algdn contacto, desmonte
la manguera y vuelva a instalarla correctamente. Purgue el sistema de frenos.

2) Efectde la prueba de los frenos y compruebe cada una de las piezas instaladas por si hay fugas de fluido,

PARA LOS VEHICULOS CON VOLANTE A LA DERECHA PARA LOS VEHICULOS CON VOLANTE A LA IZQUIERDA

LADC SUPERIOR Abrazadera (b) LADO SUPERIOR
Cilindro maestro G

10 N'm
1,0 kg-rn)

Abrazadera {a}

10 N-m X _

{10 kg-m} Anillo en E é]@
LADO LADO LADO = LADO
DERECHO kw IZQUIERDO Deaecuoi; 13,0 kg-m) IZOUIER.

= [ale]
<= \ = <7 ™~ ALSPV o >
valvula
™

Anillo en E l Ala mordaza derecha %, ¢ Aniloent

Junta de 5 vias

Ala mordaza izquierda

A la mordaza izquierda

2 g

ADELANTE 6028 ADELANTE sz
NOTA: . - Abrazadera (a) Abrazadera {b)
Introduzca el anillo en E hasta que la superficie de la
punta esté al mismo nivel o por debajo de la superticie y f f
ménsula ADELANTE ADELANTE

. LADO P LADO
SUPERIOR UPERIOR
Tubo de frenc Tubo de freno
5-030 5-031
Par de apriete de las tuer- N-m kg-m
cas de orejeta del tubo
del freno 16 1.6
Par de apriete para el
perno de ia junta de 5 vias 10 1.0
5-032

. Anilloen E

. Manguera flexible

. Arandela de la manguera
. Perno de la manguera

. Mordaza del freno
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DESMONTAJE E INSTALACION DEL TUBO/MANGUERA DEL FRENO TRASERO

DESMONTAJE

1} Levante y sujete el vehiculo correctamente. Desmonte la rueda si fuera necesario.

2) Limpie lasuciedady las impurezas acumuladas en los herrajes de los extremos deltubo o de la mangue-
ra. Desmonte la manguera o el tubo del freno. -

INSTALACION

1) Instale la manguera o tubo del freno de modo inverso al procedimiento de desmontaje, tome en cuenta
los siguientes puntos.
Liene y mantenga el nivel del fluido de frenos en el depésito. Purgue el sistema de frenos.

2) Efectue la prueba de los frenos e inspeccione cada una de |as piezas instaladas por si hay fugas defluido.

PRECAUCION:
o Instale las abrazaderas (d) en las marcas blancas de dos tubos de freno.
¢ Confirme que hay una holgura de més de 3 mm (0,118 in.) entre la caja del eje y el tubo del freno.
¢ Instale correctamente las abrazaderas refiriéndose a la figura a continuacién y apriete los pernos.
e Alinstalar la manguera, hagalo de tal forma que no quede doblada o torcida.
Abrazadera (f) e 7 — Abrazadera (¢}
}, e Manilo N 1ZQUERDO t '5'200
en L ]
@ Abrazader;;\brazadera (h} ARRIBA
Tubo de
LADO freno
DERECHO 5035
Abrazadera (¢) Abrazadera {d}
s LADO DERECHO  * Lap0
C’ Abrazaderal 4 Tubo de freno DE
¥ é (i} ARRIBA
‘ e 5-036
4 Abrazadera {e)
% LADO DERECHO + LAPO
4= Tubo de frenc principal ARRIBA
LADO JTubo de freno Tubo de freno
LSPY  |zoUiERDD \)
6-037
Estay de LSPV
ADELANTE
(2,3 kg-m) 5053
Dela
junta de 5 vias Abrazadera (c)
Vista desde la flecha “A” Vista desde la flecha "C”
LADO DE ARRIBA Cilindro de rueda | LADO IZQUIERRO LADO DE ARRIBA
. - K 4
LADO f N
= DERECHO LS
Abrazadera
. e ﬁ il
Bueno Malo Tubo de i
Abrazad
:U i razadera J 6008 freno & 6040
@i Vista desde la flecha “B” Vista desde la flecha "D"
Abrazadera - 4+ LADO IZQUIERDO LADO DE ARRIBA
{h) LADO ‘- : t
7 DE 0
LADO N\ \\". P ) ARRIBA %“
1ZQUIERDO Nm=ttfe— Abrazadera /f S Tubo de freno
o)
- . - - <)
* LaD0 pERECHO| Cilindro 7
5039 de rueda 5081
Par de apriete de la tuerca N-m kg-m
5034 de orejeta del freno 16 16
r
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. Palanca del freno de
estacionamiento

- Cable del freno de 3 5
estacionamiento

. Tuerca de tope
. Tuerca de ajuste

. Tuerca de ménsula
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5-016

A hWN

5, ()
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5-016

. Palanca del freno de estacionamiento
. Cable del freno de estacionamiento

. Tuerca de tope

. Tuerca de ajuste

. Tuerca de ménsula

DESMONTAJE E INSTALACION DE LA
PALANCA/CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

DESMONTAJE E INSTALACION DE LA PALANCA
DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

DESMONTAJE

1} Levante el vehiculo y suelte la palanca del freno de estacio-
namiento.

2) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

3) Desmonte el asiento delantero izquierdo.

4) Levante la alfombra y desconecte el cable del interruptor
del freno de estacionamiento por el acoplador.

NOTA:

No desarme el interruptor de la palanca del freno de estaciona-
miento. Debe desmontarse e instalarse como un conjunto de in-
terruptor completo.

5) Afloje la tuerca de tope del cable del freno de estaciona-
miento y desmonte la tuerca de ajuste.

6) Aflojelatuercadelaménsuladel cable del freno de estacio-
namiento y desmonte el cable del freno de estacionamien-
1o de la ménsula.

7} Quite los pernos de la palanca del freno de estacionamien-
to y desmonte el conjunto de la palanca del freno de esta-
cionamiento.

INSTALACION
1) Instale de modo inverso al procedimiento de DESMONTA-
JE.

Par de apriete

{a): 10 N'm (1,0 kg-m)
{b): 6 N-m (0,6 kg-m)
(c}): 15 N'm {1,5 kg-m)

2) Después de instalar todas las piezas, ajuste la palanca del
freno de estacionamiento. Refiérase al apartado INSPEC-
CION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO de
esta seccioén.

3} Inspeccione el tambor de freno por roce y el sistema de fre-
nos por funcionamiento correcto.
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DESMONTAJE E INSTALACION DEL CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

DESMONTAJE

1) Levante y sujete el vehiculo correctamente. Desmonte la rueda si fuera necesario.
2) Desmonte el cable del freno de estacionamiento.

INSTALACION 7
1) Instale de modo inverso al procedimiento de desmontaje, tome en cuenta los siguientes puntos.
e Instale correctamente las abrazaderas refiriéndose a la figura a continuacion.
e Apriete los pernos y tuercas al par especificado.
2} Después de finalizar lainstalacién, ajuste el cable. (Refiérase al apartado de INSPECCION Y AJUSTE DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO de esta seccidn.) Inspeccione el tambor del freno por roce y el sistema
de frenos por funcionamiento correcto. Baje el vehiculo y efectle la prueba de los frenos.

LADO DE ARRIBA

Palanca del freno de estacionamiento

i}

LADO DELANTERO d
Tuerca de ajuste

Pasador de cable

Cable N*1 del freno
de estacionamiento

Tuerca de tope

LADO DERECHO

Cable N®2 del freno de
estacionamiento

Palanca del freno
de estacionamiento

Travesafio —-\‘.\]

T B

Abrazadera B
LADO DE ARRIBA ~ $20lo IVi2 del
estacjonamiento
: ﬁ Perno

Banda

=
LADD
DELANTERO

LADO DE ARRIBA

LADO
DELANTERO Banda
A la palanca
dal frenc de =+
estaciona- Tuerca Cable iN®1
miento  Estay. del freno
de esta-

iona-
miento

Caja del
eje traserg,

Abrazadera C

LADO DELANTERO
L]
Cable N21 del freno de
estacionamiento
Abrazadera A (
LADO DE ARRIBA
<& .ﬁ
LADO e .
DELANTERO Piso (inferior) {L
Travesano
. Estay
Ojete Cable N¥1 def
protecter freno de
"% estacionamiento
A la palanca del Al eje trasero
freno de Ménsula
estacionamiento

LADO 1ZQUIERDO

=] Tornillo Abrazadera
B AL Cable N#1 dal

freno de estaciod]

namienio

Abrazadera (lado det eje trasero)

LADO DE ARRIBA

T Palanca  Jynte
P Cable del freno
Contraplaca de_ estaciona-
del freno miento
Pasador

Clip

Después de insertar el pasador como en la
figura, coloque el clip firmemente en el orificio
del pasador. {derecho ¢ izquierdo}

5042
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1. Mordaza
2. Perno pasador

de la mordaza
3. Disco

5-043

1

3 2. Gancho de alambre
3. Almohadilia

. Mordaza

5-044

5-044

1. Calce (placas)
2. Almohadillas
3. Portamordazas

1. (@)

5.048

DESMONTAJE E INSTALACION DEL
FRENO DE DISCO DELANTERO

DESMONTAJE E INSTALACION DE LA
ALMOHADILLA

DESMONTAJE
1} Levante el vehiculo y desmonte la rueda.
2} Saque los pernos pasadores de mordaza.

3) Desmonte fa mordaza del portamordazas.

NOTA:

Suspenda la mordaza desmontada con un gancho de alambre
o similar, a fin de evitar que la manguera del freno se doble,
se retuerza o se atirante excesivamente.

No haga funcionar el pedal del freno con las almohadillas des-
montadas.

4} Desmonte las almohadiilas.

INSTALACION

NOTA:
Consulte la NOTA al comienzo de esta seccion.

1} Instale los calces de almohadiila {placas) y las almohadi-
llas.

2) Instale la mordaza y apriete los pernos pasadores de la
mordaza al par especificado.

NOTA:
Compruebe que las fundas estan firmemente ajustadas en la
ranura.

Par de apriete
{a): 22 N'm (2,2 kg-m)

3} Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda delantera a
las especificaciones.

Par de apriete
(b}: 95 N-m {9,5 kg-m)

4) Después de finalizada [a instalacién, efectle la prueba de
los frenos.
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5-048

5049

1. Mordaza

2. Manguera flexible

3. Perno de montaje de la manguera
4. Gancho de alambre

5. Recipiente

6-050

5.051

{b}

5-052

DESMONTAJE E INSTALACION DEL CONJUNTO
DE MORDAZA

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo y desmonte la rueda.

2} Saque el perno de montaje de la manguera flexible del fre-
no de la mordaza. Esto hara que el fluido salga de la man-
guera; tenga un recipiente a mano.

3) Saque los pernos pasadores de mordaza.
4) Desmonte la mordaza del portamordazas.

INSTALACION

1) Instale la mordaza en el portamordazas.

2) Apriete los pernos pasadores de mordaza al par especifica-
do.

NOTA: :
Asegurese de que las fundas encajas firmemente en laranura.

Par de apriete
(a): 22 N'm (2,2 kg-m)

3} Instale la manguera flexible del freno como en la figura y
apriete el perno de montaje de la manguera al par especifi-
cado.

Par de apriete
{(b): 23 N'm {2,3 kg-m)

4) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par especi-
ficado.

5) Después de finalizada la instalacion, llene el depdsito con
fluido de frenos y purgue el sistermma de frenos. Efectie la
prueba de los frenos e inspeccione cada pieza instalada por
fugas de aceite.
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1 1. Anillo de retencién
de la funda

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SELLO,
PISTON, FUNDA CONTRA POLVO Y TAPON DE
PURGA

DESMONTAJE

1} Antes del desarmado, limpie toda la mordaza con fluido de
frenos.

2} Desmonte ¢l anillo de retencién de la funda del pistén y la
funda de la mordaza; utilice una herramienta de hoja plana
como palanca. Tenga cuidado de no danar la funda.

3) Sople aire comprimido en el cilindro através del orificio del
perno donde estaba colocada la manguera flexible. Con es-
ta presidn de aire el pistdn puede ser expulsado del cilin-
dro.

ADVERTENCIA:

No aplique aire comprimido con una presién demasiado
alta porque el pistén saltara del cilindro. Debe extraerse
gradualmente con una presion moderada del aire com-
primido. Ne coloque los dedos delante del pistén cuando
se utilice aire comprimido.

4) Saque el sello del piston utilizando una hoja delgada como
el de un calibrador de espesores, etc.

NOTA:
Tenga cuidado de no daiar el interior {lado del calibre) del ci-
lindro.

5} Saque el tapdn de purga y la tapa de mordaza.

INSTALACION

PRECAUCION:

® Lave cada pieza antes de su instalacion, utilizando el mis-
mo fluido que el usado en el depasito del cilindro maestro.

® Nunca utilice otros fluidos o diluyentes.

® Antesdeinstalar el piston y el sello del piston del cilindro,
apliqueles fluido.

* Después de volver a ensamblar las conducciones del fre-
no, purgue el aire.
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1. Aplique grasa de caucho 5056

Lado de 3 ranuras
hacia afuera

I
/ 1 2
_-/ 7 ) 5.057
I?_\aag;:;:‘jiezn:?'guras 1. Funda
2. Pistén

5058

Buje de deslizamiento, funda y tap6n de purga
1) Inspeccione los bujes de deslizamiento y las fundas por
desgaste, corrosion, daifios, movimiento o deterioro. Si se
encuentra algun defecto, corrija o reemplace.
® Aplique grasa de caucho en la superficie externa del bu-
je. Después compruebe que el buje se desliza con facili-
dad a través de todos los orificios de los pernos de la
mordaza.

NOTA:

En lugares donde la temperatura descienda a -30°C (-22%F) en
épocas de frio, utilice una grasa de caucho cuya viscosidad
apenas varie, incluso a —40°C (-40°F}.

2) Apriete el tapén de purga al par especificado e instale la ta-
pa.

Par de apriete
{a): 11 N'm (1,1 kg-m)

Sello del piston

3) Elsello del pistdon se utiliza para sellar el piston y el cilindro,
y para ajustar la holgura entre la almohadilla y el disco.
Reemplace por nuevas unidades en cada reparacion gene-
ral. Coloque el sello del piston en la ranura del cilindro, te-
niendo cuidado de no torcerlo.

Piston y funda.
4) Antes de insertar el pistén en el cilindro, instale una funda
nueva en el pistén, como se indica.

5) Coloque lafundaconlosdedos,comoseindicaenlafigura,
en al ranura para fundas del cilindro.
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§-039

5-061

5-062

1. Perno de 8 mm

5063

6) Introduzca el pistdn en el cilindro con la mano y encaje la
funda en la ranura para fundas del pistén.

7) Para comprobar que la funda ha encajado debidamente en
la ranura del cilindro, extraiga ligeramente el cilindro, sin
sacarlo del todo.

NOTA:
La cara “B” de la funda debe estar en toda su circunferencia
al mismo nivel que la cara “A” del cilindro.

8) Introduzca a mano el pistén en el cilindro.
9} Instale el anillo de retencidn de la funda del piston.

DESMONTAJE E INSTALACION DEL DISCO

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo y desmonte la rueda.

2) Desmonte el conjunto de la mordaza aflojando los dos per-
nos del portamordazas (2 piezas).

PRECAUCION:
Durante el desmontaje, preste atencién para no dafarla
manguera flexible y para no pisar el pedal del freno.

3} Desmonte el disco de freno utilizando pernos de 8 mm (2
piezas).

INSTALACION

NOTA:

Consulte la NOTA al principio de esta seccion.

1) Instale el disco en el cubo de rueda.

2) Instale el conjunto de la mordaza en el mufAén de direccién.

3} Apriete los pernos del portamordazas al par especificado.
Par de apriete
{a): 85 N'm (8,5 kg-m)

4} Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda delantera al
par especificado.

5) Después de finalizar la instalacion, efecttie [a prueba de los
frenos.
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5-063

5-065

1. Aplique grasa
de caucho

5-059

5-067

INSPECCION DEL FRENO DE DISCO DE-
LANTERO

INSPECCION DEL FORRO DE LA ALMOHADILLA
DEL FRENO

Inspeccione el forro de la almohadilla por desgaste. Si el des-
gaste excede el limite, reemplacelo por uno nuevo.

PRECAUCION:

No se deben lijar los forros de la almohadilla con papel de
lija. Sise lija el forro con papel de lija; Ia arena del papel que-
dara adherida al forro y puede daiiar el disco. Cuando sea
necesario corregir el forro de la almohadilla, cambielo por
uno NUevo.

Espesor de la almohadilla (forro + reborde)
Normal : 15 mm (0,59 in.)
Limite de servicio : 8 mm {0,32 in.)

NOTA:

Al desmontar las almohadillas, inspeccione visualmente la mor-
daza por si hubiera pérdidas de fluido de frenos. Corrijalasfugas,
si las hubiera,

INSPECCION DE LAS PIEZAS EN EL INTERIOR DE
LA MORDAZA DEL FRENO

Buje de deslizamiento del cilindro

Inspeccione, tal como en la figura, que no haya problemas en
el buje de deslizamiento del buje.

Corrijalo o reemplacelo en caso de estar defectuoso. Aplique
grasa de caucho a la superficie exterior del buje. Utilice una
grasa de caucho cuya viscosidad esté menos afectada por ba-
jas temperaturas del orden de los —402C {—40%F).

Funda guardapolvo del buje y funda del cilindro
Inspeccione por roturas, grietas y dafios en las figuras. Si es-
tan defectuosas, reemplace.

Sello del piston

El desgaste excesivo o desigual del forro de la almohadilla po-
dria atribuirse a un retorno irregular del pistéon. En tal caso,
reemplace el sello de goma.
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6-068

1. Tuerca de rueda
2 2. Arandela {0 espaciador}

Medicion con un dinamémetro

5-070

INSPECCION DEL DISCO DEL FRENO

Antes de la inspeccion es necesario desmontar las almohadi-
lias del freno (siguiendo el procedimiento de desmontaje des-
crito en los Pasos 1) a 4) de la pagina 5-34.).

fnspeccione fa superficie del disco para determinar si hay ra-
yas en las partes gastadas. Las rayas descubiertas sobre la su-
perficie del disco en el momento de la inspeccion o el reem-
plazo especificado se consideran normales, y no se considera
que el disco esta defectuoso a no ser que sean de gravedad.
Pero cuando las rayas sean profundas o estén extendidas so-
bretoda la superficie del disco, reemplécelo. Cuando solo uno
de los lados esta rayado, proceda a pulir y corregir dicho lado.

Espesor del disco “a”
Normal: 10 mm {0,394 in.}
Limite de servicio: 8,0 mm (0,315 in.)

Utilice tuercas de rueda y arandelas planas apropiadas para
sujetar firmemente el disco contra el cubo y cologue el calibre
de espesor tal como se indica para medir la ovalizacion a
10 mm (0,39 in.) del borde exterior del disco.

Limite de la deflexion del disco: 0,15 mm (0,006 in.)

NOTA:
Antes de medir, compruebe si el cojinete de fa rueda delantera
esta flojo,

Inspeccion del freno delantere después de la instalacién

Instale los neumaéticos y compruebe que giran sin problemas,

con una fuerza de menos de 3,0 kg (6,6 Ibs.).

NOTA:

Para esta inspeccion, tome en cuenta los siguientes puntos.

1) Levante con un gato ias ruedas delanteras derecha e izquier-
da.

2} Mueva los cubos de recorrido libre de las ruedas derecha e iz-
quierda a “BLOQUEADO (LOCK)” si esta instalado.

3) Mueva la palanca del cambio de ia transferencia a 2H {rueda
trasera) (si esta instalado).

4} La figura muestra la periferia exterior del neumatico.

5) No pise el pedal del freno durante la inspeccion de rotacién de
rotacion de los neumaticos.

Si la rotacion se siente pesada, inspeccione lo siguiente:

® Cojinetes de rueda por rotura.

® Disco por si esta plano (si la forma del plano esta deforma-
da, el disco entrara en contacto con el forro durante la rota-
¢ion y ésta se sentira pesada).

Para hacer esta verificacion, mida la deflexién del disco.
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DESMONTAJE E INSTALACION DEL
TAMBOR Y COMPONENTES

DESMONTAJE E INSTALACION DEL TAMBOR
DEL FRENO ' :

2 DESMONTA.E .

1} Levante el vehiculo y suba la palanca del freno de estacio-
5.071 namiento. .

1. Tambor de! freno trasero 2) Desmonte la rueda Y las tuercas el tambor del freno.

2. Tuercas del tambor del freno 3) Suelte la palanca del freno de estacionamiento.

4) Para aumentar ia holgura entre la zapata del freno y el tam-
-bor del freno, desmonte el muelle de retorno de la palanca
M de la zapata del freno de estacionamiento @ v desconecte

. Muelle de retornc de L X .
la patanca de la zapata la unién del cable del freno de estacionamiento (3) de la pa-

del freno de . .
estacionamiento lanca de la zapata del freno de estacionamiento @
. Palanca de la zapata :

del freno de
estacionamiento

. Cable del freno de
estacionamiento

. Pasador

. Clip

. Contraplaca del freno

5) Desmonte laplaca detope delapalancadelazapatadelfre-
no de estacionamiento.

5-073

1. Palanca de la zapata
del frenc de estacionamiento
2. Placa de tope

6) Desmonte el tambor del freno con las herramientas espe-
ciales.

Herramienta especial
(A): 09943-35511
(B): 09942-15510

5074

N 7} Desmonte el perno de esparrago de la rueda utilizandouna
prensa hidraulica. '

8) Inserte un nuevo esparrago en el orificio del tambor y gire
lentamente para asegurarse de que el estriado esté alinea-

= do con los del perno reemplazado.

Prensa hidraulica
de aceite
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1. Barra
2. Trinquete
3. Destornillador

1. Barra
2. Trinquete

Lado de
arriba*

Lado de la
contraplaca
del frenc

5.079

. Placa de tope de la
palanca de la zapata
del freno de
estacionamiento

. Palanca de la zapata
del freno de
estacionamiento

. Palanca de la zapata
del freno de
estacionamiento

. Pasador de unién

. Pasador

. Muelle de retornc de
la palanca de la zapata
del freno de
estacionamiento

5-072

(a}

5-07:

INSTALACION

NOTA:
Consulte la NOTA al comienzo de esta seccion.

1)

2)

3)

4)

Antes de instalar el tambor del freno, para obtener la maxi-
ma holgura entre la zapata y el tambor del freno, cologue
un destornillador entre la barra y el trinquete y empuje ha-
cia abajo el trinquete tal como indica la figura.

NOTA:

La figura de la izquierda muestra la posicion del trinquete
donde la holgura entre la zapata y el tambor del freno es ma-
yor.

Instale la placa de tope de la palanca de la zapata del freno
de estacionamiento.

NOTA:
Asegurese de instalar esta placa.

Conecte el cabie dei freno de estacionamiento en la palan-
ca dela zapata del freno de estacionamiento. Inserte un pa-
sador de union desde el tope e instale el clip firmemente en
el orificio del pasador de unién.

NOTA:
Aseglrese de que el clip esta en buen estado antes deinstalar.
Si esta deformado o roto, reemplace,

Instale el muelle de retorno de la palanca de [a zapata del
freno de estacionamiento.,

5} Instale eltambor del freno después de comprobar que el in-

terior del tambor y las zapatas del freno estéan libres de su-
ciedad y de aceite.

6) Apriete lastuercas del tambor de freno al par especificado.

Par de apriete
(a): 65 N-m (6,5 kg-m)

7) Después de finalizar todos los trabajos, pise de tres a diez

veces el pedal del freno con una carga aproximada de
30 kg (66 Ibs) a fin de obtener la holgura correcta entre el
tambor y la zapata. '

Ajuste el cable del freno de estacionamiento.
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5-081

. Pasadores de sujecién de zapata

. Muelles de sujecién de zapata

. Muelle de retorno de zapata

. Muelle de la palanca de zapata
del freno de estacionamiento

o 00 B -

5082

1. Contraplaca del freno .
2. Palanca de la zapata del freno de estacionamiento
: Aplique grasa de goma

5081

1. Pasadores de sujecion 3. Muelle de retorno de zapata
de zapata 4, Muelle de la palanca

2., Muelles de sujecion de zapata del freno de

de zapata estacionamiento

8) Instale la rueda y apriete ias tuercas de rueda al par especi-
ficado.

Par de apriete
{b}: 95 N'm {9,5 kg-m)

9) Inspeccione por roce deltambor del freno y por frenado co-
rrecto. Después baje el vehiculo y efectle la prueba de los
frenos (pedal del freno y freno de estacionamiento).

DESMONTAJE E INSTALACION DE LA ZAPATA
DEL FRENO

DESMONTAJE

1} Efectue los Pasos 1) a 6) del apartado de DESMONTAJE
DEL TAMBOR DEL FRENOQ.

2) Desmonte el muelle de retorno de la zapata, muelle de la
palanca de la zapata del freno de estacionamiento y mue-
lles de sujecion de zapata girando los pasadores de reten-
cion de zapata.

ADVERTENCIA:

" Tenga especial cuidado en lainstalacion del muelle de re-
torno de la zapata del freno. Si la instalacion no se hace
correctamente, el muelle puede saitar y provocarle heri-
das.

3) Desmonte la palanca de la zapata del freno de estaciona-
miento de la contraplaca del freno.

INSTALACION

Arme las piezas tal como se indica, de modo inverso del des-
montaje. . :

1) Aplique grasa de goma en la contraplaca del freno y palan-

ca de la zapata del freno de estacionamiento, como la figu-
ra.

2) Instale los muelles de sujecion de la zapata empujandolos
hacia sus lugares respectivos y girando |los pasadores de
sujecioén.

3) Instale el muelie de retorno de la zapata y el muelie de la
palanca de la zapata del freno de estacionamiento.

4) Para el siguiente procedimiento, refiérase a los Pasos 1} a
9) de apartado de INSTALACION DEL TAMBOR DEL FRE-
NO. : :
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DESMONTAJE E INSTALACION DEL CILINDRO
DE LA RUEDA

DESMONTAJE
" 1) Realice los Pasos 1) a 8) del apartado de DESMONTAJE DEL
TAMBOR DEL FRENO. :
2) Efectue los Pasos 2) y 3) del DESMONTAJE DE LA ZAPATA
DEL FRENO.
3) Aflojelatuerca (o tuercas) de orejeta del tubo del freno, pe-
ro solo lo suficiente para evitar fugas de fluido.

4) Saque los pernos de montaje del cilindro de la rueda. Des-
conecte el tubo (o los tubos) del cilindro de rueda y coloque
la tapa del tapdn de respiradero del cilindro de la rueda en
el tubo para evitar que el liquido se derrame.

5084

1. Tapa del tapén de respiradero

INSTALACION

1} Apligue sellador al cilindro de rueda. Saque la tapa del ta-
poénderespiradero deltubo de freno y conecte el tubo (para
lostubos} enelcilindro de rueda sélo lo suficiente como pa-
ra evitar que el fluido se escape.

“A”: Sellador 99000¢-31090

G085

1. Sellador

4, (a} 2} Aprieteelcilindro delarueda alacontraplaca del freno apli-

cando el par especificado.
3} Apriete latuerca (o tuercas) de orejeta del tubo del freno co-
nectada en el paso 1) con el par de apriete especificado.
Par de apriete
5086 {a): 9 N-m (0,9 kg-m)
. Contraplaca del freno (b}: 16 N'm (1,6 kg-m}
1 2. Tuerca de orejeta del tubo

del freno
3. Tubo del freno
4, Pernos del cilindro de la rueda

4} Instale latapa del tapén de respiradero, sacada por la parte
trasera del tubo, en el tapén de respiradero.

5} Para los pasos siguientes, refiérase a los Pasos 1) a 4) del
apartado de INSTALACION DE LA ZAPATA DEL FRENO.

NOTA:
Aseglrese de purgar el sistema de los frenos.
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DESMONTAJE E INSTALACION DE LA CONTRA-
PLACA DEL FRENO

DESMONTAJE

1} Efectue los Pasos 1) a 6) del apartado de DESMONTAJE
DEL TAMBOR DEL FRENO.

2) Efectie los Pasos 2) y 3) del apartado de DESMONTAJE DE
LA ZAPATA DEL FRENO.

3) Efectde los Pasos 3} y 4) del apartado de DESMONTAJE
DEL CILINDRO DE LA RUEDA.

4) Drene el aceite de engranajes del diferencial trasero.

5} Desmonte las tuercas del retén de cojinete de la rueda, de
la caja del eje trasero.

6} Utilice las herramientas especiales y saque el gje trasero
junto con la contraplaca del freno.

Herramienta especial
(A}): 09922-66010
{B}): 09942-15510

7} Desmonte el cojinete de rueda refiriéndose a los Pasos 7)
a 10) del DESMONTAJE DEL COJINETE DE RUEDA de la
seccion 3E. ‘

8) Desmonte la contraplaca del freno del gje.
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1. Eje

2. Contraplaca del
freno

3. Cojinete de rueda

4. Anillo de retencién

1. Sello de aceite
2. Caja del eje

5-091

INSTALACION

1) Instale la contraplaca del freno en el eje.

2) Encaje a presion el cojinete de rueda vy el aniiio de reten-
cién.

NOTA:
Trabaje con cuidado para no dafar el exterior del anillo de
retencion. '

3} Aplique grasa en el borde del sello de aceite del eje, como -
se indica. ‘ :

“A": Grasa 99000-25010

4) Aplique sellador a la superficie de union de la caja del eje

con la contraplaca del freno.

NOTA:

Asegurese de retirar todo el sellador viejo antes de aplicar
el nuevo sellador.

“B": Sellador 99000-31110 o 99000-31090

5) Instale el eje trasero en la caja del gje trasero.

6} Apriete lastuercas de la contraplaca del freno al par espe-
cificado. '

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

7} Instale el cilindro dela rueda, y apriete los pernos del cilin-
dro de la rueda y la tuerca {o tuercas) de orejeta del tubo
del freno ai par especificado. (Refiérase a los Pasos 1) a 4)
dela INSTALACION DEL CILINDRO DE LARUEDA de la pa-
gina 5-32.)

8) Instale las zapatas del freno, refiriéndose a los Pasos 1) a 3)
del apartado INSTALACION DE LA ZAPATA DELFRENO en la
pagina 5-31.

9) Instale el tambor del freno. (Refiérase a los Pasos 1) a 6) del
apartado INSTALACION DEL TAMBOR DEL FRENQ en la pa-
gina 5-30. ‘

10} Rellene lacajadel diferencial con aceite de engranaje especi-
ficado nuevo. Refiérase al apartado “SERVICIO EN EL VEHI-
CULGO" en la SECCION 7E para el rellenado.

11} Llene el depdsito con fluido de frenos y purgue el sistema de
los frenos. {Para la forma de hacer la purga, consuite la pagi-
na 5-15.)

12) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par especifi-
cado.

13} Despueés de finalizar todos los trabajos, pise de tres a cinco
veces el pedal del freno con una carga aproximada de 30 kg
{66 Ibs) a fin de obtener la holgura correcta entre el tambor
y la zapata.

Ajuste el cable del freno de estacionamiento. (Para el ajuste,
refiérase a la pagina 5-14.)

14) Inspeccione el roce del tambor del freno y el correcto funcio-
namiento del freno. Baje el vehiculo y efectie la prueba de
los frenos {pedai del freno y frenc de estacionamiento).

15) Inspeccione cada una de las piezas instaladas por si hay fu-

gas de aceite.



FRENOS 5-35

5092

INSPECCION DEL TAMBOR DEL FRENO
Y COMPONENTES

INSPECCION DEL TAMBOR DEL FRENO

Inspeccione el estado de limpieza del tambor. Compruebe el
desgaste de su superficie de frenado midiendo su diametro in-
terior.

Diémefro interior “a”
Normal: 220 mm (8,66 in.)
Limite de servicio: 222 mm (8,74 in.)

Siempre que se desmonten los tambores del freno, limpielos
a fondo e inspeccione si hay fisuras, rayas o grietas profun-
das. '

Tambor agrietado, rayado o acanalado

Untambor agrietado no es adecuado para el servicioy debera
reemplazarse. No intente soldar un tambor agrietado.

Lije las rayas ligeras, si las hubiera. Las rayas profundas o ex-
tensas ocasionaran un excesivo desgaste de los forros del fre-
no y lo mas probable es que sea necesario rehacer 1a superfi-
cie del frenado del tambor.

Si los forros del freno estan ligeramente gastados y el tambor
estd acanalado, es necesario pulirio con una tela de esmeril fi-
na, sin girarlo.

NOTA:

Cuando desmonte el tanibor, inspeccione visualmente si hay fu-
gas de fluido de freno en el cilindro de rueda. Corrija cualquier
punto con fugas, si lo hubiera.
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INSPECCION DE LA ZAPATA Y FORRO DEL FRENO

Si el desgaste del forro excede el limite de servicio, reemplace
la zapata.

"

Espesor “a
Normal: 7.5 mm (0,30 in.)
Limite de servicio: 3,0 mm (0,12 in.)

Si el desgaste de uno de los forros del freno excede el limite
de servicio, reemplace simultaneamente todos los forros.

NOTA:

No se deben lijar los forros con papel de lija. Si se lija el forro con
papel de lija, la arena del papel quedara adherida al forro y puede
dafiar el tambor. Cuando sea necesario corregir el forro, cambie-
lo por uno nuevo.

INSPECCION DEL CILINDRO DE RUEDA

Inspeccicne si las piezas desarmadas del cilindro de rueda
presentan desgaste, grietas, corrosion o dafios.

NOTA:
Limpie los componentes del cilindro de rueda con fluido para fre-
nos.

INSPECCION DE LA PALANCA DE ZAPATA DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Inspeccione el trinquete de la palanca de la zapata del freno de
estacionamiento por si esta gastado o dafiado.

INSPECCION DE LOS MUELLES

Inspeccione si hay dafios o debilitamiento.
Inspeccione las partes marcadas por las flechas por si estan
oxidadas. Reemplace las piezas defectuosas.
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1. Depdsito

5096

2. Cilindro maestro

1. Depdsito
2. Pasador del conector
3. Qjales

5-097

REPARACION DEL CILINDRO MAESTRO

DESMONTAUJE E INSTALACION DEL DEPOSITO
DEL CILINDRO MAESTRO

DESMONTAJE

1) Desconecte el hilo conductor del depésito en el acoplador.

2) Limpie el exterior del depdsito.

3) Saque el fluido con una jeringa o similar.

4} Saque el pasadordel conector del depésito utilizando la he-
rramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09922-85811

5) Desmonte el depdsito.

PRECAUCION:

El fluido del freno es extremadamente dafiino para la
pintura.

No permita que el fluido del freno entre en contacto con
las superficies pintadas.
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5.098

1. Depdsito
2. Pasador

1. Deposito
2. Tapa

INSTALACION

NOTA:
Consuilte la NOTA al comienzo de esta seccién.

1} Cuando se utilicen ojales nuevos, lubriquelos con el mismo
fluido que el usado para llenar el depésito. Después ajuste
lapresionde los ojales en el cilindro maestro. Los ojales de-
ben quedar correctamente asentados.

2} Instale el depdsito y coloque el pasador del depésito.

NOTA:

Introduzca el pasador del depésito hasta que ambos extre-
mos en los lados derecho e izquierdo del depdsito tengan la
misma longitud.

3} Conecte el hilo conductor del depdsito.

4) Llene el depdsito con el fluido especificado.

5) Después definalizar [a instalacidn, compruebe si hay fugas
de fluido.
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. Tapa del depésito
. Deposito

. Cilindro maestro

. Tubos del freno

. Tuercas de fijacion
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5-024

DESMONTAJE E INSTALACION DEL CONJUNTO
DEL CILINDRO MAESTRO '

DESMONTAJE

1} Desconecte el hilo conductor del depdsito en el acoplador.

2} Limpie alrededor de la tapa del depdsito y extraiga el fluido
‘con una jeringa o similar.

3) Desconecte los tubos del freno del cilindro maestro.

PRECAUCION:

El fluido del freno es extremadamente daiiino para la
pintura.

No permita que el fluido del freno entre en contacto con
las superficies pintadas.

4) Saque las tuercas de fijacion del cilindro maestro.
5) Desmonte el cilindro maestro.

INSTALACION

NOTA: .

¢ Consulte la NOTA al principio de esta seccién.

¢ Inspeccione la holgura entre la barra del piston del reforzador

y del primario.

1) Instale el cilindro maestro como en la figura y apriete las

tuercas de fijacion al par especificado.
Par de apriete
(a): 13 N'm (1,3 kg-m) )

2} Conecte las conducciones hidraulicas y apriete las tuercas
de orejeta al par especificado.
Par de apriete
{b}: 16 N'm (1,6 kg-m)

3) Conecte el hilo conductor del depdsito.

4) Llene el depdsito con el fluido de frenos especificado.

5} Después de lainstalacion, purgue el aire del sistema. {Con-
sulte las paginas 5-15 y 5-16) y mida la altura y juego del pe-
dal del freno.

6) Efectie la prueba de los frenos y compruebe cada una de
las piezas instaladas por si hay fugas de fluido.
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DESARMADO Y ARMADO DEL CILINDRO MAESTRO

5.099
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. Grapa circular de tope del pistén
. Tope del pistén

Taza y placa del cilindro

. Pistén primario

Taza del pistén

. Taza de presidn del pistén secundario

. Taza del piston

. Piston secundario

. Asiento secundario del muelle de retorno
. Muelle de retorno del pistdn secundario

. Perno tope del pistén secundario

. Cuerpo del cilindro maestro

. Sellado

1. Grapa circular
2. Cilindro maestro

5-101

1. Perno tope
2. Atre comprimido

DESARMADO

1) Saque la grapa circular.

2) Desmonte el pistdn primario.

3} Saque el perno tope del pistén. Después desmonte el pis-
t6n secundario soplando aire comprimido dentro del orifi-
cio del cual se ha retirado el perno tope del pistén.

Tenga cuidado durante el desmontaje dado que el pistén
secundario podra soltarse.
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1. Barra
2. Grapa circular

5103

5100

§-104

ARMADO

NOTA:

e Consulte la NOTA al principio de esta seccion.

e Antes del armado, lave cada pieza con el fluido recomendado
para usar con el vehiculo.

1) Arme el piston secundario como se indica.

2} Instale el conjunto del pistén secundario en el cilindro.
3) Instale el piston primario en el cilindro.

4} Presione e instale la grapa circular.

5) Instale el perno tope del pistén con los pistones empujados
hasta sus topes y apriete al par especificado.

Par de apriete
{a): 10 N'm (1,0 kg-m)

6) Para la instalacidn en el vehiculg, refiérase a la INSTALA-
CION DEL CONJUNTOQ DEL CILINDRO MAESTRO.
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INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO
INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO

Inspeccione el desgaste o los dafios de las piezas desarmadas
Y, 8n caso necesario, reemplacelas.

NOTA:
¢ Lave las piezas desarmadas con fluido de frenos.
® No vuelva a utilizar las tazas de los pistones.

Inspeccione si hay rayas o corrosion en la camisa del cilindro
maestro. Se aconseja reemplazar el cilindro corroido. La co-
rrosion puede identificarse por las picaduras o excesiva rugo-
sidad de la superficie,

NOTA:

No se debe lijar la camisa o el cilindro maestro si su cuerpo es de
aluminio fundido, con algo abrasivo, porque se puede danar la
camisa del cilindro.

Lave el cilindro con fluido de frenos limpio. Agite para elimi-
nar elexceso de liquido para lavado del cilindro. No use untra-
po para secar el cilindro porque después no es posible elimi-
nar las hilachas del trapo de la superficie de la camisa del
cilindro.

LLENADO DEL DEPOSITO

PRRECAUCION:

No utilice fluido de amortiguador u otro fluido que conten-
ga aceite mineral. No utilice un recipiente que haya conteni-
do aceite mineral o esté mojado con agua. El aceite mineral
puede hacer que se hinchen o distorsionen las piezas de go-
ma del sisterma hidraulico y el agua se mezclara con el fluido
de frenos bajando su punto de ebullicién. Mantenga todos
los recipientes de fluido cerrados para evitar la contamina-
cion.

Elfluido recomendado para llenar el depdsito esté indicado en
la tapa del depdsito de dicho vehiculo, con letras en relieve o
en el manual del propietario suministrado con el vehiculo.
Anada fluido hasta la linea MAX.
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DESMONTAJE E INSTALACION DE
LSPV (valvula dosificadora de deteccion
de carga)

PRECAUCION:

Elfluido del freno es extremadamente dafiino parala pintura.
No permita que el fluido del freno entre en contacto con las
superficies pintadas.

5-106

1. Conjunto de LSPV
2. Muelle de LSPV °
3. Estay de LSPV

DESMONTAJE E INSTALACION DE LSPV

DESMONTAJE

1} Limpie toda la tapa del depdsito y saque el fluido con una
jeringa o similar.

2) Levante el vehiculo.

3) Desconecte los tubos del freno de la LSPV.

4) Desmonte el conjunto de LSPV del vehiculo.

NOTA:
Como en la figura, el conjunto de LSPV debe desmontarse
junto con su muelle y estay instalados.

5) Desmonte el muelle y el estay de LSPV.

PRECAUCION:
No debe desarmarse el conjunto de LSPV.
Reemplace por uno nuevo si esta defectuoso.

INSTALACION

PRECAUCION:
Refiérase a la precaucion anterior.

instale de modo inverso al procedimiento de desmontaje, to-
me en cuenta los siguientes puntos.

1) Apriete cada perno y tuerca al par especificado respectivo.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m}
(b): 16 N'm {1,6 kg-m)
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2) Pespués de finalizar la instalacion, llene el depdsito con el
fluido especificado y purgue el aire de! sistema de frenos.

NOTA:
‘Asegl’lrese de purgar el aire de la purga de LSPV sin falta.

Par de apriete
(¢): 11 N'm {1,1 kg-m})

3} Después de purgar el aire, compruebe que el LSPV esta
bien instalado, refiriéndose a la siguiente INSPECCION Y
AJUSTE.

INSPECCION Y AJUSTE DESPUES DE LA
INSTALACION

Compruebe lo siguiente antes de la inspeccion y ajuste.

e E| depdsito esta llenc de combustible.

® E| vehiculo esta equipado con neumatico de repuesto, he-
rramientas, gato y mango del gato.

® E| vehiculo estd libre de otras cargas.

Con el vehiculo en las condiciones anteriores;

1) Estacione el vehiculo en un lugar planc.

2) Levantelapalancade LSPV con el dedo hastaeltopey mida
la longitud del muelle (“a” de la figura).

3) La longitud del muelle “a” debe ser la especificada.

Longitud “a”: 167 mm (6,57 in.)

4} Sinocumple esta especificacion, ajuste cambiando la posi-
cién de apriete del perno @ como en lafigura. Después del
ajuste, apriete la tuerca al par especificado.

NOTA:

Inspeccione el cuerpo de LSPV y las uniones de tubo de freno
por fugas de fluido. Reemplace las piezas defectuosas, si las
hubiera.
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1. Peso
2, Tapén de purga de aire
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PRUEBA DE PRESION DEL FLUIDO

Inspeccione lo siguientes antes de hacer esta prueba.
® El depdsito esta lleno de combustible.
e E| vehiculo esta equipado con neumatico de repuesto, he-

rramientas, gato y mango del gato.

1) Estacione el vehiculo en un lugar plano y aplique un peso

de 100 kg (221 Ibs.) lentamente sobre el centro de la caja del
gje.

2) Instale las herramientas especiales (medidor de presién)

3

—~—

en el respiradero del freno delantero izquierdo y frenos tra-
seros.

Herramienta especial
(A): 09956-02310

NOTA:
Purgue el aire del sistema.

Pise lentamente el pedal de! freno hasta que la presién del
fluido del freno delantero sea la siguiente y compruebe la
correspondiente presion del freno trasero. Debe ser la si-
guiente.

Freno delantero

Freno trasero

5.000 kPa
50 kg/cm?

2.800 - 3.700 kPa
28 — 37 kg/cm?

De la misma forma, aplique una presion de 100 kg/em? so-
bre el freno delantero y compruebe que la presién del freno

trasero es la especificada a continuacion.

Freno delantero

Freno trasero

10.000 kPa
100 kg/cm?

4.000 - 5.000 kPa
40 - 50 kg/cm?
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1. Palanca de LSPVY
2. Muelle de LSPV
3. Estay de LSPV
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1. Cilindro maestro
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Si la presién del freno trasero no cumple esta especifica-

cion, ajuste cambiando la posicion de apriete del perno @

como en la figura.

® Sila presion del freno trasero supera el valor especifica-
do mueva el perno @ hacia atras y si es inferior, mueva
hacia adelante.

& Repita los Pasos 3) v 4) hasta que la presion del freno tra-
sero esté dentro del valor especificado.

NOTA:
Un movimiento de 1 mm en el perno implica una diferencia
de 1,5 kg/cm? en la presién hidraulica.

e Después del ajuste, apriete la tuerca al par especificado.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Desconecte el tubo del freno (que conecta el cilindro maes-
tro con el freno delantero derecho) del cilindro maestro.
Apriete la herramienta especial {tapdn} en el cilindro maes-
tro, como se indica.

Pise el pedal del freno. Si la presion del freno trasero es de
95 — 100 kg/ecm? cuando la presién del freno delantero es
de 100 kg/cm? significa que el sistema de proteccién delan-
tero funciona correctamente.

Freno delantero Frenog trasero
10.000 kPa 8.500 - 10.000 kPa
100 kg/cm?2 95 — 100 kg/cm?

Herramienta especial
(A}): 09956-02210

Después definalizar la prueba de presion del fluido, purgue
el sistema de frenos y efectiie la prueba de frenos.
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. Manguera de vacic

. Reforzador

. Tuerca de fijacién de la herquilla de la barra
de empuje

Clip

Junta

. Tuerca de fijacién del cilindro maestro
. Cilindro maestro

. Horquilla de la barra de empuje

. Pasador de horguilla

. Tuerca de fijacién del reforzador
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REFORZADOR DEL FRENO

DESMONTAJE
1) Desmonte el conjunto del cilindro maestro refiriéndose a
los Pasos 1) a 5) de su DESMONTAJE.
2) Desconecte la manguera de vacio del reforzador.
3) Desconecte el pasador de horquilla de la barra de empuije,
del brazo del pedal del freno.
4} Desmonte las tuercas de fijacion y el reforzador.

PRECAUCION:

No desarme el reforzador del freno. El desarmado hara
que pierda su funcion original. Si se encuentra una
anormalidad, reemplace con una nueva.

INSTALACION

NOTA:

¢ Consuilte la NOTA al principio de esta seccion.

e Ajuste la holgura entre la barra del piston del reforzador y el
piston del cilindro maestro. {Refiérase la pagina 5-48.)

¢ Inspeccione la longitud de la horquilla de la barra de empuje.
(Refiérase a la pagina 5-11.)

1) Instale el reforzador en el cubretablero, como se indica.
Conecte la horquilla de la barra de empuje del reforzador
en el brazo del pedal, con la patilla de horquilla y el clip.

2} Apriete las tuercas de fijacion del freno al par especifica-
do.

Par de apriete
(a): 13 N'm (1,3 kg-m)

3) Instale el cilindro maestro en el reforzador y apriete las
tuercas de fijacion al par especificado.

4} Conecte lostubos de freno y apriete las tuercas de orejeta
al par especificado.

5} Conecte la manguera de vacio del reforzador en el reforza-
dor.

6) Conecte la conduccion del depédsito en el acoplador.

7} Llene el depdsito con el fluido especificado.

8) Purgue el aire del sistema de frenos. {(Refiérase a la sec-
cion de purga de aire, pagina 5-15.)

9) Después deinstalarinspeccione la afturay el juego del pe-
dal. (Refiérase a las paginas 5-11 y 5-13.)

10} Efectle una prueba de frenos e inspeccione cada pieza

instalada por fugas de fluido.
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1. Barra del pistdn del reforzador
2. Pistén del cilindro maestro,

INSPECCION Y AJUSTE DEL
REFORZADOR DEL FRENO

INSPECCION DE LAS PIEZAS DEL REFORZADOR

PIEZAS DE GOMA

Limpie el fluido de las piezas de goma e inspeccione cuidado-
samente cada una de ellas para determinar si presentan cor-
tes, grietas u otros dafos.

En caso de dudas sobre el estado de las piezas de goma,
REEMPLACELAS.

PIEZAS METALICAS

LAS PIEZAS MUY DANADAS, O LAS QUE VAN A REQUERIR
DEMASIADO TIEMPO O TRABAJO PARA SU REPARACION
DEBERAN SER REEMPLAZADAS. EN CASO DE DUDA, INSTA-
LE PIEZAS NUEVAS.

AJUSTE DE HORQUILLA DE LA BARRA DE
EMPUJE DEL REFORZADOR

Refiérase al AJUSTE DE ALTURA LIBRE DEL PEDAL DEL FRE-
NQO en la pagina 5-11.

INSPECCION/AJUSTE DE LA HOLGURA ENTRE
LA BARRA DEL PISTON Y EL PISTON DEL
CILINDRO MAESTRO

La longitud de la barra del piston del reforzado se ha ajustado

para darle la separacion "a” especificada entre el extremo de

la barra de piston vy el piston del cilindro maestro.

¢ Antes de medirla holgura, empuje varias veces la barra del
piston para asegurarse de que el disco de reaccion esta en
su lugar.

® Mantenga el reforzador interior a la presién baromeétrica
para permitir la medicion.

® Desmonte el sello de la barra de piston {empuje) del reforza-
dor, si estd instalado.



FRENOS 5-49

Er]

1

5-116

1. Cilindro maestro
2. Pistén
3. Cabeza del pasador
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1. Cuerpo del reforzador
2. Barra del pistén
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1) Instale la herramienta especial (E} en el cilindro maestroy
empuje el pasador hasta que entre en contacto con el pis-
ton.

Herramienta especial
(E): 09950-96010

2} Invierta la herramienta especial y coloque en el reforzador.
Ajuste la longitud de la barra de pistén de reforzador hasta
que el extremo de la barra entre en contacto con la cabeza
del pasador.

Herramienta especial
(E); 09950-96010

Separaciéon “b”: 0 mm {0 in.}

3) Ajuste laseparacion girando el tornillo de ajuste de la barra
del pistén.

Herramienta especial
{F): 09952-16010
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INSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO DEL
REFORZADOR

Hay dos formas de realizar esta inspeccion, con y sin proba-
dor. Normalmente puede hacerse una determinacién aproxi-
mada del estado, sin utilizar un probador.

NOTA:
Para esta inspeccion, verifique que no queda aire en la linea hi-
draulica.

INSPECCION SIN PROBADOR

Inspeccione la hermeticidad del aire

1} Ponga en marcha el motor.

2} Pare el motor después de funcionar 1 a 2 minutos.

3) Pise el pedal del freno varias veces con la misma fuerza que
para el frenado normal y mida el recorrido del pedal. Si el
pedal baja més hondo la primera vez pero va disminuyen-
do la segunda vy siguientes veces, existe hermeticidad de
aire,

- -

/ 3a.
- 5119

1ra. ' ESTABIEN

4) Si el recorrido del pedal no cambia, no hay hermeticidad.

NOTA:

Si esta defectuoso, inspeccione las conducciones de vacio y
los sellos, y reemplace la pieza defectuosa.

Una vez finalizada, repita toda la prueba.

\ 5-120
ira. 2a., 3a.  ESTA MAL

Inspeccidon del funcionamiento

1} Con el motor parado, pise el pedal del freno varias veces
con la misma fuerza y compruebe que el recorrido del pe-
dal no cambia.

51
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§5-122

Mantenga pisado 5-123

30 segundos

5124

Mantenga pisado

2) Ponga en marcha el motor mientras pisa el pedal del freno.
Si el recorrido del pedal aumenta un poco, funciona correc-
tamente. Si no hay cambio en el recorride del pedal existe

un defecto.

Inspeccione la hermeticidad de aire bajo presion
1) Con el motor en marcha, pise el pedal del freno. Pare el mo-
tor mientras mantiene el pedal pisado.

2) Mantenga el pedal del freno pisado unos 30 segundos. Si
la altura del pedal no cambia, estd en buen estado. Sino lo

esta, el pedal sube.
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FRENOS

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

) ) Par de apriete
Piezas de sujecién
N-m kg-m
1. Perno del portamordazas del freno 85 8,5
2. Perno del pasador de la mordaza del freno 22 2,2
3. Perno de la manguera flexible del freno delantero 23 2,3
4. Tuerca del freno trasero {Tuerca de la contraplaca del 23 23
freno) !
5. Tuerca del cilindro maestro 13 1,3
6. Tuerca del reforzador 13 1,3
7. Perno de la junta de 5 vias del tubo de frenos 10 1,0
8. Tuerca de orejeta del tubo del freno 16 1,6
9. Perno de LSPV 23 2,3
10. Tuerca de tambor del freno trasero 65 6,5
Mordaza delantera, LSPV o 11
11. Tapén de purga de valvula P & B " ,
freno
Cilindro de rueda trasero 7.5 0,75
12. Tuerca de rueda 95 9,5
13. Perno de valvula P & B 13 1,3

6125

5-127

5-0m

13
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MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO

MATERIALES

PRODUCTO
RECOMENDADO POR
SUZUKI

uso

Fivido de frenos

Indicado en la tapa del
depdsito o descrito en

el manual de! propietario
del vehiculo

e Para llenar el depdsito del cilindro maestro.

e Para limpiar y aplicar a las piezas internas e la
mordaza del cilindro maestro vy en el cilindro
de la rueda cuando se desarman.

Grasa de silicona

Inciuido en el juego de
reparaciones

e Aplique a las piezas en el interior del reforzador
del freno en caso de que se especifique asi en las
instrucciones de este manual.

Sellador hermético
al agua

SEALING COMPOUND
366E {99000-31090)

o Para aplicar en las superficies de acoplamiento
de la contraplaca del freno y el cilindro de la
rueda trasera.

Sellador

SUZUKI BOND NO. 1215
{99000-31110}

e Para aplicar en las superficies de acoplamiento
de la contraplaca del freno y caja de eje trasero.

e Para aplicar en las superficies de acoplamiento
de la contraplaca del freno y el retén del cojinete
de rueda trasera.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-20205
Micrometro {0 — 26 mmj}

09900-20602
Calibre de espesor
{1/1000 mm)})

§-134

09900-20701
Soporte magnético

09922-66010
Extractor del eje trasero

09922-85811
Extractor del pasador
del conector

5-135

5-136

09942-15510
Martillo deslizante

\-J’ .

7»
L)
<

09943-35511 8137
Extractor del tambor dei freno
{Extractor del cubo de la rueda
delantera)

o=

$-138

09950-78210
Llave para tuercas de
orejeta (10 mm)

5-139

09950-96010
Medidor de la barra del
pistdon del reforzador

L3/

|

09952-16010
Ajustador de la barra del
pistdn del reforzador

5-140

5-147

09956-02310
Medidor de presién del
fluido
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SECCION 6 n

MOTOR

TABLA DE MATERIAS
INFORMACION GENERAL ............... 6-1 SISTEMA DE ENCENDIDO DEL MOTOR
DIAGNOSTICO DELMOTOR ............. 6-5 (MODELO CON CARBURADOR) ......... 6F-1
MECANICADELMOTOR ..........uvenn. 6A-1 SISTEMA DE ENCENDIDO DEL MOTOR
REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-1 (MODELO CON INYECCION DE
RIGERACION DEL MOTOR - - ) COMBUSTIBLE ..........ccovvivieinnns 6F1-1
COMBUSTIBLE DELMOTOR . ............ 6C-1 SISTEMA DE ARRANQUE DEL MOTOR . ... 6G-1
CARBURADOR .....ooveerevannennnns 6D-1 SISTEMA DE CARGA DEL MOTOR .. . ... SH1
SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE CONTROL DE EMISIONES DEL MOTOR ...  6J-1
ELECTRONICO DEL MOTOR ............ 6E-1
ESCAPEDELMOTOR ....oevvvneeenn.. 6K-1
INFORMACION GENERAL

DECLARACION DE LIMPIEZA Y CUIDADO
El motor de automoévil es una combinacién de muchas super-
ficies mecanizadas, esmeriladas, pulidas y afinadas cuyas to-
lerancias son del orden de milésimos de milimetros (diezmilé-
simos de pulgada).
Consecuentemente, cuando se efectiia el servicio de cual-
quier pieza interna del motor, el cuidado y la limpieza son de
mucha importancia.
Alo largo de toda esta seccion, debe tenerse por bien entendi-
do que la proteccidn y la adecuada limpieza de las superficies
mecanizadas y de las areas de friccion forman parte del proce-
dimiento de reparacion. Y esto debe ser considerado como
una practica de taller absolutamente normal incluso cuando
no se insiste en ello en forma especifica.

e Debe aplicarse una generosa capa de aceite de motor a las
areas de friccién durante el montaje para proteger y lubri-
car las superficies durante su funcionamiento inicial.

e Siempre que se desmonten componentes del tren de valvu-

sa0zt las, pistones, segmentos de pistones, bielas, cojinetes de
bielas y cojinetes de mufiones de cigliefial, deben dejarse
ordenados. Al instalat, deben ser instalados en las mismas
posiciones y en contacto con las mismas superficies de
ajuste que antes de ser desmontados.

e Los cables de la baterfa deben ser desconectados antes de
efectuar trabajos mayores en el motor. Si no se desconec-
tan los cables en cuestién, esto puede causar dafios a ma-
zos de cables preformados o a otras piezas eléctricas.

e Alo largo de este manual, los cuatro cilindros del motor se-

1. Cilindro N1 ran identificados por los ntimeros: N®1, N°2, N23 y N°4 con-

2. Cilindro Ne2 tados desde el lado de la polea del cigiiefial hacia el volante

3. Cilindro N3
4. Cilindro N#4 motor,

ADELANTE




6-2 MOTOR

6-002

INFORMACION GENERAL SOBRE EL SERVICIO DEL MOTOR
LA INFORMACION QUE SIGUE Y RELATIVA AL SERVICIO DEL
MOTOR DEBE SER ANOTADA MUY CUIDADOSAMENTE, EN
EFECTO, ELLA ES DE GRAN IMPORTANCIA PARA PREVENIR
Y EVITAR DANQS Y CONTRIBUYE ASI AL ESTABLE Y FIABLE
RENDIMIENTO DEL MOTOR.

Cuando, por cualquier razén, debe elevar o apoyar el motor
no apoye gl gato de piso contra el colector de aceite. Debido
a la escasa separacidon que hay entre el colector de aceite y
el colador de la bomba de aceite, si se apoya el gato contra
el colector de aceite esto puede plegarlo hacia el colador lo
gque puede danar la unidad de colector de aceite.

Cuando se trabaja en el motor no debe olvidarse que el sis-
tema eléctrico de 12 voltios puede ser causa de violentos y
perjudiciales cortocircuitos.

Cuando se efectua cualquier trabajo en el que los termina-
les eléctricos podrian posiblemente ser conectados a masa,
el cable de masa de la bateria debe ser desconectado en la
bateria.

Cadavez que se desmonta el filtro de aire, cuerpo de la ma-
riposa de gases, carburador o colector de admision se debe
cubrir la abertura de admision. Esto permitira evitar la en-
trada accidental de materias extrafas que a través del con-
ducto de admisién podrian llegar hasta el cilindro y causar
dafios mayores cuando el motor es puesto en marcha.

Cuando se desconecten los acopladores, asegurese de ti-
rar del acoplador en si y no tirar del cableado preformado.
En el caso de los conectores del tipo de bloqueo, aseglrese
de desbloquearlo antes de tratar de desconectarlo. El aco-
plador se dafara si trata de desconectarlo antes de haberlo
bloqueado.

Cuando conecte un acoplador de tipo bloqueo, insértelo
hasta que oiga el clasico “chasquido” vy conéctelo firme-
mente.
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Con tubos cortos, ajuste la manguera hasta que llegue
a la junta del tubo, coma muestra la figura.

Manguera

74’7//////////”//////;;
7 ’/47//////////// A
I Fije firmemente con
abrazadera a una distancia
de3a7mm{0,12-0,27 in}
del extremo de la manguera.
6003

Con el siguiente tipo de tubo, haga llegar la manguera
hasta la protuberancia exterior, tal como lo muestra la

figura. \

Tubo

Abrazadera

T

Fije firmemente ¢on

abrazadera a una distancia

de3a?7mmi{012-027in)

del extremo de la manguera.
6-004

Con un tubo curvo, haga llegar la manguera hasta

su parte curva, come lo muestra la figura o hasta

que el tubo entre 20 a 30 mm (0,79 - 1,18 in.}

en la manguera.

)

Fije firmemente con
abrazadera a una
distanciade 3a 7 mm
{0,12-0,27 in.} del
extremo de la manguera,

6005
Con tubos rectos, haga llegar el tubo hasta que entre
unos 20 a 30 mm (0,79 - 1,18 in) en la manguera.

Manguera

Y
[

P il
|

-«— 20330 mm
{0,79-1,181in.)

Abrazadera

Fije firmemente con abrazadera a una

distanciade 3a7 mm (0,12 - 0,27 in.}

del extremo de la manguera,

5008

PRECAUCIONES EN EL SERVICIO DEL SISTEMA DE

COMBUSTIBLE

e No se debe fumar cuando se trabaje y se debe estar en un
lugar bien ventilado y lejos de cualquier llama abierta.

® Modelo con inyeccion de combustible
Ya que la tuberia de alimentacion de combustible (entre la
bomba de inyeccién de combustible y el regulador de pre-
sion de combustible) esta bajo alta presién de combustible
incluso después de que se ha parado el motor, aflojar o des-
conectar directamente los tubos de alimentacion de com-
bustible puede ser la causa de que se produzcan peligrosos
derrames de combustibles en los puntos donde se afloja o
desconecta.
Antes de aflojar o de desconectar la conduccién de alimen-
tacion de combustible, elimine la presion del combustible
de acuerdo al apartado de “PROCEDIMIENTO DE REDUC-
CION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE”.
Una pequedia cantidad de combustible puede salir después
de que la conduccion de combustible se ha desconectado.
Para reducir las posibilidades de dafos corporales, cubra
con un pano el acoplamiento gue hay que desconectar. Des-
pués de la desconexién, deje el pafio mojado con combusti-
ble en el recipiente apropiado.

® Cuando el motor y el sistema de escape estan calientes,
nunca ponga en marcha el motor con el relé de labomba de
combustible desconectado.

¢ Eltipo de conexién de manguera de vapor de combustible
o de combustible varia en funcién del tipo de tubos. Cuando
vuelva a conectar mangueras de vapor de combustible o de
combustible, asegarese de conectar y de fijar correctamen-
te con abrazaderas, refiriéndose a la figura de la izquierda.
Después de conectar, asegtrese de que la manguera no tie-
ne dobladura vy de que no esta retorcida.

e Cuando instale inyectores, tubos de alimentacién de com-
bustible o reguladores de presién de combustible, lubrique
su aro tdrico con aceite para ejes o con gasolina.
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1. Caja del purificador de aire
2. Relé principal
3. Relé de la bomba de combustible

PROCEDIMIENTO DE REDUCCION DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE

PRECAUCION:
Este trabajo no debe efectuarse con el motor caliente. De lo
contrario puede daiiarse el catalizador.

{Para los modelos con inyeccion de combustible)

Después de cerciorarse de que el motor esta frio, reduzca la

presién de la manera siguiente.

1) Coloque la palanca de cambios de ta transmision a “punto
muerto”, levante la palanca del freno de estacionamiento
y coloque tacos en las ruedas tractoras.

2) Desconecte el acoplador del relé de la bomba de combusti-
ble.

3) Saque latapa de la boca de llenado de combustible para eli-
minar la presién del vapor de combustible en el depdsito
de combustible y luego vuelva a instalarla.

4} Ponga en marcha el motor y hagalo funcionar hasta que se
pare por falta de combustible. Repita 2 — 3 veces durante
unos 3 segundos cada vez hasta eliminar la presién del
combustible en las conducciones. Ahora puede proceder al
servicio de las conexiones de combustible.

5) Después de haber completado el servicio, conecte el aco-
plador en el relé de [a bomba de combustible,

(Para modelo con carburador)

Saque latapa de la boca de llenado de combustible para elimi-
nar la presién del vapor de combustible en el depédsito de
combustible y luego vuelva a cerrarla.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DE FUGAS DE

COMBUSTIBLE (MODELO CON INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Después de haber efectuado cualquier trabajo de servicio en

el sistema de combustible, proceda a cerciorarse de que no

hay fuga de combustible, de la forma siguiente.

1) Gire el interruptor de encendido a ON durante 3 segundos
(para hacer funcionar la bomba de combustible) y luego gi-
re la llave de encendido a la posicién OFF.

Repita esta operacién (paso de la posicion ON a OFF)3a 4
vecesy aplique la presién del combustible en la mano colo-
cada en la manguera de retorno de combustible).

2) En este momento, cerciérese de que no hay fugas de com-
bustible en ningtin punto del sistema de combustible.
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6-5

DIAGNOSTICO DEL MOTOR

Condicion

Causa posible

Correccion

Puesta en marcha
dificil (el motor
arranca bien)

Sistema de combustible fuera de servicio.
¢ Fusible fundido
¢ Bujia de encendido defectuosa

e Fuga en el cable de alta tension

e Conexion floja o desconexién de los cables
o conducciones de alta tension

Mala sincronizacién del encendido
Bobina de encendido defectuosa
Rotor o tapa en el distribuidor agrietada

Encendedor defectuoso {unidad de
potencia)

Eliminador de parasitos defectuoso

¢ ECM defectuoso (MODELO CON INYECCION

DE COMBUSTIBLE)

¢ Sistema |C defectuoso {MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

e Entrehierro del roto de sefales mal ajustado

(MODELO CON CARBURADCR)

¢ Conjunto del generador en el distribuidor
defectuoso {MODELO CON CARBURADOR])

Sistema de combustible fuera de servicio.
¢ No hay combustible en el depdsito
#® Filtro de combustible sucio

® Manguera o tubo de combustible sucio o
tapado

® Bomba de combustible funciona matl
e Entra aire del sistema de admision

e Laestrangulacion del carburador defectuosa

(MODELO CON CARBURADOR)

¢ Carburador sucio y tapado (MODELO CON
CARBURADOR)

+ Nivel del flotador mal ajustado (MODELO
CON CARBURADOR)

¢ Valvula de solenoide de corte de
combustibie funciona mal (MODELO CON
CARBURADOR})

® Carburador mal ajustado (MODELO CON
CARBURADOR)

Sistema de inyeccién de combustible
electrénico fuera de servicio. {(MIODELO CON
INYECCION PE CONMBUSTIBLE)

Reparar o reemplazar.

Limpiar y ajustar la luz de bujia
o reemplazar.

Reemplazar.
Reparar o reemplazar.

Ajustar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Reemplazar.
Reemplazar.

Referirse a la seccion 6F1.
Ajustar.

Reemplazar.

Rellenar.
Rellenar.
Reemplazar.

Limpiar.
Reemplazar.
Reparar o reemplazar.

Inspeccionar y ajustar.
Limpiar.

Ajustar.

Inspeccionar el funcionamiento de

la valvula de solenoide.
Reemplazar si fuera necesario.

Ajustar.

Referirse a ia SECCION 6E.
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Condicién

Causa posible

Correccion

Compresion baja.

Bujia de encendido mal apretada o junta
floja

® Incorrecto huelgo de valvula

® Fuga de compresion por asiento de valvula

Vastago de véalvula pegajoso

® Muelles de valvula dafiados o vencidos
® Fuga de compresion por junta de culata

de cilindro
Segmento de pistdn pegajoso o danado

Cilindro, pistén o segmento desgastado

Otros

Correa de sincronizacion de valvula rota
Valvula de PCV defectuosa

Conexion floja o desconexién de las
mangueras de vacio

Apretar al par especificado o
reemplazar la junta.

Ajustar.

Desmontar la culata de cilindros
y rectificar las valvuias.

Corregir o reemplazar la valvula y
la guia de vélvula.

Reemplazar los muelles de valvula.
Reparar o reemplazar.

Reemplazar los segmentos de
pistén,

Reemplazar el segmento y piston.
Rectificar o reemplazar el cilindro.

Reemplazar.
Reemplazar.
Conectar firmemente.

El motor no tiene
potencia.

Compresion baja.

Sistema de encendido fuera de servicio.

Sincronizacion del encendido incorrecta
Bujia de encendido defectuosa
Terminales del distribuidor desgastados

Fugas, conexion floja o desconexion del
cable de alta tensién

Sistema [C defectuoso (MODELQ CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Avanzadores de sincronizacion del
encendido funcionan mal (MODELQO CON
CARBURADQR)

Sistema de combustible fuera de servicio.

Manguera o tubo de combustible sucio o
tapado

® Filtro de combustible sucio o tapado
¢ Elemento del purificador de aire tapado
¢ Entra aire de [a junta del colector de

admisién
El sistema de estrangulacion defectuoso
{MODELO CON CARBURADOR)

Bomba de combustible funciona mai
{MODELO CON CARBURADOR)

Surtidores del carburador tapados
(MODELQO CON CARBURADOR)

Nivel del flotador mal ajustade (MODELC
CON CARBURADOR)

Se describid mas arriba.

Ajustar.
Ajustar o reemplazar.

Reparar o reemplazar. Inspeccionar
también el rotor.

Conectar o reemplazar si fuera
necesario.
Referirse a la SECCION 6F1.

Reemplazar.

Limpiar.

Reemplazar.
Limpiar o reemplazar.
Reemplazar la junta.

Ajustar o reemplazar.
Reemplazar.
Limpiar.

Ajustar.
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Condicién

Causa posible

Correccion

Sistema de inyeccion de combustible
electréonico fuera de servicio. (VMIODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Otros
e Vilvula de EGR defectuosa

® Roce de frenos
& Embrague patina

#® Conexion floja 0 desconexidn de las
mangueras de vacio

Referirse a la SECCION 6E.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Reparar o reemplazar.
Ajustar o reemplazar.
Conectar firmemente.

Régimen de ralenti
inadecuado.

Sistema de combustible fuera de servicio.
e Ajuste de ralenti incorrecto

e Falta combustible en el depdsito

® Elemento del purificador de aire tapado

® Fuga del colector del cuerpo de la mariposa
de gases {carburador)} o junta de la culata
de cilindros.

® Surtidores del carburador tapados
(MODELO CON CARBURADOR)

e Nivel del flotador mal ajustado {MODELO
CON CARBURADOR)

e FEl sistema de estrangulacion defectuoso
{MODELO CON CARBURADOR)

® Valvula de solenoide de corte de
combustible defectuoso (MODELQ CON
CARBURADOR)

Sistema de encendido fuera de orden.

® Bujia de encendido defectuosa.

® Fuga o desconexion del cable de altatensidn
Terminales del distribuidor desgastados
Mala sincronizacién del encendido

Tapa del distribuidor agrietas, con fugas
en el interior.

# Sistema de IC defectuoso {(MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Recalentamiento del motor

Sistema de inyeccion de combustible
electréonico fuera de servicio. (MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Compresion baja.

Ajustar.

Rellenar.

Limpiar o reemplazar.
Reemplazar.

Limpiar.

Ajustar.

Ajustar o reemplazar.

Reemptazar.

Ajustar o reemplazar.
Ceonectar o reemplazar.
Reemplazar.

Ajustar.

Reemplazar.

Referirse a |la SECCION 6F1.

Referirse a ia seccion de
“Recalentamiento”.

Referirse a la SECCION 6E.

Se describio mas arriba.
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Condicion

Causa posible

Correccion

Otros

e Conexién floja o desconexién de las
mangueras de vacio

e Valvula de EGR defectuosa

e Valvula de PCV defectuosa

Conectar.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.
Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesatio.

El motor vacila al
acelerar.

{Falta de respuesta
momentanea al pisar
el acelerador. Puede
suceder en cualquier
velocidad.
Normalmente peor
cuandc empieza a
conducir, por ejemplo
de un semaforo.)

Sistema de encendido fuera de servicio.
¢ Mala sincronizacidn del encendido

® Bujia de encendido defectuosa o luz de bujia
mal ajustada

e Fuga del cable de alta tensién
¢ Rotor o tapa de distribuidor agrietada

e Bobina de encendido deteriorada o fugas
por las grietas.

Sistema de combustible fuera de servicio.
® Elemento del purificador de aire tapado

¢ Manguera o tubo del filtro de combustible
tapado

¢ Colector o junta del cuerpo de la mariposa
de gases {carburador} con fugas

¢ Nivel de flotador mal ajustado {MODELO
CON CARBURADOR)

¢ Surtidores del carburador tapados
{(MODELO CON CARBURADCR)

¢ Pernos y tuercas del colector y carburador
flojos (MODELO CON CARBURADOR)

® Bomba de acelerador funciona mal
(MODELO CON CARBURADCQCR}

® Bomba de combustible funciona mal
(MODELO CON CARBURADOR}

Recalentamiento del motor.

Sistema de inyeccién de combustible
electrénico fuera de servicio. {MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Compresion baja.

Otros
o Vialvula de EGR defectuosa

Ajustar.
Reemplazar o ajustar la luz.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Limpiar o reemplazar.
Limpiar o reemplazar.

Reemplazar.

Ajustar.

Limpiar.

Volver a apretar.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Referirse a la seccion de

“Recalentamiento”.
Referirse a la SECCION 6E.

Se describid mas arriba.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.
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Condicion

Causa posible

Correccidn

Aceleracion repentina

{Cambios en la
potencia del motor
con matriposa de
gases o velocidad de
crucero constante.
Como sise acelerarao
desacelerara aunque
no se pisa el
acelerador.)

Sistema de combustible fuera de servicio.
® Filtro de combustible tapado

& Manguera o conducciones de combustible
torcidas o danadas

e Colector o juntas de la mariposa de gases
{carburador} con fugas

¢ Bomba de combustible defectuosa
{(MODELO CON CARBURADOR)

¢ Nivel del flotador incorrecto (MODELQ CON
CARBURADOR)

Sistema de encendido fuera de servicio.

e Sincronizacién del encendido incorrecta

& Fugas o conexion floja del cable de alta
tension

¢ Bujia de encendido defectuosa {excesivo

deposito de carbén, luz incorrecta y
electrodos fundidos, etc.)

e Rotor o tapa en el distribuidor agrietada

® Avanzadores de la sincronizacion del
encendido defectuosos {mecanicos y de
vacio) (MODELO CON CARBURADCR)

® Sistema de IC defectuoso (MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE

Otros
® Mangueras de vacio con fugas
® Valvula de EGR defectuosa

® Sistema de control de aire caliente
defectuosa (incorrecta posicion de la valvula
de control) (MODELO CON CARBURADOR)

Reemplazar.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Reemplazar.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Ajustar,

Ajustar.
Inspeccionar, reparar o reemplazar.

inspeccionar y limpiar, ajustar o
reemplazar.

Reemplazar.
Inspeccionar o reemplazar.

Referirse a la SECCION 6F1.

Reparar o reemplazar.
Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Detonaciones
excesivas

{(El motor produce
detonaciones
metalicas que
cambian con la
apertura de la
mariposa de gases.
Suena como
palomitas de maiz.)

Recalentamiento del motor.

Sistema de encendido fuera de servicio.

¢ Bujia de encendido defectuosa.

#® Incorrecta sincronizacién del encendido.
e Conexion floja del cable de alta tensién

Sistema de combustible fuera de servicio.

® Filtro y conducciones de combustible
tapados

¢ Entra aire del colector de admisién o junta
del cuerpo de la mariposa de gases
{carburadoer)

o Surtidores del carburador tapados
{(MODELC CON CARBURADOR)

Referirse a la seccidn de
“Recalentamiento”.

Reemplazar.

Ajustar.
Conectar firmemente,

Reemplazar o limpiar.

Reemplazar.

Limpiar.
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{(MODELO CON CARBURADOR)

Sistema de inyeccion de combustible
electronico fuera de servicio. (MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE}

Otros

® Excesivos depodsitos en la camara de
combustion

® Valvula de EGR defectuosa

Condicion Causa posible Correccion
® Nivel de flotador mal ajustado (MODELO Ajustar. A
CON CARBURADOR)
¢ Bomba de combustible funciona mal Reemplazar.

Referirse a la SECCION 6E.

Limpie el carbon.

Limpie y reemplace si fuera
necesario.

¢ Radiador tapado o con fugas
o Aceite de motor de grado inadecuado

# Filtro de aceite o colador de aceite tapado

¢ Aceite insuficiente

¢ Funcionamiento defectuoso de la bomba
de aceite

Fuga de aceite

Roce de frenos

Embraque patina

Junta de culata de cilindro deteriorada
Valor de calor de bujia de encendido errada

Nivel de flotacién demasiado bajo
{MODELO CON CARBURADOR)

e Surtidores tapados en el carburador
{(MODELC CON CARBURADOR])

e Colector de admision flojo (MODELO CON
CARBURADOR)

e Nala luz de valvula (holgura) Ajustar.
® Valvula tiende a agarrotarse Reemplazar.
® NMuelle de valvula vencido Reemplazar.
Recalentamiento ¢ Refrigerante insuficiente Rellenar.
¢ Correa de la bomba de agua floja Ajustar.
¢ Termostato no funciona Reemplazar.
¢ Funcionamiento defectuoso de la bomba Reemplazar.
de agua
o Mala sincronizaciéon del encendido Ajustar.

Lavar, reparar o reemplazar.

Reemplazar por aceite de grado
correcto.

Reemplazar o limpiar {colador
de aceite).

Rellenar.
Reparar o reemplazar.

Reparar.

Reparar o reemplazar.
Ajustar o reparar.
Reemplazar.

Cambiar el valor de calor.
Ajustar.

Limpiar.

Volver a apretar.

Consumo excesivo
de gasolina.

Sistema de combustible fuera de servicio.

e Fuga de combustible del depdsito de com-
bustible, cuerpo de la mariposa de gases
{carburador) y de las conducciones

® Elemento del purificador de aire tapado

® Sistema de estrangulacion del carburador
defectuoso (MODELO CON CARBURADOR)

Reparar o reemplazar.

Limpiar o reemplazar.
Reparar o reemplazar.
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Condicion

Causa posible

Correccion

# Nivel de flotador incorrecto (MODELQ CON
CARBURADOR}

e Surtidores del carburador sucios o tapados
(MODELO CON CARBURADOR})

Sistema de encendido fuera de servicio,

#® Mala sincronizacién del encendido

¢ Fugas o conexion foja del cable de alta
tension

¢ Bujia de encendido defectuosa (mala luz,

depdsito excesivo y electrodos fundidos,
etc.)

¢ Avanzadores de vacio y mecanicos del
distribuidor defectuosos (MODELO CON
CARBURADOR)

e Sistema de IC defectuoso (MODELO CON
CARBURADOR)

Sistema de inyeccién de combustible
electronico fuera de servicio. (MODELO CON
INYECCION DE COMBUSTIBLE)

Compresion baja.

Otros

¢ [nadecuado asentamiento de valvula

® Roce de frenos

® Embrague patina

® Termaostato defectuoso

® Presion de inflado de neumaticos incorrecta
¢ Vilvula de EGR defectuosa

Ajustar.

Limpiar.

Ajustar.
Reparar o reemplazar.

Limpiar, ajustar o reemplazatr.

Inspeccionar, reparar o reemplazar.

Referirse a la SECCION 6F1.

Referirse a la SECCION 6E.

Se describié mas arriba.

Reparar o reemplazar.
Reparar o reemplazar.
Ajustar o reemplazar.
Reemplazar.

Ajustar.

inspeccionar y reemplazar si
fuera necesario.

Consumo excesivo
de aceite de motor

Fuga de aceite
¢ Tapon de drenaje de aceite flojo
® Pernos de colector de aceite flojos

¢ Seliador de colector de aceite detericrado
0 roto

® Fuga de los sellos de aceite del cigliefial

Fuga de la junta de la cubierta de la culata
de cilindros

Filtro de aceite mal apretado
Interruptor de presidn de aceite flojo
Junta de culata de citindros deteriorada

Fugas de los sellos de aceite del arbol de
levas

Aceite entra en la camara de combustion
® Segmento de pistdon pegajoso

® Pistdn y cilindro desgastado

Apretar.
Apretar.
Reemplazar el sellador.

Reemplazar.
Reemplazar.

Apretar.
Apretar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Limpiar el carbén y reemplazar
los segmentos.

Reemplazar o rectificar el cilindro
y reemplazar el piston.
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Condicién Causa posible Correccion

® Ranuraparasegmento de pistdny segmento | Reemplazar el pistén y segmento.
de pistén desgastado

¢ Ubicacién inadecuada de separacion de Cambiar la posicién de la
extremos de segmento de pistén separacién de puntas del

segmento.

e Sello de vastago de véalvula dafiado o Reemplazar.
desgastado

& \astago de valvula desgastado Reemplazar.

Presion de aceite baja | ® Viscosidad de aceite inadecuada Utilizar aceite de viscosidad
correcta.

¢ Funcionamiento defectuoso del interruptor | Reemplazar.
de presién de aceite

e Aceite insuficiente Rellenar.

& Colador de aceite tapado Limpiar.

& Deterioracion del funcionamiento de la Reemplazar.
bomba de aceite

e Valvuia de seguridad de la bomba de aceite { Reemplazar.
desgastada

¢ Huelgo excesivo en diversas piezas Reemplazar las piezas

e La sincronizacion
del encendido esté
bien ajustada.

& Se utilizan las
bujias
especificadas.

® Se utiliza el
combustible
especificado.

Ruido de pistén, segmento de pistén y cilindre

Piston, segmento de piston y camisa de
cilindro desgastados

Ruido de biela

Cojinete de biela desgastado
Pasador de cigliefial desgastado

Bielas deformadas
Tuercas de biela sueltas
Presion de aceite baja

Ruido de cigleifial

Presién de aceite baja
Cojinete desgastado
Munén de cigiienal desgastado

Pernos de tapa de cojinete sueltos
Juego excesivo de empuje de cigliefial

deslizantes desgastadas.
Ruidos en el motor Ruido de valvula
Nota: Antes de ¢ Huelgo de vélvula inadecuado Ajustar.
verificar los ruidos e Guiay véastago de valvula desgastados Reemplazar.
Mecanicos, asegurese | o Muelle de vélvula roto o vencido Reemplazar.
de que: e Valvula alabeada o doblada Reemplazar.

Rectificar o reemplazar el cilindro.
Reemplazar el pistén vy el
segmento.

Reemplazar.

Reparar por rectificacion o
reemplazar el cigliefial.

Reemplazar.
Apretar las tuercas al par de apriete.
Se describioé mas arriba.

Se describid mas arriba.
Reemplazar.

Reparar por rectificacion o
reemplazar el cigledal.

Apretarlos pernos al par de apriete.
Reemplazar el cojinete de empuje.

Gira en vacio

{El motor sigue
funcionando después
degirar el encendidoa
OFF. Funciona
irregularmente y con
detonaciones.)

Valvula de solenoide de corte de combustible
en el carburador defectuoso (MODELO CON
CARBURADOR)

Inspeccionar la valvula por buen
funcionamiento y reemplazar si
fuera necesario.
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SECCION 6A

MECANICA DEL MOTOR

NOTA

Esta seccion muestra los siguientes sistemas y piezas en algunas descripciones y figuras pero su existencia en
algunos vehiculos depende de las especificaciones o de los paises. Tenga en cuenta este hecho cuando se hagan

los trabajos de inspeccion y servicio.

e Sistema de purificador de aire controlado termostaticamente (TCAC) (si esta instalado).
Las piezas de este sistema estan instalada en y sobre la caja del purificador de aire.

¢ Sistema de almacenamiento en el recipiente de carbonilla
En los vehiculos que tienen este sistema, la manguera de vacio del recipiente esté conectada al lado inferior

del carburador.

e Sistema de recirculacion de gases del escape
En los vehiculos con este sistema, la valvula de EGR esta instalada en el colector de admision.

TABLA DE MATERIAS

DESCRIPCION GENERAL ..................

SERVICIO EN EL VEHICULO
Huelgodevalvula .....................
Conduccidn y silenciador del escape ...
Inspeccién de la compresiéon ...........
Ingpeccién de la presién de aceite
Inspeccién del vacio del motor .........
Tapa de la boca de llenado de aceite .. ..

SERVICIOS DEL MOTOR QUE NO
REQUIEREN SU DESMONTAJE ..........

REVISION GENERAL Y REPARACION .......
Desmontaje del motor ...t
Desarmado del motor

Inspeccién de los componentes del
(£ 17] o] PSP

Culatadecilindros ...................
Eje oscilante y brazos de balancin .. ...
Guias de valvula, valvulas, asientos

de vélvula vy muelles de vélvula .....
Arboldelevas ....ooveeiiiiiiia...
Blogue motor ......ovvveinninninnan
Piston, segmentos de pistény

pasadoresde pistén ................
Bielas .. ovr i e e e

Pasador de cigtiefial y cojinetes de
biela ........ i e

Ciglefial ..........coiiiiiiii i,
Cojinetes principales de cigiefnal
Sello de aceite trasero ...............
Volantemotor ..............coivian
Bombadeaceite.....................

.....

B6A- 2
BA- b
6A- 5
6A- 6
6A- 7
6A- 8

9

0

Correa de sincronizacion y tensor .....
Rearmado del motoer
Cigtiefal ...... ... ..o it
Cajadel sellode aceite ...............
Bombadeaceite.............cennn..
Pistén, bielas y segmentos de pistén ..
Colador de la bomba de aceite y
colector de aceite
Volantemotor .............c.iviivnnn
Culatadecilindros ...................
Arboldelevas .........coveniiiiinnn,
Ejes oscilantes
Tubo de entradadeagua .............
Colector de admision y carburador....
Filtro de aceite, colector y cubierta
del escape y bombade agua ........
Cubierta interior de la correa de
sincronizacion, poleas de la correa,
tensor y cubierta exterior de la
correa de sincronizacion
Polea del ciglienal, polea de la bomba
de agua, alternador, caja del
distribuidor y bomba de
combustible
Disco de embrague y cubiertas,
distribuidor, ajuste de huelgo de
vélvula y cubierta de la culata
decilindros .............ciiiiiii

Instalaciondelmotor ......... ..ot

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
APRIETE .............cciiiiviiicninn

HERRAMIENTAS ESPECIALES .............
MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO ....

..................

......................

............

.......................



6A-2 MECANICA DEL MOTOR

DESCRIPCION GENERAL
MOTOR

El motor es un motoer de 4 tiempos, enfriado por agua, de 4 cilindros en linea con su mecanismo de valvulas
S.0.H.C. {arbol simple de levas en culata) dispuesto para una configuracion de valvulas de tipo “V".

Ef arbol simple de levas en culata esta montado sobre la culata de cilindros; es accionado por el ciglienal
mediante la correa de sincronizacion y el sistema del tren de valvulas no tiene empujadores.
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LUBRICACION DEL MOTOR

La bomba de aceite es de tipo trocoide y estd montada en el cigliefal en el lado de la polea del cigliefal.
El aceite pasa primero por e colador de la bomba de aceite y luego por la bomba hacia el filtro de aceite.
El aceite filtrado fluye por dos conductos en el blogue motor.

Por un conducto el aceite llega a los cojinetes de los muhones del ciglenal.

El aceite procedente de los cojinetes de los mufiones es llevado a los cojinetes de biela a través de los con-
ductos de interseccion taladrados en el cigliefial e inyectados desde un pequeno situadoe en la cabeza de
biela para asf lubricar el pistdn, segmentos de pistén y camisa del cilindro.

Por otro conducto, el aceite asciende hasta la culata y lubrica los mufiones del arbol de levas, balancines,
arbol de levas, etc. después de haber pasado por el pasaje interior de aceite de los ejes de balancines.

L.a bomba de aceite incorpora una valvula de seguridad. Esta valvula comienza a reducir la presién de acei-
te cuando la presion excede unos 3,0 kg/cm? (300 kPa). El aceite en exceso es enviado de vuelta hacia el
colector de aceite.
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CULATA DE CILINDROS Y TREN DE VALVULAS

La culata esta hecha de aluminio fundido y tiene cuatro camaras de combustion en linea. Cada camara de
combustién tienen orificios de entrada y de salida.

Ademas, la siguiente figura muestra que la tobera de induccién de aire est4 instalada cerca de cada valvula
de admision. Durante el recorrido de admisién del motor, la mezcla de aire/combustible entraen lacamara
de combustidn del carburador, a través del miultiple de admisidn y la valvula de admisién. Al mismo tiem-
po, el aire fluye hacia la tobera de induccidn de aire a través del carburador y por el paso de induccion de
aire en el multiple de admisicn y los surtidores entrando en la camara de combustién.

El aire que sale por el surtidor y entra en la cdAmara de combustion acelera la turbulencia de la mezcla para
mejorar la eficiencia de la combustidn.

Un arbol simple de levas en culata accionado por el ciglieRal a través de la correa de sincronizacién esta
montado en la culata de cilindros. El arbol de levas tiene ocho levas y cada leva hace funcionar la valvula
de admisidn o escape a través de los balancines. El huelgo de véalvula puede ajustarse girando el tornillo
de ajuste en el balancin después de aflojar la tuerca de fijacion.

. Valvula de admisién

. Vélvula de escape

. Balancin

. Arbol de levas

. Tobera de induccidn de aire

. Paso de induccion de aire
Colector de admision

i A . Cuerpo de la rariposa de
gases (carburador)

7 6A-003

0
OO Ob W=

BLOQUE MOTOR

Elbloque motor estd hecho de aleacion de aluminio fundido y lo 4 cilindros estan dispuestos en linea. Cada
cilindro incorpora una camisa de hierro fundido.

CIGUENAL Y COJINETES PRINCIPALES

El cigliefial de fundicién menoblogque esta soportado por 5 cojinetes principales que son del tipo insercién
precisa. Cuatro pasadores de ciglienal en el cigiiefial estan posicionados desfasados en 1802,

PISTONES, SEGMENTOS DE PISTON, EJES DE PISTON Y BIELAS

El piston esta hecho de aleacion de aluminio fundido e incorpora dos segmentos superiores de compresion
y un segmento de aceite.

Entre los dos segmentos de compresion (segmento superior y segundo segmento) se hatratado la superfi-
cie exterior del segmento superior con un revestimiento de cromo duro para aumentar su resistencia a la
abrasién.

El segmento de aceite consiste en dos laminillas y un espaciador.

El pasador de pistén esta descentrado en 0,5 mm hacia el lado de empuje principal. Esto permite el cambio
gradual de la presién de empuje contra la pared del cilindro a medida que el pistdn recorre su carrera. Los
pasadores de pistén estdn hechos de acero al cromo y tienen un encaje flotante en los pistones y las bielas.
Las bielas estan hechas de hiero forjado y los cojinetes de biela son de tipo insercion precisa.
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1. Tuerca de fijacién del
tornillo de ajuste 6A004

2. Tornillo de ajuste

3. Véstago de vélvula

SERVICIO EN EL VEHICULO

HUELGO DE VALVULA

ESPECIFICACIONES DEL HUELGO DE VALVULA

El huelgo de vélvula se refiere a la separacion entre el tornillo
de ajuste del balancin y el vastago de valvula. Utilice un calibre
de espesor para medir esta separacion B).

BGA-005

1. Polea del cigitenal
2. Marca de sincronizacion

En frio En caliente
{temperatura de (temperatura de
refrigerante de refrigerante de

Especificacion 15 — 25°C o 60 -69C o
de huelgo de 59 - 77°F) 140 — 1542F)
?’:;;‘;'ricién A) | Admision | ®13-0.17mm | 0.23-0,27 mm
{0,0051 — 0,0067 in.} |{0,0091 - 0,0106 in.)
0,15 -0,19 mm 0,26 -0,29 mm

Escape 1) 0059 - 0,0075 in.) |(0,0098 — 0,0114 in.)

Par de apriete
{a): 17 N'm (1,7 kg-m)

NOTA:

e Refiérase al DESMONTAJE DEL MOTOR de esta seccién para
los nimeros de cilindro (N1, N22, N°3 y N°4) mencionados en
esta seccion,

e Cuando sea necesario hacer el ajuste del paso 4) afloje la tuer-

ca de fijacion del tornillo de ajuste y haga el ajuste girando el
tornillo de ajuste.
Después del ajuste, apriete la tuerca de fijacion al par especifi-
cado mientras mantiene el tornillo de ajuste fijo con un des-
tornillador de punta planta y asegtirese de que la separacién
@) esté dentro de lo especificado.

1) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

2) Saqueeltapon de caucho de la ventanilla de comprobacidn
de la sincronizacién del encendido de la caja de embrague
en la caja de la transmision.

3) Utilice un cubo de 17 mm para girar la polea del cigliefial
hacia la derecha hasta que 1a marca de sincronizacién (pin-
tura blanca) de la polea quede alineada con la calibracion
“0” (cero) de la cubierta de la correa de sincronizacion.
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[Modelo con carburador]  [Modelo de inyeccién]

6A-008 1. Rotor del distribuidor

ADMISION

ESCAPE
] ADMISION

1. Calibre de espesor ESCAPE 6A-009

8A:010

4} Saque latapa del distribuidor y compruebe que el rotor es-
ta en la posicion de la figura. Si el rotor esta desplazado de
su lugar, gire el ciglietal hacia la derecha una vez {(3609). En
este estado, inspeccione los huelgos de vélvula en las val-
vulas(D, @, ® y@. Gire el cigiienal exactamente un gi-
ro y verifique los huelgos de las valvulas 3, @), ® y ®).

b} Después definalizarlainspecciény ajuste, instale la cubier-
ta delaculata decilindros y apriete los pernos al par especi-
ficado.

Par de apriete de los pernos de la cubierta de la culata de
cilindros:
4-5Nm (0,4 - 0,5 kg-m)

6) Instale latapa del distribuidory conecte la manguera de ga-
ses de derivacion a la cubierta de la culata de cilindros.

CONDUCCION Y SILENCIADOR DEL ESCAPE

Inspeccione cada conexién de la conduccion del escape por
apriete y examine el silenciador y las otras piezas por sinto-
mas de rotura y fuga de gases. Repare o reemplace las piezas
defectuosas si las hubiera.
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- 1. Medidor de compresién

BA-011

INSPECCION DE LA COMPRESION

Inspeccione la presion de la compresién en losg cuatro cilin-

dros, de la siguiente forma:

[Modelo con carburador]

1) Caliente el rotor.

2) Pare el motor cuando se haya calentado.

3) Desmonte todas las bujias de encendido y desconecte el
cable de alta tension de la bobina de encendido. Desconec-
te el acoplador del CAS (Modelo con inyeccidn).

4) Instale el medidor de compresion (herramienta especial)
en el orificio de la bujia de encendido.

Herramienta especial
{A}): 09915-64510

5) Suelte el embrague (para aligerar la carga inicial del motor)
y pise el pedal del acelerador a fondo para abrir completa-
mente la mariposa de gases.

6} Arrangque el motor con la bateria completamente cargada
y mida la presién maxima utilizando el medidor de compre-
sion.

Presién de la compresion
Normal 1.400 kPa (14,0 kg/cm?) 400 rpm
Limite 1.200 kPa (12,0 kg/cm?2) 400 rpm

Maxima diferencia
entre dos cilindros

100 kPa (1,0 kg/cm?) 400 rpm

7) Efectiie los Pasos 4) a 8) en cada cilindro para obtener cua-
tro mediciones.

[Modelo con inyeccion de combustible]

3) Desconecte el acoplador del CAS.

ADVERTENCIA:

Sino se desconectara el acoplador del CAS puede produ-
cirse una chispa en el compartimiento del motor que
puede significar una explosion peligrosa.

4) Desmonte las 4 bujias de encendido.
5) Instale la herramienta especial {medidor de compresion)
en el orificio de la bujia de encendido.
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6) Suelte el embrague para aligerar la carga inicial del motor

y pise el pedal del acelerador a fondo para abrir completa-
mente la mariposa de gases.

7) Arranque el motor con la bateria completamente cargada

y mida la presion maxima utilizando el medidor de compre-
sion.

NOTA:

Para hacer la medicion de la compresién, arranque el motor

a por lo menos 250 rpm utilizando una bateria completamen-
te cargada.

Presién de la compresién al nivel del mar
Normal 1.400 kPa (14,0 kg/cm?)
Limite 1.200 kPa (12,0 kg/cm?)

Maxima diferencia
entre dos cilindros

100 kPa (1,0 kg/cm?2)

8} Efectiie los Pasos 5) a 7} en cada cilindro para obtener cua-

tro mediciones.

9) Después de la inspeccidn, instale las bujias de encendido,

cables de alta tensién y conecte el acoplador del CAS.

INSPECCION DE LA PRESION DE ACEITE

NOTA:
Antes de hacer la inspeccion de la presién de aceite, inspeccione
lo siguiente.

Nivel de aceite en el colector de aceite.

Si el nivel esta bajo, aftada fluido hasta el orificio de nivel lleno
en el medidor de nivel de aceite.

Calidad del aceite.

Si el aceite no tiene color o esta deteriorado, cambie el aceite.
Para el tipo de aceite particular utilizado, refiérase a la SEC-
CION 0B APARTADO 1-4.

Fuga de aceite.

Si hay una fuga, repare.

1) Desconecte la conduccidn del interruptor de presion de

aceite.

2) Desmonte el interruptor de presidn de aceite del bloque de

motor.
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6A013

1. Tuerca de ajuste

3) Instale el medidor de presion de aceite (herramienta espe-
cial) en el orificio roscado vacio.

Herramienta especial
(A): 09915-77310

4) Ponga en marcha el motor y caliente a su temperatura de
funcionamiento normal.

5) Después de calentar el motor, suba el régimen del motor a
3.000 rpm y mida la presion del aceite.

Especificaciones de presion del aceite:
300 - 420 kPa (3,0 - 4,2 kg /cm?) a 4.000 rpm

6) Después de inspeccionar la presion del aceite, pare el mo-
tor y desmonte el medidor de presién de aceite.

7} Antes de volver a instalar el interruptor de presién de acei-
te, enrolle las roscas del tornillo con cinta selladora y aprie-
te el interruptor al par especificado.

Par de apriete del interruptor de presion de aceite:
14 N'm {1,4 kg-m)

NOTA:
# Siel borde de la cinta de sellado sobresale de las roscas de
tornillo del interruptor, corte el borde.

8) Después de instalar el interruptor de presion de aceite,
ponga en marcha el motor e inspeccione el interruptor por
fugas de aceite.

INSPECCION DEL VACIO DEL MOTOR
(MODELO CON CARBURADOR)

El vacio del motor que se produce en la linea de admision es

un buen indicador del estado del motor. El procedimiento de

inspeccion del vacio es el siguiente:

1} Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento nor-
mal.

2} Instale el medidor de vacio (A) como en la figura. Instale el
tacémetro del motor.

Herramienta especial
(A): 09915-67310

3) Haga funcionar el motor en el régimen de ralenti especifi-
cado y en este estado, mida el vacio en el medidor. Ef vacio
no debe ser de menos de 45 cm Hyg (17,7 in. Hg}.

NOTA:
Si la aguja del medidor de vacio oscila violentamente, gire la
tuerca de ajuste para estabilizarla.
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6A-015

1. Abridor de la mariposa {A) Medidor de vacio
de gases de VSV {B} Bomba de vacio

2. Manguera de vacio del {C) Unién de la manguera
lado del abridor

3. Manguera de vacio del
lade del colector de admisidn

Vacio normal 45 - 55 cm Hg

(a nivel del mar) (17,7 - 21,6 in. Hg)
Especificacion de 850 = 50 rpm

régimen de ralenti {mida el vacio a esta velocidad.)

4) Después de la inspeccion desmonte el medidor de vacio.

5) Antes de volver ainstalar el tapén de inspeccion del vacio,
envuelva las roscas del tornillo con cinta de sellado y aprie-
te el tapon.

[Modelo con inyeccion]

2) Pare el motor y desconecte las mangueras de vacio de la
V8V del abridor de la mariposa de gases.

3) Conecte la bomba de vacio de la manguera de vacio en el
lado del abridor.

4) Conecte las herramientas especiales (medidor de vacio y
union de la manguera) en lamanguera de vacio del lado del
multiple de admisién.

Herramienta especial
(A): 09915-67310
(B): 09917-47910
(C): 09918-08210

5} Ponga en marcha el motor y aplique un vacio de —40 cm Hg
en el abridor de la mariposa de gases para hacer funcionar
el motor en el régimen de ralenti especificado y mida el va-
cio en el medidor. El vacio debe estar dentro de las especifi-
caciones.

Especificacion de vacio 45 - 55 cm Hg
Sp(alnl_fiafi‘ de mar)ac (17,7~ 21,6 in. Hg)
Ive a 800 rpm

6) Después de la verificacion, desmonte la bomba de vacio,
medidor de vacio y unién de la manguera.

7) Conecte las mangueras de vacio de la VSV del abridor de
la mariposa.

Una medicion de vacio baja significa que pueden haberse da-
do una combinacién de los siguientes problemas y deben co-
rregirse antes de entregar el vehiculo al cliente:

(a) Fuga en [a junta de la culata de cilindros

(b) Fuga en la junta del colector de admision

{c) Fuga en las valvulas

{d) Muelles de valvula vencidos

(e) Luz de valvula mal ajustada

{f)  Mala sincronizacion de valvula

(9) Encendido fuera de tiempo

(h} Carburador mal ajustado {modeio con carburador)

TAPA DE LA BOCA DE LLENADO DE ACEITE

La tapa tiene una empaquetadura. Compruebe que ésta esta
en buen estado, sin dafios ni sintomnas de deterioro y que esta
apretada en su lugar; puede reemplazarse.
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SERVICIOS DEL MOTOR QUE NO REQUIEREN SU DESMONTAJE

Las siguientes piezas o0 componentes no requieren un desmontaje del motor para realizar el servicio (reem-
plazo, inspeccién o ajuste): '

Pieza o componente

Tipo de servicio

Eje oscilante

Reemplazo o inspeccitn

Balancin

Reemplazo o inspeccion

Muelle del balancin

1. Bujia de encendido Reemplazo o inspeccion

2. Distribuidor Reemplazo, inspeccidn o ajuste
3. Colector del escape Reemplazo o inspeccién

4, Filtro de aceite Reemplazo

5. Unidad de presion de aceite Reemplazo

6. Cubierta de la culata de cilindros Reemplazo

7.

8.

9.

| Reemplazo o inspeccion

—_—
@

Arbol de levas

Reemplazo o inspeccion (es necesario desmontar la
culata de cilindros)

11. Culata de cilindros Reemplazo o inspeccion
12. Radiador Reemplazo o inspeccién {es necesario desmontar el

) ventilador de refrigeracion y el deflector del ventilador}
13. Ventilador de refrigeracion Reemplazo '

14.

Polea de la correa de sincronizacion
del arbol de levas

Reemplazo o inspeccién

15.

Polea de la correa de sincronizacidn
del cigiienal ‘

Reemplazo o inspeccidn

186.

Correa de sincronizacion

Reemplazo o inspeccidn {es necesario desmontar el
ventilador de refrigeracion y el deflector del ventilador)

- 17.

Bomba de combustible
{Modelo con carburador}

Reemplazo

18.

Cuerpo de la mariposa de gases
{Carburador) '

Reemplazo, inspeccién o ajuste

19. Colector de admision Reemplazo
20. Alternador Reemplazo o inspeccion
21. Motor de arranque Reemplazo o inspeccion

22.

Correa del ventilador

Reemplazo, inspeccidn o ajuste de tensidn

23.

Bomba de agua

Reemplazo (es necesario desmontar el ventilador de
refrigeracién y el deflector del ventilador)

24,

Poleas (ciglefal, generador, ventilador)

Reempiazo

25.

Cubierta de la correa de sincronizacion

Reemplazo (es necesario desmontar el ventilador de
refrigeracion y el deflector del ventilador)

26.

Manguera de agua

Reemplazo o inspeccion

27.

Colector de aceite, colador de aceite
y bomba de aceite

Reemplazo o inspeccion

28,

Pistdn y biela

Reemplazo o inspeccion (es necesario desmontar la
culata de cilindros y el colector de aceite)




6A-12 MECANICA DEL MOTOR

REVISION GENERAL Y REPARACION
DESMONTAJE DEL MOTOR

1) Reduzca la presién del combustible de acuerdo al aparta-
do de PROCEDIMIENTO DE REDUCCION DE LA PRESION
DE COMBWUSTIBLE de la SECCION 6.

2) Desmonte el capod del motor.

3) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

4} De los terminales del motor de arrangue. desconecte el
conductor negro/amarillo y el cable positivo (+) de la ba-
teria.

5) Desconecte el acoplador y el conductor blanco de los ter-
minales del alternador.

6) Desconecte el conductor del medidor de temperatura de
agua.

Este medidor esta en el colector de admisidn.

7) Desconecte el acoplador del conductor de la bobina de so-
lenoide del carburador.

8) Desmonte la manguera de aire caliente.

9) Desconecte la manguera de respiradero de la caja del pu-
rificador de aire.

10) Desmonte la caja de admisién de aire del cuerpo del car-
burador y la manguera de admision de aire.

11} Desconecte el cable del acelerador del cuerpo del carbu-
rador.

12) Desconecte el cable de {a estrangulacidén (no hay cable de
la estrangulacion para el sistema de estrangulacién auto-
matica) del cuerpo del carburador.

13} De la bomba de combustible, desconecte las dos man-
gueras que van al deposito de combustible.

14) Desconecte el conductor del terminal de la unidad de pre-
sidn de aceite.

15} Desconecte el conductor del interruptor de la luz de mar-
cha atrés.

16) Desconecte los conductores (marrén/negro y amarillo)
de la bobina de encendido.

17) Desconecte el cable de alta tensién de la bobina de encen-
dido.

18) Drene el sistema de refrigeracion.

19) Desconecte las mangueras de agua de la tapa del termos-
tato y del tubo de admisién de agua.

20) Después de desmontar el ventilador de refrigeracién con
el deflector del ventilador, desmonte el radiador,

21) Desconecte el cableado preformado del motor, del ca-
bleado preformado principal, en los acopladores, si los
hay.

22} Desmonte el motor de arranque.
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BA.018

23) Desconecte las mangueras de la calefaccion (que van a la
calefaccién del coche) del tubo de salida de la unidad de
calefaccion y colector de admision.

24} Desconecte la manguera del tubo de vacio del reforzador
del freno.

25} Desconecte el acoplador del conductor de la caja de en-
granajes del distribuidor.

26} Levante el vehiculo.

27} Corte el colector del escape del silenciador, abriendo la
union.

28) Desconecte el cable del embrague de la ménsula de mon-
taje del motor y palanca de desembrague.

29) Desmonte la placa inferior de la caja de embrague.

30) Baje el vehiculo.

31) Saque los pernos y tuercas que sujetan el bloque motor
y transmisién.

32) Instale el dispositivo de elevacidn.

NOTA:

Utilice un aparejo de iza para levantar, enganche el motor
con los dos ganchos, uno en el lado del colector de admisién
y el otro en el lado del colector de escape.

33) Saque los 4 pernos que aseguran las ménsulas derecha e
izquierda del motor {lado de la carroceria).

PRECAUCION:

Antes de levantar el motor, vuelva a inspeccionar para
verificar que todas las mangueras, cables y alambres
eléctricos estan desconectados del motor.

34) Separe el conjunto del motor de la transmisién y chasis
deslizando hacia el lado delantero y levante cuidadosa-
mente el conjunto del motor.
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1. Cilindro Net 3. Cilindro N®3

2. Cilindro Ne2 4. Cilindro N24 6A-021

6A-022

DESARMADO DEL. MOTOR
NOTA:

Analice bien antes de empezar a desmontar el componente o
pieza aflojando los pernos, tuercas, ete. Lo que se descubra
antes y durante el desarmado es informacién importante para
el armado posterior.

Trabaje con cuidado en las piezas de aleacidn de aluminio. Son
mas suaves que las piezas de acero o hierro fundido y sus su-
perficies terminadas se pueden rayar facilmente.
Tengabandejas y colectores listos para tener las piezas desar-
madas ordenadas. Coloque las piezas en las bandejas y colec-
tores de tal forma que pueda identificarlas facilmente. Ponga
marcas en las etiquetas, si fuera necesario, para que pueda
instalarlas en los lugares originales.

Alolargo de este MANUAL, los 4 cilindros del motor se identi-
fican con los nameros N¢1, N2, N°3 y N°4 contados desde la
punta delantera.

Realice el desarmado del motor en la siguiente secuencia:

1} Afloje el tapon de drenaje y drene el aceite del motor.

2) Desmonte la cubierta del embrague vy el disco de embra-

gue.

Herramienta especial
(A): 09924-17810

3) Desmonte el conjunto del motor.
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4) Desmonte la bomba de combustible y ia varilla {Modelo
con carburador).

NOTA:

Cuando desmonte la bomba y la caja de engranajes del distri-
buidor instale un cesto o receptor debajo de la caja de engra-
najes.

5) Desmonte la caja del distribuidor.

* 6} Saque el alternador y las poleas de la bomba de agua. '

7} Desmonte la polea del ciglienal sacando los 5 pernos de la
polea, con la herramienta especial enganchada en el volan-
te motor para que el cigitefial no pueda girar.

El perno de la polea de lacorrea de sincronizacién en el cen-
tro no necesita aflojarse. '

Herramienta especial:
{A): 09924-17810

1. Chaveta
2. Polea del cigliefal
3. Perno de la polea
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6A-029

/

GA-GI0

6A-033

8} Desmonte la cubierta exterior de la correa de sincroniza-

cidén.

9} Afloje el perno tensory el esparrago y desmonte la correa

de la polea de la correa de sincronizacion y la polea dei ar-
bol de levas después de levantar completamente la placa
del tensor con el dedo, como en la figura.

10} Desmonte el tensor de la correa de sincronizacién, placa

del tensor y muelle tensor.

11} Desmonte la poleadelacorrea de sincronizacion del arbol

de levas (inserte la barra generai en el orificio del arbol de
levas} como enlafigura, después de desmontar la cubier-
ta de la culata de cilindros.

12) Utilice el soporte (herramienta especial) del volante mo-

tor y desmonte el perno de la polea de la correa de sincro-
nizacién del cigitenal y la guia de la correa de sincroniza-
¢ion con el ciglienal fijado.

Herramienta especial:
09924-17810

13} Desmonte !a chaveta de la polea de la correa de sincroni-

zacion del ciglefal.

14} Desmonte la cubierta interior de la correa de sincroniza-

cidn.
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15) Desmonte la bomba de agua.

16) Desmonte la cubierta del colector del escape.
17) Saque el colector del escape vy su junta.

18} Utilice la herramienta especial y desmonte el filtro de acei-
te.

NOTA:

Trabaje con cuidado para no derramar el aceite cuando des-

monte el filtro.

Herramienta especial
{A): 09915-47310

19) Saque las mangueras de agua del tubo de entrada de la
bomba de agua.

20) Saque el colector de admisién con el cuerpo de la maripo-
sa de gases o carburador {modelo con carburador).
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GA-04Z

6A-043

21) Desmonte el tubo de entrada de agua.

22) Afloje completamente los 8 tornillos de ajuste de valvula.
Deje los tornillos en su lugar.

23) Afloje lostornillos de fijacion del eje oscilante (10 piezas).

24} Mientras saca el eje oscilante, separe los balancines de
valvula y los muelles de balancin.

25) Saque el arbol de levas hacia el lado trasero (lado de laca-
ja de transmision).
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26) Desmonte la culata de cilindros.

a) Utilice el alzavalvulas para comprimir el muelle de valvula
y soltar las piezas de la chaveta de vélvula para su des-
montaje. De esta forma, desmonte el muelle de valvula y
las véalvulas. '

Herramienta éspecial
{A): 09916-14510
(B): 09916-48210

6A-045
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b) Desmonte el seilo de aceite del vastago de valvula de la
guia de vélvula y el asiento del muelle de valvula.

NOTA:
No vueiva a utilizar un sello de aceite desarmado. Utilice ¢l
nuevo sello de aceite para el armado.

. 64046
1. Sello de aceite del vastage de valvula

2. Destornillador de hoja plana
3. Asiento del muelle de vélvula

¢} Utitice la herramientas especial para sacar la guia de val-
vula del lado de la cdmara de combustion hacia el lado del
muelle de valvula,

Herramienta especial
(A}): 09916-44511

NOTA: _

No vuelva a utilizar una guia de valvula desarmada.

Utilice una nueva guia de valvula {de sobretamafio) para el
armado.

NOTA;

Coloque las piezas dearmadas, excepto el sello del vastago de
valvula y la guia de valvula en orden del desarmado para poder
instalarlas en sus posiciones originales.

27} Desmonte el volante motor utilizando la herramienta es-
pecial (A} como se indica.

Herramienta especial
(A): 09924-17810

28} Desmonte la guia del medidor de nivel de aceite de la
bomba de aceite.
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GA-050

6A-051

6A-052

1. Mangueras de guia

29) Saque el colector de aceite.

30) Desmonte el colador de la bomba de aceite.

31} Desmonte las tapas de cojinete de biela.

32) Instale lamanguera de guia sobre las roscas de los pernos
de barra. '
Esto es para evitar que se dane el mufidén del cojinete y la
pared del cilindro cuando se desmonta la biela.

33) Limpie el carbon de la parte superior del calibre del cilin-
dro antes de desmontar el pistén del cilindro.

. 34) Empuje el conjunto de pistén y biela por la parte superior

del calibre del cilindro.

PRECAUCION: _

¢ Antes de sacar el piston, anote el nimero el cilindro
eh su corona. '

¢ |dentifique cada tapa de cojinete por su biela, utili-
zando el nimero de cilindro. Coloque cada tapa y
biela en orden, combinandolos.

a) Utilice el abridor de segmentos de piston, desmonte los
dos segmentos de compresién (superior y segundo) y el
segmento de aceite del piston.
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b) Desmonte el pasador de pistdn de la biela.
Encaje el conjunto de piston y biela en la herramienta es-

Ay,
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2
< pecial y sague el piston de la biela utilizando una prensa
de mandril.
(A)-1 Herramienta especial
(A}: 09910-38210
1. Piston 6A054
2. Flecha
Presione
Q— (A)-3
3. Pistdn o 11
4. Pasador de piston 3 ;//fgilléi a
5. Soporte fr N

A-2 //,f =
- {A)-5
{A)-1
s
B6A-055

35) Desmonte el conjunto de la bomba de aceite.

a) Desmonte la placa del rotor de la bomba de aceite.

6A-057

1. Placa de rotor 1

1 b} Desmonte el rotor exterior y rotor interior.

1. Rotor exterior \
2. Rotor interior 2 6A-058
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6A-059

oAz L

36} Desmonte la caja del sello de aceite.

37} Desmonte las tapas de cojinete del cigliefal y saque el ci-

glenal.

INSPECCION DE LOS COMPONENTES DEL
MOTOR

NOTA:

Durante y en seguida después del desarmado, inspeccione el
bloque motor y la culata de cilindros por sintomas de fuga de
agua o dafo y después de limpiar, inspeccione mas detallada-
mente.

Lave las piezas desarmadas, eliminando la grasa, barro, car-
bon y escamas antes de inspeccionar para determinar si es ne-
cesario reparar. Elimine las escamas de las camisas de agua.
Utilice aire comprimido para limpiar los orificios y los pasos
de aceite interiores.

No mezcle combinaciones existentes de valvulas cojinetes y

- tapas de cojinete. Separe los juegos e identifiquelos para su

armado.

CULATA DE CILINDROS
e Limpie el carbon de las camaras de combustion.

NOTA:

No utilice una herramienta afilada para raspar el carbén. No
rasgue o abolle las superficies de metal durante la limpieza.
También en las valvulas y asientos de valvula.

e |nspeccione la culata de cilindros por grietas en los orificios

de admisién y escape, camaras de combustion y superficie
de culata. '
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(3)

OCHET

6A.062

BA-0B5

¢ Horizontalidad de la superficie de junta:

Utilice una regla o escuadra y un calibre de espesor e ins-
peccione la superficie en un total de 6 iugares. Si se supera
ellimite indicado a continuacion, corrija la superficie de jun-
taconunaplaca de superficie y papel de lija de N°400 {papel
abrasivo de carburo de silicio); cologue el papel sobre la
placa de la superficie y frote |a superficie de junta contra el
papel pararectificar los puntos altos. Sila lectura del calibre
de espesor no disminuye hasta el limite, reemplace la cula-
ta de cilindros,

Las fugas de gases de combustion de esta unién de junta se
debe frecuentemente a que la superficie de junta esta cur-
vada; esta fuga significa que la potencia del motor es me-
nor. :

Limite de distorsion: 0,05 mm {0,002 in.)

Distorsion de las superficies de asentamiento del colector:
Inspeccione las superficies de asiento de la culata de cilin-
dros en los colectores utilizando una regla o escuadra y un
calibre de espesor para determinar si es necesario corregir
la superficie o si se debe reemplazar la culata de cilindros.

Limite de distorsiéon: 0,10 mm (0,004 in.)
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L.

3 1

1. Tornillo de ajuste f-068

2. Brazo de balancin
3. Superficie de montaje de leva

EJE OSCILANTE Y BRAZOS DE BALANCIN

® Separacién de eje oscilante a balancin (admisién y escape):
Utilice un micrametro y un calibre de espesor para medir el
didmetro del eje oscilante y el didmetro interior del brazo de
balancin.
La diferencia entre las dos lecturas es la separacién de eje
oscilante a brazo de balancin que tiene los siguientes limi-
tes.
Si se excede el limite, reemplace el eje oscilante o el brazo
o ambos.

Punto Normal Limite

Didmetro interior 16,000 — 16,018 mm

del brazo de (0,629 — 0,630 in.) -
balancin

Didmetro del eje 15,973 - 15,988 mm _
oscilante {0,628 - 0,629 in.)

Separacidn de eje
oscilante a brazo
de balancin

0,012 - 0,045 mm 0,09 mm
(0,0005 - 0,0017 in.} (0,0035 in.)

e Ovalizacion del eje oscilante:
Utilice bloques en “V" y un calibre de espesor para inspec-
cionar la ovalizacion y si supera el limite reemplace el gje
oscilante.

Limite de ovalizacién: 0,12 mm {0,004 in.)

o Desgaste del brazo de balancin y tornillo de ajuste:
Si la punta 1 del tornillo de ajuste estda muy desgastada,
reemplace el tornillo. El brazo debe reemplazarse si su su-
perficie de montaje de leva 3 esta muy desgastada.
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6A-069

6A-071

2. 45¢%

A

s
2

1. Espesor de la culata de fa vélvuls

6A-Q72

GUIAS DE VALVULA

e Utilice un micrometro y un medidor de calibres y mida el
diametro en los vastagos y guias de valvula para determi-
nar la separaciéon de vastago en la guia. Mida en mas de un
lugar a lolarge de la longitud de cada vastago y guia.

Punto Normal Limite
Diametro de Admision 6,965 - 6,980 mm -
véstago de (0,2742 ~ 0,2748 in.)
. 6,950 — 6,965 mm
valvula .~ . —
Escape (0.2737 - 0,2742 in.)
Didmetro Admisign { /:000-7.015 mm _
e (0,2756 — 0,2761 in.)
nterior ae
) : 7,000 — 7,015 mm
uia de valvula ’ ' _
9 Escape (0,2756 — 0,2761 in.)
Admisin | 0020~ 0080 mm | 0,07 mm
Separacién de (0,0008 - 0,0019 in.) | (0,0027 in.)
vastago a guia Escape 0,035 - 0,065 mm 0,09 mm
P (0,0014 - 0,0025 in.) | (0,0035 in.)

Sino tiene un medidor de calibre inspeccione ia deflexién en
la punta-del vastago de valvula en su lugar con el calibre de
espesor.

Mueva la punta del vastago en los sentidos @ y @ para me-
dirla deflexion de la punta.

Sila deflexidn supera el limite, reemplace el védstago de valvu-
la y la guia de valvula.

Limite de deflexion de la Admisidn

punta del vastago de valvula

0,14 mm (0,005 in.)
0,18 mm (0,007 in.}

Escape

VALVULAS

® Elimine el carbdn de las valvulas.

® [nspeccione cada valvula por desgaste, quemado o distor-
sién en su cara y vastago y reemplace si fuera necesario.

® Mida el espesor de la culata de valvula. Si el espesor medi-
do supera el limite especificado, reemplace la valvula.

Espesor de la culata de la valvula

Normal Limite
1,0 mm Admisioén 0,6 mm (0,023 in.)
(0,039 in.) Escape 0,7 mm (0,027 in.)




MECANICA DEL MOTOR 6A-27

BA-073

C),y—.1 GA074

|

) Ancho del contacto del asiento de valvula 84075

® Inspeccione el vastago de cada vélvula por desgaste.

Esta superficie se toca intermitentemente el brazo de balan-
cin durante el funcionamiento y puede volverse concavo o
irregular. Es necesario suavizar la superficie de punta con
una piedra de aceite y cuando esta rectificacion ha elimina-
do la capa superficial en mas de 0,5 mm (0,0196 in.} {(con
respecto a la superficie original}, reemplace la vélvula.

Limite de desgaste en la superficie de punta del vastago
de valvula: 0,5 mm {0,096 in.}

Inspeccione cada valvula por ovalizacion radial con un cali-
bre de espesor y un bloque en “V". Para inspeccionar la
ovalizacidn, gire lentamente la valvula. Sila ovalizacién su-
pera el limite, reemplace la valvula.

Limite de ovalizacidén radial de la culata de valvula:
0,08 mm {0,03 in.)

ASIENTOS DE VALVULA

PRECAUCION:

Se deben inspeccionar y hacer el servicio del asiento de las
valvulas en ancho y patron de contacto para que sea correc-
to con respecto a la separacion de vastago en la guia y de
acuerdo a los requisitos especificados para las valvulas.

® Ancho de contacto del asiento:

Produzca un patron de contacto en cada vélvula de la forma
normal, es decir, aplicando una capa uniforme de compues-
to de marcacion en el asiento de valvula y girando la culata
de la vélvula en el asiento. Deberd utilizarse un esmerilador
(herramienta para el esmerilado de valvulas).

El patrén producido por la superficie del asiento de la valvu-
la debe tener un aro continuo sin cortes y con el siguiente
ancho @ de patron.

Anctm de a§iento normal Admisién
@ seglin patrén de contacto 1,3-1,5mm
en la superficie de la {0,0512-0,0590 in.)
. Escape
valvula
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BA-076

BA-077

150

602

450

BA-078

Reparacion del asiento de vélvula:

Si el asiento de valvula no produce un contacto uniforme
del vaior especificado o muestra el ancho @ del contacto
del asiento fuera de gama, deberd repararse rectificande o
cortando y rectificando y hacer una terminacion por esme-
rilado.

1) ASIENTO DE VALVULA DEL ESCAPE: Utilice un cortador de

asiento de valvula para hacer los tres cortes de la figura.
Deberan utilizarse tres cortadores: el primero para un an-
gulo de 159, el segundo para 752y el tercero para un angulo
de asiento de 452 El tercer corte debe producir el ancho de
asiento deseado W).

Ancho de asiento ¥)para
el asiento de la valvula
del escape

1.3-1,5mm
(0,0512 - 0,0590 in.}

2) ASIENTO DE VALVULA DE LA ADMISION: La secuencia del

corte es la misma para [os asientos de valvula del escape
pero el segundo angulo sera de (602).

Ancho de asiento (Wpara
el asiento de la valvula de
la admisidn

1,3-1,5mm
{0,0512 - 0,0590 in.)

3) ESMERILADO DE VALVULA: Esmerile la valvulaenel asien-

to en dos pasos, primero con un compuesto de esmerilado
grueso en la superficie y segundo con un compuesto fino,
cada vez, utilizando un esmerilador de valvula de acuerdo
con el método de esmerilado normal.

NOTA:

Después del esmerilado, limpie el compuesto de la superficie
y del asiento y vuelva a crear un patrén de contacto con el
compuesto de marcacion. Inspeccione el contacto y verifique
que esta en el centro a lo ancho en el asiento de valvula y que
no hay corte en el aro del patrén de contacto.

Inspeccione y, si fuera necesario, ajuste la separacion de val-
vula después de volver ainstalar la culata de cilindros y el me-
canismo de la valvula.
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6A-080

6A-081

6A-082

MUELLES DE VALVULA

® Refiérase alos datos especificados a continuacion e inspec-
cione el estado de los muelles, por sintomas de rotura o
vencido. Un muelle de valvula vencido puede provocar chi-
rridos y la posibilidad de que la potencia se reduzca debido
a las fugas de gas por una presion menor de! asiento.

Punto Normal Limite
Longitud sin 49,3 mm 48,1 mm
comprimir del {1,9409 in.} (1,8937 in.)
muelle de valvula

24,8-29,2 kg
Precarga del para 41,5 mm arizd:? Iggmm
muelle de valvula (54,7 - 64,3 (5% 2 Ib/1.63 1)
Ib/1,63 in.) ’ el

¢ Inclinacién del muelle:
Utilice una escuadra y una placa de superficie para inspec-
cionar la inclinacidn del muelle en términos de separacidn
de la punta del muelle de vélvula y la escuadra. Los muelles
de vélvula que superen la separacion limite especificada
deben reemplazarse.

Limite de inclinacion del muelle de valvula: 2,0 mm (0,079 in.)
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ARBOL DE LEVAS

¢ Qvalizacion del arbol de levas:
Sujete el arbol de levas en dos blogues en “V” y mida la
ovalizacién con un calibre de espesor.
Si la ovalizacion supera el limite, reemplace el arbol de le-
vas.

i

g@-ﬁ!

Limite de ovalizacion: 0,10 mm (0,0039 in.)

6A-083

® Desgaste de leva:

(H} Utilice un micrémetro para medir la altura (H} de la leva (16-
bulo). Sila altura medida es de menos del limite respectivo,
reemplace el arbol de levas.

Altura de la leva. Normal Limite
o 38,136 mm | 38,036 mm
Leva de admisién (15014 in.} | (1,4975 in.)
38,136 mm | 38,036 mm
Leva del escape 11,5014 in.) | (1,4975in.)
Leva de mando de la bomba de 40,000 mm | 39,600 mm
64-084 combustible {(modelo con carburador) | (1,5748 in.) | {1,5590in.}

e Desgaste del munén;
Mida el diametro del mufidon en dos sentido en dos lugares
(total de 4 lecturas) en cada mundn, como en lafigura, y uti-
lice un medidor de calibre para medir el calibre del mufioén
en la culata de cilindros, como en la figura (4 mediciones
BA-085 por munoén)}.
Reste el diametro de muidén medido del calibre de mufién
medido para determinar la separacién de muion.
Sila separacion supera el limite reemplace el arbol de levas
y, si fuera necesario, también la culata de cilindros.

Normal Limite
Limite de separacion 0,050 - 0,081 mm 0,15 mm
de mundn {0,0020 - 0,0036 in.) | (0,0058 in.)
BA-026

Diametro del calibre del
munon

Diametro de mufién del
arbol de levas

44,125 — 44,150 mm

44,200 - 44,216 mm

{1,7609 - 1,7618 in.)

A 15372 217381 in) (1,7402 = 1,7407 in.)
@) 44,325 -44,350 mm 42,400 — 44,416 mm
(1,7481 - 1,7460 in.) (1,7480 — 1,7486 in.)
(o) 44525 - 44,550 mm 44,600 — 44.616 mm
(1.7530 — 1,7539 in.) (1.7580 — 1,7565 in.)
D) #4725 - 44,750 mm 44,800 — 44,816 mm

{1,7638 — 1,7644 in.)

{E}

44,925 - 44,950 mm
{1,7687 — 1,7697 in.)

45,000 — 45,016 mm
(1,7716 - 1,7723 in.)
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BLOQUE MOTOR
\ e Distorsidn de la superficie de junta:
b Y

Utilice una regla o escuadra y un calibre de espesor para
inspeccionar la superficie de junta por distorsién y, si supe-
ra el limite, corrija.

Normal Limite
. . 0,03 mm 0,06 mm
Horizontalidad (0,0012 in.) (0,0024 in.)

® Calibre del cilindro:

1) Inspeccione las paredes del cilindro por rayas, aspereza o

ondulacién que indiquen desgaste excesivo. Si el calibre

del cilindro estd muy aspero o con rayas profundas o con

ondulaciones, rectifique el cilindro y utilice un pistén de so-

bretamano.

Utilice un medidor de cilindros para medir el calibre del ci-

lindro en los sentidos de empuje y axial y en las dos posi-

ciones de la figura. Si se dan las siguientes condiciones,

rectifique el cilindro.

e El diametro de calibre del cilindro supera el limite.

e La diferencia en las mediciones en dos posiciones supera
el limite de conicidad.

e Ladiferencia entre las mediciones de empuje y axial supera
el limite de ovalizacién.

2

o

Limite el diametro de

calibre de cilindro 74,15 mm {2,9193in.)

Limite de conicidad y
1. 80mm (1.96 in.) ovalizacidn
2. 95mm (3.74in.)

0,10 mm (0,0039 in.)

NOTA:

Si se ha rectificado uno de los cuatro cilindros, rectifique los
cuatro al mismo sobretamanio. Es necesario para uniformidad
y balance.
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6A-125
1. 15 mm {0,59 in.}

§A125
1. 15 mm {0,59 in.}

® Pulido o rectificacion de cilindros:

1)} Cuando sea necesario rectificar un cilindro, deberan rectifi-
carse todos los cilindros simultaneamente.

2) Seleccione un pistdn de sobretamano para el desgaste del
cilindro.

Tamaho Diametro de pistén
74,220 - 74,230 mm
{2,9220 - 2,9224 in.)
74,470 - 74,480 mm
(2,9318 - 2,9322 in.)

Sobretama#fo 0,25

Sobretamano 0,60

3) Utilice un micrémetro para medir el diametro del piston.
4) Calcule el didmetro del calibre de cilindro a rectificar.

D=A+B-C

D: Diametro del calibre de cilindro a rectificar.

A: Diametro de pistdn a medir.

B: Separacion de piston = 0,02 - 0,04 mm
(0,0008 - 0,0015 in.)

C: Pulide admisible = 0,02 mm {0,0008 in.)

B} Rectifique y pula el cilindro a las dimensiones calculadas.

NOTA:

Antes de rectificar, instale las tapas de cojinete principales en
su lugar y apriete a los valores especificados para evitar la dis-
torsién de los calibres de cojinete.

6) Mida la separacidn de pistén después del pulido.

PISTON Y SEGMENTOS DE PISTON

Limpie el carbén de la culata de pistén y ranuras de segmento

utilizando una herramienta apropiada.

Inspeccione el pistdn por fallas, grietas u otros dafos. Un pis-

ton dafiado o0 en mal estado debe reemplazarse.

® Diametro del piston:
Comoenlafigurael diametro del pistén debe medirse auna
altura de 15 mm (0,59 in.} de la punta de la falda del piston
en sentido perpendicular al pasador de piston.

Normal 73.970 — 73,990 mm

12,9122 - 2,9129 in.)

Dismetro Sogrgéar?; O | 74,220 - 74,230 mm

de piston (0,0098 in.) {2,9220 - 2,9224 in.)
0,50 mm 74,47 — 74,48 mm

(0,0196 in.) (2,9319 — 2,9322 in.)
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® Separacion del pistén:
Para calcular la separacion del pistén, mida el diametro del
calibre del pistén y el didmetro del pistén. La separacion de
piston es la diferencia entre el diametro de calibre del cilin-
dro y el didmetro del pistén. La separacién del pistén debe
estar dentro de las siguientes especificaciones.

Si esta fuera de los valores especificados, rectifique el cilin-
dro y utilice un pistén de sobretamaiio.
Separacion de piston: 0,02 - 0,04 mm (0,0008 - 0,0015 in.)

NOTA;

Los diametros de calibre de cilindro se miden en sentido axial
en dos posiciones.
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1. Segmento de pistén
2. Calibre de espesor

1. Blogue motor
2. Calibre de espesor 3 Y
3. Segmento de pistén N oa123
4, 120 mm (4,72 in.} ’

e Separacion de ranuras de segmento:

Antes de hacer las inspeccién, limpie las ranuras, seque y
elimine el carbon. Encaje el nuevo aro de pisténenlaranura
de pistén y mida la separacion entre el aro y estrias de seg-
mento de!l pistdon utilizando un calibre de espesor. Si la se-
paracidn esta fuera de lo especificado, reemplace el piston.

. 0,03-0,07 mm
Separacion de Superiar (0,0012 — 0,0027 in.)

ranura de piston 0,02 -0,06 mm
Segundo (0,0008 — 0,0023 in.)

e Separacion de extremo de segmento de pistén:

Para medir 1a separacién de extremo, inserte el segmento
de pistén en el calibre del cilindro, ubicandolo en la parte
mas inferior del calibre y sujetandolo en sentido recto; utili-
ce un calibre de espesor para medir [a separacion, Sisupera
el limite, reemplace el segmento.

NOTA:

Limpie el carbon y limpie el calibre superior del cilindro antes
de insertar el segmento de piston.

Punto Normal Limite
Segmento 0,20-0,33 mm 0,7 mm
Separacién superior | (0,0079 -0,0129in.) | {0,0275 in.)
de extremos Segundo 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
de segmento segmento | (0,0079-0,0137 in.) | {0,0275in.)
de pistén Segmento 0,20 - 0,70 mm 1,8 mm
de aceite | (0,0079-0,02751n.) | (0,0708 in.)

PASADORES DE PISTON
e Los pasadores de pistdn deben encajarse en el calibre de

pistén con un empuje del dedo facilmente a temperatura
ambiente normal.

® Inspeccione el pasador de pistdn y el calibre de piston por

desgaste o daio. Si el pistén o calibre de piston estéd muy
desgastado o dafiado, reemplace el pasador o piston o am-
bos.
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BIELAS

® Separacién de extremo mayor de biela:
Inspeccione el extremo mavyor de biela por separacion late-
ral, con la biela encajaday conectada normalmente al pasa-
dorde cigiiefial. Sila separacién supera el limite, reemplace
la biela.

Punto Normal Limite
Separacién de extremo 4,10 - 0,20 mm 0,35 mm
mavyor de biela {0,0039 - 0,0078 in.} | {0,0137 in.}

e Alineacion de biela:
Instale la biela en el alineador para verificar el arco y curva-
tura y si superan el limite, reemplace.

Limite de arco: 0,05 mm (0,0020 in.)
Limite de curvatura: 0,10 mm (0,0039 in.}

PASADOR DE CIGUENAL Y COJINETES DE BIELA
e [nspeccione el pasador de cigiliefal por desgaste o dafo.
* Mida el pasador de cigliefal por ovalizacién o conicidad
coh un micrometro. Si el pasador de ciglienal esta dafiado,
ovalado o cdnico mas alla del limite, reemplace el ciglenal
o rectifique el pasador de cigiienal a un subtamano y utilice
un cojinete de subtamano.

Didmetro de pasador
de ciglenal
41,982 — 42,000 mm

Tamana del cojinete de biela

Normal (1,6529 — 1,6535 in.)
Subtamarno de 41,732 - 41,750 mm
0,25 mm (0,0098 in.) (1,6430 - 1,6437 in.}

Limite de ovalizacién y conicidad: 0,01 mm (0,0004 in.)
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BA-120

1. Tapa de biela
2, Flecha

3. Lado de la polea del cighenal
4. Tuerca de tapa

]

°
1)

2)
3)

4)

Cojinete de biela:

Inspeccione las envolturas del cojinete por sintomas de fu-
sion, picadura, quemado o escamado vy observe el patrén
de contacto. Las envolturas de cojinete en mal estado de-
ben reemplazarse.

Hay dos tipos de cojinete de biela disponibles: cojinete de
tamafno normal y cojinete de subtama#fo de 0,26 mm. Para
diferenciarlos, el cojinete de subtamano de 0,25 mm tiene
un numero estampado (US025) en el lado trasero, como en
la figura, pero el tamafno normal no tiene ese nimero.

Separacién del cojinete de biela:

Antes de inspeccionar |la separacion de cojinete, limpie el
cojinete y el pasador de cigliefal.

Instale el cojinete en la biela y tapa de biela.

Instale una pieza de plastico de medicidon en todo el ancho
del pasador de cigliefial para que entre en contacto con el
cojinete (paralelo al ciglefial} pero evitando el orificio de
aceite.

Instale la tapa de cojinete de biela. Cuando instale la tapa,
apunte la flecha de la tapa hacia el lado de la polea del ¢i-
guenal, como en la figura. Apriete las tuercas de tapa al par
especificado. No gire el cigliefial con el plastico de medi-
cién instalado.

Par de apriete de las tuercas de tapa de biela: 35 N'm
(3.5 kg-m}
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1. Plastico de medicion
2. Regla

6A-118

1. Cojinete de empu 6A-119

-

5) Desmonte la tapa y utilice una regla en la envoltura del
plastico de medicion para medir su ancho en el punto mas
ancho.

Si la separacién supera el limite, utilice un nuevo cojinete
de tamafio normal y vuelva a medir la separacion.

Normal Limite
Separacién 0,030 - 0,050 mm 0,080 mm
de cojinete {0,0012 - 0,0019 in.} (0,0031in.)

8) Sila separacién no puede llevarse al limite, incluso con el
nuevo cojinete de tamafo normal, rectifique el pasador de
cigliefial al de subtamafio y utilice un cojinete de subtama-
fic de 0,25 mm.

CIGUENAL

e Ovalizacion del ciglenal:
Utilice un calibre de espesor para medir la ovalizacidn del
munoén central. Gire lentamente el ciglienal. Si la ovaliza-
cidn supera el limite, reemplace el cigiienal.

Limite de ovalizacién: 0,06 mm {0,023 in.)

e Juego de empuje del ciglienal:
Mida el juego con el cigliefial en el blogue motor, de manera
normal, es decir con el cojinete de empuje encajadoylasta-
pas de cojinete de munodn instaladas. Apriete los pernos de
tapa de cojinete al par especificado.

Par de apriete para los pernos de tapa de cojinete principal;
54 N'm (5,4 kg-m)
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6A-113

1. Bleque de motor
2. Mitad superior del cojinete
3. Ranura de aceite BA-115

1. Lado de la polea del cigliefial  (a}
2. Lado del volante motor sA-116

Utilice un calibre de espesor para medir el desplazamiento en
sentido axial {empuje) del ciglienal.

Si supera el limite, reemplace el cojinete de empuje con uno
nuevo de tamafo normal o de sobretamaio para obtener el
juego de empuje normal.

Punto Normal Limite
Juego de empuje ¢,11-0,31 mm 0,38 mm
del ciglienal {0,0044 - 0,0122 in.) {0,0149 in,)

Narmal 2,50 mm
Espesor del {0,0984 in.)
cojinete de empuje Sobretamaiio 2563
del ciglienal 0,125 mm /563 mm
(0,0049 in.) {0,1009 in.}

¢ Descentramiento circunferencial y conicidad (desgaste
irregular}):
Un muiidn de ciguefial con desgaste irregular muestra una
diferencia en el diametro en cruz en su longitud (o ambos).
Esta diferencia debe medirse con el micrometro.
Siuno de los mufiones esta muy dafado o si el desgaste an-
terior supera el limite, rectifique o reemplace el ciglienal.

Limite de descentramiento circunferencial y conicidad:
0,01 mm (0,0004 in.}

COJINETES {(MUNONES) PRINCIPALES DE CIGUENAL

Informacién general:

® Hay cojinetes principales de servicio en los tamaifios nor-
mal y de subtamafio de 0,25 mm (0,0098 in.) y cada uno de
ellos tiene 5 tipos de cojinetes con tolerancias diferentes.

® |a mitad superior del cojinete tiene una ranura de aceite co-
mo la de la figura. Instale esta mitad con la ranura de aceite
en el bloque motor.

e Cada tapa de cojinete principal tiene una flecha y nimero
estampado como en la figura,
Cuando se instala cada tapa de cojinete en el bloque motor,
apunte la flecha hacia el lado de la polea del cigliefal e ins-
tale cada tapa del lado de la polea del cigliefial al lado del
volante motoren orden ascendente de los nﬂmeros@, @,
@ (@ y@ y apriete los pernos de tapa al par especificado.

Par de apriete
{a): 54 N'm (5,4 kg-m)
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Inspeccién:

Inspeccione los cojinetes por picaduras, rayas, desgaste o da-
fio. Si estd en mal estado, reemplace las dos mitades superior
e inferior. No reemplace una mitad sin reemplazar la otra.

Separacion de cojinete principal:

Inspeccione la separacién con un plastico de mediciéon de

acuerdo al siguiente procedimiento:

1) Desmonte las tapas de cojinete.

2) Limpie los cojinetes y los munones principales.

3) Coloque un pedazo de plastico de medicidn en todo el an-
cho del cojinete {paralelo al cigiiefal} en el muiidn, evitan-
do el orificio de aceite.

4) Instale la tapa de cojinete anteriormente mencionada y
apriete los pernos de la tapa al par especificado.
Lastapas de cojinetes se DEBEN apretar al par especificado
para que la medicion sea la correcta.

NOTA:
No gire el cigiieiial con el plastico de medicidn instalado.

5} Desmonte latapay utilice unareglaen la envoltura de plas-

tico de medicidn para medir el ancho del plastico en su pun-
to mas ancho. Si la separacién supera el limite, reemplace
el cojinete. Reemplace siempre las mitades superior e infe-
rior como un conjunto.
Un nuevo cojinete normal puede producir una separacion
correcta. Si no lo hace, sera necesario rectificar el munidn
del cigliefial para utilizar un cojinete de subtamano de 0,25

1, Plastico de medicién | mm.

2 Regla sam Después de seleccionar un nuevo cojinete, vuelva a medir
la separacion.

Normal Limite

Separacion de 0,020 - 0,040 mm 0,060 mm
cojinete (0,0008 - 0,0016 in.) {0,0023in.)
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BA-112

1. Brazos de cigliedal de los cilindros N22 v N°3

Seleccion de cojinetes principales:
COJINETE NORMAL:
Si el cojinete estd en mal estado o |la separacion est4 fuera de
los valores especificados, seleccione un nuevo cojinete nor-
mal de acuerdo al siguiente procedimiento e instale.
1} Inspeccione primero el didametro de mufidn de la siguiente
forma.
Como en la figura, los brazos de ciglienal de los cilindros
N°2 y N23 tienen cinco nimeros estampados.
Hay tres tipos de nimero {1, 2 y 3) que representan los si-
guientes diametros de mufion, respectivamente.

Numeros estampados Diametro de muddn

44,994 - 45,000 mm
(1,7714 - 1,7716 in.)
44,988 — 44,994 mm
{(1,7712-1,7714 in.)

44,982 - 44,988 mm
{1,7710-1,7712 in.}

1

Los numerales primero, segundo, tercero, cuarto y quinto
{izquierda a derecha} estampados indican los diametros de
mundn enlas tapas de cojinete “17, “2", “3", "4" y "5" res-
pectivamente.

Forejemplo, en lafigura, el primer numeral (de la izquierda
“3" indica que el didmetro de mufén en la tapa de cojinete
@ es de 44,982 - 44,988 mm y el segundc “1” indica que
el diametro en la tapa @ es de 44,994, — 45,000 mm.
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2} A continuacién, inspeccione el didmetro de calibre de coji-
nete sin el cojinete. Hay cinco letras estampadas en la su-
perficie de unién del blogue de cilindros, como en la figura.
Hay trestipos de alfabeto ("A”, “B"” y “C") que representan
los siguientes diametros de calibre de tapa.

Diametro de calibre de la tapa
de cojinete (sin cojinete)

49,000 - 49,006 mm

Letra estampada

A (1,9292-1,9294 in.)
B 49,006 - 49,012 mm

(1,9294 - 1,9296 in.)
c 49,012 - 49,018 mm

(1,9296 - 1,9298 in.)

Los numerales primero, segundo, tercero, cuarto y quinto
{izquierda a derecha} estampados indican los diametros de
calibre de las tapas de cojinete “1”, “2”,“3", “4" y “"B" res-
pectivamente.

Por ejemplo, en la figura, la primera letra {de la izquierda)
“B” indica que el diametro de calibre en la tapa de cojinete
@ es de 49,006 -49,012 mm y el quinto {de la derecha) con
la letra “A” indica que el didmetro en la tapa (B) es de
49,000 - 49,006 mm.
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1. Pintura

BA-110

3) Hay cinco tipos de cojinetes normales con distintos espe-
sores. Para diferenciarlos, estan pintados de distintos colo-
res en las posiciones de la figura.

Cada color indica el siguiente espesor en el centro del ¢oji-
nete.

Pintura de color Espesor de cojinete

1,996 — 2,000 mm
{0.0786 - 0,0787 in.)

1,998 - 2,003 mm

Verde

Negro (0,0787 - 0,0788 in.)
Sin color 2,002 - 2,006 mm
{sin pintura} {0,0788 - 0,0789 in.)
Amarillo 2,005 - 2,009 mm

{0,0789 - 0,0790 in.)
2,008 -2,012 mm
Azul

{0,0790-0,0791 in.}

4} Apartirdelos nimeros estampadosen los brazos decigle-

fial de los cilindros N®2 y N°3 y las letras estampadas en la
superficie de unidén del bloque motor, determine el nuevo
cojinete normal a instalar en el mundn, refiriendose al si-
guiente cuadro.
Por ejemplo, si el nimero estampado en el brazo de ciglie-
flal es “1” y la letras estampada en la superficie de union
es “B”, instale un nuevo cojinete normal pintado en “ne-
gro” en este munon.
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1. Brazos de cigliefial de cilindros N2 y 3.

Numeros estampados en los brazos
de cigliefal {didmetro de muidn)

1 2 3
Letras estampadas | A Verde Negro Sin color
en la superficie B Negro Sin color | Amarillo
de union C | Sincolor | Amarillo Azul

B8A-108

1. Pintura

Nuevo cojinete normal a instalar.

B) Utilice un plastico de medicién e inspeccione la separacién
de cojinete con un nuevo cojinete normal seleccionado.
Sila separacion supera el limite, utilice el siguiente cojinete
mé&s grueso y vuelva a verificar la separacion,

~ 8) Cuando se reemplaza el ciglienal o el bloque motor debido

a cualquier razon, seleccione nuevos cojinetes normales a
instalar refiriéndose a los nimeros estampados en el nue-
vo cigiienal o letras estampadas en la superficie de unién
del nuevo bloque motor.

COJINETE DE SUBTAMARNO (0,25 mm):

® El cojinete de subtamanio 0,256 mm existe en cinco distintos
tipos de espesor.
Para diferenciarlos, cada cojinete esta pintado en los si-
guientes colores en la posicién indicada en la figura.
Cada colorindica el siguiente espesor en el centro el cojine-
te.

Pintura de color Espesor de cojinete

2,121 -2,125 mm
(0,0835 - 0,0836 in.)

2,124 -2,128 mm
{0,0836 - 0,0837 in.}
2,127 -2,131 mm
{0,0837 - 0,0838 in.)
2,130 -2,134 mm
(0,0838-0,0839in.)
2,133-2,137 mm
(0,0839 - 0,0840 in.)

Verde v rojo

Negro v rojo

Sélo rojo

Amarillo vy rojo

Azul y rojo

e Si fuera necesario rectificar el mufidn del cigiienal hagalo
a un subtamanio, rectifique el mufidn y seleccione un coji-
nete de subtamafio a utilizar de la siguiente forma.

1) Rectifique el mufién al siguiente didmetro terminado.

Diametro terminado:
44,732 - 44,750 mm {1,7612 - 1,7618 in.)
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2) Utilice un micrémetro para medir el didametro de mufién
rectificado. La medicién debe hacerse en dos sentidos per-
pendiculares entre si para inspeccionar la deformacion cir-
cunferencial.

3) A partir del diametro de munén medido anteriormente y
las letras estampadas en la superficie de unién del bloque
motor, seleccione el cojinete de subtamanfo a instalar refi-
riéndose al cuadro a continuacion.

Inspeccione la separacion de c¢ojinete con el cojinete de
subtamano seleccionado.

Diametro de mufién medido
44,744 — 44,750 mm 44,738 - 44,744 mm 44,732 - 44,738 mm
{1,7616-1,7618in.) {(1,7614 - 1,78616 in.} (1,7612-1,7614in.)
Letras estampadas enla | A Verde y rojo Negro y rojo Sélo rojo
superficie de unién del| B Negro y rojo Sélo rojo Amarillo y rojo
bloque motor c Sélo rojo Amarillo y rojo Azul y rojo
Cojinete de subtamafno a instalar.
SELLO DE ACEITE TRASERO
O Inspeccione cuidadosamente el aceite por desgaste o dafno. Si
8 S el borde est4 desgastado o dafado, reemplace el sello de acei-
te.
Q
=TT (<] Sy
1
1. Sello de aceite trasero oa-108
VOLANTE MOTOR

e Sila corona dentada esta danada, agrietada o desgastada,
reemplace el volante motor.

e Silasuperficie de contacto el disco de embrague esta dafia-
da o muy desgastada, reemplace el volante motor.

e Inspeccione el volante motor por deformacion circunferen-
cial en [a superficie con un calibre de espesor.
Si la ovalizacién esta fuera del limite, reemplace el volante
motor.
Limite de ovalizacién: 0,2 mm (0,0078 in.}

BOMBA DE ACEITE

1) Inspeccione el borde del sello de aceite por defecto u otro
dafo.
Reemplace si fuera necesario.

2) Inspeccione los rotores exterior e interior, placa de rotor y
caja de la bomba de aceite por desgaste o dafio excesivo.



MECANICA DEL MOTOR 6A-45

® Separacion radial:
Inspeccione la separacidn radial entre el rotor exterior y la
caja, utilizando un calibre de espesor,

Sila separacién supera el limite, reemplace el rotor exterior
o la caja. '

Limite de la sebaracién radial ente el rotor exterior y la caja:
0,310 mm (0,0122 in.)

1. Rotor exterior

2. Rotor interior BA-104

® Separacion lateral:

Utilice una regla vy un calibre de espesor y mida la separa-
cién lateral.

Limite de la separacién lateral: 0,15 mm [0,0059 in.)

BA-105

CORREA DE SINCRONIZACION Y TENSOR

® |nspeccione lacorrea de sincronizacion por desgaste o grie-
tas. Reemplace si fuera necesario.

® |nspeccione que el rotor funciona sin problemas.
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REARMADO DEL MOTOR
NOTA:

Todas las piezas que se van a rearmar tienen que estar limpias.
Lubrigque las superficies de deslizamiento y fricciéon del motor
justo antes de utilizarlas en el rearmado.

Utilice aceite de motor.

Tenga empaquetadura liquida a mano. Se recomienda el SU-
ZUKI BOND NO. 1215. Utilice cada vez que se especifica para
asegurarse de que no haya fugas (aceite y agua) en el rearma-
do.

Hay muchas separaciones de marcha. Durante el rearmado
del motor, inspeccione estas separaciones una después de
otra a medida que se crean.

Las juntas, anillos téricos y sellados similares deben estar en
perfectas condiciones. Para estos miembros, utilice piezas de
repuesto en su inventario.

Se dan los pares de apriete para las piezas de sujecion princi-
pales — especialmente los pernos y tuercas - del motor y otros
componentes. Utilice llaves de torsion y refiérase constante-
mente a los valores especificados al final de la SECCION 6A.
Tenga en cuenta las marcas de alineacion de esas piezas. Algu-
nas de ellas han sido colocados al momento del desarmado.
Hay muchos juegos de piezas. Cojinetes de cighenal, bielas,
pistones, etc. que vienen en juegos. No mezcle los juegos y ha-
ga el rearmado de tal forma que cada juego va en el lugar don-
de estaba originalmente.

El rearmado del motor se efectia de modo inverso a la se-
cuencia del desarmado. pero hay pasos para el rearmado que
requieren mediciones para volver al motor lo mas aproxima-
do posible a las condiciones de salida de fabrica. A continua-
cién se mencionaran solo esos pasos.
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1. Blogue motor
2. Mitad superior del cojinete
3. Ranura de aceite

BA-101

6A-102

1. Cojinete de empuje 2
2, Ranura de aceite

6A-103

CIGUENAL
1) Instale los cojinetes principales en el bloque motor.

NOTA:

Sifuera necesario reemplazar el cojinete principal, seleccione
un cojinete que permita dejar una separacion apropiada tal
como se describe en la inspeccion de componentes del motor
e instale en su lugar.

Entre las dos mitades del cojinete principal, un lado tiene
ranura de aceite. Instale esta mitad con la ranura de aceite
en el bloque motor y la otra mitad sin ranura de aceite en
la tapa de cojinete. Compruebe gque las dos mitades estén
pintadas del mismo color.

2) Asegurese de que los cojinetes de mufén del cigliefial son
los indicados.

3) Instale loscojinetes de empuje en el blogue motor entre los
cilindros N°2 y N93. Haga que las ranuras de aceite miren
hacia los brazos de ciglenal.

4) Instale los cigliefales en el bloque motor.

5) Lubrique los mufiones de cigliefal.
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1. Lado de la polea del cigiedal
2. Flecha

6A-098

8} Cuando instale las tapas de cojinete en los munones des-
pués deinstalar el cigiiefial en su lugar, apunte la flecha (en
cada tapa) al lado de la polea del cigiiefal. Encaje secuen-
cialmente en el orden 1, 2, 3, 4 y 5 empezando por el lado
de la polea.

Par de apriete de los pernos de [a tapa de cojinete principal:
54 N'm (5,4 kg-m)

Apriete gradual y uniformemente cada perno de tapa de
cojinete. Asegurese de que las cinco tapas se han apretado
igual y uniformemente al par especificado.

NOTA:
Después de apretar los pernos de la tapa, inspeccione que el
cigiiefial gira con la mano, sin problemas.

CAJA DEL SELLO BE ACEITE
Instale la caja del sello de aceite y su junta.

_Instale una nueva junta. No utilice una junta desmontada du-

rante el desarmado. Aplique aceite en el borde del sello de
aceite antes de instalar. Apriete los pernos de la caja al par es-
pecificado.

Después de instalar |a caja del sello de aceite, los bordes de
la junta pueden sobresalir; en ese caso, corte los bordes para
que estén al nivel del blogque motor y caja del sello de aceite.

Par de apriete
(ak: 11 N'm {1,7 kg-m)

BOMBA DE ACEITE

NOTA:

Rearme los componentes del conjunto de la bomba de aceite de

acuerdo al siguiente procedimiento, si se desarma.

a) Lave, limpie vy seque todas las piezas desarmadas.

b) Aplique una fina capa de aceite de motor en los rotores in-
teriory exterior, parte del borde del sello de aceite y superfi-
cies interiores de la caja y placa de la bomba de aceite,

¢} Instale los rotores exterior e interior en la caja de la bomba.

d) Instele la placa de engranaje. Apriete firmemente los 5 tor-
nillos.

e} Después de instalar la placa, inspeccione que los engrana-
jes funcionan, a mano, sin problemas.
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1. Cigtienal
2. Pasador de la bomba de aceite

1. Pernos N*1 {corto)

2. Pernos N22 {largo) 6A-004

Piston

6A-096

1)

2)

3)

4)

Instale los dos pasadores de bomba de aceite y junta de la
bomba de aceite en ¢l blogue motor. Utilice una junta nue-
va,

Para evitar que el borde del sello de aceite se dafe o se dé
vuelta hacia arriba cuando instale la bomba de aceite en el
cigienal, encaje la guia dei sello de aceite (herramienta es-
pecial} en el cigliiefal y aplique aceite en éste.

Herramienta especial
{A): 09926-18210

Instale la bomba de aceite en el ciglenal y bloque motor.
instale los pernos N21 y N°2 como en la figura y apriételos
al par especificado.

Después de instalar la bomba de aceite, inspeccione que el
borde del sello de aceite no esta vuelta hacia arriba y des-
monte la herramienta especial.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

Elborde de lajunta de la boamba de aceite puede sobresalir;
silo hace, corte el borde con un cuchillo afilado, suavizando
el borde y haciendo que quede al nivel de las superficies de
extremo de la caja de la bomba y bloque motor.

PISTON, BIELAS Y SEGMENTOS DE PISTON

NOTA:

Hay dos tamaiios de pistén disponible como pieza de repuesto
de tamafio normal para que la separacion de piston a cilindro sea
la correcta. Cuando se instala un piston de tamafio normal, ase-
gurese de alinear el pistén con el cilindro, de la siguiente forma.

a)

Cada piston tiene un nimero 1 ¢ 2 estampado de acuerdo
al didAmetro exterior.
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L=

Cilindro N1
Cilindro N#2
Cilindro N23
Cilindro N24

b) Hay nameros 1y 2 estampados en ¢l blogque motor tal co-
mo en el siguiente cuadro. El primer nimero es el diametro
interior del cilindro N21, el segundo ndmero es del cilindro
Ne2, el tercer nimero es del cilindro N®3 y el cuarto nimero
es el del cilindro N%4.,

1. Lado del

cigiienal
2, Volante motor
3. Blogue motor

6A-090

¢} Utilice el piston estampado con el numero 2 para instalar
cuando el cilindro esta identificado con el niimero 2 y un
piston numero 1 para el cilindro que tiene el namerc 1.

Pistan Cilindro
Ndmero Separacidn
en la Didametro | Namero | Digmetro de piston a
parte exterior {(marca} | de calibre cilindro
superior
(marca)
73,98 - 74,01 -
73,99 mm 74’02 mm 0102 - 0,04 mm
1 1 {0,0008 —
{2,9126 - {2,9138 - 0.0015 in.)
2,9130in.) 29142 in.) ! !
73,97 - 74,00 -
73.98 mm 74,01 ram | 002 - 0,04 mm
2 2 {0,0008 -
(2,9122 - {2,9134 - 0.0015 in.)
29126 in.} 2,9138in.) ! :

Lado de la polea del cigiienal

. Pistén

. Flecha

. Biela

. Crificio de aceite
{El orificio de aceite
debe estar en el lado
de admision)

o

6A-091

También hay una letra A, B, C etc. estampada en la culata
del piston perno no es normalmente necesario diferenciar
cada pistdn por este namero.

1} Instale la biela en el piston.

@ Después de aplicar aceite de motor en los orificios de pasa-
dor de piston, en el pistdn y biela, encaje la biela en el pis-
tén como en la figura.
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@ Cologue el pistén en el desmontador e instalador de pasa-
dor de pistdn (herramienta especial) como en la figura y
presione el pasador de piston en el pistdn y biela.

Herramienta especial
{A}): 09910-38210

BA-092

1. Orificio

2. Pasador de pistén
3. Pistén

4. Biela

5. Flecha

(A)-1. Base
{A)-2, Tapa de la base
{A)-3. Mango de instalar

(A)-4, Guia
(A)-5, Muelle
(A)3 {A)-6. Guia de muelle

NN
Ay

o

SISO IS Z. 68-093

() Presione el pasador de piston hasta que la linea marcada
en el mango del instalador esté al nivel de |a superficie del

pistén.

{A}-3. Mango de

instalador

1. Linea

2. Pistén

3. Pasador de
piston

GA-087
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1. ler. segmento
2. 20. segmento
3. Segmento de aceite

Marca

Marca (si existe}

1
2
3

6A-088

[N T

. Flecha
. Separacién de

puntas del Ter.
segmento

. Separacion de

puntas del 20.
segmento

. Separacion del

carril del segmento
de aceite

. Lado de la admisién
. Lado del escape

452

. Separacién del

espaciador del
segmento de aceite

2) Instale los segmentos de pistén en el pistén.
¢ Tal como seindica en la figura a continuacion, los *ro. y 20.

segmentos tienen las marcas “"R” o “T”. Cuando instale es-
tos segmentos de pistdn en el pistdn, apunte ¢l lado de la
marca de cada segmento hacia el lado de arriba del piston.

NOTA:

Hay dos tipos de 1er. segmento, marcados y sin marca. Cuan-
do se instala un nuevo 1er. segmento sin marca, no es necesa-
rio hacer diferencia en los lados de arriba y abajo (cualquiera
puede mirar hacia arriba) pero cuando se reinstala uno usado,
debera colocar una marca para identificar el lado de arriba y
de abajo tal como estaba instalado, antes de desmontar, e ins-
tale tal cual estaba.

El 1er. segmento difiere del 20. segmento en espesor, forma
y color de la superficie de contacto con la pared del cilindro.
Diferencie el Ter. segmento del 2o0. segmento refiriéndose
a la figura a continuacion.

Cuandoinstale el segmento de aceite, instale primero el es-
paciador y después dos carriles.

Después de instalar los 3 segmentos (1ro. 20. y de aceite)
distribuya las separaciones de punta como en la figura.
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1. Lado de la polea de! ciglienal
2. Lado del volante motor

1. Tapade
cojinete e

2. Flecha k 4, (a)

3. Lado de la polea del cigliefial 6A-133

4. Tuerca de tapa

3) Instale el conjunto de piston y biela en el calibre del cilin-
dro.

(T) Aplique aceite de motor en los pistones, segmentos, pare-
des de cilindro, cojinetes de biela y pasadores de cigiiefal.

(2) Ponga las mangueras de guia sobre los pernos de biela, co-
mo en lafigura. Estas mangueras de guia protegen el pasa-
dor de ciglienal y la rosca del perno de biela contra dafios
durante la instalacién del conjunto de biela y pistén.

(3) Cuando se instala el conjunto de pistén y biela en el calibre
del cilindro, apunte la flecha en cada culata de piston al la-
do de la polea del cigleiial.

@ Utilice el compresor de segmentos de piston (herramienta
especial) para comprimir los segmentos. Guie la biela a su
lugar en cigliefial: Utilice el mango de un martillo para gol-
pear la culata de piston de forma de instalar el piston en el
calibre. Sujete firmemente el compresor del segmento
contra el bloque motor hasta que los segmentos de pistén
hayan entrado en el calibre del cilindro.

Herramienta especial
{A): 09916-077310

4) Instale la tapa de cojinete de biela.
Cuando se instala la tapa en la biela, apunte la flecha en la
tapa al lado de la polea del ciglenal. Apriete las tuecas de
tapa al par especificado.

Par de apriete
{a}: 35 N'm (3,5 kg-m)
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1. Sello
2. Colador
3. Ménsula

. Bornba de aceite /ﬁ

. Guia del medidor 3

de nivel de aceite 4
. Perno de guia
. Sello de gufa BA-136

Hhw [

1. Pernos del volante motor
2. Cojinete de extremo del eje de entrada - 6A-137
3. Pasador de ubicacién

COLADOR DE LA BOMBA DE ACEITE
Instale el sello en la posicion de la figura, Apriete primero el
perno del coladory el perno de la ménsula al par especificado.

Par de apriete de los pernos: 11 N'm (1,1 kg-m)

COLECTOR DE ACEITE

1) Limpie las superficies del colector de aceite y bloque mo-
tor. Limpie el aceite, sellador viejo y polvo de las superficies
de alineacion. Después de limpiar, aplique una capa conti-
nua de sellador de silicio en la superficie de unién del cola-
dor de aceite, como en la figura.

“A": Sellador 99000-31150
2

P}

Instale el colador de aceite en el bloque motor.

Despueés de encajar el colador de aceite en el bloque, insta-
le los pernos de fijacién y empiece a apretar en el centro,
mueva la llave hacia afuera, apretando los pernos uno a
uno.

Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete de los pernos del colector de aceite: 11 N'm
{1.1 kg-m)

3) Instale lajunta y el tapén de drenaje en el colector de aceite.
Apriete el tapén de drenaje al par especificado.

Par de apriete del tapon de drenaje: 35 N'm (3,5 kg-m)

4) Instale el sello de guia en la caja de la bomba y la guia del
medidor de nivel de aceite.

VOLANTE MOTOR

Instale el volante motor en el cigliefal. Utilice [a herramienta
especial para fijar el volante motor y apriete los pernos del vo-
lante motor al par especificado.

Par de apriete
{a}: 70 N'm (7,0 kg-m)

Herramienta especial
(A): 09924-17810



MECANICA DEL MOTOR 6A-55

1. Saliente de la guia de valvula {14 mm)

1. Fresadora de 7 mm de la guia de véivula (D) *%°

CULATA DE CILINDROS

NOTA:
® No vuelva a usar la misma guia de valvula una vez desarmada.

Instale siempre una nueva guia de valvula (de sobretamaiio).

¢ Las guias de valvula de admision y escape son iguales.

1)
a)

Guia de valvula de sobretamano { 0,03 mm {0,0012 in.)

Saliente de guia de valvula

{admision y escape) 14 mm {0,565 in.)

Instale una nueva guia de valvula en la culata de cilindros.
Antes de instalar una nueva.guia de valvula en la culata de
cilindros, ensanche el orificio guia con una fresadora (he-
rramientas especial) para eliminar las rebabas y comprue-
be que el didmetro del orificio guia después del fresado tie-
ne [a gama especificada.

Diametro de guia de valvula {admisién y escape):

12,030 - 12,048 mm (0,4736 - 0,4743 in.)

Herramienta especial

(A): 09916-37310

b) Instale la guia de valvula en la culata de cilindros.

c)

Caliente uniformemente la culata de cilindros a unatempe-
ratura de 80 a 1002C {176 a 2129} teniendo cuidado de no
distorsionar la culata y haga entrar una nueva guia de val-
vula en el orificio, utilizando las herramientas especiales.
Refiérase a la figura.

Entre una nueva guia de valvula hasta que el instalador e
guia de valvula (herramienta especial} entra en contacto
con la culata de cilindros. Después de la instalacién, com-
pruebe que la guia de valvula sobresale 14 mm de la culata
de cilindros.

Herramienta especial
(A}. 09917-88210
{B): 09916-57321

Ensanche el calibre de la guia de valvula con una fresadora
de 7 mm (herramienta especial. Después del ensanchado,
limpie el calibre.

Herramienta especial
(A): 09916-34520
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1 {A)

1. Sello del vdstago de valvula

6A-142

1. Espirales grandes
2, Espirales unidas
3. Lado del retenedor
de muelle de valvulas
4. Lado del asiento del
muelle de valvulas 4

GA-143

2)

3)

4)

5)

Instale el asiento del muelle de valvula en la culata de cilin-
dros.

Instale el nuevo sello del vastago de valvula en la guia de
valvula. Después de aplicar aceite de motor en el sello y eje
del instalador el sello del vastago de valvula {herramienta
especial), instale el sello de aceite en el eje e instale el sello
en la gufa de valvula empujando la herramienta especial
con la mano. Después de la instalacién, compruebe que el
sello esta bien fijado en la guia de valvula.

Herramienta especial
{A): 09917-98210

NOTA:

® No vuelva a utilizar el sello de aceite desarmado. Instale el
nuevo sello de aceite.

® Cuando lo instala no se debe golpear nunca la herramienta
especial con un martillo o similar.
Instale el sello en la guia, s6lo empujando la herramienta
especial a mano. No golpee o toque la herramienta especial
porque puede dafiar el sello.

Instale fa valvula en la guia de vaivula.

Antes de instalar la vélvula en la guia de valvula, aplique
aceite de motor en el sello de vastago, calibre de guia de
valvuia y vastago de valvula.

instale el muelle de vélvula y retenedor de muelle.
Cadamuelle de valvulatiene un extremo superior {extremo
de espirales anchas} y un extremo inferior {(extremo de es-
pirales unidas) hacia abajo en el lado del asiento del muelle
de vilvulas.
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i

2.

. Chavetas de

vélvula
Retenedor de
muelle de valvulas

BWRN =

. Junta de la culata de cilindros
. Lado de |a polea del cigiienal
. Lado del volante motor

. Pasador de ubicacidn

6A-147

6} Utilice la herramienta especial {alzavalvulas) para compri-

mir el muelle de vélvulas y encajar dos chavetas de valvula
en la ranura del vastago de valvula.

Herramienta especial
{A): 09916-14510
{B): 09916-48210
{C}): 09916-84510

7} Asequrese de que los pasadores de ubicacion 4 estan en

8)

sus lugares e instale la nueva junta de culata tal como en
la figura, es decir, de tal forma que la marca “TOP” de la
junta esta hacia arriba {lado de la culata de cilindros) y en
el lado de la polea del ciglienal.

Instale la culata de cilindros en el bloque motor.

Apriete lentamente los pernos de la culata de cilindros con
una llave de tensién, en el orden de |a figura. Apriete final-
mente los pernos al par especificado.

Par de apriete
{a): 73 N'm (7,3 kg-m)

NOTA:

Cuando se instala la culata de cilindros en el nuevo blogue

motor, utilice el siguiente procedimiento para apretar los per-

nos de la culata de cilindros.

¢ Apriete los pernos de la culata de cilindros al par especifica-
do tal como se describié previamente y afloje unavez hasta
que el par de apriete se vuelve “cero” Y apriételos nueva-
mente a las especificaciones.

ARBOL DE LEVAS
1} Apligue aceite de motor en las levas y mufiones del arbol

2)

de levas vy sello de aceite en la culata de cilindros.
Instale en la culata de cilindros del lado de la caja de trans-
misién.
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1. Eje oscilante de admisién
2, 14mm (0,55 in.} 3
3. Eje oscilante del escape
4. 15 mm (0,59 in.)
BA-128

5. Lado de la polea del 4rbol de levas
6. Lado del distribuidor

1. Lade de [a admision
2. Lado del escape

6A-151

BA-152

EJES OSCILANTES

1) Aplique aceite de motor en los brazos de balanciny ejes 0s-
cilantes.

2} Instale los brazos de balancin, muelies v ejes oscilantes.
Los dos ejes oscilantes no son iguales. Para diferenciarlos,
las dos dimensiones de las puntas escalonadas difieren co-
mo en la figura. Instale el eje oscilante de 1a admisidon con
fa punta escalonada hacia la polea del arbol de levas y el eje
oscilante de!l escape con la punta escalonada hacia el lado
del distribuidor (lado trasero).

3

T

Despues de instalar los brazos de balancin, muelles y ejes
oscilantes, como en lafigura, apriete los tornillos de eje os-
cilante al par especificado.

Par de apriete
{a): 11 N'm {1,1 kg-m)

NOTA:

La separacion de valvula se ajusta sélo después de armar to-
das las piezas. No se debe ajustar ahora. Deje el tornillo de
ajuste de brazo de balancin lo mas flojo posible.

TUBO DE ENTRADA DE AGUA

Instale el tubo de entrada de agua en el bloque motor.
Asegurese de encajar el anillo sellador@ {arotorico) en el tu-
bo de entrada antes de la instalacién.

COLECTOR DE ADMISION Y CARBURADOR
1) [nstale lajunta del colector de admisién en la culata de cilin-
dros. Utilice una junta nueva.

NOTA:
Limpie la superficie de unidn de la culata de cilindros con la
junta antes de la instalacion.

2) Instale el colector de admisidn con el carburadorenlacula-
ta de cilindros.
3} Apriete los pernos y tuecas el colector al par especificado.

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

4) Conecte las mangueras de agua en el tubo de entrada de
agua y apriete cada manguera.
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FILTRO DE ACEITE
Instale el filtro de aceite.

PRECAUCION:
Para la instalacion delfiltro de aceite, refiérase alaSECCION
0B APARTADO 1-4 de este manual.

COLECTOR Y CUBIERTA DEL ESCAPE
1) Instale la junta del colector del escape en la culata de cilin-
dros. Utilice una nueva junta.

NOTA:
Limpie la superficie de unién de la culata de cilindros con la
junta antes de instalar.

2} Instale la culata del escape en la culata de cilindros.
3) Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

Par de apriete de los pernos y tuercas:
23 N'm (2,3 kg-m)

4} Instale la cubierta del colector del escape.

BOMBA DE AGUA
1) Instale la junta de la bomba de agua en el bloque motor.
Utilice una junta nueva.

NOTA:
Limpie la superficie de unién delbloque motor con lajunta an-
tes de la instalacion.

2) Instale la bomba de agua en el bloque motor.
3) Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

Par de apriete
{a}): 11 N'm (1,1 kg-m)
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4} Instale asientos de caucho uno entre la bomba de aceite y
labomba de aguay el otro entre labomba de aguay lacula-
ta de cilindros.

6A154

1. Asiento de caucho
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(A)

- - - . A1
1. Guia de la correa de sincronizacién BA-155

2. Chaveta
3. Polea de la correa de sincronizacion del ciglienal
4. Perno de la polea

6A-156

. Cubierta interior de la correa de sihcronizacidn
. Polea del &rbol de levas

. Pasador de la polea

. Ranura

. Perno de la polea

oobe =

BA-157

1. Llave

2. Polea de la correa de sincronizacion del arbol de levas
3. Cubierta interior de la correa de sincronizacion

4. Barra general

CUBIERTA INTERIOR DE LA CORREA DE SINCRONIZACION,
POLEAS DE LA CORREA, TENSOR Y CUBIERTA EXTERIORDE LA
CORREA DE SINCRONIZACION

1)

2)

3)

Instale la cubierta interior de la correa de sincronizacion en
la culata de cilindros.

Instale la guia de la correa de sincronizacién del cigienal,
chaveta y polea.

Refiérase a la figura para la instalacién correcta de estas
partes.

Instale la guia de la corea de sincronizacion de tal forma
que su lado concavo mira hacia la bomba de aceite.
Apriete el perno de la polea de la correa de sincronizacion
del cigilienal al par especificado utilizando el volante motor.

Herramienta especial
{A): 09924-17810

Par de apriete
{a): 130 N'm (13 kg-m)

Instale la polea de la correa de sincronizacion del arbol de
levas.

Encaje el pasador de la polea en el arbol de levas, en la ra-
nura de la polea del arbol de levas. Apriete el perno de la
polea al par especificado con la barra general aplicada co-
mo en la figura.

Par de apriete
{a): 60 N'm (6,0 kg-m)
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. Plaga del tensor
. Tensor
. Lengueta 6A-158
. Orificio

BN =

. Perno del tensor
. Espérrago del tensor 6A-159
. Placa del tensor

. Tensor

. Muelle

. Amortiguador del muelle

DO W=

1. Tornillo de ajuste
de la valvula

2. Tuerca de fijacién 6A-160

1. Polea de sincronizacién del drbol de levas 64161
2. Marca de sincronizacién

3. Marca “v"

4. Cubiertainterior de la correa

4)

5)

6)

7)

Instale la placa del tensor de la correa de sincronizacion en
el tensor,

Inserte la lenglieta de la placa tensora en el orificio del ten-
sofr.

Instale el tensor de la correa de sincronizacidn, placa tenso-
ray muelle.

No apriete el perno del tensor y el esparrago con la llave.
Apriete a mano sélo en este momento.

Aseglirese de que la placa que se mueve en el sentido de
la flecha de la figura provoca un movimiento en el mismo
sentido deltensor. Si no hay un movimiento asociado entre
la placa y el tensor, desmonte nuevamente el tensor vy la
placay vuelva aintroducir la lenglieta de la placa en el orifi-
cio del tensor.

Antes de instalar la correa de sincronizacidn en la polea del
arbol de levas vy la polea de la correa de sincronizacion del
ciguenal, afloje al maximo todos los tornillos de ajuste de
lavalvula de los brazos de balancin de la admision y escape
o compruebe que estan flojos.

Esto se hace para que el 4rbol de levas pueda girar libre-
mente y se hace por lo siguiente; cuando se instala la co-
rrea de sincronizacion en ambas poleas, la correa debe es-
tar tensada correctamente por la fuerza del resorte de
tensién. Si el arbol de levas no gira libremente, la correa no
se tensara correctamente en el tensor.

Después de aflojar todos los tornillos de ajuste de vélvula
a fondo, gire la polea del arbol de levas hacia la derecha y
alinee la marca de sincronizacion en la polea del arbol de
levas con la marca “V"” en la cubierta interior de la correa,
como en la figura.
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6A-162

-

. Perno de la polea de la correa de sincronizacién
del ciglienal

. Marca de cincel

. Flecha

. Polea de la correa de sincronizacidn del cighednal

Wk

1. Lado de transmisidn de la correa

1. Espérrago del tensor
2. Perno del tensor
3. Placa del tensor

8}

9

ot

10)

1

Gire el ciglienal a la derecha, colocando una llave de 17
mm en el perno de la polea de la correa de sincronizacion
del cigiiefial y alinee la marca de cincel en la polea de la
correa de sincronizacién con la flecha en la bomba de
aceite, como en la figura.

Conla 4 marcas alineadas, instale la correa de sincroniza-
cion en las dos poleas de tal forma que el lado de transmi-
sion de la correa no esté foja y con la placa del tensor le-
vantada por el dedo.

NOTA:

Cuando se instala la correa de sincronizacidn, alinee la fle-
cha (=>) en la correa de sincronizacion con el sentido de ro-
tacion del cigieiial.

Para que lacorreanc quedefloja, gire el ciglienal ala dere-
cha dos giros completos después de instalar la correa.
Después de eliminar la flojedad de la correa, apriete pri-
mero el esparrago del tensor y después el perno del ten-
sor al par especificado.

Confirme nuevamente que las 4 marcas estan alineadas.

Par de apriete
{a): 11 N'm (1,1 kg-m)
(bY: 27 N'm (2,7 kg-m)

Instale la cubierta exterior de la correa de sincronizacion.

Par de apriete para los pernos y tuercas de la cubierta exte-
rior:
11 N'm (1,1 kg-m)
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1. Polea del cigiiefial
2. Perno de la polea

6A-186

EA-165

6A-167

POLEA DEL CIGUENAL, POLEA DE LA BOMBA DE AGUA Y
ALTERNADOR

1)

2)

Instale la polea del ciglefal.

Instale la chaveta en la polea en la chaveta de la polea de
la correa de sincronizacion del ciglienal y apriete {os 4 per-
nos a los pares especificados con el soporte del volante
motor enganchado en el volante motor para que el cigle-
fal no gire.

Herramienta especial

{A): 09924-17810

Par de apriete

{a}: 17 N'm (1,7 kg-m)

Instale el conjunto del alternador.

Apriete los pernos {3 pzas.) de fijacion del conjunto del al-
ternador sélo hasta el punto de que el alternador pueda
moverse a mano. No apriete con fuerza.

NOTA:

Ajuste la tension de la correa de la bomba de agua al par espe-
cificado después de finalizar la instalacion del conjunto del
motor en la carroceria y después el ventilador de refrigetacién
ylapolea de labomba de agua. Asegiirese de leer la SECCION
0B, APARTADO 1-1 de este manual para el procedimiento de
ajuste.

CAJA DEL DISTRIBUIDOR

1

2)
3)

Instale el aro térico de la caja del distribuidor en la culata
de cilindros.

Instale |la caja del distribuidor.

Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
(a): 10 N'm (1,0 kg-m)

PRECAUCION:

Después de apretar los pernos de la caja, llene la caja el
distribuidor con unos 30 cc {1,02/1,06 US/Imp oz) de
aceite de motor.

BOMBA DE COMBUSTIBLE (PARA EL MODELO CON
CARBURADOR)

Instaie al barra de la bomba de combustible, juntay bomba de
combustible en si, en la culata de cilindros.

Apligue aceite de motoren labarra @ antes de la instalacion.
Utilice una junta nueva.
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DISCO Y CUBIERTA DE EMBRAGUE

Instale el disco y la cubierta del embrague.

Para la instalacion, refiérase a la SECCION 7C EMBRAGUE de
este manual y apriete cada perno al par especificado.

DISTRIBUIDOR

1) Instale el distribuidor en la caja.
Paralainstalacidn, asegtirese de leer la SECCION 6F SISTE-
MA DE ENCENDIDO de este manual.

NOTA:

Inspeccione y ajuste la sincronizacién del encendido con el
motor instalado en la carroceria y después de instalar y de co-
nectar todas las piezas necesarias. Para el procedimiento, re-
fiérase a la SECCION 6F SISTEMA DE ENCENDIDQ de este ma-
nual.

AJUSTE DE HUELGO DE VALVULA

Ajuste el huelgo de valvula de todas las valvulas de admisién
y escape a las especificaciones, refiriéndose al SERVICIO EN
EL VEHICULO de esta seccion.

CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS
Instale la cubierta en la culata de cilindros y apriete los pernos
al par especificado.

Par de apriete de los pernos de la culata de cilindros:
5 N-m (0,5 kg-m)
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INSTALACION DEL MOTOR

1)

2)

B)

6)

7}

8)

9

10)

1A}

Baje el motor con la transmisién en el vehiculo sin des-
montar el elevador.

Apriete los pernos de ménsula de montaje del motor {de-
recho e izquierdo) y los pernos de montaje de ia transmi-
sion al par especificado. Refiérase a las ESPECIFICACIO-
NES DEL PAR DE APRIETE.

Desmonte el elevador.

La instalacién de los demas componentes se efectiia de
modo inverso al desmontaje.

Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del ca-
ble de! embrague.

Apriete los pernos vy tuercas al par especificado. Para las
especificaciones individuales, refiérase a cada seccion.
Llene con aceite de motor especificado. Para mas deta-
lles, refiérase a la SECCION 0B, APARTADO 1-4 de este
manual.

Después de ajustar la tensidn de la correa de la bomba de
agua a las especificaciones, llene con la cantidad especifi-
cada de agua de refrigeracién del motor.

Antes de poner en marcha el motor, inspeccione nueva-
mente para asegurarse de que todas las piezas desarma-
das o desconectadas se han instalado correctamente.
Ponga en marcha el motor e inspeccione la sincronizacion
del encendido. Si no es la sincronizacién especificada,
ajuste refiriéndose a la SECCION 6F de este manual.
Después de poner en marcha el motor, compruebe por fu-
gas de aceite, ruido anormal y otros defectos. También
inspeccione el funcionamiento de cada pieza.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

. L. Par de apriete
Piezas de sujecion
N.m kg-m
1. Perno de la culata de cilindros 73 7.3
2. Perno de la cubierta de la culata de cilindros 5 0,5
3. Bujia de encendido 25 2,5
4. Caja de engranajes del distribuidor 10 1,0
5. Tornillo del eje oscilante 11 1,1
6. Tuerca de fijacidn del tornillo de ajuste de la vélvula 17 1,7
7. Perno de la tapa de cojinetes principal del ciglieftal 54 54
8. Soporte del filtro de aceite 23 2,3
9. Conjunto del filtro de aceite 14 14
10. Interruptor de presidn de aceite 14 1.4
11. Tapdn de drenaje de aceite 35 35
12. Perno vy tuerca del colector de aceite 11 1,1
13. Perno del colador de la bomba de aceite 1 1,1
14. Perno vy tuerca de la bomba de agua 1 11
18. Tuerca del ventilador de refrigeracion 10 1,0
16. Perno del volante motor 61 6,1
17. Perno de la caja del sello de aceite 11 1,1
18. Tuerca de la tapa de cojinetes de biela 35 35
19. Perno de la polea del cigliefial 17 1,7
20. Perno de la polea de la correa de sincronizacién del cigGerial 130 13,0
21. Perno y tueca de la cubierta de la correa de sincronizacién 11 1,1
22, Perno de la polea de sincronizacion del arboi de levas 60 6,0
23. Perno de tension de la correa de sincronizacion 27 2,7
24, Espérrago del tensor de la correa de sincronizacién 11 1,1
25. Perno de la caja de la bomba de aceite 11 1,1
26. Tornillo de la placa de rotor de la homba de aceite 1 1,1
27. Tuerca del colector de la admisién y escape 23 2,3
28. Tuerca de la bomba de combustible 13 1.3
29. Perno del lado del hastidor de la ménsula de montaje del motor 50 5,0
30. Perno del lado del motor de la ménsula de montaje del motor 55 55
31. Tuerca de montaje del motor 45 4,5
32. Perno de la ménsula de montaje de la transmision 23 2,3
33. Perno de montaje de la transmisién 23 2,3
34. Perno de armazén y mentaje de la transmisién 23 23
35. Perno y tuerca de orejeta del eje propulsor 27 2,7
NOTA:

Si el par de apriete especificado para un perno o tuerca especial no esta incluido, refiérase a la pagina 0-12 de
este manual.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

6A-169

09915-47310
Llave de filtro de aceite

P —

/ h

S

6A-170

09915-64510
Medidor de compresién

SA-1T1

09915-67310
Medidor de vacio

09917-47910
Medider de la bomba de
vacio

1. 09916-14510
Alzavalvulas
2. 09916-48210
Accesorio de
alzavélvulas

BA-173

6A-174

09916-34520
Fresador {7 mm}

6A.175

09916-34541
Mango dei fresador

6A-176

09916-37310
Fresador (12 mmj}

6A-177

08916-44511
Extractor de guia de
vélvula

6A-178
09916-57321

Mango del instalador de
la guia de valvula

6A-179

09916-77310
Compresor de segmento
de piston

BA-180

09916-84510
Pinzas

6A.149

09917-88210
Instalador de guia de
vélvulas

BA-181

09917-98210
instalador de sello de
véastago de valvulas

6A-182

09918-08210
Unidn de la manguera del
medidor de vacio

£A-183

09924-17810
Soporte de volante motor
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BA-184

09928-18210
Guia del sello de aceite
(resina vinilica)

w

BA-185

09910-38210
Extractor e instalador de
pasadores de pistén

Base

. Tapa de Ia base

. Mango del instalador

. Gula de pasador de pistén
para la instalacion

. Gula de pasador de pistén
para el desmontaje

. Muelle

. Guia de muelle
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8A-187

099156-77310
Medidor de presién de aceite

MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDO

PRODUCTO SUZUKI RECOMENDADO

UTLIZACION

Sellador 1207C 99000-31150

colector de aceite.

® Para aplicar a las superficies de union del blogue motor y




REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-1

SECCION 6B
REFRIGERACION DEL MOTOR
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6B-2 REFRIGERACION DEL MOTOR

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de refrigeracion se compone de la tapa de radiador, radiador, depdsito de reserva, mangueras,
bomba de agua, ventilador y embrague de refrigeracion, termostato. El radiador es de tipo tubos y aletas.

CIRCULACION DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

. Manguera de entrada del radiador
. Manguera de salida del radiador
. Tubo de entrada de agua
. Termostato
. Bomba de agua
. Correa de transmision de la bomba 7
de agua 8 9
. Colector de admisién
. Carburador o cuerpo de la mariposa
de gases
9. Manguera de entrada de [a calefaccién
{opcional}
10. Manguera de salida de la calefaccion
{opcional}
11. Manguera de desviacion
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REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-3

68-002

. Vilvula de presidén

. Vélvula de vacic

. Al depdsito de reserva de agua
. Eliminacién de la presion

. Eliminacién del vacio

. Del depésito de reserva

G W=

1. Marcas
2. Del radiador
3. Al exterior

TAPA DEL RADIADOR

El radiadortiene unatapa de presién-circulacién de aire. Lata-
patiene unavalvula de presion y unavalvula de circulacién de
aire.

La tapa tiene una superficie marcada 0,9 que significa que ia
véivula de presién se abre a 0,9 kg/cm?2 (90 kPa).

NOTA:

No abra la tapa del radiador para inspeccionar el nivel del refrige-
rante; inspeccione visualmente el refrigerante por el depdsito de
reserva traslicido del refrigerante.

Debe aiiadirse el refrigerante sélo por el depdsito de reserva y
s6lo en la medida que sea necesario.

ADVERTENCIA:

Mientras haya presién acumulada en el sistema de refrige-
racién, la temperatura puede haber subido bastante por en-
cima del punto de ebullicion de la solucion en el radiador, sin
gue esta entre en ebullicién. Si se abre la tapa del radiador
con el motor caliente y una presion alta, esto hara que la so-
lucién entre en ebullicién inmediatamente y puede salir con
una fuerza explosiva, rociando la solucion en todo el motor,
paragolpes y la persona que abre la tapa. Si esta solucién
contiene anticongelante inflamable, por ejemplo alcohol
(aunque no se recomienda su uso bajo ninguna circunstan-
cia) también existe la posibilidad de provocar un incendio.

DEPOSITO DE RESERVA DEL REFRIGERANTE
(AGUA)

El depésito de reserva de plastico “traslicido” esta conectado
al radiador por una manguera.

El nivel del refrigerante debe estar entre las marcas “FULL" y
“LOW" del depdsito de reserva.

Debe anadirse el refrigerante sélo por el depdsito de reserva
y sélo en la medida que sea necesario.

NOTA:
Cuando instale la tapa del depésito de reserva, coloque flechas
en el depdsito y en la tapa como en la figura de la izquierda.



6B-4 REFRIGERACION DEL MOTOR

£B-004

1. Vélvula de purga de aire

6B-005

BOMBA DE AGUA

El sistema de refrigeracion utiliza una bomba de agua de tipo
centrifugo.

La rueda movil de la bomba estd soportada en un cojinete to-
talmente sellado.

La bomba de agua es de tipo no desarmable.

TERMOSTATO

Elsistema de refrigeracién funciona mediante termostato tipo
pastilla de cera. La temperatura a la que empieza a abrirse la
valvula esta estampada en el termostato.

En la parte superior del termostato, se ha colocado una vaivu-
la de purga de aire; esta valvula es para extraer el gas o aire,
si éste se ha acumulado en el circuito.

Especificaciones funcionales del termostato % 1,5°C (34,7°F)

Temperatura para apertura

o o
de la vélvula 82°C { 179°F)

Temperatura a la gue se abre

o o
completamente la valvula 955C(203°F)

Elevacion de la valvula Mas de 8 mm a 952C




REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-5

1. Ventilador de refrigeracién
2. Embrague del ventilador
3. Bimetal

68-007

EMBRAGUE DEL VENTILADOR DE
REFRIGERACION

El fluido esté encerrado en el embrague del ventilador de refri-
geracion y en su centro delantero hay un bimetal; su reaccién
térmicay el régimen del motor controlan la velocidad del ven-
tilador de refrigeracion.

NOTA:
No desarme el conjunto del embrague.

ADVERTENCIA:

Mantenga las manos, herramientas y ropa alejados del ven-
tilador de refrigeracién del motor para no correr el riesgo de
sufrir heridas personales.

MEDIDOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE (AGUA)

El medidor de temperatura de agua estd instalado en el colec-
tor de admisidn.

Este medidor activa un indicador de temperatura en el grupo
de instrumentos.

Cuandoloinstale, enrolle cinta selladora en las roscas del me-
didor y apriete.



6B-6 REFRIGERACION DEL MOTOR

DIAGNOSTICO

Condicidn

Causa posible

Correccion

Recalentamiento
del motor

e Correa de la bomba de agua floja o rota

® No hay suficiente refrigerante

Termostato defectuoso
Bomba de agua defectuosa
Aletas del radiador sucias o dobladas

Fuga de refrigerante del sistema de
refrigeracién

Embrague del ventilador de refrigeracién
defectuoso

Radiador tapado

Tapa de radiador defectuosa
Distribucién del encendido mali ajustada
Roce de frenos

Embrague patina

Ajustar o reemplazar,

Inspeccionar el nivel del refrigerante

y afadir si fuera necesario.
Reempla:zar.

Reemplazar.

Limpiar o solucionar.
Reparar.

Inspeccionar y reemplazar si fuera
necesario.

Inspeccionar y reemplazar el
radiador si fuera necesario.

Reemplazar.

Ajustar.

Ajustar el freno.
Ajustar o reemplazar.




REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-7

MANTENIMIENTO
REFRIGERANTE

El sistema de recuperacién de refrigerante es par-
te del equipo basico. El refrigerante en el radiador
aumenta de volumen con el calor y empuja el ex-
cedente hacia el depésito de reserva.

Cuando se enfria el sistema, el refrigerante se
vuelve a aspirar hacia el radiador.

El sistema de refrigeracién se ha llenado en fabri-
ca con refrigerante de calidad que es una mezcla
de 50/50 de agua y de refrigerante anticongelan-
te/anticorrosivo {anticongelante de glicol etiléni-
co). '

Esta solucién refrigerante de mezcla de 50/50 pro-
tege contra la congelacién hasta temperatura am-
bientes de —36°C (-33°F).

¢ Mantenga la proteccion anticongelante del sis-
tema de refrigerante a —36°C (-33°F) para garan-
tizar la proteccion contra la corrosidn y 1a pérdi-
da de refrigerante por ebullicion.
Esto debe hacerse incluso si no se esperan tem-
peraturas de congelacién. -

® Afada anticongelante a base de glicol etilénico
cuando se deba afiadir refrigerante para com-
pensar la pérdida de liquido refrigerante o para

* aumentar [a proteccién contra la congelacién a

temperaturas inferiores a -36°C (-33%F).

Para modelos con
transmision manual
oC -16 -36
w Temperatura de congelacién
I..Iﬂ.l |.2.. °F 3. =33
Z .. .
wo é Cor_xcentracwn de rfefngerz?nte % 30 50
oo® anticongelante/anticorrosivo
< 2
g 29 | 1,44/3,36 2,40/2,40
S B E | Proporcién del producto con -
8 8 E respecto al agua de refrigeracion pinta EE.UU 3,04/7,10 5,07/5,07
pinta Imperial 2,53/5,91 4,22/4,22
w . .. ' 4,2 litros
g E Motor, radiador y calefaccién (8,9/7,4 pintas EE.UU. /Imperial)
<
L 0,6 litros
O w Asi ! .
g Deposito de reserva {1,3/1,1 pintas EE.UU./Imperial)
= .
i Total 4,8 litros
O« (10,1/8,4 pintas EE.UU./Imperial)
NOTA:

¢ Nunca se debe emplear alcohol o refrigerante a base de metanol o agua pura sola en el sistema de refrigera-
cion ya que esto puede dafar el sistema de refrigeracién.

e Con el fin de proteger contra la corrosion para lubricar, en los mercados donde no se esperan temperaturas
de congelacion se empleara una mezcla de 70% de agua y 30% de anticongelante a base de glicol etilénico

(refrigerante anticongelante f anticorrosivo).
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. Depdsito de reserva

. Marca de nivel LLENO (FULL)
. Marca de nivel LOW {(BAJO)

. Flecha

NIVEL DE REFRIGERANTE

Verifique el nivel en el deposito de reserva “traslicido”.
No es necesario abrir la tapa del radiador para verificar el nivel
del refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse:

¢ No abralatapa del depdsito de reserva cuando el refriger-
ante esta en “ebullicion”, y

¢ No abra la tapa del radiador cuando el motor y el radiador
estan todavia calientes.

Elliquido hirviendo y el vapor pueden salir con fuerza y bajo

presion si se abre una de las tapas antes de tiempo.

Una vez que se haya enfriado el motor, verifique el nivel del
refrigerante en el depdsito de reserva.

Elnivel estara normal si esta entre las marcas “FULL” (LLENQ)
y "LOW" (BAJO) en el depdsito de reserva.

Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la marca “LOW”
(BAJO), abra latapa del depésito de reserva y anada el refrige-
rante especificado hasta la marca “FULL” (LLENO).

Vuelva a cerrar la tapa.

NOTA:

¢ Sise utiliza un anticongelante de la calidad correcta, no es ne-
cesario afadir inhibidores o aditivos adicionales aunque sus
fabricantes sostengan que pueden mejorar el sistema.
Estos pueden afectar adversamente el funcionamiento del sis-
tema y son un gasto innecesario.

¢ Cuando cierre la tapa del dep6sito de reserva, alinee las fle-
chas en el depdsito y en la tapa como en la figura de la izquier-
da.

SERVICIO EN EL SISTEMA DE REFRIGERACION

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no saque la tapa del radiador cuando el
motor y el radiador estan todavia calientes. Si se sacala ta-
pa demasiado pronto, pueden salir con fuerza fluido y vapor
bajo presion.

El servicio del sistema de refrigeracidn se efectia de la mane-

ra siguiente.

1) Inspecc