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PRECAUCIONES

Precauciones

Observe las precauciones siguientes con el fin de asegurar ope-
raciones de servicio seguras y correctas. Estas precauciones
no se describen en las secciones individuales.

SISTEMA DE SUJECION SUPLEMENTARIO (SRS)
“BOLSA DE AIRE” Y CINTURON DE SEGURIDAD”

El sistema de sujecién suplementario “Bolsa de aire” usado junto
con el cinturén de seguridad, ayuda a reducir el riesgo o severidad de
las lesiones al conductor y al pasajero delantero para ciertos tipos
de colisién. La composicion del sistema SRS disponible para el
MODELO NISSAN L65 es la siguiente:

» Parauna colision frontal
El Sistema de Sujecién Suplementario consiste de médulo de bol-

sa de aire (localizado en el centro de volante), médulo de la bolsa
de aire del pasajero delantero (localizado en el tablero de instru-
mentos del lado del pasajero), unidad sensora de diagndéstico, luz
testigo, arnés eléctrico y cable en espiral. La informacién necesa-
ria para dar mantenimiento adecuado a este sistema esta incluida
en la seccién SRS de este Manual de Servicio.

ADVERTENCIA

e Para evitar que el SRS se vuelva inoperante, lo que puede
incrementar el riesgo de lesiones personales o muerte en el
caso de unacolision que resulte en el inflado de la bolsa de
aire, todo mantenimiento debe ser llevado a cabo por un Dis-
tribuidor Autorizado NISSAN.

< Un mantenimiento incorrecto, inclusive el desmontaje e ins-
talacién incorrectos del SRS, pueden provocar lesiones per-
sonales debido ala activacién involuntaria del sistema. Para
laremocion del cable espiral y el médulo de labolsade aire,
consulte laseccion SRS.

« No utilice equipos de prueba eléctricos en ninguno de los
circuitos relacionados con el SRS a menos que se den ins-
trucciones paraello en este Manual de Servicio. Para su facil
identificacién, el cable espiral y los arneses eléctricos rela-
cionados al SRS estan cubiertos con aislamiento exterior de
color amarillo justo antes del conector del arnés o el arnés
completo.

GI-3



PRECAUCIONES

PRECAUCIONES PARA EL SISTEMA INMOVILIZADOR
DEL VEHICULO (SOLO SI ESTA EQUIPADO)

El sistema no arrancara el motor si alguien trata de arrancarlo sin la

llave registrada en el sistema.

Las dos llaves de encendido originalmente entregadas tienen su nu-

mero de identificacion registrado en el sistema inmovilizador.

La luz indicadora del sistema inmovilizador esta ubicada en el table-

ro de instrumentos. La luz destella cuando el interruptor de encendi-

do esta en la posicion “St”. Por lo tanto, el sistema inmovilizador
advierte a los extrafios que el vehiculo esta equipado con un siste-
ma contra robo.

e Cuando el sistema inmovilizador detecta algin problema, la
luz indicadora de seguridad se ilumina mientras el interruptor
de encendido esta en la posicion “M”.

Esto indica que el sistema no esta funcionando, y se necesita dar
servicio inmediatamente.

e Cuando dé servicio al sistema inmovilizador (diagnéstico de fa-
llas, iniciacién del sistema y registro adicional de otras llaves),
necesitara hacer uso del CONSULT-Il y la tarjeta de programa
correspondiente.

Consulte el manual de operacion del CONSULT-II para los proce-
dimientos de inicio del sistema inmovilizador y de registro de lla-
ves de encendido en el sistema.

El software del CONSULT-II (tarjetade programay el manual de

operaciones) debe mantenerse estrictamente confidencial para

mantener laintegridad del funcionamiento contrarobo del sis-

tema.

< Cuando dé servicio al sistema (diagnéstico de fallas, sistema de
inicializacion y registro adicional de otras llaves), sera necesario
registrar nuevamente la llave original. Por lo tanto, asegurese de
recibir todas las llaves por parte del propietario. Un maximo de
cuatro llaves pueden ser registradas en el sistema inmovilizador.

< Si el vehiculo falla al arrancar la primera vez que se utilice una
llave programada, arranque el motor como sigue:

a) Deje el interruptor de encendido en la posicién “M” aproximada-
mente 5 segundos.

b) Gire el interruptor de encendido a la posicion “St” y espere aproxi-
madamente 5 segundos.

¢) Repita nuevamente los pasos a 'y b.

d) Arranque nuevamente el motor mientras mantiene la llave separa-
da de otras llaves.

PRECAUCIONES GENERALES

« No deje el motor funcionando durante un largo tiempo sin contar
con una ventilacion adecuada para los gases de escape.
Mantenga la zona de trabajo bien ventilada y libre de materiales
inflamables. Tenga especial cuidado cuando se manipulen mate-
riales inflamables o venenosos, como gasolina, gas refrigerante,
etc. Cuando trabaje en el interior de una fosa u otra zona encerra-
da, asegurese de ventilarla correctamente antes de trabajar con
materiales peligrosos.
No fume cuando trabaje en el vehiculo.
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PRECAUCIONES

< Antes de levantar el vehiculo con un gato, calce las ruedas para
evitar que se mueva. Después de levantarlo con el gato, apoye el
vehiculo en soportes de seguridad en los puntos designados de
elevacién antes de trabajar debajo del vehiculo.

Estas operaciones deben realizarse sobre una superficie nivela-
da.

e Cuando remueva un componente pesado, como el motor o el
transeje, asegurese de no perder el equilibrio y tirar lo que haya
removido. Tenga cuidado de no golpear las partes adyacentes,
especialmente las tuberias de los frenos y cilindro maestro del
freno.

< Antes de iniciar cualquier reparacién que no requiera energia del
acumulador: Gire el interruptor de encendido a la posicién “St”.
Desconecte la terminal negativa del acumulador.

« Para evitar sufrir quemaduras graves:
Evite el contacto con piezas metalicas calientes.

+ Antes de hacer el servicio al vehiculo: Cubiorta del
Proteja las salpicaderas, vestiduras y tapetes con cubiertas ade- asiento
cuadas.

Tenga cuidado con las llaves, hebillas o botones de su ropa, ya
gue se pueden rayar la pintura o rasgar las vestiduras.

< Limpie todas las piezas desensambladas con liquido o solvente
adecuado antes de hacer lainspeccion o el ensamble.

« Reemplace siempre los sellos de aceite, juntas, empaques, Se-
llos“Q”, arandelas de retencion, chavetas y tuercas auto roscantes
por nuevos.

Cubierta de la
salpicadera

< Cambie las pistas internas y externas de los cojinetes de rodillos
cénicos y de agujas como un conjunto.

« Disponga las piezas desensambladas de acuerdo con sus pun-
tos y secuencia de instalacion.

« Notoque las terminales de los componentes eléctricos que usen
micro computadoras (como los del ECM).
Las cargas eléctricas estaticas pueden dafiar los componentes.

« Después de desconectar una manguera de vacio o de aire, colo-
gue una etiqueta que indique la conexion apropiada con el fin de
evitar conectarla incorrectamente.
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PRECAUCIONES

« Utilice solamente los liquidos y lubricantes especificados en este
manual.

« Use agentes adhesivos y selladores o sus equivalentes cuando
serequiera.

e Se deben usar las herramientas comerciales y especiales donde
estén especificadas para garantizar la calidad de la reparacién.

< Cuando realice reparaciones en el sistema de combustible, de
aceite, de enfriamiento, vacio o escape, compruebe que las li-
neas no tienen fugas.

« Deseche de manera apropiada del aceite drenado o solventes
usados para la limpieza de piezas.

No trate de sobrepasar el limite de llenado del tanque de combusti-
ble después de que la bomba de la gasolinera se desconecte
automaticamente. Continuar llenando el tanque puede causar derra-
me, resultando en una evaporacion de combustible y en un posible
incendio.

Paraprevenir que el ECM almacene los codigos de diagnéstico
de falla, tenga cuidado de no desconectar los conectores que
estén relacionados al sistemade control del motor y al Modulo
de Control de laTransmisién (TCM). Los conectores deberan ser
desconectados solo cuando se trabaje de acuerdo al FLUJO DE
TRABAJO del DIAGNOSTICO DE FALLAS en laseccion EC.

PRECAUCIONES PARA EL SISTEMA MULTIPUERTO
DE INYECCION DE COMBUSTIBLE O SISTEMA DE
CONTROL DEL MOTOR

< Antes de conectar o desconectar cualquier conector del sistema
multipuerto de inyeccion de combustible o del ECM:
Gire el interruptor de encendido a la posicion “St”.
Desconecte la terminal negativa del acumulador. No hacerlo pue-
de dafar al ECM.

< Antes de desconectar alguna linea de combustible presurizada
entre la bomba de combustible y los inyectores, asegurese de
liberar la presion de combustible.

< Tenga cuidado de no sacudir o agitar componentes como el ECM
o el sensor de flujo de masa de aire.

PRECAUCIONES PARA EL CATALIZADOR

Si fluye una gran cantidad de combustible al catalizador, la tempera-
tura del mismo aumentara excesivamente. Para evitarlo, siga las
instrucciones:

» Use solamente gasolina sin plomo. La gasolina con plomo causa-
ra graves dafios al catalizador.

» Cuando compruebe la chispa de la bujia 0 mida la compresién del
motor, haga las pruebas rapidamente y s6lo cuando sea necesa-
rio.

* No arranque el motor cuando el nivel de combustible en el tanque
sea bajo, de otra forma el motor puede presentar fallas de encen-
dido, ocasionando dafios al catalizador.
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PRECAUCIONES

* No coloque el vehiculo sobre materias inflamables. No acerque
materiales inflamables al tubo de escape o al catalizador.

PRECAUCIONES PARA LAS MANGUERAS

Remocidn e Instalacion de mangueras No da
< Para prevenir dafios a las mangueras de hule, no las raye con
herramientas afiladas o destornilladores.

fie el tubo

« Parainstalar nuevamente las mangueras de hule con seguridad,
asegurese que la longitud de insercion de la mangueray la orien-
tacion de la abrazadera sean correctas (si el tubo esta equipado —
con un tope para la manguera, inserte la manguera en el tubo nl
hasta que llegue al tope.) I I

F--4--14=

Tope de la manguera

Abrazaderade lamanguera

< Sisevuelve a usar una manguera de hule vieja, instale la abraza-
dera de la manguera en la posicién original (en las protuberancias
donde se encontraba la abrazadera vieja). Si hay una marca de
pandeo en la manguera vieja producida por el tubo, alinee la man-
guera a esa posicion.

- Deshéagase de las abrazaderas viejas y reemplacelas con
abrazaderas nuevas.

Guia de abrazadera

Protuberancia

Manguera

Tubo
« Después de instalar las abrazaderas de presion, aplique fuerza en Presione para un mejor ajuste
ellas en direccién de la flecha, apretando igualmente alrededor de ' ’

la manguera de hule.

Abrazadera
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PRECAUCIONES

PRECAUCIONES PARA EL ACEITE DE MOTOR

El contacto prolongado y repetido con aceite de motor usado puede
causar cancer de piel. Trate de evitar el contacto directo con aceite
de motor usado. Si le cae aceite en la piel, lavese bien con jabdn o
limpiador de manos tan pronto como sea posible.

Precauciones de protecciéon de lasalud

« Evite el contacto prolongado y repetido con aceites, particular-
mente con aceites usados de motor.

« Pdngase ropa protectora, incluyendo guantes impermeables cuando
sea posible.

* No se meta trapos impregnados de aceite en los bolsillos.

« Evite contaminar ropas con aceite, especialmente la ropa interior.
« No debe ponerse ropa sucia o0 zapatos que estén impregnados de
aceite. Los uniformes de trabajo deben limpiarse regularmente.

« En las heridas y cortes abiertos de la piel se debe aplicar trata-
miento de primeros auxilios inmediatamente.

< Apligue cremas protectoras a sus manos antes de cada periodo
de trabajo para facilitar la eliminacion del aceite de la piel.

e Lavese con jabény agua para asegurar que ha eliminado todo el
aceite (los productos limpiadores para la piel y cepillos para ufias
seran de ayuda). Los preparados que contienen lanolina regeneran
los aceites naturales de la piel.

* No use gasolina, keroseno, gasoil, fuel oil, disolventes o solven-
tes para limpiarse la piel.

< Sise producen irritaciones u otras molestias en la piel, consulte al
médico inmediatamente.

< Cuando sea posible, desengrase los componentes antes de mani-
pularlos.

e Cuando exista el riesgo que materiales extrafios entren en los
0jos, protéjalos adecuadamente usando, por ejemplo, gafas para
productos quimicos o méascaras faciales; adicionalmente, debe
disponer de equipo de lavado de ojos.

Precauciones paralaproteccion del medio ambiente

Quemar el aceite de motor usado en calderas o quemadores de pe-
quefio tamafio es recomendable cuando las estas unidades tienen
un disefio homologado. El sistema de quemado de aceite debe satis-
facer los requerimientos de Inspecciéon HM de contaminacién para
quemadores pequefios de menos de 0.4 MW. Si tiene dudas, consul-
te con la autoridad local adecuada y/o el fabricante del de la unidad
quemadora.

Elimine el aceite usado y los filtros de aceite viejos a través de con-
tratistas autorizados de productos de desecho en lugares designa-
dos, o mediante una entidad de reclamacion de aceite residual. En
caso de dudas, péngase en contacto con las autoridades locales
para que le aconsejen sobre equipos de eliminacion. Tirar aceite usa-
do en el suelo, en sistemas de aguas residuales, alcantarillados o
rios esta penado por la ley.

Las regulaciones concernientes a la contaminacion varian de-
pendiendo del Pais.
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PRECAUCIONES

PRECAUCIONES RELACIONADAS CON EL
COMBUSTIBLE
Use gasolina sin plomo con un octanaje de al menos 93 octanos.

PRECAUCION

No use gasolina con plomo. El catalizador se dafiara si se usa
gasolina con plomo. El uso de otro combustible en lugar del
especificado puede afectar adversamente alos dispositivos de
control de emisiones y otros sistemas, y también puede afectar
lacoberturade la garantia.

PRECAUCIONES PARA EL AIRE ACONDICIONADO
Siempre que se deba descargar el sistema de aire acondicionado,
utilice un equipo de recuperacion de refrigerante homologado. Con-
sulte la seccién MTC, “HFC-134a (R-134a) Procedimiento de Servi-
cio” para instrucciones especificas.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

« Se proporciona un INDICE ALFABETICO al final de este manual de manera que pueda encontrar rapidamen-
te el punto y la pagina que busca.

» Se proporciona un INDICE DE REFERENCIA RAPIDA y una banda negra (Ej. &) en la primera pagina de
cada seccién para encontrar rapidamente cada seccién usando las bandas negras como referencia.

« EIINDICE se lista en la primera pagina de cada seccién.

< EITITULO estaindicado en la parte superior de cada pagina y define la parte o sistema.

« EI NUMERO DE PAGINA de cada seccién estd compuesto por dos letras, que sirven para designar a la
seccién particular y el nimero consecutivo (Ej. BR-5).

* Las ILUSTRACIONES GRANDES son vistas ampliadas (ver abajo) que contienen los pares de apriete, los
puntos de lubricacién, el nUmero de seccion del CATALOGO DE PARTES (por ejemplo, SEC. 440) y otra
informacion necesaria para realizar las reparaciones. Las ilustraciones deben usarse solamente como refe-
rencia para las actividades de servicio. Cuando pida repuestos, consulte el CATALOGO DE PARTES apro-
piado.

Retén de la balata
(lado superior)
[C) 54 - 64 (5.5 - 6.5, 40 - 47)

—

)
P @“\ Pasador principal
. Fundg del a la parte deslizante
pasador

o)
Miembro de torsion » —

Laina interna

Arandela de cobre
{OJ 17 - 20
| S (1.7 - 2.0, 12 - 14)

Manguera de freno

> Y
/

Retén de la balata V

(lado inferior) W

Purgador de aire
@] 7-9(07-09 61-78)
Tornillo del pasador

Cuerpo del {UJ 22 - 31 (22 - 3.2, 16 - 23)
Balata cilindro

Sello cubre polvoﬁj Sello de
pistén
Pistén E

Laina externa /

[OJ : N.m (kg-m, lb-pie)
@] N.m (kg-m, lo-plg)

+ LalLUSTRACION PEQUENA muestra los pasos importantes, tales como la inspeccion, uso de herramien-
tas especiales, los pasos de trabajo y puntos ocultos o dificiles que no se indican en la ilustracion grande.
Los procedimientos de ensamble, inspeccion y ajuste de las unidades complicadas, como el conjunto del
transeje, etc., se presentan en un formato paso a paso donde se considera necesario.

« Las UNIDADES dadas principalmente en este manual estan expresadas en UNIDADES DEL SI (Sistema
Internacional de Unidades) y, alternativamente, se expresan en el sistema métrico y en inglés.

“Ejemplo”

Par de apriete:
59-78 Nm (6.0 - 8.0 kg-m, 43 - 58 Ib-pie)
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

Seincluye el DIAGNOSTICOS DE FALLAS en las secciones que tratan de componentes complicados.
Seincluyen los DATOSY ESPECIFICACIONES DE SERVICIO al final de cada seccién para poder hacer una
consulta rpida éstos.

Se usan los siguientes SIMBOLOSY ABREVIACIONES

Simbolo ABREVIATURA Simbolo ABREVIATURA
Par de apriete ABS Sistema de frenos anti-bloqueo
[P
— Debe lubricarse con grasa. A menos que se
i indique otra cosa, use la grasa universal reco- BCM Médulo de control de la carroceria
mendada
) Debe lubricarse con aceite. AIC Aire acondicionado
g Punto de sellado HES Herramientas Especiales de Servicio
@ Cambie siempre después de desensamblar. SAE Sociedad de Ingenieros de Automéviles
O Seleccione el grosor adecuado ATA Aceite para transmisiones automaticas
] Se requiere ajustar P Estacionamiento
DES Datos y Especificaciones de Servicio R Reversa
1ZQ, DER Volante a la izquierda, Volante a la derecha N Neutral
FR, RR Delantero(a), Trasero(a) D Marcha adelante
ECM Médulo de control del motor 2 2a. velocidad
TCM Médulo de control del transeje automatico 1 la. velocidad
D, Cancelacion sobre marcha
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COMO INTERPRETAR LOS DIAGRAMAS ELECTRICOS

DESCRIPCION DEL DIAGRAMA ELECTRICO
A continuacién se enumeran los puntos incluidos en los diagramas eléctricos. Consulte la pagina siguiente para
mayor informacion.

1 | Modelo de la serie.

2 | Diagrama eléctrico de un sistema.

3 | Titulo del diagrama eléctrico.

4 | Afo modelo.

5 | Color del conector.

6 | Representacion del conector.

7 | Representacion de una conexion.

8 | Color del conector de la conexion.

9 | Numero del conector al que esta conectado el dispositivo eléctrico.

10 | Numero del dispositivo eléctrico.

11 | Capacidad del fusible.

12 | Posicion del fusible en la caja de fusibles.

13 | Color del porta modulo.

14 | Numero de la conexion.

15 | Numero de la unién de cables.

16 | Numero de terminal a tierra.

17 | Aparato secundario.

18 | Numero de capitulo.

19 | Numero de lamina.

20 | Representacion de un empalme.

21 | Cdbdigo union (permite identificar la funcién de un hilo) vea el glosario de uniones
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COMO INTERPRETAR LOS DIAGRAMAS ELECTRICOS
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COMO INTERPRETAR LOS DIAGRAMAS ELECTRICOS

Ejemplo de diagrama eléctrico

DESCRIPCION

El componente electrénico indicado esqueméaticamente en la siguiente hoja, suministra la informacién al ECM,
el cual activara al actuador. Para méas detalles acerca de las conexiones entre el componente eléctrico y el
ECM, consulte el diagrama correspondiente.

Cbémo leer lanomenclatura
Consulte la pagina siguiente para un ejemplo de nomenclatura

1 Simbolo de nomenclaturas.

2 Conector del componente.

3 Cableado del componente.

4 Aplicacion o Ubicacion.

5 Modelo de la serie.

6 Afio modelo.

7 Tipo de transmisién al que se aplica (T/M 6 T/A)

8 No. de ruta de cableado en el que se encuentra el conector.

9 Codificacion del conector (solamente para la identificacion del fabricante).

10 No. del componente electronico.

11 Clave de color del conector.

12 Representacion gréafica del conector.

13 No. de terminal utilizada (puede ser nimero o letra).

14 Seccion transversal del cable presente en la terminal.

15 Cddigo de unién del cable (se utilizara cuando se aplique la identificacion de los cables).

16 Designacién de la funcién del cable.

17 La “X"indica la presencia de un cable en la terminal; “XX" = dos cables. En las huevas nomenclatu-
ras, tan solo se representan los colores basicos de los cables (Rojo, Amarillo, Negro, Azul).
Se indica la presencia de cables de diferente color mediante una “X” en la celdilla.

18 No. de capitulo y No. de gréafica
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COMO INTERPRETAR LOS DIAGRAMAS ELECTRICOS

Ejemplo de nomenclaturade conectores

- Arnés trasero izquierdo «—— 3
Do o ss< 4 X650
in s o] OAQ
AT 2 —>» INTERRUPTOR PUERTA CONDUCTOR T
7> HE )
1 ]| [ 8
CAI3
10
189
(¥ [ A —
[ 3 135 -INTERRUFTOR PUERTAS DELANTERAS
2 3 0M TIERRA
17
INTERRUPTOR DE PUERTA PASAJERO
EO0
R
9 s <11
0 L) 2
135 M
10 i i ||| |« 12
=
[~ [mw [ A v —
[ 35 135 -INTERRUPTOR PUERTAS DELANTERAS
2 B M TIERRA
INTERRUPTOR DE PUERTA PASAJERO
ELE2
N
CAl13 NO
1 2
00 T
131415 16 N
vy -
| Ne |mmz|A/‘ - —
| 35 1N CONTROL LUZ DE CORTESIA > PUERTA TRASERA
2 I M TIERRA
7-007 <18

Gl-15

5



COMO INTERPRETAR LOS DIAGRAMAS ELECTRICOS

Colores de cables
« Los colores basicos de corriente y tierra son:

Rojo + 12 Volts

Amarillo + 12 Volts

Azul Circuito luces de posicion o identificadores

Negro Tierra

< También encontramos los colores siguientes para los demas cables y conectores:

BA | Blanco NO | Negro
BE | Azul OR | Naranja
BJ | Beige RG | Rojo

CY | CristaloBlanco | SA | Salmén

GR | Gris VE | Verde
JA | Amarillo VI Violeta
MA | Marrén

« Los dispositivos de proteccion (fusibles y eslabones fusibles) no cambian el estado eléctrico de los cables.

RUTA DEL ARNES
e Laruta del arnés en el vehiculo permite localizar los dispositivos, conectores y puntos de ubicacion.
< Enlarutadel arnés, laletra “N” designa la etiqueta de identificacion del cableado

Gl-16



COMO COMPROBAR LAS TERMINALES

Como Comprobar los conectores

Un conector dafiado o una conexidn intermitente pueden resultar en
la prueba inadecuada del conector durante las comprobaciones de
circuitos.

La sonda del multimetro digital puede no ajustar correctamente en la
cavidad del conector. Para comprobar el conector adecuadamente,
siga los procedimientos descritos abajo utilizando una punta en “T".
Para un mejor contacto, sujete la punta “T” utilizando un caiman.

COMPROBACION DEL LADO DEL ARNES

Los conectores de tipo estandar (no del tipo a prueba de agua) deben

ser comprobados por el lado del arnés con una punta en “T".

» Si el conector tiene una cubierta trasera, como el conector
del ECM, remueva la cubierta trasera antes de comprobar la
terminal.

* No compruebe el conector a prueba de agua por el lado del
arnés. Puede dafiar al sello entre el alambrey el conector.

COMPROBACION DEL LADO DE LA TERMINAL

Terminal hembra

« Hay una pequefa ranura sobre cada terminal hembra. Compruebe
cada terminal con la punta en “T” a través de la ranura.
No inserte ningln objeto en la terminal hembra, solamente
gue sea unaterminal tipo macho.

« Algunos conectores no tienen una ranura sobre cada terminal. Para
comprobar cada terminal, remueva el retén del conector para ha-
cer contacto con la superficie

Terminal macho

Pruebe cuidadosamente la superficie de contacto de cada terminal
usando una punta en “T".

No doble la terminal.
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COMO COMPROBAR LAS TERMINALES

Como comprobar la fatiga del muelle del

contacto de la terminal

Un muelle de contacto fatigado en una terminal puede crear sefiales
intermitentes en el circuito.

Si se presenta un circuito abierto, realice el siguiente procedimiento
para localizar los cables abiertos y los muelles de contacto fatiga-
dos en las terminales hembra.

1. Ensamble una terminal macho en un cable de aproximadamente
10 cm (3.9 pulg).
Use unaterminal macho que se acople alaterminal hembra.
2. Desconecte en conector sospechoso de falla y mantenga su ter-
minal hacia arriba.

3. Mientras sujeta el cable, trate de insertar la terminal macho den-
tro de la terminal hembra.
No fuerce la terminal macho en la terminal hembra con sus
manos.

4. Mientras mueve el conector revise si la terminal macho puede ser
insertada facilmente o no en la terminal hembra.

< Silaterminal macho puede insertarse facilmente dentro de la ter-
minal hembra, reemplace la terminal hembra.

Gl-18
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COMO COMPROBAR LAS TERMINALES

INSPECCION DEL CONECTOR IMPERMEABLE

Si entra agua al conector, puede haber cortocircuitos en el interior.
Esto puede provocar problemas de contacto intermitente.
Compruebe los siguientes puntos para mantener las caracteristicas
a prueba de agua originales del conector.

INSPECCION DE LOS SELLOS DE HULE

« La mayoria de los conectores impermeables se suministran con
un sello de hule entre los conectores macho y hembra. Si falta el
sello, el desempefio a prueba de agua puede no satisfacer las
especificaciones.

« Elsello de hule podria desprenderse cuando son desconectados
los conectores. Siempre que se vuelvan a conectar los conectores,
asegurese de que el sello de hule esta instalado adecuadamente
en cualquier lado del conector macho o hembra.

INSPECCION DEL SELLO DEL CABLE

El sello del cable debe estar instalado en el area de insercion de un
conector a prueba de agua. Asegurese de que el sello este instalado
adecuadamente.

INSPECCION DEL SEGURO DE LATERMINAL

Verifique el bloqueo de las terminales jalando el cable en el extremo
del conector. Las terminales no aseguradas pueden crear sefiales
intermitentes en el circuito.

GI-19
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN

INCIDENTE ELECTRICO

Flujo del trabajo

L

—‘:} ESCUCHE LA RECLAMACION DEL CLIENTE| - - - - - - - - o oo oo oo PASO 1
| VERIFICAR EL SINTOMA K e o oo e PASO 2
i; [SIMULACION DEL SINTOMA
| COMCENIFARSE SOBRELACAUSAPOSIBLE | | oo PASO 3
i e T e PASO 4
| REPARAR EL CIRCUITO |- == - == oo o o o o oo o oo oo oo oo PASO 5
| ASEGURESE DE QUE EL CIRCUITO FUNCIONA |~ -------------------------------------------- PASO 6
FIN
PASO DESCRIPCION
PASO 1 Conseguir informacién detallada sobre las condiciones y el entorno cuando se produjo el

incidente. La informacidn siguiente es requerida para un buen diagndéstico:

QUE Modelo del vehiculo, motor, transmision y el sistema (radio, por ejemplo).
CUANDO Fecha, hora del dia, condiciones atmosféricas, frecuencia.
DONDE Condiciones de la carretera, altitud y condiciones de trafico.
Sintomas del sistema, condiciones de funcionamiento (interaccién con
COMO otros componentes). Historia de servicio y, en caso pertinente, accesorios
que se haninstalado posteriormente a la compra.

PASO 2 Usar el sistema, y hacer una prueba en carretera si fuera necesario. Verificar los
parametros del incidente. Si el problema no puede ser reproducido, consulte “Pruebas de
Simulacion de Incidentes”, IG-21.

PASO 3 Conseguir los materiales de diagndstico adecuados, incluyendo:

- Instalacion de los cables de alimentacion

- Descripciones del funcionamiento del sistema

- Secciones pertinentes del Manual de Servicio

- Boletines de Servicio Disponibles

- Identificar ddnde comenzar el diagnéstico basandose en sus conocimientos del
funcionamiento del sistema y las observaciones del cliente.

PASO 4 Inspeccionar el sistema por si tiene problemas mecanicos, conectores sueltos o dafios en
los cables. Determinar los circuitos y componentes que estan relacionados y diagnosticar
utilizando la Ruta del Circuito de Alimentacion y las Disposiciones de los Circuitos.

PASO 5 Reparar o cambiar el circuito o componente.

PASO 6 Manejar el sistema en todos los modos. Verificar que el sistema funciona correctamente

bajo todas las condiciones. Asegurarse de que no sea creado un nuevo incidente
inadvertidamente durante los pasos de diagnéstico y reparacion.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

Pruebas de simulacién de incidentes

INTRODUCCION

Algunas veces, el sintoma no esta presente cuando el vehiculo es
llevado para hacer el servicio. Si fuera posible, reproduzca las condi-
ciones presentes en el momento del incidente. Hacerlo puede evitar
un diagnéstico en el que al final no se encuentran fallos ni averias.
La seccidn siguiente ilustra las formas de simular las condiciones de
funcionamiento/ambientales bajo las que el propietario sufre un pro-
blema del sistema eléctrico.

La seccién estda compuesta de los seis temas siguientes:
 Vibraciones del vehiculo

» Sensibilidad al calor

« Congelacién

< Entradade agua

e Carga eléctrica

< Arranque el frio o en caliente

Pida al cliente que le haga una descripciéon completa del incidente.
Es importante simular las condiciones del problema.

VIBRACIONES DEL VEHICULO

El problema puede producirse o se hace mas serio cuando se con-
duce por carreteras en mal estado o cuando el motor vibra (en mar-
cha minima con el A/A activado). En tales casos, debe comprobar
una condicién que esta relacionada con las vibraciones. Consulte la
ilustracion inferior.

Conectores y cables eléctricos

Determine que conectores y arnés de cableado afectan al sistema
eléctrico que esta inspeccionando. Suavemente agite cada conector
y arnés mientras monitorea el sistema en busca del incidente que
esta tratando de reproducir. Esta prueba puede indicar que hay una
conexion eléctrica suelta o mal hecha.

Pista

Los conectores pueden estar expuestos a la humedad. Es posible
que exista una fina capa de corrosion en las terminales del conector.
Desconecte el conector para comprobar esta condicién. Si el proble-
ma ocurre intermitentemente, quizas sea causado por corrosion. Es
una buena idea desconectar, comprobar y limpiar los terminales de
los conectores relacionados del sistema.

Sensores y relevadores

Agite suavemente los sensores y relevadores del sistema que esta
inspeccionando. Esta prueba puede indicar que hay un sensor o
relevador flojo o mal conectado.

Prueba de vibracién Golpee con cuidado

Flexione ligeramente.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN

INCIDENTE ELECTRICO

Compartimento del motor

Hay varias razones de vibraciones de un vehiculo o motor que pue-

den causar problemas eléctricos. Algunas de las cosas que hay que

comprobar son:

» Los conectores no estan bien conectados.

< El cable no es lo suficientemente largo y estd sometido a esfuer-
zos debidos a las vibraciones del motor o al balanceo.

« Cables que pasan por soportes o componentes moviles.

» Cables atierra sucios, sueltos o corroidos.

« Cablesinstalados demasiado cerca de componentes calientes.

Para comprobar los componentes que estan debajo del cofre, co-
mience verificando la integridad de las conexiones a tierra. Consulte
“INSPECCION DE CONEXION A TIERRA”", GL-26. Compruebe pri-
mero que el sistema esta adecuadamente conectado a tierra. Luego
compruebe si hay conexiones flojas sacudiendo con cuidado los
cables o componentes como se ha explicado previamente. Use los
diagramas eléctricos para comprobar la continuidad del circuito.

Detréas del tablero de instrumentos

Un cable instalado o sujeto de manera incorrecta puede quedar atra-
pado al instalar un accesorio. Las vibraciones del vehiculo pueden
agravar las condiciones de un cable que esté instalado a lo largo de
un soporte o cerca de un tornillo.

Debajo de los asientos

Un cable sin sujetar o flojo puede quedar atrapado por los compo-
nentes de los asientos (tal como por las guias de deslizamiento)
cuando el vehiculo vibra. Si el cable pasa por debajo de los asientos,
compruebe que no esté dafiado o atrapado.

SENSIBILIDAD AL CALOR

El problema del propietario puede ocurrir durante el verano o des-
pués de que el vehiculo no se ha utilizado durante algun tiempo. En
tales casos debe verificar la sensibilidad al calor. Para determinar la
sensibilidad de los componentes eléctricos al calor, caliéntelos con
una secadora de pelo.

No caliente los componentes por arriba de los 60°C (140°F). Si
ocurre el incidente mientas calienta la unidad, reemplace o aisle
adecuadamente el componente.

CONGELACION

El cliente puede decir que el problema desaparece después que el
vehiculo se ha calentado (durante el invierno). La causa puede estar
relacionada con la congelacién de agua en algun punto del sistema
eléctrico.

Hay dos métodos de comprobacion. El primero es pedir que el pro-
pietario deje el vehiculo hasta el dia siguiente a la intemperie. Ase-
gurese que el vehiculo se enfriara lo suficiente para poder demostrar
elincidente. Deje el vehiculo a la intemperie durante toda la noche y
por la mafana, haga un diagnéstico rapido y completo de los compo-
nentes eléctricos que pueden estar afectados.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

El segundo método es introducir el componente que se supone inco-
rrecto dentro de un congelador justo lo necesario para que se conge-
le el agua que pudiera contener. Vuelva a instalar el componente en
el vehiculo y compruebe si se vuelve a producir el incidente. Si se
produce; repare o reemplace el componente.

ENTRADA DE AGUA

El incidente puede ocurrir solamente cuando hay mucha humedad o
en tiempo de lluvias. En tales casos, el incidente puede ser causado
por la entrada de agua en un componente eléctrico. El incidente pue-
de simularse mojando el vehiculo o pasandolo por una lavadora au-
tomética.

No viertaaguadirectamente sobre los componentes eléctricos.

CARGA ELECTRICA

Elincidente puede deberse a la sensibilidad de carga eléctrica. Haga
el diagnostico con todos los accesorios (incluyendo el A/A,
desempafador del cristal trasero, radio, faros antiniebla, etc.) activa-
dos.

ARRANQUE EN FRIO O REARRANQUE EN CALIENTE
En algunas ocasiones, el incidente eléctrico puede producirse sola-
mente cuando el vehiculo arranca en frio; o puede ocurrir cuando el
vehiculo se arranca poco tiempo después de apagar el motor. En
estos casos, debe retenerse el vehiculo hasta el dia siguiente para
hacer un diagnéstico adecuado.

Inspeccion del circuito

INTRODUCCION

En general, la prueba de circuitos eléctricos es un trabajo sencillo si
se hace de forma l6gica y organizada. Antes de empezar, es impor-
tante contar con toda la informacion sobre el sistema que se va a
someter a prueba. También es necesario comprender perfectamente
el funcionamiento del sistema. De este modo se podra utilizar el
equipo adecuado y seqguir los procedimientos de prueba correctos.
Tal vez tenga que simular las vibraciones del vehiculo mientras prueba
los componentes eléctricos. Agite suavemente el arnés eléctrico o
los componentes eléctricos para este efecto.

ABIERTO Un circuito esta abierto cuando no hay continuidad a
través de una seccion del mismo

CORTO Hay dos tipos de cortocircuitos.

* CORTOCIRCUITO Cuando un circuito hace contacto
con otro y provoca el cambio en la
resistencia normal.

* CORTO ATIERRA Cuando un circuito hace contacto
con un elemento conectado a tie-

rra.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

NOTA:
Consulte*COMO COMPROBAR LASTERMINALES”, GI-17 para
comprobar o revisar unaterminal.

PRUEBA DE CIRCUITOS ABIERTOS

Antes de empezar a diagnosticar y comprobar el sistema, haga un
dibujo aproximado del sistema. Esto le ayudara a guiarse légicamen-
te a través del proceso de diagnostico. Dibujar el diagrama reforzara
también los conocimientos que usted tiene sobre el funcionamiento
del sistema.

Inspeccién de circuitos abiertos

(Comprobacion de voltaje)

O &
DMM
CAJA D_E_FU_S“_?LES RELEVADOR
‘,_ 1 Wi SOLENOIDE
—

| =

LADOB+I

o ®
[ 4 Lq

! = o
] ABERTO | | ABIERTO Lﬁ— ABIERT

1 | — 900 ,—
R A B C

DMM DMM
A

I Sw2 =

(Comprobacién de continuidad} =

Método de comprobacion dela continuidad

La comprobacion de continuidad se emplea para encontrar el punto

abierto del circuito. El multimetro digital ajustado en la funcién de

resistencia, indicard un circuito abierto como sobre limite (OL, no
hay indicacion acustica o lectura de ohm). Asegurese de colocar el
multimetro en el valor de resistencia més alto.

Para comprender el diagnéstico de circuitos abiertos, consulte el

esquema anterior.

1) Desconecte el borne negativo del acumulador.

2) Comience en un extremo del circuito y prosiga hacia el otro extre-
mo (la caja de fusibles de este ejemplo).

3) Conecte una sonda del multimetro a la terminal de carga de la
caja de fusibles en el lado de carga.

4) Conecte la otra sonda a la terminal de alimentacion del interruptor
SW1. Una resistencia pequefia o nula indica que esta parte del
circuito tiene una buena continuidad. Si hay puntos abiertos en el
circuito, el multimetro indicard una resistencia infinita o un valor
superior al limite (punto A).

5) Conecte las sondas entre SW1 y el relevador. Una resistencia
pequefia o nula indica que esta parte del circuito tiene buena con-
tinuidad. Si hay puntos abiertos en el circuito, el multimetro indi-
cara una resistencia infinita o un valor superior al limite (punto B).

6) Conecte las sondas entre el relevador y el solenoide. Una resis-
tencia pequefia o nula indica que esta parte del circuito tiene bue-
na continuidad. Si hay puntos abiertos en el circuito, el multimetro
indicara una resistencia infinita o un valor superior al limite (punto
C).

Se puede comprobar cualquier circuito usando el método del ejem-

plo anterior.

Método de comprobacién del voltaje
Para comprender mejor el diagnéstico de circuitos abiertos, consulte
el esquema anterior.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN

INCIDENTE ELECTRICO

En cualquier circuito alimentado, una seccion abierta puede ser lo-
calizada mediante la comprobacion metddica del sistema de voltaje.
Esto se hace cambiando el multimetro a la gama de voltaje.

1) Conecte una sonda del multimetro a una tierra en buenas condi-
ciones.

2) Empiece a comprobar en un extremo del circuito y siga hacia el
otro extremo.

3) Con SW1 abierto, compruebe la existencia de voltaje en SW1.
“Voltaje: -La seccion abierta esta mas adelante de SW1.”

“No Voltaje: - La seccion abierta esta entre el bloque de fusibles y
el SW1 (punto A)".

4) Cierre SW1y compruebe el relevador. “Voltaje: - La seccion abier-
ta estd mas adelante del relevador”. “No voltaje: - La seccién abierta
esta entre SW1y el relevador (punto B)".

5) Cierre el relevador y compruebe el solenoide. “Voltaje: - La sec-
cion abierta esta mas adelante del solenoide”. “No voltaje: - La
seccion abierta esta entre el relevador y el solenoide (punto C)".

Se puede diagnosticar cualquier circuito activo siguiendo el método

indicado en el ejemplo anterior.

PRUEBA DE CORTOCIRCUITOS
Para simplificar este tema, consulte el esquema dado a continua-
cion.

DMM
(Comprobacion de voltaje)

® Or

Inspeccién de cortos
Q
IGN en "ON" ..DMM (Comprobacién de resistencia)
0START _ [CAJA DE FUSIBLE RELEVADOR
T r 3 1 swi SOLENOIDE
o e— o o 200
wowt N L T =
| |
Ly = - e -
CORTO CORTOQ —(L CORTO
A B Ssw2 C
l

i

Método de comprobacion de laresistencia

1) Desconecte la terminal negativa del acumulador y quite el fusible
gue se ha fundido.

2) Desconecte todas las cargas (SW1 abierto, relevador y solenoide
desconectados) que estan activadas a través del fusible.

3) Conecte una sonda del ohmetro a la terminal de carga del fusible
y la otra a tierra.

4) Con SW1 abierto, compruebe la continuidad. “Continuidad: - El
corto esta entre la terminal del fusible y SW1 (punto A)".“No Con-
tinuidad: - El corto esta méas adelante de SW1".

5) Cierre SW1y desconecte el relevador. Coloque las sondas en la
terminal de carga del fusible y tierra. Luego, compruebe la conti-
nuidad. “Continuidad: - El corto esta entre SW1y el relevador (punto
B).“No Continuidad: -El corto esta mas adelante del relevador”.

6) Cierre SW1y haga un puente con un alambre entre los contactos
del relevador. Coloque las sondas en la terminal de carga del fusi-
ble y tierra en buenas condiciones. Después compruebe la conti-
nuidad. “Continuidad: - El corto se encuentra entre el relevador y
el solenoide (Punto C)”. “No Continuidad: - Compruebe el solenoi-
de y repita los pasos anteriores”.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

Método de comprobacién del voltaje

1) Quite el fusible fundido y desconecte todas las cargas (SW1 abierto,
relevador y solenoide desconectados) activadas a través del fusi-
ble.

2) Gire el interruptor de encendido a la posicion “M” o “D”. Verifique el
voltaje del acumulador en la terminal (+) del fusible (una sonda en
la terminal [+] del blogue de fusibles y la otra a una buena tierra).

3) Con SW1 abierto y los sondas del multimetro tocando ambas
terminales del fusible, compruebe el Voltaje. “Voltaje: - El corto
esta entre el bloque de fusibles y SW1 (Punto A)". “No Voltaje: - El
corto esta mas adelante de SW1".

4) Con SW1 cerrado, el relevador y solenoide desconectados y las
sondas del multimetro en ambas terminales del fusible, comprue-
be el voltaje. “Voltaje: - El corto esta entre SW1 y el relevador
(Punto B)". “No Voltaje: - El corto se encuentra mas adelante del
relevador”.

5) Con SW1 cerrado y los contactos del relevador puenteados con
un cable, verifique el voltaje. “Voltaje: - El corto esta mas adelante
del relevador o entre el relevador y el solenoide desconectado
(Punto C)".“No Voltaje: -Repita los pasos y compruebe la alimen-
tacion de voltaje en la caja de fusibles”.

INSPECCION DE CONEXION ATIERRA

Las conexiones a tierra son muy importantes para el funcionamiento

correcto de los circuitos eléctricos y electrénicos. Las conexiones a

tierra suelen estar expuestas a la humedad, el polvo y otros materia-

les corrosivos. La corrosién (oxidacion) puede convertirse en una
resistencia indeseada. Esta resistencia puede cambiar la manera en
que funciona un circuito.

Los circuitos controlados electrénicamente son muy sensibles a su

conexion correcta a tierra. Una tierra suelta o deficiente puede afec-

tar drasticamente a un circuito controlado electronicamente.

Una tierra deficiente o corroida puede afectar facilmente a un circui-

to. Incluso cuando la conexion a tierra parece limpia, puede existir

una fina capa de 6xido en su superficie.

Cuando se inspeccione una conexion a tierra, compruebe los puntos

siguientes:

1) Remueva el tornillo de conexién a tierra.

2) Compruebe que las superficies de acoplamiento estén libres de
polvo, éxido, etc.

3) Limpie de la forma requerida para conseguir un buen contacto.

4) Vuelva a instalar el tornillo firmemente

5) Compruebe los accesorios afiadidos que pueden interferir con el
circuito tierra.

6) Si hay varios cables conectados a un punto a tierra, compruebe
que las conexiones se han hecho correctamente. Asegurese de
que todos los cables estan limpios, fijados correctamente y con
una buena ruta a tierra. Si una gran cantidad de cables se han
instalado en un solo ojillo para conectarse atierra, debera asegu-
rarse que ninguno de éstos tiene exceso de aislante.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

Inspeccién de las conexiones a tierra

/

Remueva el tornillo.

Inspeccione las superficies de
contacto en busca de moho o

sin brillo, polvo, herrumbre, etc.
Limpie lo necesario para asegurar
un buen contacto.

Reinstale el tornillo firmemente

PRUEBAS DE CAIDA DE VOLTAJE

A menudo se usan pruebas de caida de voltaje para encontrar
componentes o circuitos que tienen una excesivaresistencia.
Lacaidade voltaje en un circuito es causada por unaresisten-
cia cuando el circuito esti en funcionamiento.

Vea el cable de lailustraciéon. Cuando mida la resistencia usando un
ohmetro, el contacto con un solo hilo del cable dara unalecturade 0
ohm. Esto puede indicar que el circuito esta correcto. Cuando el cir-
cuito esta en operacién, este hilo Unico no puede hacer pasar toda la
corriente. Este Unico hilo tendra una alta resistencia a la corriente.
Esto se captara como una ligera caida del voltaje.

La resistencia indeseada puede ser causada por muchas situacio-
nes, como se indica a continuacion:

e Cables de calibre inferior (como el ejemplo del hilo Gnico)

« Corrosién en los contactos del interruptor

< Conexiones o empalmes mal conectados o sueltos

Si es necesario reparar, use siempre un cable del igual o mayor
calibre.

Medicion de la caida de voltaje - Método acumulado

1) Conecte el voltmetro entre el conector o parte del circuito que
desea medir. La sonda positiva del voltimetro debe estar mas cer-
ca de la alimentacién y la negativa mas cerca del punto de tierra.

2) Active el circuito.

3) El voltmetro indicara cuantos volts se estan usando para “empu-
jar”la corriente por esa parte del circuito.

Observe lailustracion siguiente: hay una caida de voltaje ex-
cesivade 4.1 volts entre el acumulador y la bombilla.
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

Resistencia de 0 (cero)

ohms entre el interruptor
y la bombilla

Tierra 1 Acumulador

Sintoma: La bombilla prende con toda su intensidad o no funciona

Conexién con
alta resistencia

‘l ———

-—— | Tierra

Medicion de la caida del voltaje - paso a paso

El método paso a paso es muy Util para aislar caidas de voltaje
excesivas en sistemas de bajo voltaje (tales como los sistemas
controlados por computadora).

Los circuitos de los sistemas controlados por computadora funcio-
nan con un amperaje muy bajo.

Las operaciones de estos sistemas pueden verse afectadas
adversamente por cualquier variacién de la resistencia del sistema.
Tal variacion de la resistencia puede ser causada por una mala co-
nexion, mala instalacion, un calibre incorrecto del cable, corrosién,
etc.

La prueba paso a paso de la caida de voltaje puede identificar un
componente o cable con demasiada resistencia.

=]
<
o
e
<
N
©
<

<]
<]

®
@
@
o
/
<

Interruptor y © ©
>Q \/L /
— Rty
T 4v _1
=) 2
U
12Y Conexion con al%
Acumulador . .
1 resistencia
——————

1. Conecte el voltimetro como se ilustra, empiece
por el acumulador y trabaje alrededor de su circuito.

2. Una caida de voltaje mayor fuera de lo normal indicara
que un componente o cable necesita repararse
Como se puede ver en la ilustracion, la mala conexion
causa una caida de 4 volts.

La tabla siguente ilustra algunas caidas de voltaje
maximas permitidas. Estos valores se proporcionan
como una guia, el valor exacto puede variar.

COMPONENTE CAIDA DE VOLTAJE
Cable Insignificable <0.001 volts
Conexiones a tierra Aprox. 0.1 volts
Contactos del interruptor Aprox. 0.3 volts
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COMO REALIZAR UN DIAGNOSTICO EFICIENTE PARA UN
INCIDENTE ELECTRICO

PRUEBA DEL CIRCUITO DE LA UNIDAD DE CONTROL
Descripcién del sistema: Cuando el interruptor esta activado (M) la
unidad de control enciende la lampara.

Caso 1

Acumulador—'j

FUSIBLE

Interruptor
—

TERMINAL: 1
Control de la operacion
del interruptor
(activacion/

Desactivacion)

—
Corto: EL FUSIBLE se funde.

O ©

Abierto: La lampara no funciona getivado

Abierto:

no funciona

%{—J
Corto: EL FUSIBLE se funde
cuando el interruptor esta

1 2

TERMINAL: 2

Alimentacion para i
encender la Iémpara@-ampafa

Unidad
de control

La lampara

Alta resistencia:
(hilo unico) Ver abajo.*

Tabla de entraday salida de voltaje

B

\—V—/

Corto: Sin problemas
Abierto: La lampara no funciona

\%(—J

Corto y abierto:
La ldmpara no funciona

Terminal | Punto Condicion Valor del voltaje [V] En caso de alta resistencia como en el hilo
Unico [V] *
1 Interruptor | Interruptor M | Voltaje del acumulador | Mas bajo que el voltaje del acumulador
Aprox. 8 (Ej.)
Interruptor St | Aprox. 0 Aprox. 0
2 Lampara Interruptor M | Voltaje del acumulador | Aprox. O (Lampara no funciona)
Interruptor St | Aprox. 0 Aprox. 0

El valor del voltaje esta basado en la tierra de la carroceria.
* : Si existe alta resistencia en el circuito del lado del interruptor (ocasionada por un solo hilo), la terminal 1 no detecta el voltaje del
acumulador. La unidad de control no detecta que el interruptor esta en la posicién “M” aun cuando el interruptor se haya girado a “M”.
Por lo tanto, la unidad de control no suministra la corriente para encender la lampara.

Caso 2 TERMINAL: 2
Lampara TERMINAL: 1 Monitoreo de la
Control de tierra para operacion del Interruptor
FUSIBLE encender la ldmpara interruptor (ON/OFF) up
Acumulador 1 2 o O
cul
| I
A\ v J A v v v g
Unidad de Corto: La lampara queda encendida
Corto: El fusible se funde. Corto: La lam Control ) ;
: para queda iqual li t tivad \ ;
Abierto: La lampara no funciona  encendida (|gl-1a duee ’|nterrup or ac “_’a °)
Abierto: La lampara no funciona Ablerto: La lampara no funciona Corto: Sin problema

Tabla de entraday salida de voltaje

Abierto: La lampara no funciona

Alta resistencia: Ver abajo.
(hilo Unico)*

Terminal Punto Condicion Valor del voltaje [V] En caso de alta resistencia como en el hilo
anico [V] *
1 Lampara Interruptor M | Aprox. 0 Voltaje del acumulador (LAmpara no funciona)
Interruptor St | Voltaje del acumulador | Voltaje del acumulador
2 Interruptor | Interruptor M | Aprox. 0 Mas de 0 Aprox. 4 (Ejemplo)
Interruptor St | Aprox. 5 Aprox. 5

El valor de voltaje esta basado en la tierra de carroceria.

* : Si existe alta resistencia en el lado del interruptor (ocasionado por un solo hilo), la terminal 2 no detecta aproximadamente 0V. La
unidad de control no detecta que el interruptor esta en la posicién “M” aun cuando el interruptor se haya girado a “M”. Por lo tanto, la
unidad de control no suministra la corriente para encender la lampara.
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COMO SEGUIR EL DIAGRAMA DE FLUJO EN LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

NOTA

El diagndstico de fallas indica los procedimientos de trabajo requeri-

dos para diagnosticar problemas con precision. Observe las instruc-

ciones siguientes antes de diagnosticar.

1) Antes de realizar el diagnéstico de fallas, leala“ Comproba-
cion Preliminar”, la“Tabla de Sintomas” o el “Flujo de Traba-
jo".

2) Después de lareparacion, compruebe que el problemase ha
eliminado por completo.

3) Consulte“Partes componentes y localizacion de conectores”
paralos sistemas descritos en cada seccién paralaidentifi-
cacién/ubicacion de las piezas componentes y conectores de
circuitos.

4) Consulte el “Esquema del circuito” para una comprobacion
rapiday precisa.
Si necesita comprobar la continuidad del circuito entre los
arneses de los conectores con mas detalle, como cuando se
utiliza un arnés auxiliar, consulte el Diagrama Eléctrico y la
Disposiciéon del Arnés en laseccién SE paralaidentificacién
delos arneses de los conectores.

5) Cuando se compruebalacontinuidad del circuito, el interrup-
tor de encendido debe estar en la posicion “ St”.

6) Antes de comprobar el voltaje en los conectores, compruebe
el voltaje del acumulador.

7) Después de efectuar los procedimientos de diagnéstico y la
inspecciéon delos componentes eléctricos, aseglrese de que
todos los conectores del arnés sean conectados nuevamente
de manera adecuada.
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COMO SEGUIR EL DIAGRAMA DE FLUJO EN LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

Como seguir grupos de pruebaen los diagnésticos de fallas

Ejemplo

1 | COMPRUEBE EL CIRCUITO DE ALIMENTACION DE CORRIENTE

1. Gire el interruptor de encendido a "ON".
2. Compruebe el voltaje entre la terminal 15 del medidor

combinado y tierra.
CONECTAR
A€ C

Conector del medidor

= Fusible de 10A [No. 7, ubicado en la caja de fusibles (J/B)]

» Compurebe el arnés si estd abierto o en corto entre el
fusible y el medidor combinado.

combinado @z
[2]
Debe haber voltaje en el acumulador MELS824F
BIEN O MAL
BIEN » [IRA2.
MAL P | Checar lo siguiente.

4 [—
2 | COMPRUEBE EL CIRCUITO DE TIERRA

Compruebe continuamente la terminal 23 del medidor combinado y tierra.

DESCQNECTAR
Zam Y N
(o) o

HS

1) Procedimiento de trabajo y diagnéstico
Comience por diagnosticar un problema usando los procedimien-
tos indicados en los grupos de trabajo circunscritos.

2) Resultados de las mediciones
Los resultados requeridos estan indicados en negrita en el bloque
de pruebas correspondiente.
Esto tiene los siguientes significados:

a.\Voltaje del acumulador 11— 14V o aproximadamente 12V
b.Voltaje: Aproximadamente 0V — Menos de 1V

3) Simbolos usados en lailustracién
Los simbolos incluidos en las ilustraciones se refieren a medidas
o procedimientos. Antes de diagnosticar un problema, familiarice-
se con cada simbolo. Consulte “NOMENCLATURA DE
CONECTORES” (IG-15) y “Claves de Simbolos que Expresan Me-
didas o Procedimientos” (IG-32).

4) Puntos de Accién
La siguiente accién de cada grupo de pruebas se indica basado
en el resultado de cada pregunta. El nimero de grupo de prueba
se muestra en la parte izquierda superior de cada grupo de prue-
ba.
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COMO SEGUIR EL DIAGRAMA DE FLUJO EN LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

Clave de identificacion de los signos que expresan medidas o

procedimientos

Simbolo | Explicacion del simbolo Simbolo Explicacion del simbolo

pisconnEcT Compruebe después de desconectar

el conector que se va a medir
CoMNEQT Compruebe después de conectar el ® Procedimiento sin CONSULT-1I

conector que se va a medir w2
Inserte la llave en el interruptor de (o El interruptor del A/A esta en la posicion

Eﬁ H [ i H ”

%}) encendido =) Desactivado
Saque la llave del interruptor de = El interruptor del A/A est4 en la posicién
encendido “Activado”
Ponga el interruptor de encendido en = La recirculacién esta en la posicion “Ac-
la posicion “St” =) tivado”
Ponga el interruptor de encendido en o La recirculacién esta en la posicion
“Desactivado”

la posicion “M”

Ponga el interruptor de encendido en
la posicién “D”

El interruptor del ventilador esta en la po-
sicion “1-4” (para cualquier posicion ex-
cepto para la posicion “O”)

St’

Cambie el interruptor de encendido de
la posicion “St” a la posicion “A”

El interruptor del ventilador esta en la po-
sicion “O”

Cambie el interruptor de encendido de
la posicion “A” a la posicién “M”

Apligue voltaje positivo del acumulador
con el fusible directamente a los compo-
nentes

Cambie el interruptor de encendido de
la posicion “St” a la posicién “M”

Conduzca el vehiculo

Cambie el interruptor de encendido de
la posicion “M” a la posicién “St”

Desconecte el cable negativo del acumu-
lador

No arranque el motor o compruebe
con el motor apagado

Pise el pedal del freno

Arranque el motor o compruebe con
el motor funcionando

Suelte el pedal del freno

Aplique el freno de estacionamiento

Pise el pedal del acelerador.

FeRE 88 888 23834

Suelte el freno de estacionamiento

Suelte el pedal del acelerador
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COMO SEGUIR EL DIAGRAMA DE FLUJO EN LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

Simbolo | Explicacion del simbolo Simbolo Explicacion del simbolo
fﬁ Compruebe después de que el motor Comprobacion de las terminales de los
C H | se haya calentado lo suficiente conectores del ECM
[7om o[ connector]
El voltaje se debe medir con un o
M1 voltmetro N G ETED

B

La resistencia del circuito se debe
medir con un ohmetro

P!

<l

La corriente se debe medir con un
amperimetro

Procedimiento con CONSULT-II

(&)
®

Procedimiento sin CONSULT-II

[Telal S Teee]
7 9 10[11ft
HS.
DISCONNECT

® ©@
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SISTEMA DE COMPROBACION CONSULT-II

Funcionesy aplicacion del sistema

Modo de Funciones Motor TA ABS BOLSA DE ENTRADA VIS*
prueba de AIRE INTELIGENTE
diagndstico
Esta forma permite que un
técnico ajuste algunos
Soporte de | componentes mas rapido X - - - X -
trabajo y con mayor precision,
siguiendo las instrucciones
del CONSULT-II.
Resultados | Los resultados del auto-
del autodiag-| diagnéstico se pueden X X X X - X
néstico leer y borrar rapidamente
Pueden leerse los resultados
Registro del | del autodiagnéstico actual y
diagnostico | de todos los registros de - - - X - -
de averias diagnéstico de averias alma-
cenados previamente
No. de cla- Se puede leer el nimero de
sificacién ECU reemplazado para evitar - - - X - -
de ECU la instalacion de un ECU inco-
rrecto
Monitor Los datos de Entrada/Salida
de datos en el ECM/PCM pueden ser X X X - X -
leidos
Soporte de Este modo permite a un téc-
Trabajo nico fijar las condiciones de — X — — — —
DTC operacion para confirmar el
resultado del autodiagnéstico
Este Modo de Prueba de Diag-
néstico permite al CONSULT-II
Prueba controlar algunos actuadores X — X — X —
activa a través del ECM/PCM y tam-
bién permite cambiar algunos
parametros en un rango espe-
cificado
Numero de | El nimero de parte del ECU
parte del (ECM/PCM) puede ser leido X X X — — —
ECU (ECM/
PCM)
Inicializa- Todas las llaves de identifica-
cién de la cién de encendido en los com-
Unidad de ponentes NATS pueden ser — — — — — X
Control inicializados y pueden regis-
trarse nuevas identificaciones
Los resultados del SRT (Prue-
Confirma- ba de Disposicion del Sistema) X - - - - -
cién del y el resultado del autodiagnds-
DTC tico puede ser confirmado
x: Aplicable

*: VIS [Sistema Inmovilizador del Vehiculo (Sistema Antirrobo/Antiarranque)]
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SISTEMA DE COMPROBACION CONSULT-II

Reemplazo de la bateria de metal de niquel

El CONSULT-Il contiene una bateria de metal de niquel. Cuando cam-
bie la bateria, observe lo siguiente:

ADVERTENCIA

Reemplace la bateria del CONSULT-II solo con baterias origina-
les de metal de niquel. El uso de otra bateria podriarepresentar
unriesgo deincendio o explosion. La bateria puede representar
peligro de fuego o quemadura quimica si se le maltrata. No la
recargue, desarme o arroje al fuego. Conserve la bateria fuera
del alcance de los nifios y deseche las baterias usadas confor-
me alos reglamentos locales. Guarde la bateria fuera del alcan-
cedenifios y deséchelade acuerdo con las leyes locales.

Equipo de comprobacion
Para ordenar el siguiente equipo, contacte a su distribuidor NISSAN.

Nombre de herramienta Descripcién

NISSAN CONSULT-II EG11880000

1. Unidad CONSULT-II (Software interno
del probador: version residente 3.2.0) ®
y accesorios

2. Tarjetas de programa AEDO2A

Para mas detalles, consulte el Manual de
Operacién del CONSULT-II.

Conjunto de Convertidor para ® ® ®
CONSULT-II (EG11900000) ' h '
1. Convertidor W

2. Cable para el convertidor J~ =
3. Cable para el convertidor @

NOTA:

El CONSULT-II debe ser usado en conjunto con el convertidor del CONSULT-II.

El CONSULT-II no requiere del procedimiento de carga (Inicializacion).

Asegurese de que el CONSULT-Il esté apagado antes de instalar o remover latarjetade programa.
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Versiones de los modelos

Carroceria | Motor Transmision | Grado Destino

México Latinoamérica

Sedan K4M JB3/DPO EO BRFAEAFHI0EJAXXXXX |  BRKAEAFH10EJA

El BRFAEBFH10EJAXXXXX BRKAEBFH10EJA

E2 | BRFAECFH10EJAXXXXX | BRKAECFHIOEJA

Designaciones de prefijos y sufijos

1 2 3 4 5
Cadigos de opcion*
Equipamiento
A: Estandar
Zona:
J: México
Admision
E: EGI
Modelo
H10
Transmision:
A4 T/IA
F:5M/T
Grado
A:EO
B:E1
C:_E,Z * X,: Aire acondicionado
Conduccion X,: Opciones de lujo, SPN
E: Izquierda X,: Opciones de chasis y carroceria
Traccion X,: Opciones de ventas
A: 2WD X,: Opciones de ventas
Motor
RF: K4M, RK: K4M

Tipo de carroceria
B: 4 puertas
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

Numero de identificacion

Numero de identificacién del vehiculo

Numero de chasis
Etiqueta de presion de llantas

UBICACION DEL NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

3N1 J H| O 1 S * 2 L XXXXXX

Consecutivo del vehiculo

Planta de ensamble

L: Planta Aguascalientes
Ario modelo
2=2002; 3=2003; 4 = 2004, 5= 2005
Z = Exportacién general **
Digito de verificacion: (de 0 a 9 6 X)
Determinado por la planta ensambladora.

Dispositivos de seguridad

D = Bolsas de aire: delanteras y cinfurones de seguridad
S = Cinturones de seguridad de 3 puntos

Tipo de Carroceria

1 = Sedan 4 puertas

Cambio de modelo

L65=0 ;*bz:r;c;ﬁgzrica, excepto ecuac
Linea:
H=1L65
Tipo de motor
J = K4M
3NT1: NMEX
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INFORMACION DE IDENTIFICACION

NUMERO DE SERIE DEL MOTOR K4M

K[ 4| m | m|742]
1

— Digitos de planta
Desplazamiento 1,598 cm?
Doble arbol de levas, cuatro valvulas por cilindro
Carter de fundicion con camisas fijas

No. de Serie del Motor

NUMERO DE SERIE DEL TRANSEJE MANUAL JB3

J B 3 958

L { Indice del transeje
NuUmeros impar de velocidades
Posicion transeversal
Distancia entre flechas 66mm

NUMERO DE SERIE DEL TRANSEJE AUTOMATICO DPO

No. de identificacion del transeje

DPO 067 M
000058
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DIMENSIONES

NUMERO DE SERIE DEL TRANSEJE MANUAL JB3

SEDAN 4 PUERTAS
MODELO MOTOR K4M
T/M 5 VEL. T/A 4 VEL.
Longitud total mm (pulg) 4,171 (164.2)
Ancho total mm (pulg) 1,639 (64.52)
8 Altura total mm (pulg) 1,437 (56.57)
ﬂ Distancia entre ejes mm (pulg) 2,472 (97.32)
o
> | Distancia minima al piso mm (pulg) -
g Entrevia Delantera 1,406 (54.35)
(®] Trasera 1,386 (54.56)
0
Z | Peso vehicular kg (Ib) 1,065 (2.343) 1,090 (2,398)
E Peso bruto Vehicular kg (Ib) 1,530 (3.366) 1,555 (3,421)
Capacidad de la cajuela dm? 510
Diametro minimo de viraje m (pies) 10.7 (35.1)
Capacidad de pasajeros 5
SEDAN 4 PUERTAS
MODELO MOTOR K4M
T/M 5 VEL. T/A 5 VEL.
S | Tamado 5.5J x 14
< Descentramiento mm (pulg)
» | Rueda 2 | Tamario 5.50 14
P IS
'E <—?: Descentramiento mm (pulg)
5 Rueda de acero 175/65R14T 6 185/60R14H
- | Dimension de la llanta — -
> Rueda de aluminio 175/65R14T 6 185/60R14H
g Del Sin carga 2.25(32)
el.
) Con carga 2.32(33)
r Rueda de acero -
Sin carga 2.04 (29)
Tras.
Presion en frio Con carga 2.11 (30)
kg/cm? (Ib/pulg?) Del Sin carga 2.25(32)
el.
Con carga 2.32 (33)
Rueda de aluminio -
Sin carga 2.04 (29)
Tras.
Con carga 2.11 (30)
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PUNTOS DE ELEVACION Y REMOLCADO

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

Los formas actuales de las herramientas Kent-Moore pueden diferir de las herramientas especiales de servicio aqui
ilustradas.

NUmero de herramienta
(Numero Kent-Moore) Descripcion
Nombre de herramienta

LM4086-0200
(—)
Soporte

LM4519-0000

(—)

Aditamento de soporte
de seguridad

Elevaciéon con unarampa

PRECAUCION

Asegurese de que el vehiculo esta vacio (sin carga) cuando lo

levante.

« Eladitamento en larampade elevacioén instalado en la parte
delantera del vehiculo, debe colocarse debajo del larguero a
laalturadelaaberturade lapuerta delantera.

« Coloquelos aditamentos en los extremos delantero y trasero \ Aditamento
delarampade elevacion. Larguero  (SST- No- LM4086-0200)
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PUNTOS DE ELEVACION Y REMOLCADO

Gato de patin y soporte de seguridad

ADVERTENCIA
« Nuncase metadebajo del vehiculo cuando esté sujeto solamente por el gato. Siempre use soportes

de seguridad cuando tenga que meterse debajo del vehiculo.
e Calcelasruedas por delantey por detras.

Puntos de elevacién

Nota:

Los puntos de soporte
de seguridad son los
mismos que los puntos

M de soporte del gato
de pantografo.

Puntos de soporte de seguridad

Use el adaptador del soporte Inserte el lado inferior del
de elevacién como se larguero en la ranura
indica para obtener

un apoyo estable. .

Aditamento »
SST No. LM4519-0000
Soporte de seguridad/
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PUNTOS DE ELEVACION Y REMOLCADO

Elevacion con rampa

ADVERTENCIA
Cuando eleve el vehiculo, abralos brazos de elevacion tanto como sea posible y aseguUrese de que las

partes delanteray traseradel vehiculo queden bien equilibradas.

Cuando fije el brazo de soporte, no permita que este brazo haga contacto con los tubos de frenos, el
cabledefrenoy las lineas de combustible.
Remolque con graa

Nota:

Los puntos de
elevacion son los
mismos que los puntos
de elevacion con gato
de pantografo.

Ccloque el larguero en el canal del cojin de soporte para evitar
que el larguero se deforme. Si el cojin no tiene una canal,
prepare un aditamento adecuado con una ranura.

Cojin elevador

Larguero
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PUNTOS DE ELEVACION Y REMOLCADO

Ruedas y llantas
PRECAUCION

REMOLQUE CON GRUA

Deben obedecerse todas las leyes aplicables respecto a la
operacion de remolcado.

Es necesario utilizar un equipo de remolque adecuado para
evitar causar posibles dafios al vehiculo durante su remol-
que. Remolque de acuerdo con los procedimientos descritos
en el Manual de Conductor.

Coloque siempre cadenas de seguridad antes de realizar la
operacion de remolcado.

Cuando remolque, asegurese de que el transeje, el sistema
de direccién y el tren de potencia estén funcionando correc-
tamente, ya que si presentan algun daio o mal funcionamien-
to, se deben utilizar plataformas rodantes.

NISSAN recomienda que el vehiculo sea remolcado con las
ruedas de traccién (delanteras) levantadas como se ilustra.

PRECAUCION

Libere siempre el freno de estacionamiento cuando remol-
que el vehiculo con las llantas delanteras levantadas y las
traseras estén en el piso.

Cuando remolque modelos con transeje manual con las rue-
das delanteras sobre el piso (si ho se utiliza una plataforma
rodante), gire la llave de encendido a la posicién “St”, y ase-
gure el volante de direccidn en posicién recta con una cuerda
o instrumento similar.

Nunca coloque la llave de encendido en la posiciéon “St”. De
hacerlo se dafara el mecanismo del seguro de la direccién.
Mueva la palanca de cambios a la posicion N (Neutral).
Nunca remolque un modelo con transeje automatico con las
ruedas traseras levantadas y las delanteras en el piso. Esto
puede ocasionar dafios muy serios y costosos al transeje.
Si en necesario remolcar el vehiculo con las ruedas traseras
levantadas, siempre utilice plataformas rodantes debajo de
las ruedas delanteras.

Nunca remolque un vehiculo con transeje automatico desde
atras (esto es, hacia atras) con las cuatro ruedas en el piso.
Esto puede ocasionar dafios muy serios y costosos al transeje.

RECUPERACION DEL VEHICULO (LIBERACION DE UN
VEHICULO ATASCADO)

Deben fijarse cadenas o cables de remolque solamente a los
miembros de la estructura principal del vehiculo.

Los dispositivos de tiro deben colocarse de manera que no
toquen ninguna parte de la suspensién, direccion, frenos o
sistema de refrigeraciéon del motor.

Siempre tire del cable en forma recta del frente del vehiculo.
Nunca jale el vehiculo en angulo.

Los mecanismos para jalar, como cuerdas o bandas de lona
no se recomiendan para usarlas en el remolcado o recupera-
cién del vehiculo.
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MECANISMO DEL MOTOR
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

ST050 1S000
Base para motores

KV101 05600
Eje para soportes de motor

KV111 00K4M
Placa para soportar el
motor K4M

KV103 00QAA
Pinza para abrazaderas

KV10300QAA

KV103 00QAJ
Soporte de motor con ajustes
multiples y correas de sujecion

KV103 00QAM
Guia tope del cigtiefial para po-
nerloen P.M.S.

KV10300QAM

KV103 00QAN
Placa para bloquear los engra-
nes de los arboles de levas

KV10300QAN
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MECANISMO DEL MOTOR

KV103 00QAR

Placa para poner en P.M.S. los
arboles de levas de admision y
Escape

KV10300QAR

KV103 00QAE
Sector de bloqueo del volante
de inercia del motor

X7

KV10300QAE

KV103 00QAF
Placa para bloquear los engra-
nes de los arboles de levas

KV10300QAF

KV103 00QAG
Soporte para motor

v
N

KV10300QAG

KV103 00QAH
Llave allen de 6 mm para apre-
tar la polea tensora de la banda
de distribucién

KV10300QAH

KV103 00QAK

Mandril para instalacién del se-
llo del arbol de levas de admi-
sién con

diametro de 57 mm

KV10300QAK

KV103 00QAL

Mandril para instalaciéon del se-
llo del arbol de levas de escape
con diametro de 43 mm

@)

KV10300QAL

KV103 00QAP
Mandril para instalacion de los
sellos de los arboles de levas

KV10300QAP
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MECANISMO DEL MOTOR

KV103 00QAW
Llave del tapén de drenado del
carter de 8 mm

g KV10300QAV

KV101 11100
Cortajuntas

Remocioén del carter

KV103 00QAV
Juego para medicion de presién
de aceite

KV103 00QAX
Llave de @16 mm para extraer
el filtro de aceite

KV10300QAX

KV103 00QAC
Dado para remocion e instala-
cion del sensor de oxigeno

KV10300QAC

KV993 00QAH
Juego de llaves para bujias de
16y 21 mm

KV103 00QAS

Dispositivo para comprobar la
tension de las bandas
(frecuenciémetro)
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MECANISMO DEL MOTOR

Motor K4M

EM-5



MECANISMO DEL MOTOR

Introduccion

Esta seccion de Mecanismo de Motor del Manual de Servicio, con-
tiene los procedimientos de mantenimiento y reparacion para uni-
dades de la serie L65. (H10)
Para su seguridad y una reparacion eficiente del motor, este ma-
nual debe ser leido cuidadosamente y poner especial cuidado cuan-
do se encuentre con notas o recomendaciones especiales.
Los métodos y procedimientos contenidos en esta seccion se des-
criben de tal forma que el servicio o la reparacién pueda llevarse a
cabo con toda seguridad y precision.

Especificaciones

Tipo de Motor Transeje Cilindrada | Diametro Carrera Relacién de
Vehiculo (cm?3) Interior (mm) Compresioén

(mm)
JB3
Sedan 4 K4M 742 (Manual)
puertas DPO 1,598 79.5 80.5 10:1
743 | (Automatico)

PRECAUCIONES
Para todas las piezas que necesitan un apriete angular, lleve a cabo

las siguientes recomendaciones:

* Use siempre una llave angular para hacer el apriete final de las

siguientes partes del motor:

a) Tornillos de la cabeza de cilindros.
b) Tornillos de las tapas de los cojinetes principales.
c) Tuercas de las tapas de las bielas.
d) Tornillo de la polea del ciglienal.
* No use una llave dinamomeétrica para el apriete final.
» El valor del par de apriete para estas partes es un paso prelimi-

nar.

¢ Asegurese de que las superficies de las roscas y de los extremos
estan limpias y libres de toda impureza.
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Procedimiento para la aplicacion del sellador liquido.

1.

En las superficies de aluminio que sean para acoplamiento
asi como para las ranuras, de preferencia use un raspador
de madera a fin de eliminar los restos del sellador liquido.
También, limpie completamente el aceite de estas areas.

. Aplique una capa continua del sellador liquido a la superfi-

cie de acoplamiento (use el sellador recomendado para las
diferentes operaciones indicadas en esta seccion).
Asegurese que el diametro del sellador liquido sea el espe-
cificado.

. Aplique sellador liquido a la superficie interna alrededor del

area del orificio (a menos que se especifique lo contrario).

. El ensamble debe hacerse dentro de los 5 minutos después

de aplicar el sellador liquido.

. Espere por lo menos 30 minutos antes de poner aceite y/o

agua de enfriamiento al motor.

EM-7
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MECANISMO DEL MOTOR

Identificacion del motor
La identificacion del motor se encuentra grabada en el bloque de
cilindros y se interpreta de la siguiente forma

K 4 M P 743 Q XXXXXX
K Bloque de fundicién con camisas fijas.
4 Doble arbol de levas
Cuatro valvulas por cilindro.
M Desplazamiento: 1,598 cm?
P 743 Digitos de planta (743: Motor para T/A).
Q Digitos de planta (742: Motor para T/M).

XXXXXX  Numero consecutivo de serie del motor.

DESMONTAJE DEL MOTOR
Montaje del motor en el soporte

IMPORTANTE:

Asegurese de desconectar todas los conectores, terminales eléc-
tricas (del alternador, motor de arranque, compresor, etc.) y de
tierra que estén conectados al motor.

Antes de iniciar cualquier trabajo en el motor (cuando este ya
ha sido retirado del vehiculo), debera vaciar todo el aceite e
inmediatamente después instalarlo en el soporte especial para
tal fin (con numero de herramienta PLACA MOLG65).

Quite:

e El sensor de nivel de aceite.

* Labayoneta de aceite.

e Elfiltro de aceite.

Remueva la banda del alternador.

Para aflojar el tensor de la banda del alternador, gire el tornillo hacia
la derecha con una llave de estrias de 13 mm en el sentido en el

que se muestra en la figura siguiente. Inmediatamente después, fije
la polea tensora con una llave allen de 6 mm (1).

Remueva las mangueras de la bomba de la direccién hidraulica.
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MECANISMO DEL MOTOR

Remueva la bomba de la direccion hidraulica.

Remueva el alternador.

Remueva el compresor del aire acondicionado.

Retire el soporte multifuncion.

14492-2R
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MECANISMO DEL MOTOR

Remueva el filtro de aceite e instale la placa para soportar el motor
(PLACA MOLB5) en los orificios indicados con una flecha.

Desensamble del motor
Quite:

* Los tapones plasticos de los arboles de levas por su parte central.
e Eltapon de la guia tope del cigiiefial para el ajuste del P.M.S.

14491-1R

Bloqueo de los arboles de levas (admision y escape)

Coloque las ranuras de los arboles de levas (admision y escape) en
diagonal hacia abajo tal y como se muestra en la figura siguiente.

Inserte la herramienta KV10300QAM (Guia tope del cigtiefial para
ponerlo en Punto Muerto Superior [P.M.S.]) después, haga girar len-
tamente el motor en el sentido de las manecillas del reloj (lado dis-
tribucion) para llevar suavemente y sin restriccion a que el ciglieial
se apoye sobre la guia.

144898
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MECANISMO DEL MOTOR

Desensamble del motor

Compruebe que la posicion de las ranuras de los arboles de levas
(admisioén y escape) sea idéntica a la de la figura siguiente (recuer-
de que las ranuras de los arboles de levas deben estar en posicion
completamente horizontal con las dos medias lunas grandes hacia
arriba, haga uso de la herramienta KV103 00QAF.

Coloque la herramienta KV103 00QAE (sector de bloqueo del volan-
te de inercia del motor) para remover la herramienta KV103 00QAM
(guia tope del ciglienal para ponerlo en P.M.S.)

14488R

Remocién de las cubiertas inferior y superior de la distribucion.

Quite:

* La polea del cigiefial bloqueando con la herramienta KV103
00QAE el volante de motor.

* La cubierta inferior de la distribucién (1)

* La cubierta superior de la distribucién (2).

Afloje la tuerca (1) de la polea tensora, para retirar la banda de distri-
bucién, debera primero quitar la polea auxiliar (2) empleando la herra-
mienta KV10300QAH y por ultimo retire la banda de distribucion.
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MECANISMO DEL MOTOR

Antes de quitar los engranes de los arboles de levas instale la herra-
mienta KV103 00QAN (placa para bloguear los engranes de los arbo-
les de levas) tal y como se muestra en la figura siguiente para faci-
litar su remocion.

Desensamble de la parte superior del motor

Quite:

e Los tornillos del multiple de admision en el orden en el que apa-
rece en la figura y después retire el multiple.

e El cuerpo de la mariposa de aceleracion. 1

e Elresonador de aire y la caja del filtro de aire.

e Las bobinas de encendido directo.

7 14497-1R

* Quite los tornillos del colector de vapores de aceite en el orden en
el que aparece en la figura (iniciando con el 8 y concluyendo
con el 1), después retire el colector.

14497-3R

Quite los 24 tornillos de la cubierta de la cabeza de cilindros en el
orden en el que aparecen en la figura.
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MECANISMO DEL MOTOR

Para retirar la cubierta de la cabeza de cilindros, golpee ligeramente
con un mazo de hule, de abajo hacia arriba los lugares indicados con
el No. 1y luego con el No. 2.

14497-4R2

Quite los dos arboles de levas. Ponga mucha atencioén en la posi-
cion de cada uno de ellos.

NOTA:

Los arboles de levas se identifican por un par de ranuras en

cada uno de ellos, tal y como se muestran en la siguiente figu-

ra:

Detalle del marcado e identificacion:

¢ Las dos ranuras juntas, representan el arbol de levas de Ad-
mision.

e Las dos ranuras separadas, representan el arbol de levas de 158
Escape.

Quite:

1. Los levanta valvulas hidraulicos, identifique perfectamente cada
uno de ellos y su respectivo alojamiento para conservar el orden
de remocion.

2. Coloque los levanta valvulas hidraulicos en un recipiente con acei-
te para evitar que se descarguen.

Quite:
1. El sensor de oxigeno.
2. El deflector de calor superior del multiple de escape.

145018
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MECANISMO DEL MOTOR

Quite:
Las tuercas del multiple de escape en el orden indicado y después
retirelo.

Quite:
La entrada de agua junto con la caja del termostato.

Quite:
El cuerpo inferior del multiple de admision.

Quite:

Los tornillos de la cabeza de cilindros en el orden indicado en la
figura siguiente (iniciando por el tornillo 10 y terminando con el torni-
llo 1), después golpee ligeramente con un mazo de hule, de aba-
jo hacia arriba, los lugares indicados con el No. 1 y luego con el
No. 2.

14501-1R2

145028
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MECANISMO DEL MOTOR

Retire las valvulas por medio de un compresor de resortes de valvu-
las.

Quite:

e Los seguros (cufias) de las valvulas.

e Los retenes de los resortes de las valvulas.

e Los resortes de las valvulas.

e Las valvulas.

Los sellos de aceite de las guias de las valvulas.

LIMPIEZA

Por ningiin motivo es permitido “raspar con una herramienta
cortante” las superficies de asentamiento de empaques ya que
son de aluminio y se pueden rayar facilmente.

Para remover cualquier vestigio de empaques, debera usar el pro-
ducto “DECAPJOINT” ya que por sus caracteristicas es capaz de
eliminar todo residuo.

Aplique directamente el producto en la superficie a limpiar, espere
unos diez minutos y después retirelo con una espatula de madera.
Es aconsejable usar lentes de proteccidon y guantes durante la
aplicacion y limpieza del producto.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencion al tra-
bajo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y
limpieza ya que solo asi evitara la introduccion de materiales o
particulas extraias en todas las galerias de lubricacién (blo-

14500R

que y cabeza de cilindros) y paso de agua.

DISTORSION DE LA CABEZA DE CILINDROS.

» Limpie la cabeza de cilindros.
» Use unaregla metalica y un calibrador de hojas para comprobar
. . . . Regla de borde recto
la planicidad de la superficie de la cabeza de cilindros. Calibrador de hojas™
» Compruebe la planicidad de la superficie de la cabeza de cilin-
dros en las seis posiciones mostradas en la figura.

Distorsion maxima: 0.05 mm.

Si sobrepasa el limite especificado, invariablemente debe cam-
biar la cabeza de cilindros.

POR NINGUN MOTIVO ESTA PERMITIDA LA RECTIFICA-
CION DE LA CABEZA DE CILINDROS

SEM486C

También debera comprobarse en un taller especializado, que la ca-
beza de cilindros no presenta fisuras o grietas asi como fugas de
agua o lubricante, de ser asi invariablemente debe cambiar la
cabeza de cilindros.
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MECANISMO DEL MOTOR

Espesor del empaque de la cabeza de cilindros.

El espesor del empaque de la cabeza de cilindros se mide en (A), tal
y como se muestra en la figura siguiente:

+ Espesor del empaque nuevo: 0.96 + 0.06 mm.

» Espesor del empaque usado:0.93 + 0.06 mm.

14521R

Altura de la cabeza de cilindros
1 / _/
H =137 mm. \/ o o\

Deformacion maxima permitida en la cara de asentamiento del em- o ﬁ o ©
paque de la cabeza: 0.05mm 0 o

Parte inferior del motor

Remueva todos los tornillos del carter del aceite y separelo usando
la herramienta KV101 11100 (cortajuntas).

145048

Quite el tensor de la banda del alternador

145058
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MECANISMO DEL MOTOR

Remueva todos los tornillos de la bomba de agua en el orden indica-
do en la figura siguiente y (iniciando por el tornillo 7 y terminando con
el tornillo 1) retirela.

k 3
AN T VAN
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14505-1R

Remueva todos los tornillos de la placa del retén de aceite delantero
del cigliefial en el orden indicado en la figura siguiente (iniciando por
el tornillo 7 y terminando con el tornillo 1) y retirelo.

Quite:
El deflector de aceite

N & /8l
“ N " 4
& Ny
//
145065

Quite:
1. La cadena de la bomba de aceite.
2. Labomba de aceite.
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MECANISMO DEL MOTOR

Bomba de aceite.
La bomba de aceite es del tipo de engranes internos.
Desensamble:

Quite:

e Los cinco tornillos que unen la tapa (1) con el cuerpo principal.
El seguro (2).

El tornillo tope (3).

El resorte (4).

La valvula (5).

Comprobacion de las holguras en la bomba de aceite

¢ Holgura A (en mm):
e Minimo: 0.110
e Maximo: 0.249

Holgura entre engranes y cuerpo de la bomba

* Holgura B (en mm):
* Minimo: 0.020
* Méximo: 0.086

Ensamble:
Para el ensamble de todos los componentes, este debera ser en el
sentido inverso de la remocion.

La valvula reguladora (5).

El resorte (4).

El tornillo tope (3).

El seguro (2).

Los cinco tornillos que unen la tapa (1) con el cuerpo principal.
* Remocién del cigiieial

» Torque de bancada.
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MECANISMO DEL MOTOR

ENSAMBLE DEL MOTOR

Ciglienal
El ciglefial es de fundiciéon de hierro y esta soportado por cinco
cojinetes principales.

Los muiones principales tienen las siguientes dimensiones:
* Diametro nominal (en mm) ver pagina siguiente.

Los muiiones de las bielas tienen las siguientes dimensiones:
e Diadmetro nominal (en mm): 43.97 + 0.01

Arandelas (medias lunas) para el ajuste del juego longitudinal
del cigiiefal en (mm):

¢ Sin desgaste de las arandelas para ajuste: 0.045 a 0.252

¢ Con desgaste de las arandelas para ajuste: 0.852

Las arandelas para el ajuste del juego longitudinal se localizan en el
mufion No. 3.

NOTA:
La carrera del cigliefial es de: 40.25 mm

Determinacién del grado de los cojinetes principales.
El grado de los cojinetes se encuentra marcado sobre el ciglefial.

En la figura siguiente se puede observar la identificacion de los
mufiones principales del cigtefial.

Detalle del marcado (1):

No. de los muiones

1* 2 3 4 5
Identificacién del
B B C C B didametro
A=D1
B =D2
C=D3

Resumen de los diferentes diametros de los munones del ci-
guenal:

14526S

.....

Marca de la . x
. e . . Diametro de los
identificacion en el ~
o mufones (en mm)

ciguenal

A=D1 47.990 a 47.997

B =D2 47.997 a 48.003

C=D3 48.003 a 48.010

Comprobacién del juego longitudinal del cigliefial en (mm):
El juego longitudinal del ciguefal debe estar comprendido entre 0.08
y 1.78 mm.
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MECANISMO DEL MOTOR

Identificaciéon del diametro de los pistones con respecto
al diametro del bloque de cilindros.

Marca de los Diametro de Diametro de
pistones los pistones los cilindros
(mm) (mm)
79.470 79.500
A a a
79.480 79.510
79.480 79.510
B a a
79.490 79.520
79.490 79.520
C a a
79.500 79.530
ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en el
hermanamiento entre los didmetros de los pistones y los cilin-
dros del bloque de cilindros, para ello la posicion de los orifi-
cios “T” con respecto al plano del empaque de la cabeza de
cilindros permite identificar, en el diametro nominal, el limite de
la tolerancia u holgura de los cilindros, y por lo tanto, los dia-
metros de los pistones correspondientes (para mayor informa-
cién haga referencia al cuadro siguiente).

NOTA:

La zona de marcado comprende:

¢ 1: l|dentificaciéon del diametro indicado por las letras A-B-C.
¢ D: Posicion del diametro para cada cilindro.

Posicion de los Marca del diametro
orificios “T”
1=17 mm A
2=27mm B
3=37mm C

Medicién del diametro del pistén.
La medicion del diametro del piston debe hacerse en el lugar indica-
do con laletra E=42 + 0.01 mm. ==

NV

10027-11
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MECANISMO DEL MOTOR

Remocidn de los pernos, bielas y los pistones.

ATENCION:

Al retirar las tapas de las bielas, por ningiin motivo debera
emplear un punzén o nimeros de golpe y mucho menos mar-
tillo para marcar tanto las tapas de las bielas como las bielas
ya que existe el riesgo de daios (apariciéon de una fractura) o
bien, que se deformen permanentemente. De hacerlo podra
causar severos daios internos al motor dejandolo inservi-
ble.

Mejor emplee un lapiz eléctrico o bien un marcador con tinta
indeleble.

Cuando desensamble el perno del pistdn de la biela, caliente el pis-
ténentre 60y 70 °C (140 y 158 °F).

Después coloque el pistdn en el soporte en forma de “V” y con
mucho cuidado alinee el perno del piston con el orificio de salida del
soporte y la herramienta de extraccion del perno (1).

Con la herramienta de extraccion del perno (1) saque el perno del
piston con una prensa.

Para el ensamble del perno en el piston, éste debera ser en el senti-
do inverso de la remocion.

PREPARACION DE LAS BIELAS

Revise visualmente y con todo cuidado:

» El estado general de las cuatro bielas.

e El adecuado asentamiento de las tapas con el cuerpo principal
de las bielas (de ser necesario elimine con una carda muy fina
las rebabas para obtener un excelente asentamiento).

* Cuando ensamble el perno del pistdn a la biela, caliente la cabe-
za de la biela entre 60 y 70 °C (140 y 158 °F), mantenga cada
biela a la temperatura indicada hasta que vaya a hacer el ensam-
ble.

PREPARACION DE LOS PERNOS DE LOS PISTONES

Asegurese que cada uno de los pernos se deslizan libremente en
sus respectivos nuevos pistones.

ENSAMBLE DEL CONJUNTO “PERNOS-PISTONES-BIELAS”
Los pistones se identifican por un letra “A” grabada en sus cabezas

y que indican la direccién hacia el lado del volante de inercia del
motor.

EM-21
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MECANISMO DEL MOTOR

Colocacion de los pistones en las bielas.

Haga que la letra “A” (indicada en la siguiente figura con el niumero
1) grabada en la cabeza del piston quede hacia arriba.

Haga que la ranura de retencién del cojinete de la biela (indicada en
la figura con el numero 2) quede hacia abajo.

14513R 2

ATENCION:

Cuando instale el perno del piston en la biela con una herra-
mienta igual o semejante a la que aparece en la figura siguiente,
asegurese que los orificios del perno el piston y la biela estén
perfectamente alineados.

Agregue un poco de aceite de motor al perno del piston e instalelo.

14524R

Datos generales de las marcas en el piston.

1. El sentido del piston se identifica por la letra “A” grabada en su ’ f;;
cabeza e indican la direccion hacia el lado del volante de inercia 1——7 i
del motor. ) // | B —————3
. Referencia exclusivamente para el fabricante. a L e N 5

. Clase del pistén (A-B-C). \tii/

. Referencia exclusivamente para el fabricante. i

. Referencia exclusivamente para el fabricante. ;
. Eje de simetria del piston.

. Eje del orificio del perno del piston.
. El limite permitido de descentramiento entre el orificio del perno 14562R

ONO O~ WN

(7) y el eje de simetria del pistén (6) es de 0.9 mm.
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MECANISMO DEL MOTOR

Anillos del piston

Los pisto_nes cuentan 09,” tres anillos (espesor en mm): 5 f—:ﬁ%@;
1. Superior de compresion. 1.2 onnne
2. Intermedio de compresion. 15

3. Control de aceite que consiste de tres partes: 25

e Dos arillos de acero.
e Unanillo expansor.

Anill Claro entre extremos
nillos (en mm)
Superior 0.225+£0.075
Inferior 0.5+£0.1
De aceite 0905
Perno del piston (en mm)
Longitud: 61.7 a 62
Diametro exterior: 19.986 a 19.991
Diametro interior: 11.6 (maximo)

BLOQUE DE CILINDROS

Los diametros de los cojinetes principales (5) del bloque de cilindros
estan grabados (estampados) a un lado del bloque (6) tal y como se
muestra en las siguientes figuras y se encuentran arriba de la base
del filtro de aceite.

10021R

14527R1
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MECANISMO DEL MOTOR

Resumen de los diametros de los cojinetes principales del
bloque de cilindros:

Posicion de los Diametro de los muifiones
e Marca-color
orificios (6) (en mm)
51.936
A=17 mm 16 azul a
51.942
51.942
B =27 mm 2 6 rojo a
51.949

NOTA: La zona de marcado comprende:
A - B: Da el valor del diametro 1 6 2.

Seleccién del cojinete principal del muiion del cigiienal.

Diametro de los muiones

D1 6 D4 D2 6 D5 D3 6 D6
. C1 =amarillo C2 = azul C3 =negro
1 1.949 a 1.955 1.946 a 1.952 1.943 a2 1.949
o C4 =rojo C1 = amarillo C2 = azul
1.953 a 1.959 1.949 a 1.955 1.946 a 1.952

*

Espesor y clase de los cojinetes

Didmetro de los cojinetes de mufiones del ciguefal sobre el blo-
que de cilindros.

ENSAMBLE DEL MOTOR

Instalacién del cigliefial:

Cojinetes:
El motor cuenta con cojinetes sin muesca de fijacion (tal y como
se muestra en la figura siguiente).

Instale:

En las cinco chumaceras del bloque de cilindros los cojinetes con
ranura de lubricacién.

En las tapas de las chumaceras de los mufiones 2 -4, los cojine-
tes con ranura de lubricacién y en las tapas de las chumaceras
de los mufiones 1 -3 — 5 los cojinetes sin ranura de lubricacion.
Las arandelas (medias lunas) para el ajuste del juego longitudinal
del cigtiefial en el mufidn 3 (con las ranuras al lado del cigtiefal).
Verifique el juego longitudinal, este debe estar comprendido
entre 0.045 y 0.252 mm sin desgaste y de 0.045 a 0.852 mm
con desgaste.

Verifique que el cigienal gire libremente.

Par de apriete de los tornillos de las tapas de las chumaceras 2.5
kg-m (18.44 Ib-pie) después realizar el apriete angular a 47°+5°.
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MECANISMO DEL MOTOR

INSTALACION DE LOS ANILLOS EN LOS PISTONES

>
Los anillos son ajustados desde su origen, por lo tanto deben ajustar @
perfectamente a las ranuras de los pistones. C:D
Respete el sentido y posicion de los anillos en los pistones tal y C}
como se indica en la figura siguiente, recuerde que la palabra “TOP” C:)
debe ir hacia arriba.

INSTALACION DE LOS PISTONES EN EL BLOQUE DE
CILINDROS

Antes de instalar los pistones, acéitelos.
Instale el conjunto bielas — pistones en el bloque de cilindros.

Instalelos en los cilindros correspondientes con la ayuda de un opre-

sor de anillos.

* Tenga cuidado de no daiar la pared del cilindro con la biela.

¢ Acomode de tal forma que las marcas “A” apunten hacia el
volante del motor.

Coloque de una por una las bielas en los mufiones del ciglefial.

Instale las tapas de las bielas pero antes aplique aceite en toda la

superficie de contacto.

Apriete las tuercas de las tapas de las bielas al par de 4.38 kg-m

(31.72 Ib-pie).

Instale:
e La cadena de la bomba de aceite.
* La bomba de aceite y apriete los tornillos al par de 2.2 kg-m 14506 1R

(16.2 Ib-pie) a 2.7 kg-m (20.0 Ib-pie).

e La placa del retén de aceite delantero del cigliefal. El ensamble
debe realizarse con el adhesivo Loctite 518, el cordén (B) debe
tener un diametro de 0.6 a 1mm y se aplicara de acuerdo a lo
indicado en la figura siguiente, realice el apriete inicial al par de
0.81 kg-m (5.9 Ib-pie) por ultimo apriete los tornillos al par de 1.4
kg-m (10.3 Ib-pie) en el orden indicado por la figura.

Recuerde que después de remover la placa del retén de aceite

delantero del cigiieiial debe cambiar siempre el sello de aceite

por uno nuevo.

Cc 10061-1R

Ponga un punto de adhesivo RHODORSEAL 5661 en (A) (en ambos
lados del apoyo No. 1) y en la interseccién de la placa del retén del
sello de aceite delantero del cigliefial y del bloque de cilindros en (C).
Instalacién del carter de aceite

14505-2Rem
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale:

* Elcarter de aceite. Este ensamble debe realizarse con el adhesi-
vo Loctite 518, el corddn debe tener un diametro de 0.6 a 1mm
y se aplicara en todo el contorno del carter. Después, apriete del
centro hacia fuera, los tornillos al par de 0.8 kg-m (6.0 Ib-pie) y
por ultimo aplique un par de 1.4 kg-m (10.3 Ib-pie).

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en la alinea-
cion que debe existir entre el bloque de cilindros y el carter de
aceite del lado del volante motor para evitar que, durante la
instalacion con el transeje haya contacto con la carcasay ésta
se deforme. 145048

Instalacion de los sellos trasero y delantero del cigiieial.

Para instalar tanto el sello trasero como el delantero del ciglefal,
use las herramientas como las mostradas en las figuras siguientes.

Instale:

e El volante de inercia del motor, apretando en forma de cruz, los
tornillos (los cuales deben ser nuevos) al par especificado de 5.6
kg-m (40.5 Ib-pie).

* Elembrague, apretando en forma de cruz, los tornillos (los cuales
deben ser nuevos) al par especificado de 1.8 kg-m (13.0 Ib-pie).

Instale:

* Labomba de agua, este ensamble debe realizarse con el adhesi-
vo Loctite 518, el cordon (C) debe tener un didametro de 0.6 a
1mm y se aplicara en todo el contorno de la bomba tal y como se
muestra en la figura siguiente.

10063Rem
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MECANISMO DEL MOTOR

De un apriete inicial a los tornillos M6 y M8 al par de 0.8 kg-m (6.0
Ib-pie) después, apriete nuevamente los tornillos M6 al par de 1.1
kg-m (10.3 Ib-pie), por ultimo el apriete final a los tornillos M8 al par
de 2.2 kg-m (16.0 Ib-pie) en el orden indicado en la figura siguiente.
Instale:

» La polea tensora teniendo mucho cuidado para que el seguro de
anclaje esté correctamente instalado en la ranura (A) tal y como
se muestra en la figura siguiente.

» Elsensor de nivel de aceite del motor.

14505-1Rem

INSTALACION DE LA CABEZA DE CILINDROS

Antes de iniciar considere que, necesariamente debe instalar valvu-
las nuevas y asentarlas ligeramente sobre su respectivo asiento (no
olvide marcarlas para que se coloquen en el lugar donde fueron asen-
tadas). Inmediatamente después, debe hacer una limpieza profunda
para evitar que haya residuos de abrasivo que a la larga perjudiquen
el buen funcionamiento y haya consumo de aceite.

GUIAS DE VALVULAS
Longitud en (mm):

Admisién y escape: 40.5*0.15

Diametro exterior de la guia (en mm):

+0.068

Admision y escape 1 +0.05

EM-27
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MECANISMO DEL MOTOR

Diametro interior de la guia (en mm):

Admisién y escape

No maquinado 5 +0'875
Maquinado * 5.5 +0'(§)18

* El valor se comprueba una vez instalada la guia en la cabeza de
cilindros.

Las guias de las véalvulas de admisién y escape poseen unos sellos

que tienen en su construccion, una arandela de apoyo para la base

del resorte de la valvula.

Posicién de las guias de valvulas de admisiéon y escape
Admision y escape: A=11+0.15

RESORTES DE LAS VALVULAS

Longitud libre en (mm): 41.30

Longitud bajo carga:

¢ 19 kg-m (140.0 Ib-pie) 34.50
¢ 60 kg-m (435.0 Ib-pie) 24.50

» Espiras unidas: 23.20
e Diametro interior: 18.80
* Diametro exterior: 27.00
14564-1R
Instale:

e Con la ayuda de la herramienta especial, los sellos de aceite en
las guias de las valvulas (por ningiin motivo aplique aceite al
interior del sello ni al exterior de la guia).

e Aplique un poco de aceite de motor en el interior de las guias de

las valvulas.

Instale las valvulas nuevas.

Los resortes de las valvulas.

Los retenes de los resortes de las valvulas.

Los seguros (cuias) de las valvulas.
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MECANISMO DEL MOTOR

ARBOLES DE LEVAS

Los arboles de levas se identifican por un par de ranuras en cada

uno de ellos, tal y como se muestran en la siguiente figura:

Detalle del marcado e identificacion:

» Las dos ranuras juntas, representan el arbol de levas de Admi-
sion.

» Las dos ranuras separadas, representan el arbol de levas de
Escape.

4518R1

Juego longitudinal de los arboles de levas (en mm):
Comprendido entre: 0.08 y 0.178.
Numero de apoyos: 6

Diametro de los apoyos de los arboles de levas en la cabeza de
cilindros (en mm):

Lado volante de motor

1
2

+0.061
3 25 40,040
4
5

+0.061
6 28 +0.040

Lado distribucion

Diametro de los apoyos en los arboles de levas (en mm):

Lado volante de motor
1
2
0
3 25 0021
4
5
0
6 28 021
Lado distribucion
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MECANISMO DEL MOTOR

Arbol de levas
admision

Arbol de levas
escape

Leva1

Leva2

Leva1 Leva2

Retraso apertura

admision* -1 -0

Retraso cierre

. 18 22
admision

Avance apertura
escape

18 14

Avance cierre
escape**

* Al ser negativo el Retraso Apertura Admision, la apertura de las
valvulas se encuentra después del P.M.S.

** Al ser negativo el Avance Cierre Escape, el cierre de las valvulas
se encuentra antes del P.M.S.

A 4 —1 = Admisién del cilindro 4 y leva No.1.
E 4 —1 = Escape del cilindro 4 y leva No.1

INSTALACION DE LA CABEZA DE CILINDROS.

Coloque los pistones a media carrera para evitar el contacto
con las valvulas durante la instalacién de los arboles de levas.
Instale el empaque de la cabeza de cilindros y después la cabeza.

Coloque los tornillos de la cabeza de cilindros en el orden indicado
en la figura siguiente (iniciando por el tornillo 1 y terminando con el
tornillo 10) para mayor referencia consulte el capitulo “Caracteristi-
cas de la cabeza de cilindros”.

Es posible volver a utilizar los tornillos nuevamente si la longi-
tud que hay debajo de la cabeza no sobrepasa los 117.7 mm (si
excede de este valor necesariamente debera sustituirlos).

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar
cualquier residuo de aceite o grasa en las superficies de con-
tacto de la cabeza de cilindros y en los orificios de los torni-
llos.

Nunca lubrique los tornillos nuevos. En cambio, en caso de vol-
ver a emplear los mismos debera aplicarles aceite de motor.

El par de apriete de todos los tornillos es de: 2.0 kg-m (14.75 Ib-
pie).

Asegurese que todos los tornillos estén bien apretados a 2.0 kg-m
(14.75 Ib-pie) y después realice un apriete angular (tornillo por tor-
nillo) de 240° * 6°.

Por ningun motivo debe reapretar los tornillos de la cabeza de
cilindros después de aplicar el procedimiento anterior.
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MECANISMO DEL MOTOR

INSTALACION DE LA CUBIERTA DE LA CABEZA DE CILINDROS

Instale los 24 tornillos de la cubierta de la cabeza de cilindros en el
orden indicado en el cuadro siguiente.

Operacion Orden de apriete Orden de aflojado Par de apriete
No. de los tornillos de los tornillos kg-m (Ib-pie)
1 22-23-20-13 — 0.8 (5.9)
1a12
2 14a19 — 1.2(8.8)
21y 24
3 - 22-23-20-13 —
4 22-23-20-13

14497-4R1

Compruebe:

» Lacorrecta alineacion entre el cuerpo inferior del miltiple de
admisidén y la cabeza de cilindros (lado distribucién).

» EIl alineamiento entre los planos (1) superiores del cuerpo
inferior del multiple de admision y la cabeza de cilindros

Instale con un empaque nuevo, la salida de agua junto con la caja
del termostato y apriétela al par de 1.0 kg-m (7.3 Ib-pie).
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MECANISMO DEL MOTOR

INSTALACION DEL MULTIPLE DE ESCAPE

* Instale un nuevo empaque.

* Instale las 9 tuercas del multiple de escape en el orden indicado
en la figura siguiente y al par especificado de 1.8 kg-m (13.0 Ib-
pie)

 Instale la placa deflectora de calor superior del multiple de escape
y apriete los tornillos y al par especificado de 1.0 kg-m (7.0 Ib-
pie).

 Instale el sensor de oxigeno y apriételo al par especificado de 4.5
kg-m (33.0 Ib-pie).

14501-1R

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en la coloca-
cién de la placa deflectora de calor superior, ésta debe colocar-
se entre el sensor de oxigeno y el miltiple de escape esto evi-
tara que un efecto “chimenea” destruya las conexiones del
sensor de oxigeno por la elevada transmision de calor en esa
zona)

* Instale el sensor de oxigeno y apriételo al par especificado de
4.5 kg-m (33.0 Ib-pie).

» El soporte inferior entre el multiple de escape y el bloque de
cilindros.

* Loslevantadores hidraulicos (A)

14501R

INSTALACION DE LOS ARBOLES DE LEVAS

Después de un periodo, el levantador hidraulico puede vaciarse, por
lo tanto lleve a cabo el siguiente procedimiento para volver a cargar-
lo:

* Purgue todos y cada uno de los levantadores hidraulico ya
que de no hacerlo corren el riesgo de “vaciarse” en el corto
tiempo, ello generara desgaste prematuro y ruido.

* Para comprobar que deben purgarse, se debera ejercer una
presion con el dedo pulgar sobre la parte superior del tope
(A), si se hunde el piston del tope, debera sumergirse este en
un recipiente lleno de aceite e inmediatamente después vol-
ver a montarlo. 14499R2

Después de comprobar que los levantadores hidraulicos han sido

correctamente cargados, instalelos junto con los balancines.

* Aplique aceite de motor en cada uno de los puntos de apoyo de
los mufiones de los arboles de levas.

* Invariablemente debe instalar sellos de aceite nuevos en cada
uno de los arboles de levas.

* No permita que caiga aceite de motor en la superficie de contacto
para el empaque de la cubierta de la cabeza de cilindros.

144985
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale los arboles de levas colocandolos correctamente (haga refe-
rencia a la seccion “ldentificacion de los arboles de levas”™).
Asegurese de colocar las ranuras de los arboles de levas (admision
y escape) en posicion completamente horizontal con las dos medias
lunas grandes hacia arriba (tal y como se muestra en la figura si-
guiente) haciendo uso de la herramienta KV103 00QAF

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar
cualquier residuo de aceite o grasa en las superficies de contac-
to de la cubierta de la cabeza y la cabeza de cilindros (evitar
sobre todo, las huellas de los dedos).

Apliqgue mediante un rodillo, el adhesivo Loctite 518 en la superficie
del empaque de la cabeza de cilindros hasta que dicha superficie
cambie a un tono de color rojizo.

COMPROBACION DEL JUEGO LONGITUDINAL DE LOS
ARBOLES DE LEVAS

Instale:

* Los dos arboles de levas colocandolos correctamente (haga refe-
rencia a la seccion “ldentificacion de los arboles de levas”).

* Los 24 tornillos de la cubierta de la cabeza de cilindros en el orden
indicado en el cuadro siguiente.

14517S

14497-4R1

Operacion Orden de apriete Orden de aflojado Par de apriete
No. de los tornillos de los tornillos Kg-m (Lb-pié)
1 22-23-20-13 — 0.8 (5.9)
1a12
2 14a19 — 1.2(8.8)
21y 24
3 - 22-23-20-13 —
4 22-23-20-13 1.2 (8.8)
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COMPROBACION DEL JUEGO LONGITUDINAL DE LOS
ARBOLES DE LEVAS (CONTINUACION)

Por medio de un indicador de caratula con base magnética comprue-
be el juego longitudinal de cada arbol, el cual debera estar compren-
dido entre 0.08 y 1.78 mm.

ATENCION:

Para fijar la base magnética del indicador de caratula en la ca-
beza de cilindros, haga uso de unos tornillos con suficiente
longitud para que sostengan firmemente la base en la cabeza,

145198

tal y como se muestra en las figuras siguientes.

14519R

INSTALACION DEL COLECTOR DE VAPORES DE
ACEITE DEL CARTER

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar
cualquier residuo de aceite o grasa en las superficies de contac-
to de la cubierta de la cabeza y el colector de vapores de aceite
del carter (evitar sobre todo, las huellas de los dedos).

145168
Apligue mediante un rodillo, el adhesivo Loctite 518 en la superficie

de contacto de la cubierta de la cabeza de cilindros y el colector de

vapores de aceite del carter hasta que dicha superficie cambie a un
tono de color rojizo.

Instale:

* Elcolector de vapores de aceite del carter y apriete los 8 tornillos
al par especificado de 1.3 kg-m (9.6 Ib-pie) siguiendo el orden de
apriete indicado en la figura mostrada anteriormente (los tornillos
autoroscantes, deben apretarse con un torquimetro).

* Laeslinga de levante de motor (A).

14497-3Rem
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INSTALACION DE LA CUBIERTA DEL MULTIPLE DE
ADMISION DE AIRE:

Instale:

¢ Las bobinas de encendido directo apretandolas a 1.3 kg-m (9.6
Ib-pie).

El multiple de admision (recuerde que debe emplear siempre un
juego de empaques nuevos) y apriételos al par especificado de
0.9 kg-m (6.6 Ib-pie) y en el orden indicado en la figura.

e La mariposa de aceleracion y apriete los tornillos al par especifi-
cado de 1.3 kg-m (9.6 Ib-pie).
¢ La cubierta del filtro de aire y apriete los tornillos al par especifica-

do de 0.9 kg-m (6.6 Ib-pie).

¢ Los tapones de bloqueo de los arboles de levas empleando la V/

herramienta KV103 00QAP (para ello use las tuercas usadas [B]). :
) 3P
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BLOQUEO DE LOS ARBOLES DE LEVAS:

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar cual-

quier residuo de aceite o grasa en los siguientes elementos:

1. La superficie externa del extremo del cigiienal.

2. La superficie interior del engrane del cigiienal.

3. Las superficies de contacto de la polea del cigiieial.

4. La superficie externa de los extremos de los arboles de le-
vas (lado distribucion).

5. La superficie interior de los engranes de los arboles de le-
vas.

Lo anterior tiene como objetivo primordial evitar que se patine

la distribucion, el cigliefial y los engranes de los arboles de /©)
levas ya que de ocurrir esto causara severos dainos internos al
motor dejandolo inservible.

Instale los engranes de los arboles de levas, para ello debe forzosa-
mente emplear tuercas nuevas, inmediatamente después, dé un
apriete previo (sin bloqueo de las tuercas, debe haber una
holguras de 0.5 a1 mm entre al tuercay el engrane).

Asegurese de colocar las ranuras de los arboles de levas en posi- N Lo \;3\\ f b
cion completamente horizontal con las dos medias lunas grandes \ \L/ﬁl(y@//j; ’ -

hacia arriba (tal y como se muestra en la figura siguiente), inmedia- If@/ ¥<\ L= ;\
tamente después en el extremo opuesto de los arboles de levas, L&\ — f )W\%/( "‘\ O
apriete alternadamente en sus correspondientes esparragos las dos 0 \\ﬂ\ = N 1(:4 \gdSV

tuercas usadas de los engranes de los arboles de levas.

Instale la herramienta KV10300QAR fijandola en el extremo de los
arboles de levas.
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale la herramienta KV10300QAR fijandola en el extremo de los
arboles de levas.

\\v\%\\‘ 2%
N
)“

_-"m :

Za

Compruebe que el cigiiefial esté perfectamente apoyado sobre la
herramienta KV10300QAM (Guia tope del ciglieial para ponerlo en
Punto Muerto Superior [P.M.S.]) (la ranura [5] del cigliefial hacia arri-

ba) haga referencia a la siguiente figura y después retire la herra-
mienta.

14489R
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MECANISMO DEL MOTOR

Al cambiar la banda de la distribucion, forzosamente se debera
cambiar también la polea tensora y la polea auxiliar.

Al instalar los engranes de los arboles de levas debera colocar ver-
ticalmente hacia arriba, el logotipo @ indicado en uno de los brazos
de cada uno de los engranes tal y como se muestra en la siguiente
figura (A), a continuacion, instale la banda de distribucién en los
engranes de los arboles de levas, inmediatamente después, colo-
que la herramienta KV103 00QAN para bloquear los engranes de
los arboles de levas (haga uso de las fijaciones de las cubiertas
superior e inferior de la distribucion).

Tenga mucho cuidado durante la instalacién de la polea tensora,
para que el seguro de anclaje esté correctamente instalado en la
ranura (A) tal y como se muestra en la figura siguiente.

Instale:

* Labanda de distribucion.

e La polea auxiliar, apretando el tornillo de fijacién con la herra-
mienta especial KV106 B0250 (al par 4.5 kg-m [33.2 Ib-pie])

* La polea del ciglieial apretando previamente el tornillo (sin dar el
apriete final al tornillo debe haber una holgura entre el tornillo
y la polea de 2~3 mm).

NOTAS:

El tornillo de la polea del cigiieiial se puede utilizar nuevamen-
te si la longitud que hay por debajo de la cabeza es menor a
49.1 mm (si excede de este valor necesariamente debera susti-
tuirlo).

Por ningiin motivo aplique aceite al tornillo nuevo. Pero si utili-
za el mismo tornillo necesariamente debera lubricarlo.
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TENSION DE LA BANDA DE DISTRIBUCION:

Compruebe que sigue habiendo una holgura de 0.5 a1 mm de
distancia entre las tuercas y los engranes de los arboles de le-
vas.

Instale la polea tensora y haga que el indice movil (A) sobresalga de
7 a 8 mm respecto al indice fijo (7), empleando una llave allen de 6
mm insertada en (B).

NOTA:
La posicion (A) corresponde al indice movil en reposo.

14505-4R1

Apriete inicialmente la tuerca de la polea tensora al par especificado
de 0.71 kg-m (5.16 Ib-pie).

Retire la herramienta KV103 00QAN (placa para bloquear los engra-
nes de los arboles de levas).

Por medio del engrane del arbol de levas de escape y empleando la
herramienta KV103 00QAF, gire seis vueltas todo el sistema de la
distribucion.

Afloje como minimo una vuelta, la tuerca de la polea tensora suje-
tandola en (B) con una llave allen de 6 mm.

Alinie el indice movil (A’) respecto al indice fijo (7) y apriete final-
mente la tuerca al par especificado de 2.7 kg-m (19.9 Ib-pie).

Instale la herramienta KV103 00QAN (placa para bloquear los engra-

nes de los arboles de levas) tal y como se muestra en la figura
siguiente.
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MECANISMO DEL MOTOR

Verifique que el cigienal esté bien apoyado sobre la herramienta
KV103 00QAM (Guia tope del cigienal para ponerlo en Punto Muer-
to Superior [P.M.S.]) tal y como se muestra en la siguiente figura.

Remueva la guia tope e instale la herramienta especial K\V10300QAE
y apriete el tornillo de la polea del ciglienal al par especificado de 2
kg-m (14.7 Ib-pie) y posteriormente, con una llave de apriete angu-
lar a los 135° £ 15°,

Apriete la tuerca del engrane del arbol de levas de admisién al par
especificado de 3 kg-m (22.1 Ib-pie) y posteriormente, con una llave
de apriete angular a los 84°.

Apriete la tuerca del engrane del arbol de levas de escape al par
especificado de 3 kg-m (22.1 Ib-pie) y posteriormente, con una llave
de apriete angular a los 84°.

Retire las herramientas KV103 00QAR (placa para poner en P.M.S.
los arboles de levas) y KV109 B200 (placa para bloquear los engra-
nes de los arboles de levas).

COMPROBACION DE LA TENSION DE LA BANDA DE
DISTRIBUCION

Comprobacion de la tension:

Gire dos vueltas el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj
(lado distribucién) pero justo antes de completar la segunda vuelta
instale nuevamente en el bloque de cilindros, la herramienta
KV10300QAM y lleve suavemente y sin restriccion el cigiiefal hasta
que se apoye sobre la guia.

Retire la herramienta KV10300QAM, guia tope del ciguefial.
Verifique que los indices de la polea tensora estén alineados, de no
ser asi repita nuevamente el proceso de tension. Afloje como maxi-

mo una vuelta, la tuerca de la polea tensora sujetandola con una
llave allen de 6 mm.
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MECANISMO DEL MOTOR

Alinie el indice movil (A’) respecto al indice fijo (7) y apriete la tuerca
al par especificado de 2.7 kg-m (19.9 Ib-pie).

COMPROBACION DE LA ALINEACION DE LAS
RANURAS DE LOS ARBOLES DE LEVAS.

Asegurese de la correcta posicion de los indices de la polea tensora
antes de realizar la alineacion de las ranuras de los arboles de levas.

Inserte la herramienta KV103 00QAM (Guia tope del cigliefial para
ponerlo en Punto Muerto Superior [P.M.S.]) después, haga girar len-
tamente el motor en el sentido de las manecillas del reloj (lado distri-
bucién) para llevar suavemente y sin restriccion a que el cigliefial se
apoye sobre la guia.

EM-40
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale (sin forzar) la herramienta KV103 00QAR, placa para poner
en Punto Muerto Superior [P.M.S.] los arboles de levas de admision
y escape (recuerde que las ranuras de los arboles de levas deben
estar en posicion completamente horizontal con las dos medias lu-
nas grandes hacia arriba tal y como se muestra en la figura siguien-

te).

* Instale la cubierta superior (1) de la distribucion y apriete los torni-
llos y las tuercas al par de 4.1 kg-m (30.0 Ib-pie).
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MECANISMO DEL MOTOR

* Instale la cubierta inferior (2) de la distribucion y apriete los torni-
llos y las tuercas al par de 4.1 kg.m (30.0 Ib-pie).

* Instale los tapones nuevos para sellado de los arboles de levas.
» Parael arbol de levas de admision con la herramienta KV109B0260
» Para el arbol de levas de escape con la herramienta KV109 B0270

Instale:

» Lasalida de agua con un nuevo empaque y apriétela al par de 1.0

kg-m (7.3 Ib-pie).

» Elsoporte multifunciéon (compruebe que se encuentre bien apoya-
do sobre el carter de aceite (A) antes de apretarlo) y después
apriete los tornillos al par especificado en el cuadro siguiente:

14487

-6S

i
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\Q

N
Apriete de los Par de apriete
tornillos kg-m (Ib-pie)
1 5.4 (39.0)
2 2.1(15.5)
3 11.0(81.0)

14492-2R
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Instale: ¥
» Elcompresor del aire acondicionado (si esta equipado) y apriete LN

los tornillos al par de 2.1 kg-m (15.5 Ib-pie). S
» El alternador y apriete los tornillos al par de 2.1 kg-m (15.5 Ib- :"' S=
pie). W

» Labomba de la direccion hidraulica y apriete los tornillos al par de
2.1 kg-m (15.5 Ib-pie).
* Labanda del alternador.

Para unidades equipadas con Sistema de Aire Acondicionado:
Gire el tensor de la banda del alternador en el sentido en el que se

muestra en la figura siguiente mediante una llave de estrias de 13
mm. Inmediatamente después, fije la polea tensora con una llave

allen de 6 mm.

Para unidades sin Sistema de Aire Acondicionado: B\ a m{(%
==X
% 0 IRl (@ (e

El ajuste a la tension de la banda del alternador se realiza mediante
el tornillo (1) (los dos tornillos de fijacién del tensor deben estar sin
apriete), después apriete la tuerca (2).
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Presion de aceite
Revision:
La comprobacién de la presion de aceite debe efectuarse con el

motor caliente (aproximadamente a 80 °C) y haciendo uso de las
parte componentes de la herramienta KV10300QAV.

Empleo:

Elementos: B+F
Conectar el manémetro en el lugar del conector de presion de aceite.

Presion de aceite:
Marcha minima................ 1 bar
3,000 r.p.M..cceeeeennnns 3 bares

Sin aire acondicionado
La puesta en tension de la correa se efectua mediante el tornillo (1)

(estando aflojados los dos tornillos de fijacion del tensor) despues
apretarlaturca (2).

Tension Correadireccion
(US = Unidad SEEM) asistida multidientes
Colocacién 108 £ 6
A Ciguefal
B Bodmba de direccion asistida
C Alternador
T Rodillo tensor

— Punto de control de la tension

NOTA

La correa de accesorios posee cinco dientes mientras que las
poleas del alternador y de la bomba de direccién asistida po-
seen seis; es pues imperativo asegurarse, al colocar la correa,
de que el diente del extremo de las poleas en (E) permanezca
“libre”.
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MECANISMO DEL MOTOR

Tren motriz
PREPARACION
REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Retire el acumulador de su alojamiento.

Drene:

 El circuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior del
radiador.

» Sies necesario, el aceite del motor y del transeje manual.

» Elgasrefrigerante del circuito del Aire Acondicionado (solo si esta
equipado) mediante el equipo de recuperacion/reciclaje/carga de
gas R134a.

Quite:

» Las ruedas delanteras asi como las tolvas de las salpicaderas
delanteras.

» Lafascia delantera junto con la parilla.

» Los tirantes que unen el puente de la suspensién delantera con la
carroceria.

» Los calipers de los frenos (asi como los sensores del sistema
ABS si esta equipado) y sujételos temporalmente a los resortes
de la suspensioén delantera.

* Los tornillos de fijacion del extremo inferior de los amortiguadores
delanteros.

» El deflector de calor (A) asi como la barra de control de cambios

del transeje.

» Laabrazadera del tubo de escape (B) localizada entre el converti-
dor catalitico y el pre-silenciador, también desconecte el conector
del sensor de oxigeno (C).

» Laconexion a tierra del transeje.

» Elresonador de aire.

» Los soportes del deshidratador y retirelo de tal forma que no inter-
fiera.

» Los soportes del convertidor catalitico en el multiple de escape,
sujételos temporalmente al tubo de escape y separelos.

» Eltubo de vacio en el multiple.

» Lacarcasade aire en (4).

NOTA:

Se debera poner mucha atencion a la salida de vacio que va del
multiple de admision al servofreno. La rotura de esta salida puede
provocar el cambio del multiple de admision.
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Quite:

» Elsoporte de la Unidad de Control (ECM) después de haber des-
conectado el conectador.

Desconecte:

El tubo del servofreno.
Los tubos de la calefaccion.

El porta-relevadores (4), el conector (5), el soporte porta-fusibles
(6) y retire de éste los porta-fusibles (7).

El conector en el canister.
El tubo del canister del multiple de admision.
* Los cables de los pedales del acelerador y del embrague.
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Quite:

» Los soportes superiores del radiador.

» Los soportes de las tuberias del sistema de aire acondicionado
(si estd equipado) asi como la brida (8) y coloque el conjunto
sobre el motor.

NOTA:

Se deberan colocar unos tapones tanto a la entrada de los tubos
como en la valvula de expansion para evitar que se introduzca
humedad en el sistema de aire acondicionado.

* Latuercay el tornillo en forma de leva de la pinza de direccién
inmediatamente después de haber apartado el protector.

CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS EQUIPADOS
CON SISTEMA DE BOLSA DE AIRE DEL LADO DEL
CONDUCTOR.

ATENCION

Para evitar el riesgo de destruccién o dafos del contactor gira-
torio localizado bajo el volante de la direccién, se debera tener
mucho cuidado con lo siguiente:

* Antes de desacoplar la columna de la direccién y la cremalle-
ra, el volante de la direccion DEBERA INVARIABLEMENTE
ser inmovilizado y con las ruedas delanteras en direccién
recta hacia el frente haciendo uso de una herramienta ade-
cuada para tal fin y mientras dure la reparacion.

» Cualquier duda respecto al correcto centrado del contactor
giratorio implica remover el volante de la direccién para apli-
car el procedimiento de centrado indicado en el capitulo 88 A
“Bolsa de Aire”.

RECUERDE:
Unicamente personal calificado por NISSAN puede realizar el
procedimiento antes descrito.

Coloque la herramienta especial KV106 B0240 entre el puente delan-
tero y el motor tal y como se muestra en la figura.
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CONJUNTO MOTOR Y PARTE BAJA DEL MOTOR

Coloque una calza de madera entre el soporte multifuncional y el
puente delantero.

Retire el soporte de la suspension pendular del lado derecho

Coloque una calza de madera entre el transeje manual y el puente
delantero.

Quite:
» Latuerca (1) y después con un mazo de hule golpee con mucho

cuidado el tornillo para retirarlo de la suspensién pendular del lado
izquierdo.

» Laplaca protectora (3) de los conectores de la tuberia de combus-
tible (si esta equipado con esta).
» Los tubos de alimentacién y retorno de combustible.
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CONJUNTO MOTOR Y PARTE BAJA DEL MOTOR

Bajar el puente de la suspension delantera hasta que éste haga con-
tacto con el porta puente por medio de la herramienta especial.

Quite los tornillos de fijacion del puente de la suspension delanteray
retire el tren motriz levantando la carroceria.

NOTA:

Para una operacion que requiera separar el conjunto motor-
transeje, debera tener muy en cuenta el marcar la posiciéon de la
herramienta especial KV10300QAG sobre el puente de la sus-
pension delantera.

PARES DE APRIETE
Elementos de la suspension pendular

Puntos de apriete kg-m Ib-pie
A 6.32 45.73
B 6.32 45.73
C 214 15.49
D 10.7 77.45
E 6.32 45.73
F 4.48 32.45
G 6.32 45.73
H 6.32 45.73

100128

EM-49



CONJUNTO MOTOR Y PARTE BAJA DEL MOTOR

INSTALACION

La alineacion del puente de la suspension delantera con la carroce-
ria sera mas facil si se emplea la herramienta especial colocada en
los puntos de fijacion delanteros del puente de la suspension.

Se debera apretar los tornillos de fijacion del puente de la suspen-
sion en:

Ubicacion kg-m Ib-pie
Parte delantera 6.32 45.73
Parte trasera 10.7 77.45

Para la instalacion de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion.

Instale correctamente y en su lugar los deflectores de calor.

Coloque los tornillos de fijacidn de los calipers con adhesivo Loctite
FRENBLOC y apriételos al par especificado.

Pise varias veces el pedal de freno para que hagan contacto los
pistones del caliper con las pastillas de frenos.

COMPRUEBE:

* Que el nivel de aceite del motor y del transeje manual esté correc-
to y dentro de especificaciones.

» Elcorrecto llenado y la purga del sistema de enfriamiento.

CARTER DE ACEITE
REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.
Retire el acumulador de su alojamiento.

Quite:

» La salpicadera delantera del lado izquierdo y la fascia.

* Labanda del alternador.

» La bomba de la direccién hidraulica (si esta equipado) y sujétela
temporalmente en un lugar seguro del compartimiento motor.

» Elalternador.

» El compresor del aire acondicionando y sujételo temporalmente
en un lugar seguro del compartimiento motor.

» Elarnés del alternador y del compresor del aire acondicionado y
desconecte el interruptor de la direccion hidraulica,

» El soporte multifuncion retirando los 5 tornillos.
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RECUERDE: Unicamente personal calificado por NISSAN puede
realizar el procedimiento antes descrito.

Quite (continuacion):

» Las fijaciones de las rétulas inferiores asi como las del mecanis-
mo de la direccion.

» Lostirantes que unen el puente de la suspensién delantera con la
carroceria.

* Labarra de control de cambios del lado del transeje

» Eltornillo (1) y afloje el tornillo (2) sin retirarlo del soporte torsional
del tren motriz.

 Las fijaciones inferiores de la fascia.

+ Las fijaciones (3) de los tirantes.

» Los tornillos de fijacion del puente de la suspensién delantera 'y
colocar de uno en uno los esparragos de la herramienta mostrada
en lafigura.

Baje poco a poco el puente de la suspension delantera con la ayuda
de la herramienta especial hasta que la longitud del esparrago sea
de X, =9 cm.

Quite:

» El conector del sensor de nivel de aceite localizado en la par-
te baja del motor.
» El carter de aceite.

INSTALACION

Limpie perfectamente la superficie de contacto en ambos lados del
muion trasero del cigiiefal (A) asi como en las superficies de con-
tacto de la tapa trasera del cigiienal (B) posteriormente aplique en
ambas zonas (A y B) el adhesivo RHODORSEAL 5561.

Coloque un empaque nuevo en la placa del retén de aceite delantero
del cigliefal y de un apriete inicial de 0.815 kg-m (5.9 Ib-pie) y des-
pués concluya el apriete de los tornillos a 1.4 kg-m (10.3 Ib-pie) del
centro del carter hacia los extremos.
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CONJUNTO MOTOR Y PARTE BAJA DEL MOTOR

INSTALACION

Coloque el soporte multifuncién (compruebe que se encuentre bien
apoyado sobre el bloque de cilindros y el carter de aceite [posicion
A] antes de proceder a apretarlo) después, apriete los tornillos al par

especificado en la tabla siguiente:

Orden de kg-m Ib-pie
apriete
1 54 39.1
2 21 15.5
3 11.0 81.0

Para cambiar la banda del alternador consulte el capitulo “Banda
del alternador”.

Para la instalacion de todos los componentes, hagalo en el sentido

inverso.
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CONJUNTO MOTOR Y PARTE BAJA DEL MOTOR

Consumo de aceite
Procedimiento para medir el consumo de aceite.
a) Rellene al nivel de aceite especificado.

El procedimiento debera iniciarse con un recorrido de 10~15 minu-
tos para que el motor alcance su temperatura normal de operacion,
después debera apagarse el motor para que se estabilice durante 15
minutos a fin de que el aceite descienda completamente al carter
del motor.

Revisar por medio de la bayoneta medidora del nivel de aceite que
se encuentre en el nivel correcto.

Llene al nivel especificado de ser necesario.

Selle con un poco de pintura tanto el tapon de drenado del carter
como el tapén de llenado de aceite del motor de esta manera se
podra comprobar que ninguno de los dos ha sido manipulado por
personal ajeno.

b) Recorrido efectuado por el cliente.

Indique al cliente que recorra aproximadamente 2,000 km o antes de
que el nivel de aceite del motor llegue al minimo permitido (medido a
través de la bayoneta medidora del nivel de aceite).

c) Rellene al nivel de aceite especificado.

El procedimiento debera iniciarse con un recorrido de 10~15 minutos
para que el motor alcance su temperatura normal de operacion, des-
pués debera apagarse el motor para que se estabilice durante 15
minutos a fin de que el aceite descienda completamente al carter
del motor.

Revisar por medio de la bayoneta medidora del nivel de aceite que
se encuentre en el nivel correcto.

Llene al nivel de aceite especificado de ser necesario.
Mida con todo cuidado la cantidad de aceite que fue necesario afia-
dir y tome nota del kilometraje recorrido desde la ultima puesta al

nivel especificado.

d) Mida el consumo de aceite.

CONSUMO DE ACEITE = Cantidad de aceite anadido (en litros)
Km de recorrido (en miles)
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MECANISMO DEL MOTOR

BANDA DE DISTRIBUCION
REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.

Retire el acumulador de su alojamiento.

Retire la rueda delantera del lado derecho asi como la tolva de la
salpicadera.

Instale el soporte de motor KV103 00QAJ con las correas de suje-
cion tal y como se muestra en la figura.

NOTA:

Durante esta operacion, hay que poner mucha atencién en la
colocacion de las bases del soporte de motor, estas deberan
apoyarse correctamente en los bordes interiores de las
salpicaderas.

142798

Quite:

» El soporte de la suspension pendular delantera derecha y el
limitador de oscilacion de la suspension pendular delantera dere-
cha.

* Labanda del alternador.

15424R
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MECANISMO DEL MOTOR

Desconecte los siguientes conectores:

» 3ADel sensor de presion absoluta.

» 3B Del sensor de posicién de la mariposa de aceleracion.

» 3C Del motor paso a paso.

* Retire también el tubo de conexion (4) del colector de vapores de
aceite del carter.

» Retire el soporte (5) de la manguera de baja presion del sistema
aire acondicionado asi como el tornillo de fijacion (6) del arnés de
motor.

Desconecte:
* Los cables de las bobinas de encendido.

NOTA:
Antes de desconectar tubos de alimentacion de combustible,
libere la presién del sistema (*).

* Los tubos de alimentacion de combustible de la galeria de
inyectores.

Quite:

» Elresonadorde aire.

» Los tapones de bloqueo de los arboles de levas empleando un
destornillador.

» Eltapon de la guia tope del cigliefial para el ajuste del P.M.S.

Bloqueo de los arboles de levas (admisién y escape)

Coloque las ranuras de los arboles de levas (admision y escape) en
diagonal hacia abajo tal y como se muestra en la figura siguiente.

EM-55

oy
-

/3!
I

14491-1R

INE
({%//T’ez

\ ‘ Q)\ﬁl f

q

2ol

4l

P

), S
////%\\i'@ft, “"/l'J

144918




MECANISMO DEL MOTOR

Inserte la herramienta KV103 00QAM (Guia tope del cigliefial para
ponerlo en Punto Muerto Superior [P.M.S.]) después, haga girar len-
tamente el motor en el sentido de las manecillas del reloj (lado distri-
bucién) para llevar suavemente y sin restriccion a que el cigliefial se
apoye sobre la guia.

Compruebe que la posicion las ranuras de los arboles de levas (ad-
mision y escape) sea idéntica a la de la figura siguiente.

Quite:

 Lapolea del cigiiefial bloqueando con la herramienta KV103 00QAE
el volante de motor.

» La cubierta inferior de la distribucion (1).

» La cubierta superior de la distribucion (2).

Afloje la banda de la distribucién, aflojando la tuerca (1) de la polea
tensora. (ver figura en la pagina siguiente).

NOTA:

El extremo del cigiieiial y el engrane del cigiieiial no llevan cuiia
por lo que hay que tener mucho cuidado en que no se caiga el
engrane al quitar la banda de distribucion.
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MECANISMO DEL MOTOR

Para retirar la banda de distribucién, debera quitar la polea auxiliar (2)
empleando la herramienta KV103 00QAH

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar
cualquier residuo de aceite o grasa en el extremo del cigiieial,
el interior del engrane del cigiieiial asi como las superficies de
contacto de la polea del cigiiefial. Lo anterior tiene como objeti-
vo primordial evitar que se patine la distribucion y el cigiienal
ya que de ocurrir esto causara severos danos internos al motor
dejandolo inservible.

INSTALACION

Al reemplazar la banda de distribucién, debera cambiar en con-
junto tanto la polea auxiliar como la polea tensora.

Existen dos procedimientos claramente definidos para el bloqueo de
los arboles de levas.

PRIMER PROCEDIMIENTO:

Se aplica basicamente para el cambio de todos los componentes
que se encuentran en el frente de la distribucion y que no requieren
el aflojado de una o de las dos poleas de los arboles de levas.

Para ello siga el procedimiento indicado a continuacion:

Asegurese de colocar las ranuras de los arboles de levas en posi-
cion completamente horizontal con las dos medias lunas grandes
hacia arriba (tal y como se muestra en la figura siguiente) haciendo
uso de la herramienta KV103 00QAF.

Coloque la herramienta KV103 00QAR fijandola en el extremo de los
arboles de levas (tal y como se muestra en la figura siguiente)
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MECANISMO DEL MOTOR

KV103 00QAM (Guia tope del ciglefal para ponerlo en Punto Muer-
to Superior [P.M.S.]) y asegurese que la ranura (5) del ciglefial esté
hacia arriba tal y como se muestra en las siguientes figuras.

Verifique que el ciglieial esté bien apoyado sobre la herramienta @\ KV109-B0190

14489R

Instalacion de la banda de distribucion

Cuando cambie la banda de distribucion, forzosamente debera —= e
instalar un juego nuevo de polea tensora y polea auxiliar. =
Tenga mucho cuidado durante la instalaciéon de la polea tensora,
para que el seguro de anclaje esté correctamente instalado en
la ranura (A) tal y como se muestra en la figura siguiente.

e/
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale:

» Labanda de distribucion.

» La polea auxiliar, apretando el tornillo de fijaciéon con la herramien-
ta especial KV106 B0250 (al par 4.5 kg.-m [33.2 Ib-pie]).

» La polea del cigiefal teniendo muy en cuenta que el tornillo no
haga contacto con la polea (debe haber una holgura entre el
tornillo y la polea de 2~3 mm).

NOTAS:

El tornillo de la polea del cigiieiial se puede utilizar nuevamen-
te si la longitud que hay por debajo de la cabeza es menor los
49.1 mm (si excede de este valor necesariamente debera susti-
tuirlo).

Por ningtiin motivo aplique aceite al tornillo nuevo. Pero si utili-
za el mismo tornillo necesariamente debera lubricarlo.

Tension de la banda de distribucion

Instale la polea tensora y haga que el indice movil (A) sobresalga de
7 a 8 mm respecto al indice fijo (7), empleando una llave allen de 6
mm insertada en (B).

NOTA:
La posicion (A) corresponde al indice moévil en reposo.

Apriete inicialmente la tuerca de la polea tensora al par especificado
de 0.7 kg-m (5.1 Ib-pie).

Apriete el tornillo de la polea del cigliefial al par especificado de 2
kg-m (14.7 Ib.pie) y posteriormente, con una llave de apriete angu-
lar alos 135° £ 15° (el cigliefial debera estar apoyado sobre la guia
tope del cigliefial para ponerlo en Punto Muerto Superior [P.M.S.] B

14505-4R1

Retire las herramientas KV103 00QAR (placa para poner en P.M.S.
los arboles de levas) y KV103 00QAM (guia tope del cigenal para
ponerlo en P.M.S.).
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MECANISMO DEL MOTOR

Gire dos vueltas el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj
(lado distribucién) pero justo antes de completar la segunda vuelta
instale nuevamente en el bloque de cilindros, la herramienta
KV10300QAM y lleve suavemente y sin restriccion el cigiiefal hasta
que se apoye sobre la guia.

Retire la herramienta KV103 00QAM, instale (teniendo mucho cuida-
do de no forzar) la herramienta KV103 00QAR para bloquear los ar-
boles de levas (recuerde que las ranuras de los arboles de levas
deben estar en posicidon completamente horizontal con las dos me-
dias lunas grandes hacia arriba tal y como se muestra en la figura
siguiente).

Afloje como maximo una vuelta, la tuerca de la polea tensora suje-
tandola con una llave allen de 6 mm.

Alinee el indice mavil (A’) respecto al indice fijo (7) y apriete la tuer-
ca al par especificado de 2.7 kg-m (19.9 Ib-pie).

Comprobacion del bloqueo de los arboles de levas y de la ten-
sion de la banda

Comprobacion del bloqueo de los arboles de levas:

Antes de realizar la comprobacion del bloqueo de los arboles de
levas, asegurese que la posicion de los indices de la polea tensora
sean los correctos.

&y 82
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Instale en el bloque de cilindros, la herramienta KV103 00QAM y
lleve suavemente vy sin restriccion el cigliefal hasta que se apoye
sobre la guia.

Instale (teniendo mucho cuidado de no forzar) la herramienta
KV10300QAR para bloquear los arboles de levas (recuerde que las
ranuras de los arboles de levas deben estar en posicién completa-
mente horizontal con las dos medias lunas grandes hacia arriba tal y
como se muestra en la figura siguiente). Si no se puede colocar la
herramienta especial (KV103 00QAR), debera reiniciar el proce-
dimiento para bloquear los arboles de levas asi como para la
tension de la banda.

Comprobacion de la tensién de la banda:

Gire dos vueltas el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj
(lado distribucién) pero justo antes de completar la segunda vuelta
instale nuevamente en el bloque de cilindros, la herramienta
KV10300QAM y lleve suavemente y sin restriccion el cigiiefal hasta
que se apoye sobre la guia.

Retire la herramienta KV103 00QAM, guia tope del ciglienal para
ponerlo en P.M.S.

Verifique que los indices de la polea tensora estén alineados, de no
ser asi repita nuevamente el proceso de tension.
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MECANISMO DEL MOTOR

SEGUNDO PROCEDIMIENTO:

Se aplica basicamente para el cambio de todos los componen-
tes que requieren el aflojado de una o de las dos poleas de los
arboles de levas.

Para ello siga el procedimiento indicado a continuacion:
Bloqueo de los arboles de levas

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar

cualquier residuo de aceite o grasa en los siguientes elemen-

tos:

1. La superficie externa del extremo del cigiienal.

2. La superficie interior del engrane del cigiieial.

3. Las superficies de contacto de la polea del cigiieiial.

4. La superficie externa de los extremos de los arboles de le-
vas (lado distribucion).

5. La superficie interior de los engranes de los arboles de le-
vas

Lo anterior tiene como objetivo primordial evitar que se patine

la distribucién, el cigiienal y los engranes de los arboles de

levas ya que de ocurrir esto causara severos dafos internos al

motor dejandolo inservible.

Asegurese de colocar las ranuras de los arboles de levas en posi-
cion completamente horizontal con las dos medias lunas grandes
hacia arriba (tal y como se muestra en la figura siguiente), inmedia-
tamente después en el extremo opuesto de los arboles de levas,
apriete alternadamente en sus correspondientes esparragos las dos
antiguas tuercas de los engranes de los arboles de levas.

Instale la herramienta KV103 00QAR fijandola en el extremo de los
arboles de levas.
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MECANISMO DEL MOTOR

Instale los engranes de los arboles de levas, para ello debe forzosa-
mente emplear tuercas nuevas, inmediatamente después, dé un
apriete previo (sin bloqueo de las tuercas, debe haber una
holguras de 0.5 a1 mm entre al tuercay el engrane).

Compruebe que el ciglienal esté perfectamente apoyado sobre la
guia tope del ciguenal para ponerlo en P.M.S. (la ranura [5] del ci-
glenal hacia arriba) haga referencia a la siguiente figura.

Al cambiar la banda de la distribucion, forzosamente se debera
cambiar también la polea tensoray la polea auxiliar.

Al instalar los engranes de los arboles de levas debera colocar ver-
ticalmente hacia arriba, el logotipo @ indicado en uno de los brazos
de cada uno de los engranes tal y como se muestra en la siguiente
figura (A), a continuacion, instale la banda de distribucion en los
engranes de los arboles de levas, inmediatamente después, colo-
que la herramienta KV103 00QAN para bloquear los engranes de los
arboles de levas (haga uso de las fijaciones de las cubiertas supe-
rior e inferior de la distribucion).
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MECANISMO DEL MOTOR

Tenga mucho cuidado durante la instalacion de la polea tensora,
para que el seguro de anclaje esté correctamente instalado en la
ranura (A) tal y como se muestra en la figura siguiente.

Instale:

» Labanda de distribucion.

» La polea auxiliar, apretando el tornillo de fijaciéon con la herramien-
ta especial KV106 B0250 (al par 4.5 kg-m [33.2 Ib-pie])

» La polea del cigliefal apretando previamente el tornillo (sin dar el
apriete final al tornillo debe haber una holgura entre el tornilloy
la polea de 2~3 mm).

NOTAS:

El tornillo de la polea del cigiiefial se puede utilizar nuevamen-
te si la longitud que hay por debajo de la cabeza es menor los
49.1 mm (si excede de este valor necesariamente debera susti-
tuirlo).

Por ningiin motivo aplique aceite al tornillo nuevo. Pero si utili-

za el mismo tornillo necesariamente debera lubricarlo.

Tension de la banda de distribucion:

Compruebe que sigue habiendo una holgura de 0.5 a1 mm de
distancia entre las tuercas y los engranes de los arboles de le-
vas.

Instale la polea tensora y haga que el indice movil (A) sobresalga de
7 a 8 mm respecto al indice fijo (7), empleando una llave allen de 6
mm insertada en (B).

NOTA:
La posicion (A) corresponde al indice movil en reposo.

Apriete nuevamente la tuerca de la polea tensora al par especificado
de 7 kg-m (5.1 Ib-pie).

14505-4R1
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MECANISMO DEL MOTOR

Retire la herramienta KV103 00QAN (placa para bloguear los engra-
nes de los arboles de levas).

Por medio del engrane del arbol de levas de escape y empleando la
herramienta KV103 00QAF, gire seis vueltas todo el sistema de la
distribucion.

Afloje como maximo una vuelta, la tuerca de la polea tensora suje-
tandola con una llave allen de 6 mm.

Alinee el indice movil (A’) respecto al indice fijo (7) y apriete la
tuerca al par especificado de 2.7 kg-m (19.9 Ib-pie).

Instale la herramienta KV103 00QAN (placa para bloquear los en-
granes de los arboles de levas) tal y como se muestra en la figura

siguiente.

ComprL_Jebe que el ciguenal est’é perfectam_e[\teNapoyado sobre la ) \ KV109-80190
herramienta KV103 00QAM (Guia tope del cigiiefial para ponerlo en \

Punto Muerto Superior [P.M.S.]) tal y como se muestra en la si-
guiente figura y después retire la herramienta.

Apriete el tornillo de la polea del ciglienal al par especificado de 2
kg-m (14.7 Ib-pie) y posteriormente, con una llave de apriete angu-
lar alos 135° £ 15° (el ciglienal debera estar apoyado sobre la guia
tope del cigliefial para ponerlo en Punto Muerto Superior [P.M.S.]

Apriete la tuerca del engrane del arbol de levas de admision al
par especificado de 3 kg-m (22.1 Ib-pie) y posteriormente, con una
llave de apriete angular a los 84°.

14489R

Apriete la tuerca del engrane del arbol de levas de escape al par

especificado de 3 kg-m (22.1 Ib-pie) y posteriormente, con una lla-
ve de apriete angular a los 84°.

Retire las herramientas KV10300QAR (placa para poner en P.M.S.
los arboles de levas) y KV109B200 (placa para bloquear los engra-
nes de los arboles de levas) y por ultimo la KV10300QAM (guia tope
del cigliehal para ponerlo en P.M.S.
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COMPROBACION DEL BLOQUEO DE LOS ARBOLES
DE LEVAS Y DE LA TENSION DE LA BANDA

Antes de realizar la comprobacion del bloqueo de los arboles de
levas, asegurese que la posicion de los indices de la polea tensora
sean los correctos.

Instale en el bloque de cilindros, la herramienta KV10300QAM y lle-
ve suavemente y sin restriccion el cigienal hasta que se apoye so-
bre la guia.

Instale (teniendo mucho cuidado de no forzar) la herramienta
KV10300QAR para bloquear los arboles de levas (recuerde que las

ranuras de los arboles de levas deben estar en posicién completa-
mente horizontal con las dos medias lunas grandes hacia arriba tal y
como se muestra en la figura siguiente). Si no se puede colocar la
herramienta especial (KV10300QAR), debera reiniciar el proce-
dimiento para bloquear los arboles de levas asi como para la
tension de la banda.

N
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Comprobacion de la tensién de la banda:

W
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Gire dos vueltas el cigliefal en el sentido de las manecillas del reloj
(lado distribucion) pero justo antes de completar la segunda vuelta
instale nuevamente en el bloque de cilindros, la herramienta
KV10300QAM y lleve suavemente y sin restriccion el cigiefal hasta

i
«

que se apoye sobre la guia.

Retire la herramienta KV10300QAM, guia tope del cigiiefal para po-
nerlo en P.M.S..

Verifique que los indices de la polea tensora estén alineados, de no
ser asi repita nuevamente el proceso de tension. Afloje como maxi-
mo una vuelta, la tuerca de la polea tensora sujetandola con una
llave allen de 6 mm.

Alinee el indice mévil (A’) respecto al indice fijo (7) y apriete la tuer-
ca al par especificado de 2.7 kg-m (19.9 Ib-pie).

B 14505-4R1
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Instale:

» Labanda del alternador (consulte el capitulo “Tension de la ban-
da del alternador”).

» Los tapones nuevos para sellado de los arboles de levas.

» Para el arbol de levas de admision con la herramienta KV109B0260

» Parael arbol de levas de escape con la herramienta KV 109 B0270

» Elsoporte de la suspensién pendular del lado derecho asi como
el soporte torsional del tren motriz, posteriormente apriételos al
par especificado..

BANDA DEL ALTERNADOR (con sistema de aire acon-
dicionado).

REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.
Retire el acumulador de su alojamiento.

Quite:
» Lasalpicadera delantera del lado derecho.

» La parrillay la fascia.
» Elfaro delantero del lado derecho.
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MECANISMO DEL MOTOR

ALTERNADOR:

Ciguenal.

Compresor del Aire Acondicionado.
Alternador.

Bomba de la Direccion Hidraulica. C
Polea Auxiliar.

Polea Tensora. a a

mTmoO @ >

Para unidades SIN equipo de Aire Acondicionado

14976R

Consulte “Tensién de la banda del Alternador”.
INSTALACION
Ponga una nueva banda del alternador.

Para la instalacion y ajuste de la nueva banda, hagalo en el sentido
inverso de la remocion.
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

Empaque de la cabeza de cilindros r.“- \\,
REMOCION g!)!, ‘

Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.

Retire el acumulador de su alojamiento.

Retire la proteccion inferior del motor.

Drene el circuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior
del radiador.

Retire la banda de distribucion (consulte el capitulo 11 A “Banda de
distribucién”).

Instale la herramienta KV103 00QAG (soporte para motor) entre el
puente de la suspensién delantera y el motor tal y como se muestra
en la siguiente figura, después retire la herramienta para la sujecion

del motor.

Quite:

» Elcable del acelerador.

» El protector de la galeria de inyectores.

* Los engranes de los arboles de levas empleando la herramienta
KV10300QAN (haga uso de las fijaciones de las cubiertas supe-
rior e inferior de la distribucion para colocar dicha herramienta).
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* Los tubos (1) de alimentacién y (2) y retorno de combustible y 2 s & 4 3

separelos haciéndolos a un lado. ]
Desconecte el conector (3) asi como los conectores de las bobinas
de encendido directo y de los inyectores.

Quite: ,

* Los tornillos de la cubierta del multiple de admisién en el orden
inverso al que aparecen en la figura siguiente (iniciando con el 7
y concluyendo con el 1), separe la cubierta del multiple de admi-
sion para ello, retire las fijaciones del filtro deshidratador del siste-
ma de aire acondicionado y hagalo a un lado.

7 14497-1R
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

» Los soportes del convertidor catalitico en el multiple de escape,
sujételos temporalmente al tubo de escape y separelos.

* Los tornillos de la mariposa de aceleracion (5) y retirela.

» Elconector (6) del sensor de oxigeno.

» Elsoporte (7) trasero de motor (si esta equipado) y la eslinga (8).

*
7/15\\“@

« Eltubo de vacio del servofreno. ) g2 |

14849-1R (N S B
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Quite:

» Los tornillos del colector de vapores de aceite en el orden inverso
al que aparecen en la figura siguiente(iniciando con el 8 y con-
cluyendo con el 1),

+ Elmultiple de admisién.

» Las bobinas de encendido directo.

» El colector de vapores de aceite.

14497-3R

Quite los tornillos de la cubierta de la cabeza de cilindros en el orden
indicado en el cuadro siguiente, después golpee ligeramente con un
mazo de hule, de abajo hacia arriba, los lugares indicados con el No.
1 y posteriormente haga lo mismo en los lugares indicados con el
No. 2.

Operacién Orden de remocion de
No. tornillos
1 13-20-23-22
2 24y 21
3 19al 14
4 12al1 v
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

Quite:

» Los arboles de levas asi como los balancines.

» Las mangueras de la caja del termostato (el cual se localiza a la
salida de la cabeza de cilindros) asi como también el conector
del sensor de temperatura del agua de enfriamiento.

» Los soportes de los cables (10).

» Laeslinga (11).

Remocion de la Cabeza de Cilindros.

Quite los tornillos de la cabeza de cilindros en el orden inverso al
apriete (iniciando por el tornillo 10 y terminando con el tornillo 1)
refiérase a la siguiente figura (orden de apriete), después golpee
ligeramente con un mazo de hule, de abajo hacia arriba, los lugares
indicados con el No. 1 y posteriormente haga lo mismo en los luga-
res indicados con el No. 2

LIMPIEZA

Por ningtin motivo es permitido “raspar con una herramienta
cortante” las superficies de asentamiento de empaques ya que
son de aluminio y se pueden rayar facilmente.

Para remover cualquier vestigio de empaques, debera usar el pro-
ducto “DECAPJOINT” ya que por sus caracteristicas es capaz de
eliminar todo residuo.

Aplique directamente el producto en la superficie a limpiar, espere
unos diez minutos y después retirelo con una espatula de madera.

No permita que el producto entre en contacto sobre las superficies
pintadas ya que las dafara irreversiblemente.

Es aconsejable usar lentes de protecciéon y guantes durante la
aplicacién y limpieza del producto.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al tra-
bajo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y
limpieza ya que solo asi evitara la introducciéon de materiales o
particulas extraiias en todas las galerias de lubricacién (blo-
que y cabeza de cilindros) y paso de agua.
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

DISTORSION DE LA CABEZA DE CILINDROS.

* Limpie la cabeza de cilindros.

» Use unaregla metalica y un calibrador de hojas para comprobar
la planicidad de la superficie de la cabeza de cilindros.

» Compruebe la planicidad de la superficie de la cabeza de cilin-
dros en las seis posiciones mostradas en la figura.

Distorsion maxima: 0.05 mm.

Si sobrepasa el limite especificado, invariablemente debe cam-
biar la cabeza de cilindros.

POR NINGUN MOTIVO ESTA PERMITIDA LA RECTIFICACION DE
LA CABEZA DE CILINDROS

También debera comprobarse en un taller especializado, que la ca-
beza de cilindros no presenta fisuras o grietas asi como fugas de
agua o lubricante, de ser asi invariablemente debe cambiar la
cabeza de cilindros.

INSTALACION DE LA CABEZA DE CILINDROS:

Siempre que Remueva e Instale una cabeza de cilindros, debe-
ra observary cumplir con los siguientes puntos:

* Purgar todos y cada uno de los levantadores hidraulicos ya
que de no hacerlo corren el riesgo de “vaciarse” en el corto
tiempo, ello generara desgaste prematuro y ruido.

e Para comprobar que deben purgarse, se debera ejercer una
presion con el dedo pulgar sobre la parte superior del tope
(A), si se hunde el piston del tope, debera sumergirse este en
un recipiente lleno de aceite e inmediatamente después vol-
ver a montarlo.

VERIFIQUE:

* Que el deflector de calor del escape esté correctamente ins-
talado entre el sensor de oxigeno y el miultiple de escape
(esto evitara que un efecto “chimenea” destruya las conexio-
nes del sensor de oxigeno por la elevada transmisién de ca-
lor es esa zona).

e Lacorrecta alineacion entre el cuerpo inferior del multiple de
admisidén y la cabeza de cilindros (lado distribucion) indica-
dos en el punto (A) de la figura siguiente, asegurandose de
que las puntas (B) estén alineadas y haciendo contacto con
los extremos salientes de la tapa de la cabeza de cilindros.
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

El par de apriete del cuerpo inferior del multiple de admisién es de

2 kg-m (14.75 Ib-pie).

Coloque los cuatro pistones a media carrera para evitar el contacto
de estos con las valvulas durante la instalacion de los arboles de

levas.

Instale el nuevo empaque de la cubierta de la cabeza de cilindros e
inmediatamente después la cabeza de cilindros.

Coloque cada uno de los tornillos de la cabeza de cilindros y des-
pués el apriete de cada uno de ellos al par especificado. Haga refe-
rencia a la tabla siguiente y a la grafica que le sigue.

Operacién No.

Orden de apriete de los

Orden de aflojado

Par de apriete

tornillos de los tornillos de los tornillos
1 22-23-20-13 - 0.8 Kg-m (5.9 Lb-pié)
2 1al12
14 al 19 - 1.2 Kg-m (8.8 Lb-pié)
21y 24
3 ; 22-23-20-13 -

14497-4R1
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

Instale:

* Los balancines.

» Los arboles de levas, aplicando aceite en los mufiones centrales
y de los extremos. Tenga mucho cuidado de instalar los rete-
nes de los arboles de levas.

ATENCION:
Por ninguin motivo aplique aceite al empaque de la cabeza de
cilindros.

NOTA:

Los arboles de levas se identifican por un par de ranuras en
cada uno de ellos, tal y como se muestran en la siguiente figu-
ra:

Detalle del marcado e identificacion:

» Las dos ranuras juntas, representan el arbol de levas de Ad-
mision.

» Las dos ranuras separadas, representan el arbol de levas de
Escape.

Asegurese de colocar las ranuras de los arboles de levas en posi-
cion completamente horizontal con las dos medias lunas grandes
hacia arriba (tal y como se muestra en la figura siguiente) haciendo
uso de la herramienta KV10300QAF

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y
limpieza ya que solo asi evitara la introducciéon de materiales o
particulas extranas. Las superficies tanto del empaque deberan
estar perfectamente limpias de aceite o grasa (evite tocar con
los dedos las superficies).

Apliqgue mediante un rodillo, el adhesivo Loctite 518 en la superficie

del empaque de la cabeza de cilindros hasta que dicha superficie
cambie a un tono de color rojizo.

EM-73

D
-mwﬂ)ﬂm

ﬂﬂ)ﬂ\ﬁ)\ﬁﬁ)ﬂ)ﬁm
o)

Escape

4518R1

145178




PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

INSTALACION DEL COLECTOR DE VAPORES:

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencion al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y lim-
pieza ya que solo asi evitara la introducciéon de materiales o
particulas extranas. Las superficies tanto del colector como del
empaque deberan estar perfectamente limpias de aceite o grasa
(evite tocar con los dedos las superficies).

Apliqgue mediante un rodillo, el adhesivo Loctite 518 en la superficie
del empaque del colector de vapores hasta que dicha superficie cam-
bie a un tono de color rojizo.

Instale el colector de vapores y apriételo al par especificado de 1.3
Kg-m (9.6 Lb-pie) siguiendo el orden de apriete indicado en la figura
que se muestra a continuacion.

INSTALACION DE LA CUBIERTA DEL MULTIPLE DE
ADMISION:

Instale:
» Las bobinas de encendido directo.
» El multiple de admisién (recuerde que debe emplear siempre un

juego de empaques nuevos) y apriételos al par especificado de
0.9 kg-m (6.6 Ib-pie) y en el orden indicado en la figura siguiente:

EM-74
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PARTE ALTA'Y DELANTERA DEL MOTOR

La mariposa de aceleracion y apriete los tornillos al par especifi-
cado de 1.3 kg-m (9.6 Ib-pie).

La cubierta del filtro de aire y apriete los tornillos al par especifica-
do de 0.9 kg-m (6.6 Ib-pie).

Los tapones de bloqueo de los arboles de levas empleando la
herramienta KV10300QAP (para ello use las tuercas antiguas [B]).

BLOQUEO DE LOS ARBOLES DE LEVAS:

ATENCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en eliminar
cualquier residuo de aceite o grasa en los siguientes elemen-
tos:

A OWON-

(3]

. La superficie externa del extremo del ciglieial.

. La superficie interior del engrane del ciglieial.

. Las superficies de contacto de la polea del cigiienal.

. La superficie externa de los extremos de los arbles de levas

(lado distribucion).

. La superficie interior de los engranes de los arbles de levas

Lo anterior tiene como objetivo primordial evitar que se pati-
ne la distribucion, el cigliefial y los egranes de los arboles de
levas ya que de ocurriresto causara severos daios internos
al motor dejandolo inservible.

Instale:

La banda de distribucién (siga al pié de la letra el procedimiento
establecido en le capitulo 11 A “Tensidén de la banda de distri-
bucion”).

La banda del alternador (siga al pié de la letra el procedimiento
establecido en le capitulo 07 A “Tension de la banda del alter-
nador”.

Los tapones nuevos para sellado de los arboles de levas.

Para el arbol de levas de admision con la herramienta KV109 B0260
Para el arbol de levas de escape con la herramienta KV109 B0270

El soporte de la suspension pendular del lado derecho asi como
el soporte torsional del tren motriz, posteriormente apriételos al
par especificado (consulte el capitulo 19D “Suspensién pendu-
lar”).

Para la instalacion, debera ser en el sentido inverso de la remocion.

Llene el sistema de enfriamiento y realice la purga del sistema de
enfriamiento (haga referencia al capitulo 19 A “Llenado — Purga”).
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PARES DE APRIETE

PARTE ALTA DEL MOTOR
CONCEPTO |§|

kg-m Ib-pie
Tornillos de fijacién de la cubierta del filtro de aire 0.9 0.66
Tornillos de la cubierta del multiple de admision de aire

0.9 0.66
(vea orden de apriete EM-35, EM-74)
Cuerpo inferior del multiple de admision 2 14.75
Tornillos de la caja de la mariposa*™** 1.3 9.6
Tornillos del colector de vapores (vea orden de apriete EM-34/74)*** 1.3 9.6

Tornillos de la cubierta de la cabeza de cilindros

(vea orden de apriete EM-31/72)

Tuercas de los engranes de los arboles de levas de admisién y escape

Tornillos de la caja del termostato y salida de agua de la cabeza 1 7.3
3 (inicial) | 22 (inicial)
mas 84° mas 84°

Tornillos de la cabeza de cilindros

*

Tornillos y tuercas de la suspension pendular de la cabeza

Vea la pag. EM-49

Bujias 25 184
Tornillos de las bobinas™** 1.3 9.6
Tornillos de la bomba de direccion hidraulica 21 15.49
Tornillos del alternador 2.1 15.49
Tornillos del compresor de aire acondicionado 2.1 15.49
Tornillos del soporte multifuncién >

Tuercas del multiple de escape 1.8 13
Tornillos de la placa deflectora de calor superior 1 7
Tornillos y tuercas de la cubierta superior e inferior de la distribucion 41 30

*Vea el proceso de apriete, pag. EM-30 y EM-31
**Vea el cuadro de apriete, pag. EM-42, EM-52

*** ATENCION: Tornillos auto-roscantes apretarlos al par especificado y con un torquimetro.
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PARES DE APRIETE

PARTE BAJA DEL MOTOR
CONCEPTO IEI
kg-m Ib-pie
. . L . . 0.8 (inicial) 6.6 (inicial)
Tornillos del carter inferior de aceite (vea el orden de apriete) 1.4 (final) 10.3 (final)
2 (inicial) 14.7 (inicial)
Tornillos de la polea del cigliefal
' P 9 més 135°£15°
Placa del retén del sello de aceite delantero del cigiiefal 0.81 (inicial) 5.9 (inicial)
(vea orden de apriete EM-51)
1.4 (final) 10.3 (final)
Tornillos del volante de inercia 5ab5 36.8a40.5
Tornillos del embrague 1.8 13
Tornillos de la bomba de aceite 22a27 16.2a20
Tuercas de las tapas de bielas 4.38 31.72
Tornillos de las tapas de las chumaceras del cigiiefial 2.5 (inicial) 18.44 (inicial)
mas 47°+5°
Tornillos de la bomba de agua (ver orden de apriete):
Apriete inicial (tornillos M6 y M8) 0.8 6
M6 1.1 10.3
M8 2.2 16
Tornillo de la polea auxiliar 45 33.2
Tuerca de la polea tensora de la banda de distribucion 0.7 (inicial) 5.1 (inicial)
2.7 (final) 19.9 (final)
Sensor de oxigeno 4.5 3
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV103 00QAA
Pinzas para brazaderas

KV10300QAA

KV993 00QAJ
Juego para comprobar el circui-
to de enfriamiento

37 Kv99300QAJ

CO-2



SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Diagrama del circuito

I 100052
Nomenclatura

. Motor.

. Radiador del agua de enfriamiento.

. Depésito de reserva del liquido de enfriamiento del motor con sistema de purgado después del termostato.
. Calefactor.

. Caja del termostato.

. Intercambiador Agua/Aceite exclusivo para vehiculos equipados con transeje automatico.

. Orifico con diametro calibrado a @ 3 mm.

. Orifico con diametro calibrado a @ 4 mm.

. Bomba de agua.

10.Termostato.

11.Purgador.

O©OoONOOPAWN-=-

La presioén especificada para el tapon del depoésito de reserva del liquido de enfriamiento del motor es de 1.4
bares.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Caracteristicas:

CANTIDAD Y ESPECIFICACIONES DEL LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO

Tipo de Transeje . e s
Vehiculo Motor (en litros) Cantidad Especificacion
Sedan 742 JB3 (Manual) .
4 puertas K4M 743 DPO (Automatico) 5.7 GLACEOL RX (tipo D)
TERMOSTATO
- Fi
Motor Comienzo cie apertura inde afertura Carrera (en mm)
(en°C) (en°C)
K4M 89 7.5

Llenado - Purga:

La circulacion del agua de enfriamiento es continua en la calefac-
cioén, ello contribuye al enfriamiento del motor.

LLENADO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para el correcto llenado del
sistema de enfriamiento del motor:

1. Necesariamente debera abrirse el tornillo de purga localizado en
la caja del termostato.

2. Llene con la mezcla agua — anticongelante el circuito de enfria-
miento a través del depdsito de reserva del liquido de enfriamien-
to.

3. Cierre el tornillo de purga una vez que la mezcla agua —

anticongelante ha comenzado a salir.

. Ponga a funcionar el motor a 2,500 r.p.m.

. Ajuste en todo momento el nivel de la mezcla agua — anticongelante

durante aproximadamente 4 minutos.

6. Cierre bien el depésito.

[0
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

PURGADO DEL SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para el correcto purgado del
sistema de enfriamiento del motor:

1. Deje trabajando el motor por aproximadamente 20 minutos a 2,500
r.p.m., hasta que comience a funcionar el motoventilador (tiempo
necesario para el purgado automatico).

2. Verifique que el nivel del liquido de enfriamiento del motor esté lo
mas cercano a la marca “Maxi”.

3. PORNINGUN MOTIVO ABRA EL O LOS TORNILLOS DE PUR-
GA CUANDO EL MOTOR ESTE FUNCIONANDO.

4. APRIETE EL TAPON DEL DEPOSITO DE RESERVA DEL Li-
QUIDO DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR CUANDO EL MOTOR
ALCANCE SU TEMPERATURA NORMAL DE OPERACION.

En la siguiente figura se muestra la ubicacion del tornillo de purga
localizado en la caja del termostato (A).

Comprobacion del sistema de enfriamiento del motor:
A) Comprobacion de la hermeticidad del circuito

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para comprobar la
hermeticidad del circuito de enfriamiento del motor:

1. Quite el tapdn del depdsito de reserva para el liquido de enfria-
miento y retire su valvula, sustitlyala por el adaptador que mas le
ajuste (seleccidnelo por alguno de los que se encuentran en le
juego de herramientas KV99300QAJ).

2. Conecte al adaptador la pequefia bomba manual.

3. Ponga a funcionar el motor hasta que alcance su temperatura nor-
mal de operacion, inmediatamente después, apaguelo.

4. Bombee con la bomba manual para que el circuito alcance su
presion normal de operacion.

5. Deje de bombear cuando alcance la presion de 0.1 bares por aba-
jo del valor especificado en la valvula.

6. La presion no debe caer, en caso contrario localice el origen de la
fuga.

Para remover la herramienta, afloje poco a poco el conector para que
el circuito de enfriamiento pierda presion, después, retire el adapta-
dor e instale la valvula del tapon del depésito de reserva del liquido
de enfriamiento. No olvide instalar un nuevo empaque para el
tapon.
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

B) Comprobacién de la presion de la valvula del tapén del dep6-
sito de reserva para el liquido de enfriamiento.

Lleve a cabo el siguiente procedimiento para comprobar la presion
de la valvula del tapén del depésito de reserva para el liquido de
enfriamiento.

1. De presentarse paso del liquido a través de la valvula del tapén
debera cambiarse obligatoriamente dicha valvula por una nue-
va.

2. En la bomba manual instale el adaptador que mas ajuste a la
valvula que vaya a comprobar.

3. Bombee la valvula con la bomba manual para que aumente la
presion y se estabilice, debe mantenerse en * 0.1 bar.

4. El valor estandar de la presién de la valvula es de: 1.4 bares.

Si esta fuera de especificacion obligatoriamente debera cambiar-
se dicha valvula por una nueva.

Bomba de agua
REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Desconecte la terminal () del acumulador.

Drene:

 Elcircuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior del
radiador.

Quite:
» Labanda de la distribucion.

» Lapoleatensora de la banda de la distribucion.
» Lamasa acustica (A) (si esta equipado).

* Labomba de agua.

CO-6
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

LIMPIEZA

Por ningiin motivo es permitido “raspar con una herramienta
cortante” las superficies de asentamiento de empaques ya que
son de aluminio y se pueden rayar facilmente.

Para remover cualquier vestigio de empaques, debera usar el pro-
ducto “DECAPJOINT” ya que por sus caracteristicas es capaz de
eliminar todo residuo.

Aplique directamente el producto en la superficie a limpiar, espere
unos diez minutos y después retirelo con una espatula de madera.

No permita que el producto entre en contacto sobre las superficies
pintadas ya que las dafiara irreversiblemente.

Es aconsejable usar lentes de proteccidon y guantes durante la
aplicacion y limpieza del producto.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y lim-
pieza ya que solo asi evitara la introduccion de materiales o
particulas extrafas en todas las galerias por donde circula el
agua (bloque y cabeza de cilindros).

INSTALACION

Coloque en su lugar la bomba de agua, el sellado debe realizarse
con el adhesivo Loctite 518, el cordén (C) debe tener un ancho de
0.6 a1 mm y aplicarse segun lo mostrado en la figura siguiente:

10063R

Apriete los tornillos M6 y M8 a un par inicial de 0.8 kg-m (5.9 Ib-pie), TERE___Seea
después dé el apriete final a los tornillos M6 de 1.0 kg-m (7.3 Ib-pie) \éf%fg}%
y de 2.2 kg-m (16.2 Ib-pie) al tornillo M8 siguiendo el orden reco- & ‘?
mendado en la figura siguiente. 15 W\ ;

47N R T
NOTA: §w\/< A 1T

Ponga una o dos gotas del adhesivo Loctite FRENETANCH en
los tornillos 1y 4 de la bomba de agua.

14505-1R
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Instale:

» Lapoleatensora de la banda de la distribucion.
Tenga mucho cuidado durante la instalacién de la polea
tensora, para que el seguro de anclaje esté correctamente ins-
talado en la ranura (A) tal y como se muestra en la figura
siguiente.

» Labanda de la distribucién, (asegurese de llevar a cabo el proce-
dimiento escrito en el capitulo PARTE ALTAY DELANTERA DEL
MOTOR Seccion “Banda de distribucion”)

Recuerde que, cuando cambie la banda de distribucién, forzo-
samente debera instalar un juego nuevo de polea tensora y po-
lea auxiliar.

Llene el sistema y realice el procedimiento de purgado del circuito de
enfriamiento (asegurese de llevar a cabo el procedimiento escrito en
el capitulo SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR Seccion
“Llenado - Purga”).

Radiador:

La remocion e instalacion del radiador del agua de enfriamiento del
motor no presenta ninguna dificultad.

REMOCION

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Desconecte la terminal () del acumulador.
Retire la proteccion inferior del motor.

Drene:

» Elcircuito de enfriamiento desconectando la manguera inferior del
radiador.

Quite:

» Eltubo de admision de aire.

» Lasterminales del arnés del moto ventilador.
» El soporte del arnés del moto ventilador.

» Lamanguera superior del radiador.

» La parrillay la fascia.

» Los soportes superiores del radiador.

» Elradiador
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocioén. Asegurese de respetar el orden de
apriete de tornillos y tuercas teniendo mucho cuidado de dar el aprie-
te especificado. De ser necesario, cambie las partes que hayan su-
frido algun dafio.

NOTA:

Es muy importante que usted ponga la mayor atencién al traba-
jo que va a realizar a fin de hacerlo con extremo cuidado y lim-
pieza ya que solo asi evitara la introducciéon de materiales o
particulas extrafias en todas las galerias por donde circula el
agua (bloque y cabeza de cilindros).

Ponga mucho cuidado de no dafiar las aletas del radiador o del
condensador (si esta equipado con sistema de aire acondicio-
nado), protéjalas de ser necesario.

Llene el sistema y realice el procedimiento de purgado del circuito de
enfriamiento (asegurese de llevar a cabo el procedimiento escrito en
el capitulo SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR Seccién
“Llenado - Purga”).
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[

PAR DE APRIETE
kg-m Ib-pie
. M6 1.0 7.3
Tornillos de la bomba de agua
M8 22 16.2
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SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR

CONTENIDO
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SISTEMA DEL CONTROL DEL MOTOR

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV10300QAC
Dado para remocion e instala-
cion de sensores de oxigeno

KV10300QAC

EC-3



PRECAUCIONES

Precauciones para el Sistema de Diagnéstico en el Vehiculo
El ECM tiene un sistema de diagnéstico en el vehiculo. Este encendera la luz testigo de falla (SERV)
para advertir al conductor de una falla ocasionando deterioro en las emisiones.

PRECAUCION:

e Asegurese de girar el interruptor de encendido a “St” y desconectar la terminal negativa del acu-
mulador antes de cualquier reparacion o inspeccion. El circuito abierto/en corto de interruptores,
sensores, valvulas solenoides, etc., relacionados, ocasionaran que se encienda la lampara SERV.

¢ Asegurese de fijar y conectar correctamente los conectores después de haber terminado la repa-
racion. Un conector suelto (sin seguro) ocasionara que se encienda la lampara “SERV” debido a
un circuito abierto. (Asegurese de que el conector esta libre de agua, grasa, suciedad, terminales
dobladas, etc.)

e Ciertos Sistemas y Componentes pueden utilizar un nuevo sistema para fijar los conectores de los
arneses.

e Asegurese que laruta sea la adecuada y asegure apropiadamente los arneses después de trabajar.
La interferencia del arnés con un soporte, etc. puede ocasionar que se encienda la lampara “SERV”
debido al corto circuito.

¢ Asegurese de conectar apropiadamente las mangueras de hule después del trabajo. Una mangue-
ra de hule mal conectada o desconectada puede ocasionar que se encienda lalampara SERV debido
a una falla del sistema de inyeccion de combustible.

» Asegurese de borrar la informacion de fallas innecesaria (reparacion concluida) del ECM antes de
entregar el vehiculo al cliente.
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PRECAUCIONES

Sistema de combustible del motor y de control de emisiones

e Siempre utilice un acumulador de 12 volts como fuente de
alimentacion.

* No trate de desconectar los cables del acumulador mien-
tras el Motor esta funcionando.

* Antes de conectar o desconectar el conector del circuito
del ECM, de poner el interruptor de encendido en la posi-
cion “St” y desconectar la terminal negativa del acumula-
dor. No hacerlo podria daiar el ECM porque el voltaje del
acumulador siempre esta aplicado al ECM aun si el inte-
rruptor de encendido esta en la posiciéon “St”.

* No desarme el ECM.

¢ Si una terminal del acumulador esta desconectada, la me-
moria regresara al valor del ECM.
El ECM empezara ahora a auto - programarse a su valor
inicial. La operaciéon del motor puede variar ligeramente
cuando la terminal es desconectada. Sin embargo, esto no
significa que exista una falla. No reemplace componentes
por esta ligera variacion.

¢ Cuando conecte o desconecte el conector del ECM, deslice
el seguro para liberar el conector tal y como se muestra en
la figura.

e Cuando coloque el conector, introduzcalo con la palanca
hasta que se detenga.

* Remueva la abrazadera y deslice la cubierta del arnés para
retirarla.

e Cuando se conecten o desconecten los conectores a del
ECM, tenga cuidado de no danar los terminales de contac-
tos (doblarlos o romperlos).

Asegurese que no haya ninguna terminal de aguja doblada
o rota en el ECM cuando conecte las terminales de aguja.

* Conecte firmemente los conectores del arnés del ECM.
Una deficiente instalacion puede generar un alto voltaje
hacia la bobina y el condensador, debido a esto se puede
originar un tironeo y un dafo en los circuitos integrados
(CI).

¢ Mantenga el arnés del ECM por lo menos 10 cm (4 plg) ale-
jado del arnés adyacente, para prevenir fallas en el sistema
del ECM, operacion deficiente, etc. debido a la recepcion
del ruido externo.

¢ Mantenga secos el arnés y las partes del ECM.

¢ Tenga cuidado de no mojar los componentes electronicos

y las unidades de control, ya que puede originar un daino
severo e irreversible.
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PRECAUCIONES

— T~
Realiza el
procedimiento )
antes de
cambiarme

¢ Maneje el sensor de presiéon atmosferica cuidadosamente para
evitar dafarlo.

* No desensamble el sensor de presion atmosferica.

¢ Siempre que exista una pequeiia entrada de aire en el siste-
ma de admision se va a originar una falla mayor.

* No golpee el sensor de posiciéon del ciglieiial. f((j:?’:\ﬁg '

YA

MEF040D

* Después de realizar cada Diagnéstico de fallas, asegurese
que la lampara “SERV” quede apagada.

SERV

¢ Cuando mida las seinales del ECM con un probador de cir-
cuitos, nunca permita que las dos sondas del probador ha-
gan contacto.
El contacto accidental de las sondas causara un cortocir-
cuito y danara los transistores del ECM.

* No use las terminales de tierra del ECM cuando mida entra-
da/salida de voltaje. Hacer esto podria daiar los transistores
del ECM. Utilice una tierra diferente ala del ECM, como tierra |

de carroceria.

Voltaje del
acumulador

Valvula solenoide

°® BIEN

Probador de circuitos b'

SEF348N
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PRECAUCIONES

* No haga funcionar la bomba de gasolina cuando no tenga
gasolina la linea.

¢ Asegurese que la manguera de gasolina quede firmemente
conectada.

* No pise el pedal del acelerador durante el arranque.
Inmediatamente después del arranque, no sobrerrevolucione
el motor innecesariamente.

* No sobrerrevolucione el motor antes de apagarlo.

e Cuando instale un C.B. radio aficionado o un teléfono moé-
vil, asegurese de observar lo siguiente ya que podria afec-
tar adversamente a los sistemas de control electrénico de-
pendiendo del lugar de la instalacion.

1) Mantenga la antena alejada lo mas posible de las unidades de
control electrénico.

2) Mantenga la linea de alimentacion de la antena mas de 20 cm
(8 plg.) alejada del arnés de los controles electrénicos.

No permita que estos corran en forma paralela en una distan-
cia larga.

3) Ajuste la linea de alimentacion de la antena para mantener la
relaciéon de onda corta de radio.

4) Asegurese de aterrizar el radio a la carroceria del vehiculo.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

Diagramas Eléctricos y Diagnoéstico de Fallas

Cuando lea diagramas eléctricos, consulte lo siguiente:
“DIAGRAMAS ELECTRICOS”.

Introduccion

El motor tiene un ECM para controlar los sistemas principales tales
como el de combustible, encendido, ralenti, etc. EI ECM acepta
sefales de entrada desde los sensores y hace activar los actuadores
instantaneamente. Es esencial que las sefales de entrada y salida
sean correctas y estables. Al mismo tiempo, es importante que no
haya problemas tales como caidas de vacio, bujias sucias u otros
problemas con el motor.

Es mucho mas dificil diagnosticar un problema que ocurre intermi-
tentemente que los que se producen continuamente. Los proble-
mas mas intermitentes son causados por malas conexiones eléctri-
cas o circuitos defectuosos. En este caso, la comprobacion deteni-
da de los circuitos pertinentes ayudara a evitar que se tengan que
cambiar piezas en buen estado.

Una comprobacioén visual pudiera no ayudar a averiguar la causa
de los problemas. Debe realizarse una prueba de carretera con el
CONSULT-Il o un probador de circuitos. Siga el “Flujo de Trabajo”.

Antes de emprender cualquier comprobacién actual, tome unos
cuantos minutos para hablar con el cliente que se presente con una
queja de manejabilidad. El cliente puede aportar informacién impor-
tante sobre dichos problemas, especialmente los que se producen
intermitentemente. Averiglie qué problemas existen y bajo qué con-
diciones se producen.

Empiece el diagnostico tratando primero con los problemas “con-
vencionales”.

Esto puede ayudar a investigar los problemas en un vehiculo equi-
pado con un motor controlado electronicamente.

Existen muchas condiciones de operaciéon que pueden provocar
fallas a los componentes del motor. Un buen conocimiento de tales
condiciones puede hacer que la localizacion de averias sea mas
rapiday precisa.

En general, cada cliente percibe de forma diferente un problema.
Es importante comprender totalmente los sintomas o condiciones
a partir de las explicaciones dadas por el cliente.
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ENCENDIDO

Descripcion del sistema de Encendido Directo
DESCRIPCION

El encendido directo es un sistema que permite aprovechar toda la
energia disponible en las bujias de encendido, para obtener una
buena chispa entre la bobina y la bujia

Este sistema permite igualmente suprimir todas las partes moviles
para el encendido (cables, rotor, etc.).

El transistor de potencia esta integrado en el Médulo de Control de
Motor. El encendido utiliza, por tanto, los mismos sensores que la
inyeccion

Las bobinas de encendido son cuatro y estan fijadas
directamente en la bujia mediante tornillos en la tapa
de la cabeza de cilindros.

Las bobinas estan alimentadas en serie de dos en dos
por las terminales 1 y 32 del ECM.

¢ terminal 1 para los cilindros 2y 3,
e terminal 32 para los cilindros 1y 4.

BUJIAS

Las bujias constan de un electrodo central y uno de tierra.
EXTRACCION DE UNA BOBINA

Desconectar el acumulador.

Desconectar las bobinas de encendido.
ATENCION:

No deteriorar los conectores (1); en caso
contrario, habra que sustituirlos.

Quitar los tornillos (2) de fijacion de las bobinas.
INSTALACION

Proceder en el sentido inverso de la extraccion.

Sustituir si es necesario las juntas téricas de las
bobinas.
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INYECCION GASOLINA

Generalidades

PARTICULARIDADES DE LA INYECCION MULTIPUNTO

e EI ECM de 90 terminales controla la inyeccion y el encendido.

« Utilizacion del equipo de diagnostico CONSULT I

» Lainyeccion multipunto funciona en modo secuencial sin sensor de identificacion de cilindro y de posicion
del arbol de levas. Por ese motivo, la fase se efectia mediante un programa en el ECM, a partir del sensor
de posicioén de cigiiefial (punto muerto superior y rpm).

» El encendido es directo y consta de cuatro bobinas conectadas en serie de dos en dos (1 -4y 2 - 3)

* Precauciones particulares en el sistema antiarranque.
Adaptacion de un sistema antiarranque que implica un método particular para la sustitucion del ECM.

e Marcha minima 750 r.p.m.
» Marcha minima corregida en funcién al aire acondicionado y voltaje del acumulador (cargas eléctricas)
* Rangos maximos en rpm

—rango maximo cuando la temperatura del agua es inferior a 60 °C 5,800 r.p.m..

— rango maximo para temperatura > 60 °C 6,500 r.p.m..

¢ El solenoide de purga del canister trabaja bajo una relacion ciclica de apertura (RCO) en funcién a las rpm
y las condiciones de funcionamiento del motor.

» Configuracion automatica para el funcionamiento del aire acondicionado por intercambio de sefales entre
el ECM y el panel de control del A/A.

» EI ECM controla el Motoventilador y el testigo de alerta de temperatura en el panel de instrumentos en
funcion a la temperatura de agua de enfriamiento del motor.
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INYECCION GASOLINA

Localizacion de componentes

1 Sensor de Presiéon Absoluta

2  Motor paso a paso de marcha minima

3 Sensor de posicién de la mariposa de aceleracién
4  Sensorde oxigeno

5 Bobina de encendido y bujia

6  Sensorde temperatura de agua de enfriamiento del motor y Sensor de posicién de cigiiefal (PMS)
7  Mobdulo de Control de Motor (ECM)

8  Relevador de alimentacion

9  Sensor de detonacion

10 Sensor de temperatura de aire

11 Galeria de inyectores

12  Interruptor de presion de la direccion hidraulica

13 Cartucho de carbén activado (canister)
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INYECCION GASOLINA

9 Sensor de cascabeleo

11 Galeria de inyectores

14 Inyector

10 Sensor de temperatura de aire

2 Motor paso a paso de marcha minima

5 Bobina de encendido

3 Sensor de posicion de la mariposa de aceleracion

1 Sensor de Presion Absoluta

4 Sensor de oxigeno
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INYECCION GASOLINA

Particularidades de la inyeccién secuencial
PRESENTACION
Este motor esta equipado de una inyeccién de tipo secuencial.

En funcionamiento normal, la inyeccion de combustible se efectua cilindro tras cilindro cuando éstos estan en
el inicio de la carrera de admision.

Por ello, es necesario qué:

» Cada inyector sea controlado de manera independiente por el Médulo de Control de Motor “ECM” (inyector N°
1 lado del volante motor),

« EI ECM conozca qué cilindro esta en carrera de admision,

Para conocer qué cilindro esta en carrera de admision, el ECM utiliza unicamente un Sensor de Posicion de
Ciglenal que detecta el PMS y la velocidad del motor. Este sensor le indica al ECM en que momento estan:

* Los cilindros 1 y 4 en Punto Muerto Superior,
* Los cilindros 2 y 3 en Punto Muerto Superior.

Para determinar en cual de los dos cilindros debe inyectar, el ECM utiliza dos estrategias:

+ Memoriza qué inyector estaba trabajando cada vez que se apaga el motor. Y al volver arrancar, se basara
en este cilindro de referencia

» Si el cilindro de referencia es incorrecto, el calculador efectia una prueba de programa (software)

La prueba de programa consiste en lo siguiente:

« Durante el arranque la inyeccion es del tipo semi-secuencial: Dos inyectores son accionados al mismo
tiempo una vez por cada ciclo del motor.
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INYECCION GASOLINA

Particularidades de la inyeccién secuencial

98406R3

A 1 vuelta del cigiiefal

B 1 vuelta del arbol de levas

C Punto Muerto Superior Cilindros 1-4
D Punto Muerto Superior Cilindros 2-3
1 Cilindro 1 en admisién

2 Cilindro 2 en admision

3 Cilindro 3 en admision

4 Cilindro 4 en admisién

5 Diente largo

6 84° 6 14 dientes

7 30 dientes

X Corona dentada volante motor
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INYECCION GASOLINA

Funcién antiarranque

Los Modulos de Control de Motor estan codificados individualmente para cada vehiculo. Este vehiculo esta
equipado con un sistema anti-arranque, por lo que el ECM debera invariablemente haber aprendido el
cédigo anti-arranque para funcionar, una vez codificado el ECM al vehiculo, el ECM no podra ser utilizado en
algun otro vehiculo.

Reemplazo del Médulo de Control de Motor (ECM)

Los Médulos de Control de Motor se suministran sin cédigo (no codificados). Al reemplazar el ECM, sera
necesario hacerle aprender el codigo del vehiculo y comprobar que la funcion anti-arranque trabaje correcta-
mente.

Para ello sera necesario, girar el interruptor de encendido a la posicion “M” (ON) algunos segundos y después
retirar la llave de encendido.

Comprobacion de la funcién Anti-arranque

Retirar la llave del interruptor de encendido, después de 10 segundos, el testigo rojo de anti-arranque debera
parpadear (para verificar que el sistema anti-arranque esta activado).

QUEDA TOTALMENTE PROHIBIDO SOLICITAR COMO PRUEBA UN MODULO DE CONTROL DE MO-
TOR AL ALMACEN DE REFACCIONES.

ES IMPOSIBLE TOMAR PRESTADO UN MODULO DE CONTROL DE MOTOR “CODIFICADO” MONTA-
DO EN UN VEHICULO PARA REALIZAR UNA PRUEBA EN OTRO VEHICULO.

VERIFICACION DEL ESTADO DEL ECM (codificado o no codificado)

» Conectar el equipo de diagnostico CONSULT Il a la toma de diagnéstico,
» Girar el interruptor de encendido a la posicién “M”,

» Seleccionar “Inyeccion de gasolina”,

+ Seleccionar “Monitor de Datos”

» Elegirla opcion “Lista de los Estados”:

* Sielestado “CODIGO ANTIARRANQUE APRENDIDO” indica NO, significa que el ECM

no esta codificado,
* Siel estado “ANTIARRANQUE” esta ACTIVO, el arranque sera imposible.
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Estrategia inyeccién Acondicionador de aire

EL COMPRESOR ES DEL TIPO CILINDRADA VARIABLE

COMUNICACION DEL ECM/PANEL DE CONTROL DEL AIRE ACONDICIONADO

El M6édulo de Control de Motor va unido al Panel de Control del Aire Acondicionado por dos cables:
* Una linea del ECM al panel de control del A/A terminal 10. Por esta linea sélo transita

la informacioén de autorizacion o de prohibicion de puesta en marcha del compresor,

* Una linea del panel de control del A/A al ECM terminal 46. Por esta linea transita la informacion
de la potencia absorbida de puesta en marcha del compresor.

Cuando se acciona el interruptor del Aire Acondicionado, el panel de control del aire A/A solicita la puesta
en marcha del compresor. El ECM autoriza o no el acoplamiento del embrague del compresor e impone un
régimen de ralenti modificado.

ESTRATEGIA DE PUESTA EN MARCHA DEL COMPRESOR

En ciertas condiciones de funcionamiento, el ECM impide el funcionamiento del compresor.

Estrategia de arranque del motor

El funcionamiento del compresor queda cancelado después de arrancar el motor durante 10 segundos.
Condiciones en la cuales el compresor desembraga y embraga

Si el pedal del acelerador esta a fondo, las revoluciones del motor son inferiores a 2,000 r.p.m. o si la velocidad
del vehiculo es inferior a 16 km/h, el compresor se desembraga durante 9 segundos maximo. Embraga de
nuevo si se libera el acelerador, si el régimen del motor alcanza las 2,000 r.p.m. y si el vehiculo alcanza los 16
km/h.

Proteccién en la caida de rpm del motor

En caso de una caida en que las revoluciones del motor sean inferiores a 600 r.p.m., el compresor se
desembraga durante 9 segundos maximo.

Embraga de nuevo cuando el régimen pasa a ser superior a 1,900 r.p.m.

Estrategia de proteccién térmica

El compresor no embraga si la temperatura del agua de enfriamiento del motor es superiora110 °C.

Estrategia de protecciéon de sobre-régimen
Se prohibe el funcionamiento del compresor si el régimen del motor es superior a 6,000 r.p.m.
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Correccion del régimen de ralenti

COMUNICACION DIRECTA DEL PRESOSTATO (INTERRUPTOR) DE DIRECCION HIDRAULICA CON EL
MODULO DE CONTROL DE MOTOR

El ECM recibe una informacion del interruptor de la direccion hidraulica (visualizable en el CONSULT Il en “Lista
de los Estados” ).

Esta informacién depende de la presion existente en el circuito hidraulico y de la fluidez del liquido de la
direccion hidraulica. Cuanto mas elevada sea la presion, mas energia absorbera la bomba de direccion
hidraulica.

El ECM no modifica el régimen de ralenti del motor. No obstante, tiene en cuenta la informacion

para anticipar las pérdidas de régimen y mantener las rpm especificadas.

CORRECCION ELECTRICA EN FUNCION AL VOLTAJE DEL ACUMULADOR Y LAS CARGAS ELECTRICAS

Esta correccion tiene como objetivo compensar la caida de voltaje del acumulador debido a la activacion de
un consumidor cuando el acumulador tiene poca carga. Para lograrlo se aumenta el régimen de ralenti, lo que
permite incrementar la rotacién del alternador y, por consiguiente, el voltaje del acumulador.

Cuanto mas baja sea la tension, mayor sera la correccion. Por lo que la correccion de marcha minima es
variable. Comienza cuando el voltaje desciende por debajo de 12.8 Voltios. La correccion se inicia desde el
régimen de ralenti y puede alcanzar un maximo de 900 r.p.m.
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Correccion adaptativa del régimen de ralenti
PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento en caliente, el valor de la RCO al ralenti varia entre un valor alto
y un valor bajo con el fin de obtener el régimen de ralenti nominal.

Puede suceder, tras una variacion de funcionamiento (motor paso a paso, suciedad del motor, etc.), que el
valor de la RCO en ralenti se encuentre proximo a los valores altos o bajos.

La correccién adaptativa de la RCO en marcha minima permite cubrir las variaciones lentas de necesidad de
aire del motor.

Esta correccion sélo es efectiva cuando la temperatura del agua es superior a 80 °C, 20 segundos después
de arrancar el motor y si se esta en fase de regulacién de marcha minima nominal.

VALORES DE LA RCO EN RALENTIY DE SU CORRECCION ADAPTATIVA

PARAMETRO Motor K4M 742 / 743
Régimen de ralenti nominal X=750rp.m.
RCO ralenti 6%<X<22%
Adaptativa RCO ralenti Tope

mini: 64
maxi: 160

Cada vez que se apaga el motor, el ECM efectua un nuevo reajuste del motor paso a paso, posicionandolo en
el tope inferior. Esta funcidon se mantiene como minimo 10 seg.

INTERPRETACION DE ESTOS PARAMETROS

En caso de un exceso de aire (toma de aire, tope de la mariposa desajustado,.etc.), el régimen de ralenti
aumenta, el valor de la RCO en ralenti disminuye para volver al régimen de ralenti nominal; el valor de la
correccion adaptativa de la RCO en ralenti disminuye también para volver a centrar el funcionamiento de la
regulacion de ralenti.

En caso de una falta de aire (suciedad,etc.), el razonamiento es inverso, la RCO al ralenti aumenta y la
correccion adaptativa aumenta también, para volver a centrar el funcionamiento de la regulacién de marcha
minima.

IMPORTANTE:

Invariablemente, tras borrar la memoria del ECM, se debera arrancar el motor y después apagarlo para permitir
el reajuste del motor paso a paso. Volver arrancarlo y dejarlo funcionar en marcha minima para que la correcciéon
adaptativa pueda reajustarse correctamente.

En caso de cambiar el calculador (ECM), es necesario hacer un aprendizaje durante una prueba en carretera'y
un tiempo minimo de 25 minutos en funcionamiento normal y hacer un recalado del motor paso a paso de
ralenti.
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Regulacion de riqueza

El motor que funciona con el Médulo de Control de Motor “SIRIUS 32” esta equipado de un sensor de oxigeno
denominado sensor de oxigeno anterior.

CALENTAMIENTO DEL SENSOR DE OXIGENO

El sensor es calentado por el ECM:
* desde el arranque.

El calentamiento del sensor de oxigeno se detiene:
* Sila velocidad del vehiculo es superior a 145 km/h
[ En funcién de la carga del motor.

VOLTAJE DEL SENSOR DE OXIGENO

Lectura del parametro: “tension de la sonda anterior” en el equipo de diagnostico CONSULT Il, el valor leido
representa el voltaje suministrado al ECM por el sensor de oxigeno colocado antes del catalizador. Viene
expresado en milivoltios

Cuando el motor entra en fase de funcionamiento normal, el voltaje debe oscilar rapidamente entre dos
valores:

¢ 100 mV * 100 para una mezcla pobre,

e 800 mV * 100 para una mezcla rica.

La diferencia permitida entre el valor maximo / minimo debera ser de 500 mV como minimo. Cuanto menor
sea la diferencia significa que la informacion del sensor de oxigeno es incorrecta.

NOTA:
En caso de una pequefa diferencia, verificar el calentamiento del sensor.
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INYECCION GASOLINA

Regulacion de riqueza
CORRECCION DE RIQUEZA

El valor leido en el CONSULT Il en el parametro: “correccion de riqueza” representa la media de

las correcciones de riqueza proporcionada por el ECM en funcién de la riqueza de la mezcla detectada por el
sensor de oxigeno colocado antes del catalizador (el sensor de oxigeno analiza el contenido de oxigeno en
los gases del escape). El valor de correccion tiene como punto medio 128 y como topes 0 y 255:

e Valor inferior a 128: demanda de empobrecimiento,

e Valor superior a 128: demanda de enriquecimiento.

ENTRADA EN REGULACION DE RIQUEZA (ENLACE / BUCLE CERRADO)

La entrada en regulacion de riqueza es efectiva si la temperatura del agua de enfriamiento es superior a 10
°C, la mariposa de aceleracion completamente cerrada y si el sensor de oxigeno anterior esta lo suficiente-
mente caliente.

El tiempo que tarda el ECM desde el arranque para entrar en Enlace Cerrado es en funcién a la temperatura
del agua:

e A 20°C, el tiempo esta comprendido entre 18 y 72 segundos,

e A 60 °C, el tiempo esta comprendido entre 20 y 80 segundos.

Cuando todavia no se ha entrado en regulacién de riqueza, el valor del parametro es 128.

Fase de no-ciclado (ENLACE / BUCLE ABIERTO)

Cuando se esta en regulacion de riqueza bajo la condicién de enlace abierto, las fases de funcionamiento
durante las cuales el ECM no toma en cuenta el valor de voltaje suministrado por el sensor, son:

e Mariposa totalmente abierta (pie a fondo): = variable y superior a 128,

* En fuertes aceleraciones: = variable y superior a 128,

¢ Endesaceleraciones con la mariposa completamente cerrada (pie levantado) corte de inyeccion: = 128,

e En caso de averia del sensor de oxigeno: = 128.

ENLACE ABIERTO EN CASO DE FALLA DEL SENSOR DE OXIGENO

Cuando la tensién suministrada por el sensor de oxigeno es incorrecta (varia muy poco o nada) en regulacion
de riqueza, el ECM so6lo pasara al modo de enlace abierto si la averia es reconocida como presente durante
10 segundos. Solamente en este caso se memorizara la averia. En este caso, el parametro: “correccion de
riqueza” es 128.

Cuando se detecta una averia presente en el sensor de oxigeno y si la averia ya se habia memorizado, se
pasara directamente a enlace abierto.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza
PRINCIPIO

En fase de Enlace Cerrado “Regulacion de riqueza”, EI ECM corrige la regulacion de riqueza corrigiendo el
tiempo de inyeccién para obtener una dosificacién lo mas cercana posible a la riqueza 1. El valor de correc-
cion esta proximo a 128, con tope de 0 y de 255.

De esta manera, las variaciones pueden afectar a los componentes del sistema de inyeccion y puede llevar a
la correccion a moverse hacia 0 6 255, para obtener la riqueza 1.

La correccion adaptativa permite desplazar la cartografia de inyeccion para volver a centrar la regulacién de
riqueza en 128 y conservar una autoridad constante de correccion hacia el enriquecimiento o el empobreci-
miento.

La correccion adaptativa de regulacion de riqueza se descompone en dos partes:

» Correccion adaptativa preponderante en medias y fuertes cargas del motor (parametro: adaptativo de
riqueza de funcionamiento),

» Correccién adaptativa preponderante al ralenti y a bajas cargas del motor (parametro: adaptativo de rique-
za en ralenti).

Las correcciones adaptativas toman 128 como valor medio después de la inicializacion (borrado memoria) y
tienen unos valores topes:

PARAMETRO Motor K4M 742 / 743
Adaptativo de riqueza de funcionamiento 64 < X <160
Adaptativo de riqueza en ralenti 64 <X <160

Las correcciones adaptativas solamente trabajan con el motor caliente en fase de enlace cerrado y en un rango
de presion del colector dado.

Es necesario que el motor haya funcionado en modo regulacién de riqueza en varias zonas de presion para
que las correcciones adaptativas comiencen a evolucionar para compensar las variaciones de riqueza de
funcionamiento del motor.

Por ello sera necesario, tras reinicializar el ECM en sorporte de trabajo (regresar al 128 los adaptativos),
realizar una prueba especifica en carretera.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza

PRUEBA EN CARRETERA

Condiciones:

e Con el motor caliente (temperatura del agua > 80 °C),

* No sobrepasar 4,000 r.p.m. el motor

Para esta prueba, se aconseja partir, en 3a 6 4a velocidad con una aceleracion progresiva para estabilizar la

presion deseada en el colector de admisiéon durante 10 segundos en cada zona (ver cuadro).

Zonas de presion que se deben verificar en el CONSULT Il durante la prueba
Monitor de Datos (Parametro): presion del colector

Zona N° 1 Zona N° 2 Zona N° 3 Zona N° 4 Zona N° 5

(mbares) (mbares) (mbares) (mbares) (mbares)
K4M 742 |260.................. 457 .., 535, s 613 i (1S I 813
743 Medida 358 | Medida 496 | Medida 574 | Medida 652 | Medida 752

Después de esta prueba, las correcciones son operacionales.

El parametro adaptativo de riqueza en ralenti varia mas sensiblemente en marcha minima y bajas cargas, y
el parametro adaptativo de riqueza de funcionamiento varia en medias y fuertes cargas, pero ambos trabajan
en el conjunto de las zonas de presién del colector.

Habra que proseguir la prueba, circulando en conduccién normal, suave y variada, sobre una distancia de 5
a 10 kilémetros.

Medir, tras la prueba, los valores de los adaptativos de riqueza. Inicialmente en 128, deben haber cambiado.
Si no es asi, repetir la prueba respetando totalmente las condiciones de prueba.
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INYECCION GASOLINA

Correccion adaptativa de riqueza
INTERPRETACION DE LOS VALORES OBTENIDOS DESPUES DE UNA PRUEBA EN CARRETERA.

En caso de falta de combustible (inyectores sucios, presion, caudal de combustible muy bajos, etc.), la
regulacion de riqueza aumenta para obtener una riqueza lo mas cercana posible de 1y la correccion adaptativa
de riqueza aumenta hasta que la correccion de riqueza vuelva a oscilar alrededor del 128.

En caso de exceso de combustible, el razonamiento es inverso, la regulacion de riqueza disminuye y la
correccion adaptativa disminuye igualmente, con el fin de volver a centrar la correccién de riqueza alrededor
de 128.

OBSERVACION:

El analisis que se pueda hacer del adaptativo de riqueza en ralenti sigue siendo delicado ya que esta
correccion interviene principalmente en ralenti y en bajas cargas, siendo ademas muy sensible.

Por lo tanto, no habra que sacar conclusiones demasiado precipitadas de este parametro sino mas
bien analizar la posicion del adaptativo de riqueza de funcionamiento.

La informacién que proporcionan estos dos parametros da una idea sobre la riqueza de funcionamiento del
motor, permitiendo asi orientar el diagnéstico. Para que sean Uutiles en el diagnéstico, no se podran sacar
conclusiones de su valor mas que si estan en el tope de correccidbn minimo o maximo y si los dos parametros
han derivado en el mismo sentido.

IMPORTANTE:

Los adaptativos de riqueza solamente deberan ser utilizados y analizados tras una queja del
cliente por una falla de manejabilidad y si estan en el tope con una valor del parametro: correccién
de riqueza que varia por arriba de 175 6 por debajo de 80).
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INYECCION GASOLINA

Sensor de oxigeno
EXTRACCION DEL SENSOR DE OXIGENO

Desconectar el acumulador

Remover el conjunto del filtro de aire.

Desconectar y extraer el sensor de oxigeno utilizando la herra-
mienta especial No. KV10300QAC

INSTALACION
Proceder al montaje en el sentido inverso a la extraccion.

NOTA:
Verificar que el arnés del sensor de oxigeno esté correctamen-
te sujeto (esto evitara dafios en las conexiones).

Gestién centralizada de la temperatura del agua (GCTE)
GCTE

244 El sensor de temperatura del agua (informa al ECM para la-
inyeccion de combustible e indica la temperatura del agua en
el cuadro de instrumentos).

Sensor de 3 vias, dos para la informacién de la temperatura
del agua y una para la indicacién en el cuadro de instrumen-
tos.

Este sistema esta equipado de un solo sensor de temperatura del
agua que sirve para la inyeccion de combustible, el motoventilador
y el testigo de temperatura en el cuadro de instrumentos.

Funcionamiento

El sensor 244 permite:

 Indicar la temperatura del agua en el cuadro de instrumentos,

 Informar al Médulo de Control de Motor de la temperatura del agua
del motor.

El ECM, en funcion de la temperatura del agua, gestiona:

» El sistema de inyeccion,

» El relevador del motoventilador,

* El Grupo Motoventilador es activado a velocidad lenta si la
temperatura del agua sobrepasa los 99 °C y se corta si la tempe-
ratura desciende por debajo de los 96 °C,

* El Grupo Motoventilador es activado en velocidad rapida si la
temperatura del agua sobrepasa los 102 °C y se corta si la tem-
peratura desciende por debajo de los 98 °C.

* El Grupo Motoventilador puede ser activado a velocidad lenta
para el dispositivo antipercolacién y a velocidad rapida o lenta
para el aire acondicionado.

» El testigo de temperatura.

TESTIGO DE TEMPERATURA DEL AGUA

El testigo es activado por el calculador de inyeccién si la temperatu-
ra del agua sobrepasalos 118 °C.
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INYECCION GASOLINA

Gestion centralizada de la temperatura del agua

Caracteristicas del sensor de temperatura de agua

Resistencia en Ohmios

Temperatura en °C (£ 1°) 20 40 80 90
Sensor de temperatura de agua
Tipo CTN 3,060 a 4,045 1,315 a 1,600 270 a 300 210a 270
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INYECCION GASOLINA

ENTRADAS Y SALIDAS DEL ECM

>

Bobina de encendido (cilindros 2y 3)

Tierra <>

Electrovalvula purga de canister

Relevador del grupo motoventilador (velocidad len-

Testigo temperatura del agua

Compresor de A/A

Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Senfal de Entrada del sensor de temperatura del agua
Tierra del Sensor de presion absoluta

Bobina de encendido (cilindros 1y 4)

Tierra

Relevador del grupo motoventilador (velocidad rapi-

Control Relevador de bloqueo de inyeccién
Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Sefial potencidémetro posicion de la mariposa
Sefial sensor de oxigeno

Control calentamiento del sensor de oxigeno
Positivo después del relevador

Control Relevador de la bomba de combustible
Senfal de velocidad del motor

Control Motor Paso a Paso de marcha minima
Tierra del sensor de temperatura del agua
Alimentacion del potenciémetro de la mariposa
Tierra del potenciémetro de la mariposa

Sefial del sensor de presion absoluta

Sefal del sensor de presion del refrigerante del A/A
Blindaje del sensor de cascabeleo

Sefal del sensor de cascabeleo

Sefial del sensor de posicion de ciglenal
Diagnéstico )

Uniéon multiplexada CAN H (Unicamente con transmi-
sion automatica)

Tierra

Positivo después de contacto

Positivo antes de contacto

Demanda (potencia absorbida) de la activacién del A/

Sefial de entrada del sensor de temperatura de aire
Velocidad del vehiculo

Sefial del sensor de posicion de cigienal
Diagnéstico )

Union multiplexada CAN L (Unicamente con transmi-
sion automatica)

Sefal de entrada antiarranque

Control del inyector No. 1

Control del inyector No. 3

Tierra del sensor de temperatura

Alimentacién del sensor de presion absoluta

Tierra del sensor de cascabelo

Tierra del sensor de oxigeno

Tierra del sensor de presion del refrigerante del A/A
Alimentacién al sensor de presion del refrigerante del
A/A

Interruptor de la direccion hidradlica

Control del inyector No. 4

Control del inyector No. 2

Entrada
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INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Preliminar
INSTALACION DEL EQUIPO DE DIAGNOSTICO

» Conectar el equipo de diagnoéstico a la toma de diagnéstico.
» Seleccionar INYECCION.

IDENTIFICACION DEL CALCULADOR

La identificacion se hace por medio de

REFERENCIA CALCULADOR Anote el N° de parte

NUMERO VDIAG (Version de diagnostico)

BORRADO DE LA MEMORIA (con el interruptor de encendido en posicion “M”)

Tras una intervencion en el sistema de inyeccién, se podra borrar la memoria del Médulo de Control de Motor.
Hay tres tipos de borrado:

+ BORRADO FALLOS MEMORIZADOS

+ BORRADO FALLOS O.B.D. (si esta disponible)
+ BORRADO APRENDIZAJES
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INYECCION GASOLINA

Diagnéstico - Preliminar

MONITOR DE DATOS “ESPECIFICACIONES”

El Monitor de Datos Especificaciones tiene como objetivo verificar las especificaciones de los estados y
parametros en el equipo de diagnéstico CONSULT II.

Esta etapa permite por consiguiente :

» Diagnosticar las averias sin visualizacion del fallo que pueden corresponder a una queja del cliente.
 Verificar el correcto funcionamiento de la inyeccidén y asegurarse de que no aparezca una averia justo

después de la reparacion.

En este capitulo figura pues un diagnéstico de los estados y de los parametros en las condiciones de su
control.

Si no funciona normalmente un estado o si un parametro esta fuera de especificacion, hay que consultar la
pagina de diagnostico correspondiente.

VERIFICACION CON EL EQUIPO DE DIAGNOSTICO CORRECTO

Si la verificacion con el equipo de diagnostico es correcto y el cliente sigue quejandose, hay que tratar el
problema por el efecto cliente.

Tratamiento del efecto cliente

Este capitulo muestra unos diagramas de flujo de localizacién de averias que dan una serie de causas
posibles al problema.

Estos flujos de busqueda no se deben tomar en cuenta mas que en los casos siguientes :
» No aparece ningun fallo en el equipo de diagnéstico.

* No se detecta ninguna anomalia durante el control de conformidad.
» El vehiculo no funciona correctamente.
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INYECCION

NOTA1:
Antes de realizar cualquier Procedimiento de Diagndstico de Fallas, usted debe realizar la Inspeccion
Basica.

NOTA 2:

Durante el lavado del motor se debe tener cuidado de NO mojar las Unidades de control y/o compo-
nentes Electrénicos, ya que la humedad condensada puede originar fallas temporales o irreversibles
en las unidades de control y/o componentes electronicos.

INSPECCION BASICA

1.- Carga completa del acumulador.
2.- Niveles de aceite de Motor y de agua de enfriamiento.
Los conectores de Sensores y Unidades de Control bien ensamblados y asegurados,
3.- para evitar falsos contactos por terminales flojas o rotas.
4.- Mangueras de Vacio bien conectadas.
Fusibles Completos y en buen estado de acuerdo a la tapa de fusibles en el comparti-
5.- miento de pasajero (verifigue con un multimetro).
Eslabones Fusible completos y en buen estado en el compartimiento de Motor.
6.- (verifique con un multimetro).
7.- Verificar la presion de combustible.
8.- Verificar Presion de Compresion del Motor.
En modelos equipados con Aire Acondicionado, las comprobaciones se deben hacer
9- sin la activacién del Aire Acondicionado.
Verifique el tiempo de encendido, las r.p.m de marcha minima del Motor, sin el Aire
Acondicionado activado y sin luces encendidas.
10.- En los vehiculos equipados con Transeje automatico la palanca debera estar en la
posicion “P” o “N”.
11 Cuando mida el porcentaje de “CQO”, inserte la sonda mas de 40 cm dentro del tubo

de escape.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR O ECM
NO HAY
COMUNICACION (Mddulo de Control de Motor)

RECOMENDACIONES Nada que sefalar

Probar el Consult en otro vehiculo.

Verificar :

e El conectory el cable del Consult, asi como la toma de diagnéstico.
¢ Los fusibles de inyeccion, Motor y Compartimiento de pasajeros.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia de 12V entre la terminal 16 y Tierra en la terminal 5 de la toma de diagndstico.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobaciones en el lugar del calculador o ECM vy verificar el aislamiento,
la continuidad y la resistencia de la linea :

Calculador o ECM 28 —_—) Tierra

Calculador o ECM 33 —_ Tierra

Calculador o ECM 3 ) Tierra

Calculador o ECM 56 —_— 7 Toma de diagnéstico
Calculador o ECM 26 —_—) 15 Toma de diagndstico
Calculador o ECM 29 —_—) Fusible

Calculador o ECM 30 ) Fusible

Reparar.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CALCULADOR O ECM

FALLO
ACTUAL 1.dEF = Averia calculador o ECM
(PRESENTE) 2.dEF = Averia zona memoria de salvaguarda
3.dEF = Averia zona memoria antiarranque
RECOMENDACIONES Nada que sefalar

1.dEF Calculador o ECM no conforme o defectuoso.
Cambiar el calculador o ECM.

2.dEF No cambiar inmediatamente el calculador o ECM.

3.dEF Ejecutar el proceso siguiente :

* Interruptor en posicion “M” y entrar en didlogo con el calculador o ECM.

* Borrar la memoria del calculador o ECM.

* Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del didlogo con el calcula-
dor o ECM.

* Interruptor en “M”, entrar en didlogo con el calculador o ECM.

Si el fallo calculador o ECM sigue estando presente, repetir este proceso.

Si tras el quinto intento de borrado, el fallo del calculador o ECM sigue es-

tando presente, cambiar el calculador de inyeccién o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL ALIMENTACION
(PRESENTE)
(o) 1.dEF = Averia voltaje 12V después del relevador
PASADO 2.dEF = Averia voltaje 12V después de contacto
(MEMORIZADO)
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM o ECM:
Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del dialogo.
RECOMENDACIONES Interruptor en posicion “M”, entrar en dialogo.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :
El fallo esta presente.

1.dEF Verificar el estado del acumulador y de las Tierras del vehiculo.
Reparar si es necesario.
Verificar fusibles, arnes, conector, voltaje al relevador.
Cambiar si es necesario.
Verificar bajo contacto la presencia del 12 V en la terminal 3 del relevador.
Reparar la linea hasta el fusible.
Desconectar el clip en la terminal 5 del porta-relevador.
Verificar bajo contacto la presencia del 12V en la terminal 5 al relevador.
Cambiar el relevador si no es el caso.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 66 —» 5 Relevador

Reparar si es necesario.
Desconectar uno por uno los elementos (inyector, solenoide de purga del
canister), que utilizan 12 voltios para determinar el que falla.
Cambiar el elemento que falla.

2.dEF Este fallo no esta activo ya que crea una pérdida de dialogo.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CIRCUITO MANDO RELES ACTUADORES
FALLO CCO = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra de la linea 39 del calcula-
ACTUAL
(PRESENTE) dor o ECM (mando)
CC1 = Corto-circuito 12V de la linea 39 del calculador o ECM (mando)
Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del dialogo.
Interruptor en posicion “M”, entrar en dialogo.
RECOMENDACIONES Condicion de ejecucion del diagndstico :
El fallo esta presente.
NOTA : Este fallo es prioritario. Hay que tratarlo antes de los que siguen.

Verificar el estado del acumulador y de las Tierras del vehiculo.
Reparar si es necesario.

Verificar el arnes, fusible, voltaje al relevador y el relevador.
Cambiar si es necesario.

Verificar la presencia del 12V en la terminal 1 del relevador.
Reparar la linea hasta el fusible.

Verificar la bobina del relevador.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador o ECM 39 ——p 2 Relevador

Reparar si es necesario.
Cambiar el relevador si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador de inyecciéon o ECM.
ATENCION: La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un corto circuito.
Hay que encontrar la causa de la falla antes de poner un nuevo calculador o ECM.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.

DESPUES DE LA
REPARACION
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)

CIRCUITO MANDO RELE BOMBA DE GASOLINA

CO0 = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra de la linea 68 del calcu-
lador o ECM.

CCH1 =  Corto-circuito de 12V en la linea 68 del calculador o ECM

O.B.D. = Averia O.B.D.: Relevador bomba de gasolina

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

1/ Interruptor en posicién “St” y esperar la pérdida del didlogo. Interruptor
en posicion “M” entrar en didlogo.

2/ Si O.B.D., hacer girar el motor.

Condicion de ejecucion del diagnostico :

El fallo esta presente.

NOTA : Este fallo es prioritario. Hay que tratarlo antes de los que siguen.

(o0 ]1]
CC1

Verificar el arnés y fusible del relevador de la bomba de gasolina.
Cambiar si es necesario.

Verificar, con el interruptor en posicion “M” voltaje 12V en la terminal 1 del
relevador de la bomba de gasolina.
Reparar si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculadoro ECM 68 —_—) 2 Relevador de la bom-

Reparar si es necesario. ba de gasolina

Verificar la bobina del relevador de la bomba de gasolina.
Cambiar el relevador de la bomba de gasolina si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO0 6 CC1)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “CO0y CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tener-
lo en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 1

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 59 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 59 del calculador o ECM
(mando inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 59 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 1

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ El fallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realice este diag-
néstico.

Verificar la resistencia del inyector 1.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 1.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 59 ——p 2 Inyector1i
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CCO0 6 CC1, con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del método del caso “ COy CO0 y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 2

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 90 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 90 del calculador o ECM
(mando inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 90 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 2

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ El fallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO ¢ CCO 6 CC1 realice enton-
ces este diagnostico.

Verificar la resistencia del inyector 2.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 2.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 90 —p 2 Inyector 2
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CC0 6 CC1 con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “ CO y COQ y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 3

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 60 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito a Tierra de la linea 60 del calculador o ECM (man-
do inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 60 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 3

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCo0 6 CCH

3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CC0 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 tratar entonces
este diagnéstico.

Verificar la resistencia del inyector 3.
Cambiar el inyector si es necesario.

Con el interruptor en posicidon “M”, verificar la presencia de 12V en la termi-
nal 1 del inyector 3.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 60 —» 2 Inyector 3
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CC0 6 CC1 con-

sultar entonces el caso “CO, CC0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del procedimiento “ CO y COQ y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)
o)
PASADO
(MEMORIZADO)

CIRCUITO INYECTOR CILINDRO 4

CC1 = Corto-circuito de 12V enla linea 89 del calculador o ECM (man-
do inyector)

CCO0 = Corto-circuito aTierra en lalinea 89 del calculador o ECM (man-
do inyector)

(6]0) = Circuito abierto de la linea 89 del calculador o ECM (mando
inyector)

O.B.D. Averia O.B.D. : Inyector cilindro 4

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

Encender el motor.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCO0 6 CCH1.

3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CC0 6
CCH.

CC1
CCo
co

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realizar este diag-
néstico.

Verificar la resistencia del inyector 4.
Cambiar el inyector si es necesario.

Interruptor en posicion “M”, verificar la presencia de 12V en la terminal 1
del inyector 4.
Reparar, si es necesario, la linea hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 89 —p 2 Inyector 4
Reparar si es necesario

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

Si el fallo estaba presente con O.B.D. pero ha

RECOMENDACIONES pasado a presente con CO 6 CCO0 6 CC1 reali-

zar el procedimiento “CO, CC0, CC1”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO 6 CO0 6
CC1) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ CO y COO0 y
CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO 1-4

CC1 = Corto-circuito de 12V en la linea 1 del calculador o ECM)

CCO = Circuito abierto o corto-circuito a Tierra en la linea 1 del calcu-
lador o ECM

O.B.D. = Averia O.B.D.:Bobina de encendido 1-4

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Encender el motor o dar marcha durante 10 segundos.
Condicion de ejecucion del diagndstico :

RECOMENDACIONES 1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CCo ¢ CCH.
3/ Elfallo estda memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO0 6
CC1.
Si el fallo estda memorizado pero ha pasado a
cc RECOMENDACIONES presente con CO 6 CCO 6 CC1 realizar este diag-
cco néstico.

Verificar el condensador.

Verificar la resistencia de la bobina cilindro 1 y 4. Cambiar la bobina si es
necesario.

Verificar la continuidad entre la terminal 2 de la bobina 1 y la terminal 1
de la bobina 4.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia del relevador de la bomba de gasolina en la termi-
nal 1 de la bobina 1.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

32 del calculador o ECM ——» Terminal 2 Bobina cilindro 4
Reparar si es necesario.

Verificar :

- Laconexidny el estado del conector del relevador de la bomba de gaso-
lina.

- Con elinterruptor en “M” verifique la presencia de 12V en la terminal 1 del
relevador de la bomba de gasolina.

- Lalinea en la terminal 68 del calculador o ECM con 2 relevadores de la
bomba de gasolina.

- La bobina del relevador de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con COO0 6 CC1, consultar el
procedimiento “ CO0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO0 6 CCH1)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ CO0 y CC1”.

O.B.D.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO BOBINA DE ENCENDIDO 2-3

CC1 = Corto-circuito de 12V en la linea 32 del calculador o ECM

CCo =  Circuito abierto o corto-circuito a Tierra en la linea 32 del cal-
culadoro ECM

O.B.D. = AveriaO.B.D.:Bobina de encendido 2-3

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Encender el motor o dar marcha durante 10 segundos.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

RECOMENDACIONES 2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con CO 6
CC1.
3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con CO0 6 CCH.
cci Si el fallo estda memorizado pero ha pasado a
cC0 RECOMENDACIONES presente con CO0 6 CC1 realizar este diagnds-
tico.

Verificar el condensador.

Verificar la resistencia de la bobina cilindro 2 y 3. Cambiar la bobina si es
necesario.

Verificar la continuidad entre la terminal 2 de la bobina y la terminal 1
de la bobina 3.
Reparar si es necesario.

Verificar la presencia dedel relevador bomba de gasolina en la terminal
1 de la bobina 2.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

1 del calculador o ECM —» Terminal 2 Bobina cilindro 3
Reparar si es necesario.

Verificar :

- Laconexiény el estado del conector del relevador de la bomba de gaso-
lina.

- Con el interruptor en posicion “M” verifique la presencia de 12V en la
terminal 1 del relevador de la bomba de gasolina.

- Lalinea en la terminal 68 del calculador o ECM con 2 relevadores de la
bomba de gasolina.

- La bobina del relevador de la bomba de gasolina.

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con COQ 6 CC1, realizar el pro-
cedimiento “ CO0, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CO0 6 CCH1)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ CO0 y CC1”.

O.B.D.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

INFORMACION DE LA SENAL DEL VOLANTE DEL MOTOR

1dEF = Faltade la senal del volante

O.B.D. = Averia O.B.D.: Bobina del encendido 2-3
10.B.D = Averia O.B.D.:Volante dentado motor

2 0.B.D. = Averia O.B.D.: Falta de sefal del volante

RECOMENDACIONES

El sensor de presion no debe estar averiado para ejecutar este diagndstico.

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

1) Interruptor en posicién “M” y esperar la pérdida del dialogo con el calcu-
lador o ECM. Entrar en dialogo con el calculador o ECM y borrar los
fallos memorizados.

2) Dar marcha durante 10 segundos o encender el motor y mantenerlo en
marcha minima.

Condicion de ejecucion del diagndstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con 1 dEF
62 dEF.

3/ Elfallo esta memorizado pero ha pasado a presente con 1 dEF 6 2 dEF.

1 dEF
2 dEF

Si el fallo estda memorizado pero ha pasado a
RECOMENDACIONES presente con 1 dEF ¢ 2 dEF realizar este diag-
ndstico.

Cambiar el sensor si es necesario.
Verificar el arnes, fusible y conector de sensor de posicion del cigulienal.

Verificar la resistencia del sensor de posicion del cigliefal.
Cambiar o reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad y la resistencia parasita de la

linea: .
Calculador o ECM 54 ——p Tierra

Calculador o ECM 24 ——p Tierra
Reparar si es necesario.

Si se presenta 1.dEF, inspeccionar el volante de sefales del motor.

El incidente persiste, cambiar el sensor.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacién. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION
1 0.B.D. Si el fallo esta presente con 1 O.B.D. 6 2 O.B.D.
2 0.B.D. RECOMENDACIONES pero ha pasado a presente con 1 dEF ¢ 2 dEF,

realizar el procedimiento “1 dEF, 2 dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria 1 dEF 6 2 dEF)
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacion del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “ 1 dEF, 2 dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ANTIARRANQUE
ACTUAL
(PRESENTE) Problema eléctrico en la linea codificada.

RECOMENDACIONES Nada que senalar

Verificar el conector, fusible y arnes, de la linea codificada en la terminal 58 del calculador o ECM de
inyeccion.
Reparar el conector defectuoso si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y verificar el aislamiento y
la continuidad de la linea codificada en la terminal 58 del calculador de inyeccion o ECM.
Reparar si es necesario..

El incidente persiste, consultar el diagndstico del antiarranque.

DESPUES DE LA Hacer un borrado de los fallos memorizados.
REPARACION Tratar los otros fallos eventuales
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO CODIGO ANTIARRANQUE NO APRENDIDO
ACTUAL
(PRESENTE)

RECOMENDACIONES Nada que senalar

Este fallo indica que el calculador o ECM no ha aprendido el cédigo o que el cédigo ha sido borrado del
calculador de inyeccion o ECM.

En caso necesario, habra que consultar el procedimiento del antiarranque.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO CIRCUITO SENSOR DE PRESION
ACTUAL
(PRESENTE) dEF = Averia presion colector
0 O.B.D. = Averia O.B.D.: Presion colector
PASADO
(MEMORIZADO)
Condiciones de deteccidon de la falla por el calculador o ECM :
1/ Interruptor en posicion “St” y esperar la pérdida del didlogo con el calcu-
lador o ECM. Entrar en dialogo con el calculador o ECM.
2/ Subir el régimen por encima de 608 r.p.m. durante un minimo de 10
RECOMENDACIONES segundos.
Condicion de ejecucion del diagnéstico :
1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo estda memorizado pero ha pasado a presente con dEF.
dEF Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

RECOMENDACIONES presente con dEF realizar este procedimiento.

Si el fallo solo esta presente con el motor funcionando, verificar el valor del
sensor de posicion mariposa en PLy PG.

Pisar suavemente el pedal del acelerador (de PL hasta PG) y verificar que
el valor de la posicion mariposa crece con regularidad. Si no es asi, la infor-
macion no es correcta, realizar el diagndstico.

Verificar arnés, fusible y conector del sensor de presion.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar que el sensor de presion esté conectado correctamente.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y

verificar el aislamiento y la continuidad y la resistencia de la linea:
Calculador o ECM 16 ——p Sensor de presion
Calculador o ECM 15 ——p Sensor de presién
Calculador o ECM 78 ——p Sensor de presion

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar el sensor.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con dEF, realizar el procedi-
miento “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO
ACTUAL
(PRESENTE)

CIRCUITO REGULACION DE MARCHA MINIMA

dEF
O.B.D.

Averia regulacion de marcha minima
Averia O.B.D. : Regulacion de la marcha minima

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccion de la falla por el calculador o ECM:
Interruptor en posicion “M”.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

El fallo esta presente.

dEF

Verificar el arnés, fusible y conector del motor paso a paso de regulacion
de marcha minima.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del Motor paso a paso de Marcha Minima.
Cambiar si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la linea :

Calculador o ECM 12 —— Motor paso a paso de Marcha Minima
Calculador o ECM 41 —» Motor paso a paso de Marcha Minima
Calculador o ECM 42 ——» Motor paso a paso de Marcha Minima
Calculador o ECM 72 — Motor paso a paso de Marcha Minima

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada variaciones.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO CIRCUITO POTENCIOMETRO DEL SENSOR DE POSICION DE
pSEEEQ-LrE LA MARIPOSA
( 0 ) dEF = Averia posicidon mariposa
PASADO O.B.D. = Averia O.B.D.: Posicién mariposa
(MEMORIZADO)
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :
1) Dejar el vehiculo con el interruptor en “M” durante 10 segundos y en
posicién PL.
2) Hacer variar suavemente el potenciometro mariposa de PL a PF.
RECOMENDACIONES 3) Mf:m.t’ener el _pie a f_o’ndo dur:e\nte :IO _segundos.
Condicioén de ejecucion del diagndstico :
1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con dEF.
dEF RECOMENDACIONES Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

presente con dEF realizar este diagndstico.

Verificar el arnes, fusible y conector del potencidmetro del sensor de po-
sicién de la mariposa.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del potenciometro mariposa (la resistencia es nula
o igual a infinito en caso de fallas).

Verificar que la resistencia del potenciometro de la mariposa sigue correc-
tamente su curva accionando la mariposa de pie levantado a pie a fondo.
Verificar que la mariposa arrastra efectivamente al potenciéometro.
Cambiar el potenciémetro del sensor de la mariposa si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculador o ECM y

verificar el aislamiento y la continuidad y la resistencia de la linea :
Calculadoro ECM 75 —— Potenciometro mariposa
Calculadoro ECM 74 —» Potenciometro mariposa
Calculadoro ECM 43 ——» Potenciometro mariposa

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con dEF, realizar el procedi-
miento “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO SENSOR DE TEMPERATURA DE AGUA

dEF
O.B.D.

Averia temperatura del agua
Averia O.B.D. : Temperatura del agua

Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :
1) Interruptor en posicion “M”.
2) Sielfallo sélo esta memorizado, encender el motor (1 activado del GMV).

RECOMENDACIONES Condicion de ejecucion del diagndstico :
1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo esta memorizado pero ha pasado a presente con dEF.
dEF RECOMENDACIONES Si el fallo esta memor_izado pero ha pas_ado a
presente con dEF realizar este procedimiento.

Verificar el arnes, fusible y conector del sensor de temperatura del agua.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar que la resistencia del sensor de temperatura del agua no sea
nula o igual a infinito (falla del sensor).
Cambiar el sensor de temperatura del agua si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad y la resistencia de la linea :

Calculadoro ECM 73 ——p Sensor de temperatura del agua
Calculadoro ECM 13 ——» Sensor de temperatura del agua

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del sensor a diferentes temperaturas.
Cambiar el sensor si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con dEF, realizar el procedi-
miento “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE

dEF
O.B.D.

Averia temperatura de aire
Averia O.B.D. : Temperatura de aire

Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :

1) Interruptor en posicion “M”.

2) Sielfallo sélo esta memorizado, encender el motor (1 activado del GMV).
Condicion de ejecucion del diagnostico :

RECOMENDACIONES | 1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con dEF.
dEF RECOMENDACIONES Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

presente con dEF realizar este procedimiento.

Verificar el arnes, fusible y conector del sensor de temperatura de aire.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar que la resistencia del sensor de temperatura de aire no sea nula
o igual a infinito (falla del sensor).
Cambiar el sensor de temperatura de aire si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de resistencia parasita
delalinea:
Calculador o ECM 77 —— Sensor de temperatura del aire
Calculadoro ECM 49 ——» Sensor de temperatura del aire

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del senso r a diferentes temperaturas.
Cambiar el sensor si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con dEF, consultar entonces el
caso “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que partir del método del caso “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CIRCUITO SOLENOIDE PURGA CANISTER

:(I;\'IELIJ-EL CC1 = Corto-circuito de 12V en la linea 4 del calculador o ECM
(PRESENTE) CcCo = Corto-circuito a tierra de la linea 4 del calculador o ECM
CO = Circuito abierto en la linea 4 del calculador o ECM
O.B.D. = Averia O.B.D.: Purga canister
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :
Interruptor en posicion “M”.
RECOMENDACIONES Condicion de ejecucion del diagndstico :
1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
co
cco RECOMENDACIONES | Nada que sefalar
CC1

Verificar el arnés, fusible y conector, linea del solenoide de la purga del
canister.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar la resistencia de solenoide de purga del canister.
Cambiar la valvula si es necesario.

Verificar, con el interruptor en posicién “M”, la presencia de 12V en el
solenoide de purga del canister.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

CalculadoroECM 4 —— Solenoide de purga del canister

Reparar si es necesario.

Cambiar solenoide de purga del canister.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con CO o CCO o CCH1, realizar
el procedimiento “CO, CCO, CC1".

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria CO, CC0, CC1),
sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “CO, CCO0, CC1”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

eyl CIRCUITO SONDA O SENSOR DE OXIGENO ANTERIOR
(PRESENTE) . - .
o dEF = Averia sefial sonda o sensor de oxigeno
PASADO O.B.D = Averia O.B.D.: Sefial sonda o sensor de oxigeno
(MEMORIZADO)
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :
1/ Interruptor en posicion “M”.
RECOMENDACIONES 2/ Encender el motor, esperar a que la regulacion de riqueza esté activa y
esperar 5 minutos.

Condicion de ejecucion del diagnostico :
1/ Elfallo esta presente.
2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente con dEF.

dEF RECOMENDACIONES Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

presente con dEF realizar este procedimiento.

Verificar el arnes, fusible y conector de la sonda o sensor de oxigeno.
Cambiar o reparar si es necesario.

Verificar que no haya entrada de aire.

Si el vehiculo circula mucho en ciudad, limpie el sensor.

Verificar, con el interruptor en posicion “M”, la presencia de 12V (después
del relevador) en la terminal A de la sonda o sensor de oxigeno.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculadoro ECM 45 ——p Sonda o sensor de oxigeno
Calculadoro ECM 80 —— Sonda o sensor de oxigeno

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar la sonda o sensor de oxigeno.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION

0.B.D.

RECOMENDACIONES

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
sado a presente con dEF, realizar el procedi-
miento “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo

en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.
Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones

para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CIRCUITO CALENTAMIENTO SONDA DE OXIGENO ANTERIOR
CCH1 Cortocircuito a 12V de la linea 63 del calculador o ECM (man-
do calentamiento sonda)

FALLO ccCo = Cortocircuito a Tierra de la linea 63 del calculador o ECM (man-
ACTUAL do calentamiento sonda)
(PRESENTE) CcO = Circuito abierto de la linea 63 del calculador o ECM (mando
0 calentamiento sonda)
(PASADO) dEF = Averia potencia de calentamiento
1 0.B.D. = Averia O.B.D.: Calentamiento sonda de oxigeno
20.B.D. = Averia O.B.D.: Potencia calentamiento
Condiciones de deteccion de la averia por el calculador o ECM :
Encender el motor.
Condicion de ejecucion del diagnostico :
RECOMENDACIONES 1/ Elfallo est4 presente.
2/ Elfallo esta presente con 1 O.B.D. 6 2 O.B.D. pero ha pasado a presen-
te con CO 6 CCO 6 CC1 6 dEF.
3/ El fallo estda memorizado pero ha pasado a presente con CO 6 CCO0 6
CC1 6 dEF.
CC1 Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a
cCo RECOMENDACIONES | presente con CC1, CCO, CO 6 dEF realizar este
c(I:ECI)= procedimiento

Verificar el arnes, fusible y conector de la sonda de oxigeno.
Cambiar o reparar si es necesario..

Verificar la resistencia de calentamiento de la sonda de oxigeno.
Cambiar la sonda de oxigeno si es necesario.

Verificar la presencia del 12 Voltios en la terminal A de la sonda de oxi-
geno.
Reparar la linea eléctrica hasta el relevador.

Conectar el dispositivo de comprobacion en el lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de resistencias
parasitas de la linea :

CalculadoroECM 63 ——  Sonda de oxigeno

Reparar si es necesario.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

CONTINUACION
10.B.D Si el fallo esta presente con 1 O.B.D.6 2 O.B.D.
2 O.B.D' RECOMENDACIONES pero ha pasado a presente con CC1 6 CCO 6

CO 6 dEF, realizar el procedimiento “CC1, CCO,
CO, dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso, habria CC1, CC0, CO
6 dEF) sino que ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacion del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “CC1, CCO, CO,
dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO SENSOR DE DETONACIONES

dEF
O.B.D.

Averia sefal picado (detonaciones)
Averia O.B.D. : Sefnal de picado (detonaciones)

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Hacer una prueba de carretera con el motor caliente y con carga.
Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.
3/ Elfallo esta memorizado pero ha pasado a presente con dEF.

dEF

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

RECOMENDACIONES presente con dEF realizar este procedimiento.

Verificar el arnes, conector y fusible del sensor de detonacion.
Cambiar si es necesario.

Verificar el apriete del sensor de detonaciones en el bloque motor.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en el lugar del calculadoro ECM y

verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de resistencia

parasita de la linea:
Calculador o ECM
Calculador o ECM
Calculador o ECM

Reparar si es necesario

20 —» Sensor de detonacion
79 —» Sensor de detonacion
19 —» Sensor de detonacion

El incidente persiste, cambiar el sensor de detonaciones.

iEl problema sigue sin resolverse! Hay que cambiar el calculador o ECM de

inyeccion.

ATENCION :La falla del calculador o ECM se debe probablemente a un
corto circuito. Hay que encontrar la causa de la falla antes
de poner un nuevo calculador o ECM.

0.B.D.

0.B.D. Si el fallo esta presente con O.B.D. pero
ha pasado a presente con dEF, realizar el pro-
cedimiento “dEF”.

RECOMENDACIONES

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacion del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM). Para esta verificacion, habra que reali-
zar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.

EC-62




DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

INFORMACION VELOCIDAD VEHICULO

dEF
O.B.D.

Averia velocidad vehiculo
Averia O.B.D. : Velocidad vehiculo

RECOMENDACIONES

Es necesario que el ABS no esté averiado para realizar este diagnéstico.

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

1) Hacer una prueba mirando la velocidad del vehiculo.

2) Continuar la prueba de carretera en cuesta a velocidad constante.

3) Continuar la prueba de carretera circulando en pendiente en posicion
pie levantado.

Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo esta presente con O.B.D. pero ha pasado a presente con dEF.

3/ Elfallo estda memorizado pero ha pasado a presente con dEF.

dEF

Si el fallo estd memorizado pero ha pasado a

RECOMENDACIONES presente con dEF realizar este procedimiento.

Verificar el arnés, conector y fusible de la linea velocidad vehiculo..
Cambiar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en lugar del calculador o ECM y
verificar el aislamiento y la continuidad y la ausencia de resistencia
parasita de la linea 53 del calculador o ECM.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagndstico del ABS.

0.B.D.

Si el fallo esta presente con O.B.D. pero ha pa-
RECOMENDACIONES sado a pre-sente con dEF, realizar el procedi-
miento “dEF”.

La averia no esta realmente presente (en otro caso habria dEF), sino que
ha sido detectada varias veces.

Por lo tanto, hay que hacer una verificacién del circuito sin cambiar las pie-
zas que no estan claramente identificadas como averiadas (no habra pues
que cambiar el calculador o ECM).

Para esta verificacion, habra que realizar el procedimiento “dEF”.

DESPUES DE LA
REPARACION

Después de la reparacion, el fallo puede ser O.B.D., en este caso, no tenerlo
en cuenta.

Habra que borrarlo antes de hacer el monitoreo de datos.

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion. Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

UNION INYECCION ——> AA

Ausencia o incompatibilidad de la informacién potencia absorbida linea 23
del calculador o ECM.

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:

1/ Encender el motor y activar la climatizacion.

2/ \Verificar el voltaje del acumulador ya que debe ser superiora 11V.
Condicion de ejecucion del diagnéstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente durante el test.

Conectar el dispositivo de comprobacion en lugar del calculador o ECM y verificar el aislamiento, la
continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea 23 del calculador o ECM.

Reparar si es necesario.

Si el incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados. Realice las recomendaciones
para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL CLIMATIZACION
(PRESENTE)
(0] CC1 = Corto-circuito al 12V
PASADO (MEMORIZADO)| CCO = Corto-circuito a Tierra
cO =  Circuito abierto

RECOMENDACIONES Nada que senalar

No tener en cuenta este fallo ya que no esta activo en este vehiculo

Hacer un borrado de los fallos memorizados.
Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.

DESPUES DE LA
REPARACION
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL
(PRESENTE)
o
PASADO (MEMORIZADO)

CIRCUITO TESTIGO SOBRECALENTAMIENTO TEMPERATURA

DE AGUA

CcCo =

CC1
CO

Circuito abierto o corto-circuito a Tierra linea 9 del calculador
o ECM

Corto-circuito a 12V linea 9 del calculador o ECM

Circuito abierto

RECOMENDACIONES

Condiciones de deteccidn de la averia por el calculador o ECM:
Acelerar el motor a 1500 r.p.m durante 10 segundos.

Condicion de ejecucion del diagndstico :

1/ Elfallo esta presente.

2/ Elfallo estd memorizado pero ha pasado a presente durante el test.

Verificar el arnes, conector y fusible de la linea del testigo de sobrecalentamiento.
Cambiar el conector si es necesario.

Verificar el estado del testigo (si este ultimo no se enciende).

Cambiar si es necesario.

Verificar voltaje de 12V al testigo.
Reparar la linea hasta el fusible.

Verificar el dispositivo de comprobacion el aislamiento y la continuidad de la linea terminal 9 del

calculador o ECM.
Reparar.

DESPUES DE LA
REPARACION

Hacer un borrado de los fallos memorizados.
Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.
Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL AVERIA FUNCIONAL SONDA DE OXIGENO
(PRESENTE)
o) Indica una incompatibilidad de la informacién recibida por la sonda o sensor

PASADO (MEMORIZADO) de oxigeno anterior.

RECOMENDACIONES Nada que senalar

Verificar que no haya entrada de aire en la linea de escape.

Si el vehiculo circula mucho en ciudad, hacer una limpieza del sensor.

Verificar el arnés, fusible y conector de la sonda de oxigeno.

Cambiar si es necesario.

Verificar la resistencia de calentamiento de la sonda de oxigeno.
Cambiar la sonda de oxigeno si es necesario.

Verificar, con el interruptor en posicion “M”, la presencia de 12V (después del relevador) en la terminal
A de la sonda de oxigeno.
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacion en lugar del calculador o ECM vy verificar el aislamiento, la
continuidad y la resistencia de la linea :

Calculador o ECM 45 —— Sonda o sensor de oxigeno
Calculador o ECM 80 —— Sonda o sensor de oxigeno
Reparar si es necesario.

Conectar el dispositivo de comprobacién en lugar del calculador o ECM vy verificar el aislamiento, la
continuidad y la resistencia de la linea :

Calculador o ECM 63 — Sonda o sensor de oxigeno
Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar la sonda o sensor de oxigeno.

DESPUES DE LA ﬁnotar IOSbOtrOSd fa::|108| fur}m”onagesB. 5
REPARACION acer un borrado de los fallos O.B.D.
Tratar los otros fallos eventuales.

EC-67




DIAGNOSTICO DE FALLAS

FALLO ACTUAL AVERIA FUNCIONAL CATALIZADOR

(PRESENTE)
0 Indica una incompatibilidad de la informacidn recibida por la sonda de oxige-

PASADO (MEMORIZADO) no anterior.

RECOMENDACIONES Nada que senalar

Verificar que no haya entrada de aire en la linea de escape.
Reparar si es necesario.

Verificar, visualmente, el estado del catalizador. Una deformacion puede confirmar el mal funciona-
miento de este ultimo.

Verificar, visualmente, que no haya habido choque térmico. Una proyeccion de agua fria en un catali-
zador caliente puede provocar un dano irreversible.

Verificar que no haya consumo excesivo de aceite ni de liquido de refrigeracion. Preguntar al cliente
si ha empleado un aditivo u otros productos de este tipo. Este tipo de producto puede provocar la contami-
nacion en el catalizador y un dafio irreversible.

Verificar si ha habido fallos de combustion. Estos ultimos pueden dafar el catalizador.

Si la causa de la falla ha sido encontrada, se puede cambiar el catalizador. Si se ha cambiado el
catalizador sin encontrar la causa, el nuevo catalizador puede tener un dafio irreversible.

DESPUES DE LA ﬁnotar Iosbotro?:I fa::|108| fur}chonagesB. 5
REPARACION acer un borrado de los fallos O.B.D.
Tratar los otros fallos eventuales.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

ACTUAL
(PRESENTE)

FALLA DE ENCENDIDO O.B.D., RATEO DE COMBUSTION: EN
CURSO

Indica que este diagndstico esta en curso de ejecucion

RECOMENDACIONES

Ningun fallo eléctrico debe estar presente o0 memorizado.
Hacer los procedimientos de aprendizajes de la sefal del motor.

Borrar los fallos memorizados y el fallo O.B.D..
Para activar este diagnostico y verificar la correcta reparacion del sistema, hay que :

* No tener ya ningun fallo eléctrico en el vehiculo.

* Hacer los aprendizajes del volante de sefiales del motor.

e Estar con el motor caliente (75 °C).

* Encender el motor y dejarlo en marcha minima con todas las cargas aplicadas durante 11 minutos.

Si no hay averia “rateo de combustidn” presente, la reparacion es correcta.

Si una averia “rateo de combustion” esta presente, reparar la falla.

DESPUES DE LA
REPARACION

Nada que sehalar.
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

RATEO DE COMBUSTION CONTAMINANTE

FALLO RATEO DE COMBUSTION
ACTUAL
(PRESENTE) 1 dEF = Rateo de combustion durante el ultimo viaje

2 dEF = Rateo de combustion confirmado

Rateo de combustién en el cilindro 1
Rateo de combustién en el cilindro 2
RECOMENDACIONES Rateo de combustién en el cilindro 3
Rateo de combustién en el cilindro 4
Aportan informaciones sobre la naturaleza y localizacion de la falla

Si no se ha encontrado nada defectuoso.
Hay que verificar por lo tanto :

e Elfiltro de gasolina.

e Elcaudaly la presion de gasolina.

¢ El estado de la bomba de gasolina.

* Lalimpieza del tanque de combustible.

e El estado de los inyectores.

Reparar el circuito de combustible.

Anotar los otros fallos funcionales.
Hacer un borrado de los fallos O.B.D.
Tratar los otros fallos eventuales.

DESPUES DE LA
REPARACION
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DIAGNOSTICO DE FALLAS

ACTUAL
(PRESENTE)

RATEO DE COMBUSTION EN EL CILINDRO 1 (Falla de encendido)
RATEO DE COMBUSTION EN EL CILINDRO 2 (Falla de encendido)
RATEO DE COMBUSTION EN EL CILINDRO 3 (Falla de encendido)
RATEO DE COMBUSTION EN EL CILINDRO 4 (Falla de encendido)

RECOMENDACIONES

Hay que destacar que en algun caso, la indicacién del cilindro en fallo no es
exacta.

De hecho, el calculador o ECM puede declarar el cilindro 1 en fallo mientras
que este cilindro no es la causa. Hay que verificar por lo tanto este cilindro
pero si todo es correcto, hay que verificar los otros cilindros. Sélo se debe-
ran emplear estas indicaciones si estan presentes unos fallos de combus-
tion contaminantes.

1 cilindro
fallo

De hecho, el problema se debe probablemente a un elemento que sélo
puede actuar en este cilindro.

¢ Problema en el inyector.
¢ Problema en la bujia.
e Problema en el cable de alta tension.

Cilindros 1y 46
Cilindros 2y 3
con falla

De hecho, el problema se debe probablemente a un elemento que sélo
puede actuar en este par de cilindros.

¢ Problema en la bobina de alta tension.
e Problema en la bobina lado mando.

Cuatro cilindros
con falla

De hecho, el problema se debe probablemente a un elemento que soélo
puede actuar en todos los cilindros :

e Problema del filtro de gasolina.

e Problema de la bomba de gasolina.

¢ Problema del tipo de gasolina.

DESPUES DE LA
REPARACION

Nada que sefalar.

EC-71




MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

RECOMENDACIONES Motor apagado, interruptor de encendido en “M”.
Orden Funcién Textos Visualizacion y Diagnéstico
Observaciones
Ventana de Estados
Estado : voltaje Después de Activo
Tension contacto calculador o ECM En caso de falla,
1 bateria Parametro : Tension g;gig;?i:é
(acomulador) alimentacion calculador o 118 <X <132V
ECM (TEN ALI CLC DR) OEASTS de este rango.
Estado: Conexién climatiza- ACTIVO
cion (si opcion)
Configuracion ] N
2 calculador Estado:Configuracion calcula- INACTIVO
0 ECM dor o ECM con TA
Estado: Conexién presostato ACTIVO
DA (Direccion hidraulica) (si opcion)
Estado:Conexion PBE ( ;\ggl\l,;)
Estado : Configuracion
calculador sin velocidad rueda ACTIVO
Nada que senalar
Estado : Captador velocidad
rueda que proviene del ABS INACTIVO
Estado : Captador velocidad INACTIVO
rueda tipo reluctante
Estado : Captador velocidad
rueda tipo magneto resistivo ACTIVO
Estado : Configuracién con ACTIVO
antiarranque
En caso de falla,
Estado : Conexion captador INACTIVO consultar el diagnésti-
velocidad co de este estado.
INACTIVO En caso de falla,
3 Antiarranque | Estado : Anti-arranque consultar el diagnosti-
co de este estado.
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

RECOMENDACIONES Motor apagado, interruptor de encendido en “M”.
Orden Funcién Textos Visualizacion y Diagnéstico
Observaciones
Estado : Posicion mari-
4 Potenciémetro | posa: pie levantado ACTIVO
de posicién | (PS MRP PIE LV)
mariposa Parametro : Posicién
mariposa 0<X<47
Parametro : Valor de
aprendizaje posicion PL
(V AP P PIE LE) 0<X<da7
Pedal del acelerador En caso de falla
ligeramente pisado consultar el diagndstico
(POS MARIP MED) de estos rangos.
Estado : Posicion mari-
posa : pie levantado INACTIVO
(PS MRP PIE LV)
Estado : Posicion mari-
posa : pie a fondo INACTIVO
(POS MRP PL G5)
Estado : Posicion mari- CTIVO
posa : pie a fondo ACTIV
(POS MRP PL G5)
Pargmetro : Posicion 170 < X < 255
mariposa
Ventana de Parametros
5 Capatador de ;a;zn;gtl::: Temperatu- % = Temperatura En caso de falla,
= u . T
;engeratura de (C|R CPDR TEMP moi)or L 5°C consultar el dlagnostl—
g AGUA) co de este estado.
Captador de Parametro: Temperatu- e de fall
6 ra de aire i ) n caso de falla,
temperatura de X =Temperatura bajo | .ongyitar el diagndsti-
aire (CIR CTDR TEMP capot + 5 °C
pot+ co de este estado.
AIRE)
Parametro : Presion X = Presién
lector (CIR CPDR -
2 Captador de E‘;gg[((;m) atmosférica En caso de falla,
presion Parametro : Presion X = Presion consgltar ? dla?n(;)stl—
: Api co de este estado.
atmosférica (CPTDR atmosférica
PRS ATFERICA)
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Motor apagado, con el interruptor de encendido en “M”.

Textos

Visualizacion y
Observaciones

Diagndstico

Ventana Mandos

Mando : Bomba de gasolina

Se debe oir girar
bomba de gasolina

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de este mando.

Mando : GMV velocidad lenta
(GMV VE LENTA)

Mando : GMV velocidad rapida
(solamente si A.A)
(GMV VE RAPIDA)

Se debe oir el
ventilador girar en
velocidad lenta.
Se debe oir el
ventilador girar en
velocidad rapida

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de este mando.

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de este mando.

Mando : Valvula de regulacion
de ralenti

(VALVULA REGULACION
RAL)

Poner la mano
encima para ver si
funciona

En caso de falla,
consultar el diagndstico
del fallo circuito testigo

de regulacion de ralenti :
DEF

Mando : Purga Canister
(ELCTV PURGA CANISTER)

El solenoide de
purga del Canister
debe funcionar

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co del fallo circuito
electrovélvula purga
canister : CO

RECOMENDACIONES
Orden Funcién
8 Bomba de
gasolina
9 GMV
Vaélvula de
10 regulacion de
ralenti.
11 Electrovalvula
de purga del
Canister
12 Climatizacion

A.A seleccionando en el cua-
dro de instrumentos

Mando : Compresor de A.A
(COMPR CLIMATI)

El compresor
debe acoplarse

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de los estados de la
climatizacion
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

RECOMENDACIONES

Efectuar las acciones siguientes con el motor caliente en marcha minima,

sin cargas eléctricas.

Orden

Funcién

Textos

Visualizacion y
Observaciones

Diagndstico

Ventana Estados

Estado : +Después de
Contacto calculador o ECM
(DES CN CLC)

Parametro : Tension ACTIVO
alimentacién calculador o 13<X <145V En caso de falla,
1 Tensién bateria | ECM (TEN ALI CLCDR) X <128V consultar el diagnésti-
(acumulador) Si parametro : Tension ’ co de este rango.
alimentacién calculador o 750 < X <900
ECM (TEN ALI CLCDR) r.p.m.
Entonces parametro :
Régimen motor
Estado : Mando relevador
2 Mando de bpmba bomba de gasolina ACTIVO Nada que sefalar
degasolina | | MDO RLE BBA GNA)
Mando Estado : Mando relevador
3 actuador bomba actuador ACTIVO Nada que sefalar
(CI MDD RLE BBA GNA)
En caso de falla,
4 consultar
Sefal volante | Estado :Senal volante ACTIVO el diagndstico de falla
de informacién sefal
volante: 2 DEF
Reconoci- Estado : R o En caso de falla,
. ae stado : heconocimien- consultar
5 m|ento1C|I|ndro o cilindro 1 ACTIVO “Condiciones de
diagnéstico”
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Efectuar las acciones siguientes con el motor caliente en marcha minima,

RECOMENDACIONES sin cargas eléctricas.
Orden Funcién Textos Visualizacion y Diagnéstico
Observaciones
Calentamiento Estado : Calentamien- ( dici g
to sonda de oxigeno an- ver conaiciones ae
6 sonda de terior ACTIVO funcionamiento)
oxigeno
N Estado : Posicion mari- Enccéa:]sézlctiaerlella,
7 Potenciometro | posa: pie levantado ACTIVO diagnostico del
mariposa (PS MRP PIE LV) 3
parametro
Estado: En caso de falla
8 Regulacién | Regulacion ralenti ACTIVO consultar el
ralenti (REGULN DE RAI) diagnéstico del
Parametro : 725 < X < 775 r.p.m. parametro
Régimen motor
Parametro : 25 <X <+25r.p.m.
Diferencia régimen
ralenti
Parametro : 6% < X <27%
RCO ralenti
Parametro : 64 < X > 160
Adaptativo RCO ralenti
Ventana de Parametros
Parametro : Presion
colector
o (CIR CPDR PRS 320 < X < 380 mb En caso de falla, consul-
9 Circuito CLCTR) 3 tar el diagnéstico de
presion Parametro : Presion X = Presion atmosférica | este estado.
atmosférica
(CPTDR PRS
ATFERICA)
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Efectuar las acciones siguientes con el motor caliente en marcha minima,

RECOMENDACIONES sin cargas eléctricas.
Orden Funcion Textos Visualizac_:ién y Diagnostico
Observaciones
Circuito En caso de falla,
10 anti-picado Parametro : Sefal picado 30<X<70 consultar el diagnosti-

(cascabeleo)

co de este parametro.

Ventana Estados

11

Regulacion de
riqueza

Estado : Regulacién de

riqueza

(REGUL RIQUEZA)

Parametro : Tension sonda

de oxigeno anterior
(TEN SO OX ANT)

Parametro : Correccion de

riqueza
(VAL CORR RIQ)

ACTIVO

20 < X <840 mV

0<X <255
Valor medio 128

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de este estado.
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Efectuar las acciones siguientes con el motor caliente en marcha minima,

RECOMENDACIONES sin cargas eléctricas.
Orden Funcion Textos Visualizagién y Diagnéstico
Observaciones
Climatizacis Estado : Demanda de ACTIVO
12 ”T‘a |z§a§|on climatizacion Encendida si el A.A
(si opcion) demanda el ciclado
(AA del compresor

seleccionado)

Estado : Ralenti acelerado

Estado : Compresor de
climatizacion

Parametro : Régimen motor
Parametro : Potencia
absorbida por el compresor
del Aire acondicionado

Estado : Demanda de
climatizacion
(DEM AIRE ACON)

Estado : Ralenti acelerado
Estado : Compresor de
climatizacion

(COMPR CLIMATI)
Parametro : Régimen motor
Parametro : Potencia

absorbida por el compresor
del Aire acondicionado

ACTIVO
Encendida si el
ralenti
acelerado esta
activo

ACTIVO

Encendida si la
inyeccion autoriza el
ciclado del compre-
sor

850 < X <900 r.p.m.
250 < X < 5000 W

INACTIVO

ACTIVO

INACTIVO

si la inyeccion no
autoriza el ciclado del
compresor

850 < X <900 r.p.m.

X <250 W

En caso de falla,
consultar el diagndsti-
co de este parametro.

Nada que senalar

Estado : GMV velocidad
lenta

El GMV debe giraren
velocidad lenta

Nada que senalar
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Efectuar las acciones siguientes con el motor caliente en marcha minima,

RECOMENDACIONES sin cargas eléctricas
Orden Funcion Textos Vlsuallzaglon y Diagnéstico
Observaciones
13 Presostato de | Girar las ruedas ACTIVO En caso de falla,
direccion Estado : Presostato de consultar el diagndstico
asistida direccion asistida de este estado
(PRESOS DIR AS)
14 Purga Estado: Purga canister INACTIVO
Canister (PURGA CANISTE) X<1,5%
La purga canister Nada que senalar
Parametro : RCO purga esta prohibida. La
canister electrovalvula
permanece cerrada
15 GMV Estado : GMV velocidad INACTIVO
lenta (GMV VE LENTA)
Parametro : Temperaturade | El GMV debe
agua funcionar cuando la
(TEMP DE AGUA) temperatura del agua
del motor sobrepase
los 99 °C
Estado : GMV velocidad ACTIVO Nada que sednalar
rapida (solamente si esta
equipado de A.A)
(GMV VE RAPIDA) El GMV debe
Parametro : Temperatura de | funcionar cuando la
agua temperatura del agua
(TEMP DE AGUA) del motor sobrepase
los 102 °C
16 EGR Parametro : Consigna de 0
apertura de la valvula EGR
Vehiculo no equipado Nada que sefialar
del dispositivo EGR
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

Efectuar las siguientes operaciones durante una prueba en ca-

RECOMENDACIONES rretera.
Orden Funcion Textos Visualizagién y Diagnéstico
Observaciones
Ventana Estados
1 PurgaCanister | Estado : Purga ACTIVO
(PURGA CANISTE) La purga canister es | Nada que senalar
Parametro : RCO purga autorizada
canister X>1,5% y variable
(RCO ELV PG CA)
Ventana Parametros
2 Velocidad Parametro : Velocidad X = velocidad leida en En caso de fallas
vehiculo vehiculo el velocimetro km/h | consultar el diagndstico
(VEL VEHICULO) de este rango
3 Captador de Vehiculo en carga X es variable
picado Parametro : Sefal picado y no nula En caso de falla,
(cascabeleo) Parametro: Correccion 0<X<7° consultar el diagndstico
anti-picado. Ciguenhal de este parametro

(CORR ANTI-PIC)
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MONITOREO DE DATOS Y ESPECIFICACIONES

RECOMENDACIONES

Efectuar las acciones siguientes durante una prueba en carretera.

Visualizacion y

Orden Funcién Textos . Diagnéstico
Observaciones
Después del aprendezaje
Parametro: Adaptativo
riqgueza funcionamiento En caso de falla,
5 Adaptativo | (ADAP RIQ FUNC) 64 <X <160 consultar el
riqueza Parametro: Adaptativo ri- 64 <X <160 iaanésti
p diagnostico de este
queza ralenti parametros.
(ADAP RIQ RAL)
2500 r.p.m. tras el rodaje CO<0,3%
C02>13,5%
Emision 02<0,8% En caso de problema,
6 contaminante HC < 100 ppm consultar el
Al ralenti, esperar a la 0,97 <1<1,03 procedimiento de
estabilizacion CO0<0,5% ajuste basico.
HC < 100 ppm
0,97 <1<1,03
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

CONEXION CAPTADOR VELOCIDAD
ESTADO

RECOMENDACIONES Ninguna falla debe estar presente 0 memorizada

Seguramente acaba usted de cambiar el calculador de inyeccidon o ECM o el vehiculo nunca ha circulado
a una velocidad superior a 40 km/h.

Es importante que esta barra-grafica esté encendida antes de devolver el vehiculo al cliente.

Para encender la barra-gréafica, hacer una prueba en carretera (hay que circular a una velocidad superior

a 40 km/h).
Si la barra-gréafica no se ha encendido, consultar el diagnéstico del pardmetro velocidad vehiculo.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

ANTI-ARRANQUE
ESTADO

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar presente 0 memorizado

Verificar si el anti-arranque esta en fallo.
Si el anti-arranque es la causa, reparar la falla antes de ejecutar este diagndstico.

Verificar el aislamiento y la continuidad del cableado terminal 58 del calculador de inyecciéon o ECM.

Si el fallo no se ha solucionado, consultar el diagnostico del anti-arranque.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

ESTADO REGULACION RALENTI

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar presente 0 memorizado

Verificar la resistencia del Motor paso a paso de Marcha Minima.
Cambiar la valvula de regulacion de ralenti si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador o ECM 12 ——— Motor de regulacion de ralenti

Calculador o ECM 41 — Motor de regulacion de ralenti

Calculador o ECM 42 —— Motor de regulacion de ralenti

Calculador o ECM 72 —— Motor de regulacion de ralenti

Reparar si es necesario y continuar el diagndstico segun el valor de la diferencia del régimen de ralenti.

Diferencia régimen

ralenti < tope minimo RECOMENDACIONES | El ralenti esta demasiado bajo

» Verificar el funcionamiento de la regulacion de riqueza.

¢ Limpiar el circuito de alimentacion de aire (caja mariposa, motor de regulacion de ralenti, ya que es
probable que esté sucio.

Verificar el nivel de aceite motor (muy alto).

Comprobar y asegurar una presion de gasolina correcta (presion de gasolina muy baja).

Medir la presién de compresion del motor.

Comprobar el juego de las valvulas y ajuste de la distribucion.

¢ \Verificar el encendido.

e \erificar los inyectores.

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el motor de regulacion de ralenti.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

CONTINUACION

Diferencia régimen

ralenti > tope minimo La marcha minima esta demasiado alto

Verificar el nivel de aceite del motor.

Verificar el correcto funcionamiento del sensor de presion.
Verificar la limpieza del colector.

Verificar el solenoide de control neumatico.

Verificar la junta del colector.

Verificar la junta del cuerpo de la mariposa de aceleracion.
Verificar la hermeticidad del servofreno.

Verificar el colector de vapores de aceite.

Verificar la presion de aceite.

Verificar el ajuste de las valvulas.

Verificar el ajuste de la distribucion.

Si todos estos puntos estan bien, cambie el motor paso a paso de marcha minima.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

ESTADO REGULACION DE RIQUEZA

RECOMENDACIONES Ninguna falla debe estar presente o memorizada

Verificar la conexion y el estado del conector de la sonda de oxigeno anterior.

Reparar si es necesario.

Verificar la presencia del 12 V de la sonda de oxigeno anterior.

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :
Calculador o ECM 45 — Sonda de oxigeno

Calculador o ECM 80 — Sonda de oxigeno
Reparar si es necesario.

Comprobar la hermeticidad el encendido.

Comprobar la hermeticidad de la purga del canister (una fuga perturba considerablemente la riqueza).

Comprobar la hermeticidad de la linea de escape.

Comprobar la hermeticidad del colector de admision.

Si el vehiculo sdlo circula en ciudad, la sonda debe estar sucia (realizar una prueba de camino con carga).

Verificar la presion de gasolina.

Si el ralenti es inestable, comprobar el juego de las véalvulas y la distribucién.

Controlar los inyectores (caudal y forma del chorro).

Si es necesario, cambiar la sonda de oxigeno.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.

EC-86




MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS ESTADOS)

ESTADO

DEMANDA DE CLIMATIZACION
COMPRESOR DE CLIMATIZACION

RECOMENDACIONES

Ninguna falla debe estar presente o memorizada

El calculador o ECM
no detecta la senal de
aire acondicionado

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea en la terminal 23 del
calculador o ECM de inyeccion.
Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el disgndstico de la climatizacion.

El embrague del com-
presor no se activa

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea en la terminal 10 del
calculador o ECM de inyeccion.
Reparar si es necesario.

El incidente persiste, consultar el diagndstico de la climatizacion.

DESPUES DE LA
REPARACION

Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PRESOSTATO DE DIRECCION ASISTIDA
ESTADO (Interruptor de la direccion Hidraulica)
RECOMENDACIONES Ninguna falla debe estar presente o memorizada

Verificar el correcto funcionamiento de la direccion asistida (nivel de aceite, ...).
Verificar la correcta conexion del presostato de DA.
Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea :

Calculador de inyeccion o ECM 85 — Presodstato de DA

Presostato de DA ———> Tierra

Reparar si es necesario.

Sitodos estos puntos son correctos, cambiar el interruptor de la direccion hidraulica, el presostato de DA.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

TENSION ALIMENTACION CALCULADOR
PARAMETRO (VOLTAJE DE ALIMENTACION DEL ECM)
RECOMENDACIONES Ninguna falla debe estar presente 0 memorizada sin cargas eléctricas.

Si tension < Mini, el acumulador esta descargado :

Comprobar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.
Interruptor de encen- | | Interruptor de encendido en posicion “M”

dido en posicion “M” Si tension > Maxi, quizas el acumulador esté demasiado cargado :

Comprobar que la tension de carga es correcta con y sin consumidor.

Si tension < Mini, la tensién de carga es demasiado baja :
Comprobar el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Al ralenti.
Al ralenti
Si tension > Maxi, la carga del acumulador es demasiado alta :
El regulador del alternador esta defectuoso. Solucionar este problema y com-
probar el nivel del electrolito en el acumulador.
OBSERVACION :

La comprobacién del acumulador y del circuito de carga puede efectuarse con el equipo de diagnéstico Micro
620 (medida que no requiere la desconexién del acumulador, lo que permite conservar las memorias de los
calculadores o ECM).

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PARAMETRO

POSICION MARIPOSA
VALOR DE APRENDIZAJE POSICION PL

RECOMENDACIONES

Ninguna falla debe estar presente o memorizada
Con la llave de encendido en “M” o motor en marcha

Verificar que el el tope mecanico del potenciémetro no ha sido modificado.
Verificar el mando del acelerador (rozamiento, obstaculo...).

Aprendizaje en el
tope o no deteccion
del PL o no detencion

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa.
Cambiar el potenciémetro mariposa si es necesario.

del PG

Verificar el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la linea :
Calculador o ECM 43 —Potenciémetro mariposa
Calculador o ECM 74 ——Potenciémetro mariposa
Calculador o ECM 75 —>Potenciémetro mariposa

Reparar si es necesario.

Verificar la resistencia del potenciémetro mariposa accionando la mariposa.

La posicion de la

Si la resistencia varia, comprobar las lineas eléctricas del captador.

mariposa esta fija

Si la resistencia no varia, verificar que el sensor esta unido mecanicamente
a la mariposa.
Si es necesario, cambiar el sensor.

DESPUES DE LA
REPARACION

Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PARAMETRO TEMPERATURA DE AGUA

RECOMENDACIONES Ninguna falla debe estar presente o memorizada.

Si el valor leido es incorrecto, verificar que el sensor sigue correctamente la curva patrén “resistencia

en funcion de la temperatura”.
Cambiar el sensor si éste falla.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la linea eléctrica :
Calculador o ECM13 —> Sensor de temperatura de agua
Calculadoro ECM73 —> Sensor de temperatura de agua

Reparar.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PARAMETRO SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar presente o0 memorizado

Si el valor leido es incorrecto, verificar que el sensor sigue correctamente la curva patrén “resistencia
en funcion de la temperatura”.

Cambiar el sensor si éste falla.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parasita de la linea eléctrica :
Calculadoro ECM 49 ——» Sensor de temperatura de aire
Calculadoro ECM 77 ——— Sensor de temperatura de aire

Reparar.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PRESION COLECTOR
PARAMETRO PRESION ATMOSFERICA

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar presente o0 memorizado

Presion colector no

correcta bajo .
contacto Calculador o ECM 15 — Sensor de presion

Calculador o ECM 16 ™ Sensor de presion
Calculador o ECM 78 — Sensor de presion

Verificar el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la linea :

Presién colector
< Mini al ralenti

Presién atmosférica Si todos estos puntos son correctos, cambiar el sensor.
no correcta

Verificar :
¢ La hermeticidad del tubo entre el colector y el sensor.
Presién colector e Eljuego de las valvulas.

> Maxi al ralenti * La purga del canister debe estar cerrada al ralenti.

¢ La compresion de los cilindros empleando la estacion OPTIMA 5800.

Ningun fallo debe estar presente o0 memorizado

Si todos estos puntos son correctos, cambiar el sensor.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PARAMETRO SENAL DE PICADO (DETONACION)

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar en actual (presente) o pasado (memorizado)

El sensor de Detonacion (picado) debe suministrar una sefial, prueba de que registra las vibraciones me-
cénicas del motor.

Si no existe sefial :

e Verificar que el sensor esté bien atornillado,

e Verificar el aislamiento y la continuidad del arnes :
Calculador o ECM 20 —— Sensor de Detonaciones (picado)
Calculador o ECM 79 — Sensor de Detonaciones (picado)

Calculador o ECM 19 — Blindaje del sensor de Detonaciones (picado)

Si es necesario, cambiar el sensor.

DESPUES DE LA Realizar el monitoreo de datos y especificaciones
REPARACION yesp :
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

PARAMETRO VELOCIDAD VEHICULO

Ninguna falla debe estar presente o memorizada

RECOMENDACIONES .
Realizar una prueba en carretera.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la linea :
Calculadoro ECM53 —» ABS
NOTA : Verificar las diferentes funciones que utilizan esta informacion.

Reparar si es necesario.

iEl incidente persiste! Consultar el diagndstico del ABS.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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MONITOREO DE DATOS (LISTA DE LOS PARAMETROS)

ADAPTATIVO DE RIQUEZA EN FUNCIONAMIENTO

PARAMETRO ADAPTATIVO DE RIQUEZA AL RALENTI

Ninguna falla debe estar presente o memorizada

RECOMENDACIONES o
Hacer los aprendizajes.

Asegurar la hermeticidad de la purga del canister.

Borrar la memoria del calculador o ECM.
En caliente, en regulacion de ralenti, observe estos parametros.
e Siuno de estos parametros va al tope MAXIMO, no hay suficiente gasolina.

e Siuno de estos parametros va al tope MINIMO hay demasiada gasolina.

Comprobar, la limpieza y el correcto funcionamiento :
¢ Delfiltro,

e De la bomba de gasolina,

¢ Del circuito de combustible,

e Deltanque.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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TEST ACTIVO

MANDO BOMBA DE GASOLINA

RECOMENDACIONES Ningun fallo debe estar presente 0 memorizado

Verificar que el sensor de impacto este activado.
Activar el sensor de impacto si es necesario.

Verificar que el calculador o ECM activa la bomba de gasolina.

La presencia del 12V en la terminal 1 del conector del sensor de impacto.

Sino hay 12V, reparar la linea de la terminal 1 del sensor de impacto a la terminal 5 del relevador de la
bomba de gasolina.

Verificar la continuidad entre las terminals 1 y 3 del sensor de impacto.
Si no hay continuidad, cambiar el sensor de impacto.
Comprobar la limpieza y tierra en la terminal C2 de la bomba de gasolina.

Verificar el aislamiento y la continuidad del arnes:
Sensor de impacto 3 —» C1 bomba de gasolina

Reparar si es necesario.

El incidente persiste, cambiar la bomba de combustible.

DESPUES DE LA

REPARACION Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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TEST ACTIVO

MANDO

GMYV VELOCIDAD LENTA (Grupo Motoventilador)
GMV VELOCIDAD RAPIDA (Grupo Motoventilador)

RECOMENDACIONES

Ninguna falla debe estar presente o memorizada

El GMV no gira a
velocidad rapida

Verificar el aislamiento el aislamiento y la continuidad de la linea 8.
Reparar si es necesario.

El incidente persiste.

Verificar mediante el esquema eléctrico :

¢ La alimentacion del relevador de GMV y del GMV.
e Limpieza de la Tierra del GMV.

El estado del relevador de GMV.

El estado de la resistencia del GMV.

El estado del GMV.

Reparar si es necesario.

El GMV no gira a
velocidad lenta

Verificar el aislamiento y la continuidad de la linea a 38.

Reparar si es necesario.

El incidente persiste.

Verificar mediante el esquema eléctrico :

e La alimentacion del relevador de GMV y del GMV.
e Limpieza de la Tierra del GMV.

* El estado del relevador de GMV.

e Elestado del GMV.

Reparar si es necesario.

DESPUES DE LA
REPARACION

Realizar el monitoreo de datos y especificaciones.
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

Realizar estos procedimientos cuando la falla no haya sido de-
tectada por el Consult Il

FALLAS DE ARRANQUE

FALLAS DE MARCHA MINIMA

FALLAS AL CIRCULAR

EC-99
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

FALLAS DE ARRANQUE

ALP 1
Realizar este procedimiento cuando la falla en el Consult Il no ha sido
RECOMENDACIONES detectada.
Verificar Verificar que haya realmente combustible (medidor de combustible averiado).

el combustible

v

Verificar que el combustible sea el adecuado.

A 4

Verificar
las mangueras

A 4

Verificar que no haya alguna manguera desconectada (sobre todo después de
un desmontaje).

y

Verificar el circuito
de gasolina

v

Verificar el caudal y la presion de gasolina :
estado de la bomba de gasolina, estado del regulador de presion.
Verificar los inyectores (caudal, forma del chorro).

Verificar el escape

y

A 4

Verificar que la linea de escape no este taponeada y que el catalizador no esté
tapado.

Verificar el encendido

v

Verificar el estado de las bujias y de las bobinas.

Verificar la
purga canister

A4

Verificar el estado que une la electrovélvula de purga del canister al colector de
admision. Taponear el tubo para no crear una toma de aire. Si ya no hay pertur-
bacidn, la purga del canister es la causa.

Verificar la compresion
del motor

v

| Verificar la condicion de los dientes del volante.

Verificar el volante del
motor

v

’l Verifique la compresion con el equipo especial.

Verificar la valvula de
regulacion al ralenti

—>| Dar unos golpecitos para desbloquear la valvula.

DESPUES DE LA
REPARACION

Borrar las fallas memorizadas.
Si no hay ya ningun problema en el vehiculo, borrar los aprendizajes.
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

FALLAS DE MARCHA MINIMA
ALP 2
Realizar este procedimiento cuando la falla en el Consult Il no ha sido
RECOMENDACIONES detectada.
Verificar Verificar que haya realmente combustible (medidor de combustible averiado).

v

el combustible Verificar que el combustible sea el adecuado.

A 4

Verificar | Verificar que no haya alguna manguera desconectada (sobre todo después de
mangueras | un desmontaje).
y
Verificar el circuito .| Verificar el caudal y la presion de gasolina :
de gasolina Condicion de la bomba de gasolina, condicion del regulador de presion.

Verificar los inyectores (caudal, forma del chorro).

v

Verificar que la linea de escape no este taponeada y que el catalizador no esté

A 4

Verificar el escape

tapado.

y

Verificar el encendido Verificar el estado de las bujias y de las bobinas.

v

Verificar el nivel de » Verificar, con la varilla de aceite, que el nivel de aceite no esté demasiado alto.

aceite

A4

Verificar el volante del —>| Verificar visualmente la condicion de los dientes del volante.

motor

v

Verificar el motor paso —>| Dar unos golpecitos para desbloquear el motor.

a paso de marcha
minima

v

®

DESPUES DE LA Borrar las fallas memorizadas.
REPARACION Si no hay ya ningun problema en el vehiculo, borrar los aprendizajes.
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

ALP 2
CONTINUACION

FALLAS DE MARCHA MINIMA

RECOMENDACIONES

Realizar este procedimiento cuando la falla en el Consult Il no ha sido
detectada.

®
!

Verificar »| Verificar el estado de las juntas del colector.
el colector
y
Verificar los | Verificar, tras el desmontaje, que los inyectores no goteen.
inyectores

v

Verificar la caja

de la mariposa

v

A 4

Verificar que la caja de la mariposa no esté sucia.

Verificar el servofreno

v

Verificar que el servofreno no tenga fuga (ruido).

Verificar la presion de
compresién del motor

l

Comprobar la compresion con un manémetro.

Verificar la purga del
canister

v

Desconectar el tubo que une la valvula solenoide de purga del canister al co-
lector de admision y tapar el tubo.
Si no hay perturbacion, la purga del canister es la causa.

DESPUES DE LA
REPARACION

Borrar las fallas memorizadas.
Si no hay ya ningun problema en el vehiculo, borrar los aprendizajes.
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

ALP 3
CONTINUACION

FALLAS AL CIRCULAR

RECOMENDACIONES

Verificar

el filtro de aire

v

Verificar el filtro de aire.

A 4

Verificar

los inyectores

A 4

Verificar que los inyectores no goteen.

y

Verificar mangueras

A

Verificar que todas las manmgueras esten correctamente conectadas.

Verificar el circuito de

combustible

A 4

Verificar el caudal y la presion de gasolina.
e Condicion de la bomba y del regulador.
* Forma de aspersion de los inyectores.

Verificar el escape

y

Verificar que el tubo de escape no este tapado.
Verificar que el catalizador no este tapado.

Verificar el encendido

A\ 4

Verificar las condiciones de las bujias y bobinas.

Verificar el nivel
de aceite

Verificar que el nivel de aceite no este demasiado alto.

A4

Verificar el colector de
admision

A 4

Verificar la condicion de las juntas del colector.

I
®

DESPUES DE LA
REPARACION

Borrar las fallas memorizadas.
Si no hay ya ningun problema en el vehiculo, borrar los aprendizajes.
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DIAGRAMA DE FLUJO PARA LA LOCALIZACION DE FALLAS

ALP 3
CONTINUACION

FALLAS AL CIRCULAR

RECOMENDACIONES

Realizar este procedimiento cuando la falla en el Consult Il no sea detec-
tada.

Verificar la purga del
canister

Desconectar el tubo que une el solenoide de purga del
canister al colector de admisién y tapar el tubo.

Verificar la compresion
del motor

Dejarlo si no hay perturbacion, la purga del canister es la
causa.

DESPUES
DE LA REPARACION

Borrar las fallas memorizadas.
Si no hay ya ningun problema en el vehiculo, borrar los aprendizajes.
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PAR DE APRIETE

kg-m Ib-pie
Tornillos de las bobinas de encendido 1.5 9.6
Bujias 25 18.4
Sensor de Oxigeno 4.5 33
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SECCION F L

SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

CONTENIDO

MARIPOSA DE ACELERACION-ACTUADOR
DE MARCHA MINIMA

Remocién del cuerpo de la mariposa de
aceleracion

Funcién de las valvulas en el tanque de Comprobacién de vapores del tanque de
combustible combustible
BOMBA DE COMBUSTIBLE-UNIDAD SENSORA Comprobacién de la uniéon del tanque de
DE NIVEL DE COMBUSTIBLE combustible
Remocion
Instalacion
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV103 00QAU
Llave universal para remocion
de la tuerca de la bomba de

combustible

KV993 00QAE

Juego de mandémetrosy
conectores para medir la
presién del combustible
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Caracteristicas

Motor
Tipo de Diametro iz Tipo de
. Transeje . Cilindrada - Carrera Relacién de . -
Vehiculo Tipo (cm?) Ir;:::sr (mm) Compresién inyeccion
(Miﬁgal) 742 Multipunto
Sedan 4 secuencial
puertas DPO Kam 1:598 79.5 80.5 1071 Encendido
(Automatico) 743 estatico
Temperatura en °C -10 25 50 80 110
Sensor de temperatura del
aire de admision 10,450~8,625 2,065~2,040 815~805 - -
Tipo CTN resistencia en
ohmios
Sensor de temperatura del
agua de enfriamiento
Tipo CTN resistencia en - 2,360~2,140 850~770 290~275 117~112
ohmios
Valores de emisiones en marcha mln.lrlna (ra:*entl) Tipo de combustible
Régimen Valores de las emisiones (indice de octano
(r.p.m.) CO (%) (1) CO, (%) HC (ppm) Lambda (A) minimo)
PREMIUM
750 + 50 : i :
0.5 max. 14.5 min. 100 max. 0.97<A<1.03 (93 octanos)

(1) A 2,500 r.p.m., el valor del CO debe ser de 0.3 maximo.

Para una temperatura del agua de enfriamiento superior a los
80°C y estabilizada la velocidad del motor a 2,500 r.p.m., du-
rante 30 segundos aproximadamente.

Valores referenciales en funcion de las condiciones locales y el
cuplimiento de las legislaciones en materia de emisiones conta-
minantes, consultar las especificaciones segun el pais.

*%
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

CARACTERISTICAS
DISPOSITIVO MARCA/TIPO
PRINCIPALES
: SIEMENS :
Unidad de control de motor (ESM 90 vias
( ) “SIRIUS”
Inyeccion - Multipunto secuencial
Encendido - Estatico de cuatro bobinas
Motor pafo a peritso de marcha MAGNETI Resistencia: 53 + 5 Q
minima *+ soporte MARELLI a temperatura ambiente
Integrado en el cuerpo de la
mariposa de aceleracion.
Resistencia de la pista: 1,200 + 20 Q
L Resistencia del cursor: < 1,050 Q
Sensor de posicién de CTS
la mariposa de aceleracion Via PL PF
A-B 1,250 Q 1,250 Q
A-C 1,245 Q 2,230 Q
B-C 2,230 Q 1,245 Q
Captador magnético (PMS y ELECTRIFIL o Conector integrado
velocidad del motor) SIEMENS Resistencia = 200 a 270 Q
Electrovalvula del canister SAGEM Integrada en el canister
SIEMENS Resistencia =26 + 4 Q a 23 °C
Inyector SIEMENS Resistencia = 14.5 Q
Sensor de presion DELCO Sustitgya el empaque en cada
cambio
Tipo piezoeléctrico
S d bel
ensor de cascabeleo SAGEM Par de apriete: 2 Kg.-m (14.7 Ib-pie)
Terminales 80 (masa) y 45 (sefial
de la Unidad de Control de Motor)
Sensor de oxigeno BOSCH Resistencia de calentamiento:

R =9 Q a temperatura ambiente
Mezcla rica = 840 mV £ 70
Mezcla pobre = 20 mV * 50

Bobinas de encendido directo

Nippondenso

Bobina lapiz: Una por cilindro

Presién en el multiple de admisién

En marcha minima: 320 mV £ 40 mb

Bomba de combustible

BOSCH WALBRO

Caudal: 60 a 80 I/h

Regulador de presion

Presién regulada a: 3.5 +

Filtro de combustible

Localizado en la parte delantera
del tanque de combustible
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Resonador de aire

El circuito de admision de aire cuenta con un resonador (1) el cual
permite absorber ciertas ondas de presién sonora y disminuir el ruido
provocado por la admisién del aire.

Caja del filtro de aire

REMOCION

Desconecte:

e Elacumulador.

e Eltubo de vacio6 del servofreno.

» Elactuador (1).

» Eltubo plastico para retorno de los vapores de combustible (2).

Haga a un lado pero sin desensamblar, el depdsito de reserva del
liquido de enfriamiento del motor.

Quite:
» Elresonador de aire.
* Los tornillos de fijacion de la caja del filtro de aire (3)

Para retirar la caja del filtro de aire, desplacela hacia la derecha. La
caja del filtro de aire puede pasar facilmente entre la pared de fuego,
el motor y el servofreno.

INSTALACION

Para la instalacion de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion.

NOTA:

Asegurese que la toma de vacio que va del multiple de admi-
sion al servofreno la cual esta localizada en el lado derecho del
multiple de admisién, esté en perfecto estado. Si por alguna
causa llegara a presentarse un dafio o rotura de esta toma, ello
obligara el cambio del multiple de admision.

FL-5
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Mariposa de aceleracion — Actuador de marcha minima

REMOCION DEL CUERPO DE LA MARIPOSA
DE ACELERACION

Desconecte:
e Elacumulador.

Quite:
* La caja delfiltro de aire
(consulte el capitulo “Caja del filtro de aire”).

Desconecte:

» Elcable del acelerador.

* Elsensor de posicion de la mariposa de aceleracion.
» Eltubo de retorno de los vapores de combustible (2).

Retire los dos tornillos de fijacion (1) del cuerpo de la mariposa de
aceleracion.

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion.

REMOCION DEL MOTOR PASO A PASO
DE MARCHA MiNIMA

Quite:

» El conector del motor paso a paso.

* Eltubo de retorno de los vapores de combustible.
* Los tres tornillos de fijacién.

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion poniendo mucha atencion al par de
apriete de los tres tornillos de fijacion. Asegurese de que el sello “O”
esté en buen estado y que su colocacién sea la correcta.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Multiple de admision
REMOCION

Desconecte:

e Elacumulador.

¢ El motor paso a paso.

¢ El sensor de posicion de la mariposa de aceleracion.
¢ Las bobinas de encendido directo.

¢ Elsensor de temperatura del aire de admision.

¢ Elcable del acelerador.

Quite:

» Los tres tornillos del motor paso a paso.

* La caja delfiltro de aire.

* Los dos tornillos de fijacion del cuerpo de la mariposa de
aceleracion (A).

* Los siete tornillos del multiple de admision.

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion. De ser necesario, cambie los empa-
ques tanto del multiple de admisién como del cuerpo de la mariposa
de aceleracién

NOTA:

Asegurese de respetar el orden de apriete de los tornillos del
multiple de admisién tal y como se muestra en la figura tenien-
do mucho cuidado de dar el apriete especificado. Lo mismo
debe ocurrir para los dos tornillos de fijacion del cuerpo de la
mariposa de aceleracion. Si por alguna causa llegara a presen-
tarse un daio o rotura de estos ocasionara el cambio obligado
ya sea del multiple de admisién o del cuerpo de la mariposa de
aceleracion.

FL-7
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Galeria de inyectores
Procedimiento para la remocion de la galeria de inyectores

REMOCION

Desconecte:

* Elacumulador.

* El motor paso a paso.

* Elsensor de posicion de la mariposa de aceleracion.
* Lasbobinas de encendido directo.

* Elsensorde temperatura del aire de admision.

* Elcable del acelerador.

Quite:

¢ El multiple de admisioén.

* La cubierta protectora de los inyectores.
* El soporte del arnés de los inyectores.

Desconecte:
e Lostubos (1) y (2) de alimentacion de combustible.
* Losinyectores.

Quite:

* Los dos tornillos de fijaciéon de la galeria de inyectores.
* Lagaleria de los inyectores.

Instale los nuevos inyectores.

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocién. Asegurese de respetar el orden de
apriete de tornillos y tuercas teniendo mucho cuidado de dar el aprie-
te especificado. De ser necesario, cambie los empaques que hayan
sufrido algun dafio.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Tanque de combustible

Nomenclatura:

1. Valvula de seguridad de sobrepresién o vacio.

2. Vélvula de restriccion.

3. Vélvula de restriccion de sobrellenado y valvula anti-fuga por vuelco
del vehiculo.

4. Vélvula de bola para evitar el sobrellenado.

5. Tubo de salida hacia el canister

6. Sistema de liberacion de presion de vapores de combustible du-
rante el llenado.

A Conducto de salida del aire durante el llenado del tanque.

B Volumen de aire que permite al combustible dilatarse.

C Conducto de descarga del combustible en el tanque (provisto de
una valvula anti-retorno)

D Volumen de combustible disponible.

2 N A AT

Tubo dé llenado
de combustible
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

REMOCION

AVISO:

Siempre que trabaje en el SISTEMA DE CONTROL DE COMBUS-

TIBLE lleve a cabo lo siguiente:

» Ponga en un lugar visible dentro del taller, un cartel que indique
“PRECAUCION: INFLAMABLE”.

* No fume mientras realiza cualquier servicio en el SISTEMA DE
CONTROL DE COMBUSTIBLE. No acerque llamas ni chispas a
la zona de trabajo.

* Asegurese de equipar el taller y en especial en la zona de trabajo
para el SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE con un ex-
tintor de CO,

PRECAUCION:

Es muy importante que ponga especial cuidado en las siguien-

tes recomendaciones durante el proceso de remocioén e instala-

cién del tanque.

* Antes de remover las lineas de combustible, lleve a cabo
los siguientes pasos:

1. Drene todo el combustible, pongalo en un recipiente
a prueba de explosiones y tapelo firmemente.

2. Libere la presién de la linea de combustible.

Consulte la secciéon “SISTEMA DE CONTROL DE
COMBUSTIBLE”, “Liberaciéon de la Presion de
Combustible”.

3. Desconecte la terminal a tierra del acumulador.

No desconecte alguna linea de combustible a menos que

sea absolutamente necesario.

* Tape las terminales de las mangueras y de la tuberia para
evitar que entre polvo o suciedad.

e Cambie siempre los empaques y las abrazaderas por nue-
vas.

* No doble o tuerza las tuberias mangueras durante su remo-
cion o instalacion.

* No apriete excesivamente las presillas de las mangueras para
evitar dafios en las mangueras.

* Después de instalar los tubos, haga funcionar el motor y
verifique que no haya fugas por ninguno de los conec-
tores y/o terminales.

¢ Utilice unicamente el tapon para llenado de combustible
genuino NISSAN. Si utiliza un tapén no especificado por
NISSAN, correra el riesgo de que el interior del compartimiento
de pasajeros tenga olor a combustible o bien este se evapo-
re.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Para liberar la presién del sistema:

Quite:

* Elrelevador de la bomba de combustible localizado en el compar-
timiento motor del lado izquierdo.

A continuacion:

» Ponga en marcha el motor hasta que se agote el combustible de
las lineas.

» Desconecte laterminal a tierra del acumulador.

* Quite el tap6n de llenado del tanque de combustible.

* Quite los dos tornillos de fijaciéon de la toma.

Drene el combustible del tanque con el siguiente

procedimiento:

1. Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.

2. Desconecte la linea de alimentacion en el filtro de combustible.

3. Conecte en ese lugar, una manguera para vaciar el combustible
en un deposito con capacidad suficiente.

4. Baje el vehiculo.

5. Aplique voltaje del acumulador a las terminales del relevador de
la bomba de combustible para que funcione ésta y se vacié el
tanque.

Cuando el tanque de combustible este completamente vacio, conti-

nué con lo siguiente:

6. Desaplique el freno de estacionamiento.

7. Levante el asiento trasero.

8. Retire la tapa de acceso a la bomba de combustible.

9. Desconecte el conector del arnés (1), la linea de alimentacién de
combustible (2) (identificada por un conector de color verde) y la
linea para retorno de combustible (3).

Remocion del tanque de combustible:

A Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.

B Retire todo el tubo de escape y hagalo a un lado.

C Retire los deflectores de calor.

D Retire las terminales de los tensores (3) y (4) del freno de mano y
con mucho cuidado quitelos.

E Desconecte los dos tubos de los frenos traseros de la parte de-
lantera y retire el soporte superior trasero de los tubos de frenos.
Hecho esto, permita que cuelguen desde atras los dos tubos te-
niendo cuidado del liquido que escurrira.

F Desconecte todos los conectores rapidos de la siguiente manera:
a) Ponga marcas en las mangueras y conectores.

b) Sujete el conector por los lados, presione en las lenguetas y
jale el tubo insertado en el retén.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

PRECAUCION:

» Eltubo puede ser quitado cuando las lengiietas estan presio-
nadas completamente. No lo tuerza mas de lo necesario.

* No utilice ninguna herramienta para quitar el conector rapido
(haga referencia a la figura siguiente).

+ Mantenga limpias las terminales de las mangueras o tubos y
de los conectores rapidos.

G Retire larueday tolva trasera del lado derecho.

H Quite la tuerca del soporte del tubo de llenado localizada atras del
amortiguador.

| Retire el tubo de llenado.

J Desconecte los conectores rapidos que hagan falta.

K Coloque un gato telescopico abajo del tanque de combustible y
retire los cuatro tonillos que lo sujetan a la carroceria.

L Retire el tanque de combustible.

INSTALACION

Para la instalaciéon de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocion.

El par de apriete de los tornillos del tanque de combustible es de
2.1 kg-m (15.5 Ib-pie).

Ponga mucha atencién en el acoplamiento de los conectores,

siga el procedimiento descrito a continuacion:

* Haga coincidir las marcas de alineacion de las mangueras o tu-
bos y de los conectores rapidos para instalarlos correctamente.

* Alinee las lengletas de presion con las aberturas de sujecion.

* Asegurese que la porciéon de conexion del cable y el conector
rapido esté limpia y tersa.

* Inserte el tubo en el centro del conector hasta que escuche un
“Click”.

Después de conectar el conector rapido, asegurese de que la

conexion es firme empleando el siguiente método:

¢ Coloque el tubo de combustible y el conector para asegurarse
que estan firmemente conectados.

* Haga funcionar el motor e incremente la velocidad para compro-
bar que no existen fugas.

FL-12
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

FUNCION DE LAS VALVULAS EN EL TANQUE DE
COMBUSTIBLE.

1. Vélvula de seguridad de sobrepresién o vacio.
En caso de alguna obstruccion del circuito de reciclaje de los
vapores de combustible, esta valvula evita una sobrepresion en el
interior el tanque (este se puede “inflar”) o bien un vacio (por el
consumo de combustible, el tanque se “aplasta”).

2. Valvula de restriccion.
Esta valvula impide que se cargue otro combustible que no sea
sin plomo.

3. Valvula de restriccion de sobrellenado y valvula antifuga por
vuelco del vehiculo.
Esta valvula funciona debido a la bola (4) con la que cuenta en su
interior.
Con el automovil en reposo y durante el llenado del tanque de
combustible, la bola (4) esta apoyada en su asiento, ejerciendo
asi una presién en un volumen de aire en el tanque.

Con el vehiculo en movimiento, la bola (4) deja su asiento y permi- * ‘\
is ; 0
te la conexion entre el tanque y el canister.

Es importante que, con el tanque de combustible lleno, se man-
tenga en éste un cierto volumen de aire para permitir que la gaso-
lina contenida dentro del tanque se dilate sin que por ello haya el
peligro de que explote.
La valvula anti-fuga, en caso de vuelco del vehiculo, evita que el
tanque de combustible se vacié tanto por el conducto que va al
canister como por el de puesta en atmésfera.
El tanque de combustible cuenta con un tapon del tipo sellado.
La boca para llenado del combustible sin plomo cuenta con:

* Una valvula que obtura el orificio de llenado (2) (para evitar las
emanaciones de los vapores de gasolina o la salida del combusti-
ble al medio ambiente).

Tubo de llenado
de combustible
13036R

Bomba de Combustible — Unidad Sensora de Nivel de
Combustible

PRECAUCION:

Es muy importante que cualquier trabajo en el tanque de com-

bustible o las lineas de conduccién de gasolina, ponga especial

cuidado en las siguientes recomendaciones:

* No fume mientras realiza cualquier servicio en el SISTEMA
DE CONTROL DE COMBUSTIBLE. No acerque llamas ni chis-
pas a la zona de trabajo.

* Protéjase de las salpicaduras de gasolina debidas a la pre-
sion residual que aun esta acumulada en las tuberias.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

REMOCION

No es necesario remover el tanque de combustible para retirar el
conjunto Bomba de Combustible — Unidad Sensora de Nivel de Com-
bustible. Este es accesible desde el interior del vehiculo, para ello:

Desconecte el acumulador de su alojamiento

Levante el asiento trasero.

Retire la tapa de acceso a la bomba de combustible.

Libere de presién la linea de combustible de acuerdo al procedi-

miento antes indicado.

* Desconecte el conector del arnés (1), la linea de alimentacién de
combustible (2) (identificada por un conector de color verde) y la
linea para retorno de combustible (3).

* Quite la tuerca plastica (4) para fijar la bomba de combustible con
la herramienta KV103 00QAU.

* Retire el conjunto Bomba de Combustible — Unidad Sensora de

Nivel de Combustible.

NOTA:

Es recomendable que deje pasar varias horas entre laremocién
e instalaciéon del conjunto Bomba de Combustible — Unidad
Sensora de Nivel de Combustible, para evitar que se presenten
deformaciones al colocar la tuerca plastica en el tanque de com-
bustible.

INSTALACION

Cambie el empaque del conjunto Bomba de Combustible — Unidad
Sensora de Nivel de Combustible por uno nuevo.

Instale el conjunto Bomba de Combustible — Unidad Sensora de Ni-
vel de Combustible en la siguiente posicion:

1. La flecha (F) debe estar frente a las tres ranuras.

2. Laflecha (P) en los bordes resaltados del tanque de combustible.

Coloque la tuerca plastica y apriétela (la tuerca esta correctamente
apretada cuando la marca (O) se encuentra frente a los tres bordes
resaltados del tanque de combustible).

Conecte el conector del arnés (1), la linea de alimentacion de com-

bustible (2) (identificada por un conector de color verde) y la linea
para retorno de combustible (3).

FL-14
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

TERMINALES DEL CONECTOR (2) DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE - UNIDAD SENSORA DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE:

CONECTOR DESIGNACION
A1 Tierra
A2 Sin uso
Informacién del Sensor
B1 de Nivel de Combustible
al panel de instrumentos
B2 Sin uso
C1 + De la bomba de combustible
C2 - De la bomba de combustible

NOTA:

Para mayor informacién acerca del conector, ruta del arnés y
diagramas eléctricos, hagareferencia a la ilustracién del conector
de la pagina 7-099, a los diagramas de las paginas No. 3-35y 3-
38, y por ultimo a la ruta del arnés indicada en la secciéon S11,
pagina 8-11, terminal 833.

Regulador de presién de la Bomba de Combustible.
El regulador de presion de la bomba de combustible esta ubicado en

el conjunto Bomba de Combustible — Unidad Sensora de Nivel de
Combustible tal y como se muestra en la figura siguiente.

Control del caudal de la Bomba de Combustible.

Para medir el caudal de la bomba de combustible debe contar con
una probeta graduada de 2,000 ml.

ATENCION:

Es muy importante que tenga especial cuidado en la cantidad
de combustible que se encuentra en las lineas de combustible.
Protéjase usted y lo que esta a su alrededor.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Desconecte el conector rapido (G) localizado en el conjunto Bomba
de Combustible — Unidad Sensora de Nivel de Combustible.

Coloque un tubo para que la bomba descargue su caudal en la pro-
beta graduada.

Haga funcionar la bomba por medio de la herramienta de diagnostico
o haciendo un puente en el relevador de la bomba de combustible
(consulte el diagrama eléctrico correspondiente).

Tome nota del caudal entregado por la bomba.

El caudal obtenido debe ser: 60 a 80 litros por hora.

Unidad Sensora de Nivel de Combustible

En este sistema, el conjunto Bomba de Combustible — Unidad
Sensora de Nivel de Combustible constituyen un solo elemento.

REMOCION

Debido a que el conjunto Bomba de Combustible — Unidad Sensora
de Nivel de Combustible constituyen un solo elemento, emplee el
mismo procedimiento descrito anteriormente:

Comprobacion de los valores obtenidos por el desplazamiento
del flotador:

15819RG

Valores entre los bornes ,
Capacidad Altura H (en mm)
A1y B1(en Q)
7 max. 4/4 Tope alto
557 3/4 142
98+ 10 1/2 111
155*15 1/4 89
280+ 20 Aviso de bajo nivel 455
310%10 Reserva Tope Bajo

Asegurese de la variacién de la resistencia moviendo el seguidor del
flotador.

Medicion de la altura H.

Coloque el flotador sobre una superficie horizontal y plana.
H es la altura medida entre el eje del flotador y el plano de trabajo.

NOTA:

Todos los valores indicados en la tabla anterior son
aproximados.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Filtro de combustible

Ubicacion:
El filtro de combustible esta ubicado abajo del vehiculo, justo ade-
lante del tanque de combustible

REMOCION

Es recomendable cambiar el filtro de combustible cada vez que se
hace una revision general al SISTEMA DE CONTROL DE COM-
BUSTIBLE.

ATENCION:

Es muy importante que tenga especial cuidado al desconectar
el filtro de combustible ya puede haber presién residual en las
lineas de combustible. Protéjase usted y lo que esta a su alre-
dedor con un paio.

Antes de realizar cualquier remocién, debera prever el derrame o
salpiqueo de gasolina (no aplaste, deforme o doble las tuberias ya
que corre el riesgo de destruirlas)

Desconecte las tuberias provistas de conectores rapidos (1) y (2)
indicadas en la figura siguiente.

INSTALACION

Para la instalacion, debe respetar el sentido de circulacion del com-
bustible indicado por una flecha en el cuerpo del filtro de combusti-
ble.

Conecte los conectores rapidos y las tuberias con la mano. No utili-
ce ninguna herramienta.

Asegurese del correcto acoplamiento de los conectores rapidos.

Galeria de inyectores

Los inyectores son del tipo SIEMENS DEKA.

Los inyectores se sujetan por medio de grapas a la galeria de
inyectores.

La gasolina circula permanentemente en el interior de l inyector. Esta
constante circulacién de combustible evita la formacién de burbujas
de vapor de gasolina y favorece los arranques en caliente.

REMOCION

ATENCION:

Es muy importante que tenga especial cuidado al
retirar los inyectores de la galeria ya puede haber presién resi-
dual tanto en las lineas de combustible con en la galeria o bien
en los propios inyectores. Protéjase usted y lo que esta a su
alrededor con un paio, principalmente el alternador.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Desconecte: FE400 ) E‘ J
* Elacumulador. , I o~ §

Quite:

* Elcable del acelerador.

» El protector de la galeria de inyectores.

* Elconector de llegada de combustible (1) a la galeria de inyectores,
tenga cuidado de no dafiar el tubo.

* Los conectores de cada uno de los inyectores (2).

* El conector del sensor de cascabeleo (3).

* Los tornillos de fijacion de la galeria de inyectores (4).

e Lagaleriade inyectores.

* Losinyectores.

3

%ol g.

INSTALACION

Para la instalacion, debera ser en el sentido inverso de la remocion.
Cambie obligatoriamente los sellos “O” y los clips de fijacion de
los inyectores.
Respete el par de apriete especificado para los tornillos de la galeria
deinyectores.

18451

Control de la presion de alimentacién
REMOCION

ATENCION:

Es muy importante que tenga especial cuidado al retirar el
conector de llegada de combustible a la galeria de inyectores
ya puede haber presion residual tanto en las lineas de combus-
tible con en la galeria o bien en los propios inyectores. Protéja-
se usted y lo que esta a su alrededor con un paio, principal-
mente el alternador.

Quite:

» Elcable del acelerador.

» El protector de la galeria de inyectores.

* Elconector de llegada de combustible (1) a la galeria de inyectores,
tenga cuidado de no dafiar el tubo.
Conecte uno de los conectores en forma de “T” del juego de
manometros (KV993 00QAE).

A continuacioén:

* Ponga en marcha el motor para que funcione la bomba de com-
bustible.

* Anote el valor de la presion obtenido (éste debe ser constante).

El valor de la presidon debe ser de: 3.5 bares * 0.06

15753-18

NOTA:

Para una medicion mas exacta en la galeria de inyectores,
pueden ser necesarios unos cuantos segundos.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Sistema de control de antipercolacién

El sistema de antipercolacion es activado directamente por el Modu-
lo de Control de Motor (o ECM).

El sensor de temperatura del agua de enfriamiento envia al ECM el
valor actual de la temperatura del agua de enfriamiento del motor.

Después de apagar el motor el ECM pasara al modo de vigilancia, si
dentro de los cinco minutos posteriores la temperatura del agua de
enfriamiento del motor sobrepasa el limite de 103 °C, el ECM activa-
ra el relevador del motoventilador en la velocidad lenta.

Si la temperatura del agua de enfriamiento del motor desciende por
debajo de los 100 °C, el relevador del moto ventilador enviara una
sefial de corte (el motoventilador no funcionara mas de 12 minutos).

Control de vapores del tanque de combustible
DIAGRAMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

1 Multiple de admision.

2 Valvula solenoide de reciclaje.

3 Canister (cartucho de carbén activado con una valvula
solenoide).

4 Tanque de combustible.

M Valvula de respiracion a la atmosfera.

A Circuito del canister al multiple de admision.

B Circuito del tanque de combustible al canister.

1 Reaspiracion de los vapores de gasolina procedentes del
tanque de combustible (conector rapido).

2 Reaspiracién de los vapores de gasolina que van al motor.

3 Valvula de respiracion del canister a la atmosfera.

4 Valvula solenoide del canister.

ATENCION:

En funcionamiento normal, la valvula de respiracion del canister
ala atmoésfera no debe estar taponada. En este lugar esta prohi-
bido conectar algun tubo.

Control de vapores del tanque de combustible
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

Control de vapores del tanque de combustible
DIAGRAMA FUNCIONAL DEL CIRCUITO

1 Multiple de admision.

2 Valvula solenoide de reciclaje.

3 Canister (cartucho de carbén activado con una valvula
solenoide).

4 Tanque de combustible.

M Valvula de respiracion a la atmoésfera.

A Circuito del canister al multiple de admision.

B Circuito del tanque de combustible al canister.

1 Reaspiracién de los vapores de gasolina procedentes del
tanque de combustible (conector rapido).

2 Reaspiracién de los vapores de gasolina que van al motor.

3 Valvula de respiracion del canister a la atmosfera.

4 Valvula solenoide del canister.

ATENCION:

En funcionamiento normal, la valvula de respiracion del canister
alaatmésfera no debe estar taponada. En este lugar esta prohi-
bido conectar algun tubo.

Control de vapores del tanque de combustible
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La respiracion de todo el sistema se hace a través del cartucho de
carboén activado (canister).

Los vapores de gasolina son retenidos al pasar por el carbén activa-
do contenido en el canister.

Los vapores de gasolina contenidos en el canister son enviados al
multiple de admisién.

Para lograrlo, se unen a través de una tuberia, el canister y el multi-
ple de admision. En el canister esta integrada una vélvula solenoide
que permite la purga de éste.

El principio de la valvula solenoide es ofrecer una seccién de paso
variable (funcion de la sefial RCO emitida por la ECM).
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La respiracion de todo el sistema se hace a través del cartucho de
carboén activado (canister).

Los vapores de gasolina son retenidos al pasar por el carbén activa-
do contenido en el canister.

Los vapores de gasolina contenidos en el canister son enviados al
multiple de admisién.

Para lograrlo, se unen a través de una tuberia, el canister y el multi-
ple de admisién. En el canister esta integrada una valvula solenoide
que permite la purga de éste.

El principio de la valvula solenoide es ofrecer una seccién de paso
variable (funcion de la sefial RCO emitida por la ECM).

La variacion de la seccion de paso de los vapores de gasolinaen la
valvula solenoide resulta de equilibrio entre el campo magnético crea-
do por la alimentacion del bobinado y el esfuerzo del resorte de recu-
peracion que asegura el cierre de la valvula solenoide.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
PURGA DEL CANISTER.

Una falla en el sistema puede crear marcha minima inestable o paro
de motor.

Verifique el buen estado del Circuito (consulte los esquemas de
operacion)

Compruebe el buen estado de las tuberias hasta el tanque de com-
bustible.

1 Multiple de admision.

2 Valvula solenoide de reciclaje.

3 Canister (cartucho de carboén activado con valvula solenoide).
4 Tanque de combustible.

M Valvula de respiracion a la atmosfera.

A Circuito del canister al multiple de admision.

B Circuito del tanque de combustible al canister.

Control de vapores del tanque de combustible

CONDICION DE PURGA DEL CANISTER

La valvula solenoide de purga del canister es activada por la via 4
del ECM cuando:
* Latemperatura del agua es superior a 60 °C.
* Latemperatura del aire es superior a 10 °C.
* El motor no esta en la marcha minima especificada.
¢ Se alcanza el limite de carga del motor.
* La posicién del sensor de la mariposa de aceleracion
no esta en la posicion del pie en el acelerador.

Es posible observar la relacién ciclica de apertura de la véalvula
selenoide purga del canister por medio del CONSULT Il consultando
el parametro “RCO valvula solenoide purga del canister”.

La valvula solenoide esta cerrada cuando se tiene un valor inferior al
0.7 %.

FL-21

97393-1R




SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE
REMOCION DEL CANISTER

Levante el vehiculo en una rampa de dos columnas.
El Canister (1) esta situado al frente de rueda delantera derecha.

Desconecte:

* Las tuberias de conduccién de los vapores del tanque de
combustible y de circulacion hacia el multiple de admisién.

» El conector de la valvula solenoide.

Quite:

» Lafascia delanteray la tolva de la salpicadera delantera
derecha.

* Los tornillos de fijacion (2).

Comprobacion de vapores del tanque de combustible

Verifique:

* La marcha minima.

* Obstruyendo con un tapdn, en el canister, el circuito (B) proceden-
te del tanque de combustible.

* Conectando un manémetro (-3/ + 3 bares) de la herramienta «—A
KV993000QAE (juego de manémetros y conectores para medir la
presion de gasolina) en la salida de la valvula de respiracién del
canister a la atmosfera (M).

* Que no haya vacio (del mismo modo, que el valor del mando indi- R
cado por medio del CONSULT Il en el parametro: “RCO electro
valvula purga del canister” sigue siendo minimo X =0,7 %) 3

> \
=

oo —P

¢ Existe vacio?

Sl Con el interruptor de encendido en posiciéon “ST” y mediante 07393-1R

una bomba de vacio, aplique vacio de 500 mbares en la valvula
seleniode en (A). Esta no debe presentar una variacién mas de
10 mbares en 30 segundos.

¢Lapresién varia?

Sl La valvula solenoide esta defectuosa, cambie el conjunto
canister valvula solenoide.

No Existe un problema eléctrico, verifique el estado del circuito.

NO En condiciones de purga (ver condiciones de purga), certifique

un aumento de vacio (al mismo tiempo se comprueba un aumen-
to del valor del pardmetro en el CONSULT II).
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

COMPROBACION DE LA UNION DEL TANQUE DE
COMBUSTIBLE CON EL CANISTER

Compruebe la unién del tanque de combustible con el canister
realizando el siguiente procedimiento:

» Levante la rueda trasera derecha mediante un gato.
* Retire el tapdn del tanque de combustible.
* Conecte una bomba de vacio en el tubo (B).

El sistema esta correcto si no se consigue mantener vacié en el
tubo.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
Control de los vapores de aceite

PRESENTACION DE LOS ELEMENTOS

El orificio (A) es el de aspiracion de los vapores del aceite.

Localizacién del orificio (A) de salida de los vapores de aceite.

Colector de vapores de aceite del carter colocada en la tapa de la
cabeza de cilindros.

Parala remocion, consulte el capitulo 11 “Parte alta y delantera del
motor”.
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SISTEMA DE CONTROL DE COMBUSTIBLE

2

PAR DE APRIETE
kg-m Ib-pie
Tornillos de la caja del filtro de aire 0.9 6.6
Tornillos del cuerpo de la mariposa de aceleracion 1.5 11.0
Tornillos del multiple de admision 1.0 7.3
Tornillos de la galeria de inyectores 2.1 15.5
Tornillos de la cubierta protectora de los inyectores 0.9 6.6
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SECCION EX

SISTEMA DE ESCAPE

CONTENIDO

Herramienta especial de servicio
MULTIPLE DE ESCAPE
Remocion

Instalacion

TUBO DE ESCAPE
Corte del tubo de escape ..............c.eevvevevevveven...... 4
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SISTEMA DE ESCAPE

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS.

La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta
Nombre de la herramienta

Descripcién

KV103 00QAC

Dado para remocion e instala-
cion del sensor de oxigeno

KV10300QAC

KV103 00QAT @

Juego para cortar tubos de es-
cape

KV10300QAT
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SISTEMA DE ESCAPE

Multiple de escape
REMOCION

Desconecte:

e Elacumulador.

* El motor paso a paso.

» Elsensor de posicion de la mariposa de aceleracion.
* Las bobinas de encendido directo.

* Elsensor de temperatura del aire de admisién.

* Elcable del acelerador.

Quite la caja del filtro de aire.

Desconecte el arnes y retire el sensor de oxigeno (1) con la ayuda
de la herramienta KV103 00QAC.

Quite los cinco tornillos de la placa deflectora de calor superior del
multiple de escape y retirela.

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.

Quite:

* La placa protectora inferior del motor.

* Los tres tornillos de acoplamiento de la brida del multiple de esca-
pe con la malla flexible del convertidor catalitico (con mucho cui-
dado mueva hacia atras el convertidor y sujételo en un lugar se-
guro para evitar que se dafie la malla flexible).

» El soporte inferior (2) (consulte la figura derecha) localizado en
uno de los tornillos del multiple de escape y la base del transeje
junto al sensor del velocimetro).

* Los cinco tornillos de la placa deflectora de calor inferior del mul-
tiple de escape y retirela

Baje el vehiculo.

Quite:
* Las nueve tuercas del multiple de escape.

INSTALACION

Para la instalacion de todos los componentes, esta debera ser en el
sentido inverso de la remocion. Asegurese de respetar el orden de
apriete de tornillos y tuercas teniendo mucho cuidado de dar el aprie-
te especificado. Cambie los empaques del multiple y de la brida del
multiple de escape.

NOTA:

Asegurese que el deflector de calor esté correctamente instala-
do entre el sensor de oxigeno y el multiple de escape (esto evi-
tara un “efecto chimenea” el cual puede destruir las conexiones
del sensor de oxigeno). Si por alguna causa llegara a presentar-
se un dafo o rotura de alguno de los deflectores de calor debe-
ra forzcosamente cambiarse para evitar riesgo de incendio.

EX-3
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SISTEMA DE ESCAPE

Tubo de escape

REMOCION
Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Quite:

* La brida de acoplamiento del multiple de escape con el converti-
dor catalitico (tenga mucho cuidado cuando mueva el convertidor,
de ser necesario sujételo en un lugar seguro para evitar que se
dafie la malla flexible).

* Los tornillos y tuercas de los soportes del tubo de escape.

Si es necesario, corte el tubo de escape y cuando coloque una nue-
va seccion siga el procedimiento que a continuacion se describe.

EMPLEO DE UNA JUNTA PARA UNION DE SECCIONES EN TUBO
DE ESCAPE (DISPONIBLE POR REFACCIONES).

CORTE DEL TUBO DE ESCAPE

El sistema de escape del modelo L65 es del tipo de una sola pieza.
Es decir, no existe ningun corte o unién desde la conexién con el
convertidor catalitico hasta la salida del silenciador.

Porlo que, de ser necesario, en alguna reparacion del tubo o el cam-
bio del silenciador o pre-silenciador, es posible cortar el tubo de es-
cape.

Para ello es indispensabile:

» Marcar la zona de corte,
» Emplear la herramienta especial KV103 00QAT,
» Colocar la junta de unién (disponible por refacciones).

UBICACION DE LA ZONA DE CORTE

La zona de corte se define mediante dos golpes de punzén practica-
dos en el tubo de escape.

Existe una zona de corte en la linea de escape, localizada entre la
caja de expansion y el silenciador.

La distancia entre las dos marcas es de 90 mm. Para cortar el tubo,
hay que trazar el centro (D) entre las dos marcas (P,y P,).

Es importante evitar a toda costa fugas en el escape cuando éste ha
sido afiadido, para evitarlas coloque correctamente la junta entre las
dos secciones a unir del tubo de escape. Es decir, forzosamente
debera hacer que el tubo llegue hasta el tope del borde saliente del
interior de la junta (ver figura 95478R1).

Parainiciar el procedimiento de union, introduzca la junta sobre uno
de los extremos del tubo e inmediatamente después introduzca el
otro extremo, apretando ligeramente la tuerca (A).

Verifique la correcta colocacion del tubo respecto a los bordes sa-
lientes de la junta.

EX-4
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SISTEMA DE ESCAPE

IMPORTANTE:

El conjunto tornillo - tuerca de apriete de la junta debe estar
orientado verticalmente para evitar riesgos de contacto bajo la
carroceria.

Deseche la junta usada, use una nueva.

La tuerca de la junta esta provista de una ranura (A) que le asegura
un par de apriete correcto.

Al dar el apriete especificado, la ranura (A) desaparece generando un
sonido caracteristico y la tuerca queda entonces apretada al par de
2.5kg-m (18.4 Ib-pie).

ATENCION:

+ Compruebe que no haya ningun contacto del sistema de es-
cape con la carroceria.

+ Compruebe la correcta sujeciéon y colocacion de todos los
deflectores de calor en la tuberia de escape.

+ Compruebe que las dos marcas de recorte estén bien alinea-
das.

CONVERTIDOR CATALITICO

REMOCION

Desconecte:

* Elacumulador.

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.

Quite:

» Laplaca protectora inferior del motor.

» Laabrazadera de sujecion del escape con el convertidor catalitico
(tenga mucho cuidado cuando mueva el convertidor, de ser nece-
sario sujételo temporalmente en un lugar seguro para evitar que
se dafie la malla flexible).

* Los tres tornillos de acoplamiento de la brida del multiple de esca-
pe con la malla flexible del convertidor catalitico.

» El convertidor catalitico.

INSTALACION

Para la instalacién de todos los componentes, esta debera seren el
sentido inverso de la remocién. Asegurese de respetar el orden de
apriete de tornillos y tuercas teniendo mucho cuidado de dar el aprie-
te especificado. Cambie el empaque de la brida de tres puntos y la
abrazadera del escape.

NOTA:

Asegurese que los deflectores de calor estén correctamente ins-
talados. Si por alguna causa llegara a presentarse un dafo o
rotura de alguno de los deflectores de calor debera forzosamen-
te cambiarse para evitar riesgo de incendio.
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SISTEMA DE ESCAPE

El catalizador, al realizar su funcién, alcanza altas temperaturas y
por consiguiente, no hay que estacionar el vehiculo en lugares don-
de haya materiales combustibles o inflamables que puedan entrar en
contacto con dicho catalizador pues existe el riesgo de incendio.

PRECAUCION:

* Launién entre el multiple de escape y el catalizador, debe ser
perfecta.

+ Todo empaque que haya sido removido, debera cambiarse
por uno NUEVO.

* Encaso de REMOCION-INSTALACION, el catalizador no debe
ser objeto de golpes o dafios ya que puede deteriorarse.
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SISTEMA DE ESCAPE

PAR DE APRIETE l§|
kg-m Ib-pie
Sensor de oxigeno 45 33.2
Tuercas del multiple de escape 1.8 13.3
Tuercas de sujecion de la brida del multiple al escape 2.0 14.7
Tornillos de la placa deflectora 1.0 7.3
Tuerca de la brida de sujecion del escape con el catalizador 2.0 14.7
Tuercas de sujecion de la brida del multiple al escape 2.0 14.7
Tuerca de la abrazadera de sujecién del escape con el catalizador 20 14.7
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EMBRAGUE

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS
La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NUmero de herramienta

. Descripcioén
Nombre de la herramienta P

KV103 00QAE
Sector de bloqueo del (Vgg
volante de inercia \/

del motor :

KV10300QAE
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EMBRAGUE

Plato opresor y disco de embrague

Especificaciones

TIPO DE TIPO DE CUBIERTA DEL

VEHICULO MOTOR EMBRAGUE DISCO

26ranuras GB: Gris Azulado
D=200 mm BL: Azul Lila
E=6.8mm V: Verde

90693R13

Sedan 4 puertas K4M 742

858735

76906R

El conjunto de embrague de un solo disco es accionado por cable y
funciona en seco.

Precauciones:

» Después de limpiar el disco de embrague, use un colector
de polvo.

e Por ningdn motivo use aire comprimido paralimpiar el pla-
toy disco de embrague.
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EMBRAGUE

SUSTITUCION DEL CONJUNTO
(después de haber retirado el transeje).

REMOCION

Coloque la herramienta KV103 00QAE (sector de bloqueo del volan-
te de inercia del motor).

Quite los tornillos de fijacién del plato opresor y retire el disco.

Revise cada una de las piezas y cdmbiela si es que se encuentra
dafiada o defectuosa.

INSTALACION

Limpie las estrias de la flecha impulsora e instale el conjunto (plato
opresory disco de embrague) sin lubricante.

Coloque el disco cuidando su posicién con respecto al lado del
transeje.

Utilice la barra de alineacién suministrada con el paquete de refac-
ciones) la posicion es tal y como se muestra en la figura siguiente).

Apriete los tornillos alternadamente en estrella y después apriete al
par especificado.

Retire la herramienta KV103 00QAE.
Aplique grasa MOLYKOTE BR2 a:

< Lamanga del cojinete de embrague.
« Los extremos de la horquilla.

CL-4
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EMBRAGUE

Juego de la horquillay cojinete de desembrague

Después de instalar el transeje, debera poner el cable en la horquilla
de embrague y verificar el juego libre de la carrera del pedal.

La carrera de la horquilla (X) debe ser de:

X=027.5a30.9 mm.

NOTA:

Durante unareparacién que no requieralaremocion del transeje
0 bien después de instalar éste, NO LEVANTE la horquilla pues
secorre el riesgo de que ésta se salga de los retenes del porta
cojinete (A) del tope (ver lafigura siguiente).

Volante de inercia del motor
Cambio del volante

Después de remover el conjunto de del plato opresor y disco de
embrague, retire los tornillos de fijacion del volante de inercia del
motor (recuerde que los tornillos no son reutilizables, por lo que
debera instalar unos nuevos).

POR NINGUN MOTIVO ESTA PERMITIDA LA
RECTIFICACION DEL VOLANTE DE INERCIA DEL
MOTOR.
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EMBRAGUE

INSTALACION

Limpie perfectamente en el cigtiefial los orificios para fijacién con el
volante de inercia.

Desengrase la superficie de contacto del volante en el ciglefial.
Coloque el volante de inercia, inmovilizandolo con la herramienta
KV103 00QAE (sector de bloqueo del volante de inercia del motor).

NOTA:
Conregularidad, hay que cambiar los tornillos parafijacion del
volante de inercia del motor.

Cabley pedal del embrague
CABLE DEL EMBRAGUE
REMOCION

Por el lado del compartimiento motor, libere el cable de la horquilla
del embrague.

Por el compartimiento de pasajeros, desconecte el cable del embra-
gue ubicado en el pedal, retirandolo de su alojamiento por el extremo
en el sector de recuperacion de juego (3).

Retire el cable por la pared de fuego.

Saque el cable completo por el compartimiento motor.

INSTALACION

Por el compartimiento motor, introduzca el cable en direccién al com-
partimiento de pasajeros.

Coloque el extremo del cable en su alojamiento sobre el sector de
recuperacion de juego (3).

El ajuste del pedal del embrague se realiza automaticamente al pisar
varias veces el pedal.
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EMBRAGUE

PEDAL DEL EMBRAGUE

REMOCION

Por el compartimiento motor, libere el cable de la horquilla.

Por el compartimiento de pasajeros, quite:

« Elcable del embrague ubicado en el pedal desprendiendo el extre-
mo de su alojamiento.

e Eltensor (1).

« Latuercadel eje (2) del pedal.

Retire el pedal

INSTALACION
Para la instalacién, debera ser en el sentido inverso de la remocion.

Instale el extremo del cable en su alojamiento sobre el sector de
recuperacion de juego (3).

Por el lado del compartimiento pasajeros, instale el cable en la hor-
quilla del embrague.

El ajuste del pedal del embrague se realiza automaticamente al pisar
varias veces el pedal.

Mecanismos de control de desembrague
Recuperacion automaticadel desembrague

CARACTERISTICAS

Con el fin de asegurar el buen funcionamiento del conjunto de
embrague, compruebe que:

« Esté libre el retorno de los mecanismos a su posicién de reposo.
< Enlahorquilla, el cable esté siempre tenso y con al menos 2 cm
de holgura.
« La carrera de desplazamiento de la horquilla esté en el intervalo
de:
X =27a30mm

El procedimiento anterior tiene como objetivo realizar un ajuste preli-
minar antes de cualquier reparacion en el embrague.
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EMBRAGUE
DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

EL EMBRAGUE SE PATINA

Cuando aparezca cualquiera de los sintomas siguientes durante la conduccion, sera indicaciéon de que el
embrague se patina.

(1) Elautomdévil no responde a la velocidad del motor al acelerar.

(2) Insuficiente velocidad del automévil.

(3) Falta de potencia al subir cuestas.

(4) Aumento de consumo de combustible.

Algunas de las condiciones descritas son también atribuibles a problemas de motor. Determine primeramente si
el problema esté en el motor o en el embrague.

En caso de no reparar el embrague cuando se patina, se produciran sobrecalentamientos y/o desgastes en las
pastas del embrague hasta tal punto, que después no podra repararse.

PARA PROBAR SI| EL EMBRAGUE SE PATINA, proceda de la siguiente forma:
Inspeccion
Asegurese de que el freno de mano esté aplicado. Desembrague y ponga la velocidad mas alta. Aumente
gradualmente la velocidad del motor mientras embraga simultaneamente. Si el motor se apaga mientras se esta

embragando, el embrague funciona correctamente. Si el vehiculo no se mueve y el motor no se apaga, el
embrague patina.

Causaprobable Correccién
 Pastas de embrague endurecidas o Repare o reemplace.
manchadas de aceite.
» Pastas de embrague excesivamente Reemplace (reemplace si el sello de aceite del
desgastadas. motor (trans-eje esta defectuoso).
» Muelle de diafragma débil o dafiado. Reemplace.
* Volante del motor o plato opresor alabeado. Repare o reemplace.
EL EMBRAGUE ARRASTRA

El arrastre del embrague se nota principalmente al cambiar de velocidades, especialmente al cambiar a prime-
ra. PARA COMPROBAR EL ARRASTRE DEL EMBRAGUE, proceda a “Inspeccion”.

Inspeccion

El embrague no desembragara correctamente sila altura del pedal no es correcta. Antes de hacer la inspeccién,
asegurese de corregir la altura del pedal de embrague, recorrido del pedal y tolerancia extra para desembragar.
[Deberé existir una holgura suficiente por debajo de la carrera del pedal (tolerancia extra para desembragar)].

(1) La altura del pedal desde el piso no cumple el valor especificado. Indica que la instalacion del perno de tope
no es correcta.

(2) El ajuste del cable de control (juego de la palanca de desembrague) no cumple las especificaciones.

(3) La tolerancia extra para desembrague es insuficiente a causa de la interferencia con la alfombra, etc.

Desembrague y cambie a reserva. Cambie a neutral aumentando gradualmente la velocidad del motor. Después

de una pequefia pausa, cambie a reversa. Si se oyen ruidos al cambiar de velocidad, sera una indicacién de que
el embrague arrastra.
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EMBRAGUE

Causaprobable Correccién
 Estrias del cubo del disco de embrague desgastadas o Repare o reemplace (o quite la corro-
corroidas. sion) y aplique grasa.

* Insuficiente recorrido del pedal. Reemplace.

» Disco del embrague descentrado o alabeado. Reemplace.

» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace (reemplace si el sello de
» Pastas del disco de embrague manchadas de aceite. aceite del motor/trans-eje esta defec-

tuoso.

EL EMBRAGUE RUIDOSO
El ruido del embrague puede percibirse especialmente cuando el automévil se desplaza con el embrague
parcialmente aplicado.

Causaprobable Correccién
» Aceite en las pastas del embrague. Reemplace.
» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace.
» Pastas de embrague endurecidas. Repare o reemplace.
» Pastas de embrague alabeadas. Repare o reemplace.
» Plato opresor desgastado o alabeado. Reemplace.
» Soportes de motor flojos o hules deteriorados. Apriete o reemplace.
* Remaches de las pastas de embrague flojos. Reemplace.

EL EMBRAGUE HACE RUIDO

Causaprobable Correccién
» Caojinete de desembrague/manguito dafiado o lubricado incorrec- Reemplace.
tamente.
» Remaches de las pastas del embrague flojos. Reemplace.
 Disco agrietado. Reemplace.
» Resortes de torsion del disco fatigados. Reemplace.

EL EMBRAGUE SALTA
Cuando salta el embrague, el automévil no funcionard suavemente al momento de iniciar el arranque, o
el embrague se desembragara antes de pisar totalmente el pedal.

Causaprobable Correccién
» Aceite en las pastas del embrague. Reemplace.
» Pastas desgastadas o remaches flojos. Reemplace.
» \olante del motor/plato opresor desgastado o alabeado. Apriete.
» Tornillos del soporte del motor o del tren motriz flojos. Reemplace.
» Muelle de diafragma fatigado. Reemplace.
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EMBRAGUE

PAR DE APRIETE

kg-m Ib-pie
Tornillos de fijacién del conjunto de embrague 1.8 13
Tornillos de fijacién del volante de inercia del motor 22a27 16.2a20
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SECCION M T

TRANSEJE MANUAL

CONTENIDO

Armado de los componentes internos del
diferencial
Armado de los componentes externos del
diferencial

Ajuste de los componentes de cambios de

Mandos de velocidades del grupo de velocidades
transmision eje delantero Sustitucion de los componentes de cambios de
velocidades

Remocion
Instalacion
Cambio de la manga de deslizamiento del porta
cojinete del embrague
Remocion
Instalacion
Ensamblado de las cajas de embrague y
transeje
Instalacion
FLECHA IMPULSORA
Instalacion
Comprobacién del tope de 5a
Instalacion del cojinete de desembrag
PARES DE APRIETE
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TRANSEJE MANUAL

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS
La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV32300QAA

Herramienta para extraccion e
instalacioén de los pernos de los
ejes de horquillas.

KV32300QAB

Extractor del buje de 52 de la
flecha impulsora.

KV323-00QAF
Mandril para colocar el
empagque del planetario.

KV32300QAG
Mandril para colocar el empaque
de retencion del planetario.

KV32300QAH
Mandril para colocar los cojinetes
en la caja del transeje.

KV32000QAA
Herramienta para bloquear el
giro del diferencial.

KV32300QAA
Mandril para colocar el seguro
de retencién.
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TRANSEJE MANUAL

Numero de herramienta
Nombre de la herramienta

Descripcién

KV322-00QAB
Ejes para instalar los cojinetes
del diferencial.

BLIE

KV322-00QAC
Herramienta par instalar el
muelle de la corona del emisor.

i

B. Vi 1078
KV322-00QAD
Mandril para cambio de soportes
del selector de cambios.
KV322-00QAE
Extractor de cojinetes.
B. Vi 1165

KV322-00QAF
Perno para instalacion del
engrane de 5a.

KV320-00QAB
Herramienta para remover
e instalar la manga de
deslizamiento.

KV320-00QAC
Extractor.

KV320-00QAD
Juego de punzones para
pasadores.
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TRANSEJE MANUAL

DESCRIPCION

Corte seccional

DI2102
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TRANSEJE MANUAL

DESCRIPCION

Vista seccional

ANGFAR]
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TRANSEJE MANUAL

IDENTIFICACION

Los vehiculos de la serie L65 (PLATINA) con motor K4M, estan equi-
pados con transeje manual de 5 velocidades del tipo JB3.

El numero de identificacién del transeje manual se encuentra en dos

presentaciones:
1. Grabado en la caja del transeje (1).

2. Con una etiqueta adherida en el carter del conjunto de 5°. (2).

Y los datos contenidos se interpretan de la siguiente manera:

J B 3

958

velocidades.
Transversal

Distancia entre
ejes de 66 mm.

Indice del transeje.

NUmero impar de

>
D\ 2
/‘\% %
/AN .
) 9 /Y J
- Q-
| —y\
‘ RE
. «‘ - N {_(nul
Yrdle 5
1:/;” TN 148341R
XXXXXXXXXXS MXXXXXX
|
Consecutivo del
transeje
Digitos de planta

Mas delante, en esta seccion, se muestra en su totalidad el procedi-
miento de reparacion del transeje manual.

ESPECIFICACIONES

Tipo de .| Namero Par del _ -
vehiculo Motor | Transeje de Dientes | velocimetro No. de Dientes 12| 22| 32|42 | 52|Reversa
: Pifién 15 21 Flecha principal 1122/ 28|34|39] 11

8332234 K4M|742| JB3
P Corona 61 19 Flecha impulsora 37/41/37|35(32] 39
NOTA:

Engrane Loco de reversa 26 dientes.
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TRANSEJE MANUAL

CAPACIDAD Y LUBRICANTES

CAPACIDAD DE ACEITE (en litros)

Transeje de 5 velocidades

JB 34

VISCOSIDAD DEL LUBRICANTE

Especificacion

TRJ 75W 80W

REVISION DEL NIVEL DE ACEITE

1. Compruebe que no hay fugas de aceite en el transeje o alrededor
de este.

2. Compruebe el nivel de aceite.
Nunca arranque el motor cuando revise el nivel de aceite del
transeje.

3. Llene de aceite hasta la altura del orificio.

Cambio del aceite

1. Drene al aceite usado a través del orificio y agregue el aceite
nuevo.

2. Compruebe el nivel de aceite.

920818

drenado '

SMA145AA
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TRANSEJE MANUAL

PRODUCTOS RECOMENDADOS

Productos recomendados en la reparacion del transeje manual.

Producto Empleo en:

Canales del planetario del lado derecho.

MOLYKOTE “BR2” Pivote de la horquilla.
Guia del tope. } Embrague
Patines de la horquilla.

LOCTITE 518 Superficies de ensamble de las carcasas.

Tapones roscados y conectores.

RHODORSEAL 5661 Tapones de bolas. o
Extremos de los pasadores elasticos.

Tuercas de la flecha impulsora y flecha
principal primaria y secundaria
LOCTITE FRENBLOC Engrane fijo y buje de 52.

Tornillos de la flecha principal.

PARTES QUE INVARIABLEMENTE DEBE CAMBIAR

Cuando usted haya trabajado directamente en las siguientes partes,
invariablemente debera sustituirlas por unas nuevas:

Todo tipo de sellos.

Los sellos “O”.

Los anillos de retencion.

La manga de deslizamiento del porta cojinete del embrague.
Las tuercas de la flecha principal y del diferencial.

Los cojinetes de bolas del diferencial.

El engrane del velocimetro y su eje.

La corona del emisor de la senal de velocidad.

Los seguros elasticos.

Los seguros de los cojinetes de la flecha principal y la flecha
impulsora.

* Los bujes de los engranes.
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TRANSEJE MANUAL

REMOCION

Desconecte el acumulador y retirelo de su alojamiento.
Retire la parrilla y la fascia delantera.

Desconecte los conectores de:
¢ Launidad de control de motor.

Retire la toma de aire del filtro de aire.
Quite los tornillos (A) de la cubierta de proteccion del acumulador.

Quite los tornillos de fijacion (B), para sujecion del arnés.
Desconecte el cable del embrague.

Retire:

* Los tornillos superiores del transeje y del motor de arranque (aflo-
jar al maximo el tornillo (D).

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.
Retire:

* Los tornillos del cable de tierra (con forma de trenza plana) del
transeje.

* Los dos tornillos del sensor de posicion del cigiiefial.

* Las ruedas delanteras asi como las tolvas de las salpicaderas
delanteras.

» Elrecuperador de aceite bajo el transeje.

/ 3 \ z \\\‘\%r\k:;\\\,@\i//\ -

{QY Xy 13097-2R
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TRANSEJE MANUAL

Retire en el lado derecho e izquierdo:

Los calipers de los frenos (asi como los sensores del sistema
ABS si esta equipado) y sujételos temporalmente a los resortes
de la suspension delantera.

Las rétulas de direccion.

Los tornillos de fijacion del extremo inferior de los amortiguadores
delanteros.

Los tirantes del larguero (A).

El conjunto transeje — flechas de velocidad constante, retirandolo
por la rétula inferior.

Verifique que los cojinetes de las flechas de velocidad constante no
salgan con la mano. De ser asi, asegurese que en la instalacion, las
agujas no hayan caido al interior del transeje.

Desconecte los siguientes componentes:

El motor de arranque y retirelo.
El conector de interruptor de la luz de reversa.
El conector del sensor de velocidad y retire el sensor.

Quite:

La bajada del sistema de escape.

El control de velocidades del transeje (palanca y varillaje) desco-
nectando el tornillo (E) y los tres tornillos del deflector de calor
para llegar a la base de la palanca de control de cambios.

El tornillo de fijacién del soporte torsional del tren motriz.

El soporte trasero del transeje.

MT-10
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TRANSEJE MANUAL

Quite el tirante motor-transeje.
Para facilitar la remocion del transeje, coloque si es necesario una
calza de madera para inclinar hacia delante el motor.

Retire la caja de la direccion y sujétela temporalmente en un lugar
seguro.

Coloque la herramienta KV103 00QAJ (soporte de motor con ajustes
multiples y correas de sujecion) y levante todo el tren motriz.

Quite los tres tornillos que fijan el soporte pendular izquierdo al
transeje (indicados en la figura siguiente).

Baje lo mas posible el motor.

Quite:

« El ultimo tornillo superior del contorno del transeje.

Retire el puente de la suspension delantera aflojando los cuatro tor-
nillos de fijacién.

MT-11
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TRANSEJE MANUAL

Coloque el gato telescépico abajo del transeje sin levantarlo.

Retire la tuerca (E) y el tornillo que une el motor con el transeje e
inmediatamente después separe el transeje del motor.

8582-1R

INSTALACION

Aplique grasa MOLYKOTEBR?2 a las paredes del manga de desliza-
miento del porta cojinete del embrague y en los extremos de la hor-

quilla.
Aplicar una
. . ligera capa
Coloque la horquilla sobre la manga del cojinete de embrague. de grasa
- AR A
////é 858885-1
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REPARACIONES MAYORES

Una el transeje con el motor evitando que éste oscile o se mueva.
Asegurese que los pernos guia tanto del motor como del transeje
estén colocados correctamente en su lugar.

Recuerde que el perno (C) facilita la correcta y rapida instalacién de
ambos conjuntos.

Para la instalacién, debera ser en el sentido inverso de la remocién
iniciando por:

* Elpuente de la suspension delantera.

» Ladireccion.

* Labajada del sistema de escape.

» El soporte torsional del tren motriz.

86308R2

MANDOS DE VELOCIDADES DEL GRUPO

TRANSMISION-EJE DELANTERO

REMOCION DE LA PALANCA DE VELOCIDADES
Desconecte el acumulador y retirelo de su alojamiento.

Por el interior del vehiculo, retire de la consola, la funda de la palanca

de control de cambios.

Levante el vehiculo en una rampa hidraulica de dos columnas.

Desconecte:

* Labajada del sistema de escape (1). —
* Retire los deflectores de calor (2). ) TP 2} e

Quite:

* La tuerca de fijacién de la palanca de velocidades a la barra de
control de cambios (1).

* Las cuatro tuercas de fijacion de la cubierta de la palanca de
velocidades.
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REPARACIONES MAYORES

REMOCION DE LA BARRA DE CONEXION

Después de haber retirado la tuerca de union de la barra de conexién
(2) con la barra de control de cambios (1) quite el tornillo de unién de —
la barra de conexién con la palanca de control de cambios.

PRG37.6R

INSTALACION

Para la instalacion, debera ser en el sentido inverso de la remocién
iniciando por:

* Los deflectores de calor
(asegurese de colocarlos correctamente).

» Aplicar grasa 33 Médium (o equivalente) a las articulaciones de
la palanca de velocidades y a la terminal de la barra de control de
cambios.

Asegurese de respetar el orden y sentido de instalacion de
todos los componentes especialmente con el de la entrada al
transeje.

AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA PALANCA DE
VELOCIDADES

AJUSTE

Quite la proteccion inferior del motor.
Aplique la 1% velocidad.

93856-1S
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REPARACIONES MAYORES

Afloje el tornillo (V).
Instale una calza de madera (A) (en el lugar que se indica en la
figura siguiente) a fin de evitar el juego del selector de cambios (B).

Simultdneamente, jale (con cuidado) el extremo de la calza hacia
abajo unos 45° hasta que tope con la saliente del carter, tal y como
se muestra en la figura siguiente.

Jale hacia el lado colocando un calibrador de hojas de 9 mm, en el
lugar indicado en la figura siguiente.

En esta posicion, apriete el tornillo (V) (mostrado anteriormente).

9391081
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REPARACIONES MAYORES

Compruebe la holgura resultante (Y) (mostrada en la figura siguiente)
la cual debe estar entre 7 y 10 mm.

Retire la calza de madera (A).

Compruebe el cambio suave de las velocidades.

Instale la proteccion inferior del motor.

G
i

—
N . 7
. N
Ny~ ¢
¢+ N
Ny

DI3705
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REPARACIONES MAYORES
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REPARACIONES MAYORES

COMPONENTES DE
ENGRANAJES

L)

{7
i

1

DI2160
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REPARACIONES MAYORES

COMPONENTES DEL
DIFERENCIAL
DI2158
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REPARACIONES MAYORES
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REPARACIONES MAYORES

NOMBRES DE LOS COMPONENTES DEL TRANSEJE

O©COoO~NOOGRAWN-=-

Cojinete de la flecha principal

Flecha principal

Inserto de cambio de velocidad

Resorte del inserto de cambio de velocidad
Seguro de retencion

Engrane de 22,

Engrane de 3°

Anillo sincronizador ( bronce)

40
4
42
a4
43
45
46
47

Cubo sincronizador de 32y 42y engrane de reversa 48

Engrane de 42

Arandela

Engrane de 5°

Engrane de 12

Cubo sincronizador de 12y 22
Flecha impulsora

Arandela delantera

Cojinete de bolas

Seguro

Arandela

Buje de 52

Engrane de 52

Seguro de cubo sincronizador de 52
Cubo sincronizador de 52

Tuerca de la flecha impulsora

Tope roscado

Eje de la horquilla de 12y 22

Eje de la horquilla de 32y 42
Horquilla de 32y 42

Engraney eje de reversa

Perno de fijacién entre 12y 28, 32y 42
Horquilla de 12y 22

Perno de fijacidn entre 12y 22
Perno de fijacion entre 12y 22 y reversa
Perno de fijacién de 52

Sellos “O”

Sello de aceite

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
68
69
70
71
72
73
74
75
76

MT-21

Seguro de diferencial

Corona del emisor de la sefial de velocidad
Cojinete de bolas

Arandela de ajuste

Anillo concavo

Caja del diferencial

Seguro de retencion

Arandelas de ajuste

Planetario tripode

Eje de los satélites

Satélites

Arandelas de ajuste de los satélites
Flecha del pifién-diferencial
Seguros

Soportes de la barra de cambio
Palanca de control de cambios
Dedo de seleccién

Selector de cambios

Casquillo

Eje de la horquilla de 52

Horquilla de 52

Soporte del eje de reversa

Tope de 52 velocidad

Deflector de aceite

Arandela de apoyo

Tornillo de 52 en la flecha principal
Seguro del cojinete de bolas del No. 69
Cojinete de bolas

Emisor de la velocidad del vehiculo
Muelle

Arandela de apoyo

Manguito separador

Perno elastico

Receptor de la sefial de velocidad del vehiculo

Arandela de ajuste del tope de 52



REPARACIONES MAYORES

CARACTERISTICAS

El transeje JB3 posee 5 velocidades hacia el frente y 1 de marcha
atras (reversa). Entre otras caracteristicas esta equipado con
sincronizadores BORG-WARNER.

PATRON DE CAMBIO DE VELOCIDADES

NOTA MUY IMPORTANTE:

En unidades equipadas con el transeje manual JB3, debe poner
mucha atencién respecto a que, para aplicar la reversa, levante
el anillo (A) que esta abajo del mango de la palanca de cambios
y muévala hacia la izquierda y hacia el frente.

PARTES DE ACOPLAMIENTO

¢ CUBOS DE SINCRONIZACION, FLECHAS, HORQUILLAS, ETC.
En todos los casos, se recomienda marcar las partes
relacionadas con la flecha principal y la flecha impulsora.

¢ DIFERENCIAL
El diferencial no es ajustable.
En el diferencial se emplean exclusivamente cojinetes de bolas.

* FLECHA IMPULSORAY FLECHA PRINCIPAL
El sello de aceite y los insertos de cambio de velocidades del
cojinete del tubo guia, estan directamente en contacto con la
flecha impulsora.

MT-22
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REPARACIONES MAYORES

Un contacto incorrecto dara como resultado el cambio obligado

de la flecha impulsora.

Los bujes se instalan libres en la flecha principal y se fijan por
medio de unos seguros de retencion.

El engrane de marcha atras esta en el mismo eje de reversa, por
ello se encuentra como una sola pieza y asi es surtido por

refacciones.

La manga de deslizamiento del porta cojinete es desmontable
después de remover la caja del embrague.

El empleo del producto 037MO00 simplifica la operacion.

* COMPONENTES DE CAMBIO DE VELOCIDADES

La horquilla de 52 tiene en las puntas, dos insertos de plastico los
cuales son lubricados por una canaleta ubicada en la caja del

transeje.

En el dedo de seleccion, los pasadores se introducen uno

después del otro.

PARTES DE ACOPLAMIENTO

SECUENCIA DE INSTALACION DE LA 5% VELOCIDAD

Fijacion del engrane fijo de 52:
1er. Procedimiento de instalacion:

2do procedimiento de instalacién:

|

13.76 kg-m
99.57 Ib-pie

DI2133

13.76 kg-km

99.57 Ib-pie -

86322R2
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REPARACIONES MAYORES

3er. Procedimiento de instalacion:

4to. Procedimiento de instalacion:

Caracteristicas:

Disminucién de la profundidad del orificio del extremo de la flecha
principal que recibe el tornillo de fijacion del engrane impulsor de 52.

Para la instalacién, use un tornillo con longitud de 27 mm.

MT-24
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REPARACIONES MAYORES

CARACTERISTICAS DE LOS ENGRANES DE
52 VELOCIDAD EN EL TRANSEJE MANUAL JB3.

Engrane de 52 No de dientes
Flecha Impulsora 39
Flecha Principal 32
“Bui Engranede5® | *Ejedela
Arandela de uje Engrane de 5% de mandado horquilla
apoyo Longitud | Longitud B mando Longitud Longitud D Longitud E
A (mm) (mm) C (mm) (mm) (mm)
1*ensamble 55 14.1 13.7 13 237.3
2degnsamble 7.5 12.1 15.7 15 239.3

* Unicamente el buje cambia de longitud, el deslizable permanece
idéntico en ambos montajes.

** Después de modificar la longitud del eje de horquilla de 52, la
posiciéon de los patines de la horquilla cambia en 2 mm.

£ e—  e— O

b7
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REPARACIONES MAYORES

DESARMADO DEL TRANSEJE
Caja del transeje

1. Quite el céarter del conjunto de 52 velocidad.

2. Aplique la 12 velocidad con la palanca de control de cambios y la
52 en el transeje deslizando la horquilla de 52 sobre su eje.

3. Quite el resorte de 52 velocidad (R).

4. Quite el tope de 52 velocidad (P).

5. Quite la tuerca de la flecha impulsora (con un dado de 27 mm) y el
tornillo de la flecha principal.

6. Mediante un punzon para pasadores, quite el perno de fijacion de
la horquilla de 52, colocando un bloque de madera detras del eje
para soportar el golpe (tal y como se muestra en la figura siguien-
te).

Coloque los cambios de los mecanismos en neutral.

Quite el buje del sincronizador de 52 mediante la herramienta
KV32300QAB (extractor del buje de 5a de la flecha impulsora).
9. Quite la horquilla 'y el eje de la horquilla de 52.

© N
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REPARACIONES MAYORES

10. Coloque el cuerpo principal de la herramienta KV32300QAB como
si intentara aplicar la 52 y girela para posicionar frente a frente el
engrane falso de la herramienta y el buje.

11. Quite el conjunto de 52

En la flecha principal

1. Quite la arandela de apoyo (64) y el tornillo tope de 52 (65).
2. Quite el engrane fijo de 5.

Para el desensamble de los componentes de la flecha principal ini-
cie con el siguiente procedimiento:

A) Instale la herramienta 28-01 (Extractor con garras).

B) Quite los tornillos de fijacion de la caja del transeje.
C) Quite la muelle de la flecha de reversa, para remover el resorte y
labola.
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REPARACIONES MAYORES

Durante la remocion de los ejes de 12y 28, 32 y 42 vaya instalando
dos mangueras en los respectivos orificios de los ejes, con la fina-
lidad de mantener en su posicion los resortes y las bolas, ya que Colocar las mangueras

en estos puntos

esto facilitara el procedimiento de ensamble.

i
Alojamiento de las
bolas y resortes

Jale la varilla de seleccion hacia el exterior; el dedo de seleccién se
encuentra asi colocado dentro de la horquilla de 52.

93230R

Despegue y levante la caja del transeje en el que se encuentra el
conjunto de 52.

Quite el pasador de la horquilla de 32 y 4a (31) con ayuda de ; 2]
la herramienta KV32300QAA. /
Ponga el eje de la horquilla de 12y 22 (29) en neutral, asi como
la marcha atras (32).

1%
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REPARACIONES MAYORES

Quite el eje de la horquilla de 32 y 42 (30) de su alojamiento, deslizan-
dolo en la horquilla y extraiga el conjunto eje de la horquilla y la-
horquilla.

Primero levante y separe ligeramente la flecha impulsora y la flecha
principal y retire el engrane y eje de reversa.

Jale simultaneamente las 2 flechas (Impulsora y Principal) y del eje
de la horquilla de 12 y 22 ensamblados (29 y 34).

Retire el conjunto y recupere el perno de fijacion entre 12 y 22 (35)
situado en el eje de la horquilla de 12y 22 (29).

Sujete verticalmente la flecha principal, con el engrane de 12 abajo,
para que no se caiga el resto de los componentes.

En la caja del transeje:
* Recupere los pasadores de bloqueo (33), (36) y (37).
* Retire eliman (C) y limpielo.

* Recupere también el perno de fijacion entre 12y 22 (35) situado en
eje de la horquilla de 12y 22,
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REPARACIONES MAYORES

Limpieza de la caja del embrague y del transeje:

NOTAS:

Durante el ensamble del transeje asegurese de que no se intro-
duzcan materiales extrafos.

Por ningin motivo raspe las superficies de acoplamiento de
ambas cajas, ya que se pueden dafiar y no se tendra un sellado
correcto.

FLECHA IMPULSORA

En la flecha impulsora no se puede realizar ningun ajuste ni
reparacion, solo limpie el orificio de lubricacion.

En las flechas impulsoras que cuentan con un ducto de lubricacion
(B), (como el indicado en la figura siguiente), éste no es desmonta-
ble por lo tanto, limpie perfectamente el orificio de lubricacion de la
52 velocidad.

El sello de aceite y los rodillos del cojinete de la manga de desliza-
miento del porta cojinete estan directamente en contacto con la fle-
cha impulsora, verifique el estado de la pista de asentamiento (A),
en el caso de encontrar ralladuras o defectos en la superficie, susti-
tuya la flecha impulsora.

FLECHA PRINCIPAL Y ENGRANES
DESARMADO DE LOS COMPONENTES
Coloque la flecha principal en un tornillo de banco provisto de pro-

tectores y después retire el conjunto de engranes en el sentido de
derecha a izquierda.

DI2130
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REPARACIONES MAYORES

ARMADO DE LOS COMPONENTES

Ensamble en el orden inverso al que aparecen en la figura anterior,
no olvide lubricar cada uno de los engranes.

Respete el sentido de ensamble de:

* Los cubos de los sincronizadores de 12, 23, 3?3, 42y 52,
» Losresortes del inserto para cambio de velocidad del sincronizador
y las lenglietas de retencion montadas en el seguro de retencion.

ATENCION:

En el transeje “JB3”, se emplean dos tipos de resortes del in-
serto para cambio de velocidad del sincronizador: los resortes
llamados en “Z” pueden ser sustituidos por unos resortes de-
nominados en “corazén”.

NOTA:
Después de toda reparacion o intervencién, los seguros de re-
tencién se deben cambiar obligatoriamente por unos nuevos.

Al instalar los seguros de retencion, emplee una pinza de seguros

para abrir los extremos y una pinza plana en el lado opuesto, de
forma que los seguros no se doblen.
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REPARACIONES MAYORES

CAMBIO DE LOS COJINETES DE LA CAJA DEL
TRANSEJE

1er armado espesor 17 mm

2do armado espesor 17.5mm

3er armado espesor 17.5mm
con garganta
desplazada.

Para el cambio del cojinete, se debera instalar un cojinete nuevo y
original.

REMOCION

Separe con una pinza los seguros y extraiga el cojinete hacia el
interior de la caja del transeje mediante un martillo (hagalo con mu-
cho cuidado y sin dafiarlo).

INSTALACION

Instale seguros nuevos en sus alojamientos respetando la posicién
de las puntas, tal y como se muestra en la figura.

Instale los cojinetes con la herramienta especial 947, con el aloja-
miento del lado opuesto al cono de entrada.

Introduzca el cojinete con la herramienta especial 947 y con la ayu-
da de una prensa hidraulica.

La forma cénica de la herramienta especial 947 permite separar el
seguro en el alojamiento de la caja del transeje y la colocacion del
cojinete.

Asegurese de la correcta colocacion del seguro en el alojamiento del
cojinete, para evitar el desplazamiento del cojinete.

CAMBIO DEL COJINETE DEL DIFERENCIAL EN LA CAJA
DEL EMBRAGUE

Quite de la caja, el canal plastico de aceite cortandolo con una nava-
ja desde su base situada en el centro del cojinete.

Quite de la caja el cojinete usando la herramienta especial 1165.
NOTA:

Asegurese que el extractor esté bien colocado en los extremos
de la pista del cojinete.
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REPARACIONES MAYORES

INSTALACION

1. Coloque el deflector de aceite y después el cojinete con la ayuda
de una prensa hidraulica, cuide que quede al nivel de la carainter- —-|—<L
na de la caja del embrague.

2. Inserte el cojinete por medio de una herramienta biselada tenien-
do mucho cuidado de respetar la profundidad de insercion (X).

X=09a1.3 mm

\ J 85704R

DIFERENCIAL (PARTES COMPONENTES)

DI2158

DESARMADO

PORTA DIFERENCIAL Porta Diferencial
SELECCION DEL COJINETE, ARANDELA DE AJUSTE Y
ARANDELA CONICA

DI2138

MT-33



REPARACIONES MAYORES

SELECCION DEL COJINETE, ARANDELA DE AJUSTE Y ARANDELA CONICA (en caso de

cambio del cojinete).

DI2140

DI2141

DI2142

42

DI2143

SELECCION DEL COJINETE, ARANDELA DE AJUSTE Y ARANDELA CONICA (en caso de

cambio del cojinete).

DI2144

DI2145

MT-34



REPARACIONES MAYORES

DIFERENCIAL

DESENSAMBLE

El procedimiento se realiza después de haber separado la caja del
embrague de la caja del transeje.

1.
2.

9.

Quite el Sello “O” (38).

Quite el sello de aceite con una herramienta adecuada y un pe-
quefio martillo para poder extraerla.

Tenga mucho cuidado al retirar el sello, por ningiin motivo debe
dafar las estrias de la flecha del pinén-diferencial (ver la figura
siguiente).

. Con la ayuda de una prensa hidraulica:

Coloque una placa bajo la corona para tener un buen apoyo.
Empuje sobre la caja del embrague y la caja del diferencial para
liberar el seguro del diferencial (40) y extraerlo.

. El diferencial sale de su alojamiento haciendo presion con la pren-

sa hidraulica sobre la flecha del pifidn-diferencial (52).

. Quite la arandela de ajuste (43) si es que el diferencial cuenta con

ellay después el anillo concavo (44).

. De vuelta al conjunto.
. Coloque la caja del diferencial (45) en un tornillo de banco provisto

de protectores.

. Quite el seguro de retencion (46) y retire la arandela de ajuste

(47).
Quite el planetario tripode (48) y retire el eje de los satélites (49).

VERIFICACION DEL ESTADO DE LAS PIEZAS:

Compruebe el estado de:

Las estrias de la flecha del pinén-diferencial (52).
Las zonas de contacto del cojinete (69).

Las arandelas de los satélites (51).

Los canales de lubricacion.

La caja del diferencial (45).

- ~ - 4
= .
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DIFERENCIAL

CAMBIO DE LOS COJINETES
Cojinete del lado de la corona:
REMOCION

1. Inserte una barra de bronce por el interior de la caja del diferencial
y coldéquela lo mas horizontal posible sobre el cojinete.
2. Por medio de una prensa hidraulica y un tubo quite el cojinete.

INSTALACION

1. Lajaula (C) del cojinete debe estar orientada al lado opuesto de la
corona.

2. Empuije el cojinete con la prensa hidraulica, empleando la herra-
mienta especial KV322-00QAB, apoyandose sobre la pista exte-
rior del cojinete tal y como se muestra en la figura siguiente.

Cojinete de la flecha del pifndon-diferencial
REMOCION

1. Quite el seguro (66) manteniendo el cojinete (65) en su alojamien-
to y después, con la ayuda de una prensa hidraulica, remueva el
cojinete con un tubo de 00 50 mm hacia el interior de la caja del
transeje.
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REPARACIONES MAYORES

INSTALACION

1. Asegurese que la jaula (C) del cojinete esté orientada al lado opues-
to de la corona.

2. Con la ayuda de una prensa hidraulica y un tubo de 0 65 mm
inserte el cojinete apoyando el tubo sobre la jaula exterior del
cojinete (65) tal y como se muestra en la figura siguiente.

3. Vuelva a colocar el seguro de sujecion del cojinete.

DIFERENCIAL

ARMADO DE LOS COMPONENTES INTERNOS DEL
DIFERENCIAL

1. Al ensamblar los componentes internos del diferencial, no olvide
que debe instalar un pasador elastico nuevo (74) (haga uso de la
herramienta 31-01).

2. Instale la corona del emisor de la sefial de velocidad (41), con la
muesca en direccion hacia la caja del diferencial.

3. Instale el engrane y un nuevo eje del emisor de la senal de velo-
cidad por medio de una pinza de pico plano.

Asegurese de que el doblez de las ufias de agarre sea correcto.

DIFERENCIAL

ARMADO DE LOS COMPONENTES EXTERNOS DEL
DIFERENCIAL

Instale las siguientes partes en la caja del diferencial en el orden que
se indica a continuacion:

1. El anillo concavo (44).

2. La arandela de ajuste (43).

3. El cojinete de bolas (42).

4. La corona del emisor de la sefial de velocidad (41).

NOTA:

En todos los casos, el anillo concavo (44) debe estar orientado
tal y como se muestra en la figura siguiente.

Para mas detalle ver pagina 34.

5. Instale la caja del diferencial en la caja del transeje y la caja del
embrague.
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REPARACIONES MAYORES

Instalacion del seguro del diferencial.

Con la ayuda de una prensa hidraulica instale lo siguiente en el orden
indicado:

—_

. Ponga una calza de madera bajo la caja del diferencial.

2. Ponga mucha atencién para que el espesor del seguro del diferen-
cial (40) corresponda al ancho de su alojamiento.

3. Alinee el seguro del diferencial (40) frente a la base (1) de la herra-
mienta especial 0946 y después coloque la base (1) de frente a su
alojamiento, tal y como se muestra en la siguiente figura.

4. Introduzca el cuerpo (2) de la herramienta especial 0946 a la base
(1) einstale, con la ayuda de una prensa hidraulica, el seguro en
su alojamiento. Retire la herramienta 0946.

5. Haga girar el conjunto y verifique la libre rotacién de la corona

del emisor de la sefial de velocidad.

DIFERENCIAL

Instalacion del sello de aceite para la caja del diferencial.

El cambio del sello de aceite se realiza mediante la herramienta
0945 la cual comprende:

KV323-00QAF

¢ Un protector para el sello de aceite (A) de la caja del diferencial.

¢ Una guia que asegura la correcta colocacion del sello de aceite
(B).

Para la correcta instalacion del sello de aceite, siga el procedimiento

indicado a continuacion:

1. Ponga el protector (A) previamente lubricado frente al planetario, 0955
alinee el sello de aceite (C) y coléquelo en la herramienta (B).

NOTA:
El sello de aceite puede ser cambiado aun cuando el transeje
esta instalado en el vehiculo.
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AJUSTE

KV32300QAF

Ajuste de la precarga de los cojinetes.
SELECCION DE LA ARANDELA DE AJUSTE:

Por lo general se pueden presentar tres casos en la reparacién de un
transeje:

1er caso:
Todas las partes se vuelven a utilizar (cojinetes, caja del diferencial,
caja del transeje, etc.).

Accion:

Instale la misma arandela de ajuste de origen y compruebe la
precarga.

2do caso:
Los cojinetes se vuelven a emplear, pero se cambia una de las par-
tes (caja del diferencial, caja del transeje).

Accion:
Utilice la arandela de ajuste de mayor espesor disponible por refac-
ciones (2.525 mm). Compruebe y ajuste eventualmente la precarga.

3er caso:
Los cojinetes son nuevos (con o sin cambio de la caja del diferencial
o de la caja del transeje).

Accion:

Utilice la arandela de ajuste de mayor espesor disponible por refac-
ciones (2.525 mm). Compruebe y ajuste eventualmente la precarga.
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Después de lo anterior:

—_

. Instale el cojinete del lado del planetario, en la caja del diferencial.

2. Instale la arandela de ajuste y la tuerca, respetando el sentido de
ensamble.

3. Efectué un apriete inicial de 1 a 2 kg-m (7.4 a 14.8 Ib-pie).

4. Retire la herramienta especial 1057 y haga girar el diferencial para
colocar los cojinetes.

5. Instale nuevamente la herramienta especial 1057 y apretar la tuer-
ca al par de 13 kg-m (96.0 Ib-pie).

6. Retire la herramienta especial 1057.

906675

COMPROBACION DE LA PRECARGA

—_

. Gire al diferencial varias veces.

2. Enrolle una cuerda alrededor de la corona de la caja del diferen-
cial.

3. En el extremo de la cuerda ponga un dinamodmetro (tal y como se
muestra en la figura).

4. Jale del extremo del dinamdmetro y compruebe el valor obtenido
y comparelo contra la informacion indicada a continuacion.

90668S

RESULTADO DE LAS LECTURAS DEL DINAMOMETRO
EN EL AJUSTE DE LA PRECARGA DE LOS COJINETES.

1ery 29° caso: Cojinetes reutilizados.

El diferencial debe girar bajo una carga comprendida entre 0y 2 kg-
m (0.0 y 14.7 Ib-pie).

3¢ caso: Cojinetes nuevos.

El diferencial debe girar bajo una carga comprendida entre 1.6 y 3.2
kg-m (11.8 y 26.3 Ib-pie).

Esta carga es la necesaria para provocar el movimiento de rotacién
del diferencial.
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Si el ajuste no es correcto:

KV322-00QAA
Determine el espesor de la arandela de ajuste mas adecuada pero
teniendo en cuenta lo siguiente:

La precarga aumenta de 0.7 a 0.8 kg-m (5.0 y 6.0 Ib-pie) aproxima-
damente con la disminucion del espesor de la arandela de ajuste de
0.05 mm e inversamente aumenta en la misma proporcién.

Existe por refacciones una coleccion de arandelas para ajuste de
espesor desde 2.225 mm a 2.525 mm con aumento cada 0.05 mm.

Realice la instalacion con la nueva arandela de ajuste y compruebe
nuevamente la precarga.

Compruebe también la rotacién del eje del eje del emisor de la sefial
de velocidad.

Por medio del protector para el sello de aceite (A) de la herramienta
0945 proteja el estriado de la flecha del pifidn-diferencial e instale el
sello de aceite con la herramienta especial 1058.

Instale el sello “O” sobre el planetario y aplique grasa en las estrias
con grasa MOLYKOTE “BR2".

NOTA:
El sello de aceite puede ser cambiado alin cuando el transeje
estainstalado en el vehiculo.
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AJUSTE DE LOS COMPONENTES DE CAMBIOS DE VELOCIDADES

COMPONENTES DE CAMBIO DE VELOCIDADES

=

5 57 54 53 54 53
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Ejes de las horquillas

Los ejes de las horquillas por ningn motivo deben presentar defor-
macién ni desgaste en los asientos de las bolas de retencién. Por
otra parte, deben deslizar libremente en sus apoyos y sin juego ex-
cesivo.

Ajuste de las horquillas:

La superficie de las horquillas que estan en contacto con las ranuras
de los cubos de los sincronizadores, por ningun motivo deben mos-
trar deformacién o desgaste.

SUSTITUCION DE LOS COMPONENTES DE CAMBIOS
DE VELOCIDADES (EJES DE LAS HORQUILLAS, DEDO
DE SELECCION, PALANCA DE CONTROL DE CAMBIOS,
ETC.).

REMOCION

1. Quite el resorte de 5% (R).

2. Quite el seguro de la palanca de control de cambios (53).

3. Quite el soporte de la palanca de control de cambios (54) y la

palanca de control de cambios (55).

4. Quite el pasador (A) del dedo de seleccion (56) mediante un pun-
z0On para pasadores de 0 7 mm.

. Quite el cubre polvo (59) del casquillo (58).

. Jale el selector de cambios (57) hacia el exterior.

~N O O

. Quite el casquillo (58).

8. Quite los dos casquillos del apoyo (B) con un tubo de 00 16.5 mm.

DI2152
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INSTALACION

1. En la sustitucion del casquillo (58) del selector de cambios (57),
forzosamente debera usted cambiar los casquillos de apoyo (B)
del selector de cambios. Ademas, la superficie de la flecha de
cambios por ningun motivo debe presentar ralladuras o senales
de desgaste.

Para mas detalle ver pagina anterior.
2. La sustituciéon de los casquillos se efectua con la herramienta
1162 y un selector de cambios usado.

1) Instalacion de la herramienta por el interior del transeje.

2) Instalacién de la herramienta por el exterior del transeje.

ARMADO DE LOS COMPONENTES

El ensamble de los componentes debe ser en el orden inverso a la
remocion.

Inicie por la instalacion de:

1. El sello de aceite (pero antes aplique lubricante) con la herramien-
ta especial No. 1162 (No olvide respetar la holgura indicada en
la figura siguiente).
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2. El dedo de paso (56), con la horquilla grande, del lado de la palan-
ca de control de cambios.

3. El selector de cambios (57) previamente lubricado y provisto del
cubre polvo (59).

4. Enlainstalacion de los pernos, las aberturas de éstos deben ser
opuestas (para mayor referencia ver la figura siguiente).

5. Vuelva a colocar la palanca de control de cambios (55), su sopor-
te (54) y el seguro (53).
6. Por el exterior, instale el resorte de 52 (R).

SUSTITUCION DE LA CANALETA DE ACEITE

MT-45

93230 1S

904985




REPARACIONES MAYORES

REMOCION

1. Doble la lengiieta (A) de la canaleta y empuijela al interior
de la caja del transeje.

INSTALACION

1. Coloque los rieles de la canaleta de aceite en las guias de la

caja del transeje.
2. Empuje la canaleta de aceite hasta que llegue al tope y
verifique que se haya fijado firmemente en la posicion (A).

93064S

Al instalar el carter del conjunto de 52 y si es que usted cambia la
caja del transeje original la cual tiene un canal guia, e instala una

caja del transeje que tiene un canal de plastico, es necesario cortar
la punta de la canaleta de plastico unos 8 mm tal y como se mues-
tra en la figura siguiente.

89149R
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ENGRANE Y EJE DE REVERSA

El eje de reversa no se puede reparar y se vende ensamblado con el
engrane de reversa.

En el eje de reversa no se puede efectuar ningtin ajuste.

SENSOR DE VELOCIDAD

Detalle de la posible causa por la cual no funciona el velocimetro:

1¢" caso:

Unicamente la corona del emisor de la sefial de velocidad o su eje
esta dafado.

REMOCION

1.
2.
3.

4.
5.
NOTA:

Al realizar cualquier trabajo sobre la corona y/o su eje, ambos
forzosamente deben ser sustituidos por unos nuevos.

No es necesario desensamblar en su totalidad el transeje.
Quite el planetario tripode.

Gire el diferencial con la mano para que la corona del emisor
de la sefal de velocidad sea accesible.

Abra las ufias de sujecién del eje, jalando verticalmente,
mediante una pinza de puntas, largas.

Con esta pinza, retire la corona de su alojamiento.

88577R
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INSTALACION

1. Coloque una nueva corona del emisor de la sefial de velocidad
mediante una pinza de puntas planas.

2. Debido a la elasticidad de los labios del eje, la corona y su eje se
deben instalar con la mano. Hay que colocar correctamente el eje
con respecto a las uias de sujecion de la corona (haga referencia
a la figura siguiente).

3. Haga uso de un pequefio martillo para doblar las uias de sujecion
y asegurese de la correcta sujecion.

4. Coloque el planetario tripode.

2do caso:

El engrane emisor de la sefial y la corona del emisor de la sefial de
velocidad estan dafiados.

REMOCION

1. En este caso SI ES NECESARIO bajar y desensamblar en su
totalidad el transeje asi como remover el puente.

EMISOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

NOTA:
El emisor de velocidad del vehiculo NO es regulable.

Descripciéon de los componentes:
70 Emisor de la velocidad del vehiculo
71 Muelle (R)
72 Arandela de apoyo

75 Receptor de la sefial de velocidad del vehiculo

Con el fin de permitir la instalacién de un nuevo muelle, se ha modi-
ficado el perfil del alojamiento de fijacién del muelle a la caja del
transeje.

Por lo tanto, el nuevo muelle no podré ser instalado sobre la caja del
diferencial antiguo (con el alojamiento sin modificar).

MT-48
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REPARACIONES MAYORES

DIAGRAMA DE INSTALACION
EMISOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

DIZ2156
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REPARACIONES MAYORES

Orden de instalacion de las partes componentes

En funcién del tipo de cojinete instalado en las cajas del diferencial,
se utiliza un modelo de separador para asegurar la correcta fijacion
de la corona del emisor de la sefal de velocidad de los transejes
manuales provistos de un emisor de velocidad del vehiculo electro-
nico.

En la siguiente figura se indica el separador ensamblado a una caja
del diferencial instalado sobre cojinetes de bolas.

Es muy importante respetar el orden de instalacion del separador.

REMOCION DE LA CORONA DEL EMISOR DE
VELOCIDAD

1. Con un destornillador pequefio, separe las uias de fijacion del
muelle y quitelo.

2. Forzosamente usted debe cambiar el muelle por uno nuevo,
después de cada desensamble.

INSTALACION

1. Coloque la corona del emisor de velocidad en la caja del diferen-
cial.

2. Instale el muelle de fijacion de la corona del emisor de velocidad
mediante la herramienta especial 1078 y un martillo pequefio.

3. Asegurese de la correcta instalacion de las ufias del muelle en el
alojamiento de la caja del diferencial.

NOTA:

Para no daiar el resorte durante la instalacion, es obligatorio el
uso de la herramienta especial 1078.
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REPARACIONES MAYORES

CAMBIO DE LA MANGA DE DESLIZAMIENTO
DEL PORTA COJINETE DEL EMBRAGUE

REMOCION

1. EL sello de aceite y el cojinete de la flecha impulsora forman un
solo conjunto con la manga de deslizamiento. La lubricacion de
este conjunto estd asegurada por medio de un orificio que lo co-
munica con el interior de la caja del embrague.

Aplicar una ligera
capa de grasa

2. Toda intervencion en la manga de deslizamiento obliga a la susti-
tucion de la flecha impulsora si la zona de contacto no es correc-
ta, ya que los rodillos y el sello de aceite estan directamente en
contacto con la flecha impulsora.

858835

3. Por el lado interior de la caja del embrague coloque un tubo con
diametro interior de 48 mm y diametro exterior de 55 mm, extraiga

la manga de deslizamiento con la ayuda de una prensa hidraulica
y mediante un tubo con didmetro exterior de 45 mm.

NOTA:
Cuando una manga de deslizamiento ha sido retirada con una
prensa hidraulica, por ningiin motivo debe volver a utilizarse.

INSTALACION

La manga de deslizamiento es suministrado por refacciones con un

protector del sello de aceite integrado, esto es con el fin de no dafiar

la manga al pasarla por las estrias de la flecha impulsora.

1. Aplique una capa de grasa MOLYKOTE “BR2” en las paredes in-
ternas de la manga.

2. Alinee el orificio para lubricacion del cojinete (A) en el manga de
deslizamiento con el de la caja del transeje (B).

86071R
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3.Conla caja del transeje apoyada sobre el tubo:
Introduzca la manga de deslizamiento con la ayuda de una prensa
hidraulica hasta que apoye sobre la cara interna de la caja me-
diante la herramienta especial 945.

4. Compruebe que el orificio para lubricacion de la manga de desliza-
miento del embrague llega mas abajo que el orificio de la caja del

transeje.

5. Compruebe una vez mas que el orificio de lubricacién (A) este

alineado con el orificio (B).

6. Instale el porta cojinete para comprobar su libre deslizamiento por

todala manga.

le—KV323-000AH
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ARMADO

ENSAMBLADO DE LAS CAJAS DE EMBRAGUE
Y TRANSEJE

Este procedimiento se efectia después de haber determinado el
espesor de las arandelas de ajuste de la precarga de los cojinetes
de la flecha impulsora, flecha principal y del diferencial para, inme-
diatamente después, instalar dichas partes.

NOTA:

Las superficies de contacto de la caja del embrague y la caja
del transeje deben estar perfectamente planas (las pequenas
imperfecciones pueden ser eliminadas con una lija muy fina).

INSTALACION

1. Asegurese de instalar correctamente los pernos de fijacion (33),
(35) y (36) en los respectivos orificios de los ejes de las horqui-
llas

2. Verifique el libre desplazamiento de los ejes de las horquillas.

3. Instale el eje de la horquilla de 1% y 2° ensamblado sobre cubo
sincronizador de 1° y 2° sobre la flecha principal y provisto de un
pernos de fijacion (33), (35) y (36).

4. Tome la flecha principal y la flecha impulsora junto con la horqui-
lla y el eje de la horquilla de 1° y 2° y coléquelos a la vez en la
caja del embrague y del diferencial.

5. Haga girar la corona del diferencial y la flecha principal hasta que
el extremo del flecha principal entre en el cojinete.

+ Recuerde que debe hacerlo con el eje de 1%y 2° en neutral.
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ARMADO

6. Levante y separe ligeramente la flecha impulsora, con el fin de
colocar el eje de reversa (60).

iz =)
S I~
= NN 92954R

7. Con las horquillas de los ejes de 18, 22 y marcha atras en neu-
tral, instale:

¢ Lahorquillade 32y 42 (recuerde que el lado mas grueso debe ir A0 ' !
en direccion a la corona del diferencial).

e Elejedelahorquillade 32y 42 (los perfiles del sistema de bolas, 0 e
lado de las flechas). q..,,,,,,,,,,,
Z N
8. Baje el eje de la horquilla de 32 y 42 a su alojamiento en el interior

de la caja del transeje.
9. Asegurese de que los pernos de fijacidon estén bien colocados y
en su lugar.
10. Instale un perno de fijacion en la flecha de la horquilla por medio
de la herramienta No. 0949.

NOTAS:

A Lahendidura de los pernos de fijacion debe estar orientada
hacia el eje de las flechas tal y como se muestra en la figura
siguiente.

B Los pernos de fijacion deben cambiarse obligatoriamente
después de haber sido retirados de la flecha. @

9049B-18
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92962R2

Las arandelas de ajuste de la precarga de los cojinetes (de acuerdo

Los 2 casquillos de centrado..
alainstalacion

11. Asegurese de la correcta instalacion de:

).

93064R

transeje, después coloque el eje de la horquilla de 52 (B) en

neutral.

12. Instale los resortes y las bolas de retencion de 52 en la caja del
de 5%y del respiradero.

13. Compruebe la correcta colocacién del conducto de lubricaciéon

asegurese que el tubo no este deteriorado u obstruido.

14. Ademas
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ARMADO

15. Jale el eje de la horquilla de 52 hacia el exterior para colocar el
dedo de seleccion en la horquilla de 52.

93230R

16. Aplique el adhesivo Loctite 518 en toda la superficie de
asentamiento de la caja del embrague y la caja del transeje.

17. Centre la flecha principal y flecha impulsora y los ejes de las
horquillas, después instale la caja del transeje.

18. Ponga los tornillos de fijacion.

19. Apriete los tornillos de la periferia al par especificado, después
de haber girado la flecha impulsora para asegurar un buen con-
tacto final de los insertos de cambio de velocidades.

NOTA IMPORTANTE: -
El apriete al par especificado de todos y cada uno de los torni- ) gl =28
llos debe ser efectuado en los treinta minutos que siguen a la
instalacion de la caja del transeje, debido al secado rapido del
Loctite 518.

DI2162

20. Levante el eje del engrane de reversa, pasando un gancho por
uno de los orificios en la caja del transeje tal y como se muestra
en la figura siguiente.

932285
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21. Coloque la bola de retencién, su resorte y la tapa de retencion

(59).

Flecha principal

1.

o

Ponga 3 gotas del adhesivo Loctite FRENBLOC en las estrias
del engrane de 52 (12) para ello, emplee la herramienta especial
1175 en combinacion con el buje trasero de la flecha principal
(66).

Retire la herramienta 1175 y el buje trasero de la flecha principal
(66).

Coloque la arandela (13) y el seguro de 5° (14): por medio de la
herramienta 0948 o una similar.

Asegurese, por medio de las muescas, del correcto posiciona-
miento del seguro de 52 en su alojamiento.

Vuelva a montar la buje trasero de la flecha principal (66).
Ponga el tornillo y la arandela de sujecion (67) y aplique 3 gotas
del adhesivo Loctite FRENBLOC.

MT-57
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ARMADO

7. Aplique 3 gotas del adhesivo Loctite FRENBLOC, en el estriado
del engrane de 52 (12) e instalelo por medio de la herramienta D

1175 junto con la arandela de apoyo (64). ‘ ST <
RN _/_ ® H
2

7.135 kg-m 2
51.63 Ib-pie 87180R8

8. Quite la herramienta 1175 e instale el tornillo tope de 52 (65) apli-
cando 3 gotas del adhesivo Loctite FRENBLOC.

86045-1R1

KV322-00QAF

93462R1

MT-58



ARMADO

Flecha impulsora
INSTALACION

1. Instale las partes involucradas de acuerdo al orden indicado a
continuacion:

A Arandela (21) con la superficie de apoyo de mayor diametro hacia
el lado del engrane de 52 (tal y como se muestra en la figura
siguiente).

B Buje de 52 (22).

C Caojinete de agujas (23).

D Engrane de 5?2 (primario) (24).

E Anillo sincronizador (8).

2. Coloque la horquilla en el cubo sincronizador de 52 (26) provisto
del anillo de resorte de 52 (25).

3. Ponga 3 gotas de adhesivo Loctite FRENBLOC en el cubo
sincronizador de 52 (26) y coloque el conjunto cubo sincronizador
de 52 (26) con su horquilla.

4. Coloque los dientes del sincronizador en las muescas del cubo
sincronizador.

Con el fin de permitir el apriete al par especificado para del tornillo y
la tuerca de las flechas principal e impulsora, es preciso que los dos
engranes de 5?2 estén instalados y aplicadas simultaneamente dos
velocidades.

Aplique la 12 con la palanca de velocidades y la 52 con la caja,
deslizando la horquilla de 52 sobre su eje.

5. Apriete la tuerca de la flecha impulsora al par de: 13.7 kg-m (99.0
Ib-pie).

6. Apriete el tornillo de la flecha principal: en dos pasos que son:
122.0 kg-m (14.8 Ib-pie).
2do 8.0 kg-m (59.0 Ib-pie).

7. Ponga 3 gotas de adhesivo Loctite FRENBLOC en la tuerca de la
flecha impulsora y el tornillo de la flecha principal.

8. Ponga un perno de fijacién nuevo en la horquilla, colocando un
bloque de madera para que soporte tanto el golpe, como para la
extraccién, hagalo con la herramienta especial 3101.

MT-59
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ARMADO

9.

Respete el sentido de instalacién, del perno, ya que el extremo
abierto debe estar en direccion a la caja del transeje.

COMPROBACION DEL TOPE DE 5%

1.
2.

Ponga la velocidad en neutral.

La distancia “X” se tomara con la 42 velocidad aplicada y con
dedo de seleccion (56) apoyando sobre el diente V2 de la horquilla
de 12y 22 (34) tal y como se muestra en la figura siguiente.

—

90498-18

X (en mm) E (en mm)
(espesor de la arandela)
21.70a22.02 0.66
22.02a22.35 0.33
superior a 22.35 sin arandela

3.

Segun la distancia “X” obtenida, usted puede intercalar una aran-
dela de ajuste del tope de 52 (76) de espesor E entre el la caja del
transeje y el tope de 52 (62).

ENSAMBLADO DEL CARTER DEL CONJUNTO
DE 52 VELOCIDAD

1.

2.
3.

Instale un nuevo sello “O” para asegurar la hermeticidad del carter
del conjunto de 52 y evitar fugas de aceite.

Coloque el transeje manual en neutral.

Coloque el carter del conjunto de 52 y apriete el tornillo y los dos
esparragos al par de 2.5 kg-m (18.0 Ib-pie).

. Coloque el cérter del conjunto de 52 con el tubo de lubricacion (A)

en la flecha impulsora y la canaleta de aceite en el riel de aceite
(B) y apriete los tornillos al par de 2.5 kg-m (18.0 Ib-pie).

. Compruebe que todas las velocidades se aplican suavemente y

sin restricciones.

. En caso de anomalias, compruebe que la reversa o la 52 veloci-

dad no estén aplicadas.
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ARMADO

INSTALACION DEL COJINETE DE DESEMBRAGUE

1. Lubrique con grasa Molikote “BR2”el pivote de la horquilla.

2. Inserte la horquilla en su posicién colocando el muelle (1) detras

de la copa (2) y asegurese de su correcto funcionamiento.

3. Aplique grasa Molykote “BR2” en las paredes de la manga de
deslizamiento del porta cojinete del embrague.

4. Introduzca el tope en la manga de deslizamiento del porta cojine-
te del embrague colocando la muesca (A) en la horquilla de des-
embrague.

5. Asegurase del correcto deslizamiento.

NOTA:

Durante y después del ensamble del motor-caja de velocidades,
NO LEVANTE la horquilla ya que podria salirse del tope de la
muesca (A).
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PARES DE APRIETE

kg-m Ib-pie

Interruptor de luz de marcha atras (reversa) 2.5 18.0
Perno de fijacién de la pinza de direccion 3.0 22.0
Tapoén de drenado 2.2 16.0
Tapo6n de llenado 2.2 16.0
Tornillo de la flecha principal 7.0 51.6
Tope de la 5a velocidad 2.0 14.7
Tornillo de fijacion de la barra de conexion a la barra de control de cambios 3.0 22.0
Tornillos de fijacion del soporte torsional del tren motriz 6.6 48.0
Tornillos de la abrazadera de fijacion de la barra de conexion a la barra de 20 14.7
control de cambios

Tornillos de carter del conjunto de 52 velocidad 2.5 18.0
Tornillos de fijacion de la caja del embrague con la caja del transeje 2.5 18.0
Tornillos de fijacion del extremo inferior de los amortiguadores delanteros 18.0 133.0
Tornillos de fijacion del transeje al motor 5.0 37.0
Tornillos de fijacion del transeje al motor y del transeje al motor de arranque 45 33.0
Tornillos de fijacion delantera del puente de la suspensién delantera 6.3 457
Tornillos de fijacién trasera del puente de la suspension delantera 10.7 77.0
Tornillos de la flecha de velocidad constante 25 18.4
Tornillos de la manga de deslizamiento del porta cojinete de embrague 2.5 18.0
Tornillos de las ruedas 9.0 66.0
Tornillos del caliper de freno 4.0 29.5
Tornillos del soporte pendular en el transeje 6.3 457
Tornillos que fijan la flecha de velocidad constante izquierda con el transeje 2.5 18.0
Tuerca de fijacién de la barra de conexion a la’palanca de control de cambios 3.0 220
Tuerca de fijacién del mddulo de control de la carroceria 15 11.0
Tuerca de la flecha impulsora 13.7 99.6
Tuerca de la rétula de direccion 4.0 29.0
Tuerca de la rotula inferior 6.6 48.0
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TRANSEJE AUTOMATICO

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS
La forma de las herramientas puede diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

Numero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV31300QAA

Juego de maleta para medir
la presién del aceite de la T/A
(Manémetro 25 bares)

KV310-00QAA

Herramienta de montaje de la
junta loabiada del convertidor
T.A.DPO

KV310-00QAB

Herramienta de montaje de la
junta salida transmision derecha
T.A.DPO.

KV310-00QAC
Herramienta de montaje junta salida
transmision izquierda T.A. DPO

KV313-00QAB
Tornillo de ajuste de la lamina del sis-
tema de bolas TADPO

KV310-00QAD

Herramienta de centrado del
voltaje de inersia para convertidor
T.A.DPO

KV310-00QAE
Ractor de toma de presicion
de aceite.

KV310-00QAF
Extractor de la junta de
estanquidad.

KV14093-00QAB
Extractor de rétulas.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Preliminares

RECOMENDACIONES PREVIAS ANTES DEL DIAGNOSTICO

El vehiculo no debe presentar ninguna falla en modo “inyeccioén” antes de diagnosticar el
Transeje automatico.

Antes de llevar a cabo el diagnéstico del “Transeje automatico” es necesario que:

71 Realice el diagnéstico de lainyeccién.

[J Compruebe las fallas intermitentes.

71 Borre las memorias del calculador de inyeccién (ECM).
[ Realice una prueba en carretera.

1 Realice un autodiagnéstico.

Si no se presenta ninguna falla en modo “inyeccién”, vaya al diagnéstico “Transmisién automatica”.

AT4
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SECUENCIA GENERAL DE DIAGNOSTICO

Para iniciar el diagnéstico del sistema del Transeje automatico
“SIEMENS BVA TA96”, es importante disponer de los elementos siguientes:

» Diagrama eléctrico de la funcidn del vehiculo.
+ CONSULT II

e Multimetro.

1) La palanca selectora de cambios debe estar en posiciéon “P” (estacionamiento) o “N” (Neutral).

2) Prepare el CONSULT Il para efectuar la identificacion del sistema que equipa el vehiculo (lectura de la
familia del calculador (ejemplo: “SIEMENS TA2000 Vdiag 08”).

¢ Importante: Si la entrada en diadlogo con el calculado,r (TCM) no es posible, pasar directamente al
capitulo “Reclamo de cliente” y consultar el ALP 1 (Arbol de Localizacién de Averias) “NO HAY
COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)”

3) Busque la secciéon de “Diagnéstico” que corresponde al sistema identificado.

4) Lea las fallas intermitentes registradas en la memoria del calculador (TCM) y vaya a “Diagnéstico de
fallas™.

Recuerden: ElDiagnéstico de una falla se presentara al hacer la comprobacion con el CONSULT Il al girar el
interruptor de encendido a la posicion “St” y “M”.

Hay dos tipos de Diagnéstico de fallas, las fallas actuales y las fallas pasadas (memorizadas).

Si lafalla se presenta como “ACTUAL”:
Realice directamente el diagnostico.

Si lafalla se presenta como “PASADO”:

Siga la recomendacién de aplicacion en falla pasada.

Si el fallo no se presenta como ACTUAL, realice el diagnéstico pero sin sustituir ningtn elemento.
En ambos casos, termine el diagnéstico llevando a cabo lo indicado en el parrafo “Después de la
Reparacion”.
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5) Realice la comprobacién de los parametros establecidos (control de conformidad) (para certificar las
posibles fallas que atin no se han presentado por el autodiagnéstico del sistema) y aplicar los diag-
nosticos asociados dependiendo de los resultados.

6) Certificacion de la reparacion.
7) Consulte los capitulos “Reclamo de cliente” y “Arboles de localizacion de averias” si el problema aun
persiste.

Observacion:

El calculador (TCM) del transeje automatico DPO utiliza parémetros autoadaptativos para la aplicacion de los
cambios de velocidades asi como la funcion del “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presion y los tiempos de aplicacion de los frenos y embragues en
funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Por lo tanto, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la
actualizacion de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el
mando RZ005 “Borrado de Autoadaptativos”.

Después de realizar el “Borrado de Autoadaptativos”, es importante efectuar una prueba de carretera que

permita realizar varias veces todos los cambios de velocidades tanto ascendentes como descendentes para
memorizar los nuevos valores.
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Partes que al ser cambiadas requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:

[ Cajade valvulas.
[] Convertidor de torsion.

[ Electrovalvula (valvula solenoide) de modulacion de presion.

[ Transeje automatico completo.
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Diagnéstico -Interpretacion de las Fallas

DF002 CALCULADOR (TCM)
ACTUAL (Médulo de control de la transmision)
(0]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seialar.

Compruebe el fusible de alimentacién del calculador (TCM) y la limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe el fusible del calculador (TCM) después de girar el interruptor de encendido a “M” y realice la
limpieza de los contactos.
Limpie o cambie si es necesario.

Compruebe la limpieza de la superficie del acumulador y sus terminales.
Compruebe el voltaje del acumulador ——» 11.8V <Vbat <13.2V
Recargue o cambie si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 56 del Calculador (TCM) ———» Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 27 del Calculador (TCM) ———» Caja de fusibles motor y relevadores
Terminal 28 del Calculador (TCM) ———» Tierra

Reparelo si es necesario.

—Si la falla se encuentra en ACTUAL, reemplace el calculador (TCM) (consulte el capitulo “AYUDA”).
—Si lafalla se encuentra en PASADO, realice el “Borrado de autoadaptativos”.
Gire el interruptor de encendido a “St” y luego a “M” para reiniciar el calculador (TCM).

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

ALIMENTACION CAPTADORES ANALOGICOS

DF003 ) - .
(Alimentacion sensores analégicos)

ACTUAL

RECOMENDACIONES Si las fallas DF005 6 DF023 son actuales, compruébelas con prioridad.

Esta falla se presenta cuando el voltaje de alimentacién de 5 volts del sensor de presion y sensor de
temperatura del aceite desciende por debajo de 4.5 volts (cortocircuito del sensor o cortocircuito a tierra
con alimentacién de 5 volts) o cuando la sefial del sensor de presion esta en cortocircuito a 12 voltios.

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y el conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) ——» Terminal C1 del Sensor de presion de aceite
Terminal 25 del Calculador (TCM) ——» Terminal C3 del Sensor de presion de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) ——» Terminal C2 del Sensor de presion de aceite
Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 53 del Calculador (TCM) ——» Terminal B4 del Sensor de temperatura del aceite
Terminal 54 del Calculador (TCM) ——» Terminal B1 del Sensor de temperatura del aceite
Repare si es necesario.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF003
(CONTINUACION)

Compruebe la resistencia del sensor de temperatura del aceite entre las terminales 53 y 54 del calculador
(TCM).

(Vea los valores en el capitulo “AYUDA”).

Cambie el sensor de presion de aceite si es necesario.

Si el problema no se resuelve, cambie el calculador (TCM)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF005 CIRCUITO CAPTADOR DE PRESION DE ACEITE
ACTAJA'- (CIR CDR PRS ACEITE)
PASADO

RECOMENDACIONES Condmmqes_de aplicacién del dlagnpstlco para una falla pasada
La falla es indicada como actual después de una prueba en carretera.

Desconecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM).

Compruebe la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM). Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.

Compruebe el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador ——» Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador ——» Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador ——» Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Compruebe que la resistencia del sensor de presién de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (TCM) (averia franca del sensor)
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después la de los parametros de
funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Realice el borrado de las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del inte-
REPARACION rruptor de encendido a la posicion “St”)

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF008 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INTERMEDIA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncion (CMF)
(0]
PASADO (memorizado)

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es indicada como actual moviendo la palanca de seleccién de cambios de la
posicion “P” hacia la posiciéon “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Compruebe la especificacion.

Desconecte el conector del calculador (TCM) del transeje automatico.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. (TCM) Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P” — Tierra
Terminal 31,32,33 del calculador, (TCM), Palanca en “R” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 32 del calculador (TCM, Palanca en “N” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N” — Tierra
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D” — Terminal 42 del calculador (TCM)

Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2” —— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”  —— Terminal 42 del calculador (TCM)

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P” —> Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM), Palanca en “R” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N” —> Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palancaen “D” ——  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” —  Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas)y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF008
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire el inte-
rruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del diagnés-
tico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera aplicando todas las posiciones de la palanca de selectora de cambios.

Si la falla se vuelve a presentar, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema aun persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF009 CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION PROHIBIDA
ACTUAL Consulte la unién a tierra del contactor multifuncién (CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual moviendo la palanca selectora de cambios de la posi-

cion “P” hacia la posicion “D” (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncion (CMF) en el Transeje automatico.
Verifique la especificacion (consulte el método de comprobacion)

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe las uniones siguientes:

Continuidades

Terminal 31 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “P”
Terminal 31,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “R”
Terminal 32 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 34 del calculador (TCM), Palanca en “N”
Terminal 33 del calculador (TCM), Palanca en “D”
Terminal 37,32,33 del calculador (TCM), Palanca en “2
Terminal 37,31,32 del calculador (TCM), Palanca en “1”

Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Tierra

Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 42 del calculador (TCM)

LITLELL

Aislamientos

Terminal 32,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “P”,— Tierra

Terminal 34,37 del calculador (TCM),Palanca en “R”, — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,33,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,—— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,32,33,37 del calculador (TCM), Palanca en “N”,—> Tierra

Terminal 31,32,34,37 del calculador (TCM), Palanca en “D”,—— Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 31,34 del calculador (TCM), Palanca en “2” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Terminal 33,34 del calculador (TCM), Palanca en “1” — Terminal 42 del calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF009
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones resultaron correctas, conecte el conector del calculador, gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

Si el problema persiste, compruebe las otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF010
ACTUAL UNION CUADRO DE INSTRUMENTOS
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de instrumentos”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Cuadro de instrumentos” si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF095 CIRCUITO DEL ELECTROIMAN DE BLOQUEO DE LA PALANCA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Verifique la conexién del conector, la limpieza y el estado de los contactos del electroiman bloqueo de la
palanca (EVSL).
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM), compruebe la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 11 del Calculador —> Terminal B2 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Después de girar la llave a “M”— Terminal B1 Electrovalvula de bloqueo de la palanca
Repare si es necesario.

Desconecte el conector de 6 terminales en la consola central y mida la resistencia del bobinado del
electroiman de bloqueo de la palanca (EVSL) entre las terminales B1y B2 .
Si la resistencia medida no esta dentro de 40 + 4 ohmios ,sustituya la electrovalvula.

Asegurese que exista voltaje del acumulador después de girar la llave en la posicion “M” en la termi-
nal B1 del conector del electroiman.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.
DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes.

REPARACION Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
cion “St” Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF012 ALIMENTACIONES DE LAS ELECTROVALVULAS
ACTUAL ALI ELCVL SEC (Electrovélvula de secuencia)
o) CO :Circuito abierto
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando
secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del calculador (TCM)

Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del calculador (TCM)

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador.(TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Compruebe el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de secuencia No.
3 entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 1 del calculador — Terminal 7 del calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla de la memoria del calculador (TCM).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el cableado
interno de la transmisién automatica.

Si el problema persiste, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los parametros
de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando el monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF016 CIRCUITO ELECTROVALVULA DE PUENTEO DEL CONVERTIDOR
ACTUAL (Circuito electrovalvula de embrague del convertidor)
0 CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de embragado del
convertidor (EVLU) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYU-
DA”):

Terminal 19 del Calculador (TCM) —> Terminal 26 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la memoria de falla del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula de
embragado (puenteo).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice la recomendacion para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF017 Circuito ELECTROVALVULA CAUDAL CAMBIADOR
ACTUAL EL/VLVPTCC
o CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
PASADO CC.1 :Cortocircuito al + 12 voltios

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de caudal del cambia-

dor (EPDE) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”"):
Terminal 2 del Calculador (TCM) — Terminal 12 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla de la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES?”, sustituya la electrovalvula
caudal cambiador.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DELA Borre las fallas pasadas y gire la llave del interruptor de encendido a la posi-
REPARACION cion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

PATINADO DEL EMBRAGADO DEL CONVERTIDOR
DFO018 (PTNADO PNTEO)
PASADO

Silos fallos DF018 y DF005 se presentan a la vez, sustituya la electrovalvula
de modulacién de presion, la electrovalvula de embragado del convertidor y el
aceite.

Para todas las intervenciones mecanicas, consulte el manual de servicio.

RECOMENDACIONES

Borre la memoria del calculador (TCM) después realice una prueba en carretera. Esta prueba debe realizar-
se para obtener datos de detencién del convertidor de torsion (circulando en 3a. impuesta con velocidad
estabilizada durante mas de 3 minutos consecutivos).

Consulte el proceso y las recomendaciones de seguridad para comprobar el punto de detencién del conver-
tidor de torsion.

Si el valor del punto de detencién es diferente de 2,300 * 150 r.p.m. o si se escucha un ruido interno en el
convertidor, sustituya el convertidor de torsion, la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Si el aceite esta quemado, sustituya también la caja de valvulas, el conjunto de las electrovalvulas asi
como el cambiador.

En caso de reemplazo del convertidor de torsién, asegurese de que el eje de la turbina realmente acople
con el buje de la bomba de aceite.

Nota: Un punto de detencion demasiado bajo puede deberse a falta de potencia del motor.

Si el punto de detencién esta bien, sustituir la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el
aceite.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Consulte el capitulo “Ayuda” para poner a cero el contador de envejecimiento
del aceite, (ingrese la fecha del cambio de aceite).

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

ACEITE ENVEJECIDO

DF020
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

El calculador (TCM), calcula el envejecimiento del aceite utilizando los parametros de funcionamiento de
la transmision automatica (temperatura del aceite, velocidad del vehiculo...). Cuando la falla DF020 apare-
ce, hay que sustituir el aceite de la transmisién automatica.

Después de haber cambiado el aceite, debera poner a cero el contador de envejecimiento del aceite que el
calculador (TCM) presenta como PASADO (memorizado) e introducir la fecha del cambio de aceite. Estas
dos acciones se realizan mediante el mando CF074 (anotar la fecha del cambio de aceite de la transmision

automatica).
A continuacién, poner a cero los autoadaptativos por el modo de mando RZ005 (Autoadaptativos).

Compruebe otras fallas intermitentes.
Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encendi
do a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION

AT-22



TRANSEJE AUTOMATICO

DF022 APRENDIZAJE PF/PL NO REALIZADO
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUESDE LA Nada que sefialar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO CAPTADOR (SENSOR) DE TEMPERATURA DE ACEITE DE LA
DF023 CAJA (TEMP AC CAJA)
ACTUAL

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

Desconecte el conector del médulo de la caja automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador (TCM) Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) — Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a “St”.

Si la falla vuelve a presentarse al girar la llave del interruptor de encendido a “M”, sustituya el sensor de
temperatura del aceite.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CIRCUITO SENSOR DE TEMPERATURA DEL AGUA
DF024 ACTUAL (TEMPMOT)

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

CONTACTOR MULTIFUNCION EN POSICION INESTABLE
DF029 (consulte la unién tierra del CMF)

PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después de mover la palanca selectora de la posi-
cion P hacia la posicién D (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador.(Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes en el médulo de la transmisiéon automatica:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posiciéon “P”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 32 del calculador
Palanca en posiciéon “N”,terminal 34 del calculador
Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador Terminal 42 del calculador
Palanca en posicién “2”,terminal 37,32,33 del calculador Terminal 42 del calculador

— Terminal 42 del calculador
—
—>
—
—
—
—
Palanca en posicion “1”,terminal 37,31,32 del calculador —» Terminal 42 del calculador
—
—
—
—
—
—
—
—

Tierra
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”,terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF029
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador (TCM), gire la llave del
interruptor de encendido a la posiciéon “M” y después borre la falla memorizada del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca selectora de cambios.

Si la falla vuelve a presentarse sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, Compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA B_orre I?s falle_as_ pafad”as (memorizadas)y gire la llave del interruptor de encen-
REPARACION dido ala posicion St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF030 CORTE CLIMATIZACION
ACTUAL CcO.0 :Circuit_o ab_ierto o] cortocﬁrcuito atierra
o CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada”y “Acondicionador de aire”.
—Realice un diagnéstico del sistema “Acondicionador de aire” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF036 Circuito ELECTROVALVULA MODULACION DE PRESION
ACTUAL CO.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
fo) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL después del lanzamiento del mando AC024
(mando secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la electrovalvula de modulacion de

presion (EVM) entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 26 del Calculador —— Terminal 20 del Calculador

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posicion “M”. y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES”,sustituya la electrovalvula de
modulacién de presion (EVM).

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

El reemplazo de la electrovalvula de modulacion de presién EVM requiere e
borrado de los autoadaptativos (mando RZ005).

DESPUES DE LA Realice las recomendac_iones para confirmar la reparacion. -
REPARACION Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas) v
gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF037 Circuito CONTACTOR RETROCONTACTO
ACTUAL DEF: Averia eléctrica no identificada
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF038 Circuito SENSOR REGIMEN TURBINA
ACTUAL (REGM TURBINA)
(0] 1.DEF :Ausencia de sefial
PASADO 2.DEF :Sernal ACTUAL

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES se presenta como actual, con el motor en marcha y la palanca de velocidades
en“P”.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de la turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) —> Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte los conectores, gire la llave del interruptor de encen-
dido a la posicién “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas)

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y disposiciéon de su recorrido (riesgo de la seial actual).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor del régimen de turbina.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe otras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 NFORMACION VELOCIDAD VEHICULO
ACTUAL 1.DEF :Averia eI{ectr?ca no ident!ficada
fo) 2.DEF :Averia eléctrica no identificada
PASADO 3.DEF :Multiplexada 4.DEF :Multiplexada

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pa-
1.DEF RECOMENDACIONES | sada (memorizada): La falla es presentada como actual después
2.DEF de una prueba en carretera.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47del Calculador — Terminal 48 del Calculador
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador y el sensor, gire la llave del
interruptor encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor encendido a la posicién “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la disposicion de su recorrido (riesgo de la seiial).

Compruebe también la disposicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

DESPUES DE LA Compruebe ofras fallas intermitentes. Borre las fallas pasadas (memorizadas)
REPARACION y gire el interruptor de encendido a la posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF048 )
(CONTINUACION)
3.DEF Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico
4.DEF RECOMENDACIONES “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que sedalar.

REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

REGULACION DE LA PRESION DEL ACEITE DE LA CAJA

DF049 (PRESION DE)
PASADO 1.DEF :
2.DEF:

Si la falla DF005 se visualiza, verifiquelo con prioridad. Si las fallas DF049 y
RECOMENDACIONES DF018 se visualizan, sustituya la electrovalvula de modulacion de presion
(EVM),la electrovalvula de embragado del convertidor (EVLU) y el aceite.

Ponga la palanca selectora de cambios en posicion P/N, con el motor apagado para provocar una falla
eventual de la electrovalvula de modulacién .

Con el motor apagado, compruebe la informacién de presion de linea suministrada por el sensor de
presion (ver los parametros).
Sustituya el sensor de presion si el valor es superior a 0.2 bares .

Compruebe el nivel de aceite.

Coloque un mandédmetro en la toma de presion del carter de TA (si la comprobacién del nivel ya se habia
efectuado, asegurese en la funcién parametro de que la temperatura del aceite sea superior a 20°C antes
de proseguir).

Anote el valor de la presién de linea indicado por el manémetro y por el CONSULT Il en las condiciones
siguientes:

—Con los frenos aplicados, palanca en D y régimen del motor: 1,200 r.p.m.

Sustituya el sensor de presion si los valores entre el mandémetro y los parametros del CONSULT Il son
diferentes en mas de 0.5 bares .

Compruebe nuevamente después del reemplazo.

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire la llave del interruptor de encen-
DESPUES DELA dido ala posicién “St”.

REPARACION Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF049
(CONTINUACION)

Con el aceite de la TA comprendido entre 60 y 90°, los frenos aplicados y la palanca en D ,coloque un
aprieta-pedal o un tope de hundimiento en el pedal del acelerador para obtener una presion recomendable
estable de aproximadamente 8 bares (ver parametros) a un régimen del motor de aproximadamente 1,300
r.p.m.

Anote en estas condiciones los valores obtenidos asegurandose de que el régimen del motor permanece
estable entre las dos lecturas.

Estas mediciones deben realizarse lo mas rapidamente posible para no mantener estas condiciones dema-
siado tiempo.

Sustituya la electrovalvula de modulacién de presion (EVM) y el aceite si la diferencia entre los dos valores
es superior a 0.2 bares .

Vuelva a comprobar después del reemplazo. Sustituya la caja de valvulas y el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Al final de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador y los autoadaptativos por el mando.

Consulte el capitulo “ayuda” para la puesta a cero del contador de envejecimiento del aceite (introducir la
fecha de cambio de aceite).

Gire el interruptor de encendido a la posicion “St”, gire el interruptor de encendido a la posicién “M”, después
efectle una prueba en carretera.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF054 INFO CONTACTO P/N DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la union tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla PASADA: La
RECOMENDACIONES falla se presenta como ACTUAL moviendo la palanca selectora de la posicion
P hacia la posicion D (en todas las posiciones de la palanca).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Contacto multifuncién
Terminal 28 del Calculador (TCM) — Tierra vehiculo (consulte el Diagrama eléctrico)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”

Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”con la palanca de seleccién en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contacto multifuncion.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Compruebe otras fallas intermitentes.

Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
posicién “St”.

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

DESPUES DE LA
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF055 UNION INYECCION /TRANSMISION AUTOMATICA
ACTUAL 1.DEF :Ausencia de sefial
(0] 2.DEF :Sernal ACTUAL
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF064 circuito PANTALLA
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

-Realice una prueba de la red multiplexada.
-Consulte en el manual de servicio los capitulos “Red multiplexada” y “Cuadro de Instrumentos” si

es necesario.

DESPUES DE LA Nada que sefalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF084 RED MULTIPLEXADA
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF085 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS1”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
0 CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmisién automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS1 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 10 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF086 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS2”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS2 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 9 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnostico y Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe las otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas memorizadas) y gire el interruptor de encendido a Ia
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF087 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS3”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES se presenta como actual después del lanzamiento del mando AC024 (mando

secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS3 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 7 del Calculador —» Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (memorizadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF088 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS5”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS5 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 13 del Calculador (TCM) — Terminal 1 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borre la falla de la memoria del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF089 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS4”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(0] CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVS4 entre las terminales siguien-
tes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 8 del Calculador (TCM) —» Terminal 1 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del calcu-
lador, salga del diagnoéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacién realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF109 INFORMACION MULTIPLEXADA TORSION MOTOR
ACTUAL 1.DEF :Coherencia
0 2.DEF :Torsion real
PASADO 3.DEF :Torsion anticipado
4.DEF :Torsién sin reduccion
RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccién”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar

AT45



TRANSEJE AUTOMATICO

DF112 CIRCUITOS ELECTROVALVULAS DE SECUENCIA “EVS6”
ACTUAL CO0.0 :Circuito abierto o cortocircuito a tierra
(o) CC.1 :Cortocircuito al +12 voltios
PASADO CC :Cortocircuito

Condiciones de aplicacién del diagnéstico para un fallo pasado: La falla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después del lanzamiento del mando AC024 (man-
do secuencial de los actuadores).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia de la EVSG6 entre las terminales siguien-
tes (consultar el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 14 Calculador—— Terminal 1 del Calculador
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador.
Gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “M” y después borre la falla memorizada del
calculador, salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacién de los
parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Revise ofras fallas eventuales.

DESPUES DE LA Borre las fallas memorizadas y gire la llave del interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.

AT46




TRANSEJE AUTOMATICO

DF114 POSICION PEDAL MULTIPLEXADO

ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA
REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF116 INFORMACION REGIMEN DEL MOTOR MULTIPLEXADO

ACTUAL
(0]
PASADO

RECOMENDACIONES Verifique que no haya ninguna falla en modo diagnéstico “Inyeccion”.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DELA N ial
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF117 INFORMACION RUEDA TRASERA IZQUIERDA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o]
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF118 RUEDA TRASERA. DERECHA MULTIPLEXADA
ACTUAL
(o)
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio los capitulos “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnoéstico del sistema “ABS/ESP” si es necesario.

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF119 POSICION PEDAL DE FRENO
ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Pisar el pedal de freno después soltarlo.

Verifique la limpieza ,la conexion y el estado de los conectores de los contactores de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique el ajuste de los contactores de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 16 Calculador (TCM)——>  Stop de Calculador (TCM)
Terminal 43 Calculador (TCM) —» Stop de Calculador (TCM)

(Vea los numeros de las terminales de los conectores en el Diagrama eléctrico correspondiente)
Repare si es necesario.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después pase a comprobacion de los

parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

DESPUES DELA N al
REPARACION ada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121 INFORMACION “ESTACIONAMIENTO” DEL CONTACTOR MULTIFUNCION
ACTUAL (consulte la unién tierra del CMF)
(0]
PASADO

Condiciones de aplicacion del diagndstico para una falla pasada: Lafalla
RECOMENDACIONES es presentada como actual después de mover la palanca de seleccién de la

posicion D hacia la posicion P (en todas las posiciones de la palanca).

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF)en el Transeje automatico.
Verifique el ajuste del mando (consulte el método de control en el Manual de servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:

Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador

Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador

Palanca en posicion “D”,terminal 33 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador
Palanca en posiciéon “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

LU B

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF121
(CONTINUACION)

Si todas las comprobaciones son correctas, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M” y
después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “St”.

Gire la llave del interruptor de encendido ala posicién “M” con la palanca de seleccion en posicion Po N .
Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncién.

Si el problema sigue sin resolverse, compruebe otras fallas y después realice la comprobacién de
los parametros de funcionamiento de la TA establecidos (control de conformidad)

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicion “St” .

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacioén realizando un monitoreo de datos con el CONSULT II.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF122 UNION CALCULADOR HABITACULO
ACTUAL

(o]
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA .
REPARACION Nada que sealar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF123 UNION CALCULADOR ABS

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF126 INFORMACION REGIMEN TURBINA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES | Nadaque senalar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

DESPUES DE LA

Nada que senalar.
REPARACION
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF129 CONTROL DE TRAYECTORIA

ACTUAL
o
PASADO

RECOMENDACIONES Nada que seiialar.

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada” y “ABS/ESP”.
—Realice un diagnostico del sistema “ABS/ESP”’si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que senalar.
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TRANSEJE AUTOMATICO

DF131 PATINADO
ACTUAL
(o]
PASADO

Si las fallas DF038 6 DF048 son actuales, Compruébelos con prioridad.
RECOMENDACIONES Condiciones de aplicacion del diagnéstico para una falla pasada: La falla
se presenta como actual después de una prueba en carretera.

—Un patinado excesivo indica que hay un problema mecanico en el Transeje automatico.
—Consulte el Manual de Servicio

Realice las recomendaciones para confirmar la reparacion.

Compruebe otras fallas intermitentes.

DESPUES DE LA Borre las fallas pasadas (almacenadas) y gire el interruptor de encendido a la
REPARACION posicién “St”

Realice una prueba en carretera.

Termine la reparacion realizando un monitoreo de datos con el CONSULT I1.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Control de conformidad

Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de reparacion.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacién Diagnéstico

Comprobacién o accién y observaciones
Funcién de la alimentacién eléctrica
En caso de
1 Voltaje de la PR008: Voltaje de alimentacion 11.8 <X <13.2 Vs problemas_:
acumulador del calculador consulte el diag-
néstico PR00S.
Funcién pedal de freno
Pedal de freno sin pisar ESTADO
CONFIRMADO
ET003: Contacto stop apertura
ESTADONO En caso de
ET142: Pedal de freno pisado CONFIRMADO
problemas con-
2 Pedal de freno Pedal de freno pisado sutlit::c::sE ?_loa(%nos-
ESTADO NO hyattd
ET003: Contacto stop CONFIRMADO ’
apertura
ESTADO
ET142: Pedal defreno pisado CONFIRMADO
Funcién selector de velocidad
Selector en posicion “P”
ET012:  Posicion selector Posicion “P” confirma-
de velocidad da con el CONSULT Il
Select icion “R” En caso de
elector en posicion problemas,

Selector de
velocidad

ET012: Posicion selector

de velocidad
Selector en posicion “N”

ETO012: Posiciéon selector

de velocidad
Selector en posicién “D”

ET012: Posicién selector

de velocidad

Posicion “R” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “N” confirma-
da con el CONSULT I

Posicion “D” confirma-|

da con el CONSULT |

consulte: —La
ayuda parala
visualizacion de
los estados en el
capitulo “AYUDA”,
—el diagnéstico
ETO012.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Bajo contacto, con el motor apagado.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad sélo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcion Parametrc::’o estadc_>’ Visualizacion Diagnéstico

ComprObaC|On O accion y observaciones
Selector en posicion “2 Posicion “2” confirma- En caso de
ET012:  Posicion selector daconel CONSULT II| ~ problemas,
de velocidad consulte: —la
s ] ayuda para la
Selector en posicién “1” CI|:’0:3|C|onI c1Ocl\logl‘3rl_rrT1al-l visualizacién de
acone
ET012:  Posicion selector los estados en el
3 de velocidad capitulo “AYUDA”,
Conti- Selector de —el diagnostico
. velocidad Selector en posicién “D” y botén ET012. En caso
“3a sobremarcha” pulsado (D3) de problemas,
o i consulte el diag-
ET012: CIF>os.ic|i<5n_ C?eclieCtor Posicion “3a” confirma-| |, sstico ET012.
e velocida dacon el CONSULT I En caso de
Interruptor “Modo nieve” Pulsado | Posicion “Modo nieve” protIJtIen':ads_,
_ confirmada porel | onsute €1 dlag-
ET081: Modo nieve CONSULT I nostico ET081.
Funcién sensores (captadores)
4 Sensor presion | PR003:  Presion de aceite Presion <0.2 bares En caso de

de aceite

problemas: con-
sulte el diagnosti-
co PR003.

AT-60



TRANSEJE AUTOMATICO

Con el motor caliente y en ralenti, sin consumidor.

RECOMENDACIONES Los valores indicados en el control de conformidad s6lo se dan a titulo indica-
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.

Orden Funcién Parametro o estado Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funcion de la alimentacion eléctrica
En caso de
1 Tensién del PRO008: Tension de alimentacion 13 <X <145V problemas.:
acumulador del calculador consulte el diag-
nostico PR00S.

Funciones sensores

Sensor tempera-|
2 ;
tura del aceite

PR004: Temperatura del aceite

X =Temperatura del
motor £5 °C

En caso de pro-

blemas: consulte

el diagnostico
PR004.

Régimen 1.200 r.p.m.y

presion”~ 7 bares.

PR146: Diferencia entre las
recomendaciones
y presion de aceite

Diferencia < 0.8 bares

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnostico
PR146.

Sensor presion
3 )
de aceite
Régimen del
motor y régimen
4 de turbina

PR128:

motor/régimen
de turbina

Diferencia régimen

Régimen del motor

Régimen de turbina

En caso de pro-
blemas: consulte
el diagnéstico
PR128.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Prueba en carretera.

Los valores indicados en el control de conformidad so6lo se dan a titulo indica-

RECOMENDACIONES
tivo. Consulte si es necesario las caracteristicas exactas de funcionamiento
en el manual de servicio.
Orden Funcion Parémetrc?’o estadc_:I Visualizacion Diagnéstico
ComprObaC|On O accion y observaciones
Funciones sensores (captadores)
En caso de
1 Sensor,velom- PR105: VeIogdad del X = Velocidad del problemas_:
dad vehiculo TA vehiculo , consulte el diag-
vehiculo L ..
nostico PR105.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Diagnéstico -Interpretacion de los estados

Contacto STOP APERTURA

ET003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada).

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop.
Cambie el contactor si es necesario.

Verifique el ajuste del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento.
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de la unién siguiente:

Terminal 16 del Calculador (TCM) ——> Terminal 3 del Contactor de stop (freno)
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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TRANSEJE AUTOMATICO

POSICION SELECTOR DE VELOCIDAD
ET012

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Compruebe el montaje del contactor multifuncién (CMF) en la transmisién automatica.
Verifique el ajuste del control (consulte el método de comprobacion en el Manual de Servicio).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del médulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique las uniones siguientes:
Continuidades

Palanca en posicion “P”,terminal 31 del calculador —> Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “P”,terminal 34 del calculador —> Tierra

Palanca en posicion “R”,terminal 31,32,33 del calculador —» Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 32 del calculador —> Terminal 42 del calculador
Palanca en posicion “N”,terminal 34 del calculador —> Tierra

Palanca en posicién “D”,terminal 33 del calculador —> Terminal 42 del calculador

Palanca en posicion “2” terminal 37,32,33 del calculador ——»
Palanca en posicion “1” terminal 37,31,32 del calculador ——»
Aislamientos

Palanca en posicion “P”,terminal 32,33,34,37 del calculador —»
Palanca en posicion “P”,terminal 31,32,33,37 del calculador —»
Palanca en posicion “R”,terminal 34,37 del calculador —>
Palanca en posicion “N”,terminal 31,33,34,37 del calculador —»
Palanca en posicién “N”,terminal 31,32,33,37 del calculador —»
Palanca en posicion “D”,terminal 31,32,34,37 del calculador —»
Palanca en posicion “2”, terminal 31,34 del calculador —>
Palanca en posicion “1”,terminal 33,34 del calculador —>
Repare si es necesario.

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Tierra

Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador
Terminal 42 del calculador

DESPUES DE LA
REPARACION

Repita el control de conformidad desde el principio.
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TRANSEJE AUTOMATICO

ETO12
(CONTINUACION)

Palanca de velocidades en la posicion “D “
Interruptor 3a impuesta desactivado
Terminal 36 del Calculador —» Aislada de la tierra

Interruptor 3a impuesta activado
Terminal 36 del Calculador — Tierra

Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conecte el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido ala posiciéon “M” y después borre la falla almacenada en la memoria del calculador. Salga del
diagnostico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Realice una prueba en carretera utilizando todas las posiciones de la palanca de seleccion.

Si la falla vuelve a presentarse, sustituya el contactor multifuncion.

DESPUES DE LA
REPARACION
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MODO NIEVE
ET081

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del interruptor.

Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique la presencia de la tierra en la terminal B2 del conector.
Repare si es necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique las uniones siguientes:
Interruptor posicion “Normal”
Terminal 40 del Calculador (TCM) —> Aislada de la tierra

Interruptor posicion “Modo nieve”
Terminal 40 del Calculador (TCM) —» Tierra
Repare la linea eléctrica o cambie el interruptor.

Si continua sin funcionar, cambie el interruptor.

DESPUES DELA . . .
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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PEDAL DE FRENO PISADO

ET142

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del contactor de stop (freno).
Cambie el conector si es necesario.

Verifique la especificacion del contactor de stop (freno) y su correcto funcionamiento .
Cambie el contactor si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 43 del Calculador (TCM) — Contactor de stop

(Ver el nUmero de la terminal del conector en el Diagrama eléctrico correspondiente)

Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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Diagnéstico-Interpretacion de los parametros

PRESION DE ACEITE

PR003

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Verifique la limpieza, la conexién y el estado del conector del sensor de presién de aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presiéon de aceite no sea nula o igual a infinito (averia franca
del sensor).

Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador (TCM) —> Terminal C1 del Sensor presién de aceite
Terminal 55 del Calculador (TCM) —» Terminal C2 del Sensor presién de aceite

Terminal 25 del Calculador (TCM) — Terminal C3 del Sensor presién de aceite
Repare si es necesario.

DESPUES DE LA

Repita el control de conformidad desde el principio.
REPARACION
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TEMPERATURA DE ACEITE TA

PR004

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Si el valor leido es incorrecto, verifique que el sensor sigue correctamente la curva patrén “resistencia en
funcién de la temperatura”.

Cambie el sensor si presenta deriva (Observaciéon: un sensor que presenta deriva es a menudo conse-
cuencia de un choque eléctrico).

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de temperatura del aceite de

la caja entre las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 53 del Calculador (TCM) —> Terminal 54 del Calculador (TCM)

Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador, Gire la llave del interruptor
de encendido a la posicién “M” y después borre la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Sila falla vuelve presentarse, gire la llave del interruptor de encendido a la posicién “M”, sustituya el sensor
de temperatura del aceite.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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TENSION DE ALIMENTACION DEL CALCULADOR

PR008

RECOMENDACIONES Ng debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada). Todos los consu-
midores apagados.

BAJO CONTACTO

Si el voltaje es <Mini. el acumulador esta descargado:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si la tension es >Maxi. el acumulador puede estar sobre cargado:
Compruebe que la tension de carga sea la correcta con y sin consumidor.

MOTOR EN RALENTI

Si el voltaje es <Mini. La fuente de carga es demasiado baja:
Compruebe el circuito de carga para detectar el origen de este problema.

Si el voltaje es >Maxi. La fuente de carga es muy alta:
El regulador del alternador est4 defectuoso.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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VELOCIDAD DEL VEHICULO

PR105

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

—Realice una prueba de la red multiplexada.
—Consulte en el Manual de Servicio el capitulo “Red multiplexada”.

Verifique la limpieza, la conexién y el estado de las conexiones del sensor de velocidad del vehiculo.
Cambie lo que sea necesario.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor velocidad del vehiculo entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 47 del Calculador (TCM) —> Terminal 48 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Si todas las comprobaciones son correctas, conectar el conector del calculador y el sensor, Gire la llave
del interruptor de encendido a la posicién “M” y después borrar la falla memorizada del calculador.

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de velocidad del vehiculo (posicion y apriete).

Compruebe el estado del cableado y la conformidad de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la conformidad y el estado de los circuitos de alta tensién.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor de velocidad del vehiculo.

DESPUES DE LA

REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DESVIACION REGIMEN MOTOR /REGIMEN TURBINA

PR128

RECOMENDACIONES No debe existir ninguna falla actual o pasada (memorizada)

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Desconecte el acumulador.
Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.
Verifique el aislamiento, la continuidad del circuito y la resistencia del sensor de régimen de turbina entre
las terminales siguientes (consulte el valor de la resistencia en el capitulo “AYUDA”):
Terminal 45 del Calculador (TCM) —> Terminal 46 del Calculador (TCM)
Repare si es necesario.

Sitodas las comprobaciones son correctas, conectar los conectores, Gire la llave del interruptor de encen-
dido ala posiciéon “M” y borre las fallas pasadas (memorizadas).

Salga del diagnéstico y gire la llave del interruptor de encendido a la posicion “St”.

Si la falla vuelve a presentarse como se indica en “RECOMENDACIONES” compruebe el montaje del
sensor de régimen de turbina (posicion y apriete).

Verifique el estado del cableado y la posicidn de su recorrido (riesgo de la sefial).

Compruebe también la posicion y el estado de los circuitos de alta tension.

Si la falla aun persiste, sustituya el sensor del régimen de la turbina.

DESPUES DELA
REPARACION Repita el control de conformidad desde el principio.
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DIFERENCIA ENTRE CONSIGNA'Y PRESION DE ACEITE

PR146

RECOMENDACIONES No debe haber ningun fallo actual o pasado.

Desconecte el conector del médulo de la transmision automatica.
Compruebe la limpieza y el estado de las conexiones y del conector.
Limpie o cambie lo que sea necesario.

Conecte el conector del modulo.

Verifique la conexion del conector, la limpieza y el estado de los contactos del sensor de presion de
aceite.
Cambie el conector si es necesario.

Desconecte el acumulador.

Desconecte el calculador. Verifique la limpieza y el estado de las conexiones.

Verifique el aislamiento, la continuidad y la resistencia de las uniones siguientes:
Terminal 24 del Calculador —» Terminal C1 del Sensor presion de aceite
Terminal 55 del Calculador —» Terminal C2 del Sensor presion de aceite
Terminal 25 del Calculador —» Terminal C3 del Sensor presion de aceite

Repare si es necesario.

Verifique que la resistencia del sensor de presion de aceite no sea nula o igual a infinito entre las
terminales 24 y 25 del calculador (averia franca del sensor).
Cambie el sensor de temperatura del aceite si es necesario.

DESPUES DE LA

REPARACION Nada que sefialar.
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Diagnéstico -Ayuda

PARTICULARIDADES

—REEMPLAZO DEL CALCULADOR

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario cargar en el nuevo calculador el nivel de enve-
jecimiento del aceite del Transeje automatico que se presenta como pasado (memorizado) en el calculador que
se va a sustituir.

Aplique el procedimiento siguiente:

N Lea en la memoria del calculador que hay que sustituir, el valor de envejecimiento del aceite por el
parametro PR133 (contador de desgaste de aceite) y anotar el valor.

N Sustituya el calculador. Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del nuevo
calculador por el mando CF320 (valor contador de desgaste de aceite).

—CAMBIO DE ACEITE DEL TRANSEJE AUTOMATICO

Al cambiar el aceite del Transeje automatico, es necesario poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite. Esta puesta a cero se realiza introduciendo la fecha del vaciado por el mando CFQ74 (escritura fecha
del vaciado de aceite de la caja).

—REEMPLAZO DE ORGANOS

El calculador “SIEMENS TA2000”utiliza unos parametros autoadaptativos para la gestion de los cambios de
marchas y la funcion “embragado del convertidor” (Lock Up).

Estos autoadaptativos permiten optimizar la presién y los tiempos de aplicacion de los frenos y de los embra-
gues en funcién de las caracteristicas mecanicas /hidraulicas especificas de cada TA.

Asi, el reemplazo de cualquier pieza que tenga una influencia sobre estos parametros requiere la actualizacion
de los valores pasados (memorizados). La puesta a cero de los autoadaptativos se realiza por el mando
RZ005.

Después de utilizar el mando RZ005, es importante efectuar un prueba de carretera que permita realizar varias
veces todos los cambios de marchas ascendentes y descendentes para memorizar los nuevos valores.

Piezas que al cambiarse requieren la puesta a cero de los autoadaptativos:
0 Caja de valvulas.
0 Convertidor de torsion.
0 Electrovalvula de modulacion de presion.
[0 Transmisién automatica completa.
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RESISTENCIA ELECTRICA DE LOS COMPONENTES

Valores de resistencia de los componentes a 20 °C:

Electroiman bloqueo palanca (EVSL) > 45 ohmios ¥10%
Electrovalvula caudal cambiador (EPDE) > 40 ohmios ¥10%
Electrovalvula de puenteo (embragado) del convertidor (EVLU)——» 1.5 ohmios ¥10%
Electrovalvula de modulacion > 1.5 ohmios £10%
Electrovalvula de secuencia No.1 (EVS1) > 40 ohmiost10%
Electrovélvula de secuencia No.2 (EVS2) > 40 ohmios *10%
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Electrovalvula de secuencia No.3 (EVS3) > 40 ohmios+10%
lectrovalvula de secuencia No.4 (EVS4) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No.6 (EVS6) > 40 ohmios +10%
lectrovalvula de secuencia No. (EVS5) > 40 ohmios +10%
ensor de velocidad turbina > 300 ohmios £10%
ensor de velocidad del vehiculo > 1,200 ohmios £10%
ensor presion de aceite > 20 Kohmios £10%

Sensor temperatura del aceite

Temperaturaen °C 20 40 80

Resistencia en ohmios +10% 2500 1300 300
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AYUDA A LA VISUALIZACION DE LOS ESTADOS CON EL CONSULT II

Estados del contactor multifuncién y del contactor de la palanca de velocidades:

—Poner bajo contacto
POSICION CONTACTO CONTACTOR MULTIFUNCION
PALANCA
S2 S3 S4 P
P INACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
R INACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
N ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO
D ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
2 ACTIVO INACTIVO INACTIVO ACTIVO
1 INACTIVO INACTIVO ACTIVO ACTIVO
D + 3a impuesta ACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO
(sobremarcha)
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Estados de las electrovalvulas de secuencias (EVS):

—Ponga bajo contacto

POSICION | MARCHA ESTADOS DE LAS EVS
PALANCA METIDA
(APLICADA) 1 2 3 4 5 6
P Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
R R INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
N Neutro INACTIVO | INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
P oN<-10°C Neutro INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D vehiculo
estacionado o 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
circulando
D vehiculo
estacionado o 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO
circulando
D circulando 3 INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
D circulando 4 ACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO | INACTIVO
2 2 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
1 1 INACTIVO | INACTIVO ACTIVO ACTIVO ACTIVO INACTIVO
D +Modo nieve 2 INACTIVO ACTIVO INACTIVO ACTIVO INACTIVO | INACTIVO
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Diagnéstico -Reclamo de cliente

RECOMENDACIONES

Consulte los “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado un
diagnostico completo con el CONSULT Il'y haber hecho el control de conformi-
dad.

| NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR | > ALP1

| PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR| > ALP2

El motor de arranque no se activa, palanca de seleccion en posicion P 6 N

PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO I > ALP3
—> No hay movimiento en macha adelante y/o en reversa
> Retraso al cambio con altas revoluciones del motor seguido de un golpe al arrancar
> El vehiculo avanza lentamente al arrancar
—» Golpes, patinajes o revolucionado del motor al cambiar las velocidades
——» No hay cambios de velocidades, vehiculo bloqueado en una velocidad
> Ausencia de una o varias velocidades
|FALLAS DEL TRANSEJE AUTOMATICO EN LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD I > ALP4
|CAMBIOS INTEMPESTIVOS DE VELOCIDAD I p ALP 5
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Consulte “Reclamo de cliente” solamente después de haber realizado
RECOMENDACIONES un diagnéstico completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de
conformidad.
LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN i > ALP 6
—> La reversa funciona y las lamparas estan bien
PRESENCIA DE ACEITE POR DEBAJO DEL VEHiCULO! pALP 7

AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCIONEN »ALP 8
POSICION DE ESTACIONAMIENTO (PARKING)

PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION DE
ESTACIONAMIENTO (DESBLOQUEO IMPOSIBLE POR > ALP 9
ACCION EN EL PEDAL DE FRENO)
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Diagnéstico -Arbol de Localizacion de Averias (ALP)

ALP 1 NO HAY COMUNICACION CON EL CALCULADOR (TCM)

RECOMENDACIONES Nada que sefialar.

Asegurese de que el CONSULT Il no sea la causa de la falla tratando de comunicarse con un calculador en
otro vehiculo. Si el CONSULT Il no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de
un mismo vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe las lineas de diagnéstico Ky L .
Proceda haciendo desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verifique el voltaje del acumulador y efectue las intervenciones necesarias y obtener un voltaje conforme
(8.7 voltios <U acumulador <16 voltios).

Verifique si el fusible de 7.5A del TA en el portafusibles del compartimiento del motor esta fundido. Si el
fusible de 7.5 A sustituido se quema de nuevo al volver a Girar la llave del interruptor de encendido ala
posicion “M”, busque con prioridad un cortocircuito en la tierra de la alimentacion +Después de contacto
del calculador o de las electrovélvulas de modulacién y de embragado del convertidor (terminales
concernidas:26 y 27 del calculador).
Verifique la conexidn y el estado de las conexiones a la altura del conector del calculador.
Verifique que el calculador esta correctamente alimentado:

—Tierra en la terminal 28.

—+Después de contacto en la terminal 27 .

Verifiqgue que la toma de diagnéstico esta correctamente alimentada:
—Tierra en la terminal 4 y 5 de la toma de diagndéstico.
—+Acumulador en la terminal 16 de la toma de diagnéstico.
—+Después de contacto en la terminal 1 de la toma de diagnéstico.
Verifique y asegure la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnostico / calcula-
dor:
—Entre la terminal 17 del conector del calculador y la terminal 15 de la toma de diagnéstico.
—Entre la terminal 18 del conector del calculador y la terminal 7 de la toma de diagnéstico.

Si el didlogo sigue sin establecerse después de estas diferentes comprobaciones, sustituya el calculador
y borre las fallas memorizadas al final de la reparacién (consulte el capitulo “ayuda”).

DESPUES DELA Una vez establecida la comunicacion, compruebe las fallas intermitentes ac-
REPARACION tuales o pasadas (memorizadas).
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ALP 2 PROBLEMAS AL ARRANCAR EL MOTOR
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT lly haber hecho el control de conformidad.

Verifique la relacion entre la indicacion del
CONSULT Il y las posiciones de la palanca de

seleccion.
Compruebe lafijaciéon del
¢Larelacion es correcta? __no—p| contactor multifuncién.
Compruebe el ajuste del
| mando, siguiendo el método
si descrito en la Nota Técnica.
Gire la llave del interruptor de encendido a la ——no—| Compruebe el relé de
posicion “St”, desconecte el conector del TA. aranque. Asegurese la
Mire bajo la accion del motor de arranque si hay continuidad de la unién entre
12 voltios en la terminal A5 del médulo verde la terminal A5 del conector de
de 12 terminales, lado cableado vehiculo. la TAy el relé del contactor
de arranque.
¢Hay 12 voltios en la terminal A5? Asegurese del correcto
funcionamiento del contactor
|, de arranque
I
Compruebe el circuito de alimentacion del
relé de arranque y el motor de arranque.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT II.
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ALP3 PROBLEMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO
Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.
En caso de revolucionado en frio, al cambiar de 1 a 2 velocidad (aceite TA
inferior a 15 ?), sustituya la electrovalvula de modulacion de presién (EVM)

Verifique con el CONSULT Il la relacion entre la
visualizacion y las posiciones de la palanca de
seleccién (con el interruptor de encendido en
posicion “M” y el motor apagado).

¢Larelacién es correcta?

si

y

Comprobar el nivel de aceite y observar el esta-
do de limpieza del aceite (color, olor...).

¢El estado del aceite es indicaciéon de una
falla interna de la transmisién automatica?

no

y

Con el motor apagado, compruebe la informa-
cion de presion de linea suministrada por el
sensor de presion.

¢El valor es superior a 0.2 bares?

no

y

Compruebe el nivel de aceite.

Instale un mandémetro en la toma de presion
del carter del TA (si la comprobacién del nivel
ya se habia efectuado, asegurese de que la
temperatura del aceite sea superior a 20 ?C
antes de proseguir). Anote el valor de la pre-
sion de linea indicado por el manémetro y por
el CONSULT Il en las condiciones siguientes:
—Con los frenos aplicados, palancaen Dy
| régimen =1,200 r.p.m.

iLos valores entre el manémetro y el
CONSULT Il difieren en mas de 0.5 bares?

no v

®

no—p

si—p

si —p

Efectuar el ajuste del
mando suguiendo las
especificaciones dadas en
la nota técnica.

Sustituya la transmision
automatica.

Sustituya el sensor de
presion.

si —p

Sustituya el sensor de
presion.

Repita la comprobacion
después de la sustitucion.

DESPUES DE LA
REPARACION

Al final de la reparacién, borre las fallas memorizadas del calculador por el
mando y los autoadaptativos.

Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).
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ALP3
(CONTINUACION 1)

®

v

Con el aceite del TA comprendido entre 60°y
90°,con los frenos aplicados y la palanca en D,
coloque un aprieta-pedal o un tope de hundi-
miento en el pedal del acelerador para obtener
una presion recomendada estable de aproxi-
madamente 8 bares (régimen del motor de
aproximadamente 1,300 r.p.m.). Anote en es-
tas condiciones los valores obtenidos asegu-
randose de que el régimen del motor permanez-
ca estable entre las dos lecturas. Estas medi-
das deben ser realizadas lo mas rapido posible
y no mantener bajo estas condiciones dema-
siado tiempo.

¢La diferencia entre los dos valores es su-
perior a 0.3 bares?

no

Arranque el motor.

Con los frenos aplicados, desplace la palanca
de seleccion a la posiciéon D y vigile aceleran-
do, lainformacion régimen de la turbina.

¢Lainformacion régimen de la turbina evo-
luciona?

no

y

Consulte el proceso y las RECOMENDACIONES
de seguridad para comprobar el punto de deten-
cion del convertidor de torsion. Valor tedrico del
régimen del motor en el punto de detencién
2,300 £150 r.p.m.

El valor del punto de detencién es incorrec-
to o hay un ruido interno en el convertidor?

-]

si —p

si —p

si —p

Sustituya la electrovalvual de
modulacién de presion (EVM) y
el aceite.

Repita la comprobacion después
de la sustitucion.

Sustituya la caja de valvulas y

el conjunto de las electrovalvulas
si el problema persiste.

Sustituya el transeje
automatica.

Sustituya el convertidor de

torsion, la electrovéalvula de
embragado EVLU y el aceite. Si

el aceite esta quemado,

sustituya también la caja de
valvulas y el conjunto de las
electrovalvulas.

Asegures, al sustituir el
combertidor de torsion, de que la
flecha de la turbina sea realmente
compatible con el buje de la bomba
de aceite. Nota: un punto de tension
demasiado bajo puede deberse

a una falta de potencia del motor

DESPUES DELA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cero del contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambié el aceite de la TA).

Alfinal de la reparacién, borre las fallas memorizas del calculador por el man-
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ALP3
(CONTINUACION)

Realice una prueba en carretera vigilando el régimen
del motor en el cuadro de instrumentos y las indica-
ciones dadas por el CONSULT Il (consulte el capitu-
lo “ayuda”

Sustituya la caja de valvu-

N0 —»| |as y el conjunto de las

¢Hay variacion del régimen del motor cada vez .
electrovalvulas.

que hay cambio de marcha?

v

Las comprobaciones efectuadas no han permitido
poner de manifiesto una falla y la transmisién auto-
matica parece funcionar correctamente. Si el vehicu-
lo presenta realmente el efecto cliente seleccionado,
retomar el diagnéstico completo.

Alfinal de la reparacion, borre las fallas memorizadas del calculador por el man-
DESPUES DE LA doy los autoadaptativos.

REPARACION Consulte el capitulo “AYUDA” para la puesta a cerodel contador de envejeci-
miento del aceite (ingrese la fecha si cambi6
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ALP 4

FUNCIONAMIENTO DEL TRANSEJE AUTOMATICO AL CAMBIAR
CIERTAS VELOCIDADES

RECOMENDACIONES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Es posible constatar el mal funcionamiento de la TA al cambiar las velocidades sin que ningun fallo en el
calculador se presente como pasado (memorizado). El mal funcionamiento puede estar ligado a problemas
de resistencias de contacto en las lineas de pilotaje de las electrovalvulas de secuencia y de progresividad
(EVS1 a EVS6) impidiendo que el autodiagnéstico detecte una falla de la electrovalvula o impidiendo el
pilotaje de las electrovalvulas.

Compruebe el estado de los clips en cada conexion de las lineas de pilotaje de las electrovalvulas (del
calculador a la electrovalvula).

DESPUES DE LA
REPARACION

Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
CONSULT 1.
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ALP 5 CAMBIOS INESPERADOS (INTEMPESTIVOS) DE VELOCIDADES

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico

RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

¢Hay un cambio de la visualizacién de
la posicion de la palanca de seleccién
durante la aparicion de la falla? (pérdi-
da de la posicién D).

Compruebe el recorrido del cableado de
no —»| |3 transmision automatica (alta ten-
sion...). Modifique si es necesario.

v

Compruebe el ajuste del mando externo. Sustitu-
ya el contactor multifuncion si el fallo persiste.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 6 LAS LUCES DE REVERSA NO FUNCIONAN

RECOMENDACIONES

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Gire la llave del interruptor de encendido Asegure la continuidad de la unién en-
ala posicién “St”, desconecte el conector ———— N0 —¥|  {re |3 terminal A2 del médulo verde
de la TA. Gire la llave del interruptor de de 12 terminales y el cajetin de inter-
encendido a la posicion “M” y vea si se conexion del habitaculo.
encuentra el +Después de contacto en
la terminal A2 del médulo verde de 12
terminales, lado cableado del vehiculo.
¢ Se encuentra el +Después de contac-
to en la terminal A2?
si
v
Gire la llave del interruptor de encendido a la po-
sicion “St” y compruebe la continuidad entre las
terminales A1 y A2 del médulo verde de 12
terminales lado de la caja, palanca en posicion
R . Sila continuidad no esta asegurada, sustitu-
ya el contactor multifuncion. Sila continuidad es
correcta, asegure la continuidad entre la termi-
nal A1 del modulo del lado del cableado vehiculo
y las luces de reversa. Compruebe también la
tierra de las luces traseras.
DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el

REPARACION CONSULT L
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ALP7 PRESENCIA DE ACEITE DEBAJO DEL VEHICULO

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

Lave el Transeje automatico, complete el nivel de aceite aplicando el método descrito en la nota técnica,
echar talco y diagnosticar el origen de la fuga.

Compruebe el origen de la fuga y sustituya las piezas defectuosas.

Compruebe el nivel de aceite.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 8 AUSENCIA DE BLOQUEO DE LA PALANCA DE SELECCION EN POSICION
“ESTACIONAMIENTO”

Consultar los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnésti-
RECOMENDACIONES co completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el diagnés-
tico de la falla DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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ALP 9 PALANCA DE SELECCION BLOQUEADA EN POSICION
ESTACIONAMIENTO

Consulte los “ALP” solamente después de haber realizado un diagnéstico
RECOMENDACIONES completo con el CONSULT Il y haber hecho el control de conformidad.

A pesar de la ausencia de la falla presentada en el electroiman “Shift-Lock”, Realice de todos modos el
diagnéstico del fallo DF095 .

Verifique los circuitos contactores del pedal de freno. Consulte el diagnostico de los estados ET003 y ET142

Si el reclamo del cliente persiste, busque un problema mecanico a la altura del bloqueo de la palanca.

DESPUES DE LA Realice una prueba en carretera y después una comprobacion con el
REPARACION CONSULT L.
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DESCRIPCION

Vista seccionada

Generalidades

VEHICULO TIPOT A. MOTOR
H10 (L65) DPO0 067 K4M743
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Identificacion del Transeje automatico.
No. de identificacion del transeje

DPO0 067 M
000058

CARACTERISTICAS
Peso: 70 Kg.

Los Vehiculos equipados con el Transeje automatico DPO estan do-
tados de sistemas denominados: “Shift-Lock” (Bloqueo de la palan-
ca de cambios) y “Lock Up”. (Embrague del convertidor de torsion)

La funcion del “Shift Lock” es evitar el desplazamiento de la palanca
de seleccién de las velocidades, si no se pisa simultaneamente el
pedal de freno. Para las operaciones de reparaciéon cuando el
acumulador esté defectuoso, consulte el manual del conductor
del vehiculo.

La funcion del “Lock Up” o puenteo del convertidor (embragado) con-
siste en poner el transeje automatico en union directa con el motor.
Esta funcion se realiza mediante un «mini embrague» situado en el
convertidor. El “Lock Up” (embragado del convertidor es controlado
por el calculador médulo de control del transeje (TCM).

Relaciones de engranes:

1a 2a. 3a. 4a.
2.7 1.5 1 0.7
REMOLCADO

Se recomienda, en todos los casos, remolcar el vehiculo sobre una
plataforma o con las ruedas delanteras levantadas. No obstante, si
el remolcado fuera imposible, puede realizarse a una velocidad infe-
rior a 50 km/h y sobre un recorrido limitado a 50 Km maximo (palan-
caen posicion “N”).
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CARGA REMOLCABLE

La carga remolcada debe ser inferior a 1,300 Kg. con un remolque
(Unicamente el conductor.)

COMPONENTES

Piezas que es necesario reemplazar
* las tuercas de seguridad,

* las juntas y sellos,

Aceite

El transeje automatico DPO cuenta con aceite de por vida, no nece-
sita mantenimiento.

Tan sélo se debe completar el nivel en caso de ligera fuga.
Aceite especificado:

ELF MATIC D3 SYN (solicitarlo a ELF) Norma DEXRON III.
Capacidad en litros

Mecanismo

Volumen total 6.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)

Tapon de drenado 2.5 (18.4)
Vertedor de puesta a nivel 3.5 (25.8)

Drenado

Es preferible drenar el Transeje automatico con el aceite calien-
te (60°C maximo), con el fin de eliminar el maximo de impure-
zas.

El drenado se efectua retirando el tapén (A).

X XEs
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Particularidades:
El tapdn tiene dos funciones:
» Eldrenado de aceite (retirando el vertedor (A)),

» Lapuesta a nivel (retirando el tapon (B)).

PRN2316

Llenado del nivel de aceite
El llenado se efectua por el orificio (D).

Utilice un embudo provisto de un filtro para evitar que se introduzcan
impurezas.

PROCEDIMIENTO DE LLENADO

Coloque el vehiculo totalmente en el piso.

Llene el Transeje automatico con 3.5 litros de aceite nuevo.

Ponga a funcionar el motor en ralenti (marcha minima).

Instale el CONSULT Il y accese al médulo de control (calculador)

del Transeje automatico.

Verifique la temperatura del aceite de la caja.

Cuando la temperatura de 60°C es alcanzada, abra el tap6n de

comprobacion del nivel.

7 Colocar un recipiente para recuperar como minimo 0.1 litro de
aceite sobrante y espere hasta que el aceite escurra totalmente.

8 Cierre el tapon del nivel de aceite

A WON =

o O
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PROCESO DE COMPROBACION DEL NIVEL FUERA DE
LAS OPERACIONES DE LLENADO

La comprobacion del nivel se efectia segun el método descrito a
continuacion:

1. Coloque el vehiculo en suelo nivelado y en una posicién horizon-
tal.

2. Llene la transmision automatica con 0.5 litros de aceite nuevo.

3. Ponga el motor en marcha minima.

Realice las operaciones 4, 5y 6 descritas anteriormente.

Si el aceite no sale o si la cantidad drenada es inferior a 0.1 litros:
apague el motor, afiada 0.5 litros, dejar enfriar el Transeje a 50 °C y
después repita las operaciones 3—4 -5 — 6.

IMPORTANTE:

En caso de sustituir el aceite, es necesario poner a cero el con-
tador electronico de envejecimiento del aceite (interno en el cal-
culador). Introducir la fecha del cambio de aceite por el mando
“Escritura fecha del cambio de aceite de la caja”).

CUERPO DE VALVULAS
Desensamble

a) Coloque el vehiculo en una rampa.

b) Desconecte el acumulador.

c) Drene el aceite del Transeje automatico.
Retire:

» Elmanguito del filtro de aire,

» Los cuatro tornillos (A) de sujecion de la tapa del cuerpo de valvu-
las (atencién, el aceite puede escurrir).

Quite los siete tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas.
Desconectar los conectores de las valvulas electromagnéticas y sacar
el cuerpo de valvulas

AT-96
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PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacion de la tapa 1(7.3)

Tornillos de fijacion del cuerpo

de valvulas 0.8 (6.0)
REEMPLAZO

Presente el cuerpo de valvulas y conecte los conectores de las val-
vulas electromagnéticas.

Coloque los tornillos de fijacion del cuerpo de valvulas tal y como se
indica a continuacion:

Colocar:

» el cuerpo de valvulas, centrarlo previamente mediante los
tornillos (4) y (5),

* Instale los otros tornillos. 3

 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) los tornillos segun el orden

14784R3

1-2-3-4-5-6-7.

Después de reemplazar el cuerpo de valvulas, hay que ajustar la
posicion de la lamina del sistema de bolas:

* Mantenga la palanca de seleccion en posicion 1a. impuesta, me-
diante un tornillo y una abrazadera,
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* Quite el tornillo (F), ver figura de la pagina anterior.
» coloque la lamina y su escuadra instalando el rodillo del sistema
de bolas en el hueco del sector que corresponde a la 1a. (1),

e posicione el tornillo de sujecién (E), sin apretarlo,
* instale y apriete al maximo la herramienta KV31300QAB,
 apriete al par de 0.8 kg-m (6 Ib-pie) el tornillo de sujecién de la
lamina (E),
+ retire la herramienta KV31300QAB
* Instale y apriete el tornillo (F) al par de
0.8 kg-m (6 Ib-pie)
* Instale el carter del cuerpo de valvulas y apriete los
tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

DESENSAMBLE

a) Coloque el vehiculo en una rampa.
b) Desconecte el acumulador.

Retire:

* elacumulador,

* lasruedas delanteras,

* la caja del filtro de aire,

» el soporte del acumulador.
Desconecte:

a) larétula (1) del cable del Contactor Multifuncion (CMF )

b) el cable (2) del CMF, desconecte el freno de la funda.

NOTA:

No toque el casquillo naranja durante esta operacion. Es posi-
ble que se rompa en la extraccion o en el reemplazo. En este
caso, no es necesario sustituir el cable de mando, ya que la
ausencia de esta pieza no afecta la funcionalidad del sistema.
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TRANSEJE AUTOMATICO

Desconecte el conector modular (1) liberando la base del conector.

13785R2

Desensamble:
* los tornillos de fijacién del cableado del motor, ~ NS (L
« el soporte (2) del cableado .\/ /“‘\\%\ “E\‘ N
, AN BNl
+ el Sensor de Punto Muerto Superior (3). ’ : ’}‘\\\\‘j\\\\\é\%ﬁ\\@!/ &=
e S ’ w/&h{
Colocar unas pinzas para manguitos y desconectar el varillaje de A ) w««:{g
2 d

cambios.

Desconecte el cable del sensor de oxigeno.

Retire:

» Laflecha de velocidad constante izquierda,
» Laflecha de velocidad constante derecha,

+ las fijaciones de la caja de direccion (atar ésta para que no obs-
truya, sin estropear los tubos de la direccién hidraulica).
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IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

Desconecte el conector del Sensor de velocidad.
Retire:

» el motor de arranque,

 labieleta de recuperacion de par,

* el tubo de escape.

» Coloque el carrito soporte (herramienta) del puente de la
suspension delantera.

Instale la herramienta especial para el soporte del motor.

Asegure el sistema del aire acondicionado y retire el motor.

Gire el ciglienal en el sentido de las manecillas del reloj para acceder
a las tres tuercas de unién de la placa de mando / convertidor y
retire.

Retire:

» el soporte de la caja de velocidades,
» el cableado de tierra en la caja de velocidades.

142788

Incline el conjunto motor / transeje automatico al maximo posible
hacia la parte inferior.

PRECAUCION:
Tenga cuidado de no estropear el compresor del acondiciona-
dor de aire.

Quite los tornillos y los esparragos superiores del contorno de la
caja.

Coloque el gato hidraulico.

Quite los tornillos y los esparragos inferiores del contorno de caja.
Retire el transeje automatico del motor, teniendo cuidado del conver-
tidor que no se separe.

Sujete con una cuerda el convertidor para evitar que se caiga.

137908
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REEMPLAZO

NO UTILICE LAS TUERCAS DE FIJACION DEL CONVERTIDOR Y
LAS DE LA PLACA DE MANDO; SI ESTE ULTIMO HA SIDO
DESENSAMBLADO, HAY QUE COLOCAR SIEMPRE UNAS
TUERCAS NUEVAS.

Si el reemplazo no presenta dificultades; proceda a la inversa del
desensamble.

COMPRUEBE LA PRESENCIA DE LOS BUJES GUIAS.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos bieleta de recuperacién de par 6.6 (47.9)
Tornillos del contorno de caja y del motor

de arranque 4.5(33.2)
Tuerca del soporte pendular en la caja 4 (29.5)
Tornillos de ruedas 9(63.3)
Tuerca de rétula de direccién 4 (29.5)
Tuerca de fijacion del convertidor sobre

la placa de mando 3(22.1)
Tornillos de fijacion del cambiador 5(36.8)
Tornillos de soporte del conector modular. 2(14.7)

Revise el nivel de aceite.

En caso de sustituir el aceite, efectuar una puesta a cero de los
autoadaptativos y poner a cero el contador de envejecimiento del
aceite del calculador de la transmision automatica, empleando el
CONSULT I .

TAPON DE DRENADO DEL DIFERENCIAL

Para sustituir una junta de salida del diferencial es necesario remo-
ver el semi-tren correspondiente.

DESENSAMBLE
Coloque el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.
Drene el aceite del Transeje automatico por el tapon (A).
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Desmonte el transeje correspondiente.

Retire la junta de salida del diferencial defectuosa con ayuda de un
destornillador o de un gancho, teniendo la precaucion de no rayar las
superficies en contacto.

Ponga atencion para no dejar caer el muelle de la junta en el transeje
automatico.

REEMPLAZO

La colocacién de la junta se efectiia con la herramienta KV310-00QAB
para el lado derecho, KV310-00QAC para el lado izquierdo.

Guie el conjunto hasta que la herramienta se apoye en el carter del
transeje automatico.

Coloque en el sentido inverso de la extraccion.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.

Efectue el llenado del Transeje automatico y compruebe el nivel (con-
sulte el capitulo relacionado).

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)
Tornillos del caliper de freno 4 (29.5)
Tuerca de la rétula inferior 5.5(40.5)
Tornillo inferior del amortiguador 18 (132.8)
Tornillos de ruedas 9 (66.3)
Tuerca de rétula de direccion 4(29.5)
Tapoén de drenado 2.5(18.44)

JUNTA DE ESTANQUIDAD DEL CONVERTIDOR

El reemplazo de la junta del convertidor no puede efectuarse hasta
no haber extraido el Transeje automatico y el convertidor.

REEMPLAZO
Retire el convertidor, sacandolo lo mas cerca posible del gje.

ATENCION:

El convertidor contiene una cantidad importante de aceite que
puede escurrir durante la extraccion.

Mediante la herramienta KV310-00QAF, retire la junta teniendo
la precaucion de no rayar las superficies en contacto.
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REEMPLAZO

La operacién debe hacerse con el maximo cuidado.

Aceite todas las superficies en Contacto.

Instale la junta nueva (aceitada) hasta que haga tope,
mediante el herramienta KV310-00QAA.

Instale correctamente el convertidor.

HERRAMIENTA ESPECIALIZADA INDISPENSABLE

Herramienta KV310-00QAA para instalar la junta del convertidor
Extractor KV310-00QAF de la junta de estanquidad.

CONTACTOR MULTIFUNCION
EXTRACCION

Coloque en la posicion de resistencia (D).
Retire

» Elmanguito del filtro de aire,

» El soporte del cableado del motor (1).

Desconecte la rétula del cable de seleccién de velocidades del
multimetro.

Retire:

» Lapalancay los dos tornillos de fijacién del multimetro,
* Los tres tornillos de fijacion del soporte del conector modular (3),
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TRANSEJE AUTOMATICO

» Los tornillos de fijacién del conector modular y después retire el
conector del contactor multifuncion (12 vias).

REEMPLAZO

Coloque el multimetro en la posicion de resistencia.
Conecte el conector del contactor multifuncion.

PARES DE APRIETE Kg-m (Ib-pie)
13785R
Tornillos de fijacién del contactor multifuncion 1(7.3)
Tuerca de fijacién de la palanca. 1(7.3)
AJUSTE

Eje de mando en posicion NEUTRAL:
Coloque dos terminales eléctricas en las lengletas de control de
posicion.

148228

Realice una rotacion manual del multimetro hasta que se cierre el
contacto eléctrico de ajuste
(resistencia en los bornes del contacto = 0 Q).

Apriete los tornillos al par de 1 kg-m (7.3 Ib-pie)

DESPUES ATORNILLAR, EL CONTACTO ELECTRICO DEBE ES-
TAR CERRADO.

APRIETE LOS TORNILLOS, TUERCAS Y PERNOS A LOS PARES
ESPECIFICADOS.
Verifique que el funcionamiento y el paso de las velocidades sean

correctos.
SENSORES

El desensamble de:

» Sensores de velocidades, Sensor de presion de linea, Valvula
electromagnética de pilotaje de caudal de cambio, se efectua sin
drenar el aceite y sin remover el Transeje automatico.

Sensor de velocidad de entrada

Sensor de velocidad de salida

Valvula electromagnética de control del caudal de cambio
Sensor de presion de linea

A WON =

AT-104



TRANSEJE AUTOMATICO

Particularidad del REEMPLAZO:

En caso de sustituir un Sensor, retire sistematicamente el conector
modular.

PARES DE APRIETE kg-m (Ib-pie)

Tornillos de fijacién del Sensor 1(7.3)
de velocidad de entrada
Tornillos de fijacion del Sensor
de velocidad de salida
Tornillos de la Valvula
electromagnética de pilotaje del 1(7.3)
caudal del cambiador

Tornillos del Sensor de presion
de linea 0.8(5.9)

1(7.3)

IMPORTANTE:
Proteja el conector colocandolo en una bolsa de plastico imper-
meable.

VALVULA ELECTROMAGNETICA

El desensamble de las Valvulas electromagnéticas se realiza des-
pués de retirar el cuerpo de valvulas

EVM Valvula electromagnética de modulacién
EVLU Valvula electromagnética de Lock Up
(puenteo/embragado del convertidor)

EVS4 Valvula electromagnética de secuencia
EVS3 Valvula electromagnética de secuencia
EVS1 Valvula electromagnética de secuencia
EVS2 Valvula electromagnética de secuencia
EVS6 Valvula electromagnética de secuencia
EVS5 Valvula electromagnética de secuencia.

N =
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CALCULADOR (TCM) (MODULO DE CONTROL DEL TRANSEJE
AUTOMATICO)

SUSTITUCION DEL CALCULADOR

Proceso de aprendizaje de las posiciones pie a fondo y pie le-
vantado del pedal del acelerador.

Al sustituir el calculador (TCM) del Transeje automatico, es necesa-
rio efectuar el aprendizaje de las posiciones “pie a fondo y pie levan-
tado del pedal del acelerador® aplicando el proceso siguiente:

» Coloque la palanca de seleccion en posiciéon “P” 0 “N” y mantener
el motor apagado.

Con el CONSULT II;

+ Toque “TRANSMISION AUTOMATICA”,
« Toque “TEST ACTIVO".
» Seleccione el mando “APREND PIE LEV PIE FNDO”.

Proceso de recarga del nivel de envejecimiento del aceite del
transeje automatico.

Al sustituir el calculador del Transeje automatico, es necesario car-
gar en el nuevo calculador el nivel de envejecimiento del aceite del
Transeje automatico que tiene memorizado el calculador que hay
que cambiar.

Aplique el proceso siguiente:
Con el CONSULT Il

» Toque “SOPORTE DE TRABAJO”

* Leaenla memoria del calculador que hay que sustituir el valor de
envejecimiento del aceite por el mando “Lectura contador de
aceite”.

» Sustituya el calculador.

» Introduzca el valor de envejecimiento del aceite en la memoria del
nuevo calculador por el mando “Escritura contador de aceite”.
 Verifique la introduccion mediante el mando “Lectura contador de

aceite”(ESCRTR FECHA CAMB AC CJ).

CONECTOR MODULAR

1 Conector VERDE (Contactor Multifuncién)

2 Conector AMARILLO (Interfaz Electronico de Valvulas)
3 Conector VERDE (presion de linea)

4 Conector AMARILLO (velocidad de la turbina)

5 Conector AZUL (velocidad del vehiculo)
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TRANSEJE AUTOMATICO

NUMERACION DE LAS TERMINALES

3= == = 1
Conector1
C == == == /4
O == == 7
Conector 2 3 _— - _— 1
C == == ==/
O s == == 7
[ I _—
Conector 3 3 1
3 == == = 1
Conector 4
3 == == = 1
Conector 5
TOMA DE PRESION DE LINEA
La toma de presion de aceite se encuentra junto al Sensor de pre-
sion.
Quite el tornillo (V).
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TRANSEJE AUTOMATICO

MANDO DE SELECCION

DESENSAMBLE DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.

Desconecte el acumulador.

Retire la consola central desde el interior del vehiculo.
Desconecte los conectores (1).

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera de sujecion del tubo de escape,
» Las cubiertas deflectoras de calor,

» La placa de proteccion de la palanca,

» Los cuatro tornillos de sujecion de la palanca,
» Elcable de mando (3) de su rétula.

Retire la palanca quitando la grapa (4) de sujecién de la funda del
cable selector de cambio.

REEMPLAZO DE LA PALANCA SELECTORA DE
CAMBIO

Proceda en el sentido inverso del desensamble.
Ajuste el cable de seleccion de velocidades a la altura del contactor
multifuncién. Coloque correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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TRANSEJE AUTOMATICO

EXTRACCION DEL CABLE SELECTOR DE CAMBIO

Con el vehiculo en una rampa.
Gire el casquillo (B) para liberar el cable del freno.

NO TOQUE EL CASQUILLO NARANJA CUANDO SE
REALICE ESTA OPERACION.

Por la parte inferior del vehiculo, retire:

» Laabrazadera del tubo de escape,

» Las cubiertas deflectoras de calor,

» Los cuatro tornillos de sujecién de la palanca selectora de mando.

‘ 0
) \é)

14825-1R B

/'//% ,”f

Retire la grapa (1).

Coloque la palanca con un tornillo, con el fin de no estropearla.
Retire la placa de proteccion de la palanca.

Retire el cable del mando de velocidades.

PRJ2305

REEMPLAZO

Proceda en el sentido inverso al desensamble.

El cable de seleccion de velocidad posee un ajuste preciso.

Ejerza una presion en la base (T) y después bloquearla en la posi-
cion correcta mediante el clip.

Conecte el cable en la rétula del contactor multifuncion en posicion
“D” en el selector de velocidad y en el contactor multifuncion.

Accione el clip para bloquear la posicion. Se ha efectuado el ajuste.
NOTA:

Es posible que se rompa el casquillo naranja durante la extrac-
cion o durante el Reemplazo. En su caso, NO SUSTITUYA EL
CABLE SELECTOR DE CAMBIO; la ausencia de esta pieza no
degrada la funcionalidad del sistema.

Instale correctamente las cubiertas deflectoras de calor.
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TRANSEJE AUTOMATICO

EXTRACCION DE LA PERILLA DE LA PALANCA
DE VELOCIDADES

Con el vehiculo en una rampa.
Desconecte el acumulador.

El cambio de la perilla sélo puede realizarse después haber extraido
la palanca de seleccion.

Quite el tornillo de fijacion de la perilla.
Marque la colocacioén de los cables y retirelos del conector (1).

Corte los cables al ras de las terminales y retirelos de la funda.

Retire la perilla de la palanca de velocidades.

UBICACION DE LAS TERMINALES EN EL CONECTOR (1)

Terminal Color

A1 Negro

A2 Negro

B1 BLANCO

B2 Marron claro

REEMPLAZO

Coloque la perilla de velocidades y el tornillo de sujecion.

96476R1

IMPORTANTE:
No cambie la posicion de los cables.

Pase los cables por la funda de proteccion.

Encinte las terminales nuevas. =
Colodquelos al conector respetando su ubicacion. ~

Coloque la palanca de mando en el sentido inverso al desensamble.

D13714

AT-110



i FAX Y SU

EJE DELANTEROY SUSPENSION DELANTERA

CONTENIDO

FAX y SU-1



EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NuUmero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV40300QAB
Extractor de rétula

KV40300QAB

KV40300QAC Q}D“‘“

Herramienta para sujetar en

posicion el cojinete de la fle- fj. ] —D
cha de velocidad constante @-

KV40300QAC

KV400-00QAA
Herramienta para comprimir los
bujes de la barra estabilizadora

KV440-00QAA
Herramienta para empujar el
piston del caliper

Compresor de soportes cen-
trales

KV391-00QAA
Extractor flecha de velocidad
constante
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

VALORES Y AJUSTES DEL TREN DELANTERO

Altura bajo casco

PUNTOS DE MEDICION

16618R1

; Parte delantera Parte trasera Cota X (en mm)
Vehiculo H1-H2=...mm H4-H5=...mm Dcha. e Izda.

L65 (LB1R) 75 -28 -

Tolerancia: + 10.5 mm

La diferencia entre el lado derecho y el lado izquierdo del mismo eje de un vehiculo no debe exceder de 5 mm,
siendo siempre el lado del conductor el mas alto.

Tras cualquier modificacion de la altura bajo casco, hay que verificar el reglaje del limitador de frenado y de los
faros
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

VALORES Y AJUSTES DEL TREN DELANTERO

Especificaciones de angulos del tren delantero

! 816035

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN AJUSTE
DELANTERO
AVANCE 1°26’
(CASTER) 1°42’ H5-H2 =125 mm
1°59’ +30 |[H5-H2=115mm
2°15’ H5-H2 =105 mm NO AJUSTABLE
2°31’ H5-H2 = 95 mm
. . H5-H2 = 85 mm
Diferencia
derecha/izquierda
93012-18 méxima:1 o
CAIDA 0°16’
(CAMBER) 0:18: H1-H2=75mm
0°20°" & +30" |H1-H2=77 mm
‘ 0°21 H1-H2 =80 mm | NOAJUSTABLE
i 0°23 H1-H2=82mm
! Diferencia H1 - H2 =84 mm
} derecha/izquierda
93013-18 maxima=1°
PIVOTE . 10°30°
(PERNO MAESTRO) 10°33’
10036’ + 301 H1 - H2 = 75 mm
l 10°39’ H1-H2 =77 mm
H1 - H2 =82 mm
E\Lfl, Diferencia H1-H2 =84 mm
J derecha/izquierda
93014-1S maxima=1°
PARALELISMO (Para 2 ruedas)
-\ g . Regulable por
| lvergencia rotacion de las
. , SIN CARGA barras de ajuste
-\ +0°02"+ 20 de la direccion
'\ +0,2mm =2 mm
930111
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
ELASTICAS
SIN CARGA
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

VISTA FRONTAL
Pares de apriete

= 6.1 kg-m (44.25 Ib-pie)

18.35 kg-m (132.8 Ib-pie)
/
/
- s Pz /3.7 kg-m (27.29 Ib-pie)
T~ ——
= 5;\1\\\\\\ e,
m\\f\\/\\\ I ﬁlo ' ,',' .
9 kg PR\ K 1.8kg-m (13.28 lb-pie)
(66.38 Ib-pie)——{| € DT i ‘ ()
' O psh _/
oy '\\\\\ . 010
28.5 kg-m SN

|

(206.5 Ib-pie)

LCDWJW]

2kg-m &
(14.75 Ib-pie)\

7.5 kg-m
(54.15 Ib-pie)

(40.57 Ib-pie) 9.15 kg-m (66.38 lb-pie)  Dis0ssR
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

VISTA LATERAL
Pares de apriete

TR

18.35 kg-m 3.0kg-m
_~1132.8 Ib-pie) (22.13 Ib-pie)
(o)
(o)
()
9.1kg-m 11.21 kg-m 1.4kgm

(66.38 Ib-pie)  (81.13 Ib-pie) (10.33 Ib-pie)
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

Brazo inferior
REMOCION:

Colocar el vehiculo sobre una rampa de dos columnas.
Quitar las dos ruedas.

Quitar las tuercas de fijacion de la barra estabilizadora en
los brazos inferiores.

Jalar la barra estabilizadora hacia abajo.

Remover:

¢ Latuercay la chaveta en el portamangos.

¢ Los dos tornillos de fijacion del brazo en el puente.
¢ el brazo.

INSTALACION:

NOTA:
Asegurese de la presencia de la arandela de plastico (A) de pro-
teccion en el eje de la rétula inferior.

Colocar:
e Elbrazo,
¢ Los dos tornillos sin apretarlos,
e Eleje de larétula en el portamangos y
apretar la tuerca de la chaveta.
¢ Montar de nuevo la barra estabilizadora y colocar las
tuercas de fijacion, para ello emplear la herramienta KV400-00QAA

Esta herramienta permite comprimir el buje para colocar la tuerca.

NOTA:

Haga trabajar la suspension y apretar las tuercas de fijacion del
brazo y del apoyo de la barra estabilizadora a los pares de apriete
especificados (posicion de apriete: sin carga).

BUJES DEL BRAZO INFERIOR
REEMPLAZO

Para conservar el centrado de los bujes respecto al eje del brazo, se
deben sustituir uno después del otro.
Sacar con la prensa uno solo de los bujes desgastados, utilizando
un tubo de didmetro exterior 30 mm.

Montar un buje nuevo para obtener la dimension como se muestra
en la figura:

A =146.5 mm.
Extraer con la prensa el segundo buje y proceder de la misma forma
que antes para conservar la dimensién como se muestra en la figu-
ra:

A =146.5 mm.

FAX y SU-7
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

ROTULA DEL BRAZO INFERIOR
DESENSAMBLE

NOTA:
En caso que el cubrepolvo se encuentre danado, sera necesario
reemplazar la rétula completa.

Proceder de la misma manera que la remocién del brazo inferior.
Aflojar sin extraer los dos tornillos de fijacion (3) del brazo en el
puente.

Remover:
e Los dos tornillos (4) de fijacion de la rotula
e Lardtula

85875R1

ENSAMBLE

NOTA:
Asegurese que se encuentre presente la arandela de plastico (A)
de proteccion en el eje de la rétula inferior.

Coloque la rétula y apriete sus tuercas al par especificado.

Proceder a continuacién de la misma manera que para la instalacion
del brazo inferior.
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

BALATAS

REMOCION:

Empujar el piston jalando con la mano el cuerpo del cilindro hacia el
exterior.

Quitar los tornillos de las guias (7) mediante dos llaves como se
muestra en la figura.

No debera de limpiar estos tornillos.

Remover:
e Elcuerpo del cilindro
e Lasbalatas

Inspeccion
Compruebe:

90130-2R

¢ Elestadoy el montaje del guardapolvo del pistén y de su seguro
de sujecion,
¢ Elestado de los guardapolvos (8) de las guias.

INSTALACION:

Empuijar el piston del cuerpo del cilindro, utilizando la herramienta
numero KV440-00QAA.

Instalar las balatas nuevas.

Colocar el cuerpo del cilindro y montar el tornillo (7) de la guia infe-
rior habiendo aplicando Loctite FRENBLOC.

Presionar en el cuerpo del cilindro y montar el tornillo de la guia
superior habiendo aplicado Loctite FRENBLOC. 82160R

Apretar los tornillos de las guias al par especificado comenzando
por el tornillo inferior.

Conectar el cable del testigo de desgaste (indicador acustico de
desgaste de balatas) solo si esta equipado)

Oprimir varias veces el pedal del freno, hasta que el pistéon haga
contacto con las balatas.
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

CALIPER DE FRENO

REMOCION

Colocar en el compartimiento de pasajeros un opresor de pedal (para
evitar la pérdida del liquido de freno).

Desconectar la manguera del freno.

Remover las balatas de freno (consultar la pagina anterior).

Quitar los dos tornillos de fijacion del caliper en el portamango.
Aflojar completamente la manguera, girando el céliper de freno.
Comprobar el estado de la manguera y reemplazarla si es necesario.
INSTALACION

Apretar la manguera flexible en el caliper.

Retirar el opresor de pedal del freno

Reapretar el tornillo de purga.

Colocar el miembro de torsién en el portamangos y apretar los torni-
llos al par especificado.

Colocar las balatas y el cuerpo del cilindro.

Para verificar el correcto funcionamiento del caliper, aflojar el tornillo
de purgay esperar la salida del liquido de freno.

REPARACION

NOTA:
Toda rayadura efectuada en el diametro interior del cilindro im-
plica el reemplazo del caliper completo.

Paraello:

¢ Remover el caliper de freno.

* Remover el guardapolvo.

e Sacar el pistdn con aire comprimido teniendo la precaucion de
interponer un taco de madera entre el calipery el piston para evi-
tar danos en este ultimo: ya que cualquier choque en el faldén lo
dejarainutilizable.

e Sacar lajunta de la garganta del caliper con ayuda de una lamina
flexible de borde redondeado (tipo calibrador de hojas).

e Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado.

* Reemplazar todas las piezas defectuosas por partes originalesy
proceder al montaje de la junta, del pistdn, del guardapolvo.

FAXy SU-10



EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

DISCO DE FRENO

NOTA:
Los discos de freno no se pueden rectificar. Un desgaste o
rayadura muy PROFUNDA implica el reemplazo del disco.

REMOCION

Extraer:
e Los dos tornillos (A) de fijacién del conjunto de freno.

91758R

¢ Los dos tornillos (B) de fijacion del disco, utilizando un dado torx
(T40).
e El disco.

INSTALACION

Colocar el disco en el buje y fijarlo con dos tornillos (B).
Colocar el caliper de freno, y aplicar a los tornillos Loctite FRENBLOC
y apretar al par especificado.

No-I-A: 88310-1R

Al reemplazar un disco de freno, sera necesario proceder al
reemplazo de las balatas.

Pisar varias veces el pedal del freno, con el fin de poner el pis-
tén en contacto con las balatas.

COJINETES DEL PORTAMANGOS
REMOCION

Desconectar el acumulador.

Remover:

e Larueda.

* Elcaliperde frenoy atarlo al resorte para no deteriorar la mangue-
ra.

e La rétula de direccion utilizando la herramienta extractor de
rétulas

e Latuerca de la flecha de velocidad constante.

Empujar la flecha de velocidad constante con la herramienta KV391-
00QAA
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

Remover:

¢ Eldisco de freno,

e Latuercay la chaveta de la rotula inferior,

¢ Los dos tornillos inferiores del amortiguador,

¢ El conjunto buje / portamangos/ cojinete.

Con una prensa, extraer el buje.

Extraer del buje el casquillo inferior utilizando un extractor de ufas.

Extraer el junquillo de retencion del portamangos.

Extraer con la prensa el resto del cojinete, tomando apoyo en el
casquillo interior con ayuda de un tubo del mismo diametro.

INSTALACION

Montar el cojinete con la prensa en el portamangos utilizando un
tubo de diametro exterior 70 mm y de diametro interior 66 mm to-
mando apoyo en el casquillo exterior.

ATENCION:

Debido a que el esfuerzo de acoplamiento es importante, no
hay que apoyarse sobre el casquillo interior para no deteriorar
el cojinete.

Colocar un seguro de retencion nuevo.

Aplicar grasa multiusos al cojinete.

Montar con la prensa mediante un tubo de diametro exterior 48 mm
e interior 42 mm apoyandose en el casquillo interior del cojite.

Poner el conjunto buje/ portamangos/ cojinete en el vehiculo.

Proceder a continuacién en el sentido inverso de la remocion
respetando los pares de apriete.

FAXy SU-12
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

RESORTE Y AMORTIGUADOR
REMOCION
Con el vehiculo en una rampa.

Remover:
¢ lasruedas
e Lostornillos de fijacion del amortiguador.

NOTA:

Remover el arnés del sensor del ABS si esta presente del
amortiguador.

Quitar la tuerca superior del amortiguador en el compartimien-
to del motor.

Remover el conjunto resorte amortiguador.

Sustitucion del amortiguador

Para la sustitucion del amortiguador, poner éste en un tornillo de
banco y comprimir el resorte con el compresor de resortes.

Quitar la tuerca de sujecién del resorte.

Retirar el resorte y las piezas intermedias.

Reemplazar si es necesario el asiento de hule del amortiguadory el
asiento del resorte.

En el montaje respetar el emplazamiento de las piezas constitutivas
y descomprimir el resorte.

NOTA:
Poner grasa entre los extremos del resorte y sus topes.

INSTALACION
Proceder en el sentido inverso de la remocion respetando los pares
de apriete.

BARRA ESTABILIZADORA
REMOCION
Colocar el vehiculo en un rampa.

Remover:
¢ Los dos tornillos inferiores del escape,
¢ Los dos refuerzos del puente
e Las dos tuercas de los bujes de los extremos de
la barra estabilizadora,
¢ Los dos tornillos de los apoyos centrales de la barra.

Verificar el estado de los soportes y de los bujes, reemplazarlos si

es necesario.
INSTALACION
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

Colocar:
e Lastuercas de los bujes utilizando la herramienta KV440-00QAA.

Ve

R am )
4/ o

¢ Los tornillos de los soportes centrales utilizando el compresor

de soportes centrales S0514183.
e Los dos refuerzos del puente delantero

e Lostornillos inferiores del escape.

PUENTE DELANTERO

REMOCION

Desconectar el acumulador.

Colocar el vehiculo en una rampa de 2 columnas.

Quitar las ruedas.

Desconectar las rétulas de direccidon utilizando el extractor
de rétulas.

Extraer la chaveta del portamangos.

Soltar, sin quitarlos, las tolvas para poder acceder al tornillo superior
del puente-larguero y quitarlo.

Remover:

e Labajada del escape y sujetar el catalizador.

e Eltornillo (lado motor) del soporte de recuperacion de par.

¢ Lapalanca de velocidades retirando los dos tornillos de los extre-
mos de éste, para ello, sera necesario extraer el deflector de ca-
lor.

¢ Del catalizador por una parte y el guardapolvo lado caja de veloci-
dades.

Remover:
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EJE DELANTERO Y SUSPENSION DELANTERA

e Lasdos tuercas del deflector de calor de la caja de la direccion,
e Lastuercas de fijacion de la caja de direccién y atarla al colec-
tor de escape.

Fijar el soporte para remocion / instalacion del grupo motopropulsor
bajo el puente delantero.

Bajar la rampa hasta que haga contacto la herramienta con el suelo.
Quitar los tornillos de fijacion del puente delantero.

Levantar con precaucion el elevador.

INSTALACION

Reemplazar sistematicamente los tornillos de fijaciéon del puente y
respetar los pares de apriete.
Proceder en el sentido inverso a la remocion.

NOTA:

El montaje del puente delantero sobre la carroceria se efectia

de la forma siguiente:

e Colocar 2 varillas roscadas en lugar de los tornillos de fija-
cion delantera.

¢ Presentar el puente delantero.

e Atornillar sin bloquear los tornillos de fijacién trasera (comenzar por el tornillo trasero derecho mas
largo).

e Reemplazar las varillas por los tornillos de fijacién en la parte delantera.

e Apretar los 4 tornillos de fijacién al par de apriete comenzando por la parte trasera.

¢ Montar correctamente los deflectores de calor.

FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE

CARACTERISTICAS
Motor Transeje Manual Flechas de velocidad constante
Izquierda Derecha
K4M JB3 GE 86 + Gl 69 GE 86 + RC 462
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FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE

Lubricantes:

Tipo Cantidad Componente
RHODORSEAL Aplicar Pasador flecha de velocidad
constante lado de la junta
MOBIL OIL
55911L 611
(suministrada con el 180 g GE 86
juego de reparacion) Ref.: 77 01366 100
Grasa SHELL
STAMINA 0233 110 cm? RC 462

(suministrada con el juego
de reparacion)

FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE
REMOCION

Colocar el vehiculo en una rampa.
Drenar el aceite del transeje.

Remover:
e El conjunto de freno (suspenderlo al chasis),
e Latuerca del extremo de la flecha

Lado izquierdo
Quitar los tres tornillos de la caja de velocidades.

Para ambos lados

Remover:

e Latuerca de rétula de direccion y extraer el eje
¢ Eltornillo superior del amortiguador.

Extraer el tornillo inferior del amortiguador y extraer el transeje.
INSTALACION

Lado izquierdo:
Introducir el transeje lo mas horizontalmente posible.

Lado derecho:

Aplicar a la junta lado del transeje grasa MOLYKOTE BR2.
Ensamblar el transeje.

Para ambos lados:

Ensamblar el transeje en el buje.

Proceder a continuacion en el sentido inverso de la remocion, respe-

tando los pares de apriete.
Hacer el llenado de aceite del transeje.

Pisar varias veces el pedal del freno con el fin de poner el pistén en

contacto con las pastillas.
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FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE

REEMPLAZO DEL CUBREPOLVO LADO DEL TRANSEJE
Junta Gl 69

Tripode
Cubrepolvo
Guia apoyo
Junta
Deflector
SegUrOS DI2935R

NO O WD =

Flecha de lado del transeje
REMOCION

Remover el seguro.
Con la prensa, extraer el tripode mediante un extractor.

NOTA:
Marcar la posicion del tripode antes de extraerlo.

Extraer el conjunto del cubrepolvo y cojinete-deflector de la misma
forma que para el tripode.

INSTALACION

Para estar en posicion sobre el arbol, el cojinete debe ser acoplado
para obtener una cota.

L =118 + 0,2 mm entre la parte trasera del cojinete y el extremo de
la flecha.

NOTA:

Para evitar las deformaciones del rodamiento, que lleva una
junta con riesgo de fugas, no efectuar el acoplamiento con un
martillo sino con la prensa, para ejercer una presion progresi-
va.

La sujecion de la flecha en la prensa sera asegurada sobre la

85884-1R1

garganta (G) con un extractor.
En la remociodn, introducir el tripode en la posicion marcada y
poner el seguro de sujecion.

REEMPLAZO DEL CUBREPOLVO LADO DE LA RUEDA

JUNTA GE 86

1 Cajadelajunta

2 Estrella de retencion
3 Tripode

4 Junta

5 Cubrepolvo

6 Abrazaderas

7 Resorte

8 Empujador

9 Cala

DI2934R

10Engrane ABS
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FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE

INSTALACION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo la precaucion de no «da-
far» las gargantas de la caja de la junta.

Retirar el maximo de grasa.

Para la sustitucidn del cubrepolvo, sera necesario extraer las piezas
lado del transeje

(consultar el método descrito anteriormente).

Retirar el cubrepolvo y reemplazar por un cubrepolvo nuevo.
Repartir la grasa en el cubrepolvo y en la junta.

NOTA:

Se debera respetar el volumen de grasa prescrito en los
lubricantes.

Colocar el cubrepolvo en las gargantas de la caja de la junta.
Montar las abrazaderas y apretarlas.

B) Flecha de velocidad constante derecha
REEMPLAZO DEL CUBREPOLVO LADO DEL TRANSEJE

JUNTA RC 462

1 Junta

2 Tripode

3 Seguro de retencién
4 Cubrepolvo

5 Abrazaderas

DI2g33R

REMOCION

Cortar las dos abrazaderas (5) teniendo la precaucion de no “danar”
la garganta de la junta.

Retirar el exceso de grasa.

Extraer el forro de la tulipa.

Extraer el seguro de retencion.

ATENCION:

No emplear nunca disolvente para la limpieza de las piezas.
Con la prensa, extraer el tripode, tomando apoyo en un extractor
despegador.

NOTA:
Marcar la posicion del tripode antes de extraerlo.
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FLECHAS DE VELOCIDAD CONSTANTE

INSTALACION

Lubricar la flecha para facilitar la colocacion del cubrepolvo (posicionar
el diametro pequenio del cubrepolvo.

Introducir el tripode en la posicién marcada en la remocién y poner el
seguro de retencion.

Efectuar tres puntos de engastado a 120° aplastando el metal de las
acanaladuras sobre la flecha.

Introducir la junta en el tripode.

Repartir la grasa en el cubrepolvo y en la junta. 90392R1

Posicionar correctamente el cubrepolvo en sus gargantas.
Introducir una varilla no cortante, entre el cubrepolvo y la junta, con
el fin de eliminar la cantidad de aire contenido en el interior de la
junta.

Estirar o encoger la junta hasta que se obtenga la cota A =190 (cota
tomada entre el extremo del cubrepolvo y la cara del diametro menor
de lajunta).

En esta posicidn, retirar la varilla.

Montar las abrazaderas.

REEMPLAZO DEL CUBREPOLVO LADO DE LA RUEDA

JUNTA GE 86

Cajadelajunta
Estrella de retencion
Tripode

Junta

Cubrepolvo
Abrazaderas
Resorte

Empujador

DI2934R

Cala
Engrane del ABS

SOONOO O WN =

REMOCION

Acoplar las dos abrazaderas (6) teniendo la Precaucion de no “da-
far” las gargantas de la junta.

Retirar el exceso de grasa.

Para el reemplazo del cubrepolvo, sera necesario extraer las piezas,
lado del transeje (consultar el método descrito anteriormente).

NOTA:

Algunas flechas derechas estan equipadas de un amortiguador
de vibraciones; si el cubrepolvo esta dafado, reemplazar la fle-
cha completa.

Retirar el cubrepolvo y reemplazarlo por un cubrepolvo nuevo.
Repartir la grasa en el cubrepolvo y en la caja de la junta.

NOTA:

Se debera respetar el volumen de grasa prescrito en los
lubricantes. Colocar el cubrepolvo en las gargantas de la caja
de la junta. Montar las abrazaderas y apretarlas.
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PAR DE APRIETE Igl
kg-m Ib-pie
Tornillos de ruedas 9.1 66.38
Tuercas de la barra del puente 9.1 66.38
Tuercas de chaveta en portamangos 5.6 40.57
Tuercas de fijacion de la barra estabilizadora 1.52 11.06
Tornillos guia del caliper de freno 4.0 29.5
Tornillos de fijacidon del miembro de torsion de freno (freno) 10.19 73.76
Tuercas de las flechas de velocidad constante 28.54 206.5
Tuercas del pie del amortiguador 18.35 132.8
Tuerca de rétula de direccion 3.7 27.29
Tuerca de tope de rebote 6.1 44.25
Tornillos del soporte central 3 21.6
Tornillo de leva de pinza abatible 2.5 18.44
Tornillos fijacién del puente
e delantero con @10 6.1 44.25
e trasero con @12 10.75 77.45
Tuerca del tirante del puente — larguero 3 22.1
Soporte de recuperacion de par 6.6 47.94
Tornillos de fijacion de la caja de direccion 5.0 36.88
Tornillos de fijacion del cubrepolvo 2.5 18.44
Tuercas inferiores del amortiguador 18.35 132.8
Tornillos de fijacion de la rétula inferior del brazo 7.5 54.15

FAX y SU-20




.o FAX Y RSU

EJE TRASEROY SUSPENSION TRASERA

CONTENIDO

Puntos de medicion
Vista frontal (pares de apriete
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA
HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NuUmero de herramienta

Nombre de la herramienta Descripcion
KV99300QAK _-—)‘a
Martillo deslizante. ' J——
KV99300QAL P—
Herramienta para la extraccion- @
instalacion de la rétula axial.

KV99300QAL
KV400A00QAB

Herramienta para sustitucion de
los bujes de hule.

1420
Herramienta para extraccién
buje de hule.

1420-01
Gato de tornillo para herramien-
ta.

RAX y RSU-2



EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

VALORES DE AJUSTES DEL TREN TRASERO

Puntos de medicién

Angulos Valores Posicion del Reglaje
eje trasero
Caida (Camber)
K=
. . SIN NO
| 0
0%45 +20 CARGA | AJUSTABLE
C
i
93013-2S
Paralelismo
—» g »‘4—
Y (Para 2 ruedas)
! ! Convergencia SIN NO
4.41"+30° CARGA AJUSTABLE
4.3 mm+3mm
| |
93011-28
Bloqueo de las articulaciones elasticas
(Bujes)
SIN
_ CARGA _

8160351
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

VISTA FRONTAL 5.6 kg-m (40.57 Ib-pie)

17.84 kg-m
(129.1 Ib-pie)

]
; 5.6 kg-m (40.57 Ib-pie)

DI3041
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

VISTA LATERAL =

e DI3042
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

VISTA LATERAL

2.0 kg-m
(14.75 Ib-pie)

X
K

i

6.1 kg-m (44.25 Ib-pie)

DI3043
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

EJE TRASERO

REMOCION

Colocar el vehiculo en una rampa.

Remueva las dos ruedas traseras.

Coloque un opresor de pedales con el fin de evitar la fuga del liquido

de freno.

Desconectar los dos tubos rigidos del liquido de freno.

Extraer la varilla de la valvula sensora de carga retirando la grapa de
sujecion sobre el eje trasero.

En el compartimiento de pasajeros, liberar el freno de mano
Bajo del vehiculo, extraer los dos deflectores de calor traseros y
desengrapar los cables de freno de la carroceria (A).

NOTA:
Aflojar sin extraerlos los tornillos (B) de los apoyos elasticos.

RAX y RSU-7



EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

Colocar el gato telescopico

Quitar los tornillos inferiores del amortiguador haciendo palanca con
ayuda de una barra.

Retirar uno tras otro los resortes.

NOTA:

Antes de retirar el segundo tornillo, prever dos personas para sujetar
el eje de la suspensién trasera.

Con el tornillo extraido, hacer bascular el eje dejarlo equilibra-
do.

Quitar las seis tuercas de los apoyos de fijacion del eje trasero
en la carroceria.

Extraer completamente el eje, manteniéndolo en equilibrio sobre el
soporte.

INSTALACION

Posicionar el eje trasero en equilibrio sobre el gato de telescépicoy
orientar los apoyos de fijacion de tal forma que la guia de posiciona-
miento (A) esté mirando hacia arriba.

Introducir el eje hasta que sobresalgan los tornillos de fijacién y po-
ner las seis tuercas.

Bascular el eje trasero, entre dos personas, con el fin de colocar los
resortes y los tornillos de los amortiguadores.

Proceder a continuacion en el sentido inverso de la remocion respe-
tando los pares de apriete.

Montar correctamente los deflectores de calor.

Efectuar una purga del circuito de frenado.

RAX y RSU-8
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

Amortiguador
REMOCION
Colocar el vehiculo sobre una rampa

e Poner el vehiculo en el suelo, extraer en el maletero:
e Eltapdn de hule del amortiguador.

e Latuerca (1) y el cojinete elastico (2).

Levantar el vehiculo y quitar el tornillo inferior del amortiguador.

IMPORTANTE:
Realizar un lado primero

INSTALACION

Proceder en el sentido inverso de la remocion respetando los pares
de apriete especificados.

Resorte
REMOCION

Colocar el vehiculo sobre en una rampa.
Levantar el vehiculo y quitar el tornillo inferior del amortiguador.

RAX y RSU-9
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

NOTA:
Para facilitar la extraccion del tornillo inferior del amortiguador,
hacer palanca insertando una barra en el eje.

Extraer el resorte, para ello hacer palanca hacia abajo en el eje con
objeto de liberarlo.

IMPORTANTE:
Desmontar un lado y posteriormente el otro.

INSTALACION
Proceder en el sentido inverso de la remocién respetando el par de

apriete especificado.

IMPORTANTE:

Al montar el resorte, sera necesario ponerlo en la posicion co-
rrecta, éste posee una marca de color verde (1) que debe estar
hacia arriba y dirigido hacia atras.

Cojinete

CONTROL
Verificar, con un comparador fijado sobre el tambor, el juego
axial: 0 a 0.03 mm maximo.

REMOCION
Remover:

¢ Eltapén del buje
e Eltambor
Quitar el tambor:

e Elseguro de sujecion del cojinete,
¢ El cojinete mediante un tubo.

RAX y RSU-10
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

INSTALACION
Con un tubo y una prensa, colocar un cojinete hasta que apoye en el
resalte.

Colocar:

¢ Un clips nuevo,

¢ Eltambor sobre la mangueta previamente aceitada
e Latuercade freno nuevay apretarla al par

¢ Eltapon del buje

Ajustar:

¢ Las zapatas, pisando repetidamente el pedal de freno
e Elfreno de mano.

BUJES DE HULE

REMOCION
Colocar el vehiculo en una rampa.
Remover:

e Lavarilla del compensador retirando la grapa de sujecion sobre
el eje trasero (solo si esta equipado),

e Los tres tornillos de fijacion del compensador y desgrapar los
tubos rigidos de freno del primer soporte (sélo si esté equipado).

Colocar el gato telescopico.

RAX y RSU-11



EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

Aflojar sin extraerlos los dos tornillos de los bujes de hule.

Quitar las seis tuercas de las pinzas de fijacion del eje trasero en la
carroceria.

Bajar el eje, utilizando el gato telescdpico, con el objeto de liberar
completamente los bujes de hule.

Extraer completamente las pinzas de fijacion del eje en la carroce-
ria.

Medir la cota X antes de emprender la remocion de la articulacion.

Para realizar la remocion -instalacion de las articulaciones elasticas
del eje trasero, es necesario de tener la herramienta siguiente:

RAX y RSU-12
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

e Lostres casquillos (A), (B), (C)y el separador (D)
e Las dos varillas roscadas y los dos platos.
e El gato telescopico.

Colocar en el buje que se va a extraer la herramienta, es decir los
casquillos (A), (C) y el separador (D)

NOTA:
Se requieren por lo menos dos personas para colocar la herra-

mienta.
Remover a continuacién el buje apoyando del gato.

IMPORTANTE:

Al remover el buje, evitar llevar la varilla roscada del gato hasta
el tope, es preferible volver a aflojarla y actuar en el gato apre-
tando con ayuda de la parte moleteada (esto tiene por efecto
hacer que se introduzca el eje de empuje del gato). ‘
Atornillar a continuacién de nuevo, para extraer completamente R 146851R

el buje.

INSTALACION

Colocar el buje que se va a colocar la herramienta
necesario, es decir los casquillos (A), (B) y el separador (D)

NOTA:
Se requieren dos personas para colocar la herramienta.
Colocar, a continuacion, el buje de hule en el gato.

Posicionar la articulacion en la cota X obtenida antes de la remocion
y actuar de tal forma que la muesca pequefa (1) del buje de hule
esté situado hacia arriba.

14684R1

IMPORTANTE:

Al montar el buje, evite llevar la varilla roscada del gato hasta el
tope, es preferible volver a aflojarla y actuar en el gato apretan-
do con ayuda de la parte moleteada (esto tiene por efecto hacer
que se introduzca el eje de empuje del gato).

Atornillar a continuacion de nuevo para colocar completamente el
buje de hule.

Proceder para el resto de las operaciones en el sentido inverso de la
remocion.
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EJE TRASERO Y SUSPENSION TRASERA

PAR DE APRIETE

kg-m Ib-pie
Tuerca de fijacion eje 5.6 40.57
Tornillos de ruedas 9.1 66.38
Tuerca superior del amortiguador 2.0 14.75
Tornillos de fijacion pie del amortiguador 10.7 77.67
Tuerca superior del amortiguador 2.0 14.75
Tuerca del buje 17.84 1291
Tuercas de fijacion eje en la carroceria 6.1 326.7
Tornillos articulaciones elasticas 71 51.53
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SECCION WT

RUEDAS Y LLANTAS

CONTENIDO

Contrapesos para balanceo de las
ruedas y las llantas .........ccccooceveviieeeniiiice 3
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RUEDAS Y LLANTAS

RUEDAS
Caracteristicas

Las marcas de identificacién de las ruedas se presenta bajo dos
formas:

» Elestampado para las ruedas de acero

* Elestampado para las ruedas de aluminio.

Dicho estampado permite conocer las principales caracteristicas
dimensionales de la rueda.

Ejemplo: 5.5J 14 4 CH 36
6 simplificado
Ejemplo: 5.5J 14

A B C D E F
Tipo de Ancho de la Perfi del @ Nominal Numero de Perfil de Descentramiento
rueda cama borde dela (pulgadas) orificios agarre de (enmm)
(en pulgadas) rueda pud la llanta
55J144
CH 36 55 J 14 4 CH 36

Alabeo maximo de la rueda: 1.2 mm, medido en el borde de la
llanta (en G).

Ovalado maximo de la rueda: 0.8 mm, medido en la cara de apoyo
de la llanta.

Par de apriete de las tuercas de las ruedas:

9.0 Kg-m (66.4 Lb-pie).

DI3501

LLANTAS
Las llantas especificadas para las unidades de la serie L65 son:

Ejemplos de marcado de identificacion

. . . Presion de inflado de
Serie Medida de la Rueda Medida de la llanta .
las llantas (en frio)
147 147 147 14” Carga Normal
. Delanteras Traseras
Acero Aluminio
L65 A Alumini . :
: 5er§> ’ ; :mJ'q';’ 175/65 R 185/60 R 32 psi 29 psi
. . 1T 14H Qargaplena .
33 psi 30 psi




RUEDAS Y LLANTAS

165/70 R 1383 S

-
»
(&)
—

®@ ® ® ® 6

165 Anchura del neumatico en mm (1) seccion.

alto
ncho

R Estructura radial.

70 Relacion h/l

13 Diametro interior expresado en pulgadas. Corresponde
al de la llanta.

83  Indice de carga.

S indice de velocidad 180 km/h maximo

©WEe @O O

Algunos simbolos de velocidad:  Veloc.max. @ km/h

R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
V 240
ZR +de 240
Tipos de estructura:
Diagonal Ninguna inscripcion
Radial R
Diagonal en cintura B (Bias belted)

Los valores de presidn que se dan son valores a plena carga o para
autopistas.

La presion de inflado debe ser controlada en frio. La elevacion de la
temperatura al rodar provoca un aumento de la presién de 2.9 psi a
4.3 psi.

En caso de controlar la presién en caliente, tener en cuenta este
aumento de presioén y no desinflar nunca las llantas.

CONTRAPESOS PARA BALANCEO DE LAS RUEDAS Y

LLANTAS

Para el balanceo de las ruedas, debera emplear exclusivamente los

contrapesos suministrados por Refacciones de Nissan los cuales se

presentan de dos formas:

» Con fijacion a la rueda de acero por medio de ganchos.

» Con fijacién a la rueda de aluminio por medio de cintas
autoadhesivas.

A Ruedade acero
B Rueda de aluminio

8865R




SECCION B I z

SISTEMA DE FRENOS

CONTENIDO

HERRAMIENTA ESPECIAL DE SERVICIO ..
GENERALIDADES
DIMENSIONES DE LOS ELEMENTOS DE
LOS FRENOS .......cooiiiieiciee e 4
CONECTORES Y TUBERIAS DEL FRENO ......
LIQUIDO DE FRENOS
INTERVALO DEL CAMBIO DEL LIQUIDO DE
[ = [
RELLENADO DE NIVEL
LIQUIDO DE FRENOS HOMOLOGADO
PURGA DEL CIRCUITO DE FRENADO
PARA VEHICULOS SIN EQUIPAMIENTO
CON FRENOS ABS .....coooo e 6
ELEMENTOS DEL SISTEMA DE FRENOS ......
BOMBA DE FRENOS
Remocion
Instalacién
Reemplazo
SERVOFRENO
Remocion
Instalacién
COMPROBACION DE LA HERMETICIDAD .....
FILTRO DE AIRE-VALVULA DE RETENCION
DEL SERVOFRENO
Remocion
Instalacion
REEMPLAZO DEL FILTRO DE AIRE
MANGUERAS DEL FRENO
Precaucion
Remocion NOMENCLATURA DEL DIAGRAMA
Instalacién ELECTRICO
COMPENSADOR DE FRENADO
PRINCIPIO DE COMPROBACION
COMPENSADOR DEPENDIENTE DE LA
CARGA ....
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SISTEMA DE FRENOS

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO
PREPARATIVOS

La forma actual de las herramientas pueden diferir de las herramientas especiales de servicio ilustradas aqui.

NUumero de herramienta

. Descripcion
Nombre de la herramienta P

KV99300QAE

Manometro de comprobacion

y conectores de toma de pre-
sion de combustible

KV30300QAA
Extractor de inercia

KV440-00QAB
Extractor de tapon de buje

KV440-00QAA
Empujador de pistén del
estribo de freno

(frenos de disco)

BR-2



SISTEMA DE FRENOS

GENERALIDADES

NOTA:
El esquemaes un principio general; que no hay que tomarlo en u'|"~..
ningun caso como referencia es solo ilustrativo. En el cambio .
de uno delos elementos que componen del circuito de frenado
de un vehiculo, es preciso marcar siempre las tuberias antes
del desmontaje, afin de ensamblar los componentes a sus po-
siciones iniciales.

—_———

S5H35
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SISTEMA DE FRENOS

Dimensiones de los elementos de los frenos

mm
FRENOS DELANTEROS (mm)
Diametro de los cilindros receptores 54
Diametro de los discos 259
Espesor de los discos 20.6
Espesor mi