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PREAMBULO

Este manual contiene una descripcion introductoria
del SUZUKI LT-R450 y los procedimientos para su
inspeccion, mantenimiento y revision de los compo-
nentes principales.

No se incluye otro tipo de informacion considerada
de conocimiento general.

Lea la seccién INFORMACION GENERAL para
familiarizarse con el vehiculo y su mantenimiento.
Emplee ésta y otras secciones como una guia para
la inspeccion y mantenimiento correctos.

Este manual le ayudara a conocer mejor el vehiculo
de modo que pueda garantizar a sus clientes un
servicio rdpido y seguro.

* Este manual ha sido elaborado considerando
las dltimas especificaciones vigentes en el
momento de su publicacion. De haberse rea-
lizado modificaciones desde entonces, pue-
den existir diferencias entre el contenido de
este manual y el vehiculo en si.

* Las ilustraciones de este manual sirven para
mostrar los principios basicos de operacion y
los procedimientos de trabajo. Es posible que
no representen con exactitud el vehiculo en
detalle.

* Este manual estd dirigido a personas que
dispongan de conocimientos y preparacion
suficientes, asi como herramientas, incluidas
herramientas especiales, para el servicio de
los vehiculos SUZUKI. Si no dispone de
ellos, consulte a un distribuidor autorizado de
motocicletas SUZUKI para que le ayude.
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AADVERTENCIA

Si los mecanicos son inexpertos o no dis-
ponen de las herramientas y el equipo
apropiados no podran llevar a cabo ade-
cuadamente el mantenimiento descrito en
este manual.

Una reparacion defectuosa puede provocar
lesiones al mecanico y hacer inseguro el
vehiculo para el conductor.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL
PARA LOCALIZAR LO QUE BUSCA:

1. El texto de este manual esta dividido en secciones.

2. Los titulos de las secciones se listan en el INDICE.

3. Sosteniendo el manual como se muestra a la derecha encon-
trara facilmente la primera pagina de cada seccion.

4. En la primera pagina de cada seccion hay una lista de conteni-
dos que le permitira encontrar el tema y la pagina que necesita.

DESPIECE DE COMPONENTES Y TAREAS A REALIZAR

Debajo del nombre de cada sistema o unidad se encuentra una vista del despiece. Se proporcionan instruccio-
nes de trabajo y otra informacién de servicio tal como el par de apriete, los puntos de lubricacion y los puntos
donde se aplica el compuesto de bloqueo.

Ejemplo: Ruedas delanteras y traseras

Rueda delantera

Arandela

Pasador de aletas

Valvula de aire

Neumatico delantero

Placa de cubo delantero

Distanciador

Junta guardapolvo

Rodamiento de cubo

Cubo de rueda delantera

Distanciador

Rodamiento de cubo

Junta guardapolvo

Collar

Disco de freno delantero

Cubierta de disco

Eje

Cubo de rueda trasera

Rueda trasera

Neumatico trasero

Arandela

Tuerca de rueda trasera

Tuerca de cubo delantero

Tuerca de cubo trasero

Tornillo de disco de freno

a C DR EEEEEEEE EEEEEEEECEEEEE

TEM N-m kgf-m
® 66 6,6
65 6,5
© 121 12,1
) 23 2,3




SIMBOLO

En la siguiente tabla se muestran los simbolos que indican las instrucciones y otra informacién necesaria para

el mantenimiento. El significado de cada simbolo también esta incluido en la tabla.

SiMBOLO

DEFINICION

SiMBOLO

DEFINICION

Control del par de torsién necesario.
Los datos al lado de la tabla indican el
par de torsion especificado.

Aplique THREAD LOCK “1342”".
99000-32050

Aplique aceite. Utilice aceite del motor a
menos que se especifique lo contrario.

b B

Aplique THREAD LOCK SUPER “1360”.
99000-32130

Aplique una solucion de aceite de molib-
deno.

(mezcla de aceite de motor y SUZUKI
MOLY PASTE con una relacion de 1 : 1)

Aplique o utilice liquido de frenos.

Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A”
0 grasa equivalente.
99000-25010

—
° w
@ H

Mida la gama de tensiones.

Aplique SUZUKI SILICONE GREASE. i . . .
99000-25100 Urg Mida la gama de resistencias.
Apliqgue SUZUKI MOLY PASTE. i . .
99000-25140 U Mida la gama de corrientes.
Apliqgue SUZUKI BOND “1215” ]

o compuesto adhesivo. IL Mida la gama de prueba en diodo.

99000-31110

Aplique SUZUKI BOND “1216B”.
99000-31230

Mida la gama de continuidad en diodo.

Aplique THREAD LOCK SUPER “1303".

—
J | ME
0

bhbAASEd oo

99000-32030 TOOL) | Utilice una herramienta especial.
Apligue THREAD LOCK SUPER “1322”
u obturador de roscas equivalente. DATA Indica datos de servicio.

99000-32110




ABREVIATURAS UTILIZADAS
EN ESTE MANUAL

A

ABDC
CA
ACL
API
ATDC
A/F

BBDC
BTDC
B+

C

F

Sensor CKP
CKT
Interruptor CLP :

CO
CPU

CC
DMC
DOHC

DRL
DTC

ECM

Sensor ECT

Fl

FP
FPR

Relé FP

: Después del P.M.L

: Corriente alterna

: Filtro de aire, caja del filtro de aire
: American Petroleum Institute

: Después del P.M.S.

: Mezcla de aire y combustible

: Antes del P.M.1.
: Antes del P.M.S.
: Borne positivo de la bateria

: Sensor de posicidn del ciglienal

(CKPS)

: Circuito

Interruptor de posicién de la
maneta del embrague
(Interruptor del embrague)

: Mondxido de carbono
: Unidad central de procesamiento

: Corriente continua
: Acoplador de modos del concesio-

nario

: Doble arbol de levas en cabeza
: Luz diurna
: Cddigo de problemas del diagnos-

tico

: Médulo de control del motor

Unidad de control del motor
(ECU)
(Unidad de control FI)

: Sensor de temperatura del refrige-

rante del motor (ECTS), tempera-
tura del agua Sensor (WTS)

: Inyeccion de combustible, inyector

de combustible

: Bomba de combustible
: Regulador de presiéon de combus-

tible

: Relé de la bomba de combustible

G
GEN
GND
Interruptor GP :

H
HC

|
Sensor IAP

Sensor IAT

IG
IAS

L
LH

M
Cédigo MAL

Max
Millas

Min

N
NOX

o)
OHC

PCV

RH
ROM

SAE
SDS

T
Sensor TO
Sensor TP

: El generador
: Masa

Sensor de posicion de velocidad

: Hidrocarburos

: Sensor de presion del aire de

admisién (IAPS)
(Sensor MAP)

: Sensor de temperatura del aire de

admisién (IATS)

: Encendido
: Tornillo de aire de ralent{

: Mano izquierda

: Cédigo de mal funcionamiento

(Cddigo de diagnostico)

: Maximo
: Lampara indicadora de mal funcio-

namiento

: Minimo

: Oxidos de nitrégeno

: Arbol de levas en cabeza

: Carter positivo ventilacién

(Respiradero del carter)

: Mano derecha
: Memoria de sélo lectura

: Society of Automotive Engineers
: Suzuki Diagnosis System

: Sensor de sobreinclinacion (TOS)
: Sensor de posicidon del acelerador

(TPS)



CONVERSION DE NOMENCLATURA SAE - SUZUKI ANTERIOR

Esta tabla contiene el equivalente de la nomenclatura SAE (Society of Automotive Engineers) J1930 y abrevia-
ciones que se emplean en este manual de acuerdpo con los requisitos SAE, asi como la nomenclatura

SUZUKI anterior equivalente.

NOMENCLATURA SAE
NOMENCLATURA COMPLETA | ABREVIATURA NOMENCLATURA SUZUKI ANTERIOR

A

Filtro de aire ACL Filtro de aire, caja del filtro de aire

B

Borne positivo de la bateria B+ Tension de la bateria, +B

C

Sensor de posicion del ciguenal Sensor CKP Sensor de posicion del cigtenal (CKPS),
Angulo de mufiequilla

D

Conector de enlace de datos DLC Acoplador de modos del concesionario

Modo de prueba de diagndstico DTM  —

Cadigo de problemas del diagnés- | DTC Cadigo de diagndstico, cédigo de mal funciona-

tico miento

E

Encendido electrénico El —_—

Modulo de control del motor ECM Moédulo de control del motor (ECM)
Unidad de control Fl, unidad de control del
motor (ECU)

Nivel de refrigerante del motor ECL Nivel de refrigerante

Temperatura del refrigerante del ECT Temperatura del refrigerante, temperatura del

motor refrigerante del motor, temperatura del agua

Velocidad del motor RPM Velocidad del motor (RPM)

F

Control de ventilador FC —

Sensor de nivel de combustible _— Sensor de nivel de combustible, indicador de
nivel de combustible

Bomba de combustible FP Bomba de combustible (FP)

G

El generador GEN El generador

Masa GND Masa (GND, GRD)

I

Control de encendido IC Avance de chispa electrénico (ESA)

Médulo de control de encendido ICM _—

Temperatura del aire de admision IAT Temperatura del aire de admisién (IAT), tem-
peratura del aire




NOMENCLATURA SAE

NOMENCLATURA COMPLETA

ABREVIATURA

NOMENCLATURA SUZUKI ANTERIOR

M

Lampara indicadora de mal funcio-
namiento

Presién absoluta de colector

o)

Diagndstico a bordo

P

Memoria de solo lectura progra-
mable

R

Memoria de acceso aleatorio
Memoria de solo lectura

T

Cuerpo del acelerador

Inyeccion de combustible del
cuerpo del acelerador

Sensor de posicién del acelerador
Vv

Regulador de tension

MIL

MAP

OBD

PROM

RAM
ROM

B
TBI

Sensor TP

VR

Luces
Luz Indicadora de funcionamiento defectuoso
(MIL)

Presion del aire de admision (IAP), valvula de
admision

Funcion de autodiagnosis
Diagndstico

ROM

Cuerpo del acelerador (TB)

Inyeccion de combustible del cuerpo del acele-
rador (TBI)

Sensor TP (TPS)

Regulador de tensién




COLOR DE LOS CABLES

B
BI
Br
Dbr
Dg
Gr

B/BI
B/Br
B/O
B/R
B/W
B/Y
BI/B
BI/W
Br/W
G/B
G/R
G/W
Gr/W
O/G
Oo/w
oY
R/W
W/B
W/BI
W/R
Y/B
Y/BI

: Negro

: Azul

: Marrén

: Marrén oscuro
: Verde oscuro
: Gris

<s1UVO

: Negro con trazo azul

: Negro con trazo marrén
: Negro con trazo naranja
: Negro con trazo rojo

: Negro con trazo blanco

: Negro con trazo amarillo
: Azul con trazo negro

: Azul con trazo blanco

: Marrén con trazo blanco
: Verde con trazo negro

: Verde con trazo rojo

: Verde con trazo blanco

: Gris con trazo blanco

: Naranja con trazo verde
: Naranja con trazo blanco
: Naranja con trazo amarillo
: Rojo con trazo blanco

: Blanco con trazo negro

: Blanco con trazo azul

: Blanco con trazo rojo

: Amarillo con franja negra
: Amarillo con trazo azul

: Naranja
: Rosado
: Rojo

: Blanco
: Amarillo
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CODIGOS DE PAISES Y AREAS

Los siguientes codigos representan a los siguientes paises y areas.

. . . NUMERO DE BASTIDOR
CODIGO PAIS o AREA EFECTIVO

E-19 UE JSAAL41A 62100001 —

E-28 Canada JSAAL41A 62100001 —

E-33 California (EE.UU.) JSAAL41A 62100001 —
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ADVERTENCIA/PRECAUCION/NOTA

Por favor, lea este manual y siga sus indicaciones atentamente. Para enfatizar la informacion relevante, los
simbolos y las palabras ADVERTENCIA, PRECAUCION y NOTA tienen un significado especial. Preste
especial atencion a los mensajes que resaltan estas palabras.

AADVERTENCIA

Indica un peligro potencial que puede provocar la muerte o lesiones.

PRECAUCION

Indica un peligro potencial que puede provocar dafos en el vehiculo.

NOTA:
Indica informacion especial para que el mantenimiento resulte mas facil o para aclarar las instrucciones.

Por favor, tenga en cuenta que los avisos y precauciones contenidos en este manual no pueden, de nin-
guna manera, abarcar todos los posibles peligros relacionados con la reparacion o falta de mantenimiento
del vehiculo. Ademas de los ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES citados ha de usarse el sentido comun y
los principios basicos de seguridad en la mecanica. Si no esta seguro de cdmo llevar a cabo una operacion
determinada, pidale consejo a un mecanico con mas experiencia.

PRECAUCIONES GENERALES

* Es importante para la seguridad del mecanico y para la seguridad y fiabilidad del vehiculo
que los procedimientos de reparacion y mantenimiento sean los adecuados.

* Cuando dos o mas personas trabajen juntas es necesario tener en cuenta la seguridad de los
companeros.

* Cuando sea necesario hacer funcionar el motor en interiores asegurese de que los gases de
escape sean evacuados al exterior.

* Cuando se trabaje con productos toxicos o inflamables asegulirese de que la zona en la que
esté trabajando esté ventilada y de seguir todas las instrucciones del fabricante.

* Nunca utilice gasolina como disolvente para limpiar.

* Para evitar quemaduras no toque el motor, el aceite del motor, el radiador, ni el sistema de
escape hasta que se hayan enfriado.

* Después de trabajar en los sistemas de alimentacion de combustible, aceite, refrigerante del
motor, escape, o frenos, compruebe que no haya fugas en ninguno de los conductos y juntas
relacionados con los sistemas revisados.
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PRECAUCION

* Si necesita piezas de repuesto, utilice repuestos originales Suzuki o sus equivalentes.

* Cuando quite piezas que vayan a ser reutilizadas, ordénelas de tal forma que se puedan vol-
ver a montar en el orden correcto y con la orientacion adecuada.

* Asegurese de utilizar herramientas especiales cuando asi se indique.

* Compruebe que todas las piezas que vayan a montarse estén limpias. Lubriquelas cuando se
indique.

* Utilice el lubricante, adhesivo u obturador especificado.

* Cuando desmonte la bateria, desconecte primero el cable negativo y después el positivo.

* Cuando vuelva a montar la bateria, conecte primero el cable positivo y después el negativo, y
cubra el borne positivo con su tapa correspondiente.

* Cuando haga trabajos de mantenimiento en piezas eléctricas, si los procedimientos no nece-
sitan de la electricidad de la bateria, desconecte el cable negativo de la misma.

* Cuando apriete las tuercas o los pernos de la culata y del carter, comience por los de mayor
diametro. Apriételos siempre los pernos desde el interior hacia el exterior diagonalmente
hasta alcanzar el par de apriete especificado.

* Cuando quite retenes, juntas, empaquetaduras, juntas toricas, arandelas de fijacion, tuercas
autoblocantes, pasadores de retencion, circlips, y demas piezas que se especifiquen, asegu-
rese de cambiarlas por otras nuevas. Ademas, antes de montar piezas nuevas asegurese de
eliminar cualquier resto de material de las superficies de contacto.

* Nunca reutilice un circlip. Cuando monte un circlip nuevo, tenga cuidado de no abrirlo mas de
lo necesario para introducirlo en el eje. Después de montar un circlip, compruebe siempre
que queda perfectamente alojado en su ranura y firmemente ajustado.

* Emplee una llave dinamomeétrica para apretar las uniones con el par especificado. Limpie la
grasa y el aceite de las roscas cuando estén manchadas.

* Después del montaje, compruebe el ajuste de las piezas y su correcto funcionamiento.

* Para proteger el medio ambiente no se deshaga de manera no autorizada del aceite del motor,
liquido refrigerante ni otros liquidos: baterias y neumaticos.

* Para proteger los recursos naturales del planeta, deshagase adecuadamente del vehiculo y
las piezas usadas.
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SUZUKI LT-R450K6 (MODELO ’06)

LADO IZQUIERDO

¢ Puede haber diferencias entre las fotografias y el vehiculo real dependiendo de los mercados.

LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie del bastidor o V.I.N. (Nimero de Identificacion del Vehiculo) @ esta grabado en el lado
derecho del tubo del cabezal de la direccién. El nimero de serie del motor (2) esta situado en el lado trasero
del carter. Estos numeros son especialmente necesarios para registrar la maquina y pedir recambios.
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COMBUSTIBLE, ACEITE, Y REFRIGERANTE DEL MOTOR

RECOMENDADOS )
COMBUSTIBLE (PARA EE.UU. Y CANADA)

Utilice solamente gasolina sin plomo de 90 octanos como minimo (R/2 + M/2).
Se puede utilizar gasolina que contenga MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether), con menos de 10% de etanol,
0 menos de 5% de metanol con los codisolventes y el inhibidor de corrosién apropiados.

COMBUSTIBLE (PARA OTROS PAISES)

La gasolina utilizada debera tener un indice de 95 octanos o superior (Método Research). Se recomienda
gasolina sin plomo.

ACEITE DE MOTOR (PARA LOS EE.UU.)

La calidad del aceite contribuye considerablemente al buen rendimiento y duraciéon de su motor. Utilice
siempre aceite de motor de buena calidad. Suzuki recomienda el uso de SUZUKI PERFORMANCE 4
MOTOR OIL o un aceite de motor equivalente. Uso de SF/SG o SH/SJ en API con MA en JASO.

Suzuki recomienda el uso de aceite de motor SAE 10W-40. Si no dispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione otro alternativo segun la tabla siguiente.

ACEITE DE MOTOR (PARA OTROS PAISES)

La calidad del aceite contribuye considerablemente al buen ren- 1T ]
dimiento y duracién de su motor. Utilice siempre aceite de motor
de buena calidad. Uso de SF/SG o SH/SJ en APl con MA en MULTIGRADO
JASO'_ ) . ) TOW 30
Suzuki recomienda el uso de aceite de motor SAE 10W-40. Si ! l | I | [

no dispone de aceite de motor SAE 10W-40, seleccione otro TEMP. &S] -30-20-10 0 10 20 30 40
alternativo segun la tabla de la derecha. — —

i —
15W 50
[l [
10W 40, 10W 50
:

LIQUIDO DE FRENOS

Especificacion y clasificacion: DOT 4

AADVERTENCIA

Como el sistema de frenos de este vehiculo ha sido llenado por el fabricante del mismo con
liquido de frenos a base de glicol, no utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos de frenos,
tales como liquidos a base de silicona o petroleo, al llenar el sistema, ya que pueden produ-
cirse serios dafos.

No utilice liquido de frenos de contenedores ya utilizados o no sellados.

Nunca reutilice liquido de frenos sobrante de un servicio previo que haya sido almacenado
durante un largo periodo de tiempo.
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REFRIGERANTE DEL MOTOR
Utilice un anticongelante/liquido refrigerante compatible con un radiador de aluminio, mezclado solamente
con agua destilada.

AGUA PARA MEZCLAR
Utilice sélo agua destilada. Un agua no destilada puede corroer y obstruir los radiadores de aluminio.

ANTICONGELANTE/REFRIGERANTE DEL MOTOR

Ademas de como anticongelante, el refrigerante del motor actia como inhibidor de la corrosién. Por tanto,
el refrigerante del motor debe utilizarse siempre, incluso cuando la temperatura ambiente en esa zona no
sea inferior al punto de congelacion.

Suzuki recomienda el uso de anticongelante/refrigerante del motor SUZUKI COOLANT. Si no dispone de
dicho liquido utilice otro equivalente que sea compatible con radiadores de aluminio.

DOSIFICACION DE AGUA/REFRIGERANTE DEL MOTOR

Capacidad de solucion (total): 1 400 ml aproximadamente

Para mas detalles sobre la mezcla de refrigerante, vea la seccion del sistema de refrigeracion en la pagina
6-2.

PRECAUCION

La mezcla de anticongelante/refrigerante del motor ha de limitarse al 60%. Una mezcla superior
reduciria su eficiencia. Si la proporcion de mezcla de anticongelante/refrigerante es inferior al
50%, la funcion inhibidora de la corrosidon decaera enormemente. Asegurese de que la mezcla
es superior al 50% a pesar de que la temperatura ambiente no vaya a ser inferior al punto de
congelacion.

PROCEDIMIENTOS DE RODAJE

Durante la fabricacion se utilizan sélo los mejores materiales disponibles y todas las piezas maquinadas tie-
nen un acabado de alta calidad, pero aun asi es necesario que las piezas moviles se acoplen entre si
mediante un “RODAJE” antes de someter el motor a los esfuerzos maximos. El futuro rendimiento y fiabili-
dad del motor dependen del cuidado y la atencidon puestos durante los primeros momentos. Las reglas
generales son.

¢ Mantenga estos limites de velocidad al hacer el rodaje:

Velocidad del motor para el rodaje
Las primeras 10 horas: Menos de media aceleracion

¢ Después de que el motor haya estado funcionando durante 10 horas, pdéngalo en funcionamiento a la
maxima aceleracién durante breves periodos de tiempo.
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ETIQUETAS INFORMATIVAS

<&

r

z
.

NOMBRE DE ETIQUETA o PLACA

ESPECIFICACION APLICADA

E-19

E-28

m
[05]
w

Placa de certificado ®

O

Etiqueta de informacion ©

Etiqueta de presion de aire del neumatico (etiqueta de advertencia de no-pasajero) ®

O

O|0|0

Etiqueta de presion de aire del neumatico (etiqueta de advertencia de no-pasajero) )

Etiqueta de advertencia general y edad, etiqueta 16 ©

Etiqueta de advertencia general ®

o|o|0|O]|]

Marca de aviso de no llevar pasajero ©

Marca de aviso de no llevar pasajero ® ®

Edad, etiqueta 16 ®

O|0]|

Etiqueta de aviso manual ®

Etiqueta canadiense ICES ® ®

Etiqueta de conformidad ®

Etiqueta de ajuste de cadena ®

Etiqueta de ajuste de cadena ®

O|0|0|0] |

Marca de aprobacion EC

Etiqueta de informacion de combustible © ®

Ol

Etiqueta de informacion de combustible ©

®9e|e|e|e |00 |®|Q|e|o|® e O |

Etiqueta de informacion de combustible ® ® @ ® ©

®: Inglés ®: Francés ©: Aleman ®: Italiano ©): Espafiol

Parte
delantera

5

Brazo oscilante

®O®

7 '
/ Superficie

superior
del asiento

Superficie superior de la cubierta
del depdsito de combustible

Lado izquierdo
del bastidor
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total ........cooo i 1845 mm
Anchuratotal..........ccciiiiiiii 1245 mm

Alturatotal.........c.cooeiiii e, 1 085 mm

Batalla......ccoovvveei e, 1285 mm

Via delantera........cccceeeeiiiiiiiiiiiiccccee e 1 045 mm

Viatrasera .....uuveceeeeieieiiiieeeeie e, 985 mm

Distancia al suelo..........c.ccooeiiiiiiiiiii e, 240 mm

Altura del asiento ..o, 780 mm

PeS0 €N SECO ..cceeeii e 167 kg

MOTOR

TP O ettt 4 tiempos, refrigeracion liquida, DOHC
NUmero de cilindros........cccceeeeiiiiiiiiiiiiiicceeeeeee, 1

(0= 111 o] (=T 95,5 mm

(0= 1 (=] £= W 62,8 mm
Cilindrada..........ooooviiiiiiiiiii e 450 cm?3

Relacion de compresion ...........ccccccccvvienveeeennnen. 11,7 : 1

Sistema de combustible.........ccccoooiiiiiiiiiiiiie. Sistema de inyeccion de combustible
Filtro de @ire.....ceeeeeeeiiiiieeie e Elemento de espuma de poliuretano
Sistema de arrancador..............ccooevveeiciieeeeeeen... Eléctrico

Sistema de lubricacion..............cccccvvviciieeenenn. Colector seco

Velocidad de ralenti........cccoooiiiiiiiiniiiiiin e 1 800 + 100 rpm

TREN DE TRANSMISION

Embrague ... Multidisco en bafio de aceite
TranSMISION ......ceeeiiiiiiieiie e 5 de avance
Patron de cambio de velocidades.............ccc........ 1 abajo, 4 arriba, a pedal
Relacion de reduccion primaria .....c...cooccvueeeeeeene 2,851 (77/27)
Relaciones de engranajes, Baja ..........ccccuvveeeneeen. 2,076 (27/13)
2da ..o 1,647 (28/17)
1= DR 1,333 (28/21)
A1a 1,095 (23/21)
Maxima.......cccoeeeeeeene 0,913 (21/23)
Relacion de reduccion final..........cccooeiiienncene 2,571 (36/14)

Cadena de transmision ...........ceeeveeevveeeeeeiviiieeeeenns RK 520SMOZ10S, 96 eslabones
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CHASIS

Suspension delantera ..........................
Suspension trasera.............cccceeeeivnnnnnns

Recorrido de la rueda delantera
Recorrido de la rueda trasera
Angulo de avance ..........cccccoveeiieeeiiennnn.

CoNVergencia.......cocoueeeeeeeiiiieen e
Angulo de caida .........cceeveveeeerereeeen
Angulo de direccion.............cocoeeeeeeuennn.
Radio de gir0.......coeeeeeieiiiiiiiiiieee
Freno delantero........cccccoeovviiiciiiiininen,
Freno trasero.......ccccceeeiieiiiccci e
Tamano del neumatico delantero
Tamano del neumatico trasero

EQUIPO ELECTRICO

Tipo de encendido.........cccuvimeeirieeieeennn.
Distribucion del encendido.....................

Fusible principal ...........ccoooi s
Fusible de ventilador.............ccccccininnens

Luz indicadora de punto muerto
Luz indicadora de combustible

Temperatura del refrigerante/

Luz de aviso de inyeccion de combustible

CAPACIDADES

Deposito de combustible, incluyendo la reserva..
Aceite del motor, cambio de aceite

con cambio de filtro
revisién del motor

Refrigerante ..o

Independiente, doble brazo triangular, muelle helicoidal,
amortiguacion por aceite

De brazo oscilante, muelle helicoidal,
amortiguacion por aceite

254 mm

277 mm

8,0°

30 mm

0 mm

-3,0°

41°

3,5m

Freno de disco, doble

Freno de disco

AT20 x 7 R10¥% Yx ¥¥, sin camara de aire
AT18 x 10 R8¥% Yx ¥¥, sin camara de aire

Encendido electrénico (Transistorizado)
8° A.P.M.S. a 1800 rpm
NGK CR8EB

12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Generador trifasico de CA
20 A

10A

10A

12V 40/40 W

LED

12V 3,4 W

12V 3,4 W

12V 3,4 W

10,0 L

Depésito de aceite 1 200 ml
Motor 400 ml

Depésito de aceite 1 300 ml
Motor 400 ml

Depésito de aceite 1 400 ml
Motor 400 ml

1,4L

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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CALENDARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla que sigue detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los trabajos periddicos
necesarios para mantener el vehiculo en estado 6ptimo de rendimiento y economia. Los intervalos de man-
tenimiento se indican en meses.

NOTA:
En vehiculos sometidos a condiciones extremas de funcionamiento puede aumentar la frecuencia del man-
tenimiento.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

) Intervalo 1 mes Cada 3 Cada 6
ltem inicial meses meses
Elemento de filtro de aire — C C
Tuercas del tubo de escape y tornillos del silenciador T T T
Holgura de valvulas I — I
. — — I
Bujia Reemplace cada 18 meses.
Parachispas — — C
Ralenti I I I
Juego del cable del acelerador I I I
Cuerpo del acelerador — I I
— I I
Tubo de combustible Reemplace cada 4 afos.
Filtro de combustible Reemplace cada 4 afos.
Aceite del motor vy filtro de aceite R — R
Latiguillo de aceite del motor I I I
Juego del cable del embrague I I I
Refrigerante del motor Reemplace cada 2 afos.
Radiador — I I
Manguera del radiador — — I

Cadena de transmision

Limpie, lubrique e inspeccione cada vez que conduzca

el vehiculo.

Protector de cadena de transmision

Inspeccione cada vez que conduzca el vehiculo.

Frenos

Liquido de frenos

Reemplace cada 2 afos.

Latiguillo del freno

Reemplace cada 4 afos.

Neumaticos

Suspensiones

Tuercas de fijacion de ruedas delanteras y traseras

Apriete cada vez que conduzca

el vehiculo.

Tuerca y contratuerca del eje trasero

T

T

T

Direccidén

Pernos y tuercas del chasis

Lubricacién general

I
T
L

I
T
L

I
T
L

NOTA:

| = Inspeccione y ajuste, limpie, lubrique o reemplace segun sea necesario.
L = Lubrique

R = Reemplace C = Limpie T = Apriete
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PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO Y PUESTA A PUNTO

Esta seccion describe los procedimientos de mantenimiento
para cada uno de los elementos mencionados en la tabla de
Mantenimiento periddico.

FILTRO DEL AIRE

Limpie cada 3 meses.

Si el filtro de aire esta obstruido con polvo, la resistencia a la
admisién aumentara, lo que disminuira la potencia de salida y
aumentara el consumo de combustible. Compruebe y limpie el
elemento del filtro de aire de la forma siguiente.

¢ Quite el asiento. ((Z77-6)

* Retire la cubierta de la caja del filtro de aire .

* Quite el elemento del filtro de aire @.

» Separe el elemento de espuma de poliuretano (@), el bastidor

del elemento @ y el portaelemento. CT)
i ]
T

e Llene un recipiente de lavado del tamafio apropiado con -
disolvente de limpieza que no sea inflamable. Sumerja el ele- Y o
mento del filtro de aire en el disolvente de limpieza y lavelo. o’ W =

. . . [}

* Presione el elemento del filtro de aire entre las palmas de 0
ambas manos para eliminar el exceso de disolvente: No : \ 4
retuerza ni estruje el elemento porque se estropeara.

e Sumerja el elemento en aceite del motor y luego elimine el -
exceso de aceite dejando el elemento un poco humedo. S ' @

® Disolvente de limpieza no inflamable

MOTUL AIR FILTER OIL o aceite de filtro equivalente
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PRECAUCION

* Inspeccione el elemento del filtro de aire por si esta
roto. Un elemento que esté roto debera ser reempla-
zado.

* Si la conduccidn se realiza en ambientes muy polvo-
rientos, sera necesario limpiar el elemento del filtro
de aire mas a menudo. La forma mas segura de ace-
lerar el desgaste del motor consiste en utilizar el
motor sin el elemento del filtro o con el elemento
roto. Asegurese de que el elemento del filtro de aire
esta en perfectas condiciones en todo momento. jLa
duracion del motor depende en gran medida de este
elemento!

* Retire el tapdn de drenaje ® de la caja del filtro de aire para
eliminar cualquier resto de agua.

TUERCAS DEL TUBO DE ESCAPE Y
TORNILLOS DEL SILENCIADOR

Apriete inicialmente al pasar 1 mes y luego apriete
cada 3 meses.

* Apriete las tuercas del tubo de escape @, el tornillo de
conexién del silenciador 2 y los tornillos de montaje del silen-
ciador (3 al par especificado.

[!] Tuerca del tubo de escape: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de conexidn del silenciador: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de montaje del silenciador: 23 N-m (2,3 kgf-m)

e

;_.;-’»’*’@4 'ﬁi@iﬁ
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HOLGURA DE VALVULAS

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
6 meses.

La holgura excesiva de las vélvulas produce ruidos de las mis-
mas, y la falta de holgura las dafia y reduce la potencia.
Compruebe las holguras de las valvulas de admision y escape a
los intervalos indicados arriba y, si fuese necesario, ajustelas
segun las especificaciones.

¢ Quite el asiento. ((Z77-6)

¢ Retire las cubiertas laterales, la cubierta del depdsito de com-
bustible y la defensa delantera. ((Z77-6)

e Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C=5-4)

¢ Quite la pipa de la bujia y la bujia. ((Z72-10)

 Desconecte el latiguillo de ventilacion @D vy el latiguillo de
rebose del depdsito de aceite .

* Quite la tapa de la culata 3.

El valor especificado de la holgura de valvulas es distinto para
las valvulas de admisién y de escape.

El reglaje de valvulas debe comprobarse y ajustarse, 1) en las
inspecciones periddicas, 2) en las reparaciones del mecanismo
de las valvulas y 3) cuando se desajusten los arboles de levas
al desmontarlos durante el mantenimiento.

¢ Quite el tapon de inspeccidn de la distribucion de las valvulas
@ vy la tapa de la cubierta del generador 5.

NOTA:

* El piston debe estar en el punto muerto superior (P.M.S.) de la
carrera de compresion para comprobar o ajustar la holgura de
las valvulas.

* La holgura de las vélvulas deberd comprobarse solamente
cuando el motor esté frio.
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* Gire el ciglienal con una llave de vaso para poner el pistén en
el P.M.S. de la carrera de compresion. (Gire el ciglienal hasta
que la linea “T” del rotor del generador esté alineada con la
marca del triangulo de la cubierta del generador.)

¢ Inserte una galga de espesores entre el taqué y la leva. Si el
juego no cumple con la especificacion, ajustelo segun la
especificacion de la forma siguiente.

09900-20803: Galga de espesores

Holgura de valvulas (en frio)
ADM: 0,10- 0,20 mm
ESC: 0,20-0,30 mm

NOTA:

La leva debe estar en la posicion ® cuando se comprueba o
ajusta el juego de valvulas. No ha de medirse el juego con la
leva en ninguna otra posicion que no sea esta posicion.

AJUSTE

El juego se ajusta cambiando la cuifa del taqué por otra de

mayor 0 menor espesor.

¢ Quite el arbol de levas de admisién o de escape. (7 3-13)

¢ Quite el taqué y la cuha con los dedos o con un iman.
(C—73-25)
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e Compruebe los numeros impresos en las cufias de taqués.
Estas numeros indican el espesor de la cufia de taqué, segun
se muestra en la figura.

e Escoja una cufa de taqué de repuesto que proporcione un N
juego apropiado. Las cufas de taqués estan disponibles en l:> f:l—r
25 tamarios, de 2,30 a 3,50 mm, en incrementos de 0,05 mm. 2,80 mm

Instale la cuna seleccionada D en el extremo del vastago de
la valvula con los numeros hacia el taqué. Asegurese de
medir la cufia con un micrémetro para asegurarse de que su
tamano sea correcto.

Consulte la tabla de seleccion de cuias de taqués para mas
detalles.

NOTA:

* Asegurese de aplicar aceite de molibdeno a las caras superior
e inferior de la cufa de taqué.

* Al instalar la cufa de taqué, asegurese de que el lado impreso
con los numeros quede hacia el taqué.

PRECAUCION

Instale los arboles de levas segun lo especificado.
(C—73-76)

¢ Después de volver a colocar las cuhas de taqués y los arbo-
les de levas, gire el cigliefal para que los taqués queden
completamente presionados (esto exprimira el aceite que
pueda estar atrapado entre las cufas de taqués y los taqués
y causar errores en la medicion). Después de girar el cigle-
fial, compruebe de nuevo el juego de las valvulas para asegu-
rarse de que cumpla con la especificacion.

e Cuando instale la tapa de la culata, aplique SUZUKI BOND
“1216B” a las tapas de extremos de levas de la junta de la
tapa de la culata.

99000-31230: SUZUKI BOND “1216B”

K TN

¢ Apriete la tapa de la cubierta del generador y el tapén de ins-
peccién de las valvulas. ((Z73-78)

e Ponga aceite del motor en ambos lados de las arandelas.

e Apriete los tornillos de la tapa de la culata al par especificado.

(C=3-79) /\

[®] Tornillo de la tapa de la culata: ———

Inicial 10 N-m (1,0 kgf-m) \/

Final 14 N-m (1,4 kgf-m)
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LADO DE ADMISION
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LADO DE ESCAPE
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BUJIAS

Inspeccione cada 6 meses.
Reemplace cada 18 meses.

¢ Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C—=5-4)
» Desconecte el capuchon de la bujia @ y retire la bujia.

Tipo caliente Estandar Tipo frio

NGK CR7EB CR8EB CR9EB

DEPOSITOS DE CARBONILLA

Compruebe si hay depodsitos de carbonilla en la bujia. Si los
hubiese, eliminelos usando una maquina limpiadora de bujias o
con una herramienta puntiaguda teniendo mucho cuidado.

DISTANCIA ENTRE ELECTRODOS

Mida la separacion entre los electrodos de la bujia con una
galga de espesores. Ajuste la distancia entre los electrodos de
la bujia si ésta no cumple la especificacion.

Nominal
Distancia entre electrodos: 0,7 — 0,8 mm

09900-20803: Galga de espesores

ELECTRODO
Compruebe el estado de los electrodos.

Si los electrodos estan muy desgastados o quemados, sustituya
la bujia por otra nueva.

Sustituya la bujia también si tiene roto el aislante, las roscas
estan dahadas, etc.

PRECAUCION

Compruebe el tamafo y alcance de la rosca al cambiar
la bujia. Si el alcance es demasiado corto se formaran
depositos de carbonilla sobre la zona roscada del ori-
ficio de la bujia y el motor puede sufrir daios.

INSTALACION DE LAS BUJIAS
PRECAUCION

Para evitar estropear la rosca de la culata, apriete pri-
mero la bujia con la mano, y luego apriétela al par
especificado utilizando la llave de bujias.

¢ Inserte la bujia y apriétela con la mano en la culata, y luego
apriétela al par especificado.

[®] Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)

ﬂﬂ’

0,7 -0,8 mm
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TUBO DE COMBUSTIBLE

Inspeccione cada 3 meses.
Reemplace cada 4 anos.

Revise el manguito de alimentacion de combustible buscando
dahos o fugas. Si encuentra cualquier defecto, sustituya las
mangueras de combustible por otras nuevas.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Reemplace cada 4 anos.

Inspeccione el filtro de combustible por si esta dafado y oxi-
dado. Si encuentra cualquier defecto, limpie el filtro soplando
aire comprimido, o sustituya el filtro, la junta térica y la tapa del
filtro por otros nuevos. ((Z75-9)

JUEGO DEL CABLE DEL ACELERADOR

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

Ajuste el juego del cable del acelerador A como sigue.

* Afloje la contratuerca (D del cable del acelerador.
* Gire el regulador 2 hacia adentro o hacia afuera para obte-
ner el juego correcto.

Juego del cable de la mariposa de gases: 3 -5 mm

e Después de ajustar el juego del cable de la mariposa de
gases apriete la contratuerca .
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VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

NOTA:
Haga este ajuste cuando el motor esté caliente.

¢ Conecte el cuentarrevoluciones al cable de alta tension.
e Arranque el motor y pdéngalo al ralenti a una velocidad de
entre 1700 y 1 900 rpm girando el tornillo de aire de ralenti

@.
Velocidad de ralenti del motor: 1800 = 100 rpm

CUERPO DEL ACELERADOR

Inspeccione cada 3 meses.

Inspeccione el cuerpo del acelerador por si esta sucio.
Limpie el cuerpo del acelerador si es necesario.

ACEITE DEL MOTOR Y FILTRO DEL ACEITE

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
6 meses.

El aceite debera cambiarse mientras el motor esta caliente. El
reemplazo del filtro de aceite a los intervalos indicados arriba
debera realizarse junto con el cambio del aceite del motor.
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CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
Lado del carter

 Quite la cubierta protectora del motor (.

e Ponga una bandeja de aceite debajo de los tapones de
vaciado @ y @ en el céarter y el tapén de vaciado @ en el
depdsito de aceite. Luego vacie el aceite del motor quitando
los tapones de vaciado de aceite del motor @, @ y @ y el
tapdn de llenado de aceite del motor ®), ®.

* Vuelva a instalar los tapones de vaciado @, @ y @ y la junta.
Apriete los tapones de vaciado de aceite del motor @, @y @
al par especificado, y luego meta el aceite nuevo a través del
orificio de llenado de aceite. Cuando haga un cambio de
aceite (sin cambiar el filtro de aceite), el depdsito de aceite
tendra capacidad para 1,2 L aproximadamente, y el motor
tendra capacidad para unos 0,4 L de aceite. Uso de SF/SG o
SH/SJ en API con MA en JASO.

[®] Tapones de vaciado de aceite del motor @ y @: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Tapon de vaciado de aceite del depésito de aceite @: 12 N-m (1,2 kgf-m)

¢ Asegurese de que el motor esté frio.

* Ponga el vehiculo en un terreno nivelado y manténgalo verti-
cal.

* Instale la tapa del filtro de aceite ®, ®.

e Arranque el motor y déjelo funcionar durante tres minutos al
ralenti.

* Apague el motor y espere tres minutos aproximadamente, y
compruebe entonces el nivel del aceite en la varilla de nivel
de aceite @. El nivel del aceite debera estar entre las marcas
de nivel “L” (bajo) A y “F” (lleno) ®. Si el nivel de aceite esta
por debajo de la linea “L” ®, afiada aceite hasta la linea “F”

®.

NOTA:
El aceite del motor se expande y su nivel aumenta cuando el
aceite estd caliente.

CAMBIO DEL FILTRO DEL ACEITE

* Vacie el aceite del motor como se describe en el procedi-
miento de cambio de aceite del motor.

* Quite el tapén del filtro de aceite @ y el filtro de aceite @.

¢ Sustituya el filtro de aceite por uno nuevo.
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* Instale la junta térica nueva 3.
* Instale el muelle @ y una junta térica nueva .

PRECAUCION

Aplique aceite de motor a las juntas toricas.

* Vuelva a poner la tapa del filtro de aceite y apriete firmemente
los tornillos.

NOTA:
Ponga la marca del tridngulo ® en el tapén hacia atrds.

e Ahada aceite de motor nuevo y compruebe el nivel de la
misma manera que en el procedimiento de cambio de aceite.

Capacidad de aceite del motor

(en el depdsito de aceite)
Cambio de aceite: 1,2L
Cambio de aceite y filtro: 1,3 L
Desmontaje del motor: 1,4L

Capacidad de aceite del motor (en el motor)
Cambio de aceite: 04L
Cambio de aceite y filtro: 0,4 L
Desmontaje del motor: 0,4L

PRECAUCION

Cuando instale el filtro de aceite, asegurese de insta-
larlo como se muestra mas arriba. Si el filtro esta mal
instalado, el motor podria danarse seriamente.

LATIGUILLO DE ACEITE DEL MOTOR

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

Inspeccione los latiguillos de aceite del motor por si estéan dafa-
dos o tienen fugas de aceite. Si encuentra cualquier defecto,
sustituya los latiguillos de aceite del motor por otros nuevos.
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REFRIGERANTE DEL MOTOR

Reemplace el refrigerante del motor cada 2 afios.

REVISION DEL NIVEL DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

e Compruebe el nivel del refrigerante del motor observando las
lineas superior ® e inferior ® del depdsito de refrigerante.

¢ Si el nivel esta por debajo de la linea inferior, retire la defensa
delantera ((Z7"7-6) y anada refrigerante del motor hasta que
el nivel alcance la linea superior.

CAMBIO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

* Quite la tapa del radiador @ y la tapa del depésito de refrige-
rante del motor .

¢ Coloque una bandeja debajo de la bomba de agua y luego
vacie el refrigerante del motor quitando el tapdn de vaciado

®.

AADVERTENCIA

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente, ya
que podria sufrir quemaduras debido al vapor o al
liquido caliente que salga.

* El refrigerante del motor puede resultar danino si se
ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos. Si
el refrigerante del motor entra en los ojos o entra en
contacto con la piel, lave a fondo la parte afectada
con mucha agua. Si se ingiere accidentalmente, pro-
voque vomitos y llame al médico inmediatamente.

* Enjuague el radiador con agua limpia si es necesario.
¢ Apriete firmemente el tapdn de vaciado.
* Vierta el refrigerante de motor especificado en el depdsito.

NOTA:
Para obtener informacion sobre el refrigerante, consulte la
pagina 6-2.
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* |nstale firmemente la tapa del radiador.

¢ Después de calentar y enfriar el motor, ahada el refrigerante
del motor hasta que el nivel esté entre las linea superior e
inferior del depdsito de refrigerante del motor.

PRECAUCION

Repita el procedimiento anterior varias veces y asegu-
rese de que el radiador esté lleno de refrigerante hasta
la linea superior del depdsito de refrigerante del
motor.

Capacidad de refrigerante del motor (incluyendo la
reserva): 1 400 ml

RADIADOR

Inspeccione cada 3 meses.

Inspeccione el radiador por si esta sucio.
Limpie el radiador si es necesario.

LATIGUILLO DEL RADIADOR

Inspeccione cada 6 meses.

Inspeccione los latiguillos del radiador por si dafiados o tienen
fugas de refrigerante del motor. Si encuentra cualquier defecto,
sustituya las mangueras del radiador por otros nuevos.
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PARACHISPAS

Limpie cada 6 meses.

¢ Desconecte el acoplador de la luz del freno/luz trasera.

* Retire la cubierta de la luz del freno/luz trasera @ y la luz de

freno trasera @.

* Quite la cubierta del parachispas @.

* Quite el tubo del parachispas @.
* Quite la junta ®.

e Limpie el tubo del parachispas con un cepillo.

e Vuelva a instalar el tubo del parachispas.

e Vuelva a instalar la cubierta del parachispas.

¢ Vuelva a instalar la luz del freno/luz trasera y su cubierta.

AADVERTENCIA

Limpie el parachispas en un lugar abierto alejado de
los materiales combustibles. Las particulas de carbo-
nilla calientes pueden provocar un incendio.
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JUEGO DEL CABLE DEL EMBRAGUE

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

Ajuste el juego del cable del embrague de la forma siguiente:

AJUSTE COMPLETO
* Afloje la contratuerca .

* Gire el regulador (2 hasta dejar un juego de 10 — 15 mm en el
extremo de la maneta del embrague antes de notar presion.
* Apriete la contratuerca .

Juego de maneta de embrague ®: 10 — 15 mm

AJUSTE PEQUENO
* Gire el regulador (3 hasta dejar un juego de 10 — 15 mm en el
extremo de la maneta del embrague antes de notar presion.

Juego de maneta de embrague ®: 10 — 15 mm

FRENOS

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

PASTILLAS DE FRENO
¢ Quite las ruedas delanteras. ((Z77-10)

El desgaste de las pastillas del freno puede comprobarse
mirando la linea de limite ® de las pastillas. Cuando el des-
gaste alcance la linea limite, sustituya las pastillas por otras
nuevas. (7 7-19y -55)

PRECAUCION

Cambie el juego de pastillas de freno a la vez, si no
podria perder efectividad en la frenada.
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AJUSTE DE MANETA DEL FRENO DELANTERO

Ajuste la posicion de la maneta del freno de la forma siguiente:

* Afloje la contratuerca .

* Gire el regulador (2 para obtener la posicidén apropiada de la
maneta del freno.

* La longitud estandar del regulador ® es 11 — 15 mm.

* Apriete firmemente las contratuercas (.

[!] Contratuerca del regulador de la maneta del freno
delantero: 5 N-m (0,5 kgf-m)

PEDAL Y MANETA DEL FRENO TRASERO
El procedimiento para ajustar el pedal y la maneta del freno tra-
sero es el siguiente:

NOTA:
Ajuste primero el pedal del freno y luego ajuste la maneta del
freno.

Pedal del freno

* Gire el regulador @ hacia adentro o hacia afuera hasta que la
altura del pedal ® sea la especificada, después de aflojar la
contratuerca .

» Asegurese de apretar firmemente la contratuerca .

Altura del pedal de freno ®: 0 — 10 mm

[!] Contratuerca de la varilla del cilindro principal del freno
trasero: 18 N-m (1,8 kgf-m)

* Ajuste el conmutador de la luz de freno trasero de forma que
la luz se encienda justo antes de sentir presién al pisar el
pedal.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Si el freno de estacionamietno no funciona bien sera necesario

ajustarlo. Ajuste el freno de estacionamiento cada vez que cam-

bie las pastillas del freno.

* Apriete la contratuerca del regulador del freno de estaciona-
miento (D mientras sujeta el regulador @ con una herra-
mienta.

* Afloje el regulador @.
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* Afloje la contratuerca del regulador del cable del freno de
estacionamiento 3.

* Gire el regulador del cable @ para que la longitud del cable
® sea de 49 — 53 mm.

* Apriete la contratuerca del regulador 3.

* Gire el regulador del freno de estacionamiento (2 hacia la
derecha hasta que se pare.

* Luego, gire el regulador 2 1/8 — 1/4 de vuelta hacia afuera.

* Apriete la contratuerca del regulador M mientras sujeta el
regulador @ con una herramienta.

[!] Contratuerca del regulador del freno de
estacionamiento: 18 N-m (1,8 kgf-m)

PRECAUCION

Después de ajustar el freno de estacionamiento, com-
pruebe que no haya agarrotamientos al girar la rueda
trasera estando éste levantada del suelo.
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LIQUIDO DE FRENOS

Inspeccione cada 3 meses.
Reemplace cada 2 ainos.

NIVEL DEL LiQUIDO DE FRENOS

e Ponga recto el manillar.

e Compruebe el nivel de liquido de frenos observando las
lineas de limite inferior de los depdsitos delantero y trasero
del liquido de frenos.

e Cuando el nivel del liquido de frenos esté por debajo del
limite inferior, rellene con un liquido de frenos que cumpla la
siguiente especificacion.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

AADVERTENCIA

* El sistema de frenos de este vehiculo esta lleno de
un liquido de frenos a base de glicol. No utilice ni
mezcle distintos tipos de liquidos como liquidos a
base de silicona o petréleo. No utilice liquido de fre-
nos de recipientes ya viejos, usados o sin sellar. No
reutilice el liquido de frenos sobrante de una repara-
cion anterior o almacenado durante largo tiempo.

* Las fugas de liquido de frenos haran peligrosa la
conduccioén y produciran de inmediato decoloracio-
nes en las zonas pintadas. Antes de conducir revise
los manguitos de freno y sus uniones por si tuviesen
grietas o fugas.

PURGADO DEL AIRE DEL CIRCUITO DEL LiQUIDO DE
FRENOS
El aire atrapado en el circuito del liquido de frenos actia como

un colchén, absorbiendo gran parte de la presion creada por el
cilindro principal de freno y por tanto mermando la eficacia de la
frenada. La presencia de aire se detecta por la “esponjosidad”
de la palanca del freno ademas de por la falta de fuerza en la
frenada. Teniendo en cuenta el peligro que esto supone para el
conductor y para la maquina es esencial que, después de mon-
tar el freno y llevar el sistema de freno a su condicion normal, el
circuito del liquido de frenos se purgue de aire de la siguiente
manera:




2-22  MANTENIMIENTO PERIODICO

¢ Llene el depdsito del freno delantero o trasero con el liquido
de frenos especificado hasta alcanzar la parte superior de la
ventanilla de inspeccion o la linea de limite superior. Vuelva a
colocar la tapa del depdsito para evitar que entre suciedad.

¢ Acople un tubo a la valvula de purgado de aire y coloque el
extremo libre del tubo en un recipiente.

* Apriete y libere varias veces, rapidamente, la maneta del
freno o el pedal del freno y luego apriete la maneta o pise el
pedal del todo pero sin soltarlos. Afloje la valvula de purgado
de aire girandola un cuarto de vuelta de modo que el liquido
de frenos fluya hacia el recipiente; esto liberara la maneta del
freno hasta hacerla tocar con el pufio del manillar, o liberara
el pedal del freno hasta hacerlo alcanzar el final de su
carrera. A continuacion cierre la valvula, apriete y bombee la
maneta o el pedal, y abra la valvula. Repita esta operacion
hasta que el flujo de liquido en el recipiente no contenga bur-
bujas de aire.

NOTA:

Mientras purga el sistema de freno rellene el liquido de frenos
del depdsito segun sea necesario. Asegurese de que siempre
se vea liquido de frenos en el depdsito.

¢ Cierre la valvula de purgado y desconecte el tubo. Rellene el
depdsito con liquido de frenos hasta el tope de la mirilla de
inspeccion o hasta la linea del limite superior.

[®] valvula de purga de aire: 6 N-m (0,6 kgf-m)
PRECAUCION

Tenga cuidado al manejar el liquido de frenos: el
liquido reacciona quimicamente con pintura, plasti-
cos, materiales de goma, etc.
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MANGUITO DE FRENO

Inspeccione cada 6 meses.
Reemplace cada 4 anos.

Inspeccione los manguitos del freno por si tienen fugas, grietas,
desgastes u otros dafos. Si encuentra cualquier defecto, susti-
tuya las mangueras del freno por otras nuevas.

NEUMATICOS

Inspeccione cada 3 meses.

ESTADO DEL DIBUJO DEL NEUMATICO
La conduccién del vehiculo con neumaticos excesivamente gas-
tados disminuye la estabilidad de la marcha, lo que puede pro-
vocar una situacidon peligrosa. Es muy recomendable cambiar
un neumatico cuando la profundidad del dibujo alcanza la
siguiente especificacion.
09900-20805: Galga de profundidad de dibujos de
neumaticos

Limite de funcionamiento

Profundidad de dibujos de neumaticos:

Delanteros 4,0 mm
Traseros 4,0 mm
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PRESION DE NEUMATICOS

Si la presion de los neumaticos es demasiado alta o demasiado
baja, la direccion se vera afectada negativamente y aumentara
el desgaste de los neumaticos. Por tanto, mantenga la presion
adecuada en los neumaticos para un buen comportamiento en
carretera y una vida mas larga de los mismos. La presién de
inflado de los neumaticos en frio es la siguiente.

Presién de inflado en frio
Delantero: 45 kPa (0,45 kgf/cm?)
Trasero: 45 kPa (0,45 kgf/cm?)

LIMITE DE CARGA DEL VEHICULO: 110 kg

PRECAUCION

Para minimizar la posibilidad de que se dafien los neu-
maticos debido a un inflado excesivo, le recomenda-
mos utilizar una bomba de aire manual en lugar de los
compresores de aire a alta presion encontrados en las
estaciones de servicio. Cuando infle los neumaticos
no exceda nunca de 50 kPa (0,5 kgf/cm?).

PRECAUCION

El neumatico estandar empleado en este vehiculo es
el AT20x7R10vY<ycvx para la parte delantera y el
AT18x10R85< ¥ v para la trasera. El uso de neumati-
cos distintos a los especificados puede provocar
inestabilidad. Es muy recomendable utilizar los neu-
maticos especificados.

DIRECCION

Inspeccione inicialmente al pasar 1 mes y luego cada
3 meses.

El sistema de la direcciéon ha de ajustarse correctamente para
que el manillar gire suavemente y la conduccion sea segura.

Vala
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D
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CONVERGENCIA
¢ Ponga el vehiculo en un terreno nivelado.

¢ Asegurese de que la presion de los neumaticos derecho e
izquierdo sea la misma y cumpla con la especificacion.

e Ponga las ruedas delanteras mirando hacia adelante.

e Ponga un peso de 75 kg sobre el asiento.

* Mida la distancia ® vy de las ruedas delanteras con un
medidor de convergencia, como se muestra en la ilustracion,
y calcule la diferencia entre ® y ®.

— ® = Convergencia

s Convergencia: 0 £ 4 mm

¢ Si la convergencia no cumple con la especificacién, ajustela
dentro del margen especificado. (7 7-52)

CADENA DE TRANSMISION

Limpie, lubrique e inspeccione cada vez que con-
duzca el vehiculo.

Revise visualmente la cadena de transmision por si tiene alguno
de los defectos listados abajo. (Sujete el vehiculo con un gato y
un taco de madera, gire la rueda trasera, lentamente a mano
con el cambio en punto muerto.)

* Pasadores flojos * Desgaste excesivo

* Rodillos danados * Ajuste incorrecto de la cadena
* Eslabones secos u oxidados * Faltan juntas tdricas

* Eslabones torcidos o atascados

Si encuentra alguno de estos defectos cambie la cadena de
transmision.

NOTA:
La cadena de transmision debera cambiarse de forma conjunta
con las ruedas dentadas.

COMPROBACION
¢ Ponga el vehiculo en un terreno nivelado.

* Afloje las tuercas de la caja del eje trasero.

Adelante
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¢ Inserte una herramienta en el agujero del pifidén y en el agu-

jero del regulador.
* Tense la cadena de transmision completamente girando el

portaeje trasero .

¢ Cuente 21 pasadores (20 pasos) sobre la cadena, y mida la
distancia entre los dos puntos. Si la distancia sobrepasa el
limite de funcionamiento cambie la cadena.

Longitud de la cadena de transmisién en 20 pasos
Limite de funcionamiento: 319,4 mm

AJUSTE
¢ Inserte una herramienta en el agujero del pifidén y en el agu-

jero del regulador.

* Gire el portaeje trasero 1. Hasta que haya 45 — 55 mm de
holgura en el punto intermedio entre el protector de la cadena
y el pifidn, como se muestra.

Holgura de la cadena de transmision:
Nominal: 45 — 55 mm

¢ Después de ajustar la cadena de transmision, apriete las
tuercas de la caja del eje en orden ascendente y al par espe-
cificado.

[!] Tuerca de la caja del eje trasero: 28 N-m (2,8 kgf-m)

192021
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LIMPIEZA Y LUBRICACION
* Limpie la cadena de transmisioén con queroseno. Si la cadena

se oxida rapidamente los intervalos han de acortarse.

PRECAUCION

No use tricloroetileno, gasolina ni ningun disolvente
similar. Esto liquidos tienen un poder disolvente
demasiado intenso para esta cadena y pueden danar
las juntas téricas. Use sélo queroseno para limpiar la
cadena.

¢ Después de lavar y secar la cadena, engrasela con un aceite
de motor pesado.

PRECAUCION

* No utilice ningun aceite que se venda comercial-
mente como “aceite para cadenas de transmision”.
Este tipo de aceite puede dafnar las juntas toricas.

*La cadena de transmision estandar es una RK
520SMOZ10S. Suzuki recomienda utilizar esta
cadena de transmision como recambio.

PROTECTOR DE LA CADENA DE TRANSMISION

Inspeccione cada vez que conduzca el vehiculo.

El desgaste del protector de la cadena puede comprobarse
mirando la linea de limite ® del protector de la cadena. Cuando
el desgaste alcance la linea limite, sustituya el protector de la
cadena por otro nuevo. ((Z77-85)
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SUSPENSIONES

Inspeccione cada 6 meses.

¢ Apoye el vehiculo con un gato o bloques de madera.

¢ Desmonte las ruedas delanteras y traseras. ((Z77-10)

¢ Inspeccione el brazo de suspension y el rodamiento por si
estan rayados, desgastados o dafiados. Si se encuentra
algun defecto, cambie el brazo de suspensién o el roda-
miento por uno nuevo. ((Z77-78)

¢ Inspeccione el brazo oscilante, el eje trasero y el rodamiento
por si estan rayados, desgastados o danados. Si se encuen-
tra algun defecto cambielos por unos nuevos.

(CC7"7-86y -94)

* Inspeccione los amortiguadores delanteros y traseros en
busca de fuga de aceite y/o otro tipo de dafios. Si se encuen-
tra algun defecto cambielos por unos nuevos.
(C=7-69y-73)

TUERCAS DE FIJACION DE LAS RUEDAS
DELANTERAS Y TRASERAS

Apriete cada vez que conduzca el vehiculo.

¢ Apriete las tuercas de fijacion de las ruedas delanteras y tra-
seras hasta el par especificado.

[!] Tuercas de fijacion de ruedas (delanteras y traseras):
66 N-m (6,6 kgf-m)
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TUERCA Y CONTRATUERCA DE EJE
TRASERO

Apriete inicialmente al pasar 1 mes y luego apriete
cada 3 meses.

* Afloje la contratuerca del eje @ vy la tuerca del eje @ con la
herramienta especial.

09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero

¢ Apliqgue THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del portatuerca de eje.

* Apriete la tuerca del eje 2 hasta el par especificado con la
herramienta especial.

[®] Tuerca del eje trasero: 240 N-m (24,0 kgf-m)

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero

NOTA:

Cuando apriete la tuerca del eje con la herramienta especial, el
par de apriete indicado en la llave dinamométrica serd inferior al
par aplicado a la tuerca del eje. Convierta por lo tanto el par de

apriete. ((C=7-101)

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del portatuerca del eje.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

* Apriete la contratuerca del eje @ hasta el par especificado
con las herramientas especiales.

[®] Contratuerca del eje trasero: 240 N-m (24,0 kgf-m)
09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero

NOTA:

Cuando apriete la contratuerca del eje con la herramienta espe-
cial, el par de apriete indicado en la llave dinamométrica sera
inferior al par aplicado a la contratuerca del eje. Convierta por lo
tanto el par de apriete. (> 7-101)
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TUERCAS Y TORNILLOS DEL CHASIS

Apriete inicialmente al pasar 1 mes y luego apriete
cada 3 meses.

Compruebe que todas las tuercas y tornillos del chasis estan apretados conforme a su par de apriete. (Con-
sulte las paginas 2-31 y -32 para conocer las ubicaciones de las tuercas y pernos del vehiculo.)

item N-m kgf-m
@ Perno de anclaje del manillar 26 2,6
2 Tornillo de soporte del arbol de direccién 23 2,3
@ Tuerca inferior del arbol de direccién 120 12,0
@ Tornillo de la placa del brazo de direccion 29 2,9
® Tuerca de pivote de brazo triangular (Superior e Inferior) 65 6,5
® Tuerca de cubo delantero 65 6,5
@ Tuerca de cubo trasero 121 12,1
Tuerca de montaje del amortiguador delantero (Superior) 60 6,0
© Tuerca de montaje del amortiguador delantero (Inferior) 60 6,0
Tuerca de extremidad del tirante 23 2,3
@ Contratuerca del tirante 29 2,9
@ Valvula de purgado de aire del freno 6 0,6
@ Perno de montaje de la pinza del freno delantero 26 2,6
Perno de montaje de la pinza del freno delantero 26 2,6
@® Tuerca de tubo de freno 16 1,6
Tornillo de apoyapiés 55 5,5
@ Tornillo de montaje de cilindro maestro del freno (Delantero y Trasero) 10 1,0
Tornillo de union de la manguera del freno (Delantero y Trasero) 23 2,3
Tornillo de pivote del pedal del freno 29 2,9
Contratuerca de la varilla del cilindro principal del freno trasero 18 1,8
@ Tornillo de montaje del pifidn 60 6,0
@ Tornillo de montaje de disco de freno (Delantero y Trasero) 23 2,3
@ Tuerca de fijacion de caja del eje trasero 28 2,8
Tuerca de amortiguador trasero (Superior) 60 6,0
@ Tuerca de amortiguador trasero (Inferior) 60 6,0
Tuerca de la varilla de amortiguacién 78 7,8
@ Tuerca de palanca de amortiguacion 78 7,8
Tuerca de pivote del brazo oscilante 95 9,5
Tornillo del rail de asiento (Superior) 60 6,0
Tornillo del rail de asiento (Inferior) 60 6,0
@D Tuerca de extremo de mufioén 23 2,3
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LUBRICACION GENERAL

Lubrique inicialmente al pasar 1 mes y luego cada 3
meses.

Una lubricacion adecuada es importante para que el funcionamiento sea suave y la vida de cada parte
movil del vehiculo sea larga.
Los principales puntos de lubricacidon se muestran en la figura de abajo.

@ Soporte de maneta de freno @ Pedal de freno y articulacién de varilla [ Grasa
@ Maneta de acelerador ® Ranura de union de eje trasero [e] Aceite de motor
® Soporte de arbol de direccién

NOTA:

* Antes de lubricar cada pieza, elimine cualquier rastro de oxido, grasa, aceite, suciedad, o incrustaciones.

* Lubrique las piezas expuestas a la corrosion con un pulverizador inhibidor de la corrosion, sobre todo
cuando el vehiculo haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION

La lectura de la presiéon de compresion de un cilindro es una buena medida para comprobar su estado interior.
La decision de desmontar el cilindro se basa a menudo en los resultados de un ensayo de compresion. Los
registros de mantenimiento periddico guardados en su concesionario deberan incluir lecturas de la presion
de compresion tomadas en cada revision.

Presion de compresion:
Nominal: 800 kPa (8,0 kgf/cm?)
(Descompresion automatica accionada)

Una baja presion de compresion puede indicar cualquiera de las siguientes situaciones:
* Paredes del cilindro excesivamente desgastadas

* Piston o segmentos desgastados

* Segmentos atascados en las ranuras

* Mal asiento de las valvulas

* Junta de culata rota o defectuosa

NOTA:
Cuando la presion de compresion sea inferior a la especificada, compruebe el motor por si se dan las con-
diciones indicadas anteriormente.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE

LA PRESION DE COMPRESION

NOTA:

* Antes de comprobar la presion de compresion del motor ase-
gurese de que las tuercas de la culata estdn apretadas a los
valores del par de apriete especificado y que las vdlvulas
estan correctamente ajustadas.

* Caliente el motor antes del ensayo.

* Asegurese de que la bateria esté completamente cargada.

Retire las piezas oportunas y compruebe la presion de compre-

sion de la siguiente forma.

¢ Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C—="5-4)

¢ Quite la bujia. ((C72-10)

* Desconecte el acoplador de los cables de la bomba de com-
bustible .

¢ Instale el mandmetro y el adaptador en el agujero de la bujia.
Asegurese de que la conexion quede prieta.

e Mantenga la palanca del acelerador en posicion de maxima
aceleracion.

¢ Presione el boton de encendido y mueva el motor con el
motor de arranque durante unos segundos. Registre la lec-
tura maxima del mandmetro mientras el cilindro comprime.

09915-64512: Manémetro
09913-10750: Adaptador
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COMPROBACION DE LA PRESION DEL ACEITE

Compruebe la presién del aceite del motor periédicamente. Esto le dara una buena indicacion del estado de
las partes moviles.

Presion de aceite:
10 kPa (0,1 kgf/cm?) a 3 000 rpm, Temperatura de aceite a 60 °C

Si la presion del aceite esta por encima o por debajo de los valores especificados, pueden
considerarse las siguientes causas.

BAJA PRESION DE ACEITE

* Filtro de aceite atascado

* Fuga de aceite en los conductos
* Junta térica dahada

* Bomba de aceite defectuosa

* Combinacién de las anteriores

ALTA PRESION DE ACEITE
* Aceite del motor demasiado viscoso

* Conducto de aceite atascado
* Combinacién de las anteriores

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE
LA PRESION DEL ACEITE

¢ Conecte el cuantarrevoluciones al cable de alta tensién de la
bujia.

* Quite el tapon de la galeria principal de aceite .

¢ Coloque el mandmetro y el adaptador en la galeria principal
de aceite.

¢ Caliente el motor de la siguiente manera:
En verano: 10 minutos a 2 000 rpm
En invierno: 20 minutos a 2 000 rpm

* Tras calentar el motor aumente sus revoluciones hasta 3 000
rpm (observe el cuentarrevoluciones), y lea la indicacion del
mandémetro del aceite.

09915-74511: Accesorio de manguera de manémetro
de presion de aceite
09940-40211: Adaptador

* Ponga aceite del motor en ambos lados de las arandelas del
tapdn de la galeria de aceite principal.

* Apriete el tapén de la galeria de aceite principal @ al par
especificado.

[!] Tapodn de la galeria principal: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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COMPROBACION DE SDS

Usando el SDS, tome muestras de los datos del nuevo vehiculo al realizar el mantenimiento periédico en el
establecimiento de su concesionario.

Guarde los datos en la computadora o imprimalos en papel. Los datos guardados o archivados son utiles
para solucionar averias, ya que pueden compararse periddicamente con los cambios producidos con el
paso del tiempo o con las condiciones de averias del vehiculo.

Por ejemplo, cuando se lleva un vehiculo a reparar pero su reparacion resulta dificil, la comparacioén con los
datos normales que han sido guardados o archivados permitira determinar el fallo especifico del motor.

¢ Preparacion de la herramienta SDS. ((Z74-24)

09904-41010: Herramienta para SDS
99565-01010-007: CD-ROM Ver. 7

NOTA:

* Antes de tomar las muestras de los datos, compruebe y borre el DTC pasado. ((—7 4-25)

* Deberd guardarse o archivarse como muestra un numero de datos diferentes bajo una condicion fija
como la mostrada abajo.

MUESTRA:
Datos muestreados desde el arranque en frio hasta el calentamiento
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Datos a 3 000 rpm sin carga

3181 rpm
/—i 3000 rpm |
AN e S
0
Maniold sesote presure 1206 Compruebe la presién
03K, absoluta del colector.

i XXX kPa (XXX mmHg)

i S A ]

Fecha y hora

Throttls position
0s°

Acelerador:
Abertura rapida

Acelerador:
Abertura lenta

1Manifuld absolute pressure

342kPa

-89
Engine coolent / oil 1200 i
temperature i
LX) :
-105

5 sec/div
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Datos de la presion negativa de la admision durante el ralenti (100 °C)

E3SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM = S|
File View Tool Help
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Iz ]
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! del colector.
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temperature
10007 G
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EXTRACCION DE COMPONENTES DEL MOTOR CON EL MOTOR
INSTALADO

Las piezas listadas a continuacion se pueden retirar y volver a instalar sin tener que desmontar el motor del
bastidor. Consulte las paginas listadas en cada seccidn para conocer las instrucciones para retirar y volver

a instalar las piezas.

LADO IZQUIERDO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Rueda dentada del motor 3-6 3-9
Engranaje conductor/conducido de arranque 3-14y-15 3-71
Rotor de generador 3-21 3-63
Embrague de arranque 3-21 3-62
Conmutador de posicién de engranajes 3-11 3-79
Bomba de aceite N.° 2 3-21 3-62
Manivela de equilibrador 3-22 —
Patin de la cadena de la distribucion 3-21 3-62
LADO DERECHO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Tubo de escape/silenciador 3-4 3-10
Filtro de aceite 3-15 3-70
Discos de presion, impulsor e impulsado del embrague 3-16y -17 3-68y -69
Cubo de manguito de embrague 3-17 3-67
Conjunto de engranaje impulsado primario 3-17 3-67
Engranaje impulsor primario 3-20 3-63
Engranajes intermedio e impulsado de la bomba de aceite 3-18 3-66 y -67
Bomba de aceite N.° 1 3-18 3-66
Eje de cambio de marchas 3-18 3-65
Engranaje impulsado de leva de cambio de marchas 3-19 3-65
Placa de tope de leva de cambio de marchas 3-19 3-64
Tope de leva de cambio de velocidad 3-19 3-64
Engranaje conductor/conducido de equilibrador 3-20 3-63y -64
CENTRO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Cuerpo del acelerador 5-14 5-18
Motor de arranque 3-11 3-79
Regulador de tension de la cadena de distribucion 3-12 3-78
Tapa de culata 3-11 3-79
Conjunto de arbol de levas/descompresion automatica 3-13 3-76
Culata de cilindros 3-13 3-75
Cilindro 3-13 3-74
Piston 3-14 3-73
Cadena de distribucion 3-21 3-62
Guia de la cadena de distribucion 3-13 3-74
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EXTRACCION Y RECOLOCACION DEL MOTOR
EXTRACCION DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del bastidor, lavelo con un limpiador de

vapor. El desmontaje del motor se explica de manera secuen-

cial en los pasos siguientes.

* Vacie el refrigerante del motor. ((Z72-15)

¢ Vacie el aceite del motor. ((C72-13)

e Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C="5-4)

¢ Quite el depdsito de retorno de combustible. ((Z76-23)

¢ Quite el depésito de aceite. ((C76-22)

* Quite la pipa de la bujia @.
* Desconecte el latiguillo de rebose @ y el latiguillo de ventila-
cion 3.

* Desconecte el latiguillo de entrada de refrigerante del motor
@), el de ventilacién ® y el de salida de refrigerante del motor

®.

¢ Retire el conjunto del cuerpo del acelerador. ((Z75-14)
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¢ Desconecte el acoplador del sensor ECT.

* Afloje el tornillo de la abrazadera del silenciador.

* Retire el tubo de escape @.

 Quite la junta ®.

* Retire el silenciador ©.

* Desconecte el cable del motor de arranque.
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* Quite el cable del motor de arranque @ y el cableado @ de la
abrazadera.
» Desconecte el acoplador del cable de masa @.

¢ Quite el cable del freno de estacionamiento @ de la ménsula.

» Desconecte el acoplador del estator del generador @), el sen-
sor CKP ® vy el acoplador del interruptor de posicion de
engranajes .

* Quite el cable del generador y el del interruptor de posicion
de engranajes de la abrazadera.

* Quite el interruptor del freno trasero @ y el pedal del freno @.
(C77-67)

¢ Quite el cable del interruptor del freno trasero 49 de la abraza-
dera.
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* Quite la tapa de la rueda dentada del motor @.

* Quite pedal de cambio de marchas @).

* Quite el soporte del cable del embrague @.
* Retire el brazo de liberacién del embrague @ junto con el
cable del embrague.

¢ Quite la rueda dentada del motor con la cadena de trans-
mision.

¢ Retire las ménsulas inferiores de montaje del motor.
* Retire las ménsulas superiores de montaje del motor.
¢ Quite los tornillos y las tuercas de montaje del motor.
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¢ Quite la tuerca y la arandela del eje de pivote del brazo bas-
culante.

e Saque tres cuartos del eje de pivote del brazo basculante
dejando el brazo basculante en posicion.

NOTA:
El brazo basculante saldrd cuando se quite por completo su eje

de pivote.
¢ Retire el motor desde el lado derecho.
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REINSTALACION DEL MOTOR

Instale el motor en orden inverso al de la extraccion.

Preste atencion a los puntos siguientes:

e Apriete la tuerca del eje de pivote del brazo basculante hasta
el par especificado.

NOTA:

* Las tuercas de montaje del motor son autobloqueantes.

* Una vez que hayan sido quitadas, no admiten un uso posterior. Asegurese de utilizar tuercas nuevas, y
luego apriételas al par especificado.

®

™

iTEM| N-m | kgf-m
® 55 5,5
26 2,6
© 26 2,6
© 55 5,5
® 55 5,5
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¢ |nstale la rueda dentada del motor con la cadena de transmi-
sion.
NOTA:

La marca ® en la rueda dentada del motor deberd quedar hacia
fuera.

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1303” a los tornillos de la
rueda dentada.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

* Apriete los tornillos de la rueda dentada del motor al par
especificado.

[!] Tornillo de la rueda dentada del motor: 10 N-m (1,0 kgf-m)

* Instale el brazo de liberacion del embrague 1 como se mues-
tra en la ilustracion.

* Instale la palanca de cambio de marchas 2 en la posicion
correcta.

Altura de la palanca de cambios ®: 5 —10 mm
[®] Tornillo de la palanca de cambios: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Instale el pedal del freno y el interruptor del freno trasero.
(C=7-67)

@ |

RN

2,6°

[

ffffff
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* Instale el silenciador @ y el tubo de escape @.

PRECAUCION

Emplee juntas nuevas para evitar fugas de gas.

[!] Tornillo de montaje del silenciador: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo del tubo de escape: 23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de conexidn del silenciador: 23 N-m (2,3 kgf-m)

¢ Instale el conjunto del cuerpo del acelerador. ((Z75-18)

* Instale el depésito de aceite. ((Z76-23)

¢ Instale el depdsito de retorno de aceite. ((Z76-23)

¢ |nstale el depdsito de combustible. ((Z75-4)

¢ Después de instalar el motor, instale correctamente el mazo
de cables, los cables y los latiguillos. ((Z79-15)

* Ajuste los elementos siguientes.

* Aceite del motor (C7°2-13

* Refrigerante del motor (C7°2-15

* Juego del cable del acelerador CZ72-11

* Ralenti del motor (C7°2-12

* Juego del cable del embrague (Z72-18

* Holgura de la cadena de transmision (Z72-26
* Altura del pedal del freno .Z7°2-19

* Interruptor del freno trasero (C7°2-19
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DESMONTAJE DEL MOTOR

MOTOR DE ARRANQUE
* Quite el motor de arranque .

CONMUTADOR DE MARCHA ENGRANADA

* Quite el conmutador de de posicién de engranajes .

* Quite la junta térica @, los contactos del interruptor 3 y los
muelles @.

¢ Quite la bujia.
09930-10121: Juego de llaves de bujias

TAPA DE CULATA
¢ Quite los tornillos de la tapa de la culata y luego retire la tapa

@.
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ARBOL DE LEVAS
¢ Quite el tapdn de inspeccion de la distribucion de las valvulas

@y la tapa de la cubierta del generador .

. , po— . 2 et
* Gire el rotor del generador hasta que la linea “T” del mismo '

esté alineada con el centro del agujero de la cubierta del

generador.

NOTA:
Antes de quitar los soportes del mufion del drbol de levas, el

piston debera estar en el P.M.S. de la carrera de compresion.

* Quite el tornillo del soporte del muelle 3 del regulador de ten-
sion de la cadena de distribucion con el muelle @.

* Quite el regulador de tension de la cadena de transmisiéon ®

y la junta ®.

* Quite los soportes del muiién del arbol de levas @.

NOTA:
Afloje diagonalmente los tornillos de los soportes del murnon del

arbol de levas.



MOTOR 3-13

¢ Quite las clavijas, los arboles de levas de admisién y
escape @), y los anillos en C @0.

PRECAUCION

No deje caer las clavijas, cadena de distribucion y ani-
llos en C en el interior del carter.

CULATA
e Quite los tornillos de la culata @.

* Afloje el tornillo de la base de la culata .

* Quite en diagonal los cuatro tornillos de la culata y luego
retire la culata.

NOTA:
Si la culata no se quita facilmente, golpéela ligeramente con un

martillo de plastico.

CILINDRO
* Quite la junta de la culata @ y las clavijas.

* Quite la guia de la cadena de distribucién @.
¢ Quite el tornillo de la base del cilindro y luego quite el cilindro.

NOTA:
Si el cilindro no se quita facilmente, golpéelo ligeramente con un

martillo de plastico.
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* Quite la junta del cilindro @ y las clavijas.

PISTON

* Ponga un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar

que la presilla del buldn del piston caiga al interior del carter.
¢ Quite el circlip del bulén.

» Saque el buldn del pistén @ y quite el piston 2.

CUBIERTA DEL ROTOR DEL GENERADOR

¢ Quite la cubierta del conjunto del limitador de torsién de
arranque .

* Quite los collares @, arandelas 3 y conjunto de limitador de
torsion de arranque @.
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* Quite la cubierta del rotor del generador.

* Quite el eje @, el engranaje intermedio de arranque ®), la
junta ® vy las clavijas.

FILTRO DE ACEITE
 Quite el tapon del filtro de aceite .

* Quite el filtro de aceite @ y las juntas téricas 3.

TAPA DE EMBRAGUE
* Quite la cubierta del embrague .




3-16 MOTOR

 Quite la junta @.

CUBIERTA DE CARTER DERECHO
* Quite la tapa derecha del carter (.

 Quite la junta ), las clavijas y el retén de aceite .
NOTA:

Si no hay desgaste ni dafios en el labio de retén de aceite no
serd necesario quitar el retén de aceite .

EMBRAGUE

* Sujete el rotor del generador con la herramienta especial.

* Afloje los pernos de los muelles del embrague poco a poco y
en diagonal.

¢ Quite los tornillos y las muelles.
09930-44520: Soporte del rotor

* Quite el disco de presién del embrague .
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* Quite los discos impulsores 2 e impulsados @.
¢ Quite la arandela de resorte y su asiento.

* Retire la pieza de empuje @ y la varilla de empuje ®.
* Aplane la arandela de bloqueo ®.

» Sujete el cubo del manguito de embrague con la herramienta
especial y luego quite su tuerca.

09920-53740: Soporte del cubo de manguito de
embrague

* Quite la arandela de bloqueo ® y el cubo de manguito de
embrague @.

¢ Quite la arandela y el conjunto del engranaje conducido
primario ©.
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¢ Quite el distanciador 0.

BOMBA DE ACEITE (N.° 1)
* Retire el engranaje intermedio @ y el engranaje conducido de

la bomba de aceite @.
09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

* Retire el pasador 3, la arandela @ y el conjunto de la bomba
de aceite ®.

* Retire las piezas siguientes del conjunto de la bomba de
aceite.
Rotor exterior ®
Rotor interior @
Clavija
Cuerpo de bomba de aceite @
Eje de bomba de aceite

EJE DE CAMBIO DE MARCHAS
* Quite el eje de cambio de marchas (D extrayendo el anillo de

resorte 2.
09900-06107: Pinzas para anillos de resorte




MOTOR 3-19

* Quite el elevador de trinquete de cambio de marchas @ y el
engranaje conducido de leva de cambio de marchas @.

NOTA:
Tenga cuidado de no dejar caer las clavijas y los muelles al qui-

tar el engranaje conducido de la leva de cambio de marchas.

* Quite los trinquetes de cambio de marchas ®), los pasadores
® y los muelles @.

¢ Quite la clavija del engranaje conducido de leva de cambio de
marchas @ y la placa de tope de leva de cambio de marchas

©.

* Quite el muelle @.
* Quite el tornillo de tope de leva de cambio de marchas @, el

tope de leva de cambio de marchas @ y la arandela @.

ROTOR DEL GENERADOR
* Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-

cial y luego quite la tuerca del engranaje conducido del equili-
brador.
09930-44520: Soporte del rotor
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* Quite la arandela @ y el engranaje conducido del equilibrador

@.

* Quite la clavija 3.

* Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-
cial y luego quite la tuerca del engranaje conductor primario.

PRECAUCION

La tuerca del engranaje conductor primario es de
rosca a la izquierda.

09930-44520: Soporte del rotor

* Quite la arandela @ y el engranaje conductor primario ®.

 Quite la chaveta ® y el engranaje conductor del equilibrador

@.

* Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-
cial y luego quite la tuerca del rotor del generador.

09930-44520: Soporte del rotor
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* Qite el rotor del generador con la herramienta especial.
09930-31921: Extractor de rotores
NOTA:

Instale temporalmente la tuerca del rotor del generador en el

cigtienial y luego quite el rotor del generador con la herramienta
especial.

PRECAUCION

No golpee el rotor del generador con un martilo porque
podria daharse.

* Quite la chaveta del rotor del generador ®.
* Quite el engranaje impulsado del motor de arranque ©.

CADENA DE DISTRIBUCION
* Quite el tensor de la cadena de distribucion @, la arandela @
y la cadena de distribucién 3.

BOMBA DE ACEITE (N.° 2)
* Quite el conjunto de la bomba de aceite (.

* Quite la clavija @, el rotor interior 3 y el rotor exterior @.
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MANIVELA DE EQUILIBRADOR
* Quite la manivela del equilibrador .

CARTER DEL CIGUENAL

* Quite el retenedor .

* Quite el distanciador .

¢ Quite el retenedor del eje de la horquilla de cambio de mar-
chas Q.

PRECAUCION

No saque todavia el eje de la horquilla de cambio de
marchas @ porque la horquilla caera en el carter.

¢ Quite los tornillos del carter izquierdo y los tapones de
vaciado de aceite del motor B.

¢ Quite los tornillos del carter derecho.

* Separe el carter con la herramienta especial.
09920-13120: Separador de carter

NOTA:

Coloque la herramienta de separacion del carter en el cdrter
derecho de forma que la placa de la herramienta quede paralela
a la cara del extremo del carter.
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* Retire las clavijas.
 Quite los filtros de aceite @.

* Quite los ejes de horquillas de cambio de marchas ®), las
horquillas de cambio de marchas ® y las levas de cambio de
marchas @.

¢ Quite el conjunto del eje intermedio ® y el conjunto del arbol
de transmisién ©.

* Quite el cigenal del carter utilizando la herramienta especial.
09920-13120: Separador de carter
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE LOS COMPONENTES DEL
MOTOR

CULATA

DESMONTAJE

PRECAUCION

Identifique la posicion de cada pieza desmontada.
Coloque las piezas en sus respectivos grupos (es
decir, escape y admisidon) para que puedan volver a
montarse en su posicion original.

* Retire el tubo de admision @.

¢ Retire el sensor ETC de la culata.

* Quite la tapa del termostato 2 y el termostato 3.
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* Quite los taqués @ vy las cuias & con los dedos o con una
llave magnética.

PRECAUCION

Identifique la posicion de cada pieza desmontada.

* Utilizando las herramientas especiales, comprima el muelle
de valvula y retire las dos mitades de la clavija ® del vastago
de valvula.

09916-14510: Empujador de valvulas
09916-14521: Accesorio del empujador de valvulas
(lado de escape)
09916-14910: Accesorio del empujador de valvulas
(lado de admision)
09916-84511: Pinzas

PRECAUCION

Tenga cuidado para no danar la superficie de desliza-
miento del taqué con la herramienta especial.

* Quite la retenedor del muelle de la valvula @ y el muelle de la
valvula ®.

* Extraiga la valvula @ desde el lado de la cdmara de combus-
tién.
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* Quite el retén de aceite @ y el asiento del muelle 0.

PRECAUCION

No reutilice los retenes de aceite extraidos.

¢ Quite las otras valvulas de la misma manera.

DEFORMACION DE LA CULATA
Descarbonice las camaras de combustion.

Compruebe si existe deformacion en la superficie de la junta de
la culata con una regla y una galga de espesor, y tome medidas
fiables en varios de los puntos indicados. Si la mayor de las lec-
turas tomadas en cualquier posicién con la regla sobrepasa el
limite, sustituya la culata.

Deformacion de culata de cilindros:
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20803: Galga de espesores

DESCENTRAMIENTO DE VASTAGOS DE VALVULAS
Sujete la valvula utilizando bloques en V como se indica en la

figura, y compruebe su descentramiento con una galga de cua-
drante. Si el descentramiento sobrepasa el limite de funciona-
miento, sustituya la valvula.

Descentramiento de vastago de valvula:
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

PRECAUCION

Tenga cuidado para no danar la valvula ni su vastago al manejarla.

DESCENTRAMIENTO RADIAL DE CABEZAS DE VALVULAS
Situe la galga de cuadrante perpendicular a la cara de la cabeza
de la valvula y mida el descentramiento radial de la cabeza de la
valvula. Si mide mas que el limite de funcionamiento, sustituya
la valvula.

P Descentramiento radial de cabeza de valvula:
Limite de funcionamiento: 0,03 mm

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

PRECAUCION

Tenga cuidado para no dafnar la valvula ni su vastago al manejarla.
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CONDICION DEL DESGASTE DE VASTAGO Y CARA DE
VALVULA

Inspeccione visualmente cada vastago y cara de valvula por si
estan desgastados o picados. Si estd desgastada o danada,
sustituya la valvula por otra nueva.

DESVIACION DE VASTAGOS DE VALVULAS
Levante la valvula unos 10 mm de su asiento.

Mida la desviacion del vastago de la valvula en dos direcciones,
perpendiculares entre si, colocando el comparador como se
indica.

Si la desviacion medida sobrepasa el limite, decida si la valvula
o la guia deben ser reemplazadas por otras nuevas.

Desviacién del vastago de la valvula (ADM y ESC):
Limite de funcionamiento: 0,25 mm
09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

DESGASTE DEL VASTAGO DE LA VALVULA

Mida con un micrémetro si el vastago de la valvula esta desgas-
tado por debajo del limite. Si es asi, sustituya la valvula.

Si el vastago esta dentro del limite, sustituya la guia.

Después de sustituir la valvula o la guia, asegurese de volver a
comprobar la desviacion.

D.E. de vastago valvula:
Nominal (ADM): 5,475 — 5,490 mm
(ESC): 5,455 — 5,470 mm
09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)
NOTA:
Si después de revisar estas partes, hay que extraer las guias de

las valvulas para su sustitucion, siga los pasos indicados en el
mantenimiento de guias de valvulas. ((Z7 3-28)
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MANTENIMIENTO DE GUIAS DE VALVULAS

¢ Utilizando el extractor de guias de valvulas, saque la guia de
la valvula hacia el lado del arbol de levas de admision o de
escape.

09916-44910: Extractor/instalador de guias de valvulas

NOTA:

* Tire los subconjuntos de las guias de vdlvula desmontadas.

* Solo estan disponibles como piezas de recambio guias de val-
vulas sobredimensionadas. (N.° de pieza 11115-45G70)

* Rectifique los orificios de la guia de la valvula en la culata con
un escariador y un mango.

09916-34580: Escariador de guias de valvulas
(10,8 mm)
09916-34542: Mango de escariador

PRECAUCION

Cuando rectifique o extraiga el escariador del orificio
de la guia de la valvula, girelo siempre hacia la dere-
cha.

¢ Refrigere las nuevas guias de valvulas en un congelador
durante una hora y caliente la culata a 100 — 150 °C con una
placa de cocinar.

PRECAUCION

Para no deformar la culata, no utilice un quemador
para calentar los agujeros de las guias de valvulas.

* Ponga aceite de motor en el hueco de la guia de la valvula.
e Dirija la guia de la valvula hacia el interior del hueco utili-
zando el instalador de guias de valvulas @ y el accesorio .

09916-44310: Extractor/Instalador de guias de valvulas @

09916-53360: Accesorio @

NOTA:
Introduzca la guia de la valvula hasta que el accesorio toque
con la culata 3.

PRECAUCION

Si no lubrica el orificio de la guia de la valvula antes
de insertar la nueva guia en su lugar, puede dadar la
guia o la culata.
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¢ Después de instalar las guias de las valvulas, vuelva a rectifi-
car las paredes interiores de la guia utilizando el escariador.
 Limpie y lubrique con aceite las guias después del escariado.

09916-34550: Escariador de guias de valvulas (5,5 mm)
09916-34542: Mango de escariador

NOTA:

* Asegurese de enfriar la culata hasta alcanzar la temperatura
ambiental.

* Introduzca el escariador desde la camara de combustion y
gire el mango siempre hacia la derecha.

INSPECCION DE ANCHURA DE ASIENTOS DE VALVULAS

e Compruebe visualmente la anchura de los asientos de las
valvulas en la cara de cada valvula.

* Sila cara de la valvula tiene un desgaste anormal sustituya la
valvula.

e Cubra el asiento de la véalvula con minio (azul de Prusia) y
coloque la valvula en su lugar. Gire la valvula presionando
ligeramente.

e Compruebe que la valvula se haya impregnado de minio
(azul) de modo uniforme tanto alrededor como en el centro de
la cara de la misma.

09916-10911: Juego pulimentador de valvulas

* Si la medida de la anchura del asiento W sobrepasa el valor
nominal o dicha anchura no es uniforme, corrija el asiento de
la valvula con la fresa de asientos.

Anchura de asiento de valvula @:
Nominal: 0,9 - 1,1 mm

Si el asiento de valvula no cumple con la especificacion, rectifi-
que el asiento de la forma siguiente:
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MANTENIMIENTO DE ASIENTOS DE VALVULAS
e Los asientos de las valvulas @, tanto de admisién @ como

de escape ), estan maquinados con tres angulos diferentes.

La superficie de contacto del asiento se corta con un angulo
de 45°.

ADMISION ESCAPE
angulo de asiento 30°, 45°, 60° 15°, 45°, 60°
anchura de asiento 0,9-1,1mm 0,9-1,1mm
diametro del valvula 36 mm 29 mm
D.l. de guia de valvula| 5,500 — 5,512 mm |5,500 — 5,512 mm

PRECAUCION

La superficie de contacto del asiento de la valvula
debe ser revisada después de cada fresado.

PRECAUCION

No utilice productos de esmerilado después del fre-
sado final. El asiento de valvula debe tener un aca-
bado suave y aterciopelado, pero no muy limpio ni
brillante. Eso proporcionara una superficie suave para
el asiento final de la valvula, que se originara durante
los primeros segundos de funcionamiento del motor.

PRECAUCION

Las valvulas de titanio estan revestidas con un mem-
brana oxidizada para resistir el desgaste, pero ésta
tiende a caer si se rectifica después de acondicionar
el asiento de la valvula.

NOTA:

Después de realizar el mantenimiento de los asientos de valvu-
las, asegurese de revisar el reglaje de valvulas una vez haya
sido montada la culata. (5 2-5)

e Limpie y monte las piezas de la culata y las valvulas. Llene
los conductos de admision y de escape con gasolina para
comprobar si hay pérdidas.

* Si las hubiese, revise el asiento y la cara de la valvula por si
hay rebabas u otras causas que eviten el sellado de la val-
vula.

AADVERTENCIA

Tenga siempre mucho cuidado cuando manipule
gasolina.
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MUELLES DE LAS VALVULAS
La fuerza del muelle helicoidal mantiene la valvula firmemente

en su asiento. Si el muelle esta debilitado se reducira la poten-
cia del motor y a menudo sera la causa del ruido de golpeteo
procedente del mecanismo de valvulas.

Compruebe que el muelle de valvula tenga una resistencia ade-
cuada, midiendo su longitud sin carga y también la fuerza nece-
saria para comprimirlo.

Si la longitud del muelle es inferior al limite de funcionamiento, o
si la fuerza necesaria para comprimirlo no se encuentra dentro
del margen especificado, reemplacelo.

Longitud libre de muelle de valvula:
Limite de funcionamiento: (ADM) 34,0 mm
(ESC) 33,3 mm

09900-20102: Calibre de nonio

Tensién de muelle de valvula:
Nominal:
(ADM) Aprox. 119-137 N, 11,9 — 13,7 kgf/ 30,9 mm
(ESC) Aprox. 78,5 N, 7,85 kgf/ 30,9 mm

REENSAMBLAJE
* Monte el asiento del muelle de la valvula.

* Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO al retén de
aceite D y coléquelo a presion en su posicion.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

PRECAUCION

No reutilice los retenes de aceite extraidos.

* Inserte la valvula, con su vastago recubierto de SOLUCION
DE ACEITE DE MOLIBDENO a lo largo y alrededor de toda
su longitud y sin ninguna discontinuidad.

PRECAUCION

Al insertar la valvula, tenga cuidado de no danar el
labio del sello de aceite.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

ADM Aprox. 119 — 137 N (11,9 — 13,7 kgf)
ESC Aprox 78,5 N (7,85 kgf)

ADM 30,9 mm
ESC 30,9 mm
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¢ Monte los muelles de las valvulas con la zona de menor paso
® mirando hacia la culata.

Zona de mayor paso
© HACIA ARRIBA
© Pintura

* Ponga el retén de muelle de valvula @ y, utilizando el eleva-
dor de valvulas, presione el muelle hacia abajo, encaje las
dos mitades de la chaveta de la valvula en el extremo del vas-
tago y suelte el elevador para permitir que la chaveta @
encaje entre el retén y el vastago.

09916-14510: Empujador de valvulas
09916-14521: Accesorio del empujador de valvulas
(lado de escape)
09916-14910: Accesorio del empujador de valvulas
(lado de admision)
09916-84511: Pinzas

» Asegurese de que el labio redondeado ® de la clavija encaje
comodamente en la ranura ® del extremo del vastago. ®
¢ Quite las otras valvulas y los muelles de la misma manera
descrita anteriormente. @\ \ /
haN

PRECAUCION

*Vuelva a montar cada muelle y cada valvula en su ‘
posicioén original.

* Tenga cuidado para no dafar la valvula ni su vas- ‘
tago al manejarla.

(2 Retenedor de muelle de vélvula
® Chaveta de valvula

¢ Monte las laminas de taqués y los taqués en sus posiciones
originales.

NOTA:

taqué antes de colocarlos.
* Cuando asiente las cufas de los taqués, aseglrese de que la
cifra impresa en la superficie quede encarada hacia el taqué.
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¢ Instale el sensor ETC. ((Z76-11)
¢ Aplique SUZUKI SUPER GREASE a la junta térica.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

PRECAUCION

La junta térica extraida ha de cambiarse por una
nueva.

e Aplique THREAD LOCK SUPER “1303” a los tornillos del
tubo de admisién.
¢ |nstale el tubo de admision.

NOTA:
Cercidrese de que la “marca de arriba” ® quede en el lado
superior.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

DESCOMPRESION AUTOMATICA

Compruebe que la leva de descompresidon se mueva suave-
mente y de que el eje @ gire con ella. Si se encuentra cualquier
anomalia, repare o sustituya el conjunto del arbol de levas.

ARBOL DE LEVAS

No intente desmontar el conjunto del arbol de levas/
descompresion automatica porque no pueden repa-
rarse.

PINON DEL ARBOL DE LEVAS

Revise el desgaste de los dientes del pifidn. Si los dientes estan
desgastados, sustituya los arboles de levas, el ciglienal y la
cadena de la distribucion a la vez.

e A
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RODAMIENTO DE ARBOL DE LEVAS

Inspeccione los rodamientos por si tienen juego o estan desco-
loridos, desgastados o agarrotados.

Inspeccione la pista exterior con los dedos y verifique que se
mueva suavemente. Si algo funciona mal, reemplace el con-
junto del arbol de levas.

DESGASTE DE LEVAS
e Compruebe si el arbol de levas esta dafiado o desgastado.
* Mida la altura de la leva ® con un micrémetro.

Altura de leva ®
Limite de funcionamiento: (ADM) 32,264 mm
(ESC) 33,151 mm

09900-20202: Micrémetro (25 — 50 mm)

DESGASTE DEL MUNON DEL ARBOL DE LEVAS

¢ Determine si cada mufoén esta desgastado o no por debajo
del limite midiendo la holgura para el aceite con el arbol de
levas instalado.

 Utilice la galga de plastico para leer la holgura en la parte
mas ancha segun la siguiente especificacion:

09900-22301: Galga de plastico
09900-22302: Galga de plastico

NOTA:
Monte cada soporte de mufion de drbol de levas en su posicion
original.

¢ Apriete los pernos de los soportes del mufidn uniforme y dia-
gonalmente al par especificado.

[®] Perno de soporte de muiién de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
No gire los drboles de levas con la galga de pldstico colocada.

¢ Quite los soportes del muion del arbol de levas, y mida la
anchura de la galga de plastico comprimida con la escala ple-
gable. Esta medicién debera realizarse en la parte mas
ancha.

Juego de lubricacion del muiién del arbol de levas:
Limite de funcionamiento (ADM y ESC): 0,150 mm

@
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¢ Si la holgura para el aceite del mufién del arbol de levas
medida sobrepasa el limite, mida el diametro interior del
soporte del mufdn del arbol de levas, y el el diametro exterior
de dicho mufdn.

¢ Sustituya el arbol de levas o la culata dependiendo de cual de
los dos sobrepase la especificacion.

D.l. del soporte del muiién de arbol de levas:
Nominal: (ADM y ESC): 22,012 — 22,025 mm

09900-20602: Galga de cuadrante (1/1 000, 1 mm)
09900-22403: Medidor de pequeinos diametros
(18 — 35 mm)

D.E. del mufién del arbol de levas:
Nominal (ADM y ESC): 21,959 — 21,980 mm

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)
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REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION Y TENSOR

Compruebe que la varilla empujadora se deslice suavemente
cuando se desbloquee el mecanismo de trinquete .

Si la varilla de empuje no se desliza suavemente cambie el
regulador de tensidon de la cadena de distribucién por uno
nuevo.

* Quite la guia de la cadena de distribucion @ de la tapa de la
culata.

Compruebe la superficie de contacto del tensor de la cadena de
distribucion y las guias de la cadena de distribucion.
Si se encuentra algun defecto, cambielo por uno nuevo.

CILINDRO

DEFORMACION DEL CILINDRO

Compruebe si existe deformacion en la superficie de la junta de
la culata con una regla y una galga de espesor, y tome medidas
fiables en varios de los puntos indicados.

Si la mayor de las lecturas tomadas en cualquier posicién con la
regla sobrepasa el limite, sustituya la culata.

Distorsion de cilindro:
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20803: Galga de espesores
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DIAMETRO INTERIOR DEL CILINDRO
Inspeccione las paredes del cilindro por si hay arainazos, mues-

cas u otros danos. Mida el diametro interior del cilindro en seis
puntos.

Si una cualquiera de las medidas sobrepasa el limite, sustituya
el cilindro.

Diametro interior de cilindro:
Nominal: 95,500 — 95,515 mm

09900-20530: Juego de calibrador de cilindros
09900-20513: Varilla (94 mm)

PISTON Y SEGMENTOS

DIAMETRO DEL PISTON
Utilizando un micrémetro, mida el diametro exterior del piston a

10 mm @A del extremo de la falda del piston.
Si la medida esta por debajo del limite, sustituya el piston.

Diametro del pistén:
Limite de funcionamiento: 95,380 mm
a 10 mm del extremo de la falda del pistén

09900-20204: Micrémetro (75 — 100 mm)

JUEGO ENTRE PISTON Y CILINDRO

Reste el diametro del pistén del diametro del cilindro.
(C—=arriba)

Si el juego entre el pistén y el cilindro sobrepasa el limite de fun-
cionamiento, sustituya el cilindro o el pistén, o ambos.

Holgura entre el pistén y el cilindro:
Limite de funcionamiento: 0,120 mm
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BULON Y SU ALOJAMIENTO
Mida el diametro interior del alojamiento del bulén utilizando una

galga para diametros pequenos. Si la medicidn esta fuera de las
especificaciones sustituya el piston.

D.l. para bulén de pistén:
Limite de funcionamiento: 19,030 mm

09900-20602: Comparador de cuadrante (1/1 000 mm)
09900-22403: Medidor de pequenos diametros
(18 — 35 mm)

Mida el diametro exterior del bulén en tres posiciones utilizando
el micrometro. Si cualquiera de las mediciones esta fuera de las
especificaciones, sustituya el bulon.

D.E. del bulén:
Limite de funcionamiento: 18,980 mm

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

HOLGURA ENTRE SEGMENTOS Y RANURAS DEL PISTON
Mida las holguras laterales entre los segmentos 1ro y 2do utili-

zando la galga de espesores. Si cualquiera de las holguras
sobrepasa el limite, sustituya a la vez el pistdn y los segmentos.

09900-20803: Galga de espesores
09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

Holgura entre segmentos y ranuras del pistén:
Limite de funcionamiento:
1ro: 0,180 mm
2do: 0,150 mm

Anchura de ranura de segmento:
Nominal:
1ro: 0,78 — 0,80 mm
1,30 - 1,32 mm
2do: 0,81 — 0,83 mm
Lubricacién: 2,01 — 2,03 mm

1ro

2do

Lubricacion
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Grosor de segmento:
Nominal:
1ro: 0,71 -0,76 mm
1,08 -1,10 mm
2do: 0,77 — 0,79 mm

CORTE DE LOS SEGMENTOS

Encaje el segmento en el cilindro y mida la abertura del seg-
mento montado con la galga de espesores.

Si cualquiera de las mediciones sobrepasa el limite de funciona-
miento, sustituya el segmento por otro nuevo.

Corte de los segmentos:
Limite de funcionamiento:
1ro: 0,50 mm
2do: 0,50 mm

09900-20803: Galga de espesores

BIELA

DIAMETRO INTERIOR DEL PIE DE BIELA

Usando una galga de pequefios diametros, mida el diametro
interior del pie de biela. Si el diametro interior del pie de la biela
excede el limite, sustituya la biela.

D.l. de pie de biela:
Limite de funcionamiento: 19,040 mm

09900-20602: Comparador de cuadrante
(1/1 000 mm, 1 mm)
09900-22403: Medidor de pequeios diametros
(18 — 35 mm)
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DEFORMACION DE BIELA Y HOLGURA LATERAL DE
CABEZA DE LA BIELA

El desgaste de la cabeza de biela se puede estimar compro-
bando el movimiento del pie de biela. Este método puede
usarse también para comprobar el desgaste de las piezas de la
cabeza de biela.

Deformacion de la biela:
Limite de funcionamiento: 3,0 mm

09900-20701: Soporte magnético
09900-20607: Comparador (1/100 mm)
09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

Empuje la cabeza de la biela hacia un lado y medida el juego
lateral con una galga de espesores. Si el juego excede el limite
de servicio, reemplace el conjunto del cigtiefial por otro nuevo o
haga que la deformacion y el juego lateral no sobrepasen el
limite de servicio reemplazando para ello las piezas desgasta-
das (biela, rodamiento de cabeza de biela, mufequilla, etc.) por
otras nuevas.

Juego lateral de cabeza de biela
Limite de funcionamiento: 1,0 mm

09900-20803: Galga de espesores

CIGUENAL

DESCENTRADO DEL CIGUENAL

Sujete el ciglehal utilizando bloques en V y mida su descentra-
miento con una galga de cuadrante, como se muestra en la ilus-
tracién. Si el descentramiento excede el limite de
funcionamiento, cambie el cigtiefal por otro nuevo.

NOTA:

* Ponga el cigliefial sobre bloques en V para que quede hori-
zontal.

* Mida el descentramiento desde los extremos del cigtienal.

Descentramiento del cigiieial
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Bloque en V (100 mm)
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EJE DE EQUILIBRADOR Y ENGRANAJES
CONDUCTOR Y CONDUCIDO DEL

EQUILIBRADOR
INSPECCION
Inspeccione el eje del equilibrador y los engranajes conducido y

conductor del equilibrador por si estan desgastados o dahados.
Si encuentra cualquier defecto, cambie las piezas defectuosas.

EMBRAGUE DEL ARRANQUE

INSPECCION

Instale el engranaje impulsado del motor arranque en el embra-
gue de arranque y gire el engranaje impulsado del motor de
arranque con la mano para comprobar si el el movimiento del
embrague del motor de arranque es suave. El engranaje sola-
mente girara en un sentido. Si se aprecia mucha resistencia en
la rotacidn, inspeccione el embrague de arranque por si esta
dafado o inspeccione la superficie de contacto del embrague de
arranque con el engranaje conducido de arranque por si estu-
viera desgastada o dafiada.

Si estan dafados, sustituyalos por otros nuevos.

DESMONTAJE
* Sujete el rotor con la herramienta especial y quite los tornillos.

09930-44520: Soporte del rotor

REENSAMBLAJE
¢ Instale el embrague de arranque en el sentido apropiado,

como se muestra.

NOTA:
Cuando instale el embrague de arranque en el rotor, asegurese
de poner la marca de la flecha ® del rodamiento hacia el rotor.

e Ponga aceite del motor en el embrague de arranque.
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¢ Aplique una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1322” a los tornillos del embrague de arranque.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

* Apriete los tornillos mientras sujeta el motor utilizando la
herramienta especial.

[®] Perno del embrague de arranque: 10 N-m (1,0 kgf-m)
09930-44520: Soporte del rotor

INSPECCION DE RODAMIENTO DE ENGRANAJE
CONDUCIDO DEL ARRANCADOR

Inspeccione el cojinete del engranaje conducido del arrancador
por si esta dahado.

SUSTITUCION DE RODAMIENTO DE ENGRANAJE
CONDUCIDO DEL ARRANCADOR
¢ Quite el cojinete con la herramienta especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

¢ Instale el rodamiento con la herramienta especial.
09913-70210: Juego instalador de rodamientos

PRECAUCION

El cojinete extraido ha de cambiarse por uno nuevo.

NOTA:
La marca grabada en el rodamiento debera quedar hacia el car-
ter.

-
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GENERADOR

INSPECCION (C—78-9 y -21)

* Quite el estator del generador @, el sensor CKP 2, la mén-
sula ® y la arandela de goma @.

e Cuando sustituya el estator del generador o el sensor CKP,
instale correctamente el cable.

¢ Apliqgue una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” a los tornillos de montaje del estador del generador y
apriételos firmemente.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

LIMITADOR DE PAR DEL ARRANCADOR

No intente desmontar el limitador de par del arranca-
dor. No tiene reparacion.

Compruebe el par de deslizamiento del limitador de par del
arrancador utilizando las herramientas especiales como se
muestra, y si el par de deslizamiento no se encuentra dentro del
par especificado, sustituya el limitador de par del arrancador por
otro nuevo.

09930-73170: Soporte del limitador de torsion
del arrancador
09930-73120: Zécalo del limitador de par
del arrancador

[®] Par de deslizamiento: 20,5 — 36,0 N-m (2,05 — 3,6 kgf-m)
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BOMBA DE ACEITE

INSPECCION

Inspeccione el rotor exterior M y el rotor interior @ por si estan
rayados o tienen otros danos. Si se encuentra algun defecto
cambielos por otros nuevos.

Gire la bomba de aceite con la mano y compruebe si se mueve
suavemente. Si no se mueve suavemente, sustituya el conjunto
de la bomba de aceite.

PRECAUCION

* No intente desmontar la bomba de aceite.
*La bomba de aceite esta disponible sélo como un
conjunto.

@
&
o
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EMBRAGUE
DISCO CONDUCTOR DE EMBRAGUE

NOTA:
Limpie el aceite de los discos impulsores del embrague con un
trapo limpio.
Mida el espesor de los discos impulsores con un calibre de
nonio.
Si el espesor del disco conductor ha llegado al limite, sustituyalo
por un disco nuevo.
Grosor de disco de embrague (N.° 1y N.° 2):

Limite de funcionamiento: 2,77 mm

09900-20101: Calibre de nonio

Mida la anchura de los dientes de los discos conductores con un
calibre de nonio. Sustituya los discos impulsores que se hayan
desgastado por debajo del limite.
Anchura de los dientes de los discos conductores
(N.°1yN.°2):
Limite de funcionamiento: 13,35 mm

09900-20101: Calibre de nonio

DISCO CONDUCIDO DE EMBRAGUE

NOTA:
Limpie el aceite de los discos impulsados con un trapo limpio.

Mida la deformacion de cada disco impulsado con un calibre de
espesores y una placa plana. Sustituya los discos impulsados
que excedan el limite.

Distorsién de disco conducido:
Limite de funcionamiento: 0,10 mm

09900-20803: Galga de espesores

MUELLE DE EMBRAGUE
Mida la longitud libre de cada muelle con un calibre de nonio y
comparela con el limite especificado.
Sustituya todos los muelles si alguno de ellos no cumple el
limite.
Longitud libre de muelle del embrague:

Limite de funcionamiento: 50,4 mm

09900-20101: Calibre de nonio
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VARILLA DE EMPUJE

Inspeccione la varilla de empuje por si esta desgastada o
dafada.

Si se encuentra algun defecto cambie la varilla de empuje por
una nueva.

RODAMIENTO DE LIBERACION

Inspeccione el rodamiento de liberacion por si tiene juego o esta
desgastado y dafiado.

Inspeccione la pista interior con los dedos y verifique que se
mueva suavemente.

Si se encuentra algun defecto cambie el rodamiento de libera-
cién por uno nuevo.

REEMPLAZO DEL RODAMIENTO DE LIBERACION

¢ Quite el rodamiento de liberacién con la herramienta especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

e Meta a presion los rodamientos empleando la herramienta
especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

CONJUNTO DEL CUBO DE MANGUITO/ENGRANAJE
IMPULSADO PRIMARIO DEL EMBRAGUE

Inspeccione la ranura del cubo del manguito y el conjunto del
engranaje impulsado primario del embrague para ver si estan
dahados o desgastados debido a los discos del embrague. Si es
necesario, reemplacelo por otro nuevo.
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HORQUILLA Y ENGRANAJE DE CAMBIO DE

VELOCIDADES

HOLGURA ENTRE LA HORQUILLA DE CAMBIOS DE
VELOCIDADES Y LA RANURA

Usando una galga de espesores, compruebe la holgura de la

horquilla del cambio en la ranura de su engranaje.
La holgura de cada horquilla juega un importante papel en la
suavidad y seguridad de la accion del cambio de velocidades.

Juego entre horquilla de cambios y ranura:
Limite de funcionamiento: 0,5 mm

09900-20101: Calibre de nonio
09900-20803: Galga de espesores

Si la holgura verificada excede el limite especificado, sustituya
la horquilla o su engranaje, 0 ambos.

ANCHURA DE LA RANURA DE LA HORQUILLA DEL
CAMBIO DE VELOCIDADES
Mida la anchura de la ranura de la horquilla del cambio de velo-

cidades con un pie de rey.

Anchura de la ranura de la horquilla de cambios:
Nominal: 4,8 - 4,9 mm

09900-20101: Calibre de nonio

ESPESOR DE LA HORQUILLA DEL CAMBIO DE
VELOCIDADES
Mida el espesor de la horquilla del cambio de velocidades

usando el pie de rey.

Grosor de horquilla de cambios:
Nominal: 4,6 — 4,7 mm

09900-20101: Calibre de nonio

LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS
Inspeccione la ranura de la leva de cambio de marchas por si

esta desgastada y dafada. Si se encuentra algun defecto cam-
bie la leva de cambio de marchas por una nueva.
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TRANSMISION
DESMONTAJE

Desmonte los engranajes de la transmision como se muestra en
la figura.

Eje intermedio

2do engranaje impulsor

3r engranaje impulsado

5to engranaje impulsor

Arbol de transmision

5to engranaje impulsado

3r engranaje impulsor

2do engranaje impulsado

SHSI®

Pindén conducido de 1ra

CICISIS

4to engranaje impulsor

CISICIC

4to engranaje impulsado
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REENSAMBLAJE
Monte el eje intermedio y el arbol de transmision en el orden

opuesto al de desmontaje. Preste atencion a los puntos siguien-
tes:

NOTA:

* Antes de instalar los engranajes aplique aceite del motor a la
superficie interior de cada engranaje y casquillo.

* Aplique solucion de aceite de molibdeno a la superficie del eje
intermedio y a la superficie interior del engranaje conductor de
5ta .

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

PRECAUCION

sario para introducirlo en el eje.

alojado en su ranura y firmemente ajustado.

* No vuelva a utilizar nunca un anillo de resorte. Después de que un anillo de resorte haya sido
desmontado de un eje, el anillo debe tirarse y se debe montar uno nuevo.
* Cuando monte un anillo de resorte nuevo, debera tener cuidado de no abrirlo mas de lo nece-

* Después de montar un anillo de resorte nuevo, compruebe siempre que queda perfectamente

NOTA:

Cuando vuelva a montar la transmision, debe prestar atencion a
las posiciones y situaciones de anillos de resorte y arandelas.
La vista de la seccion transversal muestra la posicion correcta
de los engranajes, cojinetes, arandelas y anillos de resorte.
(= 3-50)

e Cuando monte un anillo de resorte nuevo, preste atencion a
la direccion. Encajelo hacia el lado en el que el empuje es el
mostrado en la ilustracion.

® Empuije
Borde cortante

» Cuando instale el casquillo del engranaje de 3ra ), alinee su
orificio de lubricacion con el orificio de lubricacién del arbol de
transmision.

®
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FILTRO DE ACEITE

e Limpie el filtro de aceite con aire comprimido.

CARTER DEL CIGUENAL

TOPE DEL BRAZO DE CAMBIO DE VELOCIDADES

* Quite el tope del brazo de cambio de marchas @ y la aran-
dela @.

¢ Apliqgue una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” al tope del brazo de cambio de marchas.

* Instale la arandela @ y apriete el tope del brazo de cambio de
marchas (D al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303” ' o (a
[!] Tope del brazo de cambio de marchas: 32 N-m (3,2 kgf-m)

INSPECCION DEL RETEN DE ACEITE

Inspeccione los labios del retén de aceite por si estan desgasta-
dos o dahados. Si se encuentra algun defecto, cambie el retén
de aceite por uno nuevo.

EXTRACCION DE RETEN DE ACEITE
* Retire la placa del carter @.
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* Quite los retenes de aceite 2.

INSTALACION DE RETEN DE ACEITE
* Instale los retenes de aceite 1 con la herramienta especial.

PRECAUCION

Los retenes de aceite desmontados han de cambiarse
por nuevos.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

¢ Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio de los retenes
de aceite.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Quite la placa del carter.

INSPECCION DE RODAMIENTOS
Gire la pista interior del cojinete con un dedo para ver si tiene un

juego anormal, ruido o gira suavemente, mientras los cojinetes
estan en el carter.

Si hay algo anormal, sustituya el rodamiento segun el procedi-
miento siguiente.

EXTRACCION DE RODAMIENTOS
e Saque los retenes de aceite. ((Z73-51)
¢ Retire los retenedores del rodamiento.
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Saque los rodamientos con la herramienta especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos
Rodamiento @: ¢ 22 Accesorio
Rodamiento 3: ¢ 25 Accesorio
Rodamiento &, ®: ¢ 30 Accesorio
Rodamiento M, ®, @: ¢ 35 Accesorio
Rodamiento 2: ¢ 42 Accesorio

e Saque los rodamientos con la herramienta especial.

09921-20240: Juego extractor de rodamientos
Rodamiento @: Extractor ® 17 mm
Rodamiento (0: Extractor ¢ 25 mm

¢ Quite el rodamiento d9.

09921-20210: Extractor de rodamientos
09930-30104: Eje deslizante
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INSTALACION
e Meta a presion los rodamientos empleando la herramienta
especial.
Rodamiento @): ¢ 20 Accesorio
Rodamiento 3, @0: ¢ 32 Accesorio
Rodamiento @: ¢ 40 Accesorio
Rodamiento ®, ®: ¢ 42 Accesorio
Rodamiento @: ¢ 52 Accesorio
Rodamiento : ¢ 62 Accesorio
Rodamiento @), ®: ¢ 72 Accesorio

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

PRECAUCION

Los rodamientos desmontados han de cambiarse por
nuevos.

NOTA:

* El lado de la marca estampada del rodamiento ) debe mirar
hacia fuera.

* La marca estampada del rodamiento (2, ®, @, ®, ®, @, ®,
) debe mirar hacia adentro.

* El lado sellado del rodamiento (D, @) debe mirar al exterior.

¢ Aplique una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” a los tornillos del retenedor del rodamiento y apriételos
firmemente.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
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INSPECCION DEL ARBOL DE LEVAS DE LIBERACION DEL
EMBRAGUE

Gire el arbol de levas de liberacion de embrague con la mano
para revisar si hay ruidos anormales y si gira uniformemente.

Si se encuentra algun defecto, cambie el arbol de levas de libe-
racion del embrague o los rodamiento por otros nuevos.

REEMPLAZO DEL ARBOL DE LEVAS DE LIBERACION DEL
EMBRAGUE Y EL RODAMIENTO
¢ Quite el retenedor del retén de aceite M.

¢ Quite las siguientes piezas.
@ Sello de aceite
@ Arandela
(® Rodamiento superior
@ Arbol de levas de liberacién del embrague

¢ Quite el rodamiento inferior &.
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e Ponga aceite del motor en los rodamientos.
¢ Aplique grasa al labio del retén de aceite.

)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale correctamente el arbol de levas de liberacién del
embrague.

PRECAUCION

Los rodamientos y el retén de aceite extraidos debe-
ran reemplazarse por otros nuevos.

NOTA:
El lado de la marca estampada del rodamiento debe mirar hacia arriba.

CUBIERTA DE CARTER DERECHO
BOMBA DE AGUA
(76-16

INSPECCION DEL RETEN DE ACEITE

Inspeccione el labio del retén de aceite por si esta desgastado o
dafado.

Si se encuentra algun defecto, cambie el retén de aceite por uno
nuevo.

REEMPLAZO DEL RETEN DE ACEITE
* Quite el retenedor .
¢ Quite el retén de aceite utilizando le herramienta especial.

09913-50121: Extractor de retenes de aceite

¢ Instale el sello de aceite utilizando le herramienta especial.
09913-70210: Juego instalador de rodamientos

PRECAUCION

El retén de aceite extraido debe cambiarse por uno
nuevo.

¢ Aplique grasa al labio del retén de aceite.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)
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EJE DE CAMBIO DE MARCHAS

DESMONTAJE

* Extraiga las siguientes partes del eje de cambio de marchas
@.

@ Lamina

@ Anillo de resorte

@ Resorte de retorno

09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

INSPECCION
Inspeccione el eje de cambio de marchas por si esta doblado o

dafado.

Inspeccione el muelle de retorno por si estuviera dafado o fati-
gado.

Sustituya las piezas defectuosas por otras nuevas si es necesa-
rio.

REENSAMBLAJE
Monte el eje de cambio de marchas en el orden inverso al de

desmontaje. Preste atencion a los puntos siguientes:

NOTA:

Cuando instale el muelle de retorno del eje del cambio de velo-
cidades, posicione el tope ® del brazo del cambio de velocida-
des entre los extremos ® del muelle de retorno del eje.
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MONTAJE DEL MOTOR

Monte el motor en orden inverso al de desmontaje. Los siguientes pasos requieren especial atencion o la
toma de precauciones.

NOTA:
Aplique aceite de motor a cada pieza movil o deslizante antes de volver a montarla.

CIGUENAL

@ | Rodamiento @ | Rodamiento @\Rodamiento
@ | Ciguiefal (D) ® | Mufequilla de cigiiefal

® |Biela ® | Ciguenal (1)

e Determine la anchura entre las nervaduras consultando la

figura cuando repare el ciglefal.
YA Anchura entre nervaduras del cigiieial: [
Nominal: 62,0 + 0,1 mm {___\_,__,- -TD
e Cuando monte el ciglienal en el carter resultara necesario —~ f
meter su extremo izquierdo en el carter con las herramientas L
especiales. _J -

09910-32812: Instalador de cigliefal ™
09911-11310: Accesorio @
09913-70210: Juego instalador de rodamientos 3
(accesorio instalador interior ¢ 35) -
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PRECAUCION

No ajuste nunca el cigiienal en el carter golpeandolo
con un martillo de plastico.

Utilice siempre la herramienta especial ya que de lo
contrario, la precision del alineamiento del cigulenal
se vera afectado.

EJE INTERMEDIO/ARBOL DE TRANSMISION
¢ Instale el conjunto del eje intermedio y el conjunto del arbol
de transmision.

LEVA, HORQUILLA Y EJE DE CAMBIO DE MARCHAS
* Instale las horquillas de cambio de marchas en las ranuras de

cambio de marchas, en la posicién y direccidn correctas.
@ Hoquilla de cambio de marchas N.° 1
@ Hoquilla de cambio de marchas N.° 2
@ Hoquilla de cambio de marchas N.° 3

* Instale la leva de cambio de marchas @.
* Instale el eje de horquillas de cambio de marchas &, ®.

NOTA:

* Después de colocar el eje de horquillas de cambio de mar-
chas y las horquillas, asegurese de que los engranajes engra-
nen normalmente.

* Ponga la transmision en punto muerto.

CARTER DEL CIGUENAL

e Limpie a fondo el material obturador y las manchas de aceite
de la superficie de acoplamiento de los carteres derecho e
izquierdo.

* Instale las clavijas en el carter izquierdo.

* Instale los filtros de aceite (.

* Aplique aceite de motor a la cabeza de biela y a los engrana-
jes de la transmision.
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e Aplique SUZUKI BOND “1215” a la superficie de acopla-
miento de la mitad derecha del carter.

99000-31110: SUZUKI BOND “1215”
(o compuesto adhesivo equivalente)

NOTA:

Utilice SUZUKI BOND “1215” como sigue:

* Limpie las supefficies de humedad, aceite, polvo y otros mate-
riales extrafnos.

* Extiéndalo sobre la superficie formando una capa lisa y fina y
una los bloques de cigtiefal en pocos minutos.

* Tenga mucho cuidado de no aplicar BOND “1215” al orificio
de lubricacion, a la ranura de lubricacion y al rodamiento.

* Apliquelo a superficies distorsionadas ya que forma una peli-
cula relativamente gruesa.
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¢ Apriete los tornillos del carter y el tapdn de vaciado del aceite
del motor 2 al par especificado.

E] Tornillo del carter: 11 N-m (1,1 kgf-m)
Tapon de vaciado de aceite del motor: 18 N-m (1,8 kgf-m)

¢ Después de haber apretado los pernos del carter del ciglie-
nal, verifique que éste, el eje intermedio y el arbol de transmi-
sién giren con suavidad.

¢ Apliqgue una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” al tornillo del retenedor del eje de la horquilla de cam-
bio de marchas y apriételo firmemente.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

* Instale el separador @ y el retenedor @.
¢ |Instale la manivela del equilibrador.

BOMBA DE ACEITE N.° 2

* Instale el pasador 2 en el eje de la bomba de aceite N.> 2 .

* Instale el rotor interior 3 en el eje de la bomba de aceite N.°
2@.

NOTA:

Coloque la ranura ® del rotor interior en el pasador (2.
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e Ponga aceite del motor en rotor exterior.
* Instale el rotor exterior @ en el carter izquierdo.
* Aplique aceite de motor el eje de la bomba de aceite y al rotor

interior.

PRECAUCION

La marca punzonada ® del rotor exterior debe quedar
hacia el lado del carter.

* Instale la bomba de aceite N.> 2 5.
* Apriete los tornillos de montaje de la bomba de aceite N.° 2 al

par especificado.

[!] Tornillo de montaje de la bomba de aceite N.° 2:
10 N-m (1,0 kgf-m)

CADENA DE DISTRIBUCION
* Monte la cadena de distribucién @ en la rueda dentada.

* Instale el tensor de la cadena de distribucion @ y la arandela
®.

e Apriete el tornillo de montaje del tensor de la cadena de distri-
bucion @ al par especificado.

[!] Tornillo de montaje del tensior de la cadena de
distribuciéon: 10 N-m (1,0 kgf-m)

EMBRAGUE DE ARRANQUE Y ROTOR DE GENERADOR
* Ponga aceite del motor en el rodamiento del engranaje con-

ducido de arranque y en el ciglenal.

* Instale el engranaje impulsado del arrancador (.

* Desengrase la porcion cénica del rotor del generador y tam-
bién el cigliefal. Emplee un disolvente de limpieza no infla-
mable para eliminar la materia grasa o aceitosa y dejar estas
superficies completamente secas.

* Instale la chaveta .

I
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* Instale el rotor del generador.
* Apriete la tuerca del rotor del generador al par especificado
utilizando la herramienta especial.

[®] Tuerca del rotor del generador: 120 N-m (12,0 kgf-m)
09930-44520: Soporte del rotor

ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO Y ENGRANAJE DE d . AL
EQUILIBRADOR i’ ’
* Instale el engranaje conductor del equilibrador (. ~ R34 "k @D ‘
* Instale la chaveta 2. “%- % ' %y
\ -
. il 2 ¢
CNNT Ll -
‘ I -4
P - ;
* Instale el engranaje impulsor primario @ y la arandela @. ""a \ S '
- }
y ¢

- “ b
o @
- —
NOTA:
Instale la arandela @ como se muestra en la ilustracion.
- -
Lado de la tuerca Lado del carter
del pifidn conductor
primario

e Aplique aceite de motor a la rosca y a la superficie interior de ’J ,7‘4

la tuerca. (D)=
Sy
L
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¢ Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-
cial y luego apriete la tuerca del engranaje conductor primario
al par especificado.

[!] Tuerca de engranaje impulsor primario:

140 N-m (14,0 kgf-m)
NOTA:
Esta tuerca es de rosca a la izquierda.

09930-44520: Soporte del rotor

* Instale el pasador ®.

* Instale el engranaje conducido del equilibrador ® alineando
las marcas de referencia @.

* Instale la arandela ®.

¢ Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-
cial y luego apriete la tuerca del engranaje conducido del
equilibrador al par especificado.

[!] Tuerca de engranaje conducido equilibrador:
50 N-m (5,0 kgf-m)

ENGRANAJE IMPULSADO DE LEVA DE CAMBIO DE

MARCHAS

* Instale la arandela @ y el tope de la leva de cambio de mar-
chas @ en el torillo del tope de la leva de cambio de mar-
chas Q.

¢ Aplique una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” al tornillo del tope de la leva de cambio de marchas.

* Apriete el tornillo del tope de la leva de cambio de marchas.

* Monte el muelle @.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

* Alinee la ranura del pasador ® con el pasador ® cuando ins-
tale la placa de tope ®.
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¢ Apliqgue una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” al tornillo del engranaje conducido de la leva de cam-
bio de marchas.

* Apriete el tornillo del engranaje conducido de la leva de cam-
bio de marchas al par especificado.

[!] Tornillo de engranaje conducido de leva de cambio de
marchas: 31 N-m (3,1 kgf-m)

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

e Instale cada elevador de trinquete en el engranaje conducido
de leva de cambio de marchas. El resalto grande © debe
quedar hacia afuera.

* Instale el elevador de trinquetes ® estando los trinquetes
empujados.

¢ Apliqgue una pequefia cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” al tornillo del elevador de trinquetes y luego apriételo
junto con su tuerca al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

* Instale el eje de cambio de marchas.

NOTA:

Alinee el diente central del eje de cambio de marchas con el
diente central del engranaje impulsado de leva de cambio de
marchas.
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* Instale la arandela @ y el anillo de resorte nuevo ®. ﬁr .
09900-06107: Pinzas para anillos de resorte ., 2 2 v

BOMBA DE ACEITE N.° 1
* Instale el cuerpo de la bomba de aceite @), el rotor interior 3

y el pasador @ en el eje de la bomba de aceite (.

NOTA:
Coloque la ranura ® del rotor interior en el pasador @.

PRECAUCION

La ranura debe quedar al lado del carter.

e Ponga aceite del motor en rotor exterior.

* Instale el rotor exterior ® en el carter derecho.

* Aplique aceite de motor el eje de la bomba de aceite y al rotor
interior.

PRECAUCION

La marca punzonada ® del rotor exterior debe quedar
hacia el cuerpo de la bomba de aceite.

* Instale la bomba de aceite N.° 1 ®.
* Instale la arandela @ y la clavija ®.

¢ Cuando instale el engranaje conducido de la bomba de aceite
©, alinee el pasador @ con la ranura ©.

09900-06107: Pinzas para anillos de resorte
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* Instale el engranaje intermedio de la bomba de aceite ).
09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

EMBRAGUE
* Ponga aceite del motor en el distanciador.
* Instale el distanciador .

* Instale el conjunto del engranaje conducido primario .
* Instale la arandela @.

* Instale el cubo de manguito de embrague @), la arandela de
seguridad nueva ® vy la tuerca del cubo del manguito de
embrague ®.

NOTA:
El lado cdncavo de la tuerca del cubo del manguito del embra-
gue debera quedar hacia adentro.

¢ Sujete el cubo del manguito de embrague con la herramienta
especial y luego apriete su tuerca al par especificado.

[!] Tuerca del cubo del manguito de embrague:
90 N-m (9,0 kgf-m)

09920-53740: Soporte del cubo de manguito de
embrague
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* Doble firmemente la lengleta de la arandela.

* Instale la varilla de empuje @ vy la pieza de empuje ®.

* Instale correctamente el asiento de la arandela de resorte @ = _\ ! L\@
. —— —
y la arandela de resorte (0 en el cubo del manguito de embra-
S
gue. :
= =
=

* Aplique aceite del motor a los discos conductores @) y condu-
cidos @.

* Instale los discos conductores y conducidos del embrague
uno a uno en el cubo del manguito de embrague, en el orden
prescrito como se muestra en la ilustracion.




MOTOR 3-69

> Sentido exterior ® Pintura
Disco N.” 1 conducido ® | Negro
Disco N.” 2 conducido Azul

7% £

nTa]

8TA7]

W

Pintura Pintura

* Aplique aceite de motor al rodamiento de liberacion @.
* Monte el plato de presidén de embrague .

. . . 5 v
¢ Sujete el rotor del generador con la herramienta especial. b , @), O
* Apriete firmemente y en diagonal los tornillos de los muelles  / 1;1 . & / e -

del embrague.
09930-44520: Soporte del rotor

¢ Aplique aceite del motor al labio del retén de aceite.
* Instale el retén de aceite ® las clavijas y la junta (.

PRECAUCION

Emplee un retén de aceite y una junta nuevos para evi-
tar fugas de aceite.
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¢ Apriete firmemente los tornillos de la cubierta del carter dere-
cho.

* Instale la junta @.
PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.

* Apriete firmemente los tornillos de la cubierta del embrague.
©: Tornillo con abrazadera

FILTRO DE ACEITE
¢ Aplique aceite de motor a la junta térica.
* Instale la junta térica @ y el filtro de aceite @.

PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para impedir fugas de
aceite.

¢ Aplique aceite de motor a la junta térica.
* Instale la junta térica @ y el muelle @.

PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para impedir fugas de
aceite.
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* Vuelva a poner la tapa del filtro de aceite y apriete firmemente
los tornillos.

NOTA:
Ponga la marca del triangulo ® en el tapon hacia atras.

CUBIERTA DEL ROTOR DEL GENERADOR

¢ Antes de instalar el engranaje intermedio del arrancador, apli-
que una solucion de aceite de molibdeno al orificio del eje del
engranaje intermedio del arrancador.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

* Instale el engranaje intermedio del arrancador @, el eje @),
las clavijas y la junta 3.

PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.

* Apriete firmemente los tornillos de la cubierta del rotor del
generador.
®: Tornillo con abrazadera
®: Tornillo con cable
©: Tornillo con ménsula

¢ Antes de instalar el conjunto del limitador de torsion de arran-
que, apliqgue una solucion de aceite de molibdeno a los colla-
res @ del eje del conjunto del limitador de torsion de
arranque.

* Instale los collares @), arandelas ® y conjunto de limitador de
torsion de arranque ®.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO




3-72 MOTOR

* Aplique aceite de motor a la junta térica @.
¢ Instale la cubierta del conjunto del limitador de torsiéon de
arranque ®.

SEGMENTOS DE PISTON

* Monte los segmentos en el orden siguiente: rascador, 2do
segmento y 1er segmento.

* El primer componente que se mete en la ranura del segmento
rascador es un espaciador (. Después de colocar el espa-
ciador, coloque las dos guias laterales 2.

NOTA:
Las designaciones laterales, inferior y superior, no son aplica-

bles al separador ni a las guias laterales: pueden colocarse
orientadas de cualquier forma.

PRECAUCION

Cuando monte el separador tenga cuidado de que sus
dos extremos no se solapen en la ranura.

® INCORRECTO
CORRECTO

* Monte el 2do segmento 3 y el 1er segmento @ en el piston.

NOTA:
Los segmentos 1ro y 2do tienen forma diferente.

¢ Asegurese de poner el lado concavo del 1er segmento en la
parte superior cuando lo coloque en el piston.

¢ El 2do segmento tiene la letra “R” marcada en el lado. Asegu-
rese de que el lado marcado mira hacia arriba al encajarlo en
el pistén.

S G,

G228
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¢ Coloque las aberturas de los tres segmentos segun se indica.
Antes de montar cada pistén en el cilindro, compruebe que
las aberturas estan dispuestas de esta manera.

® Lado de escape
Lado de admisién

® 2do segmento y rail inferior
® Rail superior
@ 1er segmento y espaciador

PISTON Y CILINDRO
¢ Aplique solucién de aceite de molibdeno al buldn del pistén y

al pie de biela.
NOTA:
Instale el pistén con la marca punzonada A de la cabeza del
piston hacia el lado de escape.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

e Ponga un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar
que la presilla del bulén del pistén caiga al interior del carter,
y luego coloque la presilla con alicates de punta larga.

PRECAUCION

Use una presilla de buldon de pistdn nueva para evitar
fallos.

NOTA:
El hueco entre los extremos del circlip no debera alinearse con
la muesca del didmetro interior del bulon del piston.

¢ Limpie a fondo el aceite de la superficie de fijacion del carter.
¢ Aplique SUZUKI BOND “1215” al carter ® como se muestra.

99000-31110: SUZUKI BOND “1215”
(o compuesto adhesivo equivalente)
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¢ Aplique una soluciéon de aceite de molibdeno a la superficie
deslizante del pistén y de los segmentos.
* Instale las clavijas y la junta @ en el carter.

PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

¢ Sujete cada segmento del pistdon con sus aberturas posicio-
nadas correctamente y coloque el pistén en el cilindo. Asegu-
rese de que los segmentos queden encajados en la falda del
cilindro.

NOTA:

* Cuando monte el cilindro, después de colocar la cadena de
distribucion, mantenga esta cadena tensa. La cadena de dis-
tribucion no debera quedar atrapada entre la rueda dentada
de accionamiento de levas y el cdrter cuando gira el cigliefal.

* Instale la guia de la cadena distribucién 2.

NOTA:
Cercidrese de que la guia 2 esté insertada adecuadamente o
la cadena de distribucion y la guia podrian agarrotarse.

* Instale las clavijas y la junta 3.

PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas.
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CULATA

e Con la culata bien asentada en el cilindro, asegurela apre-
tando los tornillos paso a paso y en diagonal. Apriete diago-
nalmente los tornillos de la culata al par especificado.

[®] Tornillo de culata de cilindros
Inicial: 25 N-m (2,5 kgf-m)
Final: 47 N-m (4,7 kgf-m)
NOTA:
* Aplique aceite de motor a las partes roscadas de los tornillos
de la culata y a ambos lados de sus arandelas.

* Asegurese de instalar la arandela con el lado redondeado
hacia arriba.

PRECAUCION

Emplee arandelas de cobre nuevas para evitar fugas
de aceite.

* Después de apretar los tornillos de la culata segun las especi-
ficaciones, apriete los tornillos de la culata @ y los tornillos
del cilindro @ al par especificado.

E] Tornillo de culata: 10 N-m (1,0 kgf-m)
Tornillo de cilindro:10 N-m (1,0 kgf-m)

CONJUNTO DE ARBOL DE LEVAS/DESCOMPRESION
AUTOMATICA

¢ Gire el rotor del generador hasta que la linea “T” del mismo
esté alineada con el centro del agujero de la cubierta del
generador.

PRECAUCION

Si se gira el cigliefal sin mover la cadena de distribu-
cion hacia arriba, la cadena quedara atrapada entre el
carter y la rueda dentada conductora de la cadena de
distribucion.
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¢ Justo antes de instalar el arbol de levas en la culata, aplique
aceite del motor a los mufiones del arbol de levas, caras de ﬂ\, r
levas, soportes de mufiones del arbol de levas y rodamientos L\Q ;1',
del arbol de levas. *f

e Con la linea “T” alineada con el centro del orificio, sujete bien el arbol de levas vy tire ligeramente de la
cadena de distribucion para eliminar cualquier flojedad entre rueda dentada impulsora de la cadena de
distribucion y la rueda dentada del arbol de levas de escape.

 La rueda dentada del arbol de levas de escape tiene una marca punzonada @®. Gire el arbol de levas de
escape para que la marca punzonada se alinee con la superficie de la junta de la culata. Engrane la
cadena de distribucion con este pifion del arbol de levas de escape.

¢ La otra marca punzonada ® debera apuntar recta hacia arriba. Empezando desde el buldn situado direc-
tamente encima de la marca punzonada cuente 15 bulones (desde el lado del arbol de levas de
escape hacia el lado del arbol de levas de admision).

Engrane el bulén 15 de la cadena de distribucién con la marca punzonada © en la rueda dentada de
admision. Consulte las ilustraciones siguinetes.

NOTA:

* La cadena de distribucion estda montada ahora sobre las tres ruedas dentadas. Tenga cuidado de no
mover el ciglieAal hasta que los soportes del munon del arbol de levas y el tensor de la cadena de distri-
bucion estén asegurados.

* Aseglirese de que la marca punzonada © esté alineada con la superficie de la junta de la culata.

Pasador 1 Pasador 15

/6- P 2
/.‘QQOOOOOOOOOOOQOv
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* Instale las clavijas y el anillo C @.

¢ Ponga cada soporte de muidn de arbol de levas en su posi-
cion original.

NOTA:

Los soportes de mufnon de arbol de levas marcados con “EX”

son para el lado de escape, y los marcados con “IN” para el lado

de admision.

* Apriete los pernos de los soportes de munones del arbol de
levas al par especificado.

[®] Perno de soporte de mufién de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:

* Cuando apriete los tornillos de los soportes del mufidn del
darbol de levas, el piston debera estar en el P.M.S. de la
carrera de compresion.

* Apriete diagonalmente los tornillos de los soportes del mufidn
del arbol de levas.

REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION
 Desbloquee el mecanismo del trinquete 1 y empuje hasta el

fondo la varilla de empuje @.

* Instale la junta @ y el regulador de tension de la cadena de
distribucion en el cilindro.

PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.

* Apriete los pernos de montaje del regulador de tensién de la
cadena de distribucion al par especificado.

[!] Tornillo de montaje del regulador de tension de la
cadena de distribucion: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Cercidrese de que la “marca de arriba” ® quede en el lado
supetrior.
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* Monte el muelle @.
* Apriete el tornillo del soporte del muelle al par especificado.

[!] Tornillo de soporte del muelle de tensiéon de cadena de
distribuciéon: 30 N-m (3,0 kgf-m)

PRECAUCION
Tras montar el tensor de la cadena de distribucion,

asegurese de que el tensor funciona correctamente
verificando que la cadena no esta destensada.

¢ Después de montar el tensor de la cadena de distribucion,
gire el ciguenal (dos vueltas), y vuelva a verificar la coloca-
cion de los arboles de levas. (7 3-76)

* Aplique grasa a la junta térica ®).

* Apriete la tapa de la cubierta del generador ® y el tapén de
inspeccién de la distribucion de valvulas @).

[®] Tapa de cubierta del generador: 15 N-m (1,5 kgf-m)

Tapon de inspeccion de la distribucion de valvulas:
23 N-m (2,3 kgf-m)

TAPA DE CULATA

¢ Limpie a fondo el aceite de las superficies de fijacion de la
culata y la cubierta.

¢ Aplique SUZUKI BOND “1216B” a las tapas de la cunta de la
culata como se muestra.

99000-31230: SUZUKI BOND “1216B”
PRECAUCION

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.
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* Ponga aceite del motor en ambos lados de las arandelas .
e Apriete ligeramente los tornillos de la tapa de la culata y luego =
aprietelos al par especificado. 4 v
[®] Tornillo de la tapa de la culata 04 B
Inicial: 10 N-m (1,0 kgf-m) ‘ /
Final: 14 N-m (1,4 kgf-m) i

PRECAUCION / -<

Emplee arandelas nuevas para evitar fugas de aceite.

e Apriete la bujia. ((Z72-10)

CONMUTADOR DE MARCHA ENGRANADA
¢ Aplique grasa a la junta tdrica.
* Instale la junta térica @, los muelles @ y los contactos 3.

PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para impedir fugas de
aceite.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale el interruptor de marcha engranada @ y apriete los
tornillos al par especificado.

[!] Perno del conmutador de marcha engranada:
6,5 N-m (0,65 kgf-m)

MOTOR DE ARRANQUE
¢ Aplique grasa a la junta tdrica.
* Instale el motor de arranque .
,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)




DIAGNOSTICO DEL SISTEMAFl 4

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

CONTENIDO
PRECAUCIONES DE MANTENIMIENTO ...evveeveeeeeeeveeesesesseseesssesssesneneses 4- 3
COMPONENTES ELECTRICOS .....oeveeeeveeeseeereessesseserssssessesessesssssesneses 4- 3
FUSIBLES ...ooeeetteeeeestiseeseeuesnsssssesnesssssssessessssssssnsssssssssssssnssnesssnssnsns 4- 4
CENTRALITA/VARIOS SENSORES .....coeeeveeveeeseeereessessesessnssessesssssses 4- 4
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO... 4- 6
EMPLEO DEL POLIMETRO c..eeeeveeeeeeeeeeeveeseeersessessesesssssessesessssssssssneses 4- 9
CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA DE INYECCION
DE COMBUSTIBLE (FI).eeeeeeeeeeeeeceeeecesssesessisessessssesesssssssssssesssssssssssssasaes 4-10
TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN DE INYECCION)...........cccccu.... 4-10
COMPENSACION DEL TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN).......... 4-11
CONTROL DE LA DETENCION DE LA INYECCION..........ocooveereeveenne. 4-11
SITUACION DE LAS PIEZAS DEL SISTEMA Fl...oveeeeveveeeesevevseenenen 4-12
DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA Fl.....ovoeeeveeveeeesereeisesaenes 4-14
TERMINAL ECM .eeeeeeeeeeeseesessessesuessssssesnessssesssssesssnssssssessssessssssssnesnes 4-15
FUNCION DE AUTODIAGNOSIS .....oeveeeereevseveeesessssssesssssssssssssssnessssssssssens 4-16
MODO DEL USUARIO c..eeeveeeeeereeeeieseesessesesesssssssssessessssssssssssnssseses 4-16
IMODO TALLER a.eoeeeeeeeeeeeeeeeeesesareseseesesesssessesssessssssssssssssssssssssssssnsssssns 4-17
TABLA DE CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO............. 4-18
AUJUSTE DE TPS aeeteeeeeeeeeetveessesesssssessssessssssssssssssssssssasssssssssssssssssssnens 4-19
FUNCION DE SEGURO CONTRA FALLOS .....eveeeeeeveeeresereeeseesnseesesneeses 4-20
SOLUCION DE AVERIAS DEL SISTEMA Fl a.eeeeveeeeeeeseveeeseeeesnsasssesnseses 4-21
ANALISIS DE QUEJAS DEL CLIENTE aeeeveeeeeeeeeesreeseveessrsnssnssesens 4-21
INSPECCION VISUAL.....eeeeveeeeeereeeeesesessesnesesessssssssssesesssssssnssssssssesns 4-22
PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO......ooeeveeeeeereeiresnsevsesnes 4-23
PROCEDIMIENTO DE REPOSICION DE LA AUTODIAGNOSIS........ 4-23
USO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO SDS.... 4-24
USO DEL PROCEDIMIENTO DE REPOSICION
DE DIAGNOSTICOS DEL SDS....ooeveveeveeeseseveessessesessessessesessesssssssneees 4-25
DATOS MOSTRADOS CUANDO SE PRODUCE UN PROBLEMA
(VISUALIZACION DE DATOS EN EL MOMENTO
DE PRODUCIRSE EL DTC) ceeveteeeeirecrsseeessesesessessesssssssssssssssssesnsns 4-26
CODIGO DE MAL FUNCIONAMIENTO Y CONDICION
DEFECTUOSA ...oeeeeeeeetieesesseseessssessesnesssssssessssssnssssssssssnesssssssssnssssnsses 4-27
“C12” (P0335) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO
DEL SENSOR CKP a.eeeeeeeeeeeeseissesessesnssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssses 4-29
“C13” (P0105-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO
DEL SENSOR AP ...eeeeeeeeeeeeeeesseseseseesssssssesssssssssssssssssnessssssssssensssses 4-31
“C14” (P0120-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO
DEL SENSOR TP aeeeeeieeeeeseseessssessesnesssssssessssssssssmssssssnsssssssssssessssses 4-37
“C15” (P0115-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO




4-2 DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

CONTENIDO

DEL SENSOR ECToeeeeeetieeeseeeeeessrssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssnes 4-42

“C21” (P0110-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL SENSOR AT ceeeeeeeeseeeseessssessesnsssssessesssssssssssssssssnesssssssssssssssses 4-46

“C23” (P1651-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL SENSOR TO.ueoeeeeeeieeeseeseseesssssssesessssssssesssssssessmssssssnssssssssssssssssses 4-50

“C24” (P0351) MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

DE ENCENDIDO. ....c..ooeveveeeeeeeeseeeessrssssessssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 4-53

“C31” (P0705) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL INTERRUPTOR GPaeveeeeereeeeeeseesesssesssesssssssasssssessessssssssssssnesns 4-54

“C32” (P0201) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE ...oeeeeeeveeeeeeeveeveesseseranssessesnssnsnes 4-56

“C41” (P0230) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL RELE FPeeeeeeeeeeteeeeeseseesasessesnessssessesssssssessensssssnssssnssnssssssnsses 4-58

“C60” (P0480) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL RELE DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION...........c.ccocuver... 4-59
SENSORES.....ooceieeeeeeeeseiseesesuesssssssessesssssssessessssssssssssssnsansssssssnssnssssnssnsssssses 4-60

INSPECCION DEL SENSOR CKP.....oveeveveeeeeesrseresiseesesesssseesssnesssssssssns 4-60

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR CKP ......ovoveeveevrerern 4-60

INSPECCION DEL SENSOR IAP ...eeeeeeeeeeveeseeeresiseeseserssseessseessssssseses 4-60

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR IAP......eveeeeveevrerenn 4-60

INSPECCION DEL SENSOR TP..ueeeevevereeeeeesesevsseseesssssssssssssssssssssssssns 4-60

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR TP a.ueeveeveeeveiresennns 4-60

AUJUSTE DE TPS aeeeeeeeeeeeeeseesssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnssssnsses 4-60

INSPECCION DEL SENSOR ECT .ueveeveeeeeeeesesevesiseesesesssseesssesssssnsseses 4-60

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR ECT.oeveveeveerreveenne 4-60

INSPECCION DEL SENSOR IAT cc.eoeeeeeeeeieeeeveereessssessessessssssssssesssssssssnes 4-61

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR IAT c.u.eveeveeeeveevrerann 4-61

INSPECCION DEL SENSOR TO aeeeeeeeeeseeeeeeveessesessnssessssnsssssesssssssssnes 4-61

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR TO.....oveveesevevrerenn 4-61




4-3 DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI




DIAGNOSTICO DEL SISTEMA Fl

43

PRECAUCIONES DE MANTENIMIENTO

Cuando maneje las partes componentes del sistema de inyec-
cion de combustible o lo revise, observe las siguientes precau-
ciones.

COMPONENTES ELECTRICOS
CONECTOR/ACOPLADOR
¢ Cuando conecte un conector, asegurese de empujarlo hasta

que oiga un clic.

e Con un acoplador tipo cierre, asegurese de soltar el cierre
cuando lo desconecte, y empujelo completamente hasta que
el cierre se acople cuando lo conecte.

e Cuando desconecte el acoplador asegurese de agarrar el
cuerpo del acoplador y no tirar de los cables.

* Inspeccione que cada terminal del conector/acoplador no
esté flojo ni doblado.

e Compruebe cada terminal en busca de suciedad u éxido.

Los terminales tienen que estar limpios y libres de cualquier
material extraiio que pudiera impedir un adecuado contacto
del terminal.

* Inspeccione que cada circuito del cable no tenga una mala
conexioén, sacudiéndolo con la mano ligeramente. Si se
encuentra cualquier anomalia reparelo o sustituyalo.

¢ Cuando mida en los conectores eléctricos usando una sonda
del medidor, asegurese de insertar la sonda desde el lado del
enganche (parte posterior) del conector/acoplador.

@ Acoplador
2 Sonda
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¢ Cuando conecte la sonda del medidor desde el terminal del
acoplador (donde la conexion desde el lado del enganche no
es posible) tenga mucho cuidado de no forzarlo, porque
podra causar el doblado del terminal macho o la apertura del
terminal hembra.

Conecte la sonda como se muestra para evitar la apertura del
terminal hembra.

Nunca empuje la sonda donde se supone que se ajusta el ter-
minal macho.

e Compruebe que el conector macho no esté doblado y que el
conector hembra no esté excesivamente abierto. También
compruebe que el acoplador esté bloqueado (no esté suelto),
no esté corroido, no tenga polvo, etc.

@ Acoplador
2 Sonda
(@ Donde se ajusta el terminal macho

FUSIBLES

¢ Cuando salte un fusible, investigue siempre las causas, corri-
jalas y después reemplace el fusible.

* No use un fusible de diferente capacidad.

¢ No utilice alambre ni sustituto alguno para los fusibles.

CENTRALITA/VARIOS SENSORES

e Debido a que cada componente es una parte de alta preci-
sion, se tiene que tener mucho cuidado de que no reciban
golpes durante la sustitucion e instalacion.

¢ Tenga cuidado de no tocar los terminales eléctricos de la cen-
tralita. La electricidad estatica de su cuerpo podra dafarlos.

INCORRECTO
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¢ Cuando conecte y desconecte la centralita (ECM), asegurese
de poner la llave de contacto en OFF (D, o se podran danar
las piezas electronicas.

¢ Esta terminantemente prohibido la conexién de la bateria con
la polaridad invertida.
Cuando la potencia invertida se aplique, dicha conexion inco-
rrecta dahara los componentes del sistema de inyeccion del
combustible instantaneamente.

¢ La desconexién de cualquier terminal de la bateria mientras
esta funcionando el motor esta terminantemente prohibida.
En el momento que se haga tal desconexion se aplicara una
fuerza electromotriz a la centralita que podria causar serios
dafos.

¢ Antes de medir la tensioén en cada terminal, asegurese de que

la tensidén de la bateria sea de 11 V o mas. La verificacion de v
la tension de los terminales teniendo poca carga la bateria
podria dar indicaciones erréneas. @O@

* No conecte nunca ningun medidor (voltimetro, ohmidmetro,
etc.) a la centralita cuando su acoplador esté desconectado.
De lo contrario, la centralita podria dafarse.

* No conecte nunca un ohmidmetro a la centralita estando su
acoplador conectado. Si lo intenta, podria dafarse la centra-
lita o los sensores.

* Asegurese de utilizar un voltimetro/ohmidémetro especificado.
De lo contrario, puede que no se realicen mediciones preci-
sas y el personal podria sufrir dafios.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO

Aunque existen varios métodos de realizar la inspeccion del circuito eléctrico, aqui se describe un método
general para comprobar si hay circuitos abiertos o cortocircuitos empleando un ohmiémetro y un voltimetro.

VERIFICACION DE CIRCUITO ABIERTO

Las causas posibles de los circuitos abiertos son las siguientes. Como la causa puede encontrarse en el

conector/acoplador o en el terminal, éstos deberan verificarse cuidadosamente.

Afloje la conexion del conector/acoplador.

Mal contacto del terminal (debido a la suciedad, corrosidon u 6xido, mala tensidn de contacto, entrada de

objetos extrafos, etc.).
Mazo de cables abierto.
Mala conexion entre terminal y cable.

Desconecte el cable negativo de la bateria.

Verifigue cada conector/acoplador en ambos extremos del
circuito que esta siendo verificado por si hay alguna conexién
floja. Compruebe también la condicion del cierre del acopla-
dor si esta equipado.

@ Sensor
2 ECM
*1 Compruebe por si hay alguna conexion floja.

Utilizando un terminal macho de prueba, verifique los termi-
nales hembra del circuito que esta siendo verificado para
comprobar la tensién del contacto.
Verifique visualmente cada terminal por si hace mal contacto
(causado posiblemente por suciedad, corrosion, Oxido,
entrada de objetos extranos, etc.). Al mismo tiempo, asegu-
rese de que cada terminal esté completamente insertado en
el acoplador y bloqueado.
Si la tension del contacto no es suficiente, rectifique el con-
tacto para aumentar la tension o reemplacelo.
Los terminales tienen que estar limpios y libres de cualquier
material extrafio que pudiera impedir un adecuado contacto
del terminal.
*1 Compruebe la tension de contacto insertando
y sacando.
*2 Compruebe cada terminal por si esta
doblado y para ver si esta bien alineado.

Utilizando el procedimiento de inspeccion de continuidad o el
de verificacion de voltaje, como se describe abajo, inspec-
cione los terminales del mazo de cables por si hay un circuito
abierto o una conexion mal hecha. Localice los fallos, si los
hay.

® Flojedad de los engarces
Abierto
© Cable desgastado (sélo quedan unos pocos hilos)
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Comprobacion de continuidad

» Mida la resistencia a través del acoplador ® (entre @ y © en
la figura).
Si no se indica continuidad (infinito o limite superior), el cir-
cuito esta abierto entre los terminales @ y ©.

@™ ECM

e Desconecte el acoplador y mida la resistencia entre los
acopladores @ y ®.
Si no se indica continuidad, el circuito esta abierto entre los
acopladores @ y ®. Si se indica continuidad, habra un cir-
cuito abierto entre los acopladores ®’ y © o un fallo en el
acoplador B’ o en el acoplador ©.

@™ ECM

COMPROBACION DEL VOLTAJE

Si se suministra voltaje al circuito que se comprueba, la compro-

bacién de voltaje se puede usar como comprobacién de circuito.

* Con todos los conectores/acopladores enganchados, y apli-
cado el voltaje al circuito que se esta comprobando, mida el
voltaje entre cada terminal y masa.

Si las medidas se toman como muestra la figura de la derecha y
los resultados son como los listados debajo, esto significa que
el circuito esta abierto entre los terminales @ y ®.

Voltaje entre:

© y masa: Aprox. 5V

y masa: Aprox. 5 V

® y masa: ov

También, si los valores medidos son como los listados abajo,
existe una resistencia (anomalia) la cual causa la caida del vol-
taje en el circuito entre los terminales ® y ®.

Voltaje entre:

© y masa: Aprox. 5V

y masa: Aprox. 5 V j caida de voltaje de 2 V

® y masa 3V

O

O

5V
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COMPROBACION DE CORTOCIRCUITOS (MAZO DE

CABLES A MASA)

¢ Desconecte el cable negativo de la bateria.

¢ Desconecte los conectores/acopladores de ambos extremos
del circuito que se va a comprobar.

NOTA:

Si el circuito que se va a comprobar se ramifica en otras partes
como se muestra, desconecte todos los conectores/acoplado-
res de aquellas partes. De otro modo, la diagnosis sera erronea.

* Mida la resistencia entre el terminal de uno de los extremos
del circuito (terminal ® en la figura) y masa. Si se indica con-
tinuidad, hay un cortocircuito a masa entre los terminales ® y

©.

@ Otras piezas
*1 A otras piezas

¢ Desconecte el conector/acoplador incluido en el circuito (aco-
plador ®) y mida la resistencia entre el terminal ® y masa.
Si se indica continuidad, el circuito esta cortocircuitado a
masa entre los terminales ® y ®.

® ECM
*1 A otras piezas

O

ol

O
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EMPLEO DEL POLIMETRO

¢ Use el polimetro de Suzuki (09900-25008).

 Utilice pilas bien cargadas en el polimetro.

¢ Asegurese de ajustar el polimetro al margen correcto de com-
probacion.

UTILIZACION DEL POLIMETRO

* La conexion incorrecta de las sondas ® y @ puede hacer
que se queme el interior del polimetro.

¢ Silatensién y la corriente son desconocidas, realice medidas
usando el margen mas alto.

* Cuando mida la resistencia con el polimetro, @, « se mos-
trara como 10,00 MQ y “1” parpadeara en el visualizador.

e Compruebe que no se aplica tension antes de realizar la
medida. Si se aplica tensién, el polimetro podra resultar
dafado.

¢ Después de usar el polimetro, desconéctelo.

09900-25008: Juego de polimetro

NOTA:

* Cuando conecte el polimetro, utilice la sonda puntiaguda en la
parte la parte trasera del acoplador del cable principal y
conecte las sondas del polimetro al mismo.

* Utilice la sonda puntiaguda para evitar que el caucho del aco-
plador impermeable sufra dafios.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas
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CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA DE INYECCION DE

COMBUSTIBLE (FI) ]
TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN DE INYECCION)

Los factores para determinar el tiempo de inyeccion incluyen el tiempo basico de inyeccion de combustible
que se calcula tomando como base la presion del aire de admision, la velocidad del motor, el angulo de
abertura del acelerador y varias compensaciones.

Estas compensaciones se determinan segun las sefales procedentes de varios sensores que detectan las
condiciones del motor y de la conduccién

————- ECM —— ——1

Sensor de presion del aire de admisién Senal de presion del _
(Sensor IAP) aire de inyeccion

T . . ) Tiempo basico
Sensor de posicion del ciglenal Senal de velocidad del motor ~| de inyeccion
(Sensor CKP) de combustible
Sensor de posicion del acelerador Seial de abertura del acelerador _
(Sensor TP)
Varios Varias sefnales L

> Compresion

sensores

Tiempo maximo
de inyeccion
de combustible -

A

Senfal de inyeccion

A

Inyector
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COMPENSACION DEL TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN)

Las siguientes sefhales distintas salen de sus respectivos sensores, para la compensacion del tiempo de

inyeccion del combustible (volumen).

SENAL

DESCRIPCION

SENAL DEL SENSOR DE TEMPERATURA
DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

Cuando la temperatura del liquido refrigerante del motor es
baja, el tiempo de inyeccion (volumen) aumenta.

SENAL DEL SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DE ADMISION

Cuando la temperatura del aire de admisién es baja, el
tiempo de inyeccion (volumen) se incrementa.

SENAL DE VOLTAJE DE LA BATERIA

La centralita actua en el voltaje de la bateria y, a la vez,
monitoriza la sefal de voltaje para la compensacion del
tiempo de inyeccion (volumen). Se necesita un tiempo de
inyeccion mayor para ajustar el volumen de inyeccion en
caso de bajo voltaje.

SENAL DE ACELERACION/
SENAL DE DESACELERACION

Durante la aceleracion, el tiempo de inyeccién (volumen) del
combustible aumenta, segun la velocidad de apertura del
acelerador y las rpm del motor. Durante la deceleracion, el
tiempo de inyeccion de combustible (volumen) disminuye.

CONTROL DE LA DETENCION DE LA

INYECCION

SENAL

DESCRIPCION

SENAL DEL SENSOR DE SOBREINCLINA-
CION
(CORTE DE COMBUSTIBLE)

Cuando el vehiculo se incline, el sensor de sobreinclinacion
enviara una sefal a la ECM. Esta sefal corta la corriente
suministrada a la bomba y al inyector de combustible, y a la
bobina de encendido.

SENAL DEL LIMITADOR DE SOBRERRE-
VOLUCIONES

La inyeccion de combustible se detiene cuando las rpm del
motor alcanzan su valor limite.
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SITUACION DE LAS PIEZAS DEL SISTEMA FI

@ Sensor de temperatura del aire de admision (IATS) Bobina de encendido (IG COIL)
© Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS) O Relé de ventilador
® Ventilador de refrigeracion
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® Relé de bomba de combustible (FP RELAY) @ Sensor de sobreinclinacion (TOS)

@ Sensor de presion del aire de admision (IAPS) (D Inyector de combustible

() Sensor de posicién del acelerador (TPS) ® Bomba de combustible (FP)

© Sensor de posicién del cigienal (CKPS) M Interruptor de posiciéon de marcha engranada
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DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA Fi
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TERMINAL ECM

( | | |
(D2@@B®D®Q MM ®®®® ®@®)

| |

| |

DO BDDB®DBB D

[

[ [

30 5 6 ®)
[1 []

N

Y

N.° DE N.° DE
TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
©) Fuente de alimentacion —
@ Senfal de sensor TO (TOS) En blanco
©) Seial de sensor CKP (CKP+) @ Indicador FI/ECT
@ Sefal de interruptor (GP) @ Senal de sensor (ECT)
® Sefial de sensor TP (TP) ® En blanco
® Sefal de sensor IAP (IAP) Masa de sensor (E2)
@ En blanco ® Sefial de sensor IAT (IAT)
Masa de ECM (E1) En blanco
© Sefial de sensor CKP (CKP-) @ En blanco
Datos de serie para autodiagnosis En blanco
@) Bomba de combustible (FP) Selector de modo
®@ Interruptor de punto muerto (NT) Motor de arranque (STA)
® Alimentacion para sensores (VCC) @ —
— ® —
Relé de ventilador de refrigeracion
® o ® (FAR)
Inyector (N.° 11) En blanco
(D) Indicador de combustible &) Masa (EO1)
Bobina de encendido Masa (E02)
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FUNCION DE AUTODIAGNOSIS

La funcion de autodiagnosis esta incorporada en la centralita. La funcion tiene dos modos, “Modo usuario” y
“Modo taller”. El usuario sélo puede ser avisado por la luz Fl. El modo taller se suministra para comprobar la
funcion de los dispositivos individuales del sistema de inyeccion. En esta comprobacién se necesita la
herramienta especial para leer el cédigo de los puntos de mal funcionamiento.

MODO DEL USUARIO

MAL FUNCIONAMIENTO INDICACION DE LUZ FI
“NO” —_—
“gj La luz Fl se enciende.

El motor puede arrancar *1
El motor no puede arrancar |La luz Fl se enciende y parpadea.
*2

“1

Cuando una de las sefales no es recibida por la centralita, el circuito de modo a prueba de fallos actua, y
no se para la inyeccion. En este caso, la luz Fl se enciende en el panel indicador y el vehiculo puede funcio-
nar.

*2

La sefal de inyeccion se detiene cuando la sefal del sensor de posicion del cigliefal, la sefal del sensor de
sobreinclinacion, la sefal de encendido, la sefal del inyector, la sefal del relé de la bomba de combustible
o la sefhal del interruptor de encendido no se envian a la centralita. En este caso, la luz Fl se enciende y
parpadea en el panel indicador. El vehiculo no puede funcionar.

Cuando el interruptor de encendido se pone en ON, la luz FI se enciende durante 2 segundos y luego per-
manece apagada.

El contacto se coloca en posicion ON, y el interruptor de parada del motor se coloca en posicion OFF. En
este caso, el panel indicador no recibe ninguna sefal de la ECM, y no se enciende en él la “luz FI”.

Si la luz Fl no se enciende cuando el interruptor de encendido se pone en ON, no indicara el cédigo de pro-
blema. Es necesario probar la sujecion de la instalacion eléctrica entre la centralita y los acopladores del
panel indicador.

Las posibles causas de esta indicacion son las siguientes;

El interruptor de parada del motor esta en la posicion de OFF. El fusible del encendido esta fundido.

NOTA:
La luz FI parpadea rapidamente dos veces por segundo cuando la temperatura del refrigerante del motor
estd demasiado alta.
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MODO TALLER

La funcién defectuosa se encuentra en la memoria del computador. Use el acoplador de herramienta espe-
cial para conectar el acoplador de modo taller. El cédigo de funcionamiento defectuoso memorizado se
muestra en la luz FI. Mal funcionamiento significa que la centralita no recibe sefal de los dispositivos. Estos
dispositivos afectados se indican en la tabla de cddigos.

09930-82720: Selector de modo

PRECAUCION

Antes de comprobar el codigo de funcionamiento defectuoso, no desconecte los acopladores
del cable de la ECM ni desactive el interruptor de encendido.

Si los acopladores de la ECM se desconectan, el codigo de funcionamiento defectuoso se
borra de la memoria y no se puede comprobar.

MAL FUNCIONAMIENTO INDICACION DE LUZ FI MODO DE INDICACION
“NO” La luz Fl se apaga. —
La luz Fl se enciende y parpadea. Consulte “TABLA DE CODIGOS
“SJ” (El codigo se indica desde un numero DE PROBLEMAS DE DIAGNOS-
pequefio a uno grande.) TICO” ((Z74-18)
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TABLA DE CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO

Luz FI

Cddigo N.” 13

3

Cddigo N.” 21
———

Jij]

1 1

NI
0,3 1,0 0,3‘0,3‘0,3 3,0

3,0

Cédigo N.*

LU0

EJEMPLO: Cuando los sensores de presion del aire de admision y de temperatura del aire de admision
estén defectuosos (Codigos N.° 13y 21)

13 Cédigo N.” 21
t—

L]

—_—

3,0 Tiempo (s)

PATRON DE PARPA-

PIEZA CON MAL FUNCIO-

lador de refrigeracion

N.2DTC DEO DE LA LUZFI NAMIENTO OBSERVACIONES
12 i 2 Sensor de posicién del Senfal de bobina captadora,
ciglienal (CKPS) generador de sefales
13 1 3 Sensor de presion del aire de
admisién (IAPS)
14 1 4 Sensor de posicién del ace-
lerador (TPS)
] 5 Sensor de temperatura del
15 J‘I_I‘I_I‘I_I‘I_I‘H‘I_ refrigerante del motor
(ECTS)
1 2 1 Sensor de temperatura del
aire de admision (IATS)
03 2 3 Sensor de sobreinclinacion
(TOS)
o4 2 4 Sefal de encendido (Bobina
1G)
3 ] Sefal de posicion de mar-
31 chas
J_I‘I_I‘I_I_I_I_ (Interruptor GP)
3 2 _ :
32 |‘| |‘| |‘| |‘| |‘| Senal de inyector (FI)
4 1 Sistema .de con.trol de bomba Relé de la bomba de combusti-
41 |‘| |‘| |‘| |‘| |‘| combustible (Sistema de ble
control FP)
60 6 0 Sistema de control del venti- |Relé de ventilador de refrigera-

cién

En la luz FI, el codigo de mal funcionamiento se indica del codigo mas bajo al mas alto.
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AJUSTE DE TPS

1. Ajuste las rpm del motor a 1 800 rpm. ((C72-12)

2. Si se necesita ajustar el sensor de posicion del acelerador,
quite la cubierta del depdsito de combustible ((Z77-6), la
bomba de combustible ((C7°5-6) y siga el procedimiento de
abajo.

3. Afloje el tornillo y gire el sensor de posicion del acelerador D,
y conecte el acoplador del sensor TP (2 al mazo de cables.

4. Ponga el interruptor de encendido en ON.

5. Ajuste el sensor TP (D hasta que el voltaje de salida sea el
especificado.

6. Después apriete el tornillo para fijar el sensor de posicién del
acelerador.

Voltaje de salida del sensor TP: 0,58 — 0,62 V
(® Amarillo - © B/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-28630: Mazo de cables de prueba del TPS
09930-11950: Llave Torx

7. Compruebe la velocidad de ralenti. ((C7-2-12)
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FUNCION DE SEGURO CONTRA FALLOS

El sistema Fl se suministra con una funcién de seguro contra fallos para permitir que el motor arranque y el
vehiculo funcione con las prestaciones minimas necesarias a pesar de haberse producido una averia.

iTEM FUNCION DE SEGURO CONTRA | HABILIDAD DE HQS:\II_(IJEI)SEEE
FALLOS ARRANQUE MIENTO
Sensor IAP La presion del aire de admision se «gf? «gf?
ha fijado en 101 kPa (768 mmHg).
Sensor TP El acelerador esta fijado en posicién
de cierre. «gj? «gj?
La distribucion del encendido tam-
bién esta fijada.
Sensor ECT El valor de la temperatura del refri-
gerante esta fijado en 80 °C. “gj “gj
El ventilador de refrigeracion esta
fijado en posicion.
Sensor IAT El valor de la temperatura del aire de “gj “gj
admisién esta fijado en 40 °C.
Senal de posiciéon de mar- La sefal de posicion de marchas «gj? “gf?
chas esta fijada en punto muerto.

El motor puede arrancar y funcionar aun cuando no se reciba la sefial mencionada de cada sensor. No obs-
tante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de fallos). En este caso, es necesario llevar a
reparar el vehiculo al taller.
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SOLUCION DE AVERIAS DEL SISTEMA FlI

ANALISIS DE QUEJAS DEL CLIENTE

Anote los detalles del problema (fallo, queja) y cémo ocurrioé tal y como lo describa el cliente. Con este fin, la
utilizacién de un formulario como el de mas abajo facilitara la recogida de la informacion necesaria para un

analisis y diagndstico adecuados.

EJEMPLO: FORMULARIO DE INSPECCION DEL PROBLEMA DEL CLIENTE

Nombre de usuario:

Modelo:

NUMERO DE BASTIDOR:

Fecha de salida:

Fecha de registro

Fecha del problema: Kilometraje:

Condicion de la lampara
indicadora de mal funcio-
namiento

[ Siempre encendida [J Algunas veces encendida [] Siempre apagada

[J Buena condicién

Condicion de la lampara
indicadora/cédigo de mal
funcionamiento

Modo usuario: [J Sin lampara indicadora
J Lampara indicadora de mal funcionamiento ( )

Modo de taller: [J Sin codigo [J Cdédigo de mal funcionamiento ( )

SINTOMAS DEL PROBLEMA

O Arranque dificil
1 No arranca

[J No hay combustion
J Mal arranque en

(O frio O caliente
O Otro

1 No hay combustion inicial

] siempre)

0 Mal funcionamiento

[ Vacilacion en la aceleracion

1 Encendido retrasado/[] Encendido adelantado
[ Falta de potencia

[J Sobrevoltaje

[0 Golpeteo anormal

O Las rpm saltan brevemente

O Otro

(O Alta [ Baja) (
O Inestable
O Oscilacion ( rpm a
1 Otro

] Mal funcionamiento al ralenti
[ Velocidad de ralenti anormal

rpm)

rpm)

J El motor se para cuando

O Inmediatamente después del arranque
[ La valvula del acelerador esta abierta

[J La valvula del acelerador esta cerrada
0 Hay carga aplicada

1 Otro

] OTROS:
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CONDICIONES AMBIENTALES/DEL VEHICULO CUANDO OCURRE EL PROBLEMA
Condicion ambiental

Tiempo 00 Bueno [ Nublado [J Lluvia [ Nieve [0 Siempre [ Otro
Temperatura [ Caliente ] Calido [ Fresco [ Frio ( °C) [ Siempre
Frecuencia J Siempre [ Algunas veces ( veces/ dia, mes) [ Sdlo una vez
[1 Bajo cierta condicion
Carretera 0 Urbana [ Suburbios [ Autopista
[0 Montahosa ([J Cuesta arriba [] Cuesta abajo) [ Asfalto [ Gravilla
O Otro
Condicion del vehiculo
Condicion del O Frio [ Fase de calentamiento [J Calentado [J Siempre [J Otras al arrancar
motor [] Inmediatamente tras arrancar [] Acelerando sin carga
[ Velocidad del motor ( rpm)
Condicion del Durante conduccién: [ Velocidad constante [] Acelerando [ Desacelerando
vehiculo [0 Esquina derecha [J Esquina izquierda
[0 Parada [ Velocidad del vehiculo cuando se produce el problema ( km/h)
O Otro
NOTA:

El formulario de arriba es un ejemplo estandar. El formulario debe ser modificado de acuerdo a las condicio-
nes y caracteristicas de cada mercado.

INSPECCION VISUAL

¢ Antes de hacer el diagndstico con el interruptor selector de modo o SDS, haga las inspecciones visuales
siguientes. La inspeccion visual debera hacerse porque los fallos mecanicos (como las fugas de aceite)
no se pueden mostrar en el panel indicador usando el interruptor selector de modo o SDS.

Nivel y fugas del aceite del motor ((Z72-13)

Nivel y fugas del refrigerante del motor ((Z72-15)

* Nivel y fugas del combustible ((Z72-11 y 8-25)

* Elemento del filtro de aire atascado (7 2-3)

* Condicion de la bateria ((Z78-31)

* Juego del cable del acelerador ((Z72-11)

Latiguillos de vacio flojos, doblados y desconectados

* Fusible fundido

* Funcionamiento de la luz FI ((Z74-16 y 8-23)

Funcionamiento de cada luz de aviso ({7 8-23 a -25)

Fuga y ruido del gas de escape ((Z7 2-4)

Desconexion de cada acoplador

* Aletas de radiador obstruidas (CZ76-6)
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PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO
NOTA:

* No desconecte los conectores de la centralita, el cable de la bateria de la misma, la sujecion del cable de
masa de la centralita desde el motor o el fusible principal antes de confirmar el cddigo de mal funciona-
miento (cddigo de problema de autodiagndstico) almacenado en la memoria. Tal desconexion borrara la
informacion de la memoria de la centralita.

* El codigo de mal funcionamiento almacenado en la memoria de la centralita puede ser comprobado por
medio de la herramienta especial.

* Antes de comprobar el cédigo de fallo de funcionamiento, lea cuidadosamente la FUNCION DE AUTO-
DIAGNOSIS “MODO DEL USUARIO y MODO TALLER” ((C7 4-16 y -17) para entender bien qué funciones
se encuentran disponibles y como utilizarlas.

* Asegurese de leer “PRECAUCIONES DE MANTENIMIENTO” ((Z74-3) antes de la inspeccion y tenga en
cuenta lo que esta alli escrito.

¢ Conecte la herramienta especial al acoplamiento del modo
taller A del cableado, y arranque el motor o girelo durante
mas de 4 segundos.

* Ponga en ON el interruptor de la herramienta especial y com-
pruebe el cédigo de mal funcionamiento para determinar la
pieza que esta funcionando mal.

09930-82720: Selector de modo

PROCEDIMIENTO DE REPOSICION DE LA
AUTODIAGNOSIS

e Después de reparar el problema, ponga el interruptor de
encendido en OFF y coldquelo en la posicion ON otra vez.

¢ Si el codigo de funcionamiento defectuoso no se indica, el
funcionamiento defectuoso se ha eliminado.

* Desconecte la herramienta especial del acoplamiento de
modo taller.

NOTA:

* Aunque no se indique el cédigo de mal funcionamiento (la luz Fl parpadea), el cédigo del historial de mal
funcionamiento permanecera guardado en la ECM. Por lo tanto borre el cddigo del historial memorizado
en la ECM usando el SDS.

* El cédigo de mal funcionamiento se memoriza en la ECM también cuando se desconecta el acoplador de
cables de cualquier sensor. Por lo tanto, cuando se desconecte un acoplador de cables al hacer el diag-
ndstico, borre el codio del historial de mal funcionamiento usando el SDS.
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USO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE
AUTODIAGNOSTICO SDS

* No desconecte los conectores de la centralita, el cable de la
bateria de la misma, la sujecion del cable de masa de la cen-
tralita desde el motor o el fusible principal antes de confirmar
el cddigo de mal funcionamiento (cddigo de problema de auto-
diagndstico) almacenado en la memoria. Tal desconexion
borrard la informacion de la memoria de la centralita.

* El cédigo de mal funcionamiento almacenado en la memoria
de la centralita puede ser comprobado por medio del SDS.

* Asegurese de leer "PRECAUCIONES DE MANTENIMIENTO”
(C—74-3) antes de la inspeccion y tenga en cuenta lo que esta
alli escrito.

e Preparacion de la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento del SDS para conocer mas detalles.)

e Lea el DTC (cédigo de problema de diagndstico) y muestre
los datos del problema (visualizacion de datos al producirse
el DTC) segun las instrucciones visualizadas en el SDS.

* No sélo se usa el SDS para detectar cédigos de problemas
de diagnéstico, sino que también se usa para reproducir y
comprobar en la pantalla la condicion del fallo descrita por el
cliente usando el accionador.

e Como usar el accionador. (Consulte el manual de funciona-
miento del SDS para conocer mas detalles.)

09904-41010: Herramienta para SDS
99565-01010-007: CD-ROM Ver. 7
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USO DEL PROCEDIMIENTO DE
REPOSICION DE DIAGNOSTICOS DEL SDS

e Después de reparar el problema, ponga el interruptor de
encendido en OFF y coldquelo en la posicion ON otra vez.

» Haga clic en el botén de inspeccion del DTC .

e Compruebe el DTC.

* El cddigo del historial de mal funcionamiento anterior “Past
DTC” (DTC pasado) permanece guardado en la ECM. Por lo
tanto borre el codigo del historial memorizado en la ECM
usando la herramienta SDS.

NOTA:

El cédigo de mal funcionamiento se memoriza en la ECM tam-
bién cuando se desconecta el acoplador de cables de cualquier
sensor. Por lo tanto, cuando se desconecte un acoplador de
cables al hacer el diagndstico, borre el codio del historial de mal
funcionamiento usando el SDS.

* Haga clic en “Clear” (Borrar) @ para eliminar el codigo del
historial “Past DTC” (DTC pasado).

¢ Siga las instrucciones visualizadas.

®

DTC inspection /

Show data when trouble

Data monitor

Active control

Quit

Diagnostic troubleshooting menu

Help | Olear\l F3

Code

| Descriptivn & trot

Current DTG - NIL @)

Past DTC - 2

PO105-H

Manifold absolute

PO115-H Engine coolant t

e

SUZUKI DIAGNOSIS ﬂ:
@ Clear DTC?
(¢,Borra el DTC?)

5

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM ;

X

DTC has been cleared successfully.
(EI DTC se ha borrado con éxito.)

— Yes .............. N_O I o
* Compruebe que “Current DTC” (DTC actual) @ y “Past DTC” : :
(DTC pasado) @ estén eliminados (NIL). Eile  View Tool Help
Help Clear |
| @_@
Code Descripitior/ & t
Current DTC - NIL © /
Past DTC - NIL /
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DATOS MOSTRADOS CUANDO SE PRODUCE UN PROBLEMA
(VISUALIZACION DE DATOS EN EL MOMENTO DE PRODUCIRSE EL DTC)

La ECM guarda en su memoria las condiciones del motor y de la conduccion (en forma de datos como se
muestra en la figura) en el momento de detectarse un fallo de funcionamiento. Estos datos reciben el nom-
bre de “Show data when trouble” (Visuali de datos cuando).

Por lo tanto, comprobando los datos cuando se produce un problema, cuando se detecta un fallo es posible
conocer las condiciones del motor y de la conduccién (ej., si el motor estaba caliente o no, dénde estaba
funcionando o parado el vehiculo). Esta funcién de datos mostrados cuando se produce un problema puede
grabar el maximo de dos cédigos de problema de diagndstico en la ECM.

Ademas, la ECM tiene una funcidén para guardar los datos mostrados cuando se produce un problema
correspondientes a dos fallos diferentes en el orden en que se detecta el fallo. Con esta funcién se puede
conocer el orden de los fallos que han sido detectados. Su uso es muy util cuando se vuelve a comprobar o

diagnosticar un problema.

Failure #1 j

PO115-H Eneine coolant £ oil temperature circuit malfunction
Item | Pre-detect | Detect poi. | Post-dete.. | Fix point | ¢
Engine speed 0 0 0 0|
Throttle pozition 0h ) 05 0h
Manifold absaolute pregsure 1 . 1008 _ 1008 1009 . 1004
Engine coolant / oil temperature -a0nan =300 =300 -300 |

Gear position

» Haga clic en “Show data when trouble” (Visuali de datos cuando) D para visualizar los datos. Haciendo
clic en el boton desplegable @ se puede seleccionar “Failure #1” (Fallo #1) o “Failure #2” (Fallo #2).

Diagnostic troubleshooting menu |
=)

Failure #2
Data monitor ‘ FIN10-H Intake ar temperature ciQait malunctior
DTC inspection ‘ Q) Ttem | Pre-d

Engine speed

Show data when trouble

Theottle pozition

Acti trol i
ctive contro Manifold absolute pressure 1

Engine coolant / oil temperature

Quit
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CODIGO DE MAL FUNCIONAMIENTO Y CONDICION DEFECTUOSA

o ITEM .
N.° DTC DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
C12 Sensor CKP |La sefial no llega a la centralita Cableado del sensor CKP y pie-
durante 1 seg. 0 mas después de reci- | zas mecanicas
P0335 birse la senal de IAP. Sensor CKP, conexion de
cable/acoplador
Sensor IAP | El sensor debera producir el voltaje Sensor IAP, conexion de
siguiente. cable/acoplador
C13 0,5V < sensor de voltaje < 4,4V
En caso contrario se indica C13
(P0105).
La tensidn del sensor es mas alta que |Circuito del sensor IAP cortocir-
el valor especificado. cuitado a VCC o circuito de
P0105 masa abierto
La tension del sensor es mas baja que | Circuito del sensor IAP abierto o
el valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sensor TP El sensor debera producir el voltaje Sensor TP, conexién de
siguiente. cable/acoplador
C14 0,5V < sensor de voltaje < 4,8V
En caso contrario se indica C14
(P0120).
La tensidn del sensor es mas alta que |Circuito del sensor TP cortocir-
el valor especificado. cuitado a VCC o circuito de
P0120 masa abierto .
La tension del sensor es mas baja que | Circuito del sensor TP abierto o
el valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sensor ECT | El voltaje del sensor debera ser el Sensor ECT, conexion de
siguiente. cable/acoplador
C15 0,1V < sensor de voltaje < 4,8 V
En caso contrario se indica C15
(PO115).
La tensidn del sensor es mas alta que | Circuito sensor ECT abierto o
P0115 el valor especificado. circuito de masa abierto
La tension del sensor es mas baja que | Circuito de sensor ECT cortocir-
el valor especificado. cuitado a masa
Sensor IAT | El voltaje del sensor debera ser el Sensor IAT, conexion de
siguiente. cable/acoplador
Cc21 0,2V < sensor de voltaje < 4,8V
En caso contrario se indica C21
(PO110).
La tensidn del sensor es mas alta que |Circuito sensor IAT abierto o cir-
P0110 el valor especificado. cuito de masa abierto

La tension del sensor es mas baja que
el valor especificado.

Circuito sensor IAT cortocircui-
tado a masa
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o ITEM .
N.° DTC DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
Sensor TO La tensién del sensor debera ser la Sensor TO, conexién de
indicado a continuacion durante 1 cable/acoplador
segundos 0 mas después de poner en
c23 ON el interruptor de encendido.
0,3V < sensor de voltaje < 4,6 V
En caso contrario se indica C23
(P1651).
La tensidn del sensor es mas alta que |Circuito de sensor TO cortocir-
H el valor especificado. cuitado a VCC o circuito de
P1651 masa abierto .
La tension del sensor es mas baja que | Circuito de sensor TO abierto o
L el valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Senal de Se produce sefal del sensor CKP Bobina de encendido, conexién
Coa encendido (bobina captadora), pero la sefal pro- |de cableado/acoplador, alimen-
cedente de la bobina de encendido se |tacion de la bateria
interrumpe continuamente 5 veces o
mas. En este caso se indica el codigo
P0351 C24 (P0351).
Sefal de La tensién de la sefial de posicion de |Interruptor GP, conexion de
C31 posicidn de |marchas debera ser superior a la cableado/acoplador, leva de
marchas siguiente durante 3 segundos o més. |cambio de marchas, etc.
Voltaje del interruptor de posicion de
marcha > 0,9 V
P0705 En caso contrario se indica C31
(P0705).
Inyector de | Se produce la senal del sensor CKP  |Inyector de combustible,
C32 combustible | (bobina captadora), pero la sefal pro- |conexion de cableado/acopla-
cedente del inyector de combustible se |dor, alimentacidn al inyector
interrumpe continuamente 8 veces o
P0201 mas. En este caso se indica el codigo
C32 (P0201).
C41 Relé de la La sefal del relé de la bomba de com- | Relé de la bomba de combusti-
bomba de bustible no se introduce en la centra- |ble, conexion de cable/acopla-
P0230 . .
combustible |lita. dor
Ce60 Relé de ven- |La sefal del relé del ventilador de refri- | Relé del ventilador de refrigera-
P0480 tilador de geracion no se introduce en la centra- |cién, conexion de cable/acopla-
refrigeracion |lita. dor
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“C12” (P0335) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR CKP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
La senal no llega a la centralita durante 1 seg. o|* Hay particulas metalicas o materiales extrafos
mas después de recibirse la sefial de IAP. adheridos en el sensor CKP y en la punta del
rotor

¢ Circuito sensor CKP abierto o cortocircuitado
¢ Mal funcionamiento del sensor CKP
¢ Mal funcionamiento de la centralita

ECM

Sensor CKP

w G/W @ CcKP+
BI BI © ckpP—

INSPECCION
Paso 1
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor CKP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien mida la resistencia del sensor CKP.

3) Desconecte el acoplador del sensor CKP y mida la resisten-
cia.

Resistencia del sensor CKP : 155 — 232 Q
(Blanco — Azul)
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4) Si esta bien, compruebe el aislamiento entre cada terminal y
masa.

Resistencia del sensor CKP: - Q (Infinito)
(Blanco — Masa)
(Azul — Masa)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Sustituya el sensor CKP por uno nuevo.

5) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. ((Z74-25)

Paso 2
1) Arranque el motor unos pocos segundos con el motor de arran-

que y mida la tension de pico del sensor CKP en el acoplador.
2) Repita el procedimiento de la prueba anterior varias veces y
mida la tensién de pico mayor.

Voltaje de pico del sensor CKP: 0,5 V o mas
(® Blanco — © Azul)

(D Adaptador de voltaje de pico
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tension (=)

¢ Es correcta la tensién? 2

e Cable G/W o Bl abierto o cortocircuitado a masa. Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)

* Aflojamiento o malos contactos del acoplador
del sensor CKP o de la ECM (terminal 3 o ©).

¢ Si el cable y la conexidn estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

* Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

¢ Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

¢ Inspeccione por si hay particulas metalicas o
materiales extrafios adheridos en el sensor
CKP y en la punta del rotor.

¢ Sino hay particulas metalicas ni materiales
extrafos adheridos, reemplace el sensor CKP
por otro nuevo.

Si

NO

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador de la ECM con la
punta de la aguja de la sonda para no danar ni doblar el terminal.

3) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. ((Z74-25)
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“C13” (P0105-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR
IAP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
C13 El voltaje del sensor IAP no esté dentro [* Tubo de vacio obstruido entre el conjunto de
del margen especificado. inyeccion y el sensor IAP.
0,5V < Sensor de voltaje < 4,4V ¢ El aire se sale del tubo de vacio entre el conjunto
NOTA: inyeccion y el sensor IAP.
Tenga en cuenta que la presion atmos-|°® Circuito del sensor IAP abierto o derivado a
férica varia, dependiendo de las condi-| ™Masa. _
ciones atmosféricas y de la altitud. * Mal func!onam!ento del sensor "A_‘P-
Considérelo al inspeccionar el voltaje. |* Mal funcionamiento de la centralita.
P0105 H La tension del sensor es mas alta que el | Circuito del sensor IAP cortocircuitado a VCC o
valor especificado. circuito de masa abierto.
L La tension del sensor es mas baja que |* Circuito del sensor IAP abierto o cortocircuitado a
el valor especificado. masa o circuito VCC abierto.
ECM
Sensor IAP |
B R @@ vcce
G/B ® I1AP
|| B/Br @ E2
INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C13:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa trasera. ((Z77-8)

3) Compruebe que el conector del sensor IAP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada al sensor IAP.
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4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.
5) Ponga el interruptor de encendido en ON.
6) Mida el voltaje entre el cable rojo y masa.
7) Si es correcto, mida el voltaje entre los cables Rojo y B/Br.
Voltaje de entrada del sensor IAP: 4,5-5,5V
(® Rojo — © Masa)
(® Rojo — © B/Br)
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tensién (=)

¢ Es correcta la tensién?

Si Vaya al Paso 2.

* Flojos o malos contactos en el acoplador de la
centralita (terminal @ o @).

¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
rojo o en el B/Br.

NO

Paso 1 (Cuando se indica P0105-H:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa trasera. ((Z77-8)

3) Compruebe que el conector del sensor IAP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
IAP.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.

5) Compruebe si hay continuidad entre el cable rojo ® vy el
cable G/B ®.
Si no se oye sonido procedente del polimetro, el circuito
estara bien.

eV

o)))
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6) Quite el conjunto del faro M y desconecte el acoplador del
faro .

7) Desconecte el acoplador ECM.

8) Compruebe la continuidad entre el cable G/B ® vy el terminal
®.

9) Si esta bien, compruebe la continuidad entre el cable B/Br ©
y el terminal @.

Continuidad del cable IAPS: Continuidad (=)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

sepeeegeeg pEils

GoooooooooooYoooog

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador de la ECM con la
punta de la aguja de la sonda para no danar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Cable G/B cortocircuitado a VCC, o cable B/Br abierto.

10)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. ((Z74-25)

Paso 1 (Cuando se indica P0105-L:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa trasera. ((Z77-8)

3) Compruebe que el conector del sensor IAP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
IAP.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.

5) Compruebe la continuidad entre el cable G/B ® y masa .

6) Compruebe también la continuidad entre el cable G/B ® y el
cable B/Br ©. Si no se oye sonido procedente del polimetro,
el circuito estara bien.
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7) Quite el conjunto del faro. ((Z74-33)

8) Desconecte el acoplador ECM.

9) Compruebe la continuidad entre el cable rojo ® y el terminal
®.

10)Compruebe también la continuidad entre el cable G/B ® vy el
terminal ®.

Continuidad del cable IAPS: Continuidad ()

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (+))

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 1 ((C74-31) y al Paso 2.
Cabile rojo o cable G/B abierto, o cable G/B corto-
circuitado a masa

NO

11)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Paso 2
1) Conecte el acoplador del sensor de IAP y el acoplador de la

ECM.

2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador de cables.

3) Ponga el motor al ralenti y mida la tension de salida del sen-
sor IAP en el conector del cable (entre los cables G/B y B/Br).

Voltaje de salida del sensor IAP: Aprox. 2,7 V a ralenti
(® G/B - © B/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tensién (—)

¢ Es correcta la tension?

Si Vaya al Paso 3.

e Compruebe el manguito de vacio por si esta
agrietado o dafado.

¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
G/B

¢ Si el manguito de vacio y el cable estan bien,
reemplace el sensor IAP por uno nuevo.

NO

4) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 3

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el sensor IAP.

3) Conecte la bomba manual de depresién a la toma de vacio
del sensor IAP.
Disponga 3 baterias nuevas de 1,5 V en serie D (compruebe
que la tension total sea de 4,5 — 5,0 V) y conecte el terminal
© al terminal de masa @ y el terminal ® al terminal VCC @.

4) Compruebe el voltaje entre Vout @ y masa. Compruebe tam-
bién si el voltaje se reduce cuando se aplica vacio hasta 53
kPa (400 mmHg) usando un manémetro de bomba de vacio.
(C—="4-36)

09917-47011: Manémetro de bomba de vacio
09900-25008: Juego de polimetro

Graduacién del polimetro: Tension (=)

¢ Es correcta la tensién?

¢ Cable G/B, rojo o B/Br abierto o cortocircuitado,
o mala conexién de ®, ® o

¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

Si * Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

e Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

Si el resultado no es satisfactorio, sustituya el

sensor IAP por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

NO

5) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

3

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)

® ®

O /15
T
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Tension de salida (Tensiéon VCC 4,5 - 5,0 V, temperatura
ambiente 20 — 30 °C)

ALTITUD . . VOLTAJE DE
(Referendia) PRESION ATMOSFERICA SALIDA
(m) (mmHg) kPa (V)

0 760 100

| | | 3,1-36
610 707 94
611 707 94

| | | 2,8-3,4
1524 634 85
1525 634 85

| | | 26— 3,1
2438 567 76
2439 567 76

| | | 2,4-29
3048 526 70
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“C14” (P0120-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
Ci14 El voltaje de salida no esta dentro del | Sensor TP mal ajustado
margen especificado. ¢ Circuito del sensor TP abierto o cortocircuitado

La diferencia entre la apertura real del | Mal funcionamiento del sensor TP
acelerador y la calculada por la centra- | Mal funcionamiento de la centralita
lita es mayor que el valor especificado.
0,5V < Sensor de voltaje < 4,8V

P0120 La tension del sensor es mas alta que el | Circuito del sensor TP cortocircuitado a VCC o
valor especificado. circuito de masa abierto

La tension del sensor es mas baja que |* Circuito del sensor TP abierto o cortocircuitado a
el valor especificado. masa o circuito VCC abierto

ECM

Sensor TP _|
R @ vce
%‘ Y ® TP

% B/Br @ E2

INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C14:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TP no esté flojo o
tenga mal los contactos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada al sensor TP.
Desconecte el acoplador del sensor TP.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida el voltaje entre el cable rojo ® y masa.

Si es correcto, mida la tensién en el cable rojo ® y en el
cable B/Br ®.

Voltaje de entrada del sensor TP: 4,5-5,5V ﬂ

(® Rojo — © Masa) ® v
(® Rojo - © B/Br) /
= = 8Os
09900-25008: Juego de polimetro \ét [

=B

Graduacién del polimetro: Tension (=) @\S}X
=
¢ Es correcta la tensién? =

Si Vaya al Paso 2. N 7777

* Flojos o malos contactos en el acoplador de la
centralita (terminal @ o @D).

¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
rojo o en el B/Br.

NO
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Paso 1 (Cuando se indica P0120-H:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
TP.

4) Desconecte el acoplador del sensor TP.

5) Compruebe la continuidad entre el cable amarillo © y el rojo
®.
Si no se oye sonido procedente del polimetro, el circuito
estara bien.

6) Quite el conjunto del faro. ((C74-33)

7) Desconecte el acoplador ECM.

8) Compruebe la continuidad entre el cable amarillo © vy el ter-
minal ®.

9) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Br ® y el
terminal @9.

Continuidad del cable TPS: Continuidad (+)))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.

Cable amarillo cortocircuitado a VCC, o cable
NO .

B/Br abierto

10)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 1 (Cuando se indica P0120-L:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TP no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
TP.

4) Desconecte el acoplador del sensor TP.

5) Compruebe la continuidad entre el cable amarillo © y masa .

6) Compruebe también la continuidad entre el cable amarillo ©
y el cable B/Br ®. Si no se oye sonido procedente del poli-
metro, el circuito estara bien.

7) Quite el conjunto del faro. ((Z74-33)

8) Desconecte el acoplador ECM.

9) Compruebe la continuidad entre el cable amarillo © vy el ter-
minal ®.

10)Compruebe también la continuidad entre el cable rojo ® vy el
terminal @3.

Continuidad del cable TPS: Continuidad (+)))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 1 ((C74-37) y al Paso 2.
Cabile rojo o amarillo abierto o cable amarillo cor-
tocircuitado a masa

NO

11)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Desconecte el acoplador del sensor TP y el acoplador de la
ECM.

3) Compruebe la continuidad entre el terminal ® (cable amari-
llo) y masa.
Resistencia del sensor TP: - Q (Infinito)
(Terminal ® — Masa)

4) Si esta bien, mida la resistencia del sensor TP en los termina-
les [entre el terminal ® (cable amarillo) y el terminal ® (cable
B/Br)].

5) Empuje el pufio del acelerador y mida la resistencia.

Resistencia del sensor TP
Mariposa de gases cerrada: Aprox. 1,4 kQ
Mariposa de gases abierta: Aprox. 4,2 kQ

6) Si esta bien, mida la resistencia del sensor TP en los termina-
les [entre el terminal © (cable rojo) y el terminal (cable
B/Br)].

Resistencia del sensor TP: Aprox. 5,0 kQ
(Terminal © — Terminal ®)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Estan bien la continuidad y la resistencia?

Si Vaya al Paso 3.

¢ Reajuste la posicion del sensor TP
NO correctamente.

e Sustituya el sensor TP por uno nuevo.

7) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)
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Paso 3

1) Conecte el acoplador del sensor TP (D al mazo de pruebas.

2) Ponga el interruptor de encendido en ON.

3) Mida la tension de salida del sensor TP en el acoplador
(entre los cables amarillo ® y B/Br @) empujando el puiio del
acelerador.

Tension de salida del sensor TP
Mariposa de gases cerrada : Aprox. 0,6 V
Mariposa de gases abierta: Aprox. 3,8 V

09900-25008: Juego de polimetro
09900-28630: Mazo de cables de prueba del TPS

Graduacién del polimetro: Tension (=)

¢ Es correcta la tensién?

¢ Cable amarillo, rojo o B/Br abierto o
cortocircuitado a masa, o mala conexion de ®),
® o

¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

* Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

e Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

Si la comprobacion no es satisfactoria sustituya el

sensor TP por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

Si

NO

4) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)
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“C15” (P0115-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR
ECT

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
C15 El voltaje de salida no esta dentro del Circuito sensor ECT abierto o cortocircuitado
margen especificado. ¢ Mal funcionamiento del sensor ECT
0,1V < Sensor de voltaje < 4,8 V Mal funcionamiento de la centralita
PO115 La tension del sensor es mas alta que el Circuito sensor ECT abierto o circuito de masa
valor especificado. abierto
La tension del sensor es mas baja que |* Circuito de sensor ECT cortocircuitado a masa

L el valor especificado.
Sensor ECT ECM
/\/ B/BI @ ECT
B/Br E2
INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C15:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor ECT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension del sensor ECT en el acoplador
del lado de los cables.

3) Desconecte el conector y ponga en la posicion “ON” la llave
de contacto.

4) Mida la tensién entre el terminal del cable B/BI ® y masa.

5) Si esta bien, mida la tension entre el terminal del cable B/BI
@ vy el del cable B/Br ®.

Tension del sensor ECT: 4,5-5,5V
(® B/BI - © Masa)
(® B/BI - © BI/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tension (=)

¢ Es correcta la tensién?

Si Vaya al Paso 2.

* Flojos o malos contactos en el acoplador de la
centralita (terminal @ o @).

¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
B/Bl o en el B/Br

NO
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Paso 1 (Cuando se indica P0115-H:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor ECT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
ECT.

3) Quite el conjunto del faro. ((C74-33)

4) Desconecte el acoplador del sensor ECT y el acoplador de la
ECM.

5) Compruebe la continuidad entre el cable B/BI ® y el terminal

@.

6) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Br ® y el
terminal @.

Continuidad del cable ECTS: Continuidad (+)))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Cable B/BI o B/Br abierto

7) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 1 (Cuando se indica P0115-L:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor ECT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension de salida.

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT.

4) Compruebe la continuidad entre el cable B/BI ® y masa.
Si no se oye sonido procedente del polimetro, el circuito
estara bien.

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

5) Conecte el conector del sensor ECT.

6) Inserte la sonda puntiaguda en el acoplador de cables.
7) Ponga el interruptor de encendido en ON.

8) Mida la tensién entre el cable B/BI A y masa.

Voltaje de salida del sensor ECT: 0,15-4,85V
(® B/BI - © Masa)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tensién (—)

¢ Estan bien la continuidad y la tension?

Si Vaya al Paso 2.
NO ¢ Cable B/BI cortocircuitado a masa
¢ Si el cable esta bien, vaya al Paso 2.

9) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)



DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI  4-45

Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C75-4)

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT.

4) Mida la resistencia del sensor ECT.

Resistencia del sensor ECT: Aprox. 2,6 kQ a 20 °C
(Terminal — Terminal)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

Para mas informacion consulte la pagina 6-10.

¢ Es correcta la resistencia?

e Cable B/Bl o B/Br abierto o cortocircuitado a 2
masa, o mala conexion de @ o @. Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Si * Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.
e Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

NO Sustituya el sensor ECT por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

5) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Especificacion del sensor ECT

Temperatura del refrige- Resistencia
rante del motor
20°C Aprox. 2,6 kQ
50 °C Aprox. 0,772 kQ
80 °C Aprox. 0,279 kQ
110 °C Aprox. 0,118 kQ
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“C21” (P0110-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR

IAT
SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
Cc21 El voltaje de salida no esta dentro del |* Circuito sensor IAT abierto o cortocircuitado
margen especificado. e Mal funcionamiento del sensor IAT
0,2 V < Sensor de voltaje < 4,8V e Mal funcionamiento de la centralita
P0O110 La tension del sensor es mas alta que el | Circuito sensor IAT abierto o circuito de masa
valor especificado. abierto
La tension del sensor es mas baja que |* Circuito sensor IAT cortocircuitado a masa
el valor especificado.
Sensor IAT ECM
/\/ Dg @ AT
B/Br ®@ E2
INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C21:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor IAT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida el voltaje del sensor IAT en el acoplador
del lado de los cables.

4) Desconecte el conector y ponga en la posicion “ON” la llave
de contacto.

5) Mida la tensién entre el terminal del cable Dg ® y masa.
6) Si esta bien, mida la tension entre el terminal del cable Dg ®
y el del cable B/Br ®.

Voltaje de entrada del sensor IAT: 4,5-55V

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tension (=)

(® Dg - © Masa)
(® Dg - © B/Br)

¢ Es correcta la tension?

Si Vaya al Paso 2.
* Flojos o malos contactos en el acoplador de la
NO centralita (terminal @ o @)
¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable Dg
o en el B/Br
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Paso 1 (Cuando se indica P0110-H:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor IAT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
IAT.

4) Quite el conjunto del faro. ((Z74-33)

5) Desconecte el acoplador del sensor IAT y el acoplador de la
ECM.

6) Compruebe la continuidad entre el cable Dg ® y el terminal
@.

7) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Br ® y el
terminal @.

Continuidad del cable IATS: Continuidad (+))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Cable Dg o B/Br abierto

8) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

e e

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 1 (Cuando se indica P0110-L:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor IAT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
IAT.

4) Desconecte el acoplador del sensor de IAT.

5) Compruebe la continuidad entre el cable Dg ® y masa. Si no
se oye sonido procedente del polimetro, el circuito estara
bien.

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

6) Conecte el conector del sensor IAT.

7) Inserte la sonda puntiaguda en el acoplador de cables.
8) Ponga el interruptor de encendido en ON.

9) Mida la tensién entre el cable Dg ® y masa.

Voltaje de salida del sensor IAT: 0,15 -4,85V
(® Dg - © Masa)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tensién (=)

¢ Estan bien la continuidad y la tension?

Si Vaya al Paso 2.
NO e Cable Dg cortocircuitado a masa
¢ Si el cable esta bien, vaya al Paso 2.

10)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)
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Paso 2 ﬂ @)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF. m

2) Mida la resistencia del sensor IAT. ”H“\
N—A

Resistencia del sensor IAT: Aprox. 2,6 kQ a 20 °C /(@

(Terminal — Terminal)
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia () %Q®
J
¢ Es correcta la resistencia? ﬁ

 Cable Dg o B/Br abierto o cortocircuitado a Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)

masa o mala conexién de @ o
¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita. -
Si  Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto (g =B av aseesige HB
de cables para ver si hay circuito abierto y una \\
mala conexién. ®» @
¢ Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.
NO Sustituya el sensor IAT por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

D e

P Especificacion del sensor IAT

Temperatura del aire de Resistencia
admision
20°C Aprox. 2,6 kQ
50 °C Aprox. 0,772 kQ
80 °C Aprox. 0,280 kQ
110 °C Aprox. 0,118 kQ
NOTA:

El método de medida de la resistencia del sensor IAT es el
mismo que el del sensor ECT. Para mayor informacion consulte
la pagina 6-10.
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“C23” (P1651-H/L) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR

TO
SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
c2a3 La tensidn del sensor debera ser la indi- |» Circuito del sensor TO abierto o cortocircuitado
cado a continuacién durante 1 segun- |* Mal funcionamiento del sensor TO
dos o0 mas después de poner en ON el |* Mal funcionamiento de la centralita
interruptor de encendido.
0,3V < Sensor de voltaje < 4,6 V
P1651 H La tension del sensor es mas alta que el | Circuito de sensor TO cortocircuitado a VCC o
valor especificado. circuito de masa abierto
L La tension del sensor es mas baja que |* Circuito de sensor TO abierto o cortocircuitado a
el valor especificado. masa o circuito VCC abierto
ECM
Sensor TO
R ® vce
Br/W @ TOS
B/Br E2
INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C23:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TO no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien mida la resistencia del sensor TO.

4) Desconecte el conector del sensor TO.

5) Mida la resistencia entre el terminal ® (cable rojo) y el termi-
nal ® (cable B/Br).

Resistencia del sensor TO: 15,0 — 25,0 kQ
(Terminal A — Terminal ®)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Es correcta la resistencia?

Si Vaya al Paso 2.
NO Sustituya el sensor TO por uno nuevo.
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Paso 1 (Cuando se indica P1651-H:)
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TO no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
TO.

4) Desconecte el conector del sensor TO.

5) Compruebe si hay continuidad entre el cable rojo ® vy el
cable Br/W ©.
Si no se oye sonido procedente del polimetro, el circuito
estara bien.

6) Quite el conjunto del faro. ((Z74-33)
7) Desconecte el acoplador ECM.
8) Compruebe la continuidad entre el cable Br/'W © vy el termi-

nal @.

9) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Br ® y el
terminal @.

Continuidad del cable TOS: Continuidad (+)))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Cable Br/W cortocircuitado a VCC, o cable B/Br
abierto.

10)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 1 (Cuando se indica P1651-L:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del sensor TO no esté flojo o
tenga mal los contactos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del sensor
TO.

4) Desconecte el conector del sensor TO.

5) Compruebe la continuidad entre el cable Br/W © y masa.

6) Compruebe también la continuidad entre el cable Br/'W © y
el cable B/Br ®. Si no se oye sonido procedente del polime-
tro, el circuito estara bien.

7) Quite el conjunto del faro. ((Z74-33)

8) Desconecte el acoplador ECM.

9) Compruebe la continuidad entre el cable rojo ® y el terminal
®.

10)Compruebe también la continuidad entre el cable Br/'W © vy
el terminal 2.

Continuidad del cable TOS: Continuidad (+)))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Cable rojo o Br/W abierto o cable Br/W cortocir-
cuitado a masa.

11)Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

AN

o L&D
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Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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Paso 2
1) Conecte el acoplador del sensor de TO vy el acoplador de la

ECM.

2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador de cables.

3) Ponga el interruptor de encendido en ON.

4) Mida la tension en el conector de los cables, entre los cables
Br/W y B/Br.

Tension del sensor TO (Normal): 0,4 -1,4V
(® Br/W - © B/Br)

También, mida la tensién cuando incline el vehiculo.

5) Desmonte el sensor TO de su soporte y mida la tension
cuando éste esté inclinado méas de 65°, a la derecha y a la
izquierda respecto del nivel horizontal.

Tension del sensor TO (Inclinado): 3,7 -4,4V
(® Br/W - © B/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tensién (—)

¢ Es correcta la tensién?

¢ Cable Br/W, rojo o B/Br abierto o
cortocircuitado a masa, o mala conexion de @),
® o

¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

* Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

e Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

* Flojos o malos contactos en el acoplador de la
centralita

¢ Circuito abierto o cortocircuitado

¢ Sustituya el sensor TO por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

Si

NO

6) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

“C24” (P0351) MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

*Vea el SISTEMA DE ENCENDIDO para detalles. ((—78-17)
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“C31” (P0705) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR

GP
SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
No hay tension en el conmutador de posicion de ¢ El circuito del conmutador de posicién de
marchas marchas esta abierto o cortocircuitado
La tensién del conmutador no esta dentro del mar- | ¢ Mal funcionamiento del conmutador de posicion
gen especificado. de marchas
Tensién del conmutador > 0,9 V e Mal funcionamiento de la centralita
ECM
. @ o o~
Luz indicadora Interruptor
Bl Interruptor GP de punto muerto de encendido
@GP [[—P -+
E1 |—BW !
T
INSPECCION
Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del conmutador GP no esté flojo
o tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida el voltaje del conmutador GP.

3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador de cables.

4) Ponga el interruptor de encendido en ON.

5) Mida la tensién en el conector del cable entre el cable rosa 'y
el cable B/W, moviendo la palanca del cambio de marchas de
primera a maxima.

Voltaje del conmutador GP: 0,9 V o mas
(® Rosa - © B/W)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tension (=)
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¢ Es correcta la tensién?

Cable rosa abierto o derivado a masa

Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto

S| de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.
Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.
Cable rosa o B/W abierto o cable rosa
cortocircuitado a masa

NO Flojos o malos contactos en el acoplador de la
centralita (terminal @ o ®)
Si el cable y la conexién estan bien, reemplace
el interruptor GP por uno nuevo.

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

6) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z574-25)

1]

Acoplador ECM (Lazo del mazo de cables)
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“C32” (P0201) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
Se produce la sefal CKP, pero la sefal del inyector |e Circuito del inyector abierto o cortocircuitado
de combustible se interrumpe continuamente 8 ¢ Mal funcionamiento del inyector
veces 0 mas. e Mal funcionamiento de la centralita

Relé de bomba

ECM de combustible
,— o/G—1t5 o——T—o/o—o’\,o—o/
AR Interruptor Interruptor
#11 Gr/W de parada de encendido
del motor
T
!
%
Inyector de combustible
INSPECCION

Paso 1
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del inyector no esté flojo o tenga
mal los contactos.
Si esta bien, mida la resistencia del inyector.

4) Desconecte el conector del inyector y mida la resistencia
entre los terminales.

Resistencia del inyector: 9 - 17 Q a 20 °C
(Terminal — Terminal)
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5) Si esta bien, compruebe el aislamiento entre cada terminal y
masa.

Resistencia del inyector: « Q (Infinito)
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
NO Sustituya el inyector por uno nuevo. ((Z75-18)

6) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en ON.

2) Mida la tension del inyector entre el cable O/G y masa.

Tension del inyector: Tensién de la bateria
(® O/G - © Masa)

NOTA:
La tension del inyector sdlo se puede detectar 3 segundos des-
pués de que se ponga la llave de contacto en ON.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tension (=)

¢ Es correcta la tensién?

¢ Cable Gr/W abierto o cortocircuitado, 0 mala
conexion de (6.

¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

Si * Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

¢ Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

NO Circuito abierto en el O/G

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no daiar ni doblar el terminal.

3) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z74-25)

2
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“C41” (P0230) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL RELE FP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
La seial del relé de la bomba de combustible no se |* Circuito del relé de la bomba de combustible
introduce en la centralita. abierto o cortocircuitado
¢ Mal funcionamiento de la centralita
ECM
1 w Bomba de
combustible
Interruptor
de parada
del motor
o N~ <
Interruptor
O/G—o ot+—0O/W de encendido -_
@ Relé FP Y/BI 50— omw —
| | Relé de bomba %
de combustible
INSPECCION

Paso 1 (Cuando se indica C41:)

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

3) Compruebe que el conector del relé FP no esté flojo o tenga
mal los contactos.
Si esta bien, compruebe el relé FP. ((Z75-8)

¢ Esta bien el relé FP?

e Cable O/W o Y/BI abierto o cortocircuitado a
masa, o mala conexién de @

¢ Si el cable y la conexidn estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.

Si * Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

¢ Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

NO Sustituya el relé FP por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de la ECM con la punta de la aguja
de la sonda para no dafar ni doblar el terminal.

4) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la
herramienta SDS. ((Z54-25)
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“C60” (P0480) MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL RELE DEL
VENTILADOR DE REFRIGERACION

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
La sefal del relé del ventilador de refrigeracion no | Circuito del relé del ventilador de refrigeracion
se introduce en la centralita. abierto o cortocircuitado
¢ Mal funcionamiento de la centralita
ECM Relé del ventilador Interruptor
i de refrigeracion de encendido
33 FAR Y/B 00 s orY o’\_p—o/
O_
—
L@
Motor del ventilador T
de refrigeracion :
" T
INSPECCION

Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.
2) Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

3) Compruebe que relé del ventilador de refrigeracion no esté

flojo ni tenga mal los contactos.

Si esta bien, compruebe el relé del ventilador de refrigera-

cion. (C76-10)

¢ Esta bien el relé del ventilador de refrigeracién?

mala conexién.

e Cable O/Y e Y/B abierto o cortocircuitado a
masa, o mala conexion de @
¢ Si el cable y la conexién estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Si * Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una

e Sustituya la ECM por una que se sepa que esta
bien e inspeccione otra vez.

NO
uno Nuevo.

Sustituya el relé del ventilador de refrigeracion por

PRECAUCION

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el terminal del acoplador de la ECM con la
punta de la aguja de la sonda para no danhar ni doblar el terminal.

4) Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herramienta SDS. ((Z74-25)
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SENSORES
INSPECCION DEL SENSOR CKP

El sensor de posicion del cigliefal esta instalado dentro de la
cubierta del generador. ((Z74-29)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR

CKP

¢ Quite la tapa del generador. ((Z73-15)

¢ Quite el sensor CKP. ((Z73-43)

¢ Instale el sensor CKP en el orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION DEL SENSOR IAP

El sensor de presion del aire de admision esté instalado en el
lado izquierdo del rail del asiento. ((Z54-31)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR

IAP

¢ Quite la defensa trasera. ((Z77-8)

¢ Quite el sensor IAP del rail del asiento.

¢ Instale el sensor IAP en el orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION DEL SENSOR TP

El sensor de posicién del acelerador esta instalado en el lado
izquierdo del cuerpo del acelerador. (7 4-37)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL

SENSOR TP

¢ Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

¢ Quite la bomba de combustible. ((Z75-6)

¢ Quite el sensor TP. ((C75-14)

* Instale el sensor TP en el orden inverso al del desmontaje.

AJUSTE DE TPS
¢ Ajuste el sensor TP. ((Z74-19)

INSPECCION DEL SENSOR ECT

El sensor de temperatura del refrigerante del motor esta en el
lado derecho del cilindro. ((Z574-42)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR

ECT
¢ Desconecte el sensor ECT. ((Z76-10)
¢ Instale el sensor ECT en el orden inverso al del desmontaje.

[®) sensor ECT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
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INSPECCION DEL SENSOR IAT

El sensor de temperatura de entrada del aire esta instalado en
el lateral derecho del filtro del aire. ((C74-46)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR

IAT

¢ Quite el asiento. ((Z77-6)

* Quite el sensor IAT @ de la caja del filtro de aire.

¢ Instale el sensor IAT en el orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION DEL SENSOR TO

El sensor de sobreinclinaciéon esta situado detras del conjunto
del faro. ((Z74-50)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL

SENSOR TO

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

¢ Quite el sensor TO de la la ménsula.

¢ Instale el sensor TO en el orden inverso al del desmontaje.

NOTA:
Cuando instale el sensor TO, la marca de la flecha ® debera
indicar hacia arriba.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE Y CUERPO DEL ACELERADOR

CONTENIDO

SISTEMA DE DISTRIBUCION DEL COMBUSTIBLE .....coeeveveeeeeeevevsevaenes 5- 2

SISTEMA DE COMBUSTIBLE ....eeeeveeeeeeeseveessesesssesessssnessssesssssessssssssssens 5- 3
EXTRACCION DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ........coovoveevrereree. 5-3
INSTALACION DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ......ocoeveevrevene. 5- 4
INSPECCION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE .......ooouvevevrerene. 5-5
EXTRACCION DE LA BOMBA DE OMBUSTIBLE ......ooveeveevevevseenene 5-6
INSTALACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE .........cooueeveevrerene. 5-6
INSPECCION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE ......veeveeeeveevreveenne 5-6
INSPECCION DEL VOLUMEN DE DESCARGA
DE COMBUSTIBLE .....eeeveeeeeeeeeeseeevsnsssssessessssssssssesssssssssssssssssssssssssns 5-7
INSPECCION DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE.......... 5- 8
VALVULA/FILTRO DE COMBUSTIBLE ......eveeveveveevseseeeeeseenesersesneenes 5-9
REGULADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE .....c..ooveeeeveerrevaenne. 5-11

CUERPO DEL ACELERADOR. .....cooueeveeieteeeereeesessseesessssssssssesssssssssssssssneses 5-12
(0] ] | o7 = 5-12
13 a0 =7 Yoo (o] Y 5-13
DESMONTAUE ..eeeeeeeeeeteeseeeesesaraseseesesesssessesssesssssssssssssssssssssnssssnssnssns 5-14
LIMPIEZA ...eeeeeeveeeeeeseveeesnesesessssssssesessnsssssssssssssssssssssssnssnssnssssnssnsns 5-16
INSPECCION.....oeveeeeeeeveeieeseeueseesssesuesesssssessesssesssssssssssssssssssssssssnssnesns 5-16
REENSAMBLAUE .....eeeeeeteeeeereseseesesevssessesssesssssssssssssssssssssnssssnssnssns 5-16
[ T Y Vo (o] 5-18
DESMONTAJE DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE ........ccoueoveeveee. 5-18
INSPECCION DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE...........ocooveeevervaene. 5-18
INSTALACION DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE ......ocoeveevrevene. 5-18
AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL ACELERADOR (TPS)... 5-18

AADVERTENCIA

La gasolina debe manejarse con mucho cuidado, en un lugar bien venti-
lado y alejado del fuego o las chispas.
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SISTEMA DE DISTRIBUCION DEL COMBUSTIBLE

El sistema de distribucidon del combustible consta del depdsito de combustible, la bomba del combustible,
filtros del combustible, mangueras de suministro de combustible, tuberia de distribuciéon del combustible
(incluyendo inyector de combustible) y regulador de presion del combustible. Hay manguera de retorno de
combustible. En el depdsito, el combustible se bombea por medio de la bomba de combustible y el combus-
tible presurizado circula al inyector instalado en la tuberia de distribucién del combustible. La presion del
combustible se regula por el regulador de presion. Como la presion aplicada al inyector (presion de com-
bustible en la tuberia de distribucién) se mantiene siempre a una presion absoluta de 2,94 kgf/cm? (294
kPa), el combustible se inyecta dentro del conjunto de inyeccién en dispersion cénica cuando el inyector se
abre de acuerdo con la sefial de inyeccion procedente de la centralita.

El combustible descargado por medio del regulador de presidn fluye hacia el depdsito de combustible.

Depdsito de combustible Tubo de suministro de combustible Bomba de combustible

Filtro de combustible

. . Inyector de combustible
(Para valvula de combustible) Y

Combustible presurizado

Manguito de combustible Manguera de suministro de combustible Combustible antes de presurizar

CHOINSRIC

Manguito de retorno de combustible Manguito de retorno de vapor de combustible Combustible liberado

Filtro de combustible
(Para bomba de combustible)

© | O |0
© |0® @ |&©

®

Regulador de presién de combustible Vapor de combustible
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

EXTRACCION DEL DEPOSITO DE

COMBUSTIBLE

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

* Quite la tapa del tornillo de la valvula de combustible (.

* Cierre el tornillo de la valvula de combustible 2 girandolo
hacia la derecha.

* Quite la tapa del tubo de combustible 3.

¢ Coloque un trapo debajo del manguito de suministro de com-
bustible @ y desconecte el manguito @ del tubo de combusti-
ble ®.

* Instale la tapa del tubo de combustible 3 en el tubo de com-
bustible ®.

AADVERTENCIA

* Asegurese de Instalar la tapa del tubo de combusti-
ble @ en el tubo de combustible & para impedir
fugas de combustible.

* La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Manténgala alejada de fuentes de calor, chispas y
llamas.

e Desconecte el acoplador del indicador del nivel del combusti-
ble ® y el manguito de retorno de vapor de combustible @
del depésito de combustible.

¢ Quite los pernos de montaje del depdsito de combustible.
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* Desconecte la manguera de suministro de combustible ® y
© del regulador de presiéon del combustible.

* Quite el depdsito de combustible 0.

* Quite la cubierta inferior del depdsito de combustible .

INSTALACION DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

Instale el depdsito de combustible en el orden inverso al del
desmontaje. Preste atencidn a los puntos siguientes:

PRECAUCION

* Compruebe que no se adhiera suciedad al regulador
de presion del combustible.

* Compruebe que no haya fugas de combustible por el
regulador de presion de combustible.
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—

INSPECCION DE LA PRESION DE

COMBUSTIBLE

¢ Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

¢ Coloque un trapo debajo del depdsito de combustible y des-
conecte la manguera de suministro de combustible (.

¢ Instale las herramientas especiales entre el regulador de pre-
sion del combustible y el tubo de suministro de combustible.

09940-40211: Adaptador del manémetro
de combustible
09940-40220: Accesorio del latiguillo del manémetro
de combustible
09915-77331: Manometro de aceite
09915-74521: Latiguillo del manémetro de aceite

Ponga el interruptor de encendido en la posicion ON y com-
pruebe la presion del combustible.

Presion del combustible: Aprox. 294 kPa (2,94 kgf/cm?)

Si la presion del combustible es inferior a la especificada, ins-
peccione los siguientes puntos:

* Pérdidas de la manguera de combustible

* Filtro del combustible atascado

* Regulador de presién

* Bomba de combustible

Si la presién de combustible es superior a la especificada, ins-
peccione los siguientes puntos:

* Bomba de combustible

* Regulador de presién

AADVERTENCIA

* Antes de quitar las herramientas especiales, ponga
el interruptor de encendido en OFF vy libere la pre-
sion del combustible lentamente.

* La gasolina es altamente inflamable y explosiva. Alé-
jese del calor, chispas y llamas.

@ Al regulador de presion del combustible
Al tubo de suministro de combustible
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EXTRACCION DE LA BOMBA DE
OMBUSTIBLE

e Cierre el grifo de combustible girandolo hacia la derecha.
(C="5-3)
¢ Quite los tornillos de montaje de la bomba de combustible.

e Desconecte el acoplador del cable de la bomba de combusti-
ble @, el latiguillo de retorno de vapor ), el latiguillo de sumi-
nistro de combustible @ y el latiguillo de combustible @ de la
bomba de combustible, y luego quite la bomba de combusti-

ble ®.

INSTALACION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Instale la bomba de combustible en el orden inverso al del des-

montaje. Preste atencion a los puntos siguientes:

* Apriete los tornillos de montaje de la bomba de combustible al
par especificado.

[!] Perno de montaje de la bomba de combustible:
9 N-m (0,9 kgf-m)

INSPECCION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Ponga la llave de contacto en ON y compruebe que la bomba
de combustible funciona unos segundos.

Si el motor de la bomba de combustible no produce sonido de
funcionamiento, inspeccione las conexiones del circuito de la
bomba de combustible o inspeccione el relé de la bomba de
combustible y el sensor de caida.

Si el relé de la bomba de combustible, el sensor de caida y las
conexiones del circuito de la bomba de combustible estan bien,
puede que la bomba tenga defectos, reemplace en este caso la
bomba de combustible por otra nueva.
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INSPECCION DEL VOLUMEN DE
DESCARGA DE COMBUSTIBLE

AADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Manténgala alejada de fuentes de calor, chispas vy lla-
mas.

¢ Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z577-6)

e Coloque un trapo debajo de la manguera de suministro de
combustible y desconecte la manguera de suministro de com-
bustible @ del regulador de presion del combustible.

 Conecte una manguera de combustible adecuada @ al regu-
lador de presion de combustible.

¢ Coloque el vaso graduado e introduzca el extremo de la man-
guera de suministro de combustible en su interior.

e Desconecte el acoplador de los cables de la bomba de com-
bustible 3.
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¢ Conecte un cable apropiado en el acoplador del cable de la
bomba de combustible (lado de la bomba de combustible),
aplique 12 V a la bomba de combustible (entre el terminal ®
y el ®) durante 10 segundos y mida la cantidad de combusti-
ble descargado.
Terminal @ de bateria — terminal ® (cable O/G)
Terminal © de bateria — terminal ® (cable B/W)

Si la cantidad descargada por la bomba no es la especificada,
esto significa que la bomba o el regulador de presién de com-
bustible esta defectuoso, o que el filtro de combustible esta obs-
truido.

Cantidad de combustible descargada:
Aprox. 83 mly mas/10 s.

NOTA:
La bateria debe estar completamente cargada.

INSPECCION DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

El relé de la bomba de combustible se encuentra detras del con-
junto del faro.

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

* Quite el relé de la bomba de combustible .

Primero compruebe el aislamiento entre las terminales ® y
con el polimetro. Luego aplique 12 V a los terminales © y ©, @
a©y© aD,ycompruebe si hay continuidad entre ® y ®.

Si se encuentra alguna anomalia, cambielo por otro nuevo.

~
\

&N
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VALVULA/FILTRO DE COMBUSTIBLE

EXTRACCION Y DESMONTAJE DE LA VALVULA DE

COMBUSTIBLE

¢ Quite la defensa delantera. (= 7-6)

¢ Vacie completamente el combustible.

¢ Quite el depdsito de combustible. ((Z75-4)

* Desconecte el manguito de retorno del vapor de combustible
@ y el manguito de entrada combustible 2, y quite la valvula
de combustible 3.

AADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Manténgala alejada de fuentes de calor, chispas y lla-
mas.

* Quite el amortiguador de caucho @.

* Quite la tapa del filtro de combustible & quitando sus tornillos
de montaje en diagonal.

* Quite el filtro de combustible ®).
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INSPECCION Y LIMPIEZA DEL FILTRO DEL COMBUSTIBLE
Si el filtro de combustible estd atascado con sedimentos u

oxido, el combustible no fluira suavemente y se producira una
pérdida de potencia del motor.
Sople el filtro de combustible con aire comprimido.

NOTA:

Si el filtro de combustible esta atascado con sedimento u dxido,
cambie el filtro, la junta tdrica y la tapa del filtro por otros nue-
VOS.

ENSAMBLAJE Y MONTAJE DE LA VALVULA DE
COMBUSTIBLE
Monte e instale la valvula de combustible en el orden inverso al

de extraccion y desmontaje. Preste atencion a los puntos

siguientes:

* Alinee la ranura A del soporte del filtro de combustible con el
tope ® e instale el filtro de combustible en la valvula de com-
bustible.

¢ Aplique una fina pelicula de aceite de motor a la junta térica.

PRECAUCION

La junta térica extraida ha de cambiarse por una
nueva.

e Apriete los tornillos de montaje de la tapa del filtro de com-
bustible hasta el par especificado.

NOTA:
Apriete los tornillos de montaje de la tapa del filtro de combusti-
ble en diagonal.

[!] Tornillo de montaje de la tapa del filtro de combustible:
2 N-m (0,2 kgf-m)
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REGULADOR DE PRESION DEL
COMBUSTIBLE

EXTRACCION

¢ Quite la defensa delantera. (7 7-6)

¢ Vacie completamente el combustible.

¢ Quite el depdsito de combustible. ((Z75-4)

» Desconecte la manguera de retorno de combustible (.
* Quite el regulador de presion de combustible .

AADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.

Manténgala alejada de fuentes de calor, chispas y lla-
mas.

INSTALACION

Instale el regulador de presién del combustible en el orden
inverso al del desmontaje.
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CUERPO DEL ACELERADOR
DESPIECE

@ | Sensor TP Valvula de arranque

2 | Cuerpo del acelerador © | Cubierta del cable del acelerador

@ | Tubo de suministro de combustible ® Perno de montaje del tubo de salida

@ |Junta térica de combustible iTEM | N-m | kgf-m
® | Inyector de combustible Tornillo de montaje del inyector de ® 3,5 | 0,35
® | Junta de inyector combustible 3,5 | 0,35
@ | Manguera de vacio © | Perno de montaje del sensor TP © 3,5 | 0,35
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EXTRACCION

¢ Quite la defensa delantera. (= 7-6)

e Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C="5-4)

» Desconecte el acoplador del inyector de combustible @ y el
acoplador del sensor TP 2.

 Desconecte la manguera IAP 3.

* Quite la cubierta del cable del acelerador @.

e Desconecte el cable del acelerador del tambor.

PRECAUCION

Después de desconectar los cables del acelerador, no
cambie la posicion de la mariposa de completamente
abierta a completamente cerrada. Podra dafar la mari-
posay el cuerpo del acelerador.

* Afloje los tornillos de la abrazadera del cuerpo del acelerador
y quite el conjunto del cuerpo del acelerador.
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e Desconecte el cable de arranque del conjunto del cuerpo del
acelerador.

* Quite la valvula de arranque ® y el muelle ® del cable de
arranque.

DESMONTAJE

* Quite la manguera de suministro de combustible (.

 Quite el sensor de TP (2 con la herramienta especial.
09930-11950: Llave Torx

NOTA:
Antes de desmontar, marque la posicion inicial del sensor con
pintura o un punzon para volver a instalarlo con precision.

¢ Quite el tubo de suministro del combustible 3.
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* Quite el inyector de combustible @.

NOTA:
Evite quitar el tornillo de aire de ralenti 5.

PRECAUCION

No quite nunca la mariposa de gases ®.

NOTA:
Evite quitar el tornillo de tope de la palanca del acelerador @ .
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LIMPIEZA

Algunos productos quimicos de limpieza de carbura-
dores, especialmente los del tipo de baino por inmer-
sion, son muy corrosivos y han de manejarse con
mucho cuidado. Siga siempre las instrucciones del
fabricante del producto sobre su correcto uso, mani-
pulacién y almacenamiento.

¢ Limpie todos los conductos con un limpiador de carburadores
del tipo pulverizador y soéplelos con aire seco comprimido.

PRECAUCION

No use alambre para limpiar los conductos. El alam-
bre puede danarlos. Si los componentes no pueden
limpiarse con un limpiador tipo pulverizador, puede
ser necesario utilizar una solucion limpiadora de baino
por inmersion y dejarla que penetre. Siga siempre las
instrucciones del fabricante del producto quimico
relacionadas con el uso y la limpieza correctos de los
componentes del cuerpo del acelerador. No aplique
productos quimicos de limpieza de carburadores a los
materiales de plastico o goma.

INSPECCION

Revise los siguientes elementos para ver si estan danados o
atascados.

* Junta térica

* Mariposa de gases

* Tornillo de aire de ralenti

* Manguera de vacio

REENSAMBLAJE
Vuelva a montar el cuerpo del acelerador en el orden inverso al
de desmontaje. Preste atencién a los puntos siguientes:

¢ Aplique una fina pelicula de aceite de motor a la junta del

inyector.
¢ Instale el inyector de combustible presionandolo recto al inte-
rior del cuerpo del acelerador.

PRECAUCION

* La junta del inyector extraida debe ser cambiada por
una nueva.
* Nunca gire un inyector mientras lo esté instalando.
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e Apriete los tomillos de montaje del inyector de combustible
hasta el par especificado.

[®] Tornillo de montaje del inyector de combustible:
3,5 N-m (0,35 kgf-m)

¢ Aplique una fina pelicula de aceite de motor a las juntas téricas.

* Instale el tubo de suministro de combustible ® en el inyector

@.
PRECAUCION

* Las juntas téricas extraidas han de cambiarse por
otras nuevas.

*Nunca gire el tubo de suministro de combustible
mientras lo empuja para meterlo.

* Apriete los tornillos de montaje del tubo de suministro de
combustible hasta el par especificado.

[®] Tornillo de montaje del tubo de suministro de
combustible: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

e Con la maripos de gases completamente cerrada, instale el
sensor TP (3 y apriete su tornillo de montaje hasta el par
especificdo.

PRECAUCION

La junta térica extraida ha de cambiarse por una nueva.

NOTA:

* Aplique una fina pelicula de aceite de motor a la junta tdrica.

* Alinee el extremo del eje de la mariposa ® con la ranura
del sensor TP.

* Aplique grasa al extremo del eje de la mariposa ® si es nece-
sario.

[!] Tornillo de montaje del sensor TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A” (o grasa equivalente)

09930-11950: Llave Torx
NOTA:

* Cercidrese de que la valvula de gases se abra y cierre suavemente.

* Procedimiento de ajuste del sensor TP. ((C—74-19)
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INSTALACION

Instale el conjunto del cuerpo de la mariposa en el orden inverso

al del desmotaje. Preste atencion a los puntos siguientes:

¢ Alinee la ranura de la valvula de arranque con el extremo del
cable de arranque.

¢ Alinee la lengleta del cuerpo de la mariposa con el corte del
tubo de admisién .

¢ Ajuste el juego del cable del acelerador. ((Z72-11)

¢ Ajuste la velocidad de ralenti. ((C72-12)

¢ Ajuste la condicion de ajuste del sensor TP. ((Z74-19)

DESMONTAJE DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

¢ Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior. ((Z75-4)

* Con el cable negativo de la bateria desconectado, desconecte el acoplador del inyector.
¢ Quite la tuberia de distribucion del combustible. ((Z75-14)

¢ Quite el inyector de combustible. ((Z75-15)

INSPECCION DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

Compruebe que el filtro del inyector de combustible no esté
sucio. Si lo esta, limpielo y compruebe si hay suciedad en los
conductos de combustible y en el depdsito.

El inyector de combustible puede inspeccionarse sin desmon-
tarlo del cuerpo del acelerador.

Para mayor informacién consulte la pagina 4-56.

INSTALACION DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

¢ Aplique una fina pelicula de aceite de motor a la junta del inyector.

¢ Instale el inyector empujandolo recto hacia el cuerpo del acelerador. Nunca gire un inyector mientras lo
esté instalando. ((Z75-16)

¢ Instale la tuberia de distribucion del combustible. ((Z75-17)

AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL ACELERADOR (TPS)

Después de realizar todos los ajustes, compruebe o ajuste el TPS.
(Vea la pagina 4-19 para el procedimiento de ajuste del TPS.)
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REFRIGERANTE DEL MOTOR

En el momento de la fabricacidn, el sistema de refrigeracion se llena de una mezcla de 50:50 de agua des-
tilada y anticongelante de glicol etilénico. Esta mezcla de 50:50 proporcionara la dptima proteccion contra la
corrosién y una excelente proteccion contra el calor, y protegera el sistema contra la congelacién a tempe-
raturas superiores a — 31 °C.

Si el vehiculo va a estar expuesto a temperaturas inferiores a —31 °C, hay que aumentar la proporcion de la
mezcla hasta el 55% o0 60% segun el grafico.

Densidad del anticongelante Punto de congelacion
50% —-30 °C
55% —40 °C
60% -55 °C
PRECAUCION

* Utilice un anticongelante de buena calidad a base de glicol etilénico, mezclado con agua des-
tilada. No mezcle anticongelantes a base de alcohol ni anticongelantes de marcas distintas.

* No utilice el 60% o mas ni el 50% o menos de anticongelante. (Consulte la figura de abajo.)

* No utilice aditivos antifugas para radiadores.

50% de refrigerante de motor incluyendo la reserva

Anticongelante 700 ml
Agua 700 ml
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Figura 1 Curva del punto de congelacion Figura 2 Curva del punto de densidad-
del refrigerante del motor ebullicion del refrigerante del motor

AADVERTENCIA

* Puede quemarse con agua hirviendo o vapor si abre la tapa del radiador con el motor caliente.
Una vez se haya enfriado el motor, use un trapo para abrir el tapdén, dandole un cuarto de
vuelta para que se vaya la presion, y a continuacion abralo del todo.

* El motor ha de estar frio antes de realizar operaciones en el sistema de refrigeracion.

* El liquido refrigerante es nocivo;

* Si entra en contacto con la piel o los ojos, lave con agua abundante.
* Si se ingiere accidentalmente, provoque vomitos y llame al médico inmediatamente.
* Manténgalo fuera del alcance de los ninos.
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CIRCUITO DE REFRIGERACION

DEPOSITO SENSOR DE
DE RESERVA TERMOSTATO CULATA i TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE
I DEL MOTOR
CILINDRO
RADIADOR
— BOMBA
DE AGUA

INSPECCION DEL CIRCUITO DE
REFRIGERACION

Antes de desmontar el radiador y vaciar el liquido refrigerante,

inspeccione la estanqueidad del circuito de refrigeracion.

¢ Retire la cubierta lateral (D). ((Z77-6)

* Quite el tapon del radiador @ y conecte el comprobador 2 a
la boca de llenado.

AADVERTENCIA

No quite el tapon del radiador cuando el motor esta
caliente.

¢ Aplique una presion de unos 120 kPa (1,2 kgf/cm?) y observe
si se mantiene esa presién en el sistema durante 10 segun-
dos.

¢ Sila presion desciende durante este periodo de 10 segundos,
quiere decir que hay una fuga en el sistema. Si es asi, inspec-
cione todo el sistema y cambie la pieza o parte que tiene
fugas.

AADVERTENCIA

Para quitar el comprobador del tapon del radiador,
coloque un trapo sobre la boca de llenado para evitar
que se derrame el liquido refrigerante del motor.

PRECAUCION

No permita que la presidon supere la presion de des-
ahogo del tapon del radiador, ya que el radiador
puede danarse.
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RADIADOR Y MANGUERA DE AGUA

EXTRACCION DEL RADIADOR

¢ Quite la defensa delantera. ((C>7-6)

* Vacie el refrigerante del motor. ((Z72-15)

¢ Quite el depdsito de retorno de combustible. ((Z76-23)

¢ Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(CC="5-4)

¢ Quite el ventilador de refrigeracion. ((Z76-8)

¢ Quite el depdsito del radiador. (= 6-7)

¢ Quite el sporte de la bateria. ((Z76-21)

* Quite el fusible del ventilador de refrigeracién O del radiador.

* Quite el manguito de entrada .

» Desconecte el manguito de salida 3.
» Desconecte el acoplador del interruptor del freno trasero @.

Quite el mazo de cables del interruptor del freno trasero de la
abrazadera.

Retire el mazo de cables ® de la abrazadera.

¢ Quite los tornillos de montaje de la cubierta del radiador.
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* Quite los tornillos de montaje del radiador y el radiador ® de
la carroceria del vehiculo.

* Quite la cubierta del radiador @ de la carroceria del vehiculo.

» Desconecte la manguera de sifén ®.
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INSPECCION DEL TAPON DEL RADIADOR

 Quite la tapa del radiador (D del radiador.

 Coloque el tapén @ en el comprobador del tapén del radiador
Q.

¢ Vaya aumentando la presion lentamente, accionando el com-
probador. Asegurese de que la presion deje de subir a 108 —
137 kPa (1,08 — 1,37 kgf/cm?) y que, sin mover el comproba-
dor, el tapon sea capaz de soportar esa presion durante al
menos 10 segundos.

e Cambie el tapdn si no cumple cualquiera de estos dos requi-
sitos.

Presion de apertura de la valvula del tapén del
radiador
Nominal: 108 — 137 kPa (1,08 — 1,37 kgf/cm?)

INSPECCION Y LIMPIEZA DEL RADIADOR
Hay que quitar la suciedad pegada a las aletas.

Se recomienda utilizar aire comprimido para hacer esta lim-
pieza.

Las aletas dobladas o torcidas se pueden reparar enderezando-
las con la hoja de un destornillador pequefio.

INSTALACION DEL RADIADOR

Instale el radiador en el orden inverso al del desmontaje. Preste

atencion a los puntos siguientes:

e Alinee las ranuras de las cubiertas del radiador con el resalto
del radiador.

e Instale la cubierta del radiador en el radiador.

¢ Instale el radiador.

¢ Instale la manguera de sifon y las mangueras del radiador.
(C=9-20)

¢ Vierta refrigerante del motor. ((Z72-13)
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INSPECCION DE LA MANGUERA DEL AGUA
* Retire la cubierta lateral (D e I). ((Z77-6)

* Debe cambiarse cualquier manguera de agua que tenga grie-
tas o esté aplastada.

e Cualquier fuga por la seccion de conexion debera corregirse
apretando apropiadamente.

DEPOSITO DEL RADIADOR
EXTRACCION/RECOLOCACION

¢ Retire la cubierta lateral (). ((Z77-6)

¢ Quite los tornillos de montaje del depdsito, desconecte el

manguito de sifén del depdsito y vacie el refrigerante del
motor.

¢ Instale el depésito en el orden inverso al del desmontaje.
¢ Vierta refrigerante del motor. ((C7-2-15)
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VENTILADOR DE REFRIGERACION

EXTRACCION

* Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

* Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C—="5-4)

* Desconecte el acoplador de los conductores del motor del
ventilador de refrigeracion .

* Quite el mazo de cables del interruptor del freno trasero 2 de
la abrazadera.

* Quite la unidad del ventilador de refrigeracion 3.

e Quite el fuelle @.

* Quite el ventilador de refrigeracién ®.
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* Quite el motor del ventilador de refrigeracién ®.

INSTALACION

Instale la unidad del ventilador de refrigeracion en el orden

inverso al del desmontaje. Preste atencion a los puntos siguien-

tes:

¢ Apliqgue una pequefa cantidad de THREAD LOCK SUPER
“1303” en el eje del motor del ventilador de refrigeracion.

* Apriete la tuerca del ventilador de refrigeracion.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

INSPECCION

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

» Desconecte el acoplador del ventilador de refrigeracion .

e Compruebe la intensidad de corriente del motor del ventilador
en carga con un amperimetro conectado en la forma que
indica la figura.

* El voltimetro se utiliza para asegurarse que la bateria 2
suministre 12 V al motor del ventilador de refrigeracién 3.
Con el motor del ventilador de refrigeraciéon equipado con
ventilador de motor eléctrico funcionando a la maxima veloci-
dad, el amperimetro @ no debera indicar 5 A o0 mas.

¢ Si el motor del ventilador no gira, cambie el conjunto del
motor por uno nuevo.

NOTA:

Cuando realice la comprobacion indicada arriba, no serd nece-
sario quitar la unidad del ventilador de refrigeracion.
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INSPECCION DEL RELE DEL VENTILADOR
DE REFRIGERACION

El relé del ventilador del refrigeracion se encuentra detras del
conjunto del faro.

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)

* Quite el relé del ventilador de refrigeracion (.

Primero compruebe el aislamiento entre las terminales ® y
con el polimetro. Luego aplique 12 V a los terminales © y ©, ®
a©y© aD,ycompruebe si hay continuidad entre ® y ®.

Si se encuentra alguna anomalia, cambielo por otro nuevo.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (+))

SENSOR ECT
EXTRACCION

¢ Quite el depdsito de combustible y su cubierta inferior.
(C="5-4)

» Desconecte el acoplador del sensor de ECT (.

¢ Ponga un trapo debajo del sensor ECT y quite el sensor ECT.

INSPECCION

e Compruebe el sensor ECT probandolo en banco como se
muestra en la figura. Conecte el sensor ECT (D a un polime-
tro y coléquelo en un recipiente con aceite 2 colocado en un
calentador.

¢ Caliente el aceite de forma que su temperatura aumente len-
tamente, vigilando la indicacion del termémetro 3 y del ohmi-
metro.
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¢ Si el valor 6hmico del sensor ECT no cambia en la proporcion
indicada, cambie el sensor por otro nuevo.

P Especificacion del sensor de temperatura

Temperatura Resistencia nominal
20 °C Aprox. 2,6 kQ
50 °C Aprox. 0,772 kQ
80 °C Aprox. 0,279 kQ
110 °C Aprox. 0,118 kQ

Temperatura de funcionamiento del ventilador de
refrigeracion:
Nominal (OFF—ON): Aprox. 98 °C
(ON—OFF): Aprox. 93 °C

Si la resistencia mostrada es infinita o resulta muy diferente,
cambie el sensor ECT por otro nuevo.

PRECAUCION

* Tenga especial cuidado al manejar el sensor ECT. Si
sufre un golpe fuerte puede dafarse.

* Procure que el sensor ECT y el termémetro no
toquen el recipiente.

INSTALACION

¢ Aplique refrigerante de motor a la junta térica.
¢ Apriete el sensor ECT al par especificado.

[®] sensor ECT: 12 N-m (1,2 kgf-m)
= " p ¥
PRECAUCION /‘A\

Tenga especial cuidado al manejar el sensor ECT. Si
sufre un golpe fuerte puede danarse. ]

¢ Conecte el conector del sensor ECT.

¢ Instale la cubierta inferior del depdsito de combustible y el
depdsito de combustible.

e Compruebe el nivel del refrigerante del motor. ((C72-15)
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TERMOSTATO
EXTRACCION

¢ Vacie el refrigerante del motor. ((Z72-15)
¢ Coloque un trapo debajo de la carcasa del termostato.
* Retire la caja del termostato (.

e Quite el termostato @.

INSPECCION

Inspeccione la bola del termostato para ver si esta agrietada.
Revise el funcionamiento del termostato en el banco, de la
siguiente manera.

¢ Pase una cuerda @ entre la brida @ del termostato, como se
muestra.

e Sumerja el termostato en una cubeta con agua, segun se
muestra en la figura. Observe que el termostato sumergido se
encuentra en suspensién. Caliente el agua® colocando la
cubeta sobre un calentador @ vy vigile como sube la tempera-
tura del termémetro 3.

e Lea el termdmetro justo cuando se abre el termostato. Esta
lectura, que es la temperatura a la que la valvula del termos-
tato empieza a abrirse, ha de estar dentro del valor nominal.

Temperatura de apertura de la valvula del termostato
Nominal: Aprox. 76,5 °C
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¢ Siga calentando el agua para subir su temperatura.

e Cuando la temperatura del agua alcance el valor especifi-
cado, la valvula del termostato tiene que haberse levantado,
por lo menos, 4,5 mm.

Levantamiento de la valvula del termostato ®
Nominal: 4,5 mm y mas a 90 °C

¢ Si el termostato no cumple alguna de las dos condiciones
anteriores (temperatura de comienzo de apertura y levanta-
miento de la valvula), debe cambiarse.

INSTALACION

Instale el termostado en el orden inverso al del desmontaje.

* Aplique refrigerante del motor a la junta de goma del termos-
tato.

¢ Después de instalar el termostato y su caja, asegurese de
ahadir refrigerante del motor. ((Z72-15)
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BOMBA DE AGUA

EXTRACCION Y DESMONTAJE

NOTA:

Antes de vaciar el aceite del motor y el liquido refrigerante, ins-
peccione si hay alguna fuga del aceite y del refrigerante del
motor entre la bomba de agua y el carter. Si el aceite del motor
estd goteando, inspeccione visualmente el retén de aceite y la
junta tdrica. Si el refrigerante del motor estda goteando, inspec-
cione visualmente la empaquetadura mecanica y la arandela de
estanqueidad. (7 6-16)

¢ Vacie el refrigerante del motor. ((Z72-15)
¢ Vacie el aceite del motor. ((Z72-13)

» Desconecte el manguito del radiador @ y el manguito del res-
piradero Q.

* Quite el interruptor del freno trasero @ y el pedal del freno @.
(CF7-67)

¢ Quite el manguito derecho del depdsito de aceite.
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* Quite la cubierta del embrague .

* Quite la tapa derecha del carter ®.

* Quite la tapa de la bomba de agua @.

* Quite el anillo de resorte ®), el engranaje conducido de la
bomba de agua @, el pasador @0 y la arandela 0.

09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

* Instale el rodete @ en el cuerpo de la bomba de agua @.
* Quite la junta térica @ y @®.
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¢ Saque el cierre mecanico utilizando la herramienta especial.
09921-20240: Juego extractor de rodamientos
NOTA:

Si no hay ninguna condicién anormal, no es necesario sacar la
empaquetadura mecdnica.

e Ponga un trapo sobre la bomba de agua.
¢ Saque el retén de aceite utilizando una barra adecuada.

NOTA:
Si no hay ninguna condicién anormal, no es necesario sacar el
retén de aceite.

* Quite la empaquetadura mecanica @ y la junta de goma @
del eje rodete.

INSPECCION

EMPAQUETADURA MECANICA
¢ Inspeccione visualmente la empaquetadura mecanica por si

esta dahada, poniendo especial atencién a la cara de sellado.
e Cambie cualquier empaquetadura mecanica que presente
sefales de fugas.

SELLO DE ACEITE
¢ Inspeccione visualmente el sello de aceite para ver si esta

dahado, poniendo especial atencion al labio.
e Cambie cualquier retén de aceite que presente senales de
fugas.
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MUNON DEL EJE DEL RODETE
¢ Inspeccione visualmente el mufdn por si esta danado o ara-

flado.
e Reemplace el cuerpo de la bomba de agua si es necesario.

IMPULSOR
* Inspeccione el impulsor y su eje por si estan dafados.

REMONTAJE E INSTALACION

¢ Instale el sello de aceite utilizando le herramienta especial.
09913-70210: Juego instalador de rodamientos

NOTA:
La marca grabada en el retén del aceite mira hacia afuera.

PRECAUCION

El retén de aceite extraido debe cambiarse por uno
nuevo.

¢ Aplique una pequefa cantidad de SUZUKI SUPER GREASE
“A” al labio del retén.

)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente) [
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e Introduzca la empaquetadura mecanica utilizando una llave
de vaso adecuada.

NOTA:
En la empaquetadura mecdnica se ha aplicado el sellador ®.

PRECAUCION

La empaquetadura mecanica extraida debe cambiarse

por una nueva.

* Introduzca la junta de goma (D dentro del rodete.
¢ Después de limpiar la materia grasa o aceitosa de la empa-
quetadura mecanica, introduzcala dentro del rodete.

NOTA:
El lado marcado con pintura ® de la empaquetadura mecanica

mira hacia el rodete.

e Aplique grasa al eje del rodete.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Aplique grasa a las juntas toricas.
* Instale las juntas téricas @ y @.

AW 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

(o grasa equivalente)
PRECAUCION

Las juntas téricas extraidas han de cambiarse por

otras nuevas.

®
(O (
@@ Q\OQ
@
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* Instale el eje del rodete en el cuerpo de la bomba de agua.
* Instale el cuerpo de la bomba de agua con el rodete en la
cubierta del embrague.

* Instale la arandela @, el pasador ®), el engranaje conducido
de la bomba de agua ® vy el anillo de resorte @.

09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

¢ Aplique refrigerante de motor a la junta térica.
¢ Instale la junta térica en el cuerpo de la bomba de agua.

PRECAUCION

La junta térica extraida ha de cambiarse por una
nueva.

* Instale la cubierta de la bomba de agua ® en la cubierta del
carter derecho.

Instale la cubierta del carter derecho. ((Z73-70)

Instale la tapa de embrague. (7 3-70)

Instale el manguito derecho del depdsito de aceite. (7 6-23)
Instale el pedal del freno ((Z77-67) y el interruptor del freno trasero.
* Conecte el manguito del respiradero y el manguito del radiador.

¢ Vierta aceite del motor. ((Z7°2-13)

* Vierta refrigerante del motor. ((C72-15)

¢ Ajuste el pedal del freno. ((C7°2-19)

¢ Ajuste el interruptor del freno trasero. ((Z72-19)
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DEPOSITO DE ACEITE, DEPOSITO Y MANGUITOS DE RETORNO

DE ACEITE
DESPIECE

Manguito de depésito de aceite (D) Depdsito de retorno de aceite

®|Q

Manguito de depdsito de aceite (1) Manguera del respiradero

@

@

® |Junta térica Tornillo de montaje del manguito E]

@ | Manguito de rebose del depdsito de aceite ® del depdsito de aceite iTEM | N-m | kgf-m
(® | Deposito de aceite Tapdn de vaciado ® 10 1,0
® | Indicador de nivel de aceite 12 1,2
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DEPOSITO DE ACEITE
EXTRACCION

¢ Quite la defensa delantera. ((Z77-6)
¢ Vacie el aceite del motor. ((Z72-13)

* Quite el depésito de retorno de combustible. ((Z76-23)

¢ Quite el depodsito de combustible y su cubierta inferior.
(C="5-4)

¢ Quite la bateria. ((Z78-3)

* Quite el soporte del depdsito de retorno de aceite .

* Quite el soporte de la bateria @.

* Desconecte el manguito de rebose del depdsito de aceite.

¢ Quite los tornillos de montaje del depdsito de retorno de
aceite.
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¢ Quite los tornillos de montaje de manguitos del depésito de
aceite, y luego quite el depdsito de aceite y los manguitos
derecho e izquierdo del depdsito de aceite de la carroceria
del vehiculo.

REMONTAJE
Vuelva a colocar el depdsito de aceite y sus manguitos en el

orden inverso al del desmontaje. Preste atencidon a los puntos

siguientes.
* Aplique aceite de motor a las juntas téricas.
* Instale las juntas toéricas en los manguitos derecho e

izquierdo.

PRECAUCION

Utilice las juntas téricas nuevas para impedir fugas de
refrigerante del motor.
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¢ Apriete los tornillos de montaje de los manguitos del depdsitto
de aceite al par especificado.

[!] Tornillo de montaje de manguito de depdsito de aceite:
10 N-m (1,0 kgf-m)

¢ Instale el depdsito de aceite.
* Vierta aceite del motor. ((Z72-13)

DEPOSITO DE RETORNO DE ACEITE
EXTRACCION Y DESMONTAJE
¢ Quite el tornillo de montaje del depdsito de retorno de aceite.

« Desconecte los manguitos de ventilacién @, @ y @), y luego
quite el depdsito de retorno de aceite @.

INSPECCION
Inspeccione el depdsito de retorno de aceite por si esta danado.
Limpie el depdsito de retorno de aceite.

INSTALACION
Instale el depdsito de retorno de aceite en el orden inverso al
del desmontaje.
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SISTEMA DE LUBRICACION

PRESION DE ACEITE
57 2-35

FILTRO DE ACEITE
7 2-13

FILTRO DE ACEITE
(73-51

BOMBA DE ACEITE
(3-44
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DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR
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CHASIS 7-3

PIEZAS EXTERIORES
DESPIECE

Tornillo de montaje de la

Cubierta del faro

@ | Cubierta del depdsito de combustible |® defensa delantera m

@ | Cubierta lateral @ | A la defensa delantera iTEM| N-m | kgf-m
(@ | Defensa delantera ® | Al bastidor ® 12 1,2
@
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(@ | Defensa trasera ® | Tornillo de montaje de la defensa trasera [!]

@ | Amortiguador (Trasero) Tornillo de montaje de parafangos iTEM| N-m | kgf-m
@ | Amortiguador (Delantero) | @ | A la cubierta del depdsito de combustible ® 12 1,2
@ | Refuerzo de parafangos ® | Al rail del asiento 12 1,2
® | Parafangos de apoyapiés
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EXTRACCION Y REINSTALACION DE LOS
FIJADORES
EXTRACCION

» Presione la cabeza de la pieza central del fijador .
e Tire del fijador hacia fuera.

INSTALACION

* Deje que la pieza central sobresalga de la cabeza para que
las pestanas @ se cierren.

¢ Inserte el fijador en el agujero de instalacion.
NOTA:

Para impedir que se dane la pestaia (2, inserte completamente
el fijador en el agujero de instalacion.

* Empuje hacia dentro la cabeza de la pieza central hasta que
esté nivelada con la cara exterior del fijador.
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EXTRACCION
ASIENTO

* Quite el asiento @ tirando del cable de liberacion que esta
situado detras de la defensa trasera.

CUBIERTA LATERAL, DEFENSA DELANTERA Y CUBIERTA
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

¢ Quite el asiento. ((Z7arriba)
* Quite las cubiertas laterales 1, derecha e izquierda.

* Quite la tapa del depdsito de combustible 2.
* Quite la cubierta del depdsito de combustible 3.

* Quite el interruptor de encendido @ vy los tornillos de montaje
de la defensa delantera 3.

* Quite la defensa delantera ® extrayendo los fiadores.
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* Quite los soportes @ de la defensa delantera ®. N F~T

ASIDERO DELANTERO
¢ Quite el asidero delantero .

PARAFANGOS DE APOYAPIES Y REFUERZOS
* Quite los parafangos de los apoyapiés (D, derecho e
izquierdo.

* Quite los refuerzos de parafangos ), derecho e izquierdo.

APOYAPIES
¢ Quite los refuerzos de parafangos. (= arriba)
* Quite los apoyapiés @, derecho e izquierdo.
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DEFENSA TRASERA

¢ Quite el asiento. ((Z77-6)

¢ Quite la cubierta del depdsito de combustible. ((Z77-6)

* Quite la defensa trasera D extrayendo los tornillos de mon-
taje.

INSTALACION

Instale las piezas exteriores en el orden inverso al del desmon-
taje. Preste atencion a los puntos siguientes:

APOYAPIES
¢ Aplique THREAD LOCK “1342” a los tornillos y apriételos al
par especificado.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[!] Tornillo de montaje del apoyapiés: 55 N-m (5,5 kgf-m)

REFUERZO DE PARAFANGOS
¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a los tornillos de

montaje de refuerzo de parafangos.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

DEFENSA TRASERA Y PARAFANGOS DE APOYAPIES
¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a los tornillos de

montaje de la defensa trasera y a los tornillos de montaje de
los parafangos de apoyapiés. ((Z77-4)

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)




CHASIS 79
RUEDAS DELANTERAS Y TRASERAS
DESPIECE
@ | Rueda delantera tC;:o de rueda delan- Rueda trasera
@ | Arandela @ | Espaciador Neumatico trasero
(® | Pasador de aletas ® | Rodamiento de cubo | @) | Arandela ITEM| N-m | kgf-m
@ |Valvula de aire ® | Junta guardapolvo ® | Tuerca de rueda trasera ® 66 6,6
(® | Neumético delantero Collar Tuerca de cubo delantero 65 6,5
® | Placa de cubo delantero | @ | Disco de freno delantero | © | Tuerca de cubo trasero © 121 12,1
@ |Espaciador Cubierta de disco © | Tornillo de disco de freno ) 23 2,3
Junta guardapolvo @ | Eje
© | Rodamiento de cubo Cubo de rueda trasera
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EXTRACCION

RUEDAS DELANTERAS Y TRASERAS

* Ponga el vehiculo en un terreno nivelado.

¢ Apoye el vehiculo con un gato o bloque de madera.
¢ Quite las ruedas quitando sus tuercas de fijacion.

* Quite la placa del cubo delantero .

CUBO DE RUEDA DELANTERA

* Quite la pinza del freno delantero . ((Z77-20)

¢ Quite el pasador y luego afloje la tuerca del cubo de la rueda.
¢ Quite la tuerca y la arandela del cubo de la rueda.

* Quite el cubo de la rueda delantera 2.

PRECAUCION

No accione la palanca de freno mientras quite el
mecanismo.

¢ Quite el disco del freno. ((Z77-24)
* Quite los collares @ vy el distanciador @.

CUBO DE RUEDA TRASERA

¢ Quite la rueda trasera. ((C77-10)

¢ Quite el pasador y afloje la tuerca del cubo de la rueda apli-
cando el freno trasero.

¢ Quite la tuerca y la arandela del cubo de la rueda.

* Quite el cubo de la rueda .
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INSPECCION Y DESMONTAJE
JUNTA GUARDAPOLVO
Inspeccione los labios de la junta guardapolvo por si estan des-

gastados o dafados.
Si encuentra cualquier defecto cambie las juntas guardapolvo
por otras nuevas.

¢ Saque las juntas guardapolvo con la herramienta especial.
09913-50121: Extractor de retenes de aceite

PRECAUCION

Las juntas guardapolvos desmontadas han de cam-
biarse por nuevas.

RODAMIENTO DE CUBO Juego
Inspeccione a mano el juego de la pista interior del rodamiento ~
del cubo mientras ésta esta en el cubo de la rueda. ]ﬁjwego

Haga girar manualmente el aro de rodadura interior para com-
probar si existen ruidos anormales y si gira bien. Si se aprecia
algo extrafio, cambie el rodamiento por uno nuevo. -

e Saque los rodamientos de cubos con la herramienta especial.
09921-20240: Juego extractor de rodamientos

PRECAUCION

No vuelva a utilizar los cojinetes extraidos.

¢ Quite el distanciador @.
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REMONTAJE E INSTALACION
CUBO DE RUEDA DELANTERA
* Aplique grasa a los rodamientos de cubos.
)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale los rodamientos del cubo y el espaciador en el cubo
de la rueda delantera con la herramienta especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos
09924-84510: Juego instalador de rodamientos
NOTA:

* Instale primero el rodamiento interior @, y luego el espaciador 2 y el rodamiento exterior 3.
* Asegurese de que el lado sellado del rodamiento quede hacia el instalador de rodamientos.

* Instale las juntas guardapolvo @ en el cubo de la rueda
delantera con la parte de tela hacia el exterior.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos
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* Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo, collar y espa-
ciador.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale el collar y el espaciador en el cubo de la rueda.

¢ Instale el disco delantero al cubo de rueda delantera.
(C=="7-25)
* Aplique grasa al eje delantero.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale el cubo de la rueda.
¢ Instale el estribo del freno delantero. ((C77-24)

e Apriete la tuerca del cubo de rueda delantera al par especifi-
cado.

[!] Tuerca del cubo de rueda delantera: 65 N-m (6,5 kgf-m)

* Instale el pasador en el eje delantero.
¢ Instale la rueda delantera. ((Z7°7-14)

PRECAUCION

Reemplace el pasador hendido retirado por uno
nuevo.

CUBO DE RUEDA TRASERA
* Aplique un poco de grasa a la ranura del cubo de la rueda.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale el cubo de la rueda trasera @, la arandela 2 y la tuerca.
e Apriete la tuerca del cubo de rueda trasera al par especificado.

[®] Tuerca del cubo de rueda trasera: 121 N-m (12,1 kgf-m)

* Instale el pasador en el eje trasero.
e Instale la rueda trasera. ((Z77-14)

PRECAUCION

Reemplace el pasador hendido retirado por uno nuevo.
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NOTA:
Instale la arandela 2 como se muestra en la ilustracion.

RUEDA DELANTERA

* Instale la placa del cubo .

e Instale la rueda delantera.

¢ Apriete las tuercas de fijacion de las ruedas hasta el par
especificado.

[!] Tuerca de ajuste de rueda: 66 N-m (6,6 kgf-m)

NOTA:
Al instalar la rueda delantera, asegtrese de que la flecha ® del
neumadtico apunte en la direccion de rotacion.

RUEDA TRASERA
¢ |nstale la rueda trasera.

e Apriete las tuercas de fijacion de las ruedas hasta el par
especificado.

[!] Tuerca de ajuste de rueda: 66 N-m (6,6 kgf-m)

NOTA:

Cuando instale la rueda trasera, asegtrese de que la indicacion
“SIDE FACING OUTWARDS” ® del neumdtico trasero quede
hacia afuera.

®\

-

Lado de la rueda

trasera

-

Lado del cubo
de la rueda trasera
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NEUMATICOS
REEMPLAZO DE NEUMATICOS

¢ Desmonte las ruedas delanteras y traseras. ((Z77-10)

* Después de quitar la tapa de la valvula de aire, suelte la pre-
sion de neumatico deprimiendo la valvula.

* Desmonte completamente la pestafia de la llanta como se
muestra.

e Separe de la llanta el neumatico usando un juego de palan-
cas de neumatico y protectores de llanta.

PRECAUCION

Al usar la palanca de neumatico, preste atencion de
no rayar ni pegar la parte sellada (lomo) de la rueda.
La inobservancia puede provocar la fuga de aire.

¢ Inspeccione la parte de obturacion de la llanta por si esta des-
gastada o dahada. Si se encuentra algun dafo, cambie la
llanta por una nueva.

* Limpie la parte de obturacion de la llanta.

¢ Aplique el lubricante de neumatico a la pestafia de neumatico
y a la brida de la llanta.

PRECAUCION

No aplique ni grasa, ni aceite, ni gasolina a la pestafia
del neumatico porque todo ello deteriorara el neuma-
tico.
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PRECAUCION

El neumatico estandar de este vehiculo es el
AT20x7R10vcvcysx para la parte delantera y el
AT18x10R87y Y yx para la parte trasera.

El uso de neumaticos distintos de los anteriores
puede provocar inestabilidad. Es muy recomendable
utilizar los neumaticos especificados.

* Monte el neumatico en la llanta.

NOTA:

* Para la inspeccion de neumadticos, refiérase a la pagina 2-23.

* Inspeccione el nucleo de la vdlvula, antes de instalacion.

* Al instalar el neumatico delantero, asegurese de que la flecha
@ del flanco del neumatico apunte en la direccién de rotacion.

* Cuando instale el neumadtico trasero, asegurese de que la
indicacion “SIDE FACING OUTWARDS” del neumatico
quede hacia afuera.

¢ Hinche el neumatico para asentar bien el talén del neumatico.
Presién méaxima de asentamiento de la pestaiia del ’, ﬂ =TT
neumatico g A&
Del.: 250 kPa (2,5 kgf/cm?) AP
Trasero: 250 kPa (2,5 kgf/cm?) K
PRECAUCION AT
i~
Coloque el neumatico debajo de una jaula protectiva " L5 X
de neumatico o un dispositivo de cubierta protectivo i
similar antes de hinchar el neumatico. Para reducir al

minimo la posibilidad de dafio del neumatico al asen-
tar el taldn del neumatico, no exceda nunca el valor de
PRESION MAXIMA DE ASENTAMIENTO DE LA PES-
TANA DE NEUMATICO indicado en el neumatico.




CHASIS 7-17

NOTA:

Compruebe “ la linea de llanta” O marcada en las paredes
laterales de los neumadticos. Debera estar equidistante de la
llanta de rueda a todo largo de la circunferencia. Si la distancia
entre la linea de la llanta y la llanta varia, eso nos indica que el
talon no esta correctamente asentado. Si éste es el caso desin-
fle la rueda por completo y saque el talon por ambos lados.
Luego, cubra el talon con agua limpia y vuelva a instalar el neu-
matico.

e Ajuste la presion del neumatico al valor especificado.

(CF2-24)

PRECAUCION

Antes de inflar el neumatico, compruebe la PRESION
DE OPERACION MAXIMA del neumatico. Esto se
indica mediante una marca “y<” seguida del tamafio
del neumético mostrado en su flanco. La cifra de “5%”
marcada en el neumatico indica la presion maxima de
servicio.

Presion maxima de servicio
¥ ¥< Ye: 45 kPa (0,45 kgf/cm?)

NNy

@

{
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FRENO DELANTERO
DESPIECE

Soporte de pinza de freno

(@ | Tapa del deposito del cilindro maestro | ) | Pastilla de freno

(2 | Diafragma Muelle de pastilla

@ | Abrazadera de cilindro maestro D | Cubierta de disco [!]

@ | Cubierta Disco de freno delantero iTEM | N-m kgf-m
(® | Conjunto de piston @ | Tornillo de montaje del cilindro principal ® 10 1,0
® | Cilindro maestro Tornillo de unién de latiguillo del freno 23 2,3
@ | Latiguillo del freno N.° 1 © | Valvula de purgado de aire © 6 0,6
Tubo de freno © | Perno de montaje del mecanismo del freno (®) 26 2,6
@ | Latiguillo del freno N.° 2 ( | Pasador de montaje de pastilla de freno ® 18 1,8
Pistén ® | Pasador de soporte de pinza ® 18 1,8
) | Junta de piston @) | Tornillo de disco de freno © 23 2,3
® |Junta guardapolvo @ | Tuerca de tubo de freno ) 16 1,6
# | Pinza de freno (D | Tuerca de soporte de pinza @ 23 2,3




CHASIS 7-19

AADVERTENCIA

* Este sistema de frenado emplea liquido de frenos DOT 4 con base de glicol etilénico. No uti-
lice otros tipos de liquido de frenos como los basados en siliconas o petréleo.

* No utilice liquido de frenos de recipientes ya viejos, usados o sin sellar. No reutilice nunca el
liquido de frenos sobrante de servicios anteriores o que lleve mucho tiempo guardado.

* Al guardar liquido de frenos asegurese de precintar el envase y alejarlo de los nifnos.

* Cuando reponga liquido de frenos procure que no entre polvo en el liquido.

* Cuando se laven los componentes del freno, utilice nuevo liquido de freno. No utilice nunca
disolvente de limpieza.

* Un disco de freno o una pastilla de freno sucio reduce la eficacia del freno. Tire las pastillas
sucias y limpie el disco con un limpiador de frenos de alta calidad o un detergente neutro.

PRECAUCION

Tenga cuidado al manejar el liquido de frenos: El liquido reacciona quimicamente con la pin-
tura, plasticos, gomas, etc. y los dafara seriamente.

CAMBIO DE PASTILLAS DEL FRENO

¢ Quite la rueda delantera y su placa de cubo. ((C77-10)

* Quite los tonillos de sujeciéon del estribo de freno @ vy los
pasadores de montaje de las pastillas de f reno @.

¢ Quite las pastillas de freno.

PRECAUCION

* No accione la palanca de freno durante o después la
extraccion de las pastillas de freno.

* Cambie el juego de pastillas de freno a la vez, si no
podria perder efectividad en la frenada.

* Coloque las nuevas pastillas.

NOTA:

Antes de instalar las pastillas nuevas, inspeccione los pasado-
res de montaje de pastillas por si estds desgastados. Si se
encuentra un desgaste excesivo, reempldacelos por unos nue-
VOS.

e Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos de
montaje de la pinza del freno .

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

* Apriete los pasadores de montaje de las pastillas @ y los tor-
nillos de sujecién del estribo D al par especificado.

[!] Pasador de sujecion de pastillas: 18 N-m (1,8 kgf-m)
Tornillo de montaje del estribo de freno:
26 N-m (2,6 kgf-m)

NOTA:
Después de cambiar las pastillas bombee con el freno varias veces para que el freno funcione correcta-
mente y luego compruebe el nivel del liquido de frenos.
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CAMBIO DEL LIQUIDO DE FRENOS

¢ Coloque el vehiculo en una superficie nivelada manteniendo
derecho el manillar.

* Retire la tapa del depdsito del cilindro principal y el diafragma.

¢ Succione tanto liquido de frenos viejo como sea posible.

¢ Rellene el depdsito con liquido de frenos nuevo.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

¢ Acople un manguito transparente a la valvula de purgado de
aire e introduzca el otro extremo en un recipiente.

* Afloje la valvula de purga de aire y empuje la palanca del
freno hasta que salga el liquido viejo por el sistema de freno.

e Cierre la valvula de purga del aire y desconecte el manguito
transparente. Llene el depdsito hasta la marca superior con
liquido de frenos nuevo.

[®] valvula de purgado de aire del freno: 6 N-m (0,6 kgf-m)

PRECAUCION

* No reutilice nunca el liquido de frenos sobrante de
servicios anteriores o que lleve mucho tiempo guar-
dado.

* Purgue el aire del circuito de frenos.

(C=2-21)

EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL

ESTRIBO DE FRENO

¢ Quite la rueda delantera y su placa de cubo. ((Z77-10)

* Desconecte el manguito de freno desde el estribo de freno
quitando el tornillo de unién del manguito de freno @ y deje
salir el liquido de frenos a un recipiente adecuado.

* Desmonte la pastilla del freno quitando los tornillos de mon-
taje de la misma .

¢ Quite las pastillas de freno. ((Z77-19)

AADVERTENCIA

Si el liquido de frenos gotea disminuira la seguridad
de conduccioén y se descoloraran las superficies pin-
tadas. Compruebe el manguito de freno, el tubo de
freno y sus juntas en busca de grietas y/o fugas de
liquido de frenos.
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e Quite el muelle @.

* Retire el soporte del estribo de freno @.

¢ Quite las piezas de caucho.

* Ponga un trapo encima de los pistones del estribo, por si sal-
taran, y luego extraigalos utilizando aire comprimido.

PRECAUCION

Para prevenir dafos a los pistones no use aire a alta
presion.

* Quite las juntas guardapolvo ® y las juntas del pistén ®.

PRECAUCION

Para impedir fugas de liquido no vuelva a utilizar las
juntas guardapolvo ni los retenes de piston.
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INSPECCION DEL ESTRIBO DE FRENO

MECANISMO DEL FRENO
Inspeccione la pared del cilindro de la pinza del freno en busca

de muescas, aranazos y otros deterioros. Si se encuentra algun
defecto, cambie la pinza del freno por una nueva.

PISTON DEL MECANISMO DEL FRENO
Inspeccione los pistones de la pinza del freno en busca de cual-

quier tipo de arahazo y otros deterioros. Si se encuentra algun
defecto, cambie el pistdn por uno nuevo.

PIEZAS DE GOMA
Inspeccione las piezas de goma por si estan dahadas. Si se
encuentra algun defecto cambielos por otros nuevos.

SOPORTE DEL MECANISMO DEL FRENO

Inspeccione el soporte de la pinza @ y su pasador 2 por si
estan dahados. Si se encuentra algun defecto cambielos por
otros nuevos.
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REEMSAMBLAJE E INSTALACION DE LA
PINZA DEL FRENO

Reensamble y vuelva a instalar la pinza del freno en orden
inverso al de la extraccion y el desmontaje. Preste atencién a
los puntos siguientes:

\f" - T - T
¢ Limpie los orificios de la pinza y los pistones con el liquido de ;/I J’\
frenos especificado. Limpie completamente las ranuras de las J[ @ \
juntas guardapolvo y las ranuras de los retenes de pistones. N /

Especificacion y clasificacion: DOT 4
PRECAUCION

* Limpie las piezas de la pinza del freno con liquido de
frenos limpio antes de volver a montarlas.

* No seque el liquido de frenos de las piezas tras lim-
piarlas.

* Cuando limpie las piezas, usa el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos dis-
tintos ni disolventes limpiadores como gasolina,
queroseno, etc.

* Reemplace los retenes del piston y las juntas de
estanqueidad retirados por otros nuevos.

* Aplique liquido de frenos a todas las juntas, diame-
tros interiores de los estribos de los frenos y pisto-
nes antes de volver a montarlos.

JUNTA DEL PISTON
* Instale las juntas de pistones D y las juntas guardapolvo 2
como se muestra.

PORTAESTRIBO DE FRENO
¢ Aplique SUZUKI SILICONE GREASE a la clavija del soporte

de la pinza del freno.
,ﬁq 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE
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¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos de
montaje de la pinza del freno 2.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

* Apriete los pasadores de montaje de las pastillas del freno @,
los tornillos de montaje de la pinza del freno @ y el tornillo de
unién del manguito del freno @ al par especificado.

[!] Pasador de montaje de pastilla de freno:
18 N-m (1,8 kgf-m)
Tornillo de montaje del estribo de freno:
26 N-m (2,6 kgf-m)
Tornillo de unién del manguito del freno:
23 N-m (2,3 kgf-m)
* Para el procedimiento de ensamblaje del manguito del freno.
(CF9-22)

NOTA:
Antes de volver a montar el estribo de freno, empuje a fondo los
pistones del estribo para meterlos en el estribo.

PRECAUCION

* Las arandelas de manguitos de frenos retiradas deberan reemplazarse por otras nuevas para
evitar las fugas de liquido de frenos.
* Purgue el aire del sistema una vez haya vuelto a montar el estribo de freno. ((Z>72-21)

* Instale la placa del cubo delantero y la rueda delantera.
(=7-14)

EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL DISCO

DE FRENO

¢ Quite la rueda delantera. ((Z77-10)

¢ Quite el cubo de la rueda delantera. ((Z77-10)
¢ Quite el disco de freno.

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO

¢ Quite la rueda delantera y su placa de cubo. ((Z77-10)

¢ Quite la pinza. ((C5-7-20)

Inspeccione el disco de freno en busca de grietas o dafos y
mida el espesor usando un micrémetro. Si se encuentra algun
defecto o si el espesor es inferior al limite de funcionamiento,
reemplace el disco de freno por uno nuevo.

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

Espesor del disco de freno
Limite de funcionamiento: 2,5 mm
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Mida el descentrado utilizando la galga de cuadrante. Si el des-
centrado excede el limite de funcionamiento, cambie el disco de
freno por uno nuevo.

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

Descentramiento del disco de freno
Limite de funcionamiento: 0,3 mm

¢ Siuna de las mediciones indica que el descentrado excede el
limite de funcionamiento, cambie el disco de freno por uno
nuevo.

¢ Instale el mecanismo. ((Z7"7-24)

e Instale la placa del cubo delantero y la rueda delantera.
(C=7-14)

REEMSAMBLAJE E INSTALACION DEL DISCO DE FRENO

Reensamble y vuelva a instalar el disco del freno en orden inverso al de la extraccion y el desmontaje.

Preste atencion a los puntos siguientes:

¢ Apligue THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos del
disco y apriételos hasta el par especificado.

NOTA:

Compruebe que el disco de freno estd limpio y no tiene materia
grasa.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[®] Perno del disco de freno: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Instale el cubo de la rueda delantera y la rueda delantera.
(C=7-13y -14)

EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL
CILINDRO MAESTRO

¢ Coloque un trapo bajo el tornillo de unién del manguito en el
cilindro maestro para recoger cualquier fuga del liquido de
frenos. Quite el perno de unién de la manguera del freno y
desconecte la manguera.

PRECAUCION

Limpie inmediata y completamente el liquido de freno
que entre en contacto con cualquier pieza del vehi-
culo. El liquido de frenos reacciona quimicamente con
la pintura, plastico, gomas, etc. y los danara.

* Extraiga el conjunto de cilindro maestro.
* Desconecte el acoplador del interruptor del freno.
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 Extraiga la maneta del freno @ y el interruptor del freno .

* Quite la tapa del depdsito @ y el diafragma @.

* Quite la bota guardadapolvo ® y extraiga el anillo de resorte
®.
09900-06108: Pinzas para anillos de resorte

* Quite el conjunto del pistén @.

INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO

CILINDRO MAESTRO
Inspeccione la superficie interior del cilindro maestro en busca

de arafazos o cualquier otro tipo de dafio. Si se encuentra
algun defecto, cambie el cilindro maestro por uno nuevo.
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PISTON Y PIEZAS DE GOMA
Inspeccione la copa primaria/secundaria y la bota guardapolvo

por si presentan arahazos, desgaste o danos diversos. Si se
encuentra algun defecto cambie el juego del piston por uno
nuevo.

REENSAMBLAJE E INSTALACION DEL
CILINDRO MAESTRO

Vuelva a instalar el cilindro maestro en orden inverso al de des-
montaje y extraccion. Preste atencién a los puntos siguientes:

PRECAUCION

* Antes de volver a montarlos lave los componentes
del cilindro principal con liquido de frenos nuevo.

* No seque el liquido de frenos de las piezas tras lim-
piarlas.

* Cuando limpie las piezas, usa el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos dis-
tintos ni disolventes limpiadores como gasolina,
queroseno, etc.

* Aplique liquido de frenos a la superficie interior del
cilindro y a todas las piezas que vayan a insertarse
en ella.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

* Alinee la parte convexa ® del interruptor del freno con el agu-
jero ® del cilindro maestro cuando instale el interruptor del
freno.

¢ Aplique SUZUKI SILICONE GREASE al tornillo de la maneta
del freno.

¢ Aplique SUZUKI SILICONE GREASE al punto de contacto
entre el piston y la maneta del freno.

M 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE




7-28 CHASIS

* Apriete el tornillo de pivote de la maneta del freno @ y la con-
tratuerca .

E] Tornillo de pivote de maneta de freno: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)
Tuerca de seguridad del tornillo de pivote de maneta de
freno: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)

* Alinee la superficie de contacto del soporte del cilindro maes-
tro © con la marca punzonada © en los manillares y apriete
primero el tornillo de anclaje superior.

[®] Tornillo de anclaje del cilindro maestro:
10 N-m (1,0 kgf-m)

® Cilindro maestro

® Tomillo de anclaje superior
del cilindro maestro

© Manillar

® Juego

* Apriete el perno de union de la manguera del freno @ al par
especificado.

[!] Perno de union de la manguera del freno:

23 N-m (2,3 kgf-m)
NOTA:
Apriete el tornillo de union una vez que la union de manguito del
freno haya tocado el tope.

PRECAUCION

* Las arandelas de manguitos de freno desmontadas
han de cambiarse por nuevas.

* Purgue el aire del sistema una vez haya vuelto a
montar el cilindro maestro. ((Z72-21)




CHASIS 7-29

SUSPENSION DELANTERA
DESPIECE

@ | Amortiguador delantero @ | Brazo de horquilla inferior

@ |Collar ® | Mufidn de direccion

@ | Junta guardapolvo Arandela de resorte

@ | Rodamiento @ | Pasador de aletas

® |Collar Tirante

® | Brazo de horquilla superior | @ | Extremidad del tirante ITEM| N-m | kgf-m
@ | Junta guardapolvo @ | Tuerca de montaje de amortiguador trasero ® 60 6,0
Collar Tuerca del pivote del brazo triangular 65 6,5
© | Rodamiento © | Tuerca de extremo de mufidn © 23 2,3
Arandela © | Tuerca de extremidad del tirante © 23 2,3
@ | Arandela de resorte ® | Contratuerca de tirante ® 29 2,9
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EXTRACCION

¢ Quite la rueda delantera. ((CZ7-10)

¢ Quite el cubo de la rueda delantera. ((Z>77-10)
¢ Quite la pinza del freno. ((ZZ7-20)

* Retire la abrazadera del manguito del freno (.

* Desconecte el manguito de freno por la abrazadera del man-
guito.

¢ Quite la cubierta del disco delantero 2.

* Retire el pasador hendido y la tuerca del extremidad del
tirante.

* Quite el extremo del tirante @ del muidn de direccidon @ con
un extractor de rodamientos de bolas de venta en el comercio

®.

¢ Quite el perno de montaje inferior del amortiguador delantero

®.

* Retire el conjunto del brazo en forma de horquilla @.
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¢ Quite el amortiguador delantero ® quitando el perno de mon-
taje superior.

* Quite los pasadores de aletas, las tuercas ©, la arandela de
resorte 0 y la arandela .

* Retire el mufion de direccién @ con un extractor de roda-
mientos de bolas de venta en el comercio @®.

INSPECCION Y DESMONTAJE

AMORTIGUADOR DELANTERO
Inspeccione el cuerpo del amortiguador en busca de fuga de

aceite y/o otro tipo de dahos. Si se encuentra algun defecto,
cambie el amortiguador por uno nuevo.

PRECAUCION

No intente desarmar el amortiguador delantero. No
tiene reparacion.

JUNTA GUARDAPOLVO DE AMORTIGUADOR DELANTERO
¢ Quite los collares.
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Inspeccione los labios de la junta guardapolvo y los collares por
si estan desgastados o danados.

Si encuentra cualquier defecto cambie las juntas guardapolvo y
los collares por otros nuevos.

¢ Quite las juntas guardapolvo.

PRECAUCION

Las juntas guardapolvos desmontadas han de cam-
biarse por nuevas.

RODAMIENTO DE AMORTIGUADOR DELANTERO
Inspeccione los rodamientos por si producen ruido anormal 0 no

giran suavemente.

* Quite los rodamientos de agujas.

¢ Quite las jaulas de los rodamientos con la herramienta espe-
cial.

09921-20240: Juego extractor de rodamientos

PRECAUCION

Las jaulas de los rodamientos desmontados han de
cambiarse por nuevas.
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MUNON DE DIRECCION
Inspeccione el mufién de direccion por si esta danado. Si se

encuentra algun defecto, cambie el mufién de direccidn por uno
nuevo.

EXTREMIDAD DEL MUNON
Inspeccione la bota de extremidad del mufidn en busca de des-

gaste y/o dafo. Si se encuentra algun defecto, cambie la extre-
midad del mufdn por una nueva.

Inspeccione la extremidad del mufidn para ver si se mueva con
suavidad. Si se encuentra alguna anormalidad, cambie el brazo
por uno nuevo.

BRAZO EN FORMA DE HORQUILLA

Inspeccione el brazo en forma de horquilla para ver si esta des-
gastado o dahado. Si se encuentra algun defecto, cambie el
brazo de horquilla superior por uno nuevo.

BRAZO EN FORMA DE HORQUILLA INFERIOR
Inspeccione la bota de extremidad del mufién y el brazo de hor-

quilla inferior en busca de desgaste y/o dafo. Si se encuentra
algun defecto, cambie el brazo de horquilla inferior por uno
nuevo.

Inspeccione la extremidad del mufidn para ver si se mueve con
suavidad. Si se encuentra alguna anormalidad, cambie la extre-
midad de muidn por una nueva.

JUNTA GUARDAPOLVO DE BRAZO DE HORQUILLA
¢ Quite los collares.
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Inspeccione los labios de la junta guardapolvo y los collares por
si estan desgastados y dafhados. Si se encuentra algun defecto
cambielos por otros nuevos.

¢ Quite las juntas guardapolvo.

RODAMIENTO DE PIVOTE DE BRAZO DE HORQUILLA
Inspeccione los rodamientos por si producen ruido anormal 0 no
giran suavemente.

¢ Quite los rodamientos de agujas.

¢ Quite las jaulas de los rodamientos con las herramientas
especiales.

09923-73210: Extractor de rodamientos
09930-30104: Martillo deslizante

PRECAUCION

Las jaulas de los rodamientos desmontados han de
cambiarse por nuevas.

TOOL
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CUBIERTA DEL DISCO DE FRENO

Inspeccione la cubierta del disco de freno para ver si hay dafos.
Si se encuentra algun defecto, cambie la cubierta del disco de
freno por una nueva.

REMONTAJE E INSTALACION

Vuelva a montar y colocar la suspension delantera en el orden
inverso al de extraccion y desmontaje. Preste atencion a los
puntos siguientes:

BRAZO EN FORMA DE HORQUILLA
e Meta a presion las jaulas de los rodamientos con la herra-

mienta especial y una llave de vaso del tamafio adecuado.
09924-84521: Juego instalador de rodamientos

NOTA:
Posicione los rodamientos consultando la ilustracion de la
pdgina 7-53.

* Aplique grasa a los rodamientos de agujas.

)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo y a los collares.

)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale las juntas guardapolvo y los collares en el brazo de
horquilla superior y en el brazo de horquilla inferior.

NOTA:

* La marca estampada en la junta de estanqueidad debe que-
dar hacia afuera.

* Posicione las juntas guardapolvo consultando la ilustracion de
la pagina 7-583.

AMORTIGUADOR DELANTERO
e Meta a presion las jaulas de los rodamientos con la herra-

mienta especial y una llave de vaso del tamafio adecuado.
09924-84510: Juego instalador de rodamientos

NOTA:
Posicione los rodamientos consultando la ilustracion de la
pdgina 7-53.
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* Aplique grasa a los rodamientos de agujas.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo y a los collares.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Instale las juntas guardapolvo y los collares en el amortigua-
dor delantero.

SUSPENSION DELANTERA
e Desengrase la parte ahusada del mufdn y también la extre-

mida del mufion usando un solvente detergente no inflama-
ble.

¢ Instale los brazos en forma de horquilla al mufién de direccién
y apriete las tuercas de extremidad del mufidn hasta el par
especificado.

[®] Tuerca de extremidad de mufién: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Monte los pasadores hendidos.

PRECAUCION

Reemplace los pasadores hendidos retirados por
unos nuevos.

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” al tornillo de montaje
de amortiguador delantero (superior).

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)
e Apriete las tuercas de montaje del amortiguador al par espe-
cificado.

[!] Tuerca de montaje de amortiguador (superior e inferior):
60 N-m (6,0 kgf-m)
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* Apriete las tuercas de pivote del brazo de horquilla hasta el
par especificado.

[!] Tuerca del pivote del brazo en forma de horquilla:
65 N-m (6,5 kgf-m)

* Instale la arandela .
* Apriete las tuercas de la extremidad del tirante 2 hasta el par
especificado.

[®] Tuerca de extremidad del tirante: 23 N-m (2,3 kgf-m)

e Instale las clavijas.

PRECAUCION

Reemplace el pasador hendido retirado por uno
nuevo.

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos de la
cubierta del disco y luego, apriete los tornillos.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

¢ Instale la pinza de freno. ((C77-24)
* Instale el cubo de la rueda delantera y la rueda delantera.
(C=7-13y -14)
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PARA DESHACERSE DEL AMORTIGUADOR DELANTERO

* El amortiguador delantero contiene nitrégeno a presion.

* El manejo incorrecto puede resultar en explosion.

* Manténgalo alejado del calor y las llamas. La elevacion de la presion del gas por efecto del
calor puede provocar explosiones.

* Despresurice el gas antes de tirar a la chatarra.

DESPRESURIZACION DEL GAS _
El amortiguador delantero contiene nitrdgeno a presién. Asegu- T ~—
rese de tomar las precauciones siguientes.

AADVERTENCIA

* No caliente nunca ni desarme el amortiguador por- 9 mm

que podria explorar o el aceite salpicar peligrosa-
mente.
* Cuando tire el amortiguador delantero, asegurese de —_—

dejar libre el gas siguiendo el procedimiento
siguiente.

Marque el centro de taladrado ® utilizando un punzén.

Meta el amortiguador delantero en una bolsa de vinilo y col6-
quelo en un tornillo de banco como se muestra.

Taladre un agujero de 2 —3 mm en el punto marcado y deje que
salga el gas, con cuidado de que la bolsa de vinilo no se enrede
con la broca.

AADVERTENCIA

* Protéjase los ojos porque las virutas del taladrado y

el aceite podrian salir despedidos junto con el gas al
penetrar la broca en el amortiguador.

* Asegurese de taladrar en el punto especificado. De
lo contrario, el aceite presionizado podria salir des-
pedido a la fuerza.

REGLAJE DE LA SUSPENSION

Tras montar la suspension delantera, ajuste la precarga del
muelle y la dureza de la amortiguacién como sigue.

AJUSTE DE LA PRECARGA DEL MUELLE
La longitud fijada de 267,5 mm proporciona la maxima precarga .‘

del muelle. \&

La longitud fijada de 281,5 mm proporciona la minima precarga

del muelle. 4 \
Longitud nominal: 274,5 mm

PRECAUCION

No ajuste una longitud de muelle fuera del margen especificado.
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* Afloje la contratuerca (D con la herramienta especial.
* Ajuste la longitud del muelle girando el regulador 2.
* Apriete la contratuerca D hasta el par especificado.

[!] Contratuerca de amortiguador delantero:
30 N-m (3,0 kgf-m)

09910-60611: Llave de apriete universal

AJUSTE DE LA FUERZA DE AMORTIGUACION
La fuerza de amortiguacion de rebote y compresion se ajusta

segun las preferencias del conductor, su peso y el lugar donde
se conduce.

NOTA:
No gire los tornillos de regulador mas alla de la posicion dada o
el regulador podria dafarse.

Lado de rebote
Gire completamente el regulador de la fuerza amortiguadora @M

hacia la derecha. Desde la posicidn mas dura girelo hasta la
posicién nominal.

P Posicion nominal: 1 1/2 vuelta hacia afuera desde la
posicion mas dura

[Haga un ajuste fino girandolo suavemente hasta que dos mar-
cas se alineen.]

Lado de compresion

Gire completamente el regulador de la fuerza amortiguadora 2
hacia la derecha. Desde la posicidn mas dura girelo hasta la
posicién nominal.

P Posicion nominal: 2 1/4 vuelta hacia afuera desde la
posicion mas dura

[Haga un ajuste fino girandolo suavemente hasta que dos mar-
cas se alineen.]

P Ajuste de suspension nominal

DELANTERO
Longitud de ajuste de Regulador de fuerza de amortiguacion
muelle Rebote Compresion

1 1/2 vuelta hacia afuera desde | 2 1/4 vuelta hacia afuera desde

Estandar 274,5 mm L . . .
la posicion mas dura la posicion mas dura




7-40 CHASIS

MANILLARES
DESPIECE

. A
T 2N
-@'@'
&

@ | Cubierta de cabezal de direccion Tuerca del soporte del manillar
@ |Manillares © | Tornillo de maneta de embrague )
@ | Soporte superior del manillar © | Contratuerca detornillo deembrague iTEM | N-m kgf-m
@ | Soporte inferior del manillar ® Tornillo de apriete del soporte de la maneta ® 26 2,6
® | Arbol de direccién de embrague 60 6,0
® | Pufio ® | Tornillo de pivote de maneta de freno © 6 0,6
@ | Maneta de embrague © Contratuerca de tornillo de pivote de ®© 6 0,6
Interruptor de maneta de embrague maneta de freno ® 10 1,0
Caja de interruptor de manillar ® | Tornillo de montaje del cilindro principal ® 6 0,6
© izquierdo D | Tornillo de caja de maneta de acelerador © 6 0,6
Maneta de acelerador @ | Tornillo de soporte de estacionamiento ® 10 1,0
@ | Interruptor de freno ® Contratuerca de tornillo de soporte de esta- @ 5 0,5
@@ | Maneta de freno cionamiento Q@ 6 0,6
®) | Perno de la mordaza del manillar | @ | Aplique adhesivo de pufio de manillar. ® 6 0,6
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EXTRACCION

* Quite el cilindro maestro D desde los manillares. ((Z57-25)
* Retire la caja de palanca de mando de los gases @.

* Retire el pufio derecho Q.

* Quite el soporte de la maneta de embrague @.
 Quite la caja de interruptores del manillar izquierdo ®.
* Quite el pufio izquierdo ®.

* Quite la maneta de arranque @.

* Retire la cubierta de la corona de direccion ®.
¢ Quite la abrazadera del mazo.

* Retire los manillares ©.

Inspeccione los manillares por si estan deformados o dafiados.
Si se encuentra algun defecto cambie los manillares por otros
nuevos.
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INSTALACION

Instale los manillares en el orden inverso al del desmontaje.
Preste atencion a los puntos siguientes:

¢ Aplique agente adhesivo a los extremos derecho e izquierdo
de los manillares, y a la pared interior de los pufios derecho e
izquierdo.

HANDLE GRIP BOND (de venta en el comercio)

* Alinee la marca punzonada ® en los manillares con la super-
ficie de acoplamiento ® del soporte del manillar.

* Primero apriete los tornillos M al par especificado y luego
apriete los tornillos @ al par especificado.

[!] Perno de apriete del manillar: 26 N-m (2,6 kgf-m)

NOTA:

La parte mds alta del manillar deberd quedar hacia adelante,
para que la holgura © del soporte esté en la parte posterior de
los manillares.

* Aplique grasa al extremo del cable de arranque.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Cuando vuelva a montar el interruptor del manillar izquierdo,
enganche el tope © en el orificio del manillar ®.

Aplique adhesivo
para manillares.

\

Manillar

Aplique adhesivo
para manillares.

Adelante
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* Alinee la marca punzonada ® en los manillares con la super-
ficie de acoplamiento @ del soporte de la maneta de embra-
gue.

* Apriete los tornillos del soporte de la maneta de embrague al
par especificado.

[!] Tornillo de apriete del soporte de la maneta de
embrague: 10 N-m (1,0 kgf-m)

® Juego

* Alinee la marca punzonada (D en los manillares con la super-
ficie de acoplamiento (D de la caja de la maneta del acelera-
dor.

* Apriete los tornillos de la caja de la maneta del acelerador al
par especificado.

[!] Tornillo de caja de maneta de acelerador:
5 N-m (0,5 kgf-m)

¢ Instale el cilindro maestro del freno. ({7 7-28)
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DIRECCION
DESPIECE

(@ | Cubierta de cabezal de direccién @ | Placa del brazo de direccién

@ | Manillares 13 | Extremidad del tirante

® | Soporte superior del manillar Tirante

@ | Soporte inferior del manillar #® | Mufén de direccion ITEM | N-m kgf-m
® | Arbol de direccién @ | Perno de la mordaza del manillar ® 26 2,6
® | Soporte de arbol de direccién Tuerca del soporte del manillar 60 6,0
@ | Casquillo de soporte del &rbol de direccién | © | Tornillo de soporte del arbol de direccién © 23 2,3
Junta térica © | Tuerca del arbol de direccién (3) 120 12,0
© | Casquillo ® | Tornillo de placa del brazo de direccién ® 29 2,9
Junta guardapolvo ® | Tuerca de extremidad del tirante ® 23 2,3
@ | Junta guardapolvo © | Contratuerca de tirante (©)] 29 2,9
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EXTRACCION
¢ Quite la rueda delantera. ((Z77-10)

¢ Retire las cubiertas laterales, la cubierta del depdsito de com-
bustible y la defensa delantera. ((Z77-6)
¢ Quite los manillares. ((Z77-41)

¢ Quite las tuercas del soporte del manillar, las arandelas y el
soporte M.

* Retire los pasadores hendidos, las tuercas de la extremidad
del tirante y las arandelas de resorte.

* Retire la extremidad del tirante @ con un extractor de roda-
mientos de bolas de venta en el comercio 3.

* Afloje el tornillo de la placa del brazo de direccion @.
* Quite el pasador hendido y la tuerca del arbol de direccion ®),

la arandela ®, la placa del brazo de direccién @ y la junta
guardapolvo ®.

* Retire los pasadores hendidos, las tuercas de la extremidad
del tirante y las arandelas de resorte.
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* Retire la placa del brazo de direccion @ con un extractor de
rodamientos de bolas de venta en el comercio 3.

* Quite el tornillo de montaje de la junta del tubo del freno ©).
* Retire la guia de cables 0.

¢ Quite los tornillos del suporte del arbol de direccion.
 Quite la placa del arbol de direccion ).

* Quite el arbol de direccién ®@.

* Quite el soporte del arbol de direccion @ y los collares .

* Quite el casquillo del soporte del arbol de direccion @® del
arbol de direccion.
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INSPECCION Y DESMONTAJE

CASQUILLO DEL SOPORTE DEL ARBOL DE DIRECCION
Inspeccione el casquillo para ver si esta desgastado o dafado.
Si se encuentra algun defecto cambie el casquillo por uno
nuevo.

TIRANTE
Inspeccione el tirante en busca de deformacion o daho. Si se
encuentra algun defecto, cambie el tirante por uno nuevo.

@ Extremidad del tirante
2 Contratuerca

® Contratuerca

@ Tirante

PRECAUCION

Las contratuercas (2 tienen roscas a la izquierda.

EXTREMIDAD DEL TIRANTE

Inspeccione la extremidad del tirante si se mueva con suavidad.
Si se encuentra alguna anomalia, cambie las extremidades del
tirante por unas nuevas.

Inspeccione las botas de las extremidades del tirante en busca
de desgaste o dafio.

Si se encuentra algun defecto, cambie las extremidades del
tirante por unas nuevas.

ARBOL DE DIRECCION
Inspeccione el arbol de direccién por si hay alguna deformacién
o dobladura. Si se encuentra algun defecto, cambie el arbol de
direccién por uno nuevo.
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SOPORTE DEL ARBOL DE DIRECCION

Inspeccione los soportes del arbol de direccion por si estan des-
gastados o dafados. Si se encuentra algun defecto, cambie los
soportes del arbol de direccién por otros nuevos.

CASQUILLO Y JUNTA GUARDAPOLVO DEL ARBOL DE
DIRECCION

Inspeccione el casquillo del arbol de direccion @ vy las juntas
guardapolvo @ por si estan desgastados o dafados. Si se
encuentra algun defecto cambielos por otros nuevos.

¢ Quite el casquillo del arbol de direccién y las juntas guarda-
polvo con las herramientas especiales y una llave de vaso del
tamafo adecuado.

09924-84521: Juego instalador de rodamientos
09930-30721: Extractor de rotor

¢ Monte el casquillo del arbol de direccién y la junta guarda-
polvo usando la herramienta especial.

09924-84521: Juego instalador de rodamientos
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REMONTAJE E INSTALACION

Monte e instale el arbol de direccion en orden inverso al de la
extraccién y desmontaje. Preste atencion a los puntos siguien-
tes:

ARBOL DE DIRECCION
* Aplique grasa al casquillo del soporte del arbol de direccion.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale el casquillo del soporte del arbol de direccién en el
arbol de direccion.

¢ Aplique grasa al arbol de direccién y a la junta térica.

PRECAUCION

Reemplace la junta térica por una nueva.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

NOTA:

Cuando instale la direccion en el vehiculo, gire el hueco ® de la
parte ranurada del drbol de direccion hacia la parte delantera
del vehiculo.

* Aplique grasa a los casquillos y a la junta guardapolvo.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Aplique grasa a los soportes del arbol de direccion antes de
volver a montarlos.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

PRECAUCION

Para impedir la entrada de suciedad, el extremo de la
junta guardapolvo ® debera quedar hacia atras al ins-
talarla en el arbol de direccion.
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 Apriete los tornillos del soporte del arbol de direccion hasta el
par especificado.
[®] Tornillo de soporte del arbol de direccion:
23 N-m (2,3 kgf-m)
NOTA:

Asugurese de que el arnés de cablaje, cables y manguitos de
freno estan correctamente enrutados. ((C7 9-15, -18 y -22)

* Aplique grasa a la junta guardapolvo.
¢ Instale las juntas guardapolvo y el arbol de direccion.

e Cuando instale la placa del brazo de direccion, alinee la
ranura ancha © del arbol de direccion con la hendidura © de
la placa del brazo de direccion.

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del arbol de direccion.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)
* Apriete la tuerca del arbol de direccion (D hasta el par especi-
ficado.
[®] Tuerca del arbol de direccién: 120 N-m (12,0 kgf-m)

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del tornillo de la placa del brazo de direcciéon @ y apriete al
par especificado.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

[®] Tornillo de placa del brazo de direccién: 29 N-m (2,9 kgf-m)

e Instale las clavijas.
PRECAUCION

Reemplace el pasador hendido retirado por uno nuevo.
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TIRANTE
* Apriete las tuercas de la extremidad del tirante hasta el par

especificado.
[®] Tuerca de extremidad del tirante: 23 N-m (2,3 kgf-m)

* Monte los pasadores hendidos.

PRECAUCION

Reemplace los pasadores hendidos retirados por
unos nuevos.

NOTA:
Asegurese de que la extremidad estrecha 1 del tirante sale @)
hacia fuera cuando se instala el tirante.

PRECAUCION

Las contratuercas (2 tienen roscas a la izquierda.

SOPORTE DE MANILLAR
* Ponga el soporte del manillar @ con la cara que resalta ®

hacia adelante.
e Apriete la tuerca del soporte del manillar hasta el par especifi-
cado.

[®] Tuerca del soporte del manillar: 60 N-m (6,0 kgf-m)

¢ Instale los manillares. ((C5-7-42)
e |nstale la defensa delantera.
¢ Instale la rueda delantera. ((Z7°7-14)
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AJUSTE DE CONVERGENCIA

Ajuste la convergencia de la manera siguiente:

¢ Coloque el vehiculo en un terreno nivelado manteniendo
derecho el manillar.
Compruebe que todos los neumaticos estan inflados al valor
estandar de presién. (7 2-24)

e Ponga un peso de 75 kg sobre el asiento.

* Afloje las contratuercas (1, @) montadas en cada tirante.

NOTA:
Sujete la parte concava @ del tirante con una llave.

PRECAUCION

Las contratuercas (2 tienen roscas a la izquierda.

* Mida las distancias (A y ®) entre la rueda delantera y la otra
delantera. Substraiga los valores medidos ® de los otros
valores medidos of B para obtener el valor de la convergen-
cia. Si la convergencia no esta dentro del valor especificado,
ajuste el tirante moviéndole hacia la derecha y la izquierda
hasta que la convergencia esté dentro del limite especificado.
— (® = Convergencia

s Convergencia
Nominal: 0 £ 4 mm

* Apriete provisionalmente las cuatro contratuercas.

* Verifique que las distancias (© y ©) son iguales, como se
muestra. Si la distancias no son iguales, ajuste el tirante
moviéndole hacia la derecha e izquierda hasta que se
obtenga el valor especificado. Verifique de nuevo la conver-
gencia midiendo las distancias ® y ®).

* Si la convergencia medida no estéa dentro del valor especifi-
cado, repita el ajuste mencionado arriba hasta que se
obtenga el valor correcto de convergencia y las distancias ©
y O se hagan iguales.

e Una vez efectuado el ajuste, apriete las cuatro contratuercas
@ al par especificado.

NOTA:
Sujete la parte concava @ del tirante con una llave.

[®] Contratuerca de tirante: 29 N-m (2,9 kgf-m)

@)
‘ Adelante

Angulo
recto
(90 grados)

©

)

Adelante




CHASIS  7-53

INFORMACION ACERCA DE REEMSAMBLAJE DE LA RUEDA
DELANTERA, FRENO DELANTERO, SUSPENSION DELANTERA'Y

LA DIRECCION

iTEM| N-m | kgf-m [ITEM | N-m | kgf-m |[ITEM| N-m | kgf-m
©) 26 2,6 ® 120 12,0 @ 23 2,3
@ 60 6,0 @ 29 2,9 ® 66 6,6
® 23 2,3 60 6,0 ® 65 6,5
@ 23 2,3 ©) 60 6,0 23 2,3
® 29 2,9 65 65 |
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FRENO TRASERO
DESPIECE

==

@)
O —

@

;
o7 |
)
o

97 ®
SN

@ | Deposito Freno de estacionamiento

(2 | Manguera del depdsito Maneta del freno de estacionamiento

(® | Latiguillo del freno Regulador

@ | Anillo de resorte @D | Junta torica

® | Conector @ |Junta

® | Junta térica @ | Cubierta iTEM | N-m | kgf-m
@ | Conjunto de pistén @) | Tornillo de union de latiguillo del freno ® 23 2,3
Varilla de empuije Contratuerca de la varilla del cilindro principal de freno 18 1,8
@ | Anillo de resorte © | Tornillo de montaje del cilindro principal del freno © 10 1,0
Cubierta © | Clavija de montaje pastilla (®) 18 1,8
@ | Pinza () | Pasador deslizante de soporte de pinza de freno ® 23 2,3
@ | Pastilla ® | Contratuerca del regulador del freno de estacionamiento ® 18 1,8
® | Muelle @ | Pasador de soporte de pinza de freno (©) 18 1,8
Pistén @ | Tornillo de caja de freno de estacionamiento G) 28 2,8
@® | Junta guardapolvo (D | Valvula de purgado de aire ® 6 0,6
Junta de pistén @ | Tornillo de montaje de pinza de freno @) 26 2,6
@ | Soporte de pinza de freno | ® | Tornillo de disco ® 23 2,3
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AADVERTENCIA

* Este sistema de frenado emplea liquido de frenos DOT 4 con base de glicol etilénico. No uti-
lice otros tipos de liquido de frenos como los basados en siliconas o petroéleo.

* No utilice liquido de frenos de recipientes ya viejos, usados o sin sellar. Nunca reutilice
liquido de frenos sobrante de servicios anteriores o que lleve largo tiempo guardado.

* Al guardar liquido de frenos asegurese de precintar el envase y alejarlo de los nifnos.

* Cuando reponga liquido de frenos procure que no entre polvo en el liquido.

* Al limpiar las piezas del freno, emplee liquido de frenos nuevo. No utilice nunca disolvente de
limpieza.

* Un disco de freno o una pastilla de freno sucio reduce la eficacia del freno. Tire las pastillas
sucias y limpie el disco con un limpiador de frenos de alta calidad o un detergente neutro.

PRECAUCION

Tenga cuidado al manejar el liquido de frenos: El liquido reacciona quimicamente con la pin-
tura, plasticos, gomas, etc. y los dafara seriamente.

CAMBIO DE PASTILLAS DEL FRENO
* Aplane la arandela de seguridad @ y luego afloje un poco los
pasadores de montaje de las pastillas 2.

* Afloje la contratureca @ y gire hacia varias vueltas hacia
afuera el regulador del freno de estacionamiento @.

¢ Quite los tornillos de montaje de la pinza.

¢ Quite las pastillas del freno sacando las clavijas de montaje
de las pastillas.

PRECAUCION

* No accione el pedal del freno mientras desmonta las
pastillas.

* Cambie el juego de pastillas de freno a la vez, si no
podria perder efectividad en la frenada.

* Coloque las nuevas pastillas.

NOTA:

* Antes de instalar las pastillas nuevas, inspeccione los pasado-
res de montaje de pastillas por si estds desgastados. Si se
encuentra un desgaste excesivo, reemplacelos por unos nue-
VOS.

* Asegurese de aflojar el regulador del freno de estaciona-
miento antes de instalar las pastillas.
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¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos de
montaje de la pinza.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

e Apriete los pernos de montaje del mecanismo al par especifi-
cado.

[!] Tornillo de montaje de la pinza del freno:
26 N-m (2,6 kgf-m)

* Apriete los pasadores de montaje de pastillas ® al par espe-
cificado y luego doble la arandela de seguridad.

[®] Clavija de montaje de pastilla: 18 N-m (1,8 kgf-m)

NOTA:

Después de cambiar las pastillas, pise y suelte varias veces el
pedal del freno para verificar si el freno funciona correctamente
y luego compruebe el nivel del liquido de frenos.

¢ Ajuste el freno de estacionamiento. ((Z72-19)

CAMBIO DEL LIQUIDO DE FRENOS

* Ponga el vehiculo en una superficie nivelada.

¢ Quite el asiento. ((Z77-6)

* Retire la tapa del depdsito del cilindro principal y el diafragma.
¢ Succione tanto liquido de frenos viejo como sea posible.

* Rellene el depdsito con liquido de frenos nuevo.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

¢ Acople un manguito transparente a la valvula de purgado de
aire e introduzca el otro extremo en un recipiente.

* Afloje la valvula de purga de aire y pise y suelte el pedal del
freno hasta que salga el liquido viejo por el sistema de freno.

e Cierre la valvula de purga del aire y desconecte el manguito
transparente. Llene el depdsito con liquido de frenos nuevo
hasta alcanzar el nivel superior.

[®] valvula de purgado de aire del freno: 6 N-m (0,6 kgf-m)

PRECAUCION

* No reutilice nunca el liquido de frenos sobrante de
servicios anteriores o que lleve mucho tiempo guar-
dado.

* Purgue el aire del circuito de frenos.

(C>2-21)
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EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL
ESTRIBO DE FRENO

* Afloje la contratureca @ y quite el regulador del freno de esta-
cionamiento .

* Quite el muelle @ y desconecte el cable del freno de estacio-
namiento @.
* Quite la maneta del freno de estacionamiento ®.

* Desconecte el manguito de freno retirando el tornillo de unién
del manguito de freno ® y deje salir el liquido de frenos a un
recipiente adecuado.

* Quite la caja del freno de estacionamiento @ y la junta ®.

AADVERTENCIA

Si el liquido de frenos gotea disminuira la seguridad
de conduccion y se descoloraran las superficies pin-
tadas. Compruebe los latiguillos del freno y sus juntas
en busca de grietas y/o fugas.

* Desmonte la pinza del freno quitando los tornillos de montaje
de la misma.
NOTA:

Antes de quitar la pinza, afloje un poco el pasador deslizante del
soporte de pinza © para facilitar el desmontaje posterior.

* Retire las pastillas. ((Z77-55)
* Extraiga el muelle de pastilla 0.

* Quite el pasador deslizante del soporte de pinza @, el
soporte de pinza @ y la arandela @.
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¢ Quite las piezas de caucho.

e Ponga un trapo por encima del piston de la pinza de freno
para impedir que el piston salga despedido.
e Saque a la fuerza el piston empujando el pasador del pistén

@®.

* Quite la junta guardapolvo @), la junta de piston @® y la junta
torica @.

PRECAUCION

* Para impedir fugas de liquido de frenos no vuelva a
utilizar la junta guardapolvo, la junta de pistén o la
junta térica.

* No intente quitar el retenedor @).

Mecanismo
de freno

1@
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INSPECCION DEL ESTRIBO DE FRENO
MECANISMO DEL FRENO

Inspeccione la pared del cilindro de la pinza del freno en busca
de muescas, aranazos y otros deterioros. Si se encuentra algun
defecto, cambie la pinza del freno por una nueva.

PISTON DEL MECANISMO DEL FRENO

Inspeccione el pistén del estribo de freno en busca de cualquier
tipo de arahazo y otros deterioros. Si se encuentra alguin
defecto cambie el pistdn por uno nuevo.

PIEZAS DE CAUCHO Y PASADOR DESLIZANTE

Inspeccione las piezas de goma por si estan dahadas. Si se
encuentra algun defecto cambielos por otros nuevos.
Inspeccione el pasador deslizante @ por si esta dafado. Si se
encuentra algun defecto, cambielo por uno nuevo.

SOPORTE DEL MECANISMO DEL FRENO

Inspeccione el soporte de la pinza @ y su pasador 2 por si
estan dahados. Si se encuentra algun defecto cambielos por
otros nuevos.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Girando el eje, inspeccione el freno de estacionamiento por si
esta dafado y para asegurarse de que gira bien. Si se aprecia
algo extrafio, cambie el freno de estacionamiento por uno
nuevo.
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REEMSAMBLAJE E INSTALACION DE LA
PINZA DEL FRENO

Reensamble y vuelva a instalar la pinza del freno en orden
inverso al de la extraccion y el desmontaje. Preste atencién a
los puntos siguientes:

* Limpie el orificio de la pinza y el pistdn con el liquido de fre-
nos especificado. Limpie completamente las ranuras de las
juntas guardapolvo y las ranuras de los retenes de pistones.

Especificacion y clasificacion: DOT 4
PRECAUCION

* Limpie las piezas de la pinza del freno con liquido de
frenos limpio antes de volver a montarlas.

*No seque el liquido de frenos con un trapo una vez
que ha limpiado los componentes.

* Cuando limpie las piezas, usa el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos dis-
tintos ni disolventes limpiadores como gasolina,
queroseno, etc.

* Reemplace los retenes del piston y las juntas de
estanqueidad retirados por otros nuevos.

* Aplique liquido de frenos a todas las juntas, diame-
tros interiores de los estribos de los frenos y pisto-
nes antes de volver a montarlos.

JUNTAS DEL PISTON
* Instale la junta de piston @, junta guardapolvo @ y junta
térica @ como se muestra en la ilustracion.

PORTAESTRIBO DE FRENO
¢ Aplique SUZUKI SILICONE GREASE al pasador del soporte

de la pinza de freno y al pasador corredizo del soporte de la
pinza.

M 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE




especificado.

CHASIS 7-61
¢ Apligue THREAD LOCK SUPER “1303” al pasador desli-
zando del soporte de pinza @. ©)
99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303” / @
* Instale el pasador deslizante del soporte de pinza @, la aran- / 2
dela @ y el soporte de pinza 3 en la pinza.
* Apriete el pasador deslizante del soporte de pinza @ al par / -

[!] Pasador corredizo del soporte de estribo:
23 N-m (2,3 kgf-m)

¢ Instale el muelle de pastillas y las pastillas. ((Z77-55)

NOTA:

Cuando instale el pasador deslizante del soporte de pinza @ y
la arandela ), la parte convexa de la arandela deberd quedar
hacia el pasador como se muestra en la ilustracion.

e Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos de
montaje de la pinza y apriételos hasta el par especificado.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

E] Tornillo de montaje de la pinza del freno:
26 N-m (2,6 kgf-m)

NOTA:
Antes de volver a montar la pinza de freno, empuje a fondo el
piston de la pinza para meterlo en la pinza.

* Apriete el tornillo de la unién del manguito de freno.

* Instale la caja del freno de estacionamiento @ y una junta
nueva.

e Aplique THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos del
freno de estacionamiento y apriételos hasta el par especifi-
cado.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”

[®] Tornillo de unién de manguito de freno:
23 N-m (2,3 kgf-m)
Tornillo de caja de freno de estacionamiento:
28 N-m (2,8 kgf-m)

PRECAUCION

*Las arandelas de manguitos de frenos retiradas
deberan reemplazarse por otras nuevas para evitar
las fugas de liquido de frenos.

* Purgue el aire del sistema una vez haya vuelto a
montar el estribo de freno. ((C7-2-21)
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e Cuando cambie la cubierta por otra nueva, aplique SUZUKI
SILICONE GREASE a la ranura del eje del freno de estacio-
namiento.

oM 99000-25100: SUZUKI SILICONE GREASE

* Afloje la contratuerca ® vy gire el regulador ® completamente
hacia adentro para que el juego del cable sea el maximo.

* Ponga el eje del freno de estacionamiento @ en posicion
neutral girdndolo.

¢ Instale la palanca de estacionamiento @ en el eje del freno
de estacionamiento @ con la marca punzonada ® alineada
con el hexagono del eje del freno de estacionamiento @), para
que la palanca de estacionamiento quede a 90 grados
aproximadamente de la linea B como se muestra en la ilus-
tracion.

» Enganche el muelle de retorno @ en la palanca de estaciona-
miento con el extremo del muelle hacia la pinza.

» Conecte el cable de estacionamiento 0.

* Instale el regulador @ y la contratuerca @.

¢ Ajuste el freno de estacionamiento. ((Z72-19)
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EXTRACCION E INSTALACION DEL DISCO
DE FRENO

EXTRACCION

¢ Quite la rueda trasera. ((C77-10)
¢ Quite el eje trasero. ((C77-92)

¢ Quite el disco de freno.

INSTALACION
¢ |nstale el disco de freno en el eje trasero.

NOTA:
Compruebe que el disco esté limpio y no tenga grasa.

¢ Apligue THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos del
disco y apriételos hasta el par especificado.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[®] Perno del disco de freno: 23 N-m (2,3 kgf-m)

¢ Instale el eje trasero. ((Z577-98)
e Instale la rueda trasera. ((Z77-14)

INSPECCION DEL DISCO DE FRENO

Inspeccione el disco de freno en busca de grietas o dafos y
mida el espesor usando un micrémetro. Si se encuentra algun
defecto o si el espesor es inferior al limite de funcionamiento,
reemplace el disco de freno por uno nuevo.

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

Espesor del disco de freno
Limite de funcionamiento: 3,5 mm

¢ Quite la pinza del freno. ((C77-57)

Mida el descentrado utilizando la galga de cuadrante. Si el des-
centrado excede el limite de funcionamiento, cambie el disco de
freno por uno nuevo.

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

Descentramiento del disco de freno
Limite de funcionamiento: 0,3 mm

¢ Instale la pinza de freno. ((Z77-61)
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EXTRACCION Y DESMONTAJE DEL

CILINDRO MAESTRO

¢ Vacie el liquido de frenos. ((Z77-56)

¢ Coloque un trapo debajo del tornillo de unién del manguito del
freno y del conector del manguito del depdsito, en el cilindro
maestro, para recoger cualquier fuga del liquido de frenos.
Quite el perno de unién de la manguera del freno y desco-
necte la manguera del freno y la del depésito.

PRECAUCION

Limpie inmediata y completamente el liquido de freno
que entre en contacto con cualquier pieza del vehi-
culo. El liquido de frenos reacciona quimicamente con
la pintura, plastico, gomas, etc. y los danara.

¢ Quit el pasador de varilla del cilindro maestro. ((C77-67)
¢ Quite el tornillo de montaje del cilindro maestro.
* Quite el cilindro maestro .

* Quite el conector @ y la junta térica 3 quitando el anillo de
resorte @.

09900-06108: Pinzas para anillos de resorte

* Retire la cubierta guardapolvo ®.
» Saque el anillo de resorte ®.

09900-06108: Pinzas para anillos de resorte
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* Quite la varilla de empuje @ y el conjunto del piston ®.

INSPECCION DEL CILINDRO MAESTRO
CILINDRO MAESTRO

Inspeccione la superficie interior del cilindro maestro en busca
de arahazos o cualquier otro tipo de dafio. Si se encuentra
algun defecto, cambie el cilindro maestro por uno nuevo.

PISTON Y PIEZAS DE GOMA

Inspeccione la copa primaria/secundaria y la bota guardapolvo
por si presentan arafiazos, desgaste o dafos diversos. Si se
encuentra algun defecto cambielos por unos nuevos.

REENSAMBLAJE E INSTALACION DEL
CILINDRO MAESTRO

Vuelva a instalar el cilindro maestro en orden inverso al de des-
montaje y extraccion. Preste atencién a los puntos siguientes:

PRECAUCION

* Antes de volver a montarlos lave los componentes
del cilindro principal con liquido de frenos nuevo.

* No seque el liquido de frenos de las piezas tras lim-
piarlas.

* Cuando limpie las piezas, usa el liquido de frenos
especificado. No utilice nunca liquidos de frenos dis-
tintos ni disolventes limpiadores como gasolina,
queroseno, etc.

* Aplique liquido de frenos a la superficie interior del
cilindro y a todas las piezas que vayan a insertarse
en ella.

Especificacion y clasificacion: DOT 4
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¢ Aplique SUZUKI MOLY PASTE a la varilla de empuije.
,@4 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

¢ Instale el pasador de varilla del cilindro maestro. ((Z77-67)
* Apriete los pernos de montaje del cilindro maestro (.

[®] Tornillo de anclaje del cilindro maestro:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Apriete el perno de union de la manguera del freno 2 al par
especificado.
* Conecte la manguera del deposito.

[®] Tornillo de unién de latiguillo del freno @:
23 N-m (2,3 kgf-m)

NOTA:
Apriete el tornillo de unién una vez que la union de manguito del
freno haya tocado el tope.

PRECAUCION

* Las arandelas de manguitos de freno desmontadas
han de cambiarse por nuevas.

* Purgue el aire del sistema del freno una vez haya
vuelto a montar el cilindro maestro. ((Z72-21)

¢ Ajuste la altura del pedal del freno. ((Z72-19)




CHASIS 7-67

PEDAL DE FRENO
EXTRACCION

* Extraiga la presilla @.
* Quite el pasador @ y la arandela 3.

* Quite el pasador de varilla del cilindro maestro @.

* Retire el tornillo de pivote del pedal del freno ®.

* Quite el muelle de retorno ® y el muelle del interruptor del
freno trasero @ del pedal del freno ®.

INSTALACION

e Aplique grasa al retén de aceite y al tornillo de pivote del
pedal del freno.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale correctamente el muelle de retorno y el muelle del
interruptor del freno trasero. ((Z79-26)

* Apriete el tornillo de pivote del pedal del freno hasta el par
especificado.

m Tornillo de pivote del pedal del freno: 29 N-m (2,9 kgf-m)
* Monte los pasadores hendidos y la presilla.

PRECAUCION

Reemplace el pasador hendido retirado por uno
nuevo.

¢ Ajuste la altura del pedal del freno. ((Z72-19)
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AMORTIGUADOR TRASERO

DESPIECE

@ | Amortiguador trasero ® |Collar )

@ | Collar ® Tuerca de montaje del amortiguador iTEM| N-m | kgf-m
@ | Junta guardapolvo trasero ® 60 6,0
@ | Rodamiento

EXTRACCION

¢ Levante la rueda trasera del suelo y sujete el vehiculo con un

gato o un bloque de madera.

¢ Quite el perno/tuerca inferior de la varilla amortiguadora.




CHASIS

7-69

* Retire los tornillos/tuercas de montaje del amortiguador tra-
sero.

* Retire el amortiguador trasero.

INSPECCION Y DESMONTAJE

AMORTIGUADOR TRASERO
Inspeccione el cuerpo del amortiguador en busca de fuga de

aceite y/o otro tipo de danos.
Si se encuentra algun defecto, cambie el amortiguador por uno
nuevo.

PRECAUCION

No intente desarmar el amortiguador trasero. No tiene
reparacion.

JUNTA GUARDAPOLVO DE AMORTIGUADOR TRASERO
¢ Quite los collares.
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Inspeccione los labios de la junta guardapolvo y los collares por
si estan desgastados o danados.

Si encuentra cualquier defecto cambie las juntas guardapolvo y
los collares por otros nuevos.

¢ Quite las juntas guardapolvo.

PRECAUCION

Las juntas guardapolvos desmontadas han de cam-
biarse por nuevas.

RODAMIENTO DE AMORTIGUADOR TRASERO
Inspeccione los rodamientos por si producen ruido anormal 0 no

giran suavemente.

* Quite los rodamientos de agujas.

¢ Quite la jaula del rodamiento con la herramienta especial.
09921-20240: Juego extractor de rodamientos

PRECAUCION

La jaula de rodamiento extraida ha de cambiarse por
una nueva.
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REMONTAJE E INSTALACION

Vuelva a montar y colocar el amortiguador trasero en el orden
inverso al de extraccion y el desmontaje. Preste atencién a los
puntos siguientes:

e Meta a presion la jaula del rodamiento con la herramienta
especial y una llave de vaso del tamafio adecuado.

09924-84521: Juego instalador de rodamientos

NOTA:
Posicione los rodamientos consultando la ilustracion de la
pdgina 7-82.

* Aplique grasa a los rodamientos de agujas.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo y a los collares.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale las juntas guardapolvo @ y los collares @ en el amor-
tiguador trasero.

¢ Apriete cada tornillo/tuerca al par especificado.

[!] Tuerca de amortiguador trasero (Superior) 3:
60 N-m (6,0 kgf-m)
Tuerca de amortiguador trasero (Inferior) @:
60 N-m (6,0 kgf-m)
Tuerca de barra de amortiguador trasero &:
78 N-m (7,8 kgf-m)
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PARA TIRAR EL AMORTIGUADOR
TRASERO

AADVERTENCIA

* El amortiguador trasero contiene gas nitrogeno a
presion.

* El manejo incorrecto puede resultar en explosion.

* Manténgalo alejado del calor y las llamas. La eleva-
cion de la presion del gas por efecto del calor puede
provocar explosiones.

* Despresurice el gas antes de tirar a la chatarra.

DESPRESURIZACION DEL GAS
El amortiguador trasero contiene gas nitrégeno a presion. Ase-

gurese de tomar las precauciones siguientes.

AADVERTENCIA

*No caliente nunca ni desarme el amortiguador por-
que podria explorar o el aceite salpicar peligrosa-
mente.

* Cuando tire el amortiguador trasero, asegurese de
dejar libre el gas siguiendo el procedimiento
siguiente.

Marque el centro de taladrado ® utilizando un punzén.

Meta el amortiguador trasero en una bolsa de vinilo y coléquelo
en un tornillo de banco como se muestra.

Taladre un agujero de 2 — 3 mm en el punto marcado y deje que
salga el gas, con cuidado de que la bolsa de vinilo no se enrede
con la broca.

AADVERTENCIA

* Protéjase los ojos porque las virutas del taladrado y
el aceite podrian salir despedidos junto con el gas al
penetrar la broca en el amortiguador.

* Asegurese de taladrar en el punto especificado. De
lo contrario, el aceite presionizado podria salir des-
pedido a la fuerza.

9 mm
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REGLAJE DE LA SUSPENSION

Después de instalar la suspension trasera, ajuste la precarga
del muelle y la fuerza de amortiguacién como se indica a conti-
nuacion.

AJUSTE DE LA PRECARGA DEL MUELLE

La longitud fijada de 222 mm proporciona la maxima precarga
del muelle.

La longitud fijada de 236 mm proporciona la minima precarga
del muelle.

Longitud nominal: 299 mm

PRECAUCION

No ajuste una longitud de muelle fuera del margen
especificado.

¢ Retire el amortiguador trasero. ((—77-68)

* Afloje la contratuerca .

* Ajuste la longitud del muelle girando el regulador 2.
* Apriete la contratuerca D hasta el par especificado.

[!] Contratuerca de amortiguador trasero:
30 N-m (3,0 kgf-m)

* Retire el amortiguador trasero. ((C77-71)

AJUSTE DE LA FUERZA DE AMORTIGUACION

La fuerza de amortiguacion de rebote y compresidon se ajusta
segun las preferencias del conductor, su peso y el lugar donde
se conduce.

NOTA:
No gire los tornillos de requlador mas alla de la posicion dada o
el regulador podria dafarse.

Lado de rebote
Gire completamente el regulador de la fuerza amortiguadora @M

hacia la derecha. Desde la posicidn mas dura girelo hasta la
posicién nominal.

P Posicion nominal: 7 clicks hacia fuera desde

la posicidon mas dura
[Haga un ajuste fino girandolo suavemente hasta que dos mar-
cas se alineen.]

NOTA:
Asegurese de comprobar la 1ra posicion de click mediante el
ultimo sonido cuando gire el regulador.
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Lado de compresion

(Lado bajo)

Gire completamente el regulador de la fuerza amortiguadora 2
hacia la derecha. Desde la posicion mas dura girelo hasta la
posicién nominal.

P Posicion nominal (Compresiéon de baja velocidad):
8 clicks hacia fuera desde la posicion mas dura

(Lado alto)

Gire completamente el regulador de la fuerza amortiguadora @
hacia la derecha. Desde la posicion mas dura girelo hasta la
posicién nominal.

Posicion nominal (Compresién de alta velocidad):
3/4 de vuelta hacia afuera desde la posicion mas dura

[Haga un ajuste fino girandolo suavemente hasta que dos mar-
cas se alineen.]

P Ajuste de suspension nominal

TRASERO

Longitud de ajuste Regulador de fuerza de amortiguacion

de muelle Rebote Compresion
) ) Baja 8 clicks hacia fuera desde

7 clicks hacia fuera ! L, .
Nominal 299 mm desde la posicion mas velocidad la posicion mas dura
omina P Alta 3/4 de vuelta hacia afuera
dura . L .

velocidad | desde la posicion mas dura
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VARILLA Y PALANCA DE AMORTIGUACION
DESPIECE

@ | Amortiguador trasero @ | Arandela

@ | Tirante de bieleta Collar

@ | Bieleta Tuerca de montaje del amortiguador iTEM| N-m | kgf-m
@ | Rodamiento ® trasero ® 60 6,0
® | Espaciador Tuerca de tirante de bieleta 78 7,8
® | Junta guardapolvo © | Tuerca de la palanca de amortiguacion © 78 7,8




7-76  CHASIS

EXTRACCION

e Ponga el vehiculo en un terreno nivelado y apdyelo con un
gato o un bloque de madera.
* Quite el rodillo de control de la cadena de transmisién .

* Quite la varilla de amortiguacion @.

* Quite la palanca de amortiguacion 3.

INSPECCION Y DESMONTAJE

ESPACIADOR

¢ Quite los collares, arandelas y espaciadores de la palanca de
amortiguacion.

* Quite el espaciador de la varilla de amortiguacion.
Inspeccione los espaciadores por si estan dahados. Si se

encuentra algun defecto, cambie los casquillos por unos nue-
VOS.




CHASIS 7-77

JUNTA GUARDAPOLVO

Inspeccione los labios de la junta guardapolvo por si estan des-
gastados o dafnados. Si se encuentra algun defecto cambielos
por otros nuevos.

¢ Quite las juntas guardapolvo.

PRECAUCION

Las juntas guardapolvos desmontadas han de cam-
biarse por nuevas.




7-78 CHASIS

RODAMIENTO

Inspeccione los rodamientos por si producen ruido anormal 0 no
giran suavemente.

* Quite los rodamientos de agujas. FP R




CHASIS 7-79

¢ Quite las jaulas de los rodamientos de agujas con las herra-
mientas especiales.

09921-20240: Juego extractor de rodamientos k =
09923-73210: Extractor de rodamientos “ /\
09930-30104: Martillo deslizante : NYQ

PRECAUCION

Las jaulas de los rodamientos desmontados han de
cambiarse por nuevas.

VARILLA Y PALANCA DE AMORTIGUACION

Inspeccione la varilla y la palanca de amortiguacion por si estan

danadas y distorsionadas. Si se encuentra algun defecto cam-

bielos por otros nuevos. e e



7-80 CHASIS

REMONTAJE E INSTALACION

Monte e instale la varilla y la palanca de amortiguacion en el
orden inverso al de extraccion y desmontaje. Preste atencién a
los puntos siguientes:

e Meta a presion las jaulas de los rodamientos con la herra-
mienta especial y una llave de vaso del tamafio adecuado.

09924-84521: Juego instalador de rodamientos

NOTA:
Posicione los rodamientos consultando la ilustracion de la
pdgina 7-82.

e Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo, espaciadores,
collares y rodamientos de agujas.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

NOTA:
La marca estampada en las juntas guardapolvos debe quedar
hacia afuera.

=
O
O
2




CHASIS

7-81

e Apriete el tornillo/tuerca de montaje del amortiguador trasero
y el tornillo/tuerca de la palanca de amortiguacion al par
especificado.

[!] Tuerca de amortiguador trasero (Inferior) D:
60 N-m (6,0 kgf-m)
Tuerca de palanca de amortiguacion(:
78 N-m (7,8 kgf-m)

* Apriete los torillos/tuercas de la varilla de amortiguacion al
par especificado.

[®] Tuerca de varilla de amortiguacién 3: 78 N-m (7,8 kgf-m)

¢ Instale el rodillo de control de la cadena de transmisién.
(C=="7-107)




7-82 CHASIS

INFORMACION DE TIRANTE DE BIELETA, BIELETA Y
AMORTIGUADOR TRASERO

J

Sy
Arandela @ @I b
) | L[ 60 N'm

/ (6,0 kgf-m)

) J
4 mm
[® 78 N'm
/ (7,8 kgf-m)
—/ il

Arandela - 4*7
Espaciador /\ ,@4

/@ Guardapolvos
\ / [®] 78 N'm
‘ T—— (7,8 kgf-m)




CHASIS 7-83

BRAZO OSCILANTE
DESPIECE

@ | Brazo oscilante © | Adunta guardapolvo interior

@ |Cubierta de disco de freno trasero Rodamiento

® |Guia de cadena @ | Espaciador exterior

@ |Placa guia de cadena ® | Rodamiento de empuje

® | Protector de rueda dentada ® | Arandela de empuje E]

® |Junta de goma de regulador de cadena Junta guardapolvo exterior iTEM | N-m kgf-m
@ | Protector de la cadena ® | Tuerca de la caja del eje trasero ® 28 2,8
Espaciador interior Tuerca del pivote del brazo oscilante 95 9,5




7-84 CHASIS

EXTRACCION

e Ponga el vehiculo en un terreno nivelado y apdyelo con un
gato o un bloque de madera.

e Quite las ruedas traseras. ((C77-10)

¢ Quite los cubos de la rueda trasera. ((C77-10)

¢ Quite el eje trasero. ((C77-92)

¢ Quite la caja del eje. ((C77-94)

* Quite la cubierta del disco del freno trasero .

* Quite el protector de rueda dentada 2.

¢ Quite las guias del latiguillo de freno/cable del freno de esta-
cionamiento.

¢ Quite el tornillo/tuerca superior de la bieleta y el tornillo/tuerca
de montaje inferiores del amortiguador trasero.

* Afloje la tuerca de pivote del brazo oscilante y quite la aran-
dela y el eje de pivote del brazo oscilante.
¢ Quite el conjunto del brazo oscilante.




CHASIS 7-85

* Quite el protector de la cadena @ y el patin de la cadena @.

¢ Quite los tornillos/tuercas de la caja del eje y la junta de cau-
cho del regulador de la cadena ®.

* Quite el anillo en E ® y el casquillo de la ménsula de la pinza
del freno @.
* Quite el tope de la ménsula de la pinza del freno ®.




7-86 CHASIS

INSPECCION Y DESMONTAJE
¢ Quite las piezas siguientes del brazo oscilante:
Juntas guardapolvo exteriores D
Arandelas de empuje @
Rodamientos de empuje @
Espaciadores exteriores @
Espaciadores interiores ®

ESPACIADOR

Inspeccione los espaciadores por si estan dahados. Si se
encuentra algun defecto, cambie los casquillos por unos nue-
VOS.

JUNTA GUARDAPOLVO

Inspeccione los labios de la junta guardapolvo por si estan des-
gastados o dafnados. Si se encuentra algun defecto cambielos
por otros nuevos.

RODAMIENTO Y ARANDELA DE EMPUJE
* Inspeccione las arandelas de empuje @ y los rodamientos de

empuje @ por si estdn dafados. Si se encuentra algin
defecto cambielos por otros nuevos.

RODAMIENTO

¢ Introduzca los espaciadores interiores en los rodamientos y
compruebe el juego moviéndolos de arriba a abajo. Si se
aprecia un juego excesivo, cambie los rodamientos por unos
nuevos.

¢ Inspeccione los rodamientos por si producen ruido anormal o
no giran suavemente.




CHASIS 7-87

e Saque los rodamientos (exteriores) con las herramientas
especiales.

09921-20240: Juego extractor de rodamientos
PRECAUCION

Los rodamientos desmontados han de cambiarse por
nuevos.

¢ Quite las juntas guardapolvo (interiores).
e Saque los rodamientos (interiores) con la herramienta espe-
cial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos

PRECAUCION

Los rodamientos desmontados han de cambiarse por
nuevos.

EJE DEL PIVOTE DEL BRAZO OSCILANTE
Con un comparador de cuadrante, revise el descentramiento del

eje de pivote. Si el descentramiento excede el limite de funcio-
namiento, cambie el eje de pivote por otro nuevo.

09900-20607: Comparador de cuadrante
(1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Bloque en V (100 mm)

Descentrado del eje del pivote del brazo oscilante:
Limite de funcionamiento: 0,3 mm

BRAZO OSCILANTE

Inspeccione el brazo oscilante por si esta desgastado o dafado.
Si se encuentra algun defecto cambie el brazo oscilante por uno
nuevo.

PROTECTOR DE LA CADENA

Inspeccione el protector de la cadena para ver si estd desgas-
tado o dafnado. Si se encuentra algun defecto, cambielo por uno
nuevo.




7-88 CHASIS

CUBIERTA DEL DISCO DE FRENO TRASERO
Inspeccione la cubierta del disco del freno trasero para ver si

hay dafos.

PROTECTOR DE RUEDA DENTADA
Revise el protector de rueda dentada por si esta dafiado.

PATIN DE LA CADENA

Inspeccione el patin de la cadena para ver si esta desgastado o
danado. Si se encuentra algun defecto, cambielo por uno
nuevo.

GUIA Y PLACA DE GUIA DE LA CADENA

* Inspeccione la guia de la cadena por si esta desgastada o
dafnada.

¢ Inspeccione la placa de guia de la cadena por si esta dahada.

JUNTA DE GOMA DEL REGULADOR DE LA CADENA
¢ Inspeccione la junta de goma del regulador de la cadena por
si esta desgastada o dafada.




CHASIS

7-89

REENSAMBLAJE

Monte el brazo oscilante en orden inverso al de desmontaje.
Preste atencién a los puntos siguientes:

RODAMIENTO
¢ Meta a presion los rodamientos con la herramienta especial y
una llave de vaso del tamafio adecuado.

09924-84510: Juego instalador de rodamientos

NOTA:

* La marca estampada en los rodamientos debe quedar hacia
afuera.

* Posicione los rodamientos consultando la ilustracion de la
pdgina 7-102.

* Aplique grasa a los rodamientos.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

JUNTA GUARDAPOLVO
* Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

NOTA:
La marca estampada en las juntas guardapolvos debe quedar
hacia afuera.

* Aplique grasa a los espaciadores.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale los espaciadores en el brazo oscilante.




7-90 CHASIS

INSTALACION

Instale el brazo basculante en el orden inverso al del desmon-
taje. Preste atencion a los puntos siguientes:

TOPE DE MENSULA DE PINZA
¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1303” al tope de la ménsula

de la pinza y apriételo
99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

¢ Instale el eje del pivote del brazo oscilante.
* Apriete la tuerca de pivote del brazo oscilante hasta el par
especificado.

[!] Tuerca del pivote del brazo oscilante: 95 N-m (9,5 kgf-m)

* Instale el amortiguador trasero y la varilla de amortiguacion.
(c=7-71)

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a los tornillos de
montaje de la cubierta del disco.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

¢ Instale la caja de eje y el eje trasero. ((Z77-98)
¢ |nstale los cubos de ruedas. ((Z77-13)
¢ Instale las ruedas traseras. ((Z77-14)

AJUSTE E INSPECCION FINAL

Después de colocar la suspension trasera y la rueda, se requie-
ren los siguientes ajustes antes de conducir.

* Cadena de transmision ((Z72-26)

* Freno de estacionamiento (7 2-19)




CHASIS 7-91

EJE TRASERO
DESPIECE

Cubo de rueda trasera (Derecha)

Arandela

Anillo de resorte

Anillo de resorte

Ménsula de pinza de freno trasero

Rueda dentada trasera

Junta térica

Junta térica

Anillo C

Brida de pifion

Caja de placa de disco de freno trasero

Arandela (Gruesa)

Junta térica

Arandela (Delgada)

Disco de freno trasero

Soporte de tuerca trasera

©|®|®|00|6|0 @ @0 ® e

wiCHONCIRPHSHSIESHSHSIISHGHCNS G

Eje trasero Anillo C

Junta guardapolvo Cubo de rueda trasera (lzquierda) iITEM | N-m kgf-m
Rodamiento Tornillo de disco de freno ® 23 2,3
Caja del eje Tuerca de montaje de rueda dentada 60 6,0
Espaciador Tuerca de eje © 240 24,0
Junta guardapolvo Contratuerca de eje © 240 24,0
Junta térica Tuerca de la caja del eje trasero ® 28 2,8




7-92 CHASIS

EXTRACCION

e Ponga el vehiculo en un terreno nivelado y apdyelo con un
gato o un bloque de madera.

e Quite las ruedas traseras. ((C77-10)

¢ Quite los cubos de la rueda trasera. ((C77-10)

* Quite la ménsula @, la placa de guia de cadena @ y la guia de
cadena .

* Afloje las tuercas de la caja del eje trasero @.
* Mueva el eje trasero hacia delante y asegurese de que la
cadena de transmision tenga holgura suficiente. (7 2-26)

EJE TRASERO
* Afloje la contratuerca del eje @ y la tuerca del eje @ con la
herramienta especial aplicando el freno trasero.

09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero
* Quite la contratuerca del eje .

* Afloje completamente la tuerca del eje @ y emuje el soporte
de la tuerca del eje .
» Saque el anillo C @.

* Quite la tuerca del eje 2 (junto con su soporte ).
* Retire las arandelas ® y ®.




CHASIS 7-93

» Desengrane la cadena de transmision @ del pinén.
* Quite la brida del pifién ® (junto con el pifidn).

* Quite el pifion @ de la brida del pifion ®.

¢ Quite la pinza del freno. ((CZ77-57)
¢ Saque el eje trasero (0 hacia el lado derecho.

¢ Quite el disco de freno.

e Empuje la caja de la placa del disco del freno trasero @ y
quite el anillo C @.

* Quite la caja de la placa del disco del freno trasero 4D del eje
trasero.




7-94 CHASIS

CAJA DEL EJE TRASERO
¢ Quite los anillos de resorte @.

09900-06107: Pinzas para anillos de resorte

* Quite la ménsula de la pinza de freno trasero 2.

* Quite la caja del eje @ y la arandela @.

INSPECCION Y DESMONTAJE

RUEDA DENTADA

Revise el desgaste de los dientes del piidn. Si estan desgasta-
dos, cambie la rueda dentada del motor, la rueda dentada tra-
sera y la cadena de transmision en conjunto.

Desgaste normal Desgaste excesivo

EJE TRASERO
Mida el descentramiento del eje trasero. Si el descentramiento
excede el limite de funcionamiento, cambie el eje trasero por Comparador
uno nuevo. W
Descentramiento del eje trasero

Limite de funcionamiento: 6,0 mm ':f LB T

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

NOTA:

Cuando mida el descentramiento, apoye el eje trasero en el dia-
metro de 35 mm del gje trasero como se muestra en la ilustra-
cion.

Mida el descentramiento en el diametro de 40 mm del eje tra-
sero como se muestra en la ilustracion.




CHASIS

7-95

CAJA DE PLACA DE DISCO DE FRENO TRASERO Y BRIDA
DE RUEDA DENTADA

Inspeccione la caja de la placa del disco del freno trasero y la
brida de la rueda dentada por si la ranura esta dahada y des-
gastada. Si se encuentra algun defecto, cambie la caja de la
placa del disco del freno trasero o la brida de la rueda dentada
por una nueva.

MENSULA DE PINZA DEL FRENO TRASERO
Inspeccione la ménsula de la pinza del freno trasero para si esta

deformada o dafada.
Si se encuentra algun defecto, cambie la ménsula de la pinza
del freno trasero por una nueva.

JUNTA GUARDAPOLVO

Inspeccione los labios de la junta guardapolvo por si estan des-
gastados o dafados. Si encuentra cualquier defecto cambie las
juntas guardapolvo por otras nuevas.

¢ Saque las juntas guardapolvo con la herramienta especial.
09913-50121: Extractor de retenes de aceite

PRECAUCION

Las juntas guardapolvos desmontadas han de cam-
biarse por nuevas.

RODAMIENTO

Inspeccione a mano el juego de los rodamientos del eje sin qui-
tarlos de la caja del eje. Haga girar manualmente el aro de roda-
dura interior para comprobar si existen ruidos anormales y si
gira bien.

Si se aprecia algo extrafo, cambie los rodamientos por unos
nuevos.




7-96 CHASIS

¢ Quite los rodamientos izquierdos (interior y exterior) con la
barra apropiada @ y quite el espaciador .

PRECAUCION

Los rodamientos desmontados han de cambiarse por
nuevos.

* Quite el rodamiento derecho de la misma forma que el
izquierdo.

CAJA DE EJE
Quite la caja del eje por si esta dafada. Si se encuentra algun
defecto cambie la caja del eje por una nueva.

REMONTAJE E INSTALACION

Vuelva a montar y colocar el eje trasero y su caja en el orden
inverso al de extraccion y el desmontaje. Preste atencion a los
puntos siguientes:

CAJA DE EJE
* Aplique grasa a los rodamientos.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)




CHASIS 7-97

¢ Instale los rodamientos en la caja del eje con la herramienta
especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamientos
09924-84510: Juego instalador de rodamientos
09941-34513: Juego instalador de rodamientos

PRECAUCION

* Instale primero los rodamientos derechos (D en el fondo y luego instale el espaciador y los
rodamientos izquierdos 2.

* Cuando instale los rodamientos de cubos en la caja del eje, la cubierta sellada del rodamiento
interior debera quedar hacia adentro, y la cubierta sellada del rodamietno exterior hacia

afuera.
<= Izquierda —> Derecha
7T 7 —~777, )l 2D
4 ) l | ~_J
N/
/|
o P
7777722278
/
TL @
@ @ Espaciador
bl 29
N~
~— " [_
¢ j | ~
J

Y

Juego

* Instale las juntas guardapolvo con la herramienta especial.
09913-70210: Juego instalador de rodamientos
NOTA:

La marca estampada en las juntas guardapolvos debe quedar
hacia afuera.




7-98 CHASIS

* Aplique grasa al labio de la junta guardapolvo.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Aplique aceite de motor a las juntas téricas.

PRECAUCION

Reemplace las juntas toricas por otras nuevas.

¢ |nstale las juntas téricas en la caja del eje.

* Aplique grasa a la junta tdrica e instalela.

PRECAUCION

Reemplace la junta térica por una nueva.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale la caja de eje y la arandela en el brazo oscilante.

* Aplique grasa a la superficie de contacto de la ménsula de la
pinza del freno trasero.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale los anillos de resorte en la caja del eje.
09900-06107: Pinzas para anillos de resorte




CHASIS

7-99

EJE TRASERO
¢ Aplique grasa a la junta térica y a la ranura de la caja de placa
del disco del freno trasero.

PRECAUCION

Reemplace la junta térica por una nueva.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Aplique grasa a la ranura del eje trasero.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

¢ Instale el anillo C y la caja de placa del disco del freno trasero
en el eje trasero.

¢ Apligue THREAD LOCK SUPER “1360” a los tornillos del
disco y apriételos hasta el par especificado.

99000-32130: THREAD LOCK SUPER “1360”
[®] Perno del disco de freno: 23 N-m (2,3 kgf-m)

NOTA:
Compruebe que el disco de freno estd limpio y no tiene materia
grasa.

¢ Introduzca el eje trasero a través de la caja del eje y la
cadena de transmision.
¢ Instale la pinza de freno. ((Z77-61)

¢ Aplique grasa a la junta tdrica y a la ranura de la brida de
rueda dentada.

PRECAUCION

Reemplace la junta térica por una nueva.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)




7-100 CHASIS

e Apriete las tuercas de montaje de la rueda dentada al par
especificado.
[!] Tuerca de montaje de rueda dentada: 60 N-m (6,0 kgf-m)

NOTA:
La marca estampada ® debe quedar hacia el lado derecho del
vehiculo.

* Aplique grasa a la ranura del eje trasero.

@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Instale la brida de rueda dentada @ en el eje.
» Desengrane la cadena de transmision 2 del pinén.

* Instale la arandela (gruesa) @), la arandela (delgada) @, la
tuerca de eje ® y el anillo C ®.
¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del portatuerca del eje.
99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

 Apriete la tuerca del eje ® hasta el par especificado con la
herramienta especial.

[®] Tuerca del eje trasero: 240 N-m (24,0 kgf-m)
09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero

NOTA:

Cuando apriete la tuerca del eje con la herramienta especial, el
par de apriete indicado en la llave dinamométrica serd inferior al

par aplicado a la tuerca del eje. Convierta por lo tanto el par de
apriete. (= 7-101)




CHASIS 7-101

¢ Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” a la parte roscada
del portatuerca del eje.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
(u obturador de roscas equivalente)

* Apriete la contratuerca del eje ® hasta el par especificado
con la herramienta especial.

[®] Contratuerca del eje trasero: 240 N-m (24,0 kgf-m)
09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero

NOTA:

Cuando apriete la contratuerca del eje con la herramienta espe-
cial, el par de apriete indicado en la llave dinamométrica sera
inferior al par aplicado a la contratuerca del eje. Convierta por lo
tanto el par de apriete. ((—7 mds abajo)

e Instale los cubos de las ruedas traseras y las ruedas.
(C=7-13y -14)

¢ Después de instalar el eje trasero, ajuste la tension de la
cadena y el cable del freno de estacionamiento.
(C72-19y -26)

e Apriete las tuercas de la caja del eje trasero en orden ascen-
dente y al par especificado.

[!] Tuerca de la caja del eje trasero: 28 N-m (2,8 kgf-m)

PAR DE APRIETE DEL EJE TRASERO

Mida la longitud efectiva L de la llave dinamomeétrica.

Calcula el par de apriete de la llave dinamométrica usando la
férmula de abajo.

LxTs
L+Ls
T: Par de apriete de la llave dinamométrica
Ts: Par especificado
Ls: 0,060 m
Desviacién de la herramienta especial especificada
(09940- 92460)
L: Longitud efectiva de la llave dinamométrica

09940-92460: Llave de tuercas de eje trasero




7-102 CHASIS

INFORMACION ACERCA DE REENSAMBLAJE DE LA RUEDA
TRASERA, FRENO TRASERO, SUSPENSION TRASERA, BRAZO
OSCILANTE TRASERO Y EJE TRASERO

EXTERIOR

Tuerca del pivote del brazo oscilante

Perno de montaje del mecanismo del freno

Tornillo de disco

®

©

© | Tuerca del eje trasero ITEM| N-m | kgf-m iTEM| N-m | kgf-m
® | Contratuerca del eje trasero ® 95 9,5 ® 60 6,0
® | Tuerca de montaje de rueda dentada 26 2,6 © 66 6,6
© | Tuerca de rueda trasera © 23 2,3 ) 121 12,1
® | Tuerca de cubo trasero © 240 24,0 ® 28 2,8
(D | Tuerca de la caja del eje trasero ® 240 24,0




CHASIS  7-103

CADENA DE TRANSMISION

En los procedimientos que se describiran utilice la herramienta
especifica para cortar y volver a unir la cadena de transmision.

09922-22711: Herramientas de corte y unién de la
cadena de transmision

NOTA:
Cuando emplee la herramienta especial aplique a las roscas de
la misma una pequeha cantidad de grasa.

CORTE DE LA CADENA DE TRANSMISION
e Sitle la herramienta especial tal como se indica en la ilustra-

cion.

@ Cuerpo de la herramienta

@ Mango

® Perno de presion “A”

@ Perno de presion “B”

® Barra

® Perno ajustador (con orificio pasante)

@ Extractor de bulones

Soporte de la cadena (marca grabada 500)

con tornillo escariador M5 x 10

NOTA:

El extremo del extractor de bulones (D) debe quedar en el inte-
rior a unos 5 mm de la cara del tornillo de presion “A” (3 como
se muestra en la ilustracion.
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e Situe el eslabdén de la cadena que vaya a separar, en el
soporte ® de la herramienta.

* Gire el perno ajustador ® y el perno de presion “A” @ de
forma que cada uno de sus orificios extremos encaje correc-
tamente en el bulén de unidén de la cadena.

* Apriete el perno de presién “A” 3 con la barra.

* Gire el perno de presion “B” @ con la barra ® y saque a la
fuerza el bulén de union de la cadena ©.

PRECAUCION

Continte girando el perno de presion “B” @ hasta que
el buldn de unidén salga completamente de la cadena.

NOTA:
Después de quitar el buldn de union @), afloje el pero de pre-
sion “B” @ y luego quite el perno de presion “A” 3.

* Extraiga el bulén ® del otro lado de la placa de eslabén.

PRECAUCION

No reutilice los eslabones, juntas téricas ni placas.
Una vez que cualquiera de estos elementos haya sido
extraido de la cadena de transmision debe ser des-
echado y sustituido por otro nuevo.

CONEXION DE LA CADENA
INSTALACION DE LAS PLACAS DE ESLABON
e Situe la herramienta especial tal como se indica en la ilustra-
cion.
(@ Cuerpo de herramienta ® Perno ajustador
2 Mango (sin orificio)
@ Soporte de placa de eslabon  ® Perno de presion “A”
(marca grabada “C520”) @ Barra
@ Soporte de la cuia y buldn de la cuiia
¢ Una ambos extremos de la cadena con el bulon ® insertado
desde el interior ® segun estd montada en el vehiculo.
© Junta térica ... 4 piezas
Placa de eslabon
Numero de pieza de eslabon
RK: 27620-43B20

77t
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AADVERTENCIA

No emplee cadenas de transmision desmontables.
Las grapas de union podrian caer y provocar graves
danos a la motocicleta y heridas al conductor.

* Aplique grasa a la parte hueca 3 del soporte de la placa de
eslabén y coloque en su interior la placa de eslabon 0.

NOTA:
Cuando coloque la placa de eslabon en la herramienta, su
marca grabada debera mirar al lado 3 del soporte de la placa.

¢ Sitle la cadena de transmision en la herramienta como se
indica en la figura y gire el perno ajustador & hasta inmovili-
zar el soporte de la cuiia y el bulén @.

* Gire el perno de presion “A” ® y alinee correctamente los dos
bulones de unién @ con los orificios respectivos de la placa
de eslabdn 0.

 Contintie girando el perno de presion “A” ® con la barra @
para presionar la placa de eslabon sobre los bulones de
unioén.

¢ Siga presionando la placa de eslabén hasta que la distancia
entre las dos placas se corresponda con lo especificado.

PN Distancia entre las placas de eslabon @

| RK | 17,25 — 17,55 mm |

PRECAUCION

Si se hubiera excedido presionando las placas, que-
dando por debajo de las dimensiones indicadas,
repita la operacion con piezas nuevas.

REMACHADO DE LOS BULONES
e Sitle la herramienta especial tal como se indica en la ilustra-
cion.
@ Cuerpo de la herramienta
@ Mango
® Perno de presion “A”
@ Perno ajustador (sin orificio)
® Cabeza de remachado
(guardada en el mango tras el tapon de goma)
® Barra

NOTA:

Antes de remachar los bulones, aplique una pequena cantidad de grasa a la cabeza de remachado ®.
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¢ Remache el bulén girando (aproximadamente 7/8 de vuelta)
el perno de presién “A” 3 con la barra, hasta que el diametro
de la cabeza del buldén alcance las dimensiones especifica-
das.

Diametro de la cabeza del bulén ©

| RK | 5458 mm

PRECAUCION

* Tras unir la cadena compruebe que la conexién sea
suave y no presente ninguna anormalidad.

* Si encuentra alguna anormalidad vuelva a montar la
cadena utilizando eslabones nuevos.

¢ Una vez conectada ajuste la cadena de transmision.
(C72-26)




CHASIS 7-107

RODILLO DE CONTROL DE CADENA DE TRANSMISION

DESPIECE
)
C@ ' Yo
N, @/
A D
® % / @
@~
& a
@
@ |Arandela @ Rodillo de control de cadena de
® Rodillo de control de cadena de transmision (Inferior) )
transmision (Superior) ® Tornillo de montaje de control de iTEM| N-m | kgf-m
@ | Espaciador cadena de transmision ® 31 3,1
EXTRACCION

¢ Quite el rodillo de control de la cadena de transmision, supe-
rior e inferior.

INSPECCION

¢ Inspeccione los rodamientos (inferiores) del rodillo de control
de la cadena de transmision por si produjese ruido anormal o
no rotasen suavemente.

¢ Inspeccione el control de la cadena de transmisién por si esta
dafado.
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INSTALACION
* Apriete los tornillos de montaje del control de la cadena de
transmision.

[!] Tornillo de montaje de control de cadena de
transmisién: 31 N-m (3,1 kgf-m)

NOTA:
El lado concavo del rodillo (superior) del control de la cadena
debera quedar hacia adentro.
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PRECAUCIONES DE REPARACION
CONECTOR

e Cuando conecte un conector, asegurese de empujarlo hasta
que oiga un clic.

* Inspeccione el conector por si estuviera sucio, oxidado o la
funda estuviera rota.

ACOPLADOR

e Con un acoplador tipo cierre, asegurese de soltar el cierre
cuando lo desconecte, y empujelo completamente hasta que
el cierre se acople cuando lo conecte.

e Cuando desconecte un acoplador asegurese de que esta
tirando del propio acoplador y no de los cables.

e Compruebe las terminales del acoplador por si estuvieran
sueltas o dobladas.

e Compruebe cada terminal en busca de suciedad u oxido.

ABRAZADERAS

e Sujete el mazo de cables en las posiciones indicadas en
“INSTALACION DE CABLEADOS”. ((79-15 a -17)

e Doble la abrazadera de modo que el mazo de cables quede
bien sujeto.

e Al sujetar el cableado, no permita que quede colgando.

¢ No utilice alambre ni sustituto alguno para las abrazaderas de
cinta.

FUSIBLES

¢ Cuando salte un fusible, investigue siempre las causas, corri-
jalas y después reemplace el fusible.

* No use un fusible de diferente capacidad.

¢ No utilice alambre ni sustituto alguno para los fusibles.

CORRECTO INCORRECTO

|
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PIEZAS CON SEMICONDUCTORES

e Tenga cuidado de que no se le caiga al suelo una pieza con
semiconductores como pueda ser una centralita.

¢ Cuando inspeccione esta pieza, siga al pie de la letra las ins-
trucciones de inspeccidn. Esta pieza se puede dafnar si no se
sigue el procedimiento adecuado.

BATERIA

¢ La bateria tipo MF que emplea este vehiculo no precisa ope-
raciones de mantenimiento del tipo de la inspeccion del nivel
de electrolito o el rellenado con agua.

* No se produce gas hidrégeno durante la carga normal de la
bateria. Sin embargo, si la bateria se sobrecarga si se puede
producir gas hidrégeno. Por lo tanto, asegurese de que no
haya fuego ni chispas (un cortocircuito, por ejemplo) cerca
cuando se carga la bateria.

¢ Asegurese de recargar la bateria en un recinto bien ventilado.

¢ Observe que el sistema de carga de la bateria MF es distinto
del de una bateria convencional. No la cambie la bateria MF
por una bateria convencional.

CONEXION DE LA BATERIA

¢ Al desconectar los terminales de la bateria para su desmon-
taje o mantenimiento, asegurese de desconectar primero el
terminal negativo ©.

e Cuando vuelva a conectar los cables de la bateria, asegurese
de conectar primero el cable positivo ®.

¢ Si el terminal esta oxidado, saque la bateria, eche agua tem-
plada por encima y limpiela con un cepillo de alambre.

e Tras acabar la conexidn aplique una ligera capa de grasa a
los terminales.

» Tape el terminal positivo @ de la bateria.

PROCEDIMIENTO DE CABLEADO
* Coloque el cableado como se indica en “INSTALACION DE
CABLEADOS”. ((Z79-15a-17)

INCORRECTO
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EMPLEO DEL POLIMETRO

» Utilice correctamente las sondas ® y © del polimetro. Un
uso incorrecto puede causar dafos al polimetro y al vehiculo.

¢ Si no conoce la tension y la corriente, empiece a medir en los
valores mas altos de la escala.

e Compruebe que no haya tension aplicada antes de efectuar
la medida de resistencia. Si se aplicara tension, el polimetro
podria sufrir dafos.

* Después de utilizar el polimetro, apaguelo.

09900-25008: Juego de polimetro

PRECAUCION

Antes de utilizar el polimetro, lea su manual de ins-
trucciones.

NOTA:

* Cuando conecte el polimetro, utilice la sonda puntiaguda en la
parte la parte trasera del acoplador del cable principal y
conecte las sondas del polimetro al mismo.

* Utilice la sonda puntiaguda para evitar que el caucho del aco-
plador impermeable sufra darios.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas
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LOCALIZACION DE COMPONENTES ELECTRICOS

b . >
.‘;\‘ ™ ~
X\ ViR

@ Interruptor de nivel de combustible (7 8-25) Relé de bomba de combustible ((Z75-6)

@ Ventilador de refrigeracion ((—76-8) © Relé de ventilador de refrigeracion (7 6-10)
@ Fusible (Ventilador) Sensor IAT ({7 4-46)

@ Regulador/Rectificador @ Sensor IAP (7 4-31)

® ECM (Centralita) @@ Bobina de encendido

® Sensor TO (7 4-50) @ Sensor ECT ([ 4-42)

@ Acoplador de selector de modo (7 4-23)
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Inyector de combustible ((Z74-56) Relé de arranque (7 8-15)
@® Sensor TP (7 4-37) Generador

Bomba de combustible ((Z75-6) @ Sensor CKP ((Z74-29)

@ Bateria @ Interruptor GP ({7 8-24)

Fusible (Principal, Encendido) @ Motor de arranque



SISTEMA ELECTRICO 8-7

SISTEMA DE CARGA

Interruptor
de encendido

Regulador/rectificador
Generador [“‘_—___—"_—_T_‘j
| 1
EEE: |
— | l
| 1T
I I =
| | !
i |
| : ! SCR | L
% Tg |
I |
[ N, |

$+——— Carga

SOLUCION DE PROBLEMAS

La bateria se agota enseguida

Paso 1

1) Compruebe los accesorios que consuman demasiada electricidad.
¢ Estan instalandose accesorios?

Si Quite los accesorios.
NO Vaya al Paso 2.
Paso 2

1) Compruebe posibles fugas de corriente. (7 8-8)
¢ Tiene fugas de corriente la bateria?

Si Vaya al Paso 3.

¢ Cortocircuito en instalacion
NO ) s

e Equipo eléctrico defectuoso
Paso 3

1) Mida la tension regulada entre los bornes de la bateria. ((Z78-9)
¢ Es correcta la tensién?

. e Bateria defectuosa
Sl . .
¢ Condiciones anormales al conducir
NO Vaya al Paso 4.
Paso 4

1) Mida la resistencia de la bobina del generador. ((Z78-9)
¢ Es correcta la resistencia de la bobina del generador?

Si Vaya al Paso 5.

e Bobina de generador defectuosa

NO ¢ Cables desconectados
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Paso 5
1) Mida el rendimiento sin carga del generador. ((—78-10)
¢ Es correcto el rendimiento del generador sin carga?

Si Vaya al Paso 6.
NO Generador defectuoso
Paso 6

1) Inspeccione el regulador/rectificador. ((—78-10)
¢ Esta bien el regulador/rectificador?

Si Vaya al Paso 7.
NO Regulador/rectificador defectuoso
Paso 7

1) Inspeccione el cableado.
¢ Esta bien el cableado?

Si Bateria defectuosa
¢ Cortocircuito en instalaciéon
e Mal contacto de acopladores

NO

Sobrecarga de la bateria
* Regulador/rectificador defectuoso

* Bateria defectuosa
* Contacto deficiente del acoplador del generador

INSPECCION

DERIVACION EN BATERIA

¢ Quite la cubierta del portabateria.

e Situe el interruptor de encendido en OFF.

» Desconecte el cable @ de la bateria.

* Mida la corriente entre el borne © de la bateria y el cable ©
de la bateria con el polimetro. Si la lectura excede el valor
especificado, es evidente que hay fugas.

09900-25008: Juego de polimetro

Fuga de corriente de la bateria: Por debajo de 1,0 mA

Graduacién del polimetro: Corriente (—, 20 mA) [A]

PRECAUCION

* En el caso de una fuga de corriente grande, ponga el

polimetro en el rango mas alto antes de medir. | '
* No ponga el interruptor de encendido en “ON” mien- [ ,
. . CJoll T
tras mide la corriente. ® e 9'\
NOTA:

Cuando busque fugas excesivas de corriente, desconecte los
acopladores y conectores uno a uno, revisando cada compo-
nente.
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TENSION REGULADA

¢ Quite la cubierta del portabateria.

 Arranque el motor, ponga la llave de contacto en LIGHT (-9-)
y el interruptor de intensidad de iluminacién en HI y haga fun-
cionar el motor a 5 000 rpm.

* Mida la tension continua entre los bornes @ y © de la bateria
con el polimetro. Si el voltaje no es el especificado, inspec-
cione el generador y el regulador/rectificador. ((Z78-10)

NOTA:
Cuando realice esta prueba, compruebe que la bateria estad
completamente cargada.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Tension (=)

Tensién regulada (Salida de carga):
13,5-15,0Va 5000 rpm

RESISTENCIA DEL BOBINADO DEL GENERADOR

* Desconecte el acoplador del generador.

e Mida la resistencia entre los tres cables.
Si la resistencia no tuviera el valor especificado, reemplace el
estator por otro nuevo. Compruebe igualmente que el nucleo
del estator esta bien aislado.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

Resistencia del bobinado del generador:
0,1 -1,5 Q (Amarillo — Amarillo)
o Q (Amarillo — Masa)

NOTA:

Cuando realice la comprobacion anterior, no es preciso que
extraiga el generador.
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RENDIMIENTO DEL GENERADOR EN VACIO
* Desconecte el acoplador del generador.

¢ Arranque el motor y manténgalo a 5 000 rpm.

e Utilizando el polimetro, mida la tensién entre los tres cables
principales.
Si la lectura del polimetro es inferior al valor especificado,
reemplace el generador por otro nuevo.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Tension (~)

Rendimiento del generador en vacio:
50 Vo mas a 5 000 rpom (Con el motor frio)

INSPECCION DEL REGULADOR/RECTIFICADOR

¢ Quite la defensa delantera. ((C>7-6)

¢ Retire el regulador/rectificador.

¢ Mida la tension entre los cables con el polimetro de la forma
que se indica en la tabla de abajo. Si la tensidn no esta dentro
de la especificacion, cambie el regulador/rectificador por uno
nuevo.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Prueba de diodos (<)

Unidad: V
® Sonda de polimetro
% ® © () ® ®
E| ® % [04-12/0,3-0,7/0,3-0,7[0,3-0,7
8 % % % %
3| © % % % % %
S| © % % (0,3-07 % %
(% ® % % [0,3-07] %
o ® % * 03-07 =k %
% Superior a 1,4 V (voltaje de pila de polimetro)

NOTA:
Si la lectura del polimetro es inferior a 1,4 V cuando las sondas
del polimetro no estdn conectadas, cambie su pila.
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SISTEMAS DE ARRANQUE Y DE INTERCONEXION DE PATA DE
CABRA/ENCENDIDO

Interruptor
Relé de de parada Interruptor
o0~ 0 motorde  del motor de encendido
arranque Fusible (10 A) Fusible (20 A)
— O/W O/Y—d\.o— B/O B/R —6&0—
Motor de
arranque
|
Y/B
-/
Boton del -5
motor de HI
arranque T o
T I
Interruptor
de embrague 77;7-
B/W

SOLUCION DE PROBLEMAS
Antes de hacer el diagnéstico, asegurese de que los fusibles no hayan saltado y la bateria esté completa-
mente cargada.

El motor de arranque falla
Paso 1
1) Ponga la transmision en punto muerto.

2) Tire de la maneta de embrague y gire el interruptor de encendido con el interruptor de parada del motor
en “RUN", y preste atencion a si suena el relé de arranque cuando apriete el boton de arranque.
¢Se oye un ruido seco?

Si Vaya al Paso 2.
NO Vaya al Paso 3.
Paso 2

1) Compruebe si el motor de arranque funciona cuando se conecta su terminal al borne ® de la bateria.
(No utilice un “cable” delgado porque fluye una corriente alta.)
¢ Gira el motor de arranque?

¢ Relé de arranque defectuoso

Si ¢ Cable del motor de arranque suelto o desconectado

» Cable flojo o desconectado entre el relé de arranque y el borne & de la bateria
NO Motor de arranque defectuoso
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Paso 3

1) Mida la tensién del relé de arranque en los conectores del mismo (entre O/W & e Y/B ©) cuando pulsa
el boton de arranque.
¢ Es correcta la tensién?

Si Vaya al Paso 4.

¢ Int. de parada del motor mal

* Interruptor del embrague defectuoso
¢ Botdn de arranque defectuoso

N -
o ¢ | lave de contacto deficiente
¢ Mal contacto del conector
¢ Circuito abierto en cableado
Paso 4

1) Compruebe el relé de arranque. ((Z78-15)
¢ Esta bien el relé de arranque?

Si Mal contacto del relé de arranque
NO Relé de arranque defectuoso

El motor de arranque funciona pero no puede arrancar el
motor de la moticleta

* Embrague de arranque defectuoso

EXTRACCION DEL MOTOR DE ARRANQUE
» Desconecte el cable © de la bateria.

* Retire el tubo de escape. (7 3-4)

» Desconecte el cable del motor de arranque .

* Quite el motor de arranque .
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DESMONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

e Desmonte el motor de arranque como se muestra en la
figura.

©)
@ | Junta tdérica @ |Armadura
(2 | Tapa de la carcasa (interior) (® | Tapa de la carcasa (exterior) iTEM | N-m | kgf-m
@ | Caja del motor de arranque @ | Tornillo de sujecion de cable ® 3 0,3

INSPECCION DEL MOTOR DE ARRANQUE
ESCOBILLAS DE CARBONO
* Inspeccione las escobillas en busca de desgaste excesivo,

grietas o pulido del portaescobillas.
Si se encuentra algun dafo, cambie el conjunto de las escobi-
llas por uno nuevo.

* Mida la longitud ® de las escobillas de carbono con un cali-
bre de nonio. Si la medida es inferior al limite de funciona-
miento, reemplace el portaescobillas por uno nuevo.

09900-20102: Calibre de nonio

Nominal: 7,0 mm
Limite de funcionamiento: 3,5 mm

CONMUTADOR

Inspeccione el colector por si estuviera descolorido, anormal-
mente desgastado o si no presentase hendiduras ®.

Si se detecta un desgaste anormal, cambie el inducido por uno
nuevo.

Si la superficie del conmutador presenta decoloraciones, limpiela
con un papel de lija N.° 400 y frételo con un pafio seco y limpio.
Si no hay ranuras, raspe el aislante con una hoja de sierra.

@ Aislador
@ Segmento
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INSPECCION DEL DEVANADO DEL INDUCIDO
Compruebe si hay continuidad entre cada uno de los segmentos

y entre cada segmento y el eje del inducido con el polimetro.
Si no hay continuidad entre los segmentos o hay continuidad
entre los segmentos y el eje, cambie el inducido por uno nuevo.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

INSPECCION DEL RETEN DE ACEITE
Compruebe el labio del retén de aceite por si estuviera dafiado

o tuviera fugas.
Si encuentra algun dafo cambie la tapa de la carcasa.

MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Monte el motor en orden inverso al de desmontaje. Preste aten-

cion a los puntos siguientes:

e Aplique SUZUKI SUPER GREASE a al labio del retén de
aceite.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

e Aplique un poco de pasta de molibdeno SUZUKI MOLY
PASTE al eje del inducido.

Jom 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

e Alinee la marca de correspondencia de la caja del motor de
arranque con las marcas de correspondencia del extremo de
la caja.
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¢ Aplique SUZUKI SUPER GREASE a la junta térica.

,@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(o grasa equivalente)

* Apriete el tornillo de sujecion del cable del motor de arranque
hasta el par especificado.

[!] Tornillo de sujecion de cable: 3 N-m (0,3 kgf-m)

INSPECCION DE RELE DE ARRANQUE

¢ Quite la cubierta del portabateria y la bateria.
* Quite el soporte de la bateria .

» Desconecte el cable del motor de arranque ), el cable de la
bateria 3 y el acoplador del relé de arranque @.
* Quite el relé de arranque ®.
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* Aplique 12 V a los terminales A y ® y compruebe la continui-
dad entre los terminales positivo y negativo con el polimetro.
Si el relé de arranque hace clic y hay continuidad, el relé esta
bien.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad ()

PRECAUCION

No aplique el voltaje de la bateria al relé de arranque
durante mas de 5 segundos, ya que la bobina de relé
se puede calentar y danar.

¢ Mida la resistencia de la bobina del relé entre los terminales
con el polimetro. Si la resistencia no esta dentro de la gama
especificada, cambie el relé de arranque por uno nuevo.

09900-25008: Juego de polimetro
Resistencia de relé de arranque: 3 -6 Q
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Interruptor Interruptor
: de . de parada .
Fusible . Fusible Bobina de
(20 A) encendido (10 A) del motor enfe_noﬂdg
—O\O—4—0 0—8\O—0 0— O/W— — W/Bl—— — <;7
| |
I I
_| Regulador/ | |
rectificador . e
-1 ECM
<T Generador B/W
5 Va
g |
g | —
| Sensor Interruptor
r T B/W o GP

NOTA:

Esta ECM incorpora un circuito que corta la alimentacion de combustible para prevenir el exceso de revolu-
ciones del motor. Cuando el motor alcanza las 16 000 rpm, este circuito corta el combustible en el inyector
del mismo.

SOLUCION DE PROBLEMAS
No hay chispa o es débil
NOTA:
Revise que la transmision esté en punto muerto y el interruptor de parada del motor en “RUN”. Agarre la
maneta de embrague. Vea que el fusible no haya saltado y la bateria esté completamente cargada.
Paso 1
1) Compruebe los acopladores del sistema de encendido por si las conexiones estan mal hechas.
¢ Hay conexidn en los acopladores del sistema de encendido?

Si Vaya al Paso 2.
NO Mal contacto de acopladores
Paso 2

1) Mida la tensidn de la bateria entre los cables de entrada (O/W y B/W) en la centralita con la llave de con-
tacto en la posicién “ON”.
¢ Es correcta la tensién?

Si Vaya al Paso 3.
e Llave de contacto deficiente
NO * Int. de parada del motor mal
¢ Mazo de cables roto o mala conexidn de los acopladores del circuito relacionado
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Paso 3
1) Mida el voltaje de pico primario de la bobina de encendido. ((Z78-19)

NOTA:
Este tipo de revision es aplicable sdlo con el polimetro y el adaptador del tension de pico.

¢ Es correcta la tensién?

Si Vaya al Paso 4.
NO Vaya al Paso 5.
Paso 4

1) Revise la bujia. ((C7-2-10)
¢ Esta bien la bujia?

Si Vaya al Paso 5.
NO Bujia defectuosa.
Paso 5

1) Inspeccione la bobina de encendido. ((Z78-20)
¢ Esta bien la bobina de encendido?

Si Vaya al Paso 6.
NO ¢ Mala conexién de la bobina de encendido.
e Bobina de encendido defectuosa.
Paso 6
1) Mida el voltaje de pico del sensor de posicion del ciglienal y su resistencia. ((Z78-21)
NOTA:

La inspeccion del voltaje de pico en el sensor de posicion del cigliehal se hara solo con el polimetro y el
adaptador del voltaje de pico.

¢ Es correcto el voltaje de pico y la resistencia?

¢ Centralita defectuosa

Si ¢ Circuito abierto o cortocircuito en el cableado

¢ Conexidn deficiente del acoplador de encendido

¢ Sensor CKP defectuoso

NO e Hay particulas metalicas o materiales extrafios adheridos en el sensor CKP y en
la punta del rotor
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INSPECCION

VOLTAJE DE PICO PRIMARIO DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO

¢ Retire la defensa delantera, las cubiertas laterales y el depé-

sito de combustible. ((Z75-3 y 7-6)
» Desconecte el acoplador de la bomba de combustible (.

¢ Quite la pipa de la bujia.
e Conecte una bujia nueva al capuchén de bujia y haga la
conexion a tierra en el cilindro.

PRECAUCION

Evite conectar las bujias a tierra y suministrar la des-
carga eléctrica a la tapa de la culata (piezas con conte-
nido de magnesio) para impedir que se dafne el
material de magnesio.

NOTA:

Asegurese de que el capuchon de la bujia y la bujia estén
conectados correctamente y de que la bateria esté completa-
mente cargada.

Mida el voltaje de pico primario de la bobina de encendido utili-
zando un polimetro de la forma siguiente.
* Inserte las sondas puntiagudas ® en el acoplador de cables.

PRECAUCION

Utilice la herramienta especial para impedir que se
dafne la goma del acoplador impermeable.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

¢ Conecte el polimetro al adaptador de tensién de pico como se
indica.

® Sonda: Cable negro/blanco

© Sonda: Cable blanco/azul

NOTA:
No desconecte el acoplador del cable de la bobina de encen-
dido.

09900-25008: Juego de polimetro
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PRECAUCION

Antes de usar el polimetro y el adaptador de voltaje de
pico lea las instrucciones del manual correspon-
diente.

e Ponga la transferencia en punto muerto y luego ponga el inte-
rruptor de encendido en la posicién “ON”.

¢ Presione el botén de arranque y deje que gire el motor
durante unos pocos segundos, y luego mida el voltaje de pico
primario en la bobina de encendido.

Repita el proceso de arriba varias veces y anote la mayor ten-

sién de pico primario de la bobina de encendido obtenida. Si el

voltaje es inferior a los valores especificados, inspeccione la

bobina de encendido. ((Z7mas abajo)

Graduacién del polimetro: Tensién (—)

Tension de pico primaria de la bobina de encendido:
150 Vy mas

AADVERTENCIA

Al medir, no toque las sondas del polimetro ni la bujia
para evitar recibir una descarga eléctrica.

NOTA:
Después de comprobar la tension de pico primaria de la bobina
de encendido, cancele el DTC con la herramienta SDS.

RESISTENCIA DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
¢ Retire la defensa delantera, la cubierta lateral y el depdsito de

combustible. ((C75-3y 7-6)

e Desconecte el acoplador del cable de la bobina de encendido
y la pipa de la bujia.

* Mida la resistencia de la bobina de encendido en los devana-
dos primario y secundario empleando el polimetro. Si la resis-
tencia en los devanados primario y secundario se aproxima a
los valores especificados, los devanados estaran en buenas
condiciones.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

Resistencia de la bobina de encendido
Primaria: 0,1-1,0 Q (W/BI - B/W)
Secundaria: 8 — 15 kQ (Pipa de bujia — W/BI)

ECM

-

! Bateria

Hi

S

Adaptador de tensién méxima
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VOLTAJE DE PICO DEL SENSOR CKP
* Desconecte el conector del sensor CKP .

¢ Conecte el polimetro al adaptador de tensién de pico como se
indica.

® Sonda: Blanco

© Sonda: Azul

09900-25008: Juego de polimetro

PRECAUCION

Antes de usar el polimetro y el adaptador de voltaje de
pico lea las instrucciones del manual correspondiente.

* Ponga la transmisién en punto muerto y luego ponga el inte-

rruptor de encendido en la posicion “ON”. tAdapﬁador,de
. , . . ension maxima
e Presione el boton de arranque y deje que gire el motor w— )
durante unos pocos segundos, y luego mida el voltaje de pico EBI | |

—O-

del sensor CKP. ﬁ%
* Repita la inspeccién de arriba varias veces y anote la mayor (-
S

tensién de pico del sensor CKP. Generador

Graduacién del polimetro: Tension (=)
Voltaje de pico del sensor CKP: 0,5 V y mas

NOTA:
Después de comprobar la tension de pico del sensor CKP, cancele el DTC con la herramienta SDS.

Si el voltaje de pico esta dentro del valor nominal, compruebe la continuidad entre el acoplador del sensor
CKP y el acoplador de la ECM.

PRECAUCION

Normalmente, utilice la sonda puntiaguda en la parte la parte trasera del acoplador del cable
principal para impedir doblar y alinear el terminal.

RESISTENCIA DEL SENSOR CKP
¢ Desconecte el conector del sensor CKP.

¢ Mida la resistencia entre los cables utilizando el polimetro. Si
la resistencia no esta dentro del valor especificado, el sensor
CKP debe ser cambiado.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

Resistencia del sensor CKP: 155 — 232 Q
(Blanco — Azul)
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LUZ INDICADORA

Cubierta de cabezal de
direccién

@

Bombilla (12 V 3,4 W)
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INSPECCION

Mida la continuidad entre los cables del diagrama utilizando el polimetro.

o O

i R
— |l T
i) (v

7~ NN
{clole}

®

—
\

B/R: Masa (Indicador de tem-
peratura del refrigerante del
motor/Fl)

B =
e
© — O
@ | Indicador de combustible B/Y: Masa (Indicador de com-
Luz indicadora de punto bustible) ©
muerto BI/B: Masa (Indicador de
Indicador de temperatura del punto muerto)
) ©
refrigerante del motor/Fl

B: Fuente de alimentacion
(Indicadores)

INSPECCION DEL SENSOR ECT

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL
MOTOR/FI

Compruebe que el indicador se encienda inmediatamente des-
pués de activar el interruptor de encendido.

Si el indicador de refrigerante del motor/FI no se enciende, com-
pruebe los acopladores, los cables y la bombilla.

NOTA:
Cuando el interruptor de encendido se activa, la luz FI se

7%}\
N S——

enciende durante 2 segundos y luego permanece apagada.
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INSPECCION DEL CONMUTADOR DE MARCHA

ENGRANADA

e Desconecte el acoplador del sensor de marcha engranada y
compruebe la continuidad entre azul y negro/blanco cuando
la transmision esta en “PUNTO MUERTO”.

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

Azul Negro/Blanco
ON (Punto muerto) Oo—F-:
OFF (Excepto punto muerto)
PRECAUCION

Cuando conecte y desconecte el acoplador del inte-
rruptor, asegurese de que la llave de contacto esta en
OFF o los elementos electrénicos sufriran dafnos.

e Conecte el acoplador de conmutadores de posiciién de
engranajes al mazo de cables.

¢ Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON”.

¢ Mida la tension entre los cables rosa y negro/blanco con el
polimetro al mover el pedal de cambio de marchas desde la
primera hasta la sexta.

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacién del polimetro: Tension (=)

Voltaje del interruptor: 0,9 Vy mas
* Posicion de 1ra a maxima (Rosado ® — B/W ()
* Excepto posicion de punto muerto (Rosado ® — B/W ()

PRECAUCION

Utilice la herramienta especial para impedir que se
daine la goma del acoplador impermeable.

INDICADOR DE PUNTO MUERTO
Si la luz indicadora de punto muerto no funciona correctamente,

compruebe el interruptor GP y su cable/acoplador. /@\

Si el interruptor GP y su cable/acoplador funcionan correcta- //‘@)@’\\
. . \ /

mente, sustituya la bombilla por una nueva.
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INSPECCION DEL INTERRUPTOR DE NIVEL DE

COMBUSTIBLE

¢ Quite la cubierta del depésito de combustible. ((Z77-6)

 Desconecte el acoplador de nivel de combustible D y quite la
tapa del interruptor de nivel de combustible 2.

 Quite el interruptor de nivel de combustible 3.

e Conecte una bateria de 12 V y una bombilla de prueba (12 V,
3,4 W) al indicador del nivel de combustible, como muestra
las ilustraciones de la derecha. La lampara debe encenderse
después de algunos segundos si el aforador esta en buenas
condiciones.

e Cuando el interruptor se sumerge en queroseno bajo las con-
diciones anteriores, la lampara debe apagarse. Si continua
encendida, sustituya el interruptor por otro nuevo.

INSPECCION DE LA LUZ INDICADORA DEL NIVEL DE
COMBUSTIBLE
Compruebe que el indicador se encienda inmediatamente des-

pués de activar el interruptor de encendido.
Si la luz del indicador del nivel de combustible no se enciende,
compruebe los acopladores, los cables y la bombilla.

NOTA:

Cuando el interruptor de encendido se activa, la luz del indica-
dor del nivel de combustible se enciende durante 2 segundos y
luego permanece apagada.

ON

AN

7 T ,
Bombilla \ __Bateria
de prueba

OFF

Bombilla 1 )
de prueba | Bateria

Queroseno
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FARO, LUZ DE FRENO/TRASERA
FARO

12 V 40/40 W D

LUZ DE FRENO/TRASERA: LED

LUCES

PRECAUCION

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiela con un pafio humedecido con alcohol o

agua jabonosa para mantenerla limpia.
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AJUSTE DEL HAZ DE LUZ DEL FARO (Vertical)

* Afloje el tornillo de ajuste del faro D y ajuste el haz de luz del
faro.

* Apriete el tornillo de ajuste del faro .

RELES

RELE DE ARRANQUE
—=78-15

RELE DE BOMBA DE COMBUSTIBLE
(75-8

RELE DEL VENTILADOR DE

REFRIGERACION
—=6-10
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INSPECCION DE INTERRUPTORES

Inspeccione cada interruptor con un polimetro para
comprobar la continuidad. Si encuentra alguna
anormalidad, reemplace el conjunto del interruptor
respectivo por otro nuevo.

INTERRUPTOR DE INTENSIDAD DE ILUMINACION
Color v W Gr

Posicion

INTERRUPTOR DE EMBRAGUE

HI EO) O

O

LO (z0)

o—F+—o0

INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR

Color 0 O/W

Posicion

OFF (3X)

RUN () O O

BOTON DEL MOTOR DE ARRANQUE

Color Y/B B

Posicion

PUSH O O

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

Color|  g/R B/O

Posicion

Br

LIGHT O O

ON Oo————=O

OFF

~ Color B B/Y
Posicién

OFF

ON O O
INTERRUPTOR DEL FRENO DELANTERO

~ Color 0 W/B
Posicion

OFF

ON O O

INTERRUPTOR DEL FRENO TRASERO

Color

> B B
Posicion

OFF

ON O O
COLOR DE LOS CABLES
B : Negro Br :Marrén W :Blanco
Gr :Gris O :Anaranjado : Amarillo

B/O : Negro con trazo Naranja
B/R :Negro con trazo Rojo
B/Y :Negro con trazo Amarillo
O/W : Naranja con trazo Blanc
W/B : Blanco con trazo Negro
Y/B : Amarillo con trazo Negro
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BATERIA
ESPECIFICACIONES

Designacion de tipo FTX7A-BS

Capacidad 12V, 21,6 kC (6 Ah)/10 HR

(D Respiradero de la cubierta superior ® Terminal

 Placas de catodo  ® Valvula de seguridad

@ Tope @ Placas de anodo

@ Filtro Separador (placa de fibra de vidrio)
CARGA INICIAL

Llenado de electrdlito
* Quite la cinta de aluminio M que cierra los orificios de llenado
de electrolito de la bateria®.

NOTA:
Cuando afiada el electrdlito, la bateria debera quitarse del vehi-
culo y colocarse en un lugar nivelado.

* Quite los tapones @.

NOTA:

* Después de llenar completamente el electrdlito, use los tapo-
nes retirados (2) para cerrar los agujeros de llenado de la bate-
ria.

* No quite ni perfore las partes selladas 3 del recipiente del
electrdlito.

* Inserte las boquillas del contenedor del electrélito @ en los
orificios de llenado de electrdlito de la bateria, sujetando fir-
memente el contenedor para que no se caiga. Tenga cuidado
para que no se derrame el electrdlito.

» Asegurese de que salgan burbujas de aire & de cada conte-
nedor de electrdlito, y deje la bateria en esta posicion durante
mas de 20 minutos.
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NOTA:

Si no salen burbujas de aire por el orificio de llenado, golpee
suavemente el fondo del contenedor de electrdlito dos o tres
veces.

No quite nunca el contenedor de la bateria.

* Después de confirmar que el electrdlito haya entrado comple-
tamente en la bateria, quite los contenedores de electrdlito de
la bateria. Espere unos 20 minutos.

* Inserte los tapones ® en los orificios de llenado, presionan-
dolos firmemente hacia adentro para que su parte superior no
sobresalga de la superficie superior de la cubierta de la bate-
ria.

PRECAUCION

* No utilice nunca otra cosa que no sea la bateria
especificada.
* No quite los tapones de la bateria después de haber-

los instalado.
* No golpee los tapones con una herramienta como un
martillo cuando los instale.

CORRECTO INCORRECTO

Para hacer la carga inicial, utilice el cargador disefiado especialmente para baterias MF.

PRECAUCION

* Para cargar la bateria, asegurese de utilizar el cargador diseinado especialmente para baterias
MF. De lo contrario, la bateria podria sobrecargarse y reducirse su duracion.

* No quite los tapones durante la carga.

* Coloque la bateria con los tapones hacia arriba durante la carga.
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Mida el voltaje de la bateria con un polimetro. El polimetro V)
debera indicar mas de 12,5 - 12,6 V (CC) como se muestra en 134 30 segundos
la figura. Si el voltaje de la bateria es inferior al especificado,
cargue la bateria con un cargador de baterias. (Consulte la ope-
racion de carga) 11

PRECAUCION 10

No retire los tapones de la parte superior de la bateria
mientras la carga. 2 ‘!ﬁem “;0 8 10 (Minutos)

(a25°C)

NOTA:
Se recomienda realizar la carga inicial de la bateria si han
pasado dos anos desde la fecha de su fabricacion.

SERVICIO

Inspeccione visualmente la superficie del recipiente de la bate-
ria. Si hay signos de grietas o fugas de electrdlito por los lados
de la bateria, reemplacela por otra nueva. Si los terminales de la
bateria estan cubiertos de 6xido o una sustancia acida de polvo
blanco, éstos deberan limpiarse con papel de lija.

OPERACION DE CARGA ®

» Verifique el voltaje de la bateria con un polimetro. Si la indica- (1\9

cion de la tension es inferior a 12,0 V (CC), cargue la bateria 17
con un cargador de baterias. 16

15

® Periodo de carga 14
Parada de la carga 15

PRECAUCION
0 10 20 30 40 50 60

* Retire la bateria del vehiculo cuando la cargue. Tiempo (Minutos)

* No quite los tapones de la parte superior de la bate-
ria mientras la carga.

Tiempo de carga: 0,7 A para5 a 10 horas o0 3 A para 1 hora (V) (a0 —40°C)
- 14
PRECAUCION
13 [\ ‘
No permita que la corriente de carga supere en ningun i -
momento 3 A. T
11
¢ Después de finalizar la carga, espere 30 minutos 0 mas y 10
compruebe la tension de la bateria con un polimetro.
* Silatension de la bateria es 12,5 V o menos, vuelva a cargar 100 75 50 25 0 (%)
la bateria Condicion de bateria cargada

¢ Si la tension de la bateria es 12,5 V 0 menos después de
haberla cargado, reemplace la bateria por otra nueva.

e Cuando el vehiculo no vaya a utilizarse durante un largo
periodo de tiempo (especialmente durante el invierno), verifi-
que la bateria cada mes para impedir que ésta se descargue.
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SOLUCION DE PROBLEMAS ,
CODIGO DE MAL FUNCIONAMIENTO Y CONDICION DEFECTUOSA DEL

SISTEMA FI
N.°DTC ITEM CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
DETECTADO
Sensor CKP |La senal no llega a la centralita durante |Cableado del sensor CKP vy pie-
C12 1 seg. 0 mas después de recibirse la zas mecanicas
sefal de |IAP. Sensor CKP, conexion de
P0335 cable/acoplador
Sensor IAP El sensor debera producir el voltaje Sensor IAP, conexion de
siguiente. cable/acoplador
C13 0,5V < sensor de voltaje < 4,4V
En caso contrario se indica C13
(PO105).
La tension del sensor es mas alta que el | Circuito del sensor IAP cortocir-
valor especificado. cuitado a VCC o circuito de masa
P0105 abierto
La tensién del sensor es mas baja que el | Circuito del sensor IAP abierto o
valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sensor TP El sensor debera producir el voltaje Sensor TP, conexién de
siguiente. cable/acoplador
C14 0,5V < sensor de voltaje < 4,8 V
En caso contrario se indica C14
(P0120).
La tension del sensor es mas alta que el | Circuito del sensor TP cortocircui-
valor especificado. tado a VCC o circuito de masa
P0120 abierto
La tensién del sensor es mas baja que el | Circuito del sensor TP abierto o
valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sensor ECT | El voltaje del sensor debera ser el Sensor ECT, conexién de
siguiente. cable/acoplador
C15 0,1V < sensor de voltaje < 4,8 V
En caso contrario se indica C15
(P0O115).
La tension del sensor es mas alta que el | Circuito sensor ECT abierto o cir-
PO115 valor especificado. cuito de masa abierto
La tensién del sensor es mas baja que el | Circuito de sensor ECT cortocir-
valor especificado. cuitado a masa
Sensor IAT El voltaje del sensor debera ser el Sensor IAT, conexion de
siguiente. cable/acoplador
C21 0,2V < sensor de voltaje < 4,8 V
En caso contrario se indica C21
(P0110).
La tension del sensor es mas alta que el | Circuito sensor IAT abierto o cir-
P0110 valor especificado. cuito de masa abierto

La tensién del sensor es mas baja que el
valor especificado.

Circuito sensor |IAT cortocircuitado
a masa
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o ITEM -
N.°DTC DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
Sensor TO La tension del sensor debera ser la indi- | Sensor TO, conexion de
cado a continuacion durante 1 segundos | cable/acoplador
0 mas después de poner en ON el inte-
Cc23 rruptor de encendido.
0,3 V < sensor de voltaje < 4,6 V
En caso contrario se indica C23
(P1651).
La tension del sensor es mas alta que el | Circuito de sensor TO cortocircui-
valor especificado. tado a VCC o circuito de masa
P1651 abierto
La tensién del sensor es mas baja que el | Circuito de sensor TO abierto o
valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Senal de Se produce sefal del sensor CKP Bobina de encendido, conexién
encendido (bobina captadora), pero la sefial proce- | de cableado/acoplador, alimenta-
C24 dente de la bobina de encendido se inte- | cidn de la bateria
rrumpe continuamente 5 veces o0 mas.
En este caso se indica el cédigo C24
P0351 (P0351).
Senal de posi- | La tensién de la sefial de posicién de Interruptor GP, conexion de
C31 cion de mar- | marchas debera ser superior a la cableado/acoplador, leva de cam-
chas siguiente durante 3 segundos o mas. bio de marchas, etc.
Voltaje del interruptor de posicién de
marcha > 0,9 V
P0705 En caso contrario se indica C31
(P0705).
Inyector de Se produce la senal del sensor CKP Inyector de combustible, conexion
c32 combustible | (bobina captadora), pero la sefal proce- |de cableado/acoplador, alimenta-
dente del inyector de combustible se cion al inyector
interrumpe continuamente 8 veces o
mas. En este caso se indica el cédigo
Po201 C32 (P0201).
C41 Relé de la La senal del relé de la bomba de com- |Relé de la bomba de combustible,
bomba de bustible no se introduce en la centralita. | conexién de cable/acoplador
P0230 .
combustible
C60 Relé de venti- | La sefial del relé del ventilador de refri- | Relé del ventilador de refrigera-
P0480 lador de refri- | geracion no se introduce en la centralita. | cidn, conexidn de cable/acoplador

geracion
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MOTOR

Fallo

Sintomas y causas posibles

Remedio

El motor no arranca
o lo hace con difi-

cultad.

Compresion demasiado baja

1.
2.

2B

7.
8.

Juego de valvulas desajustado

Guias de valvulas desgastadas o mal asenta-
miento de las valvulas

Valvulas no sincronizadas

Juego excesivo en los segmentos del pistdn
Diametro interior de cilindro desgastado

El motor de arranque gira demasiado lentamente

La bujia esta mal asentada
Manguera de vacio dahada o agrietada

La bujia no produce chispa

1.

oA wN

Bujia sucia

Bujia mojada

Bobina de encendido defectuosa

Sensor CKP defectuoso

ECM defectuosa

Conexiones de cableado en circuito abierto

No llega combustible al colector de admision

NoOo~WN =

Filtro o manguito de combustible atascados
Bomba de combustible defectuosa

Regulador de presién del combustible defectuoso
Inyector de combustible defectuoso

Relé de bomba de combustible defectuoso

ECM defectuosa

Conexiones de cableado en circuito abierto

Mezcla de combustible/aire incorrecta

© oOoNOO oAM=

Sensor TP desajustado

Bomba de combustible defectuosa

Regulador de presién del combustible defectuoso
Sensor TP defectuoso

Sensor CKP defectuoso

Sensor IAP defectuoso

ECM defectuosa

Sensor ECT defectuoso

Sensor IAT defectuoso

Ajustar.
Reparar o reemplazar.

Ajustar.

Reemplazar.

Reemplazar.

Consulte la seccion del sis-
tema eléctrico.

Volver a apretar.
Reemplazar.

Limpiar.

Limpiar y secar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Reparar o reemplazar.

Limpiar o reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Verificar y reparar.

Ajustar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
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Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
El motor funciona 1. Juego de valvulas desajustado Ajustar.
mal en vacio. 2. Mal asentamiento de las valvulas Reemplazar o reparar.
3. Guias de valvulas defectuosas Reemplazar.
4. Arboles de levas desgastados Reemplazar.
5. Separacién excesiva entre los electrodos de las | Ajustar o reemplazar.
bujias
6. Bobina de encendido/pipas de bujias defectuosa |Reemplazar.
7. Sensor CKP defectuoso Reemplazar.
8. ECM defectuosa Reemplazar.
9. Sensor TP defectuoso Reemplazar.
10. Bomba de combustible defectuosa Reemplazar.
11. Manguera de vacio dafada o agrietada Reemplazar.

El motor se para
con frecuencia.

Mezcla de combustible/aire incorrecta

NOo o~ WND =

8.

El

1.

2
3
4

El

1.

ook

7.

Circuito o sensor IAP defectuoso

Filtro de combustible obstruido

Bomba de combustible defectuosa

Regulador de presién del combustible defectuoso
Sensor ECT defectuoso

Termostato defectuoso

Sensor IAT defectuoso

Manguera de vacio dafada o agrietada

inyector de combustible funciona mal
Inyectores de combustible defectuosos

. No hay sefal de inyeccion de la ECM

. Conexidn de cableado abierta o cortocircuitada

. Bateria defectuosa o voltaje de bateria bajo

circuito de control o el sensor funcionan mal
ECM defectuosa
Regulador de presién del combustible defectuoso
Sensor TP defectuoso
Sensor IAT defectuoso
Sensor CKP defectuoso
Sensor ECT defectuoso
Relé de bomba de combustible defectuoso

Las piezas internas del motor funcionan mal

1.

2
3.
4

Bujia sucia

. Sensor CKP o ECM defectuosos
Manguito de combustible obstruido
. Juego de taqués desajustado

Reparar o reemplazar.
Limpiar o reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Reemplazar.

Reparar o reemplazar.
Reparar o reemplazar.
Remplazar o cargar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Limpiar.
Reemplazar.
Limpiar.
Ajustar.
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3. El regulador de tensién no funciona

Parece que el ruido procede del embrague
1. Ranuras de eje intermedio o cubo desgastadas
2. Dientes de discos de embrague desgastados
3. Discos de embrague distorsionados, impulsado e
impulsor
4. Rodamiento de liberacion del embrague desgastado
5. Amortiguadores de embrague debilitados

Parece que el ruido procede del cigliefial
1. Rechinamiento de rodamientos debido al desgaste
2. Rodamientos de cabeza de biela desgastados y
quemados
3. Rodamientos de mufiones desgastados y que-
mados

Parece que el ruido procede del equilibrador
1. Rodamientos de muiones desgastados y que-
mados

Parece que el ruido procede de la transmision
1. Engranajes desgastados o rozan
2. Ranuras desgastadas
3. Engranajes primarios desgastados o rozan
4. Rodamientos desgastados

Parece que el ruido procede de la bomba de agua
1. Demasiado juego en el rodamiento del eje de la
bomba
2. Eje impulsor desgastado o dafado
Sello mecanico desgastado o dafado
4. Contacto entre la caja de la bomba de agua y el
impulsor

w

Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
El motor hace ruido | Vibracion excesiva de las valvulas
1. Juego de taqués demasiado grande Ajustar.
2. Muelles de valvulas debilitados o rotos Reemplazar.
3. Taqués o superficies de levas desgastados Reemplazar.
4. Muhdn de arbol de levas desgastado o quemado | Reemplazar.
Parece que el ruido procede del piston
1. Pistdn o cilindro desgastado Reemplazar.
2. Camara de combustién sucia de carbonilla Limpiar.
3. Bulones de pistones o diametros interiores de Reemplazar.
bulones de pistones desgastados
4. Segmentos o ranuras de segmentos desgastados | Reemplazar.
Parece que el ruido procede de la cadena de dis-
tribucion
1. Cadena alargada Reemplazar.
2. Rueda dentada desgastada Reemplazar.

Reparar o reemplazar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Reemplazar.
Reemplazar el engranaje
impulsado primario.

Reemplazar.
Reemplazar.

Reemplazar.

Reemplazar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Reemplazar.

Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
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Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
El motor funciona |Piezas internas/eléctricas del motor defectuosas
mal a alta velocidad.| 1. Muelles de valvulas debilitados Reemplazar.
2. Arbol de levas desgastado Reemplazar.
3. Distribucion de valvulas desajustada Ajustar.
4. Separacion demasiado pequefa entre los elec- | Ajustar.
trodos de las bujias
5. El encendido no avanza lo suficiente debido al Reemplazar la ECM.
mal funcionamiento del circuito de avance de la
distribucion
6. Bobina de encendido defectuosa Reemplazar.
7. Sensor CKP defectuoso Reemplazar.
8. ECM defectuosa Reemplazar.
9. Elemento de filtro de aire atascado Limpiar.
10. Manguera de combustible obstruida que produce |Limpiar y cebar.
un suministro de combustible inadecuado al
inyector
11. Bomba de combustible defectuosa Reemplazar.
12. Sensor TP defectuoso Reemplazar.
Sistema de circulacién de aire defectuoso
1. Elemento de filtro de aire atascado Reemplazar.

2. Succion de aire por la junta del cuerpo del acele-

3.

rador
ECM defectuosa

Sensor o circuito de control defectuoso

1.

© N OA DN

Presién de combustible baja
Sensor TP defectuoso
Sensor IAT defectuoso
Sensor CKP defectuoso
Sensor GP defectuoso
Sensor IAP defectuoso
ECM defectuosa

Sensor TP desajustado

Reparar o reemplazar.

Reemplazar.

Reparar o reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
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Sensor o circuito de control defectuoso

1.

© NG A DN

Presién de combustible baja
Sensor TP defectuoso
Sensor IAT defectuoso
Sensor CKP defectuoso
Sensor GP defectuoso
Sensor IAP defectuoso
ECM defectuosa

Sensor TP desajustado

Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
Al motor le falta Piezas internas/eléctricas del motor defectuosas
potencia. 1. Pérdida de juego de taqués Ajustar.
2. Muelles de valvulas debilitados Reemplazar.
3. Distribucion de valvulas desajustada Ajustar.
4. Segmentos o cilindro desgastados Reemplazar.
5. Mal asentamiento de las valvulas Reparar.
6. Bujia sucia Limpiar o reemplazar.
7. Bujia incorrecta Ajustar o reemplazar.
8. Inyector obstruido Reemplazar.
9. Sensor TP desajustado Ajustar.
10. Elemento de filtro de aire atascado Reemplazar.
11. Succion de aire desde la mariposa de gases o la | Apretar o reemplazar.
manguera de vacio
12. Demasiado aceite del motor Vaciar exceso de aceite.
13. Bomba de combustible o ECM defectuosa Reemplazar.
14. Bobinas de encendido y sensor CKP defectuosos | Reemplazar.

Reparar o reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.
Reemplazar.

Ajustar.
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Fallo

Sintomas y causas posibles

Remedio

El motor se reca-
lienta

Piezas internas del motor defectuosas

1.

2.
3.

4.
5.
6.

Acumulacién excesiva de carbonilla en las cabezas
de los pistones

No hay suficiente aceite en el motor

Bomba de aceite defectuosa o circuito de aceite
obstruido

Succién de aire por el tubo de admision

Uso de aceite de motor inadecuado

Sistema de refrigeracién defectuoso

Mezcla pobre de combustible/aire

1.

Sensor |IAP/cable cortocircuitado

Limpiar.

Agregar aceite.
Reemplazar o limpiar.

Apretar o reemplazar.
Cambiar.

Consulte la seccidn del radiador.

Reparar o reemplazar.

2. Sensor |AT/cable cortocircuitado Reparar o reemplazar.
3. Succidn de aire por la unién del tubo de admisiéon | Reparar o reemplazar.
4. Inyector de combustible defectuoso Reemplazar.
5. Sensor ECT defectuoso Reemplazar.
Otros factores
1. La distribucién del encendido estd demasiado avan- | Reemplazar.
zada debido a que el sistema de avance de la distri-
bucion esta defectuoso (sensores ECT, GP y CKP y
ECM).
2. La cadena de transmision esta demasiado tensada Ajustar.
Humo del escape 1. Demasiado aceite de motor en el motor Compruebe con la mirilla de
sucio o pesado inspeccidn, vacie el exceso
de aceite.
2. Segmentos o cilindro desgastados Reemplazar.
3. Guias de valvulas defectuosas Reemplazar.
4. Paredes de cilindros rayadas o rozadas Reemplazar.
5. Vastagos de vélvulas desgastados Reemplazar.
6. Juntas de vastagos defectuosas Reemplazar.
7. Garganta del segmento de lubricacion desgastada Reemplazar.
Embrague de friccion | 1. Muelles de embrague debilitados Reemplazar.
2. Discos de presion desgastados o deformados Reemplazar.
3. Discos de embrague o de presion distorsionados Reemplazar.
Arrastre en el embra- | 1. Algunos muelles de embrague estan débiles y otros no | Reemplazar.
gue 2. Discos de presion o embrague distorsionados Reemplazar.
La transmisién no 1. Leva de cambio de velocidades rota Reemplazar.
cambia de marcha. 2. Horquilla delantera deformada Reemplazar.
3. Trinquete de cambio de velocidades desgastado Reemplazar.
La transmisién no 1. Muelle de retorno del eje de cambios roto Reemplazar.
cambia a una veloci- | 2. El eje de cambios roza o se pega Reparar o reemplazar.
dad anterior. 3. Horquillas de cambio de velocidades deformadas o | Reemplazar.
desgastadas
La transmision salta | 1. Engranajes de cambio del arbol de transmision o Reemplazar.
a otra velocidad. del eje intermedio desgastados
2. Horquillas de cambio de velocidades deformadas o | Reemplazar.
desgastadas
3. Muelle de tope en el tope de cambio de velocidades | Reemplazar.
debilitado
4. Disco de la leva del cambio de velocidades desgastado | Reemplazar.
5. Fiador de engranaje/orificio de fiador desgastados |Reemplazar.
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RADIADOR (SISTEMA DE REFRIGERACION)

Fallo

Sintomas y causas posibles

Remedio

El motor se reca-
lienta

&

No hay suficiente refrigerante para el motor
Nucleo del radiador obstruido con suciedad o
costra de dxido

Ventilador de refrigeracion defectuoso

Relé del ventilador de refrigeracion defectuoso,
con circuito abierto o cortocircuitado

Agregue refrigerante.
Limpiar.

Reparar o reemplazar.
Reparar o reemplazar.

excesivamente

Clima excesivamente frio

Termostato defectuoso

Relé del ventilador de refrigeracion defectuoso,
con circuito abierto o cortocircuitado

Ponga la cubierta del radiador.
Reemplazar.
Reparar o reemplazar.

5. ECM defectuosa Reemplazar.

6. Sensor ECT defectuoso Reemplazar.

7. Conducto de agua obstruido Limpiar.

8. Aire atrapado en el circuito de refrigeracion Purgar aire.

9. Bomba de agua defectuosa Reemplazar.
10. Uso de refrigerante inadecuado Reemplazar.
11. Termostato defectuoso Reemplazar.

El motor se enfria 1. Sensor ECT defectuoso Reemplazar.

2.

3.

4.

5. ECM defectuosa Reemplazar.
CHASIS
Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
Manejo muy 1. Ruedas delanteras mal alineadas Ajustar.
pesado o dificil. 2. Falta de lubricacion Lubricar.
3. Baja presion de aire en los neumaticos delanteros | Ajustar.
4. Los extremos de la barra de unién tienden a agarrotarse | Reemplazar.
5. Las conexiones de articulacion tienden a agarrotarse | Reparar o reemplazar.
La direccion baila. | 1. Los neumaticos no estan inflados de igual forma |Regular.
2. Afloje las tuercas de los cubos de las ruedas delanteras | Apretar.
3. Rodamientos de cubos de ruedas delanteras Reemplazar.
danados o desgastados
4. Extremos de la barra de union desgastados o flojos | Reemplazar o apretar.
5. Neumatico defectuoso o incorrecto Reemplazar.
6. Brazos triangulares y casquillos relacionados Reemplazar.
dafados o desgastados
7. Ruedas delanteras deformadas Reemplazar.
8. Tuercas y tornillos del chasis flojos Apretar.
La direccion tira 1. Los neumaticos no estan inflados de igual forma |Regular.
hacia un lado. 2. Ruedas delanteras mal alineadas Ajustar.
3. Rodamientos de rueda delantera desgastados Reemplazar.
4. Bastidor o brazo triangular distorsionado Reparar o reemplazar.
5. Amortiguador defectuoso Reemplazar.
Se sienten sacudi- | 1. Presion de neumaticos alta Regular.
das en la direccion. | 2. Conexién de articulacion de direccion desgastada | Reemplazar.
3. Tornillos del sistema de la suspension flojos Apretar.
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Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
Los neumaticos se 1. Rodamientos de cubos de ruedas delanteras desgas- | Reemplazar.
desgastan de forma tados o flojos
rapida o irregular. 2. Ruedas delanteras mal alineadas Ajustar.
Direccion demasiado | 1. Tuercas y tornillos flojos Apretar.
ruidosa. 2. Rodamientos de cubos de ruedas delanteras dafiados | Reemplazar.
o desgastados
3. Falta de lubricacion Lubricar.
Suspensiéndelantera | 1. Muelle de amortiguador debilitado Reemplazar.
demasiado suave. 2. Fuga de aceite o gas por el amortiguador Reemplazar.
3. Reguladores de precarga de muelles delanteros mal | Ajustar.
ajustados
4. Reguladores de fuerza de amortiguaciéon mal ajustads | Ajustar.
Suspensidndelantera | 1. Brazos triangulares superior o inferior y rodamientos | Apretar.
demasiado dura. relacionados desgastados
2. Varilla de amortiguador doblada Reemplazar.
3. Reguladores de precarga de muelles delanteros mal | Ajustar.
ajustados
4. Reguladores de fuerza de amortiguaciéon mal ajustads | Ajustar.
Las ruedas delante- 1. Llantas de ruedas delanteras deformadas Reemplazar.
ras bailan. 2. Rodamientos de cubos de ruedas delanteras dafiados | Reemplazar.
o desgastados
3. Neumatico defectuoso o incorrecto Reemplazar.
4. Afloje las tuercas de los cubos de las ruedas delanteras | Apretar.
5. Brazos triangulares y casquillos relacionados dafnados | Reemplazar.
o desgastados
6. Fugas de aceite en amortiguador delantero Reemplazar.
7. Tuercas y tornillos del chasis flojos Apretar.
Suspension dema- 1. Tornillos del sistema de la suspensién flojos Apretar.
siado ruidosa. 2. Brazos triangulares y casquillos relacionados desgastados | Reemplazar.
3. Rodamientos de suspension y brazo oscilante desgastados | Reemplazar.
Suspension trasera 1. Muelle de amortiguador debilitado Reemplazar.
demasiado suave. 2. Fuga de aceite o gas por el amortiguador Reemplazar.
3. Regulador de precarga de muelle trasero mal ajustado | Ajustar.
4. Regulador de fuerza de amortiguacion mal ajustado | Ajustar.
Suspension trasera 1. Varilla de amortiguador doblada Reemplazar.
demasiado fuerte. 2. Pivote del brazo oscilante doblado Reemplazar.
3. Rodamientos de suspension y brazo oscilante desgastados | Reemplazar.
4. Regulador de precarga de muelle trasero mal ajustado | Ajustar.
5. Regulador de fuerza de amortiguacion mal ajustado | Ajustar.
6. Ajuste inadecuado de la cadena Ajustar.
Las ruedas traseras 1. Llantas de ruedas traseras deformadas Reemplazar.
bailan. 2. Rodamientos de caja de eje trasero dafados o des- Reemplazar.
gastados
3. Neumaticos traseros defectuosos o incorrectos Reemplazar.
4. Afloje las tuercas de los cubos de las ruedas traseras |Apretar.
5. Eje trasero deformado Reemplazar.
6. Tornillos de montaje de la caja del eje trasero flojos Apretar.
7. Freno trasero mal ajustado Ajustar.
8. Brazo triangular trasero y rodamientos relacionados Reemplazar.
dafnados o desgastados
9. Fugas de aceite en amortiguador trasero Reemplazar.
10. Tuerca de brazo oscilante trasero floja Apretar.
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FRENOS

Fallo

Sintomas y causas posibles

Remedio

Le falta potencia al

. Fuga de liquido de frenos por el sistema hidrau-

Reparar o reemplazar.

freno lico
2. Pastillas desgastadas Reemplazar.
3. Aceite adherido en la superficie de friccion de las | Limpiar disco y pastillas.
pastillas/zapatas
4. Disco desgastado Reemplazar.
5. Aire en el sistema hidraulico Purgar aire.
6. No hay suficiente liquido de frenos en el depdsito | Rellenar.
7. Freno de estacionamiento mal ajustado Ajustar.
El freno chirria 1. Carbonilla adherida a la superficie de las pastillas | Reparar la superficie con
papel de lija.
2. Pastilla inclinada Corrija el ajuste de la pasti-
lla o reemplacela.
3. Eje de rueda delantera o eje de rueda trasera Apretar al par especificado.
flojo
4. Pastillas desgastadas Reemplazar.
5. Materiales extrafos en el liquido de frenos Cambie el liquido de fre-
nos.
6. Orificio de retorno del cilindro maestro obstruido |Desmonte el cilindro maes-
tro y limpielo.
Carrera excesiva de | 1. Aire en el sistema hidraulico Purgar aire.
la maneta del freno | 2. No hay suficiente liquido de frenos Llenar liquido hasta alcan-
zar el nivel especificado;
purgar aire.
3. La calidad del liquido de frenos no es apropiada |Cambiar el liquido por otro
adecuado.
Fuga de liquido de 1. Las juntas de conexion no estan lo suficiente- Apretar al par especificado.
frenos mente apretadas
2. Manguera agrietada Reemplazar.
3. Pistén y/o tapa de piston desgastados Reemplazar el pistén y/o la
tapa.
El freno roza 1. Pieza oxidada Limpiar y lubricar.
2. Lubricacidn insuficiente en la maneta del freno o | Lubricar.
en el pivote del pedal del freno
3. Freno de estacionamiento mal ajustado Ajustar.
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EQUIPO ELECTRICO

Fallo Sintomas y causas posibles Remedio
No hay chispa o es 1. Bobinas de encendido defectuosas Reemplazar.
débil 2. Bujias defectuosas Reemplazar.
3. Sensor CKP defectuoso Reemplazar.
4. ECM defectuosa Reemplazar.
5. Sensor TO defectuoso Reemplazar.
6. Conexiones de cableado en circuito abierto Verificar y reparar.
Las bujias se man- 1. La mezcla es demasiado rica Inspeccione el sistema FI.
chan pronto de car- | 2. Gasolina incorrecta Cambiar.
bonilla. 3. Elemento de filtro de aire sucio Reemplazar.
4. Bujia demasiado fria Cambiar por bujia tipo
caliente.
La bujia se ensucia | 1. Segmentos desgastados Reemplazar.
demasiado pronto. 2. Piston o cilindro desgastado Reemplazar.
3. Juego excesivo de los vastagos de valvulas en Reemplazar.
las guias de valvulas
4. Retén de aceite de vastago desgastado Reemplazar.
Los electrodos de 1. Bujias demasiado calientes Cambiar por bujias tipo frio.
las bujias se reca- 2. Motor recalentado Poner a punto.
lientan o queman 3. Buijias flojas Volver a apretar.
4. Mezcla demasiado pobre Inspeccione el sistema Fl.
El generador no 1. Cables abiertos o cortocircuitados, o conexiones | Reparar, reemplazar o vol-
carga. de cables flojas ver a apretar.
2. Bobina de generador cortocircuitada, conectada | Reemplazar.
a tierra o en circuito abierto
3. Regulador/rectificador cortocircuitado o perforado | Reemplazar.
El generador carga, | 1. Los cables tienden a cortocircuitarse, ponerse en | Reparar o volver a apretar.
pero el régimen de circuito abierto o se aflojan en los terminales
carga no alcanza el | 2. Bobina de generador cortocircuitada, conectada |Reemplazar.
valor especificado. a tierra o en circuito abierto
3. Regulador/rectificador defectuoso Reemplazar.
4. Placas de la celda de la bateria defectuosas Reemplazar la bateria.
El generador se 1. Cortocircuito interno en la bateria Reemplazar la bateria.
sobrecarga 2. Regulador/rectificador danado o defectuoso Reemplazar.
3. Regulador/rectificador mal conectados a tierra Limpie y apriete la
conexion a masa.
Carga inestable 1. Aislamiento del cable roto debido a la vibracion, |Reparar o reemplazar.
o que produce un cortocircuito intermitente
2. Generador cortocircuitado internamente Reemplazar.
3. Regulador/rectificador defectuoso Reemplazar.
El boton de arran- 1. Bateria agotada Reparar o reemplazar.
que no resulta efi- 2. Contactos de interruptor defectuosos Reemplazar.
caz para arrancar el | 3. Las escobillas no se asientan correctamente en |Reparar o reemplazar.
motor. el colector del motor de arranque
4. Relé de arranque defectuoso Reemplazar.
5. Fusible principal defectuoso Reemplazar.
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BATERIA

Fallo

Sintomas y causas posibles

Remedio

“Sulfatacion”, sus-
tancia acida de
polvo blanco en
puntos o superfi-
cies de las placas
de las celdas

. Caja de bateria agrietada
. La bateria se ha dejado descargada durante

mucho tiempo

Reemplazar la bateria.
Reemplazar la bateria.

La bateria se agota
enseguida.

. Problema en el sistema de carga

. Las placas de la celda han perdido mucho de su

material activo debido a las sobrecargas

. Cortocircuito interno en la bateria
. Voltaje de la bateria demasiado bajo

. Bateria demasiado vieja

Verifique el generador, el
regulador/rectificador y las
conexiones de los circuitos
y haga los ajustes necesa-
rios para obtener la opera-
cion de carga especificada.
Reemplace la bateria y
arregle el sistema de carga.
Reemplazar la bateria.
Cargue completamente la
bateria.

Reemplazar la bateria.

“Sulfatacion” de la
bateria

. Régimen de carga incorrecto

(Las baterias, cuando no se utilicen, deberan
verificarse como minimo una vez al mes para evi-
tar la sulfatacion.)

. La bateria se dejo sin utilizar durante mucho

tiempo en un clima frio

Reemplazar la bateria.

Reemplazar la bateria si
esta muy sulfatada.

La bateria se des-
carga demasiado
rapidamente

. Recipiente sucio en la parte superior y en los

costados

. Bateria demasiado vieja

Limpiar.

Reemplazar la bateria.
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INSTALAC,IO'N DE CABLEADOS, CABLES Y LATIGUILLOS
INSTALACION DE CABLEADOS

\Interruptor de posicién de la maneta del embrague

\
Abrazadera

Abrazadera

Mazo de cables

de interruptores

del manillar (1)

Luz indicadora del
panel de medidores

@ N
RS

'@}
N

o

Abrazadera
Faro
Mazo de cables Abrazadera Abrazadera
Mazo de cables  Abrazadera  |Luz de freno/trasera
Generador Mazo
Interruptor de de cables
posicién de marcha —
©

S o

4 T/IIIIIIIIVIIII”A@"
S g
[} OR
g $ ~
W

i

7
Interruptor de
encendido_

"'

Mazo de cables

@I/\ Cable del motor

ci— \de arranque
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Mazo de cables

Ponga el acoplador de la bobina
de encendido por debajo del latiguillo. @@

Abrazadera

Interruptor
de nivel de
combustible

Mazo de cables

Abrazadera Abrazadera

Abrazadera Abrazadera Abrazadera

Instale firmemente
Ménsula superior la pipa de la bujia.
de montaje del motor

Abrazadera

Instale el mazo de cables
oJ@
en la abrazadera.

de encendido

Cable del interruptor
del freno trasero

Abrazadera

Cable del interruptor
del freno trasero

o )w
@\ Abrazadera

Cable del interruptor

Cable del interruptor del freno trasero
del freno trasero
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[® 6,5Nm

(0,65 kgf-m)

26,6 mm
1,4 mm ﬁ“r———: 2,1 mm

Cable % [® 5Nm

del motor I _ (0,5 kgf-m)
de arranque

[®) 11 N-m (1,1 kgf-m) ‘ .
‘ s J—‘—N{!] 10 N'm
Mazo de cables del interruptor (1,0 kgf-m)

de posiciéon de marcha

Cable © de la bateria Mazo de cables del generador

(0,65 kgf-m)

[®) 120 N:m (12,0 kgf-m)



9-18

INFORMACION DE SERVICIO

INSTALACION DE CABLES

Cable del freno
de estacionamiento

Cable del acelerador

Cable del
embrague

?.

)

Cable del motor
de arranque

de sifén

*5 Mazo de cables

A
A ;F/ A 1\ v
PN e ‘
1~ % L
o
J}lx’\u“r'pj Latiguillo @

Cable del embrague

Cable del motor
de arranque — /4

Cable del acelerador

Guia

Cable del freno
de estacionamiento

Cable del motor de arranque
Cable del freno
de estacionamiento

Cable del freno
7\ +de estacionamiento

)

Mazo de cables
Bastidor

Cable del motor
de arranque

Pase los cables de acelerador y embrague por

Pase el cable de arranque por detras del cable del

*1 . L *6 . .
debajo del cable de alta tension. freno de estacionamiento.
5 Pase el cable de arranque entre el bastidor y el *7 Pase el cable de arranque por encima del manguito
mazo de cables. de sifon.
*3 Pase el cable de arranque por encima del mazo de 8 Pase el cable de arranque por encima del manguito
cables. de combustible.
. Pase los cables de acelerador y embrague por
*4 | Pase el cable de embrague por debajo de la maneta.| *9 . . . y” guep
encima del manguito de ventilacion.
Apriete con abrazadera el cable de arranque y el
. P . d .y N Pase el cable de embrague por delante del cuerpo del
5 | mazo de cables de los interruptores del manillar 10

izquierdo.

acelerador y el interior de la bobina de encendido.
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ENRUTAMIENTO DE MANGUITO DE COMBUSTIBLE

Regulador de presién
de combustible

7

—» Bomba de combustible

Manguito de combustible

Bomba de combustible

Manguito de retorno de combustible

Regulador de presidon de combustible

Manguito de combustible

SICIC)

Manguera de suministro de combustible

®OO

Manguito de retorno de vapor de combustible
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ENRUTAMIENTO DE LATIGUILLO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

[®] 4,5 N-m (0,45 kgf-m)

A : Los extremos de la abrazadera
deberan quedar hacia.....

L)

H } O \V\\

| o / \. \

® Marca ?,/)\?“rr](;?nla) &\@ Apato
(Blanca) ® > AV

m45Nm

(0,45 kgf-m)

\ [
Marca (Blanca) ©  Marca (Amarilla)

1 Pase el manguito de sifon por la parte superior ® | Termostato
de los cables.
*2 | Instale este manguito recto hacia abajo. ® | Manguito de radiador de entrada
@ | Abrazadera @ | Cubierta de radiador
@ | Manguito de sifén Radiador
@ | Manguito de rebose del depésito © | Manguito del radiador de salida
@ | Bomba del agua Engranaje impulsado de la bomba de agua
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INSTALACION DE LATIGUILLO DE ACEITE

LATIGUILLO DE ACEITE (4 lugares)

Instale el amortiguador del depdsito de aceite en

L . Manguera del respiradero
ambos lados del depdsito de aceite. 9 P

Indicador de nivel de aceite Manguera del respiradero

Depdsito de retorno de aceite Manguito de aceite (D)

Depdsito de aceite Manguito de aceite (1)

CICICISIES

Manguera del respiradero Marca de acoplamiento

SICICICIS)

Manguito de rebose del depdsito de aceite
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ENRUTAMIENTO DE LATIGUILLO DE FRENO DELANTERO

LATIGUILLO
DE FRENO DERECHO

DELANTE

LATIGUILLO
DE FRENO IZQUIERDO

Apriete el perno de unién una vez que la unién de la

*1 | Pintura negra hacia afuera. *5 |manguera del freno haya tocado la parte inferior del
cilindro maestro.

Apriete el perno de unién del tubo una vez que la

0 superficie inferior de la unién del tubo del freno haya 6 Apriete el perno de unién una vez que la union de la
tocado la cara extrema de soporte de la manguera del manguera del freno haya tocado el retén.
bastidor.

*3 | Fije firmemente la manguera del freno. @ | Tope

*4 Fije la manguera del freno con su manguito colocado

correctamente dentro de la abrazadera.
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ENRUTAMIENTO DE LATIGUILLO DE FRENO TRASERO

&

=g
LEE

by

N (&
U .—DELANTE

# — EXTERIOR

*1 | Ponga la marca blanca del latiguillo del depdsito hacia afuera. @ | Latiguillo del freno
*2 | Meta el latiguillo de depdsito en la union hasta el extremo. (2 | Cable del freno de estacionamiento
*3 | Apriete firmemente la manguera del freno. ® |Guia
*4 | Pase el manguito del freno entre la cara del brazo oscilante y el bastidor. | @ | Guia

Instale el manguito del freno a lo largo de la cara superior del brazo osci- ,
*5 - . ® | Guia

lante y fije las guias en el orden de @ y ®.
*6 | Instale el manguito del freno a través de la guia. ® | Tope

i i6 i6 [ fren .

- Apriete el perno d(? union una vez que la unién de la manguera del freno @ | Pinza trasera

haya tocado el retén.

ij r | fren n su manguit I rrectamente

8 Fije la manguera del freno con su manguito colocado co Pedal del freno

dentro de la abrazadera.
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COLOCACION DE CUERPO DEL ACELERADOR

SUPERIOR

INFERIOR

[ 12 N-m
(1,2 kgf-m)

SUPERIOR

INFERIOR
TUBO DE ADMISION TUBO DE ESCAPE

*1 | Con los extremos de la abrazadera al lado izquierdo. @ | Manguera de suministro de combustible N.° 2
5 P?se el manguitq de retorno de vapor del combustible a tra- ® | Tubo de admisisn
vés del lado izquierdo del mazo de cables.
3 Instale la m?nguera de sumipistro de combustible N.‘.’ 2 con ® | Cuerpo del acelerador
el lado de pintura blanca hacia la bomba de combustible.
@ | Sensor IAT @ | Filtro de aire
(@ | Manguito de retorno de vapor de combustible Sensor IAP
® ©

Manguera de suministro de combustible N.° 1

Bomba de combustible
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INSTALACION DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Manguera del respiradero del depdsito de combustible

Valvula de combustible

Tapa del depdsito de combustible

Amortiguador de valvula de combustible

Amortiguador de depdsito de combustible

Regulador de presion de combustible

Deposito de combustible

Manguito de retorno de combustible

Manguito de retorno de vapor de combustible

SHSHEHONIS)

Cubierta inferior del depdsito de combustible

CHGHCHEASNS

Manguito de combustible
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INSTALACION DEL PEDAL DE FRENO

Pasador de aletas

Muelle de interruptor de freno trasero

Tornillo de pivote del pedal del freno

Muelle del pedal del freno

©O

Interruptor de freno trasero

@@ ®

Pedal del freno
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INTERRUPTOR DE REFLECTOR DEL LADO DELANTERO (Para E-28)
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INSTALACION DE LUZ DE FRENO/TRASERA (Para otros)

M/@D)@@ 2

\/ @/@/@/®/ o /A

[®) 6 N-m (0,6 kgf-m)

[!]25Nm(25kgfm)

&

|
2
[®) 5 N-m (0,5 kgf-m) 59

|® \ Luz de freno/Trasera \@ \Cubierta de luz de freno/Trasera
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INSTALACION DE LUZ DE FRENO/TRASERA (Para E-28)

@%,4‘@/@% 02

@//4@/@/ o

[®] 6 N-m (0,6 kgf-m)

! .
-
7 -

[®] 1,8 N-m (0,18 kgf-m)

Luz de freno/Trasera

Reflector

SIS

Cubierta de luz de freno/Trasera

®|©

Ménsula de reflector
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INSTALACION DE RODILLO DE CADENA DE TRANSMISION

®
/

LT

\vfﬁ

[®] 31 N-m (3,1 kgf-m)

SUPERIOR

N7
4
— 7

11 - -~

||| L
e RO

[®) 31 N-m (3,1 kgf-m)
INFERIOR
| @ | Rodillo de cadena |@ | Bastidor
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-06107
Pinzas para anillos
de resorte

09900-06108
Pinzas para anillos
de resorte

—
—

s’

09900-09004
Juego de instalador
de impacto

09900-20101
09900-20102
Calibre de nonio

09900-20202
Micrometro
(25 — 50 mm)

09900-20204
Micrémetro
(75 -100 mm)

09900-20205
Micrometro
(0 — 25 mm)

09900-20513
Juego de calibrador
de cilindros

09900-20530
Juego de calibrador
de cilindros

09900-20602
Comparador de cua-
drante (1/1 000 mm)

09900-20607
Comparador de cua-
drante

(1/100 mm)

09900-20701
Soporte magnético

/2

09900-20803
Galga de espesores

09900-20805
Galga de profundi-
dad de dibujos de
neumaticos

09900-21304
Bloque en V
(100 mm)

09900-22301
09900-22302
Galga de plastico

09900-22403

Medidor de peque-
nos diametros
(18 — 35 mm)

09900-25008
Polimetro

09900-25009
Juego de sondas
puntiagudas

09900-28630

Mazo de cables de
prueba del TPS
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09910-32812
Instalador de cigiie-
nal

09910-60611
Llave de apriete uni-
versal

09911-11310
Accesorio

09913-10750
Adaptador

09913-50121
Extractor de rete-
nes de aceite

09913-70210
Juego instalador de
rodamientos

09915-64512
Manémetro

09915-74511

Juego de manéme-
tro de presion de
aceite

09915-74521
Latiguillo del mané-
metro de presion de
aceite

09915-77331
Medidor (para altas
presiones)

%Qm

09916-10911
Juego pulimentador
de valvulas

09916-14510
Empujador de valvu-
las

09916-14521
09916-14910
Accesorio

09916-34542
Mango de escaria-
dor

09916-34550
Escariador de guias
de valvulas (5,5 mm)

09916-34580
Escariador de guias
de valvulas

(10,8 mm)

09916-44310
09916-44910
Extractor/instalador
de guias de valvulas

09916-53360
Accesorio de insta-
lador de guias de
valvulas

09916-84511
Pinzas

09917-47011
Manémetro de
bomba de vacio

09920-13120
Separador de carter

09920-53740
Soporte del cubo de
manguito de embra-
gue

09921-20210
Extractor de roda-
mientos

N

g88"

09921-20240
Juego extractor de
rodamientos

09922-22711
Herramienta de corte y
unién de la cadena de
transmision
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09923-73210
Extractor de roda-
mientos

@,

09924-84510
Juego instalador de
rodamientos

09924-84521
Juego instalador de
rodamientos

09930-10121
Juego de llaves de
bujias

09930-11950
Llave Torx

09930-30104
Martillo deslizante

v

09930-30721
Extractor de rotores

&

09930-31921
Extractor de rotores

09930-44520
Soporte del rotor

09930-73120

Zdécalo del limitador
de torsion del arran-
cador

09930-73170
Soporte del limita-
dor de torsion del
arrancador

09930-82720
Interruptor de selec-
cién de modo

G

09940-40211
Adaptador

U

09940-40220
Accesorio de latigui-
llo de manémetro de
presion del combus-
tible

09940-92460
Llave de tuercas de
eje trasero

09941-34513
Instalador de roda-
mientos

09904-41010

Juego SDS

99565-01010-007
CD-ROM Ver. 7
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PAR DE APRIETE

MOTOR
iTEM N-m kgf-m
Perno de la tapa de la culata 14 1,4
Bujia 11 1,1
Tornillo de culata de cilindros (M10) 47 4,7
(M6) 10 1,0
Perno de cilindro 10 1,0
Perno de soporte de mufidn de arbol de levas 10 1,0
Tuerca de engranaje conducido equilibrador 50 5,0
Tuerca de engranaje impulsor primario 140 14,0
Tuerca del rotor del generador 120 12,0
Tuerca del cubo del manguito de embrague 90 9,0
Tornillo de la palanca de cambios 10 1,0
Tope del brazo de cambio de marchas 32 3,2
Perno del embrague del arrancador 10 1,0
Tornillo de engranaje conducido de leva de cambio de marchas 31 3,1
Perno de montaje del regulador de voltaje de la cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo de montaje del tensor de la cadena de distribucion 10 1,0
Tornillo de soporte del muelle de tension de cadena de distribucion 30 3,0
Tapon de vaciado de aceite del motor (en el carter) 18 1,8
Tornillo de vaciado de aceite del motor (en el depodsito de aceite) 12 1,2
Tornillo del carter 11 1,1
Perno del conmutador de marcha engranada 6,5 0,65
Perno de montaje de manguito de aceite 10 1,0
Tornillo de montaje del motor de arranque 10 1,0
Clavija TDC 23 2,3
Tapa de cubierta del generador 15 1,5
Perno de montaje del motor 55 5,5
Perno de montaje del soporte del motor 26 2,6
Tuerca del tubo de escape 23 2,3
Tornillo de conexién del silenciador 23 2,3
Tornillo de montaje del silenciador 23 2,3
Tornillo de corona del motor 10 1,0
Tornillo de montaje del tubo de admision 9 0,9
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SISTEMA FI Y SISTEMA DE AIRE DE ADMISION

iTEM N-m kgf-m
Tornillo de montaje del sensor CKP 6,5 0,65
Perno de montaje del sensor IAT 1,8 0,18
Perno de montaje del tubo de salida de combustible 3,5 0,35
Perno de montaje de la bomba de combustible 9 0,9
Perno de montaje del sensor TP 3,5 0,35
SISTEMA DE REFRIGERACION

iTEM N-m kgf-m
Tornillo de la tapa de la bomba de agua 10 1,0
Tornillo de cubierta de bomba de agua 10 1,0
Tapodn de vaciado de refrigerante del motor 5,5 0,55
Sensor ECT 12 1,2
Tornillo de tapa de termostato 10 1,0
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CHASIS
iTEM N-m kgf-m
Perno de la mordaza del manillar 26 2,6
Tuerca del soporte del manillar 60 6,0
Tornillo de soporte del arbol de direccion 23 2,3
Tuerca inferior del arbol de direccion 120 12,0
Tornillo de placa del brazo de direccion 29 2,9
Tuerca de extremo de mangueta de direccion (Superior e Inferior) 23 2,3
Tuerca de extremidad del tirante 23 2,3
Contratuerca de tirante 29 2,9
Tuerca de montaje del amortiguador delantro (Superior e Inferior) 60 6,0
Tuerca del pivote del brazo triangular 65 6,5
Tuerca de cubo de rueda (Delantero) 65 6,5
(Trasero) 121 12,1
Tuerca de fijacion de rueda (Delantera y Trasera) 66 6,6
Tornillo de unién de latiguillo del freno 23 2,3
Perno de disco de freno (Delantero y Trasero) 23 2,3
Vélvula de purgado de aire del freno 6 0,6
Tornillo de montaje de mecanismo de freno (Delantero y Trasero) 26 2,6
Tornillo de montaje de cilindro maestro del freno (Delantero y Trasero) 10 1,0
Tornillo de pivote de maneta de freno delantero 6 0,6
Contratuerca de tornillo de pivote de maneta de freno delantero 6 0,6
Pasador del soporte del mecanismo del freno delantero 18 1,8
Tuerca del soporte de la pinza del freno delantero 23 2,3
Tuerca de tubo de freno delantero 16 1,6
Pasador de sujecion de pastillas del freno delantero 18 1,8
Contratuerca de la varilla del cilindro maestro de freno trasero 18 1,8
Tornillo de pivote del pedal del freno trasero 29 2,9
Pasador de sujecion de pastillas del freno trasero 18 1,8
Pasador del soporte de pinza del freno trasero 18 1,8
Pasador deslizante del soporte de pinza del freno trasero 23 2,3
Tornillo de caja de freno de estacionamiento 28 2,8
Contratuerca del regulador del freno de estacionamiento 18 1,8
Tornillo de montaje del apoyapiés 55 5,5
Tornillo del rail de asiento (Superior e Inferior) 60 6,0
Tornillo de montaje del pifidn 60 6,0
Tuerca del eje trasero 240 24,0
Contratuerca del eje trasero 240 24,0
Tuerca de la caja del eje trasero 28 2,8
Tuerca del pivote del brazo oscilante 95 9,5
Tuerca de montaje del amortiguador trasero (Superior e Inferior) 60 6,0
Tuerca de la palanca de amortiguacion 78 7,8
Tuerca de tirante de bieleta 78 7,8
Tornillo de montaje de control de cadena de transmision 31 3,1
Tornillo de caja de maneta de acelerador 5 0,5
Tornillo de montaje del soporte de la maneta de embrague 10 1,0
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TABLA DE PARES DE APRIETE

Consulte esta tabla para las tuercas y los pernos no listados en las paginas anteriores:

L Perno convencional I
Diametro del perno Ao Perno marcado con “7
o marcado con “4
@ (mm)

N-m kgf-m N-m kgf-m

4 1,5 0,15 2,3 0,23

5 3 0,3 4,5 0,45

6 5,5 0,55 10 1,0

8 13 1,3 23 2,3

10 29 2,9 50 5,0

12 45 4,5 85 8,5

14 65 6,5 135 13,5

16 105 10,5 210 21,0

18 160 16,0 240 24,0

gy

Tornillo convencional

Tornillo marcado con “4”

Tornillo marcado con “7”
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DATOS DE SERVICIO

VALVULA + GUIA Unidad: mm
ITEM NOMINAL LIMITE
Diametro de valvula ADM 36 —
ESC 29 —
Holgura de taqués (en frio) ADM 0,10-0,20 —
ESC 0,20 -10,30 —
Juego entre guia de valvula 'y ADM 0,010 — 0,037 —
vastago de valvula ESC 0,030 — 0,057 —
Desviacion de vastago de valvula ADMy . 0.25
ESC '
D.l. de guia de valvula AIIE:)SN(IJY 5,500 — 5,512 _
D.E. de vastago valvula ADM 5,475 — 5,490 —
ESC 5,455 — 5,470 —
\E/)éel\s/aleantramento de vastago de AIIEDSN(IDY _ 0,05
Grosor de cabeza de valvula ADM vy . 0.5
ESC ’
Anchura de asiento de valvula ADMy 0.9 —1.1 .
ESC ' '
Descentramiento radial de cabeza ADMy _ 0.03
de valvula ESC ’
Longitud libre de muelle de valvula ADM — 34,0
ESC — 33,3
Tensién de muelle de valvula 119 -137 N
ADM (11,9 — 13,7 kgf) —
a una longitud de 30,9 mm
785N
ESC (7,85 kgf) —
a una longitud de 30,9 mm
ARBOL DE LEVAS + CULATA DE CILINDROS Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Altura de leva ADM 32,564 — 32,604 32,264
ESC 33,451 — 33,491 33,151
gggglod%ekle%grslcamon del muiidn del AIIE:)SN(IDY 0,032 — 0,066 0,150
(I;)él.lg\claallssoporte del mufidn de arbol AIIEDSN(IDY 22012 — 22,025 _
D.E. del mufion del arbol de levas AIIE:)SN(IDY 21,959 — 21.980 _
Pasador de cadena de distribucion Pasador 15 —
Distorsidn de culata de cilindros — 0,05
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CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS

Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
e o S i L0k -
accionada) ’
Juego entre pistén y cilindro 0,045 - 0,055 0,120
Diametro interior de cilindro 95,500 — 95,515 ML&({;:;:; o]
Diametro de piston _ 95,450 — 95,465 95.380
Medida a 10 mm desde el extremo de la falda. ’
Distorsién de cilindro — 0,05
Separacion en los extremos de los 1ro Aprox. 7,6 —
segmentos sin presionar 2do | R Aprox. 12,3 _
Separacion en los extremos de los 1ro 0,08 — 0,20 0,50
segmentos 2do 0,08 — 0,20 0,50
Juego entre segmento y garganta 1ro — 0,180
2do — 0,150
Anchura de garganta de segmento 110 0,78 - 0,80 —
1,30 - 1,32 —
2do 0,81-0,83 —
Aceite 2,01 -2,03 —
Grosor de segmento 110 0,71 -0,76 —
1,08 -1,10 —
2do 0,77 -0,79 —
rII))i|Sé§[rCy)1netro interior para bulén de 19,002 — 19,008 19,030
D.E. de bulén 18,994 — 19,000 18,980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
D.l. de pie de biela 19,010 - 19,018 19,040
Deformacién de la biela — 3,0
Juego lateral de cabeza de biela 0,30 - 0,65 1,0
Anchura de cabeza de biela 21,75 -21,80 —
égag%r:} entre nervaduras del 62,0 + 0,1 .
Descentramiento del cigtefal — 0,08
BOMBA DE ACEITE
iTEM NOMINAL LIMITE

Presion de aceite (a 60 °C)

10 kPa (0,1 kgf/cm?)
a 3000 rpm
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EMBRAGUE Unidad: mm
ITEM NOMINAL LIMITE

Juego del cable del embrague 10-15 —

Grosor del disco de embrague 307 — 3.23 2 77

(N.°1yN.°2) ’ ' ’

Anchura de la garra del disco

impulsor 13,85 -13,95 13,35

(N.°1y N.°2)

Distorsion del disco de embrague — 0,10

Longitud libre de muelle del 53.06 50.4

embrague

TREN DE TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm Excepto la relacion

ITEM NOMINAL LIMITE
Relacion de reduccion primaria 2,851 (77/27) —
Relacién de reduccion final 2,571 (36/14) —
Relacion de Baja 2,076 (27/13) —
engranajes 2do 1,647 (28/17) —
3ro 1,333 (28/21) —
4ta 1,095 (23/21) —
Maxima 0,913 (21/23) —
Holgura entre la ranura y la
horquilla del cambio de 0,1-0,3 0,5
velocidades
Anchura de ranura de horquillade | N.°1, N.°2 48—49 .
cambios yN.°3 ’ ’
Grosor de horquilla de cambios N.; 1, L\lé° 2 46-47 _
Cadena de transmisién Tipo RK 520SMOZ10S —
Eslabones 96 —
e -
{}'grl]%%?s%enla cadena de 45 — 55 .
Altura de la palanca de cambios 5-10 —
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE

iTEM

NOMINAL/ESPECIFICACIONES

NOTA

Temperatura de apertura de la
valvula del termostato

Aprox. 76,5 °C

Levantamiento de la valvula del
termostato

4,5mmymasa9o-°C

Resistencia del sensor ECT 20 °C Aprox. 2,6 kQ —
50 °C Aprox. 0,772 kQ —
80 °C Aprox. 0,279 kQ —
110 °C Aprox. 0,118 kQ —

Presién de apertura de la véalvula 108 — 137 kPa .

del tapén del radiador (1,08 — 1,37 kgf/cm?)

Temperatura de funcionamiento del | OFF—ON Aprox. 98 °C —

ventilador de refrigeracion ON—OFF Aprox. 93 °C _

Tipo de refrigerante del motor

Utilice anticongelante/refrigerante compatible con
radiador de aluminio, mezclado con agua destilada

solamente

, con un porcentaje de 50:50.

Refrigerante del motor incluyendo
la reserva

Aprox. 1 400 ml

INYECTOR + BOMBA DE COMBUSTIBLE + REGULADOR DE PRESION DEL

COMBUSTIBLE
iTEM ESPECIFICACION NOTA
Resistencia de inyector 9-17Qa20°C
Descarga de la bomba de Aprox. 83 mly mas
combustible /10 s.
o prosion dal combustible " Aprox. 294 kPa (2,94 kgflom?)
SENSORES FlI
iTEM ESPECIFICACION NOTA
Resistencia del sensor CKP 155 -232 Q
Voltaje de pico del sensor CKP 0,5V ymas Al arrancar
Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,7 V al ralenti
Tensidn de entrada del sensor TP 45-55V
Resistencia del sensor TP Aprox. 4,5 kQ
Cerrado Aprox. 1,4 kQ
Abierto Aprox. 4,2 kQ
Tension de salida del sensor TP Cerrado Aprox. 0,6 V
Abierto Aprox. 3,8 V
Tensidn de entrada del sensor ECT 45-55V
Voltaje de salida del sensor ECT 0,15-4,85V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,6 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAT 0,15-4,85V

Resistencia del sensor |IAT

Aprox. 2,6 kQ a 20 °C
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generador

iTEM ESPECIFICACION NOTA
Resistencia del sensor TO 15,0 — 25,0 kQ
Tensién del sensor TO Normal 0,4-1,4V
Inclinado 3,7-4,4V %Léﬁgg%g?
Voltaje del interruptor GP . De 1raa
09 Vy mas Maxima
Tensidn del inyector Tension de la bateria
Tensidn de pico del primario de la .
bobina de encendido 150 V y mas Al arrancar
CUERPO DEL ACELERADOR
iTEM ESPECIFICACION
Diametro interior 43 mm
N.° de identificacion 45G0
Rpm de ralenti 1800 += 100 rpm
Tornillo de aire de ralenti 1-5/8 de vuelta hacia atras
Juego del cable del acelerador 3-5mm
PIEZAS ELECTRICAS Unidad: mm
iTEM ESPECIFICACION NOTA
Bujia Tipo NGK: CR8EB
Separacion 0,7-0,8
Rendimiento de bujia Mas de 8 a 1 atm.
Resistencia del sensor CKP 155 -232 Q
Voltaje de pico del sensor CKP 0,5V ymas Al arrancar
Resistencia de la bobina de . . Terminal —
encendido Primario 01-1,0Q Terminal
Secundario 8 —15 kQ Pip_?_edr(ren?nuajl:'a -
Tensidn de pico del primario de la .
bobina de encendido 150 V y mas Al arrancar
Resistencia de la bobina del 01-150

Salida maxima del generador

Aproximadamente 240 W a 5 000 rpm

Voltaje sin carga del generador
(Cuando el motor esta frio)

50V (CA) y mas a 5 000 rpm

Longitud de escobilla del motor de | Estandar 7,0
arranque Limite 3,5
Tension regulada 13,5-15,0 Va5 000 rpm

Resistencia del relé de arranque

3-6Q

Voltaje del interruptor GP

0,9 V o mas (De 1ra a maxima)

Bateria Desiggggién de FTX7A-BS
Capacidad 12V 21,6 kC (6 Ah)/10 HR
Amperaje de Encendido 10A
fusible Ventilador 10A
Principal 20A
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VATIAJE Unidad: W
iITEM ESPECIFICACION
Faro LUZ DE 40
CARRETERA
LUZ DE CRUCE 40
Luz de freno/trasera LED
Luz del indicador de combustible 3,4
Luz indicadora de punto muerto 3,4
Sensor de temperatura del refrige- 34
rante Luz de aviso del FI ’
FRENO + RUEDA Unidad: mm

iTEM NOMINAL/ESPECIFICACIONES LIMITE
Altura del pedal del freno trasero 0-10 —
Diametro interior del cilindro del Delantero 25,40 — 25,45 —
mecanismo del freno Trasero 33.96 — 34,01 —
Diametro del pistdn del mecanismo | Delantero 25,318 — 25,368 —
del freno Trasero 33,878 — 33,928 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Grosor del disco de freno Delantero 2,8-3,2 2,5
Trasero 3,8-4.2 3,5

Descentramiento de disco de freno _ 0.30
(Delantero y Trasero) ’
Diametro interior del cilindro Delantero 12,700 — 12,743 —
maestro Trasero 12,700 — 12,743 —
Diametro del pistén del cilindro Delantero 12,657 — 12,684 —
maestro Trasero 12,657 — 12,684 —
Radio de giro 3,5m
Convergencia (con 75 kg) 0+4
Angulo de caida -3,0°
Avance 8,0°
Descentramiento de la | Delantero — 2,0
llanta Trasero — 2,0
Tamano de llanta Delantero 10 x 5,5 AT —

Trasero 8 x 8,0 AT —
Tamafio de neumatico | Delantero AT20 x 7R10 Yx v¢ v —

Trasero AT18 x 10R8 Y vy —
Tipo de neumatico Delantero DUNLOP: KT381 —

Trasero DUNLOP: KT385 —
Profundidad de dibujos | Delantero — 4,0
de neumaticos Trasero — 4.0
-
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PRESION DE NEUMATICOS

PRESION DE INFLADO DE
NEUMATICOS EN FRIO kPa kgf/cm?
DELANTERO 45 0.45

LIMITE DE CARGA DEL VEHICULO: 110 kg

SUSPENSION
iTEM NOMINAL/ESPECIFICACIONES LIMITE
Longitud preajustada del muelle 2745 _
del amortiguador delantero ’
Regulador de fuerza de Rebote 1-1/2 de vuelta hacia afuera desde la _
amortiguacion del amortiguador posicion mas dura
delantero ;
.| 2-1/4 de vuelta hacia afuera desde la
Compresidn posicién mas dura -
Longitud preajustada del muelle 299 _
del amortiguador trasero
Regulador de fuerza de Rebote | 7 clicks hacia fuera desde la posicion _
amortiguacion del amortiguador mas dura
trasero Compresion ; ; s
pre 8 clicks hacia fuera desde la posicion
(Baja mas dura T
velocidad)
Cor?Rﬁ%Sién 3/4 de vuelta hacia afuera desde la
velocidad) posicion mas dura
Recorrido de la rueda delantera 254 —
Recorrido de la rueda trasera 277 —
COMBUSTIBLE + ACEITE
iTEM ESPECIFICACION NOTA
Tipo de combustible Utilice solamente gasolina sin plomo de 90 octa-
nos como minimo (R/2 + M/2).
Se puede utilizar gasolina que contenga MTBE E-28 33
(Methyl Tertiary Butyl Ether), con menos de 10% ’
de etanol, o menos de 5% de metanol con los codi-
solventes y el inhibidor de corrosién apropiados.
La gasolina utilizada debera tener un indice de 95 Otros

octanos o mas. Se recomienda gasolina sin plomo.

Depésito de combustible, inclu-
yendo la reserva

10,0L

Tipo de aceite del motor

SAE 10W-40, APl SF/SG o SH/SJ con JASO MA

Capacidad de aceite del motor

Lado del deposito

Cambiar 1200 ml de aceite
400 ml Lado del motor
Lado del depdsito

Car?iﬁirg del 1300 mi de acei?e
400 ml Lado del motor
Lado del deposito

Revision 1400 ml de aceite
400 ml Lado del motor
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INFORMACION DE CONTROL DE LA EMISION

CONTENIDO
SISTEMAS DE CONTROL DE LA EMISION ........coveveveersrerrrsesesesesrsssnenens 10- 2
SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE........cecevueeerererreseseseanns 10- 2

SISTEMA DE CONTROL DE EMISION DEL CARTER........ccccocvueunnu 10- 3
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SISTEMAS DE CONTROL DE LA EMISION
SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

Los vehiculos LT-R450 estan equipados con un sistema de inyeccidén de combustible para controlar el nivel
de la emision.

Este sistema de inyeccion de combustible ha sido disefiado, fabricado y ajustado con la maxima precision
para cumplir con todas las limitaciones de emisién aplicables. Con la vista puesta en reducir la emision de
CO, NOX y HC, todos los volumenes de inyeccion son controlados rigurosamente con los mapas de inyec-
cion programada de la ECM segun las condiciones cambiantes del motor. Ajustar, interferir, cambiar inco-
rrectamente o alterar cualquiera de los componentes de la inyeccion de combustible puede afectar
adversamente al rendimiento y ser la causa de que el vehiculo sobrepase los limites de emision de gas de
escape. Si uste no puede realizar reparaciones, pongase en contacto con el representante del distribuidor
para recibir informacion técnica y asistencia.

Depdsito de combustible Tubo de suministro de combustible Bomba de combustible

Filtro de combustible

. . Inyector de combustible
(Para valvula de combustible) y

Combustible presurizado

Manguito de combustible Manguera de suministro de combustible Combustible antes de presurizar

©® Q|

Manguito de retorno de combustible Manguito de retorno de vapor de combustible Combustible liberado

Regulador de presion de com- Filtro de combustible
bustible (Para bomba de combustible)

© ®l O |0
© 0® ® |&©

®

Vapor de combustible
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISION DEL CARTER

El motor esta equipado con un sistema PCV. El gas del escape del motor pasa constantemente al carter, y
luego vuelve a la camara de combustién a través de la manguera de PCV (respiracién), el filtro de aire y el
cuerpo del acelerador.

MEZCLA DE AIRE/COMBUSTIBLE ® ‘ACEITE DE REBOSE
GAS DE ESCAPE
ACEITE DE RETORNO SEPARADO

Manguera PCV (respiradero)
GAS DE ESCAPE
AIRE FRESCO

wilcle)

® @
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LT-R450K7 (MODELO ’07)

Este capitulo describe los procedimientos de mantenimiento que son diferentes de los del
LT-R450K6 (MODELO '06).

NOTA:
Consulte los capitulos 1 a 10 para conocer detalles que no se dan en este capitulo.

CONTENIDO

INFORMACION DE TIRANTE DE BIELETA, BIELETA Y
AMORTIGUADOR TRASERO .....cccevviiriissimssisesimssessssssssssssssssssssssssssssssssssnns 11- 2

NOTA:
Las especificaciones y los datos de servicio son los mismos que los del modelo K6.
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INFORMACION DE TIRANTE DE BIELETA, BIELETA Y
AMORTIGUADOR TRASERO




DIAGRAMA DE CABLEADO

Para conocer los colores de los cables en el diagrama del cableado, consulte la seccion “COLOR DE LOS CABLES”.
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