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PREAMBULO

Este manual contiene una descripcion introductoria
de la SUZUKI SV650/S y los procedimientos para
su inspeccion, mantenimiento y revision de los com-
ponentes principales.

No se incluye otro tipo de informacion considerada
de conocimiento general.

Lea la seccion INFORMACION GENERAL para
familiarizarse con la motocicleta y su manteni-
miento. Emplee ésta y otras secciones como una
guia para la inspeccion y mantenimiento correctos.
Este manual le ayudara a conocer mejor la motoci-
cleta de modo que pueda garantizar a sus clientes
un servicio rapido y seguro.

* Este manual ha sido elaborado considerando
las ultimas especificaciones vigentes en el
momento de su publicacion. De haberse rea-
lizado modificaciones desde entonces, pue-
den existir diferencias entre el contenido de
este manual y la motocicleta en si.

* Las ilustraciones de este manual sirven para
mostrar los principios bdsicos de operacion y
los procedimientos de trabajo. Es posible que
no representen con exactitud la motocicleta
en detalle.

* Este manual esta dirigido a personas que
dispongan de conocimientos y preparacion
suficientes, asi como herramientas, incluidas
herramientas especiales, para el servicio de
las motocicletas SUZUKI. Si no dispone de
ellos, consulte a un distribuidor autorizado de
motocicletas SUZUKI para que le ayude.

Si los mecanicos son inexpertos o no dis-
ponen de las herramientas y el equipo
apropiados no podran llevar a cabo ade-
cuadamente el mantenimiento descrito en
este manual.

Una reparacion defectuosa puede provocar
lesiones al mecanico y hacer insegura la
motocicleta tanto para el conductor como
para el pasajero.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 2003
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL
PARA LOCALIZAR LO QUE BUSCA:

1. El texto de este manual esta dividido en secciones.

2. Los titulos de las secciones se listan en el INDICE.

3. Sosteniendo el manual como se muestra a la derecha
encontrara facilmente la primera pagina de cada seccion.

4. En la primera pagina de cada seccion hay una lista de con-
tenidos que le permitira encontrar el tema y la pagina que
necesita.

DESPIECE DE COMPONENTES Y TAREAS A REALIZAR

Debajo del nombre de cada sistema o unidad se encuentra una vista del despiece. Se proporcionan instruc-
ciones de trabajo y otra informacion de servicio tal como el par de apriete, los puntos de lubricacion y los
puntos donde se aplica el compuesto de bloqueo.

Ejemplo: Rueda delantera

@ Disco de freno

@ Sello guardapolvo

@ Cojinete

@ Espaciador central

® Rueda delantera

® Valvula del neumatico

@ Eje delantero
® Perno del disco del freno

iTEM | Nom | kgf-m




SIMBOLO
En la siguiente tabla se muestran los simbolos que indican las instrucciones y otra informacion necesaria
para el mantenimiento. El significado de cada simbolo también esta incluido en la tabla.

SIMBOLO

DEFINICION

SIMBOLO

DEFINICION

Control del par de torsion necesario
Los datos al lado de la tabla indican el
par de torsion especificado.

Aplique THREAD LOCK SUPER “1360".
99000-32130

Aplique aceite. Utilice aceite del motor
a menos que se especifique lo
contrario.

Utilice refrigerante del motor.
99000-99032-11X (Excepto EE.UU.)

Aplique una solucién de aceite de
molibdeno.

(Mezcla de aceite de motor y SUZUKI
MOLY PASTE con una relacion de 1:1)

Utilice aceite de horquilla.
99000-99001-SS8

Aplique SUZUKI SUPER GREASE "A".

99000-25030 (EE.UU.)
99000-25010 (Otros paises)

> A A i

Aplique o utilice liquido de frenos.

Aplique SUZUKI MOLY PASTE. i . .
99000-25140 42 o Mida la gama de tensiones.
Aplique SUZUKI SILICONE GREASE. || f A | , ‘

99000-25100 U Mida la gama de corrientes.

Aplique SUZUKI BOND “1215".
99000-31110 (Excepto EE.UU.)

.2

Mida la gama de resistencias.

Aplique SUZUKI BOND “12078B".

99104-31140 (EE.UU.) |L Mida la gama de prueba en diodo.
99000-31140 (Otros paises) =2

Aplique THREAD LOCK SUPER 1

“1303": {ﬂn Mida la gama de continuidad en diodo.
99000-32030 s

Aplique THREAD LOCK SUPER pmi

“1322". TooL] | Vtilice una herramienta especial.

99000-32110 (Excepto EE.UU.)

habhAded oo @

Aplique THREAD LOCK “1342".
99000-32050

>
>

Indicacion de datos de servicio.




ABREVIATURAS UTILIZADAS
EN ESTE MANUAL

A

ABDC
AC
ACL

API
ATDC

: Después del P.M.1.
: Corriente alterna
: Filtro del aire, caja del filtro del

aire

: American Petroleum Institute
: Después del P.M.S.

ATM Pressure: Presion atmosférica

A/F

BBDC
BTDC
B+

Cc

Sensor de presion atmosférica
(APS)
: Mezcla de combustible y aire

: Antes del P.M.I.
: Antes del P.M.S.
: Borne positivo de la bateria

CKP (Sensor) : Sensor de posicion del ciglienal

CKT

(CKPS)
: Circuito

CLP (Conmutador): Conmutador de posicion de

la palanca del embrague
(Interruptor del embrague)

CMP (Sensor) : Sensor de posicion del arbol de

CcO
CPU

D

DC
DMC
DOHC
DRL

levas (CMPS)
: Monoéxido de carbono
: Unidad Central de Procesamiento

: Corriente continua

: Acoplador del selector de modos
: Doble arbol de levas en cabeza

: Luz de funcionamiento diurno

F

ECM

ECT (Sensor) :

EVAP
Bote EVAP

Fl

FP
FPR

FP Relé

G

GEN -
GND

: Modulo de control del motor

Unidad de control del motor (ECU)
(Unidad de control Fl)
Temperatura del refrigerante del
motor Sensor (ECTS), tempera-
tura del agua Sensor (WTS)

: Emision evaporativa
: Emision evaporativa Bote (Bote)

: Inyeccion de combustible, inyector

de combustible

: Bomba de combustible
: Regulador de presion del combus-

tible

: Relé de bomba de combustible

Generador

: Masa

GP (Conmutador) : Conmutador de posicion de

H

L

HC

IAP (Sensor) :
IAT (Sensor)

IG

LCD
LED

LH

velocidades

: Hidrocarbonos

Sensor de presion de aire de
admision (IAPS)

: Sensor de temperatura del aire de

admisién (IATS)

: Encendido

: Pantalla de cristal liquido
: Diodo emisor de luz

(Lampara indicadora de mal
funcionamiento)

: lzquierda
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MAL-Code : Cédigo de mal funcionamiento

(Cédigo de diagnéstico)
Max : Maximo
MIL : Lampara indicadora de mal funcionamiento
(LED)
Min : Minimo
N
NOXx - Oxido de nitrégeno
0]
OHC : Arbol de levas en cabeza
OPS : Conmutador de presion de aceite
P
PCV : Carter positivo
Ventilacién (Respiradero del carter)
R
RH : Derecha
ROM : Memoria de lectura solamente
S
SAE : Society of Automotive Engineers

STC (Sistema): Control secundario de la mariposa de gases
Sistema (STCS)
STP (Sensor) : Posicion de la mariposa de gases secundaria
Sensor (STPS)
ST (Valvula) : Mariposa de gases secundaria (STV)
STV (Accionador) : Accionador de mariposa de gases secundaria
(STVA)

T

TO (Sensor) : Sensor de vuelco (TOS)
TP (Sensor) : Sensor de posicion de la mariposa de gases (TPS)

\'

VD : Amortiguador de vacio



COLOR DE CABLES

B
Bl
Br
Dg
G

B/BI
B/G
B/R
B/Y
BlIG
BI/W
Br/B
G/B
G/Y
Gr/R
o/B
O/G
O/W
P/W
R/W
W/BI
Y/B
Y/IG

: Negro Gr
- Azul Lbl
: Marrén Lg
: Verde oscuro (@)
: Verde P

: Negro con trazo azul

: Negro con trazo verde

: Negro con trazo rojo

: Negro con trazo amarillo
: Azul con trazo verde

: Azul con trazo blanco

: Marrén con trazo negro

: Verde con trazo negro

: Verde con trazo amarillo
: Gris con trazo rojo

: Naranja con trazo negro
: Naranja con trazo verde
: Naranja con trazo blanco
: Rosa con trazo blanco

: Rojo con trazo blanco

: Blanco con trazo azul

: Amarillo con trazo negro
: Amarillo con trazo verde

: Gris

. Azul claro

: Verde claro
: Naranja

: Rosado

B/Br
B/O
B/W
BI/B
BI/R
BIY
Br/W
G/R
Gr/B
Gr/W
o/Bl
O/R
ory
R/B
W/B
W/R
Y/BI
Y/R

R : Rojo
w : Blanco
A : Amarillo

: Negro con trazo marrén

: Negro con trazo naranja

: Negro con trazo Blanco

: Azul con trazo negro

: Azul con trazo rojo

: Azul con trazo amarillo

: Marrén con trazo blanco

: Verde con trazo rojo

: Gris con trazo negro

: Gris con trazo blanco

: Naranja con trazo azul

: Anaranjado con trazo rojo
: Naranja con trazo amarillo
: Rojo con trazo negro

: Blanco con trazo negro

: Blanco con trazo rojo

: Amarillo con trazo azul

: Amarillo con trazo rojo
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AVISO/PRECAUCION/NOTA

Por favor, lea este manual y siga sus indicaciones atentamente. Para enfatizar la informacion relevante, los
simbolos y las palabras AVISO, PRECAUCION y NOTA tienen un significado especial. Preste especial
atencion a los mensajes que resaltan estas palabras.

Indica un peligro potencial que puede provocar la muerte o lesiones.

'PRECAUCION|
Indica un peligro potencial que puede provocar dafnos en la motocicleta.

NOTA:
Indica informacion especial para que el mantenimiento resulte mas facil o para aclarar las instrucciones.

Por favor, tenga en cuenta que los avisos y precauciones contenidos en este manual no pueden, de nin-
guna manera, abarcar todos los posibles peligros relacionados con la reparacioén o falta de mantenimiento
de la motocicleta. Ademas de los AVISOS y PRECAUCIONES citados ha de usarse el sentido comun y los
principios basicos de seguridad en la mecanica. Si no esta seguro de cémo llevar a cabo una operacion
determinada, pidale consejo a un mecanico con mas experiencia.

PRECAUCIONES GENERALES

* Es importante para la seguridad del mecanico y para la seguridad y fiabilidad de la motoci-
cleta que los procedimientos de reparacion y mantenimiento sean los adecuados.

* Cuando dos o mas personas trabajen juntas es necesario tener en cuenta la seguridad de los
companeros.

* Cuando sea necesario hacer funcionar el motor en interiores asegurese de que los gases de
escape sean evacuados al exterior.

* Cuando se trabaje con productos toxicos o inflamables asegtlirese de que la zona en la que
esté trabajando esté ventilada y de seguir todas las instrucciones del fabricante.

* Nunca utilice gasolina como disolvente para limpiar.

* Para evitar quemaduras no toque el motor, el aceite del motor, el radiador, ni el sistema de
escape hasta que se hayan enfriado.

* Después de trabajar en los sistemas de alimentacion de combustible, aceite, refrigerante del
motor, escape, o frenos, compruebe que no haya fugas en ninguno de los conductos y juntas
relacionados con los sistemas revisados.
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PRECAUCION|

* Si necesita piezas de repuesto, utilice repuestos originales Suzuki o sus equivalentes. ]

* Cuando retire piezas que vayan a ser reutilizadas, ordénelas de tal forma que se puedan vol-
ver a montar en el orden correcto y con la orientacion adecuada.

* Asegurese de utilizar herramientas especiales cuando asi se indique.

* Compruebe que todas las piezas que vayan a montarse estén limpias. Lubriquelas cuando se
indique.

* Utilice el lubricante, adhesivo, u obturador especificado.

* cuando desmonte la bateria, desconecte primero el cable negativo y después el positivo.

* cuando vuelva a montar la bateria, conecte primero el cable positivo y después el negativo, y
cubra el borne positivo con su tapa correspondiente.

* Cuando haga trabajos de mantenimiento en piezas eléctricas, si los procedimientos no nece-
sitan de la electricidad de la bateria, desconecte el cable negativo de la misma.

* Cuando apriete las tuercas y los tornillos de la culatay del carter, comience por los de mayor
diametro. Apriételos siempre los pernos desde el interior hacia el exterior diagonalmente
hasta alcanzar el par de apriete especificado.

* Cuando retire retenes, juntas, empaquetaduras, juntas toricas, arandelas de fijacion, tuercas
autoblocantes, pasadores de retencion, circlips, y demas piezas que se especifiquen, asegu-
rese de cambiarlas por otras nuevas. Ademas, antes de montar piezas nuevas asegurese de
eliminar cualquier resto de material de las superficies de contacto.

* Nunca reutilice un circlip. Cuando monte un circlip nuevo, tenga cuidado de no abrirlo mas de
lo necesario para introducirlo en el eje. Después de montar un circlip, compruebe siempre
que queda perfectamente alojado en su ranura y firmemente ajustado.

* Emplee una llave dinamométrica para apretar las uniones con el par especificado. Limpie la
grasa y el aceite de las roscas cuando estén manchadas.

* Después del montaje, compruebe el ajuste de las piezas y su correcto funcionamiento.

* Para proteger el medio ambiente no se deshaga de manera no autorizada del aceite del motor,

liquido refrigerante ni otros liquidos: baterias y neumaticos.
* Para proteger los recursos naturales del planeta deshagase adecuadamente de la motocicleta

y las piezas usadas.
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SUZUKI SV650 MODELO 03)

LADO DERECHO LADO IZQUIERDO

* La diferencia entre las fotografias y las motocicletas reales depende de los mercados.

SUZUKI SV650S ('MODELO 03)

LADO DERECHO LADO IZQUIERDO

* La diferencia entre las fotografias y las motocicletas reales depende de los mercados.
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LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie del bastidor o V.I.N. (Numero de Identificaciéon del Vehiculo) (1) esta grabado en el lado
derecho de la cabeza de direccién. El numero de serie del motor (2 esta situado en el lado izquierdo del
carter. Estos niimeros son especialmente necesarios para registrar la maquina y pedir recambios.

COMBUSTIBLE, ACEITE, Y REFRIGERANTE DEL MOTOR

RECOMENDADOS ,
COMBUSTIBLE (PARA EE.UU. Y CANADA)

Utilice solamente gasolina sin plomo de 87 octanos como minimo ( R+M ) ode 91 octanos o mas clasi-
ficada mediante el método de investigacion. f

Se puede utilizar gasolina que contenga MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether), con menos de 10 % de etanol,
o menos de 5 % de metanol con los codisolventes y el inhibidor de corrosion apropiados.

COMBUSTIBLE (PARA OTROS PAiSES)
La gasolina utilizada debera tener un indice de 91 octanos o superior (Método Research). Se recomienda
gasolina sin plomo.

ACEITE DE MOTOR (PARA EE.UU.)

SUZUKI recomienda el uso de SUZUKI PERFORMANCE 4 MOTOR OIL o un aceite clasificado como SF o
SG segun la clasificacion API (Instituto Americano del Petrdleo). La viscosidad recomendada es SAE
10W-40. Si no se dispone de aceite SAE 10W-40 escoja otro alternativo de la tabla siguiente.

ACEITE DE MOTOR (PARA OTROS PAISES)
Utilice un aceite de motor de cuatro tiempos de primera calidad [ (111 |
para garantizar una vida mas larga a su motocicleta. Utilice soélo
aceites clasificados como SF o SG segun la clasificacion API. MULTIGRADO l
La viscosidad recomendada es SAE 10W-40. Si no se dispone
de aceite SAE 10W-40 escoja otro alternativo de la tabla de la | ] l | l l

derecha. T °C | -30-20-10 0 10 20 30 40
© TSF | -22 -4 14 32 80 68 86 104
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LIQUIDO DE FRENOS

Especificacion y clasificacion: DOT4

Como el sistema de frenos de esta motocicleta ha sido rellenado por el fabricante de la misma
con liquido de frenos a base de glicol, no utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos de frenos,
tales como liquidos a base de silicona o petréleo, al rellenar el sistema, ya que pueden produ-
cirse serios danos.

No utilice liquido de frenos de contenedores ya utilizados o no sellados.

Nunca reutilice liquido de frenos sobrante de un servicio previo que haya sido almacenado
durante un largo periodo de tiempo.

ACEITE DE LA HORQUILLA DELANTERA

Utilice aceite de horquilla SS8 u otro aceite para horquilla equivalente.

REFRIGERANTE DEL MOTOR

Utilice un anticongelante/liquido refrigerante compatible con un radiador de aluminio, mezclado solamente
con agua destilada.

AGUA PARA MEZCLAR

Utilice solo agua destilada. Un agua no destilada puede corroer y obstruir los radiadores de aluminio.

ANTICONGELANTE/REFRIGERANTE DEL MOTOR

Ademas de como anticongelante, el refrigerante del motor actiia como inhibidor de la corrosién. Por tanto,
el refrigerante del motor debe utilizarse siempre, incluso cuando la temperatura ambiente en esa zona no
sea inferior al punto de congelacion.

Suzuki recomienda el uso de anticongelante/refrigerante del motor SUZUKI COOLANT. Si no dispone de
dicho liquido utilice otro equivalente que sea compatible con radiadores de aluminio.

DOSIFICACION DE AGUA/REFRIGERANTE DEL MOTOR

Para mas informacién sobre la mezcla de refrigerante, vea la seccion del sistema de refrigeracién en la
pagina 6-2.

PRECAUCION |

La mezcla de anticongelante/refrigerante del motor ha de limitarse al 60 %. Una mezcla supe-
rior reduciria su eficiencia. Si la proporcién de mezcla de anticongelante/refrigerante es inferior
al 50 %, la funcion inhibidora de la corrosion decaera enormemente. Aseglrese de que la mez-
cla es superior al 50 % a pesar de que la temperatura ambiente no vaya a ser inferior al punto
de congelacion.
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PROCEDIMIENTOS DE RODAJE

Durante la fabricacion se utilizan sélo los mejores materiales disponibles y todas las piezas maquinadas tie-

nen un acabado de alta calidad, pero aun asi es necesario que las piezas moviles se acoplen entre si

mediante un rodaje antes de someter el motor a los esfuerzos maximos. El futuro rendimiento y fiabilidad

del motor dependen del cuidado y la atencién puestos durante los primeros momentos. Las reglas genera-

les son.

» Mantenga estos limites de velocidad al hacer el rodaje:

Inicial 800 km: Por debajo de 5 000 r/min

Hasta 1 600 km: Por debajo de 8 000 r/min

Hasta 1 600 km: Por debajo de 10 500 r/min

« Al llegar a la lectura de 1 600 km en el cuentakilometros puede hacer funcionar la motocicleta a pleno
gas. No obstante, no exceda de 10 500 r/min en ningin momento.

IDENTIFICACION DE LOS CILINDROS

Los dos cilindros de este motor vienen identificados como N.° 1 y N.° 2, contando de delante a atras
(mirando desde el asiento del conductor).
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INFORMACION GENERAL 1-9

ESPECIFICACIONES )
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO
Longitud total........c.coeuiriniemnenininini s 2125 MM cvvesiorssrnraroos SV650
2130 MM e SV650S
ANCHUFATOIAL ... oo cccesiisisisssmssimssassnssssnssssssssbiannssnssarassss 745 MM ..oceeecraiseseses SV650
T30 MM 55 msessmssorss SV650S
ARUTATOAL . ......cicuassssimsrassaimmiosassssassavassnssssivsvansusassassesssn 1085 MM :cosssclissinsoses SV650
1. 175 MM cocsimsonsssovsass SV650S
Balalla .ovioooiisvisiimisaussmssibibanssvoses savossusarsspassenresssansbspusovssss 1440 MM asacsiensocsosad SV650
430 MM ivnsaencoiznons SV650S
Distancia @l SUEIO...........ceveeresnmmeessencssssessssssnanmsansesessssans 150 MM oo SV650
155 MM oo SV650S
ARUra del @siento .........cvemssisississassssssnssssssssisressssasssase 800 mm
POSO 6N VACHO .. visiinsvsvissssissisainiitiassamysvisss bt dddZovaberen 187 KG, evivasivsiconss SV650
VA KRG eeesmsmsneininias SV650S
MOTOR
TUD0 ussvesesossammisssminsnasavosssessssennensansrirassusspnasbasssinsipanssss 4 tiempos, refrigeracion liquida, DOHC, gemelos
en V a 90 grados
NUmero de Cillindros .........cccceecevsinreenisisnenssessstssasessssnees 2
CAlNG sissivmnsisiniqunie sisTotessisssnnsinr s sashenenn STAREF¥ETSIRRRENS 81,0 mm
CAITEOIA ..cc.uuueeeeenesssesssssessensnssssasssssssssssssrsssronsnsnassssassassss 62,6 mm
CIlINATAAA ... vvreeceesearerensssssssssttrsssssstvsisnssssssansossunsasess 645 cm?®
Relacion de COMPresion.........cccoveeueeeriiiiransiimmnnea e 11,5: 1
CarDUFACION. ... covsscnsmsssonsassasasissssssssanarnavnssanssnssessossssnssns Inyeccion de combustible
FIRrO e QIre ...:ccvciisuiamsmmssinmmsenisosrsesassassssassrsanssosassassansass Elemento de material no tejido
Sistema de arranCador ........cccccverrriiiierrmmrarsasesnnenesiens Eléctrico
Sistema de IUDFCACION ........vrriieiiieriiecreeeesrrereieannaeiinnns Colector humedo
Velocidad de ralenti ..........cooeeeeviiiiiiiimmmmmmmiininnes 1 300 = 100 r/min
TREN DE TRANSMISION
EMDFAQUE........coieirrirniiienrieietsssesissanss s ss s s seos Multidisco en bano de aceite
TrANSMISION ... ivreeeeiecrrereeeiiterereeenassasassasssssassssssnsnanes Engrane constante de 6 velocidades
Patron de cambio de velocidades.............cooovvviniiinnnn 1 reduccioén, 5 aumento
Relacion de reduccion primaria...........ccccvvvmierieiinnnnes 2,088 (71/34)
Relacion de reduccion final.........cccooovveeeiiiiiiiiiiii 3,000/(45/15): ..veessicsspronnss SV650
29383 (44/15) zocsisgusnravenss SV650S
Relaciones de engranajes, Baja..............ccceiiiininns 2,461 (32/13)
DA o siineto i e nesrrbdithibanyass 1,777 (32/18)
1 - DRSS 3 oo 1,380 (29/21)
BUA.. ...ovosarrndicinnissiusaasres 1,125 (27/24)
1 D 0,961 (25/26)
MAXAMA i ssmiviasivisissiiasses 0,851 (23/27)
Cadena de transSmiSion ............covvevimmmermmeinseemescssiisennn DID 525 V8, 110 eslabones...... SV650

DID 525 V8, 108 eslabones...... SV650S
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CHASIS

SUSPBNSION dOIANTOIAL. . uvsiinsessissvsvisnnimsssnnsassiasiseisnins
SUSPENSION trASEIA ....cccveiieiiiiieeeeeeeeeeeeceaeaeaeaeaeaeeaes

Carrera de la horquilla delantera ..............ccocvveeeeennns
Recorrido de la rueda trasera................ccovvvvevivniiiinnnnns
ANQUIO O BVANCE ........ccciremsmemesssassssssssesssssnossonssssssanss
Rodada ......cccoooviiiiiiiiiii e

Angulo de 1a dir€CCION .........c.c.oceveeereieeeeiiessiesisaiananns
FAdIo dE QIO icaiisii, s immss s ssnsbimse sz asdrasats ssssrssn
Freno delantero...........cocoeuviicevemeriiinienienniceeeeeeeeesensesens
[ = 0o R 2= 11 =] (o Y

Tamano del neumatico delantero ..........ccocovvvvvvvvveennnn.
Tamano del NeumaticCo trasero ........c..oveveeveeeeveeereinnns

EQUIPO ELECTRICO

Tipoide/enNCONAIAO . ... cussiiisss sesessissobiiniidicoisevsnns sailiivens
Distribucion del encendidO..............eeveeiiieeviieiieiiiiiienn.

Fusible principal ... iimmsnrmimmmimmniaisismges
BUSIble .. s s ssnvssisri

Luz do frenorasert...x:ivans cammmsmissmsavisisi
Luz de (& matrietla. ..coavcisisvonsmssvisisspssssssssivias
Luzdeintermitente ...........ccooeviieiiiiieeeiiiee e
Luz de veloCimetro.........cccoeeeeeeeieeeiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeaeee
Luz indicadora de sefnal de giro...........ccccceveeivvvecnnennn
Luz indicadora de punto muerto ..............cccceeeeeeinnnnn.
Luz indicadora de luz de carretera.................cceeveees

Luz de aviso de la presion del aceite/Temperatura

del refrigrante/Inyeccion de combustible .....................
Luz de inyeccion de combustible .............ccccccvveeeeeen.

CAPACIDADES

Depésito de combustible, incluyendo la reserva..........

Aceite del motor, cambio de aceite ...............c..........
con cambio de filtro .......................
revision del motor .............ccccceevee.

POINIQORAING oot oo aassessnssbirp PN AV dddavs

Telescopica, muelles helicoidales, amortiguacion
por aceite

Tipo articulado, muelles helicoidales, amortigua-
cion por aceite

130 mm

134 mm

25°

102 MM SV650
100 MM SV650S

32° (derecha e izquierda) .... SV650
30° (derecha e izquierda) .... SV650S

Freno de disco, doble

Freno de disco

120/60 ZR17 MC (55 W), sin camara de aire
160/60 ZR17 MC (69 W), sin camara de aire

Encendido electrénico (Transistorizado)
7 °A.P.M.S. a 1300 r/min

NGK CRS8E, o DENSO U24ESR-N

12 V 36,0 kC (10 Ah)/10 HR

Generador trifasico de CA

30A

15/10/10/10/10/10 A ..... SV650
15/15/15/10/10/10 A ..... SV650S

12V 60/55 W (H4)........ SV650

12V 60/55 W (H4) x 2.. SV650S

(Excepto para E-03, 24, 33)
12V5Wx2................ SV650S
LED
12V5W
12V21W
LED
LED
LED
LED

LED
LED

2300 ml

2700 mi

3100 ml
17 L

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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cODIGOS DE PAISES Y AREAS

Los siguientes cédigos representan a los siguientes paises y areas.

CODIGO PAIS o AREA
E-02 Reino Unido
E-03 EE.UU. (Excepto California)
E-19 Unién Europea
E-24 Australia
E-28 Canada
E-33 California (EE.UU.)
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CALENDARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla que sigue detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los trabajos periédicos

necesarios para mantener la motocicleta en estado 6ptimo de rendimiento y economia. Los recorridos se
expresan en kilometros, millas y tiempo para mayor comodidad.

NOTA:

En motocicletas sometidas a condiciones extremas de funcionamiento puede aumentarse la frecuencia del

mantenimiento.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Intervalo km| 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
item meses 1 6 12 18 24
Filtro de aire — | | R |
Bujias — | R I R
Juego de los taqués — — — - |
Aceite del motor R R R R R
Filtro de aceite del motor R — — R —
Tubo de combustible — : ' = : '
Reemplace cada 4 anos.
Velocidad de ralenti del motor | | | | |
|
Sincronizacion de la mariposa de gases E-33 — I —_ I
solamente

Sistema de control de emision evaporativa
Modelo E-33 (California) solamente

Reemplace la manguera de vapor cada 4 anos.

Sistema PAIR (suministro de aire)

Juego del cable del acelerador

Embrague

Mangueras del radiador

Reemplace cada 4 anos.

Refrigerante del motor

Reemplace cada 2 anos.

Cadena de transmision

l

]

Limpie y lubrique cada 1 000 km.

Frenos

Manguera de freno

Reemplace cada 4 anos.

Liquido de frenos

Reemplace cada 2 anos.

Neumaticos

Direccion

Horquilla delantera

Suspension trasera

Pernos y tuercas del tubo de escape

Pernos y tuercas del chasis

|
|
|
T
T

—A|A|=|=|=|—

NOTA:

I=Inspeccione y limpie, ajuste, reemplace, o lubrique segun sea necesario;

=Reemplazar; T=Apretar




v

_— - = =

——w vty ——vy——— Y v —

MANTENIMIENTO PERIODICO  2-3

PUNTOS DE LUBRICACION

Una lubricacién adecuada es importante para que el funcionamiento sea suave y la vida de cada parte

mévil de la motocicleta sea larga.
Los principales puntos de lubricacién se muestran en la figura de abajo.

SV650

SV650S

1) Pivote del pedal y pivote del reposapiés @ Pivote del soporte lateral y gancho de resorte
2 Cables del soporte de la palanca del freno y &) Pivote del reposapiés
de la mariposa de gases (6) Cadena de transmision
3 Soporte de la palanca del freno y del embrague
NOTA:

* Antes de lubricar cada pieza, elimine cualquier rastro de oxido, grasa, aceite, suciedad, o incrustaciones.
* Lubrique las piezas expuestas a la corrosion con un pulverizador inhibidor de la corrosion, sobre todo

cuando la motocicleta haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.
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PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO Y PUESTA A PUNTO

Esta seccion describe los procedimientos de mantenimiento
para cada uno de los elementos mencionados en la tabla de
Mantenimiento periddico.

FILTRO DEL AIRE

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses) y reemplace
cada 18 000 km (18 meses).

* Levante y sujete el deposito de combustible. (CZ7°5-6)

* Retire la tapa de la caja del filtro de aire (1.

» Utilice con cuidado una manguera de aire para limpiar el
polvo del elemento del filtro.

'PRECAUCION|

Utilice siempre aire a presion por el lado del filtro de
aire que da al cuerpo de inyeccion. Si se utiliza aire
comprimido en el otro lado, se introducira la suciedad
en los poros del elemento del filtro de aire, obstaculi-
zando el flujo de aire por el filtro.

* Vuelva a instalar el filtro una vez limpio o un filtro nuevo en
orden inverso al de extraccion.
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'PRECAUCION|

Si la conduccién se realiza en ambientes muy polvo-
rientos, sera necesario limpiar el elemento del filtro de
aire mas a menudo. La forma mas segura de acelerar
el desgaste del motor consiste en utilizar el motor sin
el elemento del filtro o con el elemento roto. Asegu-
rese de que el elemento del filtro de aire esté en per-
fectas condiciones en todo momento. jLa vida del

motor depende en gran medida de éste elemento!

« Retire los tapones de drenaje 2 de la manguera y de la caja
del filtro de aire para eliminar cualquier resto de agua.

BUJIAS

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses) y reemplace
cada 12 000 km (12 meses).

El radiador y el motor calientes pueden quemarle.
Espere a que el radiador y el motor estén lo suficiente-
mente frios como para tocarlos.

EXTRACCION DE LA BUJIA N.° 1 (DELANTERA)
« Quite la cubierta delantera del radiador (1. (SV650)

* Quite el perno de anclaje inferior del radiador.
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* Mueva el lado inferior del radiador hacia adelante.
NOTA:
* No desconecte las mangueras del radiador.

* Coloque un bloque de madera ‘A’ entre el radiador y el cilindro
delantero para favilitar la extraccion de la bujia.

* Desconecte el capuchon de la bujia y retire la bujia.
09930-10121: Juego de llaves de bujias

NOTA:

Tenga cuidado para no danar las aletas del radiador.

EXTRACCION DE LA BUJIA N.° 2 (TRASERA)
* Levante y sujete el depdsito de combustible. (C—7°5-6)

* Desconecte el capuchon de la buijia.
* Retire la bujia con una llave para bujias.

(=) 09930-10121: Juego de llaves de bujias

GRADO TERMICO
Compruebe el grado térmico de la bujia.
Estandar Tipo frio Tipo caliente
NGK CR8E CRYE CR7E
ND U24ESR-N U27ESR-N U22ESR-N
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DEPOSITOS DE CARBONILLA

Compruebe si hay depésitos de carbonilla en la bujia.

Si los hubiese, eliminelos usando una maquina limpiadora de
bujias o con una herramienta puntiaguda teniendo mucho cui-

dado.

DISTANCIA ENTRE ELECTRODOS
Mida la separacion entre electrodos de la bujia con una galga

de espesores.
Si no se cumplen las especificaciones, ajuste la separacion.
Distancia entre electrodos:

Nominal: 0,7 = 0,8 mm

09900-20803: Galga de espesores

ESTADO DE LOS ELECTRODOS
Compruebe los electrodos para ver si estan desgastados o que-

mados.
Si estan excesivamente quemados o desgastados, sustituya la
bujia. Sustituya la bujia también si tiene roto el aislante, el cable
esta danado, etc.

|PRECAUCION|

Confirme el tamano y el alcance del cable. Si el
alcance es demasiado corto, se formaran depdsitos
de carbonilla sobre la zona roscada del orificio de la
bujia y el motor puede sufrir dafos.

INSTALACION DE LAS BUJIAS

|PRECAUCION|

Antes de apretar la bujia con el par de torsién especifi-
cado, gire cuidadosamente la bujia con la mano para

enroscarla en la culata de cilindros e impedir dahar
las roscas de aluminio.

« En primer lugar, apriete las bujias a mano, y luego apriételas
hasta el par especificado.

[*] Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)
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NOTA:

Cuando coloque los capuchones de las bujias, delantera y el
trasera, apunte las marcas triangulares (A de las tapas herméti-
cas hacia el lado de escape de cada cilindro.

JUEGO DE LOS TAQUES

Inspeccione cada 24 000 km (24 meses).

* Levante y sujete el depésito de combustible. ((Z75-6)
* Desmonte las bujias, delantera y trasera. ((—7°2-5)
* Retire las tapas de la culata, delantera y trasera.

El valor especificado de juego de los taqués es distinto para las
valvulas de admision y de escape.

El juego de los taqués debera comprobar y ajustarse, 1) en las
inspecciones periodicas, 2) en las reparaciones del mecanismo
de las valvulas y 3) cuando se desajusten los arboles de levas
al desmontarlos para servicio.

Juego de los taqués (en frio):
AD.: 0,10 - 0,20 mm
ES.: 0,20 - 0,30 mm

NOTA:

* El juego de los taqués debera medirse cuando cada uno de
los cilindros se encuentre en el punto puerto superior (P.M.S.)
de la carrera de compresion.

* Las levas (AD y ES) del cilindro delantero en la posicion (A
muestran el cilindro delantero en la posicion de P.M.S. de la
carrera de compresion.

* Las levas (AD y ES) del cilindro trasero en la posicion B
muestran el cilindro trasero en la posicion de P.M.S. de la
carrera de compresion.

* Las especificaciones de la holgura estan dadas en FRIO.

* Para girar el cigtienal dutfante la comprobacion el juego utilice
una llave y hagalo girar en el sentido habitual de funciona-
miento. Deberan retirarse todas las bujias.

ESC.
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« Retire el tap6n de la cubierta del generador 1) y el tapoén de
inspeccion de la distribucion 2.

« Gire el cigiiefal para poner el cilindro N.° 1 (delantero) en la
posicion del P.M.S. de la carrera de compresion. (Alinee la
linea “| F” del rotor del generador con la marca de referencia
del orificio de inspeccién de la distribucién, y ponga también
los arboles de levas en la posicion mostrada en la pagina
2-8.)

« Para inspeccionar el juego de los taqués del cilindro N.° 1
(delantero), utilice una galga de espesores entre el taqué y la
leva. Si el juego no cumple con la especificacion, ajustelo
dentro del margen especificado.

(=) 09900-20803: Galga de espesores

+ Gire el cigiienal 270 grados (3/4 de vuelta) para poner el cilin-
dro N.° 2 (trasero) en la posicion de P.M.S. de la carrera de
compresion. (Alinee la linea “| R" del rotor del generador con
la marca de referencia del orificio de inspeccién de la distribu-
cién, y ponga también los arboles de levas en la posicion
mostrada en la pagina 2-8.)

« Inspeccione el juego de taqués del cilindro N.° 2 (trasero) de
la misma forma que el cilindro N.° 1 (delantero) y ajuste el
juego si es necesario.

09900-20803: Galga de espesores

MANTENIMIENTO PERIODICO 29
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AJUSTE DEL JUEGO DE LOS TAQUES
El juego se ajusta cambiando la cuna del taqué por otra de

mayor 0 menor espesor.

* Retire el arbol de levas de admisién o de escape. ((—73-26,
28)

* Retire el taqué y la cuna con los dedos o con una llave mag-
nética.

* Compruebe las cifras impresas en las cunas. Estas cifras
indican el espesor de la cuia, segun se muestra en la figura.

* Escoja una cuna de repuesto que proporcione un juego que
esté acuerdo con las especificaciones. Para poder realizar
este ajuste se dispone de 21 tamanos distintos de cufas con
espesores entre 1,20 a 2,20 mm, variando en pasos de 0,05
mm. Encaje la cuia seleccionada sobre el extremo del vas-
tago de la valvula, con los nimeros encarados hacia el taqué.
Compruebe el espesor de la cuia con un micrémetro para
asegurarse de que su tamano sea correcto. Consulte la tabla
de seleccion de cunas [(C7°2-11, 12) para mas detalles.

NOTA:

* Asegurese de lubricar con aceite de motor ambas caras de la
cuna.

* Al asentar la cuna asegurese de que el lado impreso con las
cifras quede encarado hacia al taqué.

' PRECAUCION|

Vuelva a instalar los arboles de levas segun el método
indicado. ((—7°3-104)

1,65 mm

* Después de volver a colocar las cuias y los arboles de levas,
gire el motor para que el taqué quede completamente asen-
tado. Esto hara que salga el aceite atrapado entre la cuna y el
taqué, que podria desvirtuar la medida, y compruebe de
nuevo lel juego para asegurarse de que esté dentro del mar-
gen especificado.

» Cuando termine el ajuste del juego de los taqués, vuelva a
instalar los siguientes elementos.

* Cubierta de culata (CZ73-111)

* Bujias y capuchones de las bujias ((Z72-7)

* Tapon de inspeccion de distribucion de valvulas (C—7°3-113)

* Tapon de la cubierta del generador ((—7°3-113)

* Caja del filtro de aire [—7°5-17)




MANTENIMIENTO PERIODICO  2-11

(LADO DE ADMISION)
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(LADO DE ESCAPE)
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ACEITE DEL MOTOR Y FILTRO DEL ACEITE

(ACEITE DEL MOTOR)
Reemplace inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y a
cada 6 000 km (6 meses) posteriormente.

(FILTRO DE ACEITE)
Reemplace inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y cada

18 000 km (18 meses) posteriormente.

El aceite debera cambiarse mientras el motor esté caliente. El
reemplazo del filtro de aceite a los intervalos indicados arriba
debera realizarse junto con el cambio del aceite del motor.

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

« Mantenga la motocicleta derecha.

« Coloque una bandeja de aceite bajo el motor y vacie el aceite
quitando el tapén de vaciado de aceite (1) y la tapa de llenado
2.

« Apriete el tapén de vaciado (1) hasta el par especificado e
introduzca aceite nuevo por la boca de llenado. Al motor le
cabran aproximadamente 2,3 L de aceite. Utilice un aceite de
especificacion AP| de SF o SG de viscosidad SAE 10 W-40.

[¥) Tapén de vaciado aceite (M12): 21 N-m (2,1 kgf-m)

« Arranque el motor y déjelo funcionar durante algunos minutos
al ralenti.

« Apague el motor y espere tres minutos aproximadamente, y
compruebe entonces el nivel de aceite a través de la mirilla
de inspeccién (3. Si el nivel esta por debajo de la marca “L”,
afnada aceite hasta la marca “F". Si el nivel esta por encima
de la marca “F”, vacie aceite hasta la marca “F”.

MANTENIMIENTO PERIODICO  2-13
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CAMBIO DEL FILTRO DEL ACEITE

* Vacie el aceite del motor como se describe en el procedi-
miento de cambio de aceite del motor.

* Quite el filtro de aceite (1) empleando la herramienta especial.

* Aplique un poco de aceite del motor a la junta del filtro nuevo
antes de montarlo.

* Cologue el nuevo filtro de aceite. Girelo a mano hasta que
note que la junta del filtro hace contacto con la superficie de
apoyo. Apriete entonces el filtro dos vueltas mas utilizando la
herramienta especial.

09915-40610: Llave del filtro de aceite

NOTA:
Para apretar el filtro adecuadamente, utilice la herramienta
especial. No apriete nunca el filtro a mano.

* Anada aceite de motor nuevo y compruebe el nivel de la
misma manera que en el procedimiento de cambio de aceite.

CANTIDAD NECESARIA DE ACEITE DEL MOTOR
Cambio de aceite: 2 300 ml aproximadamente

Cambio de aceite y de filtro: 2 700 ml aproximadamente
Revision general del motor: 3 100 ml aproximadamente

'PRECAUCION|

UTILICE UNICAMENTE FILTROS DE ACEITE ORIGINA-
LES SUZUKI PARA MOTOCICLETAS.

Los filtros de otros fabricantes pueden tener distintas
caracteristicas de roscas (diametro y paso de rosca),
capacidad de filtrado, y durabilidad, lo que causaria
danos al motor o fugas de aceite. Tampoco utilice un
filtro original Suzuki para automovil en esta motoci-
cleta.
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MANGUERA DEL COMBUSTIBLE

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses).
Reemplace cada 4 anos.

« Revise las mangueras de combustible buscando danos o
fugas. Si encuentra algun defecto, la manguera de combusti-
ble debera cambiarse.

VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR

Inspeccione inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y a
cada 6 000 km (6 meses) posteriormente.

NOTA:
Realice este ajuste cuando el motor esté caliente.

« Arranque el motor, gire el tornillo de tope del acelerador, y
ajuste la velocidad de ralenti de la forma siguiente.

Velocidad de ralenti del motor: 1 300 = 100 r/min

SINCRONIZACION DE LA MARIPOSA DE
GASES

Inspeccione inicialmente a los 1 000 km (1 mes) (E-33
solamente) y cada 12 000 km (12 meses). ((—75-34)

SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE)

Inspeccione cada 12 000 km (12 meses).
(c>7"10-5)
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JUEGO DEL CABLE DEL ACELERADOR

Inspeccione cada 1 000 km (1 mes).

Ajuste el juego del cable del acelerador (A’ como sigue.

AJUSTE PEQUENO

Primer paso:

* Afloje la contratuerca (1) del cable de retorno del acelerador
2) y gire completamente el regulador 3.

Segundo paso:

* Afloje la contratuerca 4) del cable de tiro del acelerador 5.

* Gire el regulador (6 hacia dentro o hacia fuera hasta que el
juego del cable del acelerador (en el puno del acelerador) (A
esté entre 2,0 — 4,0 mm.

» Apriete la contratuerca 4) mientras sujete el regulador ©.

Tercer paso:

* Mientras sujete el puio del acelerador sin acelerar nada, gire
lentamente el regulador (3) del cable de retorno del acelera-
dor (2) hasta que note cierta resistencia.

 Apriete la contratuerca (1) mientras sujete el regulador (3.

Juego del cable del acelerador A: 2,0 — 4,0 mm

Una vez terminado el ajuste, compruebe que el movi-
miento del manillar no incremente la velocidad de
ralenti de que el puno del acelerador vuelva suave y
automaticamente.

NOTA:
El ajuste completo podra relizarse en el regulador lateral del
cuerpo del acelerador.
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MANTENIMIENTO PERIODICO  2-17

AJUSTE COMPLETO
« Levante y sujete el depdsito de combustible. (CZ7~ 5-6)

« Retire la caja del filtro del aire. ((Z75-17)

« Afloje la contratuerca (1) del cable de retorno del acelerador.

« Gire el regulador del cable de retomo 2 para obtener el
juego del cable adecuado.

« Afloje la contratuerca 3 del cable de tiro del acelerador.

« Gire el regulador del cable de tiro @ hacia dentro o hacia
fuera hasta que el juego del cable del acelerador A esté
entre 2,0 —4,0 mm en el puiio del acelerador.

« Apriete la contratuerca 3 mientras sujeta firmemente el regu-
lador @.

Juego del cable del acelerador A: 2,0 - 4,0 mm

« Mientras sujeta el pufio del acelerador sin acelerar gire sua-
vemente el regulador del cable de retorno (2) para obtener
una holgura de 1,0 mm.

« Apriete firmemente la contratuerca (1.

Una vez terminado el ajuste, compruebe que el movi-
miento del manillar no incremente la velocidad de
ralenti de que el puio del acelerador vuelva suave y
automaticamente.
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EMBRAGUE

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses).

» Afloje la contratuerca (1) y gire el regulador 2) completamente
en el conjunto de la palanca del embrague.

* Retire la tapa de la rueda dentada del motor.

* Afloje la contratuerca 3 y gire hacia fuera el tornillo de ajuste
4) dos o tres vueltas.

» Desde esta posicion, gire lentamente hacia adentro lel tornillo
de ajuste (3) hasta que se pare.

* Desde esta posicion, gire hacia fuera el tornillo de ajuste 3
1/4 de vuelta, y apriete la contratuerca 4.

* Afloje las contratuercas 5, y gire el regulador del cable ©® de
forma que se obtengan de 10 — 15 mm de juego A en el
extremo de la palanca del embrague.

* Retire las contratuercas 5.

Juego del cable del acelerador A: 10 — 15 mm
Tornillo de desembrague: 1/4 de vuelta hacia fuera.
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REFRIGERANTE DEL MOTOR

Reemplace el refrigerante del motor cada 2 afos.

REVISION DEL NIVEL DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

» Mantenga la motocicleta derecha.

« Compruebe el nivel de refrigerante del motor a través de las
lineas superior e inferior del depdsito de reserva de refrige-
rante.

A Linea superior (B Linea inferior

« Si el nivel se encuentra por debajo de la linea inferior, ahada
refrigerante por el orificio de llenado del depdsito de reserva
hasta alcanzar la linea superior.

NOTA:
Para retirar la tapa del oficio de llenado, levante y sostenga el
depdsito de combustible. (7 5-6)

CAMBIO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

« Quite el carenado. (SV650S) (7 7-6)

« Afloje el tomillo de retén de la tapa del radiador. (SV650)

« Quite la tapa del radiador (1.

« Vacie el refrigerante del motor quitando el pemno de vaciado
@.

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente, ya
que podria sufrir quemaduras debido al vapor o al
liquido caliente que salga.

* El refrigerante del motor puede resultar dafino si se
ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos. Si
el refrigerante entra en contacto con la piel o los ojos
limpie la zona afectada con agua abundante. iSi se
ingiere, provoque el vomito y avise a un médico
inmediatamente!

« Enjuague el radiador con agua limpia si es necesario.

« Apriete el pemo de vaciado de agua 2 al par de torsion espe-
cificado.

[!] Perno de vaciado de agua: 13 N-m (1,3 kgf-m)

« Vierta el refrigerante del motor especificado hasta la entrada

del radiador.
« Purgue el aire del circuito del refrigerante segun el método

siguiente.
NOTA:
Para obtener informacion sobre el refrigerante, consulte la
pagina 6-2.




220 MANTENIMIENTO PERIODICO

PURGADO DEL AIRE DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION

* Anada refrigerante hasta la entrada del radiador.

* Mantenga la motocicleta derecha.

* Balancee suavemente la motocicleta, a derecha e izquierda,
para purgar el aire atrapado en el circuito de refrigeracion.

* Anada refrigerante hasta la entrada del radiador.

* Arranque el motor y purgue totalmente el aire desde la
entrada del radiador.

* Anada refrigerante hasta la entrada del radiador.

* Repita el procedimiento anterior hasta que no salga aire a tra-
vés de la entrada del radiador.

« Cierre firmemente la tapa del radiador (1).
* Apriete el tornillo de retén de la tapa del radiador. (SV650)
* Después de calentar y enfriar el motor varias veces, anada el

refrigerante del motor hasta el nivel maximo del depdsito de
reserva.

* Instale el carenado. (SV650S (—7°7-7)
'PRECAUCION|

Repita el procedimiento anterior varias veces y asegu-
rese de que el radiador esta lleno de refrigerante hasta
el nivel maximo del depdsito de reserva.

W(IZ] Capacidad de refrigerante del motor: 1 730 mi
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MANGUERAS DEL RADIADOR

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses).
Reemplace las mangueras cada 4 anos.

Compruebe las mangueras del radiador por si presentan grie-
tas, danos, o fugas del refrigerante del motor.

Si encuentra cualquier defecto, sustituya las mangueras del
radiador por otros nuevos.

CADENA DE TRANSMISION

Inspeccione inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y a
cada 6 000 km (6 meses) posteriormente. Limpie y
lubrique cada 1 000 km.

Revise visualmente la cadena de transmision por si tiene alguno
de los defectos listados abajo. (Sujete la motocicleta con un
gato y un taco de madera, gire la rueda trasera, lentamente a
mano con el cambio en punto muerto).

* Pasadores flojos * Desgaste excesivo
* Rodillos danados * Ajuste incorrecto de la cadena
* Eslabones secos u * Faltan juntas toricas

oxidados

* Eslabones torcidos o atascados
« Si encuentra alguno de estos defectos, cambie la cadena de

transmision.
NOTA:
La cadena de transmision debera cambiarse de forma conjunta
con la corona.
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COMPROBACION

* Retire el pasador del eje. (Para E-03, 28, 33)

* Afloje la tuerca del eje (1).

* Tense la cadena de transmision completamente girando
ambos tensores de la cadena 2.

* Cuente 21 pasadores (20 pasos) sobre la cadena, y mida la
distancia entre los dos puntos. Si la distancia sobrepasa el
limite de funcionamiento cambie la cadena.

Longitud de la cadena de transmisién en 20 pasos
Limite de funcionamiento: 319,4 mm
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AJUSTE
« Afloje o apriete las tuercas de ambos tensores (1) hasta que

la cadena tenga una holgura de 20 — 30 mm entre el pinén de
salida y la corona, como muestra la figura. Las marcas de
referencia A en cada lado del brazo basculante y en el borde
de cada tensor de la cadena deben estar alineadas para ase-
gurar que las ruedas delantera y trasera estén correctamente
alineadas.

Holgura de la cadena de transmision
Nominal: 20 - 30 mm

« Coloque la motocicleta sobre su soporte lateral para poder
realizar un ajuste adecuado.

» Después de ajustar la cadena de transmision, apriete la
tuerca del eje 2 al par especificado.

« Apriete firmemente las tuercas de los tensores de la cadena

[!] Tuerca del eje trasero: 100 N-m (10 kgf-m)

* Coloque un pasador nuevo. (Para E-03, 28, 33)
» Vuelva a comprobar la holgura de la cadena después de
apretar la tuerca del eje.
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LIMPIEZA Y LUBRICACION
Lave la cadena con queroseno. Si la cadena tiende a oxidarse

rapidamente, los intervalos deberan acortarse.
' PRECAUCION|

No use tricleno, gasolina ni ningun liquido similar.
Esto liquidos tienen un poder disolvente demasiado
intenso para esta cadena y, lo que es mas importante,
pueden danar las juntas téricas (o sellos) dejando
escapar la grasa en la separacion entre el casquillo y
el pasador. Recuerde que la alta durabilidad depende
de la presencia de grasa en esa separacion.

Después de lavar y secar la cadena, engrasela con un aceite de
motor pesado.

[PRECAUCION|

* No utilice ningin aceite que se venda comercial-
mente como “aceite para cadenas de transmision”.
Este tipo de aceite puede danar las juntas toéricas (o
los sellos).

* La cadena estandar es la DID525V8. Suzuki reco-
mienda el uso de esta cadena de transmision estan-
dar como recambio.
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FRENOS

FRENOS
Inspeccione inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y a
cada 6 000 km (6 meses) posteriormente.

MANGUERA DE FRENO Y LIQUIDO DEL EMBRAGUE
Inspeccione cada 6 000 km (6 meses). Reemplace las
mangueras cada 4 afios. Reemplace el liquido cada 2
anos.

COMPROBACION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DE FRENOS

» Mantenga la motocicleta derecha y el manillar recto.

« Compruebe el nivel de liquido de frenos observando las
lineas de limite inferior de los depésitos delantero y trasero
del liquido de frenos.

« Cuando el nivel esté por debajo del limite inferior, rellene con
un liquido de frenos que cumpla la siguiente especificacion.

@ Especificacion y clasificacion: DOT4

|

El sistema de frenos de esta motocicleta esta lleno de
un liquido de frenos con base de glicol. No use ni
mezcle distintos tipos de liquido de frenos, como los
basados en siliconas o petréleo. No utilice liquido de
frenos de recipientes ya viejos, usados o sin sellar. No
reutilice el liquido de frenos sobrante de una repara-
cién anterior o almacenado durante largo tiempo.

Las fugas de liquido de frenos haran peligrosa la con-
duccién y produciran de inmediato decoloraciones en
las zonas pintadas. Antes de conducir revise los man-
guitos de freno y sus uniones por si tuviesen grietas o
fugas de aceite.
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PASTILLAS DE FRENO
* Quite el mecanismo del freno. (Horquilla delantera (57" 7-64)

El desgaste de las pastillas del freno puede comprobarse
mirando lel limite ranurado (A de las pastillas. Cuando el des-
gaste exceda el limite ranurado, sustituya las pastillas por otras
nuevas. ((C7°7-64, 79)

'PRECAUCION|

Cambie el juego de pastillas de freno a la vez, si no
podria perder efectividad en la frenada.

ALTURA DEL PEDAL DE FRENO

* Afloje la contratuerca (1..

* Gire la varilla de empuje (2) hasta situar el pedal de freno a la
altura especificada ‘A’ por debajo de la cara superior del repo-
sapiés.

» Apriete firmemente la contratuerca (1.

[¥] Contratuerca de la varilla del cilindro maestro del freno:

18 N-m (1,8 kgf-m)

Altura del pedal de freno A
Estandar: 50 - 60 mm para SV650
60 — 70 mm para SV650S

CONMUTADOR DE LA LUZ DE FRENO
* Ajuste el conmutador de la luz de freno trasero de forma que

la luz se encienda justo antes de sentir presion al pisar el
pedal.
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PURGADO DEL AIRE DEL CIRCUITO DEL LIQUIDO DE

FRENOS
El aire atrapado en el circuito del liquido de frenos actua como

un colchén, absorbiendo gran parte de la presion creada por el
cilindro principal de freno y por tanto mermando la eficacia de la
frenada del mecanismo del freno. La presencia de aire se
detecta por la “esponjosidad” de la palanca del freno ademas de
por la falta de fuerza en la frenada. Teniendo en cuenta el peli-
gro que esto supone para el conductor y para la maquina es
esencial que, después de montar el freno y llevar el sistema de
freno a su condicién normal, el circuito del liquido de frenos se
purgue de aire de la siguiente manera:

« Llene el depésito del cilindro maestro hasta el tope de la miri-
lla de inspeccién. Vuelva a colocar la tapa del deposito para
evitar que entre suciedad.

« Acople una manguera a la valvula de purgado de aire y colo-
que el extremo libre de la manguera en un recipiente.

« Freno delantero: Purgue el aire por la valvula de purgado de
aire.

« Apriete y libere varias veces, en sucesion rapida, la palanca
del freno y luego apriétela del todo sin soltarla. Afloje la val-
vula de purgado de aire girandola un cuarto de vuelta de
modo que el liquido fluya hacia el recipiente; esto liberara la
palanca del freno hasta hacerla tocar la empunadura del
manillar. A continuacion cierre la valvula, apriete y bombee la
palanca, y abra la valvula. Repita esta operacion hasta que el
flujo de liquido en el recipiente no contenga burbujas de aire.

NOTA:

Anada la cantidad necesaria de liquido de frenos al deposito
mientras purga el sistema de frenos. Asegurese de que siempre
se vea liquido de frenos en el depdsito.

« Cierre la valvula de purgado de aire y desconecte el tubo.
Rellene el depdsito con liquido de frenos hasta el tope de la
mirilla de inspeccion.

[¥) valvula de purgado de aire: 7,5 N-m (0,75 kgf-m)
'PRECAUCION|
Tenga cuidado al manejar el liquido de frenos: éste

reacciona quimicamente con la pintura, plasticos,
materiales de goma, etc.
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Freno trasero: La unica diferencia entre el purgado de los frenos
delantero y trasero es que el cilindro maestro trasero se acciona
mediante un pedal.

NEUMATICOS

Inspeccione cada 6 000 km (6 meses).

ESTADO DEL DIBUJO DEL NEUMATICO
La conduccion de la motocicleta con neumaticos excesivamente

gastados disminuye la estabilidad de la marcha, lo que puede
provocar una situacion peligrosa. Es muy recomendable cam-
biar un neumatico cuando la profundidad del dibujo alcance la
siguiente especificacion.

(=) 09900-20805: Galga de profundidad de dibujos de
neumaticos

Profundidad de los dibujos de los neumaticos
(Profundidad recomendada):
Limite de funcionamiento: DELANTERO 1,6 mm
TRASERO 2,0 mm
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PRESION DE NEUMATICOS
* Si la presién de los neumaticos es demasiado alta o dema-

siado baja, la direccion se vera afectada negativamente y
aumentara el desgaste de los neumaticos. Por tanto, man-
tenga la presion adecuada en los neumaticos para un buen
comportamiento en carretera y una vida mas larga de los mis-
mos. La presién de inflado de los neumaticos en frio es la
siguiente.

PRESION DE INFLADO SOLO EL CONDUCTORY
DE NEUMATICOS EN | CONDUCTOR PASAJERO

FRIO kPa |kgf/cm?| kPa |kgf/cm?
DELANTE 225 2,25 225 2,25
DETRAS 250 2,50 250 2,50
'PRECAUCION|

El estandar delantero puesto en esta motocicleta es el
120/60 ZR17 M/C (55 W), y el trasero es el 160/60 ZR17
(69 W). El uso de neumaticos distintos a los especifi-
cados puede provocar inestabilidad. Es muy recomen-
dable utilizar neumaticos originales de SUZUKI.

TIPO DE NEUMATICO
DELANTERO : DUNLOP D220FST L
TRASERO : DUNLOP D220STL

DIRECCION

Inspeccione inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y cada
12 000 km (12 meses) posteriormente.

La direccion debera de ajustarse correctamente para que el
manillar gire suavemente y la conduccién sea segura. Una
direccién muy dura impide un giro suave del manillar, y una
direccién demasiado suelta le dara poca estabilidad. Com-
pruebe que el vastago de la direccion no tenga juego sujetando
los tubos inferiores de la horquilla y sujetando la motocicleta de
forma que la rueda delantera no toque el suelo, con la rueda
recta hacia delante, y tirando hacia delante. Si tiene juego, rea-
lice el ajuste del cojinete de la direccién como se describe.

(C-7°7-40)
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HORQUILLA DELANTERA

Inspeccione cada 12 000 km (12 meses).

Revise la horquilla delantera por si hay fugas de aceite, arana-
zos o golpes en la superficie exterior de las tubos interiores. Si
es necesario, sustituya las piezas defectuosas. (7 7-17)

SUSPENSION TRASERA

Inspeccione cada 12 000 km (12 meses).

Revise el amortiguador trasero por si tiene fugas de aceite y
compruebe que no haya juego en el conjunto del brazo bascu-
lante. Si es necesario, sustituya las piezas defectuosas. (7
7-51)

PERNOS Y TUERCAS DEL TUBO DE ESCAPE

Apriete inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y cada 12
000 km (12 meses) posteriormente.

* Apriete los permos del tubo de escape,as tuercas, y los per-
nos de sujecion del silenciador hasta el par especificado.
(C73-20)
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PERNOS Y TUERCAS DEL CHASIS

Apriete inicialmente a los 1 000 km (1 mes) y a cada 6 000 km (6 meses) posteriormente.

« Compruebe que todos los pemos y las tuercas del chasis estén apretados hasta el par especificado.
(Consulte la pagina 2-32 para conocer las ubicaciones de las tuercas y tornillos de la motocicleta.)

item N-m kgf-m
1) Tuerca de la cabeza del vastago de la direccion 90 9,0
2 Tornillo de apriete superior de la horquilla delantera 23 23
@3 Tornillo de apriete inferior de la horquilla delantera 23 2,3
@ Tornillo de la tapa de la horquilla delantera 23 23
® Eje delantero 65 6,5
® Tornillo de apriete del eje delantero 23 2,3
@ Tornillo de apriete de manillar 23 2,3
® Tuerca del soporte del manillar (SV650) 45 45
@ Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno delantero 10 1,0
40 Tornillo de montaje de la pinza del freno delantero 39 3,9
)  Tornillo de unién del latiguillo del freno 23 2,3
@ Valvula de purga de aire del mecanismo del freno 75 0.75

delantero
43 Tornillo de disco de freno (Delantero y trasero) 23 2,3
4 Tornillo de sujecion del mecanismo del freno trasero 23 2,3
#® Pasador deslizante del mecanismo del freno trasero 27 2,7
4 Tornillo de anclaje del cilindro maestro del freno trasero 10 1,0
@ Contratuerca de la varilla del cilindro maestro del freno 18 18
- trasero '

4® Tornillo de sujecion del soporte del apoyapies delantero 23 ' 2.3
19 Perno del reposapiés delantero 39 39
2 Tuerca del eje de pivote del brazo basculante 100 10,0
2) Contratuerca del eje de pivote del brazo basculante 90 9,0
@ Tuerca superior de sujecion del amortiguador trasero 50 5,0
2 Tornillo de sujecion del amortiguador trasero 50 5,0
2 Tuerca de sujecién de la palanca de amortiguacion 78 7.8
® Tuerca de sujecién de la varilla de amortiguacion 78 7,8
2 Tuerca del eje trasero 100 10,0
@) Tuerca de la corona trasera 60 6,0
@ Tornillo de montaje del rail de los asientos 50 5,0
29 Valvula de purga de aire del mecanismo del freno trasero 6,0 0,6
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION

La lectura de la presion de compresion de un cilindro es una buena medida para comprobar su estado inte-

rior.
La decision de desmontar el cilindro se basa a menudo en los resultados de un ensayo de compresion. Los
registros de mantenimiento periodico guardados en su concesionario deberan incluir lecturas de la presion

de compresion tomadas en cada revision.
ESPECIFICACION DE LA PRESION DE COMPRESION

Estandar Limite Diferencia
1 500 kPa 1 100 kPa 200 kPa
(15 kgf/cm?) (11 kgf/cm?) (2 kgf/cm?)

Una baja presién de compresion puede indicar cualquiera de las siguientes situaciones:

* Paredes del cilindro excesivamente desgastadas

* Piston o segmentos desgastados

* Segmentos atascados en las ranuras

* Mal asiento de las valvulas

* Junta de culata rota o defectuosa

Desmonte el motor en los siguientes casos:

* La presién de compresion en uno de los cilindros es inferior a
1 100 kPa (11 kgf/cm?).

* La diferencia de la presion de compresion entre dos cilindros
cualesquiera es superior a 200 kPa (2 kg/cm?).

* Todas las presiones de compresion estan cerca de 1 100 kPa
(15 kgf/cm?) aunque midan mas de 1 100 kPa (15 kgf/cm?).

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE
LA PRESION DE COMPRESION

NOTA:

* Antes de comprobar la presion de compresion del motor ase-
gurese de que las tuercas de la culata estan apretadas a los
valores del par de apriete especificado y que las valvulas
estan correctamente ajustadas.

* Caliente el motor antes del ensayo.

* Asegurese de que la bateria esté completamente cargada.

* Retire las piezas oportunas y compruebe la presion de com-
presién de la siguiente forma.

« Levante y sujete el depésito de combustible. ((Z—75-6)

* Quite todas las bujias. (C_72-5)

« Instale el manémetro y el adaptador en el agujero de la bujia.
Asegurese de que la conexion quede prieta.

» Mantenga la empunadura del acelerador en posicion de
maxima aceleracion.

* Presione el botén de encendido y mueva el motor con el
motor de arranque durante unos segundos. Registre la lec-
tura maxima del manémetro mientras el cilindro comprime.

« Repita este procedimiento con los otros cilindros.

09915-64512: Man6metro

09913-10750: Adaptador
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COMPROBACION DE LA PRESION DEL ACEITE

Compruebe la presion del aceite del motor periédicamente. Esto le dara una buena indicacion del estado de
las partes moviles.

ESPECIFICACIONES DE LA PRESION DEL ACEITE

Mas de 200 kPa (2,0 kgf/cm?)

Menos de 600 kPa (6,0 kgf/cm?)
Si la presion del aceite esta por encima o por debajo de los valores especificados, pueden considerarse las
siguientes causas.

a 3 000 r/min., Temperatura del aceite a 60 °C

BAJA PRESION DE ACEITE
* Filtro de aceite atascado

* Fuga de aceite en el conducto de aceite
* Junta toérica danada

* Bomba de aceite defectuosa

* Combinacion de las anteriores

ALTA PRESION DE ACEITE
* Aceite del motor demasiado viscoso

¢ Conducto de aceite atascado
* Combinacidn de las anteriores

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE LA PRESION
DEL ACEITE
Arranque el motor y compruebe si el piloto indicador de la pre-

sion del aceite esta encendido. Si se mantiene encendido com-

pruebe el circuito del piloto indicador de la presion del aceite. Si

el circuito esta bien, compruebe la presion del aceite de la

siguiente manera.

* Quite el tapon de la galeria principal de aceite (1.

» Coloque el manémetro y el adaptador en la galeria principal
de aceite.

« Caliente el motor de la siguiente manera:

* En verano: 10 min. a 2 000 r/min.

* En invierno: 20 min. a 2 000 r/min.

* Tras calentar el motor, aumente sus revoluciones hasta 3 000
r/min. (observe el cuentarrevoluciones), y lea la indicacion del
manometro del aceite.

(=) 09915-74521: Manguito del manémetro de presién de
aceite
09915-74532: Adaptador del manémetro de aceite
09915-77331: Medidor (para alta presion)

[¥] Tapon de la galeria principal de aceite (M8):
18 N-m (1,8 kgf-m)
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COMPONENTES EXTRAIBLES DEL MOTOR CON EL MOTOR
INSTALADO

Los componentes del motor que pueden extraerse estando el motor instalado en el chasis se listan a conti-
nuacion. Para conocer los procedimientos de instalacion y extraccion, consulte los parrafos respectivos que
describen cada uno de los componentes.

LADO IZQUIERDO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Corona del motor 3-8 3-18
El generador 3-30, 3-36 3-90, 3-97
Conmutador de posicion de engranajes 3-37 3-89
Desembrague 3-7 3-19
Engranaje intermedio del arrancador 3-30 3-97
LADO DERECHO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Embrague 3-31 3-94
Engranaje impulsado primario 3-33, 3-74 3-74, 3-94
Engranaje impulsor primario 3-35 3-91
Bomba de aceite 3-33 3-93
Eje de cambio de velocidades 3-34 3-92
Bomba del agua 6-14 6-17
CENTRO DEL MOTOR

PIEZAS EXTRACCION INSTALACION
Cuerpo del acelerador 5-18 -5-30
Tapas de las culatas 3-24 3-111
Arboles de levas 3-25, 3-27 3-103, 3-107
Culatas de cilindros 3-26, 3-29 3-102
Cilindros 3-27, 3-29 3-100
Pistones 3-27, 3-30 3-98
Tensores de la cadena de distribucion 3-26, 3-28 3-106, 3-109
Termostato 6-12 6-13
Filtro de aceite 2-14 2-14
Interruptor de presion de aceite 3-62 3-62
Motor de arranque 3-30 3-98
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MOTOR 3-3

EXTRACCION E INSTALACION DEL MOTOR
EXTRACCION DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del bastidor, lavelo con un limpiador de
vapor. El desmontaje del motor se explica de manera secuen-
cial en los pasos siguientes. El montaje se realiza de manera
inversa al procedimiento de desmontaje.

 Quite el carenado. (SV6508) (C_7"7-6)

« Quite los asientos delantero y trasero. ((Z77-4)

« Levante y sujete el depdsito de combustible con su varilla.

(C75-6)

« Desconecte los cables = y ® de la bateria.

« Vacie el aceite del motor. ((Z72-13)

* Vacie el refrigerante del motor. ((—7°2-19)
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* Afloje los tornillos de sujecion (1) del cuerpo de inyeccion del Derecha
lado de la caja del filtro de aire. D

/
’
—N

|
o=
DELANTE |

* Desconecte el acoplador del sensor de IAP (2' y la manguera
.

* Desconecte el acoplador del sensor de IAT 4.

* Desconecte el lado delantero de manguera del respiradero

del carter (5 y la manguera del lado trasero del respiradero
del cparter ©.

* Desconecte la manguera de PAIR 7 y el acoplador 8.
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MOTOR 35

« Desconecte el acoplador del cable del interruptor térmico del
ventilador de refrigeracion.

Desconecte la manguera de salida del radiador.

Desconecte la manguera del depésito de reserva.

Quite los peros de fijacion del radiador.

Desconecte la manguera de entrada del radiador.

« Desconecte el acoplador de la bocina (1) y el acoplador del
ventilador de refrigeracion 2.

* Quite el radiador 3.
'PRECAUCION|
Tenga cuidado de no doblar las aletas del radiador.

« Quite el cuerpo del acelerador. (7 5-18)
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» Afloje el perno del conector del tubo de escape del cilindro
N.? 1 (Delantero).

* Quite los pernos del tubo de escape del cilindro N.° 1 (Delan-
tero) (1.

 Afloje el perno del conector del tubo de escape del cilindro
N.° 2 (Trasero).

* Quite el perno y la tuerca de sujecion del silenciador de
escape.

* Quite los pernos y las tuercas de fijacion del tubo de escape.

* Quite el tubo de escape/silenciador de escape.
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MOTOR 3-7

+ Quite la tapa de la corona del motor (1.
« Quite el eje de cambio de velocidad 2.

« Quite el conjunto de desembrague 3, la placa de soporte @),
y el muelle &).

* Quite la varilla de empuje del embrague 6.
« Quite el cable del embrague de la tapa del generador.

NOTA:

Si es necesario reemplazar el cable del embrague o la palanca
de desembrague, haga palanca y doble hacia abajo el retén A
de la palanca de desembrague.

« Aplane la arandela de bloqueo.
« Quite la tuerca de la corona del motor (7) y la arandela de blo-

queo.
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* Quite la clavija. (Para E-03, 28, 33)
* Afloje la tuerca del eje trasero ().
* Afloje los reguladores derecho e izquierdo de la cadena (2.

* Empuje hacia delante la rueda trasera y asegurese de que la
cadena de transmision tenga holgura suficiente.

» Desengrane la cadena de transmision de la corona trasera.

* Quite la corona del motor (3.

* Quite el refrigerador de aceite.

* Desconecte el cable del interruptor de nivel del aceite 4.
* Desconecte el cable del motor de arranque 5.

* Quite el capuchon de la bujia N.° 2 (Trasera) 6.
* Desconecte el cable del sensor de ECT 7.
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MOTOR 3-9

* Quite el capuchon de la bujia N.° 1 (Delantera) (1.

» Desconecte el cable de puesta a masa 2.

Desconecte el acoplador del cable del generador (3).
Desconecte el acoplador del cable del sensor de CKP 4.
Desconecte la abrazadera.

Desconecte el acoplador del cable del sensor de GP 5.
Desconecte el acoplador del cable interruptor del soporte
lateral 6.

* Apoye el motor en un gato de motores.
|PRECAUCION|

No apoye en el filtro de aceite.
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* Quite las tuerca de sujecion del motor (1) y (2).

* Quite el perno de sujecion del motor 3.

* Quite las contratuercas del ajustador de empuje de sujeciéon
del motor con la herramienta especial.

09940-14990: Llave de cubo del ajustador de empuje
de sujecion del motor
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MOTOR 3-11

« Afloje completamente los ajustadores de empuje de sujecion
del motor.

NOTA:
No quite en este paso las tuercas de sujecion del motor.

« Afloje los pernos de anclaje de sujecion del motor (1y (2.
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* Quite el pemo izquierdo de sujecion del motor N.° 1 (Delan-
tero) 1) y el separador (2.

* Quite el perno derecho de sujecion del motor N.° 1 (Delan-
tero) 3 y el separador @).

* Quite el perno derecho de sujecion del motor N.° 2 (Trasero)

* Quite el perno de sujecion del motor 6.
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MOTOR 3-13

« Quite el perno de sujecion del motor (1) y baje, poco a poco,
la parte delantera del motor. A continuacion, quite la cadena
de transmision 2 del eje de transmision.

« Quite el perno de sujecién del motor 3 y baje el motor.
' PRECAUCION|

Tenga cuidado de que el tubo de escape N.°2 (Tra-
sero) no entre en contacto con el bastidor ni el brazo
oscilante.
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REINSTALACION DEL MOTOR

Reinstale el motor en orden inverso al de extraccion.

Preste atencion a los puntos siguientes:

NOTA:

* Las tuercas de sujecion del motor son autobloqueantes.

* Una vez que hayan sido quitadas, no admiten un uso posterior. Asegurese de utilizar tuercas nuevas, y
luego apriételas al par especificado.

kgf-m

iTEM




MOTOR 3-15

« Antes de instalar el conjunto del motor, instale el collar A y
los ajustadores de empuje del motor ®), ©, y D.

« Eleve poco a poco la parte posterior del conjunto del motor, y
después monte la cadena de transmision (1) sobre el eje de
transmision.

« Alinee el collar € en la ranura del carter.

« Instale los pernos de fijacion del motor y apriételos provisio-
nalmente.

NOTA:

Instale correctamente el collar € en el carter como se muestra

en la ilustracion.
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* Instale provisionalmente todos los pernos y separadores de
fijacion del motor.

* Apriete los ajustadores de empuje de sujecion del motor
hasta el par especificado.

m Ajustador de empuje de sujecion del motor:
12 N-m (1,2 kgf-m)

* Apriete las contratuercas del ajustador de fijacion del motor
hasta el par especificado con la herramienta especial.

m Contratuerca del ajustador de empuje de sujecion del
motor: 45 N-m (4,5 kgf-m)

(=) 09940-14990: Llave de cubo del ajustador de empuje
de sujecion del motor
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MOTOR 3-17

« Apriete todos los pernos o tuercas de sujecion del motor
hasta el par especificado. ((Z7"3-14)

NOTA:

Las tuercas de sujecion del motor son autobloqueantes. Una

vez que han sido retiradas no admiten un uso posterior.

* Apriete todos los pernos o tuercas de sujecion del motor
hasta el par especificado. ((Z7"3-14)

NOTA:

Después de haber apretado todos los pernos o tuercas de suje-

cion del motor hasta el par especificado, apriete su perno de

mordaza.

[¥] Perno de mordaza de sujecion del motor:
23 N-m (2,3 kgf-m)
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* Cuando coloque los capuchones de las bujias (1), apunte las
marcas triangulares A de las tapas herméticas hacia el lado
de escape de cada cilindro.

* Enrute adecuadamente los conjuntos de cables, los cables, y
las mangueras. (C—7°9-15)

* Instale el refrigerador de aceite. ((C7°6-22)

* Instale la corona del motor y la arandela.
* Aplique una pequena cantidad de THREAD LOCK a la parte
roscada del eje de transmision.

+JZ2) 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

* Apriete la tuerca de la corona del motor (2) hasta el par espe-
cificado.

[¥] Tuerca de la corona del motor: 145 N-m (14,5 kgf-m)
* Aplane la arandela de bloqueo.

 Ajuste la holgura de la cadena de transmision. ((—72-23)
* Apriete la tuerca del eje trasero hasta el par especificado.
[!] Tuerca del eje trasero: 100 N-m (10,0 kgf-m)

* Instale las clavijas. (Para E-03, 28, 33)
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* Aplique SUZUKI SUPER GRASE a la varilla de empuje del
embrague e instalela.
,ﬁq 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

« Instale provisionalmente el cable del embrague a la tapa del
generador.

* Aplique SUZUKI MOLY PASTE al desembrague.
M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

« Ensamble el desembrague de forma que el brazo de la
palanca A quede con un angulo de 80 grados en relacion
con el eje B.

« Ajuste el juego del cable del acelerador. ((—72-18)

NOTA:

Después de haber instalado el desembrague, cerciorese de que
haya holgura entre el cable del embrague y el extremo del eje
de transmision.

* Ajuste la altura de la palanca de cambio de velocidad.
(C72-18)
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« Instale el tubo de escape/silenciador de escape.

E] Tubo de escape y perno/tuerca del conector 3):
23 N-m (2,3 kgf-m)
Perno de montaje del tubo de escape 4.:
23 N-m (2,3 kgf-m)
Tuerca de fijacion del silenciador 5: 23 N-m (2,3 kgf-m)

'PRECAUCION|

Sustituya las juntas por otras nuevas.

NOTA:
Aplique sellador de gas al interior y exterior del conector del
tubo de escape.

SELLADOR DE GAS DE ESCAPE PERMATEX 1372
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Ap!
PERMANTEX

lique

1372.
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* Instale el cuerpo del acelerador. (C—75-30)

* Instale el radiador. (CZ76-6)

* Instale la palanca de cambio de velocidad y ajuste la altura de
la misma A

Altura de la palanca de cambio de velocidad:
50 — 60 mm para SV650
60 — 70 mm para SV650S

* Ajuste los elementos siguientes.

* Aceite del motor ((C—7°2-13)

* Refrigerante del motor ((—7°2-19)

* Juego del cable del acelerador ((Z72-16)

* Juego del cable del embrague (7 2-18)

* Ajuste de la velocidad de ralenti ((—7°2-15)

* Sincronizacion del cuerpo del acelerador ((Z575-34)
* Holgura de la cadena de transmision ((Z7°2-21)
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MOTOR 3-23

DESMONTAJE DEL MOTOR
LADO SUPERIOR DEL MOTOR
'PRECAUCION|

Identifique la posicién de cada pieza desmontada.
Organice las piezas en sus respectivos grupos (p.e.,
admision, escape) para que puedan volver a montarse
en su posicion original.

« Desmonte las bujias. ([(Z7°2-5)
« Desconecte las mangueras del respiradero del carter @.
« Desconecte las mangueras de PAIR 2.

* Quite la caja del termostato (3 junto con las mangueras 4.

NOTA:
Con respecto a su mantenimiento, consulte la seccion 5.

« Quite las uniones de agua 5 y los tubos de admision ©..
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* Quite el soporte del refrigerador de aceite (7.

* Quite el tubo de escape trasero @8 y la junta.

* Quite el tapon de inspeccion de la distribucion de las valvulas
9 y el tapén de la cubierta del generador 0.

TAPA DE CULATA
* Quite la tapa delantera de la culata (1..

* Quite la clavija 2 y la junta térica 3.
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MOTOR 3-25

« Quite la tapa trasera de la culata 4.

« Quite la clavija ® y la junta térica ®.

ARBOLES DE LEVAS
« Gire el cigienal para traer la marca “| F* @& del rotor del gene-

rador hasta la marca de referencia B del orificio de inspec-
cién de valvulas, y también para traer las levas hasta la
posiciéon mostrada en la ilustracion.

NOTA:

* En la condicion de arriba, el cilindro delantero estara en el
P.M.S. de la carrera de compresion.

* Antes de extraer los drboles de levas, inspeccione la holgura

de los taqués. (7" 2-8)

* Quite la guia de la cadena de distribucion @.
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* Quite el perno del soporte del muelle 2, el muelle y la junta.
« Quite el regulador del tensor de la cadena de distribucion (3.

* Quite el soporte del muiién del arbol de levas de admision @).
* Quite el soporte del muiién del arbol de levas de escape 5.

NOTA:
Marque la ubicacion del cilindro como “F" en los soportes del

munon del arbol de levas.

* Quite las clavijas ®.
* Quite el arbol de levas de admision 7.
« Quite el arbol de levas de escape 8.

NOTA:
No deje caer las clavijas en el interior del carter.

CULATA DELANTERA
* Quite el perno (M6) de la culata 1).

* Quite los pernos (M6) de la culata (2.
* Quite los pernos (3 y las arandelas de la culata.

NOTA:
Afloje poco a poco y diagonalmente cada uno de los tornillos de

la culata.
* Quite la culata 4.
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MOTOR 3-27

« Quite la junta de la culata &), las clavijas ©® y la guia de la
cadena de distribucion 7).

CILINDRO DELANTERO
« Quite las tuercas de la culata (1).

* Quite el cilindro 2.

« Quite la junta de la base del cilindro 3 y las clavijas @.

NOTA:
Aseglirese de que el inyector de aceite esté insertado en el car-

ter.

PISTON DELANTERO
+ Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para que el

circlip del pasador del piston no caiga al interior del carter.
* Quite el circlip del bulén ().
« Quite el pistén @ extrayendo el pasador del mismo.

NOTA:
Marque el nimero del cilindro en la cabeza del piston.

ARBOLES DE LEVAS
« Gire el rotor del generador 360 grados (1 vuelta) hacia la

izquierda y alinee la linea “ | F* A del rotor del generador con
la marca de referencia ® del orificio de inspeccion de distri-
bucién de las valvulas.
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NOTA:
* En la condicion de arriba, el cilindro trasero estara en el a 90°

del P.M.S. de la carrera de expansion.
* Antes de extraer los arboles de levas, inspeccione la holgura

de los taqués. (7" 2-8)

* Quite la guia de la cadena de distribucion (1).

* Quite el perno del soporte del muelle 2), el muelle y la junta.
* Quite el regulador del tensor de la cadena de distribucion 3.

« Quite el soporte del muidn del arbol de levas de admision @ .
* Quite el soporte del munon del arbol de levas de escape 5.

NOTA:
Marque la ubicacion del cilindro como “R" en los soportes del

munon del arbol de levas.

¢ Quite las clavijas ®).
* Quite el arbol de levas de admision 7.
* Quite el arbol de levas de escape 8.
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MOTOR

3-29

CULATA TRASERA
« Quite el perno (M6) de la culata (1.

* Quite los pernos (M6) de la culata 2.
* Quite los peros (3 y las arandelas de la culata.

NOTA:
Afloje poco a poco y diagonalmente cada uno de los tornillos de

la culata.
¢ Quite la culata @).

« Quite la junta de la culata ), las clavijas ©® y la guia de la
cadena de distribucion @.

CILINDRO TRASERO
« Quite las tuercas de la culata (1 y la abrazadera.

* Quite el cilindro 2.

« Quite la junta de la base del cilindro 3 y las clavijas 4.
NOTA:

Aseglrese de que el surtidor de aceite 5 esté insertado en el
carter.




3-30 MOTOR

PISTON TRASERO
* Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para que el

circlip del pasador del piston no caiga al interior del carter.
* Quite el circlip del bulén 1.
* Quite el piston (2 extrayendo el pasador del mismo.

NOTA:
Marque el numero del cilindro en la cabeza del piston.

MOTOR DE ARRANQUE
* Quite los pernos y la abrazadera de fijacion del motor de

arranque (1).
* Quite el motor de arranque (2.

LADO INFERIOR DEL MOTOR

FILTRO DE ACEITE
* Quite el filtro de aceite (1) empleando la herramienta especial.

09915-40610: Llave del filtro de aceite

CUBIERTA DEL GENERADOR
* Quite la cubierta del generador (1)

* Quite la junta 2 y las clavijas (3.
« Quite el engranaje intermedio del motor de arranque @) y su

eje 6.
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MOTOR 3-31

TAPA DE EMBRAGUE
* Quite la cubierta del embrague ().

* Quite las clavijas 2 y la junta 3.

EMBRAGUE
« Sujete el rotor del generador (1) con la herramienta especial.

09930-44530: Soporte de rotores

» Quite los muelles del embrague.

NOTA:
Afloje los pernos de los muelles del embrague poco a poco y
siguiendo un orden diagonal.

* Quite la placa de presion (2.

« Quite la pieza de empuje del embrague 3, el rodamiento @y
la arandela de empuje 5.
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* Quite la varilla de empuje del embrague .

NOTA:
Si resulta dificil extraer la varilla de empuje ©), utilice un iman o
un alambre.

* Quite los discos impulsor e impulsado del embrague.

* Quite la arandela de resorte (7) y su asiento 8.

* Aplane la contratuerca del cubo del manguito del embrague.

* Sujete el cubo de manguito del embrague con la herramienta
especial.

(=) 09920-53740: Soporte del cubo de manguito de
embrague

* Quite la tuerca del cubo del manguito del embrague.
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MOTOR 3-33

« Quite la arandela de bloqueo 9.
« Quite el cubo del manguito del embrague 0.

* Quite la arandela de empuije 1.
« Quite el conjunto del engranaje impulsado primario 1.

* Quite el separador 1.

BOMBA DE ACEITE
+ Saque el anillo de resorte (.
« Quite el engranaje impulsado de la bomba de aceite .

NOTA:
No deje caer la arandela de resorte (1) al interior del carter.

« Quite la clavija 3 y la arandela @.

NOTA:
No deje caer 3 y la arandela @ al interior del carter.
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» Quite la bomba de aceite 5.

SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCIDADES
* Quite el anillo de resorte (1) y la arandela 2.

* Quite el conjunto del eje de cambio de velocidades 3 y la
arandela @).

* Quite el perno de la placa de leva de cambio de velocidades

* Quite la placa de leva de cambio de velocidades ©.

* Retire el tope de leva de cambio de velocidades (7).
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 Quite las siguientes piezas.

‘® Perno del tope de leva de cambio de velocidades
@ Muelle del tope de leva de cambio de velocidades
10 Arandela

TUBO DE ACEITE
« Quite el tope del tubo de aceite (1.

« Quite el refrigerador de aceite 2.

ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO
« Sujete el rotor del generador con la herramienta especial.

09930-44530: Soporte de rotores

« Quite el perno del engranaje impulsor primario.

'PRECAUCION|

Este tornillo es de rosca a la izquierda. Si lo gira hacia
la izquierda se pueden causar dafios.

"

s G-
z " (;‘ ( B
11 “n";} @]9 Y




3-3 MOTOR

* Quite el engranaje impulsor de la bomba de aceite (1) y el
engranaje impulsor primario 2.

CADENA DE DISTRIBUCION TRASERA
* Quite el tensor de la cadena de distribucion (1.

NOTA:
No deje caer la arandela (2) al interior del carter.

* Quite la cadena de distribucion 3 y el pindn impulsor de la
cadena de distribucién @).

ROTOR DEL GENERADOR
* Sujete el rotor del generador con la herramienta especial.

09930-44530: Soporte de rotores
* Quite el perno del rotor del generador (1.

* Quite el rotor del generador 2) con las herramientas especia-

les.
(=) 09930-30450: Extractor de rotores
09930-44530: Soporte del rotor
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* Quite la chaveta 3.
« Quite el engranaje impulsado del motor de arranque @),

CADENA DE DISTRIBUCION DELANTERA
« Quite el tensor de la cadena de distribucion (.

NOTA:
No deje caer la arandela (2 al interior del carter.

« Quite la guia de la cadena de distribucién 3.

CONMUTADOR DE MARCHA ENGRANADA
« Quite el retén del sello de aceite del eje impulsor (1.

« Quite la varilla de empuje 2.

« Quite el conmutador de de posicién de engranajes 3.
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* Quite la junta térica @).
* Quite los contactos del conmutador 5 y los muelles ®).

CARTER DEL CIGUENAL
* Quite la placa de aceite (1.

* Quite los pernos y la abrazadera del carter 2.
NOTA:

Afloje los pernos del carter en secuencia diagonal, y comen-
zando por los mas pequenos.

* Separe el carter en 2 partes, derecha e izquierda, con la
herramienta especial.
09920-13120: Separador de carter
NOTA:
* Coloque la herramienta de separacion del carter de forma que
sus brazos queden en paralelo con el costado del carter.

* Los componentes del ciglienal y de la transmision deberan
permanecer en la mitad izquierda del carter.
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MOTOR 3-39

« Quite las juntas téricas @ y las clavijas @).

CIGUENAL
* Quite el cigiienal (1.

TRANSMISION
« Quite los ejes de la horquilla cambio de velocidades @.

« Quite la leva de cambio de velocidades 2.
* Quite las horquillas cambio de velocidades ®.

« Quite el conjunto del arbol de transmision @) y el conjunto del
eje secundario 5.

« Quite la cufa de la corona del motor ® y la junta térica 7).
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE LOS COMPONENTES DEL
MOTOR

TAPA DE CULATA
DESMONTAJE

'PRECAUCION |

Asegurese de identificar cada pieza desmontada y el
lugar al que pertenece, y coloque las piezas en grupos
designados como “N.°1”, “N.°2” “Escape”, “Admi-
sion”, para que cada una sea colocada en su posicion
original durante el montaje.

* Quite la cubierta de la valvula de lengleta de PAIR (1.

INSPECCION

Inspeccione la valvula de lenglieta de PAIR por si tiene acumu-
lacién de carbonilla.

Si encuentra depésitos de carbonilla en la lenglieta de la val-
vula, sustitiyala por una nueva.

REENSAMBLAJE
* Instale la valvula de lenglieta de PAIR como se muestra.
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MOTOR 3-41

« Aplique THREAD LOCK a los pernos e instale la cubierta de

la valvula de lenglieta de PAIR.

«JZ) 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

NOTA:

El tubo de entrada de la cubierta de la valvula de lengieta de
PAIR debera estar encarado hacia el lado izquierdo del motor.

ARBOL DE LEVAS/MUNON DEL ARBOL DE

LEVAS
'PRECAUCION|

original durante el montaje.

Asegurese de identificar cada pieza desmontada y el
lugar al que pertenece, y coloque las piezas en grupos
designados como “N.° 1", “N.° 2", “Escape”, “Admi-
sién”, para que cada una sea colocada en su posicion

ARBOL DE LEVAS

 Todos los arboles de levas deberan verificarse por si estan
descentrados, y por si las levas y los munones estan desgas-
tados, si se nota que el motor produce un ruido anormal,
vibraciones o le falta potencia. El desgaste o la distorsion
hasta el limite de funcionamiento de los arboles de levas

puede causar cualquiera de estas condiciones.

« Los arboles de levas pueden identificarse por las letras gra-
badas 1) y los cédigos 2 estampados en los extremos de

dichos arboles de levas.

Letra (1) |Cédigo 2

Arbol de levas de admision N.°1 INF ¢
(Delantero)

Arbol de levas de escape N.°1 EXF G
(Delantero)

Arbol de levas de admision N.°2 INR H
(Trasero)

Arbol de levas de escape N.°2 EXR J
(Trasero)
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DESGASTE DE LEVAS
Las levas desgastadas causan a menudo una falta de sincroni-

zacion en el funcionamiento de las valvulas, lo que produce una
pérdida de potencia.

El limite del desgaste de las levas se especifica para las levas
de admision y escape en términos de altura de levas H, la cual
se mide empleando un micréometro. Sustituya el arbol de levas
si se desgasta mas alla del limite.

Altura de leva H
Limite de funcionamiento (Admision): 35,76 mm
(Escape) :34,38 mm

09900-20202: Micrémetro (25 — 50 mm)

DESGASTE DEL MUNON DEL ARBOL DE LEVAS
Determine si cada munon esta desgastado o no por debajo del

limite midiendo la holgura para el aceite con el arbol de levas

instalado.

* Utilice la galga plastica para leer la holgura en la parte mas
ancha segun la siguiente especificacion:

Juego de lubricacién del cojinete del arbol de levas
Limite de funcionamiento (ADM y ESC ): 0,150 mm

09900-22301: Calibrador plastico
09900-22302: Galga de plastico

NOTA:

* Instale cada munon de arbol de levas en su posicion original.
(C—73-105, 3-109)

* No gire los arboles de levas con la galga plastica colocada.

* Apriete los pernos de los soportes del munén uniforme y dia-
gonalmente hasta el par especificado.

[¥] Perno del soporte del muidén del arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Quite los soportes del arbol de levas, y mida la anchura de la
galga de plastico comprimida con la escala plegable. Esta
medicion debera realizarse en la parte mas ancha.
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MOTOR 3-43

Si la holgura para el aceite del muidn del arbol de levas medida
sobrepasa el limite, mida el diametro interior del soporte del
muidn del arbol de levas, y el el diametro exterior de dicho
mufén. Sustituya el arbol de levas o la culata dependiendo de
cual de los dos sobrepase la especificacion.

D.l. del soporte del muién
Nominal (ADM y ESC): 22,012 — 22,025 mm

09900-20602: Galga de cuadrante (1/1000, 1 mm)
09900-22403: Medidor de pequefios diametros
(18 =35 mm)

D.E. del muiién del arbol de levas
Nominal (ADM y ESC): 21,959 - 21,980 mm

(=) 09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

DESCENTRAMIENTO DEL ARBOL DE LEVAS
Mida el descentrado utilizando la galga de cuadrante. Sustituya

el arbol de levas si el descentramiento sobrepasa el limite.

Descentramiento del arbol de levas
Limite de funcionamiento (ADM y ESC ): 0,1 mm

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
Compruebe que la varilla de empuje (1 se pueda deslizar sua-

vemente estando suelto el pestillo 2 del mecanismo de trin-
quete. Si no se desliza suavemente o el mecanismo de
trinquete esta desgastado o daiado, reemplace el tensor de la
cadena de distribucion por otro nuevo.

TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
Revise la superficie de contacto del tensor de la cadena de dis-

tribucion.
Si esta desgastada o danada sustituyala por otra nueva.

W
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GUIA DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
Revise la superficie de contacto de la guia de la cadena de dis-

tribucion.
Si esta desgastada o danada sustituyala por otra nueva.

CULATA Y VALVULAS

DESMONTAJE DE VALVULAS Y DE MUELLES DE
VALVULAS

* Quite los taqués () y las cuias 2 con los dedos o con una

llave magnética.
' PRECAUCION|

Identifique la posicion de cada pieza desmontada.

» Utilizando herramientas especiales, comprima los muelles de
valvulas y quite las dos mitades de la clavija (3 del vastago
de valvula.

(=) 09916-14510: Empujador de valvulas
09916-14521: Accesorio del elevador de valvulas
09916-84511: Pinzas

* Quite el retén del muelle de la valvula 4) y el muelle de la val-
vula 5.

'PRECAUCION|

Tenga cuidado para no danar la superficie de desliza-

miento del taqué con la herramienta especial.
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MOTOR 3-45

« Extraiga la valvula desde el otro lado.

« Quite los sellos de aceite ® y los asientos de los muelles .
[PRECAUCION|

No reutilice los sellos de aceite quitados.

DEFORMACION DE LA CULATA

Descarbonice las camaras de combustion.

Compruebe si existe deformacién en la superficie de la culata
con una regla y una galga de espesores, y la holgura en los
diversos puntos indicados.

Si la mayor de las lecturas tomadas en cualquier posicion con la

regla sobrepasa el limite, sustituya la culata.

Distorsién de culata de cilindros
Nominal: 0,05 mm

09900-20803: Galga de espesores

DESCENTRAMIENTO DE VASTAGOS DE VALVULAS
Sujete la valvula utilizando bloques en V como se indica en la

figura, y compruebe su descentramiento con una galga de cua-
drante.
Si el descentramiento sobrepasa el limite de funcionamiento,
sustituya la valvula.
Descentramiento de vastago de valvula

Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)
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DESCENTRAMIENTO RADIAL DE CABEZAS DE VALVULAS
Situe la galga de cuadrante perpendicular a la cara de la cabeza

de la valvula y mida el descentramiento radial de la cabeza de la O

valvula.

Si mide mas que el limite de funcionamiento, sustituya la val- — )
vula.

Descentramiento radial de cabeza de valvula
Limite de funcionamiento: 0,03 mm
@ 09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético
09900-21304: Juego de bloques en V (100 mm)

DESGASTE DE LAS CARAS DE LAS VALVULAS

Inspeccione visualmente si existe desgaste en cada cara de val-
vula. Sustituya las valvulas que tengan un desgaste anormal en
sus caras. El espesor de la cara de la valvula disminuye con el
desgaste de la misma. Mida la cara de la valvula T. Si no se

cumple las especificaciones, sustituya la valvula por otra nueva.

Grosor de cabeza de valvula (T y i
Limite de funcionamiento: 0,5 mm f
@ 09900-20102: Calibre de nonio

DESVIACION DE VASTAGOS DE VALVULAS
Levante la valvula unos 10 mm de su asiento.

Mida la desviacion del vastago de la valvula en dos direcciones,
“X"y “Y”, perpendiculares entre si, colocando la galga de cua-
drante como se indica.

Si la desviacion medida sobrepasa el limite, decida si la valvula
o la guia deben ser reemplazadas por otras nuevas.

Desviacién del vastago de la valvula (ADM y ESC)
Limite de funcionamiento: 0,35 mm

(=) 09900-20607: Comparador de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: Soporte magnético

DESGASTE DEL VASTAGO DE LA VALVULA

Si el vastago de la valvula se desgasta hasta sobrepasar el

limite, medido con un micréometro, sustituya la valvula; si el vas-

tago no sobrepasa el limite, sustituya entonces la guia.

Si el vastago esta dentro del limite, sustituya la guia.

* Después de sustituir la valvula o la guia, asegurese de volver
a comprobar la holgura.

D.E. de vastago valvula
Nominal (ADM): 4,465 - 4,480 mm
(ESC): 4,455 - 4,470 mm
(= 09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

NOTA:

Si después de revisar estas partes, hay que extraer las guias de
las valvulas para su sustitucion, siga los pasos indicados en el
mantenimiento de guias de valvulas.

[ - o
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MOTOR 3-47

MANTENIMIENTO DE GUIAS DE VALVULAS
« Utilizando el extractor de guias de valvulas, saque la guia de
la valvula hacia el lado del arbol de levas de admision o de

escape.
09916-43210: Extractor/instalador de guias de valvulas

NOTA:

* Tire los subconjuntos de las guias de valvula desmontadas.

* Sélo estan disponibles como piezas de recambio guias de val-
vulas sobredimensionadas. (N.° de pieza 11115-18D72)

« Rectifique los orificios de la guia de la valvula en la culata con
un escariador y un mango.
09916-34580: Escariador de guias de vélvulas
09916-34542: Mango de escariador
'PRECAUCION|
Cuando rectifique o extraiga el escariador del orificio

de la guia de la valvula, girelo siempre hacia la dere-
cha.

« Ponga aceite de motor en el orificio de la guia de la valvula, y
en dicha valvula.

» Meta la guia de valvula en el orificio utilizando herramientas
especiales.

09916-43210: Instalador/extractor de guias de valvula
09916-53330: Accesorio

NOTA:
Introduzca la guia de la valvula hasta que el accesorio 1) toque

la culata (2.
|PRECAUCION|
Si no lubrica el orificio de la guia de la valvula antes

de insertar la nueva guia en su lugar, puede danar la
guia o la culata.

L |
A,
o)
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* Después de instalar las guias de las valvulas, vuelva a rectifi-
car las paredes interiores de la guia utilizando el escariador.
* Limpie y lubrique las guias después del escariado.

09916-33210: Escariador de guias de valvulas
09916-34542: Mango del escariador de guias de
valvulas

NOTA:
Introduzca el escariador desde la camara de combustion y gire
el mango siempre hacia la derecha.

INSPECCION DE ANCHURA DE ASIENTOS DE VALVULAS
Compruebe visualmente la anchura de los asientos de las val-

vulas en la cara de cada valvula.

Si la cara de la valvula tiene un desgaste anormal sustituya la

valvula.

* Cubra el asiento de la valvula con azul de Prusia y coloque la
valvula en su lugar. Gire la valvula con poca presion.

* Compruebe que la valvula se haya impregnado de color azul
de modo uniforme tanto alrededor como en el centro de la
cara de la misma.

@ 09916-10911: Juego pulimentador de valvulas

Si la anchura del asiento W medida sobrepasa el valor nominal,
o dicha anchura no es uniforme, corrija el asiento de la valvula
utilizando la fresa de asientos.

Anchura de asiento de valvula W
Nominal: 0,9 - 1,1 mm
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MOTOR 3-49

MANTENIMIENTO DE ASIENTOS DE VALVULAS
Los asientos de las valvulas, tanto de admision como de

escape, estdn maquinados con cuatro angulos diferentes. La
superficie de contacto del asiento se corta con un angulo de
45°.

ADMISION ESCAPE
15° N-121
30° N-126
45° N-122 N-122
60° N-111 N-111

09916-21111: Juego de fresas de asientos de valvulas
09916-20630: Fresa de asientos de valvulas (N-126)
09916-20640: Macho centrador (N-100-4,5)

NOTA:

* Las fresas de los asientos de las valvulas (N-121), (N-122) y

(N-111) estan incluidas en el juego de fresas (09916-21111).
* Utilice el macho centrador (N-100-4,5) junto con las fresas de

asientos de valvulas.
|PRECAUCION|
La superficie de contacto del asiento de la valvula
debe ser revisada después de cada fresado.

« Cuando inserte el macho centrador (1), girelo ligeramente.
Asiente el macho centrador ajustadamente. Monte la fresa de
45°, el accesorio y el mango en forma de T.

FRESADO INICIAL DEL ASIENTO
» Empleando una fresa de 45°, alise y limpie el asiento. Gire la

fresa una o dos vueltas.
« Mida la anchura del asiento de la valvula W después de cada

fresado.
NOTA:
Corte lo minimo necesario posible el asiento para evitar que el
vdstago se acerque demasiado al arbol de levas.

ADMISION

Asiento de
valvula

ESCAPE

Asiento de
l valvula
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« Si el asiento de la valvula esta picado o quemado, utilice la
fresa de 45° para reacondicionar el asiento.

FRESADO DEL ESTRECHAMIENTO SUPERIOR
* Si la superficie de contacto W esta demasiado arriba en la

valvula, o si es demasiado ancha, utilice la fresa de 15° (para
el lado de escape) y de 30° (para el lado de admision) para
bajar y estrechar la superficie de contacto.

FRESADO DEL ESTRECHAMIENTO INFERIOR
* Si la superficie de contacto W es muy ancha o esta dema-

siado baja utilice la fresa de 60° para estrechar y elevar la
superficie de contacto.

Area de contacto demasiado alta
y demasiado ancha en la cara
de la valvula

L
\’/V/ IR RIS,

@<

®

%
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15" (Escape)
30° (Admision)
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FRESADO FINAL DEL ASIENTO
« Si la superficie de contacto W esta demasiado baja o es

demasiado estrecha utilice la fresa de 45° para elevar y
ensanchar la superficie de contacto.

NOTA:

Después del fresado con angulos de 15°, 30° y 60°, es posible
que el asiento de vélvula (45°) sea demasiado estrecho. Si es
asi, vuelva a fresar el asiento hasta alcanzar la anchura

correcta.

 Después de haber conseguido la posicion y anchura de
asiento deseadas, emplee la fresa de 45° para limpiar cual-
quier rebaba causada por las operaciones de fresado anterio-
res.

[PRECAUCION|

No utilice productos de esmerilado después del fre-
sado final.

El asiento de valvula debe tener un acabado suave y
aterciopelado, pero no muy limpio ni brillante. Eso
proporcionara una superficie suave para el asiento
final de la valvula, que se originara durante los prime-
ros segundos de funcionamiento del motor.

« Limpie y monte las piezas de la culata y las valvulas. Llene
los conductos de admision y de escape con gasolina para

comprobar si hay pérdidas.
« Si las hubiese, revise el asiento y la cara de la valvula por si
hay rebabas u otras causas que eviten el sellado de la val-

vula.

Tenga siempre mucho cuidado cuando manipule
gasolina.

NOTA:
Después de realizar el mantenimiento de los asientos de valvu-

las, asegurese de comprobar la holgura de los taqués después
de haber reinstalado la culata. ((—7 2-8)

Area de contacto demasiado
baja y demasiado estrecha
en la cara de la valvula
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ESTADO DE LAS COLAS DE VASTAGOS DE VALVULAS ol
* Revise la cola de valvula por si esta picada o desgastada. |

MUELLES DE LAS VALVULAS

La fuerza de los muelles mantiene la valvula firmemente asen-

tada. Si los resortes estan debilitados se reducira la potencia del

motor, y a menudo sera la causa del ruido de golpeteo proce-
dente del mecanismo de valvulas.

* Compruebe que los muelles tengan la resistencia adecuada,
midiendo su longitud sin carga y también la fuerza necesaria
para comprimirlos. Si la longitud del muelle esta por debajo
de su limite de funcionamiento, o si la fuerza de compresion
del muelle no esta dentro del margen especificado, cambie a
la vez los muelles interior y exterior.

Longitud del resorte de valvula sin carga (ADM y ESC)
Limite de funcionamiento: INTERIOR : 36,8 mm &
EXTERIOR: 39,8 mm

Tensién de los muelles de valvula
Nominal: (ADM y ESC)
INTERIOR : 4,1 - 4,7 kgf/29,9 mm
EXTERIOR : 16,6 — 19,2 kgf/33,4 mm

(=) 09900-20102: Calibre de nonio

INSTALACION DE VALVULAS Y DE MUELLES DE
VALVULAS

* Instale los asientos de los muelles de las valvulas (1.
* Aplique aceite del motor al eje 2.

* Instale el sello de aceite.

' PRECAUCION|

No reutilice los sellos de aceite quitados.




—rr—

—

-
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« Inserte las vélvulas con sus vastagos recubiertos de SOLU-
CION DE ACEITE DE MOLIBDENO a lo largo y alrededor de
toda su longitud y sin ninguna discontinuidad.

'PRECAUCION |

Al insertar cada una de las valvulas, tenga cuidado de
no daiar el labio del sello de aceite.

il SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

« Instale los muelles de las valvulas con la zona de menor paso
A encarada hacia la culata.
B: Zona de mayor paso

* Ponga el retén de muelles de valvula (1) y, utilizando el eleva-
dor de valvulas, presione los muelles hacia abajo, encaje las
dos medias mitades de la clavija la coladel vastago, y suelte
el elevador para permitir que la (2 encaje entre el retén y el
vastago. Asegurese de que el labio redondeado A de la cla-
vija encaje comodamente en la ranura ® de la cola del vas-
tago.

09916-14510: Empujador de valvulas

09916-14521: Accesorio del elevador de valvulas
09916-84511: Pinzas

|PRECAUCION|

Vuelva a montar cada muelle y cada valvula en su

posicion original.

Pintura
HACIA
ARRIBA ®
A
.'_
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* Monte las cunas de los taqués y los taqués en su posicion ori-
ginal.

NOTA:

* Antes de instalarlos, liubrique completamente las cunas y los
taqués con aceite de motor, y también las camaras de los
taqués de la culata.

* Cuando asiente las cunas de los taqués, asegurese de que la
cifra impresa en la superficie quede encarada hacia el taqué.

CILINDRO
DEFORMACION DEL CILINDRO
Compruebe si esta deformada la superficie del cilindro sobre la

que se apoya la junta empleando una regla y una galga de
espesores, midiendo la holgura en varios puntos como se
indica.

Si la mayor de las lecturas de la regla en cualquier posicion
sobrepasa el limite, sustituya el cilindro.

Distorsion de cilindro
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

(=) 09900-20803: Galga de espesores

DIAMETRO INTERIOR DEL CILINDRO
Inspeccione las paredes del cilindro por si hay aranazos, mues-

cas u otros danos. Mida el diametro interior del cilindro en seis
puntos.

Diametro interior de cilindro
Nominal: 81,000 - 81,015 mm

09900-20508: Juego de calibrador de cilindros

| F==s
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MOTOR 3-55

PISTON Y SEGMENTOS

DIAMETRO DEL PISTON
« Utilizando un micrémetro, mida el diametro exterior del piston

a 20 mm del extremo de la falda del piston A
Si la medida esta por debajo del limite, sustituya el piston.

Diametro del piston
Limite de funcionamiento:
80,88 mm a 20 mm del extremo de la falda del piston

09900-20204: Micrémetro (75 — 100 mm)

HOLGURA ENTRE PISTON Y CILINDRO
Si después de haber realizado la medicién indicada anterior-

mente, resulta que la holgura entre el piston y el cilindro excede
el limite indicado a continuacion, rectifique el cilindro y utilice un
piston de tamano mayor, o reemplace el cilindro y el piston.

Holgura entre el pistén y el cilindro
Nominal: 0,055 - 0,065 mm

HOLGURA ENTRE SEGMENTOS Y RANURAS DEL PISTON
Mida las holguras laterales entre los segmentos 1ro y 2do utili-

zando la galga de espesores.

Si cualquiera de las holguras sobrepasa el limite, sustituya a la
vez el piston y los segmentos.

Holgura entre segmentos y ranuras del pistén

Limite de funcionamiento (1ro) : 0,18 mm
(2do): 0,15 mm

-
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Anchura de ranura de segmento
Nominal (1ro) : 1,21 -1,23 mm
(2do)  :1,01-1,03 mm
(Aceite) : 2,01 - 2,03 mm

Grosor de segmento
Nominal (1ro) : 1,17 -1,19 mm
(2do): 0,97 - 0,99 mm

(= 09900-20803: Galga de espesores
09900-20205: Micrometro (0 — 25 mm)

ABERTURAS DEL SEGMENTO SUELTO Y EN POSICION
* Mida la abertura del segmento sin montar utilizando un cali-

bre de nonio.

* A continuacion, encaje el segmento en el cilindro y mida la
abertura del segmento montado con la galga de espesores.
Si cualquiera de las mediciones sobrepasa el limite de funciona-

miento, sustituya el segmento por otro nuevo.

Separacion en los extremos de los segmentos
Limite de funcionamiento (1ro) : 7,6 mm
(2do): 8,8 mm

(2 09900-20102: Calibre de nonio
Separacioén en los extremos de los segmentos

Limite de funcionamiento (1ro): 0,70 mm
(2do): 0,70 mm

(=) 09900-20803: Galga de espesores

SEGMENTOS DE PISTON DE MAYOR TAMANO
Se utilizan los dos tipos de segmentos de mayor tamano

siguientes. .
Tienen los nimeros de identificacion mostrados a continuacion.

TAMANO 1ro 2do

ESTANDAR NIL NIL

0,5 mm de mayor
tamano

50 50

0,5 mm
Sobretamano
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SEGMENTOS DE LUBRICACION DE MAYOR TAMANO
Se utilizan los dos tipos de segmentos de lubricacion de mayor

tamano siguientes.
Tienen las marcas de identificacion mostradas a continuacion.

; COLOR
TAMANO RIEL LATERAL | DISTANCIADOR
ESTANDAR NIL ROJO
0,5 mm de- mayor AZUL AZUL
tamano

» Mida el diametro exterior para identificar el tamano.

BULONES Y SUS ALOJAMIENTOS
Mida el diametro interior del alojamiento del bulén utilizando una

galga para diametros pequenos.
Si la medicién esta fuera de las especificaciones sustituya el
piston.
D.l. para pasador de pistén
Limite de funcionamiento: 20,030 mm

@ 09900-20602: Comparador de cuadrante (1/1000 mm)
09900-22403: Medidor de pequefos diametros
(18 — 35 mm)

Mida el diametro exterior del bulén en tres posiciones utilizando

el micrometro.
Si cualquiera de las mediciones esta fuera de las especificacio-

nes, sustituya el bulén.

D.E. del bulén
Limite de funcionamiento: 19,980 mm

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

BIELA Y CIGUENAL
DIAMETRO INTERIOR DEL PIE DE BIELA
Usando una galga de pequefos diametros, mida el diametro

interior del pie de biela.

D.l. de pie de biela
Limite de funcionamiento: 20,040 mm

09900-20602: Comparador de cuadrante
(1/1 000 mm, 1 mm)
09900-22403: Medidor de pequenos diametros
(18 - 35 mm)
Si el diametro interior del pie de la biela excede el limite, susti-
tuya la biela.

[

Pintura

Espaciador
del anillo de
engrase
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HOLGURA LATERAL DE LA CABEZA DE LA BIELA
Compruebe la holgura lateral de la cabeza de la biela

empleando una galga de espesores.
Si la holgura excede el limite, cambie la biela o el ciglienal.

Juego lateral de cabeza de biela
Limite de funcionamiento: 0,50 mm

(=) 09900-20803: Galga de espesores

ANCHURA DE CABEZA DE BIELA
Compruebe la anchura de cabeza de biela.

Anchura de cabeza de biela
Nominal: 20,95 - 21,00 mm

09900-20205: Micrémetro (0 — 25 mm)

ANCHURA DE MUNEQUILLA
Compruebe la anchura de la munequilla (A.

Anchura de mufiequilla
Nominal: 42,17 - 42,22 mm

EXTRACCION DE LA BIELA E INSPECCION DE COJINETES
* Afloje los pernos de las tapas de los cojinetes y golpéelos

suavemente con un martillo de plastico para quitar dichas
tapas.

* Quite las bielas y marquelas para identificar la posicion de los
cilindros.

Inspeccione las superficies de los cojinetes por si hay muestras

de fusion, picaduras, quemaduras u otros defectos. Si estan

danados, reemplacelos por el juego de cojinetes especificado.
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SELECCION DE COJINETES DE BIELA-MUNEQUILLA
» Ponga axialmente la galga de plastico a lo largo de la mufe-

quilla, evitando el orificio de aceite, en el P.M.S. o en el P.M.I.
como se muestra.
(=) 09900-22301: Calibrador plastico
09900-22302: Galga de plastico
« Apriete los tomillos de tapa de biela hasta el par especificado,
en dos etapas. ((—7°3-61)
'PRECAUCION |
No gire nunca el cigiiefial ni la biela con una pieza de
galga plastica colocada.

« Quite las tapas de los cojinetes y mida la anchura de la galga
plastica comprimida con la escala plegable. Esta medicion
debera realizarse en la parte mas ancha de la galga de plas-
tico comprimida.

Holgura para aceite de la cabeza de biela

Nominal: 0,032 - 0,056 mm
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

« Si la holgura para aceite excede el limite de funcionamiento,
seleccione los cojinetes especificados de la tabla.

« Verifique el nimero de cédigo del D.l. de la biela correspon-
diente (“1” 0 “2") A

* Verifique el numero de cédigo del D.E. de la mufequilla
correspondiente (“1”, “2" 0 “3") B.

Tabla de seleccion de cojinetes

D.E. de mufequilla B
Caodigo 1 2 3
D.l. de 1 Verde Negro Marrén
biela A 2 Negro Marrén Amarillo
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D.l. de biela

Caodigo Especificacion de D.I.
1 41,000 - 41,008 mm
2 41,008 - 41,016 mm

D.E. de mufequilla

Caédigo Especificacion de D.E.
1 37,992 — 38,000 mm
2 37,984 — 37,992 mm
3 37,976 — 37,984 mm

09900-20202: Micrémetro (25 — 50 mm)

Grosor de cojinetes

(12164-46E01-0D0)

Color (N.° de pieza) Grosor

(12164222?)1-%0) 1,480 — 1,484 mm

(12164?‘4?;?)1-030) 1,484 — 1,488 mm

(12164'\-4:6"E°(?1 -0C0) 1,488 — 1,492 mm
Amarillo

1,492 — 1,496 mm

PRECAUCION|

Los cojinetes deberan reemplazarse como un juego.

REENSAMBLAJE DE BIELAS Y COJINETES

» Cuando coloque los cojinetes en sus tapas y biela, asegurese
de fijar primero la parte del tope A, y luego presione hacia

adentro el otro extremo.
'PRECAUCION |

Asegurese de limpiar las cabezas de biela.

« Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a las

munequillas de ciglienal y la superficie de los cojinetes.
Tl SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
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« Cuando coloque las bielas en el ciglienal, asegurese de que
los codigos de D.I. A de las bielas queden frente a los lados
de cada valvula de admisién de cada cilindro.

« Aplique aceite de motor a la rosca y la brida de los pernos de

las tapas de los cojinetes. ?21 :“:g'_m)
« Apriete el perno de la tapa del cojinete segun se indica en los ' 90"
dos pasos siguientes.
[!] Perno de tapa de cojinete de biela : @—
] N

(Inicial): 21 N-m (2,1 kgf-m)
(Final) : Después de apretar los pernos hasta el par
indicado arriba, apriete 1/4 de vuelta (90°).

« Aplique aceite de motor a las superficies laterales de las

cabezas de biela.
« Verifique que las bielas giren con suavidad.

CARTER DEL CIGUENAL \
REGULADOR DE PRESION DE ACEITE (1Y)
« Quite el regulador de presion de aceite (1. 7

« Verifique el estado del regulador de presion del aceite empu-
jando el pistén con una barra adecuada. Si el piston no fun-
ciona, sustituya el regulador de presion del aceite por uno

Lt
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* Apriete el regulador de presion de aceite hasta el par especi-
ficado.

[!] Regulador de presion de aceite: 27 N-m (2,7 kgf-m)

INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE
* Quite el conmutador del regulador de presion de aceite (1).
* Inspeccione el conmutador de presion de aceite. ((—7 8-36)

» Aplique SUZUKI BOND a la parte roscada del conmutador de
presion de aceite (1) y apriételo hasta el par especificado.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (EE.UU.)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Otros paises)

E] Conmutador de presion de aceite: 14 N-m (1,4 kgf-m)

NOTA:
Tenga cuidado de no aplicar SUZUKI BOND al orificio del
extremo roscado.

FILTRO DE ACEITE
* Quite la placa del filtro de aceite (1).

* Quite el filtro de aceite 2.
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« Limpie el filtro de aceite con aire comprimido.

« Instale el filtro de aceite 3.

NOTA:

Encaje el saliente (A del filtro de aceite (3 en la parte concava
del carter.

« Instale la placa del filtro de aceite 2.

« Aplique una pequena cantidad de THREAD LOCK a los torni-
llos de la placa del filtro de aceite y apriételos hasta el par
especificado.

1@ 99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[!] Tornillo de la placa del filtro de aceite: 10 N-m (1,0 kgf-m)

SURTIDOR DE ACEITE

Desmontaje 7
« Quite los surtidores de aceite (1), 2 de las mitades izquierda

y derecha del carter.

« Quite el sello de aceite 3 y el tapén de la galeria de aceite
@.

MOTOR 3-63
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* Quite el surtidor de aceite 5 de la mitad izquierda del carter.

NOTA:
Si es dificil quitar el surtidor de aceite, utilice un punzon.

Inspeccion y limpieza
* Compruebe que los surtidores de aceite no estén atascados.

« Si estan atascados, limpie su conducto de aceite con un 0 ® @
alambre adecuado y aire comprimido. / \ / \ \

(1> Surtidor de aceite refrigerador de pistones , I‘ ) ) |

(2) Surtidor de aceite (#14) (Para transmision) # ﬂ é :

3) Surtidor de aceite (#14) (Para cada culata) ! | I

Instalacion
* Ponga juntas téricas nuevas en cada uno de los surtidores de @ AGH

aceite.

'PRECAUCION @

Utilice juntas toricas nuevas para evitar fugas de
aceite. T !

NOTA:

* Aplique grasa a las juntas toricas cuando instale los surtidores
de aceite.

* Aplique aceite de motor a los orificios de los surtidores de
aceite del carter.

* Instale los surtidores de aceite refrigerador de pistones (1) a
las mitades izquierda y derecha del carter.

* Aplique una pequena cantidad THREAD LOCK a los pernos y
apriételos hasta el par especificado.

3 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

[¥] Perno de surtidor de aceite de enfriamiento de pistones:
10 N-m (1,0 kgf-m)
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« Inserte el surtidor de aceite en la mitad izquierda del carter

hasta que se pare.
« Apriete el tapon de la galeria de aceite 2 hasta el par especi-

ficado.
[¥) Tapén de la galeria de aceite (M8): 18 N-m (1,8 kgf-m)

TOPE DEL BRAZO DE CAMBIO DE VELOCIDADES
« Cuando instale el perno del tope del brazo de cambio de velo-

cidades (1), aplique una pequena cantidad de THREAD LOCK
a su rosca y apriételo hasta el par especificado.

{22 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

m Perno del tope del brazo de cambio de velocidades:
19 N-m (1,9 kgf-m)

COJINETE DEL MUNON DEL CIGUENAL

INSPECCION
« Inspeccione los cojinetes de los mufones del cigtienal por si

tienen algun dano.
« Si estan danados, reemplacelos por el juego de cojinetes

especificado.

SELECCION
« Inspeccione los cojinetes de los mufiones del cigtienal por si

tienen algun dano.
« Mida el D.E. de los mufiones del cigiiefial con la herramienta

especial.
D.E. del mufién del cigiiefial
Nominal: 41,985 — 42,000 mm

09900-20202: Micrémetro (25 — 50 mm)

« Seleccione los cojinetes especificados segun el codigo de
D.l. del carter. El codigo del D.I. del carter (1) “A”, “B" 0 “C",
esta estampado en el interior de cada mitad del carter.

Tabla de seleccion de cojinetes

D.l. del carter (1
A B C

[ Color del cojinete Verde Negro Marrén
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D.l. del mufién del cigiienal

Codigo de D.I. (1) Especificacion de D.l.
A 46,000 — 46,006 mm
B 46,006 — 46,012 mm
C 46,012 - 46,018 mm

[ Grosor de cojinetes
: Cadigo de color

Color (N.° de pieza) Grosor /
(12229\-/1es;g?o-0A0) 1,902~1, 8960
(12229'-\11699520-080) 1,996,099,
(1222:‘1&‘ 9F10-0C0) e A

'PRECAUCION|

Los cojinetes deberan reemplazarse como un juego.

REEMPLAZO

Utilice la herramienta especial para reemplazar los cojinetes de

los munones de los ciglienales. El procedimiento de reemplazo

es el siguiente.

» Utilice la herramienta especial para reemplazar los cojinetes
del mundn del cigienal.

@ 09913-60221: Extractor/instalador de cojinetes de
bancada

NOTA:
Quite los cojinetes del mundn del cigtienal en un sentido sola-
mente, del interior al exterior de cada mitad del carter.
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 Saque poco a poco los cojinetes con la herramienta especial
utilizando una prensa manual.

' PRECAUCION|

Los cojinetes desmontados han de cambiarse por
nuevos.

NOTA:

Para extraer los cojinetes de munon del ciglienal se recomienza
utilizar la prensa manual. Sin embargo, los cojinetes de munon
del ciglienal se pueden extraer utilizando las herramientas
especiales siguientes.

09924-84510: Instalador de rodamientos
09910-20116: Soporte para bielas
09913-60221: Extractor/instalador de cojinetes de
muioén

 Ponga los cojinetes de muién del ciglienal especificados en
la herramienta especial.

'PRECAUCION|

* Antes de colocar los cojinetes, ponga suficiente
aceite en la herramienta especial y en los cojinetes.

* Cuando coloque un cojinete, alinee el borde del coji-
nete con la linea grabada ‘A y el borde del cojinete
con la superficie de acoplamiento de la herramienta
especial.

NOTA:
Los cojinetes superior e inferior son los mismos.

3

Prensa j—-
manual
)
Carter

ijinele

=

i B
SR
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* Apriete los pernos de la herramienta especial hasta el par
especificado.

[!] Perno de herramienta especial: 23 N-m (2,3 kgf-m)

|PRECAUCION|
Antes de instalar los cojinetes, elimine los bordes cor-
tantes del bisel del carter con una piedra de aceite y

lave los diametros interiores del carter con suficiente
aceite de motor.

» Coloque los cojinetes instalados en la herramienta especial
en la mitad del carter como se muestra.

* Asegurese de que el lado saliente del cojinete A
quede encarado hacia del diametro interior del car-
ter.

* Alinee la superficie de acoplamiento del coji-
nete/herramienta especial con la linea B del carter.

NOTA:
Instale el cojinete del interior al exterior de cada mitad del carter.

Borde afilado
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« Aplique suficiente aceite a la herramienta especial y a los coji-
netes y luego coloque cuidadosamente la herramienta espe-
cial.

| * Presione poco a poco el cojinete hacia el diametro interior del

mufién principal utilizando una prensa de mano hasta que la

herramienta especial (1) entre en contacto con la herramienta

especial 2).
b
T"\_/—‘\q,«
Prensa . .
- manual l ‘ T ——
=r——==
@ ® - Cojinete = 7.
= 1@
®o— @
/ 7 lg \'
r 7 ( ".} ’ ‘— Cojinete
p
NOTA:

Para instalar los cojinetes de murnion del ciglienal se recomienza
utilizar la prensa manual. Sin embargo, los cojinetes de munon
del cigiienal se pueden instalar utilizando las herramientas
especiales siguientes.

' 09924-84510: Instalador de rodamientos
09910-20116: Soporte para bielas

09913-60221: Extractor/instalador de cojinetes de
- munoén

« Después de instalar los cojinetes, compruebe sus superficies
por si estan rayadas o danadas.

. s 4
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COJINETES DEL CARTER Y SELLO DE

ACEITE

INSPECCION
Gire la pista interior del cojinete con un dedo para ver si tiene un

juego anormal, ruido o gira suavemente, mientras los cojinetes
estan en el carter.

Si encuentra algo anormal, cambie los cojinetes por otros nue-
VOS.

Inspeccione los sellos de aceite por si tienen algun dano.

EXTRACCION
* Quite los sellos de aceite utilizando la herramienta especial o

una barra adecuada.
09913-50121: Extractor de retenes de aceite

* Quite los retenes de los cojinetes (1).

=— Juego

Juego
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cial.

09921-20240: Extractor de rodamientos

NOTA:

Seleccione el accesorio de tamano adecuado siguiendo la ilus-

tracion.

Parte derecha del carter
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INSTALACION
* Instale los cojinetes y los sellos de aceite del carter utilizando

la herramienta especial.
09913-70210: Instalador de rodamientos

NOTA:
Seleccione el accesorio de tamano adecuado siguiendo la ilus-
tracion.

Accesorio instalador de cojinetes
Cojinete $40 mm

Cojinete $62 mm
Sello de aceite $52 mm

Lo (559
$32 mm Rbol )570

Sello de aceite $22 mm
Parte izquierda del carter

* Aplique grasa SUZUKI SUPER GREASE al labio del sello de
aceite.

Jm 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)
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EMBRAGUE
DISCOS IMPULSORES DEL EMBRAGUE

NOTA:

Limpie el aceite de los discos impulsores del embrague con un

trapo limpio.

» Mida el espesor de los discos impulsores con un calibre de
nonio.

« Si un disco impulsor no esta dentro del margen nominal, sus-
tityalo por un disco nuevo.

Grosor del disco de embrague

Nominal: 2,92 - 3,08 mm

09900-20102: Calibre de nonio

« Mida la anchura de los dientes de los discos impulsores con
un calibre de nonio.

« Sustituya los discos impulsores que se hayan desgastado por
debajo del limite.

Anchura del diente del disco impulsor
Limite de funcionamiento: 12,9 mm

(=) 09900-20102: Calibre de nonio

DISCOS IMPULSADOS DEL EMBRAGUE

NOTA:

Limpie el aceite de los discos impulsados con un trapo limpio.

» Mida la deformacién de cada disco impulsado con un calibre
de espesores y una placa plana.

» Sustituya los discos impulsados que excedan el limite.

Distorsion de disco conducido
Limite de funcionamiento: 0,10 mm

(=) 09900-20803: Galga de espesores

MUELLE DE EMBRAGUE
* Mida la longitud libre de cada muelle con un calibre de nonio

y comparela con el limite especificado.
« Sustituya todos los muelles si alguno de ellos no cumple el
limite.
Longitud libre de muelle del embrague
Limite de funcionamiento: 50,5 mm

09900-20102: Calibre de nonio
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INSPECCION DEL COJINETE DEL EMBRAGUE
El embrague y desembrague suaves dependen del estado de

este cojinete.

Inspeccione el cojinete de desembrague por si existieran ano-
malias, particularmente roturas, para decidir si puede reutili-
zarse o debe ser sustituido.

CONJUNTO DEL CUBO DE MANGUITO/ENGRANAJE
IMPULSADO PRIMARIO DEL EMBRAGUE

Inspeccione la ranura del cubo del manguito y el conjunto del
engranaje impulsado primario del embrague para ver si estan
danados o desgastados debido a los discos del embrague.

Si es necesario, reemplacelo por otro nuevo.

CONJUNTO DEL ENGRANAJE IMPULSADO

PRIMARIO
DESMONTAJE
* Saque el anillo de resorte (1).

* Quite el engranaje impulsor de la bomba de aceite (2 y la cla-
vija.

INSPECCION

Inspeccione el buje del engranaje impulsado primario por si esta
danado.

Inspeccione el engranaje impulsado primario por si esta
danado.

Si es necesario, reemplacelo por otro nuevo.

REENSAMBLAJE
* Instale el pasador (1.

« Alinee la ranura del engranaje impulsor de la bomba de aceite
A con el pasador (1).
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« Instale el engranaje impulsor de la bomba de aceite con la
letra (B encarada hacia arriba.
« Instale el anillo de resorte 2.

DESMONTAJE DEL EJE/BRAZO DE CAMBIO

DE VELOCIDADES

DESMONTAJE

« Quite las siguientes piezas del eje/brazo de cambio de veloci- 2
dades. \ . g <

(1) Arandela 6 Arandela & W _m\ % \

(2) Anillo de resorte ® Muelle de retorno de placa \ \ \ \ o))

3) Muelle de retorno del eje 7 Placa impulsora de la leva @ ® ® @ @ @
de cambio de velocidades de cambio de velocidades

@) Anillo de resorte

INSPECCION
Inspeccione el eje/brazo de cambio de velocidades por si estu-

viera o desgastado o doblado.
Inspeccione los muelles de retorno por si estuvieran danados o
fatigados.

REENSAMBLAJE

« Instale las siguientes piezas en el eje/brazo de cambio de QJ_./@
velocidades como se muestra en la ilustracion de la derecha. @ o)) ‘

1) Arandela B Arandela \l ‘”:5

(2 Anillo de resorte 6 Muelle de retorno de placa e Nl

= ; . ] )

3)Muelle de retorno del eje @ Placa impulsora de la leva — - Fhr‘\
de cambio de velocidades de cambio de velocidades W ® ©@

@ Anillo de resorte &) ‘_f/
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NOTA:

Cuando instale el muelle de retorno del eje del cambio de velo-
cidades 3), posicione el tope (A del brazo del cambio de veloci-
dades entre los extremos B del muelle de retorno del eje.

TRANSMISION
DESMONTAJE DEL EJE SECUNDARIO

' PRECAUCION|

Asegurese de identificar cada pieza desmontada y el
lugar al que pertenece, y coloque las piezas en grupos
designados como “Conductor” y “Conducido”, para
que cada una sea colocada en su posiciéon original
durante el montaje.

* Quite el anillo de resorte del 6to engranaje impulsor (1) de su
ranura y deslice los engranajes impulsores 3ro/4to (2).

* Deslice los engranajes impulsores 6to (3) y 2do @) hacia los
engranajes impulsores 3ro/4to (5), y después quite el circlip
del 2do engranaje 6.

* Quite el 2do engranaje impulsor 4), el 6to engranaje impulsor
3), el buje, y la arandela.

* Quite el anillo de resorte 7 y los engranajes impulsores
3ro/4to 8.
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« Quite el anillo de resorte @), arandela 10 y el 5to engranaje
ap.

« Quite el buje del 5to engranaje .

DESMONTAJE DEL EJE IMPULSOR
« Quite la arandela (1) y el 1er engranaje impulsado 2.

« Retire el casquillo del pifién conducido de baja (3, la arandela
@ vy el piién conducido de 5ta 5.

« Quite el anillo de resorte 6, arandela 7 y el 5to engranaje
®.
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* Quite el buje del 4to engranaje impulsado @), las arandelas
de bloqueo 10 y el 3er engranaje impulsado 1.

* Quite el buje del 3er engranaje impulsado @ y la arandela 13.

* Quite el anillo de resorte 44 y el 6to engranaje impulsado 1.

* Quite el anillo de resorte 1 y el buje del 2do engranaje impul-
sado 7.
* Quite el 2do engranaje impulsado 8.

INSPECCION
Inspeccione cada engranaje y buje por si hay desgaste o danos.
Si estan danados, sustitiyalos por otros nuevos. Q
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REENSAMBLAJE
Monte el eje secundario y el eje impulsor en orden opuesto al de

desmontaje. Preste atencién a los puntos siguientes:
« Antes de instalar los engranajes, aplique ligeramente MOLY
PASTE o aceite de motor al eje primario y al eje secundario.

M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

« Antes de montar la junta térica, apliquele grasa SUZUKI
SUPER GREASE.

A 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

NOTA:
* Rote a mano los rodamientos para verificar que giran suave-
mente. Si encuentra algo anormal, cambie los rodamientos.

| PRECAUCION|
* No vuelva a utilizar nunca un anillo de resorte Des-
pués de que un anillo de resorte haya sido desmon-

tado de un eje, el anillo debe tirarse y se debe
montar uno nuevo.

* Cuando monte un anillo de resorte nuevo, debera
tener cuidado de no abrirlo mas de lo necesario para
introducirlo en el eje.

* Después de montar un anillo de resorte, compruebe
siempre que queda perfectamente alojado en su
ranura y firmemente ajustado.

NOTA:

Cuando vuelva a montar la transmision, debe prestar atencion a
las posiciones y situaciones de anillos de resorte y arandelas.
La vista de la seccion transversal muestra la posicion correcta
de los engranajes, cojinetes, arandelas y anillos de resorte.

(C73-81)

Cuando monte un anillo de resorte nuevo, preste atencion a la
direccion del anillo de resorte. Encajelo hacia el lado en el que
el empuje es el mostrado en la ilustracion.

Borde afilado
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' PRECAUCION |

Cuando instale los bujes del 6to engranaje impulsor,
3er engranaje impulsado, y 4 engranaje impulsado en
el eje, alinee el orificio de engrase del eje A con el ori-
ficio de engrase del buje B.

1) Buje del 6to engranaje impulsor
(2) Buje del 3er engranaje impulsado
(3) Buje del 4to engranaje impulsado

* Después de haber instalado el 3er engranaje impulsado @) en
el eje primario, instale la arandela de bloqueo N.° 2 5 en el
eje primario, y ubiquelo de forma que encaje en la ranura.

* Después, fije la arandela de bloqueo N.° 1 (6) en la arandela
de bloqueo N.° 2 (5.
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HOLGURA ENTRE LA HORQUILLA DEL CAMBIO DE
VELOCIDADES Y LA RANURA

Usando una galga de espesores, compruebe la holgura de la
horquilla del cambio en la ranura de su engranaje.

La holgura de cada horquilla juega un importante papel en la
suavidad y seguridad de la accion del cambio de velocidades.

Juego entre horquilla de cambio y ranura
Limite de funcionamiento: 0,50 mm

(=) 09900-20803: Galga de espesores
09900-20102: Calibre de nonio

Si la holgura verificada excede el limite especificado, sustituya
la horquilla o su engranaje, o ambos.

ANCHURA DE LA RANURA DE LA HORQUILLA DEL
CAMBIO DE VELOCIDADES
* Mida la anchura de la ranura de la horquilla del cambio de

velocidades con un pie de rey.

Anchura de la ranura de la horquilla de cambios
Nominal: 5,5 - 5,6 mm

(=) 09900-20102: Calibre de nonio

ESPESOR DE LA HORQUILLA DEL CAMBIO DE
VELOCIDADES
* Mida el espesor de la horquilla del cambio de velocidades

usando el pie de rey.
Grosor de horquilla de cambios
Nominal: 5,3 - 5,4 mm
09900-20102: Calibre de nonio
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EMBRAGUE DEL ARRANQUE

INSPECCION
Instale el engranaje impulsado del motor arranque en el embra-

gue de arranque y gire el engranaje impulsado del motor de
arranque con la mano para comprobar si el el movimiento del
embrague del motor de arranque es suave. El engranaje sola-
mente girara en un sentido. Si se aprecia gran resistencia en la
rotacién, inspeccione el cojinete del embrague de arranque o la
superficie de contacto del embrague con el engranaje condu-
cido por si estuviera desgastado o danado.

Si estan danados, sustitiyalos por otros nuevos.

Inspeccione el cojinete del engranaje conducido del arrancador
por si esta danado.

DESMONTAJE
« Sujete el rotor del generador utilizando la herramienta espe-

cial y quite los pernos del embrague del motor de arranque.
09930-44530: Soporte de rotores

« Quite el embrague unidireccional (1) de la guia 2.
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REENSAMBLAJE
» Cuando inserte el embrague unidireccional (1) en la guia 2,
encaje el reborde A en el paso de la guia 2.

* Cerciérese de asentar el reborde A’ del embrague unidirec-
cional 3 en la guia @.

* Instale la guia 5 en el rotor del generador con la marca de
flecha B encarada hacia arriba.

* Aplique THREAD LOCK SUPER a los tornillos y apriételos
hasta el par especificado.

@ 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
m Tornillo del embrague de arranque: 25 N-m (2,5 kgf-m)

* Ponga aceite del motor en el embrague unidireccional.




v

MOTOR 3-85

GENERADOR Y GENERADOR DE SENAL

INSPECCION
Con respecto a la inspeccion del generador y del sensor CKP,

consulte las paginas 8-10, 27.

REENSAMBLAJE
« Cuando instale los pernos de fijacion del motor de arranque

del generador (1) y los pernos de fijacion del sensor CPK @
apriételos hasta el par especificado.

[!] Perno de fijacion de estator: 11 N-m (1,1 kgf-m)
Perno de fijacion del sensor CKP: 6,5 N-m (0,65 kgf-m)

NOTA:
Asegurese de montar la junta A’ de la tapa del generador.

BOMBA DE ACEITE

INSPECCION
Gire la bomba de aceite con la mano y compruebe si se mueve

suavemente.
Si no se mueve suavemente, sustituya el conjunto de la bomba

de aceite.

'PRECAUCION|

* No intente desmontar la bomba de aceite.

* La bomba de aceite esta disponible s6lo como un
conjunto.

DESEMBRAGUE

INSPECCION
» Compruebe los dientes de desembrague por si estan dana-

dos o desgastados.
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MONTAJE DEL MOTOR

Monte el motor en orden inverso al de desmontaje.
Los siguientes pasos requieren especial atenciéon o la toma de
precauciones.

NOTA:
Aplique aceite de motor a cada pieza movil o deslizante antes
de volver a montarla.

LADO INFERIOR DEL MOTOR
TRANSMISION
* Instale el conjunto del eje secundario (1) y el conjunto del eje

primario 2 en la mitad izquierda del carter.
* Instale la arandela (3) en el conjunto del eje secundario 2.

CAMBIO DE VELOCIDAD
¢ Instale las horquillas de cambio de velocidades (1)/(2/3), la

leva de cambio de velocidades @) y los ejes de las horquillas
de cambio de velocidades 5.

NOTA:

Identifique las horquillas de cambio de velocidad de la forma
siguiente.

1) Para el 5to engranaje conducido

(2) Para el 6to engranaje conducido

3) Para 3er/4to engranajes conductores

35 35 31

15
10
10

Engranaje impulsor de 3ra/4dta

Engranaje impulsado de 6ta Engranaje impulsado de 5ta
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CIGUENAL :
« Aplique ligeramente SOLUCION DE ACEITE DE MOLIB-
DENO a los cojinetes de los mufiones del cigienal.

I SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
* Instale el cigiienal en la mitad izquierda del carter.
'PRECAUCION|

No golpee nunca el cigiiefial con un martillo de plas-
tico cuando lo inserte en el carter. Resultara facil ins-
talar el cigiieial en la mitad izquierda del carter.

CARTER DEL CIGUENAL
« Limpie las superficies de acoplamiento de las mitades dere-

cha e izquierda del carter.
« Instale las juntas téricas (1), 2 y las clavijas 3.
« Aplique SUZUKI SUPER GREASE a las juntas téricas (1, @.

M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

« Aplique SUZUKI BOND a la superficie de acoplamiento de la
mitad izquierda del carter.

@ 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B" (EE.UU.)
@ 99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Otros paises)

NOTA:

Utilice SUZUKI BOND como sigue:

* Limpie las superficies de humedad, aceite, polvo y otros mate-
riales extranos.

* Extiéndalo sobre la superficie formando una capa lisa y fina y
una los bloques de cigtienal en pocos minutos.

* Tenga mucho cuidado de no aplicar nada de SUZUKI BOND
al orificio de engrase, ranura de engrase y cojinete.

* Apliquelo a superficies distorsionadas ya que forma una peli-
cula relativamente gruesa.
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» Cuando asegure las mitades derecha e izquierda del carter,
apriete cada tornillo un poco cada vez para igualar la presion.
Apriete todos los tornillos hasta alcanzar los valores del par
especificado.

m Tornillo de carter: (M8) 26 N-m (2,6 kgf-m)
(M6) 11 N-m (1,1 kgf-m)

' PRECAUCION|

No deje caer la junta térica al carter cuando monte las
mitades derecha e izquierda del carter.

NOTA:

* Después de haber apretado los tornillos del carter del cigle-
nal, verifique que éste, el arbol de transmision y el semieje
giren con suavidad.

* Ajuste la abrazadera © al tornillo como se muestra.

PLACA DE ACEITE
* Instale la placa de aceite (1) y los pernos de la placa de aceite
apretados hasta el par especificado.

m Perno de placa de aceite: 10 N-m (1,0 kgf-m)

SEPARADOR DE LA CORONA DEL MOTOR
* Instale una nueva junta térica (1) en el espaciador el en pinon
de salida del motor (2.

' PRECAUCION|

Utilice una junta torica nueva para evitar fugas de
aceite.

* Instale el espaciador del pinén de salida del motor (2.

NOTA:

* El lado ranurado ‘A del espaciador del pinon de salida del
motor (1) debera quedar encarado hacia el lado del carter.

* Aplique grasa SUZUKI SUPER GREASE al labio del sello de
aceite y a la junta torica.

o 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)
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MOTOR 3-89

CONMUTADOR DE MARCHA ENGRANADA
« Instale los contactos del conmutador de marcha engranada

Ay los muelles.
« Aplique SUZUKI SUPER GREASE a la junta térica 2 y des-
pués instalela en el conmutador de marcha engranada.
,ﬁq 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

 Monte el interruptor de marcha engranada 3 de la forma que
se muestra.

« Quite el retén de aceite del eje de transmision 4.

NOTA:
Pase el cable del conmutador de marcha engranada por debajo

del retén del sello de aceite del arbol de transmision.

CADENA DE DISTRIBUCION DELANTERA
« Instale la cadena de distribucién delantera (1).

« Instale el tensor de la cadena de distribucién (2, la arandela
@y el perno del tensor de la cadena de distribucion @).

« Apriete el tornillo del tensor de la cadena de distribucion 4 al
par especificado.

[¥] Tornillo del tensor de la cadena de distribucién:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Los tensores delantero y trasero de la cadena de distribucion

son iguales.
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ROTOR DEL GENERADOR
« Instale el engranaje impulsado del arrancador (1).

* Aplique aceite de motor al buje del engranaje impulsado del
motor de arranque.

» Desengrase las parte conicas A del conjunto del rotor del
generador y el cigliienal. Emplee un disolvente de limpieza no
inflamable para eliminar la materia grasa o aceitosa y dejar
estas superficies completamente secas.

* Encaje completamente la chaveta 2 en la ranura para cha-
veta del ciglienal.

* Monte el conjunto del rotor del generador en el cigtienal.

« Sujetando el rotor del generador con la herramienta especial,
apriete su tornillo al par especificado.

09930-44530: Soporte de rotores
m Tornillo rotor generador: 120 N-m (12,0 kgf-m)

PINON DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

* Monte el pinén de la cadena de distribucion (1) en el ciguenal.

NOTA:

* Alinee la marca (A del pifidon de cadena de distribucion con la
marca B del cigiienal.

* Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO al pindén
impulsor de la cadena de distribucion.

“T] SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
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MOTOR 3-91

CADENA DE DISTRIBUCION TRASERA
« Instale la cadena de distribucion trasera (1).

« Instale el tensor de la cadena de distribucién 2, la arandela

@ y el perno del tensor de la cadena de distribucion @.
« Apriete el tornillo del tensor de la cadena de distribucion @ al
par especificado.

(] Tornillo del tensor de la cadena de distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:

Los tensores delantero y trasero de la cadena de distribucion
son iguales.

ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO
* Instale el engranaje impulsor de la bomba de aceite PDyel

engranaje impulsor primario 2.

« Sujete el rotor del generador (cigiienal) con la herramienta
especial.

09930-44530: Soporte de rotores

« Apriete los tornillos de la caja de engranajes final hasta el par
especificado.
[!] Tuerca de engranaje impulsor primario:
70 N-m (7,0 kgf-m)

NOTA:
Este tornillo es de rosca a la izquierda.
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TUBO DE ACEITE
* |nstale el tubo de aceite (1.

* Apriete el tornillo del tope del tubo de aceite (2 hasta el par
especificado.

m Tornillo del tope del tubo de aceite: 8 N-m (0,8 kgf-m)

NOTA:

Alinee el saliente (A del tubo de aceite con la ranura B de su

tope.

SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCIDADES
* Instale el tope de leva de cambio de velocidad (1), su torillo

2, arandela (3 y muelle de retorno @),

(] Tornillo del tope de leva de cambio de velocidad:
10 N-m (1,0 kgf-m)

» Confirme el movimiento del tope de leva del cambio de veloci-

dad.
» Compruebe la posicion de punto muerto.

NOTA:
Enganche el extremo del muelle de retorno al tope 5.

* Instale la placa de tope de la leva de distribucién © con los
pasadores de la leva de distribucion A insertados en los orifi-
cios de la placa de tope de la leva de distribucion ®.
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MOTOR 3-93

« Aplique una pequena cantidad del fijador de roscas TH READ
LOCK al tornillo del disco de tope del selector del cambio de
velocidades y apriételo al par especificado.

32 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

[¥] Tornillo del disco del tope de leva de cambio de
velocidad: 13 N-m (1,3 kgf-m)

« Monte el eje/brazo del cambio de velocidades 7 con la aran-
dela @ tal y como se muestra.

« Situe el tope del brazo de cambio de velocidades @ entre los
extremos del muelle de retorno ©.

+ Instale la arandela @ y el anillo de resorte (1.

BOMBA DE ACEITE
« Instale la bomba de aceite con los tres tornillos.
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* Instale la arandela (1) y la clavija 2.

* Instale el engranaje impulsado de la bomba de aceite 3.
* Instale el anillo de resorte @).

EMBRAGUE
* Instale el espaciador (1) y apliquele ACEITE DE MOTOR.

* Instale el conjunto del engranaje impulsado primario 2 en el
eje secundario

NOTA:

Asegurese de engranar los engranajes impulsor e impulsado de

la bomba de aceite, engranajes impulsor e impulsado primarios.

* Instale la arandela de empuje 3.

* Instale el cubo de manguito del embrague 4’ y la arandela de
bloqueo &.

'PRECAUCION|

Sustituya la arandela de bloqueo 5 por una nueva.

* Instale la tuerca del cubo de manguito 6.

NOTA:
El lado biselado ‘A del cubo del manguito del embrague debera
quedar encarado hacia fuera.
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MOTOR 3-95

+ Sujete el cubo de manguito del embrague con la herramienta
especial.
09920-53740: Soporte del cubo de manguito de
embrague
« Apriete la tuerca del cubo de embrague al par especificado.

m Tuerca del cubo del manguito de embrague:
50 N-m (5,0 kgf-m)

« Doble la arandela de bloqueo para bloquear con seguridad la
tuerca.

« Instale correctamente el asiento de la arandela de resorte 7
y la arandela de resorte @ en el cubo del manguito de embra-

gue.

« Inserte los discos impulsores del embrague @, 40 y los discos
impulsados @) uno tras otro en el cubo del manguito de
embrague en el orden prescrito, insertando primero el disco
impulsor N.° 2 ©.

NOTA:

Aplique ACEITE DE MOTOR a los discos impulsores e impulsa-
dos del embrague antes de instalarlos.

£y Direccion
% del interior

s r—gp

8,3 mm

(@) Placa impulsora N." 2

{0 Placa impulsora N." 1
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* Instale la varilla de empuje del embrague @ en el eje secun-
dario.

* Instale la pieza de empuje del embrague 13, el cojinete M y la
arandela de empuje # en el eje secundario.

NOTA:
La arandela de empuje ® esta situada entre la placa de presion
y el cojinete 4.

« Sujete el rotor del generador (ciglienal) con la herramienta
especial.

(=) 09930-44530: Soporte de rotores

* Monte el plato de presion del embrague.
* Apriete los tornillos de los muelles del embrague hasta el par
especificado.

[®] Tornillo de fijacién de muelles de embrague:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Apriete los pernos de fijacion del embrague diagonalmente.

TAPA DE EMBRAGUE
* Instale la juntas (1) y las clavijas (2.

' PRECAUCION|

Utilice una junta nueva para evitar fugas de aceite.
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MOTOR 3-97

* Instale la tapa de embrague.

CUBIERTA DEL GENERADOR
« Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a ambos

extremos del eje (1.
—E' SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
« Instale el engranaje loco del motor de arranque 2 yeleje 1.

« Instale las clavijas 3 y la junta 4.
|PRECAUCION|

Utilice una junta nueva para evitar fugas de aceite.

« Instale la cubierta del generador.
E] Tornillo de la cubierta del generador: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Fije correctamente la arandela con junta al perno de la cubierta
del generador A como se muestra.

[PRECAUCION|

Emplee una junta nueva para evitar fugas de aceite.

FILTRO DE ACEITE
« Instale el filtro de aceite utilizando le herramienta especial.

(7 2-14)
09915-40610: Llave del filtro de aceite
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MOTOR DE ARRANQUE
* Instale una junta térica nueva en el motor de arranque.

' PRECAUCION |

Utilice una junta térica nueva para evitar fugas de
aceite.

* Aplique SUZUKI SUPER GREASE a la junta térica.

,ﬁq 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

* Instale el motor de arranque (1.
* Apriete con seguridad los pernos y la abrazadera de fijacion
del motor de arranque 2.

NOTA:
En primer lugar, apriete el perno de fijacion del motor de arran-
que A,

LADO SUPERIOR DEL MOTOR
PISTON
* Monte los segmentos en el orden siguiente: rascador, 2do

segmento y 1er segmento.

* El primer componente que se mete en la ranura del segmento
rascador es un espaciador (1). Después de colocar el espa-
ciador, coloque las dos guias laterales 2.

NOTA:

Las designaciones laterales, inferior y superior, no son aplica-
bles al separador ni a las guias laterales: pueden colocarse
orientadas de cualquier forma.

' PRECAUCION |

Cuando monte el separador tenga cuidado de que sus
dos extremos no se solapen en la ranura.

INCORRECTO

CORRECTO
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+ Monte el 2do segmento 3 y el 1er segmento @).

NOTA:
Los segmentos 1ro y 2do tienen forma diferente.

« El 1er segmento y el 2do segmento tienen letras “T" marca-
das en su parte lateral. Asegurese de que el lado marcado /’:
mira hacia arriba al encajarlos en el piston. 7
Segmento superior

ﬁ 2do segmento
« Coloque las aberturas de los tres segmentos segun se indica.
Antes de montar cada pistén en el cilindro, compruebe que
. - 2do segmento
las aberturas estan dispuestas de esta manera. Riel del lado - Riel del lado
inferior superior

- Segmento superior
ADM. - Separador

« Aplique una pequefa cantidad de SOLUCION DE ACEITE
DE MOLIBDENO a cada bulén de piston.

I SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

NOTA:
Cuando instale los pistones, delantero y trasero, las indentacio-

nes A en las culatas deberan colocarse en cada lado de
escape.
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» Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para que
los circlips del bulén no caigan al interior del carter.

* Instale los pistones &), delantero y trasero.

* Instale los circlips ® del bulén del pistén.

'PRECAUCION |

Use circlips de bulén nuevos para evitar fallos, que
tendrian lugar si emplea los usados.

NOTA:
El hueco entre los extremos del circlip no deberia alinearse con
la muesca del diametro interior del bulon del piston.

'PRECAUCION |

Cuando gire el cigiienal, tire de las cadenas de distri-
bucién hacia arriba, o éstas podrian quedar atrapadas
entre el carter y la rueda dentada impulsora del arbol
de levas.

SURTIDOR DE ACEITE
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE a las juntas toricas nue-

vas.

,@q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

* Aplique aceite de motor a los orificios de los surtidores de
aceite del carter.

* Instale cada surtidor de aceite (#14) en las mitades izquierda
y derecha del carter, como se muestra en la ilustracion.

' PRECAUCION |

Utilice juntas toricas nuevas para evitar fugas de
aceite.

CILINDRO
* Aplique ligeramente SUZUKI BOND a las superficies de aco-

plamiento en la linea de separacion entre los carteres dere-
cho e izquierdo como se muestra.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (EE.UU.)
«(iZ2] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Otros paises)
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MOTOR 3-101

« Aplique aceite de motor a la superficie deslizante de los pisto-

nes.
* Fije clavijas 1), 2 y las nuevas juntas 3), @ al carter.

'PRECAUCION|

Use juntas nuevas para evitar pérdidas de aceite.

« Aplique aceite de motor a la superficie deslizante de los cilin-
dros.

NOTA:

Los cilindros delantero y trasero podrédn distinguirse por las
letras estampadas A.

“DELANTERQ": Cilindro delantero

“TRASERQ" : Cilindro trasero

* Sujete los segmentos en la posicién apropiada e inserte cada
uno de los pistones en sus cilindros respectivos.

NOTA:
Cuando monte los cilindros, mantenga las cadenas de distribu-

cién tensas. Las cadenas de distribucion no deberan quedar
atrapadas entre la rueda dentada de accionamiento de levas y
el carter cuando gira el cigtenal.

* Apriete temporalmente las tuercas de los cilindros (M6).
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CULATA

* Los cilindros delantero y trasero podran distinguirse por las
letras estampadas A.

“F": Culata delantera

“R": Culata trasera

* Tire de la cadena de distribucion fuera del cilindro e instale la
guia de la cadena de distribucion (1).

'PRECAUCION|

Hay un soporte de guia para el extremo inferior de la
guia de la cadena de distribucién (1 moldeado en el
carter. Cerciorese de que la guia de la cadena de dis-
tribucion (1) esté adecuadamente insertada. (7" 3-89)

NOTA:
Las guias delantera y trasera de la cadena de distribucion son
iguales.

* Encaje las clavijas (2) y la nueva junta de culata 3 en el cilin-
dro.

Emplee una junta nueva para evitar fugas de gas.

* Monte las arandelas @) en los tornillos (M10) de la culata (5
como se indica.

* Aplique aceite de motor a las arandelas y roscas de los torni-
llos antes de montarlos.
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MOTOR 3-103

« Coloque la culata trasera sobre el cilindro.

NOTA:
Cuando monte la culata, mantenga la cadena de distribucion

tensa.

« Apriete los tornillos (M10) de la culata al par especificado en
dos pasos, con una llave dinamométrica y en secuencia dia-

gonal.

[¥] Tornillos de culata (M10):
Inicial 25 N-m (2,5 kgf-m)
Final 42 N.m (4,2 kgf-m)

» Después de haber apretado firmemente los pernos de la
culata (M10), instale los pernos de la culata (M6) ©, 7.

« Apriete los pemos de la culata ®), 7, y las tuercas del cilindro
8‘

« Instale la culata delantera de la misma forma que la trasera.

ARBOL DE LEVAS
« Los arboles de levas se identifican por las letras grabadas.

INF : Arbol de levas de admisién N.°1 (Delantero) (1)
EXF : Arbol de levas de escape N.°1 (Delantero) 2
INR : Arbol de levas de admision N.°2 (Trasero) 3
EXR: Arbol de levas de escape N.°2 (Trasero) @
« Antes de instalar los arboles de levas en las culatas, aplique
SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a sus muiiones.

o SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO




3-104 MOTOR

Arboles de levas N.° 1 (Delanteros)
* Gire el ciguenal hacia la izquierda con la llave de tubo y ali-

nee la linea “| F" A del rotor del generador con la marca de
referencia B del orificio de inspeccion de distribucién de val-
vulas, manteniendo la cadena de distribucion del arbol de
levas hacia arriba.

[PRECAUCION|

* Tire de las cadenas hacia arriba o éstas quedaran
atascadas entre el carter y el piinén conductor de la
distribucion.

* Para ajustar el reglaje de los arboles de levas correc-
tamente, asegurese de alinear la linea “ |F” A con la
marca indicadora B, manteniendo esta posicién al
montar los arboles de levas.

« Tire de la cadena hacia arriba ligeramente.

 El pinoén del arbol de levas N.° 1 tiene una marca de flecha
“1F” ©. Instale el arbol de levas de forma que la flecha ©
quede alineada con la superficie de acoplamiento de la
culata. (C—7°3-105)

* Engrane la cadena de distribucion con este pinén del arbol de
levas de escape.

NOTA:

Antes de instalar el arbol de levas compruebe que los vasos

estan instalados correctamente.
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MOTOR 3-105

« La otra marca de flecha “2" del pindén del arbol de levas
debera estar apuntando ahora directamente hacia arriba.
Empezando por el bulén situado directamente encima de la
flecha marcada “2” cuente 16 bulones (desde el lado del arbol
de levas de escape hacia el lado del arbol de levas de admi-
si6n). Engrane el bulén 16 © de la cadena de distribucion
con flecha marcada “3” en el piidén de admision. (7 3-105)

NOTA:

La cadena de distribucion esta montada ahora sobre las tres
ruedas dentadas. Tenga cuidado de no mover el ciguenal hasta
que los puentes del arbol de levas y el tensor de la cadena de

distribucion estén asegurados.

=2 =3=4=6=6—7=8=9-10=11-12-13-14=15316

10, eI TCICATerD

* Instale las clavijas (1.

« Aplique aceite de motor a los puentes de los arboles de levas.

« Instale los puentes de arboles de levas, admision y escape.

* Fije los puentes de manera uniforme, apretando sus tornillos
secuencial y diagonalmente.

NOTA:

* Alinee el reborde € de los drboles de levas con la ranura )
de los soportes de los muriones de los arboles de levas.

* Se puede llegar a danar la culata o las superficies de empuje
del puente si éstos no se aprietan de manera uniforme.

* Cada puente esta identificado por unas letras fundidas G.
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« Apriete los tornillos de los puentes al par especificado.

[¥] Tornillo de soporte de mufién de arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

'PRECAUCION |

Los tornillos de los puentes del arbol de levas estan
hechos de un material especial, de resistencia supe-
rior a la de otros tornillos de traccion.

Tenga cuidado para no utilizar otros tipos de tornillos
en lugar de éstos especiales. Para identificar a estos
tornillos, cada uno tiene una cifra “9” en su cabeza.

» Verifique las posiciones de los arboles de levas delanteros,
admision y escape.

Tensor de cadena de distribucion
* Con el tornillo del soporte del muelle y el muelle retirados del

tensor de la cadena de distribucion, desbloquee el meca-
nismo del trinquete (1) y empuje la varilla de empuje 2 com-
pletamente hacia adentro.

* Instale la junta.

* Instale el tensor de la cadena de distribucion (3) con la marca
“UP” encarada hacia la parte superior de la culata.

* Apriete los tornillos del tensor de la cadena de distribucion al
par especificado.

'PRECAUCION |

Utilice una junta nueva para evitar fugas de aceite.

("] Tornillo del tensor de la cadena de distribucién:
10 N-m (1,0 kgf-m)
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« Instale el muelle @), la junta & y el tornillo del soporte del ®

muelle ®. / <
' PRECAUCION e N\
. = { < \Q" \©
Utilice una junta nueva para evitar fugas de aceite. @ ™y Y "
o

« Apriete el tomillo del soporte del muelle al par especificado. ' l. 2 %

[¥) Tornillo del tensor de la cadena de distribucion: : i // -
35 N-m (3,5 kgf-m) i_“ ks "Uﬁ ¥ h

' PRECAUCION|

Tras montar el tensor de la cadena de distribucion,
aseglrese de que el tensor funciona correctamente
verificando que la cadena no esta destensada.

* Instale la guia de la cadena distribucion (1.

Arboles de levas (Traseros) N.° 2
« Desde la posicién donde los arboles de levas delanteros han

quedado instalados, gire el rotor del generador 360 grados (1
vuelta) y alinee la linea “| F” A del rotor del generador con la
marca de referencia B del orificio de inspeccion de distribu-
cion de las valvulas.

|PRECAUCION|

Tire de la cadena hacia arriba, o la cadena quedara

atascada entre el carter y el pifidn conductor de la dis-

tribucion. )
PRECAUCION| A

Para ajustar el reglaje de los arboles de levas correc- K 9

tamente, asegurese de alinear la linea “|F" A con la : ®\ _

marca indicadora B, manteniendo esta posiciéon al \ /,-"

montar los arboles de levas. P R\

/'/
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* Tire de la cadena hacia arriba ligeramente.

* El pinon del arbol de levas de admision N.° 2 tiene una marca
de flecha “1R” ©. Instale el arbol de levas de admision de
forma que la flecha © quede alineada con la superficie de
acoplamiento de la culata. (C—53-108)

* Engrane la cadena de distribucion con este pinon del arbol de
levas de admision.

NOTA:
Antes de instalar el arbol de levas compruebe que los vasos
estan instalados correctamente.

* La otra marca de flecha “2” del pinon del arbol de levas de
admision debera estar apuntando ahora directamente hacia
arriba. Empezando por el bulén situado directamente encima
de la flecha marcada “2" cuente 16 bulones (desde el lado del
arbol de levas de admision hacia el lado del arbol de levas de
escape). Engrane el bulén 16 D de la cadena de distribucion
con flecha marcada “3" en el pinén de escape. ((—7°3-108)

NOTA:

La cadena de distribucion esta montada ahora sobre las tres
ruedas dentadas. Tenga cuidado de no mover el cigiienal hasta
que los puentes del arbol de levas y el tensor de la cadena de
distribucion estén asegurados.

1615=14—13—12—11=—1 0= 9—8—7—6—5—4 —3—2=—13

CULATA N." 2 (TRASERA)




[

P —

—— v

vV —— ———A Tww

-

MOTOR 3-109

* Instale las clavijas 1.

« Aplique aceite de motor a los puentes de los arboles de levas.

* Instale los puentes de arboles de levas, admision y escape.

* Fije los puentes de manera uniforme, apretando sus tornillos
secuencial y diagonalmente.

NOTA:
* Alinee el reborde E) de los arboles de levas con la ranura P

de los soportes de los muriones de los arboles de levas.

* Se puede llegar a daiar la culata o las superficies de empuje
del puente si éstos no se aprietan de manera uniforme.

* Cada puente esta identificado por una letra fundida G.

« Apriete los tornillos de los puentes al par especificado.

[¥] Perno del soporte del muiién del arbol de levas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

[PRECAUCION|

Los tornillos de los puentes del arbol de levas estan
hechos de un material especial, de resistencia supe-
rior a la de otros tornillos de traccion.

Tenga cuidado para no utilizar otros tipos de tornillos
en lugar de éstos especiales. Para identificar a estos
tornillos, cada uno tiene una cifra “9” en su cabeza.

« Verifique las posiciones de los arboles de levas delanteros,
admision y escape.

Tensor de la cadena de distribucion
« Instale el tensor de la cadena de distribucion. ((—7"3-106)

* Instale la guia de la cadena distribucion (1.

« Después de instalar los arboles de levas traseros, gire el rotor
del generador 360 grados (mismas vueltas) y verifique las
posiciones de los arboles de levas.
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de la carrera de compresion
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TAPA DE CULATA
« Vierta aceite motor en cada hueco para aceite situado en las

culatas delantera y trasera.

NOTA:
Asegurese de comprobar la holgura de los taqués . (7 2-10)

« Instale las clavijas (1) y las juntas téricas 2.

« Monte juntas nuevas en la tapa de cada culata.
« Aplique SUZUKI BOND a las tapas de los extremos de las
levas de las juntas.

] 99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (EE.UU.)
«(Z] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Otros paises)
'PRECAUCION|

Use juntas nuevas para evitar pérdidas de aceite.

« Las tapas de las culatas pueden distinguirse por las letras
estampadas A.

“F’: Tapa de la culata delantera

“R": Tapa de la culata trasera

« Instale las tapas en cada una de las culatas
« Coloque las juntas 3), @ en cada tomillo de la tapa de culata.

' PRECAUCION|

Use juntas nuevas para evitar pérdidas de aceite.

NOTA:
El lado metdlico de la junta (3 debera quedar encarado hacia el

reborde del perno.

 Después de aplicar aceite de motor a las juntas, apriete los
pernos de la culata al par especificado.

[¥) Tornillo de tapa de culata: 14 N-m (1,4 kgf-m)
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TUBO DE ESCAPE
» Apriete los pernos del tubo de escape (1) al par especificado.

[¥] Tornillo del tubo de escape: 23 N-m (2,3 kgf-m)
|PRECAUCION|

Emplee una junta nueva para evitar fugas de gas.

UNION DE AGUA
* Instale la junta térica en la union de agua.

'PRECAUCION|

Reemplace la junta térica por una nueva.

* Cuando instale la unién de agua, aplique refrigerante del
motor a la junta térica.

w(£5]99000-99032-11X: SUZUKI COOLANT (Excepto EE.UU.)

CONDUCTO DE ADMISION
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE a la junta torica.

AW 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A” (EE.UU.)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Otros paises)

'PRECAUCION |

Utilice una junta térica nueva para impedir que entre
aire por la junta.

» Cerciorese de que la marca “UP” (A quede encarada hacia
arriba.
* Instale los tubos de admision.

NOTA:

El tubo de escape podra identificarse mediante la marca 8.
F: Tubo de admision de la culata delantera

R : Tubo de admision de la culata trasera
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TAPON DE LA CUBIERTA DEL GENERADOR
* Aplique aceite de motor a la junta térica del tapon de la

cubierta del generador.
« Apriete el tapon de inspeccion del reglaje de las valvulas Dy
el tapén de la cubierta del generador (2) hasta el par especifi-

cado.

m Tapén de inspeccion de reglaje de las valvulas:
23 N-m (2,3 kgf-m)
Tapén de cubierta del generador: 11 N-m (1,1 kgf-m)
|PRECAUCION |

Utilice una junta térica nueva para evitar fugas de
aceite.

CAJA DEL TERMOSTATO Y MANGUERA DE AGUA
« Instale la caja del termostato (1) junto con las mangueras de

agua 2 y apriete con seguridad los tomillos de abrazadera.
(CZ79-23)

BUJIAS Y MANGUERAS
« Conecte las mangueras de PAIR (1.

« Conecte las mangueras del respiradero del carter 2.
« |nstale las bujias. ((C7°2-7)
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PRECAUCIONES DE MANTENIMIENTO

Cuando maneje las partes componentes del sistema de inyec-
cion de combustible o lo revise, observe las siguientes precau-
ciones.

COMPONENTES ELECTRICOS

CONECTOR/ACOPLADOR
» Cuando conecte un conector, asegurese de empujarlo hasta

que oiga un click.

» Con un acoplador tipo cierre, asegurese de quitar el cierre
cuando lo desconecte y empujelo completamente hasta que
el cierre trabaje cuando lo conecte.

« Cuando desconecte el acoplador asegurese de agarrar el
cuerpo del acoplador y no tirar de los cables.

* Inspeccione que cada terminal del conector/acoplador no
esté flojo ni doblado.

« Compruebe cada terminal en busca de suciedad u 6xido.
Los terminales tienen que estar limpios y libres de cualquier
material extrano que pudiera impedir un adecuado contacto
del terminal.

* Inspeccione que cada circuito del cable no tenga una mala
conexion, sacudiéndolo con la mano ligeramente. Si se
encuentra cualquier anomalia reparelo o sustituyalo.

» Cuando mida en los conectores eléctricos usando una sonda
del medidor, asegurese de insertar la sonda desde el lado del
enganche (parte posterior) del conector/acoplador.

@ Acoplador
@ Sonda
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« Cuando conecte la sonda del medidor desde el terminal del
acoplador (la conexién desde el lado del enganche no es
posible) tenga mucho cuidado de no forzarlo, porque podra
causar el doblado del terminal macho o la apertura del termi-
nal hembra.

Conecte la sonda como se muestra para evitar la apertura del
terminal hembra.

Nunca empuije la sonda donde se supone que se ajusta el ter-
minal macho.

« Compruebe que el conector macho no esté doblado y que el
conector hembra no esté excesivamente abierto. También
compruebe que el acoplador esté bloqueado (no esté suelto),
no esté corroido, no tenga polvo, etc.

FUSIBLES

« Cuando salte un fusible, investigue siempre las causas, corri-
jalas y después reemplace el fusible.

« No use un fusible de diferente capacidad.

« No utilice alambre ni sustituto alguno para los fusibles.

ECM/VARIOS SENSORES

« Debido a que cada componente es una parte de alta preci-
si6n, se tiene que tener mucho cuidado de que no reciban
golpes durante la sustitucion e instalacion.

« Tenga cuidado de no tocar los terminales eléctricos de la cen-
tralita. La electricidad estatica de su cuerpo podra danarlos.

@ Acoplador

@ Sonda

® Donde encajan
los terminales
macho

INCORRECTO
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* Cuando conecte y desconecte la centralita, asegurese de qui- Interruptor de encendido

tar el contacto, o se podran danar las piezas electronicas.

* Esta terminantemente prohibido la conexion de la bateria con
la polaridad invertida.
Cuando la potencia invertida se aplique, dicha conexion inco-
rrecta danara los componentes del sistema de inyeccion del
combustible instantaneamente.

* La desconexion de cualquier terminal de la bateria mientras
esta funcionando el motor esta terminantemente prohibida.
En el momento que se haga tal desconexion se aplicara una
fuerza electromotriz a la centralita que podria causar serios
danos.

* Antes de medir el voltaje en cada terminal, asegurese de que
el voltaje de la bateria sea de 11 V o mas. La verificacion del
voltaje de los terminales teniendo poca carga la bateria
podria dar indicaciones erréneas.

* No conecte nunca ningun medidor (voltimetro, ohmiémetro,
etc.) a la centralita cuando su acoplador esté desconectado.
De lo contrario, la centralita podria danarse.

* No conecte nunca un ohmiometro a la centralita estando su
acoplador conectado. Si lo intenta, podria danarse la centra-
lita o los sensores.

* Asegurese de utilizar un voltimetro/ohmiéometro especificado.
De lo contrario, puede que no se realicen mediciones preci-
sas y el personal podria sufrir danos.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL
CIRCUITO ELECTRICO

Aunque existen varios métodos de realizar la inspeccion del cir-
cuito eléctrico, aqui se describe un método general para com-
probar si hay circuitos abiertos o cortocircuitos empleando un
ohmidémetro y un voltimetro.

VERIFICACION DE CIRCUITO ABIERTO
Las causas posibles de los circuitos abiertos son las siguientes.

Como la causa puede encontrarse en el conector/acoplador o
en el terminal, éstos deberan verificarse cuidadosamente.
« Afloje la conexion del conector/acoplador

Mal contacto del terminal (debido a la suciedad, corrosion u
6xido, mala tension de contacto, entrada de objetos extranos,
etc.)

Mazo de cables abierto

Mala conexion entre terminal y cable

Desconecte el cable negativo de la bateria.

Verifique cada conector/acoplador en ambos extremos del
circuito que esta siendo verificado por si hay alguna conexion
floja. Compruebe también la condicién del cierre del acopla-
dor si esta equipado.

Utilizando un terminal macho de prueba, verifique los termi-
nales hembra del circuito que esta siendo verificado para
comprobar la tension del contacto.

Verifique visualmente cada terminal por si hace mal contacto
(causado posiblemente por suciedad, corrosion, o6xido,
entrada de objetos extrafos, etc.). Al mismo tiempo, asegu-
rese de que cada terminal esté completamente insertado en
el acoplador y bloqueado.

Si la tension del contacto no es suficiente, rectifique el con-
tacto para aumentar la tension o reemplacelo.

Los terminales tienen que estar limpios y libres de cualquier
material extraio que pudiera impedir un adecuado contacto
del terminal.

Utilizando el procedimiento de inspeccién de continuidad o el
de verificacion de voltaje, como se describe abajo, inspec-
cione los terminales del mazo de cables por si hay un circuito
abierto o una conexiéon mal hecha. Localice los fallos, si los
hay.

Sensor

@ Compruebe si la conexion esta floja

Compruebe la ¥,
tension de contacto
insertando y

extrayendo.
=

Compruebe cada
terminal para ver
si esta doblado y
su alineacion apropiada.

AUt
® ({2@)

@ Flojedad de engarce
@ Apertura
@ Conductor fino (quedan pocos hilos)
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Comprobacion de continuidad

*» Mida la resistencia a través del acoplador B (entre A y © en
la figura).
Si no se indica continuidad (infinito o limite superior), el cir-
cuito esta abierto entre los terminales (A y ©),

* Desconecte el acoplador B y mida la resistencia entre los
acopladores (A y (B.
Si no se indica continuidad, el circuito esta abierto entre los
acopladores ‘A y (B). Si se indica continuidad, habra un cir-
cuito abierto entre los acopladores B’y © o un fallo en el
acoplador B o en el acoplador ©.

COMPROBACION DEL VOLTAJE

Si se suministra voltaje al circuito que se comprueba, la compro-

bacién de voltaje se puede usar como comprobacion de circuito.

* Con todos los conectores/acopladores enganchados, y apli-
cado el voltaje al circuito que se esta comprobando, mida la
tension entre cada terminal y masa.

Si las medidas se toman como muestra la figura de la derecha y
los resultados son como los listados debajo, esto significa que
el circuito esta abierto entre los terminales A’y B.

Voltaje entre:

C y masa: Aproximadamente 5V

(B y masa: Aproximadamente 5V

(A y masa: oV

También, si los valores medidos son como los listados abajo,
existe una resistencia (anomalia) la cual causa la caida de la
tension en el circuito entre los terminales A y B,

Voltaje entre:

© y masa: Aproximadamente 5V

B y masa: Aproximadamente 5 V:,—Caida de

Ay masa: 3V voltaje de 2 V

ol

O
\&)
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COMPROBACION DE CORTOCIRCUITOS (MAZO DE
CABLES A MASA)
» Desconecte el cable negativo de la bateria.

» Desconecte los conectores/acopladores de ambos extremos
del circuito que se va a comprobar.

NOTA:
Si el circuito que se va a comprobar se ramifica en otras partes

como se muestra, desconecte todos los conectores/acoplado-
res de aquellas partes. De otro modo, la diagnosis seré erronea.

» Mida la resistencia entre el terminal de uno de los extremos
del circuito (terminal A en la figura) y masa. Si se indica con-
tinuidad, hay un cortocircuito a masa entre los terminales Ay
©.

« Desconecte el conector/acoplador incluido en el circuito (aco-
plador B) y mida la resistencia entre el terminal A’ y masa.
Si se indica continuidad, el circuito esta cortocircuitado a
masa entre los terminales Ay B,

05
! Aotras
/ iezas
@5 ) /, p
!/ TN
C ] cos
©
% /1
:] Otras piezas
OQQ 5V
-0
® ©
@ H A otras
@D lssﬂ;'/ piezas
7 e
A O
[Eopa® ©
OQ
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USANDO MEDIDORES

* Use el polimetro de Suzuki (09990-25008).

« Utilice baterias bien cargadas en el medidor.

* Asegurese de ajustar el medidor en el margen correcto de
comprobacion.

USO DE MEDIDOR

* La conexion incorrecta de las sondas + y = puede hacer
que se queme el interior del polimetro.

« Si el voltaje y la corriente son desconocidos, realice medidas
usando el margen mas alto.

» Cuando mida la resistencia con un polimetro, « se mostrara
como 10,00 MQ y “1” parpadeara en el visualizador.

* Compruebe que no se aplica voltaje antes de realizar la
medida. Si se aplica tension, el polimetro podra resultar
danado.

* Después de usar el polimetro, desconéctelo.

09900-25008: Polimetro

NOTA:

* Cuando conecte el polimetro, utilice la sonda puntiaguda en la
parte la parte trasera del acoplador del cable principal y
conecte las sondas del polimetro al mismo.

* Utilice la sonda puntiaguda para evitar que el caucho del aco-
plador impermeable sufra danos.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

POLIMETRO
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DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA DE INYECCION DE

COMBUSTIBLE (Fl)

TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN DE INYECCION)
Los factores para determinar el tiempo de inyeccién incluyen el tiempo basico de inyeccion de combustible
que se calcula tomando como base la presion del aire de admision, la velocidad del motor, el angulo de
abertura del acelerador y varias compensaciones.

Estas compensaciones se determinan segun las sefales procedentes de varios sensores que detectan las

condiciones del motor y de la conduccion.

Sensor de presion del aire de admision
(Sensor IAP)

Senal de presion del aire

Sensor de posicion del cigtienal
(Sensor CKP)

de inyeccion

Senal de velocidad

Tiempo basico
de inyeccién de

Sensor de posicion del acelerador
(Sensor TP)

del motor

Senal de apertura del

Varios
sensores

acelerador

Varias senales

Inyectores

Senal de inyeccion

——=| Compensacion —

combustible

—

Tiempo ultimo

4

de inyeccion de
combustible —a
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COMPENSACION DEL TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN)

Las siguientes senales distintas salen de sus respectivos sensores, para la compensacion del tiempo de

inyeccion del combustible (volumen).

SENAL

DESCRIPCION

SENAL DEL SENSOR DE TEMPERATURA
DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

Cuando la temperatura del liquido refrigerante del motor es
baja, el tiempo de inyeccion (volumen) aumenta.

SENAL DEL SENSOR DE TEMPERATURA
DEL AIRE DE ADMISION

Cuando la temperatura del aire de admision es baja, el
tiempo de inyeccion (volumen) se incrementa.

SENAL DE TENSION DE LA BATERIA

La centralita actua en el voltaje de la bateria y, a la vez,
monitoriza la senal de tension para la compensacion del
tiempo de inyeccion (volumen). Se necesita un tiempo de
inyeccion mayor para ajustar el volumen de inyeccion en
caso de baja tension.

SENAL DE LAS RPM DEL MOTOR

A alta velocidad el tiempo de la inyeccién (volumen)
aumenta.

SENAL DE ARRANQUE

Cuando arranca el motor, se inyecta combustible adicional
durante el arranque del motor con el motor de arranque.

SENAL DE ACELERACION/ SENAL DE
DECELERACION

Durante la aceleracion, el tiempo de inyeccion (volumen) del
combustible aumenta, segun la velocidad de apertura del
acelerador y las rpm del motor. Durante la deceleracion, el
tiempo de inyeccién de combustible (volumen) disminuye.

CONTROL DE LA DETENCION DE LA INYECCION

SENAL

DESCRIPCION

SENAL DEL SENSOR DE VOLTEO
(CORTE DE COMBUSTIBLE)

Cuando la motocicleta se voltee, el sensor de volteo enviara
una senal a la centralita. Esta senal corta la corriente sumi-
nistrada a la bomba y al inyector de combustible, y a la
bobina de encendido.

SENAL DEL LIMITADOR DE SOBRERRE-
VOLUCIONES

Los inyectores de combustible se detienen cuando las rpm
del motor alcanzan su valor limite.
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SITUACION DE LAS PIEZAS DEL SISTEMA Fi
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A Velocimetro
B) Sensor de CKP

(C) Sensor de TP

D Sensor de IAT sensor

() Sensor de posicién de engranajes

F) Sensor de STP

G Inyector de combustible N.° 1
H Inyector de combustible N.° 2
(1) Bobina de encendido, N.° 1
(J) STVA
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K Sensor de IAP sensor

L) Sensor de ECT
M Sensor de TO

N Relé de la bomba de combustible
© Bobina de encendido, N.° 2
P) Valvula de control de PAIR
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DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA FI
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FUNCION DE AUTODIAGNOSIS

La funcién de autodiagnosis esta incorporada en la centralita. La funcién posee dos modos “MODO DEL
USUARIO” y “MODO DE TALLER?". El usuario sélo puede ser avisado por el panel LCD (visualizador) y la
lampara LED (luz Fl). El modo taller esta preparado para comprobar la funcion de los dispositivos individua-
les del sistema de inyeccién. En esta comprobacion se necesita la herramienta especial para leer el cédigo

de los puntos de funcionamiento defectuoso.

MODO DEL USUARIO

puede arrancar

e

se encienden y
parpadean.

enciende y parpa-
dea.

FUNCIOTV’;%\AIENTO lgglﬁgﬁ’:'gi ngg(cv'?gﬁt'g'i INDKL:;;CI-'I?Q n u\zﬁo?gfc?grq
DOR) ® DOR) ® E ‘
“NO” Temperatura del
agua N o 1
“Si” Temperatura del |Las letras de “FI” |La luz Fl se Cada 2 segundos
agua y letras de se encienden. enciende. se indica la tempe-
El motor puede |“FI" ratura del agua o
arrancar 21 de “FI".
El motor no Letras de “FI” Las letras de “FI" |La luz Fl se Se indica conti-

nuamente “FI".

"1

Cuando una de las senales no es recibida por la centralita, el circuito de modo a prueba de fallos actua, y
no se para la inyeccion. En este caso, en el panel de LCD aparecen “FI” y la temperatura del agua, y la
motocicleta puede funcionar.

2

La senal de inyeccion se detiene cuando la sefnal del sensor de posicion del cigtienal, la sefial del sensor de
volteo, las senales de encendido numero #1/#2, las senales del inyector nimero 1#/#2, la senal del relé de
la bomba de combustible o la senal del interruptor de encendido no se envian a la centralita. En este caso,
en el panel de LCD se indica “FI". La motocicleta no funciona.

“CHEC™ El panel de LCD indica “CHEC" cuando no se recibe senal de comunicaciéon de la centralita
durante 3 segundos.

Por ejemplo, el contacto se coloca en posicion ON, y el interruptor de parada del motor se coloca en posi-
cion OFF. En este caso, el velocimetro no recibe ninguna senal de la centralita, y el panel indica “CHEC".
Si se indica CHEC, el LCD no indica el cédigo del problema. Es necesario probar la sujecion de la instala-
cion eléctrica entre la centralita y los acopladores del velocimetro.

Es posible que la causa de esta indicacion sea la siguiente: el interruptor de parada del motor esta en la

posicion OFF. El fusible del encendido esta quemado.
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MODO TALLER

La funcion defectuosa se encuentra en la memoria del computador. Use el acoplador de herramienta espe-
cial para conectar el acoplador de modo taller. ((—7"4-21) El codigo de funcionamiento defectuoso se mues-
tra en el panel de LCD (visualizador). El funcionamiento defectuoso significa que la centralita no recibe

-

-

v

Tw

-

sefal de los dispositivos. Estos dispositivos afectados se indican en la tabla de codigos.
09930-82720: Selector de modo
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* No desconecte los acopladores de los cables de la centralita antes de comprobar el cédigo de
mal funcionamiento, ya que la memoria de cédigos se borraria y no podria comprobarse el
coédigo de mal funcionamiento.

* Confirme el cédigo de mal funcionamiento después de haber puesto en ON la llave de encen-
dido y de dejar el motor en marcha durante algunos segundos.

MAL FUNCIONA- INDICACION DE LCD INDICACION DE LCD :
MIENTO (VISUALIZADOR) A (VISUALIZADOR) B MODO DE INDICACIGN
“NO” Co0 —
El codigo C** se indica Las letras de “FI" se El codigo se indica para
“sj” desde un numero pequeno apagan. cada 2 segundos.
a uno grande.
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: PIEZA CON FUNCIONAMIENTO
CODIGO DEFECTUOSO OBSERVACIONES
C00 |Ninguno No hay pieza defectuosa
C12 | Sensor de posicion del cigienal (CKPS) Senal de bobina captadora, generador de
senales
C13 |Sensor de presion del aire de admision (IAPS)
C14 [Sensor de posicion de las mariposas (TPS)
C15 |Sensor de temperatura del refrigerante del
motor (ECTS)
c21 Sensor de temperatura del aire de admision
(IATS)
C23 |Sensor de sobre inclinacion (TOS)
C24 Senal de encendido numero 1 Para cilindro numero 1
(Bobina IG numero 1)
C25 Senal de encendido nimero 2 Para cilindro nimero 2
(Bobina IG numero 2)
C28 |Actuador de la valvula de acelerador secunda-
rio (STVA)
C29 |Sensor de posicion del acelerador secundario
(STPS)
C31 Senal de marcha engranada (conmutador GP)
C32 |Senal de inyector de combustible numero 1 Para cilindro numero 1
C33 [Senal de inyector de combustible nimero 2 Para cilindro nimero 2
C41 Sistema de control de bomba combustible Relé de la bomba de combustible
(sistema de control FP)
C42 |Senal de llave de contacto (senal de llave IG) | Antirrobo
C49 |Valvula de solenoide de control de PAIR

En el panel del LCD (visualizador), el cédigo de funcionamiento defectuoso se indica del cédigo mas bajo al
mas alto.
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AJUSTE DE TPS

1. Después de calentar el motor, ajuste la velocidad de ralenti a

1 300 + 100 rpm. (CZ72-15)
2. Pare el motor.

3. Conecte la herramienta especial (selector de modo) al conec-

tor de modo de taller.

4. Si se necesita el ajuste del sensor posicion de las mariposas,
afloje los tornillos, gire el sensor y lieve la linea al medio.
5. Después apriete el tomillo para fijar el sensor de posicion del

acelerador.

[¥) Tornillo de montaje del sensor TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

=c00
-c00
e 00

& Incorrecto

«— Posicion correcta

& Incorrecto

(=) 09930-11950: Llave Torx
09930-82720: Selector de modo
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FUNCION DE SEGURO CONTRA FALLOS

El sistema F| se suministra con una funcion de seguro contra fallos para permitir que el motor arranque y la

motocicleta funcione con las prestaciones minimas necesarias a pesar de haberse producido una averia.

TEM FUNCION DE SEGURO CONTRA | HABILIDAD DE H::\Skcl;?és A[?E
FALLOS ARRANQUE MIENTO
Sensor de presion del aire de |La presion del aire de admision y la
admision presion atmosférica estan fijadas a “Si” “sjir
760 mmHg.
Sensor de posicion del ace- |La senal de apertura del acelerador
lerador esta fijada a posicion de apertura
completa, y la de STV esta fijada a “gj “gj
la posicion de 1/2 de abertura.
La distribucion del encendido tam-
bién esta fijada.
Sensor de temperatura del | El valor de la temperatura del refri- “gj “gj
refrigerante del motor gerante esta fijado en 80 °C.
Sensor de temperatura del | El valor de la temperatura del aire de w5 “gj
aire de admision admision esta fijado en 40 °C.
Senal de encendido A ) “SI” “SI”
# NEncendido-apagado El cilindro nimero 2 puede funcionar.
. : "SP’ | “Si”
S [P ERSIENRpRas0 El cilindro niumero 1 puede funcionar.
el S #1  |N.”1 Combutible-corte = = = I J ,
El cilindro niumero 2 puede funcionar.
#2 |N.“2 Combutible-corte = <l - J —_ :
El cilindro numero 1 puede funcionar.
Accionador de mariposa de |ECM deja de controlar STV. wgj “gj
gases secundaria
Sensor de posicion del ace- |ECM deja de controlar STV. “sj “gj
lerador secundario
Senal de posicion de marcha |La senal de posicion de marcha esta “sf ugj
fijada en la 6ta marcha.
Valvula de solenoide de con- | ECM deja de controlar la valvula de “gf “gj
trol de PAIR solenoide de control de PAIR.

El motor puede arrancar y funcionar aun cuando no se reciba la senal mencionada de cada sensor. No obs-
tante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de fallos). En este caso, es necesario llevar a
reparar la motocicleta al taller.
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SOLUCION DE AVERIAS DEL SISTEMA Fl
ANALISIS DE QUEJAS DEL CLIENTE

Anote los detalles del problema (fallo, queja) y como ocurrié tal y como lo describa el cliente. Para ello, la
utilizacion de un formulario como el que se adjunta facilita la recogida de la informacion hasta el nivel de
detalle necesario para un analisis y diagnostico adecuados.

EJEMPLO: FORMULARIO DE INSPECCION DEL PROBLEMA DEL CLIENTE

Nombre de usuario: Modelo: NUMERO DE BASTIDOR:
Fecha de salida: Fecha de registro: Fecha del problema: |Kilometraje:
Ly |‘nd|cadora £ foncics [ Siempre encendida [ Algunas veces encendida [ Siempre apagada
namiento defectuoso 0 Buena condicién
(LED)
Visualizacion/cédigo de | Modo usuario: []Sin visualizacion
mal funcionamiento []Visualizacion de mal funcionamiento ( )
(LCD) Modo de taller: [] Sin cédigo [] Cddigo de mal funcionamiento ( )
SINTOMAS DEL PROBLEMA
(] Arranque dificil (] Mal funcionamiento
[J No arranca [] Vacilacién en la aceleracion
] No hay combustion inicial [ Encendido retrasado/["] Encendido adelantado
1 No hay combustion (] Falta de potencia
[ Mal arranque en [] Sobretension
(C) frio [ caliente [ siempre) [ Golpeteo anormal
[J Otro [] Las rpm saltan brevemente
(] Otro
(] Mal funcionamiento al ralenti (] El motor se para cuando:
[ Ralenti acelerado mal [] Inmediatamente después del arranque
[] Velocidad de ralenti anormal [] La valvula del acelerador esta abierta
(C1 Alta [ Baja) ( rpm) [] La valvula del acelerador esta cerrada
[] Inestable [ Hay carga aplicada
] Oscilacion ( rpm a rpm) [] Otro
[] Otro
] OTROS:
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CONDICIONES AMBIENTALES / DE LA MOTOCICLETA CUANDO OCURRE EL PROBLEMA
Condiciéon ambiental

Tiempo [J Bueno [ Nublado [J Lluvia [ Nieve [J Siempre [J] Otros
Temperatura [] Caliente [] Calido [] Fresco [] Frio ( °C) [ Siempre
Frecuencia (] Siempre [] Algunas veces ( veces/ dia, mes) [J Sélo una vez
(] Bajo cierta condicién
Carretera [J Urbana [J Suburbios [ Autopista [] Montanosa ([J Cuesta arriba [] Cuesta abajo)

] Asfalto [] Gravilla [] Otros
Condicion de la motocicleta

Condicion del [] Frio [ Fase de calentamiento []] Calentado [ Siempre [ Otras al arrancar
motor [J Inmediatamente tras arrancar [] Acelerando sin carga [ Velocidad del motor ( r/min)
Condicion de la | Durante la conducciéon: [J Velocidad constante [] Acelerando [ Desacelerando
motocicleta ] Esquina derecha [] Esquina izquierda [] Parada
[']1 Velocidad de la motocicleta cuando se produce el problema ( km/h, Millas/h)
] Otro
NOTA:

* El formulario de arriba es un ejemplo estandar. Debe ser modificado de acuerdo con las caracteristicas
de cada mercado.
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PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO
No desconecte los conectores de la centralita, el cable de la
bateria de la misma, la sujecion del cable de tierra de la centra-
lita desde el motor o el fusible principal antes de confirmar el
codigo de funcionamiento defectuoso (codigo de problema de
autodiagnéstico) almacenado en la memoria. Tal desconexion
borrara la informacién de la memoria de la centralita.

El cédigo de funcionamiento defectuoso almacenado en la
memoria de la centralita puede ser comprobado por medio de la
herramienta especial.

Antes de comprobar el cédigo de fallo de funcionamiento, lea la
FUNCION DE AUTODIAGNOSIS “MODO DEL USUARIO y
MODO DE TALLER" (CZ74-14, 15) cuidadosamente para
entender bien qué funciones se encuentran disponibles y como
utilizarlas.

Asegurese de leer “PRECAUCIONES para el mantenimiento del

circuito eléctrico” (C—7°4-2) antes de la inspeccion y tenga en

cuenta lo que esta alli escrito.

« Quite la cubierta de cola del asiento. (CZ77-5)

 Conecte la herramienta especial al acoplamiento del modo
taller A del cableado, y arranque el motor o girelo durante
mas de 4 segundos.

« Encienda el interruptor de la herramienta especial y com-
pruebe el codigo de funcionamiento defectuoso para determi-
nar la parte de funcionamiento defectuoso.

(=) 09930-82720: Selector de modo

NOTA:
El acoplador de modo de taller se encuentra en el interior de la

cubierta de dola del asiento trasero.

PROCEDIMIENTO DE REAJUSTE DE LA

AUTODIAGNOSIS

» Después de reparar el problema, ponga el interruptor de
encendido en OFF y coléquelo en la posicion ON otra vez.

« Si se indica C00, los cédigos de mal funcionamiento se borra-
ran.

 Desconecte la herramienta especial del acoplamiento de
modo taller.
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CODIGO DE FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO Y CONDICION

DEFECTUOSA
CODIGO DE CONDICION DE FALLO DETECTADA
MAL FUNCIO- | ITEM DETECTADO
NAMIENTO VERIFIQUE
Co0 NO HAY FALLO L —
Sensor de posicion del |La senal no llega a la centralita durante mas de 3 segundos
ciguenal después de recibirse la senal de |AP.
Ci2 E.I cableado del sensor de posicion del ciglienal y piezas meca-
nicas.
(Sensor de posicion del cigtienal, conexion de cableado/acopla-
dor)
Sensor de presion del |El sensor debera producir el voltaje siguiente.
aire de admision 0,1V < sensor de voltaje < 4,8V
C13 Sin la gama anterior durante 4 seg. y mas, se indica C13.
Sensor de presion del aire de admision, conexion de
cableado/acoplador.
Sensor de posicion del |El sensor debera producir el voltaje siguiente.
acelerador 0,1V < sensor de voltaje < 4,8V
C14 Sin la gama anterior durante 4 seg. y mas, se indica C14.
Sensor de posicion del acelerador, conexion de cableado/aco-
plador.
Sensor de temperatura | El voltaje del sensor debera ser el siguiente.
del refrigerante del 0,1V < sensor de voltaje < 4,6 V
C15 motor Sin la gama anterior durante 4 seg. y mas, se indica C15.
Sensor de temperatura del refrigerante del motor, conexién de
cableado/acoplador. .
Sensor de temperatura | El voltaje del sensor debera ser el siguiente.
del aire de admision 0,1 V < sensor de voltaje < 4,6 V
c21 Sin la gama anterior durante 4 seg. y mas, se indica C21.
Sensor de presion del aire de admision, conexion de
cableado/acoplador.
Sensor de volteo El voltaje del sensor debera ser el indicado a continuacion
durante mas de 2 segundos después de poner en ON el inte-
c23 rruptor de encendido.

0,2V < sensor de voltaje < 4,6 V
Sin la gama anterior durante 2 seg. y mas, se indica C23.

Sensor de volteo, conexion de cableado/acoplador.




——

—wwv

-

-

yyw

R

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA I 4-23

CODIGO DE CONDICION DE FALLO DETECTADA
MAL FUNCIO- | ITEM DETECTADO
NAMIENTO VERIFIQUE
Senal de encendido Se produce senal del sensor (bobina captadora) de posicion del
namero 1/2 ciglienal, pero la sefal procedente de la bobina de encendido
C24/C25 se interrumpe continuamente 4 veces o mas. En este caso se
indica el cédigo C24 o C25.
Bobina de encendido, conexién de cableado/acoplador, alimen-
tacion de la bateria.
Accionador de mari- Cuando no se suministra senal de control de accionador proce-
posa de gases secun- |dente de la centralita, la sefal de comunicacion no llega a la
c28 daria centralita o el voltaje de operacion no llega al motor STVA, se
indica C28. EI STVA no puede funcionar.
Cable/acoplador del STVA.
Sensor de posicion del | El sensor debera producir el voltaje siguiente.
acelerador secundario 0,1V < sensor de voltaje < 4,8V
Cc29 Sin la gama anterior durante 4 seg. y mas, se indica C29.
Sensor de posicién del acelerador secundario, conexion de
cableado/acoplador.
Senal de posicién de |Juzga de el voltaje la tension de posicion de marcha, la veloci-
marcha dad del motor, y la posicién del acelerador mediante la centra-
C31 lita, cuando el voltaje es de 0,2 V 0 menos.
Sensor de posicion de marcha, conexion de cableado/acopla-
dor. Leva de cambio de marcha.
Inyector de combusti- |Cuando el voltaje del inyector de combustible es 1,3 V o menos,
C32/C33 ble numero 1/2 se indica C32 o C33.
Inyector, conexién de cableado/acoplador, alimentacion al
inyector.
Relé de la bomba de | No hay voltaje aplicado a ambos inyectores numero 1/2 durante
combustible 3 seg. después de haberse cerrado el contacto del relé de la
bomba de combustible. O se aplica voltaje a ambos inyectores
Ca1 numero 1/2, cuando el contacto del relé de la bomba de com-
bustible esta cerrada.
Relé de la bomba de combustible, cable de conexién, fuente de
alimentacion al relé de la bomba de combustible, inyectores de
combustible.
Interruptor de encen- | La sefal del interruptor de encendido no se introduce en la cen-
Cc42 dido tralita.
Interruptor de encendido, cableado/acoplador.
Valvula de solenoide | El voltaje de la valvula de solenoide de control de PAIR no entra
C49 de control de PAIR en la centralita.

Valvula de solenoide ce control de PAIR, cableado/acoplador.
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“C12” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR CKP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
La senal no llega a la centralita durante mas de 3 * Hay particulas metalicas o materiales extranos
segundos después de recibirse la senal de IAP. adheridos en el sensor CKP y en la punta del
rotor.

* Circuito sensor CKP abierto o cortocircuitado.
* Funcionamiento defectuoso del sensor CKP.
* Funcionamiento defectuoso de la centralita.

N

INSPECCION

Paso 1

1) Quite la cubierta de cola del asiento. ((—77-5)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el acoplador del sensor CKP (1) no esté flojo
o tenga mal los contactos.
Si esta bien mida la resistencia del sensor CKP.

4) Desconecte el acoplador del sensor CKP (1) y mida la resis-
tencia.

Resistencia del sensor CKP: 130 -240 Q
(Blanco - Verde)

5) Si esta bien, compruebe el aislamiento entre cada terminal y
masa.

Continuidad del sensor CKP: < Q (Infinito)
(Blanco — Masa)
(Verde — Masa)

(=3 09900-25008: Polimetro
- Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
NO Sustituya el sensor CKP por uno nuevo.
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Paso 2

1) Desconecte el acoplador del sensor CKP.

2) Arranque el motor unos pocos segundos con el motor de
arranque y mida la tension de pico del sensor CKP en el aco-

plador.

Voltaje de pico del sensor CKP: 3,7 V y mas

(+ Blanco - — Verde)

3) Repita el procedimiento de la prueba anterior varias veces y
mida la tension de pico mayor.
Si esta bien, mida la tension de pico del sensor CKP en los
terminales de la centralita. (26 — 30)

09900-25008: Polimetro

@ Graduacion del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

Si

Cable B/W o Blanco abierto o cortocircuitado a
tierra, o mala conexion 2 o 30.

Si el cable y la conexion estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

NO

Aflojamiento o malos contactos en el acoplador
del sensor o de la centralita.
Sustituya el sensor CKP por uno nuevo.

Acoplador de ECM
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“C13” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAP

SE HA DETECTADO

CAUSA POSIBLE

El voltaje del sensor IAP esta fuera del margen
especificado.

0,1V < Sensor de voltaje < 48V

NOTA:

Tenga en cuenta que la presion atmosférica varia,
dependiendo de las condiciones atmosféricas y de
la altitud.

Considérelo al inspeccionar el voltaje.

« Circuito del sensor IAP abierto o derivado a

Tubo de vacio obstruido entre el conjunto de
inyeccion y el sensor IAP.

El aire se sale del tubo de vacio entre el conjunto
inyeccion y el sensor |AP.

masa.
Funcionamiento defectuoso del sensor |AP.
Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION
Paso 1

1) Levante y sujete el depdsito con su varilla. ((—75-6)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del sensor IAP no esté flojo o

tenga mal los contactos.

Si esta bien, mida la tension de entrada al sensor |IAP.

4) Desconecte el conector del sensor |AP.
5) Ponga el interruptor de encendido en ON.
6) Mida el voltaje entre el cable Rojo y masa.

Si es correcto, mida el voltaje entre los cables rojo y B/Br.
Voltaje de entrada del sensor IAP: 45-55V
(+ Rojo — — Masa)
(*+ Rojo - = B/Br)

(= 09900-25008: Polimetro
‘B! Graduacién del polimetro: Voltaje (—)

¢ Es correcto el voltaje?

Sl Vaya al paso 2

centralita.
NO

rojo o en el B/Br.

* Flojos o malos contactos en el conector de la

¢ Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
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Paso 2
1) Conecte el conector del sensor |AP.

2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador de cables.

3) Encienda el motor al ralenti.

4) Mida la tension de salida del sensor IAP en el conector del
cable (entre los cables G/B y B/Br).

Voltaje de salida del sensor IAP: Aprox. 2,7 V a ralenti
(+ G/B - = B/Br)

09900-25008: Polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

‘&) Graduacién del polimetro: Voltaje ()

Si Vaya al paso 3

« Compruebe la manguera de vacio y el pasaje
de vacio del cuerpo del acelerador por si tiene
rajas o danos.

N S S .
L « Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
G/B.
» Sustituya el sensor IAP por uno nuevo.
Paso 3

1) Quite el sensor |IAP. ((Z74-48)

2) Conecte el manémetro de la bomba de vacio a la toma de
vacio del sensor |IAP.
Disponga 3 baterias nuevas de 1,5 V en serie (compruebe
que la tension total sea de 4,5 — 5,0 V) y conecte el terminal
= a masa y el terminal + al terminal de Vcc.
Compruebe la tension entre Vsal y masa. También com-
pruebe si el voltaje se reduce cuando se aplica vacio hasta
400 mmHg, usando la bomba manual de depresion.
(C74-27)

(=) 09917-47010: Manémetro de bomba de vacio

09900-25008: Polimetro

‘&) Graduacién del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

 Cable rojo, verde o B/Br abierto o cortocircui-
tado, o mala conexion de 10, 4 o 34.

 Siel cable y la conexion estan bien, hay un pro-

Si blema intermitente o un fallo de la centralita.

» Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una Acopiador de ECM
mala conexion.

Si el resultado no es satisfactorio, sustituya el

sensor |AP por uno nuevo.

NO
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Voltaje de salida (Voltaje 4,5 V, temperatura ambiente 25 °C)

ALTITUD PRESION VOLTAJE DE
(Referencia) ATMOSFERICA SALIDA
(m) (mmHg) kPa (V)
0 760 100 Aproximada-
| | | mente
610 707 94 3,3-3,6
611 707 94 Aproximada-
| | | mente
1524 634 85 3,0-33
1525 634 85 Aproximada-
| | | mente
2438 567 76 2,7-3,0
2439 567 76 Aproximada-
| | | mente
3048 526 70 25-27
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“C14” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TP

SE HA DETECTADO

CAUSA POSIBLE

cado.
0,1V < Sensor de voltaje < 4,8V

El voltaje de salida esta fuera del margen especifi- |+ Sensor TP mal ajustado.
Circuito del sensor TP abierto o cortocircuitado.

Funcionamiento defectuoso del sensor TP.
« Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION
Paso 1
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor TP no esté flojo o

tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension de entrada al sensor TP.
3) Desconecte el acoplador del sensor TP.

4) Ponga el interruptor de encendido en ON.
5) Mida el voltaje entre el cable Rojo y masa.
6) Si es correcto, mida el voltaje entre los cables rojo y B/Br.

Voltaje de entrada del sensor TP: 45 -55V
(+ Rojo — — Masa)
(+ Rojo - — B/Br)
(=) 09900-25008: Polimetro
&) Graduacion del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2
* Flojos o malos contactos en el conector de la
NO centralita.
« Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
rojo o en el B/Br.
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Paso 2

1) Retire la caja del filtro del aire. ((Z75-17)
2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.
3) Desconecte el acoplador del sensor TP.

4) Compruebe la continuidad entre (A y masa.

Continuidad del sensor TP: = Q (Infinito)
(A — Masa)

5) Si esta bien, mida la resistencia del sensor TP sensor (entre
Ay 'B\’)
6) Gire el puno del acelerador y mida la resistencia.
TP resistencia del sensor
Valvula de mariposa cerrada:
Aproximadamente 1,12 kQ
Valvula demariposa abierta:
Aproximadamente 4,26 kQ

09900-25008: Polimetro
‘B! Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)
¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Sl Vaya al paso 3

* Reajuste la posicion del sensor TP correcta-
NO mente.

* Sustituya el sensor TP por uno nuevo.
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Paso 3
1) Conecte el conector del sensor TP.

2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador de cables.
3) Ponga el interruptor de encendido en ON.
Mida la tension de salida del sensor TP en el acoplador
(entre ® y P/W = B/Br) girando el puiio del acelerador.

TP voltaje de salida del sensor
Valvula de mariposa cerrada:
Aproximadamente 1,12V

Valvula demariposa abierta:
Aproximadamente 4,26 V

09900-25008: Polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

‘B! Graduacién del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

« Cable rojo, P/W o B/Br abierto o cortocircui-
tado, o mala conexion de 10, 19 o 3.

« Si el cable y la conexién estan bien, hay un pro-

Si blema intermitente o un fallo de la centralita.

« Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

Si la comprobacién no es satisfactoria sustituya el

NO
sensor TP por uno nuevo.

Acoplador de ECM




4-32 DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

“C15” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR ECT

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje de salida esta fuera del margen especifi- |+ Circuito sensor ECT abierto o cortocircuitado.
cado. * Funcionamiento defectuoso del sensor ECT.
0,1V = Sensor de voltaje < 4,6 V * Funcionamiento defectuoso de la centralita.
INSPECCION
Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el conector del sensor ECT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension del sensor ECT en el acoplador
del lado de los cables.

3) Desconecte el acoplador y ponga el interruptor de encendido
en ON.

4) Mida la tension entre el terminal del cable B/Bl y masa.
5) Si esta bien, mida la tension entre el terminal del cable B/Bl y
el del cable B/Br.

Voltaje del sensor ETC: 45 -5,5V
(+ B/Bl - - Masa)
(+ B/BI - = B/Br)

09900-25008: Polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (—)

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2
* Flojos o malos contactos en el conector de la
NO centralita.
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el cable B/BI
o en el B/Br.
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Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Mida la resistencia del sensor ECT. (Consulte la pagina 6-10
para mas detalles.)

Resistencia del sensor ECT:
Aproximadamente 2,45 kQ a 20 °C
(Terminal — Terminal)

09900-25008: Polimetro
@ Graduacién del polimetro: Resistencia (L)

¢ Es correcta la resistencia?

« Cable B/Bl o B/Br abierto o cortocircuitado a
tierra, o mala conexion 3 o 3.

« Siel cable y la conexion estan bien, hay un

Si problema intermitente o un fallo de la centralita.

» Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

NO Sustituya el sensor ECT por uno nuevo.

Temperatura del refrige- Resistencia
rante del motor
20°C Aproximadamente 2,45 k2
40 °C Aproximadamente 1,148 kQ
60 °C Aproximadamente 0,587 kQ2
80 °C Aproximadamente 0,322 k€2

23

27 2

Acoplador de ECM
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“C21” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAT

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje de salida esta fuera del margen especifi- |* Circuito sensor IAT abierto o cortocircuitado.
cado. * Funcionamiento defectuoso del sensor IAT.
0,1V = Sensor de voltaje < 4,6 V ¢ Funcionamiento defectuoso de la centralita.
INSPECCION
Paso 1

1) Levante y sujete el depésito con su varilla. ((—75-6)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del sensor IAT no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension que entra al sensor IAT en el
conector de la instalacion.

4) Desconecte el acoplador y ponga el interruptor de encendido
en ON.

5) Mida la tension entre el terminal del cable Dg y masa.
6) Si esta bien, mida la tension entre el terminal Dg y el terminal
B/Br.

Voltaje del sensor IAT: 4,5-55V
(+ Dg - = Masa)
(+ Dg - - BI/Br)

(=) 09900-25008: Polimetro
i) Graduacion del polimetro: Voltaje (—)

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2
* Flojos o malos contactos en el conector de la
entralita.
NO 9

« Circuito cortocircuitado o abierto en el cable Dg
o en el B/Br.
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Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Mida la resistencia del sensor IAT.

Resistencia del sensor IAT:
Aproximadamente 2,45 kQ a 20 °C
(Terminal — Terminal)

09900-25008: Polimetro
‘B Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Es correcta la resistencia?

« Cable Dg o B/Br abierto o cortocircuitado a
tierra o mala conexion de #) o 3.

« Siel cable y la conexion estan bien, hay un

Si problema intermitente o un fallo de la centralita.

» Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

NO Sustituya el sensor |AT por uno nuevo.

Temperatura del aire de
Resistencia
admision
20°C Aproximadamente 2,45 kQ
40 °C Aproximadamente 1,148 kQ
60 °C Aproximadamente 0,587 k{2
80 °C Aproximadamente 0,322 kQ

NOTA:

El método de medida de la resistencia del sensor IAT es el
mismo que el del sensor ECT. Para mayor informacion consulte
la pagina 6-10.

Acoplador de ECM
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“C23” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TO

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje de salida esta fuera del margen especifi- |* Circuito del sensor TO abierto o cortocircuitado.
cado. » Funcionamiento defectuoso del sensor TO.
0,2V = Sensor de voltaje < 4,6 V * Funcionamiento defectuoso de la centralita.
INSPECCION
Paso 1

1) Retire la cubierta derecha del bastidor. ((Z—7°7-4)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del sensor TO no esté flojo o
tenga mal los contactos.
Si esta bien mida la resistencia del sensor TO.

4) ReQuite el sensor TO.

5) Mida la resistencia entre el cable rojo y lo terminales del
cable B/Br.

Resistencia del sensor TO:
19,1 - 19,7 kQ (Rojo — B/Br)

09900-25008: Polimetro
') Graduacién del polimetro: Resistencia ()

¢ Es correcta la resistencia?

Si Vaya al paso 2
NO Sustituya el sensor TO por uno nuevo.
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Paso 2

1) Conecte el conector del sensor TO.
2) Inserte la sonda puntiaguda en el acoplador de cables.
3) Ponga el interruptor de encendido en ON.

4) Mida la tension en el conector de la instalacion entre los

cables Br/W y B/Br del sensor TO en posicion horizontal.
Voltaje del sensor TO: 0,4V -1,4V

(+ Br/W - - B/Br)

También, mida la tensién cuando incline la motocicleta.

5) Mida la tensién cuando esté inclinada mas de 65° a la

izquierda y a la derecha, del nivel horizontal.
Voltaje del sensor TO: 3,7V -44V

(+ Br/W - = B/Br)

(=) 09900-25008: Polimetro
i Graduacion del polimetro: Voltaje (-)
@ 09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

¢ Es correcto el voltaje?

Sl

Cable rojo, Br/W o B/Br abierto o
cortocircuitado, o mala conexion de 10, 41 o (4.
Si el cable y la conexion estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

NO

Flojos o malos contactos en el conector de la
centralita.

Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
Br/W o en el B/Br.

Sustituya el sensor TO por uno nuevo.

40 k) @
. Ve -
5 \@]‘—m—/
O \‘ / 7 ‘ /
27 2 B 40 44

Acoplador de ECM

“C24” 0 “C25” MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
*Vea el SISTEMA DE ENCENDIDO para detalles. ({7 8-23)

4-37
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“C28” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL ACCIONADOR STV

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje de operacion no llega al STVA. * STVA defectuoso.
La CENTRALITA no recibe senal de comunicacion | Circuito de STVA abierto o cortocircuitado
del STVA. * Funcionamiento defectuoso del motor del STVA.
INSPECCION 1]

Paso 1
1) Retire el depdsito de combustible y la caja del filtro de aire.

(C75-17)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el acoplador del STVA no esté flojo o tenga
mal los contactos.

4) Gire el interruptor de encendido hasta la posicion ON para
comprobar el funcionamiento del STV.

Orden de funcionamiento del STV: Completamente abierto A
— abierto ® (Aprox. 1 segundos después)
¢ Es correcto el funcionamiento?

Si Vaya al paso 2

* Contactos sueltos o flojos en el acoplador del
NO STVA.

+ Cables B/R y R/B abiertos o cortocircuitados.

Paso 2 2]
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Compruebe que el acoplador del STVA no esté flojo o tenga
mal los contactos.

3) Desconecte el acoplador del STVA.

4) Compruebe la continuidad entre el terminal (1) y masa.

Continuidad del STVA: « Q (Infinito)
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5) Si es correcto, mida la resistencia del STVA.
Resistencia del STVA: Aproximadamente 7 - 14 Q
09900-25008: Polimetro
5Graduaci6n del polimetro: Resistencia (L)

. Es correcta la resistencia?

 Acoplador del STVA flojo o con mal contacto, o
mala conexion de 20 o 2.

« Siel cable y la conexion estan bien, hay un

Si problema intermitente o un fallo de la centralita.

Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto

de cables para ver si hay circuito abierto y una

mala conexion.

NO Cambie el STVA por uno nuevo.

o
23

3C DO( D00
O0000000

27 k-]
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“C29” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR STP

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje de salida esta fuera del margen especifi- |* Sensor STP mal calibrado.
cado. Circuito abierto o corto en el sensor STP.
La diferencia entre la apertura real del aceleradory |* Sensor STP defectuoso.
la calculada por la centralita es mayor que el valor |* Funcionamiento defectuoso de la centralita.
especificado.
0,1V < Sensor de voltaje < 48V

INSPECCION

Paso 1

1) Retire la caja del filtro del aire. ((Z7°5-17)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del sensor STP no esté flojo ni
tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension de entrada al sensor STP.

4) Desconecte el conector del sensor STP.

5) Ponga el interruptor de encendido en ON.

6) Mida el voltaje entre el cable Rojo y masa.

7) Si es correcto, mida el voltaje entre los cables rojo y B/Br.

Voltaje de entrada del sensor STP: 4,5-5,5V
(+ Rojo - = Masa)
(+ Rojo - = B/Br)
09900-25008: Polimetro
B! Graduacién del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2
* Flojos o malos contactos en el conector de la
centralita.
NO

» Circuito cortocircuitado o abierto en el cable
rojo o en el B/Br.
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Paso 2
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Desconecte el conector del sensor STP.
3) Revise la continuidad entre el cable amarillo y masa.

Continuidad del sensor STP: = Q (Infinito)
(Amarillo — Masa)

4) Si esta bien, mida la resistencia del sensor STP en el conec-
tor (entre los cables amarillo y negro).

5) Cierre y abra completamente la valvula de mariposa secun-
daria girando el extremo del eje del actuador 1), y mida la
resistencia del sensor STP con ambas posiciones de STV.

Resistencia del sensor STP
Valvula de mariposa secundaria cerrada:
Aproximadamente 0,58 kQ

Valvula de mariposa secundaria abierta:
Aproximadamente 4,38 kQQ

(=) 09900-25008: Polimetro
‘i) Graduacién del polimetro: Resistencia ()

'PRECAUCION|

No utilice ninguna herramienta para girar el eje del
STVA a fin de evitar que se rompa.

¢, Es correcta la resistencia?

Si Vaya al paso 3

« Ajuste correctamente la posicion del sensor
NO STP. (CC75-30)

* Cambie el sensor STP por uno nuevo.

rvw
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Paso 3
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Conecte el acoplador del sensor STP.

3) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del sensor
STP.

4) Desconecte el acoplador del STVA.

5) Ponga el interruptor de encendido en ON.

6) Mida el voltaje de salida del sensor STP en el conector (entre
los cables amarillo ® y B/Br =) cuando la valvula de mari-
posa esté completamente cerrada y abierta.

NOTA:

La valvula de mariposa secundaria podra accionarse girando el
extremo del eje del actuador (1.

Voltaje de salida del sensor STP
Valvula de mariposa secundaria cerrada:
Aproximadamente 0,58 V
Valvula de mariposa secundaria abierta:
Aproximadamente 4,38 V

09900-25008: Polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

‘B! Graduacién del polimetro: Voltaje ()
'PRECAUCION|

No utilice ninguna herramienta para girar el eje del
STVA a fin de evitar que se rompa.

¢ Es correcto el voltaje?

* Cable rojo, amarillo o B/Br abierto o cortocircui-
tado, o mala conexion de 10, 44 o 34

» Si el cable y la conexion estan bien, hay un pro-

Si blema intermitente o un fallo de la centralita.

* Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

Si el resultado no es satisfactorio, cambie el sen-

sor STP por uno nuevo.

NO

Acoplador de ECM
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“C31” FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO DEL CIRCUITO DEL
CONMUTADOR DE MARCHA ENGRANADA (GP)

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
No hay tensién en el conmutador de posicion de « El circuito del conmutador de posicion de
marchas. marchas esta abierto o puesto en cortocircuito.
El voltaje del conmutador esta fuera del margen » Funcionamiento defectuoso del conmutador de
especificado. posicion de marchas.
Voltaje del conmutador < 0,2 V « Funcionamiento defectuoso de la centralita.
INSPECCION
Paso 1

1) Levante y sujete el depésito con su varilla. (C—7°5-6)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del conmutador GP no esté flojo
o tenga mal los contactos.
Si esta bien, mida la tension del conmutador GP.

4) Sujete la motocicleta con un gato.

5) Pliegue la pata de cabra.

6) Asegurese de que el interruptor de parada del motor esté en
la posicion “RUN".

7) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del sensor
GP.

8) Ponga el interruptor de encendido en ON.

9) Mida la tension en el conector del cable entre el cable rosa y
masa, moviendo la palanca del cambio de velocidades desde
la primera hasta la ultima.

Voltaje del sensor GP: 1,0 Vy mas
(Rosa — Masa)

09900-25008: Polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

B Graduacién del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

* Inspeccione el voltaje del conmutador GP.
(C="8-21)

« Cable rosa abierto o cortocircuitado a masa, o
mala conexion de 2§, G31.

Si « Siel cable y la conexion estan bien, hay un /
problema intermitente o un fallo de la centralita. @ Acoplador de ECM

» Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

NO Circuito abierto o cortocircuitado en el cable rosa.
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“C32” 0 “C33” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE
El voltaje del inyector de combustible es 1,3V y * Circuito del inyector abierto o cortocircuitado.
menos. * Funcionamiento defectuoso del inyector.
* Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION

Paso 1

1) Retire la caja del filtro del aire. ((—7°5-17)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que los acopladores de los inyectores no estén
flojos o tengan mal los contactos.
Si esta bien, mida la resistencia del inyector.

4) Desconecte los acopladores de los inyectores y mida la resis-
tencia entre los terminales.

Resistencia del inyector: 11 -13 Qa 20 °C
(N.°1: © =2)
(N.°2: 3 - @)

5) Si esta bien, compruebe la continuidad entre cada terminal y
masa.

Continuidad del inyector: < Q (Infinito)
(N.°1: (1) — Masa)
(N.°2: (3) — Masa)

09900-25008: Polimetro

f Graduacion del polimetro: Resistencia ()

¢ Es correcta la resistencia?

Si Vaya al paso 2
NO Sustituya el inyector por uno nuevo. (C_75-21)
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Paso 2
1) Desconecte el STVA/acoplador de inyector.

2) Compruebe la continuidad en los acopladores de los inyecto-
res entre el STVA/acoplador de inyector. (N.°1: 1) =@y 2 —
5N2:3-®y@-05)

09900-25008: Polimetro

@J Graduacién del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al paso 3
NO Sustituya el cable del sensor/inyector de TP.

Paso 3
1) Ponga el interruptor de encendido en ON.

2) Mida la tension del inyector entre el cable Y/R y masa.

Voltaje del inyector: Voltaje de la bateria
(* Y/R - = Masa)

NOTA:
La tension del inyector solo se puede detectar 3 segundos des-
pués de que se ponga la llave de contacto en ON.

(=3 09900-25008: Polimetro
‘B Graduacién del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

« Cable Gr/W o Gr/B abierto o cortocircuitado a
masa, o0 mala conexion 5 o 6.

« Si el cable y la conexion estan bien, hay un pro-

Si blema intermitente o un fallo de la centralita.

« Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

* Inspeccione el relé de la bomba de combusti-
ble. ((—75-10)

NO

Acoplador de ECM
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“C41” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL RELE FP

SE HA DETECTADO

CAUSA POSIBLE

No hay voltaje aplicado a ambos inyectores durante
3 seg. después de haberse cerrado el contacto del
relé de la bomba de combustible.

O se aplica voltaje a ambos inyectores, cuando el
contacto del relé de la bomba de combustible esta
abierto.

* Relé de circuito del relé de la bomba de
combustible abierto o cortocircuitado.

* Funcionamiento defectuoso del relé de la bomba
de combustible.

* Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION

Paso 1

1) Quite el asiento. ((Z77-4)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el conector del relé FP no esté flojo o tenga

mal los contactos.

Si esta bien, compruebe el aislamiento y la continuidad. Para

mayor informacion consulte la pagina 5-10.

¢ Esta bien el relé FP?

masa, 0 mala conexion 32 o 9.

Si .
mala conexion.

(C74-42)

* Cable Y/B o O/W abierto o cortocircuitado a

* Si el cable y la conexion estan bien, hay un
problema intermitente o un fallo de la centralita.
Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una

* Inspeccione los inyectores de combustible.

Acoplador de ECM

NO

Sustituya el relé FP por uno nuevo.

NOTA:

Cuando se averien ambos inyectores de combustible a la vez,

se indicara “C41".

“C42” MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE

ENCENDIDO

SE HA DETECTADO

CAUSA POSIBLE

La senal del interruptor de encendido no se intro-
duce en la centralita.

¢ Circuito del sistema de encendido abierto o
cortocircuitado.
* Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION

*Consulte la INSPECCION DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO para detalles. (-7 8-47)
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“C49” FUNCIONAMIENTO DEFECTUOSO DEL CIRCUITO DE LA VALVULA
DE SOLENOIDE DE CONTROL DE PAIR

SE HA DETECTADO CAUSA POSIBLE

El voltaje de la valvula de solenoide de control de El circuito de la valvula de solenoide de control de

PAIR no entra en la centralita. PAIR esta abierto o cortocircuitado.

« Funcionamiento defectuoso de la valvula de
solenoide de control de PAIR.

« Funcionamiento defectuoso de la centralita.

INSPECCION
Paso 1
1) Levante y sujete el deposito con su varilla. (C—75-6)

2) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

3) Compruebe que el acoplador de la valvula de control de
PAIR no esté flojo o tenga mal los contactos.
Si esta bien mida la resistencia de la valvula de solenoide de
control de PAIR.

4) Desconecte el acoplador de la valvula de solenoide de con-
trol de PAIR y mida la resistencia entre los terminales.

Resistencia de la valvula de solenoide de control de
PAIR: 20 — 24 Q (Rojo — Negro) a 20 °C

(=) 09900-25008: Polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (£)

¢ Es correcta la resistencia?

Si Vaya al paso 2

« Flojos o malos contactos en el conector de la
centralita.

» Cambie la valvula de solenoide de control de
PAIR por una nueva.

NO
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Paso 2
1) Conecte el acoplador de la valvula de solenoide de control de

PAIR.

2) Ponga el interruptor de encendido en ON.

3) Mida la tension en el acoplador del lado de los cables entre el
cable Marrén y masa.

Tension de la valvula de solenoide de control de PAIR:
Voltaje de la bateria (+' Marrén — — Masa)

(=) 09900-25008: Polimetro
‘B Graduacién del polimetro: Voltaje (—)

¢ Es correcto el voltaje?

* Cable marrén abierto o cortocircuitado a masa,
o mala conexion de (7).

» Si el cable y la conexion estan bien, hay un

Si problema intermitente o un fallo de la centralita.

* Vuelva a comprobar cada terminal y conjunto
de cables para ver si hay circuito abierto y una
mala conexion.

Circuito abierto o cortocircuitado en el cable

marron.

Acoplador de ECM

NO
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SENSORES
INSPECCION DEL SENSOR CKP

El sensor de posicion del cigliefial esta instalado en la cubierta
del generador. ((Z74-24)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL

SENSOR CKP

* Quite la tapa del generador. ((Z7"3-30)

« Instale la tapa del generador en el orden inverso al del des-
montaje.

INSPECCION DEL SENSOR IAP
El sensor de presién de entrada del aire se encuentra en el lado
posterior de la caja del filtro de aire. ((—74-26)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL
SENSOR IAP

« Levante y sujete el depdsito con su varilla. ((—75-6)
« Quite el sensor IAP de la caja del filtro de aire.
« Instale el sensor IAP en el orden inverso al del desmontaje.

INSPECCION DEL SENSOR TP
El sensor de posicién del acelerador esta instalado en el lado
izquierdo del cuerpo del acelerador N.° 2. ((7°4-29)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL

SENSOR TP

« Retire la caja del filtro del aire. ((Z75-17)

« Quite el sensor TP. (CZ7°5-21)

« Instale el sensor TP en el orden inverso al del desmontaje.

m Tornillo de montaje del sensor TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

AJUSTE DE TPS
* Ajuste el sensor TP. ((Z74-16)

INSPECCION DEL SENSOR ECT
El sensor de temperatura del refrigerante esta instalado en la
caja del termostato. ((Z74-32)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL

SENSOR ECT
« Desconecte el sensor ECT. ((Z776-10)
« Instale el sensor ECT en el orden inverso al del desmontaje.

m Sensor ECT: 20 N-m (2,0 kgf-m)
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INSPECCION DEL SENSOR IAT

El 