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CARACTERISTICAS TECNICAS

A) VERSION GRI - GLI
1) Motor

Familia-
Tipo
Cilindros
Relacion de compresion
Difiiztlétro de cilindros
Caiiera de pistones
Cilindrada
Potencia méxima DIN
Régimen correspondiente
Par motor méximo DIN
Rég-imen correspondiente
Potencia méxima CETIA
Régimen correspondiente
Par motor méximo CETIA
Régimen correspondiente
Bloc de cilindros
Camisa de cilindros
Disposicion vz-Slvulas y érbol de levas
Luz de vzilvulas
-— Admision
— Escape
Cigfiefial
Silenciador catalitico
- GRI _-
- GLI
Combustible
-- nafta con plomo (sfiper-extra)
-» GRI '
- GLI
— nafta sin plomo (ecologica)

2) Sistema inyeccién - encendido

Tlpo
Modelo

F" _ I

XU7 JP/Z
LFZ
4
9,25:1
83 mm.
81,4 mm.
1761 cm3.
103 CV
6000 rpm
15,6 kgm.
3000 rpm
74 Kw.
6000 rpm.
153 Nm.
3000 rpm
aluminio
comprimidas mtercamblables
a la oabeza

0,20 mm.
0,40 mm.
5 bancadas

si
no

no
si
si

8P
Magneti Marelh
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Inyectores de combustible
Bobina de encendido
Bomba de combustible
Filtro de combustible
Filiio de aire
Bujias

Diémetro de rosca
Luz entre electrodes

3) Sistema de'transmisi6n

Tipo de embrague
Tipo de caja de velocidad
Comando
Velocidades de avance

4) Direccién

Tipo
Accionamiento
Desmultiplicacién
Vueltas del volante (tope a tope)
Radio de giro '

-5) Frenos

Delanteros
Pastilla de freno
Traseros
Diémetro servofreno

6) Suspensiones

Delantera

Trasera

Weber 2751/00
BAE 04 / Bosch / Valeo
Bosch EKP3
Bosch KF4
termostatizado seco
Eyquen RFC 52 LS
Champion RC 9 YC
Bosch FR 7 DC
14 mm.
0,8 mm.

monodisco seco
BE3/5
al piso
5

cremallera
servoasistido
17,9: 1
3,1
5,5 m.

discos ventilados
con testigo de desgaste (DL)
tambor
879

Con resortes helicoidales y
amortiguadores hidréulicos de
doble efecto, brazo oscilante I
(parrilla) y barra estabilizadora.
Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsion
y antirrolido.
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7) Sistema eléctrico

Bateria

Alternador

8) Ruedas

Llantas
Neuméticos
Presion
- Delanteras
- Traseras

9) Peso y carga

Peso en orden de marcha
— GRI
— GLI
Peso méximo autorizado
- GRI
- GLI

sin mantemmiento (capacidad
minima 50 Ah ) 12 V 250 A
(descarga en fno)
12V. - 1100 W 80A

5,5 J 14 FH 4 24
185/70 HR 14

29 Lbs.
29 Lbs.

1172 Kg.
1142 Kg.
1652 Kg.
1622 Kg.

Peso méximo autorizado clremolque
I -GRI
- GLI

2800 Kg.
2770 Kg.

Volumen carga bafil equipaje 392 dma.

B) VERSION SRI
1) Motor

Familia
Tipo
Cilindros
Relacion de cornpresion
Diémetro de cilindros
Carrera de pistones
Cilindrada
Potencia mzixima DIN

XU10 J2
RFX
4
9,521
86 mm.
86 nun.
1998 cm“.
123 CV
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1

Régimen correspondiente
Par‘ motor Vmaximo DIN
Regimen correspondiente
Potencia maxima CETIA

- Regimen correspondiente
Par motor maximo CETIA
Regimen correspondiente
Bloc de cilindros
Camisa de cilindros
Disposicion valvulas y arbol de levas
Luz de valvulas
- Admision ‘
— Escape
Cigiiefial
Silenciador catalitico
Combustible
- nafta con plomo (super-extra)
- nafta sin plomo (ecologica)

_ 2) Sistema. inyeccicin - encendido

Tipo
Modelo
Inyectores de combustible
Bobina de encendido
Bomba de combustible
Filtro de combustible
Filtro de aire
Bujias

Diametro de rosca
Luz entre electrodes‘

3) Sistema de transmisién

Tipo de embrague
Tipo de caja de velocidad
Comando
Velocidades de avance

\

5750 rpm
18,3 kgm.
2750 rpm
89 Kw.
5750 rpm
176 Nm.
2750 rpm
fundicion
incorporadas al bloc
a la cabeza

0,20 mm.
0,40 mm.
5 bancadas
si

no
si

8P 20
Magneti Marelh
Weber 2751/00
BAE 04 1' Bosch / Valeo
Bosch EKP3
Bosch KF4
termostatlzado seco
Eyquen RFC 52 LS
Champion RC 9 YC
Bosch FR 7 DC
14 mm.
0,8 mm.

monodisco seco
BE3/5
al piso
5
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4) Direccion

Tipo '
Accionamiento
Desmultiplicacion
Vueltas del volante (tope a tope)
Radio de giro

5) Frenos

Delanteros
Pastilla de freno
Traseros
Diametro servofreno
Sistema Antibloqueo Ruedas
(segiin equipamiento vehiculo)

6) Suspensiones

Delantera

Trasera

7) Sistema eléctrico

Bateria -

Alternador

8) Ruedas

Llantas
Neuméticos
Presion
— Delanteras
- Traseras

cremallera
servoasistido
17,9:1
3 1
5:5 m.

discos ventilados
con testigo de desgaste (DL)
discos
9” y 10” (version SAR)

Bosch

Con resortes helicoidales y
amortiguadores bidréulicos de
doble efecto, brazo oscilante
(parrilla) y barra estabilizadora.
Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsion
y antirrolido.

sin mantenimiento (capacidad
minima 50 Ah-) 12 V. 250 A.
(descarga en frio)
12V. - 1100 W. -— 80 A.

5,5 J 14 FH 4.24
185/70 HR 14

29 Lbs.
29 Lbs.
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9) Peso y cargo

Peso en orden de marcha
— SRI
- SR1 (con SAR)
Peso maximo autorizado
—- SR1 .
- SR1 (con SAR)
Peso maximo autorizado c/remolque
- SR1
- SR1 (con SAR)
Volumen carga haul equipaje

c) VERSION GLD
1) Motor

Familia
Tipo '
Cilindros
Disposicion
O1-den de encendido
Relacion de compresion
Diametro de cilindros
Carrera de pistones
Cilindrada
Potencia maxima DIN
Regimen correspondiente
Par motor maximo DIN
Regimen correspondiente
Potencia maxima CETIA
Régimen correspondiente
Par motor maximo CETIA
Regimen correspondiente
Bloc de cilindros
Camisa de cilindros
Disposicion valvulas y érbol de levas,
Luz de valvulas
-Admision
- Escape

PEUGEOT 405

1206 Kg.
1232 Kg.
1666 Kg.
1712 Kg.
2664 Kg.
2660 Kg.
692 (11113.

XUD9 A/L
D9B
4
Transversal
1-3-4-2
23,511
83 mm.
88 mm.
1905 cm“.
71 CV
4600 rpm.
12,5 Kgm.
2000 rpm.
51 Kw
4600 rpm.
122 Nm.
2000 rpm.
fundicion
incorporadas al bloc
a la cabeza

0,15 mm.
0,30 mm.
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Cigiiefial 5 bancadas
Combustible Gasoil

2) Sistema inyeccién

Marca Bosch / Lucas Diesel
Bomba de inyeccién VER 425/1 / R8443B980A
Porta inyector KCA 17S42 / LCR6730702F
Inyector 299A/ RDNOSDC6751F
Presién de tarado (bar) 130 i 5
Calado dinémico (°motor) 18:1 I 15:1
Régimen de calado (rpm) 750
Ajuste anticalaje (mm.) 1 / 3
Régimen de ralenti (rpm) 750 a 800
Régimen de ralenti acelerado (rpm) 950 1* 50
Régimen méximo en vacio 5150 i 125
Filtro de aire _ Bosch
Tipo de filtro de aire seco

3) Bujias

Tipo A Bosch 02502010005

4) Sistema de transmisién "

Tipo de embrague monodisco seco
Tipo de caja de velocidad BE 3/5
Comando al piso
Velocidades de avance 5

5) Direccién

Tipo cremallera
Accionamiento servoasistido
Desmultiplicacién 17,9:1
Vueltas del volante 3,1
Radio de giro 5,50 m.

6) Frenos

Delanteros discos ventilados
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Pastilla de freno
Traseras
Aqcionamiento
Disposicion
Asistencia .
Diémetro minimo de campana

7) Suspensiones

Delantera

Trasera

8) Sistema eléctrico

Bateria

Alternador

9) Ruedas

Llantas
Neuméticos
Presién
- Delanteras
- Traseras

10) Peso y carga

Peso en orden de marcha
Peso méximo autorizado
Peso méximo autorizado

c/remolque
Volumen carga bafil equipaje

2"

con testigo de desgaste (DL)
tambor
hidréulico
en X
servofreno
229,6 mm.

Con resortes helicoidales y
amortiguadores hidréulicos de
doble efecto, brazo oscilante
(parrilla) y barra '
estabilizadora.
Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsion
y antirrolido.

sin mantenimiento (capacidad
minima 64 Ah.) 12 V. 300 A.
(descarga en frio)
12V. - 1100 W. - 80 A.

5,5 J 14 H 4.24
185/70 HR 14

29 Lbs.
29 Lbs.

1125 kg.
1605 kg.
2805 kg.
392 dm3



INFO MECANICA
|nfomecanica@hotmai|.c0m

CARAC'I'ER1S’I‘lCAS TECNICAS

DI1\/[ENSIONES

Fzg I1

Efi 1!15! 11
4. Y" _

t ‘ i

.__

__%_h . ..._.

. -IT ~ “'5' *1

’r'_7:1-—AAA<''”“- _

_-‘<5''41':Y‘L‘’

I1'
‘lp"/"._~::,_,1:j>7_lNnU-3'1/4I _- -um—-"",..- ~"'21,. -mu-2x.u4I!I'.-I-rJ.v¢nllI||nn-0-5\

\\\/,-"\_/

1=11 _o2".*2'='
M459;5441 M11

’(-—‘;-'_-Y-"V‘_‘-“Q

"“A41.5“

‘K I’

FQA_—-___._ _..___...:T.f~—;"“apqguur-I-1‘ """"’-"'5gyr- '1‘o‘"2.E‘‘fir45 4—-o AAAT“

/A
1 Q9?

. -.__ ... ..



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

16 Pmuosow 405

ELEVACION DEL VEHICULO

Elevacion delantera con gato hidréulico

Bajo la cuna soporte, se apoya en la parte delantera central colo
cando un taco de madera.

Fig. I.2 _ _ _
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Bajo la traviesa delantera, se coloca un taco de madera. .
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Elevacién trasera con gato hidréulico

En los vehiculos equipados con un deflector en e1 piso trasero, se
apoya en la parte central del tubo una traviesa y se le interpone una
cala de madera en forma de V s", 1n que esta toque las barras de tor-
sién.
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"“‘;:_ _= ANCHOI 100 mm

_ . ‘_

Po ‘ \ kvwu

\\M 7"_~_l_ i _ ._ ]°°""'L__.
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  K/

Fig. 1.4

En los vehiculos que no tienen deflector, se apoya en el faldon
trasero colocando una madera.

Fig. 1.5 I I
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Elevagién en puente con toma b_ajo carroceria

El uso de las pinzas bgjo §;a_rroceria (1), (2), permite la extraccién
de elementos como el motor motopropulsor o el tren trasero, sin ries-
gos.

Fig. 1.6 ~1 . ~’-e
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Las pinzas deben ubicarse en los labios de juntas de union bajos
de carroceria, se las ajusta con una grupilla y se la introduce en los
agujeros.

Fig. I. 7 \
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Remolcado del vehiculo

En todos los casos, el remolcado del vehiculo no debe superar una
velocidad de los 50 km/11. por un méximo de 50 km.

- Remolcado con las cuatro ruedas en el suelo
Por la parte delantera se engancha al anillo cle agarre lado dere-

cho 0 izquierdo (de acuerdo al modelo) y por la parte trasera, se en~
gancha al anillo de agarre.

Fig. 1.8 ___ .. 4’:
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— Remolcado ruedas clelanteras suspendidas
Se monta los ganchos (1) en los triéngulos con las puntas hacia

abajo, se coloca un taco de madera apoyado en la traviesa delantera,
se regula la longitud de las cadenas (2) para asegurarse que la travie-
sa (3) se apoye en el paragolpes y se da una vuelta de seguridad en
cada cadena en (a).
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Fig. I. 9
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- Remolcado ruedas traseras suspendidas
Se bloquea la direccion con las ruedas en linea recta, se monta los
ganchos (4) en los brazos traseros con las puntas hacia arriba toman-
do la precaucion de no enganchar los cables de freno de mano (tam-
bor) o el contacto de los flexibles con los ganchos (disco), se coloca un
taco de madera apoyandolo en el soporte de.la rueda de auxilio y se
da una vuelta de seguridad con cada cadena en (b).
FIG. 1.10
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En este capitulo se describe en forma detallada la reparacion del
motor XU7, sirviendo de base para los otros modelos con que estén
equipados las distintas versiones del Peugeot 405, de los que se aper-
taran caracteristicas técnicas.

IDENTIFICACION

Placa constructor

A t=- -.;i‘-. _ " ' -Q ~'*~- ¢-- '. 7.‘ --‘Y’-'<--'4’.-'59? -~- 5";/-“Y _¢;-_4-.;.'.\::‘;v. . ~ _~ -1» a»'I'.4- ; -!'~, .-we I *5. I ¢-,,,;:’Q.:‘.,."§A,“;
;.-.. _@. .1.‘0

Q gm
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. ;..:-’.*"‘?'*%»,9 i.f6
i;;;;,_.,51

9 “ i***‘<.» ‘P11’:-Q?3:

Fig. 11.1

1. Nombre del constructor
2. Nfimero de recepcion nacional
3. Nfimero de identificacion del vehiculo
4. Peso total autorizado en carga
5. Peso total rodando autorizado A .
6. Peso maximo admisible sobre eje delantero
7. Peso maximo admisible sobre eje trasero -
8. Linea no utilizada »
9. Indicaciones complementarias
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MOTOR XU7

Caracteristicas .

1- Generalidades

Cilinclrada (ems) .......................................................................... .. 1761
Calibre (mm) ................................................................................... .. 83
Carrera (mm) ............................................................................... .. 81,4
Relacion de compresion ............................................................ .. 9,25:1
Potencia maxima (CV/rpm) ................................................ .. 103/6000
Potencia maxima (kgm/rpm) ............................................. .. 16.0/3000
Orden de encendido ................................................................. ..1-3-4-2
Regulacion ralenti (rpm) ...................................................... .. 850 i 50

_ _ —— _ — "1 ' 1-v

2- Pares de apriete (daN.m)

Extremo del arbol de levas .............................................................. .. 1
Carter clelantero en carter cilindros ............................................ .. 1,5
Carter inferior en carter cilindros ................................................... .. 2
Tapas de bielas ................................................................................. .. 5
Tapas de apoyo del arbol de levas ................................................ .. 1,5
Tapas de bancadas:
— Tomillos y tuercas ....................................................................... .. 5
— Tomillos laterales ..................................................................... .. 2,5
Tapa de balancines ........................................................................... .. 1
Separador de carter de cilindros ..................................................... .. 1
Mecanismo de embrague ............................................................... .. 2,5
Pifion érbol de levas ......................................................................... .. 8
Bomba cle agua .............................................................................. .. 1,5
Bomba de aceite ................................................................................ .. 2
Polea del cigiiefial ............................................................................ .. 11
Tensor correa de distribucion ....................................................... .. 1,5
Tomillos de culata (hexagonal) ............................................ .. 2 + 120°
Tomillos de culata (torx) ....................................................... .. 2 + 300°
Volante del motor ............................................................................. .. 5
Sujecion soporte motor derecho sobre soporte elastico ....... ..... .. 4,5
Sujecion soporte caja cambios sobre cala elastica izquierda ...... .. 7,5
Sujecion bieleta antipar sobre soporte interior motor ................... .. 5

I.
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Sujecion bieleta antipar sobre cuna soporte motor................. 8,5
Tuerca de transmision .................................................................... .. 32
Tornillo de polea cigfiefial ...... ...................... .. ......................... ..11
Cuna soporte motor: '
— Sujecion trasera ...................................................................... .. 14,5
- Sujecion delantera .................................................................... .. 5,5
Sujecidn cremallera cle direccidn ..................................................... .. 9
Tornillo de pifion de arbol do levas .............................................. .. 3,5

3- Block dc cilindro
1*; '1 _ '

Diametro de camisas:
--A ................................................................................... .. 83 a 83,010
- B ............................................................................ .. 83,010 a 83,020
— C ............................................................................ .. 33,020 a 83,030

4- éigfiefial P P P

— Juego lateral ................................................................ .. 0,07 a 0,27
Espesor de los axiales:
— Estandar ....................................................................... .. 3,30 6 2,35
-- Ira. sobremedida ..................................................................... .. 2,40
-— 2da. sobremedida .................................................................... .. 2,45
— 3ra. sobremedida ..................................................................... .. 2,50
Espesor casquillos bancadas: '
—- Esténdar ................................................................... .. 1,842 i 0,003
— Sobremedida 0,3 ....................................................... .. 1,992 i 0,003
Diametro apoyo cigfiefial:
—- Estandar ................................................................ .. 60 (-0 a -0,019)
— Sobremedida - 0,3 .............................................. .. 59,7 (-0 a -0,019)
Anchura ejes de giro (+ 0,005 a + 0):
-- Estandar ........................ ...................................... .. 26,6 a 26,7
— lra. sobremedida ............... .................................................... .. 26,8
— 2da. sobremedida ................ ..'. ................................................. .. 26,9
- 3ra. sobremedida ................................................................... ....... .. 27
Diémetro asieiito retén lado volante:
-—- Estandar ....... ...................................................... .. 90 (-0 a -0,087)
— Sobremedida -0,2 ............................................... .. 89,8 (-0 a -0,087)
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5- Pistones

Diametro de los pistones:
—A ............................................................................ .. 82,953 a 82,967
— B ............................................................................ .. 82,963 a 82,977
— C ............................................................................ .. 82,973 a 82,987

6- Guias de vcilvulas

Diametro de guia de valvula:
—- Esténdar .......................................... .. 13 a 13,13 (+0,068 a +0,050)
—- Sobremedida +0,16 ............................................ ..13-,29 (0 a -0,011)
— Sobremedida +0,30 ............................................ .. 13,59 (0 a —0,011)
Diametro alojamiento guia de valvula
— Estandar .......................................... .. 13 a 13,035 (-0,003 a -0,030)
-—- Sobremedida +0,16 ........................................ .. 13,195 (+0,032 a 0)
—- Sobremedida +0,30 ........................................ .. 13,495 (-1-0,032 a 0)
Altura de la guia sobre cl plano de junta
—Admisi6n .......................................................................... .. 44 i 0,35
—- Escape ........................................................................... .. 38,4 :1: 0,35

7- jV¢ilvulas I I

-—— Diametro cabeza valvula admision ........................................ .. 41,6
-— Diametro cabeza valvula escape ............................................ .. 34,5
— Diametro vastago valvula admision ...................................... .. 7,98
— Diametro véstago vélvula escape .......................................... .. 7,98
— Longitud valvula admision ................................................ .. 108,59
— Espesor valvula admision ...................................................... .. 1,10

Extraccion y reposicion del grupo motopropulsor

El grupo motopropulsor se saca por debajo del vehiculo, debiendo
estar el mismo sobre un puente elevador.

Para la realizacion de esta intervencion se quita las transmisio-
nes del puente sin sacarlas del buje, se retira las rotulas inferiores
de mangueta en los triangulos y se vacia Tel circuito hidraulico de la
direccion asistida.
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Se vacia el circuito de refrigeracién, la caja de cambios y el motor
de ser necesario. En los dos dltimos casos se procede retirando los
tapones correspondjentes (1) y (2), los que son repuestos con juntas
nuevas una vez finalizada la operacién. "

Fig. 11.2 Q\ -

\" \;~. \\\ 1

I i
Se saca el soporte de sujecion (3), se aflojan las tuercas (4) y se

gira media vuelta el tornillo (5). Luego se desconecta el cable cuenta-
kilometres de la caja de cambios y el tubo delantero del colector de
escape.

Fig. 11.3 ' .
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‘De ambos lados se retira el tornillo (6), y del lado 1Zql.11€I'd0 se
saca parcialmente la pantalla guardabarros (7) cle la traviesa infe-

Psuosor 405

rior delantera y se la mantiene separada.

Fig. I1.4

E1 vehiculo se eleva, se calza por la parte delantera y se quitan las
ruedas. De ambos lados se sacan las tuercas (8) y se sacan las rotu-
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las cle manguetas con el correspondiente extractor.

Fig. 11.5

I Se separa la inangueta de ambos lados, se extrae la transmision
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del puente y se saca el soporte inferior.
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En los vehiculos equipados con aire acondicionado se debe tener
la precaucién de no desconectar los tubos de fredn.‘ Para estos casos
se interviene retirando el protector guardabarros del lado derecho,
se aflojan los t1-es tornillos del soporte rodillo tensor y se saca la co-
rrea trapezoidal polyvé. Luego se retira la sujecién del tubo (2) com-
presor-evaporador del cérter del embrague, se desacopla el cable de
alimentacién del compresor, se extrae el compresor con sus tubos y
se suspende en la traviesa inferior delantera del lado izquierdo.

Fig. 11.6 _,_ j

I"?§- 7
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Se saca los manguitos inferiores de agua del radiador. Se retira la
bateria con su soporte y el conjunto de filtro de aire. Se desconecta
los manguitos (2), (3) y (4), el tubo de depresién del amplificador de
frenado en el colector, el cable del acelerador, el cable de desbloqueo
de marcha atrés, los tubos de llegada y retorno de carburante, e1
mando de embrague y las bieletas de mando de velocidades.

Fig II 7 \ ~ \ \\y' ' \ _/// If
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Se desacoplan, se aflojan y se separan los haces de cables eléctri-
cos relacionados con el grupo motopropulsor. En los vehiculos equi-
pados con direccion asistida se extrae el radiador, la correa del alter-
nador, la polea, la corredera y el manguito de la bomba.

Se monta el aparato de elevacién con sus ganchos, se saca el so-
porte motor superior (1) y la cala eléstica (2) y se extrae el motor por
la parte de abajo, teniendo la precaucion de no enganchar nada du—
rante la operacion.

\/

Fig. 11.8

2:.-W

La. reposicion del grupo motopropulsor se inicia con el cambio de
las juntas de labios salida de puente y el relleno con grasa de los
huecos entre los labios. En la reposicién se deben sustituir todas las
tuercas Nylstop y las abrazaderas tipo clic. "

Se coloca el grupo motopropulsor en su lugar, se pone la cala ems-
tica (2) y se ajustan las tuercas (3) a 1,75 m.daN y (4) a 3,5 m.daN.

Fig. 11.9
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Se coloca el oportemotor superior y se ajustan las cuatro tuercas
a 4,5 m.daN. En las versiones con direccidn asistida se repone la
corredera (6), la polea (7), el manguito (8), la correa del alternador
tensandola a 50 a 55 daN/tramo si es nueva, 0 a 40 a 50 daN/tramo si
es usada, y el radiador. _

Fig. II.10 _
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Se conecta la tuberia en la vélvula, las bieletas de mando de velo-
cidades, el cable de desbloqueo de marcha atras, el cable de embra-
gue y los haces de cables eléctricos.

Se acoplan los manguitos del aerotermo (1) y (2), los de llegada y
retorno de carburante, el de depresién del amplificador de frenada y
el de cajetin salida de agua (3).' Se monta el cable del acelerador.

Fig. 11.11 gal I‘ Q‘ 2
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Se repone el conjunto filtro de aire, la bateria y su soporte. Se
conecta el cable cuentakilometros. Se colora y ajusta el tubo de esca-
pe. Se pone el protector plastico vendido con la junta de estanquei-
dad derech'a y se inserta la transmision derecha en el diferencial sin
olvidar el soporte.

Se ajustan los cuatro tornillos (7) a 2,5 m.daN, se gira media vuelta
los dos tornillos (8) y se aprietan las tuercas (9) a 1,75 m.daN, se
coloca el soporte de sujecién (10) y se ajusta la tuerca (11) a 3,5 m.daN
y el tornillo (12) a 4,5 m.daN.

Fig. IL12 _ //'
. ,._ /‘ /K .

h) 9

Ti 1\\ \,‘-‘%A-+311 \
\\ \ ‘ 10

Se retira el protector plastico de la transmision derecha y se in-
troduce la transmisién izquierda en el diferencial. En ambos lados se
acoplan las rotulas de manguetas a los triangulos y se ajustan las
tuercas a 3 _m.daN. Se coloca los manguitos de agua inferiores en el
radiador.

En los vehiculos equipados con aire acondicionado se monta el
compresor poniendo las cuatro arandelas planas espesas en las ore-
jetas del compresor y las cuatro arandelas elésticas bajo las tuercas.

Se coloca el cable de masa del compresor, so fija el tubo en el carter
del embrague, se conecta el cable de alimentacion del compresor y se
pone la correa trapezoidal polyvé. Para tensionarla se coloca una llave
dinamométrica en el cuadrado del soporte rodillo tensor y se ajusta a 6
m.daN si es nueva y 5,5 m.daN en caso de que sea usada.

Se ajustan los tres tornillos a 2 m.daN.
Se repone el protector guardabarros (14), se coloca el vehiculo

sobre sus ruedas, se ajustan los tornillos a su par y se montan y
aprietan los tornillos (15) a 7,5 m.daN.
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Fig. II.13 _ \/ / . _
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Se repone el aceite del motor de ser necesario y el de la caja de
cambios. En los vehiculos con direccion asistida se llena el circuito
hidraulico. Se llena y purga el circuito de refrigeracion.

Extraccion y reposicién de la correa de distribucién

Para sacar la correa de distribucién se extrae el protector guards-
barros derecho, la correa del compresor de refrigeracion (si el vehicu-
lo esta equipado con el mismo), la correa del alternador y el carter
superior de la correa de distribucion.

Se coloca el motor en posicion de centrado haciéndolo girar con el
tornillo de polea de cigiiefial y se centra el arbol de levas (a) em-
pleando una varilla calibrada. ~

Fig. 11.14 ~w,
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1

*1G6 kg



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

32 ' P1-zuosor 405

Se procede al alojamiento del centrado en el soporte de la junta y
se centra el cigiiefial en (b) usando una varilla calibrada.

Fig. 11.15 1 .
» \ kl l_ ® G
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Se retiran las varillas calibradas. Se saca la chapa inferior de
cierre de carter de embrague, se bloquea el volante motor empleando
un freno apropiado, se extrae la polea del cigtiefial y se quita el litil
bloqueante. ‘

Se quita respetando el orden: el carter (1) y el carter (2).
Fig.II.16 {;._\ pp _ p
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Se aflojan sin extraer las sghw — _ _4 “’~*~*-1.» .tuercas (3) y la tuerca (4) de / ____.
la excéntrica (5). Se giray se 1' I ,_ I‘ \\_
posiciona la excéntrica (5) 56%-1
cuadradillo de 6 mm. para \

5 15,.)

“Q

<55\a. Q -3»"0

comprimir al maximo el mue-
lle (6) (leva horizontal). Se 6
ajusta la tuerca (4) y se ex- 3} I
trae la correa sin doblarla.
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Fig. 11.17 I

Para la reposicién se procede a1 calado de la distribucion con vari-
llaje de centrado, donde se centra el arbol de levas (ver figura 11.14)
uirilizando una varilla calibrada y el alojamiento de centrado (b) en
la placa soporte de junta.

Se limpia la rosca exterior '1:---,1"~'.9.p_,‘ 
y punta de cigiiefial, la polea y _ \
el tomillo y se monta la polea 1/“(K E» Q3‘ ._
y su pasador (sin ajustar total- .5;

0 - " _-:4
3% ‘ L I f
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POW 11%.
mente el tornillo a su par de
apriete).

Se centra el cigfiefial en (b) A , _ , _
empleando unavaril1acalibra- *;' ‘all -3! / 1
da. A I / 1'
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Se extrae la polea del cigiiefial y se coloca por orden, el pifion de
érbol de levas, el piiién de distribucién, el pifion de bomba de agua y
el rodillo tensor.

Se afloja la tuerca (1), se gira el cuadradillo de la excéntrica para
liberar el muelle -leva (2) hacia abajo-, se retira las varillas calibra-
das, se ajustan las tuercas (1) y (3), se dan dos vueltas de cigtiefial
en el sentido de giro del motor, se coloca el motor en PMS (valvulas
del cilindro nfimero 1 en cruce), se aflojan las tuercas (1) y (3) para
soltar el tensor, se ajustan las tuercas (3) y (1) a 1,5 m.daN y se
verifica el correcto centrado.

Fig. 11.19 .1‘, _
40.--._,;,¢ _ \ =§'II'/‘C 1 as

*‘_ ' I

111/f\s@A 1
Se ensambla guardando el orden los carteres (2) y (1) (ver figura

II.16) y la polea del ciguefial con su pasador, se bloquea el volante
motor utilizando un util apropiado, se ajusta el tornillo y se retira el
util bloqueador.

Se coloca la chapa inferior de cierre de carter de embrague, el
protector guardabarros y las correas retiradas.

5&1"=.=_==e:>'1%‘lo\/~plF; @111.1%?

Extraccién y reposicién del érbol de levas

Se saca la correa de distribucion, la bateria, la cabeza del distri-
buidor y su haz de cables de encendido, la tapa de balancines y su
junta, la rampa de engrase (1), el distribuidor y el tornillo (2).

v
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Fig. 11.20 __ I
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Se extrae la brida (3), se centra el arbol de levas usando una vari-

lla calibrada -de 0.0163, y se saca el tornillo (4), el pifién de arbol de
levas y la chapa protectora (5). _
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Se aflojan las tuercas de sujecion de tapas de bancada y las dos
tuercas de sujecion de la bomba de carburante (de acuerdo al equipo)
y se extrae las tapas de bancada, el retén (6) y el arbol de levas.

Fig. 11.22 - --
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En la reposicién, con el cigiiefial ubicado en la posicion de centra-
do, se presiona el empujador ('7) de la bomba de carburante para
colocar el arbol de levas (de acuerdo al equipo), se ubica las tapas de
bancada mimeros 2, 3, 4 y 5 respetando el orden y sentido del monta-
je y se ajusta progresivamente las tuercas, se monta la bomba de
carburante y se cambia parcialmente la junta lateral (8).

Fkflfi ,

A=~ \‘A).05%_ Ila c
Se unta con pasta para juntas las dos caras y la union inferior de

las juntas, se monta la tapa de bancada niimero 1, se ajusta las tuer-
cas de sujecion cle tapas de bancada a 1,5 m.daN, se controla la hol-
gura de valvulas, se coloca el tornillo (2) y la brida (3) y con los utiles
adecuados se monta el retén (6) nuevo.
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Se coloca la chapa protectora (5), centrandola con una varilla ca-
librada 0.0163 en (a), se pone el pifion del arbol de levas, se introdu
ce la varilla calibrada 0.0163 en (a) y se ajusta el tornillo del pinon
del arbol de levas a 8 m.daN.

Fig. 11.25
I/L.=.
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Se coloca la rampa de engrase, la tapa de balancines, el distnbu1-
dor y su haz de cables y la correa de distribucion.

Se realiza el calado del punto de avance al encendido.

Control y reglaje holgura de vélvulas

Para realizar esta intervencion, el motor tuvo que estar apagado
al menos por 2 horas.

Se extrae la cabeza del distribuidor con su haz de cables de encen
dido y la tapa de balancines.

Método de control

Holgura de fimcionamiento en mm.:
— admisionz 0,20
— escape: 0,40
— tolerancia: i 0,05
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Poner en plena aperture Comprobar Comprobar
Vélvula de escape Valvula de admision Valvula de escape

1 3 4
3 4 2

mish- 0-‘NJ OJ!-—\

Se anota los valores de holguras de valvulas verificados.

Reglaje de holgura

Se extrae el arbol de levas, los vastagos (1) de la culata marcando
su emplazamiento y se determina el espesor de las plaquitas de re-
glaje (2) a montar(1ra. o 2da. posibilidad).

Fig. 11.26 ' --
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Ira. posibilidad: las holguras constatadas en el control son incorrectas
- Se extrae las plaquitas de reglaje de los vastagos y se mide el
espesor (e). , '
-- Si la holgura verificada es muy pequefia, se aplica el casoA, si no, el B.

2da. posibilidad: después de la situacion de un elemento de la distri-
bucion o después de un esmerilado de valvulas.
— Se extrae las plaquitas de reglaje existentes y se monta las pla-
quitas de 2,25 mm. de espesor.
— Se verifica que el cigiiefial esta ubicado en posicion de centrado y
_se monta el arbol de levas. '
— Se verifica nuevamente la holgura de valvulas y se aplica el caso C.

Caso A B C
Holgura teorica 0,20 0,40 0,20
Plaquita de base --- ——- 2,25
Holgura verificada 0,10 0,55 0,45
Diferencia - 0,10 + 0,15 + 0,25
e 2,35 2,95 ——-
Plaquita a montar 2,25 3,10 2,50
Holgura obtenida 0,20 0,40 0,20

Se coloca las plaquitas determinadas y los vastagos.
Se coloca el arbol de levas y se procede al calado de la distribucion.

Extraccién y reposicién correa arrastre de accesorios (DAyAA)
Fig. II.28 - '

~l\ i‘.-“Q.

\‘/41“. __ .-4 '

3 I.1- Cuadradillo de maniobra LTQ/IK‘ M
2- Ag-ujero de centrado 2 ‘3§ ‘l?
3- Tensor automatico “I :§&
4- Rodillo enrollador 1 ‘ -’,_=s»-/1_ .2. §~L'.’A-'4._T

4,1-1‘;/I
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Se saca la rueda delantera derecha y el guardabarros, se mueve
el tensor (3) con el fin de aflojar la correa, se lo centra con una llave
Allen de 4 mm. y se extrae la correa.

En este paso es necesario comprobar que los rodillos (3) y (4) gi-
ren libremente.

Fig. 11.29
4

y ° /y I

co} . .,-
V
"_ . \\ xv‘ -as*

1' T’ 3_“Q ‘$12!’_
- I

3

En la reposicion se coloca la correa de arrastre, cuidand
rrecto posicionamiento en las

0 el co-
gargantas de las poleas, se mueve el

tensor (3) para retirar el varillaje de centrado y con la ayuda de una
llave se lo mueve hasta que la correa esté tensionada.

Se prosigue con los pasos inversos a la extraccion.

Extraccion y reposicion correa de arrastre de accesorios
(DA 6 AA)

Se saca la rueda delantera derecha y el guardabarros, se desajus-
tan los tornillmos (2) y'. (3), se ajusta el tornillo (1) hasta el tope y se
extrae la correa. En este paso es necesario verificar que el rodillo (4)
gire libremente. _ __ . .

1
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Fig. 11.30
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En la reposicion se coloca la correa cuidando que esté correcta-
mente ubicada en las gargantas de las poleas

Para tensionarla, se aproximan los tornillos (2) y (3), se monta
un aparato Seem C. Tronic (A) y se desajusta el tornillo (1) para que
se marque en la pantalla:
— Correa nueva: 60 unidades Seem (tipo 105) o 120 unidades Seem
(tipo 105.5)
-- Correa usada: 45 unidades Seem (tipo 105) 0 90 unidades Seem
(tipo 105.5) -

Fig. II.31 3 [A J
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Se ajustan los tornillos (2) y_ (3) -a 3 m.daN, se gira el cigiiefial
cuatro vueltas en sentido normal, se ajusta el valor, se retira el apa-
rato Seem y se realiza el resto de las operaciones inversas a la ex-
traccion.

MOTOR XU10

Caracteristicas

1- Generalidades

Cilindrada (cma) .......................................................................... .. 1998
Calibre (mm) ................................................................................... .. 86
Carrera (mm) .................................................................................. .. 86
Relacion de compresion .............................................................. .. 9,5:1
Potencia maxima (CV/rpm) ................................................ .. 123/5750
Potencia maxima (kgm/rpm) ............................................. .. 18,3/2750
Orden de encendido ................................................................. ..1-3-4-2
Regulacion ralenti (rpm) .............................................................. .. 850

2- Pares de '01»-are (aa1Ir.m)l I P
Sujecion soporte motor clerecho sobre soporte elastico ............... .. 4,5
Sujecion soporte caja cambios sobre cala elastica izquierda ...... .. 7,5
Sujecion bieleta antipar sobre soporte interior motor ................... .. 5
Sujecion bieleta antipar sobre cuna soporte motor ..................... .. 8,5
Tuerca de transmision ................................................................... .. 3,2
Cuna soporte motor:
-— Sujecion trasera ...................................................................... .. 14,5
-— Sujecion delantera .................................................................... .. 5,5
Sujecion cremallera de direccion ..................................................... .. 9

_ _ ——— __ —" —_ — _ — , r s — —

3- Block de motor
_ V . Q Jul 7

Diametro de cilindros:
-— Esténdar ..................................................................................... .. 86
-—- Ira. sobremedida ................................................................... .. 86,25
- 2da. sobremedida .................................................................. .. 86,60
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4- Cigiiefial

— Juego lateral ........... .1 ................................................... .. 0,07 a 0,32
Espesor de los axiales (+0,03 a -0):
— Estandar .................................................................................. .. 1,85
— lra. sobremedida ..................................................................... .. 1,95
— 2da. sobremedida .................................................................... .. 2,00
— Bra. sobremedida ....................... ... ........................................... .. 2,05
Espesor casquillos bancadas (1 0,005):
— Estandar ................................................................................ .. 1,842
—- Sobremedida .......................................................................... .. 1,992
Diametro apoyo cigiiefial (0 a -0,019):
— Estandar ..................................................................................... .. 60
~— Sobremedida ............................................................................ .. 59,7
Anchura ejes de giro (+ 0,005):
—- Estandar .................................................................................. .. 25,7
— lra. sobremedida ..................................................................... .. 25,9
— 2da. sobremedida ............................................................. ........ .. 26
-— 3ra. sobremedida ..................................................................... .. 26,1
Diametro mufiequillas bielas (0 a -0,016)
-—- Estandar ..................................................................................... .. 50
— Sobremedida ........ .; .................................................................. .. 49,7
Espesor casquillo cabeza biela (i0,005)
-—- Estandar ................................................................................ .. 1,837
— Sobremedida .......................................................................... .. 1,987
Diametro asiento retén lado volante (0 a -0,022):
-— Estandar ..................................................................................... .. 90
— Sobremedida ............................................................................ .. 89,8

5- Pistones

Diametro de los pistones (£0,009):
- Estandar ................................................................................ .. 85,967
- Ira. sobremedida ................................................................... .. 86,217
- 2da. sobremedida .................................................................. .. 86,567

6- Vdlvulas

-—- Diametro cabeza valvula admisién (i0,15) ........................... .. 42,6
— Diametro cabeza valvula escape (i0,15) ............................... .. 34,5
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—- Longitud valvula admision (i0,1) ...................................... .. 108,79
—- Longitud valvula escape (ic0,1) .......................................... .. 108,37
-— Diametro vastago valvula admisién (:t0,15) ....................... .. 7,984
-— Diametro vastago valvula escape (i0,15) ............................ .. 7,970
—Angulo asiento de valvulas ............. ........................................ .. 90°
— Color identificacion muelle valvulas ................................... .. verde
— Longitud muelle valvulas ........................................... .. 54, 5 aprox.
-- Longitud a 39 m.daN ........................................................ .. 45,5 i 2
-—- Longitud a 85 m.daN ........................................................ .. 31 i 1,5
— Diametro muelle valvulas ........................................... .. 33,7 aprox.
— Altura guia valvulas admision (iO,35) ..................................... .. 40
— Altura guia valvulas escape (i0,35) .......................................... .. 33
— Diametro interior guia de valvulas (+0,022 a 0) ........................ .. 8
Diametro alojamiento guia de valvular
— Estandar (-0,003 a -0,030) ......................................................... .. 13
— lra. sobremedida (+0,027 a 0) ............................................ .. 13,245
-—- 2da. sobremedida (+0,027 a 0) ........................................... .. 13,495
Diametro exterior guia de valvulas (+0,068 a +0,050):
— Estandar ..................................................................................... .. 13
— Ira. sobremedida ................................................................. .. 13,275
—- 2da. sobremedida ................................................................ .. 13,525
Diametro alojamiento asiento valvula (+0,039 a 0):
— Estandar admision .................................................................... .. 43
- Estandar escape .......... ..' ............................................................. .. 36
— lra. sobremedida admision .................................................. .. 43,25
-—- lra. sobremedida escape ...................................................... .. 36,25
— 2da. sobremedida admision .................................................. .. 43,50
— 2da. sobremedida escape ...................................................... .. 36,50
Diametro asiento de valvula:
—— Estandar admision ................................. .. 43,07 (+0,122 a +0,097)
—— Estandar escape ...................................... .. 36,07 (+0,105 a +0,080)
-- lra. sobremedida admision .................... .. 43,32 (+0,122 a +0,097)
— lra. sobremedida escape ........................ .. 36,32 (+0,105 a +0,080)
—— 2da. sobremedida admision .................... .. 43,57 (4-0,122 a +0,097)
— 2da. sobremedida escape ........................ .. 36,57 (+0,105 a +0,080)
Altura asiento de valvulas (+0,2 a 0):
— Estandar admision ................................................................... .. 8,5
-—-» Estandar escape ...................................................................... .. 7,45
-— Sobremedida admision ............................................................. .. 8,7

I
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-- Sobremedida escape ................................................................ .. 7,65
Profundidad alojamiento asientos (+0,20 a 0):
-- Estandar admision ............................................................... .. 15,78
-- Estandar escape .......... ........................................................ .. 15,05
- Sobremedida admisién ......................................................... .. 15,88
- Sobremedida escape .............................................................. .. 15,15
Anchura asientos de valvulas:
--Admision ........................................................................... .. 1,7 i 0,2
-Escape ............................................................................... ..22-I-02

I _' Q

7- Culata

Altura de la culata:
— Sin marca ................................................................... .. l58,98i0,05
-—- Marcada con la cifra 1 ............................................... .. 159,23i0,05
-—- Deformacion maxima .............................................................. .. 0,05
-— Rectificacion maxima admisible .............................................. .. 0,2
Espesor de Ia junta de culata:
—- Estandar .................................................................................. .. 1,25
-—- Sobremedida ............................................................................ .. 1,45

MOTOR XUDQA (DIESEL)

Caracteristicas
— " ___ — ' _ 7" _ _:_ 11' _ _ ;__ -

1- Generalidades

Cilindrada (cm"’) .......................................................................... .. 1905
Calibre (mm) ................................................................................... .. 83
Carrera (mm) .................................................................................. .. 88
Relacion de compresion ............................................................ .. 23,5:1
Potencia maxima (CV/rpm) .................................................. .. 70/4600
Potencia maxima (kgrn/rpm) ............................................. .. 12,2l2000
Orden de encendido ................................................................. .. 1-3-4-2
Regulacion ralenti (rpm) ...................................................... .. 900 i 50

2- Pares de apriete (daN.m)

_ Sujecién soporte motor derecho sobre soporte elastico ............... .. 4,5
Sujecién soporte caja cambios sobre cala elastica izquierda ...... .. 7,5
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Sujecion bieleta antipar sobre soporte interior motor ................... .. 5
Sujecion bieleta antipar sobre cuna soporte motor ................... 8,5
Tuerca de transmision .................................................................... .. 32
Tornillo de pifion de arbol de levas ............................................... .. 4,5
Tornillo pifion de bomba de inyeccion ............................................. .. 5
Sujecion de colector de admisidn .................................................. .. 2,5
Sujecion turbocompresor ............................................................... .. 5,5
Tapa filtro de gasoil ....................................................................... .. 0,6
Sujecion tapa balancines .............................................................. .. 0,5
Sujecion del portainyector en la culata ........................................... .. 9
Sujecion bujias de precalentamiento ........................................... .. 2,5
Sujecion de la bomba de inyeccion .................................................. .. 2
Apriete de culata:
Apriete previo ................................................................................... .. 2
Apriete .................................................................................... .. 6 + 220°

3- Block de motor

Diametro de cilindros (+0,0l8 a -0):
-—- Estandar ..................................................................................... .. 83
— Estandar A1 .......................................................................... .. 83,03
-—- lra. sobremedida ................................................................... .. 83,20
— 2da. sobremedida .................................................................. .. 83,50
— 3ra. sobremedida ................................................................... .. 83,80

__ _ _ j _ _ ,7 “I__ "

4- Piston (i‘ 0,009)

-—- Estandar ................................................................................ .. 80,93
-- Esténdar A1 .......................................................................... .. 82,96
— lra. sobremedida ................................................................... .. 83,13
-—- 2da. sobremedida .................................................................. .. 83,43
— 3ra. sobremedida ................................................................... .. 83,73

' _* *' ‘lfflifl ' fl’ ___ 7 ' iéiiw

5- Cigiierial

—— Juego lateral ................................................................ .. 0,07 a 0,32
Diametro apoyo ciguefial (0 a -0,019):
— Estandar ..................................................................................... .. 60
— Sobremedida ............................................................................ .. 59,7



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.c0m

Moron 47

Diametro mufiequillas bielas (0 a -0,016)
,+-Estandar ...... .................. ..- ......................................................... .. 50
— Sobremedida ................................... ....................................... .. 49,7
Espesor casquillo cabeza biela (10,003)
"— Estandar ......................................................................... .. ..... .. 1,827
— Sobremedida .......................................................................... .. 1,977
Espesor casquillos bancadas (i 0,003):
-—- Est:-indar ................................................................................ .. 1,842
-— Sobremedida .......................................................................... .. 1,992
Espesor de los axiales (i0,025):
-—- Estandar ................................................................................ .. 2,305
-—- lra. sobremedida ................................................................... .. 2,405
-—- 2da. sobremedida .................................................................. .. 2,455
— 3ra. sobremedida ............................................................ .. ..... .. 2,505
Anchura apoyo (+ 0,05 a0):
-— Estandar ................................................................................ .. 26,60
-—- Ira. sobremedida ................................................................... .. 26,80
— 2da. sobremedida .................................................................. .. 26,90
-—- 3ra. sobremedida ................................................................... ..'27,00
Diametro asiento retén (-0 a -0,087):
-— Estandar ..................................................................................... .. 90
—- Sobremedida ............................................................................ .. 89,8
0-l._ .* _ _ _ ___:7_. _. ..____7

6- Vdlvulas

-—-» Diametro cabeza valvula admision (i-0,1) ............................. .. 38,5
-—- Diametro cabeza valvula escape (i0,1) .................................... .. 33
- Longitud minima valvula admision .................................... .. 112,4
-- Longitud minima valvula escape ....................................... .. 109,55
— Contraccion valvulas admision ..................................... .. 0,5 a 1,05
-— Contraccidn valvulas escape ......................................... .. 0,9 a 1,45
Muelles de valvulas:
-- Diametro interior .................................................................... .. 19,5
- Diametro exterior ...................................................................... .. 29
Longitud muelles valvulas bajo carga de: ......................................... ..
— 8,5 m.daN interior .................................................................. .. 38,4
—- 18 m.daN exterior ................................................................... .. 42,4
—-- 23,7 m.daN interior ................................................................ .. 29,3
—— 45 m.daN exterior ................................................................... .. 33,3
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Diémetro alojamiento guia de vzilvula (0 a —0,011):
-—- Esténdar ................................................................... .. 14,02 a 14,13
-—- lra. sobremedida ................................................................... .. 14,29
- 2da. sobremedida .................................................................. .. 14,59
Diémetro exterior guia de vélvulas (+0,032 a 0):
-—- Esténdar ............................................................... .. 13,981 a 14,051
—— lra. sobremedida ................................................................. .. 14,211
-- 2da. sobremedida ...................................... ........................ .. 14,511
Diémetro interior guia de vélvulas (0 a +0,2) ........................... .. 8,02
Longitud de la guia (i-0,25) ....................................................... .. 52,00
Altura sobre plano de culata (i0,50) ........................................ .. 36,50
Diémetro asiento de vélvula (0 a -0,025):
— Esténdar admisién ............................................. .. 40,161 a 40,361
-— Esténdar escape ................................................... .. 34,137 a 34,337
— lra. sobremedida admisién ................................................ .. 40,461
— lra. sobremedida escape .................................................... .. 34,437
— 2da. sobremedida admisién ................................................ .. 40,661
-—- 2da. sobremedida escape .................................................... .. 34,637
Altura asiento de vélvulas (0 a -0,1):
— Esténdar admisién ...................................................... .. 6,25 a 6,45
- Esténdar escape ........................................................... .. 6,05 a 6,25
- lra. sobremedida admisién .................................................... .. 6,45
— lra. sobremedida escape ..................................................... 6,25
— 2da. sobremedida admisidn .................................................... .. 6,45
-—- 2da. sobremedida escape ........................................................ .. _ 6,25
Diémetro alojamiento asiento vfilvula (1-0,025):
-— Esténdar admisién ......................................................... .. 40 a 40,2
-—- Esténdar escape .............................................................. .. 34 a 34,2
— lra. sobremedida admisién .................................................... .. 40,3
— lra. sobremedida escape ........................................................ .. 34,3
—— 2da. sobremedida admisién .................................................... .. 40,5
— 2da. sobremedida escape ............... ...................................... .. 34,5
Altura alojamiento asiento vélvula (1-0,15):
—- Esténdar admisién .................................................. .. 8,267 a 8,467
-—- Estimdar escape ................ .1.................................. ..I ..... .. 8,15 a 8,35
—- lra. sobremedida admisién .................................................. .. 8,467
-~ lra. sobremedida escape ........................................................ .. 8,35
—— 2da. sobremedida admisién .................................................. .. 8,467
-— 2da. sobremedida escape ........................................................ .. 8,35
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1- Culaia 1 *0
Altura de la culata .................................................... .. 157,40 a 157,75
Deformacidn méflma .................................................................. .. 0,07
Rectificacién méxima admisible ................................................... .. 0,4
Espesor de la junta de culata:
- 2 muescas ................................................................................ .. 1,61
— 3 muescas ................................................................................ .. 1,73
Juegos de véstagos (en frio):
Admisién ...................................................................................... .. 0,15
Escape .......................................................................................... .. 0,30

Bomba Lucas

1. Palanca de ralenti acelerado
0 2. Tornillo hueco con vélvula de retorno

9 6 0 3. Palanca de stop manual
.9 if Q X .- B4. Tbrnillo de reglaje ralenti

_~,\i1>_ ! /=’ E "'2-‘i 5. Tornillo tope anticalado9 as| '1!-qrh _ .1» \_\ _ _ .57

' ' Q>;'\.,_jg‘/Q5’ 1.! 6. Palanca de carga 0 palanca de acelerador
9 °7. Electrovélvula de stop

0* ¢ y‘ /5/‘P-‘{\\‘, 8. Corrector de sobrealimentaciézfi
\ mg» 9. Sobrecalador e1ectromagnético*

0 __‘.\\\ \ Vlaiig 9 10. Ccntactor de mando cc sobrecaladofi‘
I i I1 /gr 11. Bmleta de avance baga carga
1' /3 12. Bieleta de mando sobrecalador mecén.ico*

® 9 0 * Segfin motorizacién

0 9

,,‘5
¢~,,J;?'-'.?-“5|' 945%? u-pg, .1353"J“ ‘J.

_____ ,1 , ~7T‘g§§z':'~J. " -1
_ .-1...! /' -mslfl
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_ ‘ -.=-'=
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Q, 0 e
Fig. 11.32 '
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Bomba Bosch

1. Elemento termostético de mando

2. Palanca de sobrecalado
3. Palanca de carga o

palanca de acelerador
4. Palanca de stop manual _
5. Corrector de sobrea1imentacién* \
6. Tbrnillo de reglaje ralenti K -4'“

\

de s0brecaIador* 0 *-\'\-----'- /''

I . ‘ §~ . 1‘ -. ‘ I’-1 ' Q

_ _/ (if- 0- ~  1
I

Psuosor 405

 
Q

' 1

- '69,,__ I
/¢E§’>,¥s,_,0¢,_, -51011‘,_H7. Tornillo de reglaje ' I '"7 W

ralenti acelerado 0
8. Tornillo de reglaje

del caudal residual
9. Electrovélvula de stop

10. Tornillo juego calibrado 9
de retomo (marca OUR)

* Segiin motorizacién

“F!_-'?"
I, . I

A“ 2' Y

8

@_ 6
-.6
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, EMBRAGUE Y TRANSMISION

7 _ _ _i;—— ,1, ' _ _ *i_ 1* ___ __ ___

A. EMBRAGUE

Extraccién y reposicién del cable de embrague

E1 cable esta fijado al pedal del embrague a través de una bieleta
de plastico (1) y de una grapa (2), que se empuja de la anterior, para
sacar el cable e iniciar el desarmado.

Fig. 111.1 A
1 ff?!

R

2 8

/7/Q

Se retira la bateria, se saca el. guardapolvo (3) de su soporte, se tira
de la funda para quitar el casquillo de tope funda del conjunto de peda-
les y se desconecta el cable de mando embrague de la caja de cambios.

Para reponerlo se da la vuelta al protector guardapolvo (3), y el cas-
qujllo (4) del tope de funda (5) deben bloquearse en la garganta (a).

Fig. III.2 3 a ¢ \

'6 -Ii‘
,1
"'311: V,-Q.’
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Se introduce el cable por el orificio del salpicadero y se lo bloquea
en la bieleta de plastico (1), luego se empuja la funda y se inserta el
casquillo en el conjunto pedales. Después, y continuando empujan-
do, se bloquea el tope de funda (5) en el casquillo pasando de la gar-
ganta (a) a la garganta (b).

Fig. III.3

1 ll ° ‘:2:
‘ ‘If\ 4
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'5\'“€\.l\gé
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0.\~\Z

P I‘
/—_A .-_

. \ E
Se conecta el cable al mando de embrague en la caja de cambios,

se coloca el guardapolvo de estanqueidad, se monta la bateria y se
regula e1 recorrido del pedal de embrague cuyo rango es 150/175 mm.

Extraccién y reposicién del mecanismo de embrague

La intervencion se realiza luego de extraer la caja de cambios-
puente y la caja de transferencia (de acuerdo al modelo).

Se marca el mecanismo con relacién al volante motor, se extrae
los tornillos de fijacidn y se saca el mecanismo y el disco.

Se comprueba la cara de friccién del volante y de ser necesario se
quita y se rectifica, debiéndose quitar el mismo espesor de metal del
extreme del volante (hasta 0,5 mrn.), donde acopla el mecanismo,
para que no se modifique la tension del diafragma.

Si el carter tiene aceite, se debe cambiar la junta de estanqueidad
del cigiiefial. El volante motor esta sujeto por 8 tornillos que deben
ser ‘untados con un producto freno rosca y ajustados a 5 m.daN. Se
cambian todas las piezas que estén usadas. p

En la reposicién se respeta las rnarcas realizadas durante la ex-
traccion. Los tornillos deben ser ajustados a 2,5 m.daN.

1
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Se verifica el collarfn del embrague y se lo reemplaza si se obser-
va deterioro.

En el desarmado de la horquilla se cambia los casquillos, el rema-
chado de los dos tetones (calentandolos con un mechero y aplastan-
dolos ligeramente con un fitil plano).

Se engrasa los casquillos. Se lubrica moderadamente el arbol motor
y el manguito guia cle rodamiento.

Se monta la caja de cambios y la caja de transferencia (de acuerdo
al modelo) y se reg-ula el recorrido de seguridad del embrague.

B. TRANSMISION
1- Caja de cambios mecénica BE1

Extraccién y reposicicin caja de cambios BE1

Con el vehiculo elevado, la caja de cambios se extrae por debajo
del mismo.

La intervencién comienza extrayendo las transmisiones del puente
sin sacarlas del buje.

Se retira la alargadera del puente, el eje del soporte izquierdo del
grupo motopropulsor y se inclina el grupo motopropulsor.

Se saca el capot vertical y se extrae la bateria con su soporte y el
conjunto filtro de aire.

Se desacopla la caja de cambios, sacando el cable de embrague
(1), las tres bieletas del mando de velocidades (2), el cable de desblo-
queo de marcha atras (3), el cable de Inasa (4), y se desconecta los
cables (5) del conector (5) de la marcha atras.

Fig. III.4 Ti“ ,
*rI‘»9?;‘@7
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Se extras la palanca de reenvio (6) (segfin el tipo de mando), y lost .1 . . . . . .orm los de su3ec16n del tubo de drrecclon as1st1da (segfin el equipo) y
del arranque. En los motores de inyeccion se saca -la patilla de suje-
cion (7) del caudalometro.

Fig. IH.5 ~ ,/.-, J ,3

', £1 0, \\ /l\-
tlii ‘

Se quita los tornillos (8), se levanta y calza sobre caballetes la
delantera del vehiculo y se extrae las ruedas, el carenado ‘ fe ' d

m nor eproteccion (segfin equipo) y el protector guardabarros (9).

45 ’-4%:-9,‘ $71!./»"e't‘ ~‘\,;§,,Ia§&@Iqt’

or.."llE’
2;

Fig. 111. 6
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- Se vacia la caja de cambios por el tapén (10) y se saca la cbapa de
cierre (11) y el tornillo (12).

Fig. 111.7 N

I,
Se extrae las tuercas (1) y con un extractor apropiado se quitan

las rotulas cle manguetas

v,I*%lI(/I:*4
R-4

,U‘as

Fig. HL8 ’ _
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Se clesconecta el cable cuenta kilémetros de la caja de cambios, el
tubo de escape delantero del colector y el captador de P.M.S del carter
de cilindros. A

Se extrae el soporte inferior (4) cuna soporte, se desajusta las tuer-
cas (5), se gira media vuelta los tomillos para quitar sus cabezas ex-
céntricas del alojamiento de rodarniento, se separa las manguetas para
extraer las transmisiones del puente y se saca la alargadera del puente
(6) con la cala de reglaje. ,

Fig. III.9 ,,.

(0 I
1’g. \/46%
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Con un gancho para motores se agarra la caja de cambios a un
aparejo, se quita la cala elastica y su eje de fijacion, y se baja el grupo
motopropulsor inclinandolo hacia adelante. '

Se coloca una traviesa con sus soportes correspondiente y mante-
niendo el motor en su ubicacion, se extraen los tornillos de fijacion de
la caja en el motor y la caja por la parte de abajo.

Previo a la reposicion se engrasa las estrias del eje de entrada (9),
el manguito guia de collarin, los
picos de horquilla, la rotula apo- __ ~
yo de horquilla ( 10) (segfin el
tipo de mando) y se regula la
bieleta de paso a un entre eje , ' I
de 246 mm. (segfin el montaje).

,// -7»

L»\/*$Q".3
M0",*§‘ co'8. I‘?-5. / -

5 §:"_~."
» Fig. 111.10
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Necesariamente se reemplaza las tuercas nylstop, las junta tori-
ca de la alargadera del puente y las juntas de salida de puente
ayudandose con las herramientas apropiadas, y se engrasa la sepa:
racion entre labios de la junta.

Se monta la caja de cambios en el bloque cilindros, se coloca el
grupo motopropulsor horizontal y se saca el soporte traviesa.

Se monta el eje (1) untado con un producto que asegure el frenado
y la estanqueidad y ajustado a 5 m.daN. y la cala elastica. Se ajustan
las tuercas (2) a 1,75 m.daN y la tuerca (3) a 3,5 m.daN.

Fig. 111.11 \ ,,/.-M

H )’ A bl )(' /A//.£.
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Se coloca la cala de reglaje, la alargadera del puente (4) con una

nueva junta torica ajustandola a un par de apriete de 1,25 m.daN y el
protector plastico (5). Se ensambla las transmisiones en el puente, se
ajustan las tuercas (6) a 1,75 m.daN y se saca el protector plastico (5).

Fig. III. 12 ,/ \ ,5
I)’/W I
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La 1-eposicion continua concretanclo los pasos inv
cion ajustando la tue

ersos a la extrac-
rca(7)a35rndaN l, L. y a (8) a4,5 m.daN

Fig. 111.13
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_n el piso se ajustan las tuercas nylsto (9)
m.daN, e1 tornillo (10) a 7,5 m.daN. '
m.daN.

Fig. [H14
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2- Caja de cambios mecanica BE3
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Fig. 111.15 Caja de cambio BE3/5

Caracteristicas
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Relaciones de desmultiplicacion
la.
2a.

7 3a.
4a.

5a. _

3,4601
1,s4s=1
1,2so;1
o,969;1
0,7511

it Nlarcha atras j 2,584:1
Cupla de velocimetro 22x19
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16 x 65 (0,2462)
Comando _ en el piso
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Corte general
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Fig 111 16
Descrzpczon

Arbol pnmano
GU18. porta collarin
Carteres de caja y de d1ferenc1al
Plfion balader de marcha atras
Pifion motor de 3a
Sincromzador de 3a 4a
Plfion motor de 4a
Pinon motor de 5a
Smcromzador de 5a
Pmon receptor de 5a

e
,l e

0

\.~

11 Pifion receptor de 3a. - 4a
12 Pifion receptor de 2a.
13 Sincronizador de la. - 2a.
14 Pifion receptor de la.
15 Arbol secundario
16 Corona puente
17 Pifiones satélites
18 Pifiones planetarios
19 Cajetin de diferencial
20 Tornillo cuentakilometros
21 Alargadera.
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Calas de reglaje
a = 18 calas de 0,7 a 2,4 mm. - de 0,1 en 0,1 mm.
b= 12 calas de 1,1 a 2,2 mm. - de 0,1 en 0,1 mm.

V‘ Pores de apriete (en m.daN) 5'

,1 Carter trasero de caja i 1,25
I Tuercas arboles primario y secundario I 5

1 Tomillos de sujecion rodamiento ‘ 1,5
:1 Tomillos plaquita de freno de eje A 1,5

; Carter de caja 1,30
Tornillo freno de eje de marcha atras 2

I, Soporte eje de paso y de seleccion 1,5
Horquilla de marcha atras 2

~ Respiradero it 1,5
I Contactor de marcha atras 2,5

. Tapon de vaciado caja I 1
‘I Tapon de vaciado diferencial I 3

I Soporte toma taquimétrica , 1,25
. Alargadera carter diferencial I 2

, Corona de puente cajetin 6,5
; Carter de diferencial diametro 10 4

, Carter de diferencial diametro 7 1,25
Guia porta collarin A 1,25
Tapon de nivel comfin ,1 2I

L1 _q_ '_, _ W __ 1* F _ _ T _ y"

Extraccién y reposicion cqja de cambios mecénica BE 3

La caja se extrae por debajo del vehiculo.
Se saca la bateria y su soporte, y segun su unidad motriz, el filtro de
aire y el manguito de entrada de aire.
Se desacoplan, desligan y separan los haces de cables, racores y ca-
ble de embrague, correspondientes a la caja dc cambios.
Se extras los tornillos de sujecion del motor de arranque y se separa
el motor sin desacoplarlo.
Se desconecta las bieletas de la barra estabilizadora de los brazos de
suspension (8). ‘.
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Fig. 111.1? ‘
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Se vacia Ia caja de cambios, se coloca la parte delantera del vehi
culo sobre caballetes y se saca las ruedas.

Se retiran las fijaciones y se extraen los ejes de rétulas inferiores
Fig. 111.18

1
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Se extrae el eje (7), se desajustan las tuercas (6) y se quita la
transmisidn derecha del puente.
Fig. IIL19 ~11
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Se coloca un taco de madera entre la mangueta y el brazo de sus-
pensién y se extrae la transmisién izquierda. . - '

Fig. III.2O ‘_" ""~"
\r \

_ xx‘

R ‘ ~ 03111:” T “

 ( 1' \)l7*~
__ '1 13):‘!i ¢D‘ _ ’ _,_.. I

W.. ‘fig. =1‘
Se extrae el tornillo de sujecién del soporte del pifién taquimétri—

co y los tornillos de sujeciéfi He la alargadera.
Se separa el soporte del pijién taquimétrico sin desacoplarlo y se

saca el alargador de asiento de puente.
Se recupera el tornillo taqliimétrico y la cala de reglaje y se retira

la chapa de cierre del cérter de embrague y e1 tornillo inferior de
sujecién de la caja con el motor.

Con un gancho para motores se agarra un aparejo en la caja de
cambios y se saca la tuerca de eje de caja (8), la arandela, las tuercas
de cala (9) y la cala eléstica.

Fig. 111.21 Q3 ©_._
Q \-

I‘/' r1 \A»"
figJ?/1%1§!fi
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Se extrae el eje de caja con su arandela, se baja el grupo motopr0-
pulsar y se lo gira hacia adelante.

Se pone la traviesa (Al) con los soportes (A2) y se quita los t0mi-
llos de fijacién de la caja con el motor y la caja de cambios por abajo.

Fig. 111.22 A1 L I

A2 \(‘ /_\.~,
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Antes de iniciar la reposicién, necesariamente se reemplaza las
tuercas nylstop, las junta térica de la alargadera del puente, las aran-
delas elésticas y los retenes de salida de puente, ayudéndose con las
herramientas apropiadas. '

Se engrasa, las estrias del éu-bol primario de la caja de velocida-
des, el manguito de la guia de collarin, los picos de la horquilla y la
separacién entre labios de los retenes.

Se monta la caja de cambios ajustando los tornillos de sujecién a
un par de 4,5 m.daN. Se saca la traviesa y los soportes. Se monta el
eje de caja (untado con un producto que asegure el frenado y la es-
tanqueidad) con su arandela y se 10 ajusta a 5 m.daN.

Se ubica el grupo motopropulsor ayudado por el pilotaste, se coIo—
ca la cala eléstica, la tuerca de eje y su arandela. Se retira e1 aparejo
y el gancho. Se pone las tuercas de cala ajusténdolas a 2 m.daN. y la
tuerca de eje a 7 m.daN.

Se continfia le reposicién con el orden inverso a la extraccién y
respetando los siguientes pares de apriete:
Tuercas de apoyo de transmisién a 1,75 m.daN
Eje delylimitador de recorrido a 5 m.daN -
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Tuercas de rdtula de mangueta a 3 m.daN
Tomillos de bieletas de barra estabilizadora a 6,5 m.daN
Tomillos de ruedas a 8,51m.daN.
Se llena Ia caja de cambios con la cantidad necesaria de aceite y se
regula e1 recorrido del pedal de embrague.

Vaciado y llenado de la caja de cambios BE 3

Tapén de Ilenado

Tapén de vaciado --""“'"*

Fig. 111.23

Extraccién y reposicién de los semiejes de transmisién

Se extrae el tornillo (8) (ver fig. III.6) y con el vehiculo levantado
y calzado, se saca la rueda y el carenado inferior de proteccién (se-
gfin el equipo) y se vacia la caja de cambios.

Luego de colocar un fitil de sujecién de buje, se extrae la pinza
pasador (2), la tuerca jaula (3) y la tuerca de transmisién, cuidando
que al aflojarla no se utilice los frenos porque sg pueden cortar los
tornillos (4) de sujecién de disco de freno.
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Fig. IIL24 Y ' '
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Se saca la tuerca y se extrae la rétula de mangueta con un fitil

apropiado. Se quita e1 captador del antibloqueo de ruedas.
Del lado derecho se desajustan las tuercas (6). A los tomillos se

Ies da media vuelta para permitir la extraccién de sus cabezas del
alojamiento del rodamiento. Se gira a fondo hacia la izquierda, se
separa la mangueta para retirar Ia transmisién del buje y se quita la
transrnisién del diferencial, apoyando lateralmente e1 alojamiento
del rodamiento (ver fig. III.19).

Del lado izquierdo se gira a fondo hacia la derecha, se separa la
mangueta para extraer la transmisién del buje y se retira y quita la
transmisién izquierda (ver fig. III.20).

En la reposicién se coloca una nueva junta doble labio a la salida
del puente usando sendos xitiles de montaje de juntas salida de puente,
(G) para e1 lado derecho y (S) para e1 izquierdo, y se engrasa la sepa-
racién entre los dos labios de la junta.

Fig. IIL25 Q
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" Antes de insertar la transmision derecha, se coloca el protector
(1) con la junta lado palier de transmisién. I

Fig. IIL26 _"7'5""‘\'H""_""""'/M "T; "' I

W

1/

La reposicion contimia respetando los pasos inversos a la extrac-
cién. Luego de sujecion del rodamiento del palier de transmision con
sus bulones, se saca el protector (1). En el antibloqueo de ruedas, se
monta y regula e1 captador. .

Fig. ‘III.27
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Se respeta los pares de apriete: bulones de palier de transmisién
derecha a 1,75 m.daN. y la tuerca de transmision a 26,5 m.daN.

Después de bajar el vehiculo, se ajusta la nueva tuerca nylstop (2)
a 3 m.daN., el tornillo (3) a 7,5 m.daN y los tornillos de rueda a 8,5
m.daN.

Fig. 111.28
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Se llena la caja de cambios con la cantidad de aceite necesaria.

3- Caja de cambios mecanica MA5

Fig. 111.29 Caja de g_
cambio MA-5 __;!’/ §
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Fig. III.3O

Descripcién
1 Carter de caja de cambios
2 Placa intermedia
3 caner do embrague y de puente
4 Horquilla de embrague
5 Collarin de embrague
6 Guia collarin de embrague
7 Arbol primario 2
8 Arbol secundario
9 Pifion receptor la.

10 Sincronizador de la./2a. y pifion
receptor de marcha atras .
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11 Pifion receptor de 2a.
12 Pifion receptor de 3a.
13 Sincronizador de 3a./4a
14 Pifion receptor de 4a.
15 Pifion emisor de 5a.
16 Pifién receptor de 5a.
17 Sincronizador 5a.
1,8 Cajetin diferencial
19 Pifiones satélites
20 Pifiones planetarios
21 Tomillo taquimétrico
22 Pifién taquimétrico

69
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Extraccién y reposicién caja de cambios mecdnica MA 5

La caja se extrae por debajo del vehiculo. I .
. Se saca la bateria, su soporte y el filtro de aire. '

Se desacoplan, desligan y separan los haces de cables, racores y
cable de embrague, correspondientes a la caja de cambios. ‘

Se extrae los tornillos de sujecion del motor de arranque y el so-
porte del filtro de aire.

Se desconecta las bieletas de la barra estabilizadora de los brazos
de suspension (1).

Fig. 111.31
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Se vacia la caja de cambios, se coloca la parte delantera del vehi-
culo sobre caballetes y se saca las ruedas.

Se retiran las fijaciones (2) y se extraen los ejes de rotulas inferiores.
Fig. III.32 gm
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Se extrae el eje (3), se desajustan las tuercas (4) y se quita la
transmisién derecha del puente.

Fig. 111.33 - -. '

 1 / '
/1” r
'“" 4

_ /

\@\-r=- '*§F‘ or.r @ 

Se coloca un taco de madera entre la mangueta y el brazo de sus-
pension y se extrae el tornillo de la placa de cierre (5), el tornillo de
sujecion del tubo delantero (6) y la placa de cierre.

Fig. III.34 M
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Se extrae las tuercas de fijacion del tubo delantero (7) y se recupe-
ra la junta de chapa.

Fig. 111.35
7
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_...../"" ..__ - I"
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7
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:\: fi O x

__ __ _ / —

'1I_\I I E
Se retira la transmisién izquierda y se saca e1 tornillo inferior de

la caja (8) y el del soporte del pifion taquimétrico. Se extrae el sopor-
te de su alojamiento, pero sin desconectarlo.

Fig. 111.36
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ancho para motores se agarra un aparej
' (9) las tuercas del soporte

o en la caja deCon un g
cambios y se saca la tuerca de ejede caja ,

‘a (ll). Se baja el grupo motopropulsorde caja (10) y el soporte de ca]
al méucimo.

Fig. 111.37 _
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ortes (2) y se quita los torn
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Se pone la traviesa ( 1) con los sop
' n e1 motor y la caja de cambios por abajo.de fijacion de la C318. co

Fig. IIL38 [2] I [1 1 [2]
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Antes de iniciar la reposicion, necesariamente se reemplaza las
tuercas nylstop, las arandelas elasticas y los retenes de salida de
puente, ayudéndpse con las herramientas apropiadas.

Se engrasa, las estrias del arbol primario de la caja de velocida-
des, el manguito de la guia de collarin, los picos de la horquilla y la
separacion entre labios de los retenes.

Se monta la caja de cambios ajustando los tornillos de sujecion a
un par de 4,5 m.daN. Se saca la traviesa y los soportes. Se coloca el
soporte de la caja (11) con sus tuercas. Se ubica el grupo motopropul-
sor ayudado por el aparejo, se pone la tuerca de eje de caja (9) y se
ajustan las tuercas del soporte en caja (10) a 2 m.daN . y la tuerca de
eje de caja (9) a 6,5 m.daN.

Fig. IIL39
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Se retira el aparejo y e1 gancho y se prosigue con 1e reposicion
respetando el orden inverso a la extraccion y los siguientes pares de
apriete: '
Tornillo inferior de caja a 4,5 m.daN
Tuercas del palier de transmision a 1,75 m.daN
Eje del limitador de recorrido a 5 m.daN
Tuercas de rotula de mangueta a 3 m.daN
Tomillos de bieletas de barra estabilizadora a 6,5 m.daN
Tomillos de ruedas a 8,5 m.daN.

}\ 0
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mbios con la cantidad necesaria de aceite y.~ Se llena la caja de ca p
se regula el recorriclo del pedal de embrague.

Desarmddo armada de la caja de cambios MA 5

Se saca el pifion taquimétrico, el collarin de embrague, el contac-
tor de marcha atras y el carter de chapa.

Se pone la caja de cambios sobre una calza de madera de una altura
e quita la grupilla de la horquilla (5°).aproximada a 80 mm. y s

' 40Fig. 111. p
j*"‘5s’?-2 %5

“ l\..- 4-
'&1\l‘3.-.‘-}‘$‘4'U§~i-J

’

I K- -='=-.1,,.

11

Ivk

fi

archa atras: (A)Se inmoviliza el arbol secundario colocando la m
locidad, (C) colocar la 5a. presionando laseleccionar, (B) pasar la ve

horquilla de 5a. -
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Se desajusta la tuerca (3), se coloca el sincronizador de 5a, en
punto muerto y se extrae la tuerca (3) y la arandela de apoyo (4).

Se marca el manguito del sincronizador (a) y (b)_.
Se envuelve el manguito con un trapo con el fin de recuperar las

bolas, los muelles y los dedos, y se extrae el manguito de 5a. y su
horquilla (5).

Fig. III.-42
@-——---—-3

“—-=5 Z
5;. _____,!)

Raf-) ~

_ . _ r _ _.-

Con un extractor de tres brazos se saca el conjunto pifion receptor
de 5a. y moyfi de sincronizador. _

Del arbol primario se retira . ,.1__
el arillo freno (7)y1a arandela 9
elastica (8).

Del arbol secundario se ex-
trae el casquillo de agujas (9),
e1 casquillo separador (10) y la 7 kg-@ i
arandela separadora (11). '

e --mg @— 11

I'll‘_<111 @
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@ tii. H;1
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I ‘ " ~ Q
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Fig. 111.43 . ‘-1-
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1 extractor de tres brazos se quita el pifion emisor de 5a., y
‘anillos de freno de roda-

Con e
t rnillos (12) y los semiluego se saca los 0

mientos (13).

Fig. IIL44 13 12
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RANSMISION 77
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1 arter, el reenvio de mando

H

1 s tornillos de fijacion de cSe extrae 0
de caja

I casquillo de
de seleccion y el carter .

' d de marcha atras (15), eSe saca el €]B del bala er
I ifién de balader de marcha atras (17).plastico (16) y e p

Fig. 111.45
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Se presiona suavemente en la horquilla para liberar y sacar el eje
de horquilla de marcha atras.

Se extrae Ia horquilla de marcha atras.

**<111a1;1@Fig. 111.46

”Q"=»'|% 7 \‘_J)V//A@5 Q
Manteniendo la palanca de seleccién hacia la derecha para que

pueda salir la grupilla, se la saca del eje de paso y se recupera la
grupilla.

Se retira el eje de paso con su junta, el muelle y sus dos copelas de
apoyo.
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Se mueve la palanca de seleccién hacia la derecha y se extrae la
llave de interbloqueo. 1

Se saca el conjunto arbol primario, érbol secundario, horquillas y
ejes.

Con la precaucién de mantener el emparejamiento de la placa in-
termedia y e1 carter de embrague, se retira los tornillos de fijacién,
se despega y se quita la placa intermedia (18).

Fig. 111.48
1 B

, ‘ 1,‘ ‘I ¢

‘__a_ Q 1 ? '1 <, ,7
'" *1 I P /~{{

‘ ‘; ..-... K‘- »".¢ __ _"

I : / 1 \ 1 _‘

Se extrae e1 dedo de bloqueo d '

C‘rM13 * "'

e la horquflla de marcha atras (19),
el muelle (20) y se retira e1 diferencial.

JL

NJ
Nv1‘

Fig. 111.49 8
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Se ubica la horquilla de seleccién sobre un taco de madera y se
saca la grupilla del eje de seleccion, la palanca de seleccion, e1 eje de
seleccién y el retén.

Fig. 111.50

=_~_ '

L 
'1 I\ //
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§

<1i’
En la reposicion se coloca un nuevo retén, el eje de seleccion acel

tado y la palanca de seleccién.
Manteniendo el emparejamiento de la palzmca y e1 eje, se ubica la

horquilla sobre un taco de madera y se ajusta la palanca de seleccion

-fl .

con una grupilla maciza y ranurada nueva.
Se coloca el diferencial, el muelle y e1 dedo de bloquea de la hor

quilla de marcha atras.
Se encola con un producto

adecuado la cara de contacto de
la placa intermedia y la del car-
ter de embrague, se introduce la
horquilla de seleccién en el paso
(a) de la placa intermedia, se co-
loca la placa, se posicionan los
tornillos y se los ajusta a 5 m.daN

Fig. 111.51 '§\I~ S *
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Se inserta las horquillas en los mangu
bla e1 arbol secundario con el arbol primario y se instala elS8 €I1S&II1

conjunto en el carter.
Fig. 111.52 ,

EMBRAGUE Y Tmwsmrszou 31

Se introduce el dedo de paso en la llave de interbloqueo y se coloca el
d I nuez del eje de

itos de los sincronizadores,

IIagI...=II;.._.‘iii I27 . flair? '1
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conunto introduciendo, a1 mismo tiempo, el de 0 en aJ
horquillas y la armadura (2) en la horqmlla del €_]8 de seleccién.

Fig. 111.53
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Se repone el muelle con sus dos copelas de apoyo, la Junta de eje
nueva y el eje de paso. -

Manteniendo emparejados el deldo de paso y el eje, se ajusta el
dedo con Lma grupilla y ranadura nueva.

Se inserta la horquilla de marcha atras en el soporte de fi_1ac1on
Se aprieta suavemente la horquilla de marcha atras y se coloca su

eje hasta e1 ‘t0pe_
Fig. 111.54 III

F“ 1"I‘§>-£9’

~' ___ /~ 4 I
6' f F if __ Q.~q-  " F I

h_ . ,-4.&2 5
Se pone el balader de marcha atras, e1 eje (3) haciéndolo rotar

sobre si mismo hasta que la ranura (b) ingrese en su al0_]3II‘ll8I1t0 y
el separador de pléstico (4).

Fig. 111.55 %__ 4
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I Se repone el carter de caja, untando en el plano de junta con al-
gfin producto que asegure la estanqueidad, Ase monta la junta del eje
de paso y se ubica la palanca de desembrague, se coloca los tomillos
de sujecién del carter y se los ajusta a 1,75 m.daN.

Se coloca los semianillos de freno de rodamiento con el chaflan
orientado hacia arriba y se los aprieta a 1,75 m.daN.

Se pone e1 extreme del érbol primario apoyado en el banco de prensa.
Se repone e1 pifién emisor de 5a.
Se coloca una nueva arandela elastica (6) y se ubica un nuevo

arillo de freno (5) en el extreme del arbol.

Fig. 111.56 5____€;2
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Se inserta el frenillo y se lo C?
ajusta hasta e1 fondo. 11 ‘*"“""'

Se coloca la arandela sepa- 10 “\\\‘;\{\““'
radora (7), el casquillo separa-
dor (8), la pista de agujas (9), 9 "_"""_'i
el pifién receptor 5a. (10) y el
casquillo de sincronizador (11). 7 -_i-_--
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Fig. 111.51 .-_¢- -
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Se acopla la horquilla y el sincronizador y se coloca el conjunto ubi-
cando los tetones (c) del casquillo en los dedos (d) del sincronizador. En
esta operacién se debe cambiar la tuerca del arbol secxmdario por una
arandela de freno y una tuerca de muescas vendidas por la DPR.

Se coloca la arandela de apoyo (12), la arandela de freno (13) y la
tuerca de muescas (14).

La pastilla de freno (e) de la arandela se ubica frente a la muesca
(f) de la arandela de apoyo y se monta la tuerca, chaflan (g) lado
arandela freno. °

Fig. 111.58
Q14
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Se inmoviliza el arbol secundario colocando la marcha atras: (A)
seleccionar, (B) pasar la velocidad, (C) colocar la 5a. presionando Ia
horquilla de 5a. (ver figura III.41).

Se ajusta la tuerca a 13,75 m.daN, se coloca el mando en punto
muerto y se frena la tuerca elevando la patilla de la arandela frente
a una muesca de la. tuerca.

Se sujeta la horquilla de 5a. con una grupilla elastica nueva.
Se coloca el carter de chapa con su junta sin aceitar y los tornillos

de sujecién que se ajustan a 1,75 m.daN.
Se instala el collarin de embrague, el pifién taquimétrico con su

soporte equipado con una junta térica nueva y el contactor de mar-
cha atras. ‘ -
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Extraccién y reposicién rodamientos drbolprimario

Luego de sacar la caja de cambio, se retira el rodamiento 1 d. a 0
pinon de 4a. con un extractor de fuerza.

Fig. III.59
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Se saca el rodamiento lado pifién de la.
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Fig. 111.601
Para la reposicién se precede invirtiendo los pasos, recordando

que se debe reemplazar los rodamientos lado pifién de la. y de 4a.
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Identificacién de los sincronizadones

Fig. III.61 _\
, A

*§ A ""

B “"~'Qj2_..-f-12.1“ I I
Ll!!»~"“ 511,; c I

-_-|iv‘.\\¢
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(A) Sincronizador de 5a.: el moyu es simétrico, no tiene orienta-
cion con relacidn al manguito.

(B) Sincronizador de 3a./4a.: la gargantilla del moyfl esta orienta-
da en sentido opuesto al alojamiento de la horquilla en,e1 manguito.

(C) Sincronizador de la./2a.: la gargantilla del moyii esta orientada
hacia el mismo lado que el alojamiento de la horquilla en el manguito.

Fig. 111.62 __ ‘L

1: Manguito 5
2: Moyii 4
3: Bola - ~\ M
4:Muelle 01"‘ _f! /3
5: Dedo " ' i /-

_Los manguitos de los sincronizadores de 3a./4a. y 5a. son iguales.
Las bolas y muelles de estos sincronizadores tarnbién lo son. Solo los
dedos del sincronizador la./2a. son distintos a los sincronizadores de
3a./4a. y 5a. '

‘M
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Extraccidn y reposicién de los sincronizadores

En la extraccién, luego de sacar la caja, es necesario sefialar la
ubicacién del moyfi respecto a la del manguito antes de realizar la
operacién, en caso de que la pieza se vuelva a utilizar.

E1 sincronizador se coloca en un recipiente para desarticular el
manguito del moyu y poder recuperar las bolas, muelles y dedos.

En la reposicién, se observa las seiiales realizadas durante la ex-
traccidn y se respeta la posicién frente a frente de las muescas del
manguito (a) y del moyu (b).

Se unen las dos piezas.
6 Fig. 111.63 8 b

,1,-,1.
[£111.

1"‘ L t J‘ V!‘
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"=...__1,__ \_',..-"

En cada uno de los tres dispositivos se ubica y sostiene el dedo (1),
se introduce el muelle (2) en el empujador y a fondo en el moyu en
(b), se coloca la bola (3) en el muelle y se presiona para meterla en el

‘tmangul 0.
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Extraccién y reposicién del rirbol secundario

Se saca la caja de cambios y con un extractor de potencia se retira
el rodamiento.

Se extrae la arandela (3), el pifion receptor 4a. (4), el casquillo de sin-
cronizador 4a. (5), el sincronizador de 3a./4a. sin desarmarlo para que no
se caigan las bolas y muelles, y el casquillo de sincroxuzador 3a. (7).

Fig. III. 65
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Con un extractor y una arandela separadora se saca el segmento

de freno (8). ’.-

qr .1/-"
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Fig. 111.66 8
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Se saca e1 pifion receptor 3a.
(9), el segmento de freno (10), el
pifion receptor 2a. (ll), el casqui-
llo de sincronizador 2a. (12), el
sincronizador de la./2a. (13) sin
desarmarlo para que no se cai-
gan las bolas y muelles, el cas-
quillo sincronizador 1a. (14), el
segmento de freno (15), el pifion
receptor la. (16), el segmento de
freno (17) y el extreme de engra-
se ( 18).

Fig. III.67

Se extrae el rodamiento.
En el montaje, todos los roda-

mientos deben ser reemplazados.
Con un iitil apropiado y una

arandela separadora, se coloca el
rodamiento arbol secundario lado
la. (19).

, 1 9

Fig. 111.66
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Se repone el segmento de freno (17) y un nuevo extremo de engra-
se plastico (18).

Ffig. III. 69

\_ we-:~*-=-1-7"iiiggéilz(§
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Se coloca el pifion receptor
la. (16), el segmento de freno
(15), el casquillo de sincr0niza-
dor la. (14), el sincronizador de
la./2a. (13) ubicando los teto-
nes (c) de los casquillos en los
dedos (d) y la gargantilla (e) ha-
cia abajo, el casquillo de sincro-
nizador 2a. ( 12), e1 pifion recep-
tor 2a. (11), el segmento de fre-
no (10), el pifion receptor 3a.
(9), el segmento de freno (8), el
casquillo de sincronizador 3a.
(7), el sincronizador de 3a./4a.
(6) posicionando los tetones (c)
de los casquillos en los dedos
(d) y la gargantilla (f) hacia
arriba, el casquillo de sincroni-
zador 4a. (5), el pifion receptor
4a. (4), y la arandela (3).

Fig. III. 70
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Se pone un nuevo rodamiento con la gargantilla (A) hacia arnba y
tomando la precaucion de no apoyar en el extremo de engrase y no
pasar 2 toneladas en el tope.

Fig. 111.71
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Extraccién y reposicién del diferencial

Se saca la caja de cambio y
se retira el diferencial.

Se extrae e1 arillo de freno
(4)de1 eje porta satélite, el eje
porta satélite (5), los satélites
(6) rotandolos en los planeta-
rios, los planetarios (7) y la
coquilla de friccion (8).

Fig. -111.72
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En la reposicion, se coloca la coquilla de friccion (8), cuello (a) del

PEUGEOT 405‘

lado tornillo taquimétrico.
Fig. HI. 73
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Se repone los planetarios (7) y los satélites (6).
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Se rota los satélites, se introduce el eje (5) pasandolo por el caje-
tin y los satélites, se inserta el arillo de freno (4) en el cajetin, se
coloca el diferencial y se monta la caja de cambios.

Fig. III. 75 4
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Extraccidn y reposicién rodamiento de puente

Se retira la caja de cambios y se saca el diferencial.
Se quita el tornillo taquimétrico (1) y con un extractor de fuerza

se saca los rodamientos, cuidando el emparejamiento de las pistas, si
la pieza se vuelve a utilizar. .

Fig. IIL76 1_-
hi“. -__,i,_.;I
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\

Para la extraccion de las pistas exteriores, en el carter de caja se
saca el retén (2) de salida puente izquierdo y se da la vuelta al carter
de caja.

' I

Fig. 111. 77
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_ Por las muescas del carter, se retira Ia pista exterior (3) del roda-
miento de puente izquierdo.
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Fig. III. 78
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Se saca el retén (4) de salida puente derecho, en el carter de em-
brague y se da la vuelta. .

Fig. III. 79
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Por las muescas del carter, se saca la pista exterior (5) del roda-
miento de puente derecho, teniendo la precaucion de mantener el
emparej amiento de las pistas exteriores en caso que se vuelva a uti-
lizar la pieza.

Fig. 111.80 \ .__---- -
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Para la reposicién, se coloca la pista exterior del rodamiento del
puente derecho en el carter de embrague, y la pista exterior del roda-
miento de puente izquierdo en el carter de caja.

Se pone los rodamientos lnuevos y un tornillo taquimétrico nuevo
y se monta la caja de cambios.

Eies y horquillas

Fig. 111.81 __
3

G - _

' 6
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"F1
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:1 b‘ F2 /6
1 Horquilla de la./2a. en laton 0 acero
2 Horquilla de 3a./4a. en laton
3 Horquilla de 5a. en acero
4 Horquilla de marcha atras
5 Relé de mando de la horquilla de marcha atras
6 Eje de horquilla de 3a./4a.
7 Eje de horquilla de 5a. y del relé de marcha atras
a Nuez de mando de la horquilla de la./2a.
b Peon de arrastre de la horquilla de marcha atras
c Nuez de mando de la horquilla de 5a. y del relé de marcha atras

(II--—--‘iv: -h

Extracoién y reposicién de ejes y horquillas

. Se desmonta la caja de cambios.‘ Como el eje y la horquilla estan
taladrados en forma conjunta, se tiene que conservar su empareja-
miento. - 6
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Se extrae la grupilla elastica y se separa el eje del relé de mando
de marcha atras

En la reposicion, se ensambla el eje del relé y la horquilla de 1a./
2a., manteniendo la ubicacion de las nueces de mando (A) y (B), y del
relé de marcha atras (1).

Se coloca una nueva grupilla elastica.

Fig. lII.82
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1. CARBURACION
Carburador Solex - Caracteristicas

11
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Fig. IV. 1
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'_ pm! *'i__.l-vI_._|-up ___ ’

Denominacion ler. Cpo. 2do. Cpo.

‘ 

Difusor (doble difusor)
Calibre principal
Calibre aire emulsion
Tubo de emulsion
Calibre de ralenti
Inyector bomba aceleracion
Punzon
Flotador

fl§UI|B05N)1-I

P
F

coon-.1
10

11 *
I‘

I
___ _:_'_' _ 7*"I_' 1 __

Valores de calibracién (en mm.)
7" J-1 _

Elementos . ler. Cpo. 2do. Cpofi j

L

I
1

I

'F""""PM

Diametro del cuerpo
Difusor
Surtidor principal
Calibre de automaticidad -
Tubo de emulsion h
Surtidor de marcha lenta
Dosificador de aire de marcha lenta
Calibrador del enriquecedor
Inyector bomba de aceleracién
Posicion ralenti nominal (mariposa) (PRN)
Apertura neumatica después del

arranque (OVAD) ,
Altura de Ia -cuba

Valvula de aguja (P)
Regimen de ralenti 750i50 rpm *
% de CO " 1 +0,2 ‘

34
26
us -
140
sz

845
us
35

.45

5,7
22,5 ‘

Apertura posijtiva de la mariposa (OP) - 2.200 rpm

I‘;
34
27
122 I
160 I
zc I
no i
145 1

40
9° I

1,8

%deC02 10 p I
H __ J-u1____ _ _
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Regulacidn del régimen de ralenti y obtencion del % del CO

Para realizar esta operacion, el encendido se debe encontrar en
buen estado y regulado, el motor debe estar caliente, el filtro de aire
colocado y se tiene que sacar el tapon de inviolabilidad del tornillo de
riqueza.

. -ia-;_ " _

 K I itI» - "
E. .1.I 8 1

Para la regulacion se trabaja con el tornillo (1) hasta lograr un
regimen de 750150 rpm y con el tornillo (2) con el fin de alcanzar an
rango de 0,8 a 1,5 .% do CO.

I1 Z
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Fig. II/.2

Fig. Ii/.3

(‘X
ripig1.9-,-,3,_On



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.c0m

102 _ Psuosor 405

En los vehiculos equipados con aire acondicionado, para alcanzar
el ralenti se debe encender el aire acondicionado y operando en el
tornillo (3) hay que llevar el regimen a 850i50 rpm.

Descripcion y funcionamiento del dispositivo doble ovad

0 Q
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I ". /

_,/_.» - I

/‘ 15:1-' .- ' V
y in!org "

. // ‘|-" Ill J’ Q’;

-'._7’_;m.I\II,!!I IIIZI -= »
V

lttllllllil A; _ I " ‘I I If

0 I ‘
o . -

v

!Q\l....,
\_\.\
/

° ooao e
Fig. IV.4

Membrana - Mariposa de cebado
Membrana - Tope movil
Paso calibrado - Reserva de vacio

4 - Tornillo de regulacion A - Camara de vacio
5 - Tope movil _ B - Camara de vacio
6 - Palanca

U3IQl'—' I1I ‘D@<1

Los diafragmas (1) y (2) estan sometidos a la depresion del multi-
ple a través del carburador. La camara (B) conectada con el deposito
de vacio (9) se comunica con elconducto al multiple por el paso cali-
brado (3).

Funcionamiento (Posiciones - reposo en fiio)
La palanca superior (6), se apoya en (a) y el vastago niévil (5) en (b)
(cebador totalmente cerrado). -
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Primer tiempo de apertura de la mariposa de arranque

Fig. [V5 0 0 1 p_ _
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La depresion actiia en el diafragma de la camara (A). La palanca

(6), que comanda al cebador, se apoya en (C) (extremo del vastago
(8)). El diafragma (2), solidario a este vastago, no se desplaza debido
a que la depresion no se estabiliza instanténeamente en la camara
(B). Esta es retardada por la accion del paso calibrado (3) y la capa-
cidad del deposito de vacio. La mariposa de cebado debe abrir 2 mm.

Segimdo tiempo de aperture. de la mariposa de arranque
Fig. IV6
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Después de 5 a 10 segundos, la depresién en la czimara (B) y en 01
d8pr')sitO dc reserva de vacio (6), so equilibra con la de la cfunara (A).
E1 v2'1st.a'g0 (8), solidariu a1 diafragma (2), se desplaza en la cavidad
(cl) hasta hacer tope en cl tornillo (4), logrando asi una apertura de
la mariposa de cebado de 5mm.

Reglaje de la apertura de la trampilla de después de arran- I
que (OVAD)
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Para iniciar esta operacion el motor debe estar caliente y regula-
dos el ralenti y riqueza.

Se saca el conducto del filtro de aire y la capacidad. Se posiciona
la capacidad on la cépsula, constatando que lajunta torica esté mon-
tada.

Para realizar el control y con el motor on marcha, se introduce el
a§,{1.1jero del qalibre en el rodillo mdvil (3). Se gira el calibre hasta que
apoye en el borde superior del cajetin. Se -mide la apertura cle la tram-
pilla accionando para esto una broca de 5,75 mm.

Para concretar el reglaje, se regula la posicidn de la trampilla
accionando el tornillo (4).

Reglaje de la apertura positiva (OP)

Para realizar esta operacién, el motor debe estar en marcha y el
OVAD regulado.

Control de la posicién del rodillo mévil

Fig. IVT8
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' . _ S I
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._ V) -’ ~

.' , \@l Q,
Se coloca el calibre en la'parte superior del caja-tin, interponiéndole
una cala de 1 mm. El rodillo (3) debe introducirse en la ranura del
calibre. '

Y
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Reglaje de la posicién del rodillo mévil

Fig. IV9

7 A
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Se mantiene la tuerca (5) por intermedio de una broca de 3 mm.

de diametro. A través del orificio (7) se acciona el tornillo (6) para
llevar el rodillo a la ranura del calibre. En caso que no se pueda
regular, se debe sustituir la cépsula termostatica.

I 1 /~% I

Reglaje de la OP
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Se retira el muelle (8) y se empuja la palanca (9) hacia abajo y sin_
pasarse de la garganta de la leva (a). Se debe anotar el régimen con
el ‘ventilador sin funcionar. Se regula el tomillo (10), ajustandolo
para aumentar el régimen y aflojandolo para disminuirlo. Se pega
una acelerada, a continuacion se controla el régimen y se empuja la
palanca (9) hasta la garganta de la leva (a). Finalmente, se coloca el
muelle (8) y la capacidad. Se controla el régimen de ralenti.

2. fuwaoclon ELECTRONICA
Equipo de inyeccién multipunto Magneti Marelli SP

Presentacién del sistema (ver figura en pdgina siguiente)

1- Calculador inyeccién-encendido
2- Depésito de combustible
3- Bomba de combustible
4- Relé doble alimentacién
5- Filtro de combustible
6- Inyector
7- Regulador de presion
8- Colector de admision y rampa de alimentacion combustible
9- Cuerpo mariposa

10- Potenciémetro mariposa
11- Motor paso a paso regulacién ralenti
12- Sonda de oxigeno (Lambda)
13- Captor presion colector admision
14- Termistancia agua motor
15- Captor régimen motor
16- Bobina de encendido jumo-estatico
17- Bateria
18- Contacto I
19- Testigo de alerta test inyeccién-encendido
20- Linea de diagnosis -
21- Termistancia aire admisién
22- Electrovalvula de purga canister
23- Resistencia de calentamiento cajetin mariposa
24- Depésito canister
25- Captor velocidad vehiculo
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Componentes del sistema

Calculador inyeccién-encendido

Procesa las informaciones que recibe de los diferentes captores y
sondas. Calcula el tiempo, las fases y el mando de la inyeccion, cal-
cula el avance y mando del encendido jumo-estatico, los mandos de
funciones auxiliares y controla el motor paso a paso de regulacion
ralenti.

Captor de presidn mziltiple de admisién

Mide permanentemente la presién del multiple de admision. Es
del tipo piezo-eléctrico (resistencia variable con la presion). Alimen-
tado con 5 volt por el calculador, envia, en retorno, una tension pro-
porcional a la presion medida. Esta informacion es transmitida al
calculador, permitiendo adaptar el caudal de combustible inyectado
a los diferentes estados de carga del motor y a las diferencias de
alturas. Esta informacion sirve también para hacer variar el avance
al encendido.

Fig. IVT12

mV
47_0 I/. =

§.»‘l’ - .

/

25., ........... A
170 1049.9 mb
127,5 787.5 mmHg

La masa de aire absorbido por el motor varia.en funcion de la
presion atmosférica, por lo tanto, con la altura. El captor de pre-
sion absoluto, cuya conexion esta situada en el colector de admi-
sién, tiene en cuenta esta variacién de presién y corrige propor-
cionalmente el tiempolde mando del inyector, y por consiguiente,
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la cantidad de combustible inyectado. Esta medicion se realiza
colocando el contacto y a una carga muy fuerte a bajos regime-
I185. |

Captor de régimen motor

El captor de regimen se encuentra fijado en el carter del embra-
gue y situado frente a una corona de 60 dientes, de los cuales dos se
suprimieron para el reconocimiento del P.M.S. Esta compuesto por
un nucleo magnético y un bobinado. Cuando los dientes del volante
pasan por delante del captor, se crea una variacion del campo mag-
nético que induce en el bobinado una tension alterna (serial sinusoi-
dal), en la que la frecuencia y la amplitud son proporcionales a la
velocidad de giro del motor. »

Potenciometro mariposa

Envia al calculador la posicion de la mariposa y esta informacion
se utiliza para el reconocimiento del ralenti (posicion pie levantaclo),
para el reconocimiento de la plena carga (posicion pie a fondo) y para
las estrategias de aceleraciones, desaceleraciones y corte. También
asegura un funcionamiento en modo do socorro en caso que exista
una falla en el captor de presion. El calculador envia una tension de
5 volt a los bornes de la resistencia variable del potenciometro, que
transmite una tension de salida (US) al calculador, variando en fun-
cion de la posicion de la mariposa.

Termistancia aire admision

Esta ubicada en el cuerpo mariposa e informa la temperatura del
aire de admission al calculador electronico. La resistencia eléctrica de
esta sonda CTN (Coeficiente de Temperatura Negativa), disminuye
cuando la temperatura aumenta. ,

Termistancia agua motor

Esta sonda de resistencia eléctrica del tipo CTN esta ubicada en
el circuito del lfquido de refrigeracion motor (en la culata) e informa
e1 estado térmico del motor al calculador.
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Captor velocidad vehiculo

Este captor de tipo HALL esta ubicado en el cable del cuentakilo-
metros, a la salida de la caja de cambios. Su funcion es la de infor-
mar al calcu1ador(8 tops por vuelta, velocidad minima 2 km/h), per-
mitiéndole determinar la velocidad utilizada de la caja do cambios
con el fin de mejorar el comportamiento del vehiculo con alimenta-
cion de 12 volt.

Sonda de oxigeno (lambda) '

La sonda esta ubicada en el cafio de escape, entre el colector y el
silenciador catalizador. Envia una sefial de un valor maximo de un
volt al calculador, representando el contenido de oxigeno en los gases.
A través de esta informacion, e1 calculador puede corregir la riqueza
de la mezcla interviniendo en el tiempo de inyeccion. La informacion
de la sonda no es tenida en cuenta cuando el motor esta frio o en
fuerte carga.

Fig. II/T13 A
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Silenciador catalizador

Es de tipo trifuncional y esta destinado a reducir los gases conta-
minantes sin combustion (monoxide de carbono, hidrocarburos y ozcido
de nitrogeno) en el escape a través de la catalisis. Esta conformado
por una envoltura de acero inoxidable, por un aislante térmico y por
un monolito de ceramica en forma do nido de abeja impregnado de
metales preciosos como platino y rodio.

La temperatura ideal para una depuracion eficaz esta cornpren-
dida entre 600°C. y 800°C. Una temperature mayor, superior a los
1000"C. puede destruir el catalizador.

La temperatura esta determinada por la riqueza de la mezcla. Por
esto es necesario una precisa regulacion por intermedio de la sonda
de oxigeno (lambda). Para evitar la degradacion del catalizador es
importante utilizar combustible sin plomo.

Relé doble alimentacion

Esta ubicado en el forro de aleta delantera izquierda y es un co-
nector de 15 vias estanco que garantiza cuatro estados de funciona-
miento:

1. Contacto cortado: alimentacion en + permanente del calculador
para preservar la alimentacion de las memorias y autoadaptabilidad
del calculador. '

2. Contacto puesto: alimentacion del calculador en + después con-
tacto.

3. Motor en marcha: alimentacion del calculador, bomba de com-
bustible, inyectores, bobina de encendido, electrovalvula purga ca-
nister, calentamiento sonda de oxigeno, resistencia de calentamien-
to caja de mariposa.

4. Temporizacion de 4 a 5 segunclos después de parar el motor:
alimentacion del calculador en + después contacto y de la electroval-
vula de purga canister.

Encendido

Es del tipo jumo-estatico, que no tiene distribuidor. El calculador
tiene dos potencias y alimenta, alternativamente, a cada uno de los
dos escalones de la bobina doble. A través de la informacion que reci-
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be del captor de posicion, el calculador selecciona los pares cilindros
1/4 y 2/3. Con el fin de estabilizar el régimen motor, se aplica una
correccion de avance al ralenti.

Motor paso a paso de regulacion ralenti.

Esta ubicado en el cuerpo mariposa y comandado, e1éctricamen-
te, por el calculador. Su funcion es la de controlar el caudal de aire
tomado en derivacion de la mariposa, con el fin de suministrar un
caudal de aire adicional al arranque en frio, de regular el régimen
ralenti en funcion de la carga motor y la temperature, y de mejo-
rar las fases de desaceleracion. Su rotor se desplaza en un angu-
lo fijo a cada impulso que recibe ( 1/10 de vuelta), equivalente a
0,04 mm.

Electrovdlvula de purga canister

El calculador pilota la valvula de purga canister, permitiendo
e1 reciclaje de los vapores de combustible que llega del tanque.
La electrovalvula se abre cuando alcanza los valores determina-
dos por el calculador, vaciandose el canister por encima de la
mariposa. El mando de la electrovalvula es del tipo RCO, ali-
mentada a una tension nominal de 12 volt. La alimentacion de la
electrovalvula de purga canister se mantiene entre 4 y 5 segun-
dos después de parar el motor para impedir el autoencendido.
Cuando la electrovalvula no esta alimentada se encuentra en
posicion abierta.

Canister

Es un recipiente de almacenaje que contiene un filtro de carbon
activado, que absorbe los vapores del combustible que provienen del
tanque, antes de ser aspirado por el motor. Las fases de reciclaje
estan determinadas por el calculador que manda a la electrovalvula
de purga canister.

Inyectores

. Se encuentran en la rampa de alimentaciony son del tipo de man-
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do electromagnético; Los impulses eléctricos que vienen del calcula-
dor de inyeccion provocan un campo magnético en el bobinado del
electroiman, cuyo niicleo es atraido, la aguja del inyector se levanta
’de su asiento y el combustible bajo presion se pulveriza por encima
del asiento de valvula. "

Regulador de presion

Esta ubicado en e1 extreme de la rampa de alimentacion, mante-
niendo una presion constante del combustible a 2,5 bares. El regula-
dor se encuentra unido al multiple de admision para guardar una
relacion de presion constante, por encima y por debajo de los inyecto-
res.

.*"”\z "'" ‘ *
J7 Z‘“‘>-w///1/////////7/ 4*‘-- i » Y .

g _'-?"-.El"Ml@l~IL‘IIlI_‘-II.‘-.‘1a | (12)) -—-“"" " " -({{;;4'/.1II@IIIIn1IIIII Ii‘.-‘J, ; J
‘ll \\\\\-~§_\~,~-7 "Z/‘.-mizumnranznfi ?),_~*</4/-K. n& \:7f'_ ' ‘

Fig. IV 14

Bomba de combustible eléctrica

Esta ubicada en la parte exterior del deposito de combustible y
tiene la-funcion de mantener constante la presion de combustible en
el circuito. El caudal suministrado por la bomba debe ser superior a
las necesidades del motor.

Filtro de combustible

Esta colocado en la canalizacion de suministro de la bomba de
combustible, contiene un cartucho de papel cuyo umbral de filtra-
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cion es de 8 a 10 micrones y presenta una superficie filtrante proxi-
ma a los» 3000 cm2_. El filtro tiene un tamiz para loseventuales resi-
duos de papel, lo que hace obligatorio respetar el sentido del paso del
combustible, de acuerdo a la flecha indicadora que esta grabada en
su cuerpo.

Fig. N15
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Cuerpo mariposa

Esta conformado por una mariposa, un potenciometro mariposa,
un motor paso a paso de regulacion de ralenti, una termistancia de
aire de admision y una resistencia de calentamiento caja de maripo-
sa.

Mziltiple de admision y rampa de
alimentacion de combustible

Ambos elementos estan reagrupados y conforman una sola pieza
en material plastico.

Resistencia de caja mariposa

Es de tipo CTP y tiene la funcion de evitar la congelacion del paso
del aire (por las temperatures ambientes frias y hiimedas) para la
regulacion de ralenti.
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CA: Conmutador de arranque _ '
BBO: Bateria
IIBI:
BFY
0002
0004
1120
1135
1210

H 1215
1220
1225
1240:
1270:
1304
1312
1313
1317
1320
1331
1332
1333
1334:
1350
1500
1501
1510
1620
2100
4210
7000
7005
7010:
7015
7020:
7040:

Caja de alimentacion
Caja de fusibles
Conmutador luces de sefializacion
Combinado
Captor de picado
Bobina de encendido
Bomba de combustible
Electrovalvala purga canister
Termistancia agua motor
Motor paso a regulacion ralenti (MMBA)
Termistancia aire admision
Resistencia calentamiento carburador 0 caja de mariposa
Relé doble multifunciones inyeccion
Captor presion colector de admision
Captor velocidad motor
Potenciometro mariposa
Calculador inyeccion y encendido
Inyector cilindro N“ 1
Inyector cilindro N° 2
Inyector cilindro N” 3
Inyector cilindro N” 4
Sonda de oxigeno
Relé motoventilador
Fusible motoventilador
Motoventilador
Captor velocidad vehiculo
Contactor de stop
Cuenta vueltas
Captor antibloqueo de rueda delantera izquierda
Captor antibloqueo de rueda delantera derecha
Captor antibloqueo de rueda trasera izquierda
Captor antibloqueo de rueda trasera derecha
Calculador antibloqueo de ruedas
Grupo regulador adicional
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Nomenclature (cont)

7222:
7225:
8000:
8007:
8008:
8010:

8015:
8020:
C1105
C1260
C1265

C1300:
C1360
C7000
V1300

"8'Cod '

BA:
BE:
GR:
JN:
MR:

O

I Blanco W "W "lira; Negro
on
no

Termistancia de aire exterior
Reloj + pantalla de temperature
Interruptor aire refrigerado (aire acondicionadol
Presostato
Termistancia temperature agua motor aire
Caja electronica, temperatura refrigerants motor
electroventilador motor y aire acondicionado
Relé corto compresor aire acondicionado
Compresor de aire acondicionado
Conector antiparasitario encendido
Conector porta fusible bomba de alimentacion
Conector porta fusible resistencia calentamiento
carburador
Conector test inyeccion encendido
Conector portafusible calentamiento sonda de oxigeno
Conector test antibloqueo de ruedas
Testigo test inyeccion encendido

de colores

Azul : Naranja
Gris : Rojo
Amarillo VE: Verde
Marron VI: Violeta

Eeealees o
E020:
E021:
E040:
E042:
"E043:
E044:
E045:

Empalme + permanente
Empalme + después contacto
Empalme masas
Empalme masas sondas
Empalme masas
Empalme alimentacion inyectores
Empalme masas inyectores
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Haz de cables

FSC IOAV: Haz de cables delanteros
FSC 20 MOT: Haz de cables motor
FSC 50 P/B: - Haz de cables panel de instrumentos
FSC 71 AR: Haz de cables trasero
FSC 54 P: Haz de cables bomba

Tomas dc masas

M000: Masa carroceria en soporte deposito bateria
M020: Masa habitaculo pilar entrada delantera derecha
M024: Masa habitaculo encima de la guantera
M040: Masa motor en caja de cambios
M041: Masa carroceria en limpiaparabrisas
M050: Masa baiil lado derecho

Reglqie del avance

E1 desarrollo del avance al encendido esta defmido por el calcula-
dor 1320 en funcion de las cartografias en memorias y las informa-
ciones recibidas. Existe un procedimiento que permite disminuir el
avance al encendido en algunas fases de funcionamiento del motor, a
fin de garantizar una proteccion contra una eventual detonacion. Esta
modificacion se hace de 2° en 2° con un maximo de 8°. El precedi-
miento se debe usar unicamente en los casos de perturbaciones gra-
ves en el funcionamiento del motor, por utilizacion de combustible
sin plomo de mala calidad o ante la frecuente aparicion de la detona-
cion en carga.

La znodificacion del avance so realiza con las estaciones de diag-
nosis SAGEM 0 SOURIAU, el aparato test ernbarcable (T.E.P. 92) y
e1 aparato test autodiagnostico (TAD4-99).

Control presencia alta tension

a. Previamente se debe comprobar la conformidad de las bujias.
b. Se conecta una lampara estroboscopica en el cable de bujia en los

cilindros 1 o 4 y se acciona el arranque. '
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c. Si no destella el flash se controla el cable de bujia y bujia para
cilindros 1 y 4 y la bobina 1. ~ -

d. Si destella el flash se conecta una lampara estroboscopica en el
cable de bujia de los cilindros 2 o 3 y se acciona el arranque.

e. Si el flash no destella se controla el cable de bujia y bujia para
cilindros 2 y 3 y la bobina 2.

f. Si el flash destella el control esta correcto.

Precauciones a tener en cuenta. en la inyeccion encendido.

Todo corte de alimentacion de mas de 15 minutes, en + perma-
nente, del calculador 1320, provoca la pérdida de los codigos de de-
fectos registrados.

No se debe desconectar la bateria con el motor en marcha y el
calculador con el contacto puesto. '

Deben desconectarse los conectores de los inyectores cle todos los
controles de encendido y de compresion.

Luego de estas operaciones hay que borrar la memoria del calcu-
lador.

Antes de acoplar un conector se debe comprobar el estado de los
diversos contactos, la presencia de la junta de estanqueidad y la pre-
sencia y el estado del sistema de bloqueo mecanico.

Durante los controles eléctricos la bateria debe estar correctamente
cargada, nimca se debe usar una tension mayor a los 16 V., jamas se
debe utilizar lampara testigo y nunca hay que provocar arco electri-
co en la bobina de encendido.

-Respecto a1 catalizador, debe recordarse que hay que usar unice-
mente nafia sin plomo 95 minimo, que no se tiene que desconectar los
cables de las bujias estando el motor en marcha, que no hay que arran-
car el vehiculo al empujon, que se debe ventilar el catalizador durante
un ensayo en banco de rodillos y que no tiene que dejar de funcionar el
motor al ralenti acelerado mas de 15 minutes, vehiculo pa:-ado.

Anomalias .

1- El motor no arranca

a. Se controla el estado y la conexion del conjunto de conexiones del
haz de cables motor. .
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b. Se revisa el circuito de carburante: nivel y deposito, fusible de
bomba y bomba, filtro, presion y caudal, y calidad del carbmante.

c. Se verifica el circuito de encendido y el estado de las bujias (con
estacion (S) y TEP 92 (T)).

d. Se examina el colector de admision de aire, la tuberia y el filtro de
aire cajetin mariposa.

e. Se inspecciona la funcion sefial regimen.
f. Se comprueba la funcion termistancia agua motor (con S y T).
g. Se verifica las compresiones.

2- El motor arranca con dificultad

a. Se procede con los pasos de 1.
b. Se controla funcion termistancia aire de admision (con S y T).
c. Se revisa la funcion recalentamiento mariposa.
d. Se verifica la funcion valvula purga canister.
e. Se examina la funcion mando motor paso a paso de regulacion

ralenti (con T).
f. Se inspecciona la funcion potenciometro mariposa.
g. Se verifica el trayecto y reglaje del cable del acelerador.

3- Ratea a todos los regimenes

a. Se controla el circuito de encendido y el estado de las bujias (con S
y Tl .

b. Se revisa el circuito de carburante, nivel y deposito, fusible de
bomba y bomba, filtro, presion y caudal, y calidad del carburante.

c. Se verifica el estado y conexion del conjunto de conexiones del haz
de cable motor.

d. Se examine la tension de la bateria y el estado del circuito de
carga (con S).

e. Se inspecciona la funcion termistancia agua motor.
f. Se observa la funcion termistancia aire de admision (con S y T).
g. Se comprueba la funcion mando inyectores.
h. Se verifica la funcion potenciometro mariposa (con T).

4- Al motor le falta potencia

a. Se controla el circuito de encendido y el estado de las bujias (con S
Y T).
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Se revisa el circuito de carburante, nivel y depésito, fusible de
bomba y bomba, filtro, presion y caudal, y calidad del carburante.
Se verifica el trayecto y reglaje del cable del acelerador.
Se examina el colector de admision tle aire, la tuberia y el filtro de
aire cajetin mariposa. “
Se inspecciona la linea de escape, el colector, el catalizador y la
tuberia. _
Se observe la funcién potenciometro mariposa (con T).
Se comprueba la funcion mando inyectores (con S y T).
Se verifica la funcién captador de picado (con T).
Se controla el estado general del motor, del embrague y los frenos.

5- Ralenti demasiado elevado

Se controla la funcién mando motor paso a paso regulacion de
ralenti (con T).
Se revisa la funcién potenciometro mariposa.
Se verifica la funcion termistancia aire de admision (con S y T).
Se examina la funcion etermistancia agua motor (con S y T).
Se inspecciona la funcion vélvula purga cainister. ,

6- Ralenti irregular; el motor bornbea

Se controla la fimcién mando motor paso a paso regulacién de
ralenti (con T). '
Se revisa la funcion vélvula purga cénister (con T).
Se verifica la funcién sefial régimen.
Se examina la funcién termistancia agua motor (con S y T).
Se inspecciona la funcion termistancia aire de admision (con S y T).

7 Consume demasiado elevado

Se procede con los pasos de 4.
b Se controla la funcién regulacién riqueza.

Se revisa la funcién mando inyectores (con T).

8 Autoencendido |

a Se controla la funcién mantenimiento alimentacion electrovalvu-
la purga cénister después corte del contacto.

b Se revisa el circuito de encendido y el estado de las bujias (con S y T).
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Lectura cédigo defectos

La lectura de los codigos se realizan conectando el TAD 99, el
TEP 4-99, la estacion SAGEM SAR860 y la estacion SOURIAU 2690.

Cabe recordar que la deteccion de los defectos la realiza el calcu-
lador, el autodiagnosis indica que una funcion esté defectuosa. La
averia puede estar en el elemento afectado, su conexién 0 en el mis-
mo calculador. '

Si hay ausencia total de codigos o ausencia de trama se comprue-
ba el funcionamiento del testigo de alerta test inyeccion, la linea de
diagnosis, la alimentacion calculador 1320 en + permanente, alimen-
tacion calculador 1320 en + después contacto. De ser correctos los
controles, se realiza otro ensayo con un calculador nuevo

Cod. Significado Defec. Defec. Estrat.
. Mayor yMenor iSocorro

12 lComienzo de secuencia
13 %Funcion de termistancia aire admision A x

' 14 Funcion termistancia agua motor x
15 \ Funcidn mando relé bomba combustible ‘ 3 T
21 Funcion potenciometro mariposa x
22 Funcion mando motor» paso a paso

regulacion de ralenti .
27 Funcion captor velocidad vehiculo
31 Funcion autoaclaptacion regulacién riqueza .
33 ;Funcion captor presion mfiltiple admision ‘ x

NNNN

NNNNNN

34 Funcion mando electrovélvula czinister 1
41 T Funcion captor velocidad motor 5 1
42 i Funcion mando bobina 1 x
44 ;jFunci6n captor de detonacion * x 1 x
45 PFunci6n mando inyectores l x
52 Funcion regulacién riqueza x x
53 Tension bateria t _ \ ‘Y x x
54 Calculador inyeccion encendido l x 1
57 Funcion mando bobina‘ 2 ' x
11 Fin de secuencia

2 I
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Controles codigos de defecto
»

1- CD13: Control funcion termistancia aire de admision I

a

b
C.

d

e

f.

g.

h

i.

j.

2-

8..

b

C.

d
6.

Condicion previa: ausencia de codigo defecto 21,33 y 44, de lo con-
trario se comprueba la continuidad y aislamiento cable 1262.
Se desconecta la termistancia aire admision 1240.
Si en funcion de la temperatura se verifica que el valor R1 no
corresponde al indicado en el cuadro, se reemplaza la termistan-
cia 1240.
Si el valor de R1 corresponde, se conecta el BIP 722 calculador
desconectado y se conecta la resistencia patron.
Si R2 no es equivalente a 100 Q, se desconecta la resistencia pa-
tron.
Si R3 no es equivalente a 199,9‘kQ, cortocircuito en cable 1243,
1262, 1342.
Si R3 es equivalente a 199,9 kfl, se comprueba continuiclad y ais-
lamiento de los cables 1243, 1262, 1342.
Si R2 es equivalente a 100 Q se vuelve a conectar el calculador, se
desconecta la resistencia patron y se coloca el contacto.
Si U1 es igual a 5 V. se verifica el aislamiento del cable 1262,
1342. Si es correcto, hay averia fugitiva. Se hace un test carretera
con TEP 92.
Si U1 no es igual a 5 V. se constata aislamiento cable 1243. Si es
correcto, se verifica la alimentacion calculador 1320 en + después
del contacto y en + permanente. Si esta bien, se hace un ensayo
con el calculador 1320 nuevo.

CD 14: Control funcion termistancia agua motor.

Condicion previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
Si en funcion de la temperatura R1 no corresponde al valor indi-
cado en el cuadro, se desconecta la termistancia 1220 y se conecta
la resistencia patron.
Si R2 es igual a 100 £2, se revisa el aislamiento cable 1235, M125,
ME. Si esta bien, se cambia la termistancia 1220.
Si R2 no es igual a 100 £2 se desconecta la resistencia patron.
Si R3 no es equivalente a 199,9 k£2, hay un cortocircuito en cable
M125, ME, 1235. Cable 1235 en cortocircuito a masa.
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Si R3 es equivalente a 199,9 kS2, se verifica eontinuidad y aisla—
miento de los cables 1235, M125, ME.
Si en funcion de la temperature R1 corresponde al valor indicado
en el cuadro, se desconecta la termistancia agua motor 1220, se
conecta el calculador 1320 y se coloca el contacto.
Si U1 es igual a 5 V. hay una averia fugitiva y se realiza un test
carretera con el TEP 92.
Si -U1 no es igual a 5 V., se comprueba la alimentacion del calcula-
dor 1320 en + después contacto y en + permanente. Si esta bien,
se concreta un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

3- CD15: Control funcion mando bomba de carburante

Condicion previa: se coloca el contacto.
Si los testigos stop, presion de aceite y temperatura de agua no
estan encendidos, se revisa el fusible F12, la continuidad y el ais-
lamiento cle los cables CC2 y C120.
Si los testigos estan encendidos, se realiza el test de los acciona—
dores: éodigo 81.
Si funciona el relé 1304 hay una averia fugitiva. Se realiza un
test carretera con TEP 92.
Si no funciona el relé 1304, se cierra el contacto, se desconecta el
BIP 722 calculador desconectado y se prende el contacto.
Si en S1 funciona el relé 1304, se hace otro ensayo con un nuevo
calculador 1320.
Si en S1 no funciona el relé 1304, se corta el contacto, se desacti-
va el BIP 722, se conecta el relé 1304 y se coloca el contacto.
Si U1 es equivalente a 12 V., se examina la continuidad y aisla-
miento del cable 1236. A
Si U1 no es equivalente a 12V. y U2 es equivalente a 12 V. se
cambia el relé 1304. _
Si U1 y U2 no son equivalentes a 12 V. se verifica la continuidad y
el aislamiento del cable CC1. '

CD21: Control funcion potenciometro mariposa.

Concliciones previas: ausencia de codigos defecto 13, 33 y 44, si no
se comprueba la continuidad y el aislamiento de los cables 1262;
se conecta el BIP 722 calculador conectado.
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b. Se coloca el contacto V
c. Si U1 no es equivalente a 5V. se verifica la alimentacion calcula-

dor 1320 en + permanente y en + después contacto. Si esta bien,
se hace un nuevo ensayo con un calculador 1320 nuevo.

cl. Si U1 es equivalente a 5 V., U2 se encuentra entre 0,2 V. y 0,5 V.
y acelerando U2 varia entre 0,2 V. y 5V, hay una averia fugitiva y
se hace un test carretera con el TEP 92.

e. Si U1 es equivalente a 5 V., U2 se encuentra entre 0,2 V. y 0,5 V.
y acelerando U2 no varia entre 0,2 V. y 5V, se desconecta el poten-
ciometro mariposa 1317.

f. Si R1 esta entre 3300 Q y 5000 Q, se verifica la continuidad y
aislamiento del cable 1350.

g. Si R1 no esta entre 3300 Q y 5000 £2, se reemplaza el potenciome-
tro mariposa 1317.

h. Si en la primera verificacion, U2 no esta entre 0,2 V. y 0,5 V., se
desconecta el potenciometro mariposa 1317.

i. Si R2 no cs igual o menor a 1360 Q se cambia el potenciometro
mariposa 1317. _

j. Si R2 es igual o menor a 1360 Q, se acelera a fondo.
k. Si R2 no es igual 0 mayor a 7000 Q se reemplaza el potenciometro

mariposa 1317.
l. Si R2 es igual o mayor a 7000 Q, se examina la continuidad y

aislamiento de los cables 1350, 1351 y 1352.
- ID. Después de cualquier intervencion, se borra la memoria con la

ayuda de zitil de garaje (TAD4-99, TEP 92) para volver a iniciar el
calculador 1320.

5- CD22: Control funcion mando motor paso a paso de regulacion de
ralenti

a. Se realiza un test de los accionadores: codigo 83.
b. Si funciona e1 motor paso a paso 1225 (ruido de funcionamiento

bajo), existe una averia fugitiva. Se realiza un test carretera con
el TEP 92.

c. Si no funciona el motor paso a paso 1225, se cierra el contacto, se
conecta el BIP 722 con el calculador desconectado.

d. Si R1 no es equivalente a 55 £2, se desconecta el motor de regula-
cion de ralenti 1225 . -

e. Si R3 es equivalente a 55 Q, se verifica la continuidad y aisle-
miento de los cables 1245, 1246.
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f. Si R3 no es equivalente a 55 Q, se cambia el motor de regulacion
de ralenti 1225.

g. Si R1 es equivalente a 55 Q y R2 no es equivalente a 55 Q, se
desconecta el motor de regulacion de ralenti 1225. .

h. Si R4 es equivalente a 55 £2, se examina la continuiclad y aisla-
miento cle los cable 1204, 1247.

i. Si no es equivalente a 55 Q, se cambia el motor de regulacion de
ralenti 1225.

j. Si R2 es equivalente a 55 £2, se realiza un ensayo con un nuevo
motor 1225.

k. Si el codigo 22 esta siempre presente, se concreta un ensayo con
un calculador 1320 nuevo.

1. Si el codigo 22 no esta presente, el control es correcto.
m. Después de cualquier intervencion, se borra la rnemoria con la

ayucia de un util de garaje (TAD 4,99, TEP 92) para volver a ini-
ciar el calculador 1320.

6- CD27: Control funcion captador velocidad vehiculo

a. Condicion previa: ante la presencia del codigo defecto 15, se pone
la fimcion en buen estado.

b. Se coloca el contacto y se desconecta el captador de velocidad 1620.
c. Si U1 no es equivalente a 12 V., esta cortado el cable CC17.
d. Si U1 es equivalente a 12 V. pero R1 no es igual 0 mayor a 1 Q, se

inspecciona la continuidad y aislamiento cables M162, MP, mp y
toma de masa M040.

e. Si R1 es igual o mayor a 1 £2, se cierra el contacto, se conecta el
BIP 722 calculador desconectado.

f. Si R2 no es equivalente a 1 Q, esta cortado el cable 1360.
j. Si R2 es equivalente a 1 £1 y el vehiculo tiene un regulador de

velocidad o un avisador sonoro de sobrevelocidad, se conecta el
captador 1620.

k. Si los sistemas funcionan, se realiza un ensayo con un nuevo cal-
culador 1320.

l. Si los sistemas no fimcionan, se revisa la continuidad y aislamiento
cable 1624. De estar correcto, se hace un ensayo con un captador
1620 nuevo. r _

m. Si R2 es equivalente a 1 £2, y el vehiculo no tiene un regulador de
velocidad o con un avisador sonoro de sobrevelocidad se realiza
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rm ensayo con un captador 1620 nuevo.
n. Si el codigo 27 esta siempre presente, se hace un ensayo con un

nuevo calculador 1320. _
fi. Si el codigo 27'no esta siempre presente, el control es correcto.

7- CD31: Control autoadaptacion regulacion riqueza

a. Condiciones previas: correcto funcionamiento calentamiento de
soncla de oxigeno 1850, alimentacion electrovalvula purga canis-
ter, mando inyectores y circuito combustible.

b. Si existe una toma de aire en la linea de escape entre la culata y el
catalizador, se repara la linea de escape.

c. Si no existe una toma de aire en la linea cle escape pero no es
buena la calidad del combustible utilizado (debe ser sin plomo de
color verde), se cambia la sonda de oxigeno y el catalizador, se
vacia el deposito y se utiliza el combustible correcto.

d. Si no existe una toma de aire en la linea de escape y la calidad del
combustible es la prescripta, hay una averia fugitiva. Se realiza
un test carretera con el TEP 92. Si no surge ningun defecto, se
hace un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

8- CD33: Control firncion captador presion. colector de admision

En los primeros calculadores este codigo puede aparecer fortuita-
mente si coincide que la bateria o el calculador hayan estado desco-
nectado y que se arranque el motor a la puesta del contacto. Si este es
el caso, no se tiene en cuenta el codigo y se borra la memoria para
reiniciar el sistema, se coloca el contacto y se espera 10 segundos
antes de arrancar. '

a. Condiciones previas: buen estado del manguito de toma de pre-
sion y ausencia de los codigos defecto 13, 21 y 44. Si no, se com-
prueba la continuacion y aislamiento cable 1262.

b. Si no aparece el codigo defecto 21, se conecta el BIP 722 calcula-
dor conectado, se coloca el contacto.

c. Si U2 es equivalente a 5 V. se arranca el motor.
d. Si acelerando U4 no varia entre 0,1 V. y 5 V., se revisa la continui-

clad y aislamiento cable 1356 y de ser correcto, se concreta un
ensayo con un captador 1312 nuevo.
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e. Si acelerando U4 varia entre 0,1 V. y 5 V., existe una averia fugi-
tiva. Se realiza un test carretera con el TEP 92.

f. Si U2 no es equivalente a 5 V, se desconecta el captador 1312.
g. Si U3 no es equivalente a 5 V., esta cortado el cable 1355.
h. Si U3 es equivalente a 5 V., se examina la continuidad y aisla-

miento cable 1357 y de ser correcto, se ensaya con un captador
1312 nuevo. 1

i. Si aparece el codigo defecto 21, se conecta el BIP 722 calculador
conectado y se coloca el contacto.

j. Si U1 no es equivalente a 5 V., se comprueba la alimentacion cal-
culador 1320 en + permanente y en + después contacto. De estar
bien, se hace un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

h. Si U1 es equivalente a 5 V., se procede de acuerdo a los pasos c, d,
er fa gr

9- CD34: Control funcion mando electrovcilvula purga cdnister

a. Concliciones previas: correcto funcionamiento alimentacion elec-
trovalvula purga canister y el circuito de reaspiracion de vapores
de combustible.

b. Se realiza el test de los accionadores: codigo 84.
c. Si funciona la electrovalvula 1215, hay una averia fugitiva y se

realiza un test carretera con el TEP 92.
d. Si no fimciona la electrovalvula 1215, se cierra el contacto, se co-

necta el BiP 722 calculador desconectado, se desconecta el relé
1304 y se coloca un cable volante entre los bornes 9 y 11 del conec-
tor relé 1304.

e. Si en S1 funciona la electrovalvula 1215, se realiza un ensayo con
un calculador 1320 nuevo.

f. Si en S1 no funciona la electrovalvula 1215, se la desconecta.
g. Si U1 es equivalente a 12 V, se verifica la continuidad y aisle-

miento cable 1232, y de ser correcta, se ensaya con una electro-
valvula 1215 nueva. '

h. Si U1 no es equivalente a 12 V., esta cortado el cable 1223.

10- CD41: Control funcion captador velocidad motor

a. Condiciones previas: conectar el BIP 722 calculador desconecta-
do; ausencia de codigo defecto 14, si no, se examina la continui-
dad y aislamiento cable ME.
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b. Se acciona el arranque.
c. Si U1 esta entre 5 V. y 8 V., existe una averia fugitive y se realiza

un test carretera con el TEP 92.
cl. Si U1 no esta entre 5 V. y 8 V., se cierra el contacto.
e. Si R1 esta entre 200 Q y 500 Q, se exarnina la continuidad cable

D132 y de ser correcto, se hace Lm ensayo con un captador 1313
nuevo.

f. Si R1 no esta entre 200 Q y 500 Q, se desconecta el captador 1313,
se conecta la resistencia patron.

g. Si R2 es equivalente a 100 Q, se cambia el captador 1313. "
h. Si R2 no es equivalente a 100 Q, se desconecta la resistencia pa-

tron.
i. Si R3 es equivalente a 199,9 k.Q, se verifica la continuidad y aisle-

miento de los cables 132, 133.
j. Si R3 no es equivalente a 199,9 k.Q, esta en cortocircuito cable

132, 133.

11- CD42: Control fimcion mando inyectores

a. Con el motor en marcha, si el testigo V1300 no esta encendido,
hay una averia fugitiva y se hace un test carretera con TEP 92.

b. Si el testigo V1300 esta encendido, se controla que este bien la
funcion alimentacion de los inyectores por relé doble 1304.

c. Se realiza test de los accionadores: codigo 82.
e. Si los inyectores 1331,1332,l333 y 1334 funcionan, se revisa si

hay otros codigos mayor-es y de ser afirmativo se repara.
f. Si no hay otros codigos mayores, se concreta un ensayo con un

calculador 1320 nuevo.
g. Silos inyectores 1331, 1332, 1333 y 1334 no funcionan, se conecta

el BIP 722 calculador desconectado, se desconecta el relé 1304 y
se coloca un cable volante entre los bornes 4 y 15 del conector del
relé 1304.

h. Si en S1 fl.1I1C1OI1811lOS inyectores, se hace un ensayo con un nuevo
calculador 1320.

i. Si en S1 no fimcionan los inyectores, se desconecta el o los inyec-
tores que no funcionan.

j. " Si R1 no es equivalente a 16 Q, se cambia el Io los inyectores defec-
tuosos.

k. Si R1 es equivalente a 16 £2 pero U1 no es equivalente a 12 V., se
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comprueba la continuidad y aislamiento de los cables 1211, 1212,
1213 y 1214.

m. Si R1 es equivalente a 16 Q y U1 es equivalente a 12 V., se com-
prueba la continuidad y aislamiento de los cables 1321, 1322, 1323
y 1324.

12- CD44: Control fimcion captador de detonacion

a. Condiciones previas: buen estado de-la fijacion del captador de
picado; conexion BIP 722 calculador conectado; ausencia codigo
defecto 13, 21, 33, si no se verifica la continuidad y aislamiento
del cable 1262.

b. Se pone en marcha el motor y se lo coloca a un regimen de 2000
r.p.m.

c. Si U1 es equivalente a 0,1V. y al acelerar a fondo U1 varia entre
0,1 V. y 0,7 V., hay una averia fugitiva y se hace un test carretera
con el TEP 92.

d. Si U1 es equivalente a 0,1V. y al acelerar a fondo U1 no varia
entre 0,1 V. y 0,7 V., se cambia el captador 1120.

e. Si U1 no es equivalente a 0,1 V., se corta el contacto, se desconec-
ta el calculador 1320 y el captador 1120 y se conecta la resistencia
patron. _

f. Si R1 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patron.
g. Si R2 es igual a 199,9 k£2, se examina la continuidad cables 138, 139.
h. Si R2 no es igual a 199,9 k.Q, hay un cortocircuito en cable 138, 139.
i. Si R1, R3 y R5 son iguales a 100 Q, se cambia el captador 1120.
' Si R3 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patron.

Si R4 es igual a 199,9 kfl, se comprueba la continuidad cables
138, D138.

k. Si R4 no es igual a 199,9 k£2, existe cortocircuito cable 138, D138.
l. Si R5 no es igual a 100 Q, so desconecta la resistencia patron.
m. Si R6 es igual a 199,9 kQ, se examina la continuidad cables 139,

D138.
n. Si R6 no es igual a 199,9 kfl, hay cortocircuito en cable 139, D138.

13- CD45: Control funcion mando bobina 1

L-4-|-| -.

a. Con el motor en marcha, si no se enciende el testigo V1300, hay
una averia fugitiva y se realiza un test carretera con el TEP 92.
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b. Si se enciende el testigo V1300, se verifica que esté bien la fun-
cion alimentacion bobina por relé 1304. .

c. Se conecta el BIP 722 calculador desconectado. Se desconecta el
relé 1304. Se coloca un cable volante entre los bornes 5 y 15 del
conector del relé doble 1304.

d. Si U1 no es equivalente a 12 V. se desconecta la bobina 1135.
e. Si U2 no es equivalente a 12 V. se verifica la continuidad y aisla-

miento del cable 1264.
f. Si U2 es equivalente a 12 V. se examina el aislamiento de los ca-

bles 113, 1120 en relacion a masa y el condensador antiparasita-
rio C1105. Si no hay fallas, se hace un ensayo con una bobina
1185 nueva.

g. Si U1 es equivalente a 12 V, se verifica la presencia de otros codi-
gos mayores y se los repara.

h. Si no aparecen otros codigos mayores, se comprueba el aislamien-
to de los cables 1120 con relacion a masa y el condensador antipa-
rasitario C1105. Si todo esta bien, se ensaya con una bobina nue-
va 1135.

i. Si el codigo 45 esta siempre presente, se realiza un ensayo con un
nuevo calculador 1320.

j. Si el codigo 45 no aparece, el control es correcto.

14- CD52: Control funcion regulacion riqueza

a. Con el motor en marcha si no enciende el testigo V1300, exists
una averia fugitiva y se realiza un test carretera con el TEP 92.

b. Si el testigo V1300 enciende, se conecta el BIP 722 calculador co-
nectado, se arranca y calienta el motor (puesta en funcionamien-
to del motoventilador).

c. Si acelerando U1 varia entre 0,1 V. y 1 V., se observa la presencia
de otros codigos mayores y se los repara.

d. Si no aparecen otros codigos mayores, se hace un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

e. Si al acelerar U1 no varia entre 0,1 V. y 1V. se cierra el contacto,
se desconecta el calculador 1320, se desconecta el conector blanco
de la sonda 1350 y se conecta la resistencia patron.

f. Si R1 es igual a 100 9., se examina aislamiento de cable 130, 131
y si no existe fallas, se cambia la sonda 1350.

g. Si R1 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patron.
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h. Si R2 es igual a 199,9 kfl, se verifica la cbntinuidad y aislamiento
de los cables 130, 131.

i. Si R2 no es igual a 199,9 kfl, hay un cortocircuito en cable 130,
131.

j. Después de cualquier intervencion se borra la memoria con la ayu-
da de un util de garaje (TAD 4-99 y TEP 92) para volver a iniciar
el calculador 1320.

15- CD53: Control tension bateria

a. Condicion previa: buen funcionamiento de la alimentacion calcu-
lador 1320 en + después contacto.

b. Si esta siempre. presente el codigo 53, se hace un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

d. Si‘ no esta siempre presente el codigo 53, hay una averia fugitive
y se realiza un test carretera con el TEP 92.

16- CD54: Control calculador inyeccion encendido

a. Si el motor no arranca, se observa si hay presentes otros codigos
defecto

b. Si no aparece otros codigos defecto, se hace un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

c. Si hay otros codigos defecto, se reparan esas funciones defectuo-
sas.

d. Si el motor arranca, se inspecciona si hay presentes otros codigos
defecto.

e. Si aparecenotros codigos defecto, se reparan las funciones defec-
tuosas.

f. Si no aparecen otros codigos defecto, se coloca el motor en mar-
cha.

g. Si el testigo V1300 no enciende, hay una averia fugitiva y se hace
un test carretera con el TEP 92.

h. Si el testigo V1300 enciende, se verifica la alimentacion calcula-
dor 1320 en + después contacto, en + permanente, el funciona-
miento del testigo V1300 y la linea de diagnosis.

i. Si todo es correcto, se hace un ensayo con un calculador 1320 nue-
vo.
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17- CD57: Control funcion bobina 2

Con el motor en marcha, si no se enciende el testigo V1300, hay
una averia fugitive y se realiza un test carretera con el TEP 92.
Si se enciende el testigo V1300, se verifica que la funcion alimen-
tacion bobina por relé 1304 esté bien.
Se conecta el BIP 722 calculador desconectado. Se desconecta el
relé 1304. Se coloca un cable volante entre los bornes 5 y 15 del
conector del relé doble 1304.
Si U1 no es equivalente a 12 V. se desconecta la bobina 1135.
Si U2 no es equivalente a 12 V. se verifica la continuidad y aisla-
miento del cable 1264.
Si U2 es equivalente a 12 V. se examina el aislamiento de los ca-
bles 114, 1120 con relacion a masa y el condensador antiparasita-
rio C1105. Si no hay fallas, se hace un ensayo con una bobina
1135 nueva.
Si U1 es equivalente a 12 V, se verifica la presencia de otros codi-
gos mayores y se los repara.
Si no aparecen otros codigos mayores, se comprueba el aislamien-
to de los cables 1120 con relacion a masa y el condensador antipa-
rasitario C1105. Si todo esta bien, se ensaya con una bobina nue-
va 1135. ,
Si el codigo 57 esta siempre presente, se realiza un ensayo con un
nuevo calculador 1320. '
Si el codigo 57 no esta, el control es correcto.
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Purgado sistema de frenos

La intervencion debe concretarse luego de haber revisado el estri-
bo 0 vaciado el liquido. '

Se saca el estribo, se conecta el flexible, se levanta el brazo de
suspension trasero derecho para poder maniobrar el compensador
cle freno y se ubica el estribo, tomando la precaucion de que se man-
tenga en su lugar durante el tiempo que demore la tarea.

Fig. 1/Y1
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Se coloca una cala de 20 mm. de espesor en el interior de la pinza
del estribo y para impedirtque se derrame el liquido en el piso, se
pone una manguerita que una el tornillo .de purga (1) con un reci-
piente. t I I I

Se conecta el purgador bajo presion y se abre y cierra el tornillo
de purga hasta que el chorro del liquido esté limpio y sin burbujas.

La introduccion de liquido de freno a presion debe seguir hasta
que el piston del estribo se apoye en la cala. - 5
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Se abre el tornillo de la purga, se coloca el piston enroscandolo
despacio con un iitil apropiado, se cierra e1 tornillo de purga.

Fe "-2 r*"1Il@'

./4'=!‘\\.
\

1

‘l _.

Las operaciones precedentes se repiten en dos oportunidades y
finalmente se repone el estribo.

Extraccion y reposicion del servofreno

Se saca las escobillas del limpiaparabrisas, la rejilla central de la
entrada de aire con sus respectivos tornillos y grapas, y el conector.

Se desacopla el racor de depresion y el cilindro maestro del servo
de frenada (5) sin soltar los tubos de freno y se retira el mando em-
brague solo lado pedales.

Fig. V.3 "@\ 5
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Se libera el conector del contactor de stop (6), se retira los protec
tores cle pedales (7) y las tuercas (8).

I

Fig. V4 _ _._ 1_
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Se saca el con'unto ed lj p a es servofreno y se desconecta el servofre-
no del conjunto pedales.

Para la reposicion se conecta el servofreno en el conjunto pedales,
se coloca el conjunto pedales y las tuercas (8), se acopla el cilindro
maestro (5), el racor de depresion y la rejilla central de entrada de
aire.

Se repone el cable de embrague (ver capitulo III), se coloca el co-
nector de stop (6), los protector-‘es de pedales (7) y las escobillas del
limpiaparabrisas.

Se regula el conector de stop.

mIIIIII': IIIIIjL/

Extraccion y reposicion del contactor de. stop _ V

Sedesconecta el conector (1) y se extrae tirando delcontactor (2).
Para reponerlo se pisa el pedal de freno, se introduce a fondo el

contactor (2) en el soporte (3). Ayudandose con la mano se lleva el
pedal de freno hasta el tope. El contactor debe regular y quedar re-

l dgu a o. Luego se conecta el conector ( 1), se coloca el contacto y se
verifica el buen funcionamiento de las luces de stop. e
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' Reposicion del captador de rueda

Antes del inicio de esta intervencion se debe verificar que la cir-
cunferencia del captador trasero se encuentre limpia y que el capta-
dor delantero tenga limpia la cara delantera y que exista un libre
deslizamiento en el soporte.

Se coloca el captador trasero -el entre hierro no es regu1able- y se
ajusta el tornillo (4) a 1 m.daN colocandole un producto que permita
el frenado y la estanqueidad.

Fig. VI 6 \ .
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En la colocacion del captador delantero (2), se pone previamente
el conjunto soporte (3) y se ajusta el tornillo (5) a 1 m.daN untado
con un producto que permita el frenado y la estanqueidad.

Se afloja el tornillo (6) y se intercala una cala de 0,5 mm. entre la
corona dentada (7) y el extremo del captador (2). Se tiene el capta-
dor ligeramente apoyado y se ajusta el tornillo (6) a 0,3 m.daN,

Fig. V7 V
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Control y reglaje del compensador de frenos
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Los racores de toma de presion del aparato de control de presio-
nes hidraulicas de frenado se conectan en diagonal en lugar de los
tornillos de purga.

Frenos de tambor:
Control compensador izquierdo
-— estribo delantero derecho (rosca M7 x 100)
-—- cilindro de rueda trasera izquierda (rosca M7 x 100).
Control compensador derecho
-—- estribo delantero izquierdo (rosca M7 x 100)
-—- cilindro de rueda trasera derecha (rosca M7 x 100).
Frenos de disco: .
-— estribo delantero derecho M10 x 100.
-— estribo delantero izquierdo M10 x 100.
-—- se conecta los flexibles de alta presion en los racores, tomando la
precaucion que el flexible mas largo va en la parte trasera.

Se purga el aparato. ' '
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Control de presion hidrdulica

Las presiones delanteras se obtienen pisando una sola vez el pe-
dal. Si los valores que surgen no son los correctos y no existe ninguna
fuga hidraulica, en los frenos de tambor se deben cambiar el cilindro
de rueda que esta dafiado y en los frenos de disco se tiene que regular
el compensador, apretando la tuerca para aumentar la presion y
aflojandola para que disminuya.

Finalizada la intervencion se desconecta el aparato y se purga el
circuito.

Extraccion y reposicion de los estribos de frenos delanteros

Se desajusta totalmente la tuerca (1) del tubo de freno, se recupe-
ra la grapa de fijacion (2) y se tapona el tubo de freno (3).

Fig. 17.8 ,

’- 3. 4 ) '7
Lt-11

4 I/l ‘

(4 I1

Se desacopla el cable testigo desgaste pastillas de freno y se reti-
ra el racor flexible (4). Se sacan los dos tornillos (5) en caso de estri-
bo DBA Bendix o los dos tornillos (6) tomando las guias (7) si es
estribo Girling. Se retira la horquilla.
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En la reposicion del estribo DBA, se lo coloca, se limpia la rosca
de los tornillos (5) y se le pone un producto para el frenado y la es-
tanqueidad. Se ponen los dos tornillos (5) con la placa antigiratoria,
se ajusta el racor flexible (4) y se conecta el cable testigo desgaste
pastillas de freno.

En la reposicion del estribo Girling, se colocan dos tornillos nue-
vos de fijacion (6) untado con un producto para el frenado y la estan-
queidad, se los ajusta a 3,5 m.daN, se coloca el racor flexible (4) y se
conecta el cable testigo desgaste pastillas de freno.

Para cualquiera de los dos estribos, finalmente se montan el tubo
de freno (3), el racor flexible y la grapa de fijacion (2). Se purga el
circuito.

.9.-ri

its
Fig. V. 9

Extraccion y reposicion de los estribos (Girling) de frenos
traseros

Se sacan las pastillas de freno, se desajusta totalmente la tuerca
(1) del tubo de freno (2), so recupera la grapa de fijacion (3) y se
tapona el tubo de freno (2). -

143
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Se retira el racor flexible (4) taponando el orificio del estribo, el
tornillo (5) agarrando la guia (6) y el estribo sin vaciar el liquido de
freno.

Fig. V10 '
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En el montaje, para evitar una prepurga del estribo, no hay que
vaciarle el liquido de freno.

Se coloca el estribo tomandolo con un nuevo tornillo inferior (5)
untado con un producto para el frenado y el racor flexible (4).

Se monta el tubo de freno (2), el racor flexible (4) y la grapa de
sujecion (3). j

Se repone las pastillas de freno, se aprietan los dos tornillos (5) a
3,5 m.daN, se purga los frenos, se pisa varias veces el pedal de freno
(motor en marcha) para lograr una buena resistencia. Se controla y
regula el freno de mano. .

Extraccion y reposicion de pastillas de frenos delanteros
(estribo DBA)

Se saca la rueda, se vacia parcialmente el deposito de liquido de
frenos y se extraen el pasador y la chaveta. Se desconecta el cable
testigo de desgaste pastilla de freno. - . -

Se acerca el cilindro (3) del disco usando una palanca y apoyéndo-
se en el cuerpo del amortiguador (4).
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Se extrae la pastilla externa y se empuja el estribo (5) para libe-
rar y quitar la pastilla interna.

Fig. v.11 4:, rrx \_
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Se examina la estanqueidad en el contorno del piston y su correc-
to deslizamiento del mismo, el buen estado y ajuste del capuchon (6)
y los guardapolvos de proteccion (7), el desgaste del disco y se cam-
bia cualquier pieza defectuosa.

Fig. 1/.12
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En el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropiado el
contorno del cilindro, el estribo (5) y el disco de freno, se introduce el
piston hasta el fondo de su alojamiento y se unta la deslizadera infe-
rior (9) con barniz de deslizamiento.

Respetando el sentido de montaje ya que las pastillas tienen pati-
nes desplazados -(A) pastilla lado derecho y (B) pastilla lado izquier-
do-, se coloca la pastilla interna (cable testigo desgaste hacia arriba),
la pastilla externa (guia en (a)) y se conecta el cable testigo desgaste
de pastilla.

Fig. V.13 \Muir)

\v I
Se coloca las dos pastillas apoyadas en la arista inferior (9) del

estribo, se obstruye con la chaveta de centrado (2) y se inserta un
nuevo pasador de freno (1).
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Se verifica y completa, -de ser. necesario, el liquido de freno. Se
colocan las ruedas y se ajustan las tuercas a su par de apriete.

Extraccion y reposicion de pastillas de frenos delanteros
(estribo Girling)

Se saca las ruedas, se vacia parcialmente el deposito de liquido de
frenos, se desacopla el cable testigo de desgaste pastilla de freno y se
extrae el tornillo (1) sujetando la gnia (2).

L ..
@v-J

Fig. V15
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Se gira el estribo (3) y se extraen las pastillas. Se examina la
estanqueidad en el contorno piston (4) y su buen deslizamiento, el
estado y ajuste del capuchon (5) y el de los guardapolvos de protec-
cion (6), el desgaste del disco y se cambia cualquiera de las piezas
que no estén en buen estado.
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Fig. v.16 .
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Para el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropiado

el contomo del piston, el estribo y el disco, y se introduce el piston
hasta el fondo de su alojamiento.

Se coloca l_a pastilla de freno del lado interno con el cable de des-
gaste y la pastilla del lado externo.

Se ubica el estribo (3) y se lo ajusta en el eje con un tornillo nuevo
(1) a 3,5 m.daN y untado con un producto para el frenado.

Se conecta el cable testigo clesgaste pastillas de freno.
Se verifica y completa, de ser necesario, el liquido de freno.
Se coloca la rueda y se ajustan los tornillos al par de apriete.

’-“1l§..-/
I213
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Extraccion y reposicion de pastillas de frenos traseros
(estribo Girling)

Se sacan las "ruedas, sevacia parcialmente el deposito de liquido
de frenos, se desacopla el cable de freno de mano de la palanca (1) y
se extraen los tornillos (2) sujetando la guia (3).
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Se gira el estribo (4) y se extraen las pastillas. Se examina la
estanqueidad en el contorno piston (5) y su buen deslizamiento, el
estado y ajuste del capuchon (6) y el do los guardapolvos de protec-
cion (7), el desgaste del disco y se cambia cnalquiera de las piezas
que no estén en buen estado.

Fig. 1/.18
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Para el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropia-
do el contorno del piston, el estribo y el disco, y se introduce des-
pacio e1 piston hasta el fondo de su alojamiento, utilizando un util
apropiado. -

Se coloca la pastilla de freno. Se ubica el estribo (4) y se lo ajusta
en el eje con un tornillo nuevo (2) a 3,5 m.daN y untado con un pro-
ducto para el frenado.

Se conecta el cable de freno de mano. _
Se verifica y completa, do ser necesario, el liquido de freno.
Se coloca la rueda y se ajustan los tornillos al par cle apriete.
Con el motor en marcha se pisa reiteradamente el pedal de freno

hasta obtener una fuerte resistencia.
Se controla y regula, de ser necesario, el freno de mano.

Extraccion y reposicion cable primario de freno de mano

Se saca el carenado bajo piso trasero (de acuerdo al equipo), el
protector térmico (1) y la grapa de cable (2).

Se extrae la tuerca (3), los cables secundarios (4) del reparti-
dor (5) y de la fijacion (6) y se desconecta el cable (2) del reparti-
dor (5).
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Se desconecta el cable (2) del soporte (7).

Figt
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Se extrae la consola corta (8), el tornillo (9) y la tuerca (10) Y de

_§'Iiu_—-?

la consola grande se retira las tapas (11) y (12).
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La palanca freno de mano se la ubica en la quinta muesca de
su recorrido, se tira el cable (2) hacia adelante, luego se lo baja
para quitar la grapa de fijacién de la palanca y se lextrae el ca-
ble. A

En la reposicién se retira el cable de su fimda todo lo que se pueda
y se lo introduce en el soporte (7). La palanca del freno de mano se
baja totalmente y se examina que el cable esté bien ubicado en la
palanca.

Se procede con los pasos inversos al desmontaje, se regula el fre-
no de mano y se coloca el encadenado bajo piso trasero (segfin el
equipo).

Extraccién y reposicién de cables
secundarios del freno de mano

Con el freno de mano sacado se extrae el carenado bajo piso trase-
ro (de acuerdo al equipo), Ia tuerca (1) y los cables secundarios (2)
del repartidor (3) y de la fijacién (4).
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En los frenos de tambor se levanta y se calza la parte trasera del
auto, se extrae los tambores de las ruedas, se retira cada cable (2) de
las levas (5) y se quita los cables secundarios.

Fig. v.23 “'-¢"'/

\l

01 ‘

0\-/.

 C

3

l n

En los frenos de disco se extrae cada cable (2) de su leva (5) y los
cables secundarios.

Fig v24 /ll A.  \l
 ' 2/\ / \ I

En la reposicién se iiwierten los pasos de la extraccién.
Se regula el freno de mano y se coloca el carenado bajo piso trase-

ro (de acuerdo a1 equipo). » c ' V -' ,
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Control y regulacién del freno de mano

Para esta intervencion el freno de mano no debe estar puesto, el
circuito debio ser purgado, con el motor en filarcha se piso varias
veces el pedal de freno y se extrajo e1 carenado bajo piso trasero (de
acuerdo al equipo).

En los frenos de tambor se levanta y calza la parte trasera del
auto, se afloja la tuerca (1) y se ajusta la tuerca (2) hasta que roce en
las guarniciones. I

Fig- V25
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En los frenos de disco, con el auto sobre sus ruedas se desajusta la
tuerca (2) para alcanzar una holgura J = 2 mm. aproximadamente
en cada leva (3).
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_ Se ajusta la tuerca (2) para conseguir una cota de pre reglaje X =
15 mm. F - '

Fig. V.27
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En ambos tipos se examina que la palanca freno de mano tenga
una trayectoria entre 6 y 8 dientes. Si no es asf, se regula con la
tuerca (2) y se ajusta la tuerca (1).

Se coloca el carenado bajo piso trasero (de acuerdo al equipo).
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SISTELIA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

A. Equipo Bosch 2E

Extraccién y reposicion del grupo de regulacién adicional
(modulo mando ventilador)

Se desconecta la bateria y
se saca la tapa (1)

Se desacoplan los conecto-
res 4V.NR y 15V.NR, se extrae
el tornillo (2), se coloca un tra- *1
po debajo del grupo ae I'6g‘L11a- W __ ‘\,>)' ,_
cion adicional (GRA) y se mar- - L74 * *
ca y retira las canalizaciones K , i. if 3.13)‘
hidraulicas en e1 GRA. Luego » = ~ ~ e;~_'~5"

.. ’ "1 \,ijw
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Fig. 1/.28
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' ' s necesario tapar las canalizaciones y taponar
“ en e1

de esta intervenczon e
' ' ' de cualquier cuerpo extranoel GRA para 1mped1r el mgreso

circuito hidraulico.
extrae el GRA.Se quitan las tuercas (3) y se
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debe tomar la precaucion de no conectar el
bi-

En la reposicion se
el 'rcuito y cuidar la correcta uct r 4VNR antes de purgar c1C0113 O .

cacion de los topes elasticos (4).
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En esta tarea se procede en forma inversa a los pasos de la extrac-
cién (pares de apriete tornillos (3) 2m.daN y canalizaciones 1,5
m.daN), respetando el método de purga para que no se introduzca
aire en el circuito interno del GRA.

Se llena y purga el circuito hidraulico.

Extraccién y reposicion calculador (modulo mando ventilador)

Se desconecta la bateria, se saca la tapa (1) (ver fig. V28) y se
desacoplan los conectores (2).

Fig. V.31 2
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Se extrae los tornillos (3). 3
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Se extrae el calculador con los relé.
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Para la r la extraccién.

Llenado, purgado y nivel liquido de fienos

Durante la tarea se debe agregar liquido de freno limpio a medida
que va bajando el nivel se 'y evlta que alguna impureza ingrese en el
circuito hidraulico

Purgado del circuito delantera.
Se purga e1 estribo delantero izquierdo y el estribo delantero de-

recho a través de sus tornillos. Para realizar Ia operacién se '
varias veces e1 d 1 '

p1sa
pe a para expulsar el aire del circuito.

Purgado del circuito trasero
Se purga el estribo trasero izquierdo y el estribo trasero derecho a

través de sus tornillos. Para realizar la operacion se pisa varias ve-
ces el pedal para expulsar e1 aire del circuito.

Se verific 'a que en el recomdo del pedal no exista alargamiento.
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Una mala purga se corrige pisando el pedal de freno para aumen-
tar la presion del circuito, se mantiene el pedal pisado a fondo, se
abre el tornillo de purga del estribo trasero derecho y se suelta e1
pedal de freno. '

La operacion se repite cinco veces y se la reitera con la rueda
trasera izquierda, la rueda delantera izquierda y la rueda delantera
derecha.

Se realiza un ensayo en carretera con las fases de regulacion y se
verifica que el recorrido del pedal de freno no tenga alargamiento.

Nivel
Se verifica el nivel de liquido y se completa si es necesario. E1

liquido debe ser limpio. Se debe evitar que alguna impureza ingrese
en el circuito hidraulico.

Esquemdtica antibloqueo de ruedas
I I-i_41nn¢l __h—nnn&

Nomenclatura

BIN)
BEI1
BF
CA.

A C7000
I V7000
I 4

2;00
7000
7005
7010
7015
7020
7040
7045

7307

7 7 ~11’. p_r’77

Bateria
Cajetin mas bateria
Caja fusibles
Contactor antirrobo
Conector test antibloqueo de ruedas
Testigo test antibloqueo de ruedas
Combinado _
Contactor de stop
Captador de rueda delantera izquierda
Captador de rueda delantera derecha
Captador de rueda trasera izquierda
Captador de rueda trasera derecha
Calculador antibloqueo de rueda
Grupo de regulacion antibloqueo de rueda
Contactor informacion pedal de embrague
(regulador de velocidad)
Relé de seguridad regulador de velocidad (caja de
cambios automatica + regulador de velocidad)

H

__ ..__...______ _________I
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Haz de cables

I

r_

FSC 10 AV Haz de cables delantero
FSC 30 ABR4 Haz de cables antibloqueo de ruedas
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos

Empalmes

E020
E021
E023

Empalme + permanente
Empalme + contacto
Empalme testigo (antibloqueo de ruedas)

Wr _ W7 V 7 __ _ _._ _H

Tomas de masas

M000 Masa carroceria en soporte bateria
M007 Masa en forro de aleta (delantera derecha)

Codificacion de los colores

l
I

I I

BA
BE
GR
JN
MR
NR
VE

Blanco
Azul
Gris
Amarillo
Marron
Negro
Verde
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Precauciones a adoptar antibloqueo de ruedas

No desconectar la bateria con el motor en marcha, el calculador y
los conectores con el contacto puesto.

Se verifica por cada conector el estado de los diferentes contactos
(deformacion, oxidacién, etc.), la presencia de la junta de estanquei-
dad y la presencia y el estado del sistema de bloqueo.

Si una o varias aguj as do un conector presentan trazos de oxida-
cion o de deformacidn, se cambia el cableado.

Se repara un cable de seccion inferior a 5 mm. Esto se aplica a un
solo cable del haz de cables, quedando prohibida la reparacion de
cables de alimentacion.

Se examina el estado do las agujas del conector 15 vias del calcu-
lador.

Durante Ia verificacion eléctrica la bateria debe estar correcta-
mente cargada, nunca se debe utilizar una lzirnpara testigo y no hay
que producir un arco eléctrico.

Cédigos defecto

_ Cédigo Funcidn

\ 12 Comienzo de secuencia -
I 15 Relé de seguridad

16 Contactor de stop
18 Coherencia ruedas dentadas
33 1 Captador de rueda trasera izquierda

; 34 Captador de rueda delantera derecha ‘
f 35 Captador de rueda trasera derecha
2 41 Captador do rueda delantera izquierda A
‘~ 42 Electrovalvula admision/escape rueda delantera derecha I

44 1 Electrovzilvula admision/escape rueda delantera izquierda d
51 A‘ Electrovalvula admision/escape ruedas traseras
53 Motor de bomba
55 Disyuncion calculador
56 Linea de diagnosis
57 Alimentacion post-relé de seguridad

'__ *|7 '1 _ ' ' __ "' 7 ,___ ,__ * _ ' 1
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Controles cédigos defecto

1 CD15: Control relé de seguridad

Condiciones previas: adecuada tension de la bateria, correcta co-
nexion y estado con conector 2V BA, buena limpieza y exacto ajuste
de la masa M007.
Si no hay conformidad y estado del shunt n“ 5 en BB 1, Se Verifica
el aislamiento del cable BB13 en relacion a masa. Se cambia el
shunt.
Si hay conformidad y estado del shunt n° 5 en BB1, se extrae la
tapa del grupo de regulacion adicional y se desacopla el conector
4V NR.
Si U1 no es equivalente a 12 V; esta cortado el cable BB13. Se
cambia el haz de cables.
Si U1 es equivalente a 12 V. se coloca el contacto.
Si U2 no es equivalente a 12V, esta cortado el cable CC4. Se lo
repara 0 se cambia e1 haz de cables.
Si U2 es equivalente a 12 V. pero U3 no es igual a 12 VT, est:-i
cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.
Si U2 es equivalente a 12 V. y U3 es igual a 12 V., se desacopla el
relé B.
Si R1 no es equivalente a 50 Q, o R2, R3 0 R4 no son equivalentes
a 199,9 kfl, se cambian el relé B.
Si R1 es equivalente a 50 Q y R2, R3 y R4 son equivalentes a
199,9 kfl, y en S1 no funciona el relé, se cambia el relé B.
Si R1 es equivalente a 50 S1 y R2, R3 y R4 son equivalentes a
199,9 1:9, y en S1 funciona el relé, se alimenta el relé en 12.
Si R5 no es igual o mayor a 1 Q, se sustituye el relé B.
Si R5 es igual o mayor a 1 I2, se conecta el relé, se conecta e1TEP
92 en el contactor test y se selecciona la funcion medicion para-
metros.
Si U es equivalente a 12 V, se cambia el relé B.
Si U no es equivalente a 12 V, se cambia el calculador 7020.

2 CD16: Control contactor de stop

Condicion previa: correcta conexion conector (es) IC27A
Si con el contacto colocado las luces de stop n'o funcionan y el fusi-
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ble F28 no esta bien, se apaga el contacto, se desacopla elconector
IC27A y se conecta el BIP 722 calculador desconectado.

c. Si R2 no es equivalente a 199,9 kl}, hay un cortocircuito en el
cable 7046 a masa. Se repara el cable o se cambia el haz de cables.

cl. Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, el dispositivo no es la causa. Se
verifica la linea luces stop y la de desgaste pastillas de frenos.

e. Si con el contacto colocado, las'luces de stop no funcionan pero el
fusible F28 esta bien, se cierra e1 contacto y se desacopla el conec-
tor IC27A. ' l -

f. Si las luces de stop funcionan, el cable 7046 esta en cortocircuito
al + 12V. Se repara el cable 0 -se cambia el haz de cables.

g. Si las luces de stop no funcionan, la causa no esta en el dispositi-
vo. Se examina la 1inea_1uces stop y la linea desgaste pastillas de
frenos. - "

h. Si con el contacto colocado las luces de stop funcionan, se conecta
el TEP 92 en el conector test C7000 y se selecciona la funcion
meclicion parametros. --

i. Si no anda la indicacion tep: pedal de freno en reposo, se apaga el
contacto, se conecta el BIP ‘722 calculador desconectado, se coloca
el contacto y se pisa el pedal de freno. '

j. Si U1 es igual a 12 V., se reemplaza el calculador 7020.
k. Si U1 no es igual a 12 V, esta cortado el cable 7046 (7309 segtm

equipamiento). Se arregla el cable o se cambia el haz de cables.
1. Si anda la indicacion tep: pedal de freno en reposo, pero no esta al

pisar el pedal de freno,'se realizan los pasos i, j, k.
m. Si al pisar el pedal de freno esta la indicacion tep, se verifica la

masa de luces stop, el conector IC27A 3 vias y los conectores (pilo-
tos traseros).

n. Si aparece algfin defecto, se lo repara.
o. Si no aparece nada en la vez-ificacion, hay una averia fugitiva. No

se cambia nada.

3- CD18: Control coherencia ruedas dentadas ~

a. Condiciones previas: conformidad de montaje de las llantas y neu-
maticos. - I

b. Con el contacto cerrado se conecta el TEP 92 en el conector test
C7000, se selecciona la funcion medicion parametros y se hace un
ensayo en carretera. I .
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c. Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente, se revisa en la
rueda afectada la corona ‘dentada conforme (29 dientes) y el esta-
'do de la corona dentada.

d. Si hay anomalia se cambia la corona dentada. '
e. Si el .vehiculo no tiene un post-equipamiento especial (alarma,

radioteléfono, etc.), se reemplaza el calculador 7020.
f. Si el vehiculo tiene un post-equipamiento y su instalacion es co-

rrecta, se reemplaza e1 calculador 7020.
g. Si la instalacion del post-equipamiento tiene anomalias, se las

repara 0 se reemplazan los elementos defectuosos. _
h. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente, se lo desconecta y se

realiza un nuevo ensayo-de carretera.
i. Si se encendio el testigo V7000, se procede de acuerdo a los pasos

f y g. ' .
j. Si el testigo V7000 no se enc-endio, el control es correcto.

4~ CD33: Control captador de rueda trasera izquierdo " _

a. Condicion previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b. Si R1 es igual 0 mayor a 1000 Q, se desconecta el conector 2 V. y se

comprueba el estado.
c. Si R2 no es igual 0 mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el

cable 702, 7021. Se cambia el haz de cables.
d. Si R2 es igual o mayor a ‘1000 Q se reemplaza el captador
e. Si R1 no es igual 0 mayor a 1000 Q y R3 es menor o igual a 1400

Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado
f. Si R4 no es igual 0 menor a 1400 Q, esta cortado el cable 702,

7021. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables. .
g. Si R4 es igual o menor a 1400 £2, se cambia el captador.
h. Si R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9

k.Q, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.
i. Si R6 es equivalente a 199,9 k,Q, hay un cortocircuito en cable 702,

7021 a masa. Se arre'gla el cable 0 se reemplaza e1 haz de cables.
l. Si R6 no es equivalente a 199, 9 k§2, se reemplaza el captador.
m. Si R5 es equivalente a 199,9 k£2 se coloca el contacto + después

contacto. "
n. Si U1 es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP

722, se conecta el calculador y se examina la informacion veloci-
dad de las cuatro ruedas.
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fi. Si U1 no es igual a 0 V., cable 702, 7021 en cortocircuito al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

5- CD34: Control captador de rueda delantera derecha

a. Condicion previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b. Si R1 es igual o mayor a 1000 Q, se desconecta el conector 2 V. y se

comprueba el estado. _
c. Si R2 no es igual 0 mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el

cable 701, 7011. Se cambia el haz do cables.
d. Si R2 es igual o mayor a 1000 Q se reemplaza el captador
e. Si R1 no es igual 0 mayor a 1000 Q y R3 es menor 0 igual a 1400

Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado
f. Si R4 no es igual 0 menor a 1400 Q, esta cortado el cable 701,

7011. Se an-egla el cable o se reemplaza el haz de cables.
g. Si R4 es igual 0 menor a 1400 Q, se cambia el captador.
h. Si R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9

kfl, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.
i. Si R6 es equivalente a 199,9 k.Q, hay un cortocircuito en cable

701, 7011 a masa. Se an-egla el cable o se reemplaza el haz de
cables. '

l. Si R6 no es equivalente a 199, 9 kQ, se reemplaza el captador.
m. Si R5 es equivalente a 199,9 kn se coloca el contacto -1- después

contacto.
n. Si U1 es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP

722, se conecta el calculador y se examina la informacion veloci-
dad de las cuatro ruedas.

fi. Si U1 no es igual a 0 V., cable 701, 7011 en cortocircuito al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

6- CD6: Control captador rueda trasera derecha

a. Condicion previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b. Si R1 es igual o mayor a 1000 £1, se desconecta el conector 2 V. y se

comprueba el estado.
c. Si R2 no es igual 0 mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el

" cable 703, 7031. Se cambia el haz de cables.
d._ Si R2 es igualo mayor a 1000 £1 se reemplaza el captador
e. Si R1 no es igual 0 mayor a 1000 Q y R3 es menor 0 igual a 1400
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Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado
f. Si R4 no es igual 0 menor a 1400 £2, esta cortado el cable 703,

7031. Se arregla el cable 0 se reemplaza el haz de cables.
g. Si R4 es igual 0 menor a 1400 Q, se cambia el captador.
h. Si R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9

k.Q, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.
' i. Si R6 es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable

703, 7031 a masa. Se arregla el cable 0 se reemplaza el haz de
cables.

l. Si R6 no es equivalente a 199, 9 k.Q, se reemplaza el captador.
m. Si R5 es equivalente a 199,9 kfl se coloca el contacto + después

contacto. _
n. Si U1 es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP

722, se conecta el calculador y se examina la informacion veloci-
dad de las cuatro ruedas.

ii. Si U1 no es igual a 0 V., cable 703, 7031 en cortocircuito al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

7- CD41: Control captador dc rueda delantera izquierdo

a. Condicion previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b. Si R1 es igual 0 mayor a 1000 Q, se desconecta el conector 2 V y se

comprueba el estado.
c. Si R2 no es igual 0 mayoria 1000 Q, hay un cortocircuito en el

cable 700, D700. Se cambia el haz de cables.
d. Si R2 es igual o mayor a 1000 Q se reemplaza el captador
e. Si R1 no es igual o mayor a 1000 Q y R3 es menor 0 igual a 1400

Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado
f. Si R4 no es igual 0 menor a 1400 Q, esta cortado el cable 700,

D700. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.
g. Si R4 es igual o menor a 1400 Q, se cambia el captador.
h. Si R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9

1:11, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.
i. Si R6 es equivalente a 199,9 kfl, hay un cortocircuito en cable

700, D700 a masa. Se arregla“ el cable o se reemplaza el haz de
cables.

l. Si R6 no es equivalente a 199, 9 k.Q, se reemplaza el captador.
m. Si R5 es equivalente a 199,9 k._Q se coloca el contacto + después

contacto. ' I '
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n. Si U1 es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP
722, se conecta el calculador y se examina la informacion veloci-
dad delas cuatro ruedas. I

ii. Si U1 no es igual a 0 V., cable 700, D700 en cortocircuitoal + 12 V.
Se arregla 0 se reemplaza el haz de cables.

8- CD42: Control electrovalvula admision Iescape rueda delantera
derecha ’

La simulacion arrastra al codigo defecto 55 en la memoria calculador.
a. Condiciones previaszlimpieza y correcto ajuste de la masa M007 .
b. Se conecta el TEP 92 en el conector test C7000, se seleccioria la

funcion simulacion, se simula la electrovalvula.
c. Si la electrovalvula no funciona, se apaga el contacto, se desco-

necta el TEP 92, el conector 6y NR, se examina su estado. Se co-
necta el BIP 722 y se' simula la electrovalvula.

d. Si en S1 funciona la electrovalvula y el estado de los cables de la
alimentacion de las electrovalvulas es bueno, se cambia el calcu-
lador 7020.

e. Si en S1 no funciona la electrovalvula 0 el estado de los cables de
la alimentacion de las electrovalvulas no es bueno, se reemplaza
el grupo de regulacion adicional.

f. Si la electrovalvula funciona (ruido de funcionamiento bajo), se
corta el contactor, so desconecta el TEP 22 y se hace un test de
carretera con fases de regulacion.

g. Si el testigo V7000 esta encendido, se repite el paso b.
h. Si el testigo V7000 no esta encendido, se saca la tapa del grupo de

regulacién adicional, se desacopla el conector 6v NR y se examina
su estado.

i. Si el estado de los cables de alimentacion de las electrovalvulas
no es bueno, se cambia el grupo de regulacion adicional.

j. Si el estado de los'cables de alimentacion de las electrovalvulas es
A bueno, hay una averia fugitiva. No se cambia nada.

9- CD44: Control electrovalvula admision/escape rueda delantera
izquierdo ' l

Procedimiento idéntico al_ de control electrovalvula admisi6n/es-
cape rueda delantera derecha (punto 8).
-.-
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10- CD51: Control electrovcilvula admision!escape ruedas trase-
ras A I ' ' _ .- -

Procedimiento idéntico al de control electrovalvula admision/es
cape rueda-delantera derecha (punto 8). .

11- CD53: Control motor de bomba

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007,
adecuada tension de la bateria y apropiado ajuste del cable de

I masa del motor de bomba en el grupo de regulacion adicional.
b. Se extrae la tapa del grupo de regulacion aplicional y se desconec-

ta el relé A. .
c. Si R1 no es equivalente a 50 Q o R2, R3 o R4 no son equivalentes

a 199,9 k.Q.o en S1 no funciona el relé A, se reemplaza el relé A.
Si R1 es equivalente a 50 £2 y R2, R3 y R4 es equivalente a 199,9
k£2 y en S1 funciona el relé A, se alimenta el relé en 12 V.

e. Si R5 no es igual o mayor a‘ 1 Q, se reemplaza el relé A.
f. Si R5 es igual 0 mayor a 1 £2, se coloca un cable volante entre los

bornes 87 y 30 del conector del calculador. '
Si el motor funciona, se conecta el relé Ay el Tep 92 en el conector
Test, se selecciona la funcion simulacion y se simula la electroval-
vula. '

d.

g.

h. Si funciona el motor, se reemplaza el relé A.
i. Si no funciona el motor, se cambia el calculador 7020,
j. Si después de colocado el cable entre los bornes 8.7 y 30 del conec-

tor del calculador el motor no funciona, se verifica la continuidad
del cable masa motor de bomba. _- ' ' - » '

k. Si no aparecen anomalias, se reemplaza el grupo regulacion adi-
cional. _ ' - .

1. Si el cable no esta bien, se lo cambia. - '

12- CD55: Control disyuncion calculador I

Durante un analisis de los defectos, la funcion calculador puede me-
morizarse, ademas de otros defectos. Se trata con prioridad los otros
casos. El codigo 55 esta inducido por los otros codigos presentes.‘
a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007

y adecuada tension de la bateria. . r - - .
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b. Se saca la tapa del grupo de regulacion adicional, se desacopla el
conector 4V NR para examinar su estado y se coloca el contacto.

c. Si U1 es equivalente a 12 V. pero U2 no es equivalente a 12 V, esta
cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.

d. Si U1 y U2 son equivalentes a 12 V, se reemplaza el calculador 7020.
e. Si U1 no es equivalente a 12 V., se verifica la conexion y estado

conector (es) IC27B. ' 9
f. Si no hay anomalias, esta cortado el cable CC4. Se arregla el ca-

ble 0 se reemplaza el haz de cables.
g. Si verificacion no es correcta, se conecta el conector IC27B. Se

cambia el haz de cables. .

13- CD56: Control linea de diagnosis

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007,
adecuada tension de bateria, apropiado procedimiento de control
y buen estado del aparato de control.

b. Si la conexion y estado con conector (es) 15 V NR - IC27B no es
bueno, se conecta el conector. Se reemplaza el haz de cables.

c. Si la conexion y estado con conector (es) 15 V NR - IC27B es la
adecuada, se saca la tapa del grupo de regulacion adicional, se
desacopla el conector 4V NR y se coloca el contacto.

d. Si U1 no es equivalente a 12 V., esta cortado el cable CC4. Se
arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

e. Si U1 es equivalente a 12 V pero U2 no es equivalente a 12 V.,
esta cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.

f. Si U1 y U2 son equivalentes a 12 V., se apaga el contacto y se
. conecta el BIP 722 calculador desconectado.

lg. Si R1 no es igual 0 mayor a 1 Q, esta cortado el cable 704. Se
arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

h. Si R1 es igual 0 mayor a 1 Q pero R2 no es igual o mayor a 1 Q,
esta cortado el cable 704A. Se arregla el cable 0 se reemplaza el
haz de cables.

i. Si R1 y R2 son iguales 0 mayores a 1 I2 pero R3 no es equivalente
a 199,9 k.Q., cable 704 en cortocircuito a masa. Se arregla el cable

-co so cambia el haz cle cables. » V - I
j. Si R3 es equivalente a 199,9 kQ pero R4no es equiwlalente a 199,9

kn, cable ‘_70,4A- en cortocircuito a masa. Se reparacéi, cable o se
reemplaza el haz de cables. a . -- - I .
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k. Si R3 y R4 son equivalentes a 199,9 kfl pero R5 no es equivalente
a 199,9 kfl, cable 704/704A en cortocircuito. Se cambia el haz de
cables.

1. Si R3, R4 y R5 son equivalentes a 199.9 K.Q, se coloca el contacto.
m. Si U3 no es equivalente a 0 V., el cable 704 en cortocircuito al + 12

V. Se arregla el cable o se cambia el haz de cables.
n. Si U3 es equivalente a 0 V. pero U4 no es equivalente a 0 V., cable

704A en cortocircuito al + 12 V. Se arregla el cable o se cambia el
haz de cables.

xi. Si U3 y U4 son equivalentes a 0 V., se reemplaza el calculador
7020. I

14- CD57: Control alimentacion post-relé de seguridad

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007,
adecuada tension de la bateria, buen estado del circuito de carga,
conformidad y estado del shunt n° 5, correcta conexion y estado
con conector (es) IC27B.

b. Se desacopla el conector 2V BAy si no es bueno el estado, se reem-
plaza el haz do cables.

c. Si el conector 2V BA esta bien, se borra los codigos defecto, se
hace un test de carretera con fases de regulacion y se lee los codi-
gos defectos o defectos.

d. Si el codigo 33 no aparece, hay una averia fugitiva. No se cambia
nada. .

e. Si aparece el codigo 33, se saca la tapa del grupo de regulacion
adicional, se desacopla el conector 4V NR, se coloca el contacto.
Se utiliza el BIP 722 en simple multimetro.

f. Si U1 no es equivalente a 12 V., esta cortado el cable CC4. Se
arregla el cable o se cambia el haz de cables.

g. Si U1 es equivalente a 12 V. pero U2 no es equivalente 12 V, esta
cortado el cable M. Se reemplaza el haz de cables.

h. Si U1 y U2 son equivalentes a 12 V., se acopla el conector 4V NR,
se conecta el TEP 92 sobre el conector test C7000 y se selecciona
la. funcion medicion parametros. .

i. Si U (post-relé de seguridad) es equivalente a 12 V., se cambia el
calculador 7020.: Y . .. 7 . , . ._ . , .

j. Si U (post-relé de seguridad)-n0_ es'equ_tiv.al'ente'-"a 12-.V, se desco-
necta el relé B y se alimenta el relé en 12 V.
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1. Si R1 es igual o mayor a 1&2, se cambia el calculador 7020.
m. Si R1 no es igual 0 mayor a 1 Q, se reemplaza el relé B.

B. Equipo Bendix .

Extraccién y reposicion planta eléctrica del grupo
de regulacion adicional i

Antes de iniciar la intervencion para reemplazar una platina elec-
trica, debe asegurarse que el defecto no esté en las conexiones.

En los conectores 3VMR, 5VMR y 3V debe verificarse el correcto
bloqueo mecanico, la ausencia de humedad, oxidacion y deformacio-
nes, y la presencia de la junta de‘ estanqueidad.

Se saca el capot protector del grupo de regulacion adicional (GPR),
se desconecta la bateria y se desacoplan los conectores 5VMR, 3VMIR
y 7VVE en el GRA. '

// \svmn ‘,2,-,,-‘F5.
';§V¢- ‘S

...' T
> . A ,. 1

‘Z’
I\ V I

Fig. V37

/"‘\\a~/- -wt‘ 'A\\''*G.414»
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2 Se aflojan las tuercas (1) de sujecion de la caja del relé (2), se
bascula hacia atras la caja del relé (2).

Se aflojan las tuercas de fijacion (3) ,de la platina eléctrica y se
separa la platina eléctrica.

Se desacopla el conector de 3 vias de interconexion entre la plati-
na y el motor de la bomba y se extrae la platina eléctrica.

Fig. v.38

,
4 '

J  
Para la reposicion se realiza los pasos inversos y se ajustan a sus

pares de aprietes, las tuercas (3) a 1,5 m.daN y las tuercas (1) a 0,5
m.daN.

l (.0 .\\“ /‘:‘51\\\\N

1,- 4,,..7";

._\\ \\’dill

Extraccién y reposicion del grupo de regulacién adicional

Se desconecta la bateria y se saca el capot protector del grupo de
regulacion adicional _(_GRA).

Se desacoplan los conectores 5VMR, 3VMR y 7VVE (ver fig. V.37).
Se coloca un trapo debajo del GRA, se marca y se saca las canali-

zaciones hidraulicas en el GRA.
En esta intervencion es necesario tapar las canalizaciones y tapo-

nar el GRA, para impedir que algwin cuerpo extrafio ingrese en el
circuito hidraulico.
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Se saca las tuercas (1) y se extrae el GRA tirando hacia el motor

Fig. VT39

. F’.‘L '

, Q.

.-. "*1"cggfif
0

fl‘‘Fl1.1 ss-‘'§;*;§%\.
-¢

..;.:__l

En la reposicion se procede invirtiendo los pasos de la extraccion,
respetando los pares de apriete 2 m.daN para los tornillos (1) y 1,5
m.daN para las canalizaciones, y tomando como precaucion no co-
nectar el conector 3VMR antes de purgar el dispositivo y ubicar co-
rrectamente los topes elasticos (3).

Fig. V.40

L5’ J IF; .ri ‘-' \"\-A //5- a-%".'=s.s. s
3 ""' —-----3Ow, , 5 I

I 6'3 I é
1 I
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Para no introducir aire en el circuito interno del GRA, se debe
respetar el método de purga.

Se llena y p1u'ga el circuito hidraulico.

Llenado, purgado y nivel de liquido de fienos

Previo a iniciar cualquier operacion en el circuito hidraulico se
cierra el contacto, se desconecta el conector 3VMR del GRA para im-
pedir que ingrese aire en él.

Durante la intervencion se completa con liquido de freno a medi-
da que baja el nivel, utilizando iinicamente liquido limpio y evitando
en todo momento que ingrese impurezas en el circuito hidraulico.

Finalizada la intervencion, se purga el dispositivo y se verifica
que el recorrido del pedal de freno no tenga alargamiento.

Se purga el estribo trasero mas distanciado del cilindro maestro,
el estribo trasero menos distanciado del cilindro maestro, el estribo
delantero mas distanciado del cilindro maestro y el estribo delantero
menos distanciado del cilindro maestro.

Se pisa el pedal de freno para aumentar la presion del circuito y
se lo mantiene pisado a fondo.

Se abre el tornillo de purga (1) y luego se cierra con un ajuste de
0,65 m.daN.

Se suelta el pedal de fre- ~ "ms".
La operacion se repite , V ~ (-‘~£‘.~3- l

tantas veces como sea ne- /-----__. . - ' ' l ®
cesaria hasta que el liqui- ll l},lg,fi *v ‘l K “M
do de frenos salga limpio y ; __ ___, /'
sin burbujas de aire. I // '-—" ‘

Se interviene con el mis- W *‘ 5 ,1,1.2.Q
mo procedimiento para el J7 I I
purgado del segundo cir- I l PI I
cuito, tornillo de purga (2). J ‘ —_- ‘ F7“ '

Se completa el nivel del _____ ,\|  g -_ r‘
liquido de frenos. Q' _ -m. -;- “.9

. - ' ‘U \ L]=.:I// - 
1

T ‘er
__

Fig. V41 _ _ - _ p_
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Esquemética antibloqueo de ruedas

Nomenclatuprap 7 ' f 7
BBO
BB1
BF

ICA
C7000
V7000
4
7000
7005
7010
7015
7020
7029
7040
7041

Bateria
Cajetin mas bateria
Caja fusibles
Contactor antirrobo
Conector test antibloqueo de ruedas
Testigo test antibloqueo de ruedas
Combinado
Captador de rueda delantera izquierda
Captador de rueda delantera derecha
Captador de rueda trasera izquierda
Captador de rueda trasera derecha
Calculador antibloqueo de rueda
Fusible antibloqueo de ruedas
Grupo de regulacion antibloqueo de rueda
Platina eléctrica de grupo de regulacion adicional

.Hg§¢_i§9¢b_l.@.S - _. ,1. 1 .
FSC 10 AV Haz de cables delantero".'_-__ if
FSC 30 ABR Haz de cables antibloqueo de ruedas
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos

mpa mes

I_

|_________l__
r Iii

E020
E021
E023
E070

Empalme + permanente
Empalme + contacto '
Empalme testigo (antibloqueo de ruedas)
E.m2fl1.m@- masas <°aL¢21.s§@r>-.__ - .

Tomas de masas
M000 Masa carroceria en soporte bateria
M007 Masa en forro de aleta (delantera derecha)

1

_I_ '17 ' 1

I J ' 11 '1- . . '

Codificacion de los colores
BA
BE
GR

Blanco JN
Azul MR
Gris NR

VE

Amarillo
Marron
Negro
Verde
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Bzisqueda de averias‘ aritibloqueo de ruédas _

a. Si hay anomalias sin que se encienda el testigo V7000, se consul-
ta el cuadro correspondiente. _ _

b. Si el testigo V7000 no se enciende 0 parpadea incorrectamente, se
verifica el testigo ABR (no se enciende) y el testigo ABR (parpadeo
incorrecto). S

c. Si la iluminacion testigo V7000 no es permanente 0 fugitivo, e1
control es correcto.

d. Si no hay lectura de los codigos defecto 0 defectos, se examina la
linea de diagnosis.

e. Si hay _lectu.ra de los codigos defecto o defectos, se anotan los que
aparecen, se borran los codigos defecto y se hace un test carretera
con fases de regulacién (de 5 a 30 km/h).

f. Si el testigo enciende, se realiza la lectura de los codigos en me-
moria (se consulta lista de codigos defecto inducidos).

g. Si el testigo no enciende, se considera los defectos leidos antes (se
consulta lista de codigos defecto inducidos).

Anomalias sin que se encienda el testigo V7000

a. E1 motor de bomba gira permanentemente con el contacto cortado.
Se examina la vigilancia del motor de bomba hidréulica.

b. Fugas de liquido de freno en el grupo de regulacion adicional.
Se examina el apriete de las canalizaciones y el de los tomillos de
purga y se verifica el estado de las canalizaciones del circuito de
frenos.
Si no hay anomalias, se cambia el grupo de regulacion adicional.

c. Si hay un desplazamiento al frenar. _
' Se verifica la conformidad de los trenes rodantes, el estado de los

neuméticos y de las pastillas de frenos. ’
Si la verificacion es correcta, se mide la presion de los estribos
delanteros, se pisa el pedal de freno y la presion debe ser de 100
bares. Se espera al menos 20 segundos y la diferencia debe ser
menor a 6 bares. A
Si la verificacion no fue correcta, se purga e1 circuito de freno (esta
anomalia no motiva e1 cambio del grupo de regulacién adicional).

d. Si los frenos se quedan echados (ruedas traseras). - ~
Se constata el funcionamiento del freno de mano.
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Silos frenos se quedan echados (una sola rueda). S
Se verifica el funcionamiento del estribo.
Si los frenos se quedan echados (las cuatro ruedas). ,
Se comprueba las presiones residuales en las ruedas. La presion
debe estar cerca de O bares.
Si la comprobacion es correcta, se examina el mando de. freno, e1
cilindro maestro, el amplificador de frenada y el reglaje de con-
tactor de stop.
Si el pedal de freno tiene un recorrido larga (en permanencia).
Se coloca el circuito de freno bajo presion con un empuja pedales y
se verifica la ausencia de fugas.
Si la comprobacion es correcta, se purga el circuito de freno.
Si el defecto continiia, se verifica el cilindro maestro, el amplifica-
dor de frenada, los estribos y se reemplaza las piezas defectuosas.
Si el sistema esta ruidoso.
Se corrobora la ausencia de contacto de las canalizaciones del cir-
cuito de frenos entre ellos 0 con la carroceria y el estado de Ios
soportes elasticos del grupo de regulacion adicional.
Iluminacién del testigo en el combinado: nivel liquido de frenos.
Se examina si hay Iibre deslizamienbo del flotador del tapon de1de-
posito, si hay desgaste de las pastillas y si hay ausencia de fugas.
Si la coniprobacion fue correcta, se completa el nivel y no se cam-
bia nada. '

Presencia de los cédigos defecto 0 defectos

1- Mensaje pantalla del TEP 92

13: Electrovcilvula
Electrovalvula de admision/escape delantera derecha.
Electrovalvula de restriccion delantera derecha
Electrovalvula admision/escape delantera izquierda
Electrovalvula de restriccion delantera izquierda
Electrovalvula admision/escape trasera derecha
Electrovélvula admision/escape trasera izquierda

42: Electrovcilvula admisiénlescape rueda delantera derecha
Electrovalvula admision/escape delantera derecha: cortocircuito
al + bateria S
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- Electrovalvula admision/escape delantera derecha: circuito abier-
to

43: Electrovdlvula restriccién rueda delantera derecha
- Electrovalvula de restriccién delantera derecha: circuito abierto
- Electrovalvula de restriccién delantera derecha: cortocircuito a1 +

bateria

44: Electrovdlvula admision Iescape rueda delantera izquierdo
- Electrovalvula admision/escape delantera izquierda: cortocircuito

a1 + bateria '
- Electrovalvula admision/escape delantera izquierda: circuito abier-

to

45: Electrovdlvula restriccidn rueda delantera izquierdo
- Electrovalvula de restriccion delantera izquierda: circuito

abierto
- Electrovélvula de restriccién delantera izquierda: cortocircuito al

+ bateria

51: Electrovdlvula admisiénlescape rueda trasera derecha
- Electrovalvula admision/escape trasera derecha: cortocircuito a1 +

bateria V
- Electrovalvula admision/escape trasera derecha: circuito

abierto

52: Electrovcilvula admision!escape rueda trasera izquierda
- Electrovélvula admision/escape trasera izquierda: cortocircuito al

+ bateria
— Electrovélvula admision/escape trasera izquierda: circuito abierto

14: Motor bomba
- Vigilancia del motor de bomba

53: Motor bomba '
- Mando relé bomba

15: Relé de seguridad
— Mando relé de seguridad (cortocircuito)
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21: Relé de seguridad
- Mando relé de seguridad (circuito abierto)

22: Relé de seguridad
- Potencia relé de seguridad

24: Captador
- Captador de rueda trasera izquierda: continuidad

25: Captador
- Captador do rueda delantera derecha: continuidad

31: Captador
- Captador de rueda trasera derecha: continuidad

32: Captador
— Captador de rueda delantera izquierda: continuidad

33: Captador
- Captador de rueda trasera izquierda: informacion velocidad in-

coherente

34: Captador
- Captador de rueda delantera derecha: informacion velocidad in-

coherente

35: Captador
— Captador de rueda trasera derecha: informacion velocidad inco-

herente

41: Captador
- Captador de rueda delantera izquierda: informacion velocidad in-

coherente

36: Captador
— Entre hierro captador trasero izquierdo

37: Captador
— Entre hierro captador delantero derecho '
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38: Captador
— Entre hierro captador trasero derecho

3.9: Captador
- Entre hierro captador delantero izquierdo

18 6 19: Captador
- Informacion velocidad incoherente

6'7: Bloqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda delantera derecha

69: Bloqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda delantera izquierda

66: Bloqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda trasera izquierda

68: Bloqueo de las ruedas
- Bloqueo de la rueda trasera izquierda

55: Calculador
— Calculador desconectado

56: Calculador
— Memoria calculador

57: Calculador
— Alimentacion calculador

Sin codigo: Testigo ABR
— Mando testigo de alerta

Sin codigo: Linea de diagnosis
— Defecto de recepcion -
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2- Lista de los cédigos defecto inducidos .

187

I
*1:-or ' I " -1* __ ' 'I|I nu-1

Cddigo defecto , Cédigo a tratar
I

‘___
13 - *- ..:

13
_ '41

13 21 22 53 55 57*

I
-I _

13 21 con uno o varios de los codigos
siguientes 14 15 55 57:13 21 55 21 ' 551

13 22 55 22
1355 _ 13

H 14? 14
14 15 55 15 it
14 22 55 14

I 14 53 55 14/53
14 55* if 14
15 15
15 22 55 515
15 53 55 15
15 55 15
18*? is
1555 18
19 19
19 55 195
2511 2121 22 55 21

- 5

21 con cinco codigos entre 42 43 44 45 51 52 521 y
I‘

21 53 55 21
21 55 I I I 21
225 22
22 con uno o varios de los codigos 42 43
44 45 51 52 57

F
2242434445 51 52 53 55 i f 575

I

I

‘.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

188 Psuor-:01‘ 405

I_n

I Cédigv d8f€C40 y I ' It Codigo a tratar

22 55

~l\Dwa- ‘to IA
24 55 5 24

174 I I ‘I I I I I25 to 25
25 con Bnoio varios deyglfigs eodigos 33 3435 41 55 25

if

I
4

1112555 I I 5 [125
‘_E5§557:_: _ 7+ It 5” It 25 II 31 q y y q F 51
I 31 con uny.oo yarios de los céiiigos 33 34 35 41 55 312
551555 it it 5 5 5 5 31

I I32 y 32
:1

\ 32 con uno 0 varios de los codigos 33 34 35 41 55f 32
*3255 f

7 32

32I:_3?5559: _ ___
I 335*” I 33

' 7 7' >T'- ' 7 7 —

333435 41
I

I
I-I" 5354 35 5 18 I
I
P333441? 18

185 _*I 33 35 41
33y33555* 5

K
I 54* 34 I

W W 5 5 If 234 y554 55
‘:11 55 35

_ I _ :35I 35 55
I'll__4I

35 y Z _ j fifiy ff T36
1
IA It 36:

I 36 55 i i *7 i
' 5375 *3?

I 37‘ 2155 7535? I as
3855? 533

mi539 5 :5 5 59 I
as 55 y 39

_5i}:___ U _";___ _ ; *____ 41 _1
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Cddigo defecto
__ 1 _

Cddigo a tratar
41 55 5 41 5 55
42? H 542
42 43 44 45 51 52 7 42
42 43 44 45 515 5253 55 5 5 5555 55 5 42
42 55 5 42
42 55 5'7 5555 5 5 5 5 542
42 575 42_
43 5 5 55 55 43
43 55j V 43
43 55 57 5 543
43,657 5 5 43

_ 3544 ff ifl _ 544
44 55 5 445
44 55 69 555 5 5 44
44 69 55 i j 44
45 j H 45
45 5555 5 55 455
45 55 69 5 45
45 59 5 555 55 5545

J 51
5455 _ _ 5 51
52W i 55 525
52 55 55 525

53§3 3
53

55 S919 3 5 _
53 55 i

55
55 5 5 55
57 57
66 67 66-67
66 68 66-68
555 53 55 5 4 5 65-63

J

I

I

57”}? 55” _ 767 _
68 Ggfl i j i 68-69
159 _ T. . 59
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Si alguna combinacién de cédigos no aparece en la Iista, se trata
los cddigos uno por uno a excepcién del cédigo 55.

Controles cddigos defecto

1- CD13: Control alimentacién electrovdlvula

a.

b.
C

d.

e

f.

g

h.

i.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB 1).
Se coloca el contacto + después del contacto.
Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.
Si el testigo V7000 tampoco enciende, se examina visualmente el
haz de cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-
res.
Si con e1 contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.
Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores
Si e1 testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
el conector 3V MR y se examina su estado.
Si U1 no es equivalente a 12 V., esté cortado el cable BB13. Se
cambia el haz de cables.

j- Si U1 es equivalente a 12 V., se desacopla el conector 5V MR, se

1.
III.

n

ii

O.

extrae la platina eléctrica 7041, se desacopla el conector 3V y se
verifica su estado.
Si en S1 no se oye funcionar el relé, se reemplaza la platina 7041.
Si en S1 se oye funcionasr el relé pero R1 no es mayor a 1 Q, se
reemplaza la platina 7041.
Si en S1 se oye funcionar el relé y R1 es mayor a 1 Q, se veriiica
como esté e1 cable de alimentacién de las electrovélvulas y de la
soldadura, se desacopla el conector 7V VE y se examina su esta-
do.
Si R2 no es equivalente a 2,5 Q, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.
Si R2 es equivalente a 2,5 Q pero R3 no es equivalente a 199,9 kQ,
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se cambia el grupo de regulacién adicional 7040.
p. Si R2 es equivalente a 2,5 Q y R3 es equivalente a 199,9 kQ, con la

lectura TEP 92 se cambia el calculador 7020, con la lectura TAD
4-99 se controla electrovélvula admisién/escape rueda delantera
derecha.

2- CD13: Control electrovdlvula admisiénlescape rueda delantera
derecha

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB1).

b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE. " 5
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-

res.
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si e1 testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado. -

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 kfl, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7061 esta en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla 0 se reemplaza el haz de cables.

1. Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040. 1

m. Si R1 es equivalente a 199,9 k.Q pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

n. Si R1 es equivalente a 199,9 kfl y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 Q. y no esta bien el aislamiento del cable 7061 respec-
to a los cables 706, 7062, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de
cables. I
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fi. Si esta bien el aislamiento del cable 7061 respecto a los cables
706, 7062, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccién rueda delantera derecha.

3- CD13: Control electrovdlvula restriccién rueda delantera dere-
cha

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB1).

b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE. '
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 kn, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 kfl, el cable 706 esta en cortocir-
cuitb a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

l. SiR2 es equivalente a 199,9 k£2, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

111. Si R1 es equivalente a 199,9 k.Q pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

n. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 Q y no esta bien el aislamiento del cable 706 respecto
a los cables 7061, 7062, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de
cables.’ I _ 5 . . 5 -—-

fi. Si esta bien el aislamiento del cable 706 respecto a los cables 7061,
7062, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza el
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calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la electro-
valvula rest:-iccién rueda delantera derecha.

4- CD13: Control electrovcilvula admisidnlescape rueda delantera
izquierda

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamientc 11° 5 en el cajetin
(BB1).

b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los ccnectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE.
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-

res.
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los cc-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conector-es 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 k.Q, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 k.Q, el cable 7063 esta en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla 0 se reemplaza el haz de cables.

1. Si R2 es equivalente a 199,9 k.Q, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

m. Si R1 es equivalente a 199,9 k§2 pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

n. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equivalen-
tes a 2,5 $52 y no esta bien el aislamiento del cable 7063 respecto a los
cables 706, 7061, 7062, 7064 y 7065, se cambiael haz de cables.

ii. Si esta bien el aislamiento del cable 7063 respects a los cables
706, 7061, 7062, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccién rueda delantera derecha. - I
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5- CD13: Control electrovcilvula restriccion rueda delantera izquier-
da '

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007 y
correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin (BB1).

b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE.
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto,+ después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 k£2, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 kfl, el cable 7062 esta en cortocir-
cuito a masa. Se 10 arregla o se reemplaza el haz de cables.

l. Si R2 es equivalente a 199,9 k.Q, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

m. Si R1 es equivalente a 199,9 kfl pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

n. Si R1 es equivalente a 199,9 k.Q y R3, R4, R5, R6 y R7 son equivalen-
tes a 2,5 Q y no esta bien el aislamiento del cable 7062 respecto a los
cables 706, 7061, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de cables.

fi. Si esta bien el aislamiento del cable 7062 respecto a los cables
706, 7061, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccidn rueda delantera derecha.

6- CD13: Control electrovdlvula admision /escape rueda trasera de-p
recha -

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
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y correcto montaje del shunt emplazamiento n" 5 en el cajetin
(BB1). - 5

b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE.
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente e1 haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si e1 testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-

res. -
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 k.Q, se desacopla el conector 7V
VE para examiner su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 kfl, el cable 7065 esta en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla 0 se reemplaza el haz de cables.

l. Si R2 es equivalente a 199,9 1:9, se cambia el grupo cle regulacion
adicional 7040.

m. Si R1 es equivalente a 199,9 kfl pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 £2, se cambia el grupo adicional 7040.

n. Si R1 es equivalente a 199,9 ILQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 £1 y no esta bien el aislamiento del cable 7065 respec-
to a los cables 706, 7061, 7062, 7063 y 7064, se cambia el haz de
cables. _

fl. Si esta bien el aislamiento del cable 7065 respects a los cables
706, 7061, 7062, 7063 y 7064, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccién rueda delantera derecha.

7- CD13: Control electrovalvula admision!escape rueda trasera iz-
quierdo. ' "

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007 y
correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin"(BB1).
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b. Se coloca el contacto + después del contacto.
c. Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE.
d. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables'y de no existir anomalia, no se cambia nada.
e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.
f. Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,

se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V" MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examine su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. Si R1 no es equivalente a 199, 9 k.Q, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. Si R2 no es equivalente a 199,9 kfi, el cable 7064 esta en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla 0 se reemplaza el haz de cables.

1. Si R2 es equivalente a 199,9 kfl, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

m. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 £2, se cambia el grupo adicional 7040.

11. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 £1 y no esta bien el aislamiento del cable 7064 respec-
to a los cables 706, 7061, 7062, 7063 y 7065, se cambia el haz de
cables.

ii. Si esta bien el aislamiento del cable 7064 respecto a los cables
706, 7061, 7062, 7063 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccion rueda delantera derecha.

8- CD14: Control vigilcmcia. del motor de bomba hidrciulica

a. Condiciones previas: correcto montaje del fusible emplazamiento
n° 6 en (BB1), se verifica el estado de los conectores 3V MR, 5V
MR, 3V VE, 7V VE y se asegura la limpieza y el ajuste de la masa
M007.

b. Si gira el motor de la bomba contacto cortado, se 1-ealizalos pasos
del control A.
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c. Si no gira el motor de la bomba contacto cortado, se coloca el con-
tacto + después contacto.

d. Si enciende el testigo V7000 después iniciacién, se realiza los pa-
sos del control B.

e. Si no enciende el testigo V7000 después iniciacion, se mueve los
conectores 3V MR, 5V MR.

f. Si enciende el testigo V7000, se verifica las conexiones.
g. Si no enciende el testigo V7000, se realiza un test carretera a mas

de 15 km/h.
h. Si enciende el testigo V7000, se realiza los pasos del control C.
i. Si no enciende el testigo V7000, se reemplaza la platina 7041.

Control A

a. Con el motor de la bomba girando permanentemente y el contacto
cortado, se desacopla el conector 5V MR y se verifica su estado.

b. Si el motor no sigue girando, se conecta el BIP 722 calculador
desconectado y se corrobora el estado de las agujas del conector
35 vias del calculador 7020.

c. Si R1 es equivalente a 199,9 kS2, se reemplaza el calculador 7020.
cl. Si R1 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7051 esta en cortocir-

cuito a masa. Se lo arregla 0 se reemplaza el haz de cables.
e. Si después que se desacopla el conector 5V MR el motor sigue

girando, se extrae la platina eléctrica 7041 y se examina el aisla-
miento de los cables de alimentacion del motor de bomba.

f. Si el aislamiento esta bien, se reemplaza la platina 7041.
g. Si el aislamiento no esta bien, se cambia el grupo de regulacion

adicional 7040.

Control B

a. Si el testigo V7000 se enciende después iniciacién (motor de bom-
ba no gira, contacto cortado), se cierra el contacto, se desacopla el
conector 3V MR y se corrobora su estado.

b. Si U1 no es equivalente a 12 V., se verifica el fusible 7029 (30A) y
la continuidad de los cables B42 y M704. _ I

c. Si U1 es equivalente a‘ 12 V., se conecta el BIP 722 calculador
desconectado y se conecta el conector 3V MR.

d. Si U2 es equivalente a 12 V., se verifica el estrldo de las agujas del
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conector 35 vias del calculador 7020. Si esta bien, se cambia el
calculador 7020. . _
Si U2 no es equivalente a 12 V., se desacopla los conectores 3V
MR, 5V MR. ' .
Si R1 es equivalente a 2,5 Q, esta cortado el cable 7051. Se arre-
gla 0 se reemplaza el haz de cables.
Si R1 no es equivalente a 2,5 Q, se extrae la platina eléctrica 7041
y severifica las conexiones.
Si R2 es equivalente a 2,5 Q, se reemplaza la platina 7041.
Si R2 no es equivalente a 2,5 Q, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

Control C

Si el testigo V7000 se enciende durante un test cle carretera a
baja velocidad, se cierra el contacto, se conecta el BIP 722 calcula-
dor conectado, se desacopla el conector 3V MR y se verifica su
estado.
Si R1 no es equivalente a 0 Q, esta cortado el cable M704. Se
reemplaza el haz de cables.
Si R1 es equivalente a 0 Q, se desacopla el conector 5V MR y se
comprueba su estado, se coloca el contacto.
Si U1 no es equivalente a 0 Q, el cable 7051 esta en cortocircuito
al + 12 V. Se arregla el cable 7051 0 se cambia el haz de cables.
Si U1 es equivalente a 0 Q, se cierra el contacto y se extrae la
platina eléctrica 7041.
Se verifica el conector 3 V., el estado de los cables de alimentacion
del motor y aislamiento.
Si R2 esta entre 0,3 Q y 5 Q, se reemplaza la platina 7041.
Si R2 no esta entre 0,3 Q y 5 Q, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

9 CD15: Control mando relé ole seguridad ABR (cortocircuito)

Se coloca el contacto + después contacto. , 5
Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5V
MR.
Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-
res.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

Fnsnos 199

d. Si el testigo V7000 no enciende, no se cambianada porque el de-
fecto esta en las conexiones. . . .5 ‘

e. Si al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-
. ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3V MR, 5V

MR y se coloca el contacto + después contacto.
f. Si el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los contac-

tores.
g. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desacopla

los conectores 3V MR, 5V MR y se corrobora su estado. '
h. Si R1 no esta entre 50 Q y 70 Q, se reemplaza la platina 7041.
i. Si R1 esta entre 50 Q y 70 Q, el cable 705 en cortocircuito al + 12

V. Se arregla 0 se cambia el haz de cables.

10- CD18: Control informacion velocidad de las cuatro ruedas

a. Condiciones previas: Correcto montaje de las llantas y iieumati-
cos y conformidad de las coronas dentadas (90 dientes).

b. Se coni-icta el TEP 92 sobre el conector test C7000, se seleccio-
na la funcion medicién parametros y se hace un ensayo de ca-
rretera. .

c. Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente en las cuatro rue-
das, se verifica el montaje del captador, el montaje y estado de la
corona dentada, el entre hierro del captador, la continuidad y ais-
lamiento del captador. "

d. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente pero no se enciende
el testigo V7000, se borra los codigos defecto. La anomalia puede
estar provocada por diferentes diametros de ruedas, un equilibra-
do dinainico 0 un remolcado con dos ruedas en el suelo.

e. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente y enciende el testigo,
se cambia el calculador 7020.

11 - CD19: Control informacion velocidad ruedas delanterasl ruedas
traseras. '

a. Condicionesprevias: Correcto montaje de las llantas y neumati-
cos y conformidad de las coronas dentadas (90 dientes).

b. Si el vehiculo es de transmision integral, se corrobora la informa-
cion velocidad de las cuatro ruedas.

c. Si el vehiculo no es de transmision integral, se conecta el TEP 92
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sobre el conector test C7000, se selecciona la funcion medicion
parametro y se hace un ensayo en carretera. ;

d. Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente en las cuatro rue-
das, en las ruedas traseras se verifica el entre hierro del captador,
la continuidad y aislamiento del captador.

e. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente pero no se enciende
el testigo V7000, se borra los codigos defecto. La anomalia puede
estar provocada por diferentes diametros de ruedas, un equilibra-
do clinamico o un remolcado con dos ruedas en el suelo.

f. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente y enciende el testigo,
se cambia el calculador 7020.

4

12- CD21: Control mando relé de seguridad (circuito abierto)

a. Se coloca el contacto + después contacto.
b. Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5V

MR.
c. Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-

res.
d. Si el testigo V7000 no enciende, no se cambia nada porque defecto

- esta en las conexiones.
e. Si al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-

ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3_V MR, 5V
MR y se coloca el contacto + después contacto.

f. Si el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los contac-
tores. -

g. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto y se conecta el
BIP 722 calculador desconectado.

h. Si en S1 se oye funcionar el relé, se examina el estado cle las agn-
' jas del conector 35 vias del calculador 7020 y de no haber anoma-
lias, se reemplaza el calculador.

i. Si en S1 no se oye el relé, no esta desconectado el BIP 722 y en S3
no se oye fimcionar el relé, se reemplaza la platina 7041.

j. Si en S3 se oye funcionar el relé y R1 es equivalente a 199,9 kQ,
estan cortados los cables 705, 7052. Se los arregla 0 se cambia el
haz de cables. »

l. Si en S3 se oye funcionar el relé y R1 no es equivalente a 199,9
kQ, el cable 705 esta en cortocircuito a masa. Se repara el cable 0
se reemplaza el haz de cables.
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m. Si en S1 se oye funcionar el relé, esta desconectado el BIP 722 y
en S2 no se oye funcionar el relé, se reemplaza la platina 7041.

n. Si en S2 se oye funcionar el relé, el cable 7052 esta en cortocircui-
to a masa. Se lo arregla o se cambia el haz de cables.

13- CD22: Control relé de seguridad (potencia)

a. Condiciones previas: conformidad de montaje del shunt emplaza-
miento n° 5 en el cajetin BB1 y limpieza y correcto ajuste de la
masa M007.

b. Se coloca el contacto + después contacto.
c. Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5V

MR, 3V VE.
d. Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-

res.
e. Si el testigo V7000 no enciende, se cambia la platina 7041.
f. Si al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-

ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3V MR, 5V
MR, 3V VE y se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los conec-
tores.

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto y se desacopla
el conector 3V MR.

i. Si U1 no es equivalente a 12 V., estan cortados los cables BB13 y
M704. Se cambia el haz de cables.

j. Si U1 es equivalente a 12 V., se desacopla el conector 5V MR y se
corrobora el diodo con un test semiconductor.

I. Si el diodo D no esta bien, se reemplaza la platina 7041
m. Si el diodo D no tiene anomalies, se extrae la platina eléctrica

7041 y se examina el estado del cable de alimentacion de las elec-
trovalvulas y de la soldadura.

n. Si R1 es equivalente a 2,5 Q, se cambia la platina 7041.
fi. Si R1 no es equivalente a 2,5 Q, se reemplaza el grupo de regula-

cion adicional 7040.
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Fig. V1.1 Conjunto tren delantera con sus pares de aprietes en m.daN
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Extraccion y reposicion elementos suspension delantera

Con la rueda un poco girada hacia la derecha se coloca los cables
de sujecion de amortiguadores, los dos tomillos de 6 mm. de diame-
tro para impedir que los cables se salgan de su lugar y se desajusta
varias vueltas las tuercas (1).

Fig. V1.2 / _ v
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Se eleva y se calza el vehiculo exclusivamente del lado donde se
va a interveuir, se extrae la rueda, el tornillo (2), la tuerca (3) y el
tornillo (4) y se ata la mangueta a la cuna soporte con un alambre (a)
para impedir la salida de la transmisién.

Fig. v1.3
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Se ubica la llave correspondiente en la apertura de mangueta, se
da un cuarto de vuelta para abrir la pinza (la llave se bloquea auto-
maticamente en la posicion de apertura) y se extrae los elementos de
suspension.

Fig. VI.4 g.5Av‘
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Para la reposicion, se cambia el orden de los pasos de la extrac-
cion. Las tuercas nylstop deben ser reemplazadas por otras nuevas.

Se baja el vehiculo y se controla que el cuerpo del amortiguador
haga tope en (b). De no ser asi, se desajusta la tuerca (3) y el amorti-
guador se posiciona automaticamente.

Fig. V1.5 \ -4,
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Se extraen los cables de sujecion de amortiguadores.
Se respeta los pares de apriete de las tuercas ( 1) 2,5 m.daN, tuer-

ca (3) 5,5 m.daN, tornillo (2) 7,5 m.daN. .

Extraccién y reposicion muelles delanteros

Se saca el elemento de suspension, se coloca un compresor muelle
suspension en un tornillo de banco, se pone la 2a. espira del muelle
en la horquilla de apoyo inferior del compresor y se cierra la prensa
verificando que ingresen correctamente los bulones (1) y las cabezas
(2) en los alojamientos marcados en la placa de apoyo.

Ffig. V1.6 ~

. I
Se comprime ligeramente el muelle y se desajusta la tuerca (3) de

la varilla roscada del amortiguador con una llave tuerca de 22 mm y
una llave Allen cle 7 mm.

Se extrae la tuerca (3), la arandela (4), la copela (5), se comprime
la prensa para quitar los dos cables de la copela inferior y se saca el
amortiguaclor.

5 4 3
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Fig.VI.7,
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Se saca el muelle con la copela superior (6), eltope (7), la copela
(8), la guia (9), el soporte superior (10), y el amortiguador con la aran-
dela (11), el guardapolvos protector (12) y el tope de ataque (13).

Fig. V1.8
6 7 8 9 10@i@55@@I
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En el montaje se coloca el soporte superior (10) en la placa de
apoyo superior del compresor y se introduce el soporte guia (a) en el
agujero (b) y el soporte guia (a) en el agujero (c). Se repone el conjun-
‘¢0 (9), (8), (7), la copela superior (6), agujeros (d) cle paso de cables
hacia abajo.

‘R . /~ C
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La intervencion de reposicion se concreta invirtiendolos pasos de
la extraccion.

Se monta el elemento de suspension y se ajusta la tuerca (3) nue-
va a 4,5 m.daN. _

Fig. v1.9
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Extraccién y reposicién de la mangueta

Con la rueda un poco girada hacia la derecha se coloca los cables
de sujecién de amortiguadores, los dos tornillos de 6 mm. de diéme-
tro para impedir que los cables se salgan de su lugar y se desajusta
varias vueltas las tuercas.

Se eleva y se calza e1 vehiculo exclusivamente del lado donde se
va a intervenir, se extrae la rueda, el pasador (1), la tuerca jaula (2)
y la tuerca de transmisién utilizando un sujetador de bujes.

Fig. VI.10
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Se extrae el estribo y se lo suspenda, el disco, el torni11o'(3), las
tuercas (4) y (5), y el captador de a.ntib1oque0(de acuerdo a1 equipo).
Se saca la rétula utilizando un fitil apropiado.

Fig. V1.11 Q K)‘“\v
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Se saca el bulén de cierre de la pinza de manghsta, se ubica la
llave de apertura de manguetas y se la gira un cuartd de vuelta (ver
fig. VI.4). Se baja la mangueta, se la retira del eleniento de suspen-
sién y se la extrae.

En la reposicién se realizan los pasos en el orden inverso a la
extraccién.

Se coloca y regla el captador de antibloqueo.
Se baja el vehiculo y se verifica que el cuerpo del amortiguador

haga tope en (a). De no ser asi, se desajusta la tuerca y al amortigua-
dor se posiciona autométicamente.

Fi V112 '
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Se retiran los cables de sujecion de suspensiones y se ajustan las
piezas respetando los pares de apriete: .
tuerca nylstop nueva de pinza de mangueta a 5,5 m.daN, de rotula
de mangueta'é1 3 m.daN, de biela de'_conexi6n a 3,5 m.daN.
tornillo de fijacion de estribo DBA a 12 m.daN., Girling a 10 m.daN.
tuerca de transmision 26,5 m.daN y tornillo de barra estabilizadora
a 7,5 m.daN.

Extraccién y reposicion de la rétula de mangueta

Se retira la mangueta, se la ubica en el tornillo de un banco, se 1e
saca la chapa de proteccion y con un extractor se le saca la rétula.

En la reposicion, se enrosca la rétula a mano y luego con el extrac-
tor se la ajusta a 26 m.daN.

Se frena la rotula en una de las muescas de la mangueta, se colo-
ca una nueva chapa de proteccion en la rétula y se la ajusta defor-
méndola en una de las muescas de la rotula.

Se coloca la mangueta.

Extraccion y reposicion bujes de tren delantera

Se extrae la mangueta y e1 circlip de freno de rodamiento. Se saca
el buje usando los fitiles apropiados que deben estar engrasados an-
tes de cada intervencion.

Fig. V1.13 %
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Se saca el rodamiento; se extrae la pista (1) con el auxilio de un
destornillador y se quita la pista interior del rodamiento que queda
en el buje usando los ext-rayctores apropiados.
Fig. VI. 14 _o_..s
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Se ubica la pista recuperada en el rodamiento y se lo saca de la
prensa usando un fitil de apoyo.

En la reposicion del nuevo rodamiento (siempre debe ser reem-
plazado) se 1e pulveriza barniz de deslizamiento en su alojamiento y
se lo monta en la prensa con un empujador y se coloca el circlip de
freno de rodamiento

Fig. V1.15 I ‘H
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Se monta el buje usando un tornillo (Fl) y un fitil apropiado y se
ajusta hasta su tope. .

Fig. V1.16
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Extraccién y reposicion del conjunto tren trasero

Con el vehiculo ubicado en el puente elevador se saca los tubos
trasero e intermedio de escape, se vacia el deposito del combustible,
se retira el carenado inferior (segfin el equipo).

Se extrae el tubo de llenado de combustible (1), e1 protector térmi-
co (2), la fijacion (3) del repartidor de freno de mano (4), la palanca
freno de mano (5) por la parte de arriba y se quita de sus grapas el
cable de freno de mano.

Fig. VI. 18 \'l uv
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Se desajusta totalmente pero sin sacarlos, los dos tornillos de su-

jecion trasera (6) del deposito

Fig. V1.19 11\\-//<~~\-1 1 -1* Ii
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En los vehiculos con compensador de frenado con integrado en los
cilindros de rueda, se desacopla e1 tubo de freno (7) de cada lado.

' d servomando deEn los vehlculos con compensador de frena 0 con
carga, se desacopla el tubo de freno (7) lado izquierdo.

Se tapa el o los orificios.
Fig. V1.20 V I
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hi ulos con compensador en fimcion a la carga, se des-En los ve c
acopla los tubos (1), (2) y (3) del compensador y se tapa los orificios
de los tubos y del compensador.

Fig. V1.21 \_
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En los vehiculos con antibloqueo de ruedas, se extrae los captado-
res de rueda (4) y se sueltan de los cables de freno de mano. I - -

Fig. V1.22 ‘gr _./ /
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Se levanta eI vehiculo hasta que los brazos Ileguen a su disten-

sion méxima con las ruedas en e1 suelo, se mantiene el tubo de tra-
viesa con un gato, utilizando una alargadera con cabeza torx se des-
ajusta totalmente a través de los agujeros (a) los dos tornillos de
sujecion trasera y se extrae los cuatro tornillos (5)-

Fig. VL23 Z p =7 \\
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Se baja un poco el gato y se retrotrae el conjunto trasero para
soltarlo del orificio de llenado del deposito, se levanta el vehiculo y se
extrae el tren trasero.

En la reposicion se invierte el orden de los pasos de la extraccion.
Se debe tener precaucion con la boca de llenado del deposito cuan-

do se baja el casco bastidor.
Los tornillos de sujecion del tren trasero se ajustan a 5,5 m.daN.
Los frenos deben ser purgados.
En los vehiculos con antibloqueo de ruedas, el cable del captador

de rueda con el cable de freno mano debe ser embridado y se monta
el captador.

Extraccién y reposicion del buje trasero

El buje rodamiento es u.n conjunto no disociable.
Se extrae la rueda, el tambor o el disco de freno, el captador de

rueda(seg1in equipo), el capuchon (1), la tuerca (2), el conjunto buje
rodamiento usando el extractor universal y una plaquita de apoyo, y
se recupera la arandela (4).

Fig. VI.24

©\:@\N
Se empuja la copela (5) hacia el interior y se saca la pista interior

(6) usando un extractor universal y la plaquita de apoyo, y la copela
(5) usando dos destornilladores. 1
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Fig. V1.25
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En la reposicion se coloca una copela de apoyo de junta nueva con
un Iitil adecuado y se inserta el conjunto en la mangueta golpeando
con un martillo de plastico hasta llegar a su tope.

Se coloca la pista interior de rodamiento en la mangueta, utili-
zanclo la tuerca nueva y el juego de dos anillos para montaje del ro-
damiento.

Se extrae la tuerca y los dos anillos.
Se repone el buje de rodamiento con su anillo interior, la arandela

(4), la tuerca nueva (7) ajustandola a 2'7,5 m.daN y se frena la tuer-
C3.

Fig. V1.26
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Se monta el capuchon nuevo, e1 captador de rueda, el tambor 0 el
disco de freno y la rueda. . '

I

Extraccién y reposicion amortiguadores traseros

Con el vehiculo sobre sus ruedas en puente elevador, se extrae el
carenado inferior (segiin equipo), las tuercas ( 1), la arandela (2) y el
amortiguador (3).

Fig. V1.27 - - ,/ // / 1
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Se regula el falso amortiguador a una cota x = 328 mm.

Fig. V1.28

s"-=1
Se comprime la suspension con los fitiles adecuados hasta ‘que el

falso amortiguador se introduzca libremente en sus dos ejes de fija-
cion.

Se saca el falso amortiguador y se repone el amortiguador, la aran-
dela y las tuercas.

P
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Se ajusta las tuercas nylstop nuevas (1) a 11 m.daN, se saca el
aparato de compresién de suspension y se coloca el carenado inferior
(segiin equipo). »

Fig. V1.29 I '-/ 1
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Extraccién y reposicion de la barra estabilizadora trasera

Se coloca la parte trasera del vehiculo sobre dos caballetes con las
ruedas colgando y se sacan las ruedas.

Se extrae los tornillos (1) y las arandelas (2), y se desajusta los
tornillos (3).

 @ 2is...



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

220 Psuosor 405

Se desajusta y se extrae el tornillo (4).

Fig. V1.31 2/
1\~4/..\\II-  

Se coloca una guia en el extremo derecho de la barra y un extrac-
tor de inercia en la guia. Se saca la barra estabilizadora golpeando
hacia el exterior con la masa del extractor. Se saca el extractor y la
guia.

Fig. V1.32
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Para la reposicion se limpia bien las estrias de los dos extremes
de la barra, se atornilla la guia y se la ajusta, se coloca el extractor y
se engrasa las estrias de la barra. 2 1

Se introduce la barra estabilizadora, se posiciona la entrada libre
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de la barra girandola estria por estria y se centra la barra en sus
pinzas de fijacion.

Fig. V1.33 _______
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Se repone las arandelas (2) (espaldon hacia el interior), los tornillos
(1) ajusténdolo a 1,75 m.daN y los tomillos (3) a 5,5 m.daN. (ver fig. 30).

Se ajusta el tornillo (4) a 5,5 m.daN (ver fig. 31) y se coloca el
vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion y reposicion de las barras de torsion traseras

Con el vehiculo preferentemente colocado en el puente elevador,
se saca la barra estabilizadora, las tuercas (1), la arandela (2) y el
amortiguador (3) subiendo el brazo con un gato.

Fig. V1.34
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Se coloca un falso amortiguador, se regla su longitud (1/2 vuelta =
0,75 mm.) para permitir un ingreso absolutamente libre de los dos
ejes y se ajusta la contratuerca (4) del fitil y las dos tuercas (1).

Fig V1 35 I I
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De cada extremo de la barra se saca el tornillo (5) y la arandela
tope (6) y se ebritrae los dos tornillos (7) del soporte cable freno mano,
debiéndose marcar la posicion de la barra en el brazo y en la barra.

Q
Se monta la guia en e1 extremo de la barra, el extractor a inercia

en la guia y se saca la barra de suspension golpeando hacia el exte-
rior con la masa del extractor (ver fig. V1.32).
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Se saca la guia y el extractor a inercia, y el falso amortiguador.
Para evitar el deterioro del freno de mano, antes de extraer el falso
amortiguador se cala el brazo para sujetarlo en su posicion.

Se regla el entreeje del falso amortiguador, se coloca el falso amor-
tiguador y se ajusta en sus dos fijaciones.

Las barras no deben ser invertidas, la barra derecha (a) se identi-
fica con una marca circular y la barra izquierda (b), con dos marcas
circulares.

Se limpian bien las estrias de las barras.

Fig. V1.37
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En el extreme del diametro mayor de la barra se le rosca y ajusta
la guia para lograr un buen apoyo en los extremes de guia y barra, se
coloca el extractor de inercia y se engrasa las estrlas de la barra.

Del lado opuesto al desmontaje se coloca la arandela de tope (1)
en su alojamiento.

Fig VI 38
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Se introduce la barra a través del anclaje del brazo y se busca que
ingrese libremente en una longitud de 8 a 10 mm. girandola estria
por estria. A

En este paso de la intervencion se debe tener en cuenta que la
barra no puede ingresar libremente en toda su longitud de estrias
porque sus extremos no se encuentran en el mismo eje, y los extre-
mos de la barra que tengan un nfunero de estrias por 30 y 32, tienen
dos posiciones diametralinente opuestas donde la barra ingresa li-
bremente sin modificar la altura del platillo.

Fig. VI.39
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Se introduce la barra hasta que haga tope con la arandela (1).
Se corrobora que las marcas (a) y (b) realizadas en la extraccion estén:
— enfrentadas u opuestas (a') si el platillo no debe correg-irse.
— desplazadas del numero de estrias determinadas por una correc-
cion de altura del platillo.

Fig. V1.40 I
. 0 ,. 0 ‘v
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Se completa el alojamiento con grasa, se coloca la arandela tope,
se ajusta los tornillos en cada extremo de la barra a 1,75 m.daN y se
ajusta los dos tornillos del soporte cable freno de mano.

Se saca el falso amortiguador. Levantando el brazo con un gato se
repone el amortiguador en su eje de fijacion y se coloca la barra cle
torsion.

Se pone el vehiculo sobre sus ruedas y se verifica el platillo del
vehiculo regulandolo de ser necesario.

Se extrae el amortiguador, se regula el falso amortiguador a una
cota x = 328 mm. y se comprime la suspension hasta que el falso
amortiguador ingress libremente en sus dos ejes de fijacion.

Se saca el falso amortiguador, se repone el amortiguador, se ajus-
tan las tuercas (4) a ll m.daN y se retira el aparato de compresion de
suspension.

*
”’///

Control y reglaje de altura de platillo

A. Medicion ' 4
La medicion de la altura del platillo trasero se concreta con el

Vehiculo vacio, los depositos llenos, colocado en una superficie plana
y con la correcta presion de neumaticos. -
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Las alturas H1 y H2 se, iniden entre el suelo y e1 extremo de la
chapa, al lado de los taladros a1 y a2 -

Antes de cada medida, se mueve el vehiculo para eliminar cuel-
quier contraccion de los organos de suspension.

Se realiza tres medidas de cada lado y se hace la media. Se realiza
la media entre los dos lados.

La diferencia entre los dos lados H1 y H2 no debe pasar los 10
mm.

 g éfi - . -.._..-_.:..___iiI\
Fig. VI.-42

B. Principio de reglqje
El principio de reglaje se basa en la diferencia del nfimero de es-

trias en los extremos de una misnia barra de torsion. “
— 30 estrias a1 extremo del larguero de traviesa
- 32 estrias al extremo del brazo

El reglaje se logra girando la barra, en el brazo y en el cajetin,
estando el brazo ubicado por el falso arnortiguador.

El desplazamiento de una estria hace cambiar la altura del plati-
llo en 3 mm.

El reglaje se concreta modificando la longitud x del falso amorti-
guador.

La rosca del falso amortiguador tiene un paso de 1,5 mm, permi-
tiendo los cambios de longitud de 0,75 mm. en 0,75 mm.

El reglaje realizado en un lado modifica la altura del lado opues-
to.

Una vez cambiada la altura de platillo hay que regular los fa-
ros. ~
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Fig. V1.43

C. Método de reglqie
Se extras la barra de torsion y se

la barra en el brazo antes de

SUSPENSIGN

_ ié-\Q. _,,__.

TC3.ma en (a)
quitarl

Fig. VI
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y (b) la posicion de
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Para el aumento o la disminucion de la altura de platillo, aproxil
madamente 3 mm. 0 multiplo de 3 mm., se aumenta o disminuye la
longitud x del falso amortiguador obtenida en el vehiculo de 1,5 mm.
0 mfiltiplo de 1,5 mm.

Por ejemplo, para cambiar la altura del platillo en 15 mm. (5 x 3),
se modifica la longitud del util en 7,5 mm. (5 x 1,5), dando cinco
vueltas de fitil.

Fig. V1.45
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- __ DIRECCION

Caracteristicas de la direccion asistida

I - 77 7 7 '_1w1_ -pg

Desmultiplicacion 17,9:1 7
N° de vueltas (tope a tope) V 2,1

Radio de giro (m.) T 5,5I
T

Diametro de giro (m.) if P
- entre mums 11

; - entre aceras 10 I
_ " _ 77 7 __._ _ 7 _iu

Cotas de la direccién asistida

Caida 0° -I: 30"’.

Avance " 3° i 30’

Salida 11°30’ i 30’

Convergencia 0°10’ i 5’

Control y reglaje

La intervencion debe concretarse en e1 banco de control tren de-
lantero. ' I

Alineacion de la direcc-ion - - .
Se gira toda la direccion hacia un lado hasta que haga tope y se

hace una marca (a) en la parte" de arriba del-circulo de volante.
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Fig. VII. 1 ;

I I “.1- ‘
‘ Iii

Se mueve la direccion totalmente hacia el otro sentido hasta ha-
cer tope, contando la cantidad de vueltas dadas y la fraccion.

El valor resultante se divide por dos, siendo ese resultado el pun-
to medio.

Se gira el volante hasta que alcance ese punto medio y en esa
posicion, las ruedas deben estar en linea recta.

Si las ruedas no quedan en linea recta, se reg-ulan a través de las
bieletas (1).

U‘

L|=..-..-.
|

------------------ -----1.---QQQQQQQQQ —

Fig. VII.2

it é’ ,

I I
. L |I]':' -  una 1Q.» ----._-----_----.........-- --

C



INFO MECANICA
infomecanica@hotmaiI.com

Dmscciou 231

Finalmente se controla la posicion del volante y se centra de ser‘
necesario

Paralellsmo
El aralelismo se verifica con los de ositos de a a aceite com-

' 1
-

P P Eu 7 Y
bustible del V6h1C1.110 llenos

Si el valor no es el correcto, se regula por las bieletas (1), valiendo
cada vuelta de bieleta aproxirnadamente 2 mm.

. '—‘-" ~ -~ .. -7---!:"*1_ .
is 4 4 - 9:’-1!. ....o

(B I CB
Fig. VII.3 it
Vaciado, llenado, purgado y nivel del circuito hidraulico

Para vaciar el circuito hidraulico, el vehiculo debe tener el motor
parado y la bateria desconectada. I

Se abre el tapon de llenado y se desconecta el tubo de alta presion
(1) de la valvula. ' I '

Fig. VII.4
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Se gira. lentamente la direccion de un extreme al otro en varias
oportunidades para ayudar el vaciado total del aceite. _

Para llenar el circuito, se conecta el tubo de alta presion (1) en la
vélvula ajusténdolo a 2,5_ m.daN, se llena el deposito con el aceite
recomendado y con el motor pa:-ado, se gira Ia direccion de un extre-
mo a otro en forma lenta y se completa el deposito nuevamente.

Para purgar el circuito, con el motor en marcha a ralenti, se mue-
ve la direccion lentamente de un extremo a otro en varias oportuni-
dades y se agrega el aceite necesario de acuerdo a como baje el nivel.

E1 nivel varia de acuerdo a la temperatura del motor. Para su
control, el motor debe estar parado y las ruedas en linea recta. En
esa posicion, e1 nivel no debe estar por debajo de la marca MINI (2),
y la zona de llenado debe estar entre (3) y (4).

Fi .’VII.5 wg A : I __ \ \
I

<1‘

u\~ \

,-/If“E
\; i *',.4--

I

~_ .___ \ an

Extraccién y reposicion de la bomba de asistencia

Se vacia el circuito hidréulico, se desbloquea el tornillo (1) y el
tornillo de polea (2). Se afloja la polea y se extrae el tornillo (3) y la
correa. Se gira el alternador hacia arriba y se saca los tornillos (2),1a
polea y se desacopla el tubo (4).
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Fig. VII. 6
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Se desajusta totalmente e1 racor (5) y se quita el tornillo de suje
cion (6) de la bomba.

Fig. v11. 7

.53. 'r _ ,
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En la reposicion se enrosca el racor (5) en la bomba y se prosigue
con los pasos inversos a la extraccién. El tubo (4) se repone colocan-
dole una nueva abrazadera.

La tension de la correé debe ser entre 50 a 55 daN/tramo, si es
nueva, y de 40 a 45 daN/tramo, si se utiliza la ioisma que se saco.

Se llena el circuito hidréulico y se lo purga.
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Tablero de abordo

8

‘~<.-1

1 - Manda de regulacion de la posicion de los proyectores ’
2 - Aireadores laterales orientables
3 - Parlantes derecho e izquierdo
4 - Interruptor fiaros traseros antiniebla
5 - Interruptor luneta calefaocionada
6 - Interruptor luz de emergencia - deatellador
7 - Interruptor del aire acondicionado
8 - Reloj digital
9 -Aireadores cent:-ales orientables .

10 - Mandos fie calefaccion - ventilacién
11 - Guantera con cerradura y -
12 - Sonda de deteccion de temperatura del habitéculo (climatizacion)
13 -Aireador lateral orientable . .
14 - Paso de aire, calefaccionado o no, hacia los vidrios de las puertaa
15 -Alojamiento autorradio ~
16 - Cenicero y enoendedor ' -
17 - Caja portaobjetos .
18 - Mando aperture del capot del motor
19 - Parlantes de puerta, izquierdo y derecho V ‘
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Desmontaje del tablero de instrumentos y plancha de abordo

./Xxx‘

.W_ 6 l/7/E%.1f
\>\La=7SP5/‘_,_.'_<'.'P-7,
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Fig. VIII.2
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Se baja la columna de direccion (1).
Se saca la perilla de regulacion de faros (2).
Se extrae las teclas y tapa teclas (3). A
Se quita el tornillo (4), se destraba y se desmonta la plancha su-

perior.
Se saca la plancha superior completa (5) y e1 ornamento inferior

instrumentos (6).
Se quita los dos tornillos (7), la consola porta tec1aizqu_ierd_g(8)‘y

los tornillos del tablero (9).
Se desmonta el tablero (10).
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Fig. v111.4 29 so _
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Se extrae el tornillo lateral de la consola (23), se retira la rejilla y
lateral (24) y se sacan los tornillos (25), (26), (27), (28) y (29) y los
soportes (30), (31) y (32).

'-

Conmutador de luces

Esta ubicada sobre la columna " F
de direccion (lado izquierdo) y po-
sibilita su accionamiento sin soltar

d““““@  %<3J 2®*§§?® '2 Ely“!
@*?§&§

Fig. 1/111.5
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0- Luces de giro -
-—- Flmciofia en la posicion A <5 M del antirrobo.
- Hacia arriba (A) intermitente lado derelqbio.
7- Hacia abajo (B) iptermitente lado izquierdo.

1- Luz de posicién
Girando la palanca un cuarto de vuelta se obtiene el encendido de

las luces do posicion delanteras y traseras, y la iluminacion del ta~
blero de instrumentos.

2- Luz bqia y luz alta
Girando la palanca un cuarto de vuelta mas, se posibilita el fun-

cionamiento de las luces altas 0 bajas.
Un sefialador luminico azul se enciende cuando se coloca la luz

alta.
Un avisador acfistico suena cuando, luego de retirar la Have de

contacto, quedaron encendidas las luces exteriores.

Bocina
Se accionan con la palanca (D) hacia adentro, estando la misma

en cualquier posicion. I

Reglaje de los faros principales
Fig. VIIL6
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Se regulan a partir del accionamiento del mando (E) en funcion
de las distintas cargas que tenga el vehiculo y en cuatro posiciones:
0- Asiento conductor o asientos delanteros ocupados.
1- Asientos delanteros y traseros ocupados.
3- Asientos delanteros y traseros ocupados, bafil de equipaje carga-

do al maximo.
4~ Asiento conductor ocupado y bafil de equipaje cargado al maximo.
2 y 5- Posiciones intermedias.

Fig. VIIL7

Desde el colnpartimiento del motor se accede a los mandos de re-
gulacién para la alineacion.

En el reglaje con alineadora de faros, con los proyectores con la
luz baja encendida, el haz de luz tiene que iluminar a una distancia
minima de 30 metros.
(F) Regulacién en altura.
(G) Regulacién lateral

Limpia -- lavaparabrisas

l?unolo1;fi§r_ie1_}?po§ieién AM6 del anti1'robo,Accionando la palanca
(1) hacia.el_§iola11te desde la i>"osi_ci6n limpia lavaparabrisas en cua-
tro movimientos. ~ _ -. Iv Y . L;
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Limpiaparabrisas

En todas las posiciones, la bomba del lavaparabrisas puede ser
activada presionando la palanca (1) hacia el volante.

Las posiciones son: '
Sin funcionamiento.

- Barrido intermitente.
- Barrido normal. _
- Barrido rapidoom»?

“"'}z>.< *2?“ .

-- _
ifiawfiga aggalb
_.‘_ l *""_v|___ _

;;,§\' 1;; »_. - ;-.. . rs:~:@;$,é‘»r;aa ~=.. 4*:
f » §==‘?»i-:.-'"-i>

"<'%_‘}~-is-1' ._:-\f_' '~;§;:1>5.
'5:'.iI'§5T.5.'.‘5*'I: #15:,-

Fig. v111.s
Fig. v111.9 _

Luces traseras antinieblas

C)@C)@

Se enciende desde el comando (2). Los faros traseros antiniebla
funcionan en la posicion de luces altas y luces bajas del conmutador
de luces.

Desescarchado y desempafiado de luneta y espejos retrovi-
sores __ - _ -

I Se acciona desde el comando (3) del tablerq.
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Luces intermitentes de emergencia

Se acciona desde el comando (4) del tablero.

Reloj eléctrico (6)

La hora se corrige con e1 comando (A) y los minutes con e1 coman-
do (B). ‘

Reostato de iluminacion del tablero de instrumentos

Con la perilla (6) se regula la intensidad de la iluminacion del
tablero de instrumentos, los comandos de climatizacion y el reloj.

léctrico 'Levanta vidrios e
Fig. VIII.10 I

Puertas delanteras
Del lado del conductor se encuentra dos teclas combinadas (1) que

accionan el vidrio del lado del conductor y del lado del acompafiante.
Pulsando los botones extremos de la tecla combinada se produce

una carrera completa del vidrio (ascendente o descendente). Pulsan-
do nuevamente sobre la tecla, la carrera del vidrio se detiene. Utili-
zando el sector central de la tecla a través de pulsos, se consigue la
posicion deseada del vidrio.
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‘ Del lado del acompafiante hay una sola tecla que se comanda por
pulsos. ‘ " 2' - ‘ _ '“

.1‘ .' '

Fig. VIII. 11

. >

Puertas traseras - _

Los levantavidrioslcle ambos lados se accionan por medio de las
teclas (3) y (4), ubicadas en la consola. E:

Fig. vm.12
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También se operan los levantavidrios desde las teclas (6) y (7)
ubicadas en la parte trasera del vehiculo.

Pulsando la tecla (5) se bloquea el accionamiento de los levantavi-
drios desde las teclas (6) y (7).

Techo corredizo eléctrica
Fig. VIII.13 * " ~

Se acciona desde el interrupter (10) ubicada en la consola del techo.
La apertura del techo corredizo consta de un doble sistema: hacia

adelante y hacia atras y levadizo en su parte trasera para la extrac-
cion de aire viciado del habitaculo.

El funcionamiento se realiza manteniendo el interruptor apretado.
El sistema levadizo se comanda con el mismo interrupter, desde la

posicion techo cerrado, presionando la tecla hacia la posicion de cierre.
El mecanismo también se puede accionar en forma manual a tra-

vés de una manivela. Se saca el proyector orientable (8), el plafon (9)
y las teclas (10) y luego, con un destornillador, se extraen los torni-
Llos ubicados detras de esos elementos para retirar la consola. obte-
niendo la manivela.

Finalmente, se desplaza la palanca de desbloqueo (11) y se intro-
duce la manivela (12) en el alojamiento para accionarla y abrir o ce-
rrar el techo.
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Afectacién de los fusibles

F1 (20 A) + Accesorios
- Luneta trasera térmica. Retrovisor térmico.

F2 (5 A) + Luz poblacién
- Luz de poblacion trasera izquierda y matricula.

F3 (5 A) + Luz poblacién
— Luz trasera niebla, mando antiniebla delantera.

F4 (10 A) + Luz poblacidn
- Luces de poblacién delantero, luz matricula, iluminacionz combi-
nado, consola, reloj, reostato iluminacion.

F5 (10 A) + Después contacto '
- Temporizador luz techo, relé compresor, caja temperatura agua re-
frigeracion, caja nivel aceite, cuentarrevoluciones, testigo freno de
mano, nivel liquido frenos, luz marcha atras, relé motoventilador,
luz selector velocidades CCA.

F6 (15 A) + Accesorios
- Limpia/lava-lunas, limpialunas, luces de stop, luz guantera, lector
de mapas, presostato, lava faros, calculador correccion platillo, relé
alimentacion bloqueo diferencial.

F7 (25 A) + Permanente
- Sefial peligro.

F8 (20 A) + Permanente
- Relé realimentacion elevalunas + techo corredizo, luz baul, reloj,
cajetin mando condenacion luz de techo delantero/trasero, memorias
autorradio, antena eléctrica, receptor infrarrojos, temporizador luz
de techo.

F9 (5 A)
-Autorradio en + permanente 0 + accesorios. Posicion fusible en 13 6 40.

F10 (15 A) + Accesorios
- Reloj numérico, indicadores de direccion, combinado, mando lune-
ta trasera térmica, relé elevalunas delantero + trasero y T.C., reglaje
retrovisor, asientos térmicos, testigo estarter.

4
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F11 (5 A) + Luz poblacion
- Luz posicion trasera derecha.

I F12 (10A) + Accesorios
L Alimentacion mando antibloqueo ruedas.

F13 (20 A) + Permanente
— Elevalunas trasero.

F14 (30 A) + Permanente
- Elevalunas delantero + T.C.
F15 (20 A) + Permanente
— Bocinas, encendedor de cigarrillo, asientos regulables eléctricos,
testigo correccion platillo y bloqueo diferencial.

F16 (5 A) + Luz poblacidn
— Faro antiniebla derecho.

F17 ( 5 A) + Luz poblacidn
— Faro antiniebla izquierdo

F18 (25 A) + Accesorios
— Climatizador

Identificacion de relés
Fig. VHL16
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1 -Temporizador lavapara- l
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2 - Luz de giro y balizas
3 - Luneta térmica z“; 3_I

- - I Ii4 - Levanta vidnos traseros I‘ _-.-, _,.;‘-
- ' ’ I -‘ I .. -""'i€II5 Levanta V1d!'10S delante-
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6 - Accesorios l-L
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Esquema ventilacion calefaccion regulado (Valeo)
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Fig. IX.1. Esquema de prinoipio
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Fig. IX.3. Esquema de cableado
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Nomenclature:

BBO
BB1
BF

i
I

I CA.
I 1232
I 1304

1 1320
I 3050
- sooo

sous
3007

I sous
s010
e014

I 8015
I 8020
I 3025

1 8030
I 3032
I 8045

8048
I 3050
I 8065

* sosv
I 8070
I 8080

‘ __ 7* _ ___n-In 7 7 7 _ _l _;1__ ,7

Bateria
Cajetin més bateria
Caja fusibles
Contactor antirrobo
Electrovélvula sostenimiento ralenti
Relé doble multifuncién inyeccién
Calculador inyeccién encendido
Reostato iluminacién
Interruptor aire acondicionado
Termistancia evaporador
Presostato
Termistancia agua motor aire acondicionado
Cajetin temperatura agua aire acondicionado
Electrovélvula estabilidad ralenti
Relé corte compresor aire acondicionado
Compr-esor aire acondicionado
Fachadei elimatizador
Termistancia aire habitziculo
Termistancia aire exterior
Médulo mando ventilador aire calefaccién
Relé ventilador
Moto ventilador
Motorreductor trampilla de mezcla
Mando trampilla entrada aire
Motorreducter trampilla entrada de aire
Calculador climatizacién

__ "'1 __ I "' ' ' ' *7
-nan"L 1%;-.-de¢¢z;zl2s j Z II II I I

__4|

LII" _3 F

FSC 56 CLIM Haz de. cables climatizador
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos
FSC 10 AV Haz de cables delantera

I FSC 20 MOT Haz de cables motor
I17 "1

Li ______ _411_: ‘ 1 _ I-ulll-I-||_T _l I
A|r*' _I‘_ __ _ 

Empalmes ‘

E020
I E021

E080

r 7' _ _1_ "' " ' 7*’ F" _ T"j:* :__ —: ’ __ _____ '

Empalme + permanente
Empalme + después contacto
Empalme masas

Il_____I’ "17 _ I"' 1' ' 7' _ 1' '41; ___ _Il-I |,_ ' *__;|

In
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77 ,_ II' r 1-an-r __77 7 7 _ _

Tomas de masas

M000 Masa carroceria en soporte bateria
M020 Masa habitéculo pilar entrada delantera derecha
M024 Masa habitéculo encima de la guantera

~77’ ""TL7——— —— 4 7' 7'" - _ Q7 ,_
-In I-L e ’ ' 7 i’ e ' H " 117 I 7

Codificacion de coloresI I I

BA Blanco MR Marrén
BE Azul NR Negro
GR Gris VE Verde
JN Amarillo

Descripcién y flmcionamiento

8§DQ3~lO)CJ"lrPC|O§|—l pg:ue||1

Difusores del tablero de bordo y desempafiadores del parabrisas
Desempafiador antiescarcha y antivaho de los vidrios delanteros
Difusores laterales orientables

- Difusores cent:-ales orientables
- Aireadores inferiores hacia los pies en los puestos delanteros

Aireadores inferiores para los puestos traseras
Manda regulacién del caudal de aire
Manda regulacién y seleccién de la temperature en el interior del habitéculo
Manda reparticién de aire
Manda entrada de aire exterior oreciclado

11 - Tecla de detencidn del sistema de aire acondicionado (parada de compresor)

Fig. IX.4
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E1 vehiculo viene equipado con un sistema de ventilacion, ca1efac-
cion y aire acondicionado con regulacion electronica automatica, ya
que tiene sensores que detectan los cambios exteriores de tempera-
tura y a1» mismo tiempo fija una temperature. constante dentro del
habitaculo. '

Regulacion del caudal de aire

El caudal de aire que ingresa al habitaculo se regula con el mando
7, girandolo en el sentido de las agujas del reloj para aumentar la
cantidad de aire. Con el mando en posicion cero (tope inferior) y la
llave de contacto ubicada en A o M, el ventilador funciona 1entamen-
te y mantiene un pequefio caudal de aire dentro del habitaculo.

Regulacién de entrada de aire exterior

Fig. IX.5

ii... _

La posicion de regulacion cerrada tiene que ser utilizada tempo-
rariamente con el fin de impedir el ingreso de polvo o vapores, o para
la aceleracion del calentamiento/enfriamiento del habitaculo o des-
empafiador. E1 uso prolongado de esta posicion puede provocar el
enviciamiento del aire interno del habitéculo.

Detencidn del sistema de aire refrigerado

La tecla A/C permite interrumpir el circuito de la refrigeracion en
caso que la temperature. del aire exterior no justifique su funciona-
miento. Al presionar la tecla, se apaga la luz testigo, la regulacion de
la calefaccién sigue asegurada y con el mando de regulacion de tem-
peratura se vuelve a la zona 19° a 21°. Cuando es necesario disponer
de toda la potencia del motor, también es conveniente interrumpir e1
circuito de refrigeracion.

E1 interruptor A/C no debe estar prendido en caso que la llave de
contacto esté durante un tiempo prolongado en la posicion A o M.
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Regulacién de la temperatura

El sistema de regulaciérl electronica mantiene autométicamente
la temperatura del habitaculo a un nivel constante.

La temperatura se regula con el selector (2), tanto sea para la
calefaccién como para la refrigeracion. _

Colocando el selector en las posiciones extremes (zona 19° a 21°
para la refrigeracién y zona 25° a 27° para la calefaccion) trabajan
ambas funciones, independientemente de la temperatura exterior al
habitaculo. La regulacion autornatica solo se cumple para posiciones
intermedias alas extremas. _

Para lograr una buena regulacion de la temperature interior se
iiecesita que haya un caudal de aire minimo obtenido por el ventila-
dor del equipo a través del mando (3).

,,.
— ~—— 1Fig.IX.6 H I

 C
Distribucién del aire

Luego de regular el flujo de aire (mando 3) y temperatura (mando
2), se pulsa el correspondiente modulo de seleccion (mando 1):
a - Todo el aire es distribuido hacia el parabrisas y vidrios laterales.

Para la funcién antiescarcha y desempefiador del parabrisas, se
coloca el mando del caudal de aire al maximo y se cierra los airea-
dores laterales. Otra forma de desempafiado rapido es regulando
el aire frio con el selector (2) y prendiendo la tecla de A/C. En los
dias de lluvia de mucha humedad, esta filtima operacion permite
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secar el aire que ingresa y se dirige al parabrisas, resultando en
evitar e1 uso del calefactor.

b - Todo el aire a temperatura exterior 0 aire acondicionado es dirigi-
do a través de los aireadores lograndose 1m maximo de ventila-
cion.

c - El aire es distribuido especialmente sobre los pies de los ocupan-
tes para la calefaccién 0 la ventilacion del habitaculo.

d - E1 aire a temperatura exterior 0 aire acondicionado es distribuido
por los aireadores orientables, proporcionando ventilacién a nivel
del tablero y aire a la temperature deseada dirigida hacia los pies.

Identificacién aire acondicionado

Fig. IX. 7
.4. M U -§

 _§*~I -ql_ ¢L|5L> H I. P

___‘_

E Ir‘ $1-‘:1. " - =i.,,,L[,;

S a  
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/lilI

it1'.-
oo---__=:\a_/II~1--_-_._'1I=,-i.7\ .,,._...._\_<____‘\ o1—-—-—---_./"_

/~1.1-?“

657"»
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1- Manorreductor 5- Ventilador
2- Depésito deshidratador 6- Evaporador
3- Condensador 7- Termostato electrénico
4- Compresor 8- Aerotermo

I
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Implantacién caja de temperatura de agua

F 1

/a

1
\ 4\4/¢/ Q J

/K O '

La caja de temperatura (9) esta ubicada debajo del faro delantera
izquierdo, sujetado en el forro de aleta.

 

Implantacién termostato electrdnico

/ //- , , 12

 
_ =__ HQ‘ 13

s7&5‘;'DI ' .;.=.—

ll»?'lIl¥?lI*l\
fl\\~j

\_.
as10- Termostato electronics

11- Conector 7 vias para aire
acondicionado regulado (de
acuerdo equipo) I .___ ____ %%%/

11- Conector 15 vias para aire """ I
acondicionado no regulaclo
(de acuerdo equipo) _

12- Carter aerotermo
13- Carter evaporador '
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Implantacidn sonda evaporador

Fig IX 10 '-- ‘,'/

In,

12- Carter aerotermo
13- Carter evaporador
14- Sonda de temperatura

evaporador

Pares de apriete aire acondicionado

Fig. IX 11 3 5 6 1

*'?~rf~%
'5'.L‘,\5;

fl7}"\§
;,'.'-.,lAfq}_

II. fill_ /,1 ; I

l - 2E“gg!
e v '*__

J -'1
3' ‘ ‘J I
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//es%\&\WxIE;$V;

QI /"*'r\\
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_ - --- --___ -
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~ flu
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"11
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1- Racor de entrada compresor
2- Racor de salida compreaor

_ 3- Manguito en capacidad tampon
4- Brida de entrada condensador
5- Racor de salida deposito deshidratador
6- Manguito salida condensador/entrada deposito deshidratador
7- Bride de manorreductor

3 m.daN
3 m.daN
2 a 3 m. daN
1,5 a 2,5 m.daN
1,5 a 2 m.daN
1,5 a 2 m.daN
0,5 a 1 m.daN

e/"
13 14 12
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Extraccién y reposicién del compresor mando ventilador

Se vacia el circuito de refrigerante y se extrae la pantalla paraba-
rros (1) y la correa de arrastre de accesorios.

Fig. IX. 12
i"/

V 3
"1

5% F; “"‘

___,; I Q/(’ __ /.
:fi( ' K \ \.. ‘

\‘) 1\.

Se desacopla la alimentacién eléctrica y los manguitos de entrada
(2) y sa1ida(3) del compresor.

Fig. IX.13
2

‘fffifiul@¥\%/A
® J

#

"‘ 3
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Se extraen los tornillos de sujecién y el compresor del aire acond1-
cionado.

Fig. IX. 14

 

\‘

En los motores XUD se saca la correa de arrastre de los accesonos
(5), se separa la bomba de direccién asistida sin abrir el circmto y se
extrae el alternador.

1

4-

PEUGEOT 405
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Se extrae el soporte accesorios (6), los tornillos de sujecién (7 ) y e1
compresor de aire acondicionado. - -~

Fig. IX. 16 7 6 7

“ //Gflk T-- K

" ..‘ M ‘ii III!
I//2/I;x

4 ._(_:\_Ir

@‘\§1€"‘ 3?___: :-
- .-

En la reposicién se coloca el compresor respetando la ubicacién de
las arandelas y separadores: arandelas elaisticas (8), casquillo de cen-
tragu (9), arandelas planas (10) y grupilla eléstica (11), ajustando los
tornillos de sujecién a 5 m.daN y colocando los manguitos de entrada

\-~/\

y salida del compresor.
Fig. IX. 1 7 . .-~'i\‘\v'~I \2.§_,$

, I \'. ff: 54’, .
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Fig. IX. 1s
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En los motores XUD se coloca el soporte accesorios, el alternador, la
bomba de direccién asistida y la correa de arrastre de los accesorios.

En todos se pone la pantalla parabarros, se conecta la alimenta-
cién eléctrica del compresor y se llena el circuito de refrigerante.

Extraccién y reposicién plato de arrastre mando ventilador

Se coloca una llave de tetones regulable y con el maneral y la
llave de vaso se desajusta y extrae la tuerca central.

Se monta un extractor de plato de arrastre (2) aseguréndose que
esté bien paralelo a la cara del plato de arrastre y se lo extrae.

Fig. IX19
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En la reposicién se coloca el plato de arrastre con la tuerca anti-
gua ajusténdola entre 3,5 y 4 m.daN, se verifica y regula el entre
hierro y se cambia la tuerca antigua por una nueva, que se ajusta
entre 3,5 y 4 m.daN. -

Extraccién y reposicién polea de arrastre del compresor
mando ventilador

Se saca e1 plato de arrastre, el circlips eléstico (2), las arandelas
(3) y la chaveta (4).

Fig. 121.20 3 4
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Se monta un extractor de tres brazos y se saca la polea.
En la reposicién se coloca la chaveta, las arandelas, el circlips el

plato de arrastre. Se pone la tuerca antigua ajusténdola entre 3,5 y 4
m.daN, se verifica y regula e1 entre hierro y se cambia la tuerca por
una nueva apreténdola entre 3,5 y 4 m.daN.

Extraccién y reposicién bobina compresor mando ventilador
Se saca el plato de arrastre, la polea, el puente (1), el cicrclips

eléstico (2) y la bobina (3) (R: 3 Q i 0,3).
Fig. IX.21 2_ 3 1
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En Ia reposicién, se coloca la bobina, el circlips eléstico, el puente,
la polea y el plato de arrastre. Se pone Ia tuerca antigua ajustaindola
entre 3,5 y 4 m.daN, se verifica y regula el entrehierro y se cambia la
tuerca por una nueva apreténdola entre 3,5 y 4 m.daN.

Control y reglaje entrehierro compresor

Con un juego de calas de espesor se mide en al menos tres puntos
del entrehierro cornprendido entre el plate de arrastre y la polea. El
valor del entrehierro debe ser de 0,4 a 0,8 mm.

Fig. IX22 ?
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Si e1 valor no es el correcto, se saca el plato de arrastre.
Para e1 ajuste del valor se actfia en el espesor y la cantidad de

arandelas (2). Se repone el plato de arrastre y se coloca la tuerca
antigua ajusténdola entre 3,5 y 4 m.daN. Se verifica el valor del en-
trehierro y se realiza otro reglaje de ser necesario. Se cambia la tuer-
ca antigua por una nueva apreténdola entre 3,5 y 4 m.daN.

Fig. IX.23 2
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Extraccién y reposicién del condensador mando ventilador

Se vacia el circuito de refrigeracidn y de refrigerante, se desaco-
t talidad de los manguitos de entrada y salida del radiador,

saca el radiador por arriba.
pla la 0
las sondas situadas en el radiador y se
Se desconecta Ia brida de entrada (1) y de salida ( 2) del condensador.

Fig. IX.24 2
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1 condensador y se extrae e1Se sacan los tornillos de sujecién de

icionamiento
condensador.

'ci6n se monta el condensador cuyo posEn la reposl
se asegura por los dos plots de centrado (4).

Fig. IX25
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Se repone los tornillos de sujecion, la brida de entrada y salida del
condensador y el radiador. '

Se conectan todos los manguitos y conexiones eléctricas en el ra-
diador, se llena e1 circuito refrigerante y se llena y purga el circuito
de refrigeracién.

Extraccién y reposicion reductor do presion mando ventilador

En el motor XUDQTE se extrae el intercambiador térmico ubica-
do en la tapa balancines.

Se saca las tuercas ( 1), se separa la brida (2) con-iéndola por los
manguitos (3) y (4), se separa la junta (5) y se extraen los manguitos
(3) y (4) del reductor de presion.

Fig. IX126
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Se cambia el tornillo cle fijacion del reducto de presion por una

varilla roscada de 80 mm de longitud (6) y se extrae el tornillo (7) y el
reductor (8) desplazéndolo a lo largo de la varilla (6).

Fig. IX.27 8 7 6
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En la reposicion se cambia las juntas en los manguitos del circui-
to refrigerante lado evaporador, se coloca el reductor pasando la va-
rilla -roscatla a través de este. Se reemplaza las juntas, se introduce
los manguitos en el reductor y se repone y ajusta el tornillo.

Se monta la brida, se retira la varilla roscada y se coloca el otro
tornillo.

Se repone y ajusta las tuercas a 1 m.daN y se encaja la junta en la
brida.

Extraccifin y reposicion evaporador mando ventilador

Se vacia el circuito refrigerante, se extrae las tuercas (1), se sepa-
ra la brida (2) corriéndola por los manguitos (3) y (4) y se quitan los
manguitos (3) y (4) del reductor de presion (ver fig. lX.26).

Se extrae e1 panel de instrumentos y el climatizaclor.
Se saca los tornillos (5) del cérter del reductor de presion, el cair-

ter de reductor de presion (6), las fijaciones y los manguitos (7) del
aerotermo. I 1

Fig. IX.28
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Se retira la sonda evaporador (8), las grapas (9) y se quita el con-
junto evaporador ventilador.
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Fig. 12:29
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Se saca las grapas de alrededor del cérter y las del cable (11) de

entrada de aire del ventilador. Se extrae el tornillo (12), las grapas
(13), el czirter del evaporaclor y e1 evaporador.
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En la reposicion se procedecon los pasos inversos a la extraccion.
Se usan nuevas juntas toricas en los extremes de los manguitos del
circuito de refrigerante. Se verifica el nivel de aceite en el compresor
y se llena el circuito de refrigerants.

ll
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Control estanqueidad del circuito de refrigerante

Se pasa un detector de fugas por la totalidacl de los racores, man-
guitos y vélvulas de servicio.

Si se comprueba una fuga, se vacia la instalacién del refrigerante,
se elimina todas las fugas detectadas en el control, se corrobora el
nivel de aceite en el compresor y se concreta una tirada al vacio del
circuito do 25 minutes.

Se examine otra vez la estanqueidad del circuito, aisléndolo y la
depresion debe mantenerse més de cinco minutes. Si no es el caso, se
hace una carga parcial de 100 grs. Se busca nuevamente las fugas
para eliminarlas, se concreta otra tirada al vacio del circuito y se lo
carga con la cantidad de refrigerante recomendada.

Control carga en refrigerante

Con el vehiculo a una temperature ambiente mayor a los 15°C y el
motor en marcha con un régimen de 2000 r.p.m., se ubica el mando
del ventilador en su punto méximo, el de temperature en frio moxi-
mo y se pulsa el interrupter de mando del compresor.

Si el circuito esté bien cargado, clurante dos o tres segundos luego
de comenzar a funcionar el compresor, aparecen burbujas de aire en
el testigo (1) del deposito deshidratador, y luego desaparecen.

Fig. 0:31 1 M
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Si no hay burbujas en el testigo es porque el circuito esté sobre-
cargado en refrigerante, debiéndose vaciarlo y cargarlo correctamente.

En caso que el circuito esté totalmente vacio, se busca Ilas fugas,
se vacia la instalacién del refrigerante que queda, se concreta las
reparaciones necesarias, se hace una tirada al vacio del circuito de
25 minutes, se verifica la estanqueidacl del circuito y se lo vuelve a
cargar con la cantidad de refrigerante recomendado.

Si hay una presencia constante de burbujas en el testigo, hay una
carga insuficiente de refi-igerzmte, se busca las fugas, se vacia la ins-
talacién del refrigerante que queda, se concreta las reparaciones ne-
cesarias, se hace una tirada al vacio del circuito de 25 minutos, se
verifica la estanqueidad del circuito y se lo vuelva a cargar con la
cantidad de refrigerants recornendado.

Vaciado y llenado circuito de refrigerante

El vaciado se debe concretar con una estacién de recuperacién
refrigerante (R12). »

Se vacia el refrigerante en la zona baja presién del circuito, se
mide la cantidad de aceite absorbida durante la operacién y se com-
pleta el nivel del compresor.

Antes de llenar el circuito se hace un tirade en vacio para secarlo.
Para concretar el mismo se conecta la estacién en la vélvula alta
presién ( 1) y en la vélvula baja presién (2).

Para tirar al vacio se usa la bomba de vacio de la estacién, siendo
el tiempo de tiro de 30 minutes.

Fig. 12:32 A K
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Previo al llenado del circuito de refrigerante, se examina el nivel
de aceite del compresor.

Es necesario respetar la cantidad de refrigerante recomendado.

Control deposito deshidratador

El control se realiza a través de los testigos (1) y (2).
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Con el testigo (1) se verifica la carga del circuito en refrigerante y
el estado general del deposito deshjdratador. En funcionamiento nor-
mal, no debe aparecen" nada en el testigo. Si constantemente apare-
cen burbujas, el circuito no esté totalmente cargado. Si aparecen
impurezas gordas 0 burbujas, se rompe la pantalla que protege al
filtro. Se cambia el deposito deshidratador.

Con el testigo (2) se corrobora el nivel de saturacién en humedad
del deposito. Si esté azul, esté bien; si es rosa, el deposito esté satu-
rado y se debe cambiar. *

Control presiones de funcionamiento

Anotacién de las presiones
El vehiculo debe estar a una temperatma ambiente mayor a los 15°C

por mas de media hora y con el circuito refrigerante bien cargado.
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Se conecta la estacidn de carga en las valvulas de servicio y se
verifica que exista la misma presion en las partes de alta y de baja
presion.

Con el motor en marcha y el régimen estabilizado en 2000 r.p.m.,
se pulsa el interrupter de mando del compresor, se ubica el mando
del ventilador en la velocidad méxima y se coloca el mando de tem-
peratura en frio méximo.

Se orienta el aire expulsado hacia los aireadores centrales y se
cierran los laterales.

Se ubica la trampilla de admision de aire en reciclaje, se cierra
las puertas y ventanas y se anota las presiones de los manometros de
la estacion de carga luego de estar al menos cinco minutos funcio-
nando.

Aruilisis
Se anota la temperature ambiente.
Se puede considerar dos casos:

- baja presion: valor = 1,25 i 0,25 bares.
— alta presion: el valor de la presion esta comprendida en la curva de
la figura IX.34.

Fig. IX34 B
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Si los valores anotados no corresponden a los valores de referen-
cia, se consulta e1 cuadro siguiente

_ 1-I _1|n-n-I ‘I-I |7‘I—ul *7 * W’ 7', "-1 —

Alta presion Alta presion Alta presion C 1

____.___ ‘ i _ _ |_ _ ‘W W __ __ __ _ ____

T‘1 Bajo presion Carga insuficiente Evaperadnr taponado Manorreductor r
V demasiado baja de refrigerants. 0 cuhierto de escarcha. bloqueado an cierre:
‘ Estrangulamiento Comprubar la sonda sustituirlo. Tapén t

en el circuito alta evaporador. Comprobar en el circuito.
i presién. Presencia de el termostato electrénico. Conh-olar el

humedad en el circuito. Limpiar el evaporador. conjunto del circuito.
\ Evaporador atascado. Manorreductor bloqueado

en apertura: sustituirln “
‘Inn-Illa-nu!44Lifler‘

+"' - ' "' —— —— 7'

Bajo presion Fuga intema en el Circuits correcto Condensador atascado \
l normal compresor sustituirlo ~ {carga correcta}. Limpiar
. el mndensador. I

Motoventilador sin
\ funcionar: controlar *

Bl Clffliltfl. I
\

I Baju presion Manorreductur gripado Contmlar el termostato Exceso de carga.
demasiado alta abierto: slmtituirlo. electrénico y el Panel del condensador

Cnntrolar el evaporadnr fiancionamiento de las obstruido: iimpiarlo.
y el condensador. sondas. Manorrecluctor Comp:-obar el circuito l
Controlar el bloqueado en apertura: eléctrica de mando I
motoventilador. sustituirlo. del motoventiladur. l
Fuga intema en el *

. . Kcompresor sustltulrlo.

Control y llenado nivel de aceite compresor \

El control del nivel cle aceite se concreta con el circuito de refrige-
rante vacio y con el vehiculo en posicion horizontal.

Se saca el tapén (1).
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Se gira el compresor en forma manual para que por el O1'lfiCIO de
llenado aparezca la inclinacién del plato de mando (2) y la b1ela (3)

Fig. 12:37

CLIMATIZACION
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La varilla nivel (1) tiene que ingresar sin esfuerzo excesivo en el
compresor. Se ubica la cara inclinada de la varilla nivel en el cuerpo
del compresor siendo el valor a conseguir: 6 graduaciones.
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Para el llenado de aceite del compresor se saca el tapén, se verifi-
ca el nivel de aceite, se ajusta el nivel de manera que se obtendra el
valor recomendado y se coloca el tapon.

Controles

Q:1- Funcwn aire acondicionado en el habitciculo

a- Condiciones previas: contacto colocado y ventilador en posicion
maxima.

b- Si el ventilador funciona normalmente, gira en sentido correcto y
el aire sale expulsado por los aireadores, se verifica el circuito de
refrigeracion en el compartimento motor.

c- Si el ventilador no funciona normalmente (hace ruido) o funciona
normalmente pero no gira en el sentido correcto, se examina el
circuito eléctrica y el estado general de la turbi-na y e1 motor del
ventilador.

d— Si el ventilador fimciona y gira correctamente pero no expulsa el
aire por los aireadores, se corrobora el estado del filtro al polen, e1
funcionamiento de las trampillas del climatizador, si los aireado-
res no estan taponados, el estado general de la turbina del venti-
lador y el del evaporador y del aerotermo.

2- Circuito de refiigeracién en el compartimento motor

a— Condicion previa: motor frio.
b- Si el motor no mueve el compresor, se examina el estado y la ten-

sion de la correa. Y
c- Si el motor mueve el compresor pero no estan limpios los paneles

del condensador y del radiador, se los limpia.
d— Silos paneles estan limpios, se arranca el motor, se pulsa el inte-

rruptor del compresor y se manda la temperature fria maxima.
e- Si no se pone en funcionamiento el embrague electromagnético,

se corrobora el circuito eléctrico del mando del compresor.
f- Si se pone en funcionarniento el embrague electromagnético pero

no funciona los motoventiladores desde la puesta en fimcionamien-
to del embrague, se verifica el circuito eléctrica de mando de los
motoventiladores.

g- Si funciona los motoventiladores pero no aparecen burbujas en e1
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testigo del deposito deshidratador a los 2 o 3 segundos de funcio-
- nar el compresor, se verifica la estanqueidad y la carga del circui-
to de refrigerante. .

h- Si las burbujas aparecen a los 2 0 3 segundos, pero no desapare-
cen después de 5 a 7 segundos de funcionamiento del compresor,
se examina la estanqueidacl, la carga y las presiones en el circuito
de refrigerante.

i- Si las burbuj as desaparecen entre los 5 y los 7 segundos, se corro-
bora la eficacia del sistema.

3- Circuito eléctrica del ventilador

a- Condiciones previas: verificacion del fusible F5, F21, contacto co-
locado y ventilacion en marcha.

b- Si U1 y U2 no son equivalentes a 12 V., se verifica el relé 8048.
c- Si U1 no es equivalente a 12 V. pero U2 es equivalente a 12 V., se

examina la continuidad y aislamiento cable M805.
d- Si U1 es equivalente a 12 V., se desconecta el cable 6 del conector

4V MR y se coloca el cable 6 a masa.
e- Si no funciona el ventilador, se cambia el motor 8050 y el modulo

8045.
f- Si funciona el ventilador se saca el contacto, se desacopla el co-

nector 4V MR, se coloca el borne 4 del conector 4V MR al + 12 V. y
el borne 2 del conector 4V MR a masa por medio de un cable vo-
lante. ,

g— Si gira el ventilador, se reemplaza el modulo 8045.
h- Si no gira el ventilador, se coloca el borne 3 del conector 4V MR a

masa por medio de un cable volante.
i- Si no gira el ventilador, se reemplaza el modulo 8045.
j- Si gira el ventilador, se coloca un cable volante entre los bornes 3

y 1 del conector 4V MR.
1- Si no gira el ventilador, se reemplaza el modulo 8045.
m- Si gira el venlilador, se desconecta el cable volante, se saca la

platina 8025 y se desplaza del minimo al maximo el mando del
ventilador.

n- Si R1 es mas de 0,1 Q y menos de 3,7 kQ, se examine la continui-
dad y aislamiento de los cables 14, 15.

f1- Si R1 no es mas de 0,1 Q o no es menos de 3,7 kfl, se cambia la
platina 8025. ,
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4- Funcionamiento a gran velocidad ventilador aire calefac-
cion '

a- Condiciones previas: se corta el contacto y se desacopla el conec-
tor 4V MR, se saca un cable del borne 1 y se conecta el conector 4V
MR.

b- Con el contacto puesto, si funciona el ventilador, se cambia el mo-
dulo 8045.

c- Si el ventilador no funciona, se corta el contacto, se saca la plati-
na 8025 y se desplaza del minimo al maximo el mando del venti-
lador.

d- Si R1 no esta entre 0,1 Q y 3,7 k.Q., se reemplaza la platina 8025.
e- Si R1 esta entre 0,1 Q y 3,7 kQ, se coloca el contacto y se quita la

platina mando climatizacion.
f- Si U1 es igual a 12 V, se repara.
g- Si U1 no es igual a 12 V., se cambia la platina 8025.

5- Circuito eléctrica de mando motoventiladores

a- Condiciones previas: fusible F5 y sonda de temperatura de agua
8008 correctos. Se calienta el motor (puesta en funcionamiento y
parada de los motoventiladores), se coloca el contacto y se pulsa el
interrupter de mando del compresor.

b- Si no se pone en funcionamiento el embrague electromagnético
del compresor, se examina e1 circuito eléctrico de mando del com-
presor.

c— Si se pone en funcionamiento el embrague electromagnético pero
no funciona el motoventilador a la velocidad pequefia, se desco-
necta el cajetin de temperature de agua 8010 y se coloca el borne
1 del conector a masa por medic de un cable volante.

d- Si el motoventilador funciona a velocidad pequefia, se reemplaza
el cajetin de temperatura de agua 8010.

e- Si no funciona a velocidad pequefia, se verifica la continuidad y
aislamiento de los cables 809, B411, B40, 154, M15A, 156, 155,
M150, reparando si hay fallas.

f- Si la continuidad y los aislamientos de los cables mencionados
estan bien, se corrobora el estado de los relés 1500A y 1500C, cam-
biando las piezas defectuosas.

g- Si los relés estan bien, se examina la sonda de temperatura de
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agua y se comprueba la continuidad y aislamiento de los cables
808, 8081.

h- Si funciona el embrague electromagnético del compresor y elven-
tilador a la velocidad pequefia, y con el motor calienta R1 es igual
a 3 kQ , si se pone en funcionamiento los motoventiladores en la
gran velocidad, circuito es correcto.

g- Si no se ponen en funcionamiento los motoventiladores en la gran
velocidad, se desconecta el cajetin de temperatura de agua 8010 y
se coloca el borne 1 y 10 del conector a masa por medic de un cable
volante.

h- Si se pone en funcionamiento los motoventiladores en la gran ve-
locidad, se cambia el cajetin de temperatura de agua 8010.

i- Si no se pone en funcionamiento, se corrobora la continuidad y
aislamiento de los 8091, 9092, K059, K052, B41 y se repara de ser
necesario.

j- Si esta bien y funcionan los relés 1500B, 1500C, se examina el
presostato.

1- Si no funcionan los relés 1500B, 1500C, se los reemplaza.

6- Tempe:-atura habitdculo

a- Condicion previa: fusible F5 correcto.
b- Con el contacto puesto, si gira la microturbina de la sonda 8030,

se limpia la rejilla de aireacion.
c- Si no gira la microturbina, se cierra e1 contacto, se desconecta el

conector 8030 y se coloca el contacto.
d- Si U1 es igual a 12 V., se cambia la sonda.
e- Si U1 no es igual a 12V. se verifica la continuidad de los cables.

7- Funcion sonda temperatura (interior) -

a- Condicion previa: Conectar el BIP 722, calculador conectado.
b- Con el contacto puesto y en fimcion de la temperatura, si no corres-

ponde el valor U1 al indicado en el cuadro, se cambia la sonda.
c- Si el valor U1 corresponds al indicado, el control es correcto.

8- Manda del compresor

a- Condiciones previas: fusible F2, F5 correcto, mando compresor
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accionado, temperatura ambiente mayor a 10°'C.
b- Con el contacto puesto si U1 es equivalente a 12 V., se verifica la

funcion mando compresor.
c- Si U1 y U2 no son equivalentes a 12 V., se realiza el Control A.
d- Si U1 no es equivalente a 12 V. pero U2 es equivalente a 12 V., se

desconecta la sonda 8006 y se coloca un cable volante entre los
bornes 1 y 2 del conector 2V NR.

e— Si U5 es equivalente a 12 V., se cambia la sonda 8006.
f- Si U5 no es equivalente a 12 V., se desconecta la sonda 8032 y se

coloca un cable volante entre los bornes 1 y 2 del conector 2V NR.
g- Si U6 es equivalente a 12 V., se cambia la sonda 8032.
h- Si U6 no es equivalente a 12 V., se desconecta al calculador 8080

y se corrobora la continuidad y aislamiento de los cables 6, 16,
17, 23, (19, 30, 31).

i- Si no estan bien se los repara, si son correctos se reemplaza el
calculador 8080.


