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CARACTERISTICAS TECNICAS

A) VERSION GRI - GLI
1) Motor

Familia

Tipo

Cilindros

Relacién de compresién
Didndetro de cilindros
Carrera de pistones
Cilindrada

Potencia maxima DIN
Régimen correspondiente
Par motor maximo DIN
Régimen correspondiente
Potencia méxima CETIA
Régimen correspondiente
Par motor maximo CETIA
Régimen correspondiente
Bloc de cilindros

Camisa de cilindros

Disposicién valvulas y arbol de levas

Luz de valvulas

— Admision

— Escape

Cigiienal

Silenciador catalitico
- GRI

- GLI

Combustible

- nafta con plomo (stper-extra)

— GRI
- GLI
- nafta sin plomo (ecolégica)

2) Sistema inyeccién - encendido

"ﬁpo

Modelo

XU7 JP/Z
LFZ

4

9,25:1

83 mm.
81,4 mm.
1761 cm?.
103 CV
6000 rpm.
15,6 kgm.
3000 rpm.
74 Kw.
6000 rpm.
153 Nm.
3000 rpm.
aluminio
comprimidas intercambiables
a la cabeza

0,20 mm.
0,40 mm.
5 bancadas

si

no

no
si

8P
Magneti Marelli
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Inyectores de combustible
Bobina de encendido
Bomba de combustible
Filtro de combustible
Filtgo de aire

Bujias

Didmetro de rosca
Luz entre electrodos

3) Sistema de'transmision

Tipo de embrague

Tipo de caja de velocidad
Comando

Velocidades de avance

4) Direccién
Tipo
Accionamiento
Desmultiplicacién

Vueltas del volante (tope a tope)
Radio de giro -

5) Frenos
Delanteros

Pastilla de freno
Traseros

Diametro servofreno

6) Suspensiones

Delantera

Trasera

Weber 2751/00

BAE 04 / Bosch / Valeo
Bosch EKP3

Bosch KF4
termostatizado seco
Eyquen RFC 52 LS
Champion RC 9 YC
Bosch FR 7 DC

14 mm.

0,8 mm.

monodisco seco

BE3/5
al piso
5

cremallera
servoasistido
17,9:1

3,1

5,5 m.

discos ventilados

con testigo de desgaste (DL)
tambor

8”

Con resortes helicoidales y
amortiguadores hidriulicos de
doble efecto, brazo oscilante
(parrilla) y barra estabilizadora.
Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsién
y antirrolido.
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CARACTERISTICAS TECNICAS

7) Sistema eléctrico

Bateria sin mantenimiento (capacidad
minima 50 Ah.) 12 V. 250 A.
(descarga en frio)

Alternador 12V. - 1100 W. - 80 A.
8) Ruedas
Llantas 56J 14 FH 4.24
Neumaéticos 185/70 HR 14
Presién
— Delanteras 29 Lbs.
— Traseras | 29 Lbs.
9) Peso y carga
Peso en orden de marcha
~ GRI 1172 Kg.
- GLI 1142 Kg.
Peso maximo autorizado
- GRI 1652 Kg.
- GLI 1622 Kg.
Peso méaximo autorizado c/remolque
- - GRI 2800 Kg.
- GLI 2770 Kg.

Volumen carga bauiil equipaje 392 dm?.

B) VERSION SRI

1) Motor

Familia - XU10 J2 C/Z
Tipo - RFX
Cilindros 4

Relacién de compresién 9,5:1
Diametro de cilindros 86 mm.
Carrera de pistones 86 mm.
Cilindrada 1998 cm?,

Potencia maxima DIN 123 CV
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Régimen correspondiente

Par motor méximo DIN
Régimen correspondiente
Potencia maxima CETIA
Régimen correspondiente

Par motor méximo CETIA
Régimen correspondiente

Bloc de cilindros

Camisa de cilindros
Disposicién valvulas y arbol de levas
Luz de valvulas

— Admisién

— Escape

Cigiienial

Silenciador catalitico
Combustible

—nafta con plomo (stiper-extra)
~ nafta sin plomo (ecolégica)

2) Sistema inyeccion - encendido

Tipo

Modelo

Inyectores de combustible
- Bobina de encendido
Bomba de combustible
Filtro de combustible
Filtro de aire

Bujias

Didmetro de rosca
Luz entre electrodos

3) Sistema de transmision

Tipo de embrague

Tipo de caja de velocidad
Comando

Velocidades de avance

5750 rpm.

18,3 kgm.

2750 rpm.

89 Kw.

5750 rpm.

176 Nm.

2750 rpm.
fundicién
incorporadas al bloc
a la cabeza

0,20 mm.
0,40 mm.

5 bancadas
si

no
si

8P 20
Magneti Marelli
Weber 2751/00

BAE 04 / Bosch / Valeo

Bosch EKP3

Bosch KF4
termostatizado seco
Eyquen RFC 52 LS
Champion RC 9 YC
Bosch FR 7 DC

14 mm.

0,8 mm.

monodisco seco
BE3/5

al piso

5
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CARACTERISTICAS TECNICAS 11
4) Direccién
Tipo ' cremallera
Accionamiento servoasistido
Desmultiplicacién 17.9:1
Vueltas del volante (tope a tope) 3,1
Radio de giro 5,5 m.

5) Frenos

Delanteros

Pastilla de freno

Traseros

Didmetro servofreno

Sistema Antibloqueo Ruedas
(segiin equipamiento vehiculo)

6) Suspensiones

Delantera

Trasera

7) Sistema eléctrico

Bateria

Alternador
8) Ruedas

Llantas
Neumaticos
Presién

— Delanteras
- Traseras

discos ventilados

con testigo de desgaste (DL)
discos

9” y 10” (versién SAR)

Bosch

Con resortes helicoidales y
amortiguadores hidraulicos de
doble efecto, brazo oscilante
(parrilla) y barra estabilizadora.
Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsién
y antirrolido.

sin mantenimiento (capacidad
minima 50 Ah.) 12 V. 250 A.
(descarga en frio)

12V. - 1100 W. - 80 A.

5,56 J14 FH 4.24
185/70 HR 14

29 Lbs.
29 Lbs.
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9) Peso y carga

Peso en orden de marcha
-SRI

— SRI (con SAR)

Peso méximo autorizado
-SRI

-SRI (con SAR)

Peso maximo autorizado c/remolque

-SRI
— SRI (con SAR)

Volumen carga baiil equipaje

C) VERSION GLD
1) Motor

Familia

Tipo

Cilindros

Disposicién

Orden de encendido
Relacién de compresién
Diametro de cilindros
Carrera de pistones
Cilindrada

Potencia maxima DIN
Régimen correspondiente
Par motor maximo DIN
Régimen correspondiente
Potencia maxima CETIA
Régimen correspondiente
Par motor maximo CETIA
Régimen correspondiente
Bloc de cilindros

Camisa de cilindros

PeuceoT 405

1206 Kg.
1232 Kg.

1686 Kg.
1712 Kg.

2834 Kg.
2860 Kg.
392 dm®.

XUD9 A/L
D9B

4
Transversal
1-3-4-2
23,5:1

83 mm.

88 mm.
1905 cm?.
71 CV

4600 rpm.
12,5 Kgm.
2000 rpm.
51 Kw

4600 rpm.
122 Nm.
2000 rpm.
fundicién
incorporadas al bloc

Disposicién valvulas y drbol de levas a la cabeza

Luz de vdlvulas
— Admisién
- Escape

0,15 mm.
0,30 mm.
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CARACTERISTICAS THECNICAS + 13
Ciglienal ‘5 bancadas
Combustible Gasoil
2) Sistema inyeccion
Marca Bosch / Lucas Diesel
Bomba de inyeccién VER 425/1 / R8443B980A
Porta inyector KCA 17542/ LCR6730702F
Inyector 299A / RDNOSDC6751F
Presién de tarado (bar) 1305
Calado dindmico (°motor) 18+1/ 1541
Régimen de calado (rpm) 750
Ajuste anticalaje (mm.) 1/3
Régimen de ralenti (rpm) 750 a 800
Régimen de ralenti acelerado (rpm) 950 + 50
Régimen méaximo en vacio 5150 £ 125
Filtro de aire : Bosch
Tipo de filtro de aire seco
3) Bujias
Tipo Bosch 02502010005

4) Sistema de transmision

Tipo de embrague

Tipo de caja de velocidad
Comando

Velocidades de avance

5) Direccion

Tipo
Accionamiento
Desmultiplicacién
Vueltas del volante
Radio de giro

6) Frenos

Delanteros

monodisco seco
BE 3/5

al piso

5

cremallera
servoasistido
17,91

3,1

5,50 m.

discos ventilados
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Pastilla de freno

Traseros

Accionamiento

Disposicién

Asistencia :

Didmetro minimo de campana

7) Suspensiones

Delantera

Trasera

8) Sistema eléctrico

Bateria

Alternador
9) Ruedas

Llantas
Neumaéaticos
Presién

— Delanteras
— Traseras

10) Peso y carga

Peso en orden de marcha

Peso maximo autorizado

Peso maximo autorizado
c/remolque

Volumen carga baul equipaje

il

con testigo de desgaste (DL)
tambor

hidraulico

en X

servofreno

229,6 mm.

Con resortes helicoidales y
amortiguadores hidraulicos de
doble efecto, brazo oscilante
(parrilla) y barra

estabilizadora.

Brazos oscilantes unidos
mediante eje con barra de torsién
y antirrolido.

sin mantenimiento (capacidad
minima 64 Ah.) 12 V. 300 A.
(descarga en frio)

12V. - 1100 W. - 80 A.

55J14H 4.24
185/70 HR 14

29 Lbs.
29 Lbs.

1125 kg.
1605 kg.

2805 kg.
392 dm?
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DIMENSIONES

CaRracTERISTICAS TECNICAS

15

36
1716
240

1450

1450

Fig 1.1
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ELEVACION DEL VEHICULO

Elevacion delantera con gato hidrdulico

Bajo la cuna soporte, se apoya en la parte delantera central colo

cando un taco de madera.

Fig. 1.2
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Elevacidn trasera con gato hidraulico

En los vehiculos equipados con un deflector en el piso trasero, se
apoya en la parte central del tubo una traviesa y se le interpone una
cala de madera en forma de V, sin que esta toque las barras de tor-
sién.

F — R — s
..__-—"—'-'—-—.__-._——.
e ey \
e Sy TACO DE MADERA CALADO
" e : ! ANCHO: 100 mm H
-
i

| 100mm

En los vehiculos que no tienen deflector, se apoya en el faldén
trasero colocando una madera.

Fig. 15 [
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Elevacion en puente con toma bajo carroceria

El uso de las pinzas bajo carroceria (1), (2), permite la extraccién
de elementos como el motor motopropulsor o el tren trasero, sin ries-
gos.

Fig. 16

Las pinzas deben ubicarse en los labios de juntas de unién bajos
de carroceria, se las ajusta con una grupilla y se la introduce en los
agujeros.

Fig 1.7
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Remolcado del vehiculo

En todos los casos, el remolcado del vehiculo no debe superar una
velocidad de los 50 km/h. por un maximo de 50 km.

- Remolcado con las cuatro ruedas en el suelo
Por la parte delantera se engancha al anillo de agarre lado dere-

cho o izquierdo (de acuerdo al modelo) y por la parte trasera, se en-
gancha al anillo de agarre.

Fig. 1.8

— Remolcado ruedas delanteras suspendidas

Se monta los ganchos (1) en los tridngulos con las puntas hacia
abajo, se coloca un taco de madera apoyado en la traviesa delantera,
se regula la longitud de las cadenas (2) para asegurarse que la travie-

sa (3) se apoye en el paragolpes y se da una vuelta de seguridad en
cada cadena en (a).
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~ Remolcado ruedas traseras suspendidas

Se bloquea la direccién con las ruedas en linea recta, se monta los
ganchos (4) en los brazos traseros con las puntas hacia arriba toman-
do la precaucién de no enganchar los cables de freno de mano (tam-
bor) o el contacto de los flexibles con los ganchos (disco), se coloca un
taco de madera apoydndolo en el soporte de.la rueda de auxilio y se
da una vuelta de seguridad con cada cadena en (b).

FIG. L.10
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MOTOR

En este capitulo se describe en forma detallada la reparacién del
motor XU7, sirviendo de base para los otros modelos con que estan
equipados las distintas versiones del Peugeot 405, de los que se apor-
taran caracteristicas técnicas.

IDENTIFICACION

Placa constructor

-

ﬁ~= i . ;a-w,ivw-""‘fv I
mresed “AUTOMOBILES _ PEUGEOT fe
0

Fig. IL.1

. Nombre del constructor

. Nimero de recepcién nacional

. Nimero de identificacién del vehiculo

. Peso total autorizado en carga

. Peso total rodando autorizado | |
. Peso méximo admisible sobre eje delantero

. Peso maximo admisible sobre eje trasero -

. Linea no utilizada

. Indicaciones complementarias

W oo =3 U 0N =
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MOTOR XU7

Caracteristicas _

1- Generalidades

CIBOAPRA A (OIP) o nisionisssusons sesisisiis s s U s RS TR TR s RS 1761

CALIBIE DN . coonsrnidimsnmassnmsisshonstubshbisnns s o e R SRS 83
(BT hg gy G100 PR RE N — 814
Relacitn de COMPrEBion .. s s i s st 9,25:1
Potencia maxima (CV/rpm) .....coceovvviiniiimiirieeceiceeee 103/6000
Potencia maxime. (RENUTPNT) «oiwsaessvnmammmmssnmmmsssssssissions 16.0/3000
O A6 EREBTBLAD e GRS s s A P PR 1-3-4-2
Regidacitn ralenit] (XPm) ....oosiiimsinsminsssimmiessmmvma s 850 = 50

2- Pares de apriete (daN.m)

Extremo del Arbol de 16VAS ..ussssinesiinisiaiiaiisississsiiisusmimssie 1
Cérter delantero en carter cilindros ...........ccccceeriiveieiinniccinicnnnnne. 15
Cirter inferior en earter IlINAYNS . cwinsismisnsmmerempesasmymsss 2
b o 2L (=33 (=) - P T — 5
Tapas de apoyo del drbol de levas .......cccoooriiniiiiiiiiiinnne 1.8
Tapas de bancadas:

== TOrN1IoE ¥ CUGTCHB wrsmmmmspmvssesssamom e iaippsonsess e 5
e 11 e ) o] L T — 2,5
Tapa de balAnCINeE ...cusissrarsamnsmmnmmmessssssmnssssessssasasssssssssssinisssssassosssisess 1
Separador de carter de cilINATOs .........ccsvusicnrrensmnercecsnncassossessonssonsanans 1
Mecansmo 6 BMBTBEING ....cusinemissmsmms s st s 2,6
Piiion AThol e JoWaE .o pes s st 8
Bomba @8 BBVA .. mvmssessessprovemesissrissnsssssvassmsinnibanssssssmsisnssvsins s 1,5
Bomba de 8t ...qumsimmimmimmmssmimsomsissisernssamsevesasesers 2
Polea del Cigliefal.......onsrriesimmsmsneniin s st st s 11
Tensor correa de distribucion .........ccooviviiiveiimiieiiiririiccnirer e eenees 1,5
Tornillos de culata (hexagonal) .......ccccceviinciiiiiiiiiniininniieeninnns 2+ 120°
Tornillog 06 CORaBE (EOXX) oo vicimeimar st Ra s oo o 2 + 300°
NVOLANEE: AE] DIOBOL crvisssesssnsssnsasmsnsnnsnnneronsnmnssanssnmsesasmrisiis SUivssinsvaameats 5
Sujecién soporte motor derecho sobre soporte elastico................. 45
Sujecién soporte caja cambios sobre cala elastica izquierda ........ 1.5

Sujecion bieleta antipar sobre soporte interior motor ..........cc......... 5
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Sujecién bieleta antipar sobre cuna soporte motor...................... .85
T HETTH. 08 IrABABBION o snsammmmres S RIS, Sl 32
Tornillo de polea cigiienal ............ O R T A 11
Cuna soporte motor: T -
U EEAONE TEBEBTE &nsnms s B s 145
— Sujecién delantera ...........covvvvvvivveeieiiieiieeeeeeeeeeee s = S—— 5.5
Sujecion cremallera de dIPBCCION .. sswinssissnms s 9
Tornillo de piftén de arbol de levas........ccocceeieeiiinnciniiiiiiiinnnn, 3,5
3- Block de cilindro
Didmetro de camisas:
R —————_———. 83 a 83,010
e R R R R 83,010 a 83,020
T U ——— 83,020 a 83,030
4- Cigiierial
— Juego lateral .......ccoeccrieiiiiiie e 0,07 a 0,27
Espesor de los axiales:
g 17 L T 3,306 2,35
s 120, BODTOMOBAIAR .o corsmmssnnsmsnmsssnnsspsssensasammanmisyssmsmensnssans 2,40
~= Tl g, BODTEISBBM B « s s s s s 2,45
== D1 BODPETNEAIAR . - oon mrirnnssse s cemnssiisaiosRion SRR RS — 2,50
Espesor casquillos bancadas: '
e 17 1114 & o ORI RE P 1,842 + 0,003
— Sobremedida 0,3....c.ccccrcverrercrninamnmnireieisesssnsesssareansossssss 1,992 + 0,003
Diametro apoyo cigiiefial:
e FUSHEIART o mmsmnain s Es R AE SORAR IS 60 (-0 a -0,019)
— Bobremedida - B8 .oasnmmmmmiaimssssessie 59,7 (-0 a -0,019)
Anchura ejes de giro (+ 0,005 a + 0): '
— Estdndar.........cccevvvvevvennne. e teeeeeearirbateeastnnresneaasannaeaane 26,6 a 26,7
— 1ra. sobremedida.............. e T —— 26,8
— 2da. sobremedida .................. RGBT RT TP A IR RGN L A— 26,9
i I O s A 27
Di4dmetro asiento retén lado volante:
— EStANAAr........ooooeceee e 90 (-0 a -0,087)

i Sobremedida 0,2 ussusmmsmisssmssomimsmmssms 89,8 (-0 a -0,087)
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5- Pistones

Didmetro de los pistones:

OO 82,953 a 82,967
OSSR 82,963 a 82,977
SN . D 82,973 a 82,987

6- Guias de valvulas

Didmetro de guia de valvula:

U Y o —— 13 a 13,13 (+0,068 a +0,050)
— Sobremedida +0,16 ........ooomeerreeeieeeeeeeeeeeeeeen 13;29 (0 a -0,011)
— Sobremedida +0,30 .......cocooeeeeeeoeeeeeeeeee 13,59 (0 a -0,011)
Didmetro alojamiento guia de valvula
—Estdndar......ccccooeeeeeeieieiiieeeeee 13 a 13,035 (-0,003 a -0,030)
— Sobremedida +0,16 ...........ccooovvoreerenoeeeenn 13,195 (+0,032 2 0)
— Sobremedida +0,30 ......ocoivemieeeeieeeeeeeeen 13,495 (+0,032 a 0)
Altura de la guia sobre el plano de junta

e ORI OIY i3 s ser i b s R A S S 44 + 0,35
e -+ 38,4 £ 0,35
7- Valvulas

— Didmetro cabeza valvula admisSion ..........ccooeeeeeveeovivveseoeeen 41,6
— Didmetro cabeza vélvula escape ..........oocooueeeeeeeeveiomonoonn 34,5
— Didmetro védstago valvula admision ...........coeoeeveeeeeeonvooeon 7,98
— Didmetro véstago vélvula escape ........ccoooeeeeveeooooee 7,98
— Longitud valvula admision .............ccoeeoeeemveooeeeereeo . 108,59
— Espesor valvula admision ..............cccoooevmvoveeee 1,10

Extraccién y reposicién del grupo motopropulsor

El grupo motopropulsor se saca por debajo del vehiculo, debiendo
estar el mismo sobre un puente elevador.

Para la realizacién de esta intervencién se quita las transmisio-
nes del puente sin sacarlas del buje, se retira las rétulas inferiores
de mangueta en los tridngulos y se vacia el circuito hidraulico de la
direccién asistida.
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Se vacia el circuito de refrigeracién, la caja de cambios y el motor
de ser necesario. En los dos dltimos casos se procede retirando los
tapones correspondientes (1) y (2), los que son repuestos con juntas
nuevas una vez finalizada la operacién. '

Fig. IL.2

Se saca el soporte de sujecién (3), se aflojan las tuercas (4) y se
gira media vuelta el tornillo (5). Luego se desconecta el cable cuenta-
kilémetros de la caja de cambios y el tubo delantero del colector de
escape.

Fig. I1.3
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‘De ambos lados se retira el tornillo (6), y del lado izquierdo se

saca parcialmente la pantalla guardabarros (7) de la traviesa infe-
rior delantera y se la mantiene geparada.

Fig Il 4

El vehiculo se eleva, se calza por la parte delantera y se quitan las
ruedas. De ambos lados se sacan las tuercas (8) y se sacan las rétu-
las de manguetas con el correspondiente extractor.

Fig. IL5

Se separa la inangueta de ambos lados, se extrae la transmisién
del puente y se sdca el soporte inferior.
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En los vehiculos equipados con aire acondicionado se debe tener
la precaucién de no desconectar los tubos de freén. Para estos casos
se interviene retirando el protector guardabarros del lado derecho,
se aflojan los tres tornillos del soporte rodillo tensor y se saca la co-
rrea trapezoidal polyvé. Luego se retira la sujecién del tubo (2) com-
presor-evaporador del carter del embrague, se desacopla el cable de
alimentacién del compresor, se extrae el compresor con sus tubos y
se suspende en la traviesa inferior delantera del lado izquierdo.

Fig. IL6

Se saca los manguitos inferiores de agua del radiador. Se retira la
bateria con su soporte y el conjunto de filtro de aire. Se desconecta
los manguitos (2), (8) y (4), el tubo de depresién del amplificador de
frenado en el colector, el cable del acelerador, el cable de desbloqueo
de marcha atras, los tubos de llegada y retorno de carburante, el
mando de embrague y las bieletas de mando de velocidades.
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Se desacoplan, se aflojan y se separan los haces de cables eléctri-
cos relacionados con el grupo motopropulsor. En los vehiculos equi-
pados con direccién asistida se extrae el radiador, la correa del alter-
nador, la polea, la corredera y el manguito de la bomba.

Se monta el aparato de elevacién con sus ganchos, se saca el so-
porte motor superior (1) y la cala elastica (2) y se extrae el motor por
la parte de abajo, teniendo la precaucién de no enganchar nada du-
rante la operacidn.

Fig. I1.8 |

La reposicién del grupo motopropulsor se inicia con el cambio de
las juntas de labios salida de puente y el relleno con grasa de los
huecos entre los labios. En la reposicién se deben sustituir todas las
tuercas Nylstop y las abrazaderas tipo clic. '

Se coloca el grupo motopropulsor en su lugar, se pone la cala el4s-
tica (2) y se ajustan las tuercas (3) a 1,75 m.daN y (4) a 3,5 m.daN.

Fig. IL.9
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Se coloca el soporte motor superior y se ajustan las cuatro tuercas
a 4,5 m.daN. En las versiones con direccién asistida se repone la
corredera (8), la polea (7), el manguito (8), la correa del alternador
tensandola a 50 a 55 daN/tramo si es nueva, o a 40 a 50 daN/tramo si
es usada, y el radiador.

Fig. I1.10

Se conecta la tuberia en la valvula, las bieletas de mando de velo-
cidades, el cable de desbloqueo de marcha atr4s, el cable de embra-
gue y los haces de cables eléctricos.

Se acoplan los manguitos del aerotermo (1) y (2), los de llegada y
retorno de carburante, el de depresién del amplificador de frenada y
el de cajetin salida de agua (3). Se monta el cable del acelerador.

Fig. 11.11
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Se repone el conjunto filtro de aire, la bateria y su soporte. Se
conecta el cable cuentakilémetros. Se colora y ajusta el tubo de esca-
pe. Se pone el protector pldstico vendido con la junta de estanquei-
dad derecha y se inserta la transmisién derecha en el diferencial sin
olvidar el soporte. |

Se ajustan los cuatro tornillos (7) a 2,5 m.daN, se gira media vuelta
los dos tornillos (8) y se aprietan las tuercas (9) a 1,75 m.daN, se
coloca el soporte de sujecién (10) y se ajusta la tuerca (11) a 3,5m.daN
y el tornillo (12) a 4,5 m.daN.

Fig. I1.12

Se retira el protector plastico de la transmisién derecha y se in-
troduce la transmisién izquierda en el diferencial. En ambos lados se
acoplan las rétulas de manguetas a los tridngulos y se ajustan las
tuercas a 3 m.daN. Se coloca los manguitos de agua inferiores en el
radiador,

En los vehiculos equipados con aire acondicionado se monta el
compresor poniendo las cuatro arandelas planas espesas en las ore-
jetas del compresor y las cuatro arandelas el4sticas bajo las tuercas.

Se coloca el cable de masa del compresor, se fija el tubo en el carter
del embrague, se conecta el cable de alimentacién del compresor y se
pone la correa trapezoidal polyvé. Para tensionarla se coloca una llave
dinamométrica en el enadrado del soporte rodillo tensor y se ajusta a 6
m.daN si es nueva y 5,5 m.daN en caso de que sea usada.

Se ajustan los tres tornillos a 2 m.daN.

Se repone el protector guardabarros (14), se coloca el vehiculo
sobre sus ruedas, se ajustan los tornillos a su par y se montan y
aprietan los tornillos (15) a 7,5 m.daN.
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14

!

Se repone el aceite del motor de ser necesario y el de la caja de
cambios. En los vehiculos con direccién asistida se llena el circuito
hidraulico. Se llena y purga el circuito de refrigeracién.

Extraccién y reposicién de la correa de distribucién

Para sacar la correa de distribuciéon se extrae el protector guarda-
barros derecho, la correa del compresor de refrigeracién (si el vehicu-
lo est4 equipado con el mismo), la correa del alternador y el carter
- superior de la correa de distribucién.

Se coloca el motor en posicién de centrado haciéndolo girar con el
tornillo de polea de cigiiefial y se centra el arbol de levas (a) em-
pleando una varilla calibrada. :

Fig. IL14
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Se procede al algjamiento del centrado en el soporte de la junta y

se centra el cigiiefial en (b) usando una varilla calibrada.
Fig II.15

Se retiran las varillas calibradas. Se saca la chapa inferior de
cierre de carter de embrague, se bloquea el volante motor empleando
un freno apropiado, se extrae la polea del cigiiefial y se quita el til
bloqueante. |

Se quita respetando el orden: el carter (1) y el carter (2).

Fig. I1.16 i
W=/,
i I\
1
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Se aflojan sin extraer las
tuercas (3) y la tuerca (4) de
la excéntrica (5). Se gira y se
posiciona la excéntrica (5)
cuadradillo de 6 mm. para
comprimir al maximo el mue-
lle (6) (leva horizontal). Se
ajusta la tuerca (4) y se ex-
trae la correa sin doblarla.

Fig. IL17

Para la reposicién se procede al calado de la distribucién con vari-
llaje de centrado, donde se centra el 4rbol de levas (ver figura 11.14)
utilizando una varilla calibrada y el alojamiento de centrado (b) en
la placa soporte de junta.

Se limpia la rosca exterior
y punta de cigiiefial, la polea y
el tornillo y se monta la polea |
y su pasador (sin ajustar total-
mente el tornillo a su par de
apriete).

Se centra el cigiiefial en (b)

empleando una varilla calibra-
da.

Fig. IL.18
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Se extrae la polea del cigiiefial y se coloca por orden, el pifién de
arbol de levas, el pifién de distribucién, el pifién de bomba de agua y
el rodillo tensor.

Se afloja la tuerca (1), se gira el cuadradillo de la excéntrica para
liberar el muelle -leva (2) hacia abajo-, se retira las varillas calibra-
das, se ajustan las tuercas (1) y (3), se dan dos vueltas de cigiiefial
en el sentido de giro del motor, se coloca el motor en PMS (vilvulas
del cilindro nimero 1 en cruce), se aflojan las tuercas (1) y (3) para
soltar el tensor, se ajustan las tuercas (3) y (1) a 1,5 m.daN y se
verifica el correcto centrado.

Fig I11.19

I1.16) y la polea del cigierial con su pasador, se bloquea el volante
motor utilizando un 1til apropiado, se ajusta el tornillo y se retira el
util bloqueador.

Se coloca la chapa inferior de cierre de carter de embrague, el
protector guardabarros y las correas retiradas.

Extraccién y reposicién del arbol de levas
Se saca la correa de distribucién, la bateria, la cabeza del distri-

buidor y su haz de cables de encendido, la tapa de balancines y su
Junta, la rampa de engrase (1), el distribuidor y el tornillo (2).
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Fig. 11.20

Se extrae la brida (3), se centra el 4rbol de levas usando una vari-
lla calibrada de 0.0163, y se saca el tornillo (4), el pifién de 4rbol de
levas y la chapa protectora (5).

Fig. 11.21

Se aflojan las tuercas de sujecién de tapas de bancada y las dos
tuercas de sujecién de la bomba de carburante (de acuerdo al equipo)
y se extrae las tapas de bancada, el retén (6) y el arbol de levas.

Fig. I1.22
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En la reposicién, con el cigiiefial ubicado en la posicién de centra-
do, se presiona el empujador (7) de la bomba de carburante para
colocar el drbol de levas (de acuerdo al equipo), se ubica las tapas de
bancada nimeros 2, 3,4y5 respetando el orden y sentido del monta-
je y se ajusta progresivamente las tuercas, se monta la bomba de
carburante y se cambia parcialmente la junta lateral (8).

Fig. I1.23 I

Se unta con pasta para juntas las dos caras y la unién inferior de
las juntas, se monta la tapa de bancada nimero 1, se ajusta las tuer-
cas de sujecién de tapas de bancada a 1,5 m.daN, se controla la hol-
gura de valvulas, se coloca el tornillo (2) y 1a brida (3) y con los tiles
adecuados se monta el retén (6) nuevo.
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Se coloca la chapa protectora (5), centrandola con una varilla ca-
librada 0.0163 en (a), se pone el pifién del arbol de levas, se introdu-
ce la varilla calibrada 0.0163 en (a) y se ajusta el tornillo del pifién
del arbol de levas a 8 m.daN.

Fig. I1.25

Se coloca la rampa de engrase, la tapa de balancines, el distribui-
dor y su haz de cables y la correa de distribucion.
Se realiza el calado del punto de avance al encendido.

Control y reglaje holgura de valvulas

Para realizar esta intervencién, el motor tuvo que estar apagado
al menos por 2 horas.

Se extrae la cabeza del distribuidor con su haz de cables de encen-
dido y la tapa de balancines.

Método de control

Holgura de funcionamiento en mm.:
— admisién: 0,20

— escape: 0,40

— tolerancia: + 0,05
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Poner en plena apertura Comprobar Comprobar
Vélvula de escape Vilvula de admisién Vélvula de escape
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3

Se anota los valores de holguras de vilvulas verificados.

Reglaje de holgura

Se extrae el drbol de levas, los vastagos (1) de la culata marcando
su emplazamiento y se determina el espesor de las plaquitas de re-
glaje (2) a montar (1ra, o 2da. posibilidad).

Fig. 11.27
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Ira. posibilidad: 1as holguras constatadas en el control son incorrectas
— Se extrae las plaquitas de reglaje de los véstagos y se mide el
espesor (e). ‘ : '

— Si la holgura verificada es muy pequeria, se aplica el caso A, sino, el B.

2da. posibilidad: después de la situacién de un elemento de la distri-
bucién o después de un esmerilado de valvulas.

— Se extrae las plaquitas de reglaje existentes y se monta las pla-
quitas de 2,25 mm. de espesor.

— Se verifica que el cigiienial esta ubicado en posicién de centrado y
se monta el 4rbol de levas. |

— Se verifica nuevamente la holgura de valvulas y se aplica el caso C.

Caso A B C
Holgura teérica 0,20 0,40 0,20
Plaquita de base —_— _ 2.25
Holgura verificada 0,10 0,55 0,45
Diferencia -0,10 + 0,15 + 0,25
e 2,85 2,95 e
Plaquita a montar 2,25 3,10 2,50
Holgura obtenida 0,20 0,40 0,20

Se coloca las plaquitas determinadas y los véstagos.
Se coloca el 4rbol de levas y se procede al calado de la distribucién.

Extraccién y reposicién correa arrastre de accesorios (DAyAA)
Fig. I1.28 - '

1- Cuadradillo de maniobra
2- Agujero de centrado

3- Tensor automético
4- Rodillo enrollador
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Se saca la rueda delantera derecha y el guardabarros, se mueve
el tensor (3) con el fin de aflojar la correa, se lo centra con una llave
Allen de 4 mm. y se extrae la correa.

En este paso es necesario comprobar que los rodillos (3) y (4) gi-
ren libremente.

Fig. 1129 |

En la reposicién se coloca la correa de arrastre, cuidando el co-
rrecto posicionamiento en las gargantas de las poleas, se mueve el
tensor (3) para retirar el varillaje de centrado y con la ayuda de una
llave se lo mueve hasta que la correa esté tensionada.

Se prosigue con los pasos inversos a la extraccién.

Extracciéon y reposicién correa de arrastre de accesorios
(DA 6 AA) |

Se saca la rueda delantera derecha y el guardabarros, se desajus-
tan los tornillos (2) y (3), se ajusta el tornillo (1) hasta el tope y se
extrae la correa. En este paso es necesario verificar que el rodillo (4)
gire libremente. .
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Fig. I1.30

En la reposicién se coloca la correa cuidando que esté correcta-
mente ubicada en las gargantas de las poleas .
Para tensionarla, se aproximan los tornillos (2) y (3), se monta
un aparato Seem C. Tronic (A) y se desajusta el tornillo (1) para que
se marque en la pantalla:
— Correa nueva: 60 unidades Seem (tipo 105) 0 120 unidades Seem
(tipo 105.5)
— Correa usada: 45 unidades Seem (tipo 105) o0 90 unidades Seem
(tipo 105.5) -

Fig. 11.31
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Se ajustan los tornillos (2) y (3) a 3 m.daN, se gira el cigienal

cuatro vueltas en sentido normal, se ajusta el valor, se retira el apa-
rato Seem y se realiza el resto de las operaciones inversas a la ex-

traccién.

MOTOR XU10

Caracteristicas

1- Generalidades

Cilindrada (€m?)..........c.oouivieieeeeeeeeee e 1998
Bttt 26 N———— 86
CATTEIE MO seintiss i csnmimmsuimmmnsmmasiossinssisemsscss ssoss ooy stk s omsmmnas 86
Relaci6én de compresion ..............cocoovovovoovooeo 9,5:1
Potencia maxima (CV/IPm) .....ov.veveeeeeooooooooeoooooo 123/5750
Potencia méxima (KEM/IPIM) oo 18,3/2750
Orden de encendido ...........o...oervvuvueveeeeeeeeseeeeseoos 1-3-4-2
Regulacién ralenti (rpm)...........oowvveeeoeroioo 850
2- Pares de apriete (daN.m)

Sujecién soporte motor derecho sobre soporte elastico.................. 4,5
Sujecién soporte caja cambios sobre cala el4stica izquierda......... 1,5
Sujecién bieleta antipar sobre soporte interior motor ..................... 5
Sujecién bieleta antipar sobre cuna soporte motor........................ 8,5
Tuerca de transmision...............cooevvemooeveeo 3,2
Cuna soporte motor:

~— SUJECION trASETA wvovveeeeeseoeeeeeeeeeeeeeooeoeeoooooe 14,5
— Sujecion delantera ..o 55
Sujecién cremallera de direccin ..........ooooooovoooooo 9
3- Block de motor

Diédmetro de cilindros:

—EStandar ..o 86
— Ira. sobremedida...............oooooeeeromeoroooe 86,25
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4- Cigiierial
—dJuego lateral ...........0...cooreennnee oo 0,07 a 0,32
Espesor de los axiales (+0,03 a -0);
e SIRERRR R o connsasmmonmsmnnsrs s e e e 1,85
— Ira. sobremedida..............cooooovieeeeeeeeneeee oo 1,95
— 2da. sobremedida .................cooooieee 2,00
— 3ra. sobremedida......................... S 2,05
Espesor casquillos bancadas (+ 0,005):
o EABRATIIO e s s SR A RS B 1,842
— SObremMEeida .........icssrrsrersmmsmssessssssessssremsesersesssssesmonssenss. . 1,992
Didmetro apoyo cigiiefial (0 a -0,019):
) 60
e DD EEINATR o incnsmsinsesmmecase R S S S 59,7
Anchura ejes de giro (+ 0,005):
= ESLANAAT ... 25,7
aad W T L 25,9
— 2da. sobremedida .........ccoooeeeeiereennr e ST— 26
— 3ra. sobremedida..........cceeeveeeuenieiereeeteeeeeeeeeeeeeo 26,1
Didmetro mufiequillas bielas (0 a -0,016)
— ESLANAAT ...t 50
oL L 497
Espesor casquillo cabeza biela (+0,005)
o BBEAIAOY oo simiansnoniionsmssnisassmeninmmevevesesysrsasmesisussssss sesmsas st 1,837
— Sobremedida.............o.oeeuieiieeeree e 1,987
Didmetro asiento retén lado volante (0 a -0,022)
e TR oo sniiamsonio o o eemsmmemronmser ey AR H A 90
— Sobremedida.......ccuiuiuiveeiecereeeeneeeesee oo 89,8

5- Pistones
Didmetro de los pistones (+0,009):

= EEBEIEY ..o nmmsmpmnm sastsns eSS kb 85,967
- 1ra. sobremedida ...........ccoveveviveereoneeneeeeeeeeeee 86,217
- 2da. sobremedida ..........ccceveuerereuererereeeeeeeeeeeeeeeeeeseeee 86,567

6- Valvulas

— Didmetro cabeza valvula admisién (£0,15) .ocvrvrieicnnees 42,6
— Didmetro cabeza v4lvula escape (. V78 1) R 34,5
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— Longitud véalvula admision (£0,1) ........cooooevmeeeeenee 108,79
— Longitud valvula escape (0,1) ...ooovemnemmemeeeeeeeeeeeee e, 108,37
— Didmetro vastago valvula admisién (+0,15) .......cooooeeeeiiiiin., 7,984
-— Didmetro vastago véalvula escape (+O 1 T 7,970
— Angulo asiento de valvulas...............coooeeviieoi 90°
— Color identificacién muelle valvulas ............... T verde
— Longitud muelle vélvulas............cccccoeeecvverrenrurernnnn. 54, 5 aprox
e LORERAA 8 B MTRIN cnnmnarsiciisssvsivesrirssss s 45,5 £ 2
— Longitud a 85 m.dalN ...............ccooooiiinnnn. SR 31+1,5
— Didmetro muelle valvulas ...............ocoooeviiennini 33,7 aprox
— Altura guia valvulas admisién (£0,35) ...ooooveoiereooireeoeeee 40
— Altura guia vélvulas escape (20,35) ...........iveeoiimmneeeeee 33
— Didmetro interior guia de valvulas (+0,022 8 0)..oovvvemvmm . 8
Diametro alojamiento guia de valvula:

— Estandar (0,003 a -0,030) .......ccooemmummieeeeeeeeeeeeeeeeeee 13
— 1ra. sobremedida (+0,027 @2 0).....oooeeeimmmmme e 13,245
— 2da. sobremedida (+0,027 2 0) ....coeeeeiimmmmee e 13,495
Diametro exterior guia de valvulas (+0,068 a +0,050)

o SO BN o sy R S B st e 13
el 1MoL L R R———— 13,275
-0 e O 13,525
Diadmetro alojamiento asiento valvula (+0,039 a 0):

— Estandar admisién ............... R R S R St S 43
— Estandar eSCape .........ccioiiiiiiiiiiii e 36
— 1ra. sobremedida admision ...........co.ooeiieenniiiiiiiieeeeeo 43,25
— 1ra. sobremedida €SCaAPE .........coevemiiiveniiiieeeeeee e 36,25
— 2da. sobremedida admision ................ccooooeeiieeeee 43,50
— 2da. sobremedida eSCape ............coeeeeoeeeeeeeeeeeee 36,50
Diametro asiento de valvula:

— Estandar admision .............cccocooeeeviennn . 43,07 (+0,122 a +0,097)
— Estandar escape ..........coooeeeeioeeeenennnnnn... 36,07 (+0,105 a +0,080)
— 1ra. sobremedida admisién ...................... 43,32 (+0,122 a +0,097)
— lra. sobremedida escape ............ccc........... 36,32 (+0,105 a +0,080)
— 2da. sobremedida admisién...................... 43,57 (+0,122 a +0,097)
— 2da. sobremedida escape ............cccoonn....... 36,57 (+0,105 a +0,080)
Altura asiento de valvulas (+0,2 a 0):

ST g Tk 8,5
— EStandar @SCape .......ccccovuiiiiiirieceeeeeeeeeee e 7,45
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— Sobremedida eSCape..........ccecveieiiiieieee e 7,65
Profundidad alojamiento asientos (+0,20 a 0):
— Estandar admision .........ccccoooioiioioeiioieeeeeeeee 15,78
sor BISTATIA AL BBCAP wiuncmusirsmisinsnsssssinsinssanesrnmmsssmmassonssmssssemmn s 15,05
— Sobremedida admision ...........ccoeoerevereeveeeeeeo 15,88
— Sobremedida eSCaAPE.......cueiuievieieeee e 15,15
Anchura asientos de valvulas:
—— AAMISION ...ttt et 1.7 £02
= A BT oo s A R S o AR R 2,2+0,2
7- Culata
Altura de la culata:
e SOATE, TOVBEERY o i 5 e e s 158,98+0,05
— Marcadaconlacifra 1 .....ccccoeeeeeremvienoeeeeeeeeeeooe, 159,23+0,05
— Deformacion maxima ......o.cooeiiiiiiinieeeeeoeeeeee oo 0,05
— Rectificacién méaxima admisible ............ocoooovoeeooii 02
Espesor de la junta de culata:
— EStANdar ... oot 1,25
s BODTOINOAIAR «...ovuvianvssmsmmmsimnsinss sismmssomsmssnssnnmnmmamemenessnssmmeresesesses 1,45
MOTOR XUD9A (DIESEL)
Caracteristicas
1- Generalidades
Cilindrada (em?) ... smismmmssesrmseresros 1905
011 ) R0 01 83
Carrera (IMM) .....c.coooivieiiieeeeeee e, 88
Relacién de compresion .........c.ocuuveeeiveeeeeeeeeeseee oo, 23,5:1
Potencia maxima (CV/rpm) ......ccooooovimiiieieeeeeee e, 70/4600
Potencia maxima (Kgm/Tpm) ........occoeeeremereemoeoeeeeeo 12,2/2000
Orden de encendido ......ccccveueeieeieeeeierieeeeeeeee et 1-3-4-2
Regulacion ralenti (rpm) ........c...oooeveveeieeeeeeeeereesen, 900 £ 50

2- Pares de apriete (daN.m)

Sujecién soporte motor derecho sobre soporte el4stico................. 4.5
Sujecién soporte caja cambios sobre cala el4stica izquierda........ 7,5
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Sujecién bieleta antipar sobre soporte interior motor ..................... 5
Sujeci6n bieleta antipar sobre cuna soporte motor-.................... e 8B
Tuerca de transmision .....c.o.eciivceeeeieeieeese e, 32
Tornillo de pifién de arbol de 1evas...........coovevvrveeeeieeeeesesnn, 4,5
Tornillo pifién de bomba de INYECCION ....vu.eeeveeeeeeeeeeoeeeeeeeeeeeeees 5
Sujeci6n de colector de admiSion ...........coeeevreerereeeereeeeeesesen, 2,5
Sujecin turboCOMPIESOT ... cvcv.vuvevveieeeeeeeeeeeee oo, 5,5
Tapa filtro de gasoil .........cooeiemeeeeeeeeee, Gerrreeereearen 0,6
Sujecion tapa balancines ..........ococooveeevooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 0,5
Sujecién del portainyector en la culata...........ooovevveeoooeooo, 9
Sujecién bujias de precalentamiento ..................... S s s 2,5
Sujecién de la bomba de inyeccion ...........ooovevveeeeoooeoeooeo, 2
Apriete de culata:

AAPTHEIE YOV wosnysaioummimscns s sttt oo it hesencaccs 2
DO D0t ot AR e B AL B VBA 6 + 220°

3- Block de motor

Didmetro de cilindros (+0,018 a -0):

= EStANAAT ..o e 83
— EstAndar AL ..o 83,03
== 178, SODremMedida.........cocciimienionmererisissenenesssmsrsmssessnesseeessses 83,20
— 2da. sobremedida .............coeeieemieeeeeeeeeeee 83,50
— 3ra. sobremedida............cocveveeeeeeee e 83,80

! 11T L S 80,93
—Estandar AL ..o 82,96
— Ira. sobremedida.............oocoovemvereeeeeoeeee 83,13
— 2da. sobremedida .............ocooeeeeroerooo 83,43
— 3ra. sobremedida..........coovveeeeereeeeeeeeee e 83,73
5- Cigiienal

—duegolateral ............ococoovieii 0,07 a 0,32
Didmetro apoyo cigiierial (0 a -0,019); :

st TIBRBOND <. cccocsiinsusmsmmsmmisassimmsmem st S RS e cagce 60
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Didmetro muifiequillas bielas (0 a -0,016)

— ESTANAAT ...t e s e e eneeaa e e e e 50
= SO RIS i s S R R P AR 49,7
Espesor casquillo cabeza biela (+0 003)

— ESANAAT ....voiieic et 1,827
e SADITOEITRN IR o0 Bomomommon s s S s b o i nmi 1,977
Espesor casquillos bancadas (+ 0,003):

—— ESLANAAT ..o e e e 1,842
— SODIEMEdIa ... ..ot e e et ran 1,992
Espesor de los axiales (+0,025): _

— ESEANAAY ..o e e e e et e 2,305
— Ira. SObremedida........c.cvvvieeeeiieeieeeeeee e 2,405
e 208 SODPEMBANAN (.o snimmseismesossssarssensmsnmmsresasss 2,455
— 3ra. sobremedida.........cccceviiiiiiiiieee e eaeas 2,505
Anchura apoyo (+ 0,05 a 0):

Lo L 26,60
—~ 1ra. SObTemedida........cuuvieeiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeees e eeeennrees 26,80
— 2da. SObremedida .......ccccuviiiiiiiiiieeee e e 26,90
s T s BOD ORI, ... .occmcmonsonvivcmiis s op s s A S 27,00
Didmetro asiento retén (-0 a -0,087):

e s o R 90
— SODremMEdida .....ccoeiiiiiiiiniinieeiie e reseeesasasesssssseesassnssssnres 89,8

6- Valvulas

— Didmetro cabeza valvula admisién (£0,1) ...ccveveervveveeeeveenen. 38,5
— Diémetro cabeza valvula escape (£0,1) ...cooecevieerviiiieniinienenen, 33
— Longitud minima valvula admision .........cccooeeeeeeeeeeeeeenennen., 112,4
— Longitud minima valvula escape.........c.cocevueureviinenneereinn, 109,55
— Contraccién vdlvulas admiSion .........cooeeeevreerevecreensnnn. 0,5a1,05
—= Contraceifny VRIVOIAS BECADS ... icinssssosissssissiinmg 0,9a145
Muelles de valvulas:

—— DiAmetro INTerior ......ooviiieee e e e e eeesaeesnesnes 19,5
o LAl BELBRTOE suvnscons s e s o e sssiissioniis 29
Longitud muelles valvulas bajo carga de:.........coeeeeveveveerereerverinreennn.
— 8,5 M.AAN IDLETIOT ..ooeviiiiiiiieeeiieeee e ee et e e et esssseeesseseeeens 38,4
e L8 m A OR b s 42 4
— 23,7 mM.daN INLETIOT ..oooiiiiieee e e e e e e vaeseeneaans 29,3
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Didmetro alojamiento guia de valvula (0 a -0,011):

—Estandar ... 14,02 a 14,13
— lra. sobremedida...........cocoeovvrrivoiieee 14,29
— 2da. sobremedida ..........ccccoovummmmmioieeee 14,59
Didmetro exterior guia de valvulas (+0,032 a 0):

Sl 01 L U 13,981 a 14,051
— lra. sobremedida..............cccouerornmnirieee 14,211
— 2da. sobremedida ...............coooovviiii A A S e 14,511
Didmetro interior guia de vilvulas (0 a $0,2) covosrneammmnimsssmansapsss 8,02
Longitud de la guia (+0,25) .......ocoovvvveeeeeereoo 52,00
Altura sobre plano de culata (+0,50) ................. B b o 36,50
Didmetro asiento de valvula (0 a -0,025):

— Estdndar admision .............coouooveveroooooo 40,161 a 40,361
— Estdndar escape ...........ooovvueeeoeeeoreee 34,137 a 34,337
— lra. sobremedida admisién .............................. ..... 40,461
— lra. sobremedida escape ................ooooooeem 34,437
— 2da. sobremedida admision ................ocooovveeeooo 40,661
— 2da. sobremedida escape ................ccoooommereeei 34,637
Altura asiento de valvulas (0 a -0,1):

— Estandar admisién ........................ S T R o 6,25 a 6,45
et T 6,05 a 6,25
— lra. sobremedida admision ...........o.ooovoveevoeeereo 6,45
— 1ra. sobremedida escape ...........ccco.oooerveeoeeno 6,25
— 2da. sobremedida admision .............ooovvereeeoo 6,45
— 2da. sobremedida escape .........c....cooooveveemvee 6,25
Didmetro alojamiento asiento vilvula (£0,025):

— Estdndar admision ......ccoooonioioneeeene 40 a 40,2
— Estandar escape ............ccoeviuiuooieceeee 34 a 34,2
— lra. sobremedida admision ............oooooooieenoo 40,3
— 1ra. sobremedida escape ...........cocooovuiimeeeeo 34,3
— 2da. sobremedida admision...........o.oooeerooeeeo 40,5
— 2da. sobremedida escape.................. N 34,5
Altura alojamiento asiento valvula (+0,15):

— Estdndar admision ..o 8,267 a 8,467
— Estandar escape ..ol 8,15 a 8,35
— lra. sobremedida admiSion ..............ooovvveeeeene 8,467
— lra. sobremedida escape ...........c..ooovveeeeeoee 8,35
— 2da. sobremedida admision ...............ooooermrorreeoo 8,467
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7- Culata
Alturadelaculata...............ooooooo 157,40 a 157,75
Deformacién maxima .......ccooeeerovmovvccveceoneseeoo 0,07
Rectificacién méxima admisible .............o.oooveeeeoo 0,4
Espesor de la junta de culata:
== 2 INUESCAS .eoveeeeeiiiceitccee et 161
L T 1,73
Juegos de vastagos (en frio):
PUOTOEFIOEL s cimsviniss assnnenssassammons renpassssasssssssasssssss ssam s eints e e 0,15
20 ————————— 0,30

1. Palanca de ralenti acelerado
2. Tornillo hueco con valvula de retorno
3. Palanca de stop manual
4. Tornillo de reglaje ralenti
5. Tornillo tope anticalado
6. Palanca de carga o palanca de acelerador
7. Electrovalvula de stop
8. Corrector de sobrealimentacién*
9. Sobrecalador electromagnético*
10. Contactor de mando de sobrecalador*
11. Bieleta de avance baja carga
12, Bieleta de mando sobrecalador mecinico*

* Segin motorizacion
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Bomba Bosch
5 =

1. Elemento termostético de mando §7 Wi
de sobrecalador*
2. Palanca de sobrecalado 9
3. Palanca de carga o
palanca de acelerador
4. Palanca de stop manua] <
5. Corréctor de sobrealimentacién*
6. Tornillo de reglaje ralent;
7. Tornillo de reglaje
ralenti acelerado o
8. Tornillo de reglaje
del caudal residual
9. Electrovélvula de stop
10. Tornillo juego calibrado (2)
de retorno {marca QUR)

* Segiin motorizacion
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EMBRAGUE Y TRANSMISION

A. EMBRAGUE
Extracciéon y reposicion del cable de embrague

El cable est4 fijado al pedal del embrague a través de una bieleta
de plastico (1) y de una grapa (2), que se empuja de la anterior, para
sacar el cable e iniciar el desarmado.

Fig. IIL1

Se retira la bateria, se saca el guardapolvo (3) de su soporte, se tira
de la funda para quitar el casquillo de tope funda del conjunto de peda-
les y se desconecta el cable de mando embrague de la caja de cambios.

Para reponerlo se da la vuelta al protector guardapolvo (3), y el cas-
quillo (4) del tope de funda (5) deben bloquearse en la garganta (a).

Fig. I11.2
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Se introduce el cable por el orificio del salpicadero y se lo bloquea
en la bieleta de plastico (1), luego se empuja la funda y se inserta el
casquillo en el conjunto pedales. Después, y continuando empujan-
do, se bloquea el tope de funda (5) en el casquillo pasando de la gar-
ganta (a) a la garganta (b).

Fig II1.3 o

Se conecta el cable al mando de embrague en la caja de cambios,
se coloca el guardapolvo de estanqueidad, se monta la bateria vy se
regula el recorrido del pedal de embrague cuyo rango es 150/175 mm.

Extraccion y reposicién del mecanismo de embrague

La intervencién se realiza luego de extraer la caja de cambios-
puente y la caja de transferencia (de acuerdo al modelo).

Se marca el mecanismo con relacién al volante motor, se extrae
los tornillos de fijacién y se saca el mecanismo y el disco.

Se comprueba la cara de friccién del volante y de ser necesario se
quita y se rectifica, debiéndose quitar el mismo espesor de metal del
extremo del volante (hasta 0,5 mm.), donde acopla el mecanismo,
para que no se modifique la tensién del diafragma.

Si el carter tiene aceite, se debe cambiar la junta de estanqueidad
del cigiiedial. El volante motor est4 sujeto por 8 tornillos que deben
ser untados con un producto freno rosca y ajustados a 5 m.daN. Se
cambian todas las piezas que estén usadas. \

En la reposicién se respeta las marcas realizadas durante la ex-
traccién. Los tornillos deben ser ajustados a 2,5 m.daN.
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Se verifica el collarin del embrague y se lo reemplaza si se obser-
va deterioro.

En el desarmado de la horquilla se cambia los casquillos, el rema-
chado de los dos tetones (calentdndolos con un mechero y aplastan-
dolos ligeramente con un til plano).

Se engrasa los casquillos. Se lubrica moderadamente el 4rbol motor
y el manguito guia de rodamiento.

Se monta la caja de cambios y la caja de transferencia (de acuerdo
al modelo) y se regula el recorrido de seguridad del embrague.

B. TRANSMISION
1- Caja de cambios mecanica BE1

Extraccion y reposicion caja de cambios BE1

Con el vehiculo elevado, la caja de cambios se extrae por debajo
del mismo.

La intervencién comienza extrayendo las transmisiones del puente
sin sacarlas del buje.

Se retira la alargadera del puente, el eje del soporte izquierdo del
grupo motopropulsor y se inclina el grupo motopropulsor.

Se saca el capot vertical y se extrae la bateria con su soporte y el
conjunto filtro de aire.

Se desacopla la caja de cambios, sacando el cable de embrague
(1), las tres bieletas del mando de velocidades (2), el cable de desblo-
queo de marcha atras (3), el cable de masa (4), y se desconecta los
cables (5) del conector (5) de la marcha atras.

Fig. III.4
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Se extrae la palanca de reenvio (6) (segun el tipo de mando), y los
tornillos de sujecién del tubo de direccién asistida (segtin el equipo) y

del arranque. En los motores de inyeccién se saca la patilla de suje-
cién (7) del caudalémetro.

Fig 1115

Se quita los tornillos (8), se levanta y calza sobre caballetes la
delantera del vehiculo Y se extrae las ruedas, el carenado inferior de
proteccion (segtin equipo) y el protector guardabarros (9).

Fig. 1116




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

EMBRAGUE Y TRANSMISION 55

Se vacia la caja de cambios por el tapén (10) y se saca la chapa de
cierre (11) y el tornillo (12).

Fig. IIL.7

Se extrae las tuercas (1) y con un extractor apropiado se quitan
las rétulas de manguetas

Fig. IIL.8 e
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Se desconecta el cable cuenta kilémetros de la caja de cambios, el
tubo de escape delantero del colector y el captador de PM.S del carter
de cilindros.

Se extrae el soporte inferior (4) cuna soporte, se desajusta las tuer-
cas (5), se gira media vuelta los tornillos para quitar sus cabezas ex-
céntricas del alojamiento de rodamiento, se separa las manguetas para
extraer las transmisiones del puente y se saca la alargadera del puente
(6) con la cala de reglaje.

Fig. IIL.9

Con un gancho para motores se agarra la caja de cambios a un
aparejo, se quita la cala el4stica y su eje de fijacién, y se baja el grupo
motopropulsor inclinandolo hacia adelante. |

Se coloca una traviesa con sus soportes correspondiente y mante-
niendo el motor en su ubicacién, se extraen los tornillos de fijacién de
la caja en el motor y la caja por la parte de abajo.

Previo a la reposicién se engrasa las estrias del eje de entrada (9),
el manguito guia de collarin, los
picos de horquilla, la rétula apo-
yo de horquilla (10) (segin el
tipo de mando) y se regula la
bieleta de paso a un entre eje
de 246 mm. (segtin el montaje).

- Fig. 11110
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Necesariamente se reemplaza las tuercas nylstop, las junta téri-
ca de la alargadera del puente y las juntas de salida de puente,
ayudéandose con las herramientas apropiadas, Y se engrasa la sepa-
racion entre labios de la junta.

Se monta la caja de cambios en el bloque cilindros, se coloca el
grupo motopropulsor horizontal y se saca el soporte traviesa.

Se monta el eje (1) untado con un producto que asegure el frenado
y la estanqueidad y ajustado a 5 m.daN. y la cala el4stica. Se ajustan
las tuercas (2) a 1,75 m.daN y la tuerca (3) a 3,5 m.daN.

Fig. ITI.11

Se coloca la cala de reglaje, la alargadera del puente (4) con una
nueva junta térica ajustandola a un par de apriete de 1,25 m.daN y el
protector plastico (5). Se ensambla las transmisiones en e} puente, se
ajustan las tuercas (6) a 1,75 m.daN y se saca el protector plastico (5).

Fig. IT1.12
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La reposicién contintia concretando los pasos inversos a la extrac-
cién ajustando la tuerca (7) a 3,5 m.daN y la (8) a 4,5 m.daN

Q \

Fig. II1.13 l

Con el vehiculo en el piso se ajustan las tuercas nylstop (9) a 3

m.daN, el tornillo (10) a 7,5 m.daN. y los tornillos de ruedas a 8,5
m.daN.

Fig. II1.14 I

Se llena la caja de cambios con la cantidad necesaria de aceite y
se regula el recorrido del pedal de embrague.
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2- Caja de cambios mecdnica BES

Caracteristicas
Tipo manualJ
Relaciones de desmultiplicacién
la. 3,460:1
2a. 1,848:1 ¢
3a. 1,280:1
4a, 0,969:1
5a. 0,757:1
Marcha atras 2,584:1
Cupla de velocimetro 22x19

| Cupla caja - puente

i
16 x 65 (0,2462) |

I Comando |

en el piso l

59
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Corte general
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Fig. IIL.16

Descripcién
1 Arbol primario
Guia porta collarin
Cérteres de caja y de diferencial
Pifién balader de marcha atras
Pifién motor de 3a.
Sincronizador de 3a. - 4a.
- Pifién motor de 4a.
Pifién motor de 5a.
‘Sincronizador de 5a.
Pifién receptor de 5a.

O WO-I®© U b wh

et

11 Pifién receptor de 3a. - 4a.
12 Pifién receptor de 2a.

13 Sincronizador de 13a. - 2a.
14 Pifién receptor de 1a.

15 Arbol secundario

16 Corona puente

17 Pifiones satélites

18 Pifiones planetarios

19 Cajetin de diferencial

20 Tornillo cuentakilémetros
21 Alargadera.
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Calas de reglaje
a=18 calas de 0,7 a 2,4 mm. - de 0,1 en 0,1 mm.
b=12 calasde 1,1 22,2 mm. - de 0,1en 0,1 mm.

Pares de apriete (en m.daN)

Carter trasero de caja 1.25
Tuercas arboles primario ¥y secundario 5
Tornillos de sujecién rodamiento 1,5
Tornillos plaquita de freno de eje 1,5
Carter de caja 1,30
Tornillo freno de eje de marcha atras 2
Soporte eje de paso y de seleccién 1,5
Horquilla de marcha atrss 2
Respiradero 1,5
Contactor de marcha atras ; 2,5
Tapén de vaciado caja 1
Tapoén de vaciado diferencial 3
Soporte toma taquimétrica 1,25
Alargadera cérter diferencial 2
Corona de puente cajetin 6,5
Cérter de diferencial didmetro 10 4
Carter de diferencial didmetro 7 1,25
Gufia porta collarin 1,26
Tapén de nivel comiin 2

Extraccién y reposicion caja de éambios mecanica BE 3

La caja se extrae por debajo del vehiculo.

Se saca la bateria y su soporte, y segin su unidad motriz, el filtro de
aire y el manguito de entrada de aire.

Se desacoplan, desligan ¥y separan los haces de cables, racores y ca-
ble de embrague, correspondientes a la caja de cambios.

Se extrae los tornillos de sujecién del motor de arranque y se separa
el motor sin desacoplarlo.

Se desconecta las bieletas de 1a barra estabilizadora de los brazos de
suspension (8). '
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Fig 111.17

AN |
Se vacia la caja de cambios, se coloca la parte delantera del vehi-

culo sobre caballetes y se saca las ruedas.
Se retiran las fijaciones y se extraen los ejes de rétulas inferiores,
Fig II1.18

Se extrae el eje (7), se desajustan las tuercas (6) y se quita la
transmisién derecha del puente.

Fig. I11.19
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Se coloca un taco de madera entre la mangueta y el brazo de sus-
pension y se extrae la transmisi6én izquierda. . .

Fig. I11.20

Se extrae el tornillo de sujecién del soporte del pifién taquimétri-
co y los tornillos de sujecién He la alargadera.

Se separa el soporte del pifién taquimétrico sin desacoplarlo y se
saca el alargador de asiento de puente.

Se recupera el tornillo taguimétrico y la cala de reglaje y se retira
la chapa de cierre del carter de embrague y el tornillo inferior de
sujecién de la caja con el motor.

Con un gancho para motores se agarra un aparejo en la caja de
cambios y se saca la tuerca de eje de caja (8), la arandela, las tuercas
de cala (9) y la cala elastica.

Fig. II1.21
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Se extrae el eje de caja con su arandela, se baja el grupo motopro-
pulsor y se lo gira hacia adelante.

Se pone la traviesa (A1) con los soportes (A2) y se quita los torni-
los de fijacion de la caja con el motor ¥ la caja de cambios por abajo.

Fig. 111.22

Antes de iniciar la reposicién, necesariamente se reemplaza las
tuercas nylstop, las junta térica de la alargadera del puente, las aran-
delas eldsticas y los retenes de salida de puente, ayuddndose con las
herramientas apropiadas. '

Se engrasa, las estrias del 4rbol primario de la caja de velocida-
des, el manguito de la guia de collarin, los picos de la horquilla y la
separacién entre labios de los retenes.

Se monta la caja de cambios ajustando los tornillos de sujecién a
un par de 4,5 m.daN. Se saca la traviesa y los soportes. Se monta el
eje de caja (untado con un producto que asegure el frenado y la es-
tanqueidad) con su arandela y se lo ajusta a 5 m.daN.

Se ubica el grupo motopropulsor ayudado por el pilotaste, se colo-
ca la cala el4stica, la tuerca de eje y su arandela. Se retira el aparejo
y el gancho. Se pone las tuercas de cala ajustdndolas a 2 m.daN. yla
tuerca de eje a 7 m.daN.

Se continia le reposicién con el orden inverso a la extraccién y
respetando los siguientes pares de apriete:

Tuercas de apoyo de transmisién a 1,75 m.daN
Eje del limitador de recorrido a 5 m.daN
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Tuercas de rétula de mangueta a 3 m.daN

Tornillos de bieletas de barra estabilizadora a 6,5 m.daN
Tornillos de ruedas a 8,5 m.daN.

Se llena la caja de cambios con la cantidad necesaria de aceite y se
regula el recorrido del pedal de embrague.

Vaciado y llenado de la caja de cambios BE 3

P
Tapdn de llenado .~

Tapén de vaciado ——"""

Fig. I11.23

Extraccion y reposicién de los semiejes de transmisién

Se extrae el tornillo (8) (ver fig. II1.6) y con el vehiculo levantado
y calzado, se saca la rueda v el carenado inferior de proteccién (se-
gun el equipo) y se vacia la caja de cambios.

Luego de colocar un titil de sujecién de buje, se extrae la pinza
pasador (2), la tuerca jaula (3) ¥ la tuerca de transmisién, cuidando
que al aflojarla no se utilice los frenos porque se pueden cortar los
tornillos (4) de sujecién de disco de freno.
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Fig. 11124

Se saca la tuerca y se extrae la rétula de mangueta con un til
apropiado. Se quita el captador del antibloqueo de ruedas.

Del lado derecho se desajustan las tuercas (6). A los tornillos se
les da media vuelta para permitir la extraccién de sus cabezas del
alojamiento del rodamiento. Se gira a fondo hacia la izquierda, se
separa la mangueta para retirar la transmisién del buje y se quita la
transmisién del diferencial, apoyando lateralmente el alojamiento
del rodamiento (ver fig. IT1.19).

Del lado izquierdo se gira a fondo hacia la derecha, se separa la
mangueta para extraer la transmisién del buje y se retira y quita la
transmisién izquierda (ver fig. 111.20).

En la reposicién se coloca una nueva junta doble labio a la salida
del puente usando sendos ttiles de montaje de juntas salida de puente,
(G) para el lado derecho y (S) para el 1zquierdo, y se engrasa la sepa-
racion entre los dos labios de la junta.

Fig. IIL.25
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Antes de insertar la transmisién derecha, se coloca el protector
(1) con la junta lado palier de transmisién. '

Fig. 111.26

La reposicién continia respetando los pasos inversos a la extrac-
cién. Luego de sujecién del rodamiento del palier de transmisién con

sus bulones, se saca el protector (1). En el antibloqueo de ruedas, se
monta y regula el captador.

Fig. 111.27
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Se respeta los pares de apriete: bulones de palier de transmisién
derecha a 1,75 m.daN. y la tuerca de transmisién a 26,5 m.daN.
Después de bajar el vehiculo, se ajusta la nueva tuerca nylstop (2)

a 3 m.daN., el tornillo (3) a 7,5 m.daN y los tornillos de rueda a 8,5
m.daN.

Fig. II1.28

Se llena la caja de cambios con la cantidad de aceite necesaria.

3- Caja de cambios mecanica MA5

Fig. II1.29 Caja de
cambio MA-5
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Fig. I11.30

Descripcion
1 Céarter de caja de cambios
2 Placa intermedia
3 Céarter de embrague y de puente
4 Horquilla de embrague
5 Collarin de embrague
6 Guia collarin de embrague
7 Arbol primario
8 Arbol secundario
9 Pifién receptor 1la.
10 Sincronizador de 1a./2a. y pifién
receptor de marcha atras

11 Piiién receptor de 2a.
12 Pifén receptor de 3a.
13 Sincronizador de 3a./4a.
14 Pinén receptor de 4a.
15 Pifién emisor de 5a.
16 Pifién receptor de 5a.
17 Sincronizador 5a.

18 Cajetin diferencial
19 Pifiones satélites

20 Pifiones planetarios
21 Tornillo taquimétrico
22 Pifién taquimétrico



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

70 Pruceor 405

Extraccion y reposicién caja de cambios mecanica MA 5

La caja se extrae por debajo del vehiculo.

Se saca la bateria, su soporte y el filtro de aire.

Se desacoplan, desligan y separan los haces de cables, racores y
cable de embrague, correspondientes a la caja de camblos

Se extrae los tornillos de sujecién del motor de arranque y el so-
porte del filtro de aire,

Se desconecta las bieletas de la barra estabilizadora de los brazos
de suspensién (1).

Fig. I11.31

Se vacia la caja de cambios, se coloca la parte delantera del vehi-
culo sobre caballetes y se saca las ruedas.

Se retiran las fijaciones (2) y se extraen los ejes de r6tulas inferiores.
Fig. II1.32
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Se extrae el eje (3), se desajustan las tuercas (4) y se quita la
transmisién derecha del puente.

Fig. II1.33 |

Se coloca un taco de madera entre la mangueta y el brazo de sus-
pension y se extrae el tornillo de la placa de cierre (5), el tornillo de
sujecién del tubo delantero (6) y la placa de cierre.

Fig. I11.34 ==
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Se extrae las tuercas de fijacién del tubo delantero (7) ¥ se recupe-
ra la junta de chapa.

Fig. I1L.35 I

7 — 7

Se retira la transmisién izquierda y se saca el tornillo inferior de
la caja (8) y el del soporte del pifién taquimétrico. Se extrae el sopor-
te de su alojamiento, pero sin desconectarlo.

Fig. 111.36
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Con un gancho para motores se agarra un aparejo en la caja de
cambios y se saca la tuerca de ejede caja (9), las tuercas del soporte
de caja (10) y el soporte de caja (11). Se baja el grupo motopropulsor
al maximo.

Fig. II1.37

Sfe pone la traviesa (1) con los soportes (2) y se quita los tornillos
de fijacién de la caja con el motor y la caja de cambios por abajo.

Fig. II1.38 [2] | [1] (2]
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Antes de iniciar la reposicién, necesariamente se reemplaza las
tuercas nylstop, las arandelas elasticas y los retenes de salida de -
puente, ayuddndose con las herramientas apropiadas.

Se engrasa, las estrias del 4rbol primario de la caja de velocida-
des, el manguito de la guia de collarin, los picos de la horquilla y la
separacion entre labios de los retenes.

Se monta la caja de cambios ajustando los tornillos de sujecién a
un par de 4,5 m.daN. Se saca la traviesa y los soportes. Se coloca el
soporte de la caja (11) con sus tuercas. Se ubica el grupo motopropul-
sor ayudado por el aparejo, se pone la tuerca de eje de caja (9) y se
ajustan las tuercas del soporte en caja (10) a 2 m.daN. y la tuercade
eje de caja (9) a 6,5 m.daN.

Fig. I11.39

Se retira el aparejo y el gancho y se prosigue con le reposicién
respetando el orden inverso a la extraccién y los siguientes pares de
apriete: '

Tornillo inferior de caja a 4,5 m.daN

Tuercas del palier de transmisién a 1,75 m.daN
Eje del limitador de recorrido a 5 m.daN
Tuercas de rétula de mangueta a 3 m.daN

Tornillos de bieletas de barra estabilizadora a 6,5 m.daN
Tornillos de ruedas a 8,5 m.daN.
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- Se 11_ena la caja de cambios con la cantidad necesaria de aceite y
se regula el recorrido del pedal de embrague.

Desarmado y armado de la caja de cambios MA 5

Se saca el pifién taquimeétrico, el collarin de embrague, el contac-
tor de marcha atras y el carter de chapa.

Se pone la caja de cambios sobre una calza de madera de una altura
aproximada a 80 mm. y se quita la grupilla de la horquilla (5°).

Fig. I11.40

Se inmoviliia el 4rbol secundario colocando la marcha atras: (A)
seleccionar, (B) pasar la velocidad, (C) colocar la 5a. presionando la
horquilla de 5a. :

Fig. ITT.41 [
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Se desajusta la tuerca (3), se coloca el sincronizador de 5a. en
punto muerto y se extrae la tuerca (3) y la arandela de apoyo (4).

Se marca el manguito del sincronizador (a) y (b).

Se envuelve el manguito con un trapo con el fin de recuperar las
bolas, los muelles y los dedos, y se extrae el manguito de 5a. y su
horquilla (5).

Fig. 111.42

' @

Con un extractor de tres brazos se saca el conjunto pifién receptor
de 5a. y moyu de sincronizador.

Del arbol primario se retira
el arillo freno (7) y la arandela
elastica (8).

Del arbol secundario se ex-
trae el casquillo de agujas (9),
el casquillo separador (10) y la
arandela separadora (11).

Fig. II1.43 |
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Con el extractor de tres brazos se quita el pifién emisor de Sa., y

luego se saca los tornillos (12) y los semianillos de freno de roda-
mientos (13).

Fig. II1.44

13 13

\\,
A T 5

Se extrae los tornillos de fijacién del carter, el reenvio de mando
de seleccién y el carter de caja.

Se saca el eje del balader de marcha atras ( 15), el casquillo de
plastico (16) y el pifién de balader de marcha atras (17).

Fig. IIl.45 l
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Se presiona suavemente en la horquilla para liberar y sacar el eje
de horquilla de marcha atras.

Se extrae la horquilla de marcha atras.

Fig. 11146

Manteniendo la palanca de seleccién hacia la derecha para que
pueda salir la grupilla, se la saca del eje de paso y se recupera la
grupilla.

Se retira el eje de paso con su junta, el muelle y sus dos copelas de
apoyo.

Fig. 11147
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Se mueve la palanca de seleccién hacia la derecha y se extrae la
llave de interbloqueo.

Se saca el conjunto arbol primario, arbol secundario, horquillas y
. ejes.

Con la precaucién de mantener el emparejamiento de la placa in-
termedia y el carter de embrague, se retira los tornillos de fijacién,
se despega y se quita la placa intermedia (18).

Fig. 111.48

'( ) 3

Se extrae el dedo de bloqueo de 1a horquilla de marcha atras (19),
] muelle (20) y se retira el diferencial.

Fig. 11149
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Se ubica la horquilla de seleccién sobre un taco de madera y se’
saca la grupilla del eje de seleccién, la palanca de seleccién, el eje de
seleccién y el retén.

Fig. II1.50

En la reposicién se coloca un nuevo retén, el eje de seleceidn acei-
tado y la palanca de seleccién.

Manteniendo el emparejamiento de 1a palanca y el eje, se ubica la
horquilla sobre un taco de madera y se ajusta la palanca de seleccién
con una grupilla maciza y ranurada nueva.

Se coloca el diferencial, el muelle y el dedo de bloqueo de la hor-
quilla de marcha atras.

Se encola con un producto
adecuado la cara de contacto de
la placa intermedia y la del car-
ter de embrague, se introduce la
horquilla de seleccién en el paso
(a) de la placa intermedia, se co-
loca la placa, se posicionan los
tornillos y se los ajustaa 5 m.daN

Fig. IIL.51
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Se inserta las horquillas en los manguitos de los sincronizadores,
se ensambla el drbol secundario con el arbol primario y se instala el
conjunto en el carter.

Fig. I1L.52

B~
Se introduce el dedo de paso en la llave de mterbloqueo y se coloca el

conjunto introduciendo, al mismo tiempo, el dedo en Ia nuez del gje de
horquillas y la armadura (2) en 1a horquilla del eje de seleccién.

Fig. I11.53
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Se repone el muelle con sus dos copelas de apoyo, la junta de eje
nueva y €l eje de paso.

Manteniendo emparejados el dedo de paso y el eje, se ajusta el
dedo con una grupilla y ranadura nueva.

Se inserta la horquilla de marcha atras en el soporte de fijacién.

Se aprieta suavemente la horquilla de marcha atras y se coloca su
eje hasta el tope.

Fig. 111.54

s

Se pone el balader de marcha atras, el eje (3) haciéndolo rotar

sobre si mismo hasta que la ranura (b) ingrese en su alojamiento, y
el separador de plastico (4).

Fig. II1.55
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- Se repone el carter de caja, untando en el plano de junta con al-
gun producto que asegure la estanqueidad, se monta la junta del eje
de paso y se ubica la palanca de desembrague, se coloca los tornillos
de sujecién del carter y se los ajusta a 1,75 m.daN.

Se coloca los semianillos de freno de rodamiento con el chaflén
orientado hacia arriba y se los aprieta a 1,75 m.daN.

Se pone el extremo del 4rbol primario apoyado en el banco de prensa.

Se repone el pifién emisor de 5a.

Se coloca una nueva arandela el4stica (6) y se ubica un nuevo
arillo de freno (5) en el extremo del arbol.

Fig. 1IL56 [ =)

6—

Se Inserta el frenillo y se lo
ajusta hasta el fondo.

Se coloca la arandela sepa-
radora (7), el casquillo separa-
dor (8), la pista de agujas (9),
el pifién receptor 5a. (10) y el
casquillo de sincronizador (11).

Fig. IIL57
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Se acopla la horquilla y el sincronizador y se coloca el conjunto ubi-
cando los tetones (c) del casquillo en los dedos (d) del sincronizador. En
esta operacién se debe cambiar la tuerca del arbol secundario por una
arandela de freno y una tuerca de muescas vendidas por la DPR.

Se coloca la arandela de apoyo (12), la arandela de freno (13) y la
tuerca de muescas (14).

La pastilla de freno (e) de la arandela se ubica frente a la muesca
(f) de la arandela de apoyo y se monta la tuerca, chaflan (g) lado
arandela freno. *

Fig. I11.58

Se inmoviliza el drbol secundario colocando la marcha atras: (A)
seleccionar, (B) pasar la velocidad, (C) colocar la 5a. presionando la
horquilla de 5a. (ver figura I11.41).

Se ajusta la tuerca a 13,75 m.daN, se coloca el mando en punto
muerto y se frena la tuerca elevando la patilla de la arandela frente
a una muesca de la tuerca.

Se sujeta la horquilla de 5a. con una grupilla eldstica nueva.

Se coloca el carter de chapa con su junta sin aceitar y los tornillos
de sujecién que se ajustan a 1,75 m.daN.

Se instala el collarin de embrague, el pifién taquimétrico con su
soporte equipado con una junta térica nueva y el contactor de mar-
cha atrés. ‘ '
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Extraccidn y reposicion rodamientos drbol primario

Luego de sacar la caja de cambio, se retira el rodamiento lado
pifién de 4a. con un extractor de fuerza.

Fig. II1.59
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Se saca el rodamiento lado pifién de 1a.
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v/ /77
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Para la reposicién se procede invirtiendo los pascs, recordando

[/
Fig. I11.60- I)
que se debe reemplazar los rodamientos lado pifién de 1a. y de 4a.
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Identificacién de los sincronizadores
Fig 11161

(A) Sincronizador de 5a.: el moyu es simétrico, no tiene orienta-
cién con relacién al manguito.

(B) Sincronizador de 3a./4a.: 1a gargantilla del moy est4 orienta-
da en sentido opuesto al alojamiento de la horquilla en el manguito.

(C) Sincronizador de 1a./2a.: 1a gargantilla del moyi est4 orientada
hacia el mismo lado que el alojamiento de la horquilla en el manguito.

Fig. IIL.62

1: Manguito
2: Moy

3: Bola

4: Muelle

5: Dedo

Los manguitos de los sincronizadores de 3a./4a. y 5a. son iguales.
Las bolas y muelles de estos sincronizadores también lo son. Sélo los

dedos del sincronizador 1a./2a. son distintos a los sincronizadores de
3a./4a.y 5a. '
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Extraccion y reposicién de los sincronizadores

En la extraccién, luego de sacar la caja, es necesario sefalar la
ubicacién del moyi respecto a la del manguito antes de realizar la

operacién, en caso de que la pieza se vuelva a utilizar.

El sincronizador se coloca en un recipiente para desarticular el
manguito del moyd y poder recuperar las bolas, muelles y dedos.

En la reposicién, se observa las sefiales realizadas durante la ex-
traccidon y se respeta la posicion frente a frente de las muescas del

manguito (a) y del moy (b).
Se unen las dos piezas.

Fig. 11163

En cada uno de los tres dispositivos se ubica y sostiene el dedo (1),
se introduce el muelle (2) en el empujador y a fondo en el moyu en
(b), se coloca la bola (3) en el muelle y se presiona para meterla en el

manguito. r

Fig. I11.64
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Extraccion y reposicién del drbol secundario

Se saca la caja de cambios y con un extractor de potencia se retira
el rodamiento.

Se extrae la arandela (3), el pifién receptor 4a. (4), el casquillo de sin-
cronizador 4a. (5), el sincronizador de 3a/4a. sin desarmarlo para que no
se caigan las bolas y muelles, y el casquillo de sincronizador 3a. (D).

Fig. II1.65

Con un extractor y una arandela separadora se saca el segmento
de freno (8).

Fig. 11166
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Se saca el pifién receptor 3a.
(9), el segmento de freno (10), el
pifién receptor 2a. (11), el casqui-
llo de sincronizador 2a. (12), el
sincronizador de 1a./2a. (13) sin
desarmarlo para que no se cai-
gan las bolas y muelles, el cas-
quillo sincronizador la. (14), el
segmento de freno (15), el pinén
receptor la. (16), el segmento de
freno (17) y el extremo de engra-
se (18).

Fig. I11.67

Se extrae el rodamiento.

En el montaje, todos los roda- M
mientos deben ser reemplazados. .

Con un 1itil apropiado y una
arandela separadora, se coloca el
rodamiento arbol secundario lado
la. (19).

Fig. III.SS - o A—T
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Se repone el segmento de freno

se plastico (18).

la. (16), el segmento de freno
(15), el casquillo de sincroniza-
dor 1a. (14), el sincronizador de
la./2a. (13) ubicando los teto-
nes (c) de los casquillos en los
dedos (d) y la gargantilla (e) ha-
cia abajo, el casquillo de sincro-
nizador 2a. (12), el pifién recep-
tor 2a. (11), el segmento de fre-
no (10), el pifién receptor 3a.
(9), el segmento de freno (8), el
casquillo de sincronizador 3a.
(7), el sincronizador de 3a./4a.
(6) posicionando los tetones (c)
de los casquillos en los dedos
(d) y la gargantilla (f) hacia
arriba, el casquillo de sincroni-
zador 4a. (5), el pifién receptor
4a. (4), y la arandela (3).

(17) y un nuevo extremo de engra-

t

Fig I11.69

17

Se coloca el pifién receptor

Fig. I11.70
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Se pone un nuevo rodamiento con la gargantilla (A) hacia arriba y
tomando la precaucién de no apoyar en el extremo de engrase y no
pasar 2 toneladas en el tope. .

Fig. 11171 I

Extraccion y reposicion del diferencial

Se saca la caja de cambio y

se retira el diferencial. O‘ 4
Se extrae el arillo de freno

(4) del eje porta satélite, el eje

porta satélite (5), los satélites & 7

(6) rotandolos en los planeta- 6
rios, los planetarios (7) y la @5

coquilla de friccién (8).

Fig. 111.72
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En la reposicién, se coloca la coquilla de friccién (8), cuello (a) del
lado tornillo taquimétrico.

Fig. II1.73

d

Se repone los planetarios (7) y los satélites (6).

Fig, 11174 .
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Se rota los satélites, se introduce el eje (5) pasandolo por el caje-
tin y los satélites, se inserta el arillo de freno (4) en el cajetin, se
coloca el diferencial y se monta la caja de cambios.

Fig. IIL.75

Extraccién y reposicién rodamiento de puente

Se retira la caja de cambios y se saca el diferencial.

Se quita el tornillo taquimétrico (1) y con un extractor de fuerza
se saca los rodamientos, cuidando el emparejamiento de las pistas, si
la pieza se vuelve a utilizar.

Fig. I11.76
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Para la extraccién de las pistas exteriores, en el carter de caja se

saca el retén (2) de salida puente izquierdo y se da la vuelta al carter
de caja.

Fig. II1.77

~Por las muescas del cérter, se retira la pista exterior (3) del roda-
miento de puente izquierdo.

Fig. I11.78




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

EMBRAGUE Y TRANSMISION 95

Se saca el retén (4) de salida puente derecho, en el carter de em-
brague y se da la vuelta.

Fig. I11.79

Por las muescas del carter, se saca la pista exterior (5) del roda-
miento de puente derecho, teniendo la precaucién de mantener el
emparejamiento de las pistas exteriores en caso que se vuelva a uti-
lizar la pieza.

Fig. II1.80
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Para la reposicién, se coloca la pista exterior del rodamiento del
puente derecho en el carter de embrague, y la pista exterior del roda-
miento de puente izquierdo en el carter de caja.

Se pone los rodamientos nuevos y un tornillo taquimétrico nuevo
y se monta la caja de cambios.

Ejes y horquillas
Fig. I11.81

1 Horquilla de 1a./2a. en latén o acero

2 Horquilla de 3a./4a. en latén

3 Horquilla de 5a. en acero

4 Horquilla de marcha atras

5 Relé de mando de la horquilla de marcha atras

6 Eje de horquilla de 3a./4a.

7 Eje de horquilla de 5a. y del relé de marcha atras

a Nuez de mando de la horquilla de 1a./2a.

b Peén de arrastre de la horquilla de marcha atras

¢ Nuez de mando de la horquilla de 5a. y del relé de marcha atras

Extracr.:ién y reposicion de ejes y horguillas

. Se desmonta la caja de cambios. Como el eje y la horquilla estén
taladrados en forma conjunta, se tiene que conservar su empareja-
miento. - o '
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Se extrae la grupilla eldstica y se separa el eje del relé de mando
de marcha atras

En la reposicién, se ensambla el eje del relé y la horquilla de 1a./
2a., manteniendo la ubicacién de las nueces de mando (A)y (B), y del
relé de marcha atras (1).

Se coloca una nueva grupilla el4stica.

Fig. II1.82
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 ALIMENTACION

Carburador Solex - Caracteristicas

1. CARBURACION

Fig IV.1
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Denominacién ler. Cpo. 2do. Cpo.

Difusor (doble difusor)
* Calibre principal
Calibre aire emulsién
Tubo de emulsion
Calibre de ralenti
Inyector bomba aceleracién
Punzén
Flotador

© 0 =

10

SR W

11

N

Valores de calibracién (en mxh.)

Elementos - ler.Cpo. 2do.Cpo

Didmetro del cuerpo | 34 34
Difusor - 26 27
Surtidor principal 115 - 122
Calibre de automaticidad - 140 160
Tubo de emulsi6én _ - 3Z ZzC
Surtidor de marcha lenta 45 110
Dosificador de aire de marcha lenta 145 145
Calibrador del enriquecedor ’ 35
Inyector bomba de aceleracién - 45 40
Posicién ralenti nominal (mariposa) (PRN) 9°
Apertura neumatica después del

arranque (OVAD) _ 5,7
Altura de la cuba 22,5
Apertura positiva de la mariposa (OP) - 2.200 rpm
Valvula de aguja (P) 1,8
Régimen de ralenti 750£50 rpm
% de CO ; : 1+0,2
% de CO, _ | 10
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Regulacién del régimen de ralenti y obtencién del % del CO

Para realizar esta operacién, el encendido se debe encontrar en

“buen estado y regulado, el motor debe estar caliente, el filtro de aire

colocado y se tiene que sacar el tapén de inviolabilidad del tornillo de
riqueza.

Para la regulacién se trabaja con el tornillo (1) hasta lograr un
régimen de 750+50 rpm y con el tornillo (2) con el fin de alcanzar un
rango de 0,8 a 1,5 % de CO.

Fig. IV.3
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En los vehiculos equipados con aire acondicionado, para alcanzar
el ralenti se debe encender el aire acondicionado y operando en el
tornillo (3) hay que llevar el régimen a 850450 rpm.

Descripciéon y funcionamiento del dispositivo doble ovad

e ‘
n i
o )
: =
; S
b e
9 (B) 3) (2) (A a
Fig. IV 4
1- Membrana 7 - Mariposa de cebado
2 - Membrana - 8 - Tope mévil
3 - Paso calibrado 9 - Reserva de vacio
4 - Tornillo de regulacién A - Camara de vacio
5 - Tope mévil B - Camara de vacio
6 - Palanca

Los diafragmas (1) y (2) est4n sometidos a la depresién del multi-
ple a través del carburador. La cAmara (B) conectada con el depésito

de vacio (9) se comunica con el conducto al miiltiple por el paso cali-
brado (3).

Funcionamiento (Posiciones - reposo en frio)

La palanca superior (6), se apoya en (a) y el vastago mévil (5) en (b)
(cebador totalmente cerrado).
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Primer tiempo de apertura de la mariposa de arranque
Fig IV5 T
® I
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La depresion actiia en el diafragma de la cdmara (A). La palanca
(6), que comanda al cebador, se apoya en (C) (extremo del vastago
(8)). El diafragma (2), solidario a este v4stago, no se desplaza debido
a que la depresién no se estabiliza instantdneamente en la cAmara
(B). Esta es retardada por la accién del paso calibrado (8) y la capa-
cidad del depésito de vacio. La mariposa de cebado debe abrir 2 mm.

Segundo tiempo de apertura de la mariposa de arranque

Fig. IV.6 — - -1
7 o g8,
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Después de 5 a 10 segundos, la depresion en la cdamara (B) v en ¢l
depdsito de reserva de vacio (6), sc equilibra con la de la cAmara (A).
El vastago (8), solidario al diafragma (2), se desplaza en la cavidad
(d) hasta hacer tope en cl tornillo (4), logrando asi una apertura de
la mariposa de cebado de 5 mm.

Reglaje de la apertura de la trampilla de después de arran-

que (OVAD)
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Para iniciar esta operacion el motor debe estar caliente y regula-
dos el ralenti y riqueza.
Se saca el conducto del filtro de aire y la capacidad. Se posiciona

la capacidad en la capsula, constatando que la junta torica esté mon-
tada.

Para realizar el control y con el motor en marcha, se introduce el
agujero del calibre en el rodillo movil (3). Se gira el calibre hasta que

apoye en el borde superior del cajetin. Se mide la apertura de la tram-
pilla accionando para esto una broca de 5,75 mm.

Para concretar el reglaje, se regula la posiciéon de la trampilla
accionando el tornillo (4).

Reglaje de la apertura positiva (OP)

Para realizar esta operacién, el motor debe estar en marcha y el
OVAD regulado.

Control de la posicion del rodillo mévil

Fig. IV.8

Se coloca el calibre en la parte superior del cajetin, interponiéndole
una cala de 1 mm. El rodillo (3) debe introducirse en la ranura del
calibre. |
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Reglaje de la posicién del rodillo moévil

Fig. IV.9

il

Se mantiene la tuerca (5) por intermedio de una broca de 3 mm.
de didmetro. A través del orificio (7) se acciona el tornillo (6) para
llevar el rodillo a la ranura del calibre. En caso que no se pueda
regular, se debe sustituir la ciapsula termostatica.

Reglaje de 1a OP
Fig. IV.10
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Se retira el muelle (8) y se empuja la palanca (9) hacia abajoy sin
pasarse de la garganta de la leva (a). Se debe anotar el régimen con
el ventilador sin funcionar. Se regula el tornillo (10), ajustandolo
para aumentar el régimen y aflojandolo para disminuirlo. Se pega
una acelerada, a continuacién se controla el régimen y se empuja la
palanca (9) hasta la garganta de la leva (a). Finalmente, se coloca el
muelle (8) y la capacidad. Se controla el régimen de ralenti.

2. INYECCION ELECTRONICA
Equipo de inyeccién multipunto Magneti Marelli 8P
Presentacién del sistema (ver figura en pdgina siguiente)

1- Calculador inyeccién-encendido
2- Dep6sito de combustible
3- Bomba de combustible
4- Relé doble alimentacién
5- Filtro de combustible
6- Inyector
7- Regulador de presién
8- Colector de admisién y rampa de alimentacién combustible
9- Cuerpo mariposa
10- Potenciémetro mariposa
11- Motor paso a paso regulacién ralenti
12- Sonda de oxigeno (Lambda)
13- Captor presién colector admisién
14- Termistancia agua motor
15- Captor régimen motor
16- Bobina de encendido jumo-estatico
17- Bateria
18- Contacto \
19- Testigo de alerta test inyeccién-encendido
20- Linea de diagnosis
21- Termistancia aire admisién
22- Electrovélvula de purga cénister
23- Resistencia de calentamiento cajetin mariposa
24- Depésito canister
25- Captor velocidad vehiculo



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

108 PeuGEoT 405

——
B~V N S~ N W

.
S - <
! T
.
3
L}
: N 3
1 =
) H e
¥
4
5

Fig. IV.11



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

ALIMENTACION 109

Componentes del sistema
Calculador inyeccion-encendido

Procesa las informaciones que recibe de los diferentes captores y
sondas. Calcula el tiempo, las fases y el mando de la inyeccién, cal-
cula el avance y mando del encendido jumo-estatico, los mandos de
funciones auxiliares y controla el motor paso a paso de regulacién
ralenti.

Captor de presién multiple de admisién

Mide permanentemente la presién del multiple de admisién. Es
del tipo piezo-eléctrico (resistencia variable con la presién). Alimen-
tado con 5 volt por el calculador, envia, en retorno, una tensién pro-
porcional a la presién medida. Esta informacién es transmitida al
calculador, permitiendo adaptar el caudal de combustible inyectado
a los diferentes estados de carga del motor y a las diferencias de
alturas. Esta informacién sirve también para hacer variar el avance
al encendido.

Fig. IV .12
m\fA
4750 7
/__»
280 oo /
: >

170 1049.9 mb
1275 787.5 mmHg

La masa de aire absorbido por el motor varia.en funcién de la
presién atmosférica, por lo tanto, con la altura. El captor de pre-
sién absoluto, cuya conexién est4 situada en el colector de admi-
sién, tiene en cuenta esta variacién de presién y corrige propor-
cionalmente el tiempo de mando del inyector, Y por consiguiente,
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la cantidad de combustible inyectado. Esta medicién se realiza
colocando el contacto y a una carga muy fuerte a bajos regime-
nes.

Captor de régimen motor

El captor de régimen se encuentra fijado en el carter del embra-
gue y situado frente a una corona de 60 dientes, de los cuales dos se
suprimieron para el reconocimiento del P.M.S. Est4 compuesto por
un nicleo magnético y un bobinado. Cuando los dientes del volante
pasan por delante del captor, se crea una variacién del campo mag-
nético que induce en el bobinado una tensién alterna (sefial sinusoi-

dal), en la que la frecuencia y la amplitud son proporcionales a la
velocidad de giro del motor.

Potenciémetro mariposa

Envia al calculador la posicién de la mariposa y esta informacién
se utiliza para el reconocimiento del ralenti (posicién pie levantado),
para el reconocimiento de la plena carga (posicién pie a fondo) y para
las estrategias de aceleraciones, desaceleraciones y corte. También
asegura un funcionamiento en modo de socorro en caso que exista
una falla en el captor de presién. El calculador envia una tensién de
5 volt a los bornes de la resistencia variable del potenciémetro, que
transmite una tensién de salida (US) al calculador, variando en fun-
cién de la posicién de la mariposa.

Termistancia aire admisién

Esté ubicada en el cuerpo mariposa e informa la temperatura del
aire de admisién al calculador electrénico. La resistencia eléctrica de
esta sonda CTN (Coeficiente de Temperatura N egativa), disminuye
cuando la temperatura aumenta.

Termistancia agua motor

Esta sonda de resistencia eléctrica del tipo CTN est4 ubicada en
el circuito del liquido de refrigeracién motor (en la culata) e informa
el estado térmico del motor al calculador.
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Captor velocidad vehiculo

Este captor de tipo HALL est4 ubicado en el cable del cuentakilé-
metros, a la salida de la caja de cambios. Su funcién es la de infor-
mar al calculador (8 tops por vuelta, velocidad minima 2 km/h), per-
mitiéndole determinar la velocidad utilizada de la caja de cambios
con el fin de mejorar el comportamiento del vehiculo con alimenta-
cion de 12 volt.

Sonda de oxigeno (lambda)

La sonda estd ubicada en el cafio de escape, entre el colector y el
silenciador catalizador. Envia una sefial de un valor méximo de un
volt al calculador, representando el contenido de oxigeno en los gases.
A través de esta informacién, el calculador puede corregir la riqueza
de la mezcla interviniendo en el tiempo de inyeccién. La informacién
de la sonda no es tenida en cuenta cuando el motor est4 frio o en
fuerte carga.

Fig vis
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Silenciador catalizador

Es de tipo trifuncional y esta destinado a reducir los gases conta-
minantes sin combustién (monéxido de carborio, hidrocarburos y 6xido
de nitrégeno) en el escape a través de la catalisis. Estd conformado
por una envoltura de acero inoxidable, por un aislante térmico y por
un monolito de ceramica en forma de nido de abeja impregnado de
metales preciosos como platino y rodio.

La temperatura ideal para una depuracién eficaz est4 compren-
dida entre 600°C. y 800°C. Una temperatura mayor, superior a los
1000°C. puede destruir el catalizador.

La temperatura esta determinada por la riqueza de la mezcla. Por
esto es necesario una precisa regulacién por intermedio de la sonda
de oxigeno (lambda). Para evitar la degradacién del catalizador es
importante utilizar combustible sin plomo.

Relé doble alimentacién

Est4 ubicado en el forro de aleta delantera izquierda y es un co-
nector de 15 vias estanco que garantiza cuatro estados de funciona-
miento:

1. Contacto cortado: alimentacién en + permanente del calculador
para preservar la alimentacién de las memorias y autoadaptabilidad
del calculador. |

2. Contacto puesto: alimentacién del calculador en + después con-
tacto.

3. Motor en marcha: alimentacién del calculador, bomba de com-
bustible, inyectores, bobina de encendido, electrovalvula purga ca-
nister, calentamiento sonda de oxigeno, resistencia de calentamien-
to caja de mariposa.

4. Temporizacién de 4 a 5 segundos después de parar el motor:
alimentacién del calculador en + después contacto y de la electrovil-
vula de purga cdnister.

Encendido

Es del tipo jumo-estatico, que no tiene distribuidor. El calculador
tiene dos potencias y alimenta, alternativamente, a cada uno de los
dos escalones de la bobina doble. A través de la informacién que reci-
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be del captor de posicién, el calculador selecciona los pares cilindros
1/4 y 2/3. Con el fin de estabilizar el régimen motor, se aplica una
correccién de avance al ralent;.

Motor paso a paso de regulacién ralenti.

Est4 ubicado en el cuerpo mariposa y comandado, eléctricamen-
te, por el calculador. Su funcién es la de controlar el caudal de aire
tomado en derivacién de la mariposa, con el fin de suministrar un
caudal de aire adicional al arranque en frio, de regular el régimen
ralenti en funcién de la carga motor y la temperatura, y de mejo-
rar las fases de desaceleracién. Su rotor se desplaza en un dngu-
lo fijo a cada impulso que recibe (1/10 de vuelta), equivalente a
0,04 mm.

Electrovdlvula de purga cénister

El calculador pilota la valvula de purga canister, permitiendo
el reciclaje de los vapores de combustible que llega del tanque.
La electrovalvula se abre cuando alcanza los valores determina-
dos por el calculador, vacidandose el canister por encima de la
mariposa. El mando de la electrovilvula es del tipo RCO, ali-
mentada a una tensién nominal de 12 volt. La alimentacién de la
electrovalvula de purga cdnister se mantiene entre 4 y 5 segun-
dos después de parar el motor para impedir el autoencendido.
Cuando la electrovalvula no esti alimentada se encuentra en
posicidén abierta.

Cénister

Es un recipiente de almacenaje que contiene un filtro de carbén
activado, que absorbe los vapores del combustible que provienen del
tanque, antes de ser aspirado por el motor. Las fases de reciclaje
estan determinadas por el calculador que manda a la electrovilvula
de purga cénister.

Inyectores

- Se encuentran en la rampa de alimentacién'y son del tipo de man-
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do electromagnético: Los impulsos eléctricos que vienen del calcula-
dor de inyeccién provocan un campo magnético en el bobinado del
electroiman, cuyo nucleo es atraido, la aguja del inyector se levanta
'de su asiento y el combustible bajo presmn se pulvenza por encima
del asiento de valvula.

Regulador de presion

Esta ubicado en el extremo de la rampa de alimentacién, mante-
niendo una presién constante del combustible a 2,5 bares. El regula-
dor se encuentra unido al miltiple de admisién para guardar una

relacién de presién constante, por encima y por debajo de los inyecto-
res.

Y 7
N 7 '
O = | (@D} -

Fig IV 14
Bomba de combustible eléctrica
Esta ubicada en la parte exterior del depésito de combustible y

tiene la funcién de mantener constante la presién de combustible en

el circuito. El caudal suministrado por la bomba debe ser superior a
las necesidades del motor.

Filtro de combustible

Esta colocado en la canalizacién de suministro de la bomba de
combustible, contiene un cartucho de papel cuyo umbral de filtra-
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cién es de 8 a 10 micrones y presenta una superficie filtrante préxi-
ma a los 3000 cm?2. El filtro tiene un tamiz para los eventuales resi-
duos de papel, lo que hace obligatorio respetar el sentido del paso del
combustible, de acuerdo a la flecha indicadora que esta grabada en
Su cuerpo.

Fig. IV.15
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Cuerpo mariposa

Esta conformado por una mariposa, un potenciémetro mariposa,
un motor paso a paso de regulacién de ralenti, una termistancia de
aire de admision y una resistencia de calentamiento caja de maripo-
sa.

Multiple de admisién y rampa de
alimentacion de combustible
Ambos elementos estdn reagrupados y conforman una sola pieza
en material plastico.
Resistencia de caja mariposa
Es de tipo CTP y tiene la funcién de evitar la congelacién del paso

del aire (por las temperaturas ambientes frias y himedas) para la
regulacion de ralenti.
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Esquema de inyeccion
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Fig. IV.16 Esquema de principio
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Fig. IV.17 Esquema de cableado




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

118 Pruceot 405

& .

NR f = —— NR 135212
111223 139 132 ‘ 0 ] : fa] 1244 135113
= 13232 ety Q : [D B8] 1245
1215 ' 1120 cfiade -
v T R T T AT D[ 1247 - 13421(1
e fof 1225 oK e
Ea 211234 - 40 11 B 11243;2 -
- 8055 | 1] 11130 -
4180791 - MCH i | FIEED
M(41 132411
8015 - ll:" 71402
ut 5V MR AT 1334
- Rfn  |Lase .
= By i i L
219621 1284]3| "R ] | §)
1310 123344 [ﬂ piyree 1213]2
41i2ze] . [R-—1425_[5) {21123 1333
3[1264 s L5 560
1 - E-J NR 3
6. - {8u3sie @ 1322]3
126 = 1]i21 R ey
51 140 1 he 1212]2
g”"w'mq s C126 1332
81223 et
m 131 1 ; NR VE
0 123) ] |
Cra i\ I R Dm 11126 |- § 1z
o = . e I ety 25 2{137 12i1{z) LA
[IE £el Py p0s3 3120 R bt ;i‘?o &-—.ﬁﬁ o 1331
(=] o % io?.' uCCI A 141 - ] vE
............ % sevo BOTY. 1304 [iAeas7 L Hogag L iz 1210
' JIpas - s [Flwizs 1220 rvoa)
822 120G 13V MR K028 237 A I e 1220 T
826 i (872 paBaz |- - 21 P UE Wl e - T
8200 & 20BN 820 - (820 ha8z0 | b IS riras
% T P \ 822 ha82 il @ T
v . ; . ) Jeems - 1323
\:‘A'.!O i BEEEEE TR T I e m 1-3 w127 7354 [1:2)
Q) [l IC20A 13V BA 024 23V NR 12363 (1] T2
U ‘ 5] i [CCT T, JEC "L 11234 oA M040 WP KFH
B 428 426 ce1? = 102 ML 1398
4212 {7v BE B i 426 [5]426 frmmie ¢ 1380
wime! [2Twag 480 N8 480 &+ 13 NE e
% :[71ezs 121 PA12) e =110 MR 0132
: ICZ08 BV NR 1674 P 1674 K] 1K [T
TNy 1624 B 1624 .o L] R 1243 13 [TET)
410120 Vi i v 2 B0O71 Ry @07 g :3:6 1312 1335 § M12%
4 @ C20€ 13V GR gty 1262 rrres
afh—{T21 Bd121 we |~ D138 N IRLBT
gl v o e © ___Huzz o @ 1127 1351
13V GR 20F 9V GR z;s Y 1270 3tw127 ::z
‘ _cizo .u hl+so 2 12 |sa20 uep | 1324 I P
i ey =
[ﬂ:“uv 8t 1C20C wR ~l GR c
hacc2 1 BEs 11 p-ﬁ
BFoof . - B85 |2,885 2
BB10 BBOO| MO00
Mj e

Fig. IV.18 Esquema de implantacién
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Nomenclatura

CA: Conmutador de arranque '
BBO: Bateria
BB1: Caja de alimentacién
BF: Caja de fusibles
0002: Conmutador luces de sefializacién
0004: Combinado
1120: Captor de picado
1135: Bobina de encendido
1210: Bomba de combustible
~ 1215: Electrovalvula purga canister
1220: Termistancia agua motor
1225: Motor paso a regulaci6n ralenti (MMBA)
1240: Termistancia aire admisién
1270: Resistencia calentamiento carburador o caja de mariposa
1304: Relé doble multifunciones inyeccién
1312: Captor presién colector de admision
1313: Captor velocidad motor
1317: Potenciémetro mariposa
1320: Calculador inyeccién y encendido
1331: Inyector cilindro N° 1
1332: Inyector cilindro N° 2
1333: Inyector cilindro N° 3
1334: Inyector cilindro N° 4
1350: Sonda de oxigeno
1500: Relé motoventilador
1501: Fusible motoventilador
1510: Motoventilador
1620: Captor velocidad vehiculo
2100: Contactor de stop
4210: Cuenta vueltas
7000: Captor antibloqueo de rueda delantera izquierda
7005: Captor antibloqueo de rueda delantera derecha
7010: Captor antibloqueo de rueda trasera izquierda
7015: Captor antibloqueo de rueda trasera derecha
7020: Calculador antibloqueo de ruedas
7040: Grupo regulador adicional
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Nomenclatura (cont.)

7222: Termistancia de aire exterior

7225: Reloj + pantalla de temperatura

8000: Interruptor aire refrigerado (aire acondicionado)

8007: Presostato

8008: Termistancia temperatura agua motor aire

8010: Caja electrénica, temperatura refrigerante motor
electroventilador motor y aire acondicionado

8015: Relé corto compresor aire acondicionado

8020: Compresor de aire acondicionado

C1105: Conector antiparasitario encendido

C1260: Conector porta fusible bomba de alimentacién

C1265: Conector porta fusible resistencia calentamiento
carburador

C1300: Conector test inyeccién encendido

C1360: Conector portafusible calentamiento sonda de oxigeno

C7000: Conector test antibloqueo de ruedas

V1300: Testigo test inyecciéon encendido

Cédigo de colores

BA: Blanco NR: Negro
BE: Azul OR: Naranja
GR: Gris RG: Rojo

JN: Amarillo VE: Verde
MR: Marrén VI: Violeta
Empalmes

E020: Empalme + permanente

E021: Empalme + después contacto
E040: Empalme masas

E042: Empalme masas sondas

'E043: Empalme masas

E044: Empalme alimentacién inyectores
E045: Empalme masas inyectores
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Haz de cables

FSC 10AV: Haz de cables delanteros

FSC 20 MOT: Haz de cables motor

FSC 50 P/B: - Haz de cables panel de instrumentos
FSC 71 AR: Haz de cables trasero

FSC 54 P; Haz de cables bomba

Tomas de masas

MO000:  Masa carroceria en soporte depésito bateria
MO020:  Masa habit4culo pilar entrada delantera derecha
M024:  Masa habitdculo encima de la guantera

M040: Masa motor en caja de cambios

MO41:  Masa carroceria en limpiaparabrisas

MO050: Masa baul lado derecho

Reglaje del avance

El desarrollo del avance al encendido esta definido por el calcula-
dor 1320 en funcién de las cartografias en memorias y las informa-
ciones recibidas. Existe un procedimiento que permite disminuir el
avance al encendido en algunas fases de funcionamiento del motor, a
fin de garantizar una proteccién contra una eventual detonacién. Esta
modificacion se hace de 2° en 2° con un maximo de 8°. El procedi-
miento se debe usar tinicamente en los casos de perturbaciones gra-
ves en el funcionamiénto del motor, por utilizacién de combustible
sin plomo de mala calidad o ante la frecuente aparicién de la detona-
cién en carga.

La modificacién del avance se realiza con las estaciones de diag-
nosis SAGEM o SOURIAU, el aparato test embarcable (T.E.P. 92) y
el aparato test autodiagnéstico (TAD4-99).

Control presencia alta tension
a. Previamente se debe ¢omprobar la conformidad de las bujias.

- b. Se conecta una lampara estroboscépica en el cable de bujia en los
cilindros 1 6 4 y se acciona el arranque.
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¢. Si no destella el flash se controla el cable de bujia y bujia para
cilindros 1y 4 y la bobina 1. :

d. Si destella el flash se conecta una lampara estroboscépica en el
cable de bujia de los cilindros 2 6 3 y se acciona el arranque.

e. Si el flash no destella se controla el cable de bujia y bujia para
cilindros 2 y 3 y la bobina 2.

f. Siel flash destella el control est4 correcto.

Precauciones a tener en cuenta en la inyecciéon encendido .

Todo corte de alimentacién de mas de 15 minutos, en + perma-
nente, del caleculador 1320, provoca la pérdida de los codigos de de-
fectos registrados.

No se debe desconectar la baterfa con el motor en marcha y el
calculador con el contacto puesto.

Deben desconectarse los conectores de los inyectores de todos los
controles de encendido y de compresién.

Luego de estas operaciones hay que borrar la memoria del ealcu-
lador.

Antes de acoplar un conector se debe comprobar el estado de los
diversos contactos, la presencia de la junta de estanqueidad y la pre-
sencia y el estado del sistema de bloqueo mec4nico.

Durante los controles eléctricos la bateria debe estar correctamente
cargada, nunca se debe usar una tensién mayor a los 16 V., jamaés se
debe utilizar lampara testigo y nunca hay que provocar arco eléctri-
co en la bobina de encendido.

Respecto al catalizador, debe recordarse que hay que usar unica-
mente nafta sin plomo 95 minimo, que no se tiene que desconectar los
cables de las bujias estando el motor en marcha, que no hay que arran-
car el vehiculo al empujén, que se debe ventilar el catalizador durante
un ensayo en banco de rodillos y que no tiene que dejar de funcionar el
motor al ralenti acelerado mas de 15 minutos, vehiculo parado.

Anomalias
I- El motor no arranca

a. Se controla el estado ¥ la conexidn del conjunto de conexiones del
haz de cables motor.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

ALIMENTACION 123

. Se revisa el circuito de carburante: nivel y depésito, fusible de

bomba y bomba, filtro, presién y caudal, y calidad del carburante.
Se verifica el circuito de encendido y el estado de las bujias (con
estacién (S) y TEP 92 (T)).

Se examina el colector de admisién de aire, 1a tuberia y el filtro de
aire cajetin mariposa.

. Se inspecciona la funcién sefial régimen.

Se comprueba la funcién termistancia agua motor (con Sy T).
Se verifica las compresiones.

2- El motor arranca con dificultad

# R g

Se procede con los pasos de 1.

Se controla funcién termistancia aire de admisién (con Sy T).
Se revisa la funci6én recalentamiento mariposa.

Se verifica la funcién valvula purga canister.

Se examina la funcién mando motor paso a paso de regulacién
ralenti (con T).

Se inspecciona la funci6én potenciémetro mariposa.

Se verifica el trayecto y reglaje del cable del acelerador.

3- Ratea a todos los regimenes

a.

b.

Fo o

Se controla el circuito de encendido y el estado de las bujias (con S
yT).

Se revisa el circuito de carburante, nivel y depésito, fusible de
bomba y bomba, filtro, presién y caudal, y calidad del carburante.
Se verifica el estado y conexién del conjunto de conexiones del haz
de cable motor.

Se examina la tensién de la bateria y el estado del circuito de
carga (con S).

Se inspecciona la funcién termistancia agua motor.

Se observa la funcién termistancia aire de admisién (con Sy T).
Se comprueba la funcién mando inyectores.

Se verifica la funcién potenciémetro mariposa (con T).

4- Al motor le falta potencia

a.

Se controla el circuito de encendido y el estado de las bujias (con S
y T).
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. Se revisa el circuito de carburante, nivel y depésito, fusible de

bomba y bomba, filtro, presién y caudal, y calidad del carburante.
Se verifica el trayecto y reglaje del cable del acelerador.

Se examina el colector de admisién de aire, 1a tuberia yelfiltrode
aire cajetin mariposa. '

Se inspecciona la linea de escape, el colector, el catalizador y la
tuberia. |

Se observa la funcién potenciémetro mariposa (con T).

Se comprueba la funcién mando inyectores (con Sy T).

Se verifica la funcién captador de picado (con T).

Se controla el estado general del motor, del embrague y los frenos.

5- Ralentt demasiado elevado

B

® e o

Se controla la funcién mando motor paso a paso regulacién de
ralenti (con T).

Se revisa la funcién potenciémetro mariposa.

Se verifica la funcién termistancia aire de admisién (con S yT).
Se examina la funcién termistancia agua motor (con Sy T).

Se inspecciona la funcién valvula purga canister.

6- Ralenti irregular, el motor bombea

a,

© e o

Se controla la funcién mando motor paso a paso regulacién de
ralenti (con T). '

Se revisa la funcién valvula purga cénister (con .

Se verifica la funcién sefial régimen.

Se examina la funcién termistancia agua motor (con Sy T).

Se inspecciona la funcién termistancia aire de admisién (conSyT).

7- Consumo demasiado elevado

a.
b.
.

Se procede con los pasos de 4.
Se controla la funcién regulacién riqueza.
Se revisa la funcién mando inyectores (con ).

8- Autoencendido |

a.

b.

Se controla la funcién mantenimiento alimentacién electrovalvu-
la purga canister después corte del contacto.
Se revisa el circuito de encendido y el estado de las bujias (con Sy T).
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Lectura cédigo defectos

La lectura de los c6digos se realizan conectando el TAD 99, el
TEP 4-99, la estacion SAGEM SAR860 y la estacién SOURIAU 2690

Cabe recordar que la deteccién de los defectos la realiza el caleu-
lador, el autodiagnosis indica que una funcién est4 defectuosa. La
averia puede estar en el elemento afectado, su conexién o en el mis-
mo calculador. '

Si hay ausencia total de cédigos o ausencia de trama se comprue-
ba el funcionamiento del testigo de alerta test inyeccidn, la linea de
diagnosis, la alimentacién calculador 1320 en + permanente, alimen-
tacion calculador 1320 en + después contacto. De ser correctos los
controles, se realiza otro ensayo con un calculador nuevo

Cod. |Significado Defec. | Defec. | Estrat.
Mayor | Menor {Socorro
12 |Comienzo de secuencia
13 |{Funcién de termistancia aire admisién X
14  |Funcién termistancia agua motor X
15  |Funcién mando relé bomba combustible X
21 |Funcién potenciémetro mariposa X X
22  |Funcién mando motor paso a paso
regulacién de ralenti X
27  |Funcién captor velocidad vehiculo X
31  |Funcién autoadaptacién regulacién riqueza X
33  |Funcidn captor presién multiple admisién X X
34 [Funcién mando electrovilvula cdnister X
41 [Funcién captor velocidad motor X
42  |Funcién mando bobina 1 X
44  {Funcién captor de detonacién X X
45 |Funcién mando inyectores X
52 |Funcién regulacién riqueza X
53  |Tensién bateria . X X
54 [Calculador inyeccién encendido X
57 |Funcién mando bobina 2 X
11  |Fin de secuencia
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Controles cédigos de defecto

1- CD13: Control funcién termistancia aire de admisién

a.

Condicién previa: ausencia de cédigo defecto 21,33 y 44, de lo con-
trario se comprueba la continuidad y aislamiento cable 1262.

b. Se desconecta la termistancia aire admisién 1240.

Si en funcién de la temperatura se verifica que el valor R1 no

corresponde al indicado en el cuadro, se reemplaza la termistan-
cia 1240.

. Si el valor de R1 corresponde, se conecta el BIP 722 calculador

desconectado y se conecta la resistencia patron.

Si R2 no es equivalente a 100 {2, se desconecta la resistencia pa-
trén.

Si R3 no es equivalente a 199,9 kQ, cortocircuito en cable 1243,
1262, 1342.

Si R3 es equivalente a 199,9 kQ, se comprueba continuidad y ais-
lamiento de los cables 1243, 1262, 1342.

Si R2 es equivalente a 100 Q se vuelve a conectar el calculador, se
desconecta la resistencia patrén y se coloca el contacto.

Si Ul es igual a 5 V. se verifica el aislamiento del cable 1262,
1342. Si es correcto, hay averia fugitiva. Se hace un test carretera
con TEP 92.

Si Ul no es igual a 5 V. se constata aislamiento cable 1243. Si es
correcto, se verifica la alimentacién calculador 1320 en + despusés
del contacto y en + permanente. Si est4 bien, se hace un ensayo
con el calculador 1320 nuevo.

2- CD 14: Control funcién termistancia agua motor.

a. Condicién previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b.

Si en funcién de la temperatura R1 no corresponde al valor indi-
cado en el cuadro, se desconecta la termistancia 1220 y se conecta
la resistencia patrén.

Si R2 es igual a 100 Q, se revisa el aislamiento cable 1235, M125,
ME. Si estd bien, se cambia la termistancia 1220.

. 51 R2 no es igual a 100 Q se desconecta la resistencia patrén.

Si R3 no es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable
M125, ME, 1235. Cable 1235 en cortocircuito a masa.
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f. SiR3 es equivalente a 199,9 kQ, se verifica continuidad y aisla-
miento de los cables 1235, M125, ME. '

g. Sien funcién de la temperatura R1 corresponde al valor indicado
en el cuadro, se desconecta la termistancia agua motor 1220, se
conecta el calculador 1320 y se coloca el contacto.

h. Si Ul es igual a 5 V. hay una averia fugitiva y se realiza un test
carretera con el TEP 92.

i. S1Ulnoesigual a5V, se comprueba la alimentacién del calcula-
dor 1320 en + después contacto y en + permanente. Si esta bien,
se concreta un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

3- CD15: Control funcién mando bomba de carburante

a. Condicién previa: se coloca el contacto.

b. Si los testigos stop, presién de aceite y temperatura de agua no
estan enceéndidos, se revisa el fusible F12, la continuidad y el ais-
laraiento ds los cables CC2 y C120.

c. Silos testigos estdn encendidos, se realiza el test de los acciona-
dores: ¢édigo 81.

d. Si funciona el relé 1304 hay una averia fugitiva. Se realiza un
test carretera con TEP 92.

e. Sino funciona el relé 1304, se cierra el contacto, se desconecta el

~ BIP 722 calculador desconectado y se prende el contacto.

f. Sien S1 funciona el relé 1304, se hace otro ensayo con un nuevo
calculador 1320.

g. Sien S1 no funciona el relé 1304, se corta el contacto, se desacti-
va el BIP 722, se conecta el relé 1304 y se coloca el contacto.

h. Si Ul es equivalente a 12 V., se examina la contlm.udad y aisla-
miento del cable 1236.

i. Si Ul no es equivalente a 12V. y U2 es equivalente a 12 V. se
cambia el relé 1304.

j. SiUly U2 no son equivalentes a 12 V. se venﬁca la continuidad y
el aislamiento del cable CC1.

4- CD21: Control funcién potenciémetro mariposa.
a. Condiciones previas: ausencia de codigos defecto 13, 33 y 44, sino

se comprueba la continuidad y el aislamiento de los cables 1262;
se conecta el BIP 722 calculador conectado.
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b.

C.

Se coloca el contacto |

Si Ul no es equivalente a 5V. se verifica la alimentacién calcula-
dor 1320 en + permanente y en + después contacto. Si est4 bien,
se hace un nuevo ensayo con un calculador 1320 nuevo.

. Si Ul es equivalente a 5 V,, U2 se encuentra entre 0,2 V.y 0,5V,

y acelerando U2 varia entre 0,2 V. y 5V, hay una averia fugitiva y
se hace un test carretera con el TEP 92.

. 51 Ul es equivalente a 5 V,, U2 se encuentra entre 0,2 V. y 0,5V,

y acelerando U2 no varia entre 0,2 V. y 5V, se desconecta el poten-
ciémetro mariposa 1317.

Si R1 estd entre 3300 Q y 5000 Q, se verifica la continuidad y
aislamiento del cable 1350.

Si R1 no esta entre 3300 Q y 5000 Q, se reemplaza el potenciéme-
tro mariposa 1317.

. 51 en la primera verificaciéon, U2 no estd entre 0,2 V. y 0,5V, se

desconecta el potenciémetro mariposa 1317.

Si R2 no cs igual o menor a 1360 Q se cambia el potenciémetro
mariposa 1317.

Si R2 es igual o menor a 1360 Q, se acelera a fondo.

. 5i R2 no es igual o mayor a 7000 Q se reemplaza el potenciémetro

mariposa 1317.
Si R2 es igual 0 mayor a 7000 Q, se examina la continuidad y
aislamiento de los cables 1350, 1351 y 1352.

. Después de cualquier intervencién, se borra la memoria con la

ayuda de util de garaje (TAD4-99, TEP 92) para volver a iniciar el
calculador 1320.

5- CD22: Control funcién mando motor paso a paso de regulacion de
ralenti

a. Se realiza un test de los accionadores: cédigo 83.
b.

Si funciona el motor paso a paso 1225 (ruido de funcionamiento
bajo), existe una averia fugitiva. Se realiza un test carretera con
el TEP 92. |

Si no funciona el motor paso a paso 1225, se cierra el contacto, se
conecta el BIP 722 con el calculador desconectado.

. SiR1 no es equivalente a 55 Q, se desconecta el motor de regula-

cién de ralenti 1225 .
Si R3 es equivalente a 55 Q, se verxﬁca la continuidad y aisla-
miento de los cables 1245, 1246.
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f. Si R3 no es equivalente a 55 Q, se cambia el motor de regulacion
de ralenti 1225.

g. Si Rl es equivalente a 55 Q y R2 no es equivalente a 55 Q, se
desconecta el motor de regulacién de ralenti 1225.

h. Si R4 es equivalente a 55 Q, se examina la continuidad y aisla-
miento de los cable 1204, 1247.

1. Sino es equivalente a 55 Q, se cambia el motor de regulacién de
ralenti 1225.

j. Si R2 es equivalente a 55 Q, se realiza un ensayo con un nuevo
motor 1225.

k. Si el cédigo 22 estd siempre presente, se concreta un ensayo con
un calculador 1320 nuevo.

1. Si el cédigo 22 no esta presente, el control es correcto.

m. Después de cualquier intervencién, se borra la memoria con la
ayuda de un 1til de garaje (TAD 4,99, TEP 92) para volver a ini-
ciar el calculador 1320.

6- CD27: Control funcién captador velocidad vehiculo

a. Condicién previa: ante la presencia del cédigo defecto 15, se pone
la funcién en buen estado.

b. Se coloca el contacto y se desconecta el captador de velocidad 1620.

c. Si Ul no es equivalente a 12 V,, est4 cortado el cable CC17.

d. SiUl es equivalente a 12 V. pero R1 no es igual o mayor a 1 Q, se
inspecciona la continuidad y aislamiento cables MI62, MP, mp y
toma de masa M040.

e. Si R1 es igual o mayor a 1 Q, se cierra el contacto, se conecta el
BIP 722 calculador desconectado.

f. Si R2 no es equivalente a 1 Q, esta cortado el cable 1360.

J. Si R2 es equivalente a 1 Q y el vehiculo tiene un regulador de
velocidad o un avisador sonoro de sobrevelocidad, se conecta el
captador 1620.

k. Si los sistemas funcionan, se realiza un ensayo con un nuevo cal-
culador 1320.

1. Silos sistemas no funcionan, se revisa la continuidad y aislamiento
cable 1624. De estar correcto, se hace un ensayo con un captador
1620 nuevo. » :

m. Si R2 es equivalente a 1 Q, y el vehiculo no tiene un regulador de
velocidad o con un avisador sonoro de sobrevelocidad se realiza
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un ensayo con un captador 1620 nuevo.

n. Si el cédigo 27 est4 siempre presente, se hace un ensayo con un
nuevo calculador 1320. _

fi. Siel cédigo 27'no estd siempre presente, el control es correcto.

7- CD31: Control autoadaptacién regulacién riqueza

a. Condiciones previas: correcto funcionamiento calentamiento de
sonda de oxigeno 1350, alimentacién electrovéalvula purga canis-
ter, mando inyectores y circuito combustible.

b. Siexiste unatoma de aire en la linea de escape entre la culata y el
catalizador, se repara la linea de escape.

c. Si no existe una toma de aire en la linea de escape pero no es
buena la calidad del combustible utilizado (debe ser sin plomo de
color verde), se cambia la sonda de oxigeno y el catalizador, se
vacia el depdsito y se utiliza el combustible correcto.

d. Sino existe una toma de aire en la linea de escape y la calidad del
combustible es la prescripta, hay una averia fugitiva. Se realiza
un test carretera con el TEP 92. Si no surge ningin defecto, se
hace un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

8- CD33: Control funcién captador presion colector de admision

En los primeros calculadores este c6digo puede aparecer fortuita-
mente si coincide que la bateria o el calculador hayan estado desco-
nectado y que se arranque el motor a la puesta del contacto. Si este es
el caso, no se tiene en cuenta el c6digo y se borra la memoria para
reiniciar el sistema, se coloca el contacto y se espera 10 segundos
antes de arrancar. |

a. Condiciones previas: buen estado del manguito de toma de pre-
sion y ausencia de los cédigos defecto 13, 21 y 44. Si no, se com-
prueba la continuacién y aislamiento cable 1262.

b. Sino aparece el c6digo defecto 21, se conecta el BIP 722 calcula-
dor conectado, se coloca el contacto.

c. Si U2 es equivalente a 5 V. se arranca el motor.

d. Siacelerando U4 no varfa entre 0,1 V. y 5V, serevisa la continui-
dad y aislamiento cable 1356 y de ser correcto, se concreta un
ensayo con un captador 1312 nuevo.
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Si acelerando U4 varia entre 0,1 V. y 5 V., existe una averia fugi-
tiva. Se realiza un test carretera con el TEP 92.

Si U2 no es equivalente a 5 V, se desconecta el captador 1312,

Si U3 no es equivalente a 5 V., esta cortado el cable 1355.

Si U3 es equivalente a 5 V., se examina la continuidad y aisla-
miento cable 1357 y de ser correcto se ensaya con un captador
1312 nuevo.

Si aparece el cédigo defecto 21, se conecta el BIP 722 calculador
conectado y se coloca el contacto.

Si U1 no es equivalente a 5 V., se comprueba la alimentacién cal- -
culador 1320 en + permanente y en + después contacto. De estar
bien, se hace un ensayo con un calculador 1320 nuevo.

Si U1 es equivalente a 5 V., se procede de acuerdo a los pasos ¢, d,
e, f, g h

9- CD34: Control funcién mando electrovdlvula purga cdnister

‘a.

h.

Condiciones previas: correcto funcionamiento alimentacién elec-
trovalvula purga cédnister y el circuito de reaspiracién de vapores
de combustible.

Se realiza el test de los accionadores: cédigo 84.

Si funciona la electrovalvula 1215, hay una averia fugitiva y se
realiza un test carretera con el TEP 92.

. 51 no funciona la electrovalvula 1215, se cierra el contacto, se co-

necta el BiP 722 calculador desconectado, se desconecta el relé
1304 y se coloca un cable volante entre los bornes 9 y 11 del conec-
tor relé 1304.

Si en S1 funciona la electrovalvula 1215, se realiza un ensayo con
un calculador 1320 nuevo.

Si en S1 no funciona la electrovélvula 1215, se la desconecta.

Si Ul es equivalente a 12 V, se verifica la continuidad y aisla-
miento cable 1232, y de ser correcta, se ensaya con una electro-
valvula 1215 nueva.

Si U1 no es equivalente a 12 V., est4 cortado el cable 1223.

10- CD41: Control funcién captador velocidad motor

a.

Condiciones previas: conectar el BIP 722 calculador desconecta-
do; ausencia de cédigo defecto 14, si no, se examina la continui-
dad y aislamiento cable ME.
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b.

C.

d.
e.

f.

L

J-

Se acciona el arranque.

Si Ul esté entre 5 V. y 8 V,, existe una averia fugitiva y se realiza
un test carretera con el TEP 92.

Si Ul no est4d entre 5 V. y 8 V., se cierra el contacto.

Si R1 est4 entre 200 Q y 500 Q, se examina la continuidad cable
D132 y de ser correcto, se hace un ensayo con un captador 1313
nuevo.

Si R1no estd entre 200 Q y 500 Q, se desconecta el captador 1313,
se conecta la resistencia patroén.

Si R2 es equivalente a 100 £, se cambia el captador 1313.

Si R2 no es equivalente a 100 Q, se desconecta la resistencia pa-
trén.

Si R3 es equivalente a 199,9 kQ, se verifica la continuidad y aisla-
miento de los cables 132, 133.

Si R3 no es equivalente a 199,9 kQ, estd en cortocircuito cable
132, 133.

11- CD42: Control funcion mando inyectores

a.

b

f.

h

k

Con el motor en marcha, si el testigo V1300 no est4 encendido,
hay una averia fugitiva y se hace un test carretera con TEP 92.
Si el testigo V1300 esta encendido, se controla que esté bien la
funcién alimentacién de los inyectores por relé doble 1304.

. Se realiza test de los accionadores: cédigo 82.
. Si los inyectores 1331,1332,1333 y 1334 funcionan, se revisa si

hay otros cédigos mayores y de ser afirmativo se repara.

Si no hay otros cédigos mayores, se concreta un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

Si los inyectores 1331, 1332, 1333 y 1334 no funcionan, se conecta
el BIP 722 calculador desconectado, se desconecta el relé 1304 y
se coloca un cable volante entre los bornes 4 y 15 del conector del
relé 1304.

Si en S1 funcionan los inyectores, se hace un ensayo con un nuevo
calculador 1320.

. Si en S1 no funcionan los inyectores, se desconecta el o los inyec-

tores que no funcionan.

. 'SiR1no es equivalente a 16 Q, se cambia el o los inyectores defec-

tuosos. :
Si R1 es equivalente a 16 Q pero Ul no es equivalente a 12 V., se
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comprueba la continuidad y aislamiento de los cables 1211, 12 12,
1213 y 1214.
Si R1 es equivalente a 16 Q y Ul es equivalente a 12 V., se com-

prueba la continuidad y aislamiento de los cables 1321, 1322, 1323
y 1324.

12- CD44: Control funcién captador de detonacién

a.

o e s ey %

g rF

n.

Condiciones previas: buen estado de la fijacién del captador de
picado; conexién BIP 722 calculador conectado; ausencia cédigo

defecto 13, 21, 33, si no se verifica la continuidad y aislamiento
del cable 1262.

. Se pone en marcha el motor y se lo coloca a un régimen de 2000

r.p.m.
Si Ul es equivalente a 0,1V. y al acelerar a fondo U1 varia entre
0,1 V.y 0,7V, hay una averia fugitiva y se hace un test carretera
con el TEP 92. .

Si Ul es equivalente a 0,1V. y al acelerar a fondo Ul no varia
entre 0,1 V. y 0,7 V,, se cambia el captador 1120.

Si U1 no es equivalente a 0,1 V., se corta el contacto, se desconec-
ta el calculador 1320 y el captador 1120 y se conecta la resistencia
patrén. _

Si R1 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patrén.
SiR2 esigual a 199,9 kQ, se examina la continuidad cables 138, 139.
Si R2 no es igual a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable 138, 139.
Si R1, R3 y R5 son iguales a 100 Q, se cambia el captador 1120.
Si R3 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patrén.

Si R4 es igual a 199,9 kQ, se comprueba la continuidad cables
138, D138.

Si R4 no es igual a 199,9 kQ, existe cortocircuito cable 138, D138.
Si R5 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patrén.

. S1 R6 es igual a 199,9 kQ, se examina la continuidad cables 139,

D138.
Si R6 no es igual a 199,9 kQ, hay cortocircuito en cable 139, D138.

13- CD45: Control funcién m:ando bobina 1

a.

Con el motor en marcha, si no se enciende el testigo V1300, hay
una averia fugitiva y se realiza un test carretera con el TEP 92.
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@

j.

. Si se enciende el testigo V1300, se verifica que esté bien la fun-

cién alimentacién bobina por relé 1304, 4

Se conecta el BIP 722 calculador desconectado. Se desconecta el
relé 1304. Se coloca un cable volante entre los bornes 5 y 15 del
conector del relé doble 1304.

Si Ul no es equivalente a 12 V. se desconecta la bobina 1135.

. 81 U2 no es equivalente a 12 V. se verifica la continuidad y aisla-

miento del cable 1264.

S1 U2 es equivalente a 12 V. se examina el aislamiento de los ca-
bles 113, 1120 en relacién a masa y el condensador antiparasita-
rio C1105. Si no hay fallas, se hace un ensayo con una bobina
1135 nueva.

Si Ul es equivalente a 12 V, se verifica la presencia de otros cédi-
g0s mayores y se los repara.

Si no aparecen otros c6digos mayores, se comprueba el aislamien-
to de los cables 1120 con relacién a masa y el condensador antipa-
rasitario C1105. Si todo esta bien, se ensaya con una bobina nue-
va 1135.

Si el c6digo 45 estd siempre presente, se realiza un ensayo con un
nuevo calculador 1320.

Si el c6digo 45 no aparece, el control es correcto.

14- CD52: Control funcion regulacién riqueza

a.

b.

Con el motor en marcha si no enciende el testigo V1300, existe
una averia fugitiva y se realiza un test carretera con el TEP 92.
Si el testigo V1300 enciende, se conecta el BIP 722 calculador co-
nectado, se arranca y calienta el motor (puesta en funcionamien-
to del motoventilador).

Si acelerando U1 varia entre 0,1V.y 1V, se observa la presencia
de otros c6édigos mayores y se los repara.

. 81 no aparecen otros cédigos mayores, se hace un ensayo con un

calculador 1320 nuevo.

. Si al acelerar Ul no varia entre 0,1 V.y 1V. se cierra el contacto,

se desconecta el calculador 1320, se desconecta el conector blanco
de la sonda 1350 y se conecta la resistencia patrén.

SiR1 es igual a 100 Q., se examina aislamiento de cable 130, 131
y si no existe fallas, se cambia la sonda 1350.

Si R1 no es igual a 100 Q, se desconecta la resistencia patrén.
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. SiR2 esigual a 199,9 kQ, se verifica la continuidad y aislamiento

de los cables 130, 131.

Si R2 no es igual a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable 130,
131.

Después de cualquier intervencién se borra la memoria con la ayu-
da de un util de garaje (TAD 4-99 y TEP 92) para volver a iniciar
el calculador 1320.

15- CD53: Control tension bateria

Condicién previa: buen funcionamiento de la alimentacién calcu-
lador 1320 en + después contacto.

Si estd siempre presente el cédigo 53, se hace un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

Si no esta siempre presente el cédigo 53, hay una averia fugitiva
y se realiza un test carretera con el TEP 92.

16- CD54: Control calculador inyeccién encendido

a.

b.

o &
.

Si el motor no arranca, se observa si hay presentes otros cédigos
defecto

S1 no aparece otros cédigos defecto, se hace un ensayo con un
calculador 1320 nuevo.

. 91 hay otros cédigos defecto, se reparan esas funciones defectuo-

s5as.

. Si el motor arranca, se inspecciona si hay presentes otros cédigos

defecto.

Si aparecen otros c6digos defecto, se reparan las funciones defec-
tuosas.

Si no aparecen otros cédigos defecto, se coloca el motor en mar-
cha.

Si el testigo V1300 no enciende, hay una averfa fugitiva y se hace
un test carretera con el TEP 92.

. Si el testigo V1300 enciende, se verifica la alimentacién calcula-

dor 1320 en + después contacto, en + permanente, el funciona-
miento del testigo V1300 y la linea de diagnosis.

Si todo es correcto, se hace un ensayo con un calculador 1320 nue-
vo.
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17- CD57: Control funcién bobina 2

a.

b.

Con el motor en marcha, si no se enciende el testigo V1300, hay
una averia fugitiva y se realiza un test carretera con el TEP 92.
Si se enciende el testigo V1300, se verifica que la funcién alimen-
tacién bobina por relé 1304 esté bien.

Se conecta el BIP 722 calculador desconectado. Se desconecta el
relé 1304. Se coloca un cable volante entre los bornes 5 y 15 del
conector del relé doble 1304.

Si Ul no es equivalente a 12 V. se desconecta la bobina 1135.

Si U2 no es equivalente a 12 V. se verifica la continuidad y aisla-
miento del cable 1264.

Si U2 es equivalente a 12 V. se examina el aislamiento de los ca-
bles 114, 1120 con relacién a masa y el condensador antiparasita-
rio C1105. Si no hay fallas, se hace un ensayo con una bobina
1135 nueva.

Si Ul es equivalente a 12 V, se verifica la presencia de otros cddi-
gos mayores Y se los repara.

Si no aparecen otros cédigos mayores, se comprueba el aislamien-
to de los cables 1120 con relacién a masa y el condensador antipa-
rasitario C1105. Si todo esta bien, se ensaya con una bobina nue-
va 1135. |

Si el c6digo 57 estd siempre presente, se realiza un ensayo con un
nuevo calculador 1320. ‘

. Si el c6digo 57 no est4, el control es correcto.
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Purgado sistema de frenos

La intervencién debe concretarse luego de haber revisado el estri-
bo o vaciado el liquido. '

Se saca el estribo, se conecta el flexible, se levanta el brazo de
suspension trasero derecho para poder maniobrar el compensador
de freno y se ubica el estribo, tomando la precaucién de que se man-
tenga en su lugar durante el tiempo que demore la tarea.

Fig. V.1

Se coloca una cala de 20 mm. de espesor en el interior de 1a pinza
del estribo y para impedir que se derrame el liquido en el piso, se
pone una manguerita que una el tornillo de purga (1) con un reci-
piente. R | | |

Se conecta el purgador bajo presién y se abre y cierra el tornillo
de purga hasta que el chorro del liquido esté limpio y sin burbujas.

La introduccién de liquido de freno a presi¢n debe seguir hasta
que el pistén del estribo se apoye en la cala. '
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Se abre el tornillo de la purga, se coloca el pistén enroscindolo
despacio con un til apropiado, se cierra el tornillo de purga.

Fig. V.2 ew\w‘-._—
NS

Las operaciones precedentes se repiten en dos oportunidades y
finalmente se repone el estribo.

Extraccién y reposiciéon del servofreno

Se saca las escobillas del limpiaparabrisas, la rejilla central de la
entrada de aire con sus respectivos tornillos y grapas, y el conector.

Se desacopla el racor de depresién y el cilindro maestro del servo
de frenada (5) sin soltar los tubos de freno y se retira el mando em-
brague solo lado pedales.

Fig. V.3
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Se libera el conector del contactor de stop (6), se retira los protec-
tores de pedales (7) y las tuercas (8).

Fig. V.4

Se saca el conjunto pedales servofreno y se desconecta el servofre-
no del conjunto pedales.

Para la reposicién se conecta el servofreno en el conjunto pedales,
se coloca el conjunto pedales y las tuercas (8), se acopla el cilindro
maestro (5), el racor de depresién y la rejilla central de entrada de
aire.

Se repone el cable de embrague (ver capitulo III), se coloca el co-
nector de stop (6), los protectores de pedales (7) y las escobillas del
limpiaparabrisas.

Se regula el conector de stop.

Extraccién y reposicién del contactor de. stop

Se desconecta el conector (1) y se extrae tirando del contactor (2).

Para reponerlo se pisa el pedal de freno, se introduce a fondo el
contactor (2) en el soporte (3). Ayudandose con la mano se lleva el
pedal de freno hasta el tope. EI contactor debe regular y quedar re-
gulado. Luego se conecta el conector ( 1), se coloca el contacto y se
verifica el buen funcionamiento de las luces de stop. -
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Fig. V5

" Reposicién del captador de rueda

Antes del inicio de esta intervencién se debe verificar que la cir-
cunferencia del captador trasero se encuentre limpia y que el capta-
dor delantero tenga limpia la cara delantera y que exista un libre
deslizamiento en el soporte.

Se coloca el captador trasero -el entre hierro no es regulable- y se
ajusta el tornillo (4) a 1 m.daN colocdndole un producto que permita
el frenado y la estanqueidad.

Fig. V.6
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En la colocacién del captador delantero (2), se pone previamente
el conjunto soporte (3) y se ajusta el tornillo (5) a 1 m.daN untado
con un producto que permita el frenado y la estanqueidad.

Se afloja el tornillo (6) y se intercala una cala de 0,5 mm. entre la
corona dentada (7) y el extremo del captador (2). Se tiene el capta-
dor ligeramente apoyado y se ajusta el tornillo (6) a 0,3 m.daN.

Fig. V.7

Control y reglaje del compensador de frenos

Los racores de toma de presién del aparato de control de presio-
nes hidraulicas de frenado se conectan en diagonal en lugar de los
tornillos de purga.

Frenos de tambor:

Control compensador izquierdo

— estribo delantero derecho (rosca M7 x 100)

— cilindro de rueda trasera izquierda (rosca M7 x 100).

Control compensador derecho

~— estribo delantero izquierdo (rosca M7 x 100)

— cilindro de rueda trasera derecha (rosca M7 x 100).

Frenos de disco: .

— estribo delantero derecho M10 x 100.

— estribo delantero izquierdo M10 x 100.

— se conecta los flexibles de alta presién en los racores, tomando la

precaucién que el flexible mas largo va en la parte trasera.
Se purga el aparato. | ‘
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Control de presién hidraulica

Las presiones delanteras se obtienen pisando una sola vez el pe-
dal. Silos valores que surgen no son los correctos y no existe ninguna
fuga hidrdulica, en los frenos de tambor se deben cambiar el cilindro
de rueda que estd dafiado y en los frenos de disco se tiene que regular
el compensador, apretando la tuerca para aumentar la presién y
aflojandola para que disminuya. |

Finalizada la intervencién se desconecta el aparato y se purga el
circuito.

Extraccion y reposicién de los estribos de frenos delanteros

Se desajusta totalmente la tu erca (1) del tubo de freno, se recupe-
ra la grapa de fijacién (2) y se tapona el tubo de freno (3).

Fig. V.8 — T=

—d

Se desacopla el cable testigo desgaste pastillas de freno y se reti-
ra el racor flexible (4). Se sacan los dos tornillos (5) en caso de estri-
bo DBA Bendix o los dos tornillos (6) tomando las guias (7) si es
estribo Girling. Se retira la horquilla.
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Fig. V. 9

En la reposicién del estribo DBA, se lo coloca, se limpia la rosca
de los tornillos (5) y se le pone un producto para el frenado y la es-
tanqueidad. Se ponen los dos tornillos (5) con la placa antigiratoria,
se ajusta el racor flexible (4) y se conecta el cable testigo desgaste
pastillas de freno.

En la reposicién del estribo Girling, se colocan dos tornillos nue-
vos de fijacién (6) untado con un producto para el frenado y la estan-
queidad, se los ajusta a 3,5 m.daN, se coloca el racor flexible (4) y se
conecta el cable testigo desgaste pastillas de freno.

Para cualquiera de los dos estribos, finalmente se montan el tubo
de freno (3), el racor flexible y 1a grapa de fijacién (2). Se purga el
circuito.

Extraccién y reposicién de los estribos (Girling) de frenos
traseros

Se sacan las pastillas de freno, se desajusta totalmente la tuerca
(1) del tubo de freno (2), se recupera la grapa de fijacién (3) y se
tapona el tubo de freno (2). '
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Se retira el racor flexible (4) taponando el orificio del estribo, el
tornillo (5) agarrando la guia (6) y el estribo sin vaciar el liquido de
freno.

Fig. V.10

En el montaje, para evitar una prepurga del estribo, no hay que
vaciarle el liquido de freno.

Se coloca el estribo tomandolo con un nuevo tornillo inferior (5)
untado con un producto para el frenado y el racor flexible (4).

Se monta el tubo de freno (2), el racor flexible (4) y la grapa de
sujecién (3). ,

Se repone las pastillas de freno, se aprietan los dos tornillos (5) a
3,5 m.daN, se purga los frenos, se pisa varias veces el pedal de freno
(motor en marcha) para lograr una buena resistencia. Se controla y
regula el freno de mano.

Extraccién y reposicién de pastillas de frenos delanteros
(estribo DBA)

Se saca la rueda, se vacia parcialmente el depésito de liquido de
frenos y se extraen el pasador y la chaveta. Se desconecta el cable
testigo de desgaste pastilla de freno. TR

Se acerca el cilindro (3) del disco usando una palanca y apoyando-
se en el cuerpo del amortiguador (4).
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Se extrae la pastilla externa y se empuja el estribo (5) para libe-
rar y quitar la pastilla interna.

Fig. V.11 |

Se examina la estanqueidad en el contorno del pistén y su correc-
to deslizamiento del mismo, el buen estado y ajuste del capuchén (6)
y los guardapolvos de proteccién (7), el desgaste del disco y se cam-
bia cualquier pieza defectuosa.

Fig. V.12 0 —
|| 16F
e
e -~
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En el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropiado el
contorno del cilindro, el estribo (5) y el disco de freno, se introduce el
piston hasta el fondo de su alojamiento y se unta la deslizadera infe-
rior (9) con barniz de deslizamiento.

Respetando el sentido de montaje ya que las pastillas tienen pati-
nes desplazados -(A) pastilla lado derecho y (B) pastilla lado izquier-
do-, se coloca la pastilla interna (cable testigo desgaste hacia arriba),
la pastilla externa (guia en (a)) y se conecta el cable testigo desgaste
de pastilla.

Fig. V.13

\ Z

Se coloca las dos pastillas apoyadas en la arista inferior (9) del
estribo, se obstruye con la chaveta de centrado (2) y se inserta un
nuevo pasador de freno (1).

Fig. V.14 I 1
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Se verifica y completa, de ser necesario, el liquido de freno. Se
colocan las ruedas y se ajustan las tuercas a su par de apriete.

Extraccién y reposicién de pdstillas de frenos delanteros
(estribo Girling)

Se saca las ruedas, se vacia parcialmente el depésito de liquido de
frenos, se desacopla el cable testigo de desgaste pastilla de freno y se
extrae el tornillo (1) sujetando la guia (2).

Fig V.15

Se gira el estribo (3) y se extraen las pastillas. Se examina la
estanqueidad en el contorno pistén (4) y su buen deslizamiento, el
estado y ajuste del capuchén (5) y el de los guardapolvos de protec-
cién (6), el desgaste del disco y se cambia cualquiera de las piezas
que no estén en buen estado.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

148 PruGeor 405

Fig. V.16

Para el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropiado
el contorno del pistén, el estribo y el disco, y se introduce el pistén
hasta el fondo de su alojamiento.

Se coloca la pastilla de freno del lado interno con el cable de des-
gaste y la pastilla del lado externo.

Se ubica el estribo (3) y se lo ajusta en el eje con un tornillo nuevo
(1) a 3,5 m.daN y untado con un producto para el frenado.

Se conecta el cable testigo desgaste pastillas de freno.

Se verifica y completa, de ser necesario, el liquido de freno.

Se coloca la rueda y se ajustan los tornillos al par de apriete.

Extraccion y reposicion de pastillas de frenos traseros
(estribo Girling)

Se sacan las ruedas, se vacia parcialmente el depésito de liquido
de frenos, se desacopla el cable de freno de mano de la palanca (1) y
se extraen los tornillos (2) sujetando la gufa (3).
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Se gira el estribo (4) y se extraen las pastillas. Se examina la
estanqueidad en el contorno pistén (5) y su buen deslizamiento, el
estado y ajuste del capuchén (6) y el de los guardapolvos de protec-
cién (7), el desgaste del disco y se cambia cualquiera de las piezas
que no estén en buen estado.

Fig. V.18 I »
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Para el montaje se limpia muy bien con un disolvente apropia-
do el contorno del pistén, el estribo y el disco, y se introduce des-
pacio el pistén hasta el fondo de su alojamiento, utilizando un vitil
apropiado. ‘

Se coloca la pastilla de freno. Se ubica el estribo (4) y se lo ajusta
en el eje con un tornillo nuevo (2) a 3,5 m.daN y untado con un pro-
ducto para el frenado. ,

Se conecta el cable de freno de mano. _

Se verifica y completa, de ser necesario, el liquido de freno.

Se coloca la rueda y se ajustan los tornillos al par de apriete.

Con el motor en marcha se pisa reiteradamente el pedal de freno
hasta obtener una fuerte resistencia.

Se controla y regula, de ser necesario, el freno de mano.

Extraccién y reposicién cable primario de freno de mano

Se saca el carenado bajo piso trasero (de acuerdo al equipo), el
protector térmico (1) y la grapa de cable (2).
Se extrae la tuerca (8), los cables secundarios (4) del reparti-

dor (5) y de la fijacién (6) y se desconecta el cable (2) del reparti-
dor (5).

=l
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Se desconecta el cable (2) del soporte (7).

Fig. V.20

Se extrae la consola corta (8), el tornillo (9) y la tuerca (10). Y de
la consola grande se retira las tapas (11) y (12).

Fig. V.21
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La palanca freno de mano se la ubica en la quinta muesca de
su recorrido, se tira el cable (2) hacia adelante, luego se lo baja
para quitar la grapa de fijacién de la palanca y se extrae el ca-
ble. ‘

En la reposici6n se retira el cable de su funda todo lo que se pueda
y se lo introduce en el soporte (7). La palanca del freno de mano se
baja totalmente y se examina que el cable esté bien ubicado en la
palanca. -

Se procede con los pasos inversos al desmontaje, se regula el fre-
no de mano y se coloca el encadenado bajo piso trasero (segiin el
equipo).

Extraccién y reposicién de cables
secundarios del freno de mano

Con el freno de mano sacado se extrae e} carenado bajo piso trase-
ro (de acuerdo al equipo), la tuerca (1) y los cables secundarios (2)
del repartidor (3) y de la fijacién (4).

Fig. v22 I N\ I _ =
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En los frenos de tambor se levanta y se calza la parte trasera del
auto, se extrae los tambores de las ruedas, se retira cada cable (2) de
las levas (5) y se quita los cables secundarios.

Fig. V.23

En los frenos de disco se extrae cada cable (2) de su leva (5) y los
cables secundarios.

Fig. V.24

En la reposicién se invierten los pasos de la extraccién.
Se regula el freno de mano y se coloca el carenado bajo piso trase-
ro (de acuerdo al equipo). .- . :
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Control y regulacién del freno de mano

Para esta intervencidn el freno de mano no debe estar puesto, el
circuito debié ser purgado, con el motor en marcha se pisé varias
veces el pedal de freno y se extrajo el carenado bajo piso trasero (de
acuerdo al equipo).

En los frenos de tambor se levanta y calza la parte trasera del

auto, se afloja la tuerca (1) y se ajusta la tuerca (2) hasta que roce en
las guarniciones. ‘

Fig V.25

En los frenos de disco, con el auto sobre sus ruedas se desajusta la

tuerca (2) para alcanzar una holgura J = 2 mm. aproximadamente
en cada leva (3).

Fig. V.26 P27
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~ Se ajusta la tuerca (2) para conseguir una cota de pre reglaje X =
15 mm. . . :
Fig. V27 IF oo

En ambos tipos se examina que la palanca freno de mano tenga
una trayectoria entre 6 y 8 dientes. Si no es as{, se regula con la
tuerca (2) y se ajusta la tuerca (1).

Se coloca el carenado bajo piso trasero (de acuerdo al equipo).

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)
A. Equipo Bosch 2E

Extraccion y reposicién del grupo de regulacion adicional
(modulo mando ventilador)

Se desconecta la bateria y
se saca la tapa (1)

Se desacoplan los conecto-
res 4VNR y 15V.NR, se extrae
el tornillo (2), se coloca un tra-
po debajo del grupo de regula-
cién adicional (GRA) y se mar-
ca y retira las canalizaciones
hidraulicas en el GRA. Luego

Fig. V.28
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de esta intervencién es necesario tapar las canalizaciones y taponar

el GRA para impedir el ingreso de cualquier cuerpo extrafio en el
circuito hidrdulico. '

Se quitan las tuercas (3) y se extrae el GRA.

Fig. V.29 2 15NR 4V.NR |

En la reposicién se debe tomar la precaucién de no conectar el

conector 4V.NR antes de purgar el circuito y cuidar la correcta ubi-
cacién de los topes eldsticos (4). '

Fig. V.30




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

Frenos 157

En esta tarea se procede en forma inversa a los pasos de la extrac-
cién (pares de apriete tornillos (3) 2m.daN y canalizaciones 1,5
m.daN), respetando el método de purga para que no se introduzca
aire en el circuito interno del GRA.

Se llena y purga el circuito hidraulico.

Extraccion y reposicion calculador (médulo mando ventilador)

Se desconecta la bateria, se saca la tapa (1) (ver fig. V.28) y se
desacoplan los conectores (2).

Fig. V31 [

Se extrae los tornillos (3).

Fig. V.32
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Se extrae el calculador con los relé.

Para la reposicién se invierten los pasos de la extraccion.
Llenado, purgado y nivel liquido de frenos

Durante la tarea se debe agregar liquido de freno limpio a medida
que va bajando el nivel y se evita que alguna impureza ingrese en el
circuito hidraulico

Purgado del circuito delantero.

Se purga el estribo delantero izquierdo y el estribo delantero de-
recho a través de sus tornillos. Para realizar la operacién se pisa
varias veces el pedal para expulsar el aire del circuito.

Purgado del circuito trasero

Se purga el estribo trasero izquierdo y el estribo trasero derecho a
través de sus tornillos. Para realizar la operacién se pisa varias ve-
ces el pedal para expulsar el aire del circuito.

Se verifica que en el recorrido del pedal no exista alargamiento.
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- Una mala purga se corrige pisando el pedal de freno para aumen-
tar la presién del circuito, se mantiene el pedal pisado a fondo, se
abre el tornillo de purga del estribo trasero derecho y se suelta el
pedal de freno. '

La operacién se repite cinco veces y se la reitera con la rueda
trasera izquierda, la rueda delantera izquierda y la rueda delantera
derecha.

Se realiza un ensayo en carretera con las fases de regulacién y se
verifica que el recorrido del pedal de freno no tenga alargamiento.

Nivel

Se verifica el nivel de liquido y se completa si es necesario. El
liquido debe ser limpio. Se debe evitar que alguna impureza ingrese
en el circuito hidraulico.

Esquematica antibloqueo de ruedas

Nomenclatura

BBO Bateria

BB1 Cajetin mas bateria

BF Caja fusibles

CA Contactor antirrobo

C7000 Conector test antibloqueo de ruedas

V7000 Testigo test antibloqueo de ruedas

4 Combinado

2100 Contactor de stop

7000 Captador de rueda delantera izquierda

7005 Captador de rueda delantera derecha

7010 Captador de rueda trasera izquierda

7015 Captador de rueda trasera derecha

7020 Calculador antibloqueo de rueda

7040 Grupo de regulacién antibloqueo de rueda

7045 Contactor informacién pedal de embrague
(regulador de velocidad)

7307 Relé de seguridad regulador de velocidad (caja de
cambios automaética + regulador de velocidad)
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Haz de cables

FSC 10 AV Haz de cables delantero
FSC 30 ABR Haz de cables antibloqueo de ruedas
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos

Empalmes

E020 Empalme + permanente
E021 Empalme + contacto
E023 Empalme testigo (antibloqueo de ruedas)

Tomas de masas

M000 Masa carroceria en soporte bateria
M007 Masa en forro de aleta (delantera derecha)

Codificacion de los colores

BA Blanco
BE Azul
GR Gris

JN Amarillo
MR Marrén
NR Negro
VE Verde
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Precauciones a adoptar antibloqueo de ruedas

No desconectar la bateria con el motor en marcha, el calculador y
los conectores con el contacto puesto.

Se verifica por cada conector el estado de los diferentes contactos
(deformacién, oxidacién, etc.), la presencia de la junta de estanquei-
dad y la presencia y el estado del sistema de bloqueo.

Si una o varias agujas de un conector presentan trazos de oxida-
¢ién o de deformacién, se cambia el cableado.

Se repara un cable de seccién inferior a 5 mm. Esto se aplica a un
solo cable del haz de cables, quedando prohibida la reparacién de
cables de alimentacién.

Se examina el estado de las agujas del conector 15 vias del calcu-
lador.

Durante la verificacion eléctrica la bateria debe estar correcta-
mente cargada, nunca se debe utilizar una lampara testigo y no hay
que producir un arco eléctrico.

Cédigos defecto

Cédigo | Funcién

12 Comienzo de secuencia

15 Relé de seguridad

16 Contactor de stop

18 Coherencia ruedas dentadas

33 Captador de rueda trasera izquierda

34 Captador de rueda delantera derecha

35 Captador de rueda trasera derecha

41 Captador de rueda delantera izquierda

42 Electrovdlvula admisién/escape rueda delantera derecha
44 Electrovélvula admisién/escape rueda delantera izquierda
51 Electrovdlvula admisién/escape ruedas traseras

53 Motor de bomba

55 Disyuncién calculador

56 Linea de diagnosis

57 Alimentacién post-relé de seguridad

="
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Controles cédigos defecto

1- CD15: Control relé de seguridad

a.

Pt

Condiciones previas: adecuada tension de la baterfa, correcta co-
nexion y estado con conector 2V BA, buena limpieza y exacto ajuste
de la masa M007.

. Sino hay conformidad y estado del shunt n° 5 en BB 1, se verifica

el aislamiento del cable BB13 en relacién a masa. Se cambia el
shunt.

Si hay conformidad y estado del shunt n° 5 en BB1, se extrae la
tapa del grupo de regulacién adicional y se desacopla el conector
4V NR.

. Si Ul no es equivalente a 12 V, est4 cortado el cable BB13. Se

cambia el haz de cables.

Si Ul es equivalente a 12 V. se coloca el contacto.

Si U2 no es equivalente a 12V, estd cortado el cable CC4. Se lo
repara o se cambia el haz de cables.

Si U2 es equivalente a 12 V. pero U3 no es igual a 12 V,, esta
cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.

Si U2 es equivalente a 12 V. y U3 es igual a 12 V., se desacopla el
relé B.

Si R1 no es equivalente a 50 Q, 0 R2, R3 0 R4 no son equivalentes
a 199,9 kQ, se cambian el relé B.

Si R1 es equivalente a 50 Q y R2, R3 y R4 son equivalentes a
199,9 kQ, y en S1 no funciona el relé, se cambia el relé B.

Si R1 es equivalente a 50 Q y R2, R3 y R4 son equivalentes a
199,9 kQ, y en S1 funciona el relé, se alimenta el relé en 12.

Si R5 no es igual 0o mayor a 1 Q, se sustituye el relé B.

. Si R5 es igual 0 mayor a 1 Q, se conecta el relé, se conecta el TEP

92 en el contactor test y se selecciona la funcién medicién para-
metros.

m. Si U es equivalente a 12 V, se cambia el relé B.

n.

Si U no es equivalente a 12 V, se cambia el calculador 7020.

2- CD16: Control contactor de stop

a.
b.

Condicién previa: correcta conexién conector (es) IC27A
Si con el contacto colocado las luces de stop no funcionan y el fusi-
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bie F28 no est4 bien, se apaga el contacto, se desacopla el conector
IC27A y se conecta el BIP 722 calculador desconectado.

Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en el
cable 7046 a masa. Se repara el cable o se cambia el haz de cables.
S1 R2 es equivalente a 199,9 kQ, el dispositivo no es la causa. Se
verifica la linea luces stop y la de desgaste pastillas de frenos.

Si con el contacto colocado, lasluces de stop no funcionan pero el
fusible F28 est4 bien, se cierra el contacto y se desacopla el conec-
tor IC27A. -
Si las luces de stop funcionan, el cable 7046 est4 en cortocircuito
al + 12V. Se repara el cable o se cambia el haz de cables.

Si las luces de stop no funcionan, la causa no est4 en el dispositi-
vo. Se examina la linea luces stop y la linea desgaste pastxllas de
frenos. :

Si con el contacto colocado las luces de stop funcionan, se conecta
el TEP 92 en el conector test C7000 y se selecciona la funcién
medicién parametros. -

Sino anda la indicacién tep: pedal de freno en reposo, se apaga el
contactoe, se conecta el BIP 722 calculador desconectado, se coloca
el contacto y se pisa el pedal de freno. .

Si Ul es igual a 12 V., se reemplaza el calculador 7020.

Si Ul no es igual a 12 V, est4 cortado el cable 7046 (7309 segin
equipamiento). Se arregla el cable o se cambia el haz de cables.
Si anda la indicacién tep: pedal de freno en reposo, pero no est4 al
pisar el pedal de freno, se realizan los pasos i, j, k.

. Si al pisar el pedal de freno est4 la indicacién tep, se verifica la

masa de luces stop, el conector IC27A 3 vias y los conectores (pilo-
tos traseros).

Si aparece algiin defecto, se lo repara.

S1no aparece nada en la verificacién, hay una averia fugitiva. No
se cambia nada.

3- CD18: Control coherencia ruedas dentadas

a.

b.

Condiciones previas: conformidad de montaje de las llantas y neu-
maticos.

Con el contacto cerrado se conecta el TEP 92 en el conector test
C7000, se selecciona la funcién medicién pardmetros y se hace un
ensayo en carretera.
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Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente, se revisa en la
rueda afectada la corona dentada conforme (29 dientes) y el esta-
'do de la corona dentada.

Si hay anomalia se cambia la corona dentada.

Si el.vehiculo no tiene un post-equipamiento especial (alarma,
radioteléfono, etc.), se reemplaza el calculador 7020.

Si el vehiculo tiene un post-equipamiento y su instalacién es co-
rrecta, se reemplaza el calculador 7020.

Si la instalacién del post-equipamiento tiene anomalias, se las
repara o se reemplazan los elementos defectuosos.

Si el TEP 92 marca una velocidad coherente, se lo desconecta y se
realiza un nuevo ensayo-de carretera.

Si se encendif el testigo V7000, se procede de acuerdo a los pasos
fyg. : .

Si el testigo V7000 no se encendié, el control es correcto.

4- CD33: Control captador de rueda trasera izquierda

5 0

:—‘

a. Condicién previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b.

Si R1 es igual 0 mayor a 1000 Q, se desconecta el conector 2V, y se
comprueba el estado.

. 81 R2 no es igual o mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el

cable 702, 7021. Se cambia el haz de cables.
Si R2 es igual o mayor a 1000 Q se reemplaza el captador

. 81 R1 no es igual 0 mayor a 1000 @ y R3 es menor o igual a 1400

Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado

Si R4 no es igual o menor a 1400 Q, est4 cortado el cable 702,
7021. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

Si R4 es igual o menor a 1400 Q, se cambia el captador.

- 51 R3 no es igual 0 menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9

kQ, se desconecta el conector 2V,, se examina su estado.
Si R6 es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable 702, .
7021 a masa. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.
Si R6 no es equivalente a 199, 9 kQ, se reemplaza el captador.

.81 R5 es equivalente a 199,9 kQ se coloca el contacto + después

contacto. '

Si Ul es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP
722, se conecta el calculador y se examina la informacién veloci-
dad de las cuatro ruedas.
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i.

Si Ul no es igual a 0 V., cable 702, 7021 en cortocircuito al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

5- CD34: Control captador de rueda delantera derecha

a.
b.

L

fa—
.

i:!a

Condicién previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
Si R1 es igual o mayor a 1000 , se desconecta el conector 2 V. y se
comprueba el estado.

Si R2 no es igual o mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el
cable 701, 7011. Se cambia el haz de cables.

. Si R2 es igual o mayor a 1000 Q se reemplaza el captador

Si R1 no es igual o mayor a 1000 Q y R3 es menor o igual a 1400
Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado

Si R4 no es igual o menor a 1400 Q, estd cortado el cable 701,
7011. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

Si R4 es igual o menor a 1400 Q, se cambia el captador.

Si R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9
kQ, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.

Si R6 es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable
701, 7011 a masa. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de
cables. '

Si R6 no es equivalente a 199, 9 kQ, se reemplaza el captador.

-Si R5 es equivalente a 199,9 kQ se coloca el contacto + después

contacto.

Si Ul es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP
722, se conecta el calculador y se examina la informacién veloci-
dad de las cuatro ruedas.

Si Ul no es igual a 0 V,, cable 701, 7011 en cortocircuito al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

6- CD6: Control captador rueda trasera derecha

a.
b.

Condicién previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
Si R1 es igual 0 mayor a 1000 Q, se desconecta el conector 2V. y se
comprueba el estado. |

Si R2 no es igual o mayor a 1000 Q, hay un cortocircuito en el
cable 703, 7031. Se cambia el haz de cables.

. Si R2 es igual 0 mayor a 1000 Q se reemplaza el captador

Si R1 no es igual o mayor a 1000 Q y R3 es menor o igual a 1400
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Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado

Si R4 no es igual o menor a 1400 Q, est4 cortado el cable 703,

7031. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

Si R4 es igual o menor a 1400 Q, se cambia el captador.

Si R3 no es igual o menor a 1400 Q ¥ R5 no es equivalente a 1999

kQ, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.

Si R6 es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable

703, 7031 a masa. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de"

cables.

Si R6 no es equivalente a 199, 9 kQ, se reemplaza el captador.

- Si R5 es equivalente a 199,9 kQ se coloca el contacto + después

contacto. :

Si Ul es igual a 0 V,, se apaga el contacto, se desconecta el BIP
722, se conecta el calculador Yy se examina la informacién veloci-
dad de las cuatro ruedas.

. SiUl noesigual a 0 V., cable 703, 7031 en cortocircuito al + 12V,

Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

7- CD41: Control captador de rueda delantgm izquierda

C.

o oa

.

a. Condicién previa: se conecta el BIP 722 calculador desconectado.
b.

Si R1 es igual o mayor a 1000 2, se desconecta el conector 2 V. y se
comprueba el estado.

Si R2 no es igual o mayor.a 1000 Q, hay un cortocircuito en el
cable 700, D700. Se cambia el haz de cables.

Si R2 es igual o mayor a 1000 Q se reemplaza el captador

Si R1 no es igual o mayor a 1000 Q ¥ R3 es menor o igual a 1400
Q, se desconecta el conector 2 V., se examina su estado

Si R4 no es igual o menor a 1400 Q, estd cortado el cable 700,
D700. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

Si R4 es igual 0 menor a 1400 Q, se cambia el captador.

51 R3 no es igual o menor a 1400 Q y R5 no es equivalente a 199,9
kQ, se desconecta el conector 2V., se examina su estado.

Si R6 es equivalente a 199,9 kQ, hay un cortocircuito en cable
700, D700 a masa. Se arregla el cable o se reemplaza el haz de
cables.

Si R6 no es equivalente a 199, 9 kQ, se reemplaza el captador.

-Si R5 es equivalente a 199,9 kQ se coloca el contacto + después

contacto. '
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n.

n.

8-

Si Ul es igual a 0 V., se apaga el contacto, se desconecta el BIP
722, se conecta el calculador y se examina la informacién veloci-
dad de las cuatro ruedas. ‘
Si Ul no es igual a 0 V., cable 700, D700 en cortocircuito.al + 12 V.
Se arregla o se reemplaza el haz de cables.

CD42: Control electrovdlvula admisién/escape rueda delantem

derecha

o P

5o

La simulacién arrastra al cédigo defecto 55 en la memoria calculador.

. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007.

Se conecta el TEP 92 en el conector test C7000, se selecciona la
funcién simulacién, se simula la electrovalvula.

Sila electrovélvula no funciona, se apaga el contacto, se desco-
necta el TEP 92, el conector 6v NR, se examina su estado. Se co-
necta el BIP 722 y se simula la electrovalvula.

Si en S1 funciona la electrovélvula y el estado de los cables de la
alimentacién de las electrovdlvulas es bueno, se cambia el calcu-
lador 7020.

Si en S1 no funciona la electrovalvula o el estado de los cables de
la alimentacién de las electrovalvulas no es bueno, se reemplaza
el grupo de regulacién adicional.

Si la electrovalvula funciona (ruido de funcionamiento bajo), se
corta el contactor, se desconecta el TEP 22 y se hace un test de
carretera con fases de regulacién.

Si el testigo V7000 est4 encendido, se repite el paso b.

Si el testigo V7000 no est4 encendido, se saca la tapa del grupo de
regulacién adicional, se desacopla el conector 6v NR y se examina*
su estado.

Si el estado de los cables de alimentacién de las electrovalvulas
no es bueno, se cambia el grupo de regulacién adicional.

Si el estado de los'cables de alimentacién de las electrovalvulas es
bueno, hay una averia fugitiva. No se cambia nada.

9- CD44: Control electrovdlvula admisién/ escape rueda delantera
zzquzerda

Procedimiento idéntico al de control electrovélvula admisién/es-

cape rueda delantera derecha (punto 8).
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10- CD51: Control electrovdlvula admisién/ escape ruedas trase-
ras A ‘ ‘

Procedimiento idéntico al de éo'ntrol electrovalvula admisién/es-
cape rueda delantera derecha (punto 8).

11- CD53: Control motor de bomba

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa MO007,
adecuada tensién de la bateria y apropiado ajuste del cable de
masa del motor de bomba en el grupo de regulacién adicional.

b. Se extrae la tapa del grupo de regulacién adicional y se desconec-
ta el relé A. :

¢. SiRI no es equivalente a 50 Q 0 R2, R3 0 R4 no son equivalentes
a 199,9 kQ.0 en S1 no funciona el relé A, se reemplaza el relé A.

d. SiR1 es equivalente a 50 Q y R2, R3 y R4 es equivalente a 199,9
kQ y en S1 funciona el relé A, se alimenta el relé en 12 V.

e. S1 R5 no es igual o mayor a' 1 Q, se reemplaza el relé A.

f. SiR5 es igual 0 mayor a 1 Q, se coloca un cable volante entre los
bornes 87 y 30 del conector del calculador. '

g. Siel motor funciona, se conecta el relé A y el Tep 92 en el conector
Test, se selecciona la funcién simulacién y se simula la electroval-
vula. : : |

h. Si funciona el motor, se reemplaza el relé A.

i. Sino funciona el motor, se cambia el calculador 7020,

J. Sidespués de colocado el cable entre los bornes 87 y 30 del conec-
tor del calculador el motor no funciona, se verifica la continuidad
del cable masa motor de bomba. RN :

k. Sino aparecen anomalfas, se reemplaza el grupo regulacién adi-
cional. . | ' :

1. Si el cable no est4 bien, se lo cambia.

12- CD55: Control disyuncién calculador

Durante un an4lisis de los defectos, 1a funcién calculador puede me-
morizarse, adem4s de otros defectos. Se trata con prioridad los otros
casos. Kl c6digo 55 estd inducido por los otros c6digos presentes.

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de 1a masa M007

y adecuada tensién de la bateria. : s
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. Se saca la tapa del grupo de regulaci6én adicional, se desacopla el

conector 4V NR para examinar su estado y se coloca el contacto.
Si Ul es equivalente a 12 V. pero U2 no es equivalente a 12V, esta
cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.

Si Ul y U2 son equivalentes a 12 V., se reemplaza el calculador 7020.
Si Ul no es equivalente a 12 V., se verifica la conexién y estado
conector (es) IC27B.

Si no hay anomalias, estd cortado el cable CC4. Se arregla el ca-
ble o se reemplaza el haz de cables.

Si verificacién no es correcta, se conecta el conector IC27B. Se
cambia el haz de cables.

13- CD56: Control linea de diagnosis

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007,
adecuada tensién de bateria, apropiado procedimiento de control
y buen estado del aparato de control.

Si la conexién y estado con conector (es) 15 V NR - IC27B no es
bueno, se conecta el conector. Se reemplaza el haz de cables.

Si la conexién y estado con conector (es) 15 V NR - IC27B es la
adecuada, se saca la tapa del grupo de regulacién adicional, se
desacopla el conector 4V NR y se coloca el contacto.

Si Ul no es equivalente a 12 V., est4 cortado el cable CC4. Se
arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

Si Ul es equivalente a 12 V pero U2 no es equivalente a 12 V,,
estd cortado el cable M. Se cambia el haz de cables.

Si Ul y U2 son equivalentes a 12 V., se apaga el contacto y se
conecta el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es igual o mayor a 1 Q, esta cortado el cable 704. Se
arregla el cable o se reemplaza el haz de cables.

. Si R1 es igual o mayor a 1 Q pero R2 no es igual o mayor a 1 Q,

esté cortado el cable 704A. Se arregla el cable o se reemplaza el
haz de cables.

Si R1y R2 son iguales o mayores a 1 Q pero R3 no es equivalente
a 199,9 kQ, cable 704 en cortocircuito a masa. Se arregla el cable

-0 se cambia el haz de cables.
. 51 R3 es equivalente a 199,9 kQ pero R4 no es equlvalente a 199,9

kQ, cable 704 A en cortocircuito a masa. Se repara el cable o se
reemplaza el haz de cables. A ‘
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Si R3 y R4 son equivalentes a 199,9 kQ pero R5 no es equivalente
a 199,9 kQ, cable 704/704A en cortocircuito. Se cambia el haz de
cables.

Si R3, R4 y R5 son equivalentes a 199.9 KQ, se coloca el contacto.

. Si U3 no es equivalente a 0 V,, el cable 704 en cortocircuito al + 12

V. Se arregla el cable o se cambia el haz de cables.

. 51 U3 es equivalente a 0 V. pero U4 no es equivalente a 0 V., cable

704A en cortocircuito al + 12 V. Se arregla el cable o se cambia el
haz de cables.

. 5i U3 y U4 son equivalentes a 0 V., se reemplaza el calculador

7020.

14- CD57: Control alimentacién post-relé de seguridad

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa MO007,

adecuada tension de la bateria, buen estado del circuito de carga,
conformidad y estado del shunt n° 5, correcta conexién y estado
con conector (es) I[C27B.

Se desacopla el conector 2V BA y si no es bueno el estado, se reem-
plaza el haz de cables.

Si el conector 2V BA est4 bien, se borra los cédigos defecto, se
hace un test de carretera con fases de regulacién y se lee los codi-
gos defectos o defectos.

Si el cédigo 33 no aparece, hay una averia fugitiva. No se cambia
nada.

Si aparece el cédigo 33, se saca la tapa del grupo de regulacién
adicional, se desacopla el conector 4V NR, se coloca el contacto.

Se utiliza el BIP 722 en simple multimetro.

Si Ul no es equivalente a 12 V., estd cortado el cable CC4. Se
arregla el cable o se cambia el haz de cables.

Si Ul es equivalente a 12 V. pero U2 no es equivalente 12 V, esta
cortado el cable M. Se reemplaza el haz de cables.

Si Ul y U2 son equivalentes a 12 V., se acopla el conector 4V NR,
se conecta el TEP 92 sobre el conector test C7000 y se selecciona
la funcién medicién pardmetros. .

Si U (post-relé de segundad) es equlvalente a 12 V., se cambia el
calculador 7020. ,

Si U (post-relé de segundad) no es- eqmvalente "a 12V, se desco-
necta el relé B y se alimenta el relé en 12 V.
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1. SiR1 es igual o mayor a 1€, se cambia el calculador 7020.
m. Si R1 no es igual o mayor a 1 Q, se reemplaza el relé B.

I

B. Equipo Bendix

Extraccién y reposicién planta eléctrica del grupo
de regulacion adicional

Antes de iniciar la intervenci6n para reemplazar una platina eléc-
trica, debe asegurarse que el defecto no esté en las conexiones.

En los conectores 3VMR, 5VMR y 3V debe verificarse el correcto
bloqueo mecdnico, 1a ausencia de humedad, oxidacién y deformacio-
nes, y la presencia de la junta de estanqueidad.

Se saca el capot protector del grupo de regulacién adicional (GPR),
se desconecta la bateria y se desacoplan los conectores 5VMR, 3VMR
y 7VVE en el GRA. '

Fig. V.37
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- Se aflojan las tuercas (1) de sujecién de la caja del relé (2), se
bascula hacia atris la caja del relé (2).

Se aflojan las tuercas de fijacién (3) de la platina eléctrica y se
separa la platina eléctrica.

Se desacopla el conector de 3 vias de interconexién entre la plati-
na y el motor de la bomba y se extrae la platina eléctrica.

Fig. V.38

Para la reposicién se realiza los pasos inversos y se ajustan a sus
pares de aprietes, las tuercas (3) a 1,5 m.daN y las tuercas (1) a 0,5
m.dalN.

Extraccion y reposicién del grupo de regulacion adicional

Se desconecta la bateria y se saca el capot protector del grupo de
regulacién adicional (GRA).

Se desacoplan los conectores 5VMR, SVMR y 7VVE (ver fig. V.37).

Se coloca un trapo debajo del GRA, se marca y se saca las canali-
zaciones hidraulicas en el GRA.

En esta intervenci6n es necesario tapar las canalizaciones y tapo-
nar el GRA, para impedir que algiin cuerpo extraiio ingrese en el
circuito hidréulico.
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Se saca las tuercas (1) y se extrae el GRA tirando hacia el motor.

Fig. V.39

En la reposicién se procede invirtiendo los pasos de la extraccion,
respetando los pares de apriete 2 m.daN para los tornillos (1) y 1,5
m.daN para las canalizaciones, y tomando como precaucién no co-
nectar el conector 3VMR antes de purgar el dispositivo y ubicar co-
rrectamente los topes elasticos (3).

Fig. V40 |
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Para no introducir aire en el circuito interno del GRA, se debe
respetar el método de purga.
Se llena y purga el circuito hidrdulico.

Llenado, purgado y nivel de liquido de frenos

Previo a iniciar cualquier operacién en el circuito hidraulico se
cierra el contacto, se desconecta el conector SVMR del GRA para im-
pedir que ingrese aire en él.

Durante la intervencién se completa con liquido de freno a medi-
da que baja el nivel, utilizando unicamente liquido limpio y evitando
en todo momento que ingrese impurezas en el circuito hidraulico.

Finalizada la intervencién, se purga el dispositivo y se verifica
que el recorrido del pedal de freno no tenga alargamiento.

Se purga el estribo trasero mas distanciado del cilindro maestro,
el estribo trasero menos distanciado del cilindro maestro, el estribo
delantero mas distanciado del cilindro maestro y el estribo delantero
menos distanciado del cilindro maestro.

Se pisa el pedal de freno para aumentar la presién del circuito y
se lo mantiene pisado a fondo.

Se abre el tornillo de purga (1) y luego se cierra con un ajuste de

0,65 m.daN.
Se suelta el pedal de fre- " n
* @
e . : 2 Y ALY
La operacién se repite ; (==
tanta§ veces como seé ne- e 20 ‘4 ®
cesaria hasta que el liqui- (;!.g,,
do de frenos salga limpio y
sin burbujas de aire.
Se interviene con el mis-

mo procedimiento para el
purgado del segundo cir-
cuito, tornillo de purga (2).
. Se completa el nivel del
liquido de frenos.

Fig. V41
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Esquemadtica antibloqueo de ruedas

Nomenclatura
" BBO Bateria
BB1 Cajetin mas bateria
BF Caja fusibles
CA Contactor antirrobo

C7000 Conector test antibloqueo de ruedas
V7000 Testigo test antibloqueo de ruedas

4 Combinado

7000 Captador de rueda delantera izquierda
7005 Captador de rueda delantera derecha
7010 Captador de rueda trasera izquierda

7015 Captador de rueda trasera derecha

7020 Calculador antibloqueo de rueda

7029 Fusible antibloqueo de ruedas

7040 Grupo de regulacién antibloqueo de rueda
7041 Platina eléctrica de grupo de regulacién adicional

Haz de cables

FSC 10 AV  Haz de cables delantero™—
FSC 30 ABR Haz de cables antibloqueo de ruedas
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos

Empalmes

E020 Empalme + permanente

E021 Empalme + contacto '

E023 Empalme testigo (antibloqueo de ruedas)
EQ70 Empalme masas (calculador)

Tomas de masas

- MO000 Masa carroceria en soporte bateria
MOO07 Masa en forro de aleta (delantera derecha)

Codificacién de los colores

BA Blanco JN Amarillo
BE Azul MR Marrén
" GR Gris NR Negro
VE Verde
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Busqueda de averias antibloqueo de ruedas

a.

b.

Si hay anomalias sin que se encienda el testigo V7000, se consul-
ta el cuadro correspondiente.

Si el testigo V7000 no se enciende o parpadea incorrectamente, se
verifica el testigo ABR (no se enciende) y el testigo ABR (parpadeo
incorrecto).

Si la iluminacién testigo V7000 no es permanente o fugitivo, el
control es correcto.

Si no hay lectura de los cédigos defecto o defectos, se examina la
linea de diagnosis.

Si hay lectura de los cédigos defecto o defectos, se anotan los que
aparecen, se borran los cédigos defecto y se hace un test carretera
con fases de regulacién (de 5 a 30 km/h).

Si el testigo enciende, se realiza la lectura de los cédigos en me-
moria (se consulta lista de c6digos defecto inducidos).

Si el testigo no enciende, se considera los defectos leidos antes (se
consulta lista de cédigos defecto inducidos).

Anomalias sin que se encienda el testigo V7000

a.

b.

El motor de bomba gira permanentemente con el contacto cortado.
Se examina la vigilancia del motor de bomba hidriulica.

Fugas de liquido de freno en el grupo de regulacién adicional.

Se examina el apriete de las canalizaciones y el de los tornillos de
purga y se verifica el estado de las canalizaciones del circuito de
frenos.

Sino hay anomalias, se cambia el grupo de regulacién adicional.
Si hay un desplazamiento al frenar.

Se verifica la conformidad de los trenes rodantes el estado de los
neumaticos y de las pastillas de frenos.

Si la verificacién es correcta, se mide la presién de los estribos
delanteros, se pisa el pedal de freno y la presién debe ser de 100
bares. Se espera al menos 20 segundos y la diferencia debe ser
menor a 6 bares.

Si la verificacién no fue correcta, se purga el circuito de freno (esta
anomalfa no motiva el cambio del grupo de regulacién adicional).
Si los frenos se quedan echados (ruedas traseras).

Se constata el funcionamiento del freno de mano.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

FrENOS ‘ 183

. Si los frenos se quedan echados (una sola rueda). -

Se verifica el funcionamiento del estribo.

Si los frenos se quedan echados (las cuatro ruedas). ‘

Se comprueba las presiones residuales en las ruedas. La presién
debe estar cerca de 0 bares.

Si la comprobacién es correcta, se examina el mando de freno, el
cilindro maestro, el amplificador de frenada y el reglaje de con-
tactor de stop.

. Si el pedal de freno tiene un recorrido larga (en permanencia).
Se coloca el circuito de freno bajo presién con un empuja pedales y
se verifica la ausencia de fugas.

Si la comprobacién es correcta, se purga el circuito de freno.

Si el defecto continda, se verifica el cilindro maestro, el amplifica-
dor de frenada, los estribos y se reemplaza las piezas defectuosas.
. Si el sistema esta ruidoso.

Se corrobora la ausencia de contacto de las canalizaciones del cir-
cuito de frenos entre ellos o con la carroceria y el estado de los
soportes elasticos del grupo de regulacién adicional.
Iluminacién del testigo en el combinado: nivel liquido de frenos.
Se examina si hay libre deslizamiento del flotador del tapén del de-
pésito, si hay desgaste de las pastillas y si hay ausencia de fugas.
Si la comprobaci6n fue correcta, se completa el nivel y no se cam-
bia nada. |

Presencia de los cédigos defecto o defectos

1- Mensaje pantalla del TEP 92

13: Electrovdlvula

Electrovalvula de admisién/escape delantera derecha.
Electrovalvula de restriccién delantera derecha
Electrovéalvula admisién/escape delantera izquierda
Electrovalvula de restriccién delantera izquierda
Electrovalvula admisién/escape trasera derecha
Electrovalvula admisién/escape trasera izquierda

42: Electrovdlvula admisién/escape rueda delantera derecha
- Electrovélvula admisién/escape delantera derecha: cortocircuito

al + bateria



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

184 , Peuceor 405

— Electrovalvula admisién/escape delantera derecha: circuito abier-
to

43: Electrovdlvula restriccion rueda delantera derecha

— Electrovalvula de restriccién delantera derecha: circuito abierto

—~ Electrovdlvula de restriccién delantera derecha: cortocircuito al +
bateria

44: Electrovdlvula admisién/escape rueda delantera izquierda

— Electrovalvula admisién/escape delantera izquierda: cortocircuito
al + bateria '

— Electrovédlvula admisién/escape delantera izquierda: circuito abier-
to

45: Electrovdlvula restriccion rueda delantera izquierda
— Electrovdlvula de restriccién delantera izquierda: circuito
abierto

— Electrovalvula de restriccién delantera izquierda: cortocircuito al
+ bateria

51: Electrovdlvula admision/escape rueda trasera derecha
— Electrovilvula admisién/escape trasera derecha: cortocircuito al +
bateria

— Electrovdlvula admisién/escape trasera derecha: circuito
abierto

52: Electrovdlvula admisién/escape rueda trasera izquierda

- Electrovalvula admisién/escape trasera izquierda: cortocircuito al
+ bateria

— Electrovalvula admisién/escape trasera izquierda: circuito abierto

14: Motor bomba
-~ Vigilancia del motor de bomba

53: Motor bomba
— Mando relé bomba

15: Relé de seguridad
— Mando relé de seguridad (cortocircuito)
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21: Relé de seguridad
— Mando relé de seguridad (circuito abierto)

22: Relé de seguridad
— Potencia relé de seguridad

24: Captador
— Captador de rueda trasera izquierda: continuidad

25: Captador
—~ Captador de rueda delantera derecha: continuidad

31: Captador
— Captador de rueda trasera derecha: continuidad

32: Captador
— Captador de rueda delantera izquierda: continuidad

33: Captador

— Captador de rueda trasera izquierda: informacién velocidad in-
coherente

34: Captador

— Captador de rueda delantera derecha: informacién velocidad in-
coherente

35: Captador

— Captador de rueda trasera derecha: informacién velocidad inco-
herente

41: Captador

— Captador de rueda delantera izquierda: informacién velocidad in-
coherente

36: Captador
— Entre hierro captador trasero izquierdo

37: Captador
— Entre hierro captador delantero derecho
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38: Captador
- Entre hierro captador trasero derecho

39: Captador
— Entre hierro captador delantero izquierdo

18 6 19: Captador
— Informacién velocidad incoherente

67: Blogueo de las fuedas
— Bloqueo de la rueda delantera derecha

69: Bloqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda delantera izquierda

66: Blogqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda trasera izquierda

68: Bloqueo de las ruedas
— Bloqueo de la rueda trasera izquierda

55: Calculador
— Calculador desconectado

56: Calculador
— Memoria calculador

57 Ca_lculador
—~ Alimentacién calculador

Sin cédigo: Testigo ABR
— Mando testigo de alerta

Sin cédigo: Linea de diagnosis
— Defecto de recepcién
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- 2- Lista de los cédigos defecto inducido

Cédigo defecto | Cédigo a tratar
T oagee e . 13
13 21 22 53 55 ¥ 3 57
13 21 con uno o varios de los cédigos |
siguientes 14 15 55 57
132155 - 21
13 22 55 ' -
13 55 13
14 14
14 15 55 15
14 22 55 14
14 53 55 ' 14/53
14 55 14
15 15
15 22 55 15
15 53 55 15
15 55 15
18 18
18 55 _ 18
19 19
19 55 19
21 21
21 22 85 21
21 con cinco c6digos entre 42 43 44 45 51 52 21
21 53 55 21
2155 21
22 22
22 con uno o varios de los cédigos 42 43
44 45 51 52 57
22 42 43 44 45 51 52 53 55 57
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Cédigo defecto ‘ Cédigo a tratar
22 55 22
24 24
24 55 ' 24
25 25
25 con uno o varios de los cédigos 33 34 35 41 55 25
25 55 25
25 55 67 25
31 31
31 con uno o varios de los cédigos 33 34 35 41 55 31
3155 _ 31
32 32
32 con uno o varios de los cédigos 33 34 35 41 55 32
3255 32
32 5569 32
33 33
33343541 18
333435 18
333441 18
333541 18
33 55 33
34 34
34 55 34
35 35
3555 35
36 - 36
36 55 36
37 a7
37 55 37
38 38
38 55 38
39 39 .
39 55 39
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Cédigo defecto Cédigo a tratar
4155 | 41
42 42
42 43 44 45 51 52 42
42 43 44 45 51 52 53 55 42
42 55 42
42 55 67 42
42 67 42
43 43
43 55 43
43 55 67 43
43 67 43
44 44
44 55 ' 44
44 55 69 44
44 69 44

45 45

45 55 45
45 55 69 45

45 69 45
51 51

51 55 51
52 k 52
52 55 52

53 53

53 55 53

55 solo 55

56 56

57 57

66 67 66-67
66 68 66-68
66 68 55 ' 66-68
67 ; 67
6869 68-69
69 : ; 69
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Si alguna combinacién de c6digos no aparece en la lista, se trata

los c6digos uno por uno a excepcién del cédigo 55.

Controles cédigos defecto

1- CD13: Control alimentacién electrovdlvula

a.

5

i.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de 1a masa M007

y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB1).

. Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.

Si el testigo V7000 tampoco enciende, se examina visualmente el
haz de cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-
res.

Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
el conector 3V MR y se examina su estado.

Si Ul no es equivalente a 12 V., esta cortado el cable BB13. Se
cambia el haz de cables.

J- 51 Ul es equivalente a 12 V., se desacopla el conector 5V MR, se

ot
.

i:!a

extrae la platina eléctrica 7041, se desacopla el conector 3V y se
verifica su estado.

Si en 81 no se oye funcionar el relé, se reemplaza la platina 7041.

.51 en S1 se oye funcionar el relé pero R1 no es mayor a 1 Q, se

reemplaza la platina 7041.

. Si en S1 se oye funcionar el relé y R1 es mayor a 1 Q, se veritica

como esta el cable de alimentacién de las electrovalvulas y de la

soldadura, se desacopla el conector 7V VE y se examina su esta-
do.

Si R2 no es equivalente a 2,5 Q, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

SiR2 es equivalente a 2,5 Q pero R3 no es equivalente a 199,9 kQ,
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se cambia el grupo de regulacién adicional 7040.

SiR2 es equivalente a 2,5 Q y R3 es equivalente a 199,9 kQ, con la
lectura TEP 92 se cambia el calculador 7020, con la lectura TAD
4-99 se controla electrovalvula admisién/escape rueda delantera
derecha.

CD13: Control electrovdlvula admisién/escape rueda delantera

derecha

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de 1a masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB1).

Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000 se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.

Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de
cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-
res.

Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es equlvalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

S1 R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7061 est4 en cortocir-
cuito a masa, Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

.81 R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son

equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

SiR1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 Q. y no esta bien el aislamiento del cable 7061 respec-
to a los cables 706, 7062, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de
cables.
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n.

Si estd bien el aislamiento del cable 7061 respecto a los cables
706, 7062, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccién rueda delantera derecha.

3- CD13: Control electrovélvula restriccidn rueda delantera dere-
cha

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin
(BB1).

. Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
S5VMR, 3V, 7V VE. '

- Siel testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.
Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7TV VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es equivalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 706 est4 en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.
SiR2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

.Si R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 vy R7 no son

equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

SiR1 es equivalente 2 199,9kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 Q y no est4 bien el aislamiento del cable 706 respecto
a los cables 7061, 7062, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de
cables.: Y mrE ey . -

Si est4 bien el aislamiento del cable 706 respecto a los cables 7061,
7062, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza el
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calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la electro-
valvula restriccién rueda delantera derecha.

4- CD13: Control electrovdlvula admisién/escape rueda delantera
izquierda -

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
y correcto montaje del shunt emplazamiento n® 5 en el cajetin
(BB1).

Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.

Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de
cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-
res.

Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es equivalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7063 est4 en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

. 51 R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son

equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

SiR1 es equivalente a 199,9kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equivalen-
tes a 2,5 Q y no est4 bien el aislamiento del cable 7063 respecto a los
cables 706, 7061, 7062, 7064 y 7065, se cambia el haz de cables.

Si estd bien el aislamiento del cable 7063 respecto a los cables
706, 7061, 7062, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovélvula restriccién rueda delantera derecha. -
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5- CD13: Control electrovdlvula restriccién rueda delantera izquier-

da

a.

b.

F}r

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007 y
correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin (BB1).

Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.

Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de
cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.

Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es equivalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7062 est4 en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son

equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

Si R1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equivalen-
tes a 2,5 Q y no esté bien el aislamiento del cable 7062 respecto a los
cables 706, 7061, 7063, 7064 y 7065, se cambia el haz de cables.

Si esta bien el aislamiento del cable 7062 respecto a los cables
7086, 7061, 7063, 7064 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccion rueda delantera derecha.

6- CD13: Control electrovdlvula admisién / escape rueda trasera de-
recha -

a.

Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007
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y correcto montaje del shunt emplazam1ento n° 5 en el cajetm
(BB1).

b. Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,

5V MR, 3V, 7V VE.

d. Siel testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de
cables y de no existir anomalia, no se cambia nada.

e. Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conecto-
res.

f. Sicon el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

g. Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

h. Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

i. SiR1 no es equivalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

j. SiR2no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7065 est4 en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

1. 8iR2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

m. Si R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son
equivalentes a 2,5 , se cambia el grupo adicional 7040.

n. SiR1 es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-
lentes a 2,5 Q y no esta bien el aislamiento del cable 7065 respec-
to a los cables 706, 7061, 7062, 7063 y 7064, se cambia el haz de
cables.

. Si estd bien el aislamiento del cable 7065 respecto a los cables
706, 7061, 7062, 7063 y 7064, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovalvula restriccién rueda delantera derecha.

2

s 1]

7- CD13: Control electrovélvula admisién/escape rueda trasera i2-
quwrda

a. Condiciones previas: limpieza y correcto ajuste de la masa M007 y
correcto montaje del shunt emplazamiento n° 5 en el cajetin (BB1).
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. Se coloca el contacto + después del contacto.

Si no enciende el testigo V7000, se mueve los conectores 3V MR,
5V MR, 3V, 7V VE.

. Si el testigo V7000 no enciende, se examina visualmente el haz de

cables'y de no existir anomalia, no se cambia nada.

Si el testigo V7000 enciende, se verifica el estado de los conectores.
Si con el contacto + después del contacto enciende el testigo V7000,
se cierra el contacto y se mueve los conectores 3V MR, 5V MR, 3V,
7V VE. Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se corrobora el estado de los co-
nectores

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desconecta
los conectores 3V MR, 5V MR y se examina su estado. Se conecta
el BIP 722 calculador desconectado.

Si R1 no es equivalente a 199, 9 kQ, se desacopla el conector 7V
VE para examinar su estado.

Si R2 no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7064 est4 en cortocir-
cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

Si R2 es equivalente a 199,9 kQ, se cambia el grupo de regulacién
adicional 7040.

.81 R1 es equivalente a 199,9 kQ pero R3, R4, R5, R6 y R7 no son

equivalentes a 2,5 Q, se cambia el grupo adicional 7040.

. 51 R1es equivalente a 199,9 kQ y R3, R4, R5, R6 y R7 son equiva-

lentes a 2,5 Q y no est4 bien el aislamiento del cable 7064 respec-
to a los cables 706, 7061, 7062, 7063 y 7065, se cambia el haz de
cables.

Si esté bien el aislamiento del cable 7064 respecto a los cables
706, 7061, 7062, 7063 y 7065, con la lectura TEP 92 se reemplaza
el calculador 7020 y con la lectura TAD 4-99 se constata la elec-
trovilvula restriccién rueda delantera derecha.

8- CD14: Control vigilancia del motor de bomba hidrdulica

a.

b.

Condiciones previas: correcto montaje del fusible emplazamiento
n° 6 en (BB1), se verifica el estado de los conectores 3V MR, 5V
MR, 3V VE, 7V VE y se asegura la limpieza y el ajuste de la masa
MO007.

Si gira el motor de la bomba contacto cortado, se realiza los pasos
del control A.
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Sino gira el motor de la bomba contacto cortado, se coloca el con-
tacto + después contacto.

. Si enciende el testigo V7000 despusés iniciacién, se }'ealiza los pa-

sos del control B.

Si no enciende el testigo V7000 después iniciacién, se mueve los
conectores 3V MR, 5V MR.

Si enciende el testigo V7000, se verifica las conexiones.

Sino enciende el testigo V7000, se realiza un test carretera a mas
de 15 km/h.

Si enciende el testigo V7000, se realiza los pasos del control C.
S1ino enciende el testigo V7000, se reemplaza la platina 7041.

- Control A

. Con el motor de la bomba girando permanentemente y el contacto

cortado, se desacopla el conector 5V MR y se verifica su estado.

. 8i el motor no sigue girando, se conecta el BIP 722 calculador

desconectado y se corrobora el estado de las agujas del conector
35 vias del calculador 7020.

Si R1 es equivalente a 199,9 kQ, se reemplaza el calculador 7020,

. Si R1no es equivalente a 199,9 kQ, el cable 7051 est4 en cortocir-

cuito a masa. Se lo arregla o se reemplaza el haz de cables.

Si después que se desacopla el conector 5V MR el motor sigue
girando, se extrae la platina eléctrica 7041 y se examina el aisla-
miento de los cables de alimentacién del motor de bomba.

Si el aislamiento estd bien, se reemplaza la platina 7041.

. Si el aislamiento no est4 bien, se cambia el grupo de regulacién

adicional 7040.

Control B

a.

Si el testigo V7000 se enciende después iniciacién (motor de bom-
ba no gira, contacto cortado), se cierra el contacto, se desacopla el
conector 3V MR y se corrobora su estado.

. 81 Ul no es equivalente a 12 V., se verifica el fusible 7029 (30A) y

la continuidad de los cables B42 y M704. |

Si Ul es equivalente a 12 V., se conecta el BIP 722 calculador
desconectado y se conecta el conector 3V MR.

Si U2 es equivalente a 12 V., se verifica el estddo de las agujas del
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conector 35 vias del calculador 7020. Si est4 bien, se cambia el
calculador 7020. : |
Si U2 no es equivalente a 12 V, se desacopla los conectores 3V
MR, 5V MR. e

Si R1 es equivalente a 2,5 Q, est4 cortado el cable 7051. Se arre-
gla o se reemplaza el haz de cables.

SiR1no es equivalente a 2,5 Q, se extrae la platina eléctrica 7041
y se.verifica las conexiones.

Si R2 es equivalente a 2,5 Q, se reemplaza la platina 7041.

Si R2 no es equivalente a 2,5 Q, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

Control C

a.

=&

Si el testigo V7000 se enciende durante un test de carretera a
baja velocidad, se cierra el contacto, se conecta el BIP 722 calcula-
dor conectado, se desacopla el conector 3V MR y se verifica su
estado.

Si R1 no es equivalente a 0 Q, estd cortado el cable M704. Se
reemplaza el haz de cables.

Si R1 es equivalente a 0 Q, se desacopla el conector 5V MR y se
comprueba su estado, se coloca el contacto.

Si Ul no es equivalente a 0 Q, el cable 7051 est4 en cortocircuito
al + 12 V. Se arregla el cable 7051 o se cambia el haz de cables.
Si Ul es equivalente a 0 Q, se cierra el contacto vy se extrae la
platina eléctrica 7041.

Se verifica el conector 3 V,, el estado de los cables de alimentacién
del motor y aislamiento.

Si R2 esta entre 0,3 Q y 5 Q, se reemplaza la platina 7041.

Si R2 no esté entre 0,3 Q y 5 Q, se cambia el grupo de regulacion
adicional 7040.

9- CDI15: Control mando relé de seguridad ABR (cortocircuito)

a. Se coloca el contacto + después contacto. :
b.

Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5
MR.

Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-
res.
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Si el testigo V7000 no enmende no se cambia-nada porque eI de-
fecto estd en las conexiones.

Si al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-
ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3V MR, 5V
MR y se coloca el contacto + después contacto.

S1 el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los contac-
tores.

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto, se desacopla
los conectores 3V MR, 5V MR y se corrobora su estado.

Si R1 no estd entre 50 Q y 70 Q, se reemplaza la platina 7041.
Si R1 estd entre 50 Q y 70 Q, el cable 705 en cortocircuito al + 12
V. Se arregla o se cambia el haz de cables.

10- CD18: Control informacién velocidad de las cuatro ruedas

a.

b.

Condiciones previas: Correcto montaje de las llantas y neumati-
cos y conformidad de las coronas dentadas (90 dientes).

Se conecta el TEP 92 sobre el conector test C7 000, se seleccio-
na la funcién medicién pardametros y se hace un ensayo de ca-
rretera. .

Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente en las cuatro rue-
das, se verifica el montaje del captador, el montaje y estado de la
corona dentada, el entre hierro del captador, la continuidad y ais-
lamiento del captador.

. Si el TEP 92 marca una velocidad coherente pero no se enciende

el testigo V7000, se borra los c6digos defecto. La anomalia puede
estar provocada por diferentes diAmetros de ruedas, un equilibra-
do dindinico o un remolcado con dos ruedas en el suelo.

Si el TEP 92 marca una velocidad coherente y enciende el testigo,
se cambia el calculador 7020.

11- CD19: Control informaci.én velocidad ruedas delanteras/ruedas
tra_seras.

a.

b.

Condiciones previas: Correcto montaje de las llantas y neumati-
cos y conformidad de las coronas dentadas (90 dientes).

Si el vehiculo es de transmisién integral, se corrobora la informa-
ciéon velocidad de las cuatro ruedas.

Si el vehiculo no es de transmisién integral, se conecta el TEP 92
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sobre el conector test C7000, se selecciona la funcién medicién
parametro y se hace un ensayo en carretera. ‘

Si el TEP 92 no marca una velocidad coherente en las cuatro rue-
das, en las ruedas traseras se verifica el entre hierro del captador,
la continuidad y aislamiento del captador.

Si el TEP 92 marca una velocidad coherente pero no se enciende
el testigo V7000, se borra los cédigos defecto. La anomalia puede
estar provocada por diferentes didmetros de ruedas, un equilibra-
do dindmico o un remolcado con dos ruedas en el suelo.

Si el TEP 92 marca una velocidad coherente y enciende el testigo,

se cambia el calculador 7020.

12- CD21: Control mando relé de seguridad (circuito ;abierto)

a. Se coloca el contacto + después contacto.
b.

Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5V
MR.
Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-
Tes.

. Si el testigo V7000 no enciende, no se cambia nada porque defecto

estd en las conexiones.

S1 al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-
ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3V MR, 5V
MR y se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los contac-
tores.

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto y se conecta el
BIP 722 calculador desconectado.

. Si en S1 se oye funcionar el relé, se examina el estado de las agu-
')Jas del conector 35 vias del calculador 7020 y de no haber anoma-

l{as, se reemplaza el calculador.

Si en S1 no se oye el relé, no esta desconectado el BIP 722 yen S3
no se oye funcionar el relé, se reemplaza la platina 7041.

Si en S3 se oye funcionar el relé y R1 es equivalente a 199,9 kQ,
estan cortados los cables 705, 7052. Se los arregla o se cambia el
haz de cables.

Si en S3 se oye funcionar el relé y R1 no es equivalente a 199,9
kQ, el cable 705 est4 en cortocircuito a masa. Se repara el cable o
se reemplaza el haz de cables.
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m. Si en S1 se oye funcionar el relé, esta desconectado el BIP 722 y

n.

en S2 no se oye funcionar el relé, se reemplaza la platina 7041,
Si en S2 se oye funcionar el relé, el cable 7052 est4 en cortocircui-
to a masa. Se lo arregla o se cambia el haz de cables.

13- CD22: Control relé de seguridad (potencia)

a.

—
.

SIP

Condiciones previas: conformidad de montaje del shunt emplaza-
miento n° 5 en el cajetin BB1 y limpieza y correcto ajuste de la
masa M007.

Se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se mueve el conector 3V MR, 5V
MR, 3V VE.

Si el testigo V7000 enciende, se examina el estado de los conecto-
res.

Si el testigo V7000 no enciende, se cambia la platina 7041.

St al colocar el contacto + después contacto el testigo V7000 en-
ciende, se cierra el contacto, se mueve los conectores 3V MR, 5V
MR, 3V VE y se coloca el contacto + después contacto.

Si el testigo V7000 no enciende, se verifica el estado de los conec-
tores.

Si el testigo V7000 enciende, se cierra el contacto y se desacopla
el conector 3V MR. |

Si U1 no es equivalente a 12V, est4n cortados los cables BB 13y
M704. Se cambia el haz de cables.

Si Ul es equivalente a 12 V,, se desacopla el conector 5V MR y se
corrobora el diodo con un test semiconductor.

Si el diodo D no esta bien, se reemplaza la platina 7041

. Si el diodo D no tiene anomalias, se extrae la platina eléctrica

7041 y se examina el estado del cable de alimentacién de las elec-
trovalvulas y de la soldadura.
Si R1 es equivalente a 2,5 Q, se cambia la platina 7041.

. Si R1 no es equivalente a 2,5 Q, se reemplaza el grupo de regula-

cién adicional 7040.
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’ SUSPENSION

1- TREN DELANTERO

Fig. VI.1 Conjunto tren delantero con sus pares de aprietes en m.daN
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Extraccién y reposiciéon elementos suspensién delantera

Con la rueda un poco girada hacia la derecha se coloca los cables
de sujecion de amortiguadores, los dos tornillos de 6 mm. de didme-
tro para impedir que los cables se salgan de su lugar y se desajusta
varias vueltas las tuercas (1).

Fig. VI.2 I
1

Se eleva y se calza el vehiculo exclusivamente del lado donde se
va a intervenir, se extrae la rueda, el tornillo (2), 1a tuerca (3) y el
tornillo (4) y se ata la mangueta a la cuna soporte con un alambre (a)
para impedir la salida de la transmisién.

Fig. V1.3
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Se ubica la llave correspondiente en la apertura de mangueta, se
da un cuarto de vuelta para abrir la pinza (la llave se bloguea auto-
méticamente en la posicidn de apertura) y se extrae los elementos de
suspension.

Fig. V1.4

Para la reposicién, se cambia el orden de los pasos de la extrac-
cién. Las tuercas nylstop deben ser reemplazadas por otras nuevas.

Se baja el vehiculo y se controla que el cuerpo del amortiguador
haga tope en (b). De no ser asi, se desajusta la tuerca (3) y el amorti-
guador se posiciona automaticamente.

Fig. VL5
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Se extraen los cables de sujecién de amortiguadores.

Se respeta los pares de apriete de las tuercas (1) 2,5 m.daN , tuer-
ca (3) 5,5 m.daN, tornillo (2) 7,5 m.daN.

Extraccién y reposicién muelles delanteros

Se saca el elemento de suspensién, se coloca un compresor muelle
suspensién en un tornillo de banco, se pone la 2a. espira del muelle
en la horquilla de apoyo inferior del compresor y se cierra la prensa
verificando que ingresen correctamente los bulones (1) y las cabezas
(2) en los alojamientos marcados en la placa de apoyo.

Fig. VL6

Se comprime ligeramente el muelle y se desajusta la tuerca (3) de
la varilla roscada del amortiguador con una llave tuerca de 22 mm y
una llave Allen de 7 mm.

Se extrae la tuerca (3), la arandela (4), la copela (5), se comprime

la prensa para quitar los dos cables de la copela inferior y se saca el
amortiguador. =

—

rgviz I &) /
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Se saca el muelle con la copela superior (6), el tope (7), la copela

(8), 1a guia (9), el soporte superior (10), y el amortiguador con la aran-
dela (11), el guardapolvos protector (12) y el tope de ataque (13).

. Fig. VI8 [

DL0G
e

T

En el montaje se coloca el soporte superior (10) en la placa de
apoyo superior del compresor y se introduce el soporte guia (a) en el
agujero (b) y el soporte guia (a) en el agujero (c). Se repone el conjun-
to (9), (8), (7), la copela superior (6), agujeros (d) de paso de cables
hacia abajo.

Fig. VL9

La intervencién de reposicién se concreta invirtiendo los pasos de

la extraccién.
Se monta el elemento de suspensi6n y se ajusta la tuerca (3) nue-

va a 4,5 m.daN.
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Extraccion y reposicion de la mangueta

Con la rueda un poco girada hacia la derecha se coloca los cables
de sujecién de amortiguadores, los dos tornillos de 6 mm. de didme-
tro para impedir que los cables se salgan de su lugar y se desajusta
varias vueltas las tuercas.

Se eleva y se calza el vehiculo exclusivamente del lado donde se
va a intervenir, se extrae la rueda, el pasador (1), la tuerca jaula (2)
y la tuerca de transmisién utilizando un sujetador de bujes.

Fig. VL.10

Se extrae el estribo y se lo suspenda, el disco, el tornillo (3), las
tuercas (4) y (5), y el captador de antibloqueo (de acuerdo al equipo).
Se saca la rétula utilizando un 1til apropiado.

Fig. VI.11
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Se saca el bulén de cierre de la pinza de mangueta, se ubica la
llave de apertura de manguetas y se la gira un cuarto de vuelta (ver
fig. V1.4). Se baja la mangueta, se la retira del elemento de suspen-
sién y se la extrae.

En la reposicién se realizan los pasos en el orden inverso a la
extraccién.

Se coloca y regla el captador de antibloqueo.

Se baja el vehiculo y se verifica que el cuerpo del amortiguador
haga tope en (a). De no ser asi, se desajusta la tuerca y al amortigua-
dor se posiciona automaticamente.

Fig V112
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Se retiran los cables de sujecién de suspensiones y se ajustan las
piezas respetando los pares de apriete:
tuerca nylstop nueva de pinza de mangueta a 5,5 m.daN, de rétula
de mangueta a 3 m.daN, de biela de'conexién a 3,5 m.daN.
tornillo de fijacién de estribo DBA a 12 m.daN ., Girling a 10 m.daN.
tuerca de transmisién 26,5 m.daN y tornillo de barra estabilizadora
a 7,5 m.daN.

Extraccién y reposicién de la rétula de mangueta

Se retira la mangueta, se la ubica en el tornillo de un banco, se le
saca la chapa de proteccién y con un extractor se le saca la rétula.

En la reposicién, se enrosca la rétula a mano y luego con el extrac-
tor se la ajusta a 26 m.daN.

Se frena la rétula en una de las muescas de la mangueta, se colo-
ca una nueva chapa de proteccién en la rétula y se la ajusta defor-
mandola en una de las muescas de la rétula.

Se coloca la mangueta.

Extraccién y reposicién bujes de tren delantero

Se extrae la mangueta y el circlip de freno de rodamiento. Se saca
el buje usando los tiles apropiados que deben estar engrasados an-
tes de cada intervencién. '

Fig. VI.13

-
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Se saca el rodamiento; se extrae la pista (1) con el auxilio de un
destornillador y se quita la pista interior del rodamiento que queda
en el buje usando los extractores apropiados.

Fig. VI.14

Se ubica la pista recuperada en el rodamiento y se lo saca de la
prensa usando un 1til de apoyo.

En la reposicién del nuevo rodamiento (siempre debe ser reem-
plazado) se le pulveriza barniz de deslizamiento en su alojamiento y
se lo monta en la prensa con un empujador y se coloca el circlip de
freno de rodamiento

Fig. VI.15 ] Tl
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Se monta el buje usando un tornillo (F1) y un ttil apropiado y se
ajusta hasta su tope. -

Fig. V.16

2- TREN TRASERO

1. Conjunto
traviesa
indesmonta-
ble com-
puesta de:
(a) Tubo de
traviesa

(b) Larguero
(c) Eje de
brazo

2. Brazo

Fig. V.17
Conjunto tren
trasero con
sus pares de
aprietes en
m.daN
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Extraccién y reposicién del conjunto tren trasero

Con el vehiculo ubicado en el puente elevador se saca los tubos
trasero e intermedio de escape, se vacia el depédsito del combustible,
se retira el carenado inferior (segin el equipo).

Se extrae el tubo de lenado de combustible (1), el protector térmi-
co (2), la fijacién (3) del repartidor de freno de mano (4), la palanca

freno de mano (5) por la parte de arriba y se quita de sus grapas el
cable de freno de mano.

Fig VI.18

\/gaLn

Se desajusta totalmente pero sin sacarlos, los dos tornillos de su-
jecién trasera (6) del depésito

Fig. VL.19

Vo —
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En los vehiculos con compensador de frenado con integrado en los
cilindros de rueda, se desacopla el tubo de freno (7) de cada lado.

En los vehiculos con compensador de frenado con servomando de
carga, se desacopla el tubo de freno (7) lado izquierdo.

Se tapa el o los orificios.

Fig. VI.20

En los vehiculos con compensador en funcién a la carga, se des-
acopla los tubos (1), (2) y (3) del compensador y se tapa los orificios
de los tubos y del compensador.

Fig. V.21
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En los vehiculos con antibloqueo de ruedas, se extrae los captado-
res de rueda (4) y se sueltan de los cables de freno de mano.

Fig. VI.22

Se levanta el vehiculo hasta que los brazos lleguen a su disten-
si6én maxima con las ruedas en el suelo, se mantiene el tubo de tra-
viesa con un gato, utilizando una alargadera con cabeza torx se des-
ajusta totalmente a través de los agujeros (a) los dos tornillos de
sujecién trasera y se extrae los cuatro tornillos (5).

Fig. V123
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Se baja un poco el gato y se retrotrae el conjunto trasero para
soltarlo del orificio de llenado del depésito, se levanta el vehiculo y se
extrae el tren trasero.

En la reposicidn se invierte el orden de los pasos de la extraccién.

Se debe tener precaucién con la boca de llenado del depésito cuan-
do se baja el casco bastidor.

Los tornillos de sujecién del tren trasero se ajustan a 5,5 m.daN.

Los frenos deben ser purgados.

En los vehiculos con antibloqueo de ruedas, el cable del captador
de rueda con el cable de freno mano debe ser embridado y se monta
el captador.

Extraccion y reposicion del buje trasero

El buje rodamiento es un conjunto no disociable.

Se extrae la rueda, el tambor o el disco de freno, el captador de
rueda (seguin equipo), el capuchdn (1), la tuerca (2), el conjunto buje
rodamiento usando el extractor universal y una plaquita de apoyo, y
se recupera la arandela (4).

_ )
Se empuja la copela (5) hacia el interior y se saca la pista interior

(6) usando un extractor universal y la plaquita de apoyo, y la copela
(5) usando dos destornilladores. -

Fig. VI.24
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Fig. VL.25

= i

En la reposici6n se coloca una copela de apoyo de junta nueva con
un 1til adecuado y se inserta el conjunto en la mangueta golpeando
con un martillo de plastico hasta llegar a su tope.

Se coloca la pista interior de rodamiento en la mangueta, utili-
zando la tuerca nueva y el juego de dos anillos para montaje del ro-
damiento.

Se extrae la tuerca y los dos anillos.

Se repone el buje de rodamiento con su anillo interior, la arandela
(4), la tuerca nueva (7) ajustdandola a 27,5 m.daN y se frena la tuer-

ca.
Fig. VI26 [
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Se monta el capuchén nuevo, el captador de rueda, el tambor o el
disco de freno y la rueda. , 9

1

Extraccién y reposicién amortiguadores traseros

Con el vehiculo sobre sus ruedas en puente elevador, se extrae el

carenado inferior (seguin equipo), las tuercas (1), la arandela (2) y el
amortiguador (3).

Fig. VI.27

Se regula el falso amortiguador a una cota x = 328 mm.

Fig VI.28 1

Se comprime la suspensién con los tiles adecuados hasta que el
falso amortiguador se introduzca libremente en sus dos ejes de fija-
cién.

Se saca el falso amortiguador y se repone el amortiguador, la aran-
dela y las tuercas.

-
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Se ajusta las tuercas nylstop nuevas (1) a 11 m.daN, se saca el
aparato de compresién de suspensién y se coloca el carenado inferior
(segin equipo). :

Fig, V1.29

Extraccién y reposiciéon de la barra estabilizadora trasera

Se coloca la parte trasera del vehiculo sobre dos caballetes con las
ruedas colgando y se sacan las ruedas.

Se extrae los tornillos (1) y las arandelas (2), y se desajusta los
tornillos (3).

Fig. VI.30
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Se desajusta y se extrae el tornillo (4).

Se coloca una guia en el extremo derecho de la barra y un extrac-
tor de inercia en la guia. Se saca la barra estabilizadora golpeando
hacia el exterior con la masa del extractor. Se saca el extractor yla
guia.
Fig. V1.32

TR T I

Para la reposicién se limpia bien las estrias de los dos extremos

de la barra, se atornilla 1a guia y se la ajusta, se coloca el extractor y
se engrasa las estrias de la barra. '

Se introduce la barra estabilizadora, se posiciona la entrada libre



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

SUSPENSION ‘991
de la barra girandola estria por estria y se centra la barra en sus

pinzas de fijacidén.
Fig. VL33

Se repone las arandelas (2) (espaldén hacia el interior), los tornillos
(1) ajustandolo a 1,75 m.daNN y los tornillos (3) a 5,5 m.daN. (ver fig. 30).

Se ajusta el tornillo (4) a 5,5 m.daN (ver fig. 31) y se coloca el
vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion y reposicion de las barras de torsién traseras

Con el vehiculo preferentemente colocado en el puente elevador,
se saca la barra estabilizadora, las tuercas (1), la arandela (2) y el
amortiguador (3) subiendo el brazo con un gato.

Fig. VI.34 - s

S
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Se coloca un falso amortiguador, se regla su longitud (1/2 vuelta =
0,75 mm.) para permitir un ingreso absolutamente libre de los dos
ejes y se ajusta la contratuerca (4) del 1til y las dos tuercas (1).

Fig. V1.35

A

De cada extremo de la barra se saca el tornillo (5) y la arandela
tope (6) y se éxtrae los dos tornillos (7) del soporte cable freno mano,
debiéndose marcar la posicién de la barra en el brazo y en la barra,

Fig. V136

Se monta la guia en el extremo de la barra, el extractor a inercia
en la gufa y se saca la barra de suspensién golpeando hacia el exte-
rior con la masa del extractor (ver fig. V1.32).
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Se saca la guia y el extractor a inercia, y el falso amortiguador.
Para evitar el deterioro del freno de mano, antes de extraer el falso
amortiguador se cala el brazo para sujetarlo en su posicién.

Se regla el entreeje del falso amortiguador, se coloca el falso amor-
tiguador y se ajusta en sus dos fijaciones.

Las barras no deben ser invertidas, la barra derecha (a) se identi-
fica con una marca circular y la barra izquierda (b), con dos marcas
circulares.

Se limpian bien las estrias de las barras.

Fig. VI.37 - /. -
|~ (— 1) |
1
& T F1 ]

En el extremo del didAmetro mayor de la barra se le rosca y ajusta
la guia para lograr un buen apoyo en los extremos de gufa y barra, se
coloca el extractor de inercia y se engrasa las estrfas de la barra.

Del lado opuesto al desmontaje se coloca la arandela de tope (1)
en su alojamiento.

Fig. V1.38
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Se introduce la barra a través del anclaje del brazo y se busca que
ingrese libremente en una longitud de 8 a 10 mm. girandola estria
por estria. |

En este paso de la intervencién se debe tener en cuenta que la
barra no puede ingresar libremente en toda su longitud de estrias
porque sus extremos no se encuentran en el mismo eje, y los extre- -
mos de la barra que tengan un nimero de estrias por 30 y 32, tienen
dos posiciones diametralmente opuestas donde la barra ingresa li-
bremente sin modificar la altura del platillo.

Fig. VI.39 i \ J

el

Se introduce la barra hasta que haga tope con la arandela (1).
Se corrobora que las marcas (a) y (b) realizadas en la extraccién estén:
— enfrentadas u opuestas (a”) si el platillo no debe corregirse.

— desplazadas del nimero de estrias determinadas por una correc-
cién de altura del platillo.

Fig. VI.40
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Se completa el alojamiento con grasa, se coloca la arandela tope,
se ajusta los tornillos en cada extremo de la barra a 1,75 m.daN y se
ajusta los dos tornillos del soporte cable freno de mano.

Se saca el falso amortiguador. Levantando el brazo con un gato se
repone el amortiguador en su eje de fijacién y se coloca la barra de
torsidn.

Se pone el vehiculo sobre sus ruedas y se verifica el platillo del
vehiculo reguldandolo de ser necesario.

Se extrae el amortiguador, se regula el falso amortiguador a una
cota x = 328 mm. y se comprime la suspensién hasta que el falso
amortiguador ingrese libremente en sus dos ejes de fijacion.

Se saca el falso amortiguador, se repone el amortiguador, se ajus-
tan las tuercas (4) a 11 m.daN y se retira el aparato de compresién de

suspension.

Fig. V141

AR

Control y reglaje de altura de platillo

A. Medicion
La medicién de la altura del platillo trasero se concreta con el
vehiculo vacié, los depédsitos llenos, colocado en una superficie plana

y con la correcta presién de neumaticos.



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

226 PeuceoT 405

Las alturas H1 y H2 se miden entre el suelo y el extremo de la
chapa, al lado de los taladros al y a2

Antes de cada medida, se mueve el vehiculo para eliminar cual-
quier contraccién de los 6rganos de suspension.

Se realiza tres medidas de cada lado y se hace la media. Se realiza
la media entre los dos lados.

La diferencia entre los dos lados H1 y H2 no debe pasar los 10
mm,

Fig. VI.42

B. Principio de reglaje

El principio de reglaje se basa en la diferencia del numero de es-
trias en los extremos de una misma barra de torsién. “
— 30 estrias al extremo del larguero de traviesa
~ 32 estrias al extremo del brazo

El reglaje se logra girando la barra, en el brazo y en el cajetin,
estando el brazo ubicado por el falso amortiguador.

El desplazamiento de una estria hace cambiar la altura del plati-
llo en 3 mm.

El reglaje se concreta modificando la longitud x del falso amorti-
guador.

La rosca del falso amortiguador tiene un paso de 1,5 mm, permi-
tiendo los cambios de longitud de 0,75 mm. en 0,75 mm.

El reglaje realizado en un lado modifica la altura del lado opues-
to.

Una vez cambiada la altura de platillo hay que regular los fa-
TOS. E
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Fig. VI.43

C. Método de reglaje

Se extrae la barra de torsién y se marca en (a) y (b) la posicién de
la barra en el brazo antes de quitarla.

Fig. VI.44
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Para el aumento o la disminucién de la altura de platillo, aproxi-’
madamente 3 mm. o miiltiplo de 3 mm., se aumenta o disminuye la:
longitud x del falso amortiguador obtenida en el vehiculo de 1,5 mm.
o multiplo de 1,5 mm.

Por ejemplo, para cambiar la altura del platillo en 15 mm. (5 x 3),
se modifica la longitud del til en 7,5 mm. (5 x 1,5), dando cinco
vueltas de til.

Fig V145

o1 Rl
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Caracteristicas de la direccion asistida

Desmultiplicacién 17,911
N° de vueltas (tope a tope) 3,1
Radio de giro (m.) 5,5
Didmetro de giro (m.)
— entre muros 11
— entre aceras 10
Cotas de la direccidén asistida
Caida 0°+30"
Avance - 3°+ 30’
Salida 11°30’+ 30’
Cbnvergencia 0°10°+ 8§
Control y reglaje

La intervencién debe concretarse en el banco de control tren de-

lantero.

Alineacion de la direccion

Se gira toda la direccién hacia un lado hasta que haga tope y se
hace una marca (a) en la parte de arriba del-circulo de volante.
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Fig. VIL1 o

1

Se mueve la direccién totalmente hacia el otro sentido hasta ha-
cer tope, contando la cantidad de vueltas dadas y la fraccién.

El valor resultante se divide por dos, siendo ese resultado el pun-
to medio.

Se gira el volante hasta que alcance ese punto medio y en esa
posicién, las ruedas deben estar en linea recta.

Si las ruedas no quedan en linea recta, se regulan a través de las
bieletas (1).

Fig. ViL2 0000 B
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Finalmente se controla la posicién del volante y se centra de ser
necesario.
Paralelismo

El paralelismo se verifica con los depésitos de agua, aceite y com-
bustible del vehiculo llenos.

Si el valor no es el correcto, se regula por las bieletas (1), valiendo
cada vuelta de bieleta aproximadamente 2 mm.

Fig. VIL3

Vaciado, llenado, purgado y nivel del circuito hidrdulico

Para vaciar el circuito hidraulico, el vehiculo debe tener el motor
parado y la bateria desconectada.

Se abre el tapén de llenado y se desconecta el tubo de alta presmn
(1) de la valvula.

Fig. VIL.4

I\




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

232 PeuGeoT 405

Se gira. lentamente la direccién de un extremo al otro en varias
oportunidades para ayudar el vaciado total del aceite. .

Para llenar el circuito, se conecta el tubo de alta presién (1) en la
valvula ajustdndolo a 2,5 m.daN, se llena el depésito con el aceite
recomendado y con el motor parado, se gira la direccién de un extre-
mo a otro en forma lenta y se completa el depésito nuevamente.

Para purgar el circuito, con el motor en marcha a ralent{, se mue-
ve la direccién lentamente de un extremo a otro en varias oportuni-
dades y se agrega el aceite necesario de acuerdo a como baje el nivel.

El nivel varia de acuerdo a la temperatura del motor. Para su
control, el motor debe estar parado y las ruedas en linea recta. En
esa posicion, el nivel no debe estar por debajo de la marca MINI (2),
y la zona de llenado debe estar entre (3) y (4).

Fig VIL.5

Extraccién y reposicién de la bomba de asistencia

Se vacia el circuito hidraulico, se desbloquea el tornillo (1) y el
tornillo de polea (2). Se afloja la polea y se extrae el tornillo (3) y la
correa. Se gira el alternador hacia arriba y se saca los tornillos (2), la
polea y se desacopla el tubo (4).
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Fig VIL6

Se desajusta totalmente el racor (5) y se quita el tornillo de suje-
cién (6) de la bomba.

Fig. VIL7

En la reposicién se enrosca el racor (5) en la bomba y se prosigue
con los pasos inversos a la extraccién. El tubo (4) se repone colocan-
dole una nueva abrazadera.

La tensién de la correa debe ser entre 50 a 55 daN/tramo, si es
nueva, y de 40 a 45 daN/tramo, si se utiliza la misma que se saco.

Se llena el circuito hidraulico y se lo purga.
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Tablero de abordo

1 -Mando de regulacién de la posicién de los proyectores
2 - Aireadores laterales orientables
3 - Parlantes derecho e izquierdo
4 - Interruptor faros traseros antiniebla
5 - Interruptor luneta calefaccionada
6 - Interruptor luz de emergencia - destellador
7 - Interruptor del aire acondicionado
8 - Reloj digital
9 - Aireadores centrales orientables
10 - Mandos de calefaccién - ventilacién
11 - Guantera con cerradura _ .
12 -Sonda de deteccién de temperatura del habitdculo (climatizacién)
13 - Aireador lateral orientable : _
14 - Paso de aire, calefaccionado o no, hacia los vidrios de las puertas
15 - Alojamiento autorradio .
16 - Cenicero y encendedor _ .
17 - Caja portaobjetos
18 - Mando apertura del capot del motor ‘
19 - Parlantes de puerta, izquierdo y derecho . ORI
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*

Desmontaje del tablero de instrumentos y plancha de abordo

Fig. VIIL.2

Se baja la columna de direccién (1).

Se saca la perilla de regulacién de faros (2).

Se extrae las teclas y tapa teclas (3).

Se quita el tornillo (4), se destraba y se desmonta la plancha su-
perior. - '

Se saca la plancha superior completa (5) y el ornamento inferior
instrumentos (6). S

Se quita los dos tornillos (7), 1a consola porta tecla izquierda (8) y
los tornillos del tablero (9). _ e e s

Se desmonta el tablero (10).
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Fig. VIIL3

i

, el porta objetos (14), el

, €l cenicero (17), los tornillos (18)y
, los dos tornillos centrales (21) y la es-

Se quita los dos tornillos (11) y se extrae el volante de direccién

Se saca el cubre columna inferior (13)

tornillo (15), el porta radio (16)
(19), la consola central (20)

cuadra superior (22). .

(12).
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. 30 -
| 31
7 i =

Se extrae el tornillo lateral de la consola (23), se retira la rejilla y
lateral (24) y se sacan los tornillos (25), (26), (27), (28) y (29) y los
soportes (30), (31) y (32).

Conmutador de luces

Esta ubicada sobre la columna
de direccién (lado izquierdo) y po-
sibilita su accionamiento sin soltar
el volante.

Fig. VIIL5 I
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0- Luces de giro 4

= Funciona en la posicién A 6 M del antirrobo.
— Hacia arriba (A) intermitente lado derecho.
— Hacia abajo (B) intermitente lado izquierdo.

1- Luz de posicién

Girando la palanca un cuarto de vuelta se obtiene el encendido de
las luces de posicién delanteras y traseras, y la iluminacién del ta-
blero de instrumentos.

2- Luz baja y luz alta

Girando la palanca un cuarto de vuelta més, se posibilita el fun-
cionamiento de las luces altas o bajas.

Un sefialador luminico azul se enciende cuando se coloca la luz
alta.

Un avisador acistico suena cuando, luego de retirar la llave de
contacto, quedaron encendidas las luces exteriores.

Bocina

Se accionan con la palanca (D) hacia adentro, estando la misma
en cualquier posicién.

Reglaje de los faros principales
Fig. VIIL.6
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Se regulan a partir del accionamiento del mando (E) en funcién
de las distintas cargas que tenga el vehiculo y en cuatro posiciones:
0- Asiento conductor o asientos delanteros ocupados.

1- Asientos delanteros y traseros ocupados.

3- Asientos delanteros y traseros ocupados, bail de equipaje carga-
do al maximo.

4- Asiento conductor ocupado y baiil de equipaje cargado al maximo.

2 y 5- Posiciones intermedias.

Fig. VIIL7

Desde el compartimiento del motor se accede a los mandos de re-
gulacién para la alineacién.

En el reglaje con alineadora de faros, con los proyectores con la
luz baja encendida, el haz de luz tiene que iluminar a una distancia
minima de 30 metros.

(F) Regulacién en altura.
(G) Regulacién lateral

Limpia - lavaparabrisas

Funcmna en poszcmnA 6M del antirrobo. Accionando la palanca
(1) hacia el volante desde la posxclén 0, 11mp1a lavaparabnsas en cua-
tro movimientos. g Wits o ;
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Limpiaparabrisas

En todas las posiciones, la bomba del lavaparabrisas puede ser
activada presionando la palanca (1) hacia el volante.
Las posiciones son:

0 - Sin funcionamiento.
A - Barrido intermitente.
B - Barrido normal.

C - Barndo réapido

Fig. VIIL8

Fig. VIIL9
Luces traseras antinieblas

Se enciende desde el comando (2). Los faros traseros antiniebla

funcionan en la posicién de luces altas y luces bajas del conmutador
de luces.

Desescarchado y desempaifiado de luneta y espejos retrovi-
sores - - '

Se acciona desde el comando (3) del tablero.
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Luces intermitentes de emergencia

Se acciona desde el comando (4) del tablero.

Reloj eléctrico (6)

La hora se corrige con el comando (A) y los minutos con el coman-
do (B). ‘

Reostato de iluminacién del tablero de instrumentos

Con la perilla (6) se regula la intensidad de la iluminacién del
tablero de instrumentos, los comandos de climatizacién y el reloj.

Levanta vidrios eléctrico
Fig. VIII.10

Puertas delanteras

Del lado del conductor se encuentra dos teclas combinadas (1) que
accionan el vidrio del lado del conductor y del lado del acompaiiante.
Pulsando los botones extremos de la tecla combinada se produce
una carrera completa del vidrio (ascendente o descendente). Pulsan-
do nuevamente sobre la tecla, la carrera del vidrio se detiene. Utili-

zando el sector central de la tecla a través de pulsos, se consigue la
posicién deseada del vidrio.
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Del lado del acompafiante hay una sola tecla que se comanda por

pulsos.

Fig VIII.11

Puertas traseras

Los levantavidrios de ambos lados se accionan por medio de las
teclas (3) y (4), ubicadas en la consola.

Fig. VIIL12
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También se operan los levantavidrios desde las teclas (6) y (7)
ubicadas en la parte trasera del vehiculo.

Pulsando la tecla (5) se bloquea el accionamiento de los levantavi-
drios desde las teclas (6) y (7).

Techo corredizo eléctrico
Fig. VIII.13

Se acciona desde el interruptor (10) ubicada en la consola del techo.

La apertura del techo corredizo consta de un doble sistema: hacia
adelante y hacia atras y levadizo en su parte trasera para la extrac-
cién de aire viciado del habitaculo.

El funcionamiento se realiza manteniendo el interruptor apretado.

El sistema levadizo se comanda con el mismo interruptor, desde la
posicién techo cerrado, presionando la tecla hacia la posicién de cierre.

El mecanismo también se puede accionar en forma manual a tra-
vés de una manivela. Se saca el proyector orientable (8), el plafén (9)
y las teclas (10) y luego, con un destornillador, se extraen los torni-
llos ubicados detras de esos elementos para retirar la consola. obte-
niendo la manivela.

Finalmente, se desplaza la palanca de desbloqueo (11) y se intro-
duce la manivela (12) en el alojamiento para accionarla y abrir o ce-
rrar el techo.
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Fig. VIII. 14
Caja de fusibles

Fig. VIIL15
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Afectaciéon de los fusibles

F1 (20 A) + Accesorios
~ Luneta trasera térmica. Retrovisor térmico.

F2 (5 A) + Luz poblacién
— Luz de poblacién trasera izquierda y matricula.

F3 (5 A) + Luz poblacién
— Luz trasera niebla, mando antiniebla delantero.

F4 (10 A) + Luz poblacién
— Luces de poblacién delantero, luz matricula, iluminacién: combi-
nado, consola, reloj, reostato iluminacién.

F5 (10 A) + Después contacto
— Temporizador luz techo, relé compresor, caja temperatura agua re-
frigeracién, caja nivel aceite, cuentarrevoluciones, testigo freno de
mano, nivel liquido frenos, luz marcha atras, relé motoventilador,
luz selector velocidades CCA.

F6 (15 A) + Accesorios

— Limpia/lava-lunas, limpialunas, luces de stop, luz guantera, lector
de mapas, presostato, lava faros, calculador correccién platillo, relé
alimentacién bloqueo diferencial.

F7 (25 A) + Permanente
- —Seiial peligro.

F8 (20 A) + Permanente
~ Relé realimentacién elevalunas + techo corredizo, luz bail, reloj,
cajetin mando condenacién luz de techo delantero/trasero, memorias

autorradio, antena eléctrica, receptor infrarrojos, temporizador luz
de techo.

F9(54A) |
—Autorradio en + permanente o + accesorios. Posicién fusible en 13 6 40.

F10 (15 A) + Accesorios

— Reloj numérico, indicadores de direccién, combinado, mando lune-
ta trasera térmica, relé elevalunas delantero + trasero y T.C., reglaje
retrovisor, asientos térmicos, testigo estarter.
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F11 (5 A) + Luz poblacién
— Luz posicién trasera derecha.

F12 (10 A) + Accesorios
— Alimentacién mando antibloqueo ruedas.

F13 (20 A) + Permanente
— Elevalunas trasero.

F14 (30 A) + Permanente
— Elevalunas delantero + T.C.

F15 (20 A) + Permanente
— Bocinas, encendedor de cigarrillo, asientos regulables eléctricos,
testigo correccién platillo y bloqueo diferencial.

F16 (5 A) + Luz poblacién
— Faro antiniebla derecho.

F17 (5 A) + Luz poblacién
— Faro antiniebla izquierdo

F18 (25 A) + Accesorios
— Climatizador

Identificacién de relés
Fig. VIIL.16

1 - Temporizador lavapara-
brisas

2 - Luz de giro y balizas

3 - Luneta térmica

4 - Levanta vidrios traseros

5 - Levanta vidrios delante-

~ rosy techo corredizo

6 - Accesorios

7 -Faros auxiliares o de
profundidad
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CLIMATIZACION

Esquema ventilacién calefaccién regulado (Valeo)
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Nomenclatura
BB0 Bateria
BB1 Cajetin mas bateria
BF Caja fusibles
CA Contactor antirrobo
1232 Electrovalvula sostenimiento ralenti
1304 Relé doble multifuncién inyeccién
1320 Calculador inyeccién encendido
3050 Reostato iluminacién
8000 Interruptor aire acondicionado
8006 Termistancia evaporador
8007 Presostato
8008 Termistancia agua motor aire acondicionado
8010 Cajetin temperatura agua aire acondicionado
8014 Electrovalvula estabilidad ralenti
8015 Relé corte compresor aire acondicionado
8020 Compresor aire acondicionado
8025 Fachada climatizador
8030 Termistancia aire habitdculo
8032 Termistancia aire exterior
8045 Modulo mando ventilador aire calefaccién
8048 Relé ventilador
8050 Moto ventilador
8065 Motorreductor trampilla de mezcla
8067 Mando trampilla entrada aire
8070 Motorreductor trampilla entrada de aire
8080 Calculador climatizacién
Haz de cables
FSC 56 CLIM  Haz de cables climatizador
FSC 50 P/B Haz de cables panel de instrumentos
FSC 10 AV Haz de cables delantero
FSC 20 MOT Haz de cables motor
Empalmes
E020 Empalme + permanente
E021 Empalme + después contacto
E080 Empalme masas
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Tomas de masas

MO000 Masa carroceria en soporte bateria
MO020 Masa habitaculo pilar entrada delantera derecha
MO024 Masa habitdculo encima de la guantera

Codificacion de colores

BA Blanco MR Marrén
BE Azul NR Negro
GR Gris VE Verde

JN Amarillo

Descripcidon y funcionamiento

1 - Difusores del tablero de bordo y desempanadores del parabrisas
2 - Desempaiador antiescarcha y antivaho de los vidrios delanteros
3 - Difusores laterales orientables
4 - Difusores centrales orientables
5 - Aireadores inferiores hacia los pies en los puestos delanteros
6 - Aireadores inferiores para los puestos traseros
7 - Mande regulacién del caudal de aire
8 - Mando regulacidn y seleccién de la temperatura en el interior del habitaculo
9 - Mando reparticién de aire
10 - Mando entrada de aire exterior o reciclado

11 - Tecla de detencidén del sistema de aire acondicionado (parada de compresor)

Fig IX 4
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El vehiculo viene equipado con un sistema de ventilacién, calefac-
cién y aire acondicionado con regulacién electrénica automadtica, ya
que tiene sensores que detectan los cambios exteriores de tempera-

tura y al mismo tiempo fija una temperatura constante dentro del
habitaculo. d

Regulacién del caudal de aire

Elcaudal de aire que ingresa al habitaculo se regula con el mando
7, girandolo en el sentido de las agujas del reloj para aumentar la
cantidad de aire. Con el mando en posicién cero (tope inferior) vy la
llave de contacto ubicada en A o M, el ventilador funciona lentamen-
te y mantiene un pequefio caudal de aire dentro del habitaculo.

Regulacién de entrada de aire exterior

Fig. IX.5

La posicién de regulacién cerrada tiene que ser utilizada tempo-
rariamente con el fin de impedir el ingreso de polvo o vapores, o para
la aceleracién del calentamiento/enfriamiento del habit4culo o des-
empanador. El uso prolongado de esta posicién puede provocar el
enviciamiento del aire interno del habit4culo.

Detencién del sistema de aire refrigerado

La tecla A/C permite interrumpir el circuito de la refrigeracién en
caso que la temperatura del aire exterior no Justifique su funciona-
miento. Al presionar la tecla, se apaga la luz testigo, la regulacién de
la calefaccién sigue asegurada y con el mando de regulacién de tem-
peratura se vuelve a la zona 19° a 21°. Cuando es necesario disponer
de toda la potencia del motor, también es conveniente interrumpir el
circuito de refrigeracién.

El interruptor A/C no debe estar prendido en caso que la llave de
contacto esté durante un tiempo prolongado en la posicién A o M.
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Regulacién de la temperatura

El sistema de regulacién electrénica mantiene autométicamente
la temperatura del habit4culo a un nivel constante.

La temperatura se regula con el selector (2), tanto sea para la
calefaccién como para la refrigeracién. ‘

Colocando el selector en las posiciones extremas (zona 19° a 21°
para la refrigeracién y zona 25° a 27° para la calefaccién) trabajan
ambas funciones, independientemente de la temperatura exterior al
habitéculo. La regulacién automatica solo se cumple para posiciones
intermedias a las extremas.

Para lograr una buena regulacién de la temperatura interior se
riecesita que haya un caudal de aire minimo obtenido por el ventila-
dor del equipo a través del mando (3).

Fig IX.6

Distribucién del aire

Luego de regular el flujo de aire (mando 3) y temperatura (mando

2), se pulsa el correspondiente médulo de seleccion (mando 1);

a - Todo el aire es distribuido hacia el parabrisas y vidrios laterales.
Para la funcién antiescarcha y desempanador del parabrisas, se
coloca el mando del caudal de aire al maximo y se cierra los airea-
dores laterales. Otra forma de desemparniado répido es regulando
el aire frio con el selector (2) y prendiendo la tecla de A/C. En los
dias de lluvia de mucha humedad, esta 1ltima operacién permite
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secar el aire que ingresa y se dirige al parabrisas, resultando en
evitar el uso del calefactor.

b - Todo el aire a temperatura exterior o aire acondicionado es dirigi-
do a través de los aireadores logrdndose un maximo de ventila-
cién.

¢ - El aire es distribuido especialmente sobre los pies de los ocupan-
tes para la calefaccién o la ventilacién del habitdculo.

d - El aire a temperatura exterior o aire acondicionado es distribuido
por los aireadores orientables, proporcionando ventilacién a nivel
del tablero y aire a la temperatura deseada dirigida hacia los pies.

Identificacion aire acondicionado

Fig IX.7

1- Manorreducter 5- Ventilador
2- Depésito deshidratador 6- Evaporador
3- Condensador 7- Termostato electrénico

4- Compresor 8- Aerotermo
|
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Implantacién caja de temperatura de agua
Fig. IX.8

N ] =S

La caja de temperatura (9) estd ubicada debajo del faro delantero
izquierdo, sujetado en el forro de aleta.

Implantacion termostato electrénico

Fig. IX.9

10- Termostato electrénico

11- Conector 7 vias para aire
acondicionado regulado (de
acuerdo equipo) |

11- Conector 15 vias para aire
acondicionado no regulado
(de acuerdo equipo)

12. Carter aerotermo

13- Carter evaporador




INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

258 PEUGEOT 405

Implantacién sonda evaporador

Fig. IX. 10

12- Carter aerotermo

13- Carter evaporador

14- Sonda de temperatura
evaporador

Pares de apriete aire acondicionado

Fig. IX.11

1- Racor de entrada compresor

2- Racor de salida compresor

3- Manguito en capacidad tampén

4- Brida de entrada condensador

5- Racor de salida depésito deshidratador

6- Manguito salida condensador/entrada depésito deshidratador
- Brida de manorreductor

3 m.daN

3 m.daN

2 a3 m.daN
1,5 a 2,5 m.daN
1,5 a 2 m.daN
1,5 a 2 m.daN
0,5a 1 m.daN
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Extraccién y reposicion del compresor mando ventilador

Se vacia el circuito de refrigerante y se extrae la pantalla paraba-
rros (1) y la correa de arrastre de accesorios.

Fig IX 12 '

Se desacopla la alimentacién eléctrica y los manguitos de entrada
(2) y salida (3) del compresor.

Fig. IX.13
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Se extraen los tornillos de sujecién y el compresor del aire acondi-
cionado.

Fig. IX 14

4

/
/

En los motores XUD se saca la correa de arrastre de los accesorios

(5), se separa la bomba de direccién asistida sin abrir el circuito y se
extrae el alternador.

Fig IX 15
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Se extrae el soporte accesorios (6), los tornillos de sujecién (7) y el

compresor de aire acondicionado.
Fig. IX 16 7 6

!

\\ ~
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En la reposicion se coloca el compresor respetando la ubicacién de
las arandelas y separadores: arandelas elasticas (8), casquillo de cen-
trije (9), arandelas planas (10) y grupilla eldstica (11), ajustando los
tornillos de sujecién a 5 m.daN y colocando los manguitos de entrada
y salida del compresor.

Fig. IX.17
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Fig IX 18

8 9 10 8 10 11 10
En los motores XUD se coloca el soporte accesorios, el alternador, la

bomba de direccién asistida y la correa de arrastre de los accesorios.
En todos se pone la pantalla parabarros, se conecta la alimenta-

cién eléctrica del compresor y se llena el circuito de refrigerante.

Extraccién y reposicién plato de arrastre mando ventilador

Se coloca una llave de tetones regulable y con el maneral y la
llave de vaso se desajusta y extrae la tuerca central.

Se monta un extractor de plato de arrastre (2) asegurandose que
esté bien paralelo a la cara del plato de arrastre y se lo extrae.

Fig. IX 19
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En la reposicién se coloca el plato de arrastre con la tuerca anti-
gua ajustdndola entre 3,5 y 4 m.daN, se verifica y regula el entre

hierro y se cambia la tuerca antigua por una nueva, que se ajusta
entre 3,5 y 4 m.daN.

Extraccidén y reposicion polea de arrastre del compresor
mando ventilador

Se saca el plato de arrastre, el circlips eldstico (2), las arandelas
(3) y la chaveta (4).

Fig. IX20 [33

e

2

Se monta un extractor de tres brazos y se saca la polea.

En la reposicién se coloca la chaveta, las arandelas, el circlips y el
plato de arrastre. Se pone la tuerca antigua ajustandola entre 3,5y 4
m.daN, se verifica y regula el entre hierro y se cambia la tuerca por
una nueva apretidndola entre 3,5 y 4 m.daN.

Extraccién y reposicién bobina compresor mando ventilador

Se saca el plato de arrastre, la polea, el puente (1), el cicrclips
elastico (2) y 1a bobina (3) (R: 3Q + 0,3).

Fig. IX21 [

~
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En la reposicién, se coloca la bobina, el circlips elastico, el puente,
la polea y el plato de arrastre. Se pone la tuerca antigua ajustdndola
entre 3,5 y 4 m.daN, se verifica y regula el entrehierro y se cambia la
tuerca por una nueva apretédndola entre 3,5 y 4 m.daN.

Control y reglaje entrehierro compresor

Con un juego de calas de espesor se mide en al menos tres puntos
del entrehierro comprendido entre el plato de arrastre y la polea. El
valor del entrehierro debe ser de 0,4 a 0,8 mm.

Fig. IX.22

Si el valor no es el correcto, se saca el plato de arrastre.

Para el ajuste del valor se actia en el espesor y la cantidad de
arandelas (2). Se repone el plato de arrastre y se coloca la tuerca
antigua ajustdndola entre 3,5 y 4 m.daN. Se verifica el valor de] en-
trehierro y se realiza otro reglaje de ser necesario. Se cambia la tuer-
ca antigua por una nueva apretdndola entre 3,5 y 4 m.daN.

Fig IX. 23 2
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Extraccién y reposicién del condensador mando ventilador

Se vacia el circuito de refrigeracién y de refrigerante, se desaco-
pla la totalidad de los manguitos de entrada y salida del radiador,
las sondas situadas en el radiador y se saca el radiador por arriba.
Se desconecta la brida de entrada (1) y de salida (2) del condensador.

Se sacan los tornillos de sujecién del condensador y se extrae el
condensador.

En la reposicién se monta el condensador cuyo posicionamiento
se asegura por los dos plots de centrado (4).

Fig. I1X.25
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Se repone los tornillos de sujecién, 1a brida de entrada y salida del
condensador y el radiador. '

Se conectan todos los manguitos y conexiones eléctricas en el ra-
diador, se llena el circuito refrigerante y se llena y purga el circuito
de refrigeracién.

Extraccion y reposicién reductor de presiéon mando ventilador

En el motor XUDITE se extrae el intercambiador térmico ubica-
do en la tapa balancines.

Se saca las tuercas (1), se separa la brida (2) corriéndola por los
manguitos (3) y (4), se separa la junta (5) y se extraen los manguitos
(3) y (4) del reductor de presién.

Fig IX 26

Se cambia el tornillo de fijacién del reducto de presién por una
varilla roscada de 80 mm de longitud (6) y se extrae el tornillo (7) y el
reductor (8) desplazandolo a lo largo de la varilla (6).

Fig. IX.27 |
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En la reposicién se cambia las juntas en los manguitos del circui-
to refrigerante lado evaporador, se coloca el reductor pasando la va-
rilla roscada a través de este. Se reemplaza las juntas, se introduce
los manguitos en el reductor y se repone y ajusta el tornillo.

Se monta la brida, se retira la varilla roscada y se coloca el otro
tornillo.

Se repone y ajusta las tuercas a 1 m.daN y se encaja la junta en la
brida.

Extraccion y reposiciéon evaporador mando ventilador

Se vacia el circuito refrigerante, se extrae las tuercas (1), se sepa-
ra la brida (2) corriéndola por los manguitos (3) y (4) y se quitan los
manguitos (3) y (4) del reductor de presién (ver fig. IX.26).

Se extrae el panel de instrumentos y el climatizador.

Se saca los tornillos (5) del carter del reductor de presién, el car-
- ter de reductor de presién (6), las fijaciones y los manguitos (7) del
aerotermo. | '

Fig. IX.28

Se retira la sonda evaporador (8), 1as grapas (9) y se quita el con-
junto evaporador ventilador.
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Fig. IX.29

Se saca las grapas de alrededor del carter y las del cable (11) de
entrada de aire del ventilador. Se extrae el tornillo (12), las grapas
(13), el carter del evaporador y el evaporador.

Fig. IX.30

En la reposicién se procede'con los pasos inversos a la extraccién.
Se usan nuevas juntas téricas en los extremos de los manguitos del
circuito de refrigerante. Se verifica el nivel de aceite en el compresor
y se llena el circuito de refrigerante.
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Control estanqueidad del circuito de refrigerante

Se pasa un detector de fugas por la totalidad de los racores, man-
guitos y vdlvulas de servicio.

Si se comprueba una fuga, se vacia la instalacién del refrigerante,
se elimina todas las fugas detectadas en el control, se corrobora el
nivel de aceite en el compresor y se concreta una tirada al vacio del
circuito de 25 minutos.

Se examina otra vez la estanqueidad del circuito, aislandolo y la
depresién debe mantenerse més de cinco minutos. Si no es el caso, se
hace una carga parcial de 100 grs. Se busca nuevamente las fugas
para eliminarlas, se concreta otra tirada al vacio del circuito y se lo
carga con la cantidad de refrigerante recomendada.

Control carga en refrigerante

Con el vehiculo a una temperatura ambiente mayor a los 15°C y el
motor en marcha con un régimen de 2000 r.p.m., se ubica el mando
del ventilador en su punto méximo, el de temperatura en frio maxi-
mo y se pulsa el interruptor de mando del compresor.

Si el circuito esta bien cargado, durante dos o tres segundos luego
de comenzar a funcionar el compresor, aparecen burbujas de aire en
el testigo (1) del depésito deshidratador, y luego desaparecen.

Fig. IX.3] [ —
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Si no hay burbujas en el testigo es porque el circuito est4 sobre-
cargado en refrigerante, debiéndose vaciarlo y cargarlo correctamente.

En caso que el circuito esté totalmente vacio, se busca las fugas,
se vacia la instalacién del refrigerante que queda, se concreta las
reparaciones necesarias, se hace una tirada al vacio del circuito de
25 minutos, se verifica la estanqueidad del circuito y se lo vuelve a
cargar con la cantidad de refrigerante recomendado.

Si hay una presencia constante de burbujas en el testigo, hay una
carga insuficiente de refrigerante, se busca las fugas, se vacia la ins-
talacién del refrigerante que queda, se concreta las reparaciones ne-
cesarias, se hace una tirada al vacio del circuito de 25 minutos, se
verifica la estanqueidad del circuito y se lo vuelve a cargar con la
cantidad de refrigerante recomendado.

Vaciado y llenado circuito de refrigerante

El vaciado se debe concretar con una estacién de recuperacién
refrigerante (R12). -

Se vacia el refrigerante en la zona baja presién del circuito, se
mide la cantidad de aceite absorbida durante la operacién y se com-
pleta el nivel del compresor.

Antes de llenar el circuito se hace un tirado en vacio para secarlo.
Para concretar el mismo se conecta la estacién en la vilvula alta
presién (1) y en la valvula baja presién (2).

Para tirar al vacio se usa la bomba de vacio de la estacidn, siendo
el tiempo de tiro de 30 minutos.

Fig. IX.32
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Previo al llenado del circuito de refrigerante, se examina el nivel
de aceite del compresor.
Es necesario respetar la cantidad de refrigerante recomendado.

Control depésito deshidratador

El control se realiza a través de los testigos (1) y (2).
Fig IX.33
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Con el testigo (1) se verifica la carga del circuito en refrigerante y
el estado general del depé6sito deshidratador. En funcionamiento nor-
mal, no debe aparecer nada en el testigo. Si constantemente apare-
cen burbujas, el circuito no estd totalmente cargado. Si aparecen
impurezas gordas o burbujas, se rompe la pantalla que protege al
filtro. Se cambia el dep6sito deshidratador.

Con el testigo (2) se corrobora el nivel de saturacién en humedad
del depé6sito. Si esta azul, esté bien; si es rosa, el depésito esta satu-
rado y se debe cambiar.

Control presiones de funcionamiento
Anotacion de las presiones

El vehiculo debe estar a una temperatura ambiente mayor a los 15°C
por mas de media hora y con el circuito refrigerante bien cargado.
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Se conecta la estacién de carga en las vdlvulas de servicio y se
verifica que exista la misma presién en las partes de alta y de baja
presién.

Con el motor en marcha y el régimen estabilizado en 2000 r.p.m.,
se pulsa el interruptor de mando del compresor, se ubica el mando
del ventilador en la velocidad méxima y se coloca el mando de tem-
peratura en frio maximo.

Se orienta el aire expulsado hacia los aireadores centrales y se
cierran los laterales.

Se ubica la trampilla de admisién de aire en reciclaje, se cierra
las puertas y ventanas y se anota las presiones de los manémetros de
la estacién de carga luego de estar al menos cinco minutos funcio-
nando.

Andlisis
Se anota la temperatura ambiente.
Se puede considerar dos casos:
- baja presién: valor = 1,25 + 0,25 bares.
- alta presidn: el valor de la presién estd comprendida en la curva de
la figura IX.34.

Fig. IX.34 [
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A: temperatura ambiente en grados Celsius
B: alta presién en bares
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Si los valores anotados no corresponden a los valores de referen-
cia, se consulta el cuadro siguiente

Fuga interna en el
compresor: sustituirlo.

Alta presion Alta presion Alta presion
muy baja normal muy elevada
Bajo presion Carga insuficiente Evaporador taponado Manorreductor
demasiado baja  de refrigerante. o cubierto de escarcha.  bloqueado en cierre:
Estrangulamiento Comprobar Ia sonda sustituirlo. Tapén
en el circuito alta evaporador. Comprobar  en el circuito.
presion. Presenciade el termostato electronico.  Controlar el
humedad en el circuito.  Limpiar el evaporador.  conjunto del circuito.
Evaporador atascado. ~ Manorreductor blogueado
en apertura: sustituirlo
Bajo presion Fuga interna en el Circuito correcto Condensador atascado
normal compresor: sustituirlo (carga correcta). Limpiar
el condensador.
Motoventilador sin
funcionar: controlar
el circuito.
Bajo presion Manorreductor gripade  Controlar el termostato ~ Exceso de carga.
demasiado alta  abierto: sustituirlo. electronico y el Panel del condensador
Controlar el evaporador funcionamiento de las obstruido: limpiarlo.
y el condensador. sondas, Manorreductor ~ Comprobar el circuito
Controlar el blogueado en apertura:  eléctrico de mando
motoventilador. sustituirlo. del motoventilador.

Control y llenado nivel de aceite compresor

El control del nivel de aceite se concreta con el circuito de refrige-
rante vacio y con el vehiculo en posicién horizontal.
Se saca el tapén (1).
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Fig. IX.35. Ubicacién del
tapén en motor XU

Fig. IX.36. Ubicacién del
tapon en motor XUD9TE
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Se gira el compresor en forma manual para que por el orificio de
llenado aparezca la inclinacién del plato de mando (2) y la biela (3).

Fig. IX.37 I

La varilla nivel (1) tiene que ingresar sin esfuerzo excesivo en el
compresor. Se ubica la cara inclinada de la varilla nivel en el cuerpo
del compresor siendo el valor a conseguir: 6 graduaciones.

Fig. IX.38
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Para el llenado de aceite del compresor se saca el tapén, se verifi-

ca el nivel de aceite, se ajusta el nivel de manera que se obtendra el
valor recomendado y se coloca el tapén.

Controles

1- Funcion aire acondicionado en el habitdculo

a-

b-

g-

Condiciones previas: contacto colocado y ventilador en posicién
méxima.

Si el ventilador funciona normalmente, gira en sentido correcto y
el aire sale expulsado por los aireadores, se verifica el circuito de
refrigeracién en el compartimento motor.

Si el ventilador no funciona normalmente (hace ruido) o funciona
normalmente pero no gira en el sentido correcto, se examina el
circuito eléctrico y el estado general de la turbina y el motor del
ventilador.

Si el ventilador funciona y gira correctamente pero no expulsa el
aire por los aireadores, se corrobora el estado del filtro al polen, el
funcionamiento de las trampillas del climatizador, si los aireado-
res no estdn taponados, el estado general de la turbina del venti-
lador y el del evaporador y del aerotermo.

Circuito de refrigeracion en el compartimento motor

Condicién previa: motor frio.

Si el motor no mueve el compresor, se examina el estado y la ten-
sién de la correa. .

Si el motor mueve el compresor pero no estdn limpios los paneles
del condensador y del radiador, se los limpia.

Si los paneles estan limpios, se arranca el motor, se pulsa el inte-
rruptor del compresor y se manda la temperatura fria maxima.
Si no se pone en funcionamiento el embrague electromagnético,
se corrobora el circuito eléctrico del mando del compresor.

Si se pone en funcionamiento el embrague electromagnético pero
no funciona los motoventiladores desde la puesta en funcionamien-
to del embrague, se verifica el circuito eléctrico de mando de los
motoventiladores.

Si funciona los motoventiladores pero no aparecen burbujas en el



INFO MECANICA
infomecanica@hotmail.com

CLIMATIZACION 2717

testigo del depésito deshidratador alos 2 03 segundos de funcio-

nar el compresor, se verifica la estanqueidad y la carga del circui-

to de refrigerante. -

Si las burbujas aparecen a los 2 o 3 segundos, pero no desapare-
cen después de 5 a 7 segundos de funcionamiento del compresor,
se examina la estanqueidad, la carga y las presiones en el circuito
de refrigerante.

Si las burbujas desaparecen entre los 5 y los 7 segundos, se corro-
bora la eficacia del sistema.

3- Circuito eléctrico del ventilador

g_
h-

1-
J-

1-

m-

Condiciones previas: verificacién del fusible F5, F21, contacto co-
locado y ventilacién en marcha.

Si U1y U2 no son equivalentes a 12 V,, se verifica el relé 8048.
Si U1 no es equivalente a 12 V. pero U2 es equivalente a 12V, se
examina la continuidad y aislamiento cable M805.

Si U1l es equivalente a 12 V., se desconecta el cable 6 del conector
4V MR vy se coloca el cable 6 a masa.

Si no funciona el ventilador, se cambia el motor 8050 y el médulo
8045.

Si funciona el ventilador se saca el contacto, se desacopla el co-
nector 4V MR, se coloca el borne 4 del conector 4V MR al + 12 V.y
el borne 2 del conector 4V MR a masa por medio de un cable vo-
lante. :

Si gira el ventilador, se reemplaza el mddulo 8045.

Si no gira el ventilador, se coloca el borne 3 del conector 4V MR a
masa por medio de un cable volante.

Si no gira el ventilador, se reemplaza el moédulo 8045.

Si gira el ventilador, se coloca un cable volante entre los bornes 3
y 1 del conector 4V MR.

Si no gira el ventilador, se reemplaza el médulo 8045.

Si gira el ventilador, se desconecta el cable volante, se saca la
platina 8025 y se desplaza del minimo al méaximo el mando del
ventilador.

n- Si R1 es mas de 0,1 Q y menos de 3,7 k<, se examina la continui-

-

dad y aislamiento de los cables 14, 15.
Si R1 no es més de 0,1 Q o no es menos de 3,7 k€, se cambia la
platina 8025.
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4- Funcionamiento a gran velocidad ventilador aire calefac-

a-

b-
c..
&
e-

f-
g-

cion :

Condiciones previas: se corta el contacto y se desacopla el conec-
tor 4V MR, se saca un cable del borne 1 y se conecta el conector 4V
MR.

Con el contacto puesto, si funciona el ventilador, se cambia el mé6-
dulo 8045.

Si el ventilador no funciona, se corta el contacto, se saca la plati-
na 8025 y se desplaza del minimo al mé4ximo el mando del venti-
lador.

Si R1 no esté entre 0,1 Qy 3,7 kQ, se reemplaza la platina 8025.
Si R1 est4 entre 0,1 Q y 3,7 kQ, se coloca el contacto y se quita la
platina mando climatizacion.

Si Ul es igual a 12 V, se repara.

Si Ul no es igual a 12 V,, se cambia la platina 8025.

5- Circuito eléctrico de mando motoventiladores

a-

b-

g-

Condiciones previas: fusible F5 y sonda de temperatura de agua -
8008 correctos. Se calienta el motor (puesta en funcionamiento y
parada de los motoventiladores), se coloca el contacto y se pulsa el
interruptor de mando del compresor.

Si no se pone en funcionamiento el embrague electromagnético
del compresor, se examina el circuito eléctrico de mando del com-
presor.

Si se pone en funcionamiento el embrague electromagnético pero
no funciona el motoventilador a la velocidad pequeiia, se desco-
necta el cajetin de temperatura de agua 8010 y se coloca el borne
1 del conector a masa por medic de un cable volante.

Si el motoventilador funciona a velocidad pequefia, se reemplaza
el cajetin de temperatura de agua 8010.

Si no funciona a velocidad pequeiia, se verifica la continuidad y
aislamiento de los cables 809, B411, B40, 154, M15A, 156, 155,
M150, reparando si hay fallas.

Si la continuidad y los aislamientos de los cables mencionados
estdn bien, se corrobora el estado de los relés 1500A y 1500C, cam-
biando las piezas defectuosas. |

Si los relés estan bien, se examina la sonda de temperatura de
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agua y se comprueba la continuidad y aislamiento de los cables
808, 8081.

h- Si funciona el embrague electromagnético del compresor y el ven-
tilador a la velocidad pequeiia, y con el motor caliente R1 es igual
a 3kQ, si se pone en funcionamiento los motoventiladores en la
gran velocidad, circuito es correcto.

g- Sino se ponen en funcionamiento los motoventiladores en la gran
velocidad, se desconecta el cajetin de temperatura de agua 8010 y
se coloca el borne 1y 10 del conector a masa por medio de un cable
volante.

h- Si se pone en funcionamiento los motoventiladores en la gran ve-
locidad; se cambia el cajetin de temperatura de agua 8010.

i- Si no se pone en funcionamiento, se corrobora la continuidad y
aislamiento de los 8091, 9092, K059, K052, B41 y se repara de ser
necesario.

j- Si est4 bien y funcionan los relés 1500B, 1500C, se examina el
presostato.

1- Si no funcionan los relés 1500B, 1500C, se los reemplaza.

6- Temperatura habitdculo

a- Condicién previa: fusible F5 correcto.

b- Con el contacto puesto, si gira la microturbina de la sonda 8030,
se limpia la rejilla de aireacién.

c- Sino gira la microturbina, se cierra el contacto, se desconecta el
conector 8030 y se coloca el contacto.

d- Si Ul esigual a 12 V,, se cambia la sonda.

e- Si Ul no es igual a 12V. se verifica la continuidad de los cables.

7- Funcién sonda temperatura (interior)

a- Condicién previa: Conectar el BIP 722, calculador conectado.

b- Con el contacto puesto y en funcién de la temperatura, si no corres-
ponde el valor U1 al indicado en el cuadro, se cambia la sonda.

c- Si el valor Ul corresponde al indicado, el control es correcto.

8- Mando del compresor

a- Condiciones previas: fusible F2, F5 correcto, mando compresor
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accionado, temperatura ambiente mayor a 10°C.

b- Con el contacto puesto si U1 es equivalente a 12 V,, se verifica la
funcién mando compresor.

c- Si Ul y U2 no son equivalentes a 12 V., se realiza el Control A.

d- Si Ul no es equivalente a 12 V. pero U2 es equivalente a 12 V,, se
desconecta la sonda 8006 y se coloca un cable volante entre los
bornes 1y 2 del conector 2V NR.

e- Si U5 es equivalente a 12 V., se cambia la sonda 8006.

f- 8i U5 no es equivalente a 12 V., se desconecta la sonda 8032 y se
coloca un cable volante entre los bornes 1y 2 del conector 2V NR.

g- Si U6 es equivalente a 12 V., se cambia la sonda 8032.

h- Si U6 no es equivalente a 12 V., se desconecta al calculador 8080
y se corrobora la continuidad y aislamiento de los cables 6, 16,
17, 23, (19, 30, 31).

i- Si no estdn bien se los repara, si son correctos se reemplaza el
calculador 8080.



