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PIECES SPECIFIQUES A LA VERSION COUPE

LISTE DES PIECES SPECIFIQUES A LA VERSION COUPE
SELON MILLESIME

1985 | 1986 | 1987 | 1988 1989 | 1930
: Soupapes avec clavetage 3 gorges. ... X X X | X
Kit régulation de suralimentation X X X X | X
: Echappement circuit DEVIL: X X X X X X
%, Tampons fixation moteur - BV plus durs X X : X X
(sans fimiteur de débattament)
o Systéme d'alimentation d'essence X X - X X X
s . Palin pour éviter saut de courroie, . .. ... .. X X X X X
e Carter inférieur clolsonné, . ...... . S« R X X X X
P e
- EMBRAYAGE : Mécanisme & tarags augmenté i E | x | %X
SUSPENSION : Amortisseurs AV - avec excentrique de réglage
GAITOSSA00 . .+« .vciyvnans L ey X X X X X
Amortisseur A’ﬂ‘ AR de CAREBON tarage COUPE p X X X X X
27t ... .. . Ressorts AV raideur augmentss X X x X ¢ X
F, ’ Ressort-amortissaur AV - pour chasse augmeniee X X X
- TRAIN AVANT : Moveu ......... T e Tl B
_ PRI, o s s R e X X X X X
Ecrou de tmnsnﬂmx. .................. X X X X X
5 Colller d'immabilisation latérale barra antiroulis AV X X X X
B Suppression bride anlivibrataire barre antiroulis AV X X X X
FREINS : Ecope de refroidissemant sur bouclier AV X X X X X X
Disque de freins AR. . _........... .._.. P ) X X X X
Limiteur de treinage X X X X X X
" JANTES : Téle MICHELIN & déport 16 mm x | Vo= %] %
DIVERS : Rdtroviseurs extérisur droft ol 15 . W i -
Monogramme COUPE | X X X X X X
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TRANSFORMATION OU AMENAGEMENT A APPORTER SUR VOTRE VOITURE

-

OBLIGATOIRE PAGE FACULTATIF PAGE *
ALIMENTATION B.47,48| GUIDE DE SOUPAPE B-3
48, 50
SOUPAPES B-3
EQUIPEMENT M2
M-3 | CIRCUIT REASPIRATION VAPEUR| B-36
HUILE

REFROIDISSEMENT

ALIMENTATION

ALLUMAGE
EMBRAYAGE

BOITE DE VITESSES
THAIN AV

TRAIN AR
FREINAGE
EQUIPEMENT




CARACTERISTIQUES

CULASSE
Grattage ou palissage des :
conduits A et E Interdit
Dismetre intérieur (mmj 7
Diamétra du logement dans
Ia culgsse {mm)
Normal 1
Réparation avec 2 gorges 025
Inclingison des quides :
Admission 17
Echappement
Pasition du guide par répport
au siége (mm)
Admission A:272
Echappement B :252

Le dizmétre extérieur du guide est plus important
de 0,17 mm environ pour obienir lg serrage né
cessaire de celui-ci dans son logement,

Il est conseillé de retirer les joints d’étanchéité
des guides de soupapes

Couple de serrage des vis de

culasse (daN.mj] 6465

Réglaga du jeu des culbuteurs A froid

{mm) ' {snir 2130 apres Cerrdt
du motsur]

Admission 0,20

Echappement 0,25
Déformation du plan de
joint [mm) 0,05
Hautsur de culasse (rmm)

Nomaie 73,5+ 0,05
Hauteur minimum autorisée 733
Volume des chambres de
combustion {cm? | 43,40

; ; +0,15
Joint de culasse (mm) 180 - p'08

GUIDE DES SOUPAPES

RESSORTS DE SOUPAPES : o

e Les ressorts de soupapes d'admissiongt =~ —'

d'échappement sont identiques, ¥ o
o,
& Maonter les spires rapprochées coté culasse. ;
Diamétre du fil {mm) 34
Diamétre inttrieur {(mm) 21,6 3
- .'__L '-:.:'f‘f
Longusur libre (mm) (environ) 4569 ‘4::
Longueur {mm) sous charge de S
25,2dsN 2 32 .
38 daN +2 245 i
Sens d'enroulement A draite '
SOUPAPES
Diametre de la queue (mm) 7
Angle de portée :
Admission gp°
Echappement ag® -
Diamatre de la téte {mm)
Admission 342 |
Echappement 288

£

Le systéme de clavetage des soupapes 2 gorges est

étudié pour un régime maxi autorisé de 6500 tr/mn,
En cas de dépassement fréquent de cette limite
nous vous conseillons de remplacer pérmdiqunmt
les clavettes de soupapes (voir p. 19). e

Sur les morteurs des vaitures millésime 1885 al
1986 il est autorisé de monter des soupapes avec

un clavetage de 3 gorges, S |

Réf des piéces ; B i)
8- Calottes ...... R .« 71.11.066.676

10=- DOMICONE ,.coanxvonnis. 77.11.066.739
4 - Soup. Admission ......... 600.100.9259
4 . Soup. Echappement ....... 600.100.8260
1- Soup. Admission.......... 77.11.066.551




CIRCUIT DE REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

S
Ll | R

Il est autorisé de modifier le circuit de réaspiration des vapeurs dhuile selon le
schéma ci-dessous.

© 16 mini

T 20L

Tous les autres tuyaux, ajutages, supports et décanteur psuvent étre supprimés
(uniguerent pour I'utilisation sur circuit fermé).

B-36
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REFROIDISSEMENT

AT e R T

'.E;:f;:
) 1
S ~
i
21102
1 : Moteur. ®: Thermostat,
2 : Radiateur. -
<. 3 : Bocal «chaud~ . Purgeurs.
(Peut dtre installé & I'emplacement du cric) 9 L
4 : Adrotherme. :
8 - CoRaciein: @ . Thermocantact.
11 : Réchaufiage pied de carburateur. 2
13 : Turbo. o G : QGicleuréd
% @: Pompe & eau ’ %: VORTEX. (boitier, cégazeur)

Ce véhicule rfa pas de robinct d’adrotherme NE PAS OBTURER LES CANALISATIONS DE CELUI-CI
L aérotherme contribue au bon refroidissement du moteur.

' *;r“i'_.ﬂ’: Il est autorisé de supprimer 1olalement ou partiellerment les circuits ce refraidissement en hachure sur
“5 le dessin ci dessus.

et =k

o —

STCR B-38




REFROIDISSEMENT

COURROIE POMPE A EAU

Il est autorisé de monter selon les schémas ci-dessous :

: a - unboulon de longueur G5 mm vissé sur le cartercylindre a 1y place du boulon 1
Tt serrant le carter de distribution.

_.: b - i:.ié mettre un excentrique ou I'équerre A réf. 60.01.008.185 monté sur le
e carter de pompe a eau.

Plan de l'excentrique

" RADIATEUR
- 2t llest autorisé ;

" d'assurer son &tanchéité par de |a mousse, carton, etc ...
- “— d'assurer sa proiection par un 1amis.




ALIMENTATION 5 E

T

TURBOCOMPRESSEUR Si vous souhaitez que le palier central soit refroidi

par eau, prévolr : A
Afin d'éviter les risnues d'erreur,.nous vous com- et
muniquons le @ des carters Admission et Echappe- —Ttuyaud'eal ,......... réf. : 60.01 ma.aq& i

 ment du turbocompresseur. —ttuysud'eau .......... réf.:80.01.009232

GARRETT type T2 —1Ajutage .........,... réf.:77.00.767236

Respecter le branchement d’origine MI LLESIME
1987 (p. B 38). __
ot
|
NOTA : Ne pas modifier le couple de serrage du
reccord banjo et de la vis creuse 1 d'ali-
mentation et de retour d'eau.

@ MINI du trou de décharge : 17 mm

Repére vérin :

ey

FA ---- Sur los véhicules millésime 1987, 1938, 1989 et 1990

il ast sutorise de supprimer le refroidissemen! d'sau
du lurboccompresseur. !
Respecter le branchement du plan (p. B - 3B) pour :
millésime 19886.

Sur les véhicules millésime 1985 - 1986, il est

autarisé d'installer un turbocompresseur avec

palier central refroidi par eau. _

Cette installation entraine les modifications 3

suivantes :

— 1 turbocompresseur .., .. réf, : 60.01.008.163

— 1 eollectaur Echappement réf. : 60.01,008.146 2

Z ZROUIORE o oicviinwieninais réf, : 77.03.027.187 : NI




" ALIMENTATION

Schéma de fonctionnement

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DES CIRCUITS DU MOTEUR

Sl i

{00 (00 (00) oo

1)
)

B e

TR T T

88866 1

1- Filtre & air avec volet thermostatique 26°-32°C (facultatif pour P'utilisation sur
circuit fermé),
2 - Compresseur,
3 - Capsule de régulation de pression. !
4 - Clapet de dérivation des gaz d'échappement. £
5- Turbine _
6- Pressostat de sécurité {branchement facultatif).
7 - Echangaur air/air avec volet thermostatique 43°C-47°C.
€ - Régulateur de pression d'essence,
9 - Carburateur ssouffléy.
10 - Thermocontact du systéme antipercolation,
11 - Manométre de tzbleau de bord.
12 - Allumage électronigue intégral (il est sulorisé de le déplacer de l'aulre coté de
la cloison moteur sous I'écran plastique pour le protéger de I'humidité)
13- Radiateur =2t son motoventilateur (fonctionnement permanent autorisé).
14 - Filtre 2 huile.
.18 - Radiateur huile - zau.
_I_EI- Ventilateur antipercolation {(fonctionnement permanent autarisé).

“:.":""“- i

i e g, . g




ALIMENTATION
Circult d'admission d'air

D'arigine, |¢ circuit d'admission d‘air est composé :

- D'un filtre & air thermostaté (1) avec double circuit air chaud/air froid (2},
26°-32°C.
— D'un turbo-compresseur qui anvoie I'air & [Schangeur (4) par le canduit (5).

~ D’un échangeur de température air air (4), muni d'una capsule thermaostatique qui
furme It passage de I'air dans |'échangeur, pour une lempérature d’air intérisure
4 43 = 2°C. Au-dessus de 47 ¢ 2°C I'air passe en totalité par [’échangeur.

— Le conduit d'air (6) arrive & la casquette (7) gui est fixée sur le carburateur
en 3 points. Un joint torique assure |'étanchéité entre la casauette et le couvercle
du carburateur.

NOTA : Le circuit entre turbocompresseur et carbursteur étant soumis a la
pression de suralimentation, les colliars des tuyaux doivent étre serrés
gorrectement. Lors de la dépose ou du remplacement d'un tuyau, celui<i
doit étre parfaitement se¢ au remontage.

b
24



ALIMENTATION

Circuit d'admission d’air

i

a7

Montage préconisé en cas de suppression du filtre a air,

88985

R&f. 77 01 349 633

Pitcss 1et2 : Position et matériau libres (références communiquées & titre indicatit]
3etd : &supprimer ou & modifier
5 : tamis tras fin,

Goulotte d'entréa d'air : Il est autorisé de placer de |z mousse de polyuréthare
prélevée dans un élément filtrant de moteur automobile dans le cas de la suppression
du filtre & air d'origine, ves afin d'éviter le egravillonnages du wurbocompresseur .

B s 42




ALIMENTATION =

Circuit d’admission d’air

Il est autorisé de bloguer le volet de I'échangeur en position ouverte en placant
une vis selon le dessin ci-dessous.

Dans ce cas, il est aulorisé d'enlever la capsule ainsi que le systéme de commande,

88981

Il est autorisé :

~ d'sssurer "dtanchéité autour de I"échangeur air-air,
— de mettre un tamis de.ant l'échangeur afin d'éviter sa destruction par des pro-
jections.

Il est interdit :
— d'utiliser des martiéres refrigérantes,
— d'installer un vantilateur,

- de modifier |a calandre,
-~ de modifier la 10le porte phare.




ALIMENTATION

Modifications obligatoires

CONTROLE STATIQUE DU TARAGE DU CLAPET DE DECHARGE DU TURBO:
COMPRESSEUR

Afin de faciliter les contrdles technigues de conformité, il est obliyatoire de faire
une découpe dans ['écran thermigue d'origing sefan le plan ci-dessous :

{aucun volel , méme articulé | ne devra obiurer cetle gécoune)

" E &

trou @ 6 mm

-I'
-L Vérin de régulation

Méthode de transformation :
— Percer 2 trous @ 6, puis, découper "écran thermigue.

— Mettre 1 sup. entre |"écran thermigue et la boite de vitesses.

ou

Transformation facultative :

Remplscer I'écran thermigue d'erigine par de¢ écrens thermigues de RENAULT 11
turbao.

Voir page suivante.




ALIMENTATION

Modifications obligatoires

A la piace de Iécran thermique d'crigine, il est autorisé de monter les écrans thermi-
ques, Ref, :60.01.003.032 et 77.00.757.435 de RENAULT 11 turho,

Mise en place de |'écran 60,01.003.032
Il est nécessaire :

— de supprimer fes durits et [es embouts vissés cu circuil de réchauffage du collecteur

d'admission,

~ d'agrandir & O 8 les trous de fixation des 2 dquerres.

écrande Master Vac
77 00757 435

=T o T REULT T

Utiliser Is fixation prévue pourixer le boitier d’allumage & I"origine.

Turbo

B-47




ALIMENTATION
Modifications obligatoires

£ Selon le dessin ci-dessous, il est obligatoire de monter une patte P reliant e carter
“_'_'_ compresseur-a |a bride d'échappement.

Epaisseur de la bride - MINI 2,5 mm.

L]

K- 48
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ALIMENTATION

Circult d’alimentation du verin du turbocompresseur

SYSTEME DE REGULATION SERIE

Tarage du vérin .
§80 + 30 mbars

méthode de réglage -
voir page : B - 52

SYSTEME DE REGULATION COUPE OBLIGATOIRE

Tarage du vérin
1000 mbars*

méthode de réglage :
voir page : B 52

* pour 5 mm de deplace-
ment de la tige de vérin

— Boucher (v piquages te |8 casquetie du carburatewr (réf. obturateur : 77.03.074.094)
ou munier une casquette de RENAULT 11 erbo (réf, casquelle : 77.00.679.486).

~ Boucher le piquage au coude de sortie Echappement du turbocompresseur
(réf. bouchon - 77.03.075.121 ; joint :77.03.062.024).

IMPORTANT : Lc piquage E ne davra pas éire houche, ni pince, ni calibré.

NOTA : Ce maritage peut étre utilisé avec le silencieux d'échappement. Les sup- .
ports des tuyaux ¢'origine peuvent &tre supprimés.

B-48
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ALIMENTATION

CONTROLE STATIQUE DU TARAGE DU VERIN DE CLAPET DE DECHARGE DU

alt TURBO-COMPRESSEUR

Matériel utilisé pour les contrales de conformité .

A : Manométre BOURDON Type MVZ @150 mm, classe 0 & 1.6 bar,
B : Comparataur

C : Source air comypnimé

D : Pince étau

E : Support comparateur

F : Plaguerta metallique

Préparation :

— Fixer le micrometre sur la pinecs étay,

— Fabriquer une plaquette métallique rigide afin gue la pointe du micrométre
vienne en appui dessus,

- TR e

Valeur de réglage : 1000 mbars Maxi pour une course du vérin de 5 mm.




ALIMENTATION

Particularités

Le véhiculz est equipe d'un systeme de venniation du carburalaur 2t du regulataur de pres-
sion d'essence.

Unthermocontact 1 85/98°C sifue sur e collecteur ti'admission dans envirennement car-
burateur commande ia mise en servics 4'un motoventilateur antipercolation place sur le célé _
rfauvent droll du velmicule aliments avant contacl, Ehen |

{fonctionnement permanent facultatif). =y
En cas d'intervention, débrancher |a batterie. Tup RS

Systéme anti-percolation : i O
Sur les véhicules millésime 1988, 1988, 1990 Il est aulorisé de supprimer |'alimen- = =S
tation o' air dans le conduil d'admission et le circunt electnigue de 'electrovanne N° 3. 1

1-2 -3 peuvent etre supprimés




ALIMENTATION

Carburateur i

MODIFICATIONS FACULTATIVES

RENVOI COMMANDE POMPE A ESSENCE

Une interférence peut sa produire entre I'extré-
mité de la bigllette 2 et la cale isolante 1 située
entre le carburateur et la tubulure d’admission,

Afin d'viter ce probléme, nous vous recomman-
dons : .

= dedéformer légerement le levier 3 fixé sur |'axe
de papillon,

—de limer lacale 1 extérieurement pour augmen-
ter |a garde avec la biellette 2 (voir schéma ci-
dessous) :

VOLET DE DEPART A FROID

Il est autorisé afin de 'empéecher de battre 2
hauts régimes, de ['immobiliser en intercalant une
rondelle plate entre le levier de commande et |'axe
de rotation 8 la place de |a rondelle ondulée,

Il est autorisé de supprimer le cible de commanda,

#a gaine et la patte de fixation sur e carburateur.

RESSORT DE RAPPEL D'ACCELERATEUR

Il est autorisé =afin de l'empécher de vibrer et
d‘éventuellement se casser, de placer & l'intérieur
du ressort un morcesu de caoutchouc.

GENERALITES o=

Ce carburateur, 3 simple corps, est placé en ml
du turbo, Tous ses circuits sont soumis & la pruu-
sion de suralimentation. :

La cuve & niveau constant ne comporte pas d'aé-

ration vers l'extérieur, toutes les parties internes - -
sont soumises & la pression de suralimentation =~
ce qui nécessite une étanchéité parfaite du cprbu—
rateur. %

Les étanchéités sont renforcées sur les puintl
H.IWEH'{E -

g
-.-ﬂ,;

— Couvercle et cuve en magnésium.

— Joint de dessus de cuve en caoutchouc mtoil&
(épaisseur 0,6 mm).

— Portées d'axe de papillon montées avec haguas
a lévres.

— Gicleur de ralenti avec insert comportant H .;..
joint d’étanchéité. : i

.'..-:

— Vis de richesse montée dans un puits [pmr :,r
inviofabilité} et munie d‘un joint tudquu. i

]‘.:..
— Mumbranes da pompe de reprise et d‘anrichls,+ 2
seur renforcées. *_;p

— Plan de joint entre couvercle et cuve mnfamé
par rapport au carburateur 32 DIS atmosphé- -
riqua };_a-;
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Réservoir d’essence

PARTICULARITE DU CIRCUIT D'ESSENCE
DE LA RENAULT 5 GT TURBO VERSION = COUPE »
ANTERIEUR AU MILLESIME 1988

Le réservoir sdditionnel est utilisé comme réservoir tampon entre le résarvoir prin-
cipal el le moteur.

!-
s

Pigusge en bas du réservair Dégazage Bouchon d’essence plieumﬁ
(une protection est autori: \ 77 00 685781 T
a
=
Filtre ; : — _.'
| oW "'r- Snos-aemy *E%
Pompe haute presvion, 3 S ﬂw‘é vf’ i
i —_— ¢
Pe l s 'f; Réservoir a:ldltiumd B
Pression de I ’%...-. ! if
suralimentation ‘+ - r sl
2 M _--q-___;.‘ : Piquage en haut du Mhﬁl -
4 5 = e '& h“h.

Refoulement Pompe d’alimentation réservoir ndditiunnd" _
S ERARINOE (il est autorisé de mettre une plaque %}" 2
protection sous la pomps) o e
Aégulateur de —
rassion d .
p n d’essance .
Retour d'essence
au résarvoir 7 80179
Dégazage Jauge Réservoir principal o

i




ALIMENTATION
Réservoir d’essence

-

RS

Phmai MW
o

:

(Ol |
o ik
L .l’{. e

L

N
P B

ek
et . &

= — i

. Retour carburant =c

Pompa ssserice
de transiert

Vers régulateur
pression gssence

—

Dégasane /

PARTICULARITE DU CIRCUIT D’ESSENCE
DE LA RENAULT 5 GT TURBD VERSION "COUPE"
MILLESIME 1989/1980

tisuchon essence preconise
77.00.695.781

Piquage @n bas du reservoir
{protection aulonsee)

f//

Réservoirr additionnel

Résarvoir principal

BRANCHEMENT REGULATEUR PRESSION D'ESSENCE

carburateur

Prassion de sutalimentation

Arrivee pompe essence principale

Retour au rés=rvoir




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

Repére Description Repére Description : "?_f*
1 I alimentation 21 Masse module | il VI
2 Masse 31 a Sortie » compte-tours R
3 Compte-tours 41 Information capteur g i
4  Bobinage capteur } peuvert dtrs inveisss = 51 Information capteur . ..
§  Bobinage capteur | + 4° d'avance ' M Téte de distributeur . :
5 Borne + bobine et borne HT Bobine hauta tension /' b
condensateurs anli-parasites c Capsule & dépression - R4
; " . = L B
7 Bome — bobine 3 Calculateur électronique ou module 4=
8 Cantact + bobine P Capteur magnétique de poslﬂﬂn 3
9 Contact — bobine v Mokt - — B, -
= «Entréex | module Nota: les bornes 8 et 11 sont relides directement '
12 Piot secondaire 4 'intérieur du boitier.




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

*} -~ Valant moteur
e 1N
__'éi::‘_-_. Il comprend 44 dents régulidrement espacées, dont

_-'_fg;"h deux ont é18 supprimées & chaque demi-tour pour

=i créer un repérage absolu placé & 80° avant les
nts morts hauts et bas; il ne reste donc en réalité

_que 40 dents.

o=

G-

_'-.._'-. ,; )

S

" ; f

e i ¥

- i-a

=

il

5 AT

e 1 :

b3 \

ay AN

Par s i L]

5 o

B \

1 L]
o1 A |
3% |

'--'.::!': !
EE-% k2 d f |
AN s
' £ i RS
T B e
sl o
=4 2- Capteur de position (P)
i :h_ 3

.'. | repere: . . 1
- _Pﬂﬁﬁﬂn du paint mort haut et du peint mort
4 bas;” -

......

B445]

3 - Capteur de dépression

Ce capteur est identique 2 la capsule & dépression

d'un allumage classique d’apparence extérieure
mais son fonctionnement interne est ditférent

4 - Calculateur

C'est un systéme electronique definissant la lai
d'avance en fonction de ls vitesse de rotalion
moteur et de |2 dépression moteur.

V'tﬁ"“? de Dépression
rotation moteur
moteur

Calculateur

Loi d’avance

5. Bobine

Elle est indépendante du calculateur done peut
etre remplacée.




ALLUMAGE

Allumage électronique intégral

LOI D’AVANCE RE 208 au RE 208

- e -

Contrdla moteur en fonctionnament

Avant de cantrdler I'avance dunnée par le calculateur électronique s 3ssurer que |
— |e bailier est correctermens alimente (batterie en bon état],
— le-capteur est en bon état

& l._.t cantréle doit donner les valeurs d'avancs suivantes : (capteur placé sur sa barrette & lz position d'origingl

At REGIME MOTEUR tr./min. |
i Loi d'avance - RE 208 =
s RE 209 800 3000 G000 Tolérances
-+ Capsule & pression sur régime = 100 t/mn
w4, débranchée 10° 3 46° Avance en 2
% Tl sur la pression = 50 mbar
gt .t Capsule apression alimentés dearé volant
i avec 690 millibars 13" 29°

s

s
.

S5 Surles véhicules antérieurs au Millésime 1989, 1l est
-fﬁﬁﬁ' autorisé de déplacer le boitier électronique d'sliu-
== Mmage de l'autre coté de la cloison moteur.{'q

=i

| &'{ri :

o

5 Dans ce cus, utiliser un fil haute tension
i ré1.:7700720841.

S

.,i.,.

~ .t Westaulorisé de supprimer ls boftier étanche ¢'ongine
% surles vehicules millésime 19839-1990.

Ly

.

5 J_-Fl-

'I-:u i




CABLE

Fonctionnement du rattrapage automatique de jeu

Afin d’éviter un déréglage intempestif du rattrapage du jeu, il est autorisé
— de bloquer le secteur cranté S par vis et écrou @

— de relier le secteur cranté S et |z came crantée C par une patte métalligue @

ou

Re.
Remplacement
DEPOSE REPOSE
Jécracher le cabls de la fourchette., Par le compartiment moteur, enfiler le cible dans
I'hebitacle, le placer sur ls came (C) et mettre
Appuyer sur la pédale pour tirer le cible. I‘arrét de gaine dans son logement sur le secteur
3 cranté (S).
Slequer avee la main le cible sur la came (C). :
Wiettre le cible en place & la fourchette -
d’embrayege.

Felacher la pédale, I'arré: de céble sort de son
logement,

Dégager le cébie du pédalier.
Retirar 'arrdt de gaine du pluncher en poussant avee

= tournevis puis retirer le cible complet par le com-
Eartiment moteur,

Veiller 3 l'alignement de Iarrét de gaine sur e tablier

Appuyer sur la pédale d'embrayage pour clipser
I'arrét de gaine sur le plancher. Le réglage se fait
automatiqguemant,

Cantrbler le bon fanctionnement de I'ensemble.

.




CARACTERISTIQUES

Identification - Composition - Huile - Rapports

BOITE DE VITESSES

-*~ TYPE JB 3 INDICE 008 (Différentiel a roulement 2 bllle}). Rap. de 5éme : 33 x 25 soit : 1,32.
. TYPE JB 3 INDICE 014 (Ditférentiel a roulement conique). Rap. de Séme : 33 x 25 spit : 1,32.
TYPE JB 3 INDICE 032 (Rap. de 5éme de 41 x 31 - DEMULTIPLICATION : 1,32258086).

? I[ est autorisé de monter I'un ou l'autre rappport de Séme. Ré&f. Same JB3032 : 77.00.743.095
Tzl ; 77.00.743.097

foe

%> &l vous participez a toutes les courses du calendrier sportif, il est
» °= souhaitable de réviser la boite vitesses vers la mi-saison.

aE P

" Y Le type, l'indice et le numéro de fabrication sont indiqués sur une
plaguette de marquage située sur le carter d'embrayage.,

MNOTA : Certaines plaquettes sont colorées @ Ce repérage permet,
suivant le véhicule, I'idenzification des transmissions. -

GRILLE DES VITESSES

Cing vitesses avant synchronisées avec synchros BORG-WARNER.
Une marche arriére.

SR

¥ Quantite (litres)
Ruamtie Niveau narmal
TRANSELF TRX 80 W 3.40
L" RAPPORTS
g COUPLE 18ra f&ame Jema JEme ceme AR
15 11 19 25 30 33 Tachymétre
e e s —_ — — 11 %26.39
56 34 35 33 29 .25 Electronique
. CONTROLE
vk Nb de tours de roue _
Fore- " pour 10 tours du 3,468 5018 8,120 11,084 14,144
g : doigt de distributeur

i

AT bt 4

= gl



CARACTERISTIQUES 3‘

Couples de serrage (en daN-m) 7508
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By Lo 4 |
FIXATION DE BARRE ANTIROULIS AV A

Il est autorisé de monter des colliers a vis de chaque coté des paliers de ﬂxa!lbﬁ de 5L 2 ]
barre antiroulis AV de facon a limiter les déplacements latéraux de celle-cl. g e




AMORTISSEUR ET RESSORT AVANT 5

Dépose - Repose | S
REMONTAGE RESSORT - AMORTISSEUR L ZROQS
Procéder dans P'ordre inverse da la démre. P

Ne pas oubslier de remerttre |"écrou de tige d'amortissaur.

Décomprimer le ressort,

REPOSE SUR VEHICULE G

Reposer ensemble ressort-a mortisseur sur le véhicule en appuyant sur le bras inférieur pour évirer que -
I'amortisseur ne vienne en cuntact sur le soufflel de transmission.

Remonter et sarrer au couple :
- les deux vie supérieures o’amortisseur .

- les fixatians de pled d'amortisseur, itic o

- l'écrou de tige d'amortisseur,

i

: TRAIN AVANT A CHASSE AUGMENTEE (A partir du miliésime 1988) _

% =y
B Depuis le miliésime 1988, les voilures sont £quipées de nouveaux ensembles Ressorns:
2 Amorlisseurs ot de nouveaux supparts de crémaillére de direction. :

;; Il st autorisé, et possible sans aucune madilication, de monter les ensembles Ressorts- ' B
& Amorlisseurs el suppars de crémaillére millésime 1988/89/80 sur les voiluras millesime

3 1985 4 1947, - = 2
o Dans le cas d'une transformation d'une voilure en version 1988/89, nous vous rappelons - =

E que I'ensemble des pieces suivantes esl indissociable el doit par conséquent étre monté

& en lolalité sur votre voiture .

g Rossort (2) 6001 021 063

¥

£ Amarlisseur gauche 6001 022 200

B droil 6001 021 066

,. Coupelle  gauche 6001 609 733 A Go, }C’ 1c

; droile 6001009 738 ____—— 2

B S664+-005-285 - .

8 Tampon supérigur (2) Tro0F53IR Zi' ' ‘,AGES, Lté g 7 =) 1

3 Coupelle d'appui (2) 6001 009 754 3 :r') ’o } = 00 SR i

V\Butée d'appui (2) 6001007 194 %, A% Y TC o

21l e |

Aprés ces Iranstormations, il est nécessaire de controler et de 1égler les angles du train AV.

By O S s S
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