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UTILISATION ET ENTRETIEN

LEVAGE ET REMORQUAGE
Voir page 15.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : page 4.
Conseils pratiques : page 15.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR GRAISSAGE

5 S'assurer que le levier de vitesses est au point mort,

i ¢'est le cas le moletage de la tige coulissante se trou- ;

ve au ras de l'extrémité de son tube de guidage (voir Caracléristiques détalllées : page 7.
figure au tableau de bord page XV). Consells prallques : page 27.

Mettre le contact,

Moteur irold

— Me pas appuyer sur |'accélérateur,

— Tirer 4 fond la commande de starter puis actionner le
démarreur,

— Dés que le moteur tourna lacher la tirelte de starter
qul se place automatiguement en position |ntermé-
dialre. Aprés une ou deux minutes repousser complé-
tement la commande. Si le moleur s'arréte, recom-
mencer l'opéralien en laissant un peu plus longtemps
le slarter en position Inlermédialre.

Nota. — Aprés un arrét prolongé ou par temps de gel,
avant de mettre le moteur en route, il est conselllé de le
« degommer » 4 la manivella sur une dizaine de tours,
sans contacl d'allumage nl starler.

Motour chaud

® Na pas tirer sur la commande de starter.

& Appuyer & fond sur l'accélérateur el maintenir le pled
dans celle position.

®* Acltionner le déamarreur et dés que le molour tourne
lever le pled.

En montagne

Aprés un arrdl trés courl : actionner la démarreur sans
appuyer sur l'accdlérateur. SI lo meotour part au ralent],
accélérer prograssivement afin de ne pas I'étouffer. S| le
moteur ne part pas sur le ralenti, tirer la commande do
starter en position intermédiaire,

HEG%AQE e A C. Couvercle da l'orifice de remplissage d'hulle - O. Tamis -
Voir pages & et 15, 1. lauge d'huila
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— UTILISATION ET ENTRETIEN —

NIVEAU D'HUILE

La vérifieation du niveau d'hulle motoaur doit &re faile
dans les conditions suivantes :

® \éhicule placé sur une aire plane et horizontale,

® Le moteur arr6té depuis 5 4 10 minutes pour que le
niveau soit stabilisé dans le carter.

® Retirer la jauge (J voir figure) l'essuyer & laide d'un
chiffon propre, I'enfoncer bien a fond dans son logement,

attendre quelques secondes avant de la retirer pour lire
la niveau.

Le niveau doit affledrer lo cran supdriour de la jauge
(maxi) sans le dépasser, il ne doit jamais descendre au-
dessous du cran inférieur [mini). L'intervalle entre mini
gl maxi représente un demi-litre d'huile.

TR
..... freini
javge d'hulle
MNota. — Paour rétablir la niveau utiliser de I'huile de

méme marqua et de méme viscosité que celle qui est
dans le carter,

VIDANGE

La pérlodicité des vidange Indiquée par le constructeur
g'établit comme suit &

Framiére vidange

A 500 km.

Groupe propulseur vu de dessous. Bouchon de vidange du
carter moteur et bouchon de vidange de la boite de vitbsses

Vidanges suivantes : tous les 5000 km.

Toutefols en cas d'utillsation trés dure, viganger lous
les 3000 km.

La vidange deoit &tre effectuée « moleur chaud »,

A I'aide d'une clé & wil de 21, dévissor le bouchon de
vidange situé sous le carter moteur.

Notla. — 81 le kilométrage parcouru annuollemant est
inférieure & 5000 km, la vidange doit étre effectuée au
meins deux fois par an.

Le remplissage s'effectue par l'orifice (0) ne pas ou-
blier de refermer le couvercle.

En &té¢ comme en hiver pour le moteur uliliser soit une
huile détergente de viscosilé SAE 20, soit une huile Mul-
tigrade 10 W 30.

Dens les pays chauds (- 30° C) utiliser une huile Mul-
tigrade 20 W 40 et dans les pays froids une huile Multl-
grade 5 W 20 (voir egalement pages 7 et 13).

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques délaillées : page 7.
Conseils pratiques : pago 34,

Ecran de calandre

Lorsque la température est inférieure a <+ 10°C utlliser
I'édcran de calandre, au-dessus de + 15° C déposer |'écran
de calandre,

Mettre en place I'éoran de la maniére suivanie :

® Engager les deux crochets plats (1 et 2) dans lours
logements respectifs sur le pourtour supérieur de la ca-
landre.

® Engager les crochels (3) a droite et & gauche au bas
de la calandre (4).

Mola. — Sur « Dyane 6 Méhari », 'écran de calandre
ast formé d'un reclangle de tolle plastifiee qui se lixe au
bas de la calandre par 4 boutons prassion.

I

Fixation de l'ecran souple de calandre, & placer par temps
frold pour limiter l'entrée d'alr de refroldissement du moteur
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— UTILISATION ET ENTRETIEN —

ALIMENTATION

Caractéristiques détalllées : page 7.
Consells pratiques : page 22,

FILTRE A ESSENCE

Tous les 10000 km tremper le tamis du filtra dans un
bain d'essence puis souffler & I'air comprimé pour le sé-
cher.

® Dévisser la vis pour déposer le filtre.

FILTRE A AIR

Tous les 10000 km nelloyer 1o filtre & |'essencoe puis le
tremper dans l'huile, le laisser égoutter et le reposer.

Voir aussi page 7.

REGLAGE DU RALENTI
Voir page 15.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : page 8.
Consells praliques : page 25.

CALAGE DE L'AVANCE

Las caractéristiques de l'allumeur sont indlquées en
page 8.
Pour le calage de l'avance, voir pages 25 & 27,

ANTIVOL

_Depuis le Ter janvier 1970 tous los véhicules sont mu-
nis de l'antivol Simplex jusque-ld monté en option.

Mise en route du moteur
Intreduire la clé dans la serrure du boitier (A), la faire

Différentes positions d'utilisation de [|'antivel

tourner jusqu'a perception d'un déclic (B). Continuer le
mouvemenl de rotalion vers |la droite jusqu'a butée (C)
pour metire le contact.

Arrél du moteur - Antivol

Faire tourner la clé vers la gauche (1) jusqu'a la pre-
mizre bulée (2} tirer légérement sur la clé et con-
tinuar de tourner vars la gauche 4 la 2e butée (3), retirer
la cla,

Posllion « garage »

Il est possible d'arréter le moteur, sans verrouiller la
diraction, pour cela :
® Tourner la clé de quelques millimétres vers la gauche
en la tirant légérament,

On peut alors retirer la clé sans que |la direction soit
verrauillée,

® EMBRAYVAGE

Caractéristiqgues détaillées : page 8
Conseils pratiques :; page 3a7.

UTILISATION DE L’EMBRAYAGE

L'embrayage est commandé par une pédale de lype
normal complélée ou non par un dispositif auxiliaire cen-
irifuge assuranl automatiquement :

— Solt le debrayage dés que le régime molaur descend
au-dessous d'une cerlaine limite,

— Soit un embrayage progressif lorsque l'on accélérs et
que le régime moleur dbpasse cella limile.

Dans ces conditions |l est Impossible de caler et le
conducteur a les possibilités suivantes :

® Arréter la voiture sans appuyer sur la pédale de dé-
brayage méme sl une vitesse est enclenchée puls repar-
tir par simple prassion du pled sur l'accélérateur & condl-
tion toutefois que la vitesse enclenchée soit la pramibre
ou la deuxigéme.

@ Suivre le rythme de la circulation si lent soit-l dans
les encombrements sans changer do vitesse. |l suflit de
doser I'aceélération & condition d'élre an premiére ou en
seconde vitesse.

® Demarrer en codle sans toucher 4 |la pédale d'em-
brayage : enclencher la premiére vilesse el accélérer en
lachant le frein 4 main,

A partir de 1000 tr/mn I'embrayage se comporte com-
me un embrayage conventionnel: Des que le moteur ai-
taint 1 000 tr/mn c'est-g-dire dés que la voiture roule nor-
malament ou lorsqua @ moleur tourne sur lo atarter Il est
necessaire de débrayer & I'aide de la pédale pour chan-
ger de vitesse.

En descente

Un ralentissement Imporlant peut provoquer la dé-
brayage, Il faut alors réembrayer immédialermnont en don-
nant un leger coup d'accélérateur avant que la voiture ne
pranne de la vitesse en roue-libre,

Mota. — Sur les voitures équipées de l'embrayage
auxillaire contrifuge le moteur ne peut dtre mis en route
qu'a l'aide du démarreur ou de la manivelle,

Ne pas tenter do mottre en route soit par remorquage,
soit en laissant la voiture prendre de I'dlan en descente.
Le moteur esl alors, et reslera désaccouplé de la trans-
mission,
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© BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Caractéristiques détalliées : page 9.
Conseils pratiques : page 41,

COMMANDE DE VITESSES

Le schéma de la grille des vitesses est reproduil sur
une plaque fixdéa sur le tableau de bord.

Pour démarrer, débrayer & fond puls passer les vites-
ses sans brutalité, Enclencher lg levier & fond (dans la
position indiquee).

Changer de vitesses {en montant les rapports) dés que
I'miguille du compteur attaint le trait rouge corraspondant
afin d'éviter que le motour n'atteigne dos regimes exces-
sifs.

AR 2 4

1 3

Grille des vitesses

En cote ne pas hésiter & rétrograder pour ne pas lais-
ser peiner le moleur &4 des régimes trop bas.

A condition de rester dans les limites des plages de
vitesses indiquées sur le compteur il est possible de. rou-
ler en premiére ou en deuxiéme longtemps sans faire
chautter le moteur,

NIVEAU ET VIDANGE

Le niveau d'huile doit arriver au bas du trou du bou-
chon (B). Faire aéventuellement I'appoint avec de [huile
SAE 80 extréme pression.

La vidange s'elfectue comme suit :
e Déavisser le bouchon inférleur de la boite (clé six
pans de 21 mmj.
® Laisser couler I'huile usagée.
® Replacer le bouchon avec, si ndcessaire, un joint neuf,

® Refaire |le plein avec de I'huile SAE B0 EP (0,90 | envl-

ron) jusqu'a ce gue le niveau atleigne |le bord de l'orilice
du bouchon (B).

® Remetire en place le bouchon (B).

— UTILISATION ET ENTRETIEN —

fﬁ_j'{l;??r}}?:} |
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Bouchon de remplissage et niveau du carter do boite de
vitessos-différentiel

O TRAIN AVANT
TRANSMISSION

Caractéristiques détalllées : page 9.
Consellz prallgues : page 51.

GRAISSAGE DES PIVOTS DE FUSEES
1 graisseur a la partie inférieure de chaque pivol de

fusée avant (voir figure).
Gralsser tous les 5000 km.

Gralssaur de plvot de fusée

PR |7 -



— UTILISATION ET ENTRETIEN -

GRAISSAGE DES TRHANSMISSIONS

1 graisseur sur chague transmission du colé boite sur
le. manchon coulissant.

Graisser tous les 5000 km.

Groisseur de joint de transmissian

©® DIRECTION

Caracléristiques détalllées : page 9.
Conseils pratiques : page 59,

Pas d'entretien particulier,

© TRAIN ARRIERE

Caractéristiques délaillées : page 9,
Consells praliques : page B62.

Pas d'entretien particulier.

© SUSPENSION

Caractérisligues détalllées : page 10.
Consells pratiques : page G4,

Tous les 6000 km graisser au pinceau las 4 couteaux
des bras de suspension avec de I'huile moteur (voir fi-

gure).

sl ||| | e
e e ][]
- B g o L e i 2 — i,
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e

Graissage des couteaux de suspension arridére

©® MOVEUX ET FREINS

Caractéristiques délaillées : page 10,
Conseils praliques : page 67,

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

Le llquide special du circult hydraulique des freins est
contenu dans un petit réservoir translucide en matidre
plastique.

Le niveau ne doit jamals descendre en-dessous du re-
pére « Danger w.

Vérifler le niveau tous i2s 500 & 1000 km, en cas de
baisse anormale compléter avec du liquide spécial et
faire réparer au plus vite.

N'utiliser que le liquide spécial, ne jamais mettre d’hui-
le minérale.

REGLAGE DES FREINS
Voir page 72,

REMPLACEMENT DES GARNITURES DE FREINS
Voir page 68 A 70.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE
Voir page 73.

e



— UTILISATION ET ENTRETIEN —

FREIN A MAIN

La poignée commande le frein & main.

Pour sarrer le frain & main tirer sur la poignéa (voir
figure tableau do bord page X\V).

Paur desserrer le frein & main, tirer légérement sur la
polgnée, appuyer sur le bouton avec le pouce et repous-
ser la polgnde 4 fond sans cesser d'appuyer sur le bou-
ton.

Sécurité du frein & main

Pour verrouiller le frein & main an position de sécurite
procéder comme suit :

® Tirar sur le bouton (2) et le faire tourner d'un quart de

tour A droite ou 4 gauche jusqu'a ce que le faquet (T)

s@ place dans l'une des encochas prévues a cet effet,
Pour déverroulller la sécurlté :

® Tirer sur le bouton (2) la falre tourner a drolte ou a
gauche (indifféremment) jusqu'a ce que le taquet (T)
vlenne se placer dans la fente (3).

_! IR "3
N A
A
D) -——(2)
[\
SECURITE
ENLEVEE
®
L1 i
SECURITE
MISE

Utilisatlon de la sécurité de frein & main

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détalllées : pages 11 et 12,
Conseils pratiques : pages 73 a 79,
Schémas de chblage : pages 80 4 82,

BATTERIE

Le niveau dans |la batlerie deit élre vériiié souvent sur-
tout en élé. S| cela est nécessaire ajouter de l'eau dis-
tillée jusqu’'d 1 cm au-dessus des plagques.

Sl les bornes el les cosses sonl sullatées, les desser-
rer et les nettoyer avec de l'eau claire. Tremper les ran-
delles isolantes dans de I'huile de ricin avant de les re-
posar.

Une batterie correctement chargée résiste au gel. Mor-
malement chargée (densité 1,25 & 1,27 ° Baumé) une bat-
lerle résiste & — 50" C mals 4 deml-chargde {(densllé 1,17
4 1,19  Baumé) elle résiste encore 4 — 15" G. Déchargde
{densité 107 4 1,00 * Baume) ella éclate 4 —5"C.

Rappelons toutefois que la « Dyane 4 » est équipée en
6 volls, tandis que la = Dyane 6 = et la « Dyane 6 Mé-
harl » sont équipées an 12 volts,

REMPLACEMENT DES LAMPES SUR
« DYANE 4 » ET « DYANE 6 »

Les vehlcules sonl équipés de projecteurs d'orlgine
Ciblé ou SEV-Marchal. Le procédé de dépose des projec-
teurs est différent selon |'arigine.

Phares Ciblé

® Déposer la collerelle d'enjoliveur en la tirant vers
I"avant.

& Appuyer sur la patte ressort (1) pour dégager le pro-

jecteur de l'encoche (2). Sortir le projecteur de son loge-
ment,

Pour le reposer : Placer le projecteur dans son loge-

ment en engageant la patle (2) dans son support puls en
e poussant sur la patte-ressort.

Projecteur Clblé, enjoliveur déposé, Pour extraire le projectaur
ne pas toucher aux vis de réglage (V)

— T



— UTILISATION ET ENTRETIEN —

Phare SEV-Marchal

Déposer la collerette d'enjoliveur en la tirant vers
I'avant.

® Tirer le projecteur hors de son logement & |'alde de la
boucle (1) aprés l'avoir dégagée de sa vis (2).

Projecteur SEV-Marchal, enjoliveur déposé. Pour extraire le
projecteur, ne pas toucher aux vis de réglage (V)

Nola. — Les vis (V) assurent le réglage statique du
projecteur. Elles n'interviennent pas dans le dégagement
du projecteur de son logement,

® Placor lo projecteur dans son logement en ['insérant
sans le manipuler, les pieds des vis (V) dans leurs orifi-
ces de malntiens.

Dans les 2 cas (Cibié ou SEV-Marchal) reposer la col-
lorette d'enjoliveur en engageant les pattes (1 et 2) sur
las ressorts 1 bis et 2 bis,

Fixationa de I'enjoliveur de projecteur

Cibié ou SEV-Marchal « codes Européens »

® Débrancher le connecteur en matiére plastique (A)
portant les fils d'alimentation en le tirant en arridre.

® Falre basculer de 90° les ressorts C et D retenant en
place la collerette (B) de la lampe.
® Remplacer la lampe défectueuse.

® Pour meltre la lampe neuve en place, faire tourner la
collerette dans son logement jusqu'd ce que l'ergot de
positionnement tombe dans son encoche.

® Raballre les ressorts C et D sur la collerette (B) et
rebrancher le connecteur (A).

-
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Remplacemont d'une lampe de projectour Coda ouropéen

AREGLAGE DES PROJECTEURS
Voir pages 77 et 79,

CORRECTION DU REGLAGE DES PHARES
EN MARCHE

L'assiette du véhicule variant suivant Ia charge trans-
portée les « Dyana 4 et 6 » ainsi que la « Dyano 6 Mé-
hari » sont éguipées dun disposillf de réglage de la
portée des projecleurs.

Le réglage de cette portée doit &tre fait en éclairage
« goda », Les feux de croisement en effet ne doivent pas
porter 4 plus de 50 m, mais pour étre efficaces [ls
ne dolvent pas porter, non plug, 4 moinz de 30 m.

Agir sur le bouton cranté (réglage en hauteur des pha-
ras, vair figure page XV).

® Sens inverse d'horloge on dimlnue la portée de I'éclal-
rage.

®* Sens d'horloge on augmente la poriée de ['éclairage.

LANTERNES AVANT

Les |lampes de lanternes (ou veilleuses) sont placédes
directement dans la parabole des projecteurs.
e Extraire le projecteur de son logement,

* Faire pivoter vers la droite le linguet de contact pour
libdrer le culot de la lampe.

SR, ¥ | g—



— UTILISATION ET ENTRETIEN —

® Enlever la lampe défeclueuse en tirant directement sur
la culot. \

® Engager les ergots d'une lampe neuve dans les crans
du loegement. '

® Faire pivoler vers la gauche lo linguat deo contact
pour le connactar sur le culot de Ia lampe.

CLIGNOTANT AVANT

® Desserrer les vis de fixation du boitler et déposer le
boitier.

FEUX ARRIERE

® Déposer le protectsur (P) en le tirant vers l'avant.
o Dévisser le bouton moleté (B) el déposer le boilier (C)
Les lampes sont disposées dans l'ordre sulvant (en
partant da la plagqua minéralogique) :
— Lanterne at éclairage de plaque de police (1), stop (2),
clignotant (3).
Remplacer la { ou les) lampe défectueuse et coiffer les
parties saillantes du feu en enfongant le protecleur au
maximum.

Il"rlun'ﬁ'{hh|=|J|'h‘.‘|‘ﬂjh'fﬂ|'ﬂml‘15 M\

Foux arridre, transparent déposé

Plafonnier

Tirer sur le boitier {en haut du pied milieu) pour le
deposer.

Envers d'un feu arriére aprés dépose du protecteur (P)
W Il

Pour la repose : aprds aveir remplacé la lampe, en-
foncer d'abord la partie inférieure du boitier puis appuyer
sur la parlie supérieure.

FUSIBLES

Ainsl qu'll esl indiqué page 12, la boite a fusibles est
placéae sous |le capol el fixdée sous le tablier d'auvent
en-dessous de la gouttiére d'aération. Elle est fermaée par
un couvercle amovible (C) et contient quatre fusibles (voir
figura).
® Au fll rouge (1) @ éclairage du lableau de bord, lanterne
avant et arridre (gauche et droite); éclairage de la pla-
que de police,

& Au fil bleu (2) : jauge d'essence, moteur d'essule-glace,
clignotant avant et arri¢re (droit et gauche); voyanl de
charge.

& Au fil jaune (3) ; stop (dreit et gauche); plafonnier,
feux de stationnement avant et arriére (droit et gauche).
® Au fil vert (4) : fusible de rechange pour véhicules sans
dispositif de chauffage spécial, ou alimentation du chauf-
fage speécial pour les véhicules dolés de ce dispositif
(en option).

Boitler des fusibles

Nota. — Couper le couranl dans le circuit intéressé
avant de remplacer un fusible.

Si en rétablissant le courant le fusible grille & nouveau,
faire vérifier le circuit par un spécialiste,

PARTICULARITES DE L’EQUIPEMENT
ELECTRIQUE DES « DYANE 6 MEHARI »

Le remplacement des lampes de projecleurs s'eflectue
comme sur les « Dyane 4 et 6 =,

— Vil —



— UTILISATION ET ENTRETIEN —

CLIGNOTANTS AVANT

Sur les premiers modéles « Méharl » les boitlers de
clignotants étalont fixés par vis et dcrous.

Pour remplacer une lampe (12 V, 16 W) .
® Déposer le capot avanl, libérer les vis de relenue
en les dégageant de leurs écrous respectifs, situés
Bn correspondance sous les joues internes d'ailes.
® Falre tourner l'ampoule défectueuse sur elle-méme
pour la dégager et la remplacer.

® Reposer le boitier de clignolant el ses vis de fixa-
tion, puis serrer les écrous correspondants sur les joues
d'ailes,

ECLAIRAGE ARRIERE

Le remplacement des lampes d'éclairage arridre ne
présente aucune difficulté, chaque élément (stop, feux
arridre, etc)) étant fixé par doux vis.

® DIVERS

Caractéristiques délalllées

pages 13 et 14

Consells prallques : page 74,

ROUES ET PNEUS

PRESSION DES PNEUMATIQUES

Veritier la pression & froid tous les 2 4 3000 km ou
une fols par mois.
Voir valeurs page 13.

CHANGEMENT DE ROUE

La roue de secours est placée au-dessus du moteur.

Le cric est logé sous le capol parallélement au tablier
d'auvent (voir figure); la manivelle est fixde du c61é droit
du tablier d'auvent et la cale en bois se wrouve en bout
du cric (4 gauche),
® Placer le véhicule si possible sur un sol horizontal.
® Sarrer le frein &4 main.
® Placer la cale en bols sous la roue diagonalement

opposée 4 celle qul doit élre remplacée et vers l'exts-
rieur, sl le sol est en pente.

® Deébloquer les écrous de la roue & changer.
® Placer le cric dans les logements prévus 4 I'avant des
portes avant ou & larriére des porles ariére en

prenant soin do bien l'introduire entre les deux montants
ddlimitant ces logements (1 et 2).

® Présenter le cric en position incliné, son embase net-
tament sous le véhiculo et |égérement oblique du colé
de |la roue a remplacer.

® Lever la volture.

® Dévisser complétement les écrous |

® Changer de roue.

® Revisser les écrous sans les bloguer & fond.
® Descendra la voiture,

® Bloguer les écrous progressivement en plusieurs fois.
Pour meltre le cric en place, présenter son embase

Cric range sous le capot : 1. Acerochage
du cric sous lo capot - 2, Bercoau sup-
portant le cric - 3. Cric

vors la droite et accrocher la boutonnlére (1) aur le 16-
ton prévu a cet effet. Poser ensuite la partie eylindrique
(3) du cric dans son berceau (2).




— UTILISATION ET ENTRETIEN —

CARROSSERIE
CHARGEMENT

Capaclté de transpori

Nombre de places : 4/5,

La charge transportée dans le coffre 4 bagages ne
dolt pas dépassar 50 kg.

Pour le transport de marchandises ne pas dépasser
2580 kg en plus du conducteur.

Si les objets transporiés ont une trés forte densité,
interposer des planches ou du contre-plaqué entre e
plancher du véhicule et le matériel transporté.

Capaclléd de remorguage @ 200 kg sans dispositif spé-
clal de Irein (400 kg remorque avec freins).

ACCES AU VEHICULE

ACCES AU YEHICULE
OUVERTURE ET FERMETURE DES PORTES

Seule la porte avant gauche est munie d'une sefrure.
Le verrouillage ou déverroulllage s'effectue de |'extérieur
seulement & I'aide de la clé de contact introduite dans le
bouton-poussolr.

Le verrouillage ou déverrouillage des trois autres portes
s'obtient da I'intérisur seulement : en abaissant |ﬂ‘ lavier
(L) pour verrouiller, en lp relevant pour déverrouiller.

De l'extérieur les portes s'ouvrenl en appuyant sur lo
bouton-poussolr. De l'intérieur elles s'ouvrent en manoau-
vrant vars larriére le levier curseur (C).

Quveriure et verroulllage de porte

HAYON

Le hayon, 5e porte, comporte une serrure actionnee
par la clé de contact,

Lorsque la porte est verroulllée la poignée tourne folle
sur son axe, ce qui permet de vérifier le bon verrouillage
du hayon.

Pour ouvrir le hayon, aprés avoir déverroulllé la ser-
rure, tourner la poignée & gauche el soulever la porle
jusqu'a enclenchement de la béquille (1) dans l'un des
doux crans d'arrét permottant doux hauteurs d'ouverturp
A maxi, B : mini

Béquille de hayon

Pour fermer, soulever légérement le hayon afin de dé-
gager le cran de |a bequille en appuyant sur le taguet (2).
Rabattre la porte en la retenant (ne pas la laisser ratom-
ber brutalement) et la bloquer en tournant la polgnée &
droite.

OUVERTURE ET FERMETURE DU CAPOT

Pour ouwvrlr

Tirer le bouton de déverrouillage placé sous la planche
de bord (co6té conducteur) le capot se soulevera l&gere-
ment. Se placer devant le vehleule, soulever le capol
d'une main tandis que de l'autre on enfonce le crochet
afin de libérer le cran de sécurite,

Pour maintenir le capol ouvert extralre la béquille de
son logement et engager a fond le téton place 4 son ex-
trémité dans 'anneau caoutchouc.

Remettre la béqullle dans son logement avant de fer-
mer le capol.

ELEMENTS DU CONFORT
SIEGES
Bangueite avant.

Cing positions de réglage sont possibles. Pour placer

Verroulllage de banquette avant sur « Dyang =
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la banquelte dans la position désirée procéder comme
Bult @

® Déverroulller la banguetle en falsant tourner la cla-
velte de verroulllage de l'armature en regard de |'ou-
verture de dégagement.

Banguelle arriére

Elle se digage comme la banquette avant (modéle
standard) aprés avoir déverrouilld la partle arridre. Sur
certains modéles, la banquette arribre possaéde un dossier
réglabla,

@ Basculer la banquette vers |'avant et dégager de leurs
logements respectifs les tétons disposés & droite et &
gauche sous |'armature tubulaire,

Crans d'accrochage de banquette aven* sur « Dyane -

Madéles « Confort »

Sur les véhleules « confort » la banquette avant est
gquipee d'un dispositil de réglage longitudinal.

Pour oblenir |la position désirée soulever la manstle
placée A portée de la main droite du conductour, L'am-
piitude de coulissement est de 15 em (7 crans).

La dépose de la banquette est possiblo en repoussant
vers l'arriére le verrou (1) en soulevant la banquelte puls
on faisant basculer vers l'avanl pour dégager les tétons
de fixation,

Ne pas oublier de la verroulller lors de la repose.

Varrou do banguette avant sur « Dyane » Confort

ot et RO o TR 1

Verrou de banquette armiére normale

Siaéges avant sdparés

En option, les « Dyane 4 et 6 » regoivent des sidges
avant sépareés comportant un réglage longitudinal clas-
sique par manetto,

Pour deposer un sibge, ramener vers l'arridre le ver-
rou en le soulevant, puis faire basculer le siége vers
I'avant afin de dégager les tétons de fixation.

Lors de la repose, ne pas omettre de le verroulller.

Si l'on deépose le sidge avant droit pour augmenter la
surface de chargement, déposer aussi le cadre mobile
afin de ne pas le délériorer. Retirer la butée et avancer
le cadre complélement,

Banquelte arrlére repliable : 1. Verrou de dossier -
2. Verrou de banguette
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CHAUFFAGE ET VENTILATION

AERATION

L'aération est oblenue soit par les grilles disposées sur
la planche de bord, soit par les glaces des portes avani
ou encore par le tolt ouvrant,

Aération par les grilles

Deux leviers permettent I'ouverture, le réglage et l'orien-
tation de '‘admission d'air,

En écartant plus ou moins les leviers {1 et 2) on ob-
tient ouverture et reglage.

La distribution d'alr peut étre dirigée vers le haut ou
vars le bas en modifant la position des leviers.

L'admission d'alr est fermée lorsque les deux leviers
sont placés cote a cdole,

Réglage d'une bouche d'aération

Glaces des portes avanl

Le verrouillage des glaces [coulissantes) ne pleul étra
obtenu que lorsque les glaces sont fermées a l'alde du
bouton moleté. Verrouillage en tournant vers la droite.

Déverrouillage en tournant vers la gauche,

Les taquets parmettent le coulissement de |'une ou
laulro glace.

Mota. — Le verrouillage ou le déverrouillage des glaces
de porles avant ne peut s'effectuer correctemant que si
celles-cl sont pousstes a fond dans leurs glissiores res-
pactives.

C. Commande d'ouverture de porte. En médaillon : verrou de
glaces coulissantes

Tolt ouvrant

La capote peul avolr deux positlons : deml-ouverlure,
ouverlure totale.
La mise en positlon demi-ouverture s'esffectue de l'in-

terieur de la voiture, Cette mancuvre doit étre effectuée
véhicule a Parrél, jamais en roulant,

® Tirer vers ['arrigre les leviers (1) a droite st & gauche.
Dégager les bouclas (3) des crochets (2),

® Spulaver ldgéremaent l'avant de la capole pour le dé-
gager (voir figure). Placer |les mains le pius en arriére pos-

Maneeuvre d'un verrou de capote
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s_ihl-.?. contre la traverse milieu et pousser Ia capote vors
larriére. Le cadre pivotant viendra de lui-méme se pla=
cer en position repliée.

Nota. — Un papillon explicatil est collé au recte du
pare-seleil, cété conducleur,

® Fixer lo cadre sur la traverse par la patte & laide du
bouton-pression,

® Mottre les leviers (1) el les boucles {2} en position
fermde, ils 8'y maintiendront d'eux-mémes.

Décrochage de la capote de son cadre avant pour la rouler

Position ouverlure 1olale

Procéder comme indiqué au paragraphe précédent et
dégrafer la lraverse du cache plvolant (bouton-pression).

Capote roulée

Do lextérieur de la wvoiture, dégager du cadre avant
les totons de |la capote et rabatire le cadro pivotant vers
I'avant,

® Dégrafer les boutons-pression placés aux extrémités
supérieures exlernes des pleds milley drolt et gauche
puis rouler la capole jusqu'au niveau de la porte arriére,

® Libérer les sangles (une & droite, una & gauche) da
leurs fixations et sangler la capote comme indique la fi-
gure en ulilisant les boutons-pression.

® Fixer le cadre pivotant par ses crochels (2) A l'aide
des leviers (1).

Nota. — Une capote mouillée ne doit pas sécher en
position enroulée.

CHAUFFAGE

Admission d'air chaud commanddée par lavier (voir
dessin de la planche de bord).

Réparlilion de I'air chaud sur pare-brise ou passagers
commandée par lavier

Le fonctionnement du chauffage est commardé par le
bouton et le levier d'admission d'air chaud poussé vers
la gauche, 1| est pessible de réduire e chauffage en dé-
plagant le levier vers la droite ; I'arrét du chauffage étant
aoblenu en repoussant complétement le levier vers la
dralte.

CHAUFFAGE SPECIAL

Un dispositif de chauffage spécial peut &tre obtenu en
option. Dans ce cas la batlerie a une capacité de 40 Ah.

LAVE-GLACE

Le lave-glace est comandé& au pied par un poussoir
sliue & gauche de la pédale d'embrayage.

La hauleur du jet dépend de la pression exercée sur
le poussoir.

® Varifier souvent le niveau d'eau dans le résaervoir. Celul-
ci est placé sous le capot, & droite du tablier d'nuvent.
® Rétablir le niveau avec de P'eau claire. Ajouler une
pastille genre Stop-Clalr en été ou Stop-Gel en hiver.

LAVAGE-NETTOYAGE
DES « DYANE 6 MEHARI »

Lavage : Utiliser do préférence, do l'eau conlenant du
carbonate ou du bicarbonate de soude (A défaul, du sa-
von ou des détergents),

Essuyage : peau de chamols humide. Eviter d'essuyer
& sec pour ne pas créer do charge électrostalique.

Enlévement des taches ou rayures : Utiliser Johnson's

Polish 54 ou Johnson's Pledge 54.
N'ullllsez jamais de :

— Essence (surtout super-carburant).

— Tatrachlorure de carbone.

— Abrasifs qui peuvent affecler |'aspect brillant de la
surface,

— Solvants ou diluants pour peinture, particuliérement
ceux qui contiennent des aromatiques et des hydro-
carbures (acétone, benzéne, toluéne, ete).

e T
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Vue éclatée des éléments de la carrosserie en matiére plastique ABS (thermaformée) de la « Dyane 6 Mehari -
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PLANCHE DE BORD

= Dyane 6 Meharl =

1. Commande dégivrage - 2. Starter - 3,
Témoin de charge - 4. Indicateur de vi-
tesse - 5. Totalisateur kilométrique - 6,
Essule-glace - 7. Contact - 8. Cendrier -
9. Commutateur d'éclalrage el avertlsseur
« 10. Démarreur - 11. Serrure vide-poches
= 12. Levier de changement de vilesses -
13. Réglage hauteur phares - 14. Froin &
main « 15, lauge carburant - 16. Inverseur
feux de position - 17. Inverseur eligno-
tants - 18, Commande do chauffage - 16,
Accrochage sangles de sécurité

= Dyane = ot « Dyane G =

1. Commande da chaulfape - 2. Inverseur
foux de statlonnement - 3. Jauge carbu-
rant - 4, Indlcateur do vitesse - 5. Tota-
lisatour kilométriqgue - 6. Démarreur (sur
anclien modéle sans solénoide tirotto sous
In tablotte vide-poches a proximité du
changement de vitesses) - 7. Voltmétro -
8. Condrier - 9, Répartition chauffage-ven-
tilatlon - 10. Trappe entrée d'air - 11. Ad-
rateur orlontable - 12, Levier de change-

mant do  vitesses 13.  Commutateur
d'éclalrage ot avertisseur - 14, Essule-
glace = 15, Frein & main = 16. Réglage

houtour phores - 17, Contact - 18. Starter
= 18, Quverture de capot - 20. Inverseur
clignotants - 21, Lave-glace

— XV —
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FICHE DESCRIPTIVE R74

CITROEN “Dyane 6"

Modéle 1969 (moteur M 28/1)

1.540 m

2,400 m

— =]
3870 m . 5305 =

SPECIFICATIONS

Flat-twin 4 temps & culbuteurs.

Refroidissement par air,

Alésage : 74 mm. Course : 70 mm.

Cylindrée : 602 em3d.

Rapport volumétrique 1 8,5 & 1.

Pulssance fiscale : 3 CV, réelle 32,8 ch SAE,
25 ¢h DIN & 5750 trfmn.

Couple maxi : 4,3 mkg SAE de 3500 & 4 500 tr{mn.

Solex 34 PICS 4 (sans frein de ralentl) ou Seolex
M PCIS 4 {avec freln de ralenti),

Simple corps, mécanigue a velet de départ ot
pompe de repriso.

Pompa & ecssence mécanique Gulot su SEV-
Marchal,

Filtre a air ‘sec Loutrotte ou Miofilitre.

Batterie 12 volts - 30 Ah,

Péla nOgatif & la masse.

Allumeur sans distributeur, avec came A double
hona\:}a.

Bobine Ducellier 2769 en bakeélite.

Bougles SEV-Marchal 34 S,

Alternateur Ducelller 7534-B Parls-Rhbne
A 11 M 6.

Régulateur Ducellier 8347 C ou Paris-Rhéne
AYA 213,

Démarraur
DaLBO

Ducellier 6174-A . Parig-Rhane

Emhrn:rapla classiqua ou classique + cenirlfuge.

Garde a la pédale 20 & 25 mm.

4 vilesses silencleuses ot synchronisées ot mar-
che arriére.

4 vitesso non surmultiplide.

Différentiol incorpord dans la boite.

Couple conique : 8x33.

Transmission sur rouss avant

Transmission avec foinits & bllles ou & cardans.
Direction & erdmaillére.

Suspension par roues Indépendante poussdes.
Amortisseurs a friction et batteurs & inertie.
Ressorts horizontaux trav. en compresslon.
Pneus de 125%380 X « &4 chambre Incorporée =.

MOTEUR

Ao

CARBURATEUR

AV:1,280 m
1.5_‘:}0 m

REGLAGES GROUPES

leu de marche aux culbuteurs & froid 0,45 mm.
Jeu théor. contrdle calage : adm. et éch, 1 mm.
ROA 095" aprés PMH
RFA 4891%' aprés PMB
AOE 35°55" avant PMB
RFE 3930° apris PMH

Diffuseur : 28.

Gleleur principal : 1680,

Alutage d'automaticité : AB.
Gicleur ralenti : 42,5,

Pointeau : 1,3.

Fletteur : 57 q.

Ralenti : 750 a 800 tr/mn.

Froin de ralenti : 1 & 2 secondes.

Angle de fermeture | 144 = 20,

Ecartement dos contacts rupteur @ 0,40 =
0,05 mm.

Calage avanes allumour 8o avant PMH par plge
dans carter et trou sur volant,

Av. autom. centrif. (velant) : 12030" - 2030' en-
tra 1430 et 1480 tr/mn (allumeur).

Ecartoment electrodes bougies : 0,6 & 0,7 mm.

Rapports de démultiplication.

Boite 17* 0,1922 totale 0,0465
20,3764 0,0m2
at  0,5600 0,1357
40,7600 0,1842
R 0,1822 0,0465

M.A
Vitesse pour 1000 1r/mn moteur en 4* ;

20,35 km/h.

TRAIN AV

Rayon do braguage : 5,35 m.
Réglages & vide :

Chasse : 150,

Carrossage : 19 4 45°,

— 25

Quverture a 'avant : 0 & 3 mm.
Braguage ";: 34 4 a5,
Haut., coque : 288 - 2.5 mm.
Pression de genflage ; 1,35 bar ou kafem?.

Suspension du type & roues tirées indép.
Ressorts Jatéraux horizontaux.

Amortisseurs hydrauliques et battours & Inerlie.
Preus do 125300 X « & chambre incorporén ».

Chapacités :
Réservoir essence : 25 | (super).
Carter moteur :
ap. vidange : 2,2 | SAE 20 cu 20 W 40.
op. démontage : 2.5 |.
Roito de vitesses - pont avant : 0,9 | SAE 80 EP,
Systéme de freinage : 0,5 | Lockheed 55,

MODELE DEPOSE :
Reproduclion rigoureusement inlerdite,

TRAIN AR

Contrales a vide :
Carrossage : 0¢ & 0030°,
Parallélisme : 0 == 4 mm.
Hout, coque : 383 =4- 2,5 mm.
Prosslon de gonflage : 1,8 bar ou kglem?.

= o—‘ilﬂﬂ

DIVERS

Polds & vide en ordre de marche : 600 kg,
COUPLES DE SERRAGE an m.daM.

Culasse 1" ser. 1 4 1,2, goujons d'assembla-
2 ser. 2 4 23. ge des 1/2 carters

0.3 a 0,5.
ecrous de palier 4.5

Vis volant moteur 3.8. vis des 1/2 carters |




CITROEN « Dyane 4 s
W & »n et « Méhari » @@

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES

CITROEN

“Dyane 4
Avant-propos

W 1967, Citroén sortit la « Dyane », dotée d'une cav-

E rosserie d'un style nouveau et mue par un moteur

425 em3 proche de celui de la populaire 2 OV, puis

la « Dyane 6 » égquipée d'vn moteur 3 CV deérive de

Ve Ami 6 » La Hevue Technigque Automaobile & conga-

crd une étude compléte 4 ces deux moddles: elle est
disponible actuellement sous forme d'une réédition,

En marg 1068, Citroin entreprit de remplacer les
moteurs de ses Dyane par de nouveaux groupes plus
modernes el plus puissaniz. Ainsi sort In ¢ Dyane 4 &
A moteur 435 em3. Bien que sa conception s'apparente
& celle de 'ancien 426 em3 (flat-Lwin refroidi par air),
il s'agit d'un groupe ontidérement nouveau. Il eat faci-
lement reconnaissaoble & ses culnsses avee dchappement
i l'arridre et couvre-culbuteurs en tole emboulie, & son
radiateour d'huile en aluminium et surtout, & son sys-
téme de ehnuffage de 'habitacle par éehangeur de chiv-
leur sur les tubeg d'échappement, Quand l'air qui est
pasaé sur les cylindres ek les échangeurs n'est pas uti-
lisé pour le chauffage, on l'évacue sous les ailes avant
par deux condults souples, Malgré ses 10 em3 supplé-
mentalres, co nouvenu moteur (Lype A TH-1) eonserve
une puissance figeale de 2 CV, mais i1 développe 26 ch
SAT b 8750 tr/mn. L'éguipement édleclrique comporle
Loujours une dynamo de 6 volls en Lout de vilebreguin.

Le nouveau moteur est accouplé & un nouvel em-
brayage avec butée & billes et & une nouvelle hoile de
vitesses dont le couvercle en alliage léger, porte le
levier de commande.

En septembre 1963, & son lour la ¢ Dyane 6 » regut
un nouveaun motewn congu de la méme fagon que colui
de o ¢ Dyane 4 » (chauffape, ete), toutefois, il com-
porte un alternateur de 12 veolts enirainé par courrocie.
Aves son nouveau moteur (type 28/1) la « Dyane 6 #
a toujours 602 cm3 et 3 CV fiscaux, mais sa puissance
réelle egt passdée & 32,8 ch SAE & 5 750 {r/mn.

Log aptitudes excepltionnelles de 1o guspension des 2
et 2 CV Citrolin, & pormis d'utiliger ln plate-forme de 1o
« Dyane 6 % pour créer une volture tous usapes, Ia

La earrosserle des nouvelles « Dyvane 4 & ot « Dyane 6 = est

identigue & celle des anciens modéles, seuls les orifices do

sortie d'air chaud, visibles au-dessus des roues dans los alles

avant, trahissent la présence des nouveaux moteurs A 7971
(435 em3, 2 CV) ou M 28/1 (G602 emd, 3 CV)

“Dyane 6’

“Dydane 6 Méhawi ™

¢ Méhari », destinfe aux serviees publigues, aux més
tiers ruraux et aux loisivs de pleln air,

Son originalité réside dans sa carrosserie faite d'élé-
ments de matitre plastique montés sur une carcasse
tubulaire. C'est la premitre fois qu'une carrosserie est
réalisés en « AB.S. », une matiére formde & chaud,
cotle technique nouvelle n'a vien & voir avee les coques
mottlées on fibre de verre et rdsines synihétiques utili-
sdes conramment pour les voitures de sport,

La méennitue do In « Méhavi » est pratiguement sem-
blabe (hormis les rapports de transmission et 1a direc-
tion) & celle de ln berline ¢« Dyane 6 %, son entretien ot
an réparation n'offrent donc pas de difficultés particu-
lidres, seul 'accés au moteur se fait différemmeont.

Identification

Plogque du constructeur :

sSur « Dyane 4 » et « Dyane § », fixde sur lo partie
arrigre droite de la plate-forme, sous le capok moleur.

Sur ¢ Dyane 6 Méharl » plague de bransformation et
Plague du eonstructeur fixdes sur le longeron avant
droit, enlre Y'arbre de roue ct le cache-culbuteurs.
Plague moteur :

Rivée sur le eolé droit du carter moteur,

LRéférence peinfure :

(Sur Dyane 4 et Dyane 6) plaguelte ronde en alu-
minium fixée sur le haut du tablier d'auvent coLé droit,

Appollation Appellation g :
commercialo usine Garrosserie
AVA 2 .
& Dyane 4 » (Série A ot AM) Berline
AYB-AYE PA
4 Dyano 6 » AVEBOAYREOPA Berline
& Méharl » AY Série CA Bichie

Amusante pour le plein air et trés pratigue pour Iusage

rural, Iz « Dyane 6 BMéhari » 2 remporté d'emblée un vif

suceds, Son haven arriére rabattable permot un chargemont

faelle, Sa carrosscrie sonple teintée dans Ip masse, ne craint

ni les branches dans les petits 1:1]".-1111115r ni Phumidité dans les
chantlers

Ry




Caractéristiques deétaillées

GENERALITES

© MOTEUR

Type : flat-twin, 4 temps, refroldizssement par air el par
hulle, monté en ported-faux i Vavant du véhleule, Lraction
avant,

w Dyane &»
Type « Dyane 4» « Dyane &
Meéhari o
Moteur oo A 79/1 M 28/1
AlGSAEE . .vivsnns (8,6 mm 74 mm
COURKR’ v v 3 mm 70 mm
Cylindrée ..o 435 om3 602 em3
Puissance fiscale 2.CV 3 CcV
Puissance clffective. 26 ¢h SAN 328 ch SAE
it 6750 te/mn A G760 tr/mn

Couple maxl ......

Rapport wvolumétri-

UE o
Presgion de  com-
prosslon ...
Poids  du  molear
geil e e
Paids ensemble mo-
teur-boite ..--...

3.1 mkg SAE
a 4000 te/mn

45 4 1
10,5 kig/cm?2

20 ch DIN

A 3750 tr/mn
4.3 m.kg SAE de
3 500 4 4 000 Lr/mn

4 mkg DIN

i 3500 tr/mn
85 4 1

10,3 4 11 kp/em2
665 kg
111 kg

CARTER MOTEUR

En alliage daluminium s'ouvrant en deux dans un plan
vertleal contré par : 2 pieds do 10 14%27,5 mm ot assom-
Mé par 4 goujons de 1097 (filebés sur 20 et 20 mm).

Désafflenrement maxi des 1/2 earters motour & 0,05 mm,

Ne sont pas

ne 4 =) ef M 2B/1 [« Iy

interehangeables sur moteur A 79/1 (« Tya.
ane G » ot « Dyane 6 Méhari =)

CYLINDRES

En fonte avoe aileltes venues de fonderie, non chemisds
¢l comportant deux dégagements pour le passage des biel-
les,

FEn rechange, s sont fournis par jew cde. deux avee pls
tons complets ajustés.

Is eomportent une collerette d'emmanchement dans le
carter et se montent toujours sans cale.

CULASSES
En alliage 1éger, chambre de forme hémisphérique.

o Dyane & =
o Dyane &

= Dyane 4 » Méhari »

Hauteur entre plan

de jolnt 78 mm environ | 78 mm environ

raEEEE AN

Volume de la cham:

1]y i e R 40,25 em3 environ
Entrée d'admission. 26,5305 40,5 3 27
Sortie d'échappe-

11 ) A A T 27w 38,1 405320

Les culasses sont fournies avee guides et siéges de sou-
}mpes rapporlés (gul ne sont pas lveés en rechange) én
onte.

Fas de joint do culasse — In culasse se monle i sec.

Couple de serrage des écrous : 2,5 mdalN {premier ser-
rage : 1 m.dal¥).

Ordre de serrage : commencer par '"derou du bas.

COUVRE-CULASSES

Couvre-culasses nervurdés en tdle dacier. :

Certains moteurs onil des couvre-eulasses repérés par un
« 0 » (couvre-culasses non symetriques), ce repere doit étre
placé vers le haut afin d'éviter des fuites d’huile.

Depuis juillet 1968 les couvre-culasses.sont symélriques.

Lo joint de couvreculassos est cranté,

SOUPAPES

En téte, disposées en V dans les culasses ¢f commandées
par tiges de culbuteurs et culbuteurs,

é%.e:; soupapes comportent 3 gorges pour segment dlar-
it

Hauleur d'un 1/2 segment d'aveét @ 7,5 mm, ]

Leurs caractéristiques sont données dans Ie fableau sui-
vant :

Désignation A:EE& :Ie ;;%mi:.;:e ,E'; l!'?ffﬂ Lnrge{m:‘:ms;nriée Ln(r:: :‘Sur
e i 1200 30 =00 | o9 w15 mm| PEIB
. D}rﬂnﬂﬁ[‘iﬂl“iflfif“h[éhari * 120° 40 3:3:332 0,30 & 1,45 mm i I{E::gg
Ec-lf}%ﬁmﬁt 90° 34 ol 0,0 415 mm 0o 0%
= Dynnﬁc:}m? ﬁlr:m!:;ﬁlmri » 0oe 34 H’E:g:ggg 1 & 1,80 mm aﬁ'ﬁig:gg




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES

NOTA. — 1l n'est pas fournl pour la réparalion de sou-
papes avee dinmiddre de tige majoré. X i

Hauteur de lovée des soupapes @ 7,41 mm d Vadmission
eomme & échappement,

GUIDES DE SOUPAPES

En bronse, monids en usine 4 Uazete,
Pas d'dchange possible en atelior.

Admission Echappement
«Dyane 4 el 6 B+ 0,020 8.9 4 0,005
Alégage intérieur — 0,005 — 0,010

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre do deux par soupapes, identiguos pour Vad.
mission et pour "échappement,

Extérieur Intérieur
Longueny Jibre _..... a8 mm 28 mm
Digmétre extérieur .., 30,5 =015 mm 21,6 mm
Diamétre intdvieur .. 24 mm 17.3 mm
Dinmétre du il ...... 3,6 mm 2.7 mm
Nombre de spires .... 4
Nombre de spires utl-

MBS, o g e 3 3/4 3
Sens d'enroulement | | & droite A gauche
Longueur maxi & spi

res jointives ....... 22,68 mm 15,39 mm
Longucur sous charge

de sk el 2R TR ke 12 =1 kg

31,4 mm 244 mm
Longueur sous charge
e S e 42,52 kg 215 kg
2415 mm 17,16 mm
CUVETTES DE RESSORTS DE SOUPAPES
Principales Cuveite Cuvette
caractéristiques supérieure inférisure
Diamaelre on mm ., .. an 31,60
Hauteur en mm ..... 7,05 0.5
CULBUTEURS

Les culbuteurs sont de deux types différents

Un pour avant gauche éehappement et arrviére droit ad-
misslon et wn pour avant droit échappement et arcidre
gauche pedmlssion.

Digmdétre nominal : 14 mm,

Jeu diametral de montage sur Paxe : 0,03 & 0,10 mimn,

Le culbuteur est maintenu latéralement par :
0 E-l rondelle dappui de ressort de eulbuteur de 143195
L8 mm.

1 enlrefoise de culbuteur de 143¢18,5%8,95.

J rondelle élastique d’appul de culbutour de 14,9318,8%
1,05 mm.

Le jeu de marche sous les culbuteurs doit étre i
froid de 0,15 mm 3 Vadinission comme 3 'échapppement,

TIGES DE CULBUTEURS

Les tiges de culbuteurs identiques pour Tadmission et
pour 'échappement ont une longueur de 2863 mm (Dya-
ne G, 2644 mm (Dyane 4),

Fléche maxi : 0,20 mm,

TUBES-ENVELOFPES DES TIGES DE CULBUTEURS

Les tubesonveloppes des tlges de culbuteurs sont iden-
tiques pour Padmission et pour I'échappement,

[+ ]

CITROEN « Dyane 4 » | I
T o6 et « Méharl » RTa

Leur diaméfre est de 17 mm sur une longueur 35 mm
el 18 mm sur une longueur de 155 mm pour « Dyang 6 »
(AYDY, 18 mm sur une longueur de 135 mm pour = Dya
ne 4 » {ﬂ?ﬂ 3)

Une rondelle de 1723315, un ressort dappui de
2,5 mm e diamélre de {il, me coupelle de tube-enveloppe
et un joint double sont moniés dessus,

POUSSOIRS

Les poussoirs de tiges de culbuteurs ont un diamitre de
23,000 & 24,010 mm,
Diamétre de Paldsage dans le carter @ 24 - g,nzl i,

Jeu diamétral de montage : 004 mm par appariement.
Longueur des poussolrs : 42 =1 mm.

Logement de tige : avee diamdtre spliévique de 14 mm.
Il nest pas fourni de poussoirs & une coto do réparation.

PISTONS

En alliage léger, aver caloile hombée de Tormo spidciale,
Les pistons sont repérés par les lettres D ou € suivant
quils doivent étre montés 4 droite ou 4 zauche et une
fldehe qui doit élre divigée vers Vavant du moteuor,

Les pistons sont du type « autodhermic s fermd de fours
niture Nova.

# Dyane & u
« Dyane 6

i Dj!ﬂﬂ!‘.' 4 W . £
Méhari o

Hauleur totale .......
Mautenr 4’axe au some
naak= e kAT
Diametre nominal ....
3 gorges pour sagments
Hauteur des gorges =
Etanchéitd ,........

3.5 mm 41,8 mm
44,5 mm 40,0 mm
68,5 mm ™ mm

1,75-4-0,035 mm | 1,54-0,040 mm

1 (L02D 0,020
s L] U T R 2-10,035 mm 240,040 mm
0,020 0,020
Raofoulemy .......... 40,030 mm 410,030 mm
0,015 0,010
Jeu de montage dans
le eylindre ...... oo | 005 2 007 mm | 0,06 & 0,07 mm

Les eylindres n'élant pas réalésables, il n'existe pas de
blstons &4 une cote de réparation,

NOTA, — Les trous d'axe do piston étanl déporiés, au
montage la partie la plus large du piston doit flre cits
« blelle descendante .

AXES DE PISTON

De forme cylindrique avee folérance d'ovalisation ou de
conicitdé de 0,003 mm,

Lors du contréle, un repére est porté sur Vextrémite de
plug gros dismetre,

_I% on esl de méme pour Palésage dans les bossages du
piston.

Trous d'axes déportés de 10,1 mm dans le piston.

Diamétre nominal @ 20+ 0,002 mm,

Longuenr : 583 mm (Dvane 4}, 63,9—0,1 (Dyane §),

pled de I]ie!]t?d;u- danz le piston
G0° Cl, jeu maxi de Faxe dans le pla-

Montage : libre dans le
{chaulfer le piston §
ton : 0,018 mm,

L'axe et le piston sont repérés au erayon Slectrique, edté
gros diamitre ou gros alésage (aprés montage, les deux re-
piéres doivont eoinclder),

. Deux jones de Lix21 mm maintiennent axe on posl
ion,

Pas d'axe de piston & une cote de réparation,

SEGMENTS DE PISTON

Au nombre de 3 par piston, 1 d*étanchéité, 1 racleur et
1 refouleur,
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1* Un segment coup de
feu chromé  eyline
Arigue v.oveeeissss

2* Un sogment raclour
cu‘nique aveg féns
de montage repéré

Le jeu i la coupe (ol
pe droite)] du seg-
ment d'élanchiéilé el
du segment racleur
pour «Dyane 6=

3* Un segment refou-

leur o fentes avec
sens de monfago re-
i e e A

Le jeu i la coupe (cous
pe droite) du seg-
ment refouleur ....

= Dyane 4 »

w Dyane & »
et « PMehari »

— 0,010
68,54 1,75
— 0,022

— 0,010
68,521,995
— 0,022

Etanchéité
050 0 045 mm
Raclour
0,25 4 040 mm

.| 68544 —o0,010

— 0,022

0,20 & 0,35 mm

74515 — 0,010

— 0,025

Tdxw2 —0,010
— 0,025

0,20 & 0,35 mm

7434 — 0,005
— 0,025

0,15 & 0,90 mm

Le repire de positlonnement des segments est une indi-

cation « Hauts, « s

« Tops ou marque du fournisscur

(Nova par exemple) qui, au montage doit étre orientée
vers la calotte du piston, Les coupes des segments doivent

étre oriontées a 120%

1l n'est pas fourni de segments & une cote réparation.

BIELLES

En acier matricé et perfordes sur tonto lour longuour

pour assurer un refroidissement, par jet d'huile, du fond

des plstons,

Eobr'axe .ovsessenracs
Jeu latéral des bielles
{non démontables).
Diamétre nominal ald-
gapge de la téte de
bBlelle .. .....vvunnans
Diamdtre aldsage de
pied de hielle

0,08 & 0,13 mm

48 mm

20,0054 0,011 mm
+ 0,000

= Dyane 6 »
« Dyane 4 » et « Méharl »
112 0,03 mm | 128 = 0,08 mm

0,08 4 0,13 mm

42 mm

20,005--0,011 mm
+0,004

Leg 2 pielles munies de eoussinets formant bagues ne
gont pas fournles en pitess délachdes, mals seulement mon-
tées en usine sur le vilgbrequin, concues sans vis ni bou-
lons, elles sont indémontahles.

Diférence de polds :

COUSSINETS DE TETE

Bague en métal rose.

2.5 ¢ maxl

DE BIELLE

Jeu diasmétral de montage @ 0,035 & 0,030 mm.
Jou latéral de montage : 0,08 & 0,13 mm,
1l n'existe pas de coussinets a une cote de reparallon,

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Les bagues de pied de bielle, dimensions nominalos
2072225 mm avee 2 trous de diamétre 3 mm, sont les
mémes que pour les blelles de 2 CV.

Alésage Intérieur de Ja bague : 20,005

Longueur de la bague : 25— 0.1 mm.

o= 0,015 roam.
-+ 0,010

Jeu de montage de Vaxe de ]fiai.on compris entre 0,012

et 0,023 mm.

VILEEREQUIN

En acier matricé, composé de 5 pléces assemblées a chaud
comportant 2 paliers et 2 manetons.

.n Dyane & »
« Dyane 4 » et « Méhari »
Trallemenl des porldes irempe trempe
Diamétre nominal des
pockEEs oiniE s avant 4% mm 48 mm
arrlere 48 mm 52 mm

Longueur des paliers, .

avant 28 mm (20,53 - 0,04 mm
0

...'|_
arricre 29,2 mm 32,5 mm

Diamélre nominal des
manatons
Longueur, des manetons

38 mm
19 mm

20 mm
19,03 & 19,18 mm

Aucone rectificalion possible,

Jeu latéral (non réglable) @ 0,07 & 0,14 mm.

Une douille i aiguilles, dimensions 123318310 mm ou
une bague autolubrifiante (1231816 mm) emmanchée
dans la partie arriere du vilebrequin, sert au centrape de
la Furluu avant de arbre de commande de boile. Derriére
s¢ trouve un joint d*élanchéité (épaisseur 3 mm avec douil.
le & aiguilles et 4 mm avec bague).

Une bague double lévre 56308310 mm assure 1'élan-
chéité i Uarriére du vilebrequin ot celle de Uavant esi as
surée par une bague de 303428,

Impertant ; toutes les douilles et bagues d'élanchéité se
montent la face portant la référence et la marque du fabri-
cant vers lextérienr du moteur of avee un retrait maxi de
0,5 mm par rapport au carter. Elles existont aussi en cote
réparation avee un diamétre plus fort de 0,2 mm,

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

An nombre de 2, sous forme de bagues en allinge [éper,

Jeu diameétral de montage : 0,055 4 0,111 mm.

Jeu latéral de montage ! 0,07 & 0,14 mm.

Réglage du jeu latéral : oblenu au montage du palier
avanlk et non réglable. (Le coussinet avant est prisonnier
du pignon de vilebrequin et fournl tout monté comme les
biclles avee le vilebrequin),

Le eoussinet arriére de vilebrequin a pour cotes nomi-
nales 5030334 mm, Dyane 6 et 48255292 mm Dyvane 4

Comme le vilebreguin n'est pas rectifiable, il existe
pas de coussinet & une cote de réparation.

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur en fonle (modéle & embrayage classi-
que) ou en Lile (embrayage elassigue plus centrifuge) avee
couronne de démarrage rapportée, comporte, sur sa face
E?E:ité moteur, un frou repére dallumage dun dlametre d

mim.

Dinmétre du volant : 2765 mm,

Voile maxi couronne de démarreur : 0,3 mm,

La eouronne se monte i 200/250° C.

ARBRE A CAMES

En fonte, tournant dans le carter en dessous du vilebre-
fquln, avee bagues intermédiaives (repire 35 enlre les ¢
el 3" cames pour « Dyane 4 » ; repére 12 enlee leg 2 of 3
cames pour « Dvane 6 »),

Nombre de pallers : 2.

Alésages des logements dans le carter @

a\'aint 2 4'332 mim ;{
arriére ; 52 mm {= Dyane 4 » AYA 2) et 63 mm {« Dyane
B » AYE), ey
Diamétre des paliers de Parbre & cames :
avant : 36 mm ;
arriére : 20 mm.
Longueur des paliers d'arbre 4 cames @
avant : 18,25 mm pour « Dyane 4 » (AYA 2); 19,25 mm
pour « Dyane 6 » (AYDE):
arrlére : 17 mm pour « Dyane 4 » (AYAZ); 17 mm
pour « Dyane 6 » (AYB),

Llarbre a cames est commandé par pignons. 11 est livré
avec son coussinel avanl, prisonnier derridre la roue de
distribution ot la came du distributeur d'allumage.

Le jeu latéral : 0,04 & 0,00 mm.

La poussée est absorbée par le palier avant.

La baguwe arridre, gul constitue le corps de la pompe i
huile a une profondeur de logement de pignon de 11 mm
sur « Dyane 4 - el de 10,5 mm sur « Dyane 6 =, elle com-

] s



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES — CITROEN « Dyanc 4. (R ")

prend & trous de fixation jusgu'en soptembre 1968 et cn
plus, apres cetle date un trou de 6 mm 4 6,75 mm de la
face d’appul. ; A

Hauteur de Ievée des canmes : identique pour Uadmission
et pour Péchappement, elle est de 6,257 = 0,02 mm.

NOTA. — Comme sur la 2 CV, la roue d'arbre & cames
est formée de 2 {lasques munis de dents et assemblés aver
un_certaln jeu elreonférentiel. Le décalage des deux flas-
nues est ontrotenn par des rossorts ) grice & ce procédé,
le jeu de denture entre les dents du pignon de vilebre-
auin et celles de la roue est supprimé et aucun elaguement
de doents ne pout so produiro.

Les 3 ressorts de rappel de roue de distribontion ont un
diamétre de 105 et une longueur de 21 mm.

DISTRIEUTION

Le pignon de vilebrequin sur une dont et la roue diar-
bre a cames sur 2 denls conséeotives comportent des yvepe-
res qui permetlent d'évitor toute crrour de montage,

Four contriler le diagramme de la distribution, mettre
fous les culbuteurs un jen théorlque provisoire de : 1 mm
ndmission et dehappement.

On doif trouver ;

[ D]I'i!l‘ll.’t ﬁ I

» Dyane 4 » « Dyane 6 Méhari »

ROA = 2°%' aprés PMH | ROA = 0°%° aprés PMH
REA = 41°30" aprés PMB | RFA = 49015 aprés PMB
AOE = 35°55° avant PMB | AOE = 35°G6" avant PMB
RFE = 3¢30° aprés PMH | RFE = 3°30° aprés PMH

Hétablir ensuite le jeu normal 4 froid sous les culbuteurs
de 0,16 mm, 4 l'admission comme 4 UVédehappement.

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe i hulle & engrenage
Intérieur, le gralssage des culbuteurs s'effectue par }:mjec-
tions. Deux canalisations extérieures aménent U'huile au-
tour des guides de soupapes d’échappement d’ol1 olle passe
dans les culasses.
 Fression d'huile normale (I'huile SAE 20 ou SAE 10 W 30
étant & une température de 80°C) 4 & 5 bars & 6.000 te/mn,

Régulation de pression par clapet de décharge placé sur
carter motour cbté droit.

Filtration de 'huile : par crépine & Paspiration dans le
carter (&3 de 89 mm).

Capacité nu earler :
apres vidange : 2 litres SAE 20 W 40 (« Dyane 4 »),

: 2.2 lifres SAE 20 W 40 (¢ Dwvane 6 ).
aprés démontage : 2,3 litres {« Dyane 4 ),
2,5 litres (« Dyane 6 »),
entre mini et maxi de la jauge : 0.5 litre.

POMPE A HUILE

Le coussinet arritre darbre i cames formant corps . de
pompe 4 huile a un logement Inlérieur des pignons de 11
mm {« Dyane 4 ) el 10,5 mm (« Dyane 6 3

Les pignens sont & engrenage intérieur/extérieur,

Pignon intérieur : @ intérieur 12mm {4 dents) (e« Dyane
4 »), 16 mm (4 dents) (« Dyane 6 =),

Roue oxtérioure it denture (5 dents) intéricure, épalssour :
11+ 0,02 mm pour « Dyane 4 » et ID,E—D,Og mn pour

= 103 ——

« Dyane G »,
ilLe jeu entre-dents, non réglable, est prévu en construe

oIl

Jou latdral des pignons : 0,10 mm maxi,

Attention, — Dopuis octobre 1068, le circuit d'hulle est
modifié avec nouveain earter moteur, corps ot couvercle de
pompe & huile. Ces pidces ne sont pas interchangeables
avee les anciennos,

CLAPET DE DECHARGE

Piston de clapet : ] |l
longueur : 31 mm ; diamébre extérieur 12 et 8,2 mm.
Ressort du piston : 8,5:11,3 mim ; 15 spires,
Joint d'élanchéllé de crépine @ 12:159% 1,9 mm.
Ce clapet ne comporte pas de rondalles do réglage,

= e

CIRCUITS DE GRAISSAGE

Les vis raccords sont {rés différentes : ne poas les inter-
vertir, ;

Vis raccord sur carler : 1 {rou de 2 mm de diamétre,

Vis raceord sur eulasses : 1 trou de 1 mm de diamétre,

Les bagues fendues de fixation de tube de graissage de
culasse ont les dimensions suivantes ¢ 43730 mm.

Depuls juillet 1088, lo joinl d'étanchéitd entre carter mao-
teur et coussinel d'arbre i cames a un diamdtre intérleur
de 63 mm et comprend § frous de diamétre 8 mm,

RADIATEUR D'HVILE

Le radiatear d'huile est en aluminium et comporte 9 alé-
ments. Sa capacité 105 em3.

REASPIRATION DES GAZ - RENIFLARD

Reniflard avee orifice de remplissage d'huile,

Une canalisation souple assure le retour des vapeurs
@huile condensées dans le earter par lintermdédinire du
conduit de jauge.

Le recyclage des gax s'effectue par la durite supérieure
du reniflard au silencieux d’admisslon. ’

La dépression dans le carter mesurde avee un manomi-
tre & sau doit &fre, au ralenti, de 6 cm au minimum.

REFROIDISSEMENT

La cireulation de I'siv de refroldissement cst assurée par
un ventilateur & 8 pales en nylon.

La courrole d'entrainement de l'allernateur passe i I'ln-
tricur du carter collecteur d'air, ]

En dehors des culasses et eylindres, le ecourant d'air du
ventilateur refroldit aussl le radiateur d'huile. _

D'autre part, le fond de la calotte des platons se lrouve
refroidi par le jet d’huile en provenance des canalisations
intéricures de bielles, tandis que guldes et soupapes
d’échnppoment sont rofroidis par la eiveulation de Mhulle
destinés a la culbuterie,

Jeu entre boitler de ventilateur et alternateur : 2 mm.

ECHAPPEMENT

La eanslisation d'échappement comporte un pot de dé-
lente 4 deux entrées et une sortie (fixée sous la hoite de

v;;lnsses} et un silencieux fixé sous le plancher latéral gau.
che,

ALIMENTATION

RESERVOIR D'ESSENCE

Réservoir en téle d'acier emboutio situd 4 larriére enlre
les longerons de la plateforme.

Conlenance : 20 ] pour « Dyane 4 > et 25 1 pour « Dyane
L

RHEOSTAT DE JAUGE

Le rhdostat est de marque Jneger ou ED ou 08,

Léerou spéecial do serrage du Dloe filtrant sur plongeur
esl de 5x80 mm.

Le filtre & combustible est de maraue : Rellumlx,

FILTRE A AIR

Filtre & air incorporé dans le résonnateur i cartouche
fillrante de margue Loutrette ou Miofiltre et relid au ear-
burateur par un raccord souplo.

POMPE A ESSENCE

La pompe i essence mdeanique i membrane SEV-Marchal
ou Guiot est fixée sur le cfité gauche du carter,

Longueur tige de commande : 1106 & 110,7 mm,

Course de la tige de commande : 2,6 -0 mm,

— 0,16
Dépassement de la tige par rapport 3 VPentretoise : 1,2
mm au point le plus bas.

CARBURATEUR

Les « Dyane 4 » ¢t « Dyane 6 » sont équipdes d'un car-
burateur Solex inversé simple corps & volet de départ et
pompe de reprise, tvpe 34 PCIS 4 (avee frein de ralent),
sur les « Dyane 4 » et « Dyane 8 », équipées de lembrayage
auxilinire contrifugo et 34 PICS 4 sur « Dyane 4 », « Dyane
6 » et « Dyane 6 Méhari », équipées soulement d'embraya-
ge classigue, |
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ELEMENTS DE REGLAGE DES CARBURATEURS
34 PICS 4 et 34 PCIS 4

« Dyane & »
of = Dyane &
Méhari »

w Dyane 4 »

Ropére du 34 PICS 4
embrayvage elassique 101 103
Repere du 34 PCIS 4
embrayvage auxllinire

centrifnge .00, 102 104
DIfUseur .oivvevenes 28 28
Gicleur principal ...., 155 160
Ajutnge d'automaticité Al AB
Gicleur de valenti ..., 40 42,5
Gleleur de prograssion a0 55
Polntesw. .00 T L3 mm 1,3 mm
T |1 | e 5,7 ¥ 5,7 g
Fin course pompe pour

ouverture de papil

Tonw de ool oiiid 25 mm
Ralenti tr/mn .

emhravage classique 800 a 830 To0 a 800

Embrayage auxiliairve

cenlrifuge ..... <o |léchage du tam-|léchage du tam-
bour puis dezzer-|hour puls desser-
rer de 1/8 dejrer de 1/8 de
tour tour

Le temps de retour du froin do ralonti est de 1 & 2 se
condes.

TUBULURE ADMISSION ET ECHAPPEMENT

, Tubulure & deux sorties, le réchauffage du point chaud
étant obtenu par deux conduits reliant les tubes de sortie,

Le mangue de planéité des brides ne dolt pas dépasser
0,1 mm.

ALLUMAGE

ALLUMEUR

Type Cilrotin & deux bossages, monlé en bout darbre &
cames derricre la turbine de refroidissement,

Cet allumeur ne comporte pas de distributeur, avee la
bobine 4 double sortie, il alimente les deux bougies en
miémao temps, une dtineelle sur donx élank inutile,

Sens de rotation : sens inverse d'horlege (moteur vu de
facel.

Le rupteur est un Ducelller Lype élanche,

« Dyane 6 »
w Dyane 4 » ef « Dyane &
Méhari =
Ecariement  des  con-
tacls du rupteur ... 0,40+ 0,05 0,40 £ 0,05

Point d’allumage avant
PMI, (par pigo de O
mm  pénétrant dans
un orifiee du carfer
el dang un trou dans
le volont moteurd .. 1o o
Point  d’allumage suar
course du plston
avant PMIT ........
Avanee automatligue

0,88 & 096 mn

centrifuge . voieies 12230 == 230 12230° = 2°30
enlre 1430 et entre 1430 et
1480 tr/mn 1480 tr/mn
Angle de ecame/ferme-
T o e 1440 =+ o 1440 = 2o
Eearl entre hossapgos
dE-CEMB .o i 3 i

Le boitier condensatenr el les bornes sont protégés par
un embout en plastique, le couvercle du boitier allumeur
recolt un joint d'étanchéité,

CONDENSATEUR
Condensateur capacite : 0,18 4 0,22 |, T.

Avance allumeur
20° B T

16°

10°

1 B

|
]
|
1500 2000

trfmn allumeur

0 500 1000

Courbe JL'avance centrifuge pour « Dyane 4 =, « Dyane 6 »
et « Dyane & Méhari »
BOBINE

_La bobine d'allumage spéciale est & 2 sorties haute ten-
sion, 6 volts sur « Dyane 4 » et 12 volls sur « Dyane © »
ﬂ;gncmnyam 6 Mehari », Ducellier § volls (3674), 12 volis

BOUGIES
Bougies de 14%125 4 eulot normal.

AC Champion | SEV-Marchal
« Dyane 4 - 42 FF L BT Y 34 5
« Dyane 6 » 43 FF I- 87 ¥ 34 8
ot « Dyane 6
Méhari ».. 42 FF L 87 ¥ 3485

Beartement des électrodes @ 0.6 4 0,7 mm.

©@ EMBRAYAGE

Lmbrayage monodisque i see Verto (division de la Soelé.
té¢ Frangaise du Ferodo) tvpe PKID 4,8
— hauteur libre : 32,7 mm,
— diametre extérieur : 17,15 mm,
— diamélre inlérleur : 11 mm,
— diamétre du fil : 3 mm,
— longueur spires jointives : 21,6 mm,
— nombre de spires : 5 1/2,
— larage sous charge : 256 mm sous 37 & 40 ke,
— diamétre extérieur du mdéeanisme : I85 mm,
— dlisque, dimensions des garnitures : 16011043 mm
qualité Ferodo A 38,
Epaisseur du disque garni : 74 < 0,4 mm sous une pres.

sion de 110 ke,
Voile maxi mesuréd & 150 mam : 0,4 mm.
Butée o hilles, ’
Au montage, la Earhe deportiée du moyeu du disque doit
se frouver du ¢bteé boite de vitesses,
Ité!glage dustlln ucttts :

— distance enfre butée de linguets ot plateau de sion :
258 4 26,3 mm ; . Ly i
— distance enire carler tble et plateau de pression : 12

min,

Fourchette de débrayage : Jargeur 47 mm.

Ressort de rappel de fourchette : 2 foiz 8 spires,

En cas de nécesslié de rvectifier la face dappul du disque
sur le volant, rectifior de In mime épaisseur la face d'ap.

p—

4

i s



— CARACTERISTIQUES

pui du earter téle sur le volant, pour ne pas modifier 1a
pression des ressorts sur le disgue,

Garde & la pédale : 20 A 25 mm.

Distanee pédale débrayage (parlic inféricure) au pland
cher, « Dyane 4 - ot « Dyane 6 » : 131 mm.
Particularités de I'embrayago contrifuge

En option o5 « Dyane 4 » et « Dvano 6 « rocolvenl un
embrayage automatique centrifuge qui compléle Pem-
brayage normal 1l se compose d'ung couranne portant des
segments garnis monlés sur des lames do ressort of saear:
tant sous T'effiet de Ia force centrifuge pour veniy entrainey
un {ambour.
—- Cuurin:cmc d'accouplement dembravage avee segment

garni,
~— Roulement & billes de tambour de 17240312 mn.
— Segment darrét de roulement de tambour dizmitre 42,

épalssenr 17 mm,

Entretolses de rdglage de roulement diamétre 17 et 22
mm_disponibles dans Jes dpaissenrs sulvantes ; 25 & 4 mm
de 0,3 en 0,3 mm.

©® BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Nombre de vitessos ; 4 en marche avant, silencicuses ol
synchronisées, 1 en marche arridre,

Rapport Rﬂgpﬂ.ﬁ Couple :R &Tﬁ;ﬂ'
en : boite conique | Ty otale
Jtu 01436 00348
@ 02813 0,00582
o Dyane 4 » ae 04687 g 33 0,1136
i 0,6785 0,01645
M. AR 00,1436 00318
1re (,1522 0,0465
o 0,3704 00012
« Dyane 6 » ar 00,5600 838 0,1357
g 0, 7600 0,1842
M. AR 0,1022 0.0465
| L 1652 0,042
« Dyane 6§ by 06,3236 0,0835
Mehari = 3 0,5200 #8331 0,1341
1 0,7037 01816
M. AR 0,1652 0,0426

REGLAGES

Jou latéral du pignon fou de 20 ¢ 0,05 & 0,35 mm,

Diamétre intériour des bagues du pignon de marche ar
riere : 12 £ 0,027 mm.

Jeu labéral du traln intermédiaire = 0,10 4 0,20 mm,

Jeu au polat de jew mini des satellites 0,10 mm.

Jeu au point de jeu mini des planéiaires 0,10 mimn,

Jen entre-dents pignon-couronne : 0,14 4 0,15 mm.

Faire 4 mesures espacées de 90° La différence onlre
tleux mesures ne doil pas 8lee supérienre 3 0,10 mm.

Cole de réglage distance conique @ gravée sur foee avant
du pignon,

Jeu entre rotule du levier de changement do vitesse gur
boite el ses pistons de rappel : 06 mm,

Contenance : 0.0 1 SAR 80 LBp,

©@ TRAIN AVANT
ET TRANSMISSION

ESSIEU AVANT

Du type lubulaire, 4 la fois tractenr et directeur

Bras en léle soudée montés sur rouwlements Thnken ou
SKF. (63,5383 17),

Loues indépendantes of melrices,

Jew entre pivot et Lras : 0,1 4 04 mm par rondelies de
bulée épalsseur de 29 - 25 - 27 mm.

DETAILLEES — S o s merae ¢ @E

Tiondelle en bronze entre rondelles de butfe épalsseur
2 mm,

Retralt de Vaxe de la partie inféricure du pivot : 575
a6 mm.

Retrait de la cage tole do la bague d'¢lanchéilé inférion-
e du moyen ; 1,25 4- 0,5 mm,

Reteatl de la bague délanchéité extévieure -
1,26 - 0,06 mm,
0

Retralt du joint par vapport & la face d'appui de écrou
de servage du roulement extérieur du breas : 0,1 4 0.5 mm,

Moyeu avant 4 3 toes et 4 22 cannelures.

Le moyeu Lourne dans le plvol par Pintermeédiaire d'un
roulement double de 3572227, avrdélé par un éerou e
T4 150 et avee interposition @'une bague détanchéité de
4562 8,

REGLAGE DU TRAIN AVANT (4 vide)

Chasse @ 15" (non réglable).
Carrossape
Roues droites : 1° -~ 45

Roues braguces ; 9+30° = 1-20°
Parallélisme @ ouverture 1 4 3 mm 4 Pavant,

NOTA. — 1 tour de manchon de réglage fait varier la
position de Ia roue de 6 & 7 mm. :
Bragquage ; 35" - 0 {avee pgarantie de 3 mm ontra o
R
pneu et le bras el de 1 mm entre le batteur et le bras coté
oppost.

TRANSMISSION

Transmissions homoeinttiques i billes sur « Dyane 4 »
[AYA 2} ot « Dyanc 8 = (AYB) ou transmission hemocing
tigues & cardan double sur « Dyvane 6 = (AYD) seulement.

Transmissions coleé boile, arbre & coullsse i plateay
12 eannelures pour transmissions & billes seulement,

Transmission cdté roue, fusée § 22 cannelures,

© DIRECTION

Direction Citrotn, 4 crémaillére, volant i gauche.

La erémaillere de direction est incorporée dans la tras
verse de Pessiey.

Démultiplieation @ 1/14,

Pas de roglage du pignon.

Riglage de Vongrinoment par poussoir thlogquer d'abord,
puis desserrer de 1/6° de tour (on ne dolt pas sentir les
dents).

Un tour de manchon d'une barre d'aceouplement fait
varier la position de la roue de 6 4 7 mm.

Pignon de commande de Ia erémaillore @ 7 dents

botule de guidage de 1a erémaillére diamitre extérieur -
21 mm. .

Rotules de erémalllére longueur 71 mm, diamdlre de la
tite do guidage de erdmaillove : 34 mm.

Sieges des rotules de erémalllove dinmétre : 225 mm,

Manchon réglable de barre d’accouplement de 1432125
i droile et b gauche,

Diamétra de braguage : 10,7 m environ.

Volant en matiére plastique arméde & denx branches dia-
metre extéricur 425 mm (sauf « Dyane 4 » normal),

La colonte de direetion de la « Dyane 6 Méharl = & une
inelingisen dilférente par suile du montage dun cardan i
lextrémité inférieure du tube de direction, le volanl se
trouve plus & plat gque sur les berlines,

® TRAIN ARRIERE

A roues indépendantes of tivées. .
Bras en tale soudde montés sur roulements 3 ronleaux
conlques Timken on 5.1 (63,55 955 17).

Réglages de construction (non réslahles)

Carrossage 30" & L=

Parallélismo @ pincement ou ouverture 00 3 mm.

Retrait de la bapoe d¢tanchéilé do ronlement de moveu
de bras ; 0.1 4 0,5 mm,

S b



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

- © SUSPENSION

Suspension poar ressoris hidéliceidaux lengitudinaux tra-
vaillant & la compression disposts horizontaloment dans
doeux « pots » de chague cdleé de Ia eaisse. Flexibhilité 35 9
environ.

Interaction avant-arriére.

RESSORTS

Les ressorts de suspension avanl ont pour earactérisli-
ques : dlamétre 100 mm, diamétre du il 152 mm {=Dyva-
ne 4 = jusqu'a décembre 1968, 14,8 mm), sens d'enroule.
menk & gauche.

Les ressorts de suspenslon arvidre ont pour coraelérisli-
ques ;o dinmelre 100 mm, hauteur 170 mm, dimndtre du {il
15,2 mm, sens denroulement a droite.

BUTEES ELASTIQUES DE POT DE SUSPENSION

Les Lutées avant et arritre onl un diamétre de 75 mm
avee renfort de coupelle,

Les pots de suspension latéraux ont un carter d'un dia-
mefre de 110 mm, longueur 463 mm,

TIRAMTS DE SUSPENSION

TLes tirants de suspension avant oni une longucur de
G600 mm et un filelage de 113100,

Les tirants de suspension arriére ont une longueur de
642 mm et un filetage de 1157100

Coupelles de comprezsion de rassort ldentiques pour le
ressort avant ou le vessort arrlere, diamolre de la coupalle
garnie dantifriction : 107 mm, diameétre intérienr : 93 mm.

AMORTISSEURS
Amortisseurs avant & friction de construction Cilrotn

-placés seulement & Pavant, ancres sur la traverse avant et

rellés au brag de suspension par des vig et prolégds par
un_eaosulehoue d'étanchéité, )
Couple de glissement des frotteurs @ 2,2 4 2,4 m.dall,
Amortisseurs arritre télescopiques hydrauliques veliés
d’une part 4 In plateforme et dautre port au bras de sus
pension  arriére repérés par un revietement de peinture
rouge brun.

BATTEURS

L'offet des amortissenrs osl compldétdé par quatre batleurs
it Inertie placés aux extrémités des bras de suspension,

Les hatteurs & inertie sont différents pour les bras avant
et les bras arriere. Capacité d'huile de vaseline @ 70+2 cm3.

BUTEE DE DEBATTEMENT AVANT

Butée de dobattemont avant soudée sur le hras avant,

Bufée wéglable par interposition de cales d’@paissour,
soudée sur la plate-forme.

Jen avee bras, véhicule vide en ordre de marche : 2 mm,

HAUTEUR DE LA PLATE-FORME

{(a vide en ordre de marche) W18
Hauteurs prises sous Te moyeu de bras el véhicule equipd.
{{%\rant du pot de suspension est repéré par les lettres
Pozition de l'embout de réglage avant @ 15 (17 zur « Mé-

harl s) mm mini de extyémiié de Vembout & la face avant

de I'éerou avanl,

Pression de gonflage Hauteur do caisse
Type du (en bar) {en mm)
ek ladta Type du pneu —
avant arriére avant arriére
« Divane 4 » 125380 X 1,350 1,800 288 = 2.5 383225
« Dvane 6 » 1,400 1,800
1352380 X 1.3 1.8
1.6 (piste) 2 (piste)| 328 10 448 - 10
« Dvane 6 Mdhari » —B i
1353680 X MS 1,3 2
1.6 (pistel Z  [piste)

L'avanl du pot de suspension esk repérd par les lotlres « AV s,

Position de Vembout de réglage avant @
de Péerou svant.

© MOYEUX ET FREINS

MOYEUX AVANT

Du lype portear el tracteur déguipe d'un reulement dou-
ble &4 conlacl obligue de 353372327 enfrainé par 22 canue-
Jures du demi-arbre de transmission.

Moyeu possédant trols toes de fivation dé roue, flletago
1234125,

MOYEUX ARRIERE
CDu type porfeur monlé sur la fusée du bras arvidrve
équipt dun roulement doublo i confact obligue de 3572

+27 el assomblé au tambour de Irein par les trols toes de
lixation de roue.

FREINS

Freins Cilroén & lombours (les 2 lambours avanl sont
plaeds en sortie de boile de vilesses),

Frein principal : 4 commande hydrauligue, au pied, suy
les 4 roues.

Rapport de démultiplication :
10,5

yide

Frein a main :
avanl.

i aeridre 4,66; 4 1"avant

A transmisslon mécanique sur les 2 roues

Plateau suppoert segments de frein
Avant : diamotre 295 mm — 6 trous de diamétre 9 mm
et pas de trou de passage de tube de déflecteur.

Arriére :

15 (17 sur « Méharl =) mm mini de Vexlrémité de Pemboul & la face avant

vendus avee le hras de suspension.

Tambours de freins avanl 4 alletles de refroidissement.

Diambtre maxi
Diamatre des dos fambours
Type de tambours (mm)} |aprés rectifica-
vehicule tien (mm)
avant | arriere | avant | arriére
« Dyvane 4 » 200 160 202 182
« Dyvane 6 =
« Dyane 6 Méharl « 220 160 ang 182

Foux rond maximum @ 0,10 mum,

Coentrage des garnituves de freing
tout le pourtour,

Ressorts de rappel

rlére pur un ressort en forme de U,

e ) e

effleurement suy

: d:'avant 2 ressorts 4 spires: 4 l'ar



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

CITROEMN « Dvane 4 »
E 5 n ool o« Méharl ]

RT3

Dimensions des garnitures (Loujours collées sur los segm ents)

Epaistsour )
Longueur Largeur mayenne Rayon int. Surface Qualité
Nombre en mm en mm en mm du centre | totale cm?
2 115

AV 2 164 a5 5 Ferodo

« Dyane 4 . Al d 158 35 i 366 id ¥

« Dyane 6 - AV 4 197 45 143 105

« Dvana 6 a47 Ferodo

Mdéhari » AR 4 158 a3 5 85 604

Maitre-cylindre et cylindres récepteurs

Alésage mailre-evlindre @ Lockheed 20,6 min.

Piston do maitro-eylindre ¢ diamétre 206 mm, longueir
48,2 mm.

Longueur lige de poussée : 81 + 025 mm,

Jeu entre poussolr el piston : 0,5 mm,

Aldsage cylindre réceptenr avant Lookheed
28,57 mm.

Piston evlindre rvécepleur avant - diamétre 2857 mm,
longueur 26,6 mm, jusqu'h oclobre 1968 et 27 mm depuls
ggtuhre 1968, étanchéitd par joinls torlques de 29,5 27,9

slop

Alésage eylindre récepleur arritre Lockheed - Stop’:
10 mm pour « Dyane 4 -,

17,5 mm pour « Dyano 6 .

Piston eylindre réeepteur arriérs :

Diamdtre 17.5, longueur 16,5 mm.

Diamétre 19, longueur 16,

Etanchéité par coupelles ;

Diamétre 1Y, hauteur 7 mm.

Diamitre 20,6, hauteur 7 mm.

Flaxibles

Flexible entre maitre-eylindre et eircuit avant - lon-
gucur : 255 mm - 267 mm,

Flexibles arriére : Iongucur 304 mm.

Frein & main longueur du cible avee hutée de
410 mm,

Contenance du elrcuit hydravlique ; 0,500 1 (Lockheed 55,

gaine

ATTENTION. — Ne pas ulilizer les liquides pour sus-.
pension des Citrodn 1D ou DS (lguldes LHS 2 ov LEHM).

PEDALIER

Distance bord inférieur du patin/plancher @ 131 mm.

Garde & la pédale de frein 1 4 5 mm.

Allumage de la lampe de stop pour une course de 10 mm
maxn,

o0 EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

BATTERIE

6 volls, 56 Al sur les « Dyane 4 s,

It?. volts, 30 Ah sur « Dyane 6 » et « Dyane 6 Méhari » en
aption,

Fulmen AS 200 ou Tem 1662 ou Tuder Dinin 6 DH 3,

Dimensions 17131383224 mm,

DYNAMO (sur « Dyane 4 2

De conslruction Dueellier (7276 G) oou Paris-Rhéme (GIIR
I, Montée en hout de vilebrequin,

Dynamo & volls, télrapolaire,

Sema de rotation v ebld colleetour

DébIt normal : 21 ampéros,

Pulssance nominale : 150 walls.

sons d'harvloge.

Dehit sous 6.5 volts 4 1800 tr/mn :
tr/mn @ 21 ampéres.
Vitosse maxi de conjonetion : 1350 Le/mn & frold,
Branchement des irduetours : négatif,
Hectifleation tn2sZaoum du collectenr
Ducellier diameétre mini 525 mm.
Paris-Rhine diamétre mini 51 mm.
‘ouple de serrage du corps de dynamo
Dynamo 12 volts sur certaines Dyane
G 10 C 51,

18 ampdres, 4 2000

1 mn,

0,5 5 0,8 mk.
4 : Paris-Ehone

ALTERNATEUR (<« Dyane 6 », « Tyanc 6 Méhari » ol por.
taines « Dyane 4 »)

Alternateur Ducelller 7534 B ou Paris-Rhéne A 11 M §

Le contrdle de la charge s'effectue au moyen d'un volt-
mitre thermigue (voyvant lumineux) actionné par un relais
transistorisd,

Tenston : 12 volts,

Puissance : 400 W,

Intensité maxi : 28 A,

Vitesso maxi d'utilisation : 12000 tr/mn.

Résistance du rotor : 7020,

Rappert d'entrainement : 8§,

Essuis au bane : sans régulalour et exeltation maxi {sur
borne -) sous 14 volts & 1900 tr/mn - § Ay b 4200 tr/mn
22 A, & 8000 ir/mn : 28 A

Alignemaent de la poulie par déplacements de randelles.

Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur
borne positive) :

— Sous 14 volts 4 1900 tr/mn = & ampéres.
— Sous 14 volls 4 4200 tbr/mn = 22 ampdres.
— Sous 14 volls 4 8000 tr/mn = 28 ampdres,

REGULATEUR

Régulateur & volts sur « Dyano 4 »
lg;e construction Ducellier (8325 B) au Paris-Rhine (XT
2

— tension de conjonction : 6 4 7.7 volls (A frold et 4 ehaud).

— tension de disjonetion ; infdricurc i 6 volts (dait dtrs
;rllféfieum & 1 volt au moins 4 la tension de conjone-
on).

— régulation :
trsmn
répler la tension 4 6.5 volis :
i 32 ampéres;
régler la tension & 7 volls :
i 23 ampéres; §
régler la tension 4 7,5 volts :
i 16 ampéres; i
régler Ia tension & & volts : Vintensilé doit atra-do 6
a4 5 ampéres,

Régulateur 12 velts sur « Dyane é », « Dyane & Méharl »

(et « Dyane 4 = on eption)

De eonstruction Dueellier 8347 C ou Paris-Rhéne AYA 213,

Régulation

Alternateur lournant & 5000 tr/mn, la tension dolt Glre
comprise entre 14 et 14,6 volls, pour une température de
200C (tenslon variant a VFinverse de Ia température de
0.2 volt par 10+ C).

Régulateur 12 volts sur certaines Dyane 4

Ducellier 8347 C ou Paris-Rhine AYA 213,

In dynamo tournant & un régime de 2500
Vintensité doit étre de 25
lintensité doit dtre de 15

Uintensité doit étre de 5

i, B



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

DEMARREUR

Démarreur & volts Paris-Rhéne (D 8 L 79 ou Ducellier
(6168 A) {sur « Dyane 4 »)

Lanceur fi commande positive aellonné 4 Malde d'une
tirette & main,

1* Parls-Rhéne

Moteur du iype sérvie & 4 poles hobinds,

Rotation & gavehe {vue edtd lanceur), lancour DParls
Rhine.

Induit monté sur 2 conssinets antolubrifiants.

Tenslon nominale e ballerle : 6 volls,

ﬂmliﬂn hlogquid : 0,62 mkg pour 350 nmpires sous 3,5
volts,

Pulssance maxl @ 0,55 ¢h pour 180 ampéres sous 4.7 volls,
Pression des vossorls sur les balals (neufs) @ 1500 g en-
viron.

Longueur mini des balals avant remplacement : 8 mm.

Faux-rond maxi du colleetenr : 0,05 mm.

Diametre minitum du ecollecteur, aprés rectiflieation
35.5 mm,

Fraisage des Dnterlames @ 05 mm en velvalt sup 075 4
30 mm de Inrgear

2" Ducellior

Indult tournant dans des bagues graphitoes,

Totation sengs inverse d'horloge vue edbé commande,

chlgu.f.c du _pignon : de la face dappul du pignon au
repos f Ventrée de dents : 197 wmm: de la face d'appul du
pignon ongagd 4 lenleée de denls @ 30,7 mm.

Laneccur Bendix,

Caractiristiques -

— couple moyen & 1000 tr/mn : 0,35 m.le,

= Intensité absorbdie par ce couple @ 250 Al

couple blogqué : 0,66 m.lg.

Intensité absorbie par ce couple : 380 Ah,

vitesso f vide : 5000 tr/mn.

intonsité absorbiéo § cette vilesso : 80 AN,

pulssaner maximum : 0,5 ch,

Intensitd absorbdée pour eello puissance : 200 Ah.

couple maximum : 0,25 m.hkg.

nombre de dents du laneceur : §,

angle de pression @ 20

g]ummlrc minimum du eollecteur aprés rvectiffcatlon
T,

Démarreur 12 volts sur certaines « Dyano 4

Dueellior 6174 A ou Paris-Rhone D £ T, 80.

Damarreur 12 volts sur « Dyane & «

De construelion Dueellier 6134 1.

Diametre mini apres rectifieation du colleclouy @ 32 mim,
Démarreur 12 volts sur « Dyane & Méhari »

De construction Ducellier 6174 D ou ParisRhdne D4 L 67,

Kssai sur batterie 12 volfs, capacité .......00. 30 An
Couple moyen & 1000 tr/mn en mkg .., .. 2 0,36
Inlensité absorbée par ce couple en amp .. .. 405
iC'nl.lrlit.'r ];anm-. L T e e e ) ] b
ntensité absorbée par ee couple en amyp, ... . .
Pulssanee maxi en CV P S li??‘i

Tnfqnsi'lé absorbiée en ampéres
s A | -

....... o 250 i@ 30
—— au T ) e e e 5 & T0
Couple pulssance maximum en WLRE. o3 0,25
Lanceur, nombre de dents ..v.vvesnnens ... 8/10
Madiler o s e 2,54/2,116
ANgle de proaslon . .........oviveinns o 20
Sens de rotation vu edté commande ., ... S.L1L

Diamétre mini du collecteur aprés rectificalion 32 mm
pour le Ducellier et 35.5 mm pour le Paris-Rhéne.

Reglage du eontacleur éleetrique : au moment précis de
1'établissement du contact, la cole entre la faee avant du
pignon et ia rondelle de butée doit #lro de 1402 mm,

TABLEAUX DES LAMPES

o Dyane 4 w

Guan-
Désignation tité Type de lampe
BA 21 d (2 flaments 0V
Phare-Code 2 36/36 W (sélective jaunc)

(NF' - I 136-02)

Clignotanls BA 15 5 - 1 plot - 16 W
I'eux de stop {3 (gros hallan)
(NF - R 13600
Flafonniar BAIG:-6V-TW
(sur P.A} 1 (NF - R 136-04)

b2

Navette - 6§ V - 4 W
(NF* - R 136.05)
BAOs-6V-4W
(NI« R 136-33)

Lanternes AY

Lanterne AlL
Eelairago ploque de | 3

police
Eclairage tableau
Vovant de charge 1 BA 95.12 V- 12 W
(NF « R 130604}
r Dyane & n
Iliare-Code 2 Code Eurapéon T 45« T 41
12 ¥V - 45/40 W {5flective
jaune) (NIP - I 136-15)
i f BA 15 8 - 1 plat - 12 V -
e 15 W (NF - U 196:00)
" Lanlernes &V n BA §5-12V.4W

(NF - R 13633)

BA9Ss-12V-4W
(NI - R 136-33)

Lanternes AR
Eelaivage de plagque

i i 1 BA155-12 V-7 W
Plafonnier Bt enahy

1 BAfg-12 V-0,1A4A
Nenk de: onargs (NI« R 13004
Eclalrage tablean 1 BAfa-12V-4W

{NF - R 136040

« Dyane & Méhari »

Phare-Code 2 Code Europeen P 45 - T 41
12V - 45/40 W (sélective

: juune) (NF - R 136-16)
Clignotant 1 BA 16 8« 1 plot - 12V .

15 W INF - R 136-00)
Lanterng AV 4 BA D s« 12V -4W
Felairage de plague INF - R 136-33)

Lanterne AR 2 BAL 15 d - 2 plots - 12 W

Stop 18/4 W [NEF . R 136-11)
Voyant de charge L BAGSs-12V-01A
(NI - IR 136040
FEelairage tableau L BAfs+-12V-2WTFD
(NF - K 136-04)

E5SSUIE-GLACE

Marvaque SEV-Marchal - 6 ou 12 volts suivant véhieule.

FUSIBLES

« Dyane 4 », « Dyane 6 = ef « Dyane & Méhari ».

Le hoitier fusibles esl placé sous Je capob moleur, sur
la tablier dauvent & gauche awdessus du pédalier (saufl
sur « Dyane 4 « équipce en 6 volts),

PHARES

Phares Cibié¢ ou Marchal. Héglage manue! de sile en

fonction de la charge depuls le {ableau de bord par bou-
ton moletd,

—is



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES — ©'TROEN « Dyane 4 » (JR W)

® DIVERS

ROUES ET PNEUS

Roues type 4 7 15 & janle 3 « 30 DM Michelin 4 fixation
par 3 toes,

Dyane 6
Véhicule Dyane 4 | Dyane § Mehari
Pnoumaliques M
chelin X ....06.. 125380 125380 185380
Presslon avant (en
T T R e 1,350 1.400 13
Pression arviére (en
bart & froid ..... 18 1,8 1,8
Prneumatllaues Mi-
chelin X an op-
tion' (oaadiaie| G185%320 1363 340 135 % 380
XM48
Pression avanl (en
BREY. Ciaames i 12 1,2 1.3
Pression arriére (en
bar} & froid ..... 1,650 1,650 2

NOTA, — Les pneumatiques sont solt « & chambre Incor-
porée «, soit § chambre separde,

CARROSSERIE

« Dyane 4 » et « Dyane 6 »

Chissis plaleforme en thle d'acler soudde sur lequel sonl
houlonnés les différents ¢éléments de la calsse en thle
d'acier soudée, los ailes avant et arviére et los passages de
roues avanl sont démontables, Berline 4 portes, avee capote
en lofle plastifide,

« Dyane & Méhari »

Chiissis plate-forme en tole d'acier soudée sur lequel ost
fixé une ossature tubulaire métallioue recevant des éls-
ments en malicre plastique thermo-formée AB.S, {(Acrylo
nitrile-Butadidme-Styréne),

La carrosserie se compose des éléments suivants : un
plancher, deux flanes latéraux, deux passages de roues
avant, un auvent, planche de bord, un eapot motleur, une
calandre, une face arritre et un hayon arriere amaovible —
ces différents éléments sont fixés par des rivets et honlons,

Une biiche amovible en tolle de coton Lramé nylon, por-
tée par une armature en tubes.

ATTENTION, — Sl nrrive de reaverser du liquide pour
freins sur la carrosserie, nettoyer immédiatement avee du
= White Spirit ».

ENTRETIEN — CAPACITES
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Moteur : « Dyane 4 », vidange 2 1 (démontage couvre-
culasses : 23 1) « Dvane 6 » et « Dyane 6 Méhari 5, Vi
dange 2,2 1 (démontage couvre-culasses : 25 1),

Huile HD 20W/40 ou SAT 20. i

Vidange lous les 5000 km.

Mécanisme boite-pont ; 0,9 1, SAE 80 EP.

Vidange tous les 20 000 km.

Cireuit do freinage : 0,6 | Lockheed 55,

Résarveir de carburant : 20 1 série « Dyane 4 » el 25 1
« Dyane § » el « Dvane 6 Méhari »,

Graissage :

Tous les 5000 km : axes de pivol d'essien, graisse i car-
dans (2 graisseurs), michoires & coulisse (transmission),
graisso i roulements (2 graisseurs), couleaux des bras de
suspenslon, huile moteur (1 cauteaus). )

Tous les. 20 000 km : cible embrayage : graisse i cardans,
eible complear : praisse 4 roulements,

DIMENSIONS ET POIDS (en m et kg)

AK
Type AYA 2 AYE série B
s AY
sérle CA
Appellation commercinle| Dyane 4 Dyane 0§ |Dyvano 6
Méhari
Longueur hors toul ... 2870 ' a870 2,520
Largour hors tout ,.... 1,500 1,500 1,630
Empattement .......... 2,400 2,400 2,400
Mola avant .. ..., ...... 1,260 1,260 1,260
Vole artléve ........... 1,260 1.260 1,260
Porte-j-faux avant .., ., 0,705 0,705 0618
Porle-i-faux arriere ..., 0,800 0800 0,502
Garde au sol (en eharge) 0,155 0,155 0,177
Poids fu vide ... . onss BOD GO0 G55
dont sur avant ,..,.. 345 365 a50
dont sur arritre ..... 245 235 205
Charge utila ...,... i 335 330 380
Poids tofal autorisé en
charge: oaiasiaiives 925 030 935
dont sur avantl ....... 460 485 480
dont sur arridre ..... G0n 510 510
Hauteur du plancher an.
dessus du sol ..., 0,470
Polds vemorguable. avec y
F F ] b R T o T - 400 400 A00.
San8 Erelln iy iiiansan 200 200 200
Poids en bout de fléche, 20 20 30
Polds maxl sur galerie | 30 30 Pag de
galerie
passible

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

MOTEUR
Fixation de culnsse ¢
BRI TARE T . S s e st e S e 1,2
S SEYTARE. [ ios i S e vee, 2 A 85
COUPIRMMARIE . o uvs v nissimnsnnsns sy e DB A 07
Assemblage carter ;
T T B T e D= 1,4
Plamblee 10 Mmoo e 4.5
Fixatlion Rl O RIE: o s ean et e 0,5 y
Bouchon clapef décharge huile ............ 4 @ 4.5
Vis raceord radiateur d'huile ... ., sereasase 1 @ L2
Brides tubulures admission/éehappement .. 1,5
Fixation carburafeur ............ MR 1 T
support avant meteur’,....._..........ce.. B
TR A TR T S e i it s 4 3 5
Fixation vontilaleur sur poulie ...,............ 1 maxi
Volant-moteur ............ N o R R L
Iixatlon tambour embrayage centrifuge ... % a 31
Couronne porle-massclotles (embravage een-
CEIEURO) wu v v venian b ainnnnaavennenssss 000 14
BOITE-PONT
Afhre: primaleh| oo Do snapaainig 0 . 7 4 9
Pignon @laitague ...ioieiieiiiiiiiiaai. R b
COUROTINE - iy ivurnnnns T e et R 7 4 '8
Bague éerou de blocage roulement arbre e
différentiel .. v.oiuvuaes R roo. B A U5
Ecrou de serrage roulement arbre de diffé
rantial - . R R R N T P lq ﬁlﬁ
Paller différentiel/platean de frein ... ... . 38 8 42
TRANSMISSION
Fisntion transmission sur moyeu ........ o34 4089
Fization transmission/tambour (lransmission
3 TH T R e e e = = 6

S LT



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Eerou de reglage de rotule de levier de

ESSIEU AVANT
direction bloguer <t desserrer «<e 1716 de Lour

Bras de suspension avant ...... g 5,5
Vig de fixalion de traverse avant ........... 5
Ecrous de fixation des batteurs ............ G FREINS
ESSIEU ARRIERE HESUA J0 fkiion, 0o MbOUN fe SO Lus
Forous d0 £USGES +evvsersseiirrerivnnnes 30 Raccord de flexible ... - .0 i oiiiiioiaan 06 a 08
Bras de suspension arrldre ............ce00. 5,03
Ecrous de fixation des batteurs ........ Vet 0
]-?:ague-écruu_mﬁlﬂ de MOV ool iie i 15 4 20 DYNAMO
Vis de fixation de traverse ................ 5 Corps portebalais de dynamo ... ... 05 a 0.8
DIRECTIOMN
ROUES
Pignon de erédmalllére ... .. ... o 10
| R U e 3 Eerou de fixation deroue ... ..oooniaian.. 4 A 0
PERFORMANCES
Démultiplication to-|Vitesse aux ID-OOWHMW avx 7000
e tale avec couple de|tr/mn avec pnev de t"mn avec pnev de ; ;
Combinaison de la| Rapport de la [8/33 pour Dyane 4|125%380 X circen- i35X380 X circon-| Vitesse maxi
baite beite et Dyane & et B/31|férence roviement [férence de roule-
pour Dyane Méhari| sous charge de |ment sous charge
5 de 1,862
Dyane 4
1 et MAR ...... 0,1456 00348 3.54 3,887
R 0,2813 00681 7.52. 7,619
R e e e B 0.4687 0,1136 12,55 12,601
[ B e e 0,6785 0,1644 18,17 18,377 107
Dyane &
1 et MARR ...... 01822 0,0465 5,14
S e 03764 0,0812 10,08
B e e 0,56 0,1357 14,99
R 0,76 0,1842 20,35 114
Dyane & Méhari
I et MAR ...... 0,165 00425 4,75
R R R E 0,320 0,0826 8,25
A e ) aa 0,620 01341 14,82
4 . 0,704 01813 20,26 106

On retrouve la méme plate-formes of la méme mdeanique dang 1o « Dyane 8 » el la o« Dyane & Méharl =, A quelques différences
pris : rapport de transmission, pot d’échappement, colonne do direction, longueur des longerons arrlére. Les nouvenux moteirs
bicylindres Citroen se reconnaissont facilement & leur couvre-culbutenrs nerviees et i leurs pots de chauffage sur les fubulures
d'échappement avee évacuation de I'air chaud vers les roues avant par des conduils souples (dessin R.T.AD

ot T e



CITROEM « Dvane 4 »
wbo» et o Méhari »

RTa

Conseils Pratigues

LEVAGE ET REMORQUAGE

Avee le erle de bord

La voilure étant sur un sol horizons
tal :

@ Meltro 1o eale de bois sous lo roue
dingonalemenl opposée i celle i lever,
toujours metlre la cale du edté de la
pente,

® Fngager le doigt du erle dans le
logement approprié le plus voisin de In
roue i changer et Vinecliner de maniére
fque son embase solt neliement sous la
voiture ef 1égérement du colé de la
roue & lever,

Avec un cric rouleur

Par le dessous de la plate-forme aussi
bien & lavant qu'd larviére avee un
erfe rouleur sur lequel on nura plaed
une fravarse de hois de 6007040 mm
malntenue dans la téle de erie par un
tourillon,

REMORGUAGE

A chague extrémité des longorons se
trouvent situés des anneaux spéciaux
servant, éventuellement, & remorguer
lo widhieule, Alteler les deux anneaux i
la fois.

® MOTEUR

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

NOTA, — Sur les = Dyane 6 Méha-
tl » la souplessa de la matlére plas
tique permet de déformer provisoi-
rement eertains éléments de carros
serle ce oul facllite parfois certains
travaux alors oue sur les berlinos
il faut déposer les éléments en thle.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Sur les « Dyane 4 » ot « Dyane G »
il n'est pas Indispensable de déposer
les alles pour :d-gfzr le eulbuleur mals
eela foeilite Popdération,

e Déposer les alles (voir paragraphe’

sulvanl),

e Diéposer le capob moteur et les vis
de fixation des passages de roues.

e Placer une cale de bois enfre la pla-
te-forme et o passage de roue afin
d'éearter celul-ci {sur « Dvane § Méha-
rl » soulement «.

8 Placer un vécipionl sous les couvre.
culazzes pour recueilliv Phulle,

o Déposer les couvre-culasses.

® Régler & frofd le jen a 0,15 mm pour
les soupapes d'admission et d’échappe-
ment. (Lo cale de 0,14 mm doll passer
librement, la cale de 0,20 mm no doit
pas pouvoir passer) (voir figure),

Réglage des culbuteurs

Lo ¥Wis de rotule do réglage = 2. Contre-
aeron

e Régler la soupape d'admission lors
que 1o soupape d'admission de Uautre
eylimdre est levée au maximum et in
versement,

® Débloquer le contre-éerou et réglor
la vis rotule,

¢ Dloguer Ie contre-derou.

& Vopifier I'¢lat des pluns de Joint de
la culasse ci du couvre-culasse,

® Remonter les  couvre-culasses: le
Jolnt caoutchoue dolt étre colld sur le

gouvreculagse h Vaide de colle Bostlk
1400 ou Minnesota T 19,

NOTA, — Bur cortalne moteurs, les
couvre-culasses sSont repdrds par uneo
lettre O ; ce repére devra dlre orients
vers le haut.

ATTENTION. — Un mauvalg mon-
lage du joint ou un serrage insuf-
fisant de 'éerou de fixation peut en-
trainer la perte de Ihuile,

e Intercaler Ja rondelle de caoutehoue
et la rondelle plate sur les derous bor-
gnes des couyre-culnsses.

® Serrer 'dcrou de 05 4 0,7 m.daN,
& Iemonter sur le coté gauche le si-
leneloux d'admission.

e Taire le miveau dhuile, mettre e
moteur en marche et viérifier Pétan-
chiitd dos joints,

® Régler, si ndcessalre, le ralenti &
chaud {voir chapitre page 24),

Jou de marehe des culbuteurs i
froid admission et dechappement 0,15
mm.

DEPOSE D'UNE AILE AVANT (volr fiz)
S5UF = Dfﬂﬂﬂ 4w of o D“fﬂl‘lﬂ &
seulement

® Débrancher la ballevie.

e Déposer la roue avant du cotd 4 exd.
culor le travail.

® Déconneclor les fils du falscean du
phare et du clignotant de sur le pas-
sage de roue.

MNOTA. — Pour laile avant gau-
che, déposer le levier rolais de com-
mande d'ouverture du ecapot moteur
en enlevant '"éplngle darrét de sur
Paxe ot sortir le Tovier avoe les
chibles,

e Déposer l'enjoliveur du phare ot
Toptique,

® OQuvrir la porte avant droite ou gau-
che selon le cas ¢f enlever la sangle de
débattement,

® Déposer les trois vis de fixation de
la joue d’alle de sur la tole d’auvent
dans In feuillure de la porte,

o Mettra les phares en position basse.
® Enlever par Vintérleur du cuvelage
dé phare le cible d'orientation du phos
re ¢en desserrant le serre-cihle,

e Déposer la vis de fixatlon de la patle
de l'aile au support d'habillage avant.
& Enlever les vis de fixation de Paile
avant & la jupe avanl par Mntérleur
du pagsage de roue,

@ Déposer Véerou supérieur du tivant
aile de sur le euvelage de phare par
Pintérienr du passage de roue.

& Débloquer de Fintérieor du eapot
moleur "éeron de la patte d'acerochage
arriére du passage de voue,

® Déposer la vis extérieure de la ba-
vette de sur le bas de calsse,

& Daéposor aile,



— MOTEUR -

CULASSE — COUVRE-CULASSE — CULBUTERIE
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A fad-ud

Dépose de Ia sangle de débatltement (1)
ot dos vis d'assemblage (2) de Paile dans
Ia fenillure de porte avant (pholo R T.A)

REFPOSE D'UNE AILE AVANT

Procéder en sens Inverse du démon-
tape toutefois en respectant quelgues
points particuliers.

Reposer Vaile en introduisant la joue
daile entre les butées antibruit fixées
sur la plate-forme,

Ne pas bloguer les vis d'assomblage
au fur ot & mesure du remontage, mais
toules ensemble & Ia fin du remontage
pour terminer ajustement des élé-
ments.,

- Proeéder aux réglages des phares
Dépose du ehble de réglage de phare , ivair chapitre 9 «Eguipement Eleetri-
(photo R.T.A) ; : ; SR que ),

e 1



Dépose de la vis de flxation de Paile avanl au support d'habil-
lage avant (pholo K.T.A)

DEPOSE D'UNE CULASSE

e Déconnecter le cible négatil de la
batterie,

e Diéposer la roue de secours (sur les
berlines senlement),

e Déposer (du edté oi le travail est a
extcutery : la roue el le passage de
rowe (sur les berlines seulement),

e Désaccoupler la durite d'essence du
carburatour et la tige de commande
d'accélérateur du earburaleur.

& Dézaceoupler les deux manches ‘do
chnulfage ¢t les manches d'dvacuation
des dchanpeurs.

e Diposcer o deml-boitior do proteetion
de eourroie d'alternaleur,

& Déposer la vis du tendeur el desser
ror I'axe de hxation de Valternateur sur
tubulure (sur « Dyvane 6., « Dvane &
Méharl »).

* Dégager la courroie d'entrainement
et lalsser l'alternateur en place sur la
tubulure.

¢ Déposer les demicolliers arridre ef
les derous et les vis de lixation des
tubulures.

® Dossorrer les  demicolliers avant
sans les déposer,
& Disaccoupler lonsemble tubulure

carburateur alternateur,

e Soulever la tubulure, la maintenir &
I"alde d’une cale en bols posée sur le
carter do manidére & pouvoir dégager 1a
oulagso,

o Diposer les joinls de brides de tu-
bulure el obturer les orifices.

¢ Déconnecter le fil de bougle.

e Déposer les tbles supérieures et in-
férieures de refroidissement.

o Déposer la bougle.

e Disaccoupler le fube de gralssage de
la culasse.

e Amencr le pislton au point mort haut
en fin de temps do compression (edto
culasse & déposer), Les deux culbuteurs
ne dolvent plus étre on contaet avec
leurs soupapes respeclives

# Placer un récipient sous la colasse
pour recueilliv hulle.

-~ MOTEUR -

CITROEN = Dyane 4 =
= 6= of « Méharl =

RTA

Bépose des vis de fixatlon de Valle avant & 1a Jupe avant

(plioto 1AL

Ensemble groupe moto-propulsenr sur « Méharl » (photo RT.A)

& Daéposer le couvro-culasse,

& Enlever les trois derous borgnes de
fixntion de la culasse, en commengint
par I'derou inférieur.

e Dégager et déposer la culasse,

¢ Extraire, 5i nécessaire, les poussoirs
4 l'aide d'on fil de fer fermant crochet
prenant appul dans un des trous de
gralssage,

1T

DESHABILLAGE D'UNE CULASSE

e Dépnpger los joints, les coupelles, les

ressorts et les rondelles d'appul des
tubes-enveloppes e  liges de culbu-
lenrs.

s Déposer les vis de OGxation des axes.



- MOTEUR —

Coupe horlsontalo du moteur sur « Dyanoe 4 (vue de dossus ). Sur los « Dyoane Gw In forme du eorber ost un pew diffés
rente puisque la dynamo en bhout de vilebregquin est rempla ¢ée par une poulle ponr entrainement de alternateur,

Coupe lransversale du molenr sur Dyane 4 - Dyane 6 - Dyvanc 6
Méharl {vue de face). d ¥ e (J;L




® Déposer les axes des culbuteurs cf
réeupéror les rondelles d'appui, les ron-

delles élastiques, les culbulours et les
entretoisoes,

¢ Placer ln culasse 4 l'étan tenue par
un support approprié (si possible) ot
immobiliser les soupapes en appul.

Compression d'un ressort de seupape

® Mellre en place les axes de culbu-
teurs, déposer les cuvettes de ressorts
de soupapes (en utilisant un compres-
seur de ressort) (voir figure), Dégager
les demi-zegments d'arrét, la cuvette,
les ressorts, le capuchen de cenbrage cf
le joint d'étanchéite,

® Diéposer la culasse du support, dé.
gager les soupapes ot les axes de euls
buteurs,

NOTA, — Sur « Dyane & Méhari »
sl les deux culasses doivent étre dépo-
gées il est plus pratique et rapide de
déposer le moteur senl,

RECTIFICATION DES SOUPAPES

@ Utiliser une rectifieuse de soupapes,

® Respecter les angles de la portée
des soupapes @ admission 120°, dehap-
pement 900,

& Exccuter un rayon de 0.5 mm envi-
ron sur les angles de la_tﬂic de soupa-
pes en «a» of «ba (voir coupe),

RODAGE DES SOUPAPES

11 faut que lo grand diamilre de la
portés sur le sikge soit égal an plus
grand diamétre de la soupape,

La largeur de la porlde de ln soupa-
pe sur son sigége doit étre de 1,45 mm
maxl pour l'admission et 1,80 mm pour
Péchappement (AYB). 1,50 mm maxi,
afdmission et dchappement (AYA 2).

& Uliliser un rode-zoupape 4 ventouse,

@ Apris exécution du rodage, netloyer
trés soigneusement la culasse pour éli-
miner toute trace d'émeri,

1 MOTEUR -

® S'assurer que le lrou de graissage
qui débouche sous le capuchon de la
soupape d'échappement n'est pas obs
true,

e Contrdler les portées de soupapes 3
I'aide de erayon ou de fulte dessence
entre siége e soupape ou bien encore
a laide d'un apparell 4 dépression.

NOTA. — On peat, dans certains
cas, diéboucher la gorge clreulaire
du guide d'échappement en faisant
tremper la culasse durant une hey-
re au molns dans du diluant eelly-
losique.

Coupe deg sidges do soupapes

1= 1,45 wmwm maxi admizsion
LED mun maxl échappoment (AYE)
1,50 mm maxi admission ot échappe-
ment (AYA D)

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES

® Utillser les meules sulvantes :

Siego dadmission

Sitge d'échappement

Pour In portée ..........
# 40 mm

Maule
Z 40 mm

Pour le dégagement supé-
FIUR' yvaraanannainns
Pour la dégagement infé-
KISHE  wanesannsrsipesss [MEUlD
& 40 mm

Meule monoconigue & 1200 |Meule  biconique & 90
iconique

biconique a4 00°[Meule monoconique i G0°

@ 37 mm

150¢ [Meule  biconique & 1500
37 mm

33 mm

e B0

CITROEN =« Dyane 4 »
a b s ot « Méharl =

RTES

REMONTAGE DES S50UPAPES

& Avant de remonter les ressorts de
soupapes, contréler guils ont un tara-
ge conforme aux prescriptions donndes
auxdc Caractéristiques Détaillées » pa-
ge 4,

e Huller, & la burelie, les queuncs de
soupapes et les portées,

® Mettre les soupapes en place,

e Tenir la culasse 3 1'éfau & Vaide d'un
support approprié et maintenir les sou-
papes en appui,

e Metire en place provisoirement log
axes de culbuteurs pour pouveir com-
primer les ressorts de soupapes.

& NMettre en place les joints d*étanchéi-
té, placer le capuchon de montase en
plastique sur Pextrémité de la tige,

® (ilisser le joint sur le eapuchon, Des-
cendre le jolnt Jusqu's buter sur le
guide. Terminer Vengagoment a Talde
d'une pince Floguet (voir figure),

® Comprimer les ressorks A Valde d'un
outil approprié et placer les deml-sep-
ments d’arrét,

® Déposer les axes de culbuteurs.

Utilisation de Ia pince Floquet pour ter-
miner lengagement dn capuchon plasti=
fue de Ja lige do goupape (dessin RT.A)

MONTAGE DES CULBUTEURS

® Huiler Jes axes des culbuteurs et en-
filer dessus la rondello d'appui, une
rondelle élastique, lo eulbuteur et Fen-
lretoise. Placer les axes sur les bosgi-
#es formant support, serrer les vis do
fixation & 25 m.daM.

e Déposer la culasse de son support.
e Metlve en place, sur chaque tube en-
veloppe, de tige de eulbuteur : la ron-

delle d'appul, le ressort, la cuvetle af
le joint d'étanchéité (voir planche),

REMARQUE IMPORTANTE, —
Nous rappelons que les guides et
siégea do soupapes élant montés en
usine i l'azote, il n'est pas possible
de les remplacer sans outillage speé-
cial. En cas de détérioration de ces
pidees, remplacer la culasse,

REMPLACEMENT D'UN RESS50RT
DE SOUPAPE (sans dépose da
la culasse)

NOTA. — En dépannage, pour le
remplacement simple d'un ressort de
soupape, il n'est pas nécessaire de db-



Malntien de la soupape sur son sibdga A
I'alde de Voutll spécial (1608-T)

poser la culasse & condition de disposer
de loutil spéclal que lon wvisse & la
place de la hougle et dont la tige cou
déa, en lorlontant convenablement,
maintient la soupape appliquée sur son
sidge (voir figure), 5

Observer toutefois que si le moteur
a tourné avec un ressort de soupape
cassé, Il est néeessalre de virifier la
portée de soupape donc de ddéposer la
culasse et la soupape.

REMPLACEMENT D'UN
TUBE.ENVELOPPE DE TIGE
DE CULBUTEUR

{apris constatation de [uite d'huile)

La culasse ayant & déposée, les cul-
buteurz et les tiges démontés (voir
nara%raphes spéciaux) :
® Seler le tube-enveloppe au ras du
plan inférieur de culasse eb le chasser
4 Taide d'un mandrin épaulé (petit dia.
mitre 12,8 mm longueur 20 mm, grand
diametre 15,9 mm longueur 100 mmj.

Appuyer il peur
engager le dudgeen

pudgeonnage de la partie inféricure d'un
tﬁbe‘ de ng de nuﬁmtem (oulll 1605-T)
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Extraire le tube-enveloppe en tlrant et
frappant sur la broche.

e Engager le tube neuf dang la culasse
jusgu’h afflevrement de celul-el sur la
parlie supdricure de Ia culasse.

@ Dudgeonner le tube-enveloppe dans
la eulasse i aide d'un oulil approprie.
e Poser les culbuteurs et les liges.

e Neposer la culasse of régler les cul-
butleurs (comme déjd indigqué page 15).

NMOTA. — En cas de simple fulte 1é-
gere A un tube-enveloppe, 11 kst possi-
ble de dudgeonner le lube sans dépo-
ser o culasse. Déposer simploment le
couvre-culasse, les culbuteurs ot los
figes.

REFOSE D'UNE CULASSE

s Nettoyer le dessus du piston et le
plan de folnt sur evlindre, Huller légé.
rement, & la burette, l'alésage du cy-
lindre.

NOTA, — Sassurer gue les tiges de
culbuteurs ne sont pas faussées (flé-
che maximum 0,2 mm, placdées sur 2
visl, sinon les rodresser au malllet. La
rotule ne doit présenter ni rayure, ni
bavure, ni trace d'usure).

o Conirdler la mise en place des Ton-
delles d'adipui, des ressorts, des cou-
pelles el du joint double sur les tubes.
enveloppes.

e Virifier la propreté des faces dlap:
pui des joints sur le carter ainsi que
2a position,

® Placer les tiges de culbuteurs préa-
lablement huilées dans les Lubes-cnyve-
lupguﬁ en orlentant la rolule culvréc
ehtd culbuleur et Ja rotule de plus
grand rayon colé poussoir,

o Desscrrer complétement les vis de
réglape des culbuteurs et amener le
piston au PMH,

¢ Meltre la eunlasse en plaee.

o Approcher  progressivemoent  les
derous (sur rondelle plate) jusgu’a ce
que In eulasse soit en appul sur le cy-
lindre et le cvlindre sur le carter.

e Guider les tubesenveloppes pour
que 'épaulement des caoutchoue d'ctan.
chéllé péndtre dans les alésages du
carter, Serrer les éerous b 1,2 mudaiN
maximum, Commencer le serrage par
I'écrou du bas.

@ Accolpler le tube de graissage sur
la eulasse en s'assurant que les 2 trous
de 0,7 mm de la vis racord ne sont pas
pbsiruds (voir figure page J30). Mettre
un joint double neuf en euivre sur le
raceord,

® Monter les bougies.

o Monter les thles de refroldissement
de la culasse,

o Enduire de piite « Lowae » les deux
faces de joints et les metitre en place
sur la eculasse {les joints d"échappe-
ment ont un diamétre de passage des
gar plus prand gue celul des joints
d'admission et s'assurer ou'ils coinel-
dent exactement avee ceux de la cu-
lnsse),

o Présenter les tubulurés en  enga-
geant les échangeurs sur les téles su-
pérleures de refroldissement des eu-
lasses.

e Serrer les vis ol leg Gerous do fiva.
fion sur les culnsses de 1,4 4 1,5 m.daN
sang oublier les rondelles éventail sous
les écrous el vis.

e Apppupler les échangeurs au pot de
détente.

e Poser les demb-colliers ¢l bloguer les
vis d'assemblage.

— 00—

e Brancher la durite d'arrivée d'essen-
ee an ecarburateur et le raccord caoul-
choue du renifiard au filtee & air.

o Sprrer définitivement les écrous de
1a culasse de 2 a 3 m.daN,

e Serrer, dans Vordre, écrou supérieur
avant, supérieur arrviére et Inferleur.

e« Régloy les culbuteurs & froid (volr
chapitre « Réglage dos culbuteurs s,
page 15),

e Engager la conrroie dentrainement
de Valternateur sur la poulie et tendre
la courrele (volr page 76k

e Monter le demlb-boitler de ventilation
el de protection de Valternateur s'il
s'agit d'un moteur § CV.

® Accoupler la tige ou le eible au le-
vier de papillon.

@ Monter le silencieux d'admission,

@ Parfalre le niveau d'hulle et connee:
ter le cfible négalif de la hatterle,

e Metlre le motour en marche et le
laisser tourner un moment pour véri-
fler Pétanchéité des raccords, des tu-
bes-enveloppes et des raccords d'échap-
pement.

o Contrfiler lo réglage des culbuteurs,
le moleur élant froid, )
@ chuﬂcr les éléments de earrosserie
que Pon avait dépozés pour atteindre la
culasse,

e Falre chauffer le moteur et régler
le ralentl (volr chapitre « Carburation .
page 24).

REMPLACEMENT D'UN JEU DE
DEUX ENSEMBLES CYLINDRE-PISTON

e Déposer la culasse (voir page 17).

e Degager le cylindre.

e Dégager les 2 jones darrdt d'axe de
plston.

@ Extralre 1'nxe do piston i U'aide d'un
extracteur (voir dessin (MR 3682-10
pour « Dyane 4 » et MR 3682120 pour
e Dvane 0 » et « Dyvane § Méhari ».

s Nettoyver soigncusement les pitces.

NOTA. — Le plston ost apparié
avec son cylindre et il ne faut, en
aueun cas, remplacer une des pié
ces sans lautre. Les pitees sont dis-
ponibiles par ensembles el ne doi
vent pas élre remplacées unitaire
ment,

Lo piston se monte sur la bielle en
dirigoant Ia fléche sur la calolie du pis-
ton wvers l'avant du moteur (veir fi-
gure).

e Mettre en place le segment d'arcét
qul e trouvera cOté velant.

e Amener le piston, sans axe, & une
température  denviron 60°C, on le
lonpgeant danz un bhain dhuile ou en
le ehauffant dans un four, ceci pour
ermeltre  introduction de axe &
a main.

e Engager laxe préalablement huilé
dang le bossage avant du piston, le
faire désaffleurer de 2 4 3 mm de la
face inléricure du bhossage.

e Présenter le piston sur la bielle et
lerminer sa mise en place en plagant
le segment d’arrét dans la gorge de
I'alésage de laxe du piston et s'assu-
ror qu'il ost hien engagé,
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NOTA. — Au cours de ees opérations,
veiller 4 ne pas eogner la jupe du pis-
ton sur la bielle ou sur les poujons de
culasse. Les segments d%lanchéité (1)
et racleur (2} et le segment refouleur
3 (voir flg.) portent une des Indica.
tions Haut H ou Top gravée sur la face
supérieure; eette indleatlon au montage
doit étre orlentée vers la partic supé-
rieure du plston,

Si Ton remoente un piston usagd, en
ne remplagant que les segmonts, s'as.
surer qu’ils tournent librement dans
leur gorpge respective.

* Monter les segmenls sur les pistons
en les tiergant & 120°,

& Huiler le piston a la burette.

& Placer sur le piston une bhague d'en-
irée de segment (outil spécial 3063 T
68,5 em pour « Dyane 4 » ef 3002 T
pour « Dyane 6 » et « Dvane 6 Mé-
hari »).

= Monter le eylindre, préalablement
huilé, sans le faire tourner entre cha-
que emmanchoment de segment pour
ne pas déplacer la coupe des segments
et en orientant convenablement les en-
cochos des ailettes,

e Dégager Ia bague d'entrée, amener
le cylindre en appui contre lo carter.

® Remonter la culasse (voir page 20).
® Régler les culbuteurs 3 froid (voir
page 15,

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE
DE PIED DE BIELLE

La culasse, le cylindee el le pision
ayant &0é déposés (comme Indigué el
dessusl.

o Utiliser un extracteurs & vis eonfor-
me aux cotes de I'outil (voir dessin).
* Nettoyer les pidees,

REMARQUE. — TLes bagues four-
nies gn re_ch_.ange comportent an alé.
gage reetiflé 34 une cote inférieure
:ii'emrlrun 0,05 mm & la cote A réa-

L1cd o

CITROEMN -« ane 4 =
= & = et = Méharl =

RT

Dépose d'un axe de plston

Orientation du pisten. Coupe partlelle d'un plston

Tige Bfelde &: ¥ 100 oo g1 20

Cotes de 'extraction pour Ia bague de pled de blelle

s Monter la bague en procédant eom-
me sult :

o Obturer le trou de la bague avec de
la graisse ou du suif, ce tampon de
graisse ne doit pas désaffleurer a Vex-
térieur de la bague,

® Mettre en ploco In bague ainsi pré-
arée et convenablement orientée A
‘aide de l'extracteur (voir dessin) déja
utilisé, (Aprés mise en place, le trou

s L s

de graissage de Ja bague doit coinel-
der avee le canal dlarcivée d'hulle per-
cée dans le corps de la blelle, Vérifier
que les trous de gralssage correspon-
dent; un fil de fer de @ 24 mm doit
pouvolr passer librement),

e Aléser Ia bague (alézoir expamsible
de & 20-mm) (7 défaut de tampon de
contrile, utiliser l'axe neuf pour wvéri-
fier 1'alésage),
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NOTA, — Cette opération doit dtre Contrdler également que le trou de
exdeutéo avee le plus grand soln, la  dégorgement dans la tubulure d'admls- ALIMENTATION

cote d'alésage &
20,005 40,011 mm.
- 0,008

® Chosser b Vair comprimé le tampon
da {;mism mis précédemment pour em-
plcher les copeaux do pénétrer dans la
canalisation d'huile du corps de bielle.
& Nettoyer soigneusement Palésape de
la bague.

& Remonter le plston, le evlindre ot
In culasse (voir page 200,

* Régler Ies culbuteurs {voir page 16).

réalisor otant do

CONTROLE DE LA TUBULURE

1l peut arriver, duns cerlains cas assez
rares, que la tubulure d’admission soit
en communication avee la tubulure
d’échappement. Pour cela, obstruer
Vorifice de la bride du earburateur
par une plague munle de caoutchous,
Rotourner les tubulures ot verser do
l'assence dans la tubulure d'admisslon
Jusqus sen remplissage complet, Con-
trdler il ¥ o présence d'essence dans
la tubulure d'échappement Dans ce
cas, remplacer les tubulures.

gion ne soit pas bouché Diamétre du
trou : 1.5 mm environ.
e Contrdler la plandité des brides des
tubulures sur un marbre,
o Surfacer les brides si nécessaire A
la fralse ou & la lime.

Défaut maximum de planéité : 0,1
mm.

Pour la repose enduire de pite
.lt{glvérgm chague face des joints d'étan-
o ’

REFROIDISSEMENT

DEPOSE DU VENTILATEUR

# Déposer la vis de fixation centrale
du ventilateur.

o Immaohillser l@ volant motenr & "alde
dun tournevis ot donner un coup de

manivelle comme pour melire l& mo-

teur en route.

En cas do diffieultd doxtraction utl.
liser un extracteur approprié (3006 T).

Nota. — Ne jamais décoller le venti-
lateur par choc sur la dent de loup.

—

POMPE A ESSENCE

La dépose ne présentant pas de dif-
ficultd, nous passerons directement &
la reposo,

REPOSE D'UNE POMPE A ESSENCE
# Huiler la tige de commande et con-
irdler son coullssement.

* Amener latige poussoir de comman-
de {1} de pompe a sa position la plus
basse en tournant le moteur & la main.
& Contrdlor que la tige dépassoe do 1,2
mm de la face supérieure de ontre-
toige leolanle (volr dessin page 25).
e Viriflor In longuour do In fige qui
doit élre comprise enire 1108 et 110,7
mm.

& Rectifier 'épaisseur de l'entretoise
ou la remplacer,

® Rempllr de gralsse & roulement le
logement du levier de commande dans
I'entretoise (2),

e Montor la pompe & essence sur le
bloc moteur et server les deux vis.

CARBURATEUR

Les « Dyane 4 », « Dyane 6 » et
« Dyane 6 Méharl » équipées de Vem-
brayage classique simple sont alimen-
tées par un carburateur Solex 34 PICS4
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Coupe dig earburatenr 34 PICS-4

A Ajutage diantomaticité - B,

Flottenr - ¢, Giclour daallmentation - D, Gicleur de

by=jass - K. Glelour de ralentl - ¥, Siége de bille - G, Injeeteur de pompe - H. Dif-

fuseur - T. Levier de pompe - T
d'emulsion - M. Crépine-filtre - N,

Membrane de pompe - K.
Orifice calibré - 0. Papillon des gaz - P, Volet

Pointean - L, Tube

do départ - ), Vig de richesse de ealentd

simple corps inversd avee pompe de
reprise et volet de départ & eommande
manuelle, J

Les « Dyane 4 » gt « Dyane 6 »
dotées de lembravage auxilinire ecen-
teifuge recoivent un carburateur Solex
M PCISY semblable 4 ecoul que nous
venons de citer mais comportant en
j}lt{s un frein de ralenti ou - cash-
pot s,

FONCTIONNEMENT

Marche normale. L'alimentation
du moleur en marche normale est as
surée en essence par lo gicleur d'ali-
mentation (C) aui esl vissé  obligue.
ment dans le fond de la euve 3 niveau
constant (volr coupe).

S

CITROEN « Dyane 4 «
a 6w ot « Méhari »

RTaE

Fonetlonnement des leviers de commande
fdu carburatenr @ A, Départ A froid - 13,
ralenti acceéléré - €, ralenti mormal

Llautomaticitéd du dosage nircssence
est réalisée an moven dune entrée
d'alr calibrée par Vajutage d'automa-
ticité (A), Le tube démulsion (L) est
solidaire du corg}}s—:uve du carlratenr,

Le diffuseur (M) gul conirdle Ventrée
d'air  principale dans le earburatouy
est venu de fonderie avee le corpscuve
de l'appareil.

Pompe de reprise

En position de ralenth, papillon forime,
ln membrane () comprimée vers 'ex
térleur par un ressort permet lo rem:
plssage de la capacité de la pompe.

La membrane (J) est en MHalson avee
Paceélérateur par une biellette relice a
Taxe de papillon du earburatenr,

Au moment préels de Vouverlure du
papillon, le mouvement de I'axe provo-
que le déplacement instaniané de In



membrane (J} gul chasse Pessence que
contient In pompe A travers un clapet
ot un injecteur ealibré (1) débouchant
dans V'entrée d'alr du earburateur.

Ralenti

L'allmentation du moteur ost assu-
riqg par o giclear de ralenti (B La vis
butée de ralenti permet de faire varier
le régime du moteur au ralenti. La vis
de richesse (Q) permel de ecorriger avee
pracision la richesse du mélange car-
buré.

L'air d'@mulsion st préleve, par un
canal calibreé, dons 'entrée dale prin
cipale du earburateur

Le earburateur 34 PCIS-4 recoit inlé-
vicuremont un frein de ralenti {dash-
pat) dont le rile est dassurer un frei-
nage do mouvement do papillon des
gaz au moment du retour au ralentd
ivolr flgure)

Circuit de progrossion (Lv-pass)

Sur ce circuit, indépendant du cirenit
de ralentl, zont pereéz en amont din pa.
pillon des paz plusicurs trous (dénom:
més  by.pass) de diamétro  diterming
aqui, au fur ei i mesure de Pouveriure
dun papillon des gaz, déhitent suceessi-
vement une cerfalne guanlité de mé
lange carburé.

Cel apporlt de mélange facllile le
passage, sans h-coups, du cireait de ra-
lenti sur celul de marche norvmale.

Lfalimentation des hy-pass est asso-
réo on essence par le gicleur () et en
air a4 travers le eanal ealibré (N} dé
bouchant dans lentrée d'air principale
te Tappareil.

Dispositif de mise en marche & froid
(volet de départ)

Le dispositif, essenliellement consti-
tué par un veolet (P} pouvant obturer
complétement lentrée d'air principale
tdu earburateur, fonetionne de 1a facon
suivante @

Lors des départs & froid, la Lretle
de commaonde du volet élant maintenoe
tiree i fond, les différents élements oe-
cupent respectivement les positions in-
diguiées sur la ligure (A).

Le levier (2) s¢ lrouvant dégapé de
Vergot (3), le volet de dipart est fermdé
gong "action du ressort taré (6], Lo pa-
pillon des gaz occupe Iui-méme une
position d'ouverture permettant le dé
part aux basses tempéralures

Dés le lapcement du moteur, la dé-
pression eréde par le mouvement des
plstons dans les ewvlindres proverue
une ldgere ouverture du volet do dé.
part énuilibré par le ressort tard (6,
ce qui assure une alimentation correc-
te du moteur el lul permet de toorner
sans risque de calage.

La tiretle élant lachée, dés le départ
du moteur, le ressort (50 ramiéne les
cléments dans les positions  repeérdées
sur Ia figure (B).

Lo wolet do départ oceupe alors une
posilion d'ouverture partiello et le pa-
pillon, sollicité par Vintermadiaire de
la came du levier (4) agissant sur la
vis (1) du levier-bulée, lubméme [lxé
sur Yaxe de papMon, prend une posi-
tion assuront un régime de ralenti aee
e¢bléréd ndcessaire au  Fonclfionnement
correct du moteur tant que ce dernier
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n'a pas atteint une température suffi-
sanle,

Quand le moteur est assez chaud,
que sa mise en action cst effectuce,
el que la tlrette a été repoussée & Fond
depuis le tablean de bhord, les divers
dléments occupent les positions indi-
quiées sur la figure (Ch

Le volet de départ est alors complé-
tement ouvert el le papillon des pax
du carburafeur se lrouve en posilion
do ralenti normal, la vis-butée élont en
contact avee la came du levier (4),

Lors des mises en marche du moteur
tiéde, refermer légérement le volel de
départ {commande placde en position
intermédiaire). Les départs du moteur
chaud sopérent volet grand ouvert (G-
rette repoussée a fond).

REGLAGE DU RALENTI
SUR CARBURATEUR SOLEX 34 PCIS 4

Pré-réglage du ralenti

@ Deasorrer complétoment 1o
bulde de papillon des gaz.

e NMeitre le levier de commande de
starter en position fermeture (verrouil
1é& par le trou de positieannement).

e Former 4 fond le papillon dos gaz en
poussanl le levier d¢ commande dhaxe
de papillon.

e Visser la vis de butée de papillon
pour amener son extrémité au conlael
du levier de commande de paplllon,
puls visser 4 nouvenu de deux lours
e Visser 0 fond et sans forcer la vis
de richesse ot la dévisser de deux
tours.

vis: de

Vue eéclatée des carburatenrs Solex 34 PICS-4 el 34 POCLS-4

17 3.29l5

|

41 62 63 B1

Principales pitces : 1. Corps-euve - 2,
Papillon & ﬁ = % Axe de papillon - 5.
Rondelle daxe de papillen - 6. Levier
de commnonde dos gazx complet (pour 34
PICS-4) - 6 a, Levier de commande des
gax gomplet (pour 34 PCIS-4) - 7. Vis
de Lutée de ralenti - 8 Ressorl (poup
repieres 7 et 14) - 9, Bague Q'&#anchéltd =
11, Levier intermédiaire de pompe - 14,
Vis de richesse - 15. Support de gaine -
16, Atlachie de galne = 19, Axe do bulée
do rossort - 20. Ressort du levier inter-
médialre de wvolet :
21, Axe din levier Intermédinire de volet
= 23 Billeg de verrounillage - 24, Hossortl
(pour repére 21 - 25, Loevier intermpdiai-
e de volet avee ergol - 26, Darillet -
Anneauw o Truare » - Vis de servage do
eable - 20, Axe de bascule de flotleur -
o, Flotteur - 31, Glcleur d’alimentation -
32, Ajutape d'automaticlié - 31. Gieleur
de ralénti - 34, Gieleur de by=pass =

15, Biege de bille complet (avee Jolnt

Y -

torique 56A404) - 36. Resgort de frein de
talentl (34 PCIS-4) - 37, Piston de [rein
de ralemil (34 PCIS-4) - 38 Poussoir de
plston (31 TPOTS-4) -« 30, Bague de cens
trage (34 PCIS-4) - 40, Jeint de cuve -
41. Bride isolante - 42, Dessus de cuve -
41, Pointean complet avee Joint = 44
Juint de pointean = 47, Volot de départ -
48, Axe de wvolet de départ complet - 49,
Ressort de rappel duo levier de volel -
i, Levier de butée de frein de calenti
avee axe (3 PCIS-4) - 51, Rondelle gal-
bée (Intéricure) (34 PCIS-4) - 835 L_t:vicr
de eommande de Tredln de ralenti (34
PCIS-1) = 55 Crépine-filtre - 66, Bou-
chon de filtre - 58 Jden de membrane
assemblée - 58, Couvercle de pempe avec
axe of levier - B0, Roessort de membrane
de pompe - 61, Ressort de tringle de
pompe - 62, Tringle de commande e
pormpe (avee repiéres 61 el 65) - 63, Mtan-
delle darrét de ressort - 64, Eerom de
réglage de tringle de pompe




REGLAGE DU RALENTI

+ Vipifier 1o bon [enclionnement de
Mallumage (bougics, ealage de 'avance,
réglage des ruptours).

o Vérifier le jeu des culbuteurs (voir
chapitre « Réplage des culbuteurs »
page 15,

e Amencr le moteur f sa tempérnture
narmale 1 fr wefionnomant,

e Rogle. 'a s do bulée du papillon
(volr sur . ue celatée ropore 7) des gaz
pour obtenir un régime de G30 tromn,
e Visser lentement la vis de richesse
{voir vue éelatée repére 140 jusgu'd cco
que e meotour lourne de fagon trér
inatahle,

® Dévisser ensuite celle vis pour obe
tenir le régime le plus rapide.

e Visger la vigs de bulée de papillon
dos gar pour oblenir un régime de ;
B850 0 tr/mn pour « Dyvane 4.,
BD
750 - 50 tr/mn pour . Dyane 6. et
i}

« Dyane 6 Méharl ».

Contrale du dépassement de la tige pous-
solr de la commande de pompe 3 essence

ALLUMAGE

MOTA. — Sur les « Dyane 6 Mcha-
ri » pour accéder au ventilateur et o
I'allumage il n'est pas nécessaire de dé-
poser la calandre, elle est suflisamment
souple pour supporter un eertain plia-

ge.
e [Déposer le capot moteur.

® Enlever les vis de fixations latérales
de sur les ailes avant,

o Enlever los vis de fixation supérieu-
re do sur la traverse de la plate-forme,

¢ Diéposer les enjoliveurs de phares et
les phares, les laisser reposer sur In
plate-fTorme,

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE
® Brancher une lompe témoin entre 1o
masse et la borne (repere biew) du pri-
maire de Ja bhohine d'allumage (voir
dessin),

— MOTEUR —

ZITROEMN - Dyane 4 -
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Levage de la eplandre avang sur « Dyane 6 Méharl = pour necéder aun ventllatenr et
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Dessin de la pige & introduire dans un

oriffce du earter et dins on trou do

volant moteur peur déterminer le point
dallnmage

e Dibrancher les fils de
mettre le contact.

e Introduire une pige de dlamidlre 6
mm dans le trou du carter cité gau-
che en passant entre le tube d’échap-

bougios ot

O

R.T.A)

pement ol culasse (voir doessing, la
maintenir en appui sur le volant

* Tourner le¢ moteur par le volant
dans lo sens de marche. Au momaont
précis ol la pige s'engage dans le trou
du wvolant moleur, la lampe doit s'al-
lumer.

5i la lampe sallume avant le point
d'allumage (lrop davance) ou apres ce
point (retard) d'un angle supérvieur & 1¢
goil 273 d'une dent ou d'un entredent
de la esureonne de démarreur il pst
nécessaire de proedder au réglage du
point d'allumage.

e Repdrer le poinl dallumage en mar-
cquant, & Vnaide de craje prasse, une
dent de la courenne et un repére sar
le earter moteur.

e Contrdler sur Vautre eviindre e
point dallumage, s ¥ a un déeart de
plus de 37, une dent et un entredent
de la eouronne de démarrour entre ces
deux points, procéder au démontage
de l'allumeur.

e Couper le contact, enlever la pige
ct la lampe témoin et remettre los fls
aux bhougios.

CONTROLE ET REGLAGE
DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR (& l"oscilloscape)

Ce controle a l'avantage déire exeé.
cuté sans démontage d'organes dallu-
mage.

L'osellloscope permet de  faire un
examen complet de Vallumage ol la
verification des  différences  possibles
ontre  les angles de fermeture des
contacts, mais ne permet pas de con-
troler la différence dfangle ontre les
deux hossages de la came.



- MOTEUR —

A 2N 95—

22404 ———e

A 2= 17~

29003

2940 -5~

224253 =
&
A 21—l
A 2012e - ,_.—_/

ALLUMAGE

Ty

W e 4.-_._______________ ﬂﬂﬁl

A -l

455-3

———— M 211 - 92}

.‘.‘__‘_,_,.r-—-'—'lﬂ--ﬂ

#@\5]/‘”_ T

T zzad-5

2269 -8
2i19-3

|2354-8
| 20006

%___._.._-—zwu

AM 21E =T
e ianz-rif

2216-5

ATURIE = B
AO212- 6

——— X 212-8

| |k 212 - 7
457 707

Tz -1

IL'angle de fermelure des contacts
doit étre de 14425 ce qui correspond
4 un eécartement desz contacts de
040,05 mm.

Il ne doit pas ¥ avolr sur un méme
allumeur un écart do plus de 1°30° ens
tre les angles de formelure des deux
hossages do la come:

e Diéposer le venllateur (volr au pa-
rnuﬂ;phe « Dépose d'une culasse = pa-
fe 5

¢ [poser les vis du couvercle du ear.
ter de I'allumeur.

& Au Jugd, contrfler 1'élal des grains
de contact ; &'l ¥ & formation de cra-
tire, 1l faut les remplacer.

# DNrancher oscilloscope ou le conted
leur d'angle de camo,

& Mellre o moteur en marcho,

e Desserrer In vis de blocage du con-
tact fixe ct déplacer le support du
contact fixe dans un sens ou dans l'au-
tro ljrn:n.n' obtenir un angle de fermetu-
re dos contacts do 1440 2 20,

& Blaguer la vis du eontaet fixe ot
controler a nouveau.

® A Talde de ]‘aseilln:c?jpe. conirdler
l'ange de fermeture des deux bossages
de la came.

REGLAGE -DES RUPTEURS
AVEC UN JEU DE CALES

e Déposer Ia grille, le ventilateur ot Ia
eouvercle da nllumeur.

e Tourner le volant molewr & la maln
lmur auw'un des bossages de la eame
éve le linguet §i sa hateur maxi.

A ce point "earlement des grains
de contacl doil dtre de 0.4 mm. Sinon
desserrer la vis do blecage du contact
fixe et le déplacer dans le sens voulu
jusqu'a obtentlon du rdglage correct,
¢ Tourner le moteur pour aue lo
douxicme bossage de la came léve lo
linguet & sa hauteur maxl.
¢ Coniréler & nouveau P'éeartemont
dos graing, 8i In ento rolovde oat infdé.
rieure & 035 ou supfricure i 0,45 mm,
In came dallumage on Tarbre a cames
est défectueux.

& Déposar lallumeur sans fairé tour-
ner l¢ moteur,

& Démonter ln came et la roemontor
apros aveir tournde de 180° sur 1'ox.
iremité de l'arbre h eamas.

& Monter Vallumeur de facon que Ia
came léve au maximum le linguet,

& Recontrdler In mesure de ['éearie-
ment des grains,

-8 —

1%) 5i la cote relevée est comprise
ontre 0,35 el 045 mm ceci indigue que
l'autre bossage de la came est usé, done
remplacer la eame.

2v) 5i In ecole relevée est ldentique
O celle relevie préeddemment au débod
du chapitre, ceel indigue que lextré.
mité de VUnrbre & cames ost laussto
done le remplacer {voir page 35),

* Poser le couvercle de l'allumeur sur
gon carter et remelire le ventilateur.

CONTROLE DE L'AVANCE
CENTRIFUGE (au stroboscope)

Ce contrile peul éire réallséd sans
demontage h l'alde d'une lampe stro-
hoscopique, d'un déphaseur d'angle et
d'un compte-tours.
® Brancher une lampe {émoin entre
la borne du primaire de la bobine (re-
péra blew) et ln masee.

& Deconnecter los fils des bougies of
maettre le contoet,

® Tourncr lo moteur & ln maln par le
volant du motour, dans le sens do mar.
che; au momont précis ol In lampo
sallume, repérer avec préeision ce
point & l'alde d'un papier adhdsif collé



sur Je volant moteur ot sur le earler
ot tracor des repores trés fAnement &
l'alde d'un erayon.

® Enlgver la lanmpe témoin et connee-
ter les fils de bougie.

* Mellre en place 1a lam
pique et son Jéphaseur

comple-tours.

# Metlre le moteur en marche et con-
tedler Jo courbe d'avance. Corriger, &l
néeessaive, avance centrifuge ou rem.
placer les massos,

o Arréter lo moteur. Déposer la lampe
strohoscopique et son déphaseur ot le
comple-tours,

strobosco-
‘angle et 1e

CONTROLE ET REGLAGE
DE L'AVANCE CENTRIFUGE
fapparell simplo)

& Déposer Vallumeur el fixer le secteur
gradué de Yappareil (Fenwick) (voir fi-
gure) a l'aide de ln vis de fixalion de
'allumeur,

e Monler sur la came d'allumage, en
Vengageant i fond, le porte-aiguilles et
serrer modérément 1a vis molettde,

e Tourner le volant motour pour ames

ner l'aigullle de Vapparell en face du”

trait repére O

s Exercer sur lo e-aiguille saps
foreer un mouvemoent de rotation de Ia
droite vers la gauche. En fin de course,
Uaiguille doit se trouver entre les vo-
pires « AZPs eo gul correspond i un
débattement des masses compris entre
10 ¢l 162 &1 Talgullle se trouve en de-
hors de cette zone « AZ P, régler In
course des masses on pliant les pattes
de butées,

® Diéposer 1apparell: monter allu-
meur, le couvercle muni de son joint,

e Jtégler le point d'allumage (voir cha-
pitre ci-dessous).

REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

& Roposer le couvercle de l'allumeunr
ot son joint, Ie ventilaleur et la grille.

# Reprendre les opérations de sontedle
du point d’allumage.

& Ramener 4 la maln les masselotles
d'avanee eentrifuge 4 lour position de
repos.

e Degsorrer les deux vls de Axation du
boltler d'allaumeunr.

® Chercher ensuite le point exacl du
décollement des linguets en tournant
le boitier dans le sens contraire & Ia
rotation de 1a camo. La lampe s'allu.
mo an moment précis du décollement
les linguets. Serrer les vis,

e [Mire tourner le moleur & 1a main
dang le sens de la morche, la lampe
s'éteint, Arréter la rototion au moment
préels ol la lampo s'nllume de nou-
veait; & ecet instant, la pige doit s'en-
dager dans le trou du velant moleur,
51 de trom du volant a dépassé 1a pige,
Il ¥ a da retard, done 11 faut régler &
nouveau le point d'allumage sur co cy.
lindre, L'avance ne devra pas dtro in.
férieure a 12%,

Un deart de plug de 3% correspond &
une dent plus un entredent de la cou-
ronne de démarreur entre 1o’ point d'al.
lumage d'un cvlindre et celui de 1'au-
ire e¢ylindre, sinon remplacer la came,

- MOTEUR -

KEMPLACEMENT DU RUPTEUR

ET REMISE EN ETAT
D'UN ALLUMEUR

® 51 la volture est une « Dyane 4 »
déposer 1e venlilafenr.

& Enlever le fil d'alimentation du pril-
maire de allumenr.

& Difposer les deux vis de fixatlon du
hoitier dallumeur,

e Dégager Unllumeur el enlever lo
couvercle.

& Déposer les vis de fixation du ln-
guet mobile el la vizs de fixation du
condensateur,

& Déposer le condensateur et les deux
feullles isolantoes,

e Contirdler lo tarage du ressort du lin.
puet moblle, La prossion oxercie aure 1o
touchean doll &tre de 450 a4 550 g,
ginon remplacer 1o ressort,

s Diégager le linguet mebile de l'axe
avec son ressort ot les deux isolants
intérieurs,

& Déposer la vis de fAxation du contact
lixe.

e Dégager le canon liolanl du earlor
de Yallumeur.

& Contedlor "6tat ces grains do contacl,
(81 ceux.ci présentent un eratovs, 1
faut les remplacer ot non les surfacor
i l'alde d'une lime plate).

& Dimonter 1"ensomble en motlant en
place le support de contaet fixe sur
'embase de 'axe du carler d'allumenr
¢l visser provisolrement la vis de blo-
cage,

e Graisser l'axe et placer la linguct
mobile muni de son rossort el de sos
deux iselants Intérlenrs,

e Graisser ldgérement le toucheau en
fibre {(graisse & roulement).

¢ Placer le canon isolant dans le pns-
sage de 1a vis en lalton.

# Présenter 1o condensateur avee io0s
deux feullles Isolantes sur le carler
d'allumeur et le fixer,

® Procéder au réglage des rupteurs ot
du eala de Vavance (voir chaplire
el-dessus).

® Procéder au remontage en graissant
légérement ln tdle de protection de
I'avance centrifuge.

& Meltre en place 'allumeur on éears
tant le linguet mohile. Approcher les
vis de fixation du boitier dallumeur
sgur le carter moleur,

e Contrbler que le toucheau en fibre
est légerement graissé (graisse i rou-
lement) sur la face de friction avee
ln eame.

e Connecter le fil d'alimentation du
primaire.

e Régler I"écarlement des contacts,

NOTA. — Depuis octobre 1968, les
hornes  de Uallumeur  sont prnld’g‘dnu
par un embout ¢n matiére plastique ot
un Jjoint est interposd entre 1o couver-
cle et le carter d"allumeur.

REMPLACEMENT D'UNE CAME
OU DES MASSES D'AVANCE

¢ Déposer I'allumeur (voir chapitre cl-
dessus).

e Enlever la thle do proleclion do
I'avance cenlrifuge.

e Enlevor lo jone darrlt de malntlen
de came dallumage en bout d'arbre &
came ot déposer la rondelle de bulde,
& Enlever la came dallumare et les
deux masses d'avanee centrifuge,

e O

CITROEN « Dyane 4 »
« & = of « Méharl =

RT3

s Nettoyer llntérleur du carter et les
picces,

& Remonter l'ensemble en hullant 1ége-
rement Uextrémité de Varbre & cames,
les axes des masses d'avance centrifu-
pe sur le plateau porte-came et sur le
plateau d'enlrainement.

® Placer les masses davanco sur les
nxes de la came et présenter l'ensem-
ble sur l'emhbout de Varbre & cames en
engageant les masses d'avance sur
axes du plateau porte-masses {orienter
les masses d'avanee sulvant la planche
page 26).

e Placer la rondelle de bulde sur l'em.
bout d’arbre & cames et mettre le jone
d'arrét dans sa gorge.

& Remettre Ia tdle de protection 1égé-
rement gralssée el poser Tallumour,

e Proctder au réglage des rupleurs et
caler Tallumeur (volr chapltre cldes
sush.

GRAISSAGE

VERIFICATION ET REGLAGE
DE LA PRESSION D'HUILE

1™ méthede
{sans dépose de la joue d'alle)

# Faire chaufTer le moteur (il dell tour-
ner un quart dheure environ). Lorsque
Ia tempdrature de Thuile atteint 80°C,
arréter le motour,

& Dépoaor do sur le ebté droll du car
ter motenr la vis raccord (1) de fxa-
tion du tube do graissage des culasses,

e Meitre en place le tube de prise de
pression du manomélre & alde du rac-
cord MR. 3705-80 (voir dessin avec 1),
joint double en culvre monté & la place
de la vis raccord (1)

o Uliliger un manomdire gradudé de o0
a 10 bars.

& Mettro lo moteur on mavche,

* Monter le régime & 6000 tr/mn.

® Lire la pression qui dolt &tre com-

prise entre 4 et 5 bars (huile & 80* C).
51 la pression est incorroete :

# Déposer lo bouchon (1) du clapet de

déchargo.

® Diposer le ressort de elapot ot lo

remplacer par un ressort neuf, Serrer

le bouchon (1) & 4,5 m.dalN,

& Dépoger le manométre el le raceord.

& Monter la visraccord (celleel ne

comporte qu'un seul troa latéral d'ali-

mentation de T mm de diamétlred; la

bloquer & 1.3 m.dai.

& Vérifier ot parfaire le niveau d'hulle
maoteur,

2* méthode
ila joue dnile gauche étant déposde)

® Monter & la place du houchon du
circuit d'huile, placé sur le cbté gau-
che du carter moteur, un raccord spé-
cial (MR 2705-60). (Voir dessin).

® Faire chauffer le moteur. Lorsque
la température de Vhuile atteint 80°C,
le faire tourner & 6000 tr/mn : la pres-
?Jion doit &tre comprise entre 4 ot 5
ars.

NOTA. — Scule In pression
cel endroit est conforme aux
du constructeur.

rise &
onnées
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Schéma de gralssage

REMPLACEMENT D'UN RADIATEUR

& Déposer le colleeleur diair (sulvant
moddle),

@ Déposer la vis (1) de fixation du ra- bes,

L Dﬁposer les garnitures-joints des tu.

diateur sur carter.

D’HUILE e Diévisser les deux wvisraccord (3) de
fixatlon des tubes 4 'aide d'une elé 4
tuyauter en bout (MR 630-11-8).

E'E Dégager le radinteur et les entretol-

Soupape y
b, Em—— GOLR PEEESion
- Il,I"".1'a.4:rnn|:| === sans predsion

jRadiaieur d'huile

vilebrequin

Falicr arridre
b

i

: : |
Arbis S K"“'-—.“II : ‘_'__,-’ -rlt:;' Hanalisation de retous
(poreée avant) iReseraais P

REMARGQUE, — Ne jamais faire
tourner le moteur sans son radia-
teur, une partie de la circulation
d’huile se trouverait coupée, Il est
possible, en dépannage, de rempla-
cer provisolrement le radiateur par
un tube

e
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e Avant de poser le radiateur neuf,
nettoyer ses canalisations au trichlor
éthylone ou & l'essence, puls le souffler
a lair comprind,

# 5i on utilise un radiateur ayant déji
se:l-vi. le nettoyver, en procédant comme
suit -

— l¢ aver sommairement aw gas-oil,
le souffler &4 l'air comprimé;

— 'immerger dans un bain de diluant
eellulosique, pendant une demi-
heura ;

— falre cirewler le diluont dams le ra-
diateur pour enlever les impuretés ;

— souftler & Pair comprimé,

NOTA. — Dans le cas d'une bielle
« coulée * il est impératif de rempla-
cer le radiatenr d’huile.
e Placer une garniturejoint neuve
aprés chague demontage sur lextré-
mité de chacun des tubes du rodiateur
ot doitl élre on retrait de 2 mm de Fexs
trémité de eceux-cl.
e Présenter le radiateur d'huile devant
la tole avant des demi-carters et enga-
ger les extrémilés des tubes dans les
logements des demi-cartors.

e S'nssurer gque extrdmité du lubo
pénétre dans le petit alésapge des loge-
ments dun tube en « a » (voir figure),

o Faire prendre & la main leg vis (3)
raccord et les serrer modérément (1,0
4 1,2 mdaM).

o Monter et serrer la vis de flxatlon,
Intercaler les entretoises entre los demi-
carterssmoteur el les pattes du radia-
teur (rondelle plate sous téte de vis,
rendelle-contact sous éerou),

e Monter le colleclenr d'alr sulvant
modile,

IS

Rageord du elrenit de grajssage
d Extrémité du (ube - 3, Vis raccord - 5. Tube - 6, Garnliure

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

e Conlrdler le Jeu latéral des pignons
de pompe & huile a Taide d'une ragle
el d'un jeu de cales (voir figure),
Jeu maximum admissible @ 0,10 mm,
Suivant le type des moteurs, les corps
do pompe sont différemts ef, en aucun
eas, ne peuvent étre intervertlis indif-
féremment sur un anclen ou nouveau
carler.
e Contriler le corps de pompe ; pour
moteurs sortls avant octobre 19686,
e Toiler le corps (1) de pompe pour
fuire disparaitre les éventuelles traces
do serrage des demi-carters (2) (troces
brillantes). Le nettoyer soigneusement,
o Meltre en place le joinl d'étanchéita
on papler sur la faee dlapul de la col
Tleretie (edtd cartormoteur). Le ecollor
par quelgues touches de graisse {Taire
coineider les trous de passage d'huile),
Ce Jjoint doit towjours se monler < &
see » sans mastijoint.

NOTA. — Sur les moleurs sortls
avant octobre 1966, il est impératif de
monter un joint en papicr ainsi gue
sur tous les motenrs sortis depuis mai
1968 qui n'en sonb pas éauipds d'ori-
gine,

Controle du Jew latéral des plgnons de
pompe & hulle

— 3] —

wlnt

Différents corps de pompe ef earter
motenr

En haut : mobeurs sortis avant octobre 68
1. Corps de pompe & huille - 2. Traces
Brillantes diles nu sereage = oo Canal de
refonlement du corps de pompe - b, Ca-
nal de refoulement dans carter moteur

En bas : moleurs sortis apris octobra 6%
3, Nouvean corps de pompe i hulle = 4.
Nouwvean carber moteur - o, Canal de re-
foulement du corps de pompe - d. Canal
de refoulement dang carler moleae



e Enduire de pile & joinl (Masti-joinl
HD 37) la face dappui du corps de
pompe sur le carter-moleur.

® Maonter dans le corps de pompe lo
plgnon i denture inlérienre ot lo pi-
gnon @ denture extdvicure, prdalablo.
ment huilés,

VIDANGE MOTEUR

& Vidanger le moteur quand il est
chaud par le bouchon (6 pans de 21 mm
sur plat) situd spus le carler moteur,

CONTROLE DE LA DEPRESSION
DANS LE CARTER MOTEUR

o Virifler la dépresslon dans le car-
lermoteur & Valde d'un manomotre §
eau (MR 3898 a) (voir dessin),

& Brancher lextrémité d'un tube de
Pappareil sur le tube de la jauge
d'huile,

® Iaire Lourner le moleur au ralenti,
PFaceélérer légérement pour stabiliser
les nlveaux du manometre,

La lguide doit monter dans la bran-
che du manomeétre reliée au motour,

e Lire In différence des niveaux qui
doit étre de 6 em deau mini au ra-
lentl.

Dang lo gas contraire, i1 faut vempla-
cer le remiflard d’huile ou les hagues
d'étanehéité du palier avant ou arriére
du vilebreguin,

Contrale de la dépression dans le earter-
molbeur

DISTRIBUTION

VERIFICATION DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION
e Diiposor le capot motour, la vis do

fixation de passage de rous et placer
une cale de bols entre la plate-forme et

- MOTEUR —

le passage de roue afin de Uécarter (sur
« Dyvane 6 Méhari » seulement),

e Ixécuter cotte vérification le moleur
atant frold.

@ Placer un réciplenl sous la culasse
pour recucillic 'haile et déposer le
couvre-culbuteurs.

e Regler le jeu du eulbuteur de la
soupape d'échappement 4 2,40 mm pour
oo« Dyane 4 » (435 em®) et & 2 mm
pour les « Dyane 6 » et « Dyane § Mé-
hari « (602 cmd) (la soupape d'admis-
slon étant Jevée au maximum).

e Tnlroduire une plge de & = 6 mm
dans le trou prévu pour Te contrdle de
Vallumage (voir chapitre « Allumaze »
page 26

e Tourner le moleur dans le sens in-
verse du sens de la marche jusqu'i ce
que la pige pénétre dans le trou du
valant et la reliver aprés contrile.

& Mesurer le jeu au eulbuleur de fa
soupape d’échappoment 4 nide d'un
Jen de cales, 51 la distribution est bien
calée, ce jeu doit Slre compris entre
009 el 068 mm pour la « Dyane 4 s
(435 em3) et entre 0,03 el 0,55 mm pour
les « Dyane 6 » el « Dyane 6 Méhari »
(602 em3). La cale dpalssenr de 008
mim {ou 0,75 mun) ne doit pas passer
el gelle de 008 mm (ou 0,03 mm) doit
pouvoir goulisser,

& Reégler les culbuteurs au jeu de mar
che (voir page 15},

@ Remonter 1o cache.culbuteurs, par
faire le niveau d'huile moteur.

® Metire le moteur en mavche et véri-

fier Détanchéilé du joint du  cache-
culbutenrs,

ECHAPPEMENT

REMPLACEMENT D'UN POT
DE DETENTE

¢ Déposor ln roue de secours (sauf sur
« Dyane 6 Méhari »).

e Déposer les deux demi-colliers de
fixation du tube de laison au pot de
détente.

® Déposer los demicolliers de fixation
des échangeurs de chauffage aux tubes
d'enirée du pot de détente,

® Desserrer les vis de fixation du pot
de détente sur le earler de Dboite de
vitegses,

s Dégager le pot de détente par 1o
dessous du vélucule,

o Présenter le pol de détente sous le
véhicule en engogeant les pattes de
fixation sur les wis,

® S'assurer gue le edble d’embrayage
repose sur la patte alln gqu'il ne vienne
pas en contact avee le pot de détente.

® Approchor los vis munics de rondelle
sventail sans les serrer,

* Metlre en place les demi-colliers de
fixation des tubes dentrée aux échan-
geurs de chauffage et serror les vis.
® Serrer délinitivement des vis de fixa
tion des pattes.

o Metire en place les deux demi-col-
liers de Nxatlon du pot de détente au
tube de liaison et serror los vis.

® Posor la roue de seecours sur modéle
(sauf sur « Dyane 6 Méhari »),

—t8] e

CITROEN « Dyane 4 »
adw et « Méhari »

RTA)

ENSEMBLE
MOTOPROPULSEUR

DEPOSE DE L'ENSEMELE MOTEUR-
BOITE DE VITESSES

o Maintenir le eapot levé au maximum
a U'nide d'une cordeleite sans le mettre
en appui sur les balais deszuie-glace.

e [Mposer la béquille de capol, la Toue
de secours, le cric et la batlerie (sur
les « Dyano G Méhari =, déposer sime
plement le capot),

o Déconnecter les fils dalimentation

—- tiu phare droit (et de alternateur
sulvant moddles), de Vaverlissour,
du démarreur (déposer le gible po-
sitil, de la batterie), de Pallumenr ef
de Ia dynamo (sur les modéles oud
en sont équipés) et dégager les [ils
ddie la patte de maintien sur Faile
gauche.

8 Diconnecter les fils de masse de la
batlecie ob du cégulateur, du couvercle
supericur de boile de vitesses,

e Dé%ager le faisceau de ses pattes de
maintien sur Vaile droite et sur le sup-
port de roue de secours.

o Déposer 1o hoblne el ses supporls.

e Diéposer le silencieux d'admisslon.
Déposer le support ‘de roue do se
cours,

e Déposer les vis de fixation sur Pau-
vent (edté gauche) el sur la lraverse
(edté droit),

¢ Préparer un bouchon pour obturer’
la canalisation d'essence, gqui est en
charge sur le réservolr. Couper un mor-
ceau de durvite d'alimentation d*esszen.
eo de 50 mm environ de Jongucur et
obturer 'une de ses extrémités 4 Iaide
d'une vis de (4 = 7 mm.

e Diésaccoupler la durite d'arrivée d'es-
sonee o la pompe, do la eanalisation sur
longeron (Uobturer 4 Paide du bouchon
prépard précédemment).

Dépose de l'ensemble moteur-boite
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@ Didposer la tige de commande d'ac-
célérateur, du carburaleur el Ia com-
mande de starter, du earburatear.

& Enlever la tiretle, du démarreur, le
levier de llaison, du levier de eamman.
de des fourchettes sur le couvercle su-
périeur de boite de vitesses.

& Diésnccoupler les manehes de chauf-
fage des échangeurs, el déposer 'en-
semble conduit de chauffage et man:
chas,

& Dépossr :

— les brides de fixatlon de sur les tu-
bulures, les brides de fixation sur le
pol de détente et la bride de fixation
du tuyau d'éehappement aur Vemboul
de sortie du pot de détente,

& Desserrer les deux vis de fixation du
pot de ditenle sur la boite de vitesses.
8 Dipager les échuné.'-::ura sans désae.
coupler les commandes de chaulTage.
Les falre reposer sur le boltler d'adra-
tlon dé 'auvent

& Diposer le vis de fixation aux arbres
de diférentiel.

® Dégager les transmisslons et mainte-
nir chaque tambour & l'alde dune vis
o Dosserrer les vis de fixatlon sur car
ler de boite et dégager le pot par le
dessous du véhieule.

& Déznccoupler le clible dembrayvage
ot le edble de compteur.

# Desserrer les écrous of dégager l'em-
bout du cable d'embrayage de la chape
de pédale,

e Diposer la vis et dégager le cible
de compteur,

a Déposer les derous de réglage des
ciblea de frein & main, Dérager les
cibles de frein & main de lour conduit
dans Ia traverse de chssis,

e Disaccoupler les tubes d'alimentation
de freins avant.

* Déposer les deux vis de fixalion du
motéeur sur la traverse avant.

® Desserror les vis de fixation arridre
de In hoite de vitesses,

o Utillsor la chaire 1619-T pour lever
I'ensemble,

NOTA, — A défaut de chaine ou
dappareil de levage, l'ensemble peul
élre déposé & la main par deux ou-
vriers A eondition de déposer Tensem:
bie parechocs et support d'habillage.
o Poser ensembde & torre.

o Dignger la ehrlne.

REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR.
BOITE DE VITESSES

® Maottre en place la chalne de levage
1619-T.

e Prisenter I'ensemble moleurboite de
vilpasos.

& Enpoger les cAbles de freln A maln
dany los conduits do lo traverse,

¢ Caontinuer & descendre 'ensamble.
e Guider les embouts des clbles de
frein dans les barillets des laviers.

# Gulder les entretolses dans le sup-
orl sur ftube-essieu, les éderous of
[ Imndu!lcs plactes derriére le sup-
porl.

& Metlre en place les vis de fixation
des supportsmoleur avant, sans les
serrer (arrdéloir sous Lile),

¢ Serrer les vis de fixation des sup-
poris avant, rabatire lea arrétolrs

e Viaser provisolrement les écrous de
réglage des cibles de frein &4 main.

- MOTEUR -

CITROEN =
« b meta
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SUSPENSION MOTEUR
ET BOITE DE VITESSES

- AM 155 -8Ba

AM1353-86

A15BA

e Déposer la chalne de levage.

e Accoupler les transmisslons et serrer

les vis de fixation aux plateaux de § &

6 m.dai,

o Accoupler le ehble d'embrayage.

¢ Régler Ja parde d'embrayage (volr

chapitre « Embrayage » page 41).

* Monter le flexible de frein.

¢ Accoupler les tubes de frein.

¢ Monler la commande des vilesses

(volr chapitre « Bolte de vitesses »

page 434),

& Nonter le ¢fible de masse de la bat-

terle et le fil de masse do régolateur

aur la vis colonnetie du couverele su-

péricur de hoite de vitesses,

;! Monter les commandes du carbura-
ur.

e Monler le pol de détents,

s Monter les échangeurs de chauffage.

o Hégler les freins & main (voir page
® Purger les canallsations
{voir page 73).

* Monter le conduit de chauffage.

* Monler le support de roue de se-
COWUrs.

® Monter la commande de démarreur.
o Placer la bobine ot ses supporls,

o Connecter : le il et le cible J:nslllf
do batterie au conlacteur de démar-
reur tcmmhunl. le 1l d'avertisseur, les
fils d'alimentation du phare droelt (et
de lalternateur suivant modéles), les
fils d'alimentation de la bohine, les fils

de frein

. 53 —

de bougies 4 la bobine, les fls d'all-
mentation de Pallumeur &t de In A-
mo (sur les modéles qul en sont égul-
pés).

e Vérifier, sl nécessaire, loes niveaux
d'huile du moteur (huile SAE 20 ou
10 W 30) et de la boite de vitesse (hulle
SAE 80 EP).

® Monter la batterie., Connecter les cé-
bles positif ot négatif,

e Poser le sileneleux d’admisslan,

e Mettre le molour én marche. Lalsser
chauffer, Vérifier le passage des vites.
ses et Uétanchéité des raccords d*échap-
pement.

e Vérifier la pression d'huile, si néces
galra,

e Régler lo ralentl

® Monter la béguille de eapot. Virifier
la fermeture du eapot et le fonctionnae-
ment de la serrure de capot.,

o Poger le oric ot ln rouc de secours.

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

& Heprendre les mémes opérations que
dans le chapitre cldessus concernant
leg partics « motour .

e Rabatire les arrétolrs et déposer les
vis de fixation des bloes élastiques sur
ln traverse avant,

e Présenter |'apporeil ‘de levage muni
de chaines les plus courtes possible
afin de pouvolr passer l'appareil de
levage sous le capol levé,



e Lever lensemble moteur-bolte suf-
fisnmment pour permettre le passage
du moteur auwdessus de la traverse
avant. Caler Tensemble sous Ia boite
de vitesses,

o Déposer les qualre écrous de fixation
du moteur & la boite de vitesses; utl-
liser, de préférence, une eclé 17917
pour les écrous inférieurs.

e Diégager le moteur en le tirant vers
Pavant,

@ Maintenir le moteur par la chaine
de levage de manitre gqu'aucun efforl
ne s'exerce sur l'arbre primaire de la
boite de vitesses.

NOTA. — A défaut d'appareil de
levage, le moteur peuat 8lre déposé &
la maln par deux personnes.

l-i Poser le moteur sur une table d'ate-
ars
o Déposer 1o chaine de levago,

REPOSE DU MOTEUR SEUL

e Reprendre les mémes opérations que
pour la repose du groupe motopropul:
sour ¢n ce qui concerne le moteur,

o S'assurer que les deux pieds de cen-
trage sont en place dans leurs loge-
ments sur le carter-moteur.

— MOTEUR —

e Shassurer Ggalement que les loge-
ments de ces pieds dans le carter d’em-
brayage ne sont pas déformés.

NOTA. — Si les logements des pieds
da epentrage sont détariords, 11 faut
remplacer le carter-moteur, ou le car-
ter-boite, un mauvais allgnement de la
boite et du moteur provoguant une dé
térioration rapide de l'embravage.

Pour vérifier lalignoment de len-
semble moteur-boite de vitesses (voir
page 48).

e Accoupler le moteur A la boite de
vilesses.

Moteur i embrayage centrifuge.
& Présenter le moteur sur fa hoite et
engager lextrémité de larbre de com-
mande dans son logement du vilebre-
cpuin,

Moteur 4 embrayage classlgue,

e Mellre une vilesse en prise. Présen-
ter le moteur sur la bolile el engager
les goujons d'assemblage pour amener
le moyeu cannelé du disque au contact
do larbre de commande. Tourner lo
volant moteur 4 la main pour assurer
Pengagement des cannelures.

& Sorrer les éerous des goujons d'as-
semblage moteur-boite ; utiliser la clé
spéciale 17917 pour les écrous infd-
rieurs,

Sous léerou supérieur dreit: (rom-
delle éventail), interposer la patte-su
E““‘ de la manche de chauffage de

‘I"échangeur gauche,

Sur le goujon supérieur gauche, met-
tre en place la pattesupport de silen-
cleux,

e Approcher écrou.

e Déposer la cale placée sous la hoite
de vitesses et lalsser descondre 1'en-
semble moleur-boite,

e Déposer la chaine de levage.

o Poser ot serrer los vis de fixation des
bloes dlastiques avant. Rabattre les ar
ritoirs,

e Pixer la durite d’alimentation de la
wompe & essence d la canallsation sur
Ie longaron gauche.

e Remettre le levier de commande des
vitesses au « Point Mort -,

DESHABILLAGE DU MOTEUR

Le moteur ayant été déposé .
e Vidanger le moteur et les couvre-
culbuteurs,
]-] Placer le moteur sur une table d'ate-
er.
@ Déposer lalternateur (sur « Dyane
6 ) (voir page 17).
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e Déposer le venlilateur.

* Déconnecter les fils dalimentation de
Pallumeur et de la dynamo pour « Dya-
ne 4 s,

e Diéposer 1o dynomo pour « Dyane 4 »
seulement (voir page 73

e Dégager la courrcie dentrainemaont
de I'slternateur.

e Déposer le carburateur.

e Déposer l'entretoise isolante du ecar-
burateur.

& Déposer la tubulure dladmission et
d'éehappemont,

& Dégager les joints,

e Déposer 1o reniflard d'hulle.

# Déposer la jauge d'huile et les vis
de fixation du reniflard,

e Diapgager 1o tendeur do 'alternateur,
le fil de masse et le reniflard d'huile
muni du raccord caoutchoue au tube
de jauge.

e Déposer de chague edtd les vig su-
périeures des thles do refroidissement
avant,

o Dégaper les supports de fils de bou-
gies.

o Enlever les vis de fixation de téles
de refroldissement avand, arclére et su-
péricures de chague edlé du eylindre.
o Diégager les tdles suporioures,

® Déposer les vis de fixallon sur cu-
Inspes et dégager les téles inféricures,
¢ Déposer les guatre vis intérieures
du collecteur d'air fixant la téle avant
¢l la vis de connexion duo primaire de
l'allumeur,

e Desserrer les éderous de fixation des
bloes éGlastigques.

o Dignger Pensemble collecteur dair
et hloes élastiques (laisser le fil do I'al-
lumeur ea place sur le collecteur).

¢ Déposer la pompe a essence, entre-
toise of la tige poussoir.

e Déposer le mécanisme d'embravage.
o Déposer les supports avant moteur
ol les bougles.

o Netloyer soigneusement
au trichloréthylene,

les  pldees

HABILLAGE DU MOTEUR

e AMonter la dyname et son induit (sur
« Dyane 4 » soulement.

e Monter la pompe 4 essence sans ou-
'::zx%ur In tige de commande (volr page
@ I'oser les supports avant moleur.

e Serrer les vis de fixation de la tile
avant.

o Connecter les fils 4 la dynamo (sur
« Dyvane 4 s seulement).

e Serror la vis de fixation du fll de
I'allumeur,

e Vérifler aque le¢ il est malntenu par
Ia patte intérieure,

o Mettre en place Vensemble collee-
leur d'air et bloes élastiques.

8 Ne pas sorrer les écrous de fixation
des bloes,

o Hégler et monter les bougles,

& Monter le reniflard d'huile avee son
Joint sur le earter-motour.

e Plocer la patle-support du lendeur
d’alternateur et le fil de masse cdté
gauche,

— MOTEUR —

e Prisenler le tube-gpuide dans 1alé-
sage du carter et dans celul de 1a eloi-
gon' intérieure du carter. L'orientor
pour que Fembout soit dans Vaxe de
celui du reniflard,

o Achever la mise en place en frap-
pant sur une cale en fourche d'ouver-
ture 11 mm prenant appul sur l'embase
du tube, ;

& Monter le raccord eaoutchoue joi-
gnant les deux embouts, Mettre la jan-
o ('huile en place,

e Monter les tdles de refroidissement
des eylindres et culasses.

o Serrer provisoirement les éderous de
fixation des Llocs dlastiques (la position
des bloes sera déterminée an montage
sur le véhicule).

& NMonter les tubulures d'admission et
d'échappement (voir « Contrile de la
tubulure =, pago 22).

& Monler le carburateur,

e Hrancher les durites d'arrivée d'es-
ARNCE.

o Monter Palternateur sur los « Dyano
gm- et « Dyane & Méharl » (voir page
e Mettre en place la courrcie d'entrai-
nement de Ualternateur et engager le
ventilateur. Serrer la vis de fixation.
e Régler la tension de la courrole d'en-
.t?rmncmﬂnl. de Dalternateur (voir page
e DMettre en place le demi-boitier de
ventilation de 1"alternateur.

e Monter le disgque et le mécanizme
d'embrayage {voir chapitre « Embraya-
He », page 37).

e Faire le plein d'huile.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Placer le moteur (déja déshabillé

comme indigusé Préeédemmnnt} suUr un

sulﬁ?ﬂ approprié sl possible ouw sur un
anhli.

e Dégager le radisteur d'huile ot les

deux entretoiges,

e Déposer la tdle,

e Déposer Te tube
culasses,

® Dégager Jo boitier allumeur muni
llla son couvercle ot la téle de protee-
thon.

e Diéposer ln douille & alguilles ou la
bague autslubrifinnte et sa  bague
d'étancheité de alésago du vilabreguin,
Utiliser Vextracteur 1671-T.

- L'Ié{mser les wis (e {fixation et le
volant,

e Dippser les couvre-culbuteurs.

& Diéposer les trols écrous borgnes de
fixation sur chacuné des culasses,

o Dégager les culasses, les tiges de
culbuteurs et les eylindres,

Sl les Eﬁlmdras et les pistons doivent
elre réutilisés, il ne faut pas les désap-
parier,

e Déposer les goujons de culasse, s
nécessaire.

e Déposer les quatre derous d’assem-
blage des demicarters et leurs ron-
delles plates,

o Placer le moteur sur le cfté pour
que le deml-carter droit soit dirigé vers
Ie has.

® Déposor los vis et dégager lo cou-
vercle de pompe a huile,

de groissage dos

LR

CITROEN = Dyane 4 » | I
w6 » et « Méharl » RTa
e Deéposer les vis de fization du tamis
d'huile,

e Déposer les cing aubres vis et I'éerou
d'assombloge des demi-carters.

e Moettre les pistons au PMIT el déga-
ger le domi-carter.
s Ddposer les doux poussoirs,
o Dégager le tamis d’huile, arbre a
cames. avee la pompe 4 huile et l'en-
semble “vilebreguin, bielles et pistons
el les bagues' d'étanchéité avant et
arriere,

Attention & ne pas heurter les pis
Lons,

& LEnlever les deux poussoirs du demi-
carter drait.

® ]:Eépuuer le demi-carter drolt du sup.
port,

e Ddposer le bouchon du civeult de
graissage sur le demi-carter gauche,
& Enlever le clapet de décharge sur le
demi-carter droit, deégager le ressort
el le plston.

& Déposer le bouchon de vidange.

e Diéposer les pistons des biclles en
chauffant los pistons (huile 3 60° C)
#'ils doivent élre réutilisés (pxes el
pistons sont appariés).

o Déshabiller les culassoes,

& Dégager a l'arritre de Parbre 3 ea-
mes le corps de pompe, le Flgnnn de
pompe, la roue 4 denture intérleure.

o Dc’pos_cr i lavant de larbre 4 ca-
mes le jone darrét et la rondelle do

‘butée,

e Dépgager I'ensemble came et masscs
d'avance aulomatiqgue sans foreer sur
les ressorts.

# Nelloyer los plices solgneusement ay
trichloréthyltne,

PREPARATION ET CONTROLE
AVANT REMONTAGE DU
MOTEUR

VILEEREQUIN

Le vilebrequin comporte une micro-
turbine usinée dans la zone de portée
de joint, Ne jamais détruire cette mi
croturbine par teilage de la portée,
Pétanchéité des paliers avant el arriere
ne serait plus assurée,

REMPLACEMENT DE LA COUROMMNE
- DE DEMARREUR

e Chasser la couronne fi Vaide d'un
matoir, MNettoyer la portée de la cou-
ronne,

@ Chauffer la couronne neuve i Paide
d'un chalumean en falsant constamment
le tour pour assurer une dilatation vé.
:rr'uh::rc lenviron 200 & 230°C, couleur
aune paille),

¢ Présenter la couronne, les enlrées
de dents orlentées vers lembravage.

o Contrbler le voile de la couronne
(0,3 mm maxi).

RECTIFICATION DU VOLANT
MCOTEUR

o Lxéeuter cette opeéralion au tour i
lalde d'une meule afin d'obtenir une
surface parfaitement polic,

JA ehaque reefiffeation de la face
dappul du disque sur le volant, refou-
cher de la méme guantité la zone d'ap-
pui du mécanisme sans déposer la vo-
lant du tour,



CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES

e Contrdler I'arbre 4 cames enire poin-
tes. S'assuror que lextrémité de 1mar-
bre (citéd allumeur) tourne parfaitement
rond. Dans le cas coniraire, Técarte-
ment du grain de contact n'stant plus
épal sur les deux cames, il faut changer
Varbre 4 cames.

e Mettre en place les masses d'avance,
la came, la rondells de bulée et le jone
dnrrdt.

PREPARATION DES DEMI.CARTERS

o Contrbler 1'état des taraudages des
deml-carters. 81 un taraudage est dété.
rloré, Il est possible da réutillser les
carters en Implantant un filet rapporté
(Ié&1-Coll) & 1a place du tauraundage en-
dommageé.
e Monter les goujons d'accouplement
moteur-hoite de vitesses, si nécessaire,
— Fixations inférleures ;

— sgunhe, longueur totale : 80 mm,

— droite, longueur totale : 95 mm.
@ S'assurer de la présence des pleds
de centrage des coussinels avant et ar.
riere du vilebrequin et des pleds de
centrage du coussinot avant de 1arbre
i comes,
® S’assurer que les plans de jolnt des
demi-carters soient exempts de coups
et parfaltement propres.

NOTA., — Ne jamals démonter les
pastilles de dessablage, Si elles pré
gontent des tracos dhuile, Jes nottoyer
au trichlorérhyléne et étendre un pro-
duit genre « Métalit - sur le pourtour
des pastilles.

REMONTAGE DU MOTEUR

e Huller les portées du vilebredquin (é
In burette).

o Placer le coussinet arridre sur la
portée du vilebrequin, | !

e Metire en place le vilebrequin; la
rainure « a » des bagues deit se troo-
ver au ras du plan de joint « b s (voir
flgura).

e S'assurer que les ergots solent blen
engagés dans les trous des coussinets
avant et arridre.

e Mettre en place le jolnt d'étanchéité
en papler sur la collerette d’appui du
corps de pompe & huile edté carter, le

Mise en place des bagues de vilebrequin

W
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Mlse eu place du tamis d'hulls

Mize en place de la bague de centrage de I'arbre de commande dazs le velant meolear

Coupes des bagunes de centrage de Parbre primalee, & gauche doullle & =slguille, ..
droite bague autolubrlfiante

fixer par quelgques touches de gralsse,
® Présemtor sur ITarbre & cames Ia
pompe & hulle,

e Huiler les portées de Varbre 4 oa-
mes (& Ia burette),

¢ Placer Vensemble arbre 4 cames et
pompe a huie dans le demi-carter droit
n ]i'niﬁanl correspondre  les  repéres
des pignons (voir figure),

¢ S'assurer gue l'ergot d'arrét est en-
papgé dans le trou du eoussinet avant
da 'arbre & camos,

o Orienter le corps de pompe de facon
4 faire coincider le trou « ¢ » (voir
figure) d'arrivée dhulle avee le trou
correspondant du carter. Viérifier 1a
bonne position du joint papier.

a) Monter le joint torigue sur le ta-
mis d'huile (le passer par la bride
b) Mettre en place le tamis d’huile,
trou d'entrée de Thulle orlenté wvers le
fond du earter (voir figure).

— 3 —

Ne pas endulre de Mastl-joint la bril-
de « b » du tamis d'huile,
L'élanchélté est réaliseée par le jolnt

torkgque.
o Enduire de Mastijoint 11D 37 les
plans d'assemblage des demi-earters,

o Nenduire que la moitié de Ia lar
geur du !ﬂnn dm joint (vers Vextérieur),
le Masti-joint ne doit pas couler sntre
coussinats et cartera.

e Placer le deml-carter, gauche sur
le demi-carter droit.

¢ Approcher les écrous de fixation des
poujons de palier.

e Mottre on pace la deuxitme vis de
fixation du tnmia d’huile, sanz la ser
rer,

® Mettre en place los ¢ing via d’assem.
bla EN des demi-carters. rrer 4 19
m.dal.

ATTENTION. — La vis avant infé
rieure comportant une partie rectifiée
assure le centrage des demi-carters,



e Monter le couvercle de pompe @
huile (voir chapitre « Gralssage », pa
ge 30,
o Disposer un cordon de Masti-joini
HD 37 sur le pourtour de la face in-
terne du couvercls.

Ce cordon doit étre fin pour éviter
que le Masti-jolnt péndlre, au serrage,
4 Vintéricur de la pompe.

& Monter le couvercle, serrer les vis
4 1,3 mdaN,

¢ Endulre 1'alésage et 1a surface extd
rleure de la bapue avec de la gralsse
(graisse & haut point de fusion).

@ Orienter la bague, la face portant la
référance el le nom du fabrieant vers
l'extérieur du moteur.

o Mettre In bague en place & laide
d'un tube (tubs & extérieur 45 mm,
@ intérieur 31 mm, longueur 100 mm).

La bague deit aveir un retrait maxi-
mum de 0,5 mm par rapport au carter.

REMARQUE., — Changer les bagues &
chaque démontage.,

o Ne Jamais monter les bagues avant
assomblage des deux demlcarters ce
fqui entrainerait un pineement des ba-
gues et une fuite dhuile.

o Pendant 'opération de mise en place
des bagues, veiller & ne pas détériorer
a lévre rectifice du joint ce qui entrai-
nerait une fuite d'huile.

® Mattre le moteur & plat reposant
sur le earter inférieur,

® Serrer les dcrous des goujons de
paliers.

aEnduire Valdsage ot la surface oxté.
rleure de la bague arridre avec de la
graisse (graisse 4 haut point de fusion),

® G%ienter la bague, la face portant
la référence et le nom du fabricant
vers 'extérieur du moteur.

& Utiliser I'appareil 3007-T pour la mise
en place de la bague (voir figure).

@ Huiler le cine intérieur de I'appa.
reil avec de I'hulle moteur.

Le colet de la bague doit étre en
mnttacl avee le chanfrein using dans le
carioy.

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT
MOTEUR-BOITE DE VITESSES
{voir figures)

Carfter motaur

& ConftrGler la position des goujons et
pieds de centrage sur lo ecarter-moteur.

o Contrbler le plan d'appul du carter-
moteur. :

Les positions de changement de sens
de l'siguille du comparateur doivent
étre lés mémes & 0,10 mm prés.

Carter-boite de vitesses

e ConlrBler 1a positlon des alésages
recevant les pieds de centrage sur le
garter-moteur.

— MOTEUR — EMBRAYAGE —

® Monter le centrage de larbre prl
maire,

Le centroge de Varbre de commande,
dans le vilebrequin, est assuré indiffé-
remment soit & Palde d'une doullle 3
algullles, solt 4 1'alde d'une bague auto-
lubrifiante (i1 o'y a qu'un seul modéle
do vilebredquin),

Montage avec doullle a algullles (pre:
miére possibilité)

(Sur « Dyane 4 » ot promier moddle
« Dyane 6 »)

o Enduire de pgraisse (3 g environ) Ta
douille & alguilles.

e Utiliser uniquement la gralsse & la
sillce (G.5.1. 160).

e Mettre en place la doullle & aigullles
(1.

Lo cOté portant la référence et o
nom du fabrieant vers Vextérieur, la
deuille doit &tre en retrait de 5 mm.

@ TUtiliser le mandrin MR 3435-240 qui
assure celte condition (velr fipure),

[I;: !'Mettm eén place le joint d’étanchéité

f..n face portant la référence et le
nom du fabricant cfité douille 4 algutl-
les et en appul sur celle-ci.

Montage avec bague sutolubrlflants
(deuxidme possibilité) (AYB)

@ Immerger cette bague pendant une
heure dans de I'huile moteur SAE 20 i
t:rmpérature amblante, La lalsser égout-

e Meitre en {plane la bague autodubri-
g‘mt& (3) qui doit &tre en retrait de
mm.

® Ullliser le mandrin 3052T bis qui
assure eetle condition., Aprés mise en
place de la bague, dégager 1o mandrin
i Vaide de sa vis centrale (en « a »).
o Mettre en place lo joint d’étanchéite
(4).

Ce joint d'étanchéité (Spalsseur =
4 mm) est différent du joint (2) épals-
seur = 3 mm) utilisé avec la douille &
aigullles,

on montage est différent également,

CITROEN -~ D 4 s | I
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& Orienter le jolnt d'étanchéité (4) 1a

face porfant la référence et i¢ nom du
fabricant vers Vextérienr du moteur.

e Monter les goujons de culasses g'ils
ant été déposds,

o Monter le bouchon Jde vidange (Joint
rétalloplastique),

# Monter le bouchon d'obturation du
cirenit de graisange (Joint culvre).
Les serrer 4 2 mdaN.

@ Monter 1e elapet de décharge ot hul-

ler les pléces (hulle moteur) ot mettre

en place :

— Le piston {3), lextrémité « o » di
rigée vers lextérieur;

— Le ressort {2) (volr fig. au chapltre
« Gralssage -, page 20);

— Le bouchon (1) et le serrer de 40 .
4,6 m.daN.

® Monter les poussolrs et les huiler
avant montage (longueur 42 mm),

® Monter les eylindres (voir « Rempla-
cement d'un eylindre piston », page 20),

& Monfer les culasses (voir chapitre
« Repose d'une culasse », page znﬁ'.

@ Monter le volant motour aprds aveir
rcmglaué les vis de fixation, les serrer
a4 3,0 m.dal¥ en immobilisant le volant
4 l'alde d'un tournevis,

& Monter Vallumeur (voir page 27,

® Placer les tubes de graissage de la
culasse,

@ Faire prendre les raccords 4 Ia maln,
munis «de lear joint double, en respec-
tant leur emplacement (volr fig. 30),

® Monter le radinteur d’huile (volr pa-
ge 2R8),

@ Habillor lo moteur (voir chapltre
« Habillage du motour », page 35).

& Borrer définllivement les culasses de
24 3,8 m.daN en respectant Vordre sui-
vant : éerou supérieur avant, écron
inférieur arriére et &crou inférieur,

@ Régler les culbuteurs (voir chapitre
« Réglage des culbuteurs », page 15)
el remonter les cache-culbutours,

@ Monter I'embrayage (voir chapltre
« Emhrayaﬁe =),

EMEBRAYACE

® Contréler le plan d'appul du carter
d'embrayage.

Les positions de changement de sens
de l'alguille du comparateur doivent
dtre les mbmes 3 0,10 mm pris,

EMBRAYAGE CLASSIQUE

DEFOSE DE L'EMBRAYAGE

o Désaccoupler le moteur de la boite
de vitesses (voir « Dépose du moteur
stul », page 33), Dans certains cas; le
moteur peut étre tournéd ot placé sur
le longeron gauche ee gul evite une
déposa plus complite,

S| A

® Diporer les vis de fixalion du mécas
nisme, dégager le disque d'embrayvage,

e Virifier U'état de la face d'nppul du
disque sur le volant,

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

o Sassurer que le disque coullsse 1
hroment sur Parbre commande de boite,
s'assurer de la proproté parfaite des
surface d'appui du disque sur le volant
et sur le plateau d’embrayage, de méme
que celles des faces d'appul de carter
lile et du volant.

& Rectifier la face de friction do vo
lant moteur (voir « Rectification du vo-
lant meteur -, page 35).



— EMBRAYAGE —

Contréle de 'alignement

Vérifier le disque

Les garnitures doivent étre séches,
sans taches d'huile et les rivets doi-
vent éfre en retrait des garnitures,

— Slassuror que le disque coullsse 1i-
brement sur T'arbre de commande
de la hoite de vitesses.

— Bfassurer que les faces d'appui du
disque sur le volant et sur le pla-
teau d’cmbmym;e sont propres ainsi

. Aue les faces d'appul du earter tole,
et du volant moteur,

& Agcoupler lembrayage au  volant,
centrer la disgue & l'aide d’un arbre
de ecommande de boite ou d'un man-
drin spéclal universel.

S'assurer, an cours du serrage des
vis de fivation du méeanizme sur le
volant, quoe U'arbre ou le mandrin cou-
lisse 'Iihrﬂmunt: serrer los vis sur des
rondelles Grower, dégager le mandrin
(on l'arbre),

moteur/boite de vitesses

& Accoupler le moteur 4 la boite,

e Reposer l'ensemble moteur-boite de
vitesses (volr chapitre « DMoleur
pages 33 et 34), :

EMBRAYAGE CENTRIFUGE

Remplacement
d’'un embrayage centrifuge

e Le moteur étant déposé {voir « Dé-
pose d'un moteur seul s, page 33, volr
chapitre ¢l dessus).

® Déposer le tambour d'embrayage :

®= Déposer le. couvercle supérieur de
boite de vitesses.

— 38 —

o Mettre deux vitesses en prige (1
et 4) ou passer une vitesse sl la
vihicule est au sol et caler les roues.
e Soulever la partle rabatfue du col-
let de I'écrou autofreiné.

o Dévisser I'derou de Dblocage du rous
lement (pas & gauche).

NOTA. — Pendant le desserrage,
soutenir la clé pour ne pas appuyer
sur l'arbre de commande : les filets
de la turbine de retour d’huile risgue-
ralent de s'lmprimer dans "alésage du
carter.
® Déigager Vensemble tambour et mé-
CAanigmo,

@ [éshabiller le tambour d'embravage.
& Dézaccoupler le méeanisme d'em-
brayage,

® Dégager le disque et l'entretolse de
réglage. du tambour.

[ Dﬁgmer le déflecteur d'huile, le jone
d’arrét, le roulement du tambour d'em-
brayage,

NOTA. — Le¢ déflecteur d'huile, le
jone d'arrdt et "écron sont & remplacer
i chague dépose.
®» MNettoyer los pidces.

e Vérifier I'état de la surface d'appui
tdu dizque sur le tambour et la recti-
fier si ndcessalre.

Exécuter cotte opération au tour, &
I'aide d'une meule. On peut, & Ja ri
gueur faire cette opération 3 Voutil 4
condition d'obtenir une surface parfai-
tement polie,

NOTA. — A chague reclification de
la face d'appul du disque sur le vo-
lant, retoucher de la méme quantité Ia
zone d'appui du méeanisme d’embraya-
ge. Les deux opéralions doivent étre
effectuées sans déposer le volant du
tour, afin de réaliser le parallélisme des
deux zones retouchées, Remplacer les
vis de fixation du volant & chagque dé-
pose (eouple de sorrage 3.8 m.daM).
® ‘Habiller le ‘tambour dembrayage of
enduire de graisse le Toulement jus-
fqu'au nivean des hilles.

& Monter de¢ roulement; le jonc d'arrét
et le' déflecteur d'hulle du tambour
dembrayvage.

Monter le tambour d'embrayage

1* ¢ L'arbre de commande ou le car-
ter de boite a été remplacd.

Il faut procsder au réglage de la po-
gition du tambour d'embravage. Co 1é-
glage assure a portée correcte des mas-
sellotles dans le tambour. Ce réglage
s'obtient en choisissant une entrotoise
de roulement, dépaisseur convenahle.

Régler la position du tambour
d'embrayage

— Utiliser la rogle spéeizle équipée
d'un eomparateur;

— Etalonner le comparateur en placant
la régle sur le marbre ;

— Placer une entretoise de réglage de
3.1 mm ﬂ’égnisseur contre le roule-
ment coté disgue d'embrayage ;

— Présenter le tambour, sans méca-
nisme d'embrayage sur larbre de
commande,

Serrer provisolrement
'écrou ;
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EMBRAYAGE MONODISQUE SEUL
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Contréle de la cote entre le plan dassem-
Blage du eartor de bhoite et la Taes duo
hossage recevant lo roulement

— A l'nide du comparaleur, mesurer 1o ) o ¥ i ~—
coie enfre le plan dassemblage du . P ] i A 410"
carler de boite et la face {a) du bos- iy ] ;
sage recevant le rouwlement dans le
tambour d'embrayage (voir dessin).

Ln cote relevée est par exemple de

5,65 mm, Cette cote doit étre comprise

entre 5,12 et 542 mm pour que le tam-

bour soit & la bonne position.

At 3 = &
Dang 'exempla choisi, le tambour doit F__,-r-"’!—
avancer de 5,65—542 = 0,23 mm, il
faut ehoizsir une entretoise de réglage
dont 1'épalsseur sera plus forte de 0,23 .
mm que cells montée pendant lessal, A 318 -81

EMBRAYAGE MONODISQUE ET EMBRAYAGE AUXILIAIRE CENTRIFUGE
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Mise en place de 'entretoisze de réplage
de roulement de tambour d'embrayage

L'entretolse devra done mesurer
31+ 0,23 = 3,33 mm.

Chofsir parmi les entretolses vendues
celle d’épaisseur immédiatement supé-
rleure. -

Dans l'exemple choisl, i1 faut monter
une entreloise d'épalssour 34 (volr
dessin).

NOTA. — Les entrewolses de réglage
vendues vont de 0.3 en 0,3 mm depitls
25 mm jusqu's 4 mm d'épaisseur.

2* : L'arbre de eommande ou lo car-
ter de boite n'a pas ébé remplace,

— Dans ce eas remettre Ventretolse
trouvde au démontage ;

— Flacer l'entretoise contre le roule-
ment, la coller 4 la graisse ;

— Présenter le disgue d'embrayage, le
centrer i 'aide d’'un mandrin épau-

¢ ou dun arbre de commande en-

gaszé dans le roulement (mandrin
universel pour boite de vilesses tqul-
pée d’un arbre de commande i don-
telures) ;

— Monler le méeanlsme, serrer les vis
(rondelle grower) ;

— Engager deux vitesses : 1™ ot 4
pour immobiliser larbre de com-
mandao.

— Présentur le tambour d’embrayage
sur Parbre de commande. Visser el

terrer l'éerou (pas & gauche) &
3 -I-% m.daN.

-~ EMBRAYAGE —

NOTA. — Pendant le serrape de
T'éerou, soutenir la clé pour ne pas
appuyer sur Parbre de commande. Ra-
battre le métal de Péerou autofreiné
dans le fraisage de l'arbre.

Pendant cette opération, faire « tenir
coup - sous Pécrou, afin gue les filels
de retour d’huile ne simpriment pas
dans 'aldsapge du carter.

e Poscr le moteur (voir chapltre « He-
pose d'un moefeur seul s page 34).

® I'oser le moteur (voir chapitre « Re-
pose d’un moteur scul », page 343,

REMPLACEMENT D'UNE COURONMNE
PORTE-MASSELOTTES

e Dépaser le moteur.

e Déposer ln couronne porte-massclof-
tes.

NOTA. — Aucune intervention n'est
possible sur cet embrayapge, Les masse-
lotles de la couronne et leurs garnliue
res ne peuvent dtre ni remplacées, ni
retouchees (lime ou toile), E]ﬁes ne pei-
vent étre remizes en {orme, la conecen-
tricité des masses el leur équilibrage
sont rénlisés aprés montage. La porlée
dans le tambour ne pent éire rectifiée,

o Virlfier 1’6tat des garnitures des

masselotles, Les garnitures daoivent étre

stches, sans lache d'huile,

— Monter la couronne portesmasselof.
tes

— Serrer les vis de 08 & 1.4 m.daN.

& Poser le moteur.

REMISE EN ETAT
D'UN MECAMNISME D'‘EMBRAYAGE

® Percer les vis (4) de réplage coté
gerou & Taide d'un foret de 5 mm de
diamétre, Eliminer Ia partic de la vis
dang "deroun,

@ Casser la vis en frappant sur I'éerou.

e Dégager le carter tdle (2), les res-
sorls (7) de pression, les cuvelles (6) et
les ressorts (1) des vis de réglage.

Cl-contre

e Enlever les linguels (3) ei les res
sorts (3) d'appui des linguets.

e Netloyer les pidees.

o Controler le tarage des ressorls de
presslon.

® Placer le plaleau (8) de pression
muni des trols vis () de réglage sur
un montage dassemblage et de réglage
{aiupjparell de réglage 1703 T) (veoir des-
gin}.

o Présenler les ressorts (7) de pres
sion sur le plaleaw, placer les ressorls
(placer, sl v a liew, les rondelles di-
coupées comme Indigué au chapitre
« Reclifleation du plateau de pression ..
e Plucer les cuvelles (6) sur les res
sorts,

e Tlacer les ressorls (1) des vis de rés
flape sur les vis,

e Metlre le cartor léle ()
cuveltes (6), les linguets (3),

e Présenter les écrons (9) sur les vis
(0.

sur les

8 Placer les ressorts (5) dappul des

linguets,

e Faire lourner los vis (4) pour amener

les linguets & une hauteur do 25,6 |- 0,7
410

mm du fond de montage.

& Gymunasliguer le méeanisme pour as-
surer la mise ¢n place des diilérentes
pidees. Régler & nouvenu les linguets.

® Treiner les écrous des vis de réglage
en rabattant le meétal de Péerou dans
la fente des vis

RECTIFICATION DU PLATEAU
DE PRESSION

® TRectifier 1o Tace dappui du disque
sur un towr & Palde d'une meule ou
d'un outil,

s Compenser "dpalsseur du mdélal en-
levd on plagant des rondelles découpdes
dans de la tdle d'épaisseur égale A la
rectification pour ecaler les ressorls de
pression lors du remontage.

Coupe des embrayages,
A gauche avee embrayage elassigue seul - A droite avee em-
braynge auxilinire centrifuge, Les mécanismes sonl les mémes
pour fes deux embrayages monodisques, mais les disques sont

différents

Cl-dessus

Maontage de réglage du méeanlgme d'embrayage !
M= 256 r|_|-_{'l].:ll‘mn: =h = 1§ mm



~ EMBRAYAGE — BOITE DE VITESSES -

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE
D'EMBRAYAGE

& Déposer le moleur seul
e Déposer la butée d'embrayage.

® Dépager 1'agrafe (1) en écartant sos
catrémités.

& Dégager la butée du moyeu-support
(&),

o luiler légérement le moyeu-supporlt
(2). Engager la butée d'embravage sur
¢ moyeu. Faire coinclder les trous de
fixallon de I'agrafe dans la butée avee
reux de la fourchette.

® Placer la partle centrale, incurvée,
de l'agrafe (1) dans la gorge de la bu-
ife on engager sos exirémités dans les
roucs. Viérifier que la butée est hien
verrouillée.

& Virifier I"¢tat des bagues anti-bruil
(7). Les remplacer si nécessaire.

REMPLACEMENT DES BAGUES ANTI.
BRUIT OU D'UN RESSORT
DE FOURCHETTE

& [dposer la vis (68) de maintien de
I'nxe de fourchetto.

- delmrqr l'axe de fourchette le plus
loin possible vers la droite (lumiére
ding le earfer d'embrayage).

e Dépgager les spires gauches du res
sort (4) et la bague anti-hruit (7).

L Inénlacer Vaxe de fourchelte le plus
loin possible vers 1a gauehe et dégager
complétemont le rossart,

e Diposer la secondo bague anti-bruitl
{71,

& Mellre en place les deux bagues anti-
bruit dans les spires du ressort, les
collereltes placées face & face.

& Hufler légérement "axe de fourchel-
te.

= Monter le ressorl (3) de rappel de
fourchette,

© -
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Commande de débrayage - bulée, bagues
antl-brull el ressort de fourchette

& Engager les ressorts derriere le bras
de fourchette.

& Engager 'axe do fourcheile succos
sivement dans les spires droites du ros.
sorl, puis dans leg spires gauches, én
déplagant cel axe yers a droile, puls
vers la gauche.

& Serrer la vis (5) (rondelle éventail).

® Placer lez doux extrémités libres
du ressort en appui sur les bossages
du earter d’embrayage.

# Huiler légérement la zone d'ﬂp{ml
du ressort sur le bras de fourcheite

& Poser e moteur,

W
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REGLAGE DE LA GARDE
D'EMBRAYAGE

s Régler la hauteur de la pédale en
butée en griffant la butée de la tile
support pour obtenir une cote de 141
mm de l'angle inférieur du patin & la
téle de plancher.

e Débloquer le contre-derou (2) ol agir
sur 'écrou (1) pour obtenir un jou de
14 1,6 mm enlre la butée d'embrayage
gt les linguels ce qul correspond & une
course de 20 & 25 mm i Ia pédale de
débrayage.

(voir

¢ Bloquer le contre-écrou (2)

dessin),

& Mettre le molour en marche, aceéld
ver et conteflor que les vitesses pas-
sent normalement en débrayant, sinon
régler le mécanisme d'embrayage (volr
« Hemise en ¢lat d'un mécanisme d'em-
brayage » page 40).

Réglage de la garde d'emhbrayage

©® BOITEDEVITESSES - DIFFERENTIEL

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

{Voir au chapitre « Moteur - Dépose
de 'onsemble moteur-boite » page 33).

VIDANGE DE LA BOITE DE VITESES

® Vidanger la boite de vitesses quand
elle est chaude par le bouchon (6 pans
21 mm sur plats) situé sous le carter de
Iolle de vifesses & In hauteur de Ia
partle arriere du différentlel

¢ Exécuter le remplissage par le bou.
chon sitné sur le cdlé droit du carter
do boite sous le capot moteur.

+ Elablir le niveau dhulle jusqu™ hau-
teur de |orifice du bouchon (6 pans
21 mm sur plats) de remplissage.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

* Vidanger la bolle de vitesses et Ia

placer sur support approprié ou tahle
d'atelier.

o Déposer les tamboura de froin, leoa
eylindres de youe ot les segments de
frein (voir chapltre « Freing ),

e Déposer les six écrous de fixation,

® Digager l'ensemble plateau de frein
el palier d'arbre en frappant a l'aide
d'une massette on euivre derridre lo
platean d'entrainement de transmission,
sl nécessaire,

o llepdrer et récupdrer los cales de ré.
fluge situdes entre les roulements de
differentiel el les moyeux si l'on ne
change pas de pitees afin d'éviter de
refaire le réglage du jeu d'entredents.

® Déposer le couvercle supérieur sup-
portant le levier de ecommande four-
chettes et le couvercle arridro,

° l)é‘;mser la buldée d'embrayage et sa
fourchette de commande (voir chapitre
« Embrayage »).

® Dégager le carter dembrayage en
maintenant le différentiel pour éviter
sa chute.

® Nlepérer les cages gauches et droltoes
des roulements conlgues du diiférentiel.

& Desserrer les vis fixant les fourchet
les sur les axes.

® Dégager l'axe de commande de la
fourchette de 2' el de 3

e Dépager I'axe de eommande de la
fourchette de 1™ et de marche arridre
puls celul de surmultiplide en plagant
un doigl sur 'orifice du logoement des
lnlln‘s de verroulllage pour dviter la
projection de ees billes.

® Déposer les fourchettes, cxeeplée
celle de surmultipliée gui sera dégagée
aprés la dépose de 'arbre primalre.

® Diégager les billes puis les ressoris

(les trois ressorts de verroudlloge alnsi
que les eing billes sont Identlguos),

o Raelover & laide d'un hédane le métal
rabattu des Gerous (1) et (3) de l'arbre
secondaire et du plgnon & queue (voir
figure).

¢ Metire deux vitesses en prise.
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AM 33861

CARTER ET COUVERCLES DE BOITE DE VITESSES
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4a0-3

AM 35103
A 331034

95-5

bl 3852

DY 181-61

M 381-1a
AW 3B1-1b

M 381-36
T 381-3a

e Déposer la vis de compteur (1) for-
mant éerou de Tarbre primaire puis
U'écrou (3) de pignon d'attague {pas &
gaucha).

e Chasser le roulement (2) wvers lar
riere de la boite en frappant sur le pl-
gnon de renvel de réducteur 4 [aide
dun jet de cuivre.

e Déposer le pignon de renvel de ré
ducteur el entrotoise.

e Engager la surmultipliée. Dégager
Larbre secondaire el les pignons par
Vintérieur de 1z boite.

e Dégager In fourchette de surmulti-
plide.

e Chasser le pignon datlague {(4) vers
lavant du carter en frappant sur son
cxtrémité a l'alde d'un jet de culvre,
o Digager le pignon en laissant repo:
ser le train intermédiaire dans le fond
du carter.

e Diposer la bride (2) de maintien du
roulement de larbre de eommande.

e Déposer le jone d'arrét (1) & Vaide
d'une pinee & eirelips.

e Dégager l'arbre de commande par
l'intérieur du carter, 81 nécessaire,
chasser le roulemoent en frappant sur
la cage extéricure & laide dun tube
(7 oxtéricur 51, & intériour 43, lon:
gueur 200).

Ecrou

d'arbre de commande eof pignon

drattague

—ranael

® Déposer le Lrain frltEI".rrlél.'lini::e.

e Dégager le roulement arridre du pl-
gnon dattagoe & Paide d'un tube pas-
sant par lintérleur de la holite (tube
{;a [ﬁxtérieur 51, (4 Intérieur 43, longueur
2009,

e Déposer la goupille Mécanindus d'ar-
rit de Taxe de marche arrvidre, Utiliser
une pince h bees ronds en bon état ou
une pince-élau en ayant plocé, au rErﬂn-
lable & Uintérieur de la goupille Méea
nindus, une goupille fendue de 4 mm.

¢ Exiraire l'axe. Dégager le pignon de
renyol.

e IMiposer la vis d'obluration du loge-
ment des billes de verrouillage.

e Diéposer le bouchon de vidange of lo
bouchon de remplissage d’huile,

& Déposer les cages inlérleures des
roulements conigues du boltler diffé.
rentiel.

e Récupérer Ia rondelle de riglage
pour éviter de refaire le réglage de la
distance conique si auwcune pites ‘n'a
até remplacée,

& Déposer le baladeur de 17-marche ar-
riére, le baladeur de 2+-3, le pignon fou
de 2%, l'entretoise et le segment de ra-
lenti (3 du pignon fou de 2° de arbre
primaire,
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e Déposer le cable de frein 4 main des

plateaux de frein, 1
@ Tenir Farbre de différentiel dans un — f
étau, munl de mordaches, en Ie tenant

par le plateau dentrainement.

‘8 Déposer 1’éeron de serrage de Tar.
Jre de différentiel (elé Neoryus de 29),
@ Chasser larbre de différontiel du
roulement 4 ln presse en falsant repo.
ser le platean téle sur deux vés,

e Diégager le plateay du paller. 4
e Tenlr le palier 43) dans un étau muni - ;

de mordaches en le serrant par le pla. — i
teau de fixation +a) (voir coupe), : e
e Iaire sauter an bhédane le métal ra- — -.*"d’; ;
baltu de la bague-éerou (5). = Z
® Desserrer cette hague-ferou & Vaide e 7
d'une clé i chafne ou dune ¢lé @4 san- ! //{ s

Ble, 3 ]

NOTA. — Ne pas utiliser de clé @ :
pgriffes qul risquerait de déformer in
bague-écrou,

¢ Déposer le roulement éfanche (4), a
}'ﬁntrutulsu (2) et la bague d'étanchéité

o

PG

e Diéposer la vis darrét du support
plastique de prise de compleur de sur
le couvercle arritre.

e Dégager la prise de compteur.

Depose de la bride de maintien de ronle- ® Désaccoupler le pignon de son sup-
ment de 1'arbre de commande port plastique, Coupe d'un plateau de frein:

—Rl



REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

e Vérifier dans le carter d'embrayage
que lalésage intéricur du moyeu de
support de butdée d'embravage n'est
png détériord (traces de filets de retour
d’huile de Parbre de commandel.

& Graisser la rotule du levier de com-
mande des fourchettes, Appuyer sur le
levier pour comprimer le ressort de
rotule et permeliire Uintroduction de la
#raisze entre rotule et boitler.

& Monter le pignon de prise de comp-
feur en plagant Ia eoupelle d'embout
sur l'extrémité du support plastique et
en  positionnant les ergols dang  los
crans correspondants (une scule posis
tion possible).

o Meltre en place le pignon dans son
support et monter 'ensemble dans le
couvercle arriére. Serrer la vis d'arrét.
e Préparer le palier de platean de
frein en huilant préalablement la bague
d'élancheité (1) et Ventretoise (4) (volr
figure page 43),

& Mellre en place la bague d'étanchél-
té, le bord du caoulchoue wers linté.
rieur, 'eniretoise dans le diamétre ine
téricur de la bague en Dintroduisant
par Pextérieur (sassurer quielle ne
présente aucune rayure ou eoup),

& Metire en place le roulement étan-
che (3). A

e Monter la bague-écrou (2), La ser
rer 4 l'alde d'une elé a chaine (ou a
cangle) et dun peson. Couple de ser-
rage : 6,0 4 7.5 malaM.

o Habattre au matolr le métal de la
bigue-derou dans le fraisage «as duy
palier pour 1"arrdter.

® Placer le plateau de frein sur le pa-
lier (le trom de passage du edble de
frein dans le platean doit se trouver @
Parriére en position veiture),

® Présenter l'ensemble sur  Parbre.
Emmancher arbre de différentiel dans
le roulement &4 la presse en faisant re-
poser le paller sur un tube (& inté-
rigur Y3 mm, ¢4 extérieur 35 mm, lon-
sueur 160 mm).

& Sorrer "crou de 14 4 16 mdaN et
monter le cible de frein & main.

® Mettre en place le segment de ra-
lenti sur le pignon fou de 2* de 1'arbro
secondaire, Ne pas déformer le seg-
ment en Pouvrant exagérément pendant
la mize en place, Le becquet d]::it titre
placéd dans le trou existant dans le pi-
Enon {volr figure).

e Placer sur larbre secondaire le pi-
gnon fou de 2+, l'entretoise, le plgnon
de renvoi de réductour, Maintenir le
pignon de ronvoi de réducteur appuyé
sur 'épaulement de 'arbro.

® S'nssurer gue le pignon fou de o
tourne librement avee un jou latéral
de 005 4 0,835 mm, sinon remplacer
I'entretolse (voir figure).

& Placer le baladeur de 2 ot 3 sur
Parbre (la gorge «as de la fourchette
vers larribre). Placer le plgnon bala-
deur de 1™ el marche arrlére (4) sur
le baladeur de 2 et 3 (les crabots en
face des cannclures élargies pour per-
mettre le montage) en orientant les
dents du haladeur de 1™ vers Varridre
de la boite.

@ S'assurer que les clnes tournert 10
brement et parfaiternent nettoyés,

s Monter le segment de ralenti sur la
rous de renvel de rédueteur de Marbre
du pignon d'attague.
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A gauche @ position du segmment de ralentl
A drolte | eontrile du jenm latéral du pignon fon de 2* st mise an place dn baladenr
de 2r et ™

& Placer sur l'arbra une rondelle d'ap-
pui d’épaisseur Indifférente, une ron-
delle dappui d'épaisseur idenfioue A
celle de 1a butée i aiguilles, soit 2 mm,
le train intermédiaire et la roue de Ten-
vol de réducteur,

a DMaintenir la roue de renvoi de rédue-
tenr appuvee sur 'épaulement de 1'ar-
bre. Cheisir parmi les rondelles d'ap-
pul disponibles celle qul passera entre
le renvol de rvédueteur ot extrémitéd

du train intermédialre avec un jen com--

pris entre 0,10 et 0,20 mm,

# Diéposer la roue de renvol, le train
éntm'ml‘:diaire et la rondelle d'appul de
mm.

o Coller 4 1n graiste et mettre on pla-
ce sucecesslvement la rondells d’appul
avant servi pracédemment, la butée &
alguilles et 1la rondelle dont 'épaisseur
vient d'étre déterminée.

® Placer dans Palésage de 1Varbre pri-
maire |‘entretoise de In dounille & ai
Eullles.

® Placer la douille & aiguilles (préala-
blement gralssde) dans V'alésage 4?1; Far-
bre primaire en hutée sur Pentretolse,

o Monter le segment d'arrét dans la
gorge intérieure de l'arbre,

& Monter le segment de ralenti.

& Emmancher le roulement & la pres-
se

e Serrer l'écrou (pas & gauvche) et le
freiner par rabattement du métal de
I"éerow dans le fralsape de l'arbre,

e Monter le segment d’arrdt sur le Tou-
lement.

& Placer dans le boltler de différentiel
un satellite, une rondelle appul de sa-
tellite et l'axe.

& Présenter la couronne munie d'un
planétaire. Serrer les vis progressive.
ment tout en vérifiant la rotation du
plandtaire. T1 ne doit pas y avoir de
point dur ; au point de jeu mini, il doit
subsister un jeu de 0,10 mm, les vis de
fization de la courcnne étant serrées
de 6,0 4 785 m.daN.

& Choisic parmi les rondelles disponi-
bles celle qul répondra au jeu correct,

44

e Démonter 'ensemble et exéculer Ia
méme opération pour lautre satellite.

o Dégagor  l'ensemble des salellites
avee leur rondelle d'appul.

@ Placer dans le hofitier le deuxléme
plandétaire et sa rondelle d'appui. Mon-
ler Y'axe de satellite et chague ensem-
ble satellite et sa rondelle dappul.

& Choisir parm! les rondelles d'appui
de planétaire disponible celle qui per-
mettrn une rotation sans point dor do
plandtaire. Au point de jeu mini, i1 Apit
subsister un jeu de 0,10 Tam.

e Nonter définitivement le planéizirs
ol sa rondelle d'appul, les satellites et
leur rondelle d'appui, axe, I'autre pla-
nétaire et la couronne, toutes ces plé-
ces gt’éﬂl&hlﬁmént huilées. Bloquer les
vis de 6,9 4 7.2 mdaN (celles.el n'ont
pas diarrdtolr).

¢ Monler les roulements conlaques & 1a
presse 4 lalde d'un tube (tube @ lalé-
rieur 36 mm, ¢ extérleur 45 mm, lon-
guecur 40 mm).

o Huller 'axe de renvol de marche are
riére et l'engager dans le bossage du
carter ¢ placer lo trou recevant la gou-
pil]lﬂ vors D'avant, sensiblemont wvorti-
cal,

¢ Présenfer lo plgnon de murche arrlé.
Te, lenirée des dents dirlgée vers
Pavant de la boite.

¢ Engager 'axe et le positlonner : en.
gaper la goupllle Mécanindus en butfs
sur le fond du support avant,

e Placer ot huller la douille & alguil:
les avant et la mettre en place dans le
train intermddiaire.

® Engager le baladeur de surmulfipiiée
sur le train intermédiaire.

® Engager Ia roue de ronvol de rdduc.
teur dans les crahots du baladeur.

¢ Placer V'ensemble dans le fond du
carfer.

o Présentey larbre primalre par 1'in.
térieur de la boito. Le mettre en place
i Vaide dun jet de bronze ou d'un tuhe
(7 intérieur 33 mm, ¢ extérieur <0
mm, longueur 230 mm).
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Miae en place du pignon A'attague & Palde de Poutl]l de bulée el du tas

o Poser le segment d'arrét de roule-
ment. Monter la bride de maintien,

o Mettre en place, en les collant & la
graisse, les demi-douilles & aiguilles sur
le plgnon d’attaque.

o Vérifier que la butée 4 alguilles et
sen deux rondelles d'appul sont hien
collées sur le jone d'arrét du roulement
avant.

L) J':'.ngygur le ptgnon d'allacue dans le
train intermédinire et dans les canne:
lures de la roue de réducleur.

& Hnyapger le roulement avant dans son
alésape,

& Achever la mise en place du pignon
i Taide de la vis de poussée (3152-T) et
Ia laisser en place {voir figured

e A

¢ Monter une rondelle de réglage de
distance conique, d'épalsseur Indiffé-
rente, sur lextrémité arriére du  pl-
gnon. La pousser contre la roue de ré-
ductour,

@ Monter le roulement arriére, le met-
tre en place & 1'aide d'un tas & confee-
tionner (voir dessin sur Agured



@ Maintenir la roue de renvol de ré-
duecteur a l'alde de l'appareil (MR 3138
10 b) (voir figure et dessin).

e Serrer derou (2) de 7 a4 8 mdalN et
déposer les outils de mise en place.

® Monter le couvercle arriére en le
fixant avec auatre vis seulement.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE
DU PIGNON D'ATTAQUE

® Placer Vappareil de réglage 2045T
sur un marbre, amener le zéro du ca-
dran mobile en face de la grande ai-
guille (voir Agure).

¢ Nepérer la position prise par les ai-
guilles du comparateur. !

Exemple : alguille totalisatrice, entre
4 et §, grande aiguoille sur le zéro. -

e Mettre 'appareil de réglage a la pla-
e du différentiel ; faire pivoter 'appa-
reil de réglage 4 Vaide de la tige mole-
tée jusquh ce gue la grande aiguille dua
comparateur change de sens de rota-
tion. Exactement & ee poinl, repérer les
indications que donnent les aiguilles du
comparateur,

Exomple : niguille totalisatrice entre
3 et 4; grande aiguille sar 14.

e Faire rovenir los aiguilles & Ia posi-
tion qu'elles avalent aunparavant (ox,
petite aiguille entre 4 et 5) en tirant
sur la pige du comparateor.

Chaines cinématigques des différentes combinalsons

de In boite de viteszes

— BOITE DE VITESSES -

e Licher lentement la pige du compa-
riteur en complant le nombre de tours
et fraction de tour déerit par la gran-
de aiguille jusqu'au moment ol le pal-
peur repose i nouvenu sur Ia foce rec-
tifice du pignon d'attagque.

e Vérifler que les alguilles du compa-
roteur sont bien rovenues aux positions
indigudées au début du paragraphe.

Expimple : In grande niguille a tourné
de 1,86 tour, c'est-hi-dire que depuis la
Fusitinn qu'elle avait au moment on
‘apparell de réglage 2045-T était placé
sur un marbre, la pointe du compara-
teur s'est enfoneée de 1,86 mm.

La distance conigue actuelle est de
4800 mm <+ 1LBG = 4988 mm,

La cote inscrite sur la face rectifide
du pignon d'attogque étant, par exem-

ple, -50,15 mm, i1 faul élolgner le pi-
mon d'attague de "axe du différentiel
de : 50,15 mm — 49,86 = 0,20 mm.

e Déposer le couvercle arribre,

e Mettre en place P'appareil de main-
tien MR 2139-10 b {voir figure).

@ Déposer I'écrou du pignon d'attagque
et le roulement arridére (1) & Vaide de
deux leviers,

e Dagager 1n rondelle de réglage de
distance conique et mesurer son épais-
BRUT.

En temant compte de cette épaisseur,
choisir une rondeile de réglage parmi
celles disponibles pour gue la distance
conlgue  mesurde  précédemment  de-
vienne dégale 4 celle gravée sur le pis
gnon d'attaque.

- TROISIEME VITESSE
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Exemple : la rondelle utllisée ayant
une épaisseur de 2,69 mm {1 faudrail
une épaisseur de rondelle de ; 2,62 mm
— 0,29 = 240 mm, afin d'éloigner le
pignon d'attaque de 0,29 mm,

Les romdelles vendues ne permettant
de faire dos réglages qu'a 0,04 mm
prés, prendre celle dont Vépaisseur est
de 241 mm,

e Remonter l'onsemble comme précé
demment et contrdler i nouveau la dis
tance conigue,

® Déposer & nouveau le couvercle ar
riere. Rabattre le métal de 'éerou @
collef (2) pour l'arréter, ne pas donner
e choes perpendiculairement i Pacbre,
o Placer la fourchette de surmuliipliéo
(1) dans la gorge du baladeur, téte de
la vis de Oxation orientée yers ln gaus
che de In boite.

8 S'assurer que le Dbaladeur est en
prise sur le renvol de réducteur.

ﬂ‘".:.'-
<COTE DE PEGLAGE d DE CE FIONOH r“.
MAMERD DARPARIEMERT

Appariement de I couronne el du plgnen d'atlague

: Contrdle de la distinee conigue
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e Présenter l'ensemble arbre primalve,
paladeurs et plgnon fou de 2* dans le
carter de boite. Engager l'extrémite de
l'arbre dans la douille 4 aiguilles du

pignon de commande el le baladeur .

sur les erabots de 34

s Metlre en place Ventretoize {2), le
pignon de réducteur (3) et le roule-
ment arriére (voir figure page 44),

@ Placer la vis de compteur formant
écrou.

o Mettre deux vitesses en prise, serrer
de 7 a 9 mdaN et freiner en rabat-
tant le métal,

@ Placer la fourchette de 2:3* et colle
de 1"™-marche arriére dans les gorjes
de Jeur baladour, les vis de fixation
orientéas wvers la gauche.

o Maottre en place les ressorls (10) et
(6) des hilles de verrouillage des axes
de surmultipliée et de 1™-marche arrig-
re (voir fgure).

o T o
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Mise & éro du comparateur sur appareil
de réglage de couple conigue

e Huller les trols axes.

® Lngager laxe de surmuoltiplide (1)
dans le carter (lextrémité portant les
encoches de verrouillage diripes vers
Vavant), puis dans la fourchetle, mais
sans l'engager. dans son logement avant
du carter.

e Metire on place les billes (¥) et ()
enduites de graisse.

& Engager 'axe de 2+3* (8) dans le car-
ter, puis dans sa fourchetle (I'extrdémi-
te portant les encoches dirigée wvers
{'avant).

& Mellre en place la bille (3) enduile
de graisse.
e Mettre
motrt s,

e Engnger Vaxe de 1"™marche arriére
(4) dans le ecarter, puis dang 51 four-
chelte (lextrémité portant les enco-
ches dirigée vers 'avant),

'axe en position « point
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e Plzeer la hilie (5), enduite de grais.
Lo, sur le ressort (G

o Comprimer l'ensemble ressort-bille a
lalde dune tige ¢&¢ = & mm et termi:
ner 'engagement de P'axe de I1™-mar-
ehe arriere dans son logement avant,
en dirigeant les encochos comme indi-
qué sur le dessin,

fourchettes et leur

axes de
verroulllage

Conpe deaa

o Placer la Lille (11, enduite de prals
se, sur le ressort (10). Comprimer l'en-
semble ressort-bille 4 Palde d'une lige
de for ¢ = 5 mm et terminer 'enga-
gement de laxe de surmultipliée (1),

o Mettre les axes de surmultipliée el
de 1"-marche arriére en position - point
mort =,

o Monter le couvercle arriére on s'as
surant du  parfalt état du plan de
joint,

o Monter l¢ houchon d'obturatlon du
logement des billes de verroulllage,

REGLAGE DES FOURCHETTES

o Régler la fourchette de 23

o Maintenir I'axe de la fourchette au
« point mort » en appuyant sur le res-
sort (2) {volr coupe} monté provisoire-
ment.

e Placer la cale de réglage (1708-T) sur
le segment do ralenti des crahots doe
farbro de commande.

Y 1,

e Amener, au moven de la fourchelte,
le baladeur de 24-3' au contact de la
cale de réglage. A ecette position, scrrer
la vis de fixallon de la fourchetle tout
on appuvant sur le ressort de la bille
de verrouillage pour maintenir 'axe
de fourchette au « point mort ». Déga-
gor Ia cale 1786-T.

e Régler la fourchette de 1"™-marche
arplére.

o Placer I'axe de fourchette au « point
mort ».

o Appuyor sur le ressort de verrouil-
lage de I'axe de 23 pour le maintenir
au « paint mort s.

s Pozitionner le baladeoar dae 17-mar-
eche arrlére en 'amenant, an moyen de
la fourchette, au milleu de sa course
sur le baladeur de 2%3%, ce aul revient
4 aligner la face arrire du baladeur
1"-marche arriére avee lextrémité ar-
riére de la partie rectifiée du baladeur
283

o Serrer la vis de fixation de la four-
chette (clé 1677-T).

e Régler la fourchette de surmultipliée.



Itéglage de la fourchelte de 2 et 3 sur-
multiplice

=

=
T

E‘

Eeéglage de In fourcheilo de surmullipliée

o S'assurer gue les axes des Tourchet-
tes de 1remarche arriere et de surmul-
tipliée sont au « point mort »,

o Placer la cale de réglage 3153T sur
le segment de ralenti de Ia roue de
renvel de réductour,

@ Amenor, au moyen de la Tonrchetle,
e baladeur de surmultipliée au contact
de la eale de réglage, tout en appuyant
sur Ie ressort de la bille de verrouilln.
ge de T"axe de fourchetie de 2e3-,

e Serrer la vis de fixation de 1a four
chelte de surmultiplice.

+ Dogager la calo de réglage.

e Contriler successivement e passage
des vitesses, on appuyant sur e ressort
de In bille de verrouillage de Taxe de
fourcheite de 23,

o Diposer ce ressort,

# Huiler les roulements du différentiel,
Mettre en place les couronnes extériei.
res des roulements sur les galets,

e Présenter Tensemble do différentiel
dans lgs demi-alésages du carter.

REMARQUE. — La couronne passe
par laxe du bouchon de vidange.
® Monter lo carter d'cmbrayage, s'as-
surer au cours du serrage que les fa-
ces dappul des paliers des arbres de

— BOITE DE VITESSES —

différentiel sur le carter de boile ef le
-::?rter d'embrayage sont sur le méme
plan, :

5i aucune pitece n'a élé remplacee,
procéder au remontage en réutilisant
i beur méme place les rondelles de 1é-
glage trouvées au démontage.

e Monter l'ensemble paller et plateaua
de frein pgauche, en intercalant deux
joints enire palier et carter. Serrer les
écrous de 3,8 a4 42 m.dan.

REGLAGE DU JEU DE ROULEMENT
DES SORTIES DE BOITE DE VITESSES

e Assurer la mise en place du diffe-
rentiel contre le palier gauche et Ia
mise en place des couronnes extérien-
res des roulements sur les galels en
frappant lsgérement sur la couronne
exteérieure du roulement droit & l'aide
d'un tube (3 extérieur 715 mm, & in-
terieur 58 mm, longueur 150 mm).
& Amener le zéro du cadran mobile du
comparateur eén face de Ia grande ai-
guille, Hepdéror 1a position que prond
I’n]iiﬁ(uiltc tatalisatrice (voir figure),
xemple ; aiguille totalisatrice entro
7 et 8, grande aiguille sur zéro.
@ IPaire ceito mesure en plusieurs
points : tolérance 0,05 mm, prendre In
eote moyvenne,
& 5ans toucher au comparatour, placer
la régle 1754-T sur Ia face d'appui du
palier sur le cartor, la pointe du com-
parateur reposant sur la couronne ex-
téricure  du roulement,

CITROEN « Dyane 4 »
w6 » ot « Méharl »

RTa

Détermination de la cale d'épaisseur du
jen de rounloment

e Taire revenlr les alguilles du compa-
rateur 4 leur position d'¢lalonnage (pe-
tite amiguille entre 7 et 8, grande al-
guille 4 0 el ramener la polnte du com-
parateur en appul sar la couronne ex-
Léricure du roulement en eomptant le
nombre de tour,

Exemple @ la grande alguille a tour-
né de 146 tour.
# Cholsir parmi les ecales de réglage
disponibles ecelles qui réalisent celle
épalsseur. Contrdler cette épaisseur.
Conserver ces cales pour le montage
ultérieur,

REGLAGE DU JEU D'ENTREDENTS

@ Ddposor lo palier gauche, les deux
Joints papler ot 1a carter dembravage.

&2

L5

il 353

Réglage du jou d’entre-dent

— A



— BOITE DE VITESSES -

A 334-5]
AY33d-5) T ——————

AMIX4-6

AM 33411
AM134-10

AM 3347

622 810

2514-5

AM334-8

COMMANDE DES VITESSES

[AM 33480
|47 354-60

i
_ 1!

I8

AK 334-%
Q\Amsad-sr
2488-3

AM33d-62

AMS54-104

\ @ i =13
P 309-5

=M 334- B60b

AMIT4-24d
AZ3%4-2

AM3IT4- 20
AL 33429

RR334-020
AMI34-025

A334-57 7
A 33d=01a

e Iixer le différentlel i 1'nlde des deux
brides.

s Meltre un joint papler ebté gauche
(sans cale).

& Monter le palier gauche (1), Is fixer,

& Placer cOté drolt 1a totalité des cales
de réglage conire la couronne exté:
rleure du roulement droit, un joint pa-
pler, 1o palier dreit (2), lo fixer par les
donx derous,
o S'assurer que lo différontiel tourno
sans point dur.
e Monter et régler la positlon du com-
parateur pour que sa pointe appuie
perpendiculairement au  flane d'unc
dent, & la périphérle de la couronne.
La valeur du jeu entrodents est com-

prise entre 0,04 et 0,08 mm mesurée

au minlmum de Jeu.

® Ttelever le jeu entredonts sur quatre
dents espacées do 90* environ (immo-
biliser le pignon d'attague & la main),
prondre la moyenné des qualce mesu-
TS,

La différence ontra doux mesures no
doit pas dépasser 0,1 mm.

e Diéterminer Pépalsseur des cales &
prélever & droite pour les placer cdté
gauche.

REMARQUE, — Le déplucement d'uno
cale do réglage de 0,1 mm fait varler
1a jou d'entredonts de 0,07 mm environ.

I&xnmpla ¢ Jen enlredents relevé —
mm
fjou, cniredents mini & obtenir =
0,18 mm

différence = 0,63 mm

L’épaisseur des cales & déplacer dans
ce cas est de

0,63 mm ¥ 0,1

0,07
& Prilover, sous lo paller droit, des co-
log d'une ﬁ'p&lﬂuuur dfgale & celle détor-
minée ci-dessus (dans 'exemple chol-
sl : 0,90 mm) et les placer sous le pa-
ller gauche.

® Procéder au contrdle du jeu d'entre-

= 0,90 mm

— B0 —

dents et le modifer, sl nécessalre, en
déplagant une ou plusieurs cales.

& Diposer lo eomparateur, les doux pa-
liers en reprenant les cales ot los doux
brides.

e Monter le carler enduit de » Masti-
joint HD 37 » sur ses plans de joint.

o Monter la fourchette et la butée
d'embrayage (volr chapitre « Embraya-
ge », page 41},

e Monter les paliers et les plateaux
de frein,

# Monter le eouvercle supérieur de
boite en placant le ressort et la bille
de verroulllaige de l'axe de fourchelie
de 2* et I,

o Positionner le levier de commande
des axes de facon gquo son oxtrémitd so
place dans l'encoche de 'nxe do fours
chette de 2 ot 3,

# Monter los segments de frein, les
cylindres de roue, les tuyauterios du
circuit de freinage {voir chapltre
« Freins »).
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O TRAIN AVANT - TRANSMISSION

TRAIN AVANT

CONTROLE DE L'INCLINAISON
DUN PIVOT

NOTA. — Ce conlrdle st & effec-
tuer pour une vorifleation des bras
aprés un ehoe.

Toutefols, si 'axe du plvot a un
jeu excessif, aucune mosure n'sst
posaible,

o Virilier que Ia roue avant (edié du
plvol & contrdler) n'est pas vollée.

® Placer lo véhicule sur un sol plan
horlzontal,

e Calor le véhicule, sous le chissis &
I'avant pour obtenir une hauteur de
300 mm entre le sol et le du

moyeu du bras, de chaque cité du
véhiculo.

Allgner les rouves avant ef
contrble du earressngo

& Amener le repidre gravé du cacho
mobile de direction, au ras du gulde
des rotules, cdté gaucho

r les roues sur une vol

direction ne posside pas

& Pour a
ture, dont

de repére gravd sur le cache-maobile,
procéder de la fagon sulvante !

& Tendre un fil & hauteur du cenlre
doa roues, amenor oo il au conlact des
roues, comme indiqué sur le dessin,
Dggrer la bavette pour ne pas é&lre
i

Alignement des roucs avant par rapport aux roues arriére

':,‘|‘_tm| . -—

e
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Contrdle du carrossnge & Uaide de I'appa-
reil 2313 T

e Metire In roue avanl paralléle au
fil, en tournant le volant de direelion
pour qua les coles « al » et < al »
solent ¢gales (veoir dessin)

& Mesurar le earrossage de la roue
dans ¢os eonditlons. Utiliser 'apparecil
gpaeial (voir dessin), Le fil doit étre
dang la zone = 1 » de appareil. 5i-
non déposer le bras (volr chapitre sul
vant) et le contriler.

& Lever la volture jusqu'd ce aue les
roues avant guittent Ie sol,

o Braguer la roue & fond, le pivot en
appul sur la vis de bracuage. Si 'on
travaille sur ln roue droite, braguer &
droite, ot inversement,

s Remetfre 1a voiture au sol, le moyou
du hras en appul sur la pige.

8 Mosurer lo earrossage de la roue
dang cog conditions, Utiliser Vapparel
specinl, Le fil doit &tre dans la zone
« 2 de Vappareil.

NOTA. — Les roues doivent ou-
vrir vers l'avant., La différence en-
tre P"avant et 1'arrlére doit dtre de
14 3 mm. Pour faire cetle opdra-
tion, il est nécessaire que les hau-
teurs avant et arriére, sous chissis,
solent réglées.

® Placer les roues comme pour Ja mar-

che en ligne droite.

o Utiliser 1n plagque de ripage spéclale

ot b défaut, une plge dont il existe

plusieurs modéles dans le commerce,
Dans ce cas procéder de la fagon

stifvants

== Mesuror 4 la hauleur de Vaxe des
roues, Ia distanes entre les bords
extérieurs dez jantes @ Pavant,
Marquer 4 la crzie les polnts me-
surds, Falre avaneer la voiture pour
fque les roues tournent d'un demi-
tour et meswrer & Varriére, la dis-
tance entre les repéres (remis &
la méme hauleurl., S celle distance
ost ‘plus petite de 1 & 3 mm, le
riglage est correet; sinon ]amcédur
au réglage,

Régler lo paralldlicme (ouvorturo)

e [xposer la roue de secours,

e En aglssant sur le volanl de direc-
tion, placer les rotules (voir figurc)
de crémaillére au milieu de leur course

— TRAIN AVANT —

23,3

a|

2irous B2

o1,
eﬁ'.a‘ng' !

%

| Lengueur developpee !(l!_}

Mise en ligne droile des roues avant

{roues placées comme pour la marche
en ligne droite).

& Pour réaliser cette condition, ntiliser
une cale de positionnement spéciale
(volr dessin) et la fixer par les deux
vis supéricures maintonant lo plissibro
de cache-mohilo.

NOTA. — A déifaut de cale spé-
clale positionner les rotulez de cré-
malllére en amenant le tralt pravd
sur la eache-maobile de  direction
au ras de Ia glissiére, ¢Gté droit do
vihicule,

¢ Contrdler Vouveriure des roues coln-
me indigué cidessus.

# Sans déposer les ailes, desserrer les
derous (2) des vis de blocage des man-
chons (3) (voir dessin page 53}

Tourner chagque manchen de la mé
me quantité, pour obtenir le réglage.

— b2 —

NOTA, — Un tour effectue sur
un manchon fait varier la position
de la roue de G4 ¥ mm.

e QOrienter verlicalement les colliers
(4 de serrage des manchons (31, les
vis de fixatlon étant placées vers le
haut. La position de la fente b du
manchon est indifférente @ cund}t[ml
r{ue les Fuints (a) ne solent pas situés
dans ecelle-cl.

e Répartic égnlement la garantie () de
débatiement des rotules, Serrer los
derous (2) des vis de blocage des man-
chons.

e Déposer la cale spéclale de position-
nement des rotules de crdmaillére.

@ Ppser la roue de secours.
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€ Levier de dégagement du tube du plgnon
de directlon (dessin RT.A.)

Manchon et réglage do In garantle de débattement des rotules (dessin RTAL)

Accrochage des tirants de suspenslon

REGLAGE DU BRAQUAGE Dans e cas contraire, agir sur 1a vis 1. Pincelte G'arrét = 2. Coutexss @ 1. Em-
(1) de butée de braquage, situfe sur bout réglable du trant de suspension
NOTA. — Pour faire celle opération, ¢ bras (veir dessin). (dessin ILT.A)

il o8l nécessaire que los hauleurs avant '
et arrlére, sous chiissls, solent réglées, ;mﬁfnlrMer 10: bragusge: de Tauire

® Meltre lo véhicule sur un sol plan
¢L horizontal,

3 REMPLACEMENT
® Draquer a fond. Véritier qu'il existe
una l:ﬂﬂlle de 5 mm environ entre O'UNE TRAVERSE AVANT

le pneu el le bras, ¢l une garantie de
1 mm minimum entre le batteur et lo¢  Dépese
bras, du cité opposé,
® Diposer les Joues d'niles, les passa-
f{‘gu B oroue el ler doux alles avand,
ol au début du chapitre « Moteur ),

1 & Déconnecter les cibles do la batterle,

¢ Déposer la roue de secours, les man-
ches de chauffage,

# Lover Je véhicule & laide d'un sup. b )
= de I'é de régla f le=
port placé sur cric rouleur. ments dn hras o suspensicn A Taide e

® Caler sous lo chissls & la hautour Ia clé 1831 T (dessin RTA,)
de Yessiew avant ol de essien arrlore

# Diposer les deux roues avank

¢ Déposer la vis du collier de serrage Déposer une des pincettes darrét
du tube de direction sur le pignon de (1) du eouteaun (2. Dézager le couleau
erémalllére. Utilisor, sl nécessaire, le  (voir dessin),

levier spécial pour dégager le tube du
plignon (voir dessin).

® COté gauche déposer lo tube de lial IMPORTANT. — Aprés dégage
aon pob de détento-slloneleux. rnﬁmﬁ :!ul‘uraﬂﬂ..tnu‘hpua visser ou
- dévisser l'embout (! our ne pas
lihésnccnuplar los tirants de suspen. modifier le réglage, ._.H! rEpérnrp A
alon. la peinture),
NOYA. — 11 est toujours préré- ® Désaccoupler les transmissions (volr
rable, aprés une dépose et pose chapitre « Transmission »).
i'essieu de proedder au réglage ded Déposer les bras d'essiou droit :
hautours. Toutefols, pour désaccou » Dosserrer o collior (1) puls dégn.
plor les tirands do wusponsion sans or In galne d'étanchéité (2  (volr

dévégler Ios hautours ni la répar desalin).

tition des Ids du wvéhicule, on
k opémrp::lr chague bras, de Ia . Difpuﬁer le carler de protection.
mn sufvante : & Dégager le frolteur et la coupelle

Néglage de Ia bulde de braquage d'étanchéite,

-3 =
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Déshabillage du bras avant. En bas : outll & confectionner dans da fer plal de 23x3

& Dégouplller et déposer 'derou a en-
coches de des roulements, Uti-
liser la elé spéclale & ergots (voir des-
sln page 53).

& Dégager l'ensamble bras d'essien ot
transmission, de la traverse, en frap-
pant derridre le bras avee un maillel,
2l nécessaire.

# Desserrer les vie de fixation de la
bolte da witesses gur le support &lastl
que arribre.

® Dozserrer los doux écrous h orellles
i4) do réglage de cAble de frein &
maln. (Volr dessin chapitre « Frein »)
# Placer une cale da bols (épalsseur
25 mm) cntre la boile de vitcsses ol
la traverse du chissis.

® Déposer les quatre vis de fixatlon
de la traverse d'ession sur le chissis
Dégager l'ensemble essien direcilon et
bras gauche par lo ebté gauche du
vehisuls.

REPOSE DE LA TRAVERSE AVANT

# Présenter l'ensemble essieu-direction
¢l bras gauche, sur le chissis, en 1'en:
En%unl par lc edté gauche du véhiculs.
#® Graissor l'arbro & coulisse et les can-
nelures de Varbre de teansmission, Vé-
rifler que Vaccorddéon d'étanchéitéd solt
blen plaed sur 'arbre.

# Placer le collier de serrage du Lube
do direction sur le plgnon de crémail-
lére. Engager, en méme temps, Uarbre
de transmissian dans l'arbre a coulisse.

e Bassuror que les pieds de conlrage
de la traverse d'essleu solent bien en-
agés dans les trous du chissis, Fixer
osslell au chfasls,

# Intercaler un arréloir sous loa tétes
de vis ol les sorror & 5 m.daN. Rabatire
les arrétoirs.

NOTA; — Pour les transmissions
& billes, la position de Varhra ean.
nelé dans V'arbre & coullsse est in-
différente, il n'en ost pas de mbme
pour les transmissions & cardans

® Metire en place Vaccordéon d’élan-
chéité sur l'arbre a coulisse el serrer
le colller,

® ager la cale de bols ¢l aceou-
pler bolle au supporl sur l'sssicu
par les téles do vis, Rabattre I'arré
toir sur les tétes de vis

Paser le bras d'essieu drolt

¢ Endulre de graisse i roulement les
roulements Intérienr el extérieur.

& Présonter le bras sar la Llraverse
i'esslen,

® Engager en miéme temps l'arbre de
transmission  préalablement raissé
{graisse adhésive) et muni de Vaeeor
ﬂ on d'élanchéllé dans lVarbre 4 cou-
sip,

® Meltre en place le roulement exté
rieur @ l'aide d'un tube (longueur 50
mm) &t bloguer l'éerou 4 encoches &
55 m.daN.

=57 e

Le bras dolt lourner sans point dur
ot sams jou. Amener le créneau le plus
prache d'un tron de {uuplllu en face
de co trou en serrant U'écrou el goupil-
ler en rabatlant jes branches de Ia
goupille dans l'aldsage de la traverse,
* Monter le frotiour muni de 1a cou.
alle d'étanchéitd sur les tenons de Ia
raverse d'essleu.

o Amenor les lumigres du moyveu de
frotteur en face des tenons (elé spé-
elnle) ot terminér la mise en place du
frotteur sur les ténons

® Avee Vautre extrémité de la clé speé
cinle falre colinclder les trous de fixa-
thon du flasque de {rolteur et ceux de
la coupelle d'étanchéité avee les trous
taraude¢s du moyeu de bras d'essieun.
¢ Placer la ecarter de protection et Ia
gaine d'étanchéité munl do son colller.

Accoupler la barre de direction au le-
vier de plvet drolt

& Garnir de graisse adhésive le loge:
ment intérieur de Ia rotule du levier.
Gralsser la rotule et les sikges,

® Le cache-poussitre éant en place
sur le levier présenter la rotlule de
eelubel de faconm & co guo les meé.
plats solent parallbles & la barre de
direction pour {aclliter V'engagomont
dans Ia lumidre.

& Faire glisser le cache-poussiére sur
le lovier et sur l'embout de la barre
do direetion.

® Posor le sitge de rotule. Visser et
serrer l'derou de réglage (clé spéclale),
Le desserrer de 1/0 de tour ot le pou-
plller ivolr dessin),

& Mellro on place 'accordéon d'étan-
chéité sur "arbre & coulisse et serrer
le eollier.

® Accoupler les tirants de suspension

en présentant Vembout dans la chape
du bras. Gralsser le couteau, muni

d'une pincette d'arrét, le mettre en

place ct l'arréter en montant la deu

xiégme pincotte d'arrét.

& Accoupler l'sngemble volant et tube

ﬂe dl[-.en on {voilr chapitre 5 « Direc
on sl

® Poser les deux rouss avant.

® Régler le frein & main (volr chapi-

tré B « Freins »).

& Meitre le wéhicule & terre. Serrer

les éerous de roues de 4 4 8 mdaN.

® Monter le tube de liaison pot de dé-

tente-slloncieux,

® Régler et contréler les angles carac-

téristiques du train avant (voir début

de chapitre . Traln avant ) alns! que

les hautours avant et arridére de la

plate-forme.

® Brancher la batterle el placer les

manches & alr.

REMPLACEMENT D'UN BRAS
DE SUSPENSION AVANT

L'alle étant déposée alnsi que le U-
rant de suspension et la barre d'accou-
plement de la direcilon,

& Diposer le bras d'essiewn.
® Desserrer le collier el dégager la

gaine de protection du frotteur,



Dépose du roulement ﬂ] ot du joint {:‘

]
i lMalde d'un tube spéc (MR 3I816-20-A)
¢l d'un exiractewr

o Diégagor le cartor de protoction et le
frotteur,

e Dégoupiller et dépozer 'éerou & 'al
de de la clé i ergots (voir page 53).

* Dégager le bras d'essien de la tra
verse en {rappant derritre le bras avec
un malllet, si nécessalre,

* Diposer 1o roulement et le joint &
lalde de Mextractour spécial munl dun
cimblot {voir dessin),

& Diposer 1o pivot,

¢ Déghabiller Ie bras en chassant los
E.;hl; i l'oide dune broche & aréle
e,

NOTA. — Repérer les cages sl elies
dolvent élre réutilisées,

* Dépoger la vie de lmitation de bra-
quaje.

REMONTAGE D'UN BRAS
DE SUSPENSION AVANT

® Habiller le bras.

® Monter les cages extéricures des
roulements i galets & I'nide d'une bro-
che & ardte vive.

® Monler le pivel (volr chapitre « Rom:
placemont d'un pivel »).

e Monter la vis do limitation de bra
quage.

® FPoser le bras,

® Prisenter le joint et le roulement
Mettre ¢n place cel ensemble & Taide
d'un tube (voir dessin),

¢ Enduire de graisse adhéslve les rou:
lemonts Intérleur ot extoriour,

® Prisontor 1o bras muni dos capes
des roulsments.

® Mettre en place le roulement exté.
rleur & l'aide d'un tube.

® Visser et server l'derou & 5.5 m.daN

4 lalde de la clé & ergots. Le bras doit
tourner sans point dur, -

Repode do roulement (1) arrlére et du

delng (2) du bras de suspension 4 Faide
de Poutil (3) Ik T

— TRAIN AVANT —

o (Goupliler V'écrou, A
o Monter le frotteur (voir page 66),

# Accoupler la barre de direction au
levier de pivot.

e Power l1a transmission (voir chapllre
« Transmission =),

® Apccoupler le tirant de suspension,
o Amener 'embout dong In ehape du
bras, placer le coulenn munl d'une plne
cotle ot larréter nvee la deuxidme
pincette,

® Poder la Toue, serror les écrous de 4
4 6 mdaN.

& Mollre la voilure & lerre.

# Conlrbler les angles caractéristiques
du train avant ot les hooteurs de Ia
plale-forme.

s MMonler Vaile ot lo tube de lialson
du pot de détente pour le edté drolt,

CONTROLE D'UN BRAS AVANT

¢ Présenter le bras sur un montage
de conilrdle (volr flgure).

® Placer la broche « B = dans 1'alé-
pago de l'axe do plvol.

® Placer e mandrein « A « portediro
cho dans lalésage du moyeu.

e Falre pivoler le mandrin « A » jus-
qu'h ce que les deux broches reposent
exactement sur le marbre.

& Mesurer I'dcarlemeént « d1 > enlre
lek pointes & une extrémilé, puis 'écar-
toment « d2 = & lautre oxtrémité,

e Cos deux longueurs dolvent 8tre dn.

loa & 10 mm prés. Sinon le bras ost A
romplacer.

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE
DE DEBATTEMENT

& Le bras étant déposé.

& Déposor ln cago oxlérleure du roue
lement, & l"aide d'une broche & ardte
vive, {edté butéde do débattement),

® Buriner et meular l#s bavures de
soudure de l'anclionne butée.

* Souder Ia nouvelle butée en la po-
silionnant suivant les indications ci-
contre (voir figure) el en protégeant

CITROEN = Dyane 4 =
w6 w et « Méharl »

RT3

le bras, avee de ['amianta moulllde,
pour éviter toute déformation de l'alé-
sage du roulement.

& Monter la cage extérienre du roule-
ment 4 l'alde d'une broche A ardle
vive. Sassurer que la cage porte cor
reclement sur son appui.

& Remonter le bras sur Ia traverse.

REMPLACEMENT D'UN PIVOT
OU D'UN AXE DE PIVOT

Aprés avolr déposé la transmision,
{voir chapitre « Transmission ») le bat-
tour et la barro de direction du Jovier
de pivot.
® Déposer le plvol en défreinant lo
‘bouchon inférlour (3) de pivot et on
loe déposant & 1'alde d'un  tournovie
(volr couple)
® Chasser le bouchon expansible (4)
a l'alde d'une broche de dil.llai‘?wtﬂ
mm et de longueur 200 mm.

:pd- Ifnht]mire I'axe en utilisant lapparell

NOTA, — Duans certaing cis, on
ne peut déposer Uaxe qu'h Valde
d'une presse co qul nécessite la dé-
pose du bras.

® Dégager le pivol et la rondelle de
frottement (3) les rondelles de butéde
{(2) et le pare-poussidre (1),

& Déposer le moyen et le déshablller,
® Diposer le lovier do pivet.

=10

PFodtionnement d'une butée de débatie-
ment de bras de suspension avant

Contrdle d'un bras avant

A. Mentage spéclal mnr

— 0

3T45) - B. Rroehe de contrdle - dl el &2 Contr®'s idp
ecarlement des polols d= bhroches



— TRAIN AVANT — TRANSMISSION —

I.EL Nettoyer les pléces au trichloréthy:
ne,

e Poser le levier sur le pivol. Serrer
les vis de 1,5 4 2 m.dalN,

o Rabatire les pans de l'arrétoir,

NOTA. — Sl les bagues supbdrioure
ot inférioure sont ovalisées ou détirio.
ries, il faut les remplacer,

e Préparer un faux axe de pivot &
bout ¢onigue, -

Diameétre de Vaxe = 16,5 mm.

Longucur = 150 mm.

e Placer dans le parepoussiére (1)
(voir coupe) : E

= Tne autre rondello de bhutée (2);

— L& rondelle de frottement (3);

— Une autre rondelle de butée (2],

& Présenter le plvol sur le bras. Enlre
le pivot el le bras, & la partie infé
rieure, engager l'ensemble pare-pous-
sitre et rondelles. Positionner le tout
i Talde du faux axe.

# Mesurer le jeu entre le pivof ot lo
bras en « a = & laide d'un jeu de cales.
Ce jeu dolt étre de 0,1 & 0,4 mm, Obte-
nir cotte condition en choisissant des
rondelles de butée parmi celles ven-
dues par le Service des pidecos déta-
chiées,

e Pierrer les cachets de conirole. Hul
ler les bagues supérieure el inférieure
de plvot. Sulffer 'axe de plvol, puls le
mettre en place : commencer "engage-
ment i I'aide d’'une massette de culvre,
puis  utiliser Vappareil spéeial ou la
presse,

-,
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Coupe du pivel avant

ATTENTION. — Orionter los frous
« B » do laxe comme Indiqué sur
la figure cidessus. La partie infg:
rieure de 'axe doit &lre en retrait
de la partie inférieurs do pivot,
d'une distance « b > — 575 4 6 mm.

e Remplir de gralsse adhésive 1'lnlé-
rleur de axe et les espaces disponibles
entre Taxe, le bouchon exponsible {4)
ot 1o houchon Inférieur (G).

e Serrer le bouchon (3) 4 laide. d'un
tournevis. Rabattre la collerette sur
le corps du plvot.

& Meltre en place le bouchon expan-
sible (4), L'aplatir au marteau pour le
sertir. Rabatire le métal du pivol, cn
quatre points, & Valde dun matoir
pour arréter le bouchon expansible,

o Pozer le batteur et remonter la barre
d'aceouplemeant de la direction of la
transmission,

® Contréler ef régler sl besoln Jes
angles caractéristigues du train avant.
e Grafsser 3 la pression le pilvet avee
de la graisse adhésive,

TRANSMISSION

DEPOSE D'UNME TRANSMISSION
A BILLES (coté pivot)

e Déposer la joue d'aile, laile et le
passage de roue du cdté oft le travail
ost o oxéeutor sl s'agit dune berline
{voir page 13).

¢ Lever le véhicule et le caler sous Je
chissis 4 la hauteur de Vessieu avant.
# Dépoger la roue,

e Retirer la goupille (2) (voir dessin
et déposer l'écrou (1) de Dbloeage du
moyeu; maintenir loe moyen (3) 4 Paide
d'une broche (A), introduite dans Fun
des trous et préenant appui sur le pivot,

IMPORTANT. — MNe jamaiz faire
prendre appul & la broche (A), sous le
levier d'accouplement de directlon, ce
aqui risquerait d'entrainer la rupture
des vis de fixatlon du levier.
¢ Tendant le desserrnge de 1'Scrou <dn
moyeu, mettre le pivol en appul sur
une cale pour éviter la détérioration
de la butée de débattement de bras,

& Draquer la direction 4 fond.

o Dépgager 'accorddéon d'élanchéité (5)
(voir dessin) oprés avoir desserrd lo
collier (6).

¢ Dégager la transmission.

Sl la transmission est Téutilisce,
sdssurer que la gaine d'étanchéitd (8)
est en bon élab el les colliers de fixa-
tion correclement serrés. En effet un
mangue d'é¢tanchéité entrainerait une
ditérioration rapide du joint homoeiné-
tigue. Si nécessaire, déposer la gaine
(8). Me pas netloyer le joint homoci-
nétigue par immersion,

Dépose de Vécrow de fusés de 1o franss
mission de roue avant
A, Broche (dessin R.T.AL)

REPOSE D'UNE TRANSMISSION
A BILLES

o Iabiller la transmission aprés avelir
graissé (graisse Rotinax AM) Ie joint
homoeinétique a billes,

@ Monter la gaine d’étanchéité, si né-
cessaire, La fixer par les ccillers,

e Placer 'accordéon d'élanchéité des
cannelures.

@ Graissor les eannclures du eoulis-
seau de sortie de boite de vitesses,

® Engager la transmission dans les
cannelures du coulisseau de sortie de
boile de vitesses et dams le moyeu
{direction bragudée & fond).

. NOTA, — Sur ce type de transmis.
sion, la position des cannelures de lar-
bre par rapport a celles du coulisseau
est indifférente.

e Immoblliser le moyeu & laide d'une
broche, Serrer Véerow de 35 4 40
m.dal. Goupiller,

@ Mettre en place Taccordéon sur le
coulisseau, Le fixer 3 Uaide-dun ceollier,
®.Poser la roue. Serrer les éerous de
55 a B mdal.

Dépose dune transmission

—iTER



~ TRANSMISSION —

CITROEN « D

ne 4 »
rl =

abnets

TRANSMISSION A BILLES

L2

.-I'F"-'-’-.--.-.-.’--I
S | g
; SITer
i ks
T ATl

- — 614008
ardra
EL573-88,

1408

& Mellre le véhicule & lerre,

o Poser le passage deo roue, laile et
a1 Joue (volr page 18},

REMISE EN ETAT
D'UNE TRANSMISSION
A CARDAN DOUBLE

Lo teransmissions & eardon double no
pouvent dtro remises en élob gue si 'on
dispose d'un outillage spécial; il est
done conseillé de procédder 4 leur
échange.

REMARQUE. ~— 5l les cardans doi
vont Otre réutilisés, ne pas les net-
toyer par immersion, dans un bain,
co qul auralt pour offet de délruire
la gralese contenue dans les cous
ﬂ:u“l. IHru:tuer un netloyage =u-

riiclel,

REMPLACEMENT
D'UNE MACHOIRE A COULISSE

® Diposer la transmission cdlé pivot
{voir chapitre ci-dessus).

Dessin coté de Veniretoise 4393-10
i confectionner

Dépose de la michoira b coulisse

® Disaceoupler In micholre & couliseo
(15) (volr planche) de ln michoire dou-
Lile (), enlever lé gralsseur (213, ddgi-
gor le collier caoutehoue,

& Ddpoger les anneaux de {ixation de
la gaine (1B), dégager la coupelle de

Ny —

rolection (19) do la mbcholre & cou-
inse & Taide de l"extracteur 32561-T.

& Diposer les sogmonts (5) d'aredl dons

coussinets :

—= Kl nécessalre, onlever au grattoir los
bavures ou I.I peinture pouvant gé-
ner Vexiraction des couszinets;

—= dégager J'un des coussinels (6) en
frappant, a 'alde d'une massetic de
culvre, sur la michoire double (col
le-cl étant malntenue & la main) Jus-
qu'i co que la fourche de 'nrbro
vienne au contaet de la macholre,

e Tourner la micholre double et falre
In méme opération aur lauilre eoussi-
not. Placer une enlreloise spéciale 4393
10 (exéeutés aux coles du dessin) entre
e joint (3) et l'embase du tourillon,
puls frapper sur la michoire double,
comme indigué précédemment.

& Dégaper l'enlrololse, la placer sous

Inutre coussinet ot offectuer In méme

opération ;

— dégager 'ensemble michoire h cou-
lisse;

— dégager les coussinels de la michaol-
re double

Repose de la michelrs b couliste

® Garnir de graisse graphiide les ¢ouse
sinels (6) (volr planche),

& Placer les 21 algullles (7) dans chi-

que coussinet, nchover lour mise on

ffﬁ“ i Taide du touriflon dun ecrol-
on.
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— TRANSMISSION — DIRECTION —

e P'résonter ln michoelre o coullsse sur
la michoire double; cngager en méme
temps la rotule dans l'axe de l'arbre,
préalablement graissée,

— Pour faciliter le montage du premier
coussinet, gaider & 'alde dune ba-
guo de tourillon iInférieur du crol-
sillon dans la micholre double.

Mainteniy, & la main, In bague ¢l o
micholre douhle.

NOTA. — Si des brults de coulis
staux des transmissions apparaissent
ils peuvent &tre supprimeés en appli-
quant sur les canneélures miles et o
melles du Molvkole Spray G el de la
gralsse Molykoie BR 2.

e Présenter sur le tourlllon supérienr,
un coustinet muni de son joint (3 le

mottre en place en [rappant léghro.
mont 4 l'aide d'une broche. Pacer le
sogmant  d'arrel; dégager bague,
tourner la transmisslion, placer l'autre
coussinet et zon segment d'arrét, s'as
surer que les sogmenls d'arrét sont
blen engagés dans leur gorge.
e Négler le jeu axlal des coussinels |
len 3 segments d'arrét dolvent obllgs-
tolrement avoir 1,6 mm d'épaissenr d'un
méme cdté de la mAcholre double, Mot.
lri¢ V'énsomble coussinets-croisillon en
appul sor lez sspments ef choisir le
segment oppose de facon que Ie jeu
tolt de 0,14 mm maxl enlre ce segment
¢t le fond du coussinet :
— Introduire une pelite gquantité de
pralsse graphitée dans la méachoire
double, mettre on plaee, & Palde

CITROEN «
abeeta M

ane 4 «
arl »

d'un tube, la coupolle de protection sur
la michoire & coulisse,

# Placer la galne de protection sur les
coupelles.

¢ Toser les anneaux de fixation, mon:
ter le collier caculchouc et le grais.
sour,

& Monter In Lransmission (voir chapilre
ol-dessus).

REMPLACEMENT
D'UNE MACHOIRE DOUBLE

Il est possible de remplacer les doux
miichoires doubles des Lransmissions en
désaccouplant ek deux eléments sall
dalres de la mAchoire & remplacer (volr
pptration cl-cozans),

©® DIRECTION

REMPLACEMENT D'UN TUBE
DE DIRECTION ET D'UN TURE
FIXE DE DIRECTION (sans antivsl)

& Déposer le volant (trols vis). {« Dyane

5 », » Dyane 4 s, confort seulement.)

» Déposer la viz du eollier de serrape

du tube sur le pignon de erémaillere.

fl; Déposer los vis de fixation du tube

X0,

* Dégager le tube du plgnon de erd-

maillére. Utlliser Ie levier si néeassaire.

& Dégager I'ensemble tube lixe et tube

de direction.

e Dégager le tube du tube de direction.

= Déposer 1a bague caoutchouc et Ia

bague Rllsan.

® Plager les roues comme pour la

marche en ligne drolte,

e Posor In bague Rilsan ot la bague

caoutchoue sur le tube de direction.

# Engager le tube fixe sur les deux

bagues et sur le fube de direction

e Plager le wvolant sur le tube. Poser

les Lrols vie <« Dyane 6 + « Dyane 4 »,

confort.)

& PMacer, sur le tube de direction :

la eolllor de serrage.

e Orlenter le volant de fagon & obtenir
= ¢ h 60 mm prés (vole figure),

e Amener le collier de serrage 3 la

hauteur de la garg: du pignon et poser

la vis du ecolier serrage. Intercaler

un arrédtolr, sons tMe el sous écrow

Orientation du wvelant

e Serrer 'éerou 4 1,0 modaN maxl
poul dviter dUeer la vis. Rabatire los
arrélolrs,

* Posor les vis de flxation du tube fixe
sans les serrer; los approcker a la
main, centrer le tube fixe : dans la
limile permise par ¢ jeu du pignon
de direction, déplacer l'ensemble tube
do direclion et tube fixe, vers T'avant
ot vors 'arriére, vers 1n gnuche et vors
In droite; placer 'onsomble & la posl
tlon moyenne ot sorror los vis

Cholsir parmi los ecales de réglage
vendues par le Servieo des pleces déta-
chées, celles qul lalsseront subsister
un jeu compris entre 0,05 et 0,5 mm
entre le support supérieur et Ia plan-
che de bord avant serrage des vis
e Serrer les vie ot vérifior la rotation
du tube de direction,

NOTA. — Un montage en con-
iralnle du tube [ixe pourrait en-
tralner, aprés un cerlain kilome-
:;.:r. une ruplure du tube de diree-
lon.

& Poser "enjoliveur de volant {« Dyane
i », « Dyane 4 », confort soeulement),

REMPLACEMENT D'UN TUBE
DE DIRECTION ET D'UN TUBE
FIXE DE DIRECTION

imunis d'an antivel)

e Déposer Penjoliveur du volant de
direetion, les trals vl de fixation <du
volant sur le tube de directlon.

e Dégager le valant

& Déconnecter les [ils de 1'antivol.

- r la vis du collier de serrage
du tube sur le plgnon de crémaillére.

# Déposer la vis du beltler support de
commande.

o Déposer Vecrou contquo de mainiien
de la plaguelte et de ln conlre-plague
de fixation du tube fixe ot de Pantivol.
& Utilisor Poutil spéeial (3002-T). Pour
chacun des derous, procéder de la fa-
¢on suivante.

BT pe

& Placer lensomble porps et derou b
eanon sur 'écrou conlque ;

e Serrer l'derou A& canon sur l'exird-
mité de l'dirier pour faire pénétrer
les couteaux du corps dans 1'écou

mnlzl;ﬂ;

. sser I'écrou conique en agissant
sur le six pans du corps;

e Faire la méme opération pour Pau
lre derow.

NOTA. — Hemplicer les derous
conitues aprés Inlervention.

. ger le tube du pignon de eré-
mnillere,

o Déconnecter low fils dalimentation
i Vonti-vol.

® Dégager I'onsomble {ube fixe el tube
de direction.

L] ger le tube fixe
di on.

® Déposer la bague caoutchoue ol Ia
bague Rilsan.

& Placer les rouds comme pour 1o mars
che en ligne droite,

#® Poser la bague Rilsan et 1a bague
caputchoue sur le tube de direction.

& Engager le tube fixe sur les deux
bagues et sur le tube de direction.

# Placer le volant sur le tube. Poser
les irois vis de fixation do volant sur
le tube de direction.

# Poser Uenjollveur de volant.

® Placer sur lo tube de direction le
colllar de serrago.

® Orienter le volant de fagon a obte-
nlr d = ¢ & 60 mm prés (volr fig.
ch-contre).

e Amener le colller de serrage & la
hauteur de la gorge du plgnon el
poser a vis do colller de serrage. In-
torealer un arrdlolr, fous tdte ol sous
derou. Serror I'doron & 1,9 m.daN maxi
pur éviter d'dtirer Ia vis. Rabattre
es arrétoirs.

# Poser les vis pu boltier support et
les deux écrous 4 (éle conique appro-

du tube de



chég i 1a maln. (Interealer la pladuelio
ot In conlre-plague.} .
® Centrer le tube fixe : Dans la limite
pormise par le jeu du plgnon de diree-
tion, déplacer "ensembe lube de diree-
tion et fube fixe, vers Vayvant et vers
Varriére, puis vers la gauche et vers la
droite; placer l'engomble h la position
moyonne ot sorror, sans los rompre,
leg derous de téte arrachable,
o Cholsie. parmi los eales de réglage
vendues par le Service des pleces détn-
chies, celles aul lalsseront subsisier un
Jeu compris entre 005 et 05 mm
enire le support supérieur et la plan-
che de bord avant le serrage des vis,
# Serrer les vis du hoitler support.
Vérifler le fonetionnoment de 1'anti-
vol ot In rotation du tube do direction,
e Horrer définitivemont les éerous cos
niques de maintion de la placuette de
In eontre-plague do fixation de tube et
de Vantivol jusqu’h rupture des tétes,
¢ Connecler les fils.

REMPLACEMENT D'UN ARBRE
ET D'UN TUBE DE DIRECTION

(sur « Dyane 6 Mé&hari »)

® Diposer Ia vis du collier de serrage
du tube sur le plgnon de ccémalllére,
o Digager l'arbre, du plgnon de eré-
mialllére,

& Ditposer la vis de fixation du commu-
tateur déclairage of d'averlisseur el
" du commutateur des feux indienteurs
de direction. Dégager loes commutateurs
du tube fixe.

¢ Déposer les éerous du eollier et le
.ﬂuerrl ecaoutehoue.

& Digager Vensemble de la direction.
® Diposer le volant. :

& Diposer le capulehoue d'6lanchéiié
E:lﬂ du joint & noix de Tarbre de diree-
tlon.

e Pour li repose, monler le volant.
* Monter le caoutchouc d'étanchéité
(3} du joint & noix sur larbre,

Tube de direetion sur « Dyane & Méhorl »
I, Contacleur de stop - 2. Jolntl & noix -
3. Caoutchous d'étanchélte (Photo BT.AD

¢ Placer les roues comme pour la mar-
che en ligne droite {voir. chapitre
« Train avant =, page al).

& Positionner le volant pour que l'ex-
trémité dos branehes cotd volant soll
sur une ligne horironiale a 10" pris ot
vers le bas, puls engager Varbre de di-
rectlon sur le plgnon de crémaillire.
& Placer le collier de serrage pour pous
voir monter Ia vis de fixation (1) dans
Ia gorge du pignon. Intercaler un ar-
vitolr, sous (e el un sous écrou, Ser-
ror Yécrou b 1,0 m.laN. Ne PE.I..‘illli:!pl]H-
,'Hi’r' ce couple pour dviter d'étirer la
Vis. )
& Haballre les arrdlolrs,

& Présenter lo Lube fixe, placer lé s
port eaoulchoue, posor Io collier et sex
COrois, sans les serrer.

25 35

e Régler la positlon du tube fixe pour
obtenir une ecole de 2 4 5 mm enlre
Pextrémilé des vis . de fixatlon du vo-
lant' et la partie supérieure du luba
fixe.

» Serrer les derous du collier. Arrofer
le zerrago lorsau'il devient diffieile do
tourner lo tubo fixe & In main (un sers
rage  exagdird risque de  provoquer
Uéerasement du tube)

e Pogor, los commutaleurs (delalrage,
avertissour ot feux de: direction),;

DEMONTAGE DE LA DIRECTION

s Dé ¢ ol placer l'ensemble essien
avant-direclion sur un supporl ou sur
une table d’atelier.

& Désaccoupler les barres de direction
des rotules de crémalllére (extracleur
muni d'une colffe pour déviter do déte-
riorer le filetage de la queue do rotu-

gl

® Enlever ln plaquette caoutehous d'ap-
pui que 'om remplacera apris chague
démontage,

o Déposer la glisslére (28) de cache-
mobile, dégager le cache-mobile (27) et
les dés de guidage des rotules (24 et
25; (volr coupe).

® Digager 'ensemble tr‘r,"mﬂlﬂ{!rn ot
tube, de ln troverse d'essieu,

o Deéposer 'ferou (45) de blocage du
plgnon de ¢rémalllére {clé 108113 Dé.
goger le pignon (43) de commonde, du
bortier (voir coupe page 61),

#« Chasser lo coussinet (42) de plgnon
de erémailldre 4 l'nide dun mandrin
épaulé passant par Uintérieur du boi-
tier., Le coussinet entraine le bouchon
expansible (41), bls) . !
® Dégoupiller et dévisser V'écrou (30)
de butée de rotule (clé MR-3601-3),

e Dégager le slége (31) de rotule, la
rolule (32), le 2¢ sidge (33), lo ressort
(34 et Tenlrotoise (33), le siege (36)
de rotule, la 2* rotule (37).

£ 27 28 29
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e Digogor la crémalllere du goide des |
rolules. Ddgager lo 2 sligo (39) du tube
de erdmaillére.

& Nelloyer les pléces

REMONTAGE DE LA DIRECTION

e Placor les 2 sléges de rotules (36 of
39 dans la erémaillére.

¢ Placer le ressort (34) dons Ventre-
toize (35). Garnir de gralsse (graisse
adheésive) l'intérieur du ressorl.

s Engager l'ensemble dans la crémail-
lére. Placor los 2 sicges (31 ol 33) dans
1a erémaillére.

s Endulre Pintérieur du tube de eré:
maillore de grajsze (graigso  adhésive)
ol l'engnger dans 1o gulde-rolulos (29),
e Rempllr de graisse les trous « a s
Elré\'un dans les 4 slogon. Gralsser éga-
emenl les sphires des rotules et les
metlre en rlaee entre les sléges.

¢ Vissor ¢t hloquer I'tcrou de buiée
(20) fclé MR-3661-3), puls le desserrer
de 1/6 de tour ct sassurer gue les ro-
tules artieulent sans dur nl jeu.

s Gouplllor I'éeron dang 1o trou lo plus
proche d'un eréneau, la Léle de la gou-
pille plagde dons ce erénonu,

e Rabatltre soigneusement Jes hran-
ches de In goupllle sur le manchon de
la erémalllére pour gue ces branches
pn frottent pas sur le gulde-rotules,

Coupe (ransversale de la direction

& Mellre en place le coussinet (42) du

El non do erdmaillére, dong le hoitior,
‘alde d'un mandrin Gpaulé.

@ Placar le bouchon uxr:maihlc (41}

dang U'embrévement du boltier et P'apla-

tir su martean pour le sertic. Rompliv
r l'intérieur lo coussinet de LT

gralsse adhésive),

T ) I

® Enduire extérleurement de gralsse
(gralsso adhésive) la erémaillére ol son
tube et la mettre en place dans la lra-
verse d'essieu.

e Enduire de gralsse (graisse adhé-
sive) le roulement (44) du pignon de
commande et la porlée du pignon,

& Monler provisolrement Ie  pignon
dang le boitior (sons le freiner par doy
coups de pointean).

e Vissoer Uéerou (46) muni de son feu-
tre (468) et le serrer a 10 m.daN (elé
J’BH I-T}. L'arrdter par 2 coups de poin-
toau,

2 Placer les déa (24 ot 25 sur les
fluenes de rotules. Graisser les parlies
froltantes du ecachemoblle (27) et lo
melire en place, le edlé le plus eourt,
cild gauche de la volture,

& Monter la pglissiére (28) de eacho
mabile, sorver los vis. S'nssurer que I
erdmaillere se déplace librement dans
llnitravar:e d'esslou. Rabattre les arrd-
oirs,

® Gralsser le guide (G0) et le melire en
place dans son logement, Placer le res
sort (49), visser provisolrement l'écrou
(48) (clé MR-3691-3),

o Monter provisolrement l'ensemblo va.
lant ot tube de direction sur lo plgnon
do crémaillére.

® Maneuvrer le volant afin de déplacer
la erémalllére sur toule la longueur do
AA course,

& Serrer progreaslvement Y'éerou (48),
chercher le point lo plus dur, s'il exists,



Répler la pression du guide sur ce
point en  desserranl progressivement
Pécrou (48). Le déplacement de la cré-
maillére doit se falre sans senlir le
passage des dents.

e Poser la plaguette dappul én coouls
choue puis meltre en place les barres
de directlon sur les rotules de cré-
maillére, Serrer les écrous Nylstop de
2.5 4 8 m.dal.

— DIRECTION — TRAIN ARRIERE —

e Déposer 'ensemble essien avant el
direction du support,

8 -Remonter Uessieu de direction sur la
platedorme du véhicule (voir page 53),

ATTENTION, — A fond de bra-
quage & gauche, la crémalllére peul
échapper du pignon de commande,

6 TRAIN ARRIERE

CONTROLE D'UN BRAS ARRIERE
CONTROLE DU PARALLELISME
DES ROUES ARRIERE

e Virifier que les hauleurs de la plate
forme avant et arriere solent réglées
(voir chapitre « Suspension », page G4).

o }Iesurer,‘ & la hauteur de 1axe du‘s
roues, 1a distance enire les hords exteé-
rleurs des jantes & l'avant,

e Marquer 3 la erale les polnls mesu-
rés, Faire -avancer la voiture pour que
les roues tournent d'un demidour et
mesurer & Tarritre la distance entre
les repéres {remis i la méme hauteur).

Utiliser une pige dont il existe plu-
sieurs modéles dans le commerce on
une plague de ripage. 51 le parallélisme
n'est pas dans les tolérances (0:=4
mm} : un des bras ou les deux bras
sont Taussds,

e Controler la position des bras ar-
ridre,

CONTROLE DU CARROSS5AGE
DES ROUES ARRIERE

& Viriflor ot Gtablir, 5% » a liew, Ia
pression des prneus.

e Placer la volture sur un sol plan et
harizontal:

e Mettre lVarriere de la veiture sur
eales pour que les haouteurs arriére
sofent & 273 mm sur « Dyane 4 » et
« Dyane 8 » ¢l 383 sur « Dyane 6 Meé-
hari » mesurées derrigre le frotteur
du dessous Jdu moyveus du bras au sol
A Vaide d'une plge (voir figure). 8i
nécessalre, charger le véhleule pour
obtenir cette hauleur,

¢ Heposer laile arriére du coté 4 con-
froler,
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e Contedler le carrossage & l'ailde de
Papparell ayant servi au contrdle du
carrossage du train avant (volr figure
page 52).

CONTROLE DE- LA POSITION
DES BRAS ARRIERE

Il pout élre nécessalre on eas d'usure
anormale d'un pneu de vérlfler le pin-
cement de chague roue arridre :

— placer la voitore sur un sal plan
et horirontal, Jes hautours avant el
arritre doivent avoir été correcte-
ment régléas;

s wlillger un apparell conforme (veir
dosgln) et le disposer somme Findi

e la figure:

— desserrer la plge moblle (F) et
I'dloigner de la jante, amener Ia
touche A au conlact de la jante &
Ia hauteur de l'axe de la fusée en
falsant coulisser la fourche (B)
drn:nl;: support (C) en soerrant les
vis (D).

Contrile de Ia haulour arriore

« Opfror de la méme fagon sur 1'zutre
rous avee l'sutre cité de 'a
® De chaque cdlé, amener touche
maobile (F) au contact do la jante,

Lire sur chague wvernlor le chiffre
placd en face du tralt repdre,

Exomplo ;1 2 mm & diolte et 1 mm
4 gauche,
o Dégager les fourches (B)., Avancer
I véhicule pour faire tourner les roncs
exactement d'um dembtour.
o Contrdler & nouveau les mesures sur
le bord do la jante.

Exemple : 3 mm & droile el 6 mm
a gauche,

alre 1o moyenne des deux lectures

dana l’nxnmpla'uhnlxl :

A dzolte = 25 mm

+8

ot & gauche

Cotlo moyonne doit Birs comprise
}mtméﬁ ot 4 mm, sihon, lo bras cat
ausad,

NOTA., — DF¥un méme cblé do véhi
culeé, sl 1'¢eart entre les doux lectures
est supdrleur & 4 mm, Ia Jante a un
;oiln 'm important (voile réel maxi

mm),

- TRAIN ARRIERE —

Conirdla de 1a positlon des roues arviere

Dans les contrdles, plusiours cas peu-
vent se présenter :
* Au cours des deux leciures, le repire
« a» de la pige moblle (F} se trouve
dans Ja zome de pincement. Soient
s p s oot ep' » con deux lectures; In
position du bras u!lrn':

nmp

1

est ¢gal ou inférieur &

P+ P
1

4 mm le bras est bon sinon, =2 Tem-
placer,

# A lune des lectures Il ¥ a un nince
mont « p s et & autre, une ouverture
« 0 s [Fopéro « 0 » dana la zone d'ou-
viortura),

8l . ezt supériour & « 0 » la
sitlon u*lu'u II:I‘! e
p-o
2

o
sl est égal ou Inférieur & 4

mm 1o bras est bon, slnon le romplagor,
« 0 » est supbriour & « p » lo bras

eil & remplacer,

® Si au cours des deux leclures, le re-

pére « a » de la pige mobile se trouve

dans la zome douverture : le bras est

4 remplacer.

DEPOSE D'UN BRAS ARRIERE

* Lever le véhicule en interealant une
traverse de bols entro )a téte da erle
rouleur ot la plate-forme. Caler sous
lo chiissis & 1a hauteur de assien
nvant et de l'essieu arrlére,

Didposer 1a rouo du edtd o le travall
eut N effectuer,
e Diposer Vamortlsseur en dé
les deux us erénelés de
de 'amortisseur ot le dégager.

* Désaccoupler le tirant do suspension
du bras

* Faire un repére de polnture sur V'em-
bout porte-coutean ot sur Vextrémiié
flletée du ticant. (Pour ne pas dérégler
lnnl . I;n.utours ¢b 1o répartition dey
palds),

o Desierrer le tirant pour libérer le
coutean de susponsion.

® Déposer une des pincettes d'arrdt
du couteau. Maintenir Jo braz. Dégager
le covlean et lalseer ropaser la bras,

sant
tion

CITROEN « Dyane 4 « | ]
.ﬁlllflmh.rln RTa

o Dévisser los deux derousrvaceord dos
tubes de frein sur le raccord tlrois
voles arriére sur le edté gauche du veé-
hicule (un seul écrop-raccord sur le
chté droit). Dé r la vis de fixalion
du raccord arriire sur Je chissls
& Déposer le parepoussiére du moveu
dungras. ill L odé (3

goupillor ol doposer 1"écrou do pd-
glage & alde d’ung clé & ergots,
'Inlillég;gﬂ; le hl‘l:l ile !}: ti:.'avnr:n G'sl:ll-
d";‘i‘ malii?tf.:::h Iﬁ::m' ras Ialde

négeszaire, r le lement
intérienr ot la jnluﬁauiru I;“:lwl:-
chouc de la traverse.

Joint d'étanchéité on feutre

— Exiralre la garnllure feutre, de la
cage tble du fJoint, & Palde dun
tournevis (cecl pour permetire la
ﬁmjeain d: Vextracteur danc la ecage

u
Extraire le roulement & Falde d'un
;:t?:lstmr approprié (voir dessin pa.

Jaint d'étanchéité en caoutchoue

~ R it 4 ety
P erriére exira
™ Et et roulement ensemble,

REPOSE D'UN BRAS ARRIERE

® Placer le jolnt d'étanchéité sur la
portée du paller en respectant Varlen-
tation ciconlre. Pour e joint ecaout
choue, 1a partle du joint doit toujours
s¢ lrouver contre le roulement.
& Utiliser un tube pour leur emman:
ghement.
e Monter la cage Intérleure du roule
moent Intérleur sur la porbée de la
:lrlglm li'llﬂﬂ‘l-h d'abord d& Taide d'ur:
{pour passage roulemen
sur la premiére portée de troverse)
puis avec un autre tube pour assurer
sa mise en place,

NOTA. — No jamals montor une
cage & roulenux SKF dans une cago

roulements Timken et inverse
ment les cOnes des roulesux étant
différents.

Enduire de gralise & roulemont, les
roulements extérleur et intérieur,
® Présenter o bros sur la travorse
waosalou en saidant, nu_ besain, d'un
orie rouleur placé sous le batteur,
& Mettre en place lo roulement axté.
rleur sar la traverse d'essiey & Valde

d'un tube.
o Vizser ot bloquer "#erou erénelé &
mdaN mini & Faide

1n couple de 5
d'une clé & ergots
Lo bras doit tourner sans point dur
Amener le eréneau lo Fms proche d*un
trou de goupllle, en face de co trow,
on gervant (ne Jamals desserrer).

a Goupiller 1'éerou. Eearter les bran.
ches de lz goupille dans 'alésage de la
traverse.

; Faoser le pare-pourslére de moyeu de
T&S.



— TRAIN ARRIERE — SUSPENSION —

e Accoupler les tubes de frein au rae-
cord irois voies arriere.

» Approcher d’abord les deux raceords
puis poser la vis de fixation dua rae
cord arriere sur le chissis. Torminor
le serrage des raccords de 06 et 08
madai,

e Lo tube souple ne doit toucher ni le

chassis, ni le bras, dans les débatte-
ments,

e DIrésenter Tembout porte-coutonu.

o Maintenir le bras. Engager le ecou-
teau et lalsser reposcr le bras. Poser
la pineelte.

o Visser le tirant dans embout jus-
quw'an repére de peinture exécuté lors
du démontage.

o Poser Pamortlssour (vorr page 7).

¢ Purger lo civeuit de freinage (volr
page 73

o Remettre la roue et le véhicule sur
le sol.

e Conlrdler les hauteurs do la plm.!!-
forme et les régler sl nécessaire (voir
chapitre « Suspension =),

Le tableaun des hauteurs sous chis-
sis n dté donné an chapilre « Caracté.
ristiques Détaillées »,

&1 les hauteurs sont réglées sulvant
la méthode indiguée ci-aprés, la répar
tition ces poids est correcte.

REGLAGE DES HAUTEURS

@ Triparor le véhieule en ordre de
marche, soit avec roue de secours i
ga place, Voutillage de bord et & litros
dlessenee dans le réservolr & Pexclu-
sion de toule nulre charge, les pneus
dtant  eorrectement  ponflés (voir fa-
bleau de pression aux « Caractéristi-
ques Détaillées .

e Placer la voilure sur un sol plan et
horizontal avee les roues avank orien-
tées pour la marche en ligne drolte.

e Déposer les earters de protection des
frotteurs avant,

e Loz hauteurs seront prises sous le
moyen de bras afin  doblenir pour
Tavant une eole 2688 225 mm el pour
farriére 383 = 2.5 mm.

o Régler les hauteurs avant en vissant
oun dévissant les tlirants avant (ulili-
ser une clé a moletie on une clé plate
large fen excluant les oulils & griffes
qui rayent et erdent des amorces de
rupture), BEviter Ja rotation du pot de
suspension, ce qul risouerait de dérd-
gler les firants arvriére. Tenir le pot a
la main ou maintenir le tirant arriére,

s Régler les hauteurs arriére; en vis.
gant ou dévissant les tirants arridre, Si

REMPLACEMENT D'UNE
TRAVERSE ARRIERE

e Diéposer les bras d'essien et désha-
billey la traverse,

s Didposer le résorvolr d'ossenco,

e Rabattre les arréicirs on tdle et

enlever les guatre vis de fxalion de la

traverse sur la plate-forme.

o Nigangor Tarréfoir en tole, la cale

d'aluminium et Ja traverse.

& Pour la repose de 1o traverse @

o Présenler In Lraverse en enpgageoant

par un coté do vehicule.

e Placor la eale aluminium enire Lra-

vierse ef chiissis @ &assurer que le pied

de cenirape de la cale est engagé dans

le trou du chiissis et celui de la tro-

verse, dans le trou de In eale.

e Dettre en place les vis de fixation,

ln léte des vis sous le chilssls.

— Intercaler un arritoir sous les tétes
iles vis.

— Serrer les vis de 4 & § m.dal.

— Rabattre les arrétoirs.

e Poser le réservoir d'escence.

¢ Remonter les bras sur la traverse.

REMPLACEMENT
D'UNE BUTEE DE DEBATTEMENT

Procéder comme il a 66 indigué
pour le remplacement d'une hutee de
bras avant (page 55).

COMTROLE DE LA TRAVERSE
ARRIERE (OU AVANT)

Lo contrble ost lo méme, qu'il s'agls.
s d'une traverse avant ou arriere.

Les roulements (intérieurs et les.
joints ayant élé déposds :

— placer les portées des roulements
intérieurs sur 2 wvés identiques, po-
sé5 sur un marbre. A laide d'un
comparateur, vérifier les portées
des roulements exlérieurs, en fai-
sant tourner la traverse,

L'excentration enregistrée par le
comparaleur sur un tour de la tra-
verse no doit pas dépasser 0,2 mm,

e Procéder au remontage des rouwe
ments des bras, de la méme maniére
que pour les bras avanl (voir page BG).

la correction est Importanie, les hau-
teurs avant seront Tors  tolérances;
agir, a2 nouveau, sur les tirants avant
pour terminer le réglage.

8 Rogler l'embout arriérae pour oble.
nir un jeu, cnire cet embout de 0 4
1L mimn.

REGLAGE DES BUTEES
DE DEBATTEMENT

Les hauteurs avant el arriére ctant
réglées

@ Confirgler la distance entre les ba-
tées do débattement des bras qui dolt
élre de 2 mm.

o Intercaler ou retirer les cales de rd-

glage sous la butlée caoulchoue pour
abtoenir la cote désirée,

REMPLACEMENT D'UN
POT DE SUSPENSION

¢ Lover le véhiewle 3 Valde d'un sap-
porl ou dune cale de bois placee sur
un erie roulewr,

o Cnler sous lo ¢hissis o la hauteur
des essieux avant et arriere du coté
du pot & dépozer,

# Déposer Pamortisseur arrlére,

o Désaccoupler les firanls de suspen-
sion. f

Déposer une pincette d'arrét et dé.
pager le couteau.

— b

B

Outils speclaux pour Ia dépose do pob de
suspension (3458 T et 2186 T
(dessin RTAL)

Faire cette opération sur

bras.

e Daégager le pare-poussiére des em-
houts de réglage,

® Déposer le pob de suspension en dd.
vissant complétement Péorou (2) de
réglage intérleur de l'embout avant de
Yécrou extérieur 1) de embout ar-
ritre en mailntenant les embouls &
T'afide de la ¢lé spéciale (B) si pos-
sible, (Voir dessin).

Déposer lembout avant du support
fixé au longeron puis dégager le pot

chagun



do suspension vers Uavant en falsant
paskor lo ticant arviere dong le support
sur longeron.

NOTA. — L'avant du pot de sus
ponglon est repérd par les leitres
avant gur Penveloppe (Ble,

® Placer les écrous (2) contre les bu
tées dlastiques.

¢ Présenier le pot de suspension. en
engageant s tirant arriére dans le
supporl sur chissis puls le tirant avant
dans la fente « £ « aménngée dans. lo
au :Puri. nyant,

& Lingnjer les embouls de régclngu (31
dans les null:-pnrtx et visser l'derou in-
térieur de lembout avant jusqu'a ce
que sa face inlerne solt au ras de |'ex-
trémité du filetage de l'embout Blo-
nquer l'écrou extéricur (4) & Vaide de
la clé B tout en mainlenant 'embout
4 l'alde de la clé spéciale (A} (volr
dessin page 64).

o Manler 'embout avriére, Visser pro-
visolrement les derous. Viesor 'embout
sur lo tirant arridére.

& Engager les embouls porte-conteaux
dans chapes tiles du bras d'essien.
® Placer les couteaux préalablement
gralssés, monter les plnceltes

® Mellre le véhicule & terre.

® Rogler les hauteurs (volr page 64).

— SUSPENSION -

e Pluger les pare-poussibre sur les em.
bouts de ré @,

& Monter Vamortlssour arriire,

NOTA. — Leos éerous des axes de
fixation de Tamortissour ne doivent
dtre serrés quo lorsque les hauleurs
sonb réglées ot la voilure au sol
afin d'éviter la détdrioration des
allenlblocs.

GRAISSAGE DES EMBOUTS DE
REGLAGE ET DE LEUR BAGUE

® Dégager les ombouts des supporis
sur longeron {(ne pas faire lourner les
derous extlérienrs).

® Graisser (@ la gralsse graphitée) Jos
embouls et mjecler de I'huile-de ricin
dang le pot de suspension, & Vaide d'une
seringue munie d'un bec de 400 mm
environ,

& Falre tourner lé pol sans tournor los
tiranta,

e Mellre Je vihleule & terre.
® Falre un essai de 50 km environ.
Sl un bruit réapparalt, il faot pro-

cédor & la remise en étal on an rem.
placement du pot de suspension.

CITROEN « Dyvane 4 =
=6 = et « Mitharl =
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DEMONTAGE COMPLET
D'UN POT DE SUSPENSION

® Déviszer les embouls de tirant et
poriecouteaux. Dégager les parepous-
sltre ot les embouls de réglage, les
écrous et los hutéos élastiques.
& A Taide d'une polnte i tracer, ropé
ror la positlon angulalire de embout
rlnr rapport au carter. Faire saulor, &
meule, lo cordon de soudure on
fixant Fembout du carter au carter de
L. Dégager du pol l'ensemble tirant,
‘embont du earter, lo ressorl de sus-
pension et In coupelle de compression.
® Dégager du pol, par 'avant, V'onsoim-
Mo tivant, coupolle de compression ol
rossort de suspension,

# Nelloyer les plices.

REMONTAGE
D'UN POT DE SUSPENSION

& Contrdler, toul d'abord, les hauteurs
libres des ressorls, d'aprés les indica-
tions donndes au chapitre « Caraclé-
ristiques Détallléos ».

& Avec 20 environ de graisse adhd-
sive, praisser Jos rolules des tirants,
Imprégner d'huile de ricin les garnitu-
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res de ;:nmpreulnn dins un bain de
15 & 30* C pendant 15 minutes.

#+ Mellre en place, dans le pot, le res-
sort de suspension arridére, placer Ia
coupelle de compression, engager le
tirnnt arriére (longueur 842).

e Placer sur le tirant avant (long.
600 mm} la coupelle de compression,
lo ressort de suspension el Pemboul de
cartor ; engager 'ensemble dans le pot
de suspension.

& Positionner l'embout de earler sul-
vant le repére fait au démontage ; met-
tre l'embout én place, faire affleurer
son extrémité avec celle du.'tube-carter,

REMARQUE. — Sl lTonsomble est
remplacé, le ‘monter § 507+ 1,5 mm de
I'embout arriére,

® Healiser & Vare (3 défaut au chalu:
meaul un cordon de soudure pour fixer
sur le pot l'embout avant.

® Placer la butée élastique arriére puis
celle avant,

® Placer sur lo tirant avant, Vécrou,
l'embout de réglage muni de Vderou,
le pare-poussiére et visser provisoine
ment l'embout de tirant porte-couteau.

® Placer sur le tirant arriére : Péerou,
l'embout de réglage muni de V’éerou,
le parepoussiére ot wisser provisoire
mant 'embout de tirant. :

® Poindre organe.

REMPLACEMENT D'UN BATTEUR

® Lever Ie wvéhleule, on placant une
f:lr_- de Dbois sur la L8le d%in erle rou-
ur,

e Caler sous le chissls A 1a hauteur de
l'essicn avant ou arriére,

& Diposer la roue.

° I}:’g:user- les deux derous de fixation
el dégager le batteur du support, Si
néeessaire, utlliser un jet de bronze
pour le chasser en lalssant les éerous

sur les goujons pour ne pas détérlorer
le filetage.

® Reposer le batteur, le bouchon deo
remplissage divlgd vers le haut,

® Serrer les derous e fixation 3 6
m.tal,

& Poser la roue, mettre le véhicule 4
terre,

CONTROLE D'UN BATTEUR

s Secouer verticalement le batteur, lo
houchon de remplissage dirigé vers 1o
haut, Le batteur est en bon état, si 'on
sent la masse inlérloire se déplacer
{unnlorl. bruit de froltement est nor
mall.

# Remplacer l'huile en dévissant le
bouchon et vider 'huile contenue dans
le batteur.

e Verser 75 em3 d'hulle de vaseline,
# Visser le houchon,

REMPLACEMENT D'UN FROTTEUR

& Diposer Taile duo obté ol Ie travail
est 4 effectuer (volr au début du cha-
pitre « Moteur. »),

— SUSPENSION —

Cl& pour mise en gllncn des frolteurs
avant {351 T)
1, Cits pour miee on place dog Jumlbres
des l‘rntgurs &n face des tenons de 1'es-
slew = 2, COté pour faire coincider leg
trous de  fixatlon de l'amortisséur avee
les trous du bras d'essien

Pour le edlé drolt, déposer le fube
de llaison pot de défente silencicux.

e Placer la voilure sur un élévatour,
e Déposer le collier el la paine d'élan-
ﬁhéitg

e Déposer le carter de protection.

e Dégager la frotteur des tenons de Ia
lraverse, en lo décollant & l'aide d'un
maillet si néeessaire,

® Dagager In coupelle detanchéltd,

o Nettoyer les plans de joint de la {ra
verse, du frotteur el du carter do pro-
{ection.

s Monter le frolleur muni de la eou-
pelle d'étanchéité sur les tenons de Ia
traverse d'ossieu,

Amener los Tumidres du moyeu de
frotteur on face des tenons. Utlliser
une ¢lé spéciale (voir figure repose 1)
et terminer la mige en place du frol-
teur sur les teénons,

NOTA. — Eviter Ia mise en place
par choe ce qul risquerait d'entral-
ner des bavures et nuirait a l'étan-
chéité de l'ensemble.

Avee Vautre exteémité de Ja clé spé-
ciale (voir figure repose 2), faira coln-
cider les trons «e fixation avee les
trous taraudés du moyeu du bras d'es-
gleu ainsi que les trous de la coupelle
i"étanchéité,

e Poser le carter de proteclion el ser-
rer les vis de fixallon.

o Placer la gaine d'étanchéité ot sor
rer le collier.

& Démonter Taile avant et le tube de
liaison du.pot de détente de 1'écha
pement senlement pour le colé droif.

— 08 —

CONTROLE ET TARAGE
D'UN FROTTEUR

Pour la dipose d'un frotfeur se re.
Eorter aun paragraphe de dépose d'un
ras de suspension.

Pour son contrdle, il faut disposer
d'un apparell spécial;

e Poser lo frolleur sur Vapparell et
Panimer d'un mouvement alternatif
pour le faire chauffer (environ 60 dé.
placemenis d'un angle de 60°, puls lais-
ser refroldir le frotteur.

o Mesurer les couples de gllssement 3

 Vaide d'une clé dynamométrigue ; ils

doivent éire conformes, en glissement
continu, aux indications donndes au
chapitre « Caractéristiques Détailléos s,

& Régler lo tarage en servant ou des-
serrant I'éerou pour obtenir le couple
indiqué (aprés chague serrage ou des-
serrage, frappor légérement & Ialde
d'un maillet sur le moyeu, pour assu.
rer la mise en place des pitces).

Pour ageddor o Uécrou, retourner lo
frotteur gur le montage,

NOTA, — 17 Si, au cours du ré.
glage le couple de glissement varie
peu, malgré lo serrage do 1'derou,
ou =i U'deart entre le couple do dé.
collement et le couple de glissement
esl important, il faut remettre le
frollenr en élat (volr elapris),

2" 11 faut toujours terminer le ré-
glage on agissant sur V'éerou dans
le =ons du sérrage.

®

DEMONTAGE D'UN FROTTEUR

e Placer & 1'élau Vapparell spéclal,

e Mettre ce frottewr sur Tapparell :
déposer l'éerou ot dégager le ressort,
le disque, le porte-garniture, le ressort,
le disque de frietion et le moyeu.

& Nettoyer les pitces on

comme suit -

— frolter légérement les faces inlé.
rienres des disques de friction &
i;mdu d'un papier abrasil & grain

MNs
Nettoyer au trichloréthyléne ot souf-
fler & l'alr comprimé :

— froiter légérement les garnitures
Ferodo sur un papier abrasif # grain
fin posé sur un marbre ot les bros
ser  solgnousement pour déllminer
toutes les poussiéres, Aucune frace
de gralsse ne doll exister sur les
garnitures, slnon les remplacer,

procedant

REMONTAGE D'UN FROTTEUR

& Placer un disque de friction sur leo
moyeu, la languette d'arrét du moyen
engagee dans lencoche du disque, po-
sor : le Eartu-nnmiture, le ressort (son
extrémité on appul sur le dolgt d'ar-
rit), le disque de frietion (le dolpgt en
appui sur l'asutre extrémité du ressort
et le ressort. Graisser Iégéremont les

Mlets de I'éerou, approcher 'éerou a la

main.



-~ SUSPENSION - MOYEUX -

s Placer le frotlewr alnsl préparé sur
I'nprn.rcu n* 34527, Ceel a pour but de
contrer les différentés p Serrer
proviselrement 1'dcrou.
® Régler le tarage du frotteur comme
indiqué précédemment.

REMPLACEMENT
['UN AMORTISSEUR TELESCOPIQUE
ARRIERE

& Placer le wéhicule sur cales ou sur
un poat élévaleur.
& Déposer les goupilles.

e Déblogquer et déposer les éerous, los
rondelles épaulées alnsl que les ron-
delles anti-bruilt.

e Digager I'nmortisseur puis les ron-
ﬂﬂhs anti-bruit et les rondelles épau-

6.

#» Positionner les rondelles épauléos ot
les rondelles antibruit sur les axes de
I'amortisseur.

NOTA. — Les rondelles épaulies
les plus épaisses se montent edté
chissls,

CITROEN « Dyanc 4 »
u b= ots harl =

o Présenter I'nmortiszeur en dirlgeant
Vempreinte sur le corps vers le haut
ot les trous d'évacuation vers le bas.
@& Poser Vamortisseur sur ses axes
{l'extrémité du corps sur le chissis et
l'extrémité do fourreau sur le bras),
puls les rondolles anti-bruit ot les ron-
delles épaulées

& Sorrer les devous i 2,4 mdaN puls
poser les goupllles. Ces écrous no dol
vent étre serrds que lorsque le véhi
cule repose sur ses roues pour dviter
de mettre los silentbloes en contrainte.

# Remelire le véhlcule sur le sol.

© MOYEUX . ET FREINS
; : ¢ ;

MOYEUX

REMPLACEMENT D'UN MOYEU
AVANT OU D'UN ROULEMENT

e Lover le véhicule & Yalde d'une cale
de bols placée sur la téte du cric rou-
lour. Caler sous lo chiissls & la hauteur
da 1o Lraverse d'esslew,

& Dédporer la Toue,

s Déposer la transmisslon (edté pivol)
ivolr page 56).

# Caler sous le bras & aide d'une
cale de bois.

& Chasser le moyeu du pivet a Talde
d'un mandrin spdelal (velr figure),

o Poreer i alde d'un forel de 4 4 mm
les coups de %nlnlmu dul arrdtent ln
bague-derou, Déposer la bague-éerou on
utilisant la clé spéciale (sans le guide
extérieur) et Vembout approprié (voir
dassin),

® Chasser le roulement de l'alézage du
plvot & l'aide d'un jel de bronze si
niécossaire,

o Chasser Jes bagues d'étanchéité du
plvat ot de la baguederon (voir dessin),
o Nottoyer los pldeos au trichloréty-
léne,
# Meollre en place la bague d'étanchéite
dans la bague-fcrou, levres de la
bague orlentées vers le roulement.

La bague d'étanchéilté doit étre on
rotrait do 1,25 406 mm de la caolle

40
retto diapput da+ rouloment,
¢ Maollre en place 1a bague d'étanchéita
dana 'nlésage du moyeu, L4 bague doit
élre également en relrait de 0,1 & 05

mm par rapport & §a colerette i
du roulement deppu

» Utlliser pour lo montage des deux
bagues, le approprié.

o Borrer les deux eouronnes intérieu-
rof l'une contre 'aules A lalde d'un
boulon et de deux rondelles,

» Virllier le jeu du roulement.

¢ Endulre e roulement de graisse §
roulement et Je meilre en place dans

Serrage de la bague écrom du mayeu

— 07 —

I'alésage du pivol & l'alde d'un tube
portant sur la couronne extérioure du
roulement,

Tube @
— diamétre oxtérieur = 70 mm,
— longueir = 100 mm.
® Visser el serrer la bague-écrou de 15
4 20 mdaN.

Arréter la bague par deux coups de
pointeau.
o Mettre on ploca le moyeu dans lo
roulement, au molllet,

® Enlever la cale placée sous le bras,
* Monter la transmission.

¢ Poser la roue, meltre le viéhicule &
terre et serrér los écrous de roue.

REMPLACEMENT D'UN MOYEU
ARRIERE AVEC TAMBOUR DE FREIN

¢ Lever le véhicule i Vaide d'un mor-
ceau de bois placé sur la téte d"un crie
roulenr,

Caler sous lo chissis 3 1a haulbur de
lessieu. et déposer Ia roue,
& Poreor i 'alde d'un forel de ¢ 4 mm
log coupa de polntean qul aredtent la
bague-écron,
® Déposer In bague-écron

Utiliser 1a clé spéciale avec l'embout
approprié (voir figure).
® Placer le gulde sur les trols tocs de
roue.
o Immobiliser le tambour & U'alde d'un
levier prenant appul sur deux toos de
rone et sur lo sol.
® Placer 'embout avee la clé (D),
#® Visser ['éerou (Ei sans le hloquer,
Verrcuiller la elé (D) et Péerou (E), A
I'aide de la broche.
® Dévisser Ia bague-éeron du moyeu
fﬁ'; agissant sur les six pans de Ia elé
e A Taide d'un biddane relever lo md-
tal rabattu dans lo fraisage de la fusde,

e Déposer 'éerou de blocage de roule
maent.

® Déposer le lambour 2 lalde d'un
extractenr.



NOTA. — 11 arrive gue la bague
intérieure du roulement reste sur la
fusée. Extraire cetle cage a Taide
d’un extracteur comportant un corps
el un bnsemble composd de deux
cotquilles et dune frotte.

® Chasser le roulement ef Ja garniture
d'étanchéité.

REMPLACEMENT DES TOCS
DE ROUES

s Pour remplacer les toes de roue, no
jamaly  désnccoupler complétement la
tambour du moyeu : romplacer seunle-
ment un toe & la fois,

La rectification est réalisée & l'usine,
les deux pléces assembléas,

o Chasser un toc de roue el seriir lo
toe de remplacement (montage MR-
344520 et bouterolle MR-3445-24).

e Percer lo logement de Verpgot (Iéloi-
gner de l'ancien {rou). Enfoneer l'ergot,

s'nssurer gu'il ne désalfleure pas ot
Tarréter par un coup de pointeau.

REMONTAGE D'UN MOYEU ARRIERE
AVEC TAMBOUR DE FREIN

s Mettre on place la garniture d'étan-
choltd, 1o lbvre duo Joint divigée vers le
roulemaent.

- MOYEUX ET FREINS —

Le plan de la garniture dolt élre en
votrait de 2 4+ 0,5 mm, par rapport & ln

collerette d’appui du roulement afin que
celub-el ne vienne pas frotler contre
la garniture.

o Controler le roulomont : serrer 1'uneé
gontre U'autre les deux couronnes Inté-
vieures f Taide d'un boulon et de deux
rondelles,

e Virifier le jeu du roulement.

e Monter le roulement et Penduire de
gmlssu i roulement, Lo metire en place
ans 'alésage du moyeu, & la presse ot
i Yaide d’'un tube portant sur la cou-
ronne extérieure,
Tube :
— dinmitre intérleur = 72 mm,
— diamétre extérieur = 755 mm,
— longueur = 100 mm.

e Cenirer les segments de freing (vole
chapifre « Freins ).

Apris ce régiage, sorrer les éerous
et goupiller.
# Meltre en place le tambour sur la
fusée. Utiliser un tube portant sur la
::mlmblntérieura du roulement,

Tuhe ;
e (Hamelre Intérleur = 36,5 mm,
— diamitre extérieur = 41 mm,
— longueur = 200 mm,

Poser l'éerou. Cet éerou est & rem-
placer a ehaque démontage.
e Serrer I'écrou do 2,76 & 3,05 m.daNN.
# A Vaide d'un malole, rabatire la col
lerette de Véerou dans le fraisage de
ln fusde.

e Templir de grealsse & roulement le
lLiouchon téle de In bague-éerou.

® Placer la bogue-terou.

Utiliser 1a ele spéeiale avee 'embout
approprié {voir dessin page 67).
® Placer le gulde sur les trols tocs de
roue.

# Immobiliser lo tambour i aide d'un
levier prenant appui sur deux locs de
roue et sur le sol

o. Serrer la baguc-derou de 35 4o 4
m.daN. L'ayréter par deux coups de
pointeau.

e Poser Ia roue el mettre le véhienle
au sol.

FREINS

REMPLACEMENT D'UN CYLINDRE
DE ROUES AVANT OU ARRIERE
{sans dépose des segments de freins)

e Déposer les tuvauteries de freins.

& Fearter Jes sogments de freins au
maximum ¢n aglssant sur Ies cames do
roglage.

¢ Diéposer les vis de fixalion des cy-
lindres et dégager les cylindres

# Reposer le cyvlindre et purger lo eir
cuit de freinage,

DEPOSE DES SEGMENTS
DE FREIN AVANT

o Diéposer les cylindres de voues de
priférence,
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o Amoner les enmos de réglage en po
gition d'éeartement minimum.

& Déposer les calottes de relenus des
ressoris d'lgnpul en les falsant lourner
d'un guart tour pour les déverroull-
lor de la tige-guide & Valde d'un outll
fourche prenant appul dans les lrous
de la calofte ou, & défout, avec unc
pinee & eirelips,

e Diéposer les tigesguldes et Jes res
soris

o Déposer les éerous d'execentrique de
frein, dégager les rondelles et les ex-
contriques do réglage.

s Déposer les segments de frein ; dé

agor les segments dos axes de point
wo, bosculer lo segmoent arelére vers
1o haut., Décrocher le vessorl de rappel
dow sogments alual gque le cidble de
frain, du levier.

Sur Ia « Dyane 8 Méhard », il est
sible do I?JFI‘.‘.' sur la souplesse dm
matidre plastique de la joue d'aile pour
avolr accés au tambour avant.

REPOSE DES SEGMENTS
DE FREIN AVANT

& Ac¢erocher le ressorlt de rappel aux
segments, =i le eylindre de rome a &8
déposd afin da faclliter V'opération d'ac-
erochage, le brin le plus long cblé du
lu;lmnnl‘. portant le levier de frein A
maln,

# Metire en place les segments en ae-
orochant Je cible de frein & main au

levier.

® Huller IEgérement les excentriques

de réglage et les melire en place.
Placer les rondelles plates et les

derous. Les visser provisoirement

® Monter les tiges-guldes, les ressorts
d'appul et les ealotles de retenue, Lon
voerrouiller & 'alds de outil ayant ser.
vl au démontage,

¢ S'assurer que les sogments articulent
librement.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

Lo tambour ¢tant déposé. Déposer
lex coupelles de latéral de michoires b
I'alde de I'outl]l el dégager les ressorts
d'appul des segments (voir dessind,

— Déderocher le ressort de rappel des
segments & I'nide d'une pince étau.
Hdpm: las derous des axes da point

X0,

Dégager les rondellos plates, les sog-

ments et Jes exconlrigues des segmenla.

¢ Neltoyer les pléces au irichloréthy-
lene.

NOTA. — Pour une honne rd{mr\-
titlon de frelnage, remplacer tou-
jours les guatre sepments de {rein
d'un méme essicu el s"assurer que
VTétat de surface des tambours soit
identigue.

—~ FREINS —

CENTRAGE DES GARNITURES
DE FREIN AVANT

® Relever le diameétre du tambour,

. sur la cama de réglage d'un
uuﬁl pour que la garniture effloure
le tambour,

{Faire tourner lo tambour pour tenie
comple du faix-rond)

Dé le tambour puis fixer l'a
.nrcl isﬁmu\nr leg frelns avant 35660
ls ou 3570°T sur lo plateau de sortle
de boite,

Régler l'indox (A) de Vappareil pour
;u*ll ln!!'iﬂure la mltumpf.h partie
supérieure (volr flgure).

11 est préfévable gque les doux seg:
ments avant drolt ot gauche et les dioux
sepgments arrlére drolt et gauche des
freins avant alent la méme position,

& Repérer lo point haut des exceniri
ues de polnt fixe lun coup de poin-
:.lu:u sur 2 face extérieura cﬁt six pans
dos excentriques de réglagel.

Les deux ropéroen fails sur les excen-
trigues des sogments avant drolt of
auche dolvent Otro orientés tous los
eux dans Jo méme sens, #solt vers
V'avant, soit vers l'arriére du platean
de frein ef, de préférence, vers l'ar
ritre

# Faire tourner lo plateau de sortie de
boite. Le centrage est correct loragque
I'index (A) elfleure les garnitures sur
tout leur pourtour.

e Obtenir colte conditlon en aglssant
successivemnent sur les excentrigues de
point fixe ot les cames de réglage,

o Déposer l'apparell 3563-T bis, puls

sorrer et lnup ler les Gerous crénolés

(1) des excentriques. Desserrer les ca-

En“ pour faciliter le montage du tam-
ur,

e Remonter les tambours de freln ot
rifler les comos doe réglage.

Centrage des garnliures de freln avant

= =

RECTIFICATION D'UN TAMBOUR
AVANT OU ARRIERE

e Rectifier la portée des segments dans
le tambour. Utiliser un mandrin appro-
prié. La tolérance de fanx-rond est de
0,1 mm

e Vérifier au comparateur, Ne pas
augmentor de plus de 2 mm lo diami-
tro d'orlglne des lambours qui est do
180 mm pour Parrlére et de 200 mm
pour lavant,

CENTRAGE DES GARNITURES
DE FREIN ARRIERE

# Exéeuter los mémes opéralions gue
ob-dessus on employant Vapparell 3566
T (voir figural,

Centrage des garnitures de freln arriére

REMPLACEMENT
D'UN MAITRE.CYLINDRE

e Vidanger le lguide du réseryelr,

s Désaccoupler le tube de llalson des
freins arriére ot lo tube do lalson des

freins avantl.
* Dé r le réservoir de liquide hy-
dranllgua (atlention au Jolnt ecaout-

choue) et les deux vis de maintien de
Vensemble maltre-cylindre et pédaller
sur le tabller d'auvent.

e Désaccoupler, du pédalier, le chble
de débrayage ef los fils du contacteur
de stop.

e Diégager le pédalier et lo maitre
:y‘.l'mdmg par Vintérleur du véhicule.

e Dégoupiller et déposer l'mxe do la
chape,

--%)dpusurl lis anrlér:tu}lsa&: {08 7
r cela ; porcer =
le sﬂﬂuuo dEl entrelolses el les dé-

gager, y

Les entrelolses sont & remplacer a
chaque Intervention. Toulefols, il est
poss de les réutilizer & condition
e que lextré-
dtre dans les

de sassurer au mon
mité des entreloises
trous du support,

o Dégagor lo maltre-cylindre,

o Reposer le maitrecylindre el onga-
ger les entrololses dans leur logement,
e Sertir les entretoizes & leurs deux
extrémités de facon qu'aprés serlissage,



Mise en plice d'une garnllure de exout-

chowe (a) de raccord du ecireult de frei-

nage - (b) emboltement du tube dans
'alésage

Pentreloise ne désafflenre pas le sup-
port, Utiliser un poingon conique pour
sertir 'entretoize.

® Poser et goupiller axe de la ehape.
e Engager lo pédalier et le maitre-
cylindre par lintérleur du véhieule,

& Toser les deux vis de malntien du
maitre-cylindre sur le tablier dauvent,
& Poser le réservoir de liquide hydran-
lique (intercaler un joint caoutchouc).

— FREINS -

@ Serrer 'écrou de %5 & 4.5 m.dal.
® Accoupler le tube de liaison des
freins arriére ef le tube de laison
deg freins avant.
& Serrer les vis
m.dali,

& Hemplacer les garnitures-joints (a)
aprés chaque démontage (voir fHigure)
en s'assurant qu'elles péndtrent bien
dans le petit alésage (h).

@ Légler la garantie de la pédale de
frein (voir chapitre el-dessous).

® Rdgler la garde dembravage (voir
page 41), _

# Faire lo niveau du réservoir de Ii-
ciuicde.

. Purger les canallsalions (voir page

raceord de 6 0 8

REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

® Desserrer 'écrou de blocage de la
Lige poussolr.

® Visser ou dévisser ln tige poussoir
pour obfenir un jou de 0,5 mm maxi
a laltague du plston do maitre-eylin-

CITROEN « Dyane 4 » | I
Wb w et « Méharl » RTa

dre par la tige poussoir, soit 1 & 5

mm de course i la pédale de frein,

® Bloguer dcrou de la tige poussoir,

REMISE EN ETAT
D'UN MAITRE-CYLINDRE

Le maitre-cylindre étant déposé :
& Déposer le jone d'arrét,
e Dégouplller et déposer Vaxe do la
tige de poussiée,
e Dégager la tige de poussée,
e Dégager la rondelle de butée, le pls-
ton, la eoupelle d'étanchéiteé, lo ressort
de rappel et la soupape de retour.
& Deéposer la coupelle du piston,
e Nettoyer toulds les ﬂl:-lég:ns 4 T'aleool,

A deéfaut, employer du liquide spécial
pour frein, tres propre 4 lexclusion
de tout aulre produit.
o Lralésage du maltrecylindre ne de-
vra presenter aucune trace de rouille
ou rayures : odans 'le cas conlralre, le
remplacqr.
& Sassuter oque les passages me sont
pas obstruds,
o [mmoerger toules les pléces dans du
liguide pour frein, pour le Temontage.
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e Remontler l'ensemble du mailre-cy-
lindre en procédant en sens inverse des
opérations de démontage.

REGLAGE DES CAMES DE FREIN
AVANT OU ARRIERE

® Leyer le véhicule & lavant puis a
Parriére.

— FREINS —

e Tourner l'axe de la came a Vaide
d'une elé¢ de 14 dans le sens indiqué
par les fleches toul en {fournant le
tambour & la main jusqu’ ce que le
segment entre en conlacl avec le lam-
houg,

Revenir légérement en arriére pour
la libérer, rapprocher i nouveaun jus-
qu’:‘:tue fque Ia garniture léche leégéro-
ment.

Purge du eirenit hydrauligue (photo RT.AD

Kéglage des segments de freins (pholo RT.AL)

Ne jamals terminer le réglage en
rovenant en arrlére.

e Opérer de méme sur les frois au-
tres roues et mettre le véhicule au sol.

REGLAGE DU FREIN DE SECOURS
ET DE STATIONNEMENT

& Lever la véhicule 2 Pavant.
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— FREINS ~ EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

o Nigler successivament ln Lension dey
teux elibles par les derous b oreilles de
facon a oblenir au trolsldme eran du
levier de frein de secours el de station-
nement un léger serrage des roues et
fqu'au & cram, elles solent blogudes

PURGE DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE DE FREINAGE

8 I'niro 1o plein du edservoly el survell-
ler le niveau pour lo rdtabliv an fup
el & mesure des besolns (utiliser ox-
clusivement le liguide spécial pour
frein) & lexeluzion des liquldes LHS 2
et LMM réservés aux Cilroén « ID »
el « DS » el certaing eamions.

* Déposer le eapuchon eaoutchoue pro.
tecteur de la vis de purge ovlindre do
roue arrvlére droit. Placer sur la vis
de purge un lubo eoontchoue (lubo
& Inlériour = 6 mm, longuour 300 mm
environ)

Falre tremper Vextrémiléd du tube
dant un récipient transparent de pre-
férence contenant déjd un pen de I
quide de frein.

* Desserrer Ia vis de purge d'un demi
tour environ,

¢ Actlonner la pédale de frein plus
glenrs fols de manldro que e liquide
sorle du tuyan jusqu'n apparition du
:llmilldu propre et elair ot sans bulle
"alr.

& Malntenie la pédole enfonede el fep

mer Ia vis de purge, le tube étant lous
Jours plongé dans lo liguide.

¢ Répéter cette opération sur chaque
En'im el contrdler Ueffleacité de la pé
ale,

& Conirdler 'élanchéilé du eircuit hy
draulique des freins en appuyvant sur
In piédale aussi forl que possible pon.
dant 30 secondes b une minute. S Ia
pddale résiste, élanchéilé est honne;
sl, au contraire, elle s'abalsse plus ou
molng rapidement il exisle une fuite.

Observer également le réservolr. Si
le liquide est rofould, o'esl que la cou-
polle du mailrecvlindre n'est pas Gtan-
che. Procéder & la remise on état,

& Jdtably Je niveau maxhnum dang lo
eduorvolr  du  clreull  hydraulique  do
froinage.

& Eusayer les Ircing par petits coups
sans bloquer los roupes.

ATTENTION, - Si 1'on renverse
accidentellement. du  liguide pour
Ireln sur la enrrosserio (en matiore
plosbiguey d'une o« Dyane 6 Méhapl .,
| faut la nettover immédiatement
avee du « white apiril ».

O EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

REMISE EN ETAT D'UNE
DYMNAMOD (sur « Dyane 4 )

& Diéconnecter le cdble ndgatll de la
batlerio,
& Déposer le venlilatleur.

¢ Diconnecter le fil de charge (Tiche
rouge) el le fil dexcitation (fiche
Jaune) de Ia dynnmo,

e Diposer les doeus vie de fisation de
la dynamo. 2
& Digager la dynamo, de 1'alésage du

earter, couverelo

sans flirer sur le

CITROEN « Dyane 4 »
« & = et « Moharl »

RT3

nlm'tu-hnlnls pour ne poas arrachor les
1.

* Déposer lindult du vilebrequin, en
utllisant l'extracleur spécial (volr des-
sin),

¢ Dégraisser i 1'nleool, Palézape coni-
gque dans l'indull et la portée sur e
vilobrequin.

& Sassurer de ln propreté de I'nldengo
recevant la dynamo dans e enrter
motouy,

& Hectifier, sl nécessalre, Ie colloelour
on enlevant e minimum de matlbre.
Ne pas diminuer de plus de 2 mm lo
diamétre dorigine qui est ae 50 mm
Cetle opération msera réalisée entre les
polntes tournanies sur un  mandrin
¢paulé de manlbre & respecler lo con
trage de Vloduit par rapport au vile
broguin.

o Dapager los onbrolames du eallecleur
aprés rectifieation A aide d'un grat
talr appm?rié ou 'une lame do sele
amincie & la largeur de 1'isolant.

¢ Placer I'induil sur e vilebrequin

& Maintenir l& ressort da balal ou des
balais levé A l'alde d'un tournevis et
remplacer 1o bhalal délectueux,

® Poser 'écrou do fixation du balal
de masse ou log derons de Dixallon du
halal positlt ot Interealer enlre con
derous le fil de charge de la dvnamo,
& Maintenlr lea balals levés & 1'aide
de leur ressorl comme indiqué sur la
figore page 74),

¢ Graisser Mgerement Talésage du
carfer <{graleso gspéciale roulement),
Engager le corps de la dynamo dans
I'alisnge du earler en respectant la
position du convorecle par rapporl h la
vireasse dos Induetours (ergol do posis
tionnement) (volr flgure page 74),

® S'assurer doe la présonce des isolanls
sur les deux vis (1) (voir dessin),
les faire prendre 4 la main de quelques
filets. Les serrer de 0,5 & 0.8 mudaN.

® Ne pas dépasser ce couple afin
d'éviter la rupture des bossages du
couvercle porie-lnlals,

® Amency les halnie au
Vinduit,

¢ Connecter les flis de charge ol
d'excitation aux borpes. Interealer une
rondelle éventall et sorrer Jes écrous,

conlael o

3
E
I
o
i
a9
—— ot II_F-

Matiére: acier dur

Dessin coldé de Pexiracteur d'induil de dynamo

e

Dépose de Vindult de dyname (photo R./T.A



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

DYNAMO

En haut : dynamo Paris-Rhone
En bas : dynamo Ducellier

o ti dos balals de dynnma (phato R.T.A) rosllonnement du couvercle porte-balala par rapport & Ja
L““f. \E?s"&’l-“'?mu".."n 2: 'nuuu!nlu uurtne-halah carcasse de la dynamo (photo IE-T-JL]I



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Virltler que les fils sont’ blen mainte-
nud pnr ln patte du colledtour dair ot
plaguis confre la face avant du carter
moleur et contre lo corps de la dyna-
m.

s Poser le ventilateur,

& Connector le ciiblo négatif de la bat-
terie.

ALTERNATEUR

Sur « Dyane 6 » et « Dyane 6 Méhari »

PRECAUTIONS A PRENDRE
LORS DES INTERVENTIONS
(véhieules équipés d'un allernaieur)

h'ﬂguipnmunt floelelgque  dlant _all
mentd par un allernateur, 11 est nécos:
saire de prendre un certaln nombre de
précautions afin d'éviler de fausses
manmuvres qui risqueralent de détruire
instantanément les diodes soit par une
intensité, soit par une surtension irop
limportantes.

¢ No pas falre tourner ['alternatear
sand cue In batlerle soll plagée « on
tampon » dans le clrealt de charge.

# No pas falre tourner le moteur si le
robinet da batterie ost ouvert.

# Ne pas Inverser les polarités des bor-
nes ou des cosses de lalternateur ou
do la batterie.

¢ No pas faire de courl-circuit entre
la porte-diodes posilives ol le pories
diodes négntives,

o No
monk de Valternaleur on metftant on
eourt-cireuit les bornes positives et Ia
masse ou entre la borne excitation et
la masse,

e Ne pas intervertir lea fils branchés
sur lo régulateur.

s Ne pas chercher ii rdamoresr un al.
ternatour en réalisant uno allmentation
direclo de Vexcitation par lo « - s,

Dépose du carfer protégeant V'alternateur (phots R.T.A.)

" eourant

wie vérifier 1o bon fonetionne. -

& No pas connecler un condensatour
i la borne excltatlon du régulateur ou
do Llalternateur,

e Ne pas rolier les bornes de la bat-
terle & un chargeur sans avoir décon
necld la batterio du wéhicule.

® Ne pas souder i Vare ou avee uns
pince souder sur le viéhicule, sans
avoir déconneetd alternateur,

o Lo contrdle du daébit de Palternateur
dolt ge faire avee ume batterie blen
chargée,

® Pour démarrer un véhicule dont la
batetrie est déchargée, connecter une
batterie de secours on paralléle &
V'aide de pinces crocodiles aux bornes
de la balterle du véhieale (4 eonneetd
at o el — conneelé au =,

# No pas branchey nux cosses de la
batterle un chavgeur allmenté par lo
_alternatlf, méme pour un
temps trés eourt,

1l est indispensable d'aligner rigou-
reusement les pallers entre eux avant
lTassemblage car un mauvais aligne-
ment peat provogquer une ropture do
paller,

Sl Ton doll dosgouder ou souder low
connexions des dlodes, dtant donnd que
loa semi-conducteurs craignent les ¢lé-
vations de Ia température, il faut main-
tenir les fils de connexion avee une

ince plate, ce qul permet d'évacuer
a chaleur. Opérer trés rapidement
avee un fer & souder trés chaud.

Les mesures de réslstance des plbcos
constitutives de Vallernateur ne dol.
vent 8tro faites gu’'novee des instrumonts
do mesares ubilisant une lension de
B volts maximum,

Les contrdlos de l'isolement du stalor
seront effectuds aveo une tension de
80 volts et apris avolr dessoudées les
diodes de redressemont,

Pour le contrdle disolement ou de
court-circuit, il ne faut pas utiliser de
lampo néon & 100 ou 120 voits si, pon.
dont les essals, on ppul établic dos
contacls avee les redresseurs.

CITROEN = Dyane 4 = 1 |
.ﬁ-ul:MhlrI- RTa
Pour le conlvble des redresseurs utl

Hier la source d'alimentation prévae
pour le fonctionnement. .

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR

& Débrancher la batlerie el déconnee-
ter les {ils aux bornes de Ualternateur,
& Déposer 1o domiboilior (A} de ventl
lition (volr planche), 1o vis do fixation
(1) sur tendeur ot 'axe de fixation (2)
sur tobulure,
& Dégager "alternateur de la courrole
d'entmainement.

Pour la repose, reprendre les opdra-
tiens en sens Inverse.

REGLAGE DE LA TENSION
DE COURROIE DE L'ALTERNATEUR

& Deéposer le demi-boitier (A) do ven-
tilation (voir planche page T77).

#» Débloguer la vis de fixation (1) de
'oreille de l'alternateur de sur o len-
deur.

® Dezsorrer I"ferou d'axe de 'alterna-
teur (2).

# ['aire basculer 'allernateur on 1'8lal-
gnant du moteur jusqu's obtention de
Ia tension de la courroie.

¢ Contrdler que la poullie do l'alter-
nateur ne pulise tourner sur la cour
roie dentrainement.

s Bloguer Ia vin de f{ixation (1) sur le
tendeur et serrer l'écron (2) d'axe d'ar-
tleulation de Unlternateur,

¢ Hemonter lo domi-boitier (A) do von-
tilation,

CONTROLE DU DEBIT
D'UN ALTERNATEUR

» Mesurer le débit de Paltermaleur en
fonctionnement i excllation maximum,

e Déconnector lo fil de la cosse néga
tive de la battorle,

Réglage. de la tension de courrele (Phots R.T.A.)



& Déconnecior le il d'exeitation (em-
bout jaune} de borne « EXC s de 1'al
ternalear,

o Relier, a laide d'un fil de diamétre
minl = 12/10 mm, la borne positive
i la hatterie &t la borne « EXC » de
{'alternateur.

& Connocter In borne - de Iampiro-
métre 4 la borne -- da allernateur,
s Connecler In borne — de l'ampdro-
métre an fil de charge (embout neir)
préalablement déeonnecld,

& Connecter .leg bornes du rhéostat
entre la borne négative de Yampére-
meélre et In masse,

o' Conneeler un vollmiélre en dériva-
tion dans le cireult do charge.

® Connecter 1a horne < du volimélro
i la borne - de Pallernaleur.

& Connecler la horne — du vollnilre
i ln masse,

o Connecter le fil & la borne négalive
i 1a battorie.

o Mellre le moteur en marche.
& Falre tourner l'alternatear i la vi-
tesge connés (voir tableau),

e Manmuvrer le rthiéostal pour oble-
nir la tension indiquée,

® Noler le débit oblenu & lampére-
mélre, le comparer aux valeurs don-
nées au {ableau.

® 5] le débil eblenu ne coincide pas,
remplacer Falbernntour,

REMISE EN ETAT
D'UN ALTERNATEUR

(Volr vue éclatée poge suivante),

® Diéposer le cache plastique (11).
o Diposer 1'éerou.

* Dégager le ecache plastique en ap-

puyant légerement de chaque cité de
colui-el,

e Déposer le porte-balais [12),

® Déposer les deux vis de fixation ot
dégager le porte-balails nvee los halais,

® Diéposer la plaoueite fusibles,

® Dégnger la plaquette fusibles.

* Déposer les deux vis des connexions
de sortie de diodes et du bobinage,

o Didposer les Irols ‘vis (8) d'assem-
blage de alternateur,

e Séparer ensemble. paller avant (15)
avoe rotor (8), poulie (3}, du palier
arriére (10) avee lo stator (D).

* Repdrer la_positlon des paliers 'un
par rapport & llautre,

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

e Dégager le stalor (0) du pallor are
riére.

e Diposer Uéerou (1). Pour cecl, Immo-
hiliser la poulie & I'aide d'une courroie

usagée placée dans sa gorge. Serrer

dons un étau Ian partic de Ia courroio
ne ceintfurant pas In poulie.

s Desserrer Uéerou el dégager Ta ron-
delle (2), 1a poulle (3), la clavettc Woo-
drall (7)), Venlretoise (4),

o Dégaccoupler le rolor (8) du paller
(5) de commando.

® Déposer V'écrou ot dégager In borne
prise de charge avec son lsolant téflon
par Iintéricur du palier,

® Dégager le support plaguetie,

Contraler les dldmonts

e Virifier los diodes de redressement.

e Connecler la borne positive d'une
batterle de 12 volls au palier (1) en
intercalant une lampe témoin en série.
& _ Connecter |a borne négative de la
hatterie successivement sur  chague
cosse de sortle des deux diodes. Pour
chaque diode, In Inmpe doit s'allumer,
Inverser les connexlons a la batterle, la
lampe ne doit pas s'allumer,

51 ces conditlons ne sont pas rem-
plies, i1 faut chonger le palier.
& Veérifier le stator ;
¢ Vérifier 'isolement du bobinage. Ap-
fulumer une tension de 110 volts en
nlercalant une lampe témoin de 110
volls en série, enlre un fil vert ot In
masse, puis entre un fil rouge et In
masso. La lampoe no doit pas s'allumor,
slnon le bobinage est 4 la masse, |
faut ehangor le stator.
& Verifier le rotor :
& Viérifier l'isoléement du bobinage. Ap-
sliquer une tension de 110 .volls en
ntercalant une lampe témoin de 110
volts en série enbro une bague du col-
lecteur et la masse. La lampe ne doit
as s'allumer, sinon lo bobinage est &
o masse, il faut changer le rotor.
e Vérifler la résistance do bobinage,
La résistance enlro les deux hagues (6)
zdaz é:ﬂl]necteur doit dre de 7 Ohms a
» Vérifier 1'aspoet des bagues. Les nets
toyer avec un chiffon imbibé de trichlo-
rithylene et les polir si besoln 3 Talde
d'un papler abrasil & grains trés fins
{papier )
e Vérifier le-porle-balais et les balals,

® Reprendre los opéralions de démon-
tage et reconstituer 'alternateur,

Tableau de contrdle des alternateurs

CONTROLE D'UN REGULATEUR

e Déconnecler le fil de la borne néga-
tive de la balteric,

o Déconnecler le fil de charge (repire
noir) de la borne de 1alternateur.

e Connecler un ampéreméelreé en seérie
oL un rhdostat en paralléle dans le el

-cuit de charge,

e Connecter la borne b de 'ampbre.
meétre & la borne de ’alternateur.

s Connecter ln borne — de l'ampire-
meétre au fil de charge (repére noir)
déconnecté.

e Connecler les bornes du rhéoslal
entre la borne négative de ampére-
mélre et ln masse,

o Conmector un voltmiire on ddrlvn.
{ion sur le clrealt diexeitation.

¢ Connecler 1o borne - du veoltmilre
i la borne (repére violet) du régula-
teur,

o Conneclter la borne — du vollmblre
# 1a masse,

e Conneeler le fil & la borne négallve
a Ia batterie et mettre le moteur en
marche en le lalssant tourner au ra-
lenti,

o Accelérer le moteur jusqu'a obleniy
lo régime indlgqué au tablean ei-dessouns,
& Agir sur le rhéoslat pour oblonir le
débit de courant indiqué au tableau.
# Couper le contact pendant un temps
trés court pour oblenic la démagnétisa-
tion de la bobine du rdgulateur,

e Attendre que lo moteur ait repris
gon réglme of & ce mament lire sup
la wvoltmétre In tension de régulation
indiquée au lableau.

NOTA. — Ce chiffre est varlable avec
la tempéralure. La tension varie & Vin-
verse de la température de 0,2 volt en
moyenne par 10°C.

51 Ja tension relevée n'est pas dams

les tolérances, Il faut remplacer le ré-
gulateur,
o Arréler le moleur et déconnecler le
fil de lan borne négative de la batterie.
® Déconnecter les apareils de mesure
connecter los fils normalement ot lo fil
a la borne négative de In baltorie,

DEMARREUR

La dépose ot la repose ne présen-
tent pag de diffieultd partleuliiro, Vé.
rifier le réglage du conlacteur ;

Tanslen Régime Régimo Dékit
Alternateurs d'essai alternateur moteur
pf,fiﬁfﬁ?,i‘;,fﬁ“lf‘;{ A l 14 Volts 8000 tr/mn 4500 tr/mn 28 Ampiroes
Tableav de contréle des régulateurs
Régulateurs RMIT: #E::afwr Ré%‘:‘ ﬁrrnﬁ;wr TE";'-:‘T::T"" Dabit Tension régulée
Ducellicr 887-C ., 4 L .
Pazril:;i-Rh&ne AYA- 2 500 5000 2rC 15 Ampéres 14 & 14,6 Volls
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ALTERNATEUR

CITROKN « Diese 4.

® Amener la lancour & sa position
extréme arrlére et relever la cole enire
la face avant du pignon de commande
et la face dappul du palier support
Celle cote doit étré 2007 mm maxi
Celle cote est indisponsable pour gu'en
aucun cas, le pignon vienne toucher la
eouronne de démarrour.
& Amener 1o lanceur & =a lellml
maximum avant ot relever 'a golo
ontre la face dappul du nez de démar
reur et la face avant du pignen du
lanceur. Cetle cote doit étre 317 =
03 mm

Cette cole est indispensable pour as-
surer un engrénement correet des
dents de plgnon de lancemr ot de la
colronne,

REGLAGE DU CONTACTEUR
DE STOP

Lo pédale de leoln dlant en buldo
mupiérieure, appuyer sur la  pédale
Jusqu'auy moment ol la lampe de llur
s'allume : la course doit étre an maxl
mum de 10 mm.

& RHellshor lontement la pédals ot o
rer la position ol la lampe s'éteinl
tre celte position ol la position de

repos de la pédale (en butée), la cour.

#n dolt &tre au minlmum de 1,05 mm,

e Obtenir ees conditions en pelffunt

la patte support de contacteur,

REGLAGE DES PHARES

né les flexibles de chaque phare.
5 et t- que les fhﬂm ne fonl

® Tourner le boulon de commande
nidnuelle 3 fond dans le sens Inverse
des aiguilles d'une montre.

- mvfucr le controdferou du tendour
di gnlnes,

# Hdiler la contralinle des gaines,

& Ddposer la porte de phare et déga.
rer le bloe oplique.

8 Visser le tendeur Jusqud ce au'll
tourne libremen!l viils le dévisser jus
qul ce quil solt sm conitset de In
falne; e moment |l devient dur A
tourner @ Ia main.

A eotte position, dévisser encore de
doux tours pour s'issurer ou’ll ¥y alt
e gorde ontre lo serveelible of o
supnort,

& Sorrer le conlre-derou.

& Melire Ie blae onligue en place ainal
fque la porie de phare.

® Placer 1Ia volture sur un sol plan et
horizantal

® Tourner & fond dans le sens des
alguilles dune montre le bouton de
rdingn situé poun 1o fableau de hord,
o Virlfier la vresslon doa prneus,

& Hédlor les falscenix des nrojectours
A I'nide dun aoparell Régloscope on
Rézlolux en agiwmanl sur‘les wis (1)
fyolr photo) pour régler la hanteur dox
faiscerux ot Jox vis (@ pour régler
leur direction.
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Polnts de réglage des phares : & gaucho Dyanes 4 - Dyang 6, A drolte :

1 TR
1 ot 3 Méginges ﬂ.allgulu = 1, Fixation de V'optgue = 4. ﬂ"ltlﬂ'ilhl:l de Taptlque -
5 JTAL)

. Patles d

accrochage de |'enjoliveur

@ Dyane @
1]

¢ phare (photo

MONTAGE D'UN PNEU
= A CHAMBRE INCORPOREE »

® Vérifler oL neltoyer la janle.

e Enduire légérement de gralsse « Ti

gre s tout Uintérieur de la jante.

e Fndulre logaéremont do iraisse « T

gre » In partie conlgua de la valve et

mellre colleci en place & Vaide de

Voutll « Heurt » (voir figure).

M"lﬂlh: el metloyer les hourrelets de
ve :

* End légérement de graisse « Ti

gre «» les bourrelels

~ NOTA, — Le montuge sur le sol
onl & proscrive, Veffoctuor Aur une
table sans emplover do tale qui
pourrait puire & "étanchéitd.

¢ Pour que le pneu prenne sa

procéder au !ﬂ!ﬂ.ﬁl da la

sulvanle (volr figure) :

— letiror Yobus de valve. Placer ver
tlealement sur le wol l'ensemblo
neiroue, valve en hiaul {a).

— KEngngor los 2 talons du pneu dans
le ereux de la janle A sa partie bas.

mEmere

se (b}, Incliner 'ensemble pneu-roue,

¢dlé valve. Placer le lalon du pasu
entre laccrochage et la valve (ol
Brancher lo pistolel de gomflage.
— Soulever pnen-Toue 4
Muﬂquu contimélres du sol et gon-
. En méme lemps, pousser sur
le haut du flane (d) pour alder In
pression & plaguor e 2 talon (0),
i'indlgue pas quo le pnou est en place.
* Lo o nt see qu'on entend
e Continuer de gonfler jusqua 3,500
kg (pas plash
& Rometire l'obus de valve et ramener
4 la pression d'wiilisation.

MNOTA. — 58I, pour un cas loul & fall
oxceplionnel (réparation provisoire et
non dlanchel, e montoge d'une el
B{: i alr était absolument indispensa:

- Gralsser Iésﬁmmml la jante et les
Taluner Motremgst B characs
— Talquer n '

- Monter ‘Fensemble comme un pneu

[
== Gonfler 4 3.5 bars (pas plus), puls

romener & la prossion d'utilisation.
® Aprés montago, l 'on ne peul pax
efloctuer la vérifioation dans un bac &
oau, Ineliner le pneu, valve en bas ot
vorser de Peau au niveau du pied de
Ia valve.

Miss on
Jante

plage de la valve 3 I'slde de Tautil « Mewrl » sar une
pour un pacra Michelin « 3 chambre Incorparee »

ﬂm—

CITROEN « Dyane 4 Cj

w b= ot « Moharl = 4 R'ra
® Pour wirifier la Nalson pneu-jante,
poser la roue horizontalement et ver

sér de I'eau enlre l¢ bord de la janle
el l'enveloppe.

NOTA. — Four I'éqm‘h‘hrn‘p dos
roues, ulillser des masses d'dquill
hrages spéclalos pour pneus & ehinm.
bre « ineorporée » Les languottos
d'ncerochago des masses d'équilibra-.

ne dolvent en aucun cas

entre |'accrochaze de la jante
et le talon du pneu, sinon Il ¥ & ris
que de faile,

Les pneus « A chambre incorporée .
wont en falt des pneus sans chambire
dont 'envers do In bande de roulomont
oul  doubléd d'une minee ecouche do
caoutchoue fin d'aspect, analogue A ce-
lul des chambires & air, permeilant des
réparations par collage de pitees alors

gue les i des sutres marques e
rdm.'mnt bituellement 3 Faide de che
vi que I'on enfonce dans 'épalsseur

de la bande de roulement.

La conceplion des pneus Michelin
« b chombro Incorporée = impose done,
une méthode' da réparation particullbrs,
mm de dlamélre se réparent par colla-

Les perforations n'excédant pas 4
mm de diamétre se réparent par colla-
ﬁ: i sur la face

térieure de l'enveloppe. Les blessures
plus importantes nécessitent une répa-
ratlon & chaud.

Il ne faut, en aucun cas, utiliser d'au.
tres formes de réparation tels que ;
Iinjoction de dlssolution, rivets de gon-
me ou chaovilles. Avant de collor Ia
plece (sur la face Interne), brosser la
perforation & lalde d'une brosse md
us lo tmtchm de-

TUFBCUX RN
dénuder los chbler ot sans utillser d'es
sente ou de solvant quel guil soil,

Classlfleation » documentalie
ol rédaction do
Mich#! VALLERAND

T r
e . i) Pt e oo

cetie Etude, ent été congus of dowl.
nés par la Seckété Citrogn, lla cer-
respondent axactemont aux opéra
tiens de réparatlons établies par lo
constructeur, lls sont fabriqués ol
distribuds en excluslvité par la So-
clété Fenwick, 15, rue Fénslen, &
PARIS (107).




SCHEMA DE CABLAGE DE LA « DYANE 4 »
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1. Bobine &ammn 11. Batterie seur droite sur = Dyane & Méharl »
4. Phare AV gauche 12, Motenr d'esgule-glice 18, InterTopteur d'essuie-glace 30. Lantéerne et fclaivenr de plique AR
5, Pou Indicatenr de direction AV gauche 11, Dolte & fusibles 20. Lampe d'éclalrage du tableau de bord droit
6, Allumeur 14. Boitier elignotant 1. Indicateur d'ensence 31 Lanterng ol éclaireur de plique AR
1 urrutr:n: 15. Régulatsur 22. Voyant de charge ganehe
8. Avertissenr 16. Intzrrupteur de stop TN ummmlulr Iu feux de statlomne- 32, Pen de stop AR gauche sl lanterne
AR gpauche sur = Dyane § Méhari »
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SCHEMA DE CABLAGE DE LA «DYANE 6»
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SCHEMA DE CABLAGE DE LA « DYANE 6 MEHARI »  (voir légende page 80)
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FICHE TECHNIQUE
DE LA

REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE 35 ch

(Moteur M 28)

CITROEN "DYANE 6" 1

— e
Sociélé Anonyme Automobiles Citroén i
Sidbgn Social : 117 & 167, Ouasl André-Citron,
75 = Parie-15" - Tél, 823.70.00
Direction Technigue Aprés-Vente : 163, ave-
nue Clomenconu, 92 . Nanterre — Tél. 1 E
204,40.00 5
Sorvices Pléces Délachdos : 23, rue Ernest i
Cognica, 92 . Levallals-Parrot Tél. 1
TAT.52.10
J AR: 1.260 m
Avant, 4 temps, 2 cylindres & plat 2,400 m AV 1,260 m
Cylindrée : 502 cm3, Ty 1905 m - - 1800 m
Aldsage - Course : T4 = 70 pun, - - - -
Aapport volumedtrigue @ 9 & 1.
Frmﬂ-iun dﬂ'dcnn'linressinn 1 10,5 & 11 kpfoma, = — —- — ——————
L] ministrativa : i - ) .
Fﬂt‘:z':gs ?n_nxl':mlmftl -u.‘j!izcﬁvh 5750 1r/mn, Garnituro : Ferodo AJS dpaisseur 7.4 ¥ 3,111. m:]nu entra-dants pignen couronne : 0,14 h
Gl?tr:l:pl[::'limxu:s[bﬁﬂ o AT Mg R 4750 trf i Distance entre butda de linguats et platesu de

En alliags daluminium an deux parties, Prosdum - &0 & 203 wm

Culasse

En alllage 1éger, chambre de forme hémisphiel- Gardo & |a pédale : 20 b 25 mm.
Oun. BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

TRAIMN AVANT
Bulée b billes h commande par levier of efbla

Roups inddpandantes motrices el pousades
Bras en tole soudée montds sur roulemen

Vilobreguin galets conlques.
En ncier matricé, composd da 5 pléces sssem: '1'. rapports avant synchronlsds st une marche Réal '
:‘]Im::; b chaud {y compria lon biallas), arridre. Couple conlque : & x 31, Garaciéristiques | Observations {iguilg:;
Blons
En ollinga ldger avoo colotte bombde. Vitense (km/h) T
Type « auto-thermique «, 3 megments, Combinalsons [POVr 1000 tr/mn |  Rapport Caroestie Non Teaswm ' Tzi-"r:
papes motedr boite A bl e
En téta, disposdos on V (125 > 380 X) Chasos Non réglablo i
= . PO8EQ: - Paralldlisma Quverture d
Tiges ot culbuteurs. L DR 4953 01730 1 &3 mn
Jau dadmarch&é& frold : sdm et éch 015 mm, |20 .. ......... 9,719 0.3407
Angle des portées | adm : 120" - Ech : o0¢ - e e R 14 628 0,.5200
ﬂlli::lgbl.lﬂm‘l L MR 21031 0,7407 TRANBMIBEIONS
y|m;;'"ﬁ”:::}ﬂ?-i:r“:ﬁ::)mJf;:"ﬂ":,r::f;ﬁmm du |MAR .......... 4853 0.1739 Par doux tronamissions homocindtiquon & bill
Enlnut avac Jeu provigolre de 1 mm adm et
ROA : 05’ aprés PMH Commanda Hiveas Complewr Traop
if:g :;E‘;;" apran :’:1: rﬂ:ﬁ::‘;lﬂn -'.nf'ﬁ:‘r: l._.;?-"::;';:p LS T Candriar -:nﬁqﬂdu
1 35'S5S° avant
RFE : 330" aprés PMH Iaversout leus Indicatews o Rt
&l’lillloﬂ do statiannemisng 1o vilosen voimetre S, waniil
Cartouche antl-Smulalon, ] |
Rodinteur dhulle on aluminlum. s o

Pompe & huile & angrenogo intériour/extéronr,
Proaslon & 6000 tr/mn ¢ 6 b G5 bars,
Refraldissamont

Refroldissement par air, ventilateur &t cardnage.
Alimentation
Filtra & alr & cartouchs filtrante.
Pompe & e:ssenca mécanique 3 membrane,
Carburateur inversd double corps Solox,
20/35 CBIC avec frein da ralenti pour ambraya-
ge nuxiliaire centrifuge,
26/48 SCIC pour embroyago classique.

Eldmanta de réglago (| 1" corps | 2° corps
Diffusaur . .dse. . ..., a1 ai
Glcleur ill‘il‘lﬂpﬂa . 125 T8
Ajutage d'automaticits 2AM
Porte-tuba  d"émulsion 1
Gicleur de ralenti .. 50
Pointesu : 1,7 mm

Flotlour : A 57.692 rdglé h 35 mm avec Jolnt

-

-r'"’l.__.-"'f- __.o-'-"'_FJ-

Ralenti tr/mn  embrayige clossiqun : 750 & Iiotaon Naiteur Feolh Com muateur Abratasr
; Lave-glace Stagtar pliaodn & i i'dalnirnge arlaniabl
Rolantl tr/mn embrayage contrlluge @ léchage ¥ averlissdur
du tambour puis dessorrer de 1/8 da tour, Ry Ouvariure snival , chagt-rentl. Levior chapasment
Ailumnun elignotants fhu mapat Caniaci Essirz-giaca wiil 1a hoa da yviladse

Syat. batterie-hobine-rupteur. Rupteur Ducellior

Sema de rotation da In enmo : invaras dhor
loge vu de facs.

Ecartemont des conlacts : 0,40 = 0,05 mm

Anale do ceame ouverture: 71%: foermetura: 105°

Calage svance initiale @ B,

Roplire cologe par plge do 6 mm o pdndiront
dons un orifice du oarter ot dans un tron du
wvolant moteur,

Avanoe centrifuge : 12°30° & 1500 tr/mn.

Bougies : AC 42 FF, Champlon XL 85, Eyquem
755, Lodge 2 HN, SEVMarchal 34 5.

EMBRAYAGE

Ecartoment des électiodes - 08 h 0.7 mm,
Embrayage monodisqus h sec avec medcanisma
Varta PKHE 4.8,

Remplissage assance
Houchon & haibpnatte
r lalli srribira

Hulle moteur : jauge 3

[1.650]) b

PREMIER CONTACT

ar ou kg




Etude N° 305 bls
[RT@ de Septembra 1971

CITROEN “"DYANE 6" 197

325 ch

(Moteur M 28)

Direction b crdmalllere incorporda dena la tra-
varse da |'aasisu

Dismatra do braguage

Demultiplication ; 1/14.

TRAIN ARRIERE

Aouas indépendanies =t tirdes

Bras an t0le soudée montda sur roulgments &
palets coOnigues

GCarrossagn & vide: 0 a 020

nan réglatbile

Paralléliame, pincoment ou ouverturs @ 0 =4,
SUSPENRION
Suspenslon par  fessorl hélicofdang longitedi-

naux travalllant & ln compréssion,
Interaction avant-arriére.
ﬁ.ﬂ]ﬂfllllﬂuf- avant & frl:i:u»n
Amortisaeurs arribre Slascopiques hydraoligues
Batteurs A inertie sur les beas avant &t arridre
Hauteur de calsse =28 mm, avant 185, ar
rigte 280 (pnsus de 125 = 380) (sous platelorms)

MOYEUX « FREING

Moyeus nvant ol arrlére do type portear Sgulpes
de roulemeant doulle & contact obllgue.

Frains
Maltrecylindra : 2056 mm
Freana b tambour - 22 AV N0, AR 180 mmo
Rectificatlon maximum dss tambours @ 2 mm.
Faux-rond masimum : 090 mm
Garnlturea colldos : Ferodo 604
7 des cylindres de roues pvant @ 285 mm.
7 des oylindrea de roues arriére 1 175 mm,
Raglage avant @b arridre par sdoontriguos,
Frein & main sur tambaurs avant
Aéglags par palonnier sur chague rove svant.

EOUIMIMENT ELECTRIOUE

Baliaria 12 volt= 30 Ah

Alternatour Ducallier
Al M B

Courrole Ventiflex 1010,

7832 B ou Paria-Ahdine

Adpulotour Ducellisr 6347 © o Paris-Rhdnge
AYD 213,
Bemarrour  Duesllior 6202 A ou  Paris-Ahdne

DB E 9 & solénpids
Fuaiblos : 3 fusibles de 18 A
Dans boltier sous capol moleur sur
dauvant
Lampos 12 wvolts.
Projecteirs - 45740 W P 458 | 41 jaune
Lanternas avant : 4 W OA 0 &
Lanfarnes orridre © 4 W BA 9 3
Clignotants avant et arclirn . 21 W BA 15 5 19,
Faux do atop @ 21 W BA 15 & 10
Maloanler : T W BA 15 a
Eclpirage tableau : 2 W BA 8 &
Voyant prassion haidle : 0.0 A BA 9 =

DIVIRS

Rowes : 4 J 15. 3 écrous =1

Pneus @ 125 x 380 X ou 135 380 X Michalin W 1
{h chambra Incorporda) L b}

Prasmlon ¢ [velr « contuol «) o

COUPLES DE SERRAGE (mdaN ou mkg)

Vis da culasse (& frold)
1 sefmpge = 1 a4 12
F savrage - 2 & 23
Ecrou de ventilatewr :
Volant moteur ; 38

Ecrou de serrage roulemant arbra de diffdean

finl : 14 h 16

Flxation trarsmission sur moyed : 34
Bras dn wusponsion avant ot arvlhre :
Cerou do fusda arrideo | 30

Ecrou de lixation de rous : 4 b 6.

Labd i

445 [Mmensions
Poids [kagl
Sur avan S

Sur arritre

]
8,

Vitesse max) ;

i e Y 1 B
B N [ 1.1 B . T 11

240,
1, Maxi en chargo
4 Chargn ramorgquable aveo frain

Moambre do poarsonnos transportees @ 4,
18 kn'h

Ordre de serrage vis culasse

pelmn el e

Courbe d'avance b 1'allumage

(wvolr ailhouetie)
vida en ordre de moarcha ; G0

400,

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Produll Carburant Hulle moteur “:-Iuﬂlmﬁmw'l Liquide freins Gralasago
(117 111 LT ey o 281 20 b 25| nal (i |
Axos pivols
Michairas coullases
HNorma!l 30 W 40 SAE 70 R3 transvarinlos
[ SrS | Toisl Altigrade Extritme pression L "_.Lh" 'ﬂ'ldn =5 Couteaux bras
Precondyation ST ﬂ;llu'rlll-h' ;.-Tﬁ ;ﬂw\\'ﬁéﬂ SAA-E!SCI F:-r'ﬂ ;ﬂ A A g': LR MR e 8
ays Trolds 1 3 Totn . . Huile 5 pgouties DLutde
ars 10 W 30 CH 12 -'111!1:"1'};‘1_:]1; et 1!.'.:::11:!
commandas
Total Multis
Piriodinita fi 000 20 0o Vidiinge 1 fols par an 5 00




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DES
* DYANE ** “* DYANE 6°" ET “* MEHARI "’

continue d'équiper la =« Méhari =,

pages 1 & 52 de ce numére.

Les pages qui suiveni me traitont que des modifications apportées aux « Dyano «,
« Dyane 0 » et « Méharl » dopuie la parution de notre promiére Etude,

Lo prinelpale de ces modilications est 'adoption du moteur M 28 (35 ch avec carbura.
toue datblo corps sembloblo & celul de I' « Ami 8 ») sur los limousines « Dyane @ »,
Co modéle était précédomment doté du moteur M 28/1 développant 33 ch, meteur qul

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques inchangés, ne figurant pas
dans ces pages. se reporter mux chapitres cormrespondants de notre premicre Etude,

® MOTEUR

‘Judi::ﬂ goati deﬂulj fduriar 1'-_'”!]
Appellatian Symbeole Promier numérs
commarciale unine Désignation | dans la série
du type
« Dyang 0, » AYI AY sidrle CRB oo CE oM

Moteur M 20 semblabla b aolul dos « Ami 0 « et dillérent
du M 28:1 par son alimentation at son rapport volumélrigue de
G & 1, co qul donne une pulasance effective de 38 ch [GAF)
8 3730 tr/mn au lies de J28 ch, son couples maxi &'en trouwe
modifie ol porté 3 4.7 m.daN (SAE] au lieu de 43 mdaN de
J500 b ATHD tr/mn.

Depuis novernbra 1070, les « Dyane 8§ « ot «» Mshari » oGO
vent une carteuche liltrante du circult dhullo qui est place |
I"'extériour arriore droit du carter moteur

Lo contenance lotale da Thuila molewr a donc léghreman
augmentée.

Aprés vidange aimplo ¢ 2,2 litras,

Apriva vidange et dohange de la cartouche 1 2.4 litres.

Aprés vidanga almple et démontage dos couvre-culbulours
2.5 litres.

Aprts vidange, dchange de la cartouche el démontage des
couvre-cufbutenrs - 2.7 litres

Ditldrence ontra minl &t maxi : 05 |
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Schéma de qraissage avee cartoucha [ilrants

1. Cartouche filtrante -

2. Clapet by-pass incorporé & la cartouche Fil-
trante - 3. Manoconiect de pression dhulle -

4, Clapet by-pass incor:

poré aw 1/2 carter droit, Ergot do positlonnement palier avant d'arbre
& cames non démontabla - 5. Clapet de décharge

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE FILTRANTE

® Déposer la cartouche filtranta & Uaide d'une cld 1.683 T (voir
dessin).

% Viaser la cartouche filtrante sur le supporl Jusqu'au contact
et la bloquer & la main de 3/4 de tour envirom.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

La méthode de contrdle de la pression a été [épérement
modifiée :
® Amener la température de Uhuile moteur 8@ 80° C environ,
® QBrancher un manométre & la place du manocontact d'huile
sur le demi-carter gouche,
® Maonter le négime a 6000 tr/mn.
® Lirg la prassion qui doil élre comprise enlre 6 & 6,5 bars.

e --

Deacln coté da Ia clé MR, BX-14/55 pour dépose de la earlouchs
filirante

- 86

ALIMENTATION
Carburateur Solex 26/35 SCIC ou CSIC sur moteur M 28
FONCTIONNEMENT (voir coupe page suivante)

Marche normale. — En marche normale, 'alimentation du mo-
laur ost assurdée par le gicleur principal (5) vissé obliguement
au fond de la cuve @ nivesu constant [gicleur principal du
1" corps et & proximite de 'ajutage d'automaticité du 2* corps
{gieleur principal du 2' corps) et on air par los diffuseurs [10),

Lautomaticité du dosage est réalisée au moyen des entréas
d'air callbréns par los ajutages d’automaticité (1). Les tubes
d'émulsion (aolidaires des ajutages d'automaticitd), percés de
trous labdrawe, n= doivent pas étre modifiés.

Les deux papillons dos gaz (15 et 18) sont reliés mécaniguo.
ment de telle sorte que, lorsqu’on appuie sur la pédale d'acce
lérateur, celul du second corps ne s'ouvre que quand celui du
pramior corps ast déjh ouvert aux 2/3 environ,

Cette disposjtion parmet d'obtenir : souplesse des reprises
el de fonctionnement du moteur nux bes réalmes, pulssance
maximum, caci pour une consommation d'essence optimala.

Ralenti. — L'assence nécessnire au fonctionnement du mo
teur 23t fournie par le gicleur [B).

L'air d'émulsion est prélevé & travers deux canalisations dé
Bouchant, l'une (13) dons Pentrée d'alr principole du carbure:
teur, lautre [14] au niveau de la partie la plus étranglée du
diffuseur. :

La vissbutde qui agit sur la position de fermelure du papillon
des gaz du premier corps permet de faire varier le régime de
ralontl ot la via do richesse (18) épgalement montés sur lo pre-
mier corps, de corriger avec précision le dosage du malange
carburg.

Le carburateur 26/35 SCIC partieullor aux voltures dquipdos
d'un embrayage auxilisire centrifuge, comporte un dispositif In-
corporé dénommé freln de ralenti ou dash-pot dont le rle est
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Vus dclatde du carburateur Solex 26/38 SCIC.
Principales pléces :

1. Comps cuve - 2. Bague d'stanchéitd - 4, Pa.
- pillon de 26 5. Axe de papillon avant coma
de commends de la pompe - 6. Ressort de rap:
pel - T, Rondelle butde - . Bague entretoiss
9. Llevier de commande deuxléme corps avec
coussinet « 10, Levier do rappel - 10a, Levior de
commande des gaz complet - 12, Papillon do
35 + 13, Axe de papillon avec lsvier de butde
d'ouveriure - 14, Ressort de rappel - 15, Ron.
dalle d'axe - 16. Lavier intermédizire avec
coussinal (deuxiéms comps) - 17, Bialletie de
lisison - 18, Vis butée d'owveriure (deurieme
comps] - 19, Ressart - 20. Vis butde de ralonti
+ 21. Messort - 22, Wis de richesse - 23. Aju
tega d'aulomaticité « 25, Gleleur d'alimentation
(pramiar eorps) - 25, Qiclonr  d'alimentation
(douxiéme corps) - 26, Porte-ube  d'émulaion
callbrd avec tube - 27, Glclour de ralenti - 20,
Injacteur do pompo complol - 30. RAessort dy
lavinr (ntermddisire do volet - 31. Ase du levier
mtermédiaire de wolet - 32 Rille do werrowil.
Inga - 30, Ressort - M, Ave de bulde de res.
2ot « 35. Levier intermédiaire do volet complet
< M. Jolmt da cuva - &0, Joint do bride - 41,
Regsort de drein de ralentl (25/35 SGIC) - &2,
Piston de froin de ralen'l (2635 SCIC) . 43,
Poussolr de frein de ralentl (26735 SCIC) - 44,
Bague do controge (26/3% SCIC) - 45, Dassus
da guve - 46, Jaint de polntgau - 47, Polnleai
A rossort complet avee jolnt . 40, Axe do las:
cule & f{lottowr - 49, Flotleur - 50. Ressort de
ragpal du levier de wvolel - 53, Volet do deé-
part - 5). Axe de volol de dépar eamplal - 84,

de gaine complet - 55, Attache de
gaine - 57. Filtre - 50 Joinl (pour repérc 53] -
5. Bouchon de liltre - 80a, Rondslle plate

32, Levierbutde de frein de ralentl (2635 SCIC)

- B5. Rondolle d'étanchéltd (26,35 SCIC) - 66,

Lavier do commands dn freln do ralonti (26/

35 8SCIC) - 67. Ecrou d'swe - GB. Ressort do

pompa - B9, Jeu de membrane asnembléa « 70,
Couvercle do pampe

10 8% 88 N
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d'assurer un Ireinage du mouvement du papillon des gae du
pramier corps au momant de la retombés au ralenti

Pompe de reprise. — Lo princlpe de fonctionnement de la
pompe do roprise, b commande miconiquo, ast lo sulvant

En position de ralenti, paplllon des gaz fermé. la membrane
(11) comprimiéa vara 'extéeisur par un ressort parmat e ram-
plissage de la capacité de la pompe.

La membrane [11) est en laison avec 'accdldrateur 3u moyan
de deux loviers (dont un & galet] attelds dlastiqguoment & Iaide

Goupes du carburateur 26/35 BCIC :
1. Ajutages d'sutomaticité - 2, Galibreur d'Coonostet - 4, Flotteur -
5. Clelaurs d'alimentation - 8, Gloleur de rolentl - 7. ot 0. Bidges de
bille - 9. Injectewr de pompe - 10, Diffuseurs - 11, MemErans de
pomps - 12, Polnteau & ressort - 13, et 14, Ovciflcas callbrds - 15. et
16, Paplllons daz gax - 17, 'Juliﬂ“du ld‘iplrt - 18. Vis de richesse de
ralani

d'un ressort el d'une came montde sur 'axo du papillon dos
gaz du pramier corps,

Au moment precis do Vouverturo du paplllon du premler corps
12 mouvement deo ['axe provogue un daplacement instantang de
ln mambrana (11) quil chosse ainsi 'esacnce de ln capacite
dans |'injecteur ealibnd [8) débouchont dans le diffuseur. Le
profil de la came détermine la eoursa de la pompe.

Volet de départ. — Le volet de départ lacilite Ia m..e wn
marche a froid, le fonclionnement du ratenti @ froid ot la mise
an aclion du moteur. 5a commande por tirette a érd éwdide
pour obtenir av moyen d'un systéme do leviers. comas ol res-
sorts, le rappel do Vensemble dans wne position Intarmédiaire
corraspondant & wuna ouverture partialle du volet de déport ot
the papillon des goz du corps primairg,

Lo dispositll, essentiellement constitud par un valet (17) pou-
vant obturer complétement |"entréa d'air principala du preamier
corps du carburateur, fonctionne de la facon suivanto :

O
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7o

5

10

B7

; . |III

ol
oY

1057



e
o/

il

Fonctionnament du volel de départ :
A. Départ & froid - B. Ralentl accéléré - C, Ralemti normal

Lors des départs & froid, la tirette de commande du volet
dtant maintenue tinke & fond, los ditférents dléments occupent
respectivement la position indiquée sur la figure {A) ci-dessus.

Lo levier (b) se trouvant dégegd de V'srgot tr:\). le wvolot de
départ est fermé sous 'action du ressort taré [f). Le papillon
dea goz (15) occupe lul.méme une position d'ouvarture permet
tant le départ aux basses températures,

Das la lancement du motour, la déprossion eréde par le mou-
vement des pistons dans les cylindres provogque una légbre
ouverture du volet de depart équilibré par e rassort tard (),
co qui sasure une olimentation correcte du moteur et lul per-
met de tourner sans risque de calage.

La tirette dtont JGchde altdr aprés lo départ du moteur, le
reszort (e) raméne les éléments dans la position repérée sur
la figure (B).

Lz volet de depart (17) prend une position plus ouverte et
la papillon {15) sollicité par Vintermdédiaire de la came du le-
vier {d] aglssant sur lo vie-butde de ralenti (20) du levier des
gaz (@), lui-mé&me fixé sur 'axe de papillon, 2 reforme partiel-
loment assurant un rdplme do ealontl secdldrd ndcensnire au
fonctionnement correct du moleur lant que ce dernier n'a pas
attelnt une tempdrature suffisante.

Ouand le moteur est asser chaud — que sa mise en action
nst offectude — et que la tirette a A6té repoussée @ fond depuls
la tableau de bord, las dlvers éléments occupent la position
indiquée sur la figure [C].

Le volet de départ ost alors complétement ouvert el le papll-
lon des gaz du premier corps en position de ralenti normal, la
vis-butée de ralentl (20) restant en contact avec la came du
leviar (d).

Lors des miaes en marche du moteur tieéde, rofermor ldga-
rement le volet de départ (commande placia on position inter-
médiaira),

Les départs du moteur chaud s'opérent volet grand ouvert
(tirettn repoussée 3 fond).

Véhicule équipé d'embrayage classique : carburateur Solex
26/35 CSIC roporo 113,

Véhicule équipé d'embraynge centrifuge : sarburateur Solex
26/35 SCIC repore 114,

Elémants de réglage du earburateur Solex 25/16 GSIC

1*' corps 2 corps

Alésage diffuseur ........... .... 21 24
Giclour prl.nu!iml 125 75
Porte-tube calibré, avec tube

d'dmulsion . .ooiiiieaiiies 1F1
Ajutage d'automaticité .......... 2 AA [120)
Gicleur do ralenti .............. 50
Injecteur de pompe do repriae .. A0
Siege de pointeau .............. 1.7
Ralenti

750 & 8OO trfmn
Redglar jusqu’au « ldchage »
du tambour, puis dessarrer

de 1/8 de tour
Réalage du frein de ralenti

temps de retour :

1 & 2 socondes

Embrayage classique ... ......
Embravagoe contrifupa .. .......

Troua de progression ,.......... 1 =80
2 = 80

Réglage du flotteur avec joint sur
dossus do OUVE .. e e a5 mm

REGLAGE DU RALENTI

.I' Ex'f.cuter le ndglage du ralenti, le moteur étant modérément
chaud.

® A l'aide de la vis da bulée de papillon, amener le régime
motaur a 750 & BOD trfmn.

® Visger lentement la vis de richesse jusqu's ce que le mo-
teur tourna irrdgulitrement (risqua de ealoge); & 6o momont,
dévisser cotte vis de 1/3 de tour, ce qul donne une richesse
correcte,

Moteur équipé d'un embrayage classique

® Aglr sur la vis de butée de paplllon pour obtenir un ré-
gime de 750 & BOO trimn.

Moteur équipé d'un embrayage centrifuge

* Agir sur 1a vis de butde de papillon do maniére & #tre 6 In
limite d'entrainement du tambour d'embrayage [léchage), puls
divisaer cette vis de 1/8 de tour.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI
(moteur équipé d'embrayage centrifuge)

® S'assurer que le levier (62-06) (volr vue éclatde) de lrein de
ralenti se déplace sans point dur et que la tige [voir wue
dolotde) deo commande d'acedlérateur ne touche & aucun or-
gane dans son déplacement.

® Acedldrar franchoment, puls lacher 'acedldrateur. Relover lo
temps écoulé entre le moment ol le levier (10) (voir vue écla-
téo) do commande des papillons vient au contact du levier [(66)
(voir vua dclatée) de frein de ralenti ot le moment ou |'extmd-
mité de la vis (20} {voir vue éclatée) de butée de paplllon vient
on butde sur la came de commande do starter. Ce tempa dolt
étre compris entre 1 et 2 socondes. Choisir le cran d'accro-
chage de ln tige de réglage (7) (volr photol sur lo siloncioux
d'acdmission pour obtenir ce temps.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR
{volr photo ¢i.dessous)

® Appuyer & fond sur la pédale d'accélérateur en [nterposant
une cale de 5 mm d'épaisseur entre lo polier de rotule de la
pédale et la garniture de plancher. Les papillons dolvent étre an
plaine ouvartura et il doit ¥y avair un jau de 1,5 mm max] entre
PFembout (9) de tige dacodlérateur et |a goupllle (B). Visser ou
dévissar la tipe (2] dans le limiteur do tansion (10) pour obte-
nir ces conditions. S'assurer gue le levier de commande des
papillons revient blen en position ralenti.

Cl:gonlre : Rdglage
de In commande
d scodlérntaur
(photo ALT.AL)
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ALLUMAGE (sur toutes « Dyane », « Dyane 6 » et « Méhari »

De nouvelles marques dé bougie aont homalogudes par |e Angle de come (fermeture ou Dwell) © 109° allumeur
constructedr : Evquem 755, Bosch W 225 Ti. ’ ]

i ; Pour |es outras caraetdristiques, réglogos ot consells pro-
Langle de came ast modilis depuls tdyrier 1970 par le mon: liques concernant le moteur, se reporier au chapitre
tage d'une nouvelle came du ruptaur, « MOTEUR # du présont numdro

©®@ EMBRAYAGE

EMBERAYAGE SUR « MEHARI » En cas de réparation d'un véhicule ancien, il est possible de

i Fai litior on supprimont dans cerloing cos uno partia de o
Il ust possiblo, an option, d'aveir un embrayage auxiliolre lir me ) Fra L Une panie d
Aty g i ; ¥ ! 2 trouvant & |'extrémité inféricure
venl it | e e % boarlines st | : bavure venue de fondarie =e g
centrifuge. précédemment réservé au e sHensinegs de In nervire du corter de boito do vitesses,

CABLE DE DEBRAYAGE (sur tous modiles)

Depuls septembra 1970, les cables de débrayape sont modi-
flés par una nowvelle butde do gaine ebbd hoilz de vitesses et
par une rondzlle d'appui supplémentsire coté padalier.

Paur |es autres caractéristiques, régloges ot consalls pra-
tiques concernont 'embrayage, se reporter au  chapitre
« EMBRAYAGE » du présent numéro.

© BOITE DE VITESSES - PONT AVANT

Seuls les rapports do li boite de vitesses des « Dyane & = ont 48 modifids et son semblables & ceux de 1"« Ami B -,

Rapport de la boite Déamultiplication Vitesse a 1000 tr/mn moteur
Gombinaison des vitessas de vitesses Couple conique totale en km/h avee pnoumatiques
125-380 X. Développement 1,842 m
20 14 13
Tl e (g T i | o= 3 — = 0,1739 0.04448 4,953
2 31 25
20 22 13
e s Ny S R — W — x — = 0,407 0.0879 0,719
27 2 26
13 8
L I o e KA — = 0,5200 — 0,1341 14,828
25 H
20
ar - = 0 7407 01911 FAME]|
7
0 14 13
MAR i = — % — =0118 0,0448 4,953
& ‘M n |

Depuis janvier 1971, 'arbre de commande de bolte do vitesaos cst modiflé alnal que tn coge b alguillas: Ia gorpe du segmant
d'arrdt de lo cage & algullles a éré supprimee alnst que |'oritice de dépose du seament d’arrét,
En réparation, 'es nouvelles cages & aiguilles monobloc peuvent étre mentéas indifféremment sur los deux arbres de commande.

Pour les autros caracliristiques, mglnnus el conscila pratiques concernant la boite de vitosson et lo ditférenticl, se reporter
i chapitre « BOITE DE YITESSES - PONT AVANT = du présent numérn,

Colpe de I'arbre de commande de bolle de vitesses munl de In
nouvelle eags & alguilles

© TRAIN AVANT
TRANSMISSIONS

Pas de modifications Importantes, se roporter au chapitra
« TRAIN AVANT - TRANSMISSION « du présent numéra,

©® DIRECTION

Pas de modifications Importantes, se reporter aux chapitres
= DIRECTION » de notre premidre Ftuds,

AN



O TRAIN ARRIERE

Fas de modificotions importantes, s reperter ous nh'upliru
« TRAIN ARRIERE » de notre premisre Etude.

O SUSPENSION

Les hautaurs do la plate-forme restont inchangéas, mois il
e3t possible de contréler ces cotes en meserant la distance
antre le sol et le dessous de la platesforme ontre fes deox
thtes des vis de fixation de traverse & dgale distance de cha-
curie d'elles et a coté de larrdtoir,

Houteur ovont ; 185 2 2.5 mm.

Hauteur arriégra : 280 % 2.5 mm,

Pour les autres caractéristiques, rdglages et consells pra-
tigues concernant la suspension, se reporter au chapitre
W SUSPENSION » du présent numéro.

O MOVEUX ET FREINS

Depuis juin 1970, les = Dyane = et « Dyane 6 « regoivent
des tuyauteries héllcoldales en tube = Armeo » en remplace
ment des tuyaux flexibles droit et gauche. De ce falt, les es
aleux orrlére ont 6té modifids pour recevolr ces nouvolley
tuyauteries & |'Intérieur de la traverse.

Pour les autres caractéristiques, réplages et conseils pra-
tiques concernant les moveux ot les froins, se reporter
au ¢hapltre = MOYEUX ET FREINS » du présent numGro.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
DE LA ““ DYANE ” et “ DYANE 6"

Dapuis fvrler 1970, "équipemant dlectrique de la = Dyone «
est passé en 12 volts,

Batterio

12 volts, 30 Ah ou 12 volts, 40 Ah pour chouflnpe spéclial,
Stéco 2030. Fulman AS 209. Tem 1663. Tudor, Dinin 6 DH 3.

ALTERNATEUR

Alternatour Ducallior 7.532 B ow Parig-Rhdne A 11 MG - 12
volts, 28 A, 400 W,

Alignement de la poulie par déplacement de rondelles.

Essal au banc ou sur véhicule.

Alternateur sans régulatear of excitation maximale sur borne
positlve.

Sous 14 volts 3 1900 tr/mn [ 830 tr/mn moteur) : 6 A,

Sous 14 valts & 4200 tefmn (1 840 te/mn moteur) @ 22 A,

Sous 14 volts & 8000 tr/mn {3500 tr/mn moteur) : 28 A,

REGULATEUR
Mégulateur 12 volts Ducellier 8.347 C ou Poris-Ahdne AYD 213,

Régulation

Alternateur lournant & 5900 tr/mn (2 200 tr/mn moteur), la
tension dolt dtre comprise ontre 14 et 14,6 volts pour 15 A
pour une température de 20° C {tenslon varfant & 'inverse de la
tempdrature de 0,2 volls por 10° C].

DEMARREUR

Démarreur 12 volts Ducellier 6.202 A ou Paris-Ahdne D 8 E 99
& commande positive & solénoida.
Contrdle sur véhicule avec batterle correctement chargde,
Intansitd absorbde & wvide : 70 A,
Intensité pignon blogué @ 200 A,
Consommation & puizszznce maxi ; 130 A,
Pfulsaanee maxl | 0,75 eh,
Diaméire mini aprés rectification
Dueallier ; 31,5 mm;
Paris-Rhone : 345 mm.
Réglage du pignon da commande @n position avancée @ 1 mm
entre 'extrémité du pignon et la rondelle de butée.

TABLEAU DES LAMPES

Dasignation Quantitd Type do lampas
Pharsaoda ., ... .. 2 Code surapdan P 45 t 41 12V
AS/40 W (sélective  jaune)
[MF. R 13615)
Clignotants avant .. 2 BA 15 5/19 - 1 plot - 12 ¥ -
Glipnotants arrigre | 2 21 W (lampe poirette] (NF.
Foux de atop ...... 2 R 136-12)
Lantornes  avant 2 BA Q2 -12V.4W
Lantames arritre 2 [MF, R 136:33)
[dclnirage plagua)
Plafonnier ........ 1 BA 158 -12Y¥ -7 W
[NF. R 136-08)
Eclairage tableau .. 1 BA O s -12V-2W
[MF., R 136G:34)
Voyant de prassion BA 9 s -12V -01A
dhulle .......... 1 [NF. R 136:04)

CONTROLE DU REGULATEUR DE TENSIOM

® Deéconnecter |a cosse mne2gative de |a batterie.

® Déconnoctar le fil do charga (repére noir) de la borme de
I'alternateur,

® Connecter un ampéremétre en série et un rhéoatat an paral:
lele dans le clrcuit de charge.

& Connecter la borne « + = de l'smpéremétre a la borne de
I'alternoteur.

® Connecter la borne = — » de |'ampéremétre au fil de charge
(repire nolr) dédconnectd,
® Caonnectar les bornes du rhéostat entre la borne « — » de

I'ampérematra ot In masae,

& Connectar un voltmétre en dérivation sur le circult d'exci-
tation.,

& Connecter la bome « + = du voltmétre & la borne (repére
violet) du régulateur,

® Copnecter 1o borne « — o du voltmétre & la masse,

® Connecter la cosss negetive & la batterie et meltre le mo-
tour un marche en le loissant tourner au rakenti.

& Accélérer le moteur & 2200 tr/fmn environ et agir sur le
rhéostat pour que "alternateur <ibite 15 ampbras,

® Ohbtenir 'arrét du débit en coupant le contact pendant un
tomps tréa court.

& Attandre que le motewr ait repris son régime 2t & ce mao-
mant on doit llre sur 1o voltmétre une tansion comprise anitre
14 =1 146 wolts pour une température amblante de 200C en-
viron,

Ce chiffre est variable avec lo température. La tenslon varie
a linverse de la température, de 0,2 volt en moyenne par
1 C.

Si la tension relevée n'est pas dans les tolerances, il faut
romplecer e régulatour,
® Arreter le moleur et deconnecter ls cosse nigative de la
Linttorle,

Pour log autros cornctéristiques, rdgloges ot consolls pra-
tiquas concernant l'équipement électrique, se reporter su
chapitro « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » du présont numdaro,

P

Légende de lnstallation électrigque = Dyang = ot = Oyane 6 =
{. Feu indicateur de direction avant droit - 2, Phare avant drelt - 3.
Robine d'allumege - 4, Allumeaur - 5, Phara avant gauche . 6. Feu indi.
cateur do direcllon avant gavche - 7. Altermsteur « B, Avertlssour «
9, Solénaide - 10. Démarreur - 11. Ballerie - 12, Beite & luaibles -
11, Contrale cllgnotanta - 14, Rdgulatour da tonslon 15, Maolaur
d'essule-glaca - 16. Contacteur de démarreur - 17, Contacteur des feux
do ﬂuP « 18, Commutateur d'éclairage et d'avertisseur « 19, Interrup:
tour d'essule.glece « 20. Aécopleur de |ouge & esgence - 1. Lamps
d'éclairage du tableau de bord - 22, Voltmétre thermique - 23. Commu-
tateur des foux do atstionnement « 24, Interruplour d’allumoge - 25,
Commutateur des feux indicateurs de direction - 26. Plafonnier - 27,
Transmatteur de jauge & essence - 28, Feu indicatewr do direction
arrlére drolt - 20, Fou de stop arrléee deolt - 30, Lanterne et éclal-
rage de plaque arriore droit - 31. Lanterne et éclairege de plague
arriéra gauche - 32, Feu de stop arriére gouche - 33, Feu Indicateur
de directlon arrlére gauche - 34, Menocontact de pression d'huile -

35, Voyant de presaion d'huile

i
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SCHEMA ELECTRIQUE « DYANE » et « DYANE 6 » depuis fevrier 1870
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DES

“DYANE"”-“"DYANE 6"
et “MEHARI"

e Les pages qul sulvent ne traitent que des modifications apportées aux = Dyana »,
e « Dyane 6 » et « Méharl » depuis la parution ds notre premléra Etude.

La principale de ces modifications est |'adoption du moteur M 28 (35 ch avec

carburateur double corps semblable & celui de I' « Ami 8 ») sur les limousines

« Dyane 6 ». Ce modéle était précédemment doté du moteur M 28/1 développant

33 ch, moteur qul continue d'égquiper la « Méhari ».

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques inchangés, ne fgurant

pas dans ces pages, se reporter aux chapitres correspondants de notre premidre

Etude, pages 1 & 82 en début de ce volume.

© MOTEUR

GENERALITES

Nouveau modele sortl depuis février 1970

Appellation ; s Premier numéro dans
e Sih neiclala Symbole usine Désignation 5ieshiaTdi type
« Dyane 6» AYB AY série CB 00 CBe 001

Moteur M 28 semblable & celui des
=« Ami 8» et différent du M 28-1 par son
alimentation et son rapport volumétrique
de 9 & i, ce qui donne une puissance
effective de 35 ch (SAE) a 5750 tr/mn
au lieu de 32,8 ch (30,6 ch DIN a 5500
tr/mn), son couple maxi s'en trouve mo-
difié et porté & 4,7 m.daN (SAE) au lieu
de 4,3 m.daN de 3500 & 4 750 tr/mn (4,2
mkg DIN & 4000 tr/mn).

CARTER-MOTEUR ET TUBES ENVELOPPES
DES TIGES DE CULBUTEURS

Sur « Dyane 6» et « Méharl»
depuis novembre 1970 7
Carter modifié par suite du nouveau

circuit de graissage, voir paragraphe
graissage.

Sur «=Dyane 6» et « Méhari»
depuis novembre 1872

Modification du carter implantation
des goujons de fixation de culasses plus
importante et goujons plus longs.

Longueur goujons fixation cylindres
inférieure 210,5 mm (au lieu de 205,5 mm),
supérieure 2395 mm (au lieu de 2345
mm).

La distance du tube de la jauge a hulle
au plan du demi-carter est de 70 mm (au
lieu de 74 mm) et l'orientation du tube
par rapport au plan du demi-carter est de
22°30" (au lieu de 25°30').

Les nouveaux carters ne dolvent &tre
equipés que des nouveaux goujons et ces
derniers ne doivent pas &tre montés sur
les anciens carters.



Positionnement de la jsuge et crientstion
du tube

Sur tous types depuis décembre 1972

Le diamétre des bossages d'appui des
joints de tubes enveloppes, sur les car-
ters-moteurs, est augmenté et de nou-
veaux joints de tubes enveloppes sans ta-
lon de centrage sont & monter impérati-
vement avec-das-coupelles échancrées.

En réparation, il n'sst pas possible de
monter un joint sans talon de centrage
sur un carter-moteur n'ayant pas le dia-
métre des bossages <zppui sugmenté ou
avec des coupelles sans £chancrures.

Par contre, il est pos
un joint avec tzlon de centrzgs
coupelles échancréss, qusl gue
carter-moteur.

Attention. — Lors du montage des
joints et de leurs coupelles, il faut
orienter les méplats vers le haut (voir
figure) pour les « Dyane 6 » et
« Méhari = et vers le bas pour les
« Dyane ».

Orlentation des méplats des joints et coupelies
A. Sur = Dyane E» et =« Méharis - B. Sur
= = Dyane »

COUVRE-CULASSES
Sur tous types depuis février 1971

Montage d'un nouveau couvre-culasse
et dun nouveau goujon de fixation de
7%79 mm (zu lisu de 7x83.5).

CULBUTEURS

Si l'on constate un mauvais rendement
du moteur di a une perte partielle ou
totale de compression, il y a lieu de con-
troler le réglage des culbuteurs {le ré-
glage initial peut évoluer par diminution
de jeu et plusieurs réglages peuvent &tre
nécessaires avant stabilisation des sou-
papes).

Bégler les culbuteurs moteur froid 3
0.20 mm & l'admission et 2 I'échappement.

On r2gle une soupape lorsgue Iz sou-
pape correspondante du cylindre opposé
est en pleine ouverture.

PISTONS - SEGMENTS

Sur « Dyane » depuis mars 1271
Les segments ont un diametre de 8845
mm [au lieu de 685 mm).

Sur « Dyane 6» et « Méhari=
depuis juin 1972

Montage d'un segment r=f r U-Flex
en concurrence avec Goetze ou Perfect
Circle.

Ce montage qui entrzine = maodifica-
tion de la profondeur de goros =ur tous

les pistons Mahle (repérés par
<A » sur le sommet du piston) o
possible sur les anciens pistons M
[con repérés). £

/=2 n= sont pas modifigs.
s p=rmet le mon-

La
tage d'un segment
Le piston Nova diff
deux trous situés sous les gorges de part
et d'autre de |'axe, ainsi gue par un dé-
gagement au droit de |'alésage de l'axe
(voir photo). :

Montzge d'un segment U-Flex

A I'état libre. le segment U-Flex a un
diamétre plus grand gue celui du piston,
ce qui nécessite l'utilisation de la bagus
spéciale 3010-T pour le montage du pis-
ton dans le cylindre.

VILEBREQUIN

Sur «Dyane 6» et « Méhari»
depuis février 1972

La douille & aiguilles de 12x8x10-mm
de centrzge dans le vilebrequin est rem-
placée par une bague « Calcar» de 12x
1816 mm [ou 12X 18,216 mm en répa-
ration) avec une bague d'étanchéité de
bague « Calcar» de 12x18x4 mm (12x
18,2x4 mm en réparation).

VOLANT MOTEUR

Sur tous types depuis février 1972

Nouvelle couronne de lancement de dé-
marreur,

—g—

Sur tous types depuis octobre 1972

Le volant est fixé par de nouvelles vis
(repérées par trois cercles concentriques
sur la téte) qui sont a serrer au couple
de 42 a 4,5 m.daN (ou m.kg).

ARBRE A CAMES

Sur « Dyane 6» et « Méharl »
depuis novembre 1970

Nouvel arbre &2 cames mais avec [evées
identiques.

GRAISSAGE

CIRCUIT DE GRAISSAGE
A CARTOUCHE FILTRANTE

Sur « Dyane 6» et « Méhari»
depuis novembre 1970

Nouveau circuit de gralssage avec by-
pass incorporé (démontable) a |'emplace-
ment de |'srgot de positionnement du pa-
lier avant d'arbre 2 cames st avec car-
touche filtrante 2 by-pass incorporé, pla-
cée 2 l'extérieur zrrigre droit du carter-
moteur.

Le corps de pompe &t le couvercle sont
modifiés ainsi gque l= ressort (15 spires)
du clapet de décharge.

La contenance totzle de ['huile moteur
a donc légérement augments.

Aprés vidange simple : 2.2 |.

Apreés vidange et échange de la car-
fouche : 24 |

Aprés vidange simple et démontage des
couvre-culbuteurs : 2,5:1.

Aprés vidange, échange de la cartou-
che et démontage des couvre-culbuteurs :
27 L

Différence entre mini et maxi : 0,5 |,

CLAPET BY-PASS DANS CARTER-MOTEUR

Les modifications suivantes ont été ap-
portées au clapet by-pass dans le carter-
moteur des = Dyane 6» et « Méhari ».

Rondelle d'appul du ressort de 8,25%13

mm (au lieu de 5x8x1) de février 1971

a mai 1971 puis 8,5%10 mm depuis mai
1971

Ressort de 228 mm de long (au lieu
de 325 mm) de décembre 1971 a mai
1971 puis 23,8 mm & partir de mai 1971.

Bille @ de 6,74 mm jusgu'a mai 1971
puls @ B85 mm.

Tube siege de bille de 88x16 mm ou
de 9x16 jusgu'a mai 1971 puis aprés de
7 88x11,2 mm ou de 8,8x114.

RENIFLARD - REMPLISSAGE D'HUILE

Depuis février 1973, une nouvelle tubu-
lure de remplissage d'huile-reniflard est
montée sur les « Dyane 6 et « Méhari ».

CARTER INFERIEUR

Depuis janvier 1972, le bouchen de wi-
dange du carter inférieur des « Dyane 6 »
et « Méhari » est aimanté.
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Schéma de graissage aveec car-
touche filtrante des motsurs
M 28/1 et M 28
1. Cartouche filtrante - 2. Cla-
pet by-pass incorporé & Iz car-
touche filtrante - 3. Manocon-
tact de pression dhuile - 4.
Clapet by-pass dans demi-carier
droit. -Ergot de positionnement
palier avant d'arbre & cames
non démontable - 5. Clapet de
décharga




AEMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE
FILTRANTE

® Déposer la cartouche filirante & l'aide
d'une clé 1683-T (voir dessin).

® Visser la cartouche filtrante sur le sup-
port jusqu'au contact et la bloquer a la
main de 3/4 de tour environ.

7
¥

Coupe horizontale des moteurs M 28/1 et M 28

i €86 de la clé MR 8503-14/55 pour
de la cartouche filtrante

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE
La méthode de contrdls de la pression
a été |égerement modifies :

® Amener la tempéraiure de I'huile mo-
teur & 80°C environ.

® Brancher un mznométre & la place du
manocontact d'huile sur le demicarter
gauche.

® Monter le régime & 6000 ir/mn.

® Lire la presslon qui doit &ire comprise
entre 6 a 6,5 bars.

REFROIDISSEMENT

POULIE DE COMMANDE ET VENTILATEUR

Sur « Dyane 6» et « Méhari»
depuis mars 1973

Nouvelle poulle de commande de venti-
lateur, le ventilateur de neuf pales monté
depuls septembre 1970 2 |a place du huit
pales est lul aussl modifié.

ALIMENTATION

RESERVOIR

Sur tous types depuls Juillet 1972, mon-
tage de nouveaux réservoir et rhéostat de
Jauge. Sur « Dyane », la capacité est pas-
‘8ée 2 25 | {au lieu de 20 I).

e

i e
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Coupe transversals des moteurs M 28/1 et M 28 sortls sortis de décembre 1969 & novembre 1570

Coupe transversale des moteurs M 28/1 et M 28 sortls depuls novembre 1970




CARBURATEUR

Sur = Dyane » depuis aoiit 1372

Montage d'un carburateur dépollué So-
lex 34 PICS 6 rep&re 121 (embrayage clas-
sique) ou 34 PCIS 6 repére 122 {embraya-
ge centrifuge).

Sur « Dyane 6» de février a juin 1970

Montage d'un carburateur Solex 26/35
CSIG repere 110-2 (embrayage classique)
ou Solex 26/35 SCIC repgre 111-2 (em-
brayage centrifuge).

Sur « Dyane 6 » de juin 1970 & juillet 1972

Carburateurs similaires mais avec repz-
res différents 113-1 et 114-1.

Sur « Dyane 6» depuis zoiit 1972

Carburateurs similaires mais dépoliués
reperes 127 et 128.

Sur « Méhari » de janvier 1970
a juillet 1972

Montage d'un carburateur Solex 34 PICS
5 repére 103-1 {embrayage classigue) ou
104-1 {embrayage centrifuge).

Sur « Méhari » depuis =oiit 1972

Montage d'un carburateur dépollué Se-
lex 34 PICS 6, repére 123 (embrayage
ciassigue) ou 124 (embrayage centrifuge).

CARBURATEUR SOLEX 34 PICS &
OU PCIS 6 (depuis modéles 1873)

Ce carburateur est similaire aux moda-
les montés précédemment, seul le circuit
du systéme de rzlenti est différent pour
étre en conformité avec les normes anti-
pollution.

Fonctionnement au ralentl

L'essence nécessairs au fonctionnement
du moteur est foumnie par le gicleur (6).
L'zir d'emulsion est prélevé & travers une
canalisation debouchant dans la cuve du
carburateur ([voir coupes ci-dessous).

Une vis (18] monts= sur le dessus de
cuve et qui tient lizu de vis de butée de
ralenti permet de fzire varier la guantité
d'air aspiré par un canal débouchant dans
I'entrée d'air principal du cerburateur et
sous le papillon des gaz et dz régler le

CITROEN
xDyane» - «Dyane 6»
et « Méhari »

débit d'air qui vient ainsl s'ajouter &
I'émulsion du ralenti, done de modifier le
régime du moteur. La correction de dosa-
ge du mélange carburé est assurée par la
vis de richesse (18).

By-pass

Le melange d'appoint nécessalre au
fonctionnement correct du moteur entre
la ralenti et I'amorcage de systéme de
marche normale est fourni par un by-pass
2 fente alimenté en essence par le gicleur
(21) et en air a travers le canal calibré
(14).

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA TENEUR EN CO ET CO2

Ne pas intervenir sur la vis (2) de bu-
tée de papillon, celle-ci étant réglée &
'aide d'un micromé&tre par le fabricant.
® S'assurer du parfait retour du papillon
& sa position de rspos.
© Faire chauffer le motsur pour obtenir
une température d'huile ds 70° & 80°C et
malntenir celle-ci pendant la durés du ré-
alage de ralentl.

PRINCIPAUX ELEMENTS DE REGLAGE
DES CARBURATEURS SOLEX

{. Ajutage d'automaticité - 4. Floteur - 5.
i - 7. Sidge de bille -

10. Diffussur - ii. Membrans d= pomps - 12. Pointeau & ressort -
13 et 14. Orifices calibrés - 15. Papillon des gaz -
- 18, Vis de richesse de ralenti -
d'émuision

6. Gicleur de ralenti -

|

Coupes du carburateur 34 PICS & ou 34 PCIS 6

Gicleur d’alimentation -
2. Injecteur de pompe -

17. Volet de départ
19, Vis d'air de ralenti - 20. Tube
= 21. Gicleur de by-pass

= Dyane » « Méhari » « Dyana 6 »
34 PICS 6 34 PICS 5 34 PICS 6 : 26/35 CSIC ou 26/35 SCIC
Types repére 121 repére 103-1 repére 123 Repéres 110:2, 1112, Repéres 127 et 128
34 PCIS 6 34 PCIS 5 34 PCIS 6 1131 et 1141
repére 122 repére 104-1 repére 124 1¢* Corps 2* Corps 1*F Corps 2° Corps
Biftsaur ool e 28 28 28 21 24 21 24
Gicleur principal ...... 155 160 165 125 75 125 82,5
Ajutage automaticité .. AB AB AC i 1 2 AA T Eeed 2 AA
Gicleur by-pass ...... 50 55 52,5
Injecteur de pompe .. 35 40 40 40 40
Gicleur de ralenti .... 40 42,5 42,5 50 40
Pointeau — s, s i 1.3 1.3 153 1.7 1.7
FlOHEUr -« « s oot oty onind 57 g 5.7 0 5.7
Régime ralenti (tr/mn) 800 = 50 750 a 800 800 =50 750 & 800 750 & 800
Niveau flotteur (centre l
flotteur plan de joint
couvercle) .......... 18 mm 18 mm
Oxyde de carbone {CO) |08 & 16 % 08 a 16 % : 0.8 316 %
Gaz carbonique (CO2).. |9 a 125 % 9 a 125 % | 93125 %

=i




Réglage du ralenti avec carburateur Solex
34 PICS 6

® Agir sur la vis (19) pour amener le ré-
gime de ralenti du moteur a : 800 =0
tr/mn,

® A |'aide de la vis [18), régler Iz riches-

sa du mélange pour obtenir -

— Teneur en oxyde de carbons
0.8 % a 16 %.

— Teneur en gaz carbonigue
9 % & 125 %.

[€0oz)

Ces teneurs doivent &fre obtenues tout
en respectant le régime moteur indiqué
précédemment : les deux opérations doi-
vent étre effectuées simultanément (tem-
perature ambiante de 15 & 30°C).

Sur véhicule avec embrayage centrifuge

® Positionner la pztte d'accrochage du
ressort de rappsl d'accélérateur sur le
cran du milieu.

® Opérer ensuits= comme Indiqué aupara-
vant.

® Agir sur Iz vis (19) pour &fre 2 la

limite d'e ement du tambour d’em-
brayage age] puis faire chuter ie ré-
gime de 30 ftr/mn environ et noter ce

uccessivement sur la vis de ri-
sur la vis d'air pour obtenir le
CO et CO2 a ce régime.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI
zvec embrayage centrifugs)

« franchement puis lacher |'ac-
Relever le temps écoulé entre
ot ou le levier (25) vient au con-
vier {26) de frein de rappel et

Vue éclatée du carborateur Solex 34 PICS 6. Principales pigces

1. Corps-cuve - 2. Vis de richesse -
Bille de verroulllage - 10. 'Ressort p:l;lr rg'g,]l.

3. Ressort pour (3) - 8. Axe du levier intermédiaire - 9.
11. Ensemble du levier intermédiaire -
d'ali ion -

12. Axe de
15. Ajutage d'automaticits - 16.

bascule de flotteur - 13. F
Gicleur de "ralenti -

volet - 27, Crépine filtre -
dialre - 33. Membrane -

17. Gicleur de by-pass - 18. S}ége de bi}‘g]-
- 22, - 23. Pointeau - 24, Joint pour It
e et l:'.I’Js‘lr.e'\ifls d'airm-n 30. Ressort pour (29) - 31. Ressort du levier intermé-
34, Couvercle de pompe - 35. Ressort de membrane de pompe
36, Tringle de pompe

21. Ensembie du dash-pot
= 26. Ressort de rappel du

R

le moment ol la vis (24) de butée de pa-
pillon vient en butée sur la came (23) de
commande de starter. Ce temps doit &tre
de 1,5 a 2 secondes. Sinon, déplacer la
patte d'accrochage du ressort sur la tige
d'accélérateur pour obtenir cette condi-
tion (on diminue le temps en tendant |e
ressort ‘et inversement).

CARBURATEUR SOLEX
26/35 SCIC OU CSsIC’
(sur « Dyane 6 »)

FONCTIONNEMENT (voir coupes)

Marche normale :

En marche normale, |'alimentation du
moteur est assurée par le gicleur princi-
pzl [5) visse obliguement au fond de la
cuve a niveau constant (gicleur principal
du 1°7 corps =t 2 proximité de I'ajutage
d'automaticit® du 2* corps) (gicleur princi-
pal du 2° corps) et en air par les dif-

du dosage est réalisée
es dair calibrées par
om

au moyen des =
les ajutages d° aticité {1). Les tubes
d'émulsion (solidaires des ajutages d'au-
tomaticité] percés de trous latéraux ne
doivent pas é&tre modifiss.

Les deux papillons des gaz (15 et 16)
sont reliés mécaniguement de telle sorte
que, lorsqu'on appuie sur la pédale d'ac.
celérateur, celui du second corps ne s'ou-
vre gue quand celui du premier corps est .
dgia ouvert aux 2/3 environ.

Cette disposition permet d'obtenir
souplesse des reprises et de fonctionne-
ment du moeteur aux bas régimes, puis-
Sance maximum, ceci pour une consom-
mation d'essence optimale.

Ralenti :

Jusqu'aux modéles 1973, |'essence né-
cessaire au fonctionnement du moteur est
fournie par le gicleur (5).

L'air d'émulsion est prélevé a travers
deux canalisations débouchant 1'une {13)
dans l'entrée d'air principale du carbura-
teur, l'autre (14) au niveau de |a partie
la plus étranglée du diffuseur.

La vis-butée qui agit sur la position de
fermeture du papillon des gaz du premier
corps permet de faire varier le régime de
ralenti et la vis de richesse (18) égale-
ment montée sur le premier corps, de
corriger avec précision le dosage du mé-
lange carburé.

Le carburateur 26/35 SCIC nparticulier
aux voitures équipées d'un embrayage
auxiliaire centrifuge comporte un disposi-
tif incorporé dénommé frein de ralenti ou
dash-pot dont le réle est d'assurer un
freinage du mouvement du papillon des
gaz du premier corps au moment de la
retombée au ralenti.

Ralenti :

Depuis les modeles 1973 (carburateur
dépollué), I'essence nécessaire au fonc-
tionnement du moteur est fournie par le
gicleur (6). L'air d'émulsion est prélevé
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1"CORPS

a travers une canalisation débouchant (13)
dans l'entrée d'air principale du carbura-
teur.

Une vis (13) montée sur le haut de
corps de cuve et gui tient lieu de vis de
butée de ralenti permet de faire varier la
quantité d'air aspiré par un canal débou-
chant dans l'entrée d'air principale du
carburateur et sous les papillons et ds
régler le débit d'air qui vient ainsi s'ziou-
ter & I'émulsion du ralenti, donc de me-
difier le régime du moteur. La comrs
de dosage du mélange carburé est 2
rée par la vis de richesse [18).

Pompe de reprise :

Le principe de fonctionnement de fa
pompe de reprise, & commande mécani-
gue, est le suivant :

En position de ralenti, papillon des gaz
fermé, la membrane (11) comprimée vers
'extérieur par un ressorf, permet le rem-
plissage de la capacité de la pompe.

La membrane (11) est en lizison avec
|'accélérateur au moyen de deux |eviers
{dont un a galet) attelés élastiqguement &
l'aide d'un ressort et d'une came montée
sur I'axe du papillon des gaz du premier
corps.

Au moment précis de ['ouverture du
papillon du premier corps, le mouvement
de |'axe provogue un déplacement instan-
tané de la membrane (11) gqui chasse ainsi
'essence de la capacité dans l'injecteur
calibré {9) débouchant dans le’ diffuseur.
Le profil de la came détermine la course
de la pompe.

Volet de départ :

Le volet de départ facilite la mise en
marche 2 froid, le fonctionnement du ra-
lenti & fond et la mise en action du mo-
teur. Sa commande par tirette a &té &tu-
diée pour obtenir au moyen d'un systéme
de leviers, cames et ressorts, le rappel
de l'ensemble dans une position intermeé-
diaire correspondant & une ouverture par-
tielle du volet de départ et du papilion
des gaz du corps primaire.

Le dispositif, essentiellement constitué
par un volet (17) pouvant obturer comple-
tement l'entrée d'air principale du pre-

L

Coupes du carburateur Sclex 26/35 SCIC

1. Ajutzgss d'automaticité - 4. Flotteur - 5. Gicleurs d’alimentation -
6. Gicleur de ralenti - 7 et 8. Sieges de bille - 9. Injecteur de pom-
pe - 10. Difuseurs - 11. Membrane dz pompe - 12. Pointeau & ressort
- 13 et 14, Orifices calibrés - 15 et 16. Papillons des gaz - 17, Volet
de départ - 15. Vis d= richesse de ralenti - 19. Vis d'air de ralenti
- 20. Tubes d'émulsion
Jusgu'zux modiéles 1973, la vis d'air (19) n'est pas montée

Vue éclatée du carburateur Solex 26/35 SCIC, Principales piéces
1. Corps cuve - 2. Vis butéee d'ouverture deuxidme corps - 3. Ressort pour (2) - 4. Ressort pour
(5) - 5. Vis de rich - 6. Gicl d'ali ion (premier corps) - 7. Ajutage d'automaticits
(premier corps) - B. Gicleur de ralenti (premier corps) - 9. Inject de pomps - 10. Gicl d'ali-
mentation [deuxigéme corps] - 11, Ajutage d’automaticité (deuxidme corps) - 14. Ressort pour (15)
- 15. Vis d'air - 17. Bouchon - 18. Ressort pour (19) - 19. Bille ds verrouillage - 21. Ressort
(pour repére 22) - 22. Levier intermédiaire - 23.. Axe pour (22) - 24. Dash-pot (pour 26/35 SCIC) -
27. Couvercle de pompe - 28. Mambrane - 29. Ressort de pompe - 31, Dessus de cuve - 33, Joint
pour (34) . 34. Pointeau - 35, Ressort de volst - 36. Flotteur avec axe - 38. Filtre - 40. Bouchon

de filtre (jusqu'aux modéles 1973, la vis (15) n'est pas montée)




Fonctionneme
A. Départ & froid - B.

mier corps du carburateur, foncticans c=
la fagon - suivante :

Lors des départs a froid, la tiretiz e
commande du volet &tant maintenus tirss
a fond, les différents éléments occupent
respectivement la position indiguée sor
la figure {A) ci-dessus.

Le levier (b) se trouvant dégagé de
I'ergot (c), le volet de départ est fermé
sous l'action du ressort taré {f). Le pa-
pillon des gaz (15) occupe lui-méme une
position d'ouverture permettant le départ
aux basses températures.

Dés le lancement du moteur, la dépres-
sion créée par le mouvement des pistons
dans les cylindres provogue uns légére
ouverture du volet de départ £guilibrs par

le ressort taré (f), ce gqui assure une ali-

mentation correcte du moteur =t lui per-
met de tourner sans risque de calzge.

La tirette étant lachée sitdt aprés e
départ du moteur, le ressort (e) raméne
les éléments dans |a position’ repérés sur
la figure (B). -

Le volet de départ (17) prend une posi-
tion plus ouverte et le papillon (15) sol-
licité par. l'intermédiaire’ de la came du
levier (d) agissant sur la vis-butée de ra-
lenti (20) du levier des gaz (g), lui-méme
fixé sur I'axe de papillon, se referme par-
tiellement assurant un régime de ralenti
accéléré nécessaire au fonctionnement
correct du moteur tant que ce dernier
n'a pas atteint une température suffisante.

Quand le moteur est assez chaud —
que sa mise en- action est effectuée —
et .que la tirette a été repoussée a fond
depuis le tableau de bord, les divers &lé-
*ments occupent la position indiqués sur
la: figure (C).

Le volet de départ est alors compldte-

‘ment ouvert et le papillon des gaz du
premier corps en position de ralenti nor-
mal, la vis-butée de ralenti (20) restant
en contact avec la came du levier {d).

Lors des misés en marche du moteur
tiede, refermer Ilégérement le volet de
départ (commande placée en position in-
termédiaire),-

Les départs du moteur chaud s'opérent

volet grand ouvert (tirette repoussée &
fond), ey B

"n‘t dy ‘"’lf.‘.‘ t'le dgps'r‘i

REGLAGE DU RALENTI
(jusgu'zux modeles 1973)

® Exécuter le réglage du ralenti, le mo-
t=ur £tant modérément chaud.

® 2 |'zside de la vis de butée d= papil-
lon. amener le régime moteur de 750 a
800 tr/mn.

® Visser lentement la vis de richesse
jusqu'a ce que le.moteur toumns irrégu-
lierement (risque de calage): 2 c= mo-
ment, dévisser cette” vis de 13 d= tour,
ce qui donne une richesse correcis

‘Moteur équipé d'un embraysce classigue

® Agir sur la vis de butte de pailion
pour obtenir un régime de 750 2 800
tr/mn,

Moteur équipé d'un'e'rri:w-a’rage centrifuge
® Agir sur la vis de butée de papillon
de manitre 2 étre 3 la Hmite d'entraine-
meat du tambour d'embrayage (léchage),
puis dévisser cstte vis de 1/8 de tour.

REGLAGE DU RALENTI
ET-DE LA TENEUR EN CO ET CO2

(& partir des modiles 1973)
Ne pas toucher aux vis-butées de pa-

pillon (24), celles-ci étant réglées a |'aide
d'un micrométre pas le fabricant.

" Régiage du ralenti avec carburstsur Solex 26/35
scic

—gy—=

normal

Pour le reglage, opérer comme indiqué
pour l= carburateur Solex 34 PICS 6, le
régime de rzlenti est de 750 + 50 tr/mn.

— 0

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI
(veéhicule avec embrayage centrifuge)

® Accélerer franchement, puis lacher |'ac-
célérateur, 1

Entre le moment ou le levier de com-
mande (25) de papillon vient au contact
du levier (26) du frein de ralenti et le
moment ol |'extrémité de la vis de butée
{24] du papillon vient au contact de la
ceme (23) de commande de starter, le
temps compris doit étre de 1 a 2 secon-
des.

Choisir le cran d'accrochage de la tige
de réglage (3] sur le silencieux d'admis-
sion pour obtenir ce temps de 1 a 2 se-
condes. On diminue ce temps en tendant
lz ressort et inversement.

REGLAGE DE LA COMMANDE

' D'ACCELERATEUR (voir photo)

® Appuyer & fond sur la pédale d’accéls-
rateur en interposant une cale de 5 mm
d'épaisseur entre le palier de rotule de
la pédale et la garniture de plancher. Les




papillons doivent &tre en pleine ouverture
et il doit y avoir un jeu de 1,5 mm maxi
entre |'embout (9) de tige d'accélérstsur
et la goupille (8). Visser ou dévisser Iz
tige (2) dans le limiteur de tension (10)
pour obtenir ces conditions. S'zssurer que
le levier de “commande des papillons re-
vient bien en position rzalenti.

COMMANDE D'ACCELERATEUR

Sur « Dyane » et « Dyane 6 » depuis
juin 1972, nouvelle commande d'accéléra-
t=ur comprenant une pédale d'accéléra-
teur modifiée et une tige de commande
de 857,53 mm de long (au lieu de 320 mm)
sur = Dyane » et de 161 mm (au lieu de
156 mm) sur « Dyane 6 s,

CITROEN
=Dyane» - «Dyana B»
et « Méharl »

RTa)

Depuls février 1970, I'angle de came est
modifié par le montage d'une nouvslle
came du rupteur.

Angle de came (fermeture) : 109° (au
lieu de 144°).

Rapport de Dwell
de B0 % 2 %),

ALLUMEUR

: 802 % (au lieu

BOBINE

Depuis février 1972, montage d'une bo-
bine 12-V.

SUSPENSION MOTEUR-

Sur « Dyane », depuis mai 1970, mon-
tage de nouveaux é&lastiques avant droit
et gauche de moteur.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et consells pratiques concer-
nant ls moteur, se reporter mux che-
pitras =« MOTEUR », pages 4 & 8 ot

ALLUMAGE 15 & 37, en début de ce volums.
BOUGIES
Les bougies 2 utiliser sont les suivantes :
AC Bosch Champion Eyquem Marelli SEV-Marchal En caractéres gras :
« Dyane » 42 FF W 25 T L 85 755 CW 7 NBT 35 Eougies de 1d"' mc?te.
= cartement des élec-
« Dyg_ne 6= 4? FF W 225 Tl : 755 CW 8 NBT 34 s : trodes : 0,65 & 0,80
« Méhari = 42 FF W 225 T1 L 85 755 CW 7 NBT 35 | mm.

EMBRAYAGE SUR « MEHARI »

" Il est possible, en option, d'avoir un .

embrayage auxiliaire centrifuge, précédem-
ment réservé aux berlines et limousines.

CABLE DE DEBRAYAGE (sur tous modgles)

Depuls septembre 1970, les cébles de
débrayage sont modifiés par une nouvelle
butée de gaine coté boite de vitesses et
par une rondelle d'appui supplémentaire
coté pédalier.

GENERALITES

Sur « Dyana 6 », depuis féyrier 1570, les
rapports de la boite de vitesses ont été
modifiés et sont semblables & ceux de

I' « Aml 8 » (voir tableau page sulvante).

© EMBRAYVAGE

En cas de réparation d'un véhicule an-
cien, il est possible de le modifier en
supprimant dans certains cas une partie
de la bavure wenue de.fonderie se trou-
vant 2 ['exirémite infSrieurs de l= ner-
vure du carier ge boite de vitesses.

COMMANDE DE DEBRAYAGE
“(sur tous modéles)

Depuis février 1971, montage d'un nou-
vel axe de débrayage de 9x126-1- & 4X

ARBRE DE COMMANDE (tous modéles)

Depuis janvier 1571, l'arbre de com-
mande de boite de vitesses est modifié
ainsi que la cage a aiguilles ; la gorge du
segment d'arrét de la cage a alguilles a

oy —

70 mm et d'un mouvesau rtessort de rappel
de butée.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et consells pratiques concer
nant I'smbrayage. se reporter aux cha-
pitres « EMBRAYAGE », pages 8 st 37
& 41, en début de ce volume.

 © BOITE DE VITESSES - PONT AVANT

été supprimée ainsi que l'orifice de dé-
pose du segment d'arrét. -

En réparation, les nouvelles cages 2
aiguilles monobloc peuvent étre montées
indifféremment sur les deux arbres de

commande,

|
< |



BOUCHON DE VIDANGE

Sur « Dyane» et «Dyane 6w, depuis
janvier 1972, montage d'un bouchon de
vidange de boite aimanté.

COMMANDE DES VITESSES

Sur «Dyane» et «Dyane 6», depuis
octobre 1970, l'entraxe du levier de com-
mande des vitesses sur boite est de 235
mm (au lieu de 210).

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-
nant la boite de vitesses et le diffé-
rentiel, se reporter aux chapitres
« BOITE DE VITESSES - PONT AVANT =,
pages 9 et 41 & 50, en début de ce
volume.

Coupe de l'arbre de commande de boite de vitesses muni de la nouvelle cage 2 aigullles

Rapport de la boite Demultiplication Vitesse a 1000 tr/mn moteur
Combinaison des vitesses de vitesses Couple conique totale en km/h avec pneumatiques
125-380 X. Développement 1,842 m
200 A4 13
T eV i e i et — o — % —=0,1739 0,0448 4,553
2T 25
2020 W3
e e D o] —m X —X—=0.3407 0,0879 9,719
27 26 25
13 8
A T e R ¥ — = 0,5200 —_ 0,1341 14,828
25 31
20
f: o e s e e e e —_ = 0,7407 0,1911 21,131
27
20=Si% ~ 43
L T oy s n e — o — W — = [,1739 0,044¢ 4,953
s | 25

©® TRAIN AVANT
TRANSMISSION

Sur « Dyane» et «Dyane 6=

On peut trouver les transmissions sui-

vantes :

— Transmissions 2 billes cotés roue et
boite ;

— Transmissions & cardan double c&tés
roue et boite;

et, depuis octobre 1971, transmission &
cardan double c6té roue et a billes
« Rzeppa » coté boite ;. larbre cannelé &
cardans a alors une longueur de 274,7 mm
(au lieu de 231,5 mm).

Les véhicules équipés de joints & billes
c6té boite peuvent &tre €Equipés de
joints homocinétiques & cardans ou & bil-
les coté roue.

Sur « Méhari », la transmission est &
billes cotés roue et boite.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-
nant le train avant, transmission, se
reporter aux chapitres « TRAIN AVANT
- TRANSMISSION =, pages 9 et 51 2
59, en début de ce valume.

© DIRECTION

Sur tous modeles depuis mars 1971

La coupelle d'appui sur pignon d'atta-
que et la bague feutre sont supprimées
et remplacées par une bague d'étanchéité
de 18%27x4 mm et un écrou de ferme-
ture avec bague de & 38x150, haut, :
18 mm [(au lieu de 38x 150, haut. : 11
mm).

Sur «Dyanex» et «Dyane 6=»
depuis décembre 1972

Montage d'un antivel contact-démarrage.

La fixation de |'antivol sur le tube-fixe
a &té déplacée, entrainant une modifica-
tion de ce dernier.

il n'est pas possible de monter un nou-
vel zntivol en remplacement de l'ancien
(modification du faisceau electrique).

Le nouveau tube-fixe support d'antivol
fourni peut remplacer |'ancien tube & ceon-
dition de respecter les montages sui-
vants :

— Pour fixer |'antivol, utiliser le trou su-
périeur du tube-fixe ;.

— Pour fixer le nouvel antivol, utiliser le
trou inférieur du tube-fixe.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiqgues concer-
nant la directlon, se reporter aux cha-
pitres « DIRECTION » pages 9 et 38
3 62, en début de ce volume.




® TRAIN ARRIERE

Sur « Méhari», depuis janvier 1972,
montage d'un nouvel essieu arridre avec
bras & 2 encoches pour les passages des

CITROEN
xDyane» - «Dyans 62»
et « Méhari »

MONTAGE AamorTissEurs ALLINQUANTou LIPMESA

{ Vue de dessus |

tubes de freins.

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-
nant le train arrigre, se reporter aux
chapitres « TRAIN ARRIERE », pages 9
et 62 & 64, en début de ce volume.

O SUSPENSION

HAUTEUR DE CAISSE

Les hauteurs de la plateforme restent
inchangées, mais il est possible de con-
tréler ces cotes en mesurant la distance
entre le sol et le dessous de la plate-
forme entre les deux tétes des vis ds
fixation de traverse a égale distance de
chacune d'elles et & coté de l'arrétoir.

: 18525 mm.
: 280 £25 mm.

Hauteur avant
Hauteur arrigre

BATTEURS A INERTIE

Sur les « Dyane » depuis novembre 1970,
« Dyane 6» depuis mai 1971 et « Méha-
ri » depuis septembre 1971 gui sont égui-
pées d'amortisseurs arriére Boge, les bat-
teurs & inertie montés sur les bras d'es-
sieu arriére sont Supprimes.

Les bras de suspension arriére ne sont
pas modifiés, les trous de fixation des
batteurs sur les supports sont obtures
par des bouchons.

Sur les véhicules “sortis antérieurement,-

il n'est pas possible de supprimer les
batteurs.

AMORTISSEURS

Sur tous modéles depuis janvier 1970,
montage de nouveaux @xes de fixation des
amortisseurs arrigre de @ 12x125;
& 14x150 (auparavant les axes avalent
une longueur de 130 mm pour [‘avant st
105 mm pour l'arridre) avec rondelle de
12,1%35x2 mm (au lieu de 9,5x24
% 35x4), entretolse de 12,1x35X6 mm

et écrou «Snep » de 12%125 (au lieu de ,

Nylstop de 9x125).

Sur tous modales depuis avril 1972,
possibilité de monter les trois margues
suivantes d’amortisseurs arriére
quant, Baga et Lipmesa.

Allin-

MONTAGE AMORTISSEURS BOGE

\

[ Repire de montoge vers le hout

[ Vue de dessus )

\ Trous & placer

\Repére de montage vers la hout vers le bas

Positicomemant des amortisseurs arriéte

TIRANTS DE SUSPENSION ET EMBOUTS

Sur tous modéles depuis

pERs

Il est possible de remplacer un ancien
tirant par un nouveau tirant 2 condition
impérativement i nouvs! em-

d'utiliser

bout.

— Sur «Dyane» et « Dyans 6= =
tirant avant de 593 mm 2
lieu de 600);
tirant arriére de 632 mm
lisu de 642);

septembre
$372, montage de nouveaux tirants de sus-
i svec de nouveauX embouts de

=mbouts de 91 mm (au lieu da .75).
= Méhari » :

t zvant de 578 mm de long (au
600) ;

iere et embout identigues a
= Dyane » et « Dyane 6 ».

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-
nant la suspension, se reporter au
chapitre « SUSPENSION =, pages 10 et
64 a 67, en début de ce volume.

© MOYEUX ET FREINS

CIRCUIT DE FREINAGE

Sur « Dyane» et «= Dyane 6=, depuis juin
1970 et « Méhari » depuis janvier 1972

Des tuyauterles hélicoidales en tube
« Armco » remplacent les tuyaux flexibles
droit et gauche. De ce fait, les essieux
arrizre ont été modifiés pour recevoir ces
nouvelles tuyauteries 3 l'intérleur de la
traverse.

Le diamé&tre des tuysuteries est passé
a2 35 mm (au Heu ds 4.,5), ce qul a en-
trainé de nouvesux maitre-cylindres et
des cylindres récepteurs de marque Lock-
heed ou Stop.

CYLINDRE RECEPTEUR

Sur « Dyane » depuis février 1970
Montage de ocylindres récepteurs ar-

rigre de @ 17,5 mm {au lieu de 19 mm).

TR

FREIN A MAIN

Sur «Dyane» et « Dyane 6»
depuis février 1970

Le cadhle de freln & main a une lon-

gueur de 419 mm (au lieu de 408).

i

Montage de

la tuyauterie de frein dans les
bras arriére




PEDALIER
Sur tous modéles depuis septembrs 1971

Montage d'un nouveau pédalier avec axe
de & 12,5 mm.

Seul le nouvel axe étant vendu, son
montage sur un ancien support nécessite
le percage a 12,5 mm de ce dernier et
le sertissage des 2 extrémités du nouvel
axe.

REGLAGE DE LA GARDE
AVEC NOUVEAU PEDALIER

Vérification de la hauteur de la pédale

La pédale étant en butée en =a=», la
hauteur de la pédale doit &tre de :

H = 130 =5 mm (cote mesurée de l'an-
gle supérleur du patin au plancher, sans
tapis).

Sinon, griffer la tole du support 20 <2 »
pour obtenir cette cote.

Réalage de la garde 3 la pédale
(voir figure)

@ Desserrer le contre-gcrou (2). Visser ou
dévisser le poussoir (1) pour obtenir un
Jeu «]J» = 0,5 3 1 mm entre le poussolr
et le piston du maitre-cylindre, ce qui
donne une garde 2 la pédale : « G1» =
5 mm.

] ey

g 1

’///Ilf/ﬂ'lﬂl?ﬂl//fll//[///
4

g

Réglage de la garde & la pédale de frein

Réglage du contacteur de siop

® S'assurer du bon réglees de Ia
de frein au repos.

® Appuyer & la main sur la pédeie de
frein. Les lampes de stop doivent s'allu-
mer dés gue Iz garde est rattrapée et
que le piston du maitre-cylindre se dé-
place ; sinon griffer la tble support du
contacteur, pour réaliser cette condition.

pédale

Pour les autres caractéristiques, ré-
glages et conseils pratiques concer-
nant les moyeux et les freins, se ra-
porter au chapitre = MOYEUX ET
FREINS », pages 10 et 11 et 67 & 73,
en début ds ce volume.

© EQUIPEMENT ELECTRIOUE

Sur «Dyane» et «Dyane 6»
depuis février 1970

L'équipement est passé en 12 volts.

BATTERIE

12 volts, 30 Ah ou 12 volts, 40 Ah pour
chauffage spécial.

ALTERNATEUR

Alternateur Ducellier 7532 8 ou Paris-
Rhéne A 11 M 6 - 12 volts, 28 A, 400 W
(identique aux Ducellier 7534 A ou Paris-
Rhone A 11 M 4, mais sans fiches de
sorties alternatives de commande de
voyant de charge).

Alignement de la poulie par déplace-
ment de rondelles.

Essai au banc ou sur véhicule.

Alternateur sans régulateur et excita-

tion maximale sur borne positive.

Sous 14 volts a 18900 tr/mn {830 tr/mn
moteur) : 6 A.

Sous 14 volts a 4200 tr/mn (1840 tr/mn
moteur) : 22 A,

Sous 14 volts a 8000 tr/mn (3500 tr/mn
mateur) : 28 A, C

Sur tous modéles depuis mars 1972
dune poulis sur aiternateur

Ducellier =a tole {au d= fonie) avec
rondelle et Scrou de fxation différents.

REGULATEUR

Régulateur 12 wvolts Ducellier 8347 C
ou Paris-Rhéne AYA 213,

Réqulation

Alternatetir tournant 2 5200 &r/mn (2200
tr/mn moteur), 2 tension doit 2ire com-
prise entre 14 et 145 wvolts pour 15 A
pour une tempersture de 20°C (tension
variant a linverse de la température de
0.2 volts par 10°C).

CONTROLE DU REGULATEUR DE TENSION

® Déconnecter la cosse négative de la
batterie.

® Déconnecter le fil de charge (repére
noir) de la borne de l'alternateur.

e Connecter un ampéremétre en série et
un rhéostat en parallele dans le circuit
de charge.

® Connecter la borne « + » de l'ampére-
métre 2 la borne de |'alternateur.

® Connecter la borne = —» de l'ampére-
métre au fil de charge (repére noir) dé-
connects.

Y

® Connecter les bornes du rhéostat entrs
la borne «—= de |'ampéremétre et la
masse.

® Connecter un voltmétre en dérivation
sur le circuit d'excitation.

e Connecter la borne = + » du voltmétre
3 la borne (rep&re violet) du régulateur.
® Connecter la borne «— = du voltmétre
i la masse.

® Connecter la cosse négative a la bat-
terie et metire le moteur en marche en le
izissant tourner au ralentl,

e Accélérer le moteur & 2200 tr/mn en-
viron et agir sur le rhéostat pour que |'al-
ternateur débite 15 ampéres.

® Obtenir |'arrét du débit en coupant le
contact pendant un temps trés court.

® Attendre que le moteur ait repris son
régime et & ce moment on doit lire sur
le voltmétre une tension comprise entre
14 et 14,6 volts pour une température am-
biante de 20°C environ.

Ce chiffre est variable avec la tempé-
rature. La tension varie & l'inverse de la
température, de 0,2 volt en moyenne par
10°C.

Si la tension relevée n'est pas dans les
tolérances, il faut remplacer le régulateur.

® Arréter le moteur et déconnecter la
cosse négative de la batterie.



DEMARREUR

Les démarreurs 12 volts suivants ont
sté montés :
—- Ducellier 6174 G sur =Dyane » jus-

qu'en février 1970, = Dyane 6» jus-
qu'en septembre 1968 et « Méhari»
jusqu'en décembre 1971.

—- Ducellier 6202 A-B (2 solénoide) sur

depuis les dztses indiguées su-dessus.

-— Paris-Rhone D 8 L B0 sur = Dyane»
jusgu'en février 1970, < Dyans 6> Jus-
qu'en septembre 1969 et - Méhari -
jusqu’en décembre 1971.

— ParisBhéne D 8 E 99 (& solénocide)
sur =Dyane s, =Dyane 6x et « Méha-
ri » depuis les dates indiguées cj-des-

CITROEN
xDyane» - «Dyane 6»
et « Méhari »

— Paris-Rhone D 8 E 1168 sur tous mo-

deles depuis juin 1972.

— Iskra ZB 4 sur tous modéles depuis no-

vembre 1971,

Pour les véhicules équipés de démarreur
Iskra, on peut se procurer des piéces dé-
tachées, mais pas de démarreur complet
{voir vue é&clatée). En cas de remplace-
ment du démarreur, monter un Ducellier

« Dyane », =Dyane 6= et « Meéharin sus jusgu'en juin 1972. ou un Paris-Rhéne.
Caractéristiques des démarreurs
Démarreur Ducellier Paris-Rhone Iskra
e e e R e R 6174 G 6202 A-B DB L 80 D 8 E 89 D 8 E 116 ZB 4
Commandé par .......... Tirette Solénoide Tirette Solénoide Solénoide Solénoide
Intensité absorbée a vide
(AY e R 25 2 30 302 40 25 a 30 30 3 40 30 a 40 30 a 40
Couple moyen a 1000
tr/imn, [mkg) ..o oserees 0,38 04 0,6 0.5 0.4
Intensité absorbée par ce
couple HA) St 205 215 220 220 215
Intensité absorbés pignon
bloques (A) ===s.asieesy 240 280 ! 330 a 340 360 280
Consommation 2 puissance
X BT et e 130 150 130 180 175 150
Couple & Ila puissance
maxi’ (mkg) s 0,25 0,25 038 0,38 0,25
Puissance maxi (ch) ..... 0,75 0.8 0,75 1 0,9 08
Z) mini collecteur aprés
rectification (mm] ...... 30,5 31 345 345 345 3

DEMARREUR DUCELLIER
(2 solénoide)

— 95 —



DEMARREUR

PARIS-RHONE

(a solénoide)

DEMARREUR ISKRA
(& solénoide)




CITROEN
xDyane» - «Dyane 6»
et « Méhari »

REGLAGE DU LANCEUR (solénoide)

® Amener le lanceur & sa position ex-
tréme arrigre et relever la cote entre la
face avant du pignon de commande (1)
(voir figure) et la face d'appui du palier
support. Cette cote « h = doit étre au
maxi de 21 mm sur Ducellier 6202 et
Paris-Rhéne D 8 E 892 et d= 21,57 mm sur
Paris-Rhéne D 8 E 116. Cette cote est
indispensable pour gu'en aucun cas le
pignon vienne toucher la couronne de
démarreur.

Cotes d= reglage du lanceur de pignon
de démarreur

® Amener le lanceur & sa position maxi-
mum avant et relever la cote entre |'ex-
trémité du pignon de commande (1] et la
butée (2). Cette cote «a=» doit éire de
1 mm.

Pour les sutres caractéristiques, ré
glages et conseils pratiques concer-
nant ['équipement é&lectrigue, se re-
porter aux chapitres « EQUIPEMENT
ELECTRIQUE », pages 11 et 12 et 73
a 79, en début de ce volumes.

Cette cote est indispensable pour zssu-
rer un engrénement correct des dents de
pignon de lanceur et de lz ane.

O DIVERS

TABLEAU DE GONFLAGE
Pression (bars o= bz ==2)

- asDyanes - «Dyame 6> | = Méhari »
Pemmties Avant Arriére Avant Arriére
125.380 Michslin X sans chambre 1,4 1.8
135-380 Michelin X sans chambre 1.4 1.8 Plst‘le:41.6 ::g
135-380 Michelin XM + S avec 1.4 1.4
chambre oo oS eaiifo el Sable 1,2 1,2

Classification documentaire et rédaction
de P.V.

Légende de l'installation électrique « Dyane » et « Dyane 6 »
(Voir schéma page suivantie)

1. Feu indicateur de direction avant droit - 2. Phare avant droit - 3.
Bobine d'allumage - . Allumeur - 5. Phare avant gauche - 6. Feu indi-

cateur de direction avant gauche - 7. Alternateur - 8. Avertisseur -

tateur des feux de stationnement - 24. Interroptesr d'allumage - 25.
Commutateur des feux indicateurs de direction - 25. Plafonnier - 27.
Transmetteur de jauge 3 essence - 28. Feu indicsteur de direction

9. Solénoide - 10. Démarreur - 11. Batterie - 12. Boite 3 fusibles -
13, Centrale clignotante - 14. Régulateur dz fension - 15. Moteur
d'essuie-glace - 16. Contacteur de démarrsur - 17. Contacteur des feux
de stop - 18. Commutateur d'éclairage et d'avertisseur - 19. Interrup-
teur d'essule-glace - 20. Récepteur de jsuge & essence - 21. Lampe
d'éclairage du tableau de bord - 22. Voltmeétre thermique - 23. Commu-

arriére droit - 29. Feu de stop arriére droit - 30. Lanterne et éclai-

rage de plague arriére droit - 31. Lanterne =t cclairage de plaque

arrigra gauche - 32, Feu d= stop arriere cauchs - 33, Feu indicateur

de direction arriére gauche - 34, Manccontact de pression d'huile -
35. Voyant de pression d'huile

—agPe
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SCHEMA ELECTRIQUE « DYANE » ET « DYANE 6 »
(Voir légende page précédente)
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