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CITROEN AX

WSTEP

1.1.

DANE TECHNICZNE

Opié samochodow

W ksigzce opisano modele samochoddw Citroén z silnikami benzynowymi
oraz z silnikiem wysokopreznym.

Citroén AX 10, E. RE: z silnikiem 954 cm® o mocy 33 kW (45 KM) przy
predkosci obrotowej 5200 obr/min.

Citroén AX 11, E. RE, TRE: z silnikiem 1124 cm® o mocy 40 kW (55 KM)
przy predkoéci obrotowej 5800 obr/min. Pojazdy wyposazone w katalizator
majg moc 44 kW (60 KM) przy predkosci obrotowej 6200 obr/min.
Citroén AX 14, TRS, TZS: z silnikiem 1361 cm?® o0 mocy 48 kW (65 KM)
przy predkoéci obrotowej 5400 obr/min albo od lipca 1988 roku 51 kW
(70 KM) przy 5600 obr/min. Pojazdy wyposazone w katalizator majg moc
556 kW (75 KM) albo 59 kW (80 KM} przy 6200 obr/min.

Citroén AX GT: zsilnikiem 1361 cm®* o mocy 62 kW (85 KM) przy predkosci
obrotowej 6400 obr/min. Pojazdy wyposazone w katalizator majg taki sam
silnik, jak Citroén AX 14 TRS.

Citroén AX Sport: z silnikiem 1294 cm?® o mocy 70 kW (95 KM) przy
predkoéci obrotowej 6800 obr/min.

Citroén AX 14 D, 14 RD, 14 TRD: z silnikiem wysokoprgznym 1361 cm?
o mocy 39 kW (53 KM) przy predkosci obrotowej 5000 obr/min.

Modele z wtryskiem benzyny sg zawsze wyposazone w katalizator.

Silnik jest jednorzedowy, chlodzony cieczg. Silnik ze znajdujgca sie ponizej
skrzynig biegéw jest zamontowany w komorze silnika z przodu, poprzecznie
do kierunku jazdy.

Silnik ma watek rozrzadu w glowicy napedzany paskiem zebatym, glowice
i kadtub wykonane ze stopéw lekkich, mokre tuleje cylindrowe i podparty
w pieciu punktach wat korbowy.

Na ukiad prrzeniesienia napedu sktadajg sie: sprzegto tarczowe z centralng
sprezyna talerzowa, skrzynia biegéw nowej konstrukcji cztero- lub pigcio-
biegowa z dZwignig zmiany biegéw w podlodze, przekladnia gtéwna
0 zazebieniu ukogénym i pdtosie napgdowe o podwéjnych homokinetycznych
przegubach Cardana napedzajgce kola przednie.

Zawieszenie przednie to kolumny McPhersona z dolnymi wahaczami poprze-
cznymi i stabilizatorem przechytéw. Tylne kota sg zawieszone niezaleznie na
wahaczach wzdluznych, poprzecznych drgzkach skretnych i amortyzatorach
teleskopowych. Zaleznie od mocy silnika zawieszenie tylne jest wyposazone
w stabilizator przechytéw lub nie,




1.1. DANE TECHNICZNE OPIS SAMOCHODOW

Dwuobwodowy uktad hamulcowy uruchamia hamulce tarczowe z przodu
i bebnowe z tylu. Szeroko$é tarcz hamulcowych zostata powigkszona
w modelach o wiekszej mocy silnika. Ukiad hamulcowy seryjnie jest
wyposazony w urzgdzenie wspomagajace hamulce. Konieczne podcisnienie
jest doprowadzane z kolektora ssgcego w modelach z silnikiem benzynowym
albo z oddzielnej pompy podci$nieniowej w modelach z silnikiem wysoko-
preznym.

W uktadzie kierowniczym jest zamontowana przekltadnia zebatkowa.
Pojazdy z katalizatorem sg wyposazone w uktad jednopunktowego wtrysku
paliwa. Dotyczy to samochodéw z silnikami o pojemnosciach 1124 cm?
i 1361 cm3 W tablicy . Charakterystyka techniczna” podano szczegoly
dotyczace poszczegolnych silnikow.

Dane identyfikacyjne

Na rysunkach 1.1 i 1.2 pokazano usytuowanie réznych numerdw i oznaczen
pojazdu, z ktérych mozna odczytac informacje wyjasnione w tekscie. Od roku
produkcji 1989 niektére tabliczki znamionowe przeniesiono na lewa strong
(patrz rys. 1.2). Na rysunku 1.1 pokazano:

1 - oznaczenie liczbowe koloru lakieru,

2 —tabliczka z numerem podwozia, na tabliczce zamieszczono numer
identyfikacyjny, dopuszczalng tadowno$é, dopuszczalng mase catkowitg
pojazdu, takze z przyczepa, oraz maksymalne obcigzenia osi przedniej i tylnej,
3 — oznaczenie typu i serii pojazdu,

4 - tabliczka znamionowa silnika z informacjg o typie i numerze seryjnym.
Na rysunku 1.2 okreslono:

1 —rok produkeji (obok deinego naroznika szyby przedniej),

2 — tabliczka znamionowa silnika z informacja o typie i numerze seryjnym,
3 — oznaczenie typu i serii pojazdu,

4 — numer lakieru,

5 — informacja o zamontowanej skrzyni biegéw (litery i cyfry),

6 — oznaczenie kodowe czesci zamiennych modeli AX,

7 - tabliczka znamionowa z numetem podwozia (do kofica czerwca 1988
roku),

7a — tabliczka znamionowa z numerem podwozia (od lipca 1988 roku).
Zamawiajac czeéci zamienne, nalezy poda¢ numer silnika i podwozia oraz rok
produkcji pojazdu, poniewaz producent czgsto wprowadza zmiany i udos-
konalenia konstrukcyjne.

Rys. 1.1. USYTUOWANIE TABLICZEK
ZNAMIONOWYCH W KOMORZE SILNIKA
Opis w tekécie

11
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Rys. 1.2. POJAZD WIDZIANY Z GORY ~ USYTUOWANIE
TABLICZEK ZNAMIONOWYCH k
Opis w tekscie
Charakterystyka techniczna
Model samochodu Typ silnika
AX 10 C1A
AX.11 H1A albo H1B
AX 11 HDZ (z katalizatorem)
AX 14 do lipca 1988 roku K1A albo K1B
AX 14 od lipca 1988 roku K1G albo K1F, albo KAY
AX GT K2A albo K2B
AX GT KDZ (z katalizatorem)
KDY od lipca 1990 roku (z katalizatorem)
AX Sport M4A
AX 14 D K9A (silnik wysokoprezny)




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik C1A H K M4A K9A
SILNIK
Liczba i uklad cylindréw 4, rzedowy
Kolejnoé¢ zaplonu lub wtrysku 1-3-4-2
Pojemnoé¢ skokowa cm? 954 1124 1361 1294 1361
Srednica cylindra mm 70,0 72,0 75,0 75,0 75,0
Skok ttoka mm 62,0 69,0 77.0 73,2 77,0
Stopieri sprezania 9,4 94 9.3 9,6 22
(K1A, K2A,
K2B, K1G,
KDY)
8,8
(K1B, K1F,/
KDZ od
V1i 90)
Moc maksymalna KW (KM} 33(45) 40(55) 48(65) 70(95) 39(53)
(H1A, H1B,} (K1A)
HDZ — 49(67)
Austria} (K1F
44(60) 62(85)
(HDZ) |(K2A, K2B)
38/40 44 lub 48
(62/55) (60 lub 65)
(HAZ) (KAY)
51(70)
(K1G)
59 lub 55
(80 lub 75)
(KDZ, KDY)
Predkoéé obrotowa mocy
maksymalnej obr/min 5200 5800 5400 6800 5000
(HtA, H1B,} (K1A, K1F,
HAZ) KAY)
6200 6400
(HDZ, |(K2A, K2B)
HDZ — 5600
Austria) (K1G)
6200
(KDZ,
KDY)
Moment obrotowy maksymalny mm 74 A 115 115 86
(H1A, H1B)| (K1A)
92 111
(HDZ) (K1F)
118
(K2A, K2B)
113
(KDZ, K1G)
Predko$é obrotowa momentu obr/min 2400 3200 3000 (K1A) 5000 2500
maksymainego (H1A, 3200 (K1F)
H1B) 3400
3800 (K1G)
(HDZ) 4000
(K2A, K2B
KDZ)
Rozrzad zawory ustawione uko$nie w glowicy,
watek rozrzadu w glowicy
Fazy rozrzadu, HIA K1A
— otwarcie zaworu ssacego po GMP 9°16' 5°19' 5°65" 12° 4°37
przed GMP
— zamknigcie zawosu ssacego po DMP 11910 32°68 32°22 50748 30°24°
— otwarcie zaworu wydechowego
przed DMP 31°21' 43°49' 31°21° 48°48' 44°48’
— zamknigcie zaworu wydechowego
przed GMP 6°55' 0°6' 0°42 14° 2°12
po GMP

13
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Silnik C1A H K M4A K9A
HDZ K1GiKTF
— otwarcie zaworu ssgcego po GMP 0°18' 7°14'
— zamkniecie zaworu ssacego po DMP 44°25' 39°4%
— otwarcie zaworu wydechowego 50°18' 54°30
przed DMP po DMP
— zamknigcie zaworu wydechowego
przed GMP 08 0°45
K2A i KDZ
— otwarcie zaworu ssacego po GMP 7028
— zamknigcie zaworu ssgcego po DMP 41°2
— otwarcie zaworu wydechowego
przed DMP 56°
— zamkniecie zaworu wydechowego
przed GMP 7°27
KDY
— otwarcie zaworu ssacego po GMP 1°7
— zamknigcie zaworu ssgcego po DMP 49°39
— otwarcie zaworu wydechowego
przed DMP 59°24'
— zamknigcie zaworu wydechowego
przed GMP 4°4
Luzy zaworow
— zawory ssgce . mm 0,20 0,20 0,20 0,20 0,15
— zawory wydechowe mm 0,40 0,40 0,40 0,30 0,30
— tolerancja ustawienia mm +0,075 40,075 40,075 +0,075 40,075
Wyprzedzenia zaptonu przed GMP
przy zdjetym przewodzie podcisnienia 8° 8° 8° 8° 8°
4° (K1F i
K2A od
VIl 90)
Gtowica
Material gtowicy stop tekki
Dopuszczalne skrzywienie powierzchni
giowicy mm 0.05
Szlifowanie powierzchni gtowicy
— zlitera ,,R” {(benzyna) mm niedopuszczalne patrz
— bez litery ,,R" mm maksymalnie 0,20 strona 128
Prowadnice zaworow
— $rednica zewnetizna
~— nominalna mm 13,02 13,02 13,02 13,02 13,02
— 1 nadwymiar, z 1. rowkiem mm 13,10 13.10 13,10 13,10 13,10
— 2 nadwymiar, z 2. rowkami mm 13,26 13.25 13,25 13,25 13,25
— $rednica wewngtrzna mm |7,04+0,022 7,040,022 |7,0+0,022 8.0 7.0+0,022
— diugosé
— zawoly ssgce mm | 40,25+0,56 (40,25+0,5[40,25+ 0,56 |40,2564+0,5(40,264+0,5
— zawory wydechowe mm (4272405 (42,72+0,5(42,724+0,56142,72+0,5(40,75+0,5
—~  wymiar montazowy
— zawory ssace mm | 39,0+05 | 39,0+05 | 39,0+0,5 | 39,0+0,5 | 39,0+0,6
—~ zawory wydechowe mm | 35,0+056 | 85,0+0,5 | 35,0+0,5 | 350+05 | 350+05
Gniazdo zaworu
— kat przylgni
— zawory ss3ce 60° 60° 60° 45° 45°
kat catkowity 120° 120° 120° 90° a0°
— zawory wydechowe 45° 45° T4b° 45° 45°
kat catkowity 90° 90° 90° 90° 90°
— szerokos$¢ przylgni
— Zawory $sgce mm 1,45 1,45 1,45 1,45 1,45
— zawory wydechowe mm 1,80 8 8 1,80 1,80




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik C1A H K M4A K9A
Zawory -
Srednica grzybka zaworu
— zawory ssgce mm 34,7 36,7 36,7 39,3 35,6+0,5
— zawory wydechowe mm 27,7 29,2 29,2 31,2 30,65+05
Dtugosé zaworu
— zawory ss3ce mm 112,76 112,76 112,76 111,7% 108,43
— zawory wydechowe mm 112,56 112,66 112,56 111,61 108,17
Srednica trzonka zaworu
— zawory ssace mm | 6,98-0,015]6,98-0,015 | 6,98-0,015 7.97 6,995-0,015
— zawory wydechowe mm |6,96-0,015 |6,96-0,015 |6,96-0,015 7.96 6,996-0,015
Maksymalny ubytek materiatu
podczas szlifowania kofcowki
trzonka zaworu mm 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20
Minimalna dopuszczalna
grubosé grzybka zaworu mm 0,50 0,50 0,50 0.50 0,50
Luz trzonka zaworu w prowadnicy
— zawory ssgce mm |0,02...0,042i0,02...0,042|0,02...0,042|0,02...0,042|0,02...0,042
— zawory wydechowe mm (0,04...0,060{0,04...0,060(0,04...0,060|0,04...0,060|0,04...0,060
Luz maksymalny mm 010 010 0,10 0,10 0,10
Sprezyny zaworéw ssacych
i wydechowych
— $rednica drutu mm 36 36 3.6 4,4 3,7
— liczba zwojow 7,75 7,75 7,75 4,8 7.3
Waltek rozrzadu
Liczba tozysk 5 b 5 5 [
0Oznaczenie watka kolorowa kropka przy jednym z czopdw kolorowy
26ka zielona zielona biata pasek w
kropka kropka kropka kropka poblizu
(H1A) [{K1A, K1B) kola
niebieska czarna zebatego
kropka kropka
(HD2) |(K2A, KDZ,
KDY), po-
maraniczowa
kropka
(K1G, K1F)
Luz osiowy watka mm | 0,07..0,13 | 0,07...0,13 { 0,07...0,13 | 0,07...0,13
Luz maksymalny mm 0,186 016 0,16 0,18
Srednica gniazda tozyskowego
— numer 1 (strona kola pasowego) mm 27,50
— numer 2 mm 28,00
— numer 3 (strona kola
zamachowego) mm 28,50
Srednica gniazda nadwymiarowego
— numer 1 28,00
— numer 2 28,50
— numer 3 29,00
Luzy zawordow patrz strona 59 i 131
Grubo$¢ podkiadek regulacyjnych mm od 3,20 do 4,90
Tioki i koarbowody
Pasowanie sworznia lokowego pasowanie na wcisk w Ibie i plywajgce w tioku | plywajace
w tbie i ttoku
Za pomocy
pierécieni
. osadczych
Kierunek montazu ttokow strzatka na denku musi wskazywaé w strone napedu rozrzadu
Pierécienie tlokowe
— liczba 3
— rodzaj 1 zwykly pierécient uszczelniajgcy,
1 piersciert trapezowy, 1 pierScien zgarniajgcy
Grubos$¢ pierscienia : .
— pierscier gérny mm 1.7%
— pierscien srodkowy mm 20
— piericiefi zgarniajacy mm 4,0
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1. WSTEP

3

Silnik C1A H K M4A K9A
Luz zamka pierécienia mm | 0,25...0,45 | 0,25...0,45 | 0,30...0,50 | 0,30...0,50
(H1A)
i . ustawiony wstepnie nie podiega zmianie
— pierécien gérny mm 0,20...0,40
— pier§cien srodkowy mm 0,15...0,25
— pierscien doiny mm 0,25...0,50
Srednica otworu na sworzerh w ttoku  mm | 17,982+ 19,506 19,506 19,506 |23,0+0,005
+0,005
Srednica sworznia mm | 17,97+ 19,42 19,42 19,42 23,0-0,004
+0,004
Diugo$¢ sworznia mm | 63+0,26 | 62+0,25 | 62+0,25 | 624+0,25 |63,00-0,20
Srednica tulejki tba korbowodu mm 17,939 19,463 19,463 19,463 23,000
rednica gniazda stopy korbowodu mm 41,128 - 48,6565 48,655 48,655 48,655
Dtugoéé korbowodu miedzy punktami
Srodkowymi mm | 1228 112,3 126,8 112,3 126,8
. (H1A)
Dopuszczalna réznica mas g 3 3 3 3 - 3
Wat korbowy i koto zamachowe
Liczba tozysk :
Panewki gtdéwne potpanewki z rowkiem olejowym lub bez rowka
Grubosé pélpierscieni oporowych (aluminium cyna)
— nominalna mm 2,40
— nadwymiarowa mm 2,50; 2,55, 2,60
Srednica czopow gléwnych
— nominalna . mm 49,98-0,016
— podwymiar naprawczy mm 49,68-0,016
Dopuszczalna odchytka kolowosci
czopow mm 0,007
Grubosé¢ panewek gltéwnych
— nominalna mm 1,832 1,832 1,832 1,829 1,829
829 (K1G)
— nadwymiar naprawczy mm 1,976 1,976 1.976 1,979 1,979
,979 (K1G)
tozyska korbowe potpanewki (aluminium — cyna)
Srednica czopéw korbowych
— nominalna mm | 38,0-0,008 45,0-0,025
— podwymiar naprawczy mm 37.70- 44,70-0,025
-0,008
(nowe po6t-
panewki od
nru silnika
207 902)
Grubosé panewek korbowych
— nominalna mm | 1,545 1,814+ 1.814+ 1.817 1,817
-0,003 +0,006 +0,006
— nadwymiar naprawczy mm | 1,695 1,964 + 1,964 + 1,967 1,927
—0,003 +0,006 +0,006
Dopuszczalne ,,bicie” kota
zamachowego mm 0,06
Uklad smarowania
Pojemno$¢ miski olejowej
— z wymiang filtru oleju dm?® 3.5
— bez wymiany filtru oleju dm? 3.2
— réznica miedzy ,,min” i ,,max” dm? 1,6
Zalecany gatunek oleju 10 W.40 lub 15 W 40 Diesel
10 W 40 lub
Super Diesel
Cisnienie oleju Plus16 W40
— na biegu jalowym kG/cm? (kPa) 0,8 (78,5)
— przy predkosci 4000 obr/min
w terperaturze 80°C kG/cm? (kPa) 4,0 (392)
— gas$niecie lampki
kontrolnej kG/cm? (kPa) 0.8 (78.4)
0,5 (49) — od 1X 1987 | 0.5 (49)

Usytuowanie czujnika ci$nienia oleju

nad filtrem oleju




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik

C1A H K M4A K9A

Uktad chlodzenia
Rodzaj

zamknigty uklad o obiegu wymuszonym przez pompe,
bez zbiorniczka wyr6wnawczego

Pojemnos$é¢ uktadu dm? okoio 4,8
Pompa ptynu chiodzacego z wirnikiem lopatkowym, nienaprawialna
Termostat
— usytuowanie w krdccu wylotowym plynu chtodzacego
— poczatek otwarcia °C 88
— petne otwarcie °C 94
Termowytgeznik (niedobdr plynu w obudowie termostatu — do I1X 1987 w gtowicy
chiodzgcego) w glowicy — od IX 1987
Temperatura otwarcia °C 110 118
Moment dokrecania N-m t4
— temperatura zwarcia stykéw °C 95 92
— temperatura rozwarcia stykow °C 90 | 97
Moment dokrecania N-m 28
Cisnienie otwarcia korka
wlewu chiodnicy bar (MPa) 1,0 (0.1)
Uktad zasilania
Gaznik
— silnik C1A (AX 10) Solex 32 PBISA 16 (nr 412), opadowy, jednoprzelotowy,
z pszepustnicg rozruchowg uruchamiang recznie,
uklad biegu jatowego ze statym urzgdzeniem wzbogacajgcym
Weber 32 IBSH 16/100, podobny do gazZnika Solex
— silnik H1A (AX 11) Solex 32 PBISA 16 (nr 411)
— AX 14 do VIl 1988 Weber 34 TPL 3/100
— AX 14 od Vil 1988 (silnik K1G) Solex 34 PBISA 17 (nr 481), bez urzadzenia odcinajacego
— AX 14 od VIl 1988 (silnik K1F) Weber 34 TPL 14/200, bez urzadzenia odcinajacego
— silnik K2A (AX GT) Solex 32-34 Z2 PSA 409, dwuprzelotowy
— AX Sport Solex 40 ADDHE, opadowy, dwuprzelotowy
Weber 40 DCOM 8—-9
Solex 34 PBISA 17 (nr 481), bez zaworu odcinajgcego
Weber 32 IBSH 16/100 Solex 32 PBISA 16 (nr 412)
Srednica gardzieli mm 25 25
Dysza gldwna 122 127
Dysza korekcyjna powietrza 135 155
Rurka emulsyjna F112 31
Urzadzenie wzbogacajace 30 —
Dysza dodatkowa paliwa 50 -
Dysza dodatkowa powietrza 120 —
Dysza paliwa biegu jalowego 45 47
Dysza powietrza biegu jalowego 150 135
Wtryskiwacz pompki przyspieszajacei 40 40
Srednica zaworu iglicowego mm 1,5 1,8
Masa ptywaka a 1 5,7
Uchylenie przepustnicy rozruchowej mm 4,0..4,5 —
Uchylenie przepustnicy rozruchowej :
przy rozruchu na goraco mm 0,8 0,8
Solex 32 PBISA 16 (nr 4717) Weber 32 IBSH 16
Srednica gardzieli mm 25 25
Dysza gléwna 1275 135
Dysza korekcyjna powietrza 175 145
Rurka emulsyjna EM F100
Urzadzenie wzbogacajace 35 55
Dysza paliwa biegu jatowego 45 44
Dysza powietrza biegu jalowego 165 140
Dysza dodatkowa paliwa 40 70
Dysza dodatkowa powietrza 160 100
Wiryskiwacz pompki przyspieszajacej 40 40
Srednica zaworu iglicowego mm 1.6 15
Masa ptywaka g 57 11
Uchylenie przepustnicy rozruchowej mm 2.8 4,0..45
Uchylenie przepustnicy rozruchowej
przy rozruchu na gorgco g 05 0.8
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1. WSTEP

Silnik C1A H K M4A K9A
Weber 34 TPL 3/100

Srednica gardzieli mm 26
Dysza gtéwna 132
Dysza korekcyjna powietrza 145
Rurka emulsyjna F80
Urzadzenie wzbogacajace 40
Dysza paliwa biegu jalowego 43
Dysza powietrza biegu jatowego 130
Dysza dodatkowa paliwa 50
Dysza dodatkowa powietrza 90
Wiryskiwacz pompki przyspieszajgcej 40
Srednica zaworu iglicowego mm 1,5
Uchylenie przepustnicy rozruchowej mm 4,75
Uchylenie przepustnicy rozruchowej

przy rozruchu na gorgco mm 08 |

Solex 32-34 Z2 PSA 409
. [ przelot I/ przelot
Srednica gardzieli mm 24 27
Dysza gtowna 165 175
Dysza korekcyjna powietrza 117 130
Dysza paliwa biegu jatowego 45 —
Dysza powietrza biegu jatowego 150 -
Rurka emulsyjna 27 AZ
Witryskiwacz pompki przespieszajacej 35 -
Srednica zaworu iglicowego mm 1.8
Uchylenie przepustnicy rozruchowej mm 0,8
Solex 34 PBISA 17 Weber 34 TLP 14/200
Srednica gardzieli mm 26 26
Dysza korekcyjna powietrza 166 160
Dysza giéwna 132 130
Dysza paliwa biegu jatowego 42/46 45
Rurka emulsyjna EC F80
Dysza wzbogacenia 55 60
Wiryskiwacz pompki przyspieszajacej 40 40
Srednica zaworu iglicowego mm 1,6 1.5
Salex 40 ADDHE Weber 40 DCOM

Srednica gardzieli mm 32 32
Dysza glowna 125 115
Dysza korekcyjna powietrza 210 140
Rurka emulsyjna AO5 F68
Dysza paliwa biegu jatowego 85 58
Wtryskiwacz pompki przyspieszajgcej 50 35
Dysza paliwa rozruchowa 140 40
Dysza korekcyjna rozruchowa - 130
Rurka emulsyjna rozruchowa — F9
$rednica zaworu iglicowego mm 1.3 1.5
Skok pompki przyspieszajgcej mm 2,2 —
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego

— silniki z gaznikami

dwuprzelotowymi obr/min 900+50

— pozostate silniki obr/min 750+100
Zawarto$é tlenku wegla w spalinach
— gaznik Weber 34 TPL % 0,5.:2,0

— gaznik dwuprzelotowy Solex % 0,5..2,0

— gaznik dwuprzelotowy Weber % 05.25

— pozostate gazniki % 0,8..1,2
Ukiad wtryskowy ,,Mono-Jetronic™
Predko$dé obrotowa biegu jatowego

(regulowana automatycznie) obr/min 850+ 50
Zawartos$é tlenku wegla w spalinach % 0.5




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik

C1A H K M4A KOA

Uktad zaplonowy
Rodzaj

Wyprzedzenie zaptonu przed GMP
na biegu jatowym przy zdjetym
przewodzie podciénienia

Kolejnos$¢ zaptonu

Usytuowanie znakdéw kontrolnych
do ustawiania zaptonu

Krzywe charakterystyki regulacji
odirodkowej zapionu

Krzywe charakterystyki regulacji
podcis$nieniowej zaptonu

Swiece zaptonowe

— AX 10, AX 11, AX 14

— AX GT

— AX 14 (silnik KDY)

— AX 11, AX 14, AX GT (z wtryskiem)

Odstep miedzy elektrodami mm
Gwint $wiecy
Moment dokrecania N-m

zapton elektroniczny z elektromagnetycznym
indukowaniem impulséw
8° 8° 8° 8° 8°
4°(K1F i
K2A od
Vil 90)
1-3-4-2

przy kole zamachowym
Co41 €042
Cco81 Cos7
(HDZ) (K1G)
C0562
(K2A)
G055
(KDZ)
C060
(KDZ i KDY)
C058
(K1F)
D030
D044
(K1G)
D041
(K24)
D043
(KDZ)
D049
(KDY)
D039
(K2A od

C040

D028 D029
D046

(HDZ)

Champion C9 YCX lub Eyquem FC 52 LS
Champion C7 YCX lub Eyquem FC 62 LS, FC 58 LS (od 1989)
Chempicn RC9Q YCC lub Eyquem RFC 52 LS
Champion C10 YCC lub Eyquem FC 42 LS
0,7..08
M14x1,25
20..25

Uwagal Ze wzgledu na czeste zmiany $wiec zaplonowych przed kupieniem nowych éwiec do okieélonego

silnika nalezy zawsze zwroci¢ sie do przedsta

wiciela handlowego firmy Citroén.

Uktad wtryskowy w silniku
wysokopreznym

Statyczne ustawienie poczatku ttoczenia
przed GMP

Predko$¢ obrotowa wylaczania obr/min
Predkodé¢ obrotowa biegu

jalowego obr/min
Predko$¢ maksymalna obr/min

Dynamiczne ustawienie pompy
przy 750 obr/min
Numer wtryskiwacza
Cisnienie otwarcia wtryskiwacza bar (MPa)
Numer pompy wtryskowej

11°30
1600+ 50

775+ 25
5600

12° do 13°
RDNOSD 6863 C
115+5 (11,5+0.,5)
TUD 100, typ DPCR 844
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1. WSTEP

Model samochodu

Ax10 | ax11 | ax14 | AxGT |AX 14 D [AX Sport

SPRZEGLO
Rodzaj
Numer sprzegta

$tednica zewnetrzna tarczy sprzeglta mm
Srednica wewnetrzna tarczy sprzegta mm
Gruboéé tarczy sprzeglta mm

Wylaczanie sprzggia
— tozysko wyciskowe
— luz pedatu sprzggta

Verto, jednotarczowe, suche, ze sprezyng centralng
Verto 160 CPH 355 Verto 180 CP 355

160,0 181,56
112,0 127,0
7.4 7.7

jozysko kulkowe w stalym kontakcie ze sprezyng centralng
bez luzu

SKRZYNIA BIEGOW
Rodzaj

— AX 10 (silnik C1A)
— AX 11 (silnik H1A)

— AX 14 (silnik K1A)
— AX GT, AX Sport
— AX14D

— AX GT (silnik KDZ}
— AX 11 (silnik HDZ)

Uwaga! W réznych modelach sa montowane
i w korespondencji dotyczacej skrzyni biegdw,

cztero- lub pigciobiegowa

MA 2CA02, czterobiegowa

MA 2CAO01, czterobiegowa

MA 2CAQ4, pigciobiegowa

MA 2CA04, pieciobiegowa

MA 2CAQ9, 2CA08 lub 2CA028

MA 2CAQ7, pigciobiegowa

MA 2CAQ5, pieciobiegowa
MA 2CA68/2CA37, czterobiegowa
MA 2CA50/2CAB7, pigciobiegowa
skrzynie o réznych oznaczeniach. Zamawiajac czeéci zamienne
nalezy zawsze poda¢ numer zamontowanej skrzyni.

Przetozenia )
— skrzynie czterobiegowe
1. bieg
2. bieg
3. bieg
4. bieg
wsteczny bieg
— skrzynie pieciobiegowe
1. bieg
2. bieg
3. bieg
4. bieg
5. bieg
wsteczny bieg
Olej

Pojemnos$é skrzyni dm?

2CA02 2CA01
3.417 3.417
1,809 1.809
1,129 1,129
0.814 0,814
2,833 3,683
2CA04 2CA09/28 2CA08
3,417 3,417 3,417
1,950 1,950 1,950
1,357 1,357 1,357
1,054 1,054 1,064
0,854 0,854 0,854
3,643 3,543 3,643

do skrzytt biegéw 75 W/80
2,0

Przelozenia przekiadni gtéwnej 3,765 3.444 3,440 3,938 3,938
(4 biegi) | (4i5
biegéw)
— silnik z wtryskiem 4,063
lub
3,765
{4 biegi})
4,286
lub
3,588
(5
biegbw)
UKLAD KIEROWNICZY
Rodzaj przekiadnia zgbatkowa
Liczba zebow zebnika 7
Liczba zgbow zebatki 28
Liczba obrotéw kierownicy od oporu do oporu| 3,5 35 3,15 3,15 3,15 3,15
Srednica zawracania 9,62 9,62 10,60 10,50 10,60 10,50
Kat maksymalnego skretu kot
— kolo wewnetrzne 44°30° | 44°30° | 32°36’ | 32°36’ | 32°36' | 32°36¢’
— koto zewnetrzne 32°36° | 32°36' | 29°10° | 29°10° | 29°10° | 29°10
Pochylenie kota przedniego 0°25'+ | 0°26'+ | 0°25'+ | 0°25'+ | 0°67'4+ | 0°256'+
+25 +25 +25 +30' +30 +30'




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Model samochodu

AX 10 ; AX11 AX 14 | AXGT |AX 14 D |AX Sport

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

0°9'+30710°9 +30'{0°9' +30°| 0°29'+ (1°5'+30'| 0°29' +
130 +30

Rozbieznosé kot mm |2,0+1,5[{20+15(204+15|20+1,5|20+£1,5(|20£15
Wysokod¢ podwozia z przodu patrz tekst
ZAWIESZENIE PRZEDNIE
Rodzaj niezalezne, na kolumnach McPhersona,
sprezyny srubowe, amortyzatory zintegrowane,
wahacze i stabilizator przechylow
Sprezyny Srubowe
— $rednica drutu 11,0 11,0 10,75 10,75 10,73 10,75
— érednica zewnetrzna mm | 131,0 131,0 | 130,75 (-130,75 | 130,73 | 130,75
— diugoéé bez obcigzenia mm 349 349 398 398 349 398
— liczba zwojéw 6,5 6,5 7.5 7.5 7.5 75
— oznaczenie barwne naniesione na sprezyne $rubowg
Sradnica stabilizatora przechytéw mm — — | 19,0 | 21,0 | 19,0 | 210
ZAWIESZENIE TYLNE
Rodzaj niezalezne, na wahaczach wieczonych,
drazki skrgtne i amortyzatory teleskopowe,
modele GT i Sport wyposazone w stabilizator przechytéw
Srednica drazka skretnego
— na koficu zewnetrznym mm 25,6
— na korficu wewngtrznym mm 24,12
— poérodku mm! 171 | 171 | 179 | 17.8 | 183 | 17.9
Dlugoé¢ drazka skretnego mm 966,0
Liczba zgbdow wielowypustu
— po stronie wahacza 32
— po stronie wewnetrznej 30
Srednica stabilizatora przechytéw
— na koricu zewnetrznym mm 19,28 19,28
— na koficu wewnetrznym mm 20,61 20,61
— posrodku mm 14,00 14,00
Diugosé stabilizatora przechylow mm 1081,2 1081,2
Liczba zebow wielowypustu
— koricowka o mniejszej Srednicy mm 28 28
— koicdwka o wiekszej Srednicy mm 30 30
Rozbieznosé kot tylnych
(nie podlega regulacji) mm| 2410 | 2+1,0 1+1 1+1 141 141
Pochylenie kota tylnego
(nie podlega regulacji) mm 1°20' +20°
Wysokoé¢ podwozia z tylu patrz tekst
UKLAD HAMULCOWY
Przednie hamulce tarczowe 1 ttoczek na cylinderek hamulcowy
Tyine hamulce bgbnowe Z samoczynngq regulacja ustawienia szczek
Hamulec awaryjny dziata na tylne kotfa, uruchamiany linkg
Wyposazenie uktad hamulcowy dwoubwodowy moze by¢ wyposazony
w urzgdzenie wspomagajgce; regulatory cisnienia
wbudowane w tylne cylinderki hamulcowe albo jeden
oddzielny regulator
Hamulce két przednich
Srednica tarczy hamulcowej mm | 238,0 2380 | 2380 238,0 238,0 238.0
(do 1 89) (do 1l 88)
258,0 258,0
(od | 89) (od 1l 88)
Grubo$¢ tarczy hamulcowej mm 8,0 8,0 8.0 10,0 8.0 10,0
Minimalna gruboéé tarczy mm 6,0 6,0 6,0 8,0 6,0 8.0
Maksymalne ,,bicie” tarczy mm 0,10
Minimalna grubosé oktadzin ciernych mm 2,0
Srednica cylinderka mm 45,0
Liczba tloczkow 1
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1. WSTEP

Model samochodu

AX10 | AX11 | AX14 | AXGT |AX 14 D |AX Sport

Materiat na okladziny cierne

AX 10 do kwietnia 1987

AX 10 od kwietnia 1987 do wrzeéma 1987
AX 10 od wrzeénia 1987

AX 11 do wrzesnia 1987

AX 11 od wrzesnia 1987 i AX Sport

AX 14, AX GT i wszystkie modele
pigciodrzwiowe

AX D

ABEX 413 albo 217 (bez azbestu)
Textar T250 albo F118 (bez azbestu)
ABEX 413 albo 217 (bez azbestu)
Textar T250 albo F118 (bez azbestu)
ABEX 413 albo 217 (bez azbestu)

Textar T250 i F118 (bez azbestu)
ABEX 413 albo 217 (bez azbestu)

Hamulce két tylnych

Srednica begbna mm
Maksymalna $rednica bgbna mm
Srednica cylinderka mm
Grubos¢ nowych oktadzin ciernych mm
Minimalna grubes¢ okfadzin ciernych mm

Materiat na oktadziny cierne
Srednica pompy hamulcowej

Urzadzenie wspomagajace hamulce

AX do kwietnia 1987
AX od kwietnia 1987 i wszystkie
pozostate modele

Regulater ci$nienia modeli trzydrzwiowych

AX 10 od marca 1986 do kwietnia 1987
— AX 10 od kwietnia do wrzesnia 1987

AX 10 od wrze$nia 1987

AX 11 od wrzesnia 1986 do wrzeénia 1987
AX 11 od wrzeénia 1987

AX 14, wszystkie wersje do kwietnia 1989
AX 14, wszystkie wersje od kwietnia 1989
AX GT, wszystkie wersje do stycznia 1989
AX GT, wszystkie wersje od stycznia 1989
AX Sport, do lutego 1988

AX Sport, od lutego 1988

165,0
166,0
19,0
4,55
1.0
Energit 558 albo F154
19,0 20,6 20,6 20,6 20,6 19,0

(do 1V 87) (do 11 88)
20,6 19,0
(od IV 87) (od 11 88)

bez urzgdzenia wspomagajacego
$rednica 187,5 mm

w cylinderkach hamulcowych
oddzielny

w cylinderkach hamulcowych
oddzielny )

w cylindetkach hamulcowych
oddzielny

w cylinderkach hamulcowych
oddzielny

w cytinderkach hamulcowych
oddzielny

w cylinderkach hamulcowych

— AXD w cylinderkach hamulcowych

Regulator ci$nienia modeli pigciodrzwiowych oddzielny

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Akumulator

— napiecie v 12

— natezenie A 150 (silniki benzynowe), 250 (silnik wysokoprezny)

Gestosé elektrolitu

— catkowicie natadowany g/cm® 1,285 albo 32° Baumeé
— natadowany w 75% g/cm® 1,242 albo 28° Baumeé
— natadowany w 50% g/cm? 1,200 albo 24° Baumé
— natadowany w 25% g/cm? 1,161 albo 20° Baumé
— catkowicie roztadowany g/em?® 1,125 albo 16° Baume
Alternator

Silniki benzynowe

Silnik wysokoprezny

Moc A
Napigcie fadowania Vv
Poczatek tadowania obr/min

Melco (Mitsubishi) 001 TO2674A
Paris-Rhone A13N129

Melco (Mitsubishi) 001 T02674D
Paris-Rhone A13175

Paris-Rhone A13N130 (klimat chtodny)
47 (silniki benzynowe), 50 (silnik wysokoprgzny)
14
okolo 790




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Model samochodu

AX10 | AX11 | AX14 | AXGT [AX 14 D |AX Sport

Rezystancja uzwojen stojana
Minimaina diugo$¢ szczotek
Maksymalna predko$¢ obrotowa

ER=

obr/min

4402
5

12000

Zarowki
Reflektor
Kierunkowskazy
Swiatlo stop
Swiatto cofania
Swiatlo przeciwmgtowe tylne
Swiatlo pozycyjne przednie
Swiatlo pozycyjne tylne
Oswietlenie wnetrza
QO$wietlenie bagaznika

Lampki kontrolne na tablicy rozdzielczej
Lampka kontroina tadowania akumulatora

Oswietlenie popielniczki
QOéwietlenie przetacznikéw
Oswietlenie zapalniczki
O$wietlenie tablicy rejestracyinej

EEEEEEZ2EE22E5EE

60/55 H, H4 (halogenowa) albo 40/50 H2

-
Whe T O 4

—_
N R

&

WYMIARY | MASY

Rozstaw osi

Rozstaw két przednich

Rozstaw kot tylnych

Dilugosé calkowita

Wysokosé catkowita

Szerokoéé catkowita

Przedwit mierzony pod tlumikiem
wydechu (samochdd obcigzony
kierowcy i bagazem)

Masa eksploatacyjna

— model trzydrzwiowy

~ model pigciodrzwiowy

2280
1380 1380 1370 1392 1380 1402
1300 1300 1290 1312 1300 1322
3495 3495 3495 3495 3495 3495
1355 13565 1355 1344 1355 1350
1565 15655 1655 1596 1555 1596

96 96 110 20 96 114

640 645 695 720 710 735
665 740
(witrysk) (witrysk)
655 660 710 725
685
(wirysk)

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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1. WSTEP

Momenty dokrecania

.

//WSZYSTKIE WARTOSCI PODANO W N-m

Typ silnika Benzynowy Wysokoprezny
Silnik
Sruby gtowicy
— letap 20 60
— letap o kat 240° poluzowad o jeden
obroét

— 1l etap - 20
— IV etap - o kat 160°
— Vetap — o kgt 160°
Sruba kota watka rozrzadu 80 80
Przeciwnakretki $rub regulacyjnych zawordw 18 -
Nakretki pokrywy zawordw 16 8
Plytka mocujaca watka rozrzadu 16 —
Pokrywy tozysk watka rozrzadu - 18
Nakrgtka rolki napinajacej paska zebatego — 23
Sruba rolki prowadzacej paska zebatego — 37
Nakretki korbowodowe 40 40
Sruby fozysk gléwnych
— | etap 20 20
— Nl etap - o kgt 45° o kat 45°
Mate §ruby skrzyni korbowej (krawed?Z zewnetrzna) 8 8
$ruby kota zamachowego 65 85
Sruba kola pasowego watu korbowego 110 110
Koto pasowe do obudowy 8 8
Obudowa termostatu 8 8
Obudowa napedu rozdzielacza 8 -
Rozdzielacz do obudowy 8 - —
Pompa paliwa do glowicy 8 -
Rura prgtowego wskaznika poziomuy oleju do glowicy 8 16
Blaszka ze znakami kontrolnymi ustawiania rozrzgdu do kadtuba 8 -
Poimpa plynu chlodzacego, mniejsze éruby 30 30
Pompa plynu chtodzacego, wieksze Sruby 5b 55
Zaslepka kanatu olejowego 30 30
Czujnik (obok filtra) 28 -
Czujnik (nad filtrem) 25 25
Pompa oleju i miska olsjowa do kadtuba 8 8
Sruby dwustronne kolektora wydechowego 5.75 5.7.5
Nakretki kolektora wydechowego 16 16
Opaski zaciskowe rury wydechowej 12 12
Wspornik pempy wiryskowej — 20
Pompa wtryskowa
— z przodu — 18
— ztylu - 23
Zaélepka i termoprzelgcznik w obudowie termostatu - 14
Pompa podciénieniowa do glowicy
~ wigksze Stuby — 16
— mniejsze Sruby — 8
Wiryskiwacze - 70

wiece zarowe - 22
Nakretki zlgczkowe przewodéw wtryskowych - 20
Obudowa filtru powietrza do gtowicy — 16
Glowica filtru patiwa do silnika - 8
Kolektor ssacy do glowicy 8 8
Korek spustu oleju 30 30
Zawieszenie silnika warto$ci podano w tekscie
Swiece zaptonowe 25 -
Obudowa sprzegta do skrzyni biegéw 12,5 125
Sprzgglo do kota zamachowego 10 10




1.1. DANE TECHNICZNE

MOMENTY DOKRECANIA

Typ silnika Benzynowy Wrysokoprezny
Skrzynia biegéw
Korek spustu i wlewu oleju 25
Wigcznik $wiatet cofania 25
Pokrywa obudowy skrzyni biegow 18
Pokrywa tozyska poéredniego do obudowy skrzyni biegéw
— $ruby 8 mm 25
— $ruby 10 mm 50
Tuleja prowadzaca w obudowie sprzegta 6
Obudowa skizyni biegow do obudowy sprzegla 18
Ptyta oporowa tozyska do obudowy skrzyni 18
Nakretka watka napedowego 140
Uktad kierowniczy
Nakretka kierownicy 30
Przekfadnia kierownicza do nadwozia 18
Przeguby drazkéw kierowniczych do dZwigni zwrotnic 35
Przeciwnakretki rury drazka kierowniczego 40
Polgczenie drazkow kierowniczych, wewnatrz 35
Mocowanie drazkow kierowniczych do przekladni 28
Sruba zaciskowa przegubu krzyzakowego 18
Kolumna kierownicza do deski rozdzielczej 11
Zawieszenie przednie
Sruba zaciskowa przegubu kulowego zawieszenia 28
Przednie mocowanie wahacza 70
Tylne mocowanie wahacza 55
Sworzen zawieszenia wahacza 70
Stabilizator przechytow do wahacza 30
Uchwyt stabilizatora 30
Nakretka tloka amortyzatora, gorne zawieszenie kolumny McPhersona 45
Gorne zawieszenie kolumny McPhersana do nadwozia 18
Nakretki potosi napedowych 250
Nakretki sworzni kulowych drgzkéw kierowniczych 35
Sruby zacisk6w hamulcowych
— gorna $ruba pod kapturkiem ochrennym 120
— dolna §ruba 30
Nakretki kot 920
Zawieszenie tylne
Nakretka czopa piasty 140
Gdrne zawieszenie amortyzatora 920
Dolne zawieszenie amortyzatora 110
Sruba mocujgca drazka skretnego 20
Dzwignia stabilizatora przechylow do wahacza 35
Mocowanie osi do nadwozia b5
Nakretki kot 90
Hamulce
Sruby zaciskéw hamulcowych
— gdrna $ruba pod kapturkiem ochronnym 120
— dolna éruba 30
Pompa hamulcowa
— AX 10, bez urzadzenia wspomagajgcego hamulce 8
— 2z urzgdzeniem wspomagajacym 14
Odpowietrzniki 13
Przytgcza przewoddéw hamulcowych 13°
Nakretki ztgczkowe przewoddéw hamulcowych 14
Urzadzenie wspomagajgce hamulce do $ciany czolowej 14
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1. WSTEP

1.2

INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA

Ogoéline wskazowki przeprowadzania napraw

Opisy napraw zawarte w niniejszej instrukcji starano sie formutowaé w spo-
s6b prosty i zrozumiaty dla wszystkich. Sciste przestrzeganie kolejnosci
operacji opisanych w tekécie i zilustrowanych rysunkami pozwoli unikngé
problemow.

Zamieszczone w rozdziale 1.1 dane techniczne i regulacyjne stanowig wazng
cze$¢ instrukcji i nalezy z nich korzystaé podczas wszystkich prac napraw-
czych. Dane te nie zawsze sg przywolywane w poszczeg6lnych opisach
napraw. Korzystajac z nich, trzeba zwraca¢ uwaga, aby odczytywaé potrzeb-
ne wartosci dotyczgce modelu samochodu, z ktérym mamy do czynienia.
Konieczno$¢ wykonania niektérych prostych czynnoéci, jak na przyktad
»~otworzenia pokrywy silnika” przed pracami przy silniku lub ,,odkrgcenia
kot przed ich zdjgciem, jest tak oczywista, ze nie zawsze beda one
wymieniane. Natomiast wyczerpujgco opisano w tek$cie wszystkie prace
uznane za trudniejsze. ‘

Oto kilka waznych wskazéwek, do ktérych powinno sie stosowaé podczas
przeprowadzania kazdej naprawy.

m Nakretki i Sruby przeznaczone do uzycia powinny by¢ oczyszczone
i nasmarowane. Zawsze trzeba sprawdzaé powierzchnie nakretek i gwinty,
a ewentualne zadziory usuwaé. W przypadkach watpliwych korzystaé
z nowych $rub lub nakretek. Raz uzyte nakretki samozabezpieczajace
powinny byé zawsze wymienione. W zadnym przypadku nie wolno odttusz-
czac $rub i nakretek.

m Nalezy zawsze przestrzegacé zalecanych momentéw dokrecania polaczer
Srubowych (patrz rozdziat 1.1). Wartosci te zostaly podobnie pogrupowane
jak rozdzialy w ksigzce i nie powinno by¢ trudnosdci z ich znalezieniem.

m Podczas montazu nalezy wszystkie uszczelki, podktadki zabezpieczajace,
zawleczki i pierscienie uszczelniajgce o przekroju okraglym zastgpowaé
nowymi. Zalecenie to dotyczy rowniez pierscieni uszczelniajgeych typu
Simmerring (lub innych stykajacych sie z olejem), z ktérych wyjeto wat.
Przed montazem tego typu pierScienia nalezy jego warge uszczelniajgca
powlec smarem. Trzeba réwniez zwraca¢ uwage, aby byta zwrocona w te
strong, z ktorej moze sie wydobywaé olej lub smar.

m Odwotujac sie do pojeé ,.lewa” lub ,.prawa’” strona pojazdu, przyjeto, 26
obserwator jest zwrocony twarzg w kierunku jazdy w przod. Tak samo nalezy
rozumie¢ pojecia .,z tytu” i ,,z przodu” pojazdu. W przypadkach niejedno-
znacznych podano dodatkowe wyjasnienia.

m Podczas wykonywania przy podwoziu wszystkich prac wymagajgcych
uniesienia pojazdu nalezy zwracaé szczegélng uwage na pewne podparcie
samochodu. Podnoénik wchodzacy w sklad fabrycznego wyposazenia
pojazdu jest przewidziany tylko do wymiany kota na drodze. Jezeli mimo
wszystko korzysta sie z takiego podnoénika, to nalezy bezwzglednie zabez-
pieczy¢ pojazd przed opadnigciem, stosujgc regulowane podstawki. Takie
podstawki trojnozne nalezy stosowaé dla pewnosci takze wtedy, gdy mamy
do dyspozycji podnosnik warsztatowy. Nigdy nie nalezy uzywac do tego celu
cegiel. Mozna jedynie wykorzystaé pustaki $cienne z uwagi na ich wieksza -
powierzchnig, pamigtajgc o podlozeniu bezposrednio pod samochéd od-
powiednio grubej deski.




1.2, INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA OGOLNE WSKAZOWKI PRZEPROWADZANIA NAPRAW

m Smary, oleje, $rodki do zabezpieczania podwozia i wszystkie inne produk-
ty mineralne, rowniez olej napedowy, dzialajg agresywnie na elementy
gumowe podwozia oraz ukladu hamulcowego. Szczegdlinie elementy in-
stalacji hydraulicznej nalezy chronié przed takimi substancjami, nie wylacza-
jac paliwa. Do czyszczenia uktadu hamulcowego wolno stosowac tylko ptyn
hamulcowy i spirytus. Trzeba pamietaé, ze piyn hamulcowy jest trucizng
i dziala zrgco na powierzchnie lakierowane.

m Warunkiem poprawnego wykonania naprawy jest uzycie oryginalnych
czeéci zamiennych produkcji firmy Citroén. Nalezy unikaé stosowania
przypadkowych czesci, gdyz mogg by¢ pdzniej przyczyng kdopotow. Wyjatek
stanowig elementy instalacji elektrycznej lub te czeéci, co do ktérych
producent pozostawia peing swobode.

m Zamawiajac czesci zamienne, trzeba podac¢ dokfadne oznaczenie modelu,
numer podwozia oraz ewentualnie numer silnika i rok produkcji. W ten
spos6b przyspiesza sie realizacje zamoéwienia i zapobiega pomytkom.

m Wszelkie prace przy samochodzie, zwtaszcza obejmujace uklad hamul-
cowy i kierowniczy, muszg by¢ wykonywane z najwigekszg starannoscia
i rozwagg. Po kazdej naprawie samochdd musi byé sprawny pod katem
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Warunki pracy i narzedzia

Do wykonywania prac naprawczych jest niezbgdne czyste i dobrze oswiet-
lone miejsce pracy, ze stolem warsztatowym i imadtem. Trzeba mie¢ do
dyspozycji do$é miejsca, aby méc uktadaé wyjmowane czesci w kolejnosci
demontazu. W dobrze wyposazonym warsztacie mozna pracowac spokojnie
i bez pospiechu.

Drugim warunkiem efektywnej pracy jest posiadanie jak najbogatszego
zestawu narzedzi wysokiej jako$ci. Na jako$§¢ nalezy zwracaé szczegdlnag
uwage, poniewaz tanie narzedzia czeéciej sie psujg, stwarzajgc niebez-
pieczenstwo uszkodzenia naprawianych podzespotéw. Podstawa wyposa-
zenia narzedziowego jest zestaw kluczy ptaskich. Pozadane uzupelnienie
stanowi komplet kluczy oczkowych, przydatnych zwlaszcza do odkrecania
zapieczonych lub trudno dostepnych $rub i nakretek.

W celu obnizenia kosztéw mozna zaopatrzy¢ sig w komplet kluczy kom-
binowanych, po jednej stronie oczkowych, a po drugiej ptaskich, ktére tacza
zalety obu wczeéniej wymienionych rodzajow. Dobra inwestycjg bedzie
takze komplet kluczy nasadowych. Jezeli zewnetrzna $rednica nasadek nie
jest zbyt duza, mozna takze za ich pomoca odkrecaé trudno dostgpne
i umieszczone we wgtebieniach éruby i nakretki. Do koniecznych narzedzi
nalezg réwniez komplet wkrgtakow z ostrzami normalnymi i krzyzowymi,
szczypce i1 miotki.

Oprdcz wyposazenia podstawowego mozna sig jeszcze zaopatrzyé w kilka
narzedzi specjalistycznych, ktdre okazujg sig bardzo pomocne, jezeli okres-
lone naprawy sg wykonywane czesto. Dzieki nim mozna zaoszczedzi¢ wiele
czasu. Jako przyktad mozna tu wymienié wkretak udarowy, bez ktérego
automatycznie dokrecane wkrety z tbem krzyzowym rzadko daja sie odkrecic
bez ich uszkodzenia. Oczywiécie, taki wkretak moze by¢ takze stosowany do
dokrgcania wkretow w celu uzyskania hermetycznego potgczenia. Réwnie
czgsto korzysta sig ze szczypiec Seegera, poniewaz kota przektadni, watki
i podobne czeéci przewaznie sa mocowane za pomoca pierscieni osadczych,
ktére trudno jest wyjaé wkretakiem. Sa dwa rodzaje szczypiec Seegera: do
pierscieni zewnetrznych i wewnetrznych. Korncowki szczypiec mogg byé
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proste albo zakrzywione. Do najbardziej pozytecznych narzedzi nalezy klucz
dynamometryczny, bedacy rodzajem klucza maszynowego, ktéry samoczyn-
nie przerywa dokrecanie po osiggnieciu uprzednio ustawionego momentu
dokrecania $ruby albo nakretki. Klucze takie bywaja takze wyposazone we
wskazowke pokazujgcg moment osiggniety w danej chwili. Momenty
dokrecania sg podawane w kazdej nowoczesnej instrukeji napraw i w kazdej
dokumentacji technicznej. Dzigki temu nawet zlozone podzespoly (np.
glowice silnika) mozna dokrecaé bez obawy spowodowania uszkodzen albo
nieszczelnosci w wyniku skrzywienia powierzchni przylegania.

Im samochéd jest nowoczeéniejszy, tym wiecej narzedzi potrzeba, aby
utrzymad go w jak najlepszym stanie. Niestety, niektdre prace specjalistyczne
nie sg mozliwe do wykonania bez whasciwego oprzyrzadowania, dostepnego
jedynie na stacjach obstugi. Poza wzgledami finansowymi jest tez wskazana
ostroznos¢ w podejmowaniu decyzji o samodzielnej naprawie, gdyz pewne
prace najlepiej zlecié¢ stacji obstugi. Taki na przyklad miernik uniwersalny
moze by¢ bardzo pomocny w poszukiwaniach uszkodzen instalacji elektrycz-
nej, ale w reku niefachowca moze spowodowac duze szkody.

Choé w ksiazce opisano sposoby wymontowania i wmontowania rdznych
elementéw takie bez uzycia narzedzi specjalnych (je$li nie sg one bez-
wzglednie konieczne), to jednak warto wzigé pod uwage ewentualno$é
kupna tych z nich, ktdrych najczesciej sie uzywa. Bedzie to szczegdinie
optacalne, gdy nasz samochdd bedzie eksploatowany przez diuzszy czas.
Wiele czesci mozna takze wymontowad i montowaé bez ryzyka uszkodzenia,
stosujac proponowane metody i narzedzia zastepcze. Zawsze jednak narze-
dzia specjalne, wytwarzane i sprzedawane przez producenta pojazdu,
pozwalajg zacszczedzié wiele czasu (i nerwéw).

Prawidlowe podnoszenie samochodu

Przed podniesieniem przedniej cze$ci samochodu nalezy zaciggna¢ hamulec
awaryjny, a pod tylne kota podlozy¢ cegly.

Przed podniesieniem tylnej czesci samochodu wilgczyé bieg i podiozy¢ cegly
pod przednie kota.

Stabilne podstawki podktadaé tylko w wyznaczonych miejscach podwozia.
Jezeli najpierw podnosi sig jedna strong pojazdu, a nastepnie druga, to trzeba
uwazaé, by nie doszlo do wywrécenia samochodu.

Rys. 1.3. PODSTAWKI TROIJNOZNE
Muszg byé koniecznie stosowane podczas prac pod

samochodem




1.2. INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA PRAWIDLOWE PODNOSZENIE SAMOCHQODU

Podczas drobniejszych prac do uniesienia samochodu mozna wykorzystad,
zgodnie z instrukcjg obstugi, podnoénik bedacy czescia fabrycznego wypo-
sazenia. Jednak nie wolno ktas¢ sie pod samochodem, dopoki nadwozie nie
zostanie oparte na trojnoznych podstawkach (rys. 1.3). Nalezy zwiécié
uwage na to, czy sworzen stuzgcy do regulowania wysokosci podstawki jest
tak wytrzymaty, aby nie ulegt §cigciu pod cigzarem samochodu.
Podnos$nik oraz podstawki nalezy ustawia¢ na twardym podiozu.

Benzyna bezolowiowa

Decydujac sig na wybér paliwa, nalezy pamigtaé o nizej podanych wska-
zéwkach,

m Samochody Citroén AX 10 z silnikiem C1A moga jezdzi¢ zardwno na
benzynie bezotlowiowej, jak i benzynie etylizowane;j.

m Samochody Citro&n AX 11 z silnikiem H1A mogg jezdzi¢ zardbwno na
benzynie bezotowiowej, jak i benzynie etylizowanej.

m Samochody Citroén AX 14 TRS albo TZS z silnikiem K1A moga jeZdzié
tylko na benzynie bezotowiowej po ustawieniu zaptonu na 4° przed GMP.
Normalne ustawienie zaptonu to 8° przed GMP na biegu jalowym.

m Samochody Citroén AX 14 TRS i TZS z silnikiem K1G od roku produkgji
1988 oraz AX GT z silnikiem K2A sg eksploatowane na benzynie etylizowa-
nej, chyba ze maja zamontowany katalizator. W takim przypadku woino
stosowaé tylke benzyne bezotowiowa.

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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CITROEN AX

SILNIK
BENZYNOWY

2.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie zespolu napedowego

Siinik wyjmuje sie z pojazdu razem ze skrzynig biegéw, opuszczajgc go do
dotu. Warunkiem wykonania tej operacji jest posiadanie wytrzymatego
dzwignika, moga to jednak réwniez zrobi¢ bez problemu dwie silne osoby.
Przod pojazdu musi byé uprzednio oparty na podstawkach. Nizej podano
ogélne zasady wymontowania, poniewaz nie jest mozliwe omowienie
kazdego modelu osobno. Nalezy zatem dostosowaé przebieg czynnosci do
okreslonego modelu.

m Zaciagnaé hamulec awaryjny i poluzowaé nakrgtki két. Poluzowaé
réwniez nakretki obu p6tosi napgedowych (rys. 2.1) za pomocg odpowiedniej
nasadki, nie odkrecajac ich do konca.

m Ustawié przdd samochodu na podstawkach, tak aby piasty két przednich
mogly zwisa¢ swobodnie.

m Odlaczyé oba zaciski .od akumulatora i wyjaé go, aby uniknaé przypad-
kowego polozenia na akumulatorze przedmiotow metalowych, co mogtoby
spowodowaé zwarcie.

m Odkrecié wspornik pokrywy silnika i ustawié¢ pokrywe w potozeniu
pionowym.

m Wyjaé z komory silnika podnosnik razem z jego uchwytem.

m Spuécié plyn z uktadu chtodzenia. Najlepiej jest w tym celu odlgczy¢ dolny
przewéd elastyczny od krééca chlodnicy. Jeski ptyn chlodzacy jest jeszcze
w dobrym stanie, to mozna go zebraé do czystego naczynia. Plyn chlodzgey
zawiera $rodek przeciwdziatajgcy zamarzaniu i moze by¢ ponownie uzyty,
jesli nie znajdowal sig zbyt diugo w ukiadzie chtodzenia.

Rys. 2.1. ODKRECANIE NAKRETKI POLOSI NAPEDOWEJ
Koto musi sig opieraé na ziemi

30




2.1. DEMONTAZ SILNIKA WYMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

m Spuscié olej ze skrzyni biegow i przektadni gtéwnej. W tym celu wykrecié
korek za pomocg klucza czworokatnego. Zebraé¢ olej w czystym naczyniu.
Olej z silnika mozna spuscié¢, gdy planuje sie takie prace przy silniku, ktére
tego wymagaja.

a Wymontowac obudowe filtru powietrza i wyja¢ filtr.

m Odlaczyé od skrzyni biegébw naped predkosciomierza i linke sprzegta.

m Odlaczy¢ przewody elastyczne migdzy silnikiem a nagrzewnica i wyjaé je
zupetnie lub tak przetozyé, by nie przeszkadzaty podczas wyjmowania silnika.
Wyplynie przy tym troche ptynu chltodzacego.

m Odlaczyé od gaznika linke ,,ssania’ i linke ,,gazu”. W celu odczepienia tej
ostatniej obréci¢ segment przepustnicy w kierunku przeciwnym do oporu
sprezyny, wysunad koncdwke linki i zwolnié segment. W celu odigczenia linki
.ssania” poluzowac srube zaciskowa na dizwigni gaznika i odkrecic srubg
w gaZniku. Nastepnie wyciggnaé linke ,,ssania’”.

m Jesli pojazd jest wyposazony w uklad wtryskowy, odlgczyé wszelkie
potgczenia elementdéw wcehodzacych w sktad tego ukladu.

a Korzystajac z rysunku 2.2, odczepié¢ od gltowicy przewod zasilajgcy paliwa
(1), przewéd podcis$nienia (4), przewody elastyczne (5) i (6). Odlagczy¢ od
silnika wigzki przewodow elektrycznych (2) i (3). Odlaczyé od skrzyni
biegbéw przewdd masowy.

m Wycisnagé ze zwrotnic lewy i prawy przegub kulowy zawieszenia zgodnie
z opisem w rozdziale 6.1. ,,Zawieszenie przednie™.

m Wymontowac obie poélosie napgdowe wediug opisu w odpowiednim
rozdziale.

m Odigczyé od skrzyni zewnetrzny mechanizm zmiany biegdw.

m Zgodnie z rysunkiem 2.3 wykreci¢ Srube i nakretke (2), poluzowaé $rube
i nakretke (1) oraz przesung¢ na bok wspornik momentu obrotowego.

m Wymontowa¢ stabilizator przechytéw zgodnie z opisem w odpowiednim
rozdziale.

m Odkrecié rurg wydechowa od kolektora i odigczyé mocowanie rury od
przekladni gtéwnej. Na rysunku 2.4 pokazano sposéb zamocowania rury
wydechowej,

m Odigczyé od skrzyni biegdéw przewody elektryczne (np. przewéd rozrusz-
nika i przelacznika swiatel cofania).

m Odigczyé przewéd podcisnienia urzadzenia wspomagania hamulcow.

Rys. 2.2. WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE SILNIKA
GAZNIKOWEGO Rys. 2.3. WSPORNIK MOMENTU OBROTOWEGO
Opis w tekscie MOCOWANY $RUBAMI | NAKRETKAMI (1) 1 (2)

=N
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Rys. 2.4. MOCOWANIE RURY WYDECHOWEJ
DO KOLEKTORA (1) | TLUMIKA WYDECHU (2)

Rys. 2.6. MOCOWANIE WSPORNIKA SKRZYN| BIEGOW

Opis w tekécie

Opis w tekscie

Rys. 2.5. MOCOWANIE WSPORNIKA SILNIKA

m Za oba uchwyty do podnoszenia silnika zaczepié line albo taricuch
umocowany do dzwignhika. Uruchomi¢ dzwignik do chwili naprezenia liny,
kontrolujac bez przerwy, czy nie zaczepiajy jakie$ czesci. Unie$é zesp6t
napedowy, az zawiénie na dzwigniku.

m Wymontowac nakretki (1, rys. 2.6) i §rube (2) oraz wspornik skrzyni
biegow (3). Wyja¢ wspornik silnika po cdkrgceniu trzech nakretsk (1) i (3)
wedlug rysunku 2.5.

m Powoli opuszczad zespodt napedowy, az do chwili oparcia go na podiozu.
Nie wolno przy tym dopuéci¢ do zaplatania sig ktéregokolwiek z potgczeri
przewodow elastycznych i elektrycznych ani zapomnied o odfgczeniu jakiejs
czesci od zespotu napedowego.

m Odczepi¢ od zespolu napedowego liny lub fakcuchy umocowane do
dzwignika i wyciagnac zesp6t od spodu pojazdu.

m Jedli jest to konieczne, oddzielié silnik od skrzyni biegéw. W tym celu
nalezy wymontowaé rozrusznik. Podczas oddzielania silnika nie wolno
dopuscié do tego, by cigzar skrzyni biegdéw przenidst sie na walek sprzeg-
towy, poniewaz w takim przypadku doszloby do jego skrzywienia albo
uszkodzenia tarczy sprzegla.

Zespodt napedowy nalezy po wymontowaniu ustawié na odpowiednim
stojaku, na przyktad wykonanym z drewna, i zabezpieczyé przed prze-
wroceniem lub uszkodzeniem. Ponadto caly zesp6t nalezy sprawdzi¢ w celu
wykrycia ewentualnych zewnetrznych uszkodzer i nieszczelnosci, na przy-
ktad wyciekédw oleju, co moze byé sygnatem uszkodzenia elementéw
wewnetrznych. Nastepnie oczyScié silnik z zewnatrz, po zabezpieczeniu
wszystkich czesci wrazliwych. Zatkaé wlot do gaznika szmatg (w przypadku
silnika gaznikowego).
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Wmontowanie zespotu napedowego

Zespbt napedowy montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Nalezy
zwrdcié uwage na nastepujace sprawy.

m Wszystkie nakretki samozabezpieczajace i podkltadki zabezpieczajace,
pierScienie uszczelniajgce przekladni gldéwnej i inne czeéci zuzyte zawsze
wymieniaé na nowe. Wargi uszczelniajgce nowych pierécieni powlec sma-
rem uniwersalnym.

m Zalozy€ i dokrecic korki spustu oleju ze skrzyni biegoéw i silnika.

m Komore silnika nalezy przygotowaé w podobny sposéb, jak podczas
wyjmowania, aby zesp6t napedowy dat sig tatwo wprowadzi¢ na miejsce.
m Wszystkie nie umocowane czeéci, przewody itp. nalezy przywigzaé albo
przykleié tasmg samoprzylepna do écian zewnetrznych.

m Powierzchnie przylegania potaczeri doktadnie oczyscic i sprawdzié, czy sq
Slady korozji.

m Jedli skrzynia biegéw byta oddzielana od silnika, potgczyé oba zespoly
i zamontowac rozrusznik. Nastepnie wsunaé zesp6t napedowy tak, aby lezat
pod srodkiem komory silnika. Podwiesi¢ linami zesp6l napedowy do
dzwignika i unies¢ do gory, wciggajac do wnetrza komory do chwili, az
bedzie mozna zamontowaé zawieszenie silnika i skrzyni biegéw zgodnie
z rysunkami 2.5 i 2.6. Przestrzega¢ zalecanych momentéw dokrecania.

m Zatozyé zgodnie z rysunkiem 2.5 wspornik silnika (2) i dokrecic $ruby (1)
momentem 50 N-m.

m Zatozy¢ nakretke (3) i dokrecié momentem 35 N m.

m Zgodnie z rysunkiem 2.6 zamontowaé wspornik skrzyni biegow (3)
i wkrecié $érodkowa $rube (2). Dokreci¢ ja momentem 50 N -m.

m Obie nakretki (1) widoczne na rysunku 2.6 dokrgcié momentem 17 N - m.
Odiaczyé dzwignik od zespotu napedowego i dalsze czynnoéci wykonywaéd
w nastepujgcej kolejnosci.

m Dotgczy€ z boku skrzyni zewnetrzny mechanizm zmiany biegow.

a Korzystajgc z rysunku 2.3, polaczyé wspornik momentu obrotowego
z silnikiem i nadwoziem. Srube i nakretke (1) dokrecié¢ momentem 60 N - m,
natomiast nakretke (2) momentem 90 N-m.

a Zamontowac lewg i prawg po6losie napedowe zgodnie z opisem podanym
w odpowiednim rozdziale.

m Wprowadzié sworznie kulowe kazdego wahacza poprzecznego w dalne
czesci zwrotnic. Zwrécié uwage na prawidiowe utozenie ostony miedzy
sworzniem kulowym i zwrotnica. Wsunaé sworzei kulowy do korica
i dokrecié éruby zaciskowe z nowymi nakretkami samozabezpieczajgcymi
momentem 28 N -m.

m Zamontowacé stabilizator przechyléw w zawieszeniu k6t przednich.

m Zatozyé nowy pierscien uszczelniajacy i potaczyé rure wydechows
z kolektorem. Dokrecié trzy nakretki (1) pokazane na rysunku 2.4 momentem
30 N-m.

m Dotaczyé rurg wydechowg do tltumika i zamontowaé obejme zaciskowa.
Dokreci¢ nakretki i sruby (2, rys. 2.4) momentem 12 N -m.

m Dolgczyé naped predkosciomierza.

m Dolgeczyé linke sprzegta zgodnie z opisem podanym w odpowiednim
rozdziale.

m Polaczy¢ oba przewody elastyczne z nagrzewnica.

3



2. SILNIK BENZYNOWY

m Zamontowaé linke ,ssania”. W tym celu wcisngé diwignie do oporu
i wsunaé wewnetrzng linke do kofcéwki zaciskowej. Sprawdzi¢, czy przycisk
..ssania” jest catkowicie wsuniety i dokrecic $rube zaciskowsa na koricéwce.
Teraz mozna réwniez dokrecié srube zaciskowa linki zewnetrznej. Sprawdzié
dziatanie linki ,,ssania”, wyciagajac ja. Przepustnica rozruchowa musi sig
catkowicie zamkngé. Nastepnie do korica wecisnaé przycisk ,,ssania” i spraw-
dzié, czy przepustnica rozruchowa catkowicie sig otworzyta. Regulacje
przeprowadza sig, zmieniajac potozenie linki zewnetrznej wzgledem cbejmy
zaciskowej.

m Dolaczyé linke ,,gazu”. W tym celu cofnaé segment w kisrunku przeciw-
nym do oporu sprezyny, zaczepi¢ kodcéwke linki w wycigciu segmentu

s -I

\

Rys. 2.7. MIEJSCA ZAMOCOWANIA PRZEWQODU
DOPROWADZAJACEGO PALIWO (1) | PRZEWODOW
ELASTYCZNYCH (2) DO POKRYWY ZAWOROW

Rys. 2.8. WIDOK
KOMORY SILNIKA

Z USYTUOWANIEM
FILTRU POWIETRZA

I INNYCH ELEMENTOW
Opis w tekécie
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i zwolni¢ go. Sprawdzi¢, czy przepustnica otwiera si¢ do korica w przypadku
pedatu , . gazu” dociénigtego do podiogi. Po zwolnieniu pedatu przepustnica
musi by¢ zamknigta.

m Dolgczy¢ przewoéd doprowadzajacy paliwo (1, rys. 2.7) oraz oba przewo-
dy elastyczne (2) we wskazanych miejscach.

s Przewdd podcisnienia (1) widoczny na rysunku 2.8 dotaczyé do urzadze-
nia wspomagania hamulcow.

m Podtgczyé do skrzyni biegéw przewdd masowy.

m Polaczyé wszystkie przewody elektryczne.

m Zamontowac pokazany na rysunku 2.8 filtr powietrza (2) ze wspornikiem.
m Wioiyé na miejsce podnosnik razem z uchwytem oraz akumulator (prawa
strona na rys. 2.8). Dofgczyé zaciski do koricéwek akumulatora.

m Po zamontowaniu zespolu napedowego napetnié ukiad chlodzenia pty-
nem, a silnik i skrzynig biegéw olejem. llo§¢ potrzebnych materiatow
eksploatacyjnych podano w tablicy ,,Charakterystyka techniczna™ w roz-
dziale 1.1, Jesli przy silniku wykonywano wieksze prace, nalezy sprawdzi¢
i ewentualnie wyregulowac bieg jatowy i zapton.

® Uruchomi¢ silnik i w trakcie jego pracy sprawdzié, czy potgczenia
przewodow paliwowych i plynu chlodzacego sg szczelne.

=

Rozbiorka siinika

Przed przystgpieniem do pracy nalezy gruntownie oczyécié¢ wszystkie powie-
rzchnie zewnetrzne silnika. Wszelkie otwory zatka¢ uprzednio czystymi
szmatami, aby do wnetrza nie mogly sie przedostaé zadne zanieczyszczenia.
Wszystkie ruchome atbo $lizgajace sie czeéci nalezy przed demontazem
oznaczy¢, aby potem mogty by¢é zamontowane w tych samych miejscach,
jesli oczywiscie beda ponownie uzyte. Szczegdinie wazne jest to w przypad-
ku ttokow, zaworéw, pokryw tozyskowych i pélpanewek. Czesci nalezy
uktadac¢ po wyjeciu w taki sposéb, aby nie mozna ich bylo ze sobg pomyli¢.
W kazdym razie nie wolno oznaczaé powierzchni tozyskowych i uszczel-
niajgcych za pomoca ryica lub wybijajac numery. Do oznaczania najlepiej
nadaje sig farba. Zawory najwygodniej jest wbié w odwrécone dnem do gory
pudetko tekturowe, na kt6rym mozna napisaé ich numery. Na rysunku 2.9
pokazano sposéb uporzadkowania wyjetych zawordw.

Z czedciami wykonanymi ze stopéw aluminiowych nalezy sie obchodzié
ostroznie. Jesli do rozdzielenia czgséci jest konieczne uzycie miotka, to moze
to by¢ tylko miotek z gumy, tworzywa sztucznego albo skéry.

Jesli nie ma odpowiedniego stojaka montazowego, to najlepiej jest wykonaé
podstawki z drewna, na ktérych bedzie mozna ustawié silnik w taki sposab,
by uzyskaé dostgp do jego dolnej i gornej czgsci. Gtowice mozna umocowad
w imadle za po$rednictwem metalowego pataka, przykreconego do $rub
dwustronnych kolektora ssgcego.

Rys. 2.9. SPOSOB PRZECHOWYWANIA ZAWOROW
Z ZACHOWANIEM KOLEJNOSCI MONTAZU
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Demontaz glowicy

Podczas demontazu i montazu glowicy jest konieczne uzycie dwéch
przyrzadow specjainych do unieruchomienia kota watka rozrzadu i kota
zamachowego, co pozwoli unikngé zaklocenia synchronizacji miedzy wat-
kiem rozrzadu i watem korbowym. Przyrzady mozna wykonaé we wlasnym

zakresie.

w Odlgezyé zacisk od koricowki dodatniej akumulatora. Odsunaé przewaod
od akumulatora, aby nie mégt sie przemiescié | spowodowaé zwarcia.
-m Spuscié plyn z uktadu chtodzenia. W tym celu najlepiej jest odlgczy¢ dolny
przewdd elastyczny od krééca chiodnicy. Zebraé plyn chtodzacy w od-
powiednim naczyniu, jezeli srodek przeciwdziatajgcy zamarzaniu wyglada

prawidiowo.

m Wymontowa¢ filtr powietrza, elastyczny przewéd laczacy i obudowe
wlotu powietrza (patrz rys. 2.10). ’
m Odigczyé kolejno linke ,,gazu”, linke ,,ssania” (jezeli wystepuje), elastycz-
ny przewod doprowadzajacy paliwo, przewody elastyczne dotaczone do
glowicy, polgczenia uktadu wtryskowego (jedli wystepuije), gérne mocowa-
nie rury bagnetowego wskaznika poziomu oleju oraz rure wydechowa.

a Odigczy¢ wigzki przewoddw modutu zaptonowego od cewki zaplonowej

i termoprzetgcznik.

m Korzystajac z rysunku 2.11, wymontowac obie pokrywy rozrzadu, Sruby
mocujgce znajduja sie w nastepujacych migjscach, patrzac od strony napecfu
rozrzadu: jedna §ruba (a) po lewej stronie u gory i jedna éruba (a) po prawe;j
u géry, jedna $ruba (b) z lewej strony, mniej wiecej posrodku i dwie (¢)
u dotu, tuz nad kolem pasowym watu korbowego. Po ich odkreceniu mozna
zdjac obie poi6éwki pokrywy rozrzadu (1) i (2).
m Obraca¢ watem korbowym do chwili, az tlok pierwszego cylindra znajdzie
sig w GMP po suwie sprezania. Wsuna¢ specjalny trzpieri ustalajacy 4507-A
od tylu kadluba silnika w koto zamachowe. Przyrzad ten ma érednice 6 mm
(rys. 2.12). Na podstawie tego rysunku mozna taki trzpiert wykonaé samemu.

Rys. 2.10. FILTR POWIETRZA
Widaé rowniez usytuowanie rury
pretowego wskaznika poziomu oleju (2)
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2.1. DEMONTAZ SILNIKA ROZBIORKA

Rys. 2.12. TRZPIENIE USTALAJACE

DO USTAWIANIA ROZRZADU

Trzpiert widoczny u géry rysunku do ustalania kola
zamachowego, u dotu — kota watka rozrzadu

Rys. 2.11. WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE
0BU POKRYW PASKA ZEBATEGO
Qpis w tekscie

Rys. 2.13. TRZPIEN
USTALAJACY (1) DO
BLOKOWANIA KOLA
WALKA ROZRZADU
{lewa strona rysunku)

| NAKRETKA (2}
ROLKI NAPINAJACEJ
PASKA ZEBATEGO
(prawa strona rysunku)

m Po ustaleniu kota zamachowego wsunagé trzpieni ustalajgcy w koto waika
rozrzgdu, w sposob pokazany na rysunku 2.13. Trzpien ustalajacy jest prosty
(patrz dolna czesé rys. 2.12). Mozna go takze wykonadé we wiasnym zakresie
z zelaznego preta.

m Poluzowa¢ nakretke rolki napinajgcej paska zebatego (2 na rys. 2.13),
rolke przesunaé na zewnatrz i zdjgé pasek zebaty. Na pasku namalowaé
pedzelkiem strzatke o grocie skierowanym zgodnie z kierunkiem ruchu.

m QOdigczyé od silnika wszystkie polgczenia elektryczne: przewody za-
ptonowe, czujniki temperatury, czujnik potozenia watu korbowego. Czujnik
potozenia watu korbowego odkreci¢ od wspornika.

w Korzystajgc z rysunku 2.4, odiaczy¢ rure wydechowaq od kolektora.

m Odkrecié obie nakretki pokrywy zawordw i zdjgé pokrywe. Zostanie wtedy
odstoniety odrzutnik oleju, ktéry trzeba wyjaé. Przedtem jednak trzeba zdjaé
dwie tulejki dystansowe ze §rub dwustronnych po lewej i prawej stronie
odrzutnika.
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Rys. 2,14, KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY Rys. 2.15. ZDEJMOWANIE GLOWICY
Podczas odkrgcania srub zachowad kolegjnosé odwrotng Za pomoca dwoch diwigni opisanych w tekscie

e mis ey

Rys. 2.16. NAPREZANIE TULE! CYLINDROWYCH
Za pomocq dwéch plytek przytrzymujgcych przykrgconych do kadtuba silnika

m Poluzowaé w kilku etapach éruby gtowicy w kolejnodci odwrotnej do
pokazanej na rysunku 2.14 i zdjgé z gtowicy 0§ razem z diwigienkami jako
jedna catosé. Mozna teraz zdjac¢ glowice. W stacjach obstugi samochodéw
Citroén uzywa sie do tego celu dwoch wygietych déwigni, wkladanych
w dwa z otworéw srub glowicy (rys. 2.156). Diwignie mozna wykonad
samodzielnie, wyginajac odpowiednio zelazne prety. Przechylié glowice
w obie strony, az oddzieli si¢ uszczelka. W braku dzwigni do podwazania
mozna chwycié glowice za kolektor ssaco-wydechowy i poruszaé nia w obie
strony. Nie zdejmowaé glowicy prosto ku gorze, bo mogtyby do niegj
przywrzeé tuleje cylindrowe.

m Zdjaé uszczelkg gtowicy i docisnaé tuleje cylindrowe do gérnej krawedzi
kadtuba silnika za pomocg odpowiednich plytek przytrzymujacych. Nadajg
sie do tego dwie piytki przytrzymujgce widoczne na rysunku 2.16. Do ich
zamocowania uzywa sie érub M12 x 1,50 o dtugosci 40 mm.

m Natychmiast starannie oczys$cié powierzchnie przylegania gtowicy i kad-
tuba, pozostato$ci za$ uszczelki usungé ostroznie za pomoca skrobaka,
uwazajgc, aby nie uszkodzi¢ giadzi powierzchni przylegania. W zadnym razie
nie stosowaé do czyszczenia ptotna Sciernego.

Wmontowanie gtowicy opisano w rozdziale omawiajgcym sktadanie silnika.

Wszystkie potgczenia, przewody itp. odtgczone w czasie demontazu potaczyé
z powrotem w odwrotnej kolejnosci. W rozdziale ,,Wmontowanie zespotu
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napedowego’’ (strona 33) podano szczegbtowo kolejnoéé dolaczania okres-
lonych czesci i z tego wzgledu jest konieczne zapoznanie sig z jego trescia.

Wymontowanie paska zebatego

Pasek zebaty musi by¢ po montazu odpowiednio naprezony, do czego
stosuje sig przyrzad specjalny. Nalezy sie zaopatrzyé w ten przyrzad jeszcze
przed przystapieniem do demontazu paska zgbatego. Do$wiadczeni mecha-
nicy mogg sprobowac odtworzy¢ nacigg paska zebatego na podstawie
pomiaru dynamometrem sprezynowym naciggu zamontowanego paska na
jego najdtuzszym prostym odcinku. Przed przystgpieniem do wymiany paska
zgbatego nalezy podnie$é przdd pojazdu z prawej strony.

m Poluzowaé nakretki prawego przedniego kota, podnie§é przéd pojazdu
z prawsej strony i ustawi¢ podstawki pod boczng krawedz nadwozia. Zdjac
koto.

m Od strony wneki kota odkrecié éruby mocujgce ostong z tworzywa
sztucznego.

s Korzystajac z rysunku 2.17, wymontowac obie pokrywy paska zebatego
(1) i (2). Potozenie poszczegdinych srub mocujgcych pokazano na rysunku
2.11.

a Wiaczy¢ czwarty lub pigty bieg i cbracajac przednim kolem po stronie
uniesionej, ustawié¢ wal korbowy w takim potozeniu, aby tiok pierwszego
cylindra znalazt sie w GMP po suwie sprezania. W tej pozycji zatozyé trzpienie
unieruchamiajgce koto zamachowe i koto watka rozrzadu. Strzatkami na
rysunku 2.18 zaznaczono miejsca przeznaczone na wiozenie trzpieni ustala-
jacych. Na rysunku 2,13 pokazano sposéb unieruchomienia kota watka
rozrzadu.

m Poluzowaé¢ mocowanie aiternatora i zdjag¢ jego pasek napedzajacy.
Powinno si¢ wymontowac koto pasowe alternatora, jednak tatwiej bedzie
wyjaé caly alternator.

Rys. 2.18. ZASTOSOWANIE TRZPIENI USTALAJACYCH
PODCZAS USTAWIANIA ROZRZADU

Rys. 2.17. USYTUOWANIE OBU GORNYCH POKRYW 1 — trzpieni do blokowania kola watka rozrzadu

PASKA ZEBATEGO (1) 1 (2) 2 — trzpieri do blokowania kola zamachowego
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m Wykreci¢ trzy $ruby mocujace koto pasowe na wale korbowym i zdjaé
koto. Gdyby bylo to bardzo utrudnione, to mozna ostroznie podwazyé koto
z dwéch stron lyzkami do opon i staraé sig je $ciggngé.

m Odkrgeic $ruby mocujgce pokrywy paska zebatego w poblizu kota
pasowego na wale korbowym.

m Poluzowac nakretke rolki napinajgcej paska zgbatego, przesungé rolke na
zewnatrz w celu zwolnienia naciggu i zdjgé pasek zgbaty. Na stronie
zewnetrznej paska zaznaczyé farbg kierunek jego pracy. Najlepiej bedzie
narysowac strzatke, ktérej grot wskaze kierunek ruchu,

Chroni¢ pasek zgbaty przed olejem i smarami. Przechowywaé go w takich
warunkach, aby nie mégt ulec uszkodzeniu. Najbezpiecznie] jest zawiesié
pasek zgbaty na gwoidziu, dzigki czemu nie bedzie zgiety.

Sposbéb montazu paska zgbatego opisano w rozdziale o skladaniu silnika.

Pozostale czynnosci rozbiorkowe

Po wyjeciu silnika, wymontowaniu gtowicy i paska zgbatego dalszg rozbiér-
ke nalezy prowadzi¢ w nastepujacej kolejnoéct.

m Wymontowaé filtr oleju znajdujacy sie na bocznej stronie silnika. Nalezy
w tym celu skorzystaé z odpowiedniego kiucza do odkrgcania filtru. Filtr ten
pokazano na rysunku 2.18. Po tej samej stronie, gdzie znajduje sie filtr oleju,
wykreci¢ oba czujniki elektryczne.

m Korzystajgc z rysunku 2.19, wykreci¢ obie $ruby (1) znajdujace sie po
lewej stronie krdéca pompy plynu chiodzacego (3) oraz obie $ruby (2) po
prawej stronie cbudowy. Zdjaé pompe ptynu chtodzacego z kadiuba silnika.
m Zablokowa¢ koto zamachowe i odkrgci¢ $rubg kota napedu rozrzadu na
wale korbowym oraz obudowy kofa pasowego. Za kotem napgdu rozrzagdu
znajduje sig blaszana ostona, ktérg trzeba zdjaé.

m Wymontowadé pompe paliwa (silnik gaznikowy).

» Wymontowaé rozdzielacz zaptonu wraz z przewodami zaplonowymi
zgodnie z opisem zawartym w rozdziale poswigconym uktadowi zaptonu.
m Odkreci¢ rownomiernie ,,na kizyz" éruby mocujace sprzegto. Trzeba przy
tym zablokowaé koto zamachowe. Najlepigj jest wsunaé miedzy zeby kota
zamachowego gruby wkretak, opierajgc go o $rube w kotnierzu bloku silnika.
Przed zdjeciem sprzegta nalezy wykonaé punktakiem znaki kontrolne na kole
zamachowym i obudowie sprzegta, tak aby mozna je bylo potem zamon-
towaé znowu w tym samym polozeniu co poprzednio (tylko wtedy, jedli nie
trzeba wymienia¢ sprzegta i/albo kola zamachowego).

u Po kolei odkreci¢ éruby mocujace koto zamachowe. Nie potrzeba ozna-
cza¢ usytuowania kota zamachowego, poniewaz i tak da sig ono przykrecié
tylko w jednej ckreslonej pozycji. Przed odkreceniem $rub nalezy zablokowad
kolo zamachowe w sposéb wyzej opisany.

Jedli zdjecie kota jest utrudnione, nalezy pomdéc sobie, uderzajgc gumowym
miotkiem. Zabezpieczy¢ przy tym koto przed nieoczekiwanym spadnigciem
na ziemieg.

m Na stronie czolowsj silnika wykrecié za pomocg odpowiedniego wrzpie-
niowego klucza szesciokgtnego (wewnetrznego) zaslepke znajdujacy sig tuz
nad kolnierzem watu korbowego. Wkreci¢ réwnie: $rube powyzej tej
zaslepki. Na rysunku 2.20 pokazano te elementy.

s Ustawié kadlub silnika powierzchnig przylegania do dotu i odkrecié od
kadtuba 16 érub (3, rys. 2.20) mocujacych dolng cze$¢ skrzyni korbowe;.
Odkreci¢ 19 srub mocujgcych miske olejowa i zdjaé ja. Jedli miska przywaria,
oddzieli¢ jg, ostroznie uderzajac.
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Rys. 2.19. WYMONTOWANIE POMPY PLYNU Rys. 2.20. USYTUOWANIE NIEKTORYCH ELEMENTOW
CHLODZACEGO NA KADLUBIE SILNIKA
11 2 - §ruby mocujgce pompe 1 — za$lepka z wewnetrznym otworem szeSciokgtnym

3 - keSciec pompy, do ktorego jest dotgezony przewod 2 — $ruba
elastyczny 3 — sruby mocujace (16 sztuk) dolng czesc skrzyni korbowej

Rys. 2.21. WYMONTOWANIE POMPY OLEJU
1 - pompa oleju, 2 - koto faficuchowe, 3 — farficuch napgdowy

m Odkrecié od dolnej czgsci skrzyni korbowej trzy sruby mocujgce pompeg
oleju (rys. 2.21) i zdja¢ jg. Jednocze$nie koto fancuchowe pompy odczepic
od taficucha napedowego. Sciggnaé z watu korbowego koto tarficuchowe
napedzajace i zdjaé laricuch. Szczypcami do cigeia drutu wyciagnac z watu
korbowego sprezyne tarczowa.

m Rownomiernie ,,na krzyz” odkrecié 10 §rub lozysk gléwnych i wyjaé je.
Sruby te lacza dolng czeéé skrzyni korbowe] z kadtubem silnika i mocujg wat
korbowy. Oddzielié¢ dolng czeéé skrzyni korbowej. W razie potrzeby poméc
sobie, uderzajac gumowym miotkiem. Sciagna¢ z watu kerbowego pierécieri
uszczelniajacy (Simmerring) od strony kota zamachowego.

m Oznaczyé punktakiem cztery pokrywy korbowodéw i korbowody (po-
krywe nr 1 jednym punktem, nr 2 dwoma punktami itd.) oraz odkrecié
nakretki korbowodéw. Podczas demontazu ltozysk nalezy odpowiednio

1
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obrdci¢ wat korbowy, aby wysunaé na zewnatrz dwa kolejne korbowody.
Zdja¢ po kolei pokrywy i natychmiast potgczyé z nimi odpowiadajace im
potpanewki.

m Wyja¢ wat korbowy i pétpanewki z tozysk gtéwnych. Oznaczyé péipane-
wki odpowiednic do nich usytuowania. To samo dotyczy pétpanewek
nalezgcych do dolnej czeéci skrzyni korbowej. Zawsze ukiadaé pétpanewki
kompletami dia poszczegdlnych lozysk. Wyjaé oba polpierscienie oporowe
z drugiego tozyska giéwnego (liczac od strony kola zamachowego).

a Odkreci¢ plytki przytrzymujace tuleje cylindrowe i wyciagnaé tuleje razem
ze znajdujacymi sie wewnatrz nich tiokami i korbowodami. Jeéli tuieje beda
uzyte powtérnie, zaznaczyé je numerami cylindréw. Jeéli ktéras z tulei
zakleszczy sig w swoim gniezdzie, polozyé kadtub silnika na boku i wybié
tulejg od dotu za pomoca kawatka twardego drewna.

m Rozbibrke tickow i korbowodéw opisano w rozdziale 2.3. |, Ttoki i kor-
bowody” (,,Rozdzielanie tlokéw i korbowodéw'’).

m Rozbiorke gltowicy podano w rozdziale 2.2. |, Glowica”.

Skladanie silnika

Podczas skiadania silnika nalezy sig stosowaé do ponizszych wskazéwek,
m Przed montazem sprawdzié wszystkie czeéci, czy sg czyste i wolne od
niepozadanych elementéw.

m Wszystkie czeéci obracajgce sig albo $lizgajace nalezy powlec cienkg
warstewka oleju. Nalezy to zrobi¢ przed montazem, a nie po nim, poniewaz
wtedy olej nie bedzie juz moégt sie przedostaé do wiasciwych punktow
tozyskowania. Szczegéblnie wazne jest obfite nasmarowanie olejem sil-
nikowym tlokéw, pierscieni ttokowych i gtadzi cylindréw przed ich zmon-
towaniem.

m Jeélisilnik rozebrano catkowicie, gruntownie oczyscié wszystkie elementy
kadtuba. Jesli rozbidrka byta tylko czeSciowa, zwrécié uwage na to, by do
wewnatrz nie podlegajacych rozbioree czesci silnika nie mogly sie przedostaé
zadne zanieczyszczenia z zewnatrz. W celu zabezpieczenia zakleié tasma albo
zatkaé szmatami wszystkie otwory.

m Kanaly i otwory olejowe najlepiej jest przedmuchaé sprezonym powiet-
rzem. Jesli nie mamy takiej mozliwosci, to kanaly i otwory nalezy przetykad
kawatkiem drewna, nigdy za$ jakimikolwiek przedmiotami metalowymi.
Pierscienie uszczelniajace, uszczelki itd. powinno sig zawsze wymieniaé na
nowe. W zadnym razie nie wolno dla oszczednoéci powtérnie stosowac tych
czeéci.

m W tablicy ,,Charakterystyka techniczna” zamieszczonej w rozdziale 1.1
podano warto$ci dopuszczalnych zuzyé wigkszoéci czedci ruchomych.
W przypadkach watpliwych lub jezeli dopuszczaine zuzycie zostanie wkrétce
przekroczone, lepiej jest na wszelki wypadek wymienié dang czesé na nowsg,
niz naraza¢ sig na rychlg koniecznos$é powtornej rozbiorki silnika.

m Wszystkie czgéci zamienne sprowadzaé tylke od przedstawiciela firmy
Citroén. Pamigta¢ o podawaniu numeru silnika.

Przed przystapieniem do wilasciwego skladania silnika trzeba zmierzyé
wysoko$¢ wystawania tulei cylindrowych nad kadtub. Tuleje maja na dole
pierécienie uszczelniajace o przekroju okraglym, ktére jednak nie majg
zadnego wplywu na wysokosé ich wystawania. Wymiar ten prawie we
wszystkich przypadkach okaze sig prawidlowy, jednak dla pewnosci zawsze
nalezy go sprawdzi¢. Piercienie uszczelniajgce o przekroju okraglym znaj-
dujg sie w miejscu pokazanym na rysunku 2.22.
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Rys. 2.22, MIEJSCE PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO
(1) O PRZEKROJU OKRAGLYM

Rys. 2.24. POMIAR WYSTAWANIA TULE
CYLINDROWYCH ZA POMOCA SPECJALNEJ PLYTK!
POMIAROWEJ (1) ORAZ UCHWYTU Z CZUJNIKIEM
ZEGAROWYM (2)

Rys. 2.23. SPOSOB OZNACZANIA TULEI

CYLINDROWYCH | KADLUBA SILNiKA

.

‘Wysokos¢ wystawania tulei cylindrowych nad kadtub silnika nalezy spraw-

dzi¢ w nastepujgcej kolejnosci.

m Wsunagé do wnetrza bloku silnika tuleje cylindrowe wraz z tlokami
i korbowodami, jednak bez pierécieni uszczelniajgcych o przekroju okrgglym.
Zwroci¢ uwage na to, by pokryty sig znaki kontroine natulejach i ttokach oraz
aby grot strzatki na denku tloka byt skierowany do przodu, to znaczy
w kierunku napedu rozrzadu (rys. 2.23).

m Zmierzy¢ wysoko$§¢ wystawania kazdej z tulei cylindrowe] za pomoca
gtebokosciomierza albo specjalnego zestawu pomiarowego przedstawione-

go na rysunku 2.24. Najpierw zmierzy¢ wysokosé¢ wystawania kazdej tulei .

w stosunku do powierzchni kadtuba silnika, a nastgpnie réznice miedzy
dwoma sgsiednimi tulejami. Rdznica ta nie moze przekraczaé¢ 0,05 mm.,
Wszystkie tuleje muszg wystawac nad kadiub od 0,03 mm do 0,10 mm.
Powtérzy¢ pomiar dla obu stron kadtuba.

m Jesli ktoras z tulei nie wykazuje prawidiowe] wartosci tego wymiaru, to
nalezy jg wyjac z kadtuba i sprawdzi¢, czy nie ma na niej zanieczyszczen albo
czy nie zostata uszkodzona, moze sie bowiem zdarzyé, ze do przestrzeni
miedzy tulejg i jej gniazdem w kadlubie przedostang sie zanieczyszczenia.
m Ponownie wyjaé zespdt tulei cylindrowej i zatozyé pieréciert uszczel-
niajacy o przekroju okraglym w miejscu pokazanym na rysunku 2.22, tak aby
nie ulegt skreceniu. Jesdli zamontowano nowe tuleje, to wszystkie cztery
nalezy oznaczyé wedlug rysunku 2.23.

—
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Mozna teraz przystapi¢ do skkadania silnika, zachowujac nastepujaca kolej-
noéé czynnosei.

m Zamontowa¢ toki z korbowodami zgodnie z rozdziatem 2.3. |, Tioki
i korbowody” (,,Zmontowanie thokéw z korbowodami”).

m Wprowadzié tioki do tulei cylindrowych, w sposéb objagniony w tym
samym rozdziale.

m Wsung¢ do kadluba silnika zespoty tulei cylindrowych zgodnie z numera-
mi cylindréw naniesionymi po zmierzeniu wystawania tulei nad kadiub (patrz
rys. 2.23). Starannie docisngé tuleje ku dotowi. Wszystkie tuleje umocowaé
elementami dociskowymi. W zadnym razie nie wolno dopuscié do wysunie-
cia sie tulei albo ttokéw z gniazd w czasie odwracania silnika.

m Wiozy¢ w stopy korbowoddéw pétpanewki tozyskowe zgodnie z ich
oznaczeniami (je$li powtornie stosuje sig stare). Wystepy na krawedziach
polpanewek musza wej$é w przeznaczone dia nich wyciecia w gniazdach
korbowodowych.

m Pélpanewki tozysk giownych watu korbowego z rowkami olejowymi
utozyé w gniazdach numer 2 i 4, a pozostate, zwykle potpanewki bez rowka
olejowego w gniazdach numer 1, 3 i 5. Zwrdcié uwage, aby wystepy weszly
w wycigcia gniazd tozyskowych.

w Zatozy¢ oba péipierscienie regulacyjne luzu osiowego watu korbowego
po obu stronach drugiego fozyska korbowego. Rowki olejowe obu péipiers-
cieni musza byé zwrécone na zewnatrz, to znaczy kazdy w strone wykor-
bienia watu korbowego. Péipierscienie dobrze naoliwid.

m Ostroznie utozyé wat korbowy w tozyskowaniu. Powierzchnie slizgowe
muszg by¢ dobrze naoliwione. W tym celu zastosowacé oliwiarke i rozetrzeé
olej palcami. Nie uzywaé pedzelka do nanoszenia oleju.

Rys. 2.25. WMONTOWANIE
WALU KORBOWEGO

1 - zwykia pélpanewka

2 - pdipier$cienie oporowe

3 - potpanewki korbowodowe

4 — zwykia potpanewka
5 - pétpanewki z rowkiem
olejowym

Rys. 2.26. POMIAR LLZU
OSIOWEGO WALU

KORBOWEGQO
1 — uchwyt czujnika
zegarowego

2 - czujnik zegarowy
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m Sprawdzié¢ luz osiowy watu korbowego w nastepujacy sposab:

— dostrony czotowe;j silnika przymocowac czujnik zegarowy z odpowiednim
uchwytem i przytozy¢ trzpienn pomiarowy do krawedzi watu korbowego
(patrz rys. 2.26); jesli jest do dyspozycji czujnik zegarowy ze stojakiem
magnetycznym, to mozna przymocowaé go do walu, a trzpien pomiary
przytozy¢ do oszlifowanej powierzchni kadiuba silnika;

— wywrze¢ za pomocg wkretaka nacisk na wal korbowy w kierunku
poosiowym w jedng strone i ustawié czujnik zegarowy na zero;

— wywirzed nacisk na wal korbowy w strong przeciwng i odczytaé wskazanie
czujnika zegarowego, warto$é prawidtowa wynosi od 0,10 mm do 0,30 mm;
— jesli luz osiowy jest wigkszy, nalezy zastosowa¢ dwa nadwymiarowe
polpierscienie oporowe, oba muszg mie¢ takg samg grubosé; poza potpiers-
cieniami nominalnymi (2,40 mm) do nabycia sg pierscienie o grubosciach
2,50 mm, 2,55 mm i 2,60 mm; jest rzeczg waznga, aby zawsze montowaé dwa
potpierscienie takiej samej grubosci, bo w innym przypadku wat bedzie
spychany w jedng strone.

m Natozyé pokrywy korbowodowe razem z potpanewkami. Jesli uzywa sie
starych pélpanewek, to kazda musi wrécié na to samo miejsce, ktére
zajmowala uprzednio. Numery cylindréw naniesione podczas rozbiérki
muszg znajdowac sig po tej samej stronie korbowodu i pokryw. Podczas
montazu trzeba obrécié¢ wal korbowy o odpowiedni kgt, poniewaz jedno-
razowo tylko dwie stopy korbowodéw sg wysuniete na zewnatrz.

m Dokreci¢ nakretki dwustronnych érub korbowodowych momentem
40 N-m.

m Ulozyé potpanewki w gniazdach dolnej czgéci skrzyni korbowej. Miejsca
obu pétpanewek z rowkami olejowymi sg w gniazdach tozysk wewnetrznych
numer 2 i 4 (patrz rys. 2.27}. Wystepy pétpanewek musza wejsc w wyciecia
gniazd. Nasmarowac pé6tpanewki olejem, uzywajgc do tego oliwiarki i roz-
prowadzajac olej palcami.

m Whié sprezyne tarczows do przedniego zakoriczenia walu korbowego, na
wal korbowy wbi¢ za§ kawalkiem rurki-koto napedu pompy oleju, unikajgc
przy tym ponownego wypchnigcia sprezyny tarczowej. Zatozy¢ taricuch na
koto.

m Posmarowacé dolng czeéc skrzyni korbowej masg uszczelniajgca, w miejs-
cu przylegania do kadtuba silnika. W stacji obstugi Citroéna uzyska sig
informacje, jaka masa uszczelniajgca jest stosowana w danym kraju. Musi to
byé taki $rodek, ktory po wyschnieciu zachowuje elastycznosé (,, Auto Joint
Noir”}).
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Rys. 2.27. ROZMIESZCZENIE POLPANEWEK GEOWNYCH -
Dwie pdtpanewki z rowkami olejowymi powinny sig znaleié
w gniazdach oznaczonych strzatkami
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m Dolng czesé skrzyni korbowej natozyé na kadtub silnika, unikajac przy tym
zmiany potozenia polpanewek. Za pomoecy gumowego miotka wbié dél
skrzyni korbowe] na wlasciwe miejsce.

m Po kolei wkrecié¢ éruby tozysk gtdwnych (10 sztuk) i stopniowo dokrecaé
jewkilku etapach, zaczynajgc od srodkowych i posuwajac sig na zewnatrz, az
do uzyskania momentu 20 N-m. Nastepnie w takiej samej kolejnosci, bez
uzycia klucza dynamometrycznego, dokrecié jeszcze $ruby o kat 45°.

a Zamontowaé pompe oleju u dotu skrzyni korbowej. Jednoczednie zatozyé
taricuch napedowy na kolo zebate pompy. Dokreci¢ trzy $ruby mocujjce
momentem 8 N -m.

m Powierzchnie przylegania miski olejowej posmarowad masg uszczel-
niajaca 1 zatozyé miske olejowq. Wkrecié 19 $rub mocujgcych i dokregcic
réwnomiernie dookoto do uzyskania momentu 8 N -m.

m Wkreci¢ mate $ruby wzdiuz kotnierza na potaczeniu obu czesci skrzyni
korbowej i dokreci¢ réwnomiernie momentem 8 N-m. Réwnoczesnie
wkreci¢ czujnik obok kolnierza filtru oleju i dokrgci¢é momentem 28 N -m,
a czujnik wyzej potozony momentem 25 N -m. Dokrecié $rube w poblizu
numeru silnika momentem 40 N - m. Zamontowad filtr oleju z nowg uszczel-
kg. Filtr powiniem by¢ dokrgcany momentem 14 N-m, jednak moment
mozna oceni¢ jedynie w przyblizeniu, poniewaz do filtru nie mozna za-
stosowac¢ klucza dynamometrycznego.

m Odpowiednim kawatkiem rurki wbié¢ nowy piericiern uszczelniajacy
w skrzynie korbowa od strony kota zamachowego. Uprzednio powlec olejem
warge uszczelniajgca pierscienia. Podczas whijania nie wolno spowodowad
znieksztalcenia pierscienia. Po tej samej stronie co pierscien wkreci¢ we-
whnetrznym kluczem trzpieniowym szesciokgtnym zaslepke gtéwnego kanatu
oiejowego i dokrecié momentem 30 N -m.

a Zamontowaé koto zamachowe na wale korbowym, Obracaé kotem tak
diugo, az znajdzie sie takie jego polozenie, w ktérym wszystkie otwory beds
sig pokrywaty. Sruby muszg byé kazdorazowo wymieniane na nowe. Gwint
$rub posmarowac $rodkiem zabezpieczajacym. Podczas dokrecania $rub koto
zamachowe musi by¢ zablokowane w odpowiedni sposéb. Dokrecic¢ Sruby
rownomiernie momentem 65 N - m.

a Przytozyé do kota zamachowego tarcze sprzegla i zatozyé obudowe
sprzegta. Piasta tarczy sprzeglta musi by¢é zwrocona dtuzsza strong na
zewnatrz. Tarcze dociskowa sprzegta ustawié w takim potozeniu, aby pokryly
sie wczesniej wykonane znaki kontrolne (jesli ponownie stosuje sig stare
czesci) i wkrecié $ruby. Do montazu sprzegta jest niecdzowny trzpiefi
sérodkujacy. Czynnosci te szczegdtowo opisano w rozdziale 4.1.,,Sprzegto”™.
Zablokowa¢ koto zamachowe w sposéb wyzej podany i dokrecié éruby ,.na
krzyz" momentem 15 N - m. Sprawdzié, czy trzpien $rodkujgcy daje sie tatwo
wyjmowad i wktadaé.

m Whié pieréciert uszczelniajgcy oleju w przednig strone kadluba siinika.
Warge uszczelniajaca pierscienia powlec uprzednio olejem. Podczas wbija-
nia nie spowodowad znieksztatcenia pierscienia. Najlepszg metoda jest
wstepne whicie pierscienia na glebokosé okoto 1 mm, a nastepnie uzycie
kawatka rurki o odpowiedniej $rednicy do whbicia pierécienia do kofica, do
zrownania sie jego krawedzi z powierzchnig gniazda. Nastepnie dokrecié
wewnetrznym kluczem szeéciokatnym zaslepke gtéwnego kanatu olejowe-
go, momentem 30 N -m.

m Wbié na przednie zakonrczenie watu korbowego podkiadke (1) i koto
napedu rozrzadu (2) pokazane na rysunku 2.28. Wkrecic srube, dokrecajac ja
momentem 110 N-m. Takze przy tej czynnosci trzeba zablokowaé koto
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Rys. 2.28. PRZEDNIA STRONA WALU KORBOWEGO
1 - podktadka, 2 — koto napedu rozrzadu

Rys. 2.29. SRUBY (1) | (2) POMPY PLYNU
CHtODZACEGO DOKRECAC PODANYM MOMENTEM

Rys. 2.30. ZAKLADANIE USZCZELKI POD GLOWICE
1 - znak producenta, 2 — jezyk, 3 — kolki ustalajgce

zamachowe. Wlozy¢ pierscien uszczelniajacy o przekroju okrggtym pompy
plynu chtodzacego w przeznaczony dla niego rowek. Umocowaé réwniez
prowizorycznie rolke napinajacg paska zgbatego.

a Zamontowaé pompe plynu chlodzacego do kadiuba silnika. Sruby sg
dokrecane réznymi momentami. Dwie $ruby (1, rys. 2.29) dokreci¢ momen-
tem 30 N - m, natomiast $rube (2) momentem 55 N -m,

» Postronie kota zamachowego zatozy¢ blaszke ze znakami kontrolnymi do
ustawiania zaptonu i dokreci¢ obie $sruby momentem 8 N -m.

m Wygiety trzpien ustalajacy trzeba teraz przez otwér w skrzyni korbowej
wlozyé w koto zamachowe. Obrécié kolo zamachowe do takiego polozenia,
w ktdrym trzpienri da sie wlozyé. W taki sposdb kolo zamachowe moze byé
zsynchronizowane z watkiem rozrzgdu. Otwor do wsunigcia trzpienia znaj-
duje sie po lewej stronie, nieco ponizej numeru silnika.

m Odkrecié plytki przytrzymujace tulei cylindrowych od powierzchni kad-
tuba silnika. Zatozy¢ nowsq suchg uszczelke glowicy, przekladajac jg przez
dwa kotki ustalajace. Znak producenta (1, rys. 2.30) musi byé po zalozeniu
uszczelki widoczny od goéry. Jezyk (2) musi sie znajdowaé od strony
sprzegta. Nalezy pamiegta¢, ze glowica i uszczelka glowicy moga byé
oznaczone literg ,,R”, ktdrej znaczenie zostanie wyjaénione pdzniej w roz-
dziale po$wigconym gtowicy. Nowo montowana uszczelka musi byé wias-
ciwego typu. Oba kotki ustalajace (3) muszg byé na swoich miejscach
w kadlubie silnika.
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m Umiesci¢ glowice na kadtubie. W tym celu mozna znowu wykorzystaé
dwa wygigte prety stalowe, o ktérych byta mowa wczeéniej. Ustawienie
walka rozrzadu na razie nie ma znaczenia. Naprowadzié glowice na oba kotki
ustalajgce i wbié¢ miotkiem gumowym. Przedstawione nizej czynnosci
wmontowania glowicy nalezy wykonaé zaréwno przy silniku wyjetym, jak
i pozostawionym w pojezdzie,

- Obroci¢ watek rozrzadu, az znajdzie sie w takim potoZeniu, w ktérym bedzie
mozna wsunaé od przodu w koto watka rozrzadu trzpieri ustatajgcy (patrz
lewa strona rys. 2.13). W ten sposéb walek rozrzadu zostanie ustawiony
w pozycji umozliwiajacej zatozenie paska zgbatego. Poruszaé kotem watka
rozizadu w obie strony, az wsuniecie trzpienia bedzie mozliwe.

— Kompletng o$ z dzwigienkami zaworéw tak natozy¢ na glowice, aby cztery
kotki ustalajace weszly na swoje miejsca (rys. 2.31). Uderzajac gumowym
miotkiem, skorygowaé potozenie osi dzwigni wzgledem kotkéw ustalajg-
cych.

- Gwinty $rub glowicy i dolng strone $rub zwilzyé olejem silnikowym oraz
wkrecic $ruby recznie w ich otwory. Kolejnosé dokrecania przedstawiono na
rysunku 2.32. Poniewas jednak w ostatnim etapie dokrgca sie $ruby o pewien
kat, wiec jest potrzebna podktadka z podziatkg katowa. W stacjach obstugi
stosuje si¢ do tego przyrzad specjainy, jednak mozna réwniez samodzietnie
wykonac okragty podkladke i podzieli¢ jg na trzy segmenty po 120°. Sruby
nalezy dokrecaé o kat 240°, czyli o dwa segmenty.

— Dokrecié sruby w kolejnosci podanej na rysunku 2.32 momentern 20 N - m.
- Po dokreceniu wszystkich §rub w wyzej podany sposéb zdjgé nasadke
z klucza dynamometrycznego i natozyé na nasadke podkladke z podzialkg
kgtowa. W podkiadce wykonanej we wilasnym zakresie nalezy wyciad
posrodku czworokatny otwér do przesunigcia facznika klucza. Przed roz-
poczeciem dokrgcania nalezy zapamietaé polozenie punktu zerowego na
skali katowe] w stosunku do powierzchni glowicy.

— Zgodnie z kolejnoscia pokazang na rysunku 2.32 dokrecié kazdg ze $rub
glowicy do chwili, az linia wyznaczajaca 240° znajdzie sie w takim potozeniu,
w jakim poprzednio byt punkt zerowy. Na rysunku 2.33 pokazano sposéb
zatozenia podkladki z podziatkg katowg miedzy nasadke a tacznik klucza. Na -
rysunku przedstawiono klucz z grzechotka, ktéry moze byé uzywany do
dokrecania o okreslony kat.

~ Po dokreceniu §rub glowicy w opisany spos6b nie ma juz potrzeby ich
dalszego dokrgcania po nagrzaniu silnika, jak w przypadku innych silnikow.
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Rys. 2.31. ZAKEADANIE OS! DZWIGIENEK ZAWOROWYCH
Strzalki pokazujg usytuowanie czterech kotkow ustalajacych Rys. 2.32. KOLEJNOQSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
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KATOWA DO DOKRECANIA SRUB GLOWICY

Rys. 2.34, ZAKLADANIE PASKA ZEBATEGO

Pasek zaktadaé na poszczegdlne elementy zgodnie

z podang kolejnodcia. W powigkszonym wycinku pokazano
kierunek pracy paska

= Nastepnie zalozy¢ pasek zgbaty. Nalezy pamietac, ze do ustalenia naciggu
tego paska stosuje sig przyrzad specjalny, skiadajacy sig z dZzwigni i cigzarka.
Diwignie wklada si¢ do otworu w rolce napinajgcej paska zebatego,
zadaniem za$ ciezarka zwisajacego na kawalku sznurka jest ustawienie rolki
napinajgce; we wiadciwym potozeniu. Podczas montazu paska zebatego
nalezy $ci$le przestrzegaé¢ instrukcji, poniewaz popetnione bledy moga
okazad sig bardzo kosztowne. Godne zalecenia Jest zaopatrzenie sig w przy-
rzad specjalny. Jak juz wspomniano opisujac rozbidrke sitnika, dodwiadczeni
mechanicy ustawiajg nacigg paska zebatego za pomoca dynamometru
sprezynowego. Przed zdjeciem paska nalezy zmierzy¢ naciag. Nacigg paska
ustala sie w nastepujacej kolejnosci.

— Ustali¢ kierunek pracy paska (patrz strzatki w powigkszonym wycinku na
rys. 2.34). Zalozyé pasek w taki sposéb, aby strzatki wskazywaty kierunek
ruchu paska. Sprawdzié, czy oba przyrzady ustalajace koto zamachowe i koto
watka rozrzadu sg na swoich miejscach i przeprowadzi¢ pasek zgodnie
z rysunkiem 2.34. Najpierw nalezy go zatozy¢ na kolo napedu rozrzadu na
wale korbowym, nastepnie na koto walka rozrzadu, a na koniec na kolo
napedzajace pompe ptynu chtodzacego. Teraz palcem wskazujgcym nasung¢
pasek na rolke napinajgca (patrz rys. 2.34). Sprawdzié, czy wszystkie zgby
paska prawidtowo zazebily sie z odpowiednimi kotami.

— Wiozy¢ przyrzad specjalny pokazany na rysunku 2.35 w otw6r czworokat-
ny w rolce napinajgcej i dokreci¢ nakretke posrodku rolki.

— Wyciagnaé trzpienie ustalajgce z kota rozrzadu i kota zamachowego w celu
ich adblokowania.

— Obrécié cztery razy wat korbowy zgodnie z normalnym kierunkiem pracy.
— Powoli luzowaé nakretke rolki napinajgcej. Zbyt szybkie jej poluzowanie
spowadowaloby zbyt szybkie opadnigcie ciezarka, wigc nalezy wykonywaé
te czynno$é stopniowo. Dokrecié nakretke momentem 23 N - m, po zajeciu
przez cigzarek najnizszego potozenia.
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Rys. 2.35. PRZYRZAD DO USTAWIANIA NACIAGU Rys. 2.36. NACISKANIE KCIUKIEM PASKA ZEBATEGO
PASKA ZEBATEGO MONTOWANY DO ROLKI W CELU UNIESIENIA DO GORY DZWIGNI Z CIEZARKIEM
NAPINAJACEJ
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Rys. 2.37. USTAWIANIE NACIAGU PASKA N
NAPEDZAJACEGO ALTERNATOR Rys. 2.38. MONTAZ POKRYWY ZAWOROW
1 - $ruba reguiacyjna, 2, 3 - éruby mocujgce Opis w tekscie

— Poluzowa¢ nakretke rolki napinajgcej. Docisnaé kciukiem pasek zgbaty
w sposob pokazany na rysunku 2.36. Dzwignia uniesie si¢ wtedy ku gérze
i pozostanie w tym potozeniu. Sprawdzi¢, czy walek rozrzgdu zmienit swoje
potozenie, wktadajac trzpien ustalajgcy o $rednicy 10 mm w otwor kola na
watku rozrzadu. Jeéli wsunigcie trzpienia jest niemozliwe, to znaczy ze koto
rozrzadu niedostatecznie sig obrécito. Dokreci¢ nakretke momentem 23 N -m
i wyjaé trzpienie z kota rozrzadu i kota zamachowego.

— Jeszcze raz wsungé oba trzpienie ustalajace w koto rozrzadu i koto
zamachowe w celu sprawdzenia prawidiowosci ustawienia rozrzadu, a na-
stepnie usuna¢ je. Mozna teraz zdjac przyrzad do napinania paska zebatego.
m Zamontowa¢ obudowe kota pasowego na wale korbowym.

® Zamontowaé kolo pasowe alternatora, jesli bylo wyjmowane zamiast
calego alternatora. Dokreci¢ $ruby momentem 8 N -m.

m Korzystajgc z rysunku 2.37, ustawié nacigg paska klinowego napedu
alternatora. W tym celu pokrecaé $rubg (1) do chwili uzyskania wiasciwego
naciggu. Nastepnie dokreci¢ $rubg (3) momentem 15 N-m, a $rube (2)
momentem 35 N -m.

m Zalozyé obie pokrywy (4) i (5) pokazane na rysunku 2.38.
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m Ustawi¢ luz zawordw zgodnie z opisem podanym w rozdziale 2.2.
.Glowica" (,,Regulacja luzu zaworéw’’), a nastepnie zalozyé na podstawie
rysunku 2.38 odrzutnik oleju (1), obie tulejki dystansowe (2) oraz pokrywe
zawordw (3). Zatozyé rure bagnetowego wskaznika poziomu oleju (6)
i umocowaé $rube. Sruby pokrywy zawordéw sj dokrecane momentem
5N-m.

m Wszystkie pozostale czynnosci wykonaé w kolejnosci odwrotnej do
demontazu. Takie czynnosci kontroine, jak sprawdzenie punktu zaptonu,
predkosci obrotowe] biegu jatlowego, zawartosci tlenku wegla w spalinach
itd. muszg by¢é wykonane przed uruchomieniem silnika.

GLOWICA

Wymontowanie glowicy

P
H

+3

Glowice mozna wymontowac bez wyjmowania silnika. Odpowiednie czyn-
nosci zostaty juz opisane wczesniejf.

Naprawa osi z dzwigienkami zaworéow

Na rysunku 2.39 pokazano zespol osi i diwigienek zaworowych w roz-
fozeniu. D2zwigienki zaworow ssgcych i wydechowych oraz znajdujace sie
miedzy nimi sprezyny sg jednakowe i musza by¢ oznaczone, jesli bedg
ponownie wykorzystywane. W celu rozbidrki zespotu nalezy wyjaé pierscien
osadczy na koncu osi i zsungé z niej poszczegodlne elementy, od razu
ukladajgc je zgodnie z kolejnodcig demontazu,

Zbadac, czy powierzchnia osi i otwory dzwigienek nie maja $ladéw zuzycia
i w razie potrzeby wymienié uszkodzone czeéci. Drobne rysy mozna usunaé
kamieniem szlifierskim albo drobnoziarnistym plétnem $Sciernym. Kanaty
olejowe diwigienek przedmuchaé sprezonym powietrzem.

Podczas montazu zespotu osi i dZwigienek zaworowych trzeba pamietaé
0 nastepujacych sprawach.

m Wsporniki osi d2wigienek numer 1 i 5 sa jednakowe. Oba majg kolki
ustalajgce, ktore muszg wejsé w odpowiednie otwory glowicy oraz gwin-
towane otwory do zamocowania pokrywy zaworow.

m Trzy wewnetrzne wsporniki (numer 2, 3 i 4) sg jednakowe. One réwniez
majg kotki ustalajgce, nie majg jednak $rub dwustronnych. )
Zespot osi | dzwigienek zaworowych nalezy montowac zgodnie z rysunkami
2.39 i 2.40 w nastepujgcy sposob:.

m Wszystkie elementy dobrze nasmarowaé olejem silnikowym, zalozyé
pierécien osadczy na jednym koncu osi i nasung¢ poszczegdlne czesci we
wskazanej kolejnosci: sprezyne, podkiladke, dzwigienke zaworu ssjcego
i déwigienke zaworu wydechowego oraz nastepny wspornik. Wszystkie
zespoty zmontowaé w takiej samej kolejno$ci, a na koniec zlgczyé catosé,
wkrecajac éruby we wspornik numer 1 (patrz rys. 2.39).

Po zmontowaniu calego zespotu pordwnaé go z rysunkiem 2.40 w celu
sprawdzenia, czy wszystkie diwigienki zaworowe zajmujg prawidtowe
potozenie. Zesp6l osi i diwigienek odiozyé na bok w celu pdézniejszego
zamontowania do glowicy.
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Rys. 2.39. ZESPOL OSI

DZWIGIENEK

ZAWOROWYCH

W prawym dolnym rogu
widoczna $ruba tqczaca.
Z lewej strony pierscien

osadczy

Rys. 2.40. MECHANIZM DZWIGIENEK
ZAWOROWYCH PO ZMONTOWANIU
Zawory ssqce —~ kétka zakreskowane,
zawory wydechowe — kéika przekreslone

Rozbiérka glowicy

m Wymontowaé rozdzielacz zaptonu i wykrecié¢ $wiece zaptonowe.

m Po jednej stronie glowicy odkrgcié mocowanie blaszanego elementu
podgrzewania wstepnego kolektora wydechu, a nastepnie osiem nakretek
z podkiadkami mocujgcych kolektor. Zdjaé kolektor i obie uszczelki.

m Po drugiej stronie glowicy odlaczyé pompe paliwa (silnik gaznikowy)
i odkrecié¢ sze$¢ nakretek kolektora ssgcego. Zdja¢ kolektor razem z gaz-
nikiem. W przypadku silnika wyposazonego w urzgdzenie wiryskowe od-
krecié i zdja¢ rure ssgca.

m Odkrecié jedna $rube i zdja¢ kablak po stronie rozdzielacza zaptonu.
Réwniez po tej stronie odkreci¢ obudowe rozdzielacza (5 $rub) i obudowe
wylotu plynu chtodzacego (3 sruby).

m Zablokowaé w adpowiedni sposob koto watka rozrzadu i poluzowaé
$rube mocujgca koto. Prawidtowo wykonuje sie tg czynnoé¢ za pomocq
przyrzadu specjalnego pokazanego na rysunku 2.41. W braku takiego
przyrzadu mozna go zastgpic okragtym pretem przetozonym przez jeden
2 otwordw kota rozrzadu i w odpowiedni spos6b opartym o glowice.
Nastepnie catkowicie wykrgcic Srubg. Sciggnad koto rozrzadu z zakornczenia
watka rozrzadu | wyjaé z watka sprezyne tarczowa. Nadajg sie do tego
szczypce do cigcia drutu.

m Po drugisj stronie gtowicy wyjac pieréciers uszczelniajacy.

m Wyjaé plytke mocujacg watek rozrzadu (1 $ruba) i ostroznie wyciagngé
walek z glowicy, uwazajgc, aby nie uderzyé czopem tozyskowym albo
krzywka o wystajace czesci gtowicy. Potozy¢ watek w bezpiecznym miejscu.
Oczyécié gruntownie wszystkie czesci i zweryfikowaé ich przydatnosé do
dalszej eksploatacji. Czesci uszkedzone i zuzyte wymienic,




2.2, GLOWICA

ROZBIORKA

Rys 2.41. ODKRECANIE SRUBY KOLA WALKA

Zablokowaé kolo w sposéb pokazany na rysunku

ZAWOROWYCH

Rys. 2.42. PRZYRZAD DO SCISKANIA SPREZYN

Rys. 2.43. GRUBOSC GRZYBKA ZAWORU NIE MOZE BYC =
MNIEJSZA OD 0,5 mm

Naprawa zaworéw

Do wyjecia zawordw z glowicy jest konieczny specjalny przyrzad, pokazany
na rysunku 2.42 (lub inny przyrzad). W braku przyrzadu do demontazu
zawordw zawory mozna wyjaé takze w nastepujacy sposdb.

- Podeprzeé wyjmowany zawor kawatkiem drewna od strony komory
spalania. Przystawi¢ do gérnej miseczki sprezyny zaworu kawatek rurki
o takiej samej $rednicy, jak miseczka i uderzy¢é mlotkiem w rurke. Sprezyna
zaworu zostanie wtedy $cignigta, a oba pdistozki mocujace wyskoczg ze
swojego gniazda. Ze wzgledu na ukos$ne ustawienie zaworéw czynnosé te
jest trudno wykonac.

— Wyjaé od gory elementy zawieszenia zaworu i wyciagngé zawor od dotu
glowicy. Natychmiast odpowiednio oznaczy¢ usytuowanie zaworu i odtozy¢
go w bezpieczne miejsce. Na rysunku 2.9 pokazano sposéb przechowywania
zawordw whitych w denko tekturowego pudetka.

Niewielkie uszkodzenia przytgni grzybka zaworu moga by¢ usunigte w wyni-
ku docierania zaworéw do gniazd w glowicy. Sprawdzié podstawowe
wymiary zawordw zgodnie z tablicg ,,Charakterystyka techniczna' podana
w rozdziale 1.1. Wymienié¢ wszystkie zawory, ktorych wymiary nie od-
powiadajg normie. Szczegding uwage nalezy zwrdcié na to, czy krawedzie
grzybkéw zaworéw nie sg nadpalone. Gruboéé grzybkéw nie moze by¢
mniejsza niz 0,50 mm, Zawdr nalezy wymienié takie wtedy, gdy zuzycie
wkrotce przekroczy dopuszczalng granice.

m Jeéli zakoriczenia trzonkdw zawordw sg zuzyte, mozna je wygladzi¢ na
szlifierce, pod warunkiem ze nie trzeba zdejmowaé grubszej warstwy
materiatu niz 0,50 mm.

m Grzybki zawordw mozna obrobié na szlifierce zaworowej, pod warunkiem
ze grubo$é grzybka zaworu (pokazana strzatkami na rys. 2.43) po szlifowaniu
nie bedzie mniejsza niz 0,5 mm.

J
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Rys. 2.44. POMIAR SREDNICY TRZONKA ZAWORU Rys. 2.45. POMIAR WEWNETRZNEJ SREDNICY
Po lewej stronie pokazano strzatkami migjsca PROWADNICY ZAWORU
przeprowadzania pomiaru Po lewej stronie pokazano strzatkami miejsca

przeprowadzania pomiaru

m Sprawdzi¢ trzonki zawordw i érednice wewnetrzne prowadnic. Do tego
celu bedzie potrzebny mikromierz i érednicéwka mikrometryczna. Trzonki
zawordw zmierzy¢ w réznych miejscach w sposdb pokazany narysunku 2.44
i zapisaé wyniki. Po zmierzeniu kazdego zaworu Zmierzy¢ nalezaca do niego
prowadnice, zgodnie z rysunkiem 2.45. Je$li réznica migdzy tymi pomiarami
jest wigksza od 0,10 mm, to prowadnice zaworéw trzeba wymieni¢ (patrz
strona 56).

Gniazda zaworow

m Sprawdzi¢ wszystkie gniazda zaworéw, czy nie majg §ladéw zuzycia albo
wzerow. Jedli zuzycie jest niewielkie, 10 gniazda mozna obrobié za pomocy
frezu 45° (dla zaworéw wydechowych) albo 60° (dla zawordéw ssaeych).
Jesli jednak przylgnie s3 juz zbyt mocno wybite, to gniazda muszg by¢ na
nowo obrobione albo tez trzeba wymienié pierdcienie z gniazdami, Ta
ostatnia czynno$é wymaga rozwiercenia otworéw w glowicy i nalezy |3
powierzy¢ specjalistycznej stacji obstugi samochodédw Citroén. Podczas
frezowania nalezy pamigtac, ze kat przylgni dla zaworu ssgcego wynosi 120°,
a dla zaworu wydechowego 90°.

m Po wymianie prowadnic gniazda zaworéw powinno sig obrobié frezem
kgtowym (rys. 2.46), innym dla zaworéw ssacych i wydechowych.

— Frezowaé przylgnig zaworu, a nastepnie obrabiaé¢ frezem korekcyjnym
gorng kraweds gniazda w celu zmniejszenia szerokosci przylgni do 1,45 mm
dla zawor6w ssacych i 1,8 mm dla wydechowych.

— Po obrébce przylgnie nalezy docierac. W tym celu posmarowac powierz-
chnie przylgni pastg $cierng i wsunac zawdr do odpowiedniego otworu.
Umocowaé do zaworu przyssawke i obracaé¢ zaworem w obu kierunkach
(patrz rys. 2.47).

- Po zakoftczeniu docierania usungé paste i oczy$cié wszystkie czesci.
Sprawdzi¢ przylgnie grzybka zaworu i gniazda. Na obu powierzchniach
powinien by¢ widoczny matowy, ciagly pierscieri o szerokosci odpowiadajg-
cej przylgni.

— Na przylgni grzybka zaworu wykonac oléwkiem kilka znakéw na ob-
wodzie, w odstgpach co okolo 1 mm. Wprowadzié zawor w prowadnice
i opuscic grzybek w gniazdo. Odpowiednio naciskajgc obrocié zawdr o kat
90°.
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Rys. 2.46. OBROBKA GNIAZDA ZAWORU

Rys.2.48. POMIAR DLUGOSCI SPREZYNY ZAWOROWEJ
W STANIE SWOBODNYM

- Wyjaé z powrotem zawor i sprawdzié, czy $lady otéwka zniknetly z przylgni.
Jesli szerokosci przylgni mieszczg sig w wymaganych granicach, to mozna
przystgpi¢ do montazu glowicy. W przeciwnym przypadku nalezy ponownie
obrobié¢ gniazda. Jesli nie przyniesie to pozadanego skutku, wymienié
glowice na regenerowang. W razie wymiany wyjaé ze stare] glowicy
wszystkie elementy dodatkowe i przenie$é do nowej.

SpreZyny zaworéw

Doktadne sprawdzenie sprezyn zawordw wymaga uzycia specjalnego przy-
rzadu pomiarowego do sprezyn, ktdry pozwala zmierzy¢ dtugo$¢ sprezyn pod
obcigzeniem podanym w tablicy ,,Charakterystyka techniczna” w rozdziale
1.1. Jedli nie dysponuje sie takim przyrzadem, nalezy postepowaé w nizej
opisany sposob.

m Poréwnaé wymontowang sprezyne z nowg. W tym celu zamocowaé obie
sprezyny w imadle i powoli $ciskaé. Jesli obie sprezyny ugng sig o takg samg
wartosé, to mozna przyjaé, ze ich sprezystoéé jest w przyblizeniu jednakowa.
Jesli jednak sprezyna uzywana bedzie kr6tsza od nowej, to oznacza to jej
zmeczenie i koniecznosé wymiany calego kompletu sprezyn.

m Ustawié sprezyny kolejno na plaskiej powierzchni (np. na szkle) skiero-
wane zamknigtymi zwojami do dotu. Do sprezyny przystawi¢ stalowy
katownik i zmierzy¢ odleglo$é miedzy nim a gorng krawedzig sprezyny. Jezeli
przekracza ona 2,0 mm, oznacza to niedopuszczalne skrzywienie sprezyny.
m Zmierzyé dtugos$é sprezyn zawordw w stanie swobodnym wedtug rysunku
2.48. Choé nie ma w tym wzgledzie scistych danych/'ci“fia(\tacyjnych,' to
mozna przyjaé, ze sprezyny nadaja sie do powtdrnego wykotzystania, jesli
wszystkie maja jednakows diugosé. !

=0
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2. SILNIK BENZYNOWY

Prowadnice zaworow

Do dokladnego zmierzenia prowadnic i trzonkdw zawordw bedg potrzebne
mikromierz i $rednicédwka mikrometryczna (patrz rys. 2.44 i 2.45). Jesli
réznica uzyskanych wymiardéw wynosi wiecej niz 0,10 mm dla zaworu, to
trzeba wymienié prowadnice zaworu (albo wszystkie). W braku mikromierza
($rednicéwki mikrometrycznej do pomiaru $rednic prowadnic zaworéw)
mozna okresli¢ luz trzonkéw wzgledem prowadnic w nastgpujacy sposob.
m Oczyscié prowadnice zawordw, przeciggajac szmatke zanurzong w ben-
zynie. Oczysci¢ rowniez starannie trzonki zaworow i wlozyé zawory do
odpowiadajgcych im otwordw.

a Do gérnej powierzchni glowicy przymocowaé czujnik zegarowy za
pomocg odpowiedniego uchwytu i tak wysungé zawor z gniazda, aby po
drugiej stronie koniec trzonka zaworu zrownat sig z krawedzig prowadnicy.
m Poruszaé grzybkiem zaworu, ktérego krawedZ styka sie z koncowka
czujnika zegarowego, w obu kierunkach i odczytac wskazania czujnika. Jesli
przekraczajg one 1,0...1,2 mm, to prowadnice nalezy wymienié.

m Przed przystapieniem do wymiany prowadnicy oceni¢ ogolny stan glowi-
cy. Glowica z niewielkimi rysami migdzy gniazdami zaworéw moze byé
ponownie uzyta lub poddana szlifowaniu, jezeli rysy nie byly zbyt szerokie.
m Starg prowadnice wycisnaé trzpieniem o odpowiednio dobranej Srednicy.
W celu umozliwienia wybicia prowadnic gtowica musi by¢ podgrzana
w gorgcej wodzie. Przed przystapieniem do wybijania zmierzy¢ wysokosé
wystawania prowadnic od gory glowicy. Uzyty do wyciskania trzpieni
powinien byé zakoriczony czopem pasujagcym do otworu prowadnicy.

m Wraz z wymiang prowadnic trzeba rdowniez wymieni¢ zawory. Gniazda
zawordw muszg by¢ wtedy przeszlifowane. Zamienne prowadnice zaworow
majg powiekszong srednice zewnetrzng i dlatego ich otwory w glowicy
muszg by¢ odpowiednio rozwiercone.

m Nowe prowadnice powlec obficie olejem i wciskaé w gtowice tak dtugo,
az ich wysoko$¢ wystawania bedzie taka sama, jak starych prowadnic.

m Po wcisnieciu prowadnice rozwierci¢ za pomocg rozwiertaka nastawnego
na wymiar 7,0 + 0,022 mm. W taki spos6b w prowadnicy powstanie
automatycznie wymagany luz.

Uwagal! Jezeli prowadnica zaworu zostata wymieniona, to gniazda zawo-
réow nalezy frezowac (strona 54).

Naprawa glowicy

Dokfadnie oczyscié powierzchnie przylegania glowicy do kadiuba silnika,
a nastepnie sprawdzié¢, czy powierzchnia gltowicy nie jest odksztatcona.
W tym celu na glowice potozyé liniat | wsuwajgc szczelinomierz, okresli¢ lue
pod liniatem przyktadanym poprzecznie, podiuznie i po przekatnej do
ptaszczyzny glowicy. Jesli mozna wsungé szczelinomierz o grubos$ci wigkszej
niz 0,06 mm (rys. 2.49), to glowice mozna odda¢ do przeszlifowania.
Wieksze miejscowe odksztatcenia powierzchni powodujg koniecznosé wy-
miany glowicy.

Glowica moze byé szlifowana, jesli nieunikniony ubytek materialu nie
przekracza 0,02 mm.

Jezeli kadtub silnika jest oznaczony litera ,,R” w migjscu wskazanym strzatkg
na rysunku 2.50, to znaczy ze kadlub zostat oszlifowany na podwymiar.




2.2. GLOWICA NAPRAWA ‘

Rys. 2.60. UMIESZCZENIE LITERY ,R” NA KADLUBIE
SILNIKA | USZCZELCE GLOWICY

Rys. 2.49. SPRAWDZANIE SKRZYWIENIA POWIERZCHNI
GLOWICY
Wsunaé szezelinomierz w misjscu wskazanym stizatka

Rys. 2.61. SPRAWDZANIE BICIA WALKA ROZRZADU

Przykrecajac glowicg do takiego kadtuba, nalezy uzy¢ grubszej uszczelki pod
glowice, réwniez oznaczonej literg ,,R". Szlifowanie takiej glowicy wykonaé
w autoryzowanej stacji obstugi samochoddw Citroén.

Sprawdzanie watka rozrzadu

Walki rozrzadu réznych silnikéw nie sg jednakowe i trzeba pamietaé, aby
w razie wymiany zatozyé watek pasujacy do danego silnika. Watek rozrzadu
jest utrzymywany w plaszczyZnie glowicy przez plytke mocujgca. Zazebia sie
ona z rowkiem watka i utrzymuje go w taki sposob w jednym potozeniu.
W celu wyjecia watka rozrzadu wyciagna¢ szczypcami sprezyne tarczowq
i odkrecié mocowanie plytki. Ostroznie wyciggnac watek rozrzadu, uwazajac.,
aby nie uderzy¢ krzywka albo czopem tozyskowym o tuleje lozyskowe.
Osadzi¢ walek rozrzgdu zewngtrznymi czopami na pryzmach lub zamocowacd
w klach tokarki (rys. 2.61) i do $rodkowego czopa przystawi¢ czujnik
zegarowy. Obracajac powoli walek rozrzadu, odczytaé wskazania czujnika.
Jezeli wskazania sa wieksze niz 0,01 mm, to walek jest wygiety i trzeba go
wymieni¢.

Poddaé czopy tozyskowe oglgdzinom w celu wykrycia uszkodzen. Jesli
uszkodzenia wystepuja, to watek rozrzadu i glowica kwalifikujg sie do
wymiany.

W celu sprawdzenia luzu osiowego watka rozrzadu wsunaé go do gtowicy
i umocowaé plytka. Ustawié gtowice na gladkim podtozu. Dosunaé do
powierzchni czolowej czujnik zegarowy i poruszac watkiem w obu kierun-
kach. Jesli tuz okaze sie wiekszy niz 0,16 mm, oznacza to e plytka mocujaca
jest zuzyta i musi by¢ wymieniona. W skrajnych przypadkach moze by¢ zuzyty
rowniez przylegajacy kotnierz samego watka.
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Skiadanie glowicy

Jesli glowice wymieniono, to caly osprzet, a wiec gaznik, rozdzielacz
zaplonu, kolektor wydechowy, $wiece zaptonowe, termoprzeigcznik itp.,
musi by¢ przeniesiony ze starej gtowicy na nowa.

a Gruntownie oczysci¢ wszystkie elementy, czeéci obracajace i $lizgajace
si¢ dobrze naoliwié olejem silnikowym.

m Wsuna¢ zawory do odpowiednich prowadnic. Jesli gniazda zaworéw
byly obrabiane, to musza do nich trafi¢ dopasowane zawory. To samo
dotyczy zaworéw uzywanych, ktére muszg wrocié na swoje dawne miejsca.
m Na kazda prowadnice zatozy¢ nowe uszczelniacze trzonkéw zawordw
i przesungé ku dotowi za pomoca odpowiedniego kawatka rurki (patrz
rys. 2.52).

m Wsunad od dotu w glowice obficie powleczone olejem zawory, a od gory
natoZy¢ czesci pokazane na rysunku 2.53. Kazda sprezyne po kolei $cisnagé
przyrzgdem do sprezyn zaworowych, a kiedy koniec trzonka zaworu wysunie
sig ponad gbrng miseczke sprezyny, zalozyé szczypcami z zaostrzonymi
koricowkami oba pélstozki mocujace. Powoli zwolnié przyrzad $ciskajacy
sprezyne i sprawdzié, czy poistozki prawidlowo osiadly w swoim gniezdzie.
m Miotkiem z tworzywa sztucznego uderzyé kilkakrotnie w koniec trzonka
zaworu. Spowoduje to wyskoczenie polstozkéw, jeéli zostaly nieprawidlowo
osadzone. Dla bezpieczefistwa polozy¢ na zawor szmatke, ktéra zatrzyma
ewentualnie wyskakujgce czesci.

=® Powlec czopy tozyskowe watka rozrzadu olejem silnikowym i wsunaé
ostroznie watek do glowicy, uwazajqc, aby przy tej okazji nie uderzyé krzywka
albo czopem o tuleje tozyskowe.

Rys. 2.52. WBIJANIE PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO B E E

TRZONKA ZAWORYU W PROWADNICE ZAWOROWA ) ) )
1 - rurka do wbijania Rys. 2.53. MONTAZ CZESCI SKLADOWYCH ZAWOQRU
2 - piersciefi uszczelniajacy trzonka zaworu Nie zapomnie¢ o podktadce wskazanej strzatky




2.2. GLOWICA

SKLADANIE

m Przykrgci¢ plytke mocujaca watek do gltowicy. Jeszcze raz sprawdzié luz
osiowy walka rozrzadu w spos6b wyzej opisany. Jesli luz ma prawidtowg
wartoéé, dokrecié $rube plytki mocujgcej momentem 16 N-m.

m Powlec strong zewnetrzng nowego pierscienia uszczelniajgcego watka
rozrzagdu olejem i wbi¢ piersciert na watek, az do zréwnania sie jego krawedzi
z powierzchniag glowicy. Do whbijania mozna uzy¢ kawatka rurki, uwazajac
jednak, by nie uszkodzié pierscienia.

m Nasadzi¢ na waltek rozrzadu koto zebate tak, aby sprezyna tarczowa weszla
w rowek w kole i dobié koto ostroznymi uderzeniami. Uwazaé przy tym, aby
nie zeslizneta sie sprezyna tarczowa. Zablokowaé w odpowiedni sposéb
watek rozrzgdu (patrz rys. 2.41; mozna takze przetozyé przez jeden z otworéw
pret metalowy) i dokreci¢ srube momentem 80 N-m.

w Zamontowaé na glowicy obudowe termostatu. W razie koniecznoséci
zalozyé najpierw termostat i jego pokrywe. Powierzchnie uszczelniajgca
obudowy posmarowa¢ masg uszczelniajaca i zatozyé obudowe. Dokrecié
trzy $ruby momentem 8 N-m. Wkreci¢ do obudowy termostatu termo-
przetgczniki.

m W podobny sposéb zamontowaé obudowe napedu rozdzielacza. Tutaj
nalezy przykrecié¢ pieé $rub.

m Posmarowac powierzchnie przylegania kolektora ssgcego masg uszczel-
niajgcg, zamontowaé go na gtowice i dokrecié 6 $srub réwnomiernie
momentem 8 N -m.

m Po drugiej stronie glowicy zatozyé dwie nowe uszczelki i kolektor
wydechowy, dokrecajac 8 nakretek rownomiernie momentem 16 N-m.
Przykrgcié blaszany element podgrzewania wstepnego kolektora.

m Zamontowaé rozdzielacz zaplonu zgodnie z opisem podanym w od-
powiednim rozdziale.

m Wszystkie inne czynnosci wykonaé w kolejnosci odwrotnej do demon-
tazu. Luz zawordw ustawia sig po zakoficzeniu skiadania.

Wmontowanie glowicy

Wmontowanie glowicy opisano juz w rozdziale podwigconym skladaniu
silnika.

Regulacja luzu zaworéw

Jesli regulacje przeprowadza sig na silniku w pojezdzie (zwykle po kontroli
fuzu zawordw), wtedy trzeba wykona¢ niezbedne czynnosci wstepne, aby
uzyskac dostep do zaworéw. Konieczne jest zatem wymontowanie pokrywy
zawordw, filtru powietrza, odlaczenie okreslonych przewoddéw itd. Zdej-
mujac pokrywe zaworéw, nalezy pamigtaé, ze nad dzwigienkami zaworowy-
mi znajduje si¢ odrzutnik oleju i dwie tulejki dystansowe, ktére réwniez trzeba
zdjac. Przeprowadzajac kontrole i regulacje, mozna stosowaé dwie metody,
ktére nizej opisano.

m Obracaé wal korbowy tak diugo, az calkowicie otworzy sie zawo6r
wydechowy pierwszego cylindra. W tej pozycji przeprowadzié¢ regulacje
zaworu ssgcego trzeciego cylindra i wydechowego czwartego cylindra.
W celu utatwienia obracania watem korbowym unies¢ przednie koto, wlaczyé
czwarty albo pigty bieg i obraca¢ kotem, aZ do uzyskania pozadanej pozycji
watu korbowego. W cetu uniknigcia oporéw wywatanych sprgzaniem mozna
wykreci¢ $wiece zaptonowe. -

59



60

£ DILNIN DCIVET INUYY T

m Obracaé watem korbowym dalej, az otworzy sie nastepny zawor wyde-
chowy. Regulowaé luz zaworéw w kolejnosci zgodnej z ponizszg tabelg
i korzystajac z rysunku 2.54, na ktérym widaé takze pozycje krzywki.

Zawdér wydechowy Zawor ssqcy Zawdr wydechowy
catkowicie otwarty regulowany regulowany

1 3 4

3 4 2

4 2 1

2 1 3

m Istnieje jeszcze inny sposéb regulacji luzu zawordéw, polegajgcy na tym, ze
obraca sig walem korbowym, az do chwili, gdy oba zawory pierwszego
cylindra beda catkowicie zamknigte. Mozna to skontrolowaé obserwujac
czwarty cylinder, ktoérego zawory teraz muszg sie mijaé. Poruszajgc walem
korbowym na przemian w jednym i drugim kierunku, mozna stwierdzi¢, ze
jeden z tych zawordw porusza sie ku gérze, a drugi na dét. Dzwigienki
pierwszego cylindra maja pewien luz, obie zaé krzywki czwartego cylindra
zajmujq pozycie pokazang na rysunku 2.55. Po regulacji pierwszego cylindra
obrdcié¢ wat karbowy o pét obrotu dalej | wyregulowaé nastgpng zamknieta
pare zaworéw.

Regulacje wykonaé w nastepujacej kolejnoéci:

regulowane zawory pozycja walka rozrzqdu
1. cylinder mijanie sie zawordéw 4. cylindra,
. 2. cylinder mijanie sig zawordéw 3. cylindra,
3. cylinder mijanie sig zawordw 2. cylindra,
4. cylinder mijanie sig zawordw 1. cylindra.

m W celu sprawdzenia luzu zaworu wsunaé szczelinomierz odpowiednie;j
grubosci migdzy koniec trzonka zaworu i diwigienke (rys. 2.56). Dla
zaworOw ssacych jest potrzebny szczelinomierz o grubosci 0,20 mm, dla
wydechowych za$é 0,40 mm. Zawory wydechowe silnikéw K2A i M4A
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Rys. 2.54. REGULACJA LUZU ZAWOROW
Zawory wydechowe — kétka przekresglone,
zawory ssgce — kolka czarne.

Kiedy otwarte sq pokazane po lewej stronie zawory Rys. 2.55. REGULACJA LUZU ZAWOROW -
wydechowe, reguluje sig zawory widoczne po prawej stronie

rysunku

zawory widoczne po prawsj stronie rysunku

Kiedy mijajq sie zawory pokazane po lewej stronie, reguluje sig




2.2. GLOWICA REGULACJA LUZU ZAWOROW

Rys. 2.566. SPRAWDZANIE LUZU ZAWOROW
Szczelinomierz wsungé miedzy koncowke
trzonka zaworu i $rubg regulacyjng na dzwigni
zaworowej. Przeciwnakretki (1) dokrecaé %
momentem 18 N-m —-

powinny by¢ ustawiane na luz 0,30 mm. Tolerancja dla wszystkich zaworéw
wynosi +0,05 mm. Szczelinomierz powinien daé sie wsunaé bez trudu, ale
nie za luzno.

m Aby ustawi¢ wlasciwy luz zaworbdw, poluzowaé za pomoca klucza
oczkowego przeciwnakretke i wkrecié albo wykrecié wkretakiem $rube
regulacyjng ha koticu diwigienki. Podczas dokrecania przeciwnakretki
przytrzymywad Srube regulacyjng, aby samoczynnie nie zmienita swojego
potozenia. Przeciwnakretkg dokrecié momentem 18 N - m.

m Jeszcze raz sprawdzié luz wszystkich zawordw.

2.3. TLOKI | KORBOWODY

Tioki i tuleje cylindrowe mozna wymieniaé tylko po wyjeciu silnika i od-
dzieleniu skrzyni biegdéw. Jeéli trzeba kupié¢ nowe tuleje cylindrowe i ttoki, to
nalezy wiedzie¢, ze sg one do siebie dopasowane i z tego wzgledu musza byé
taczone w komplety. To samo dotyczy ponownego wykorzystania poprze-
dnio uzywanych czeéci. W takim przypadku tuleje cylindrowe, tloki i kor-
bowody trzeba oznaczyé numerem cylindra, Na rysunku 2.58 pokazano tlok
z korbowodem w roztozeniu na czesci.
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Rys. 2.57. PIERSCIENIE
TLOKOWE
Drugi pierdcierh ma

oznaczenie , TOP". Rys. 2.58. TLOK | KORBOWOD

Nalezy rowniez zwrdcié
© uwage na prawidtowe
rozsunigcie zamkow pierécieni

1 — polpanewki korbowodowe
2, 3 — piericiénie uszczelniajgce
4 — pierscien zgarniajacy

5 — $ruba korbowodowa

6 — korbowéd
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Wszystkie tloki sa wyposazone w dwa pierScienie uszczelniajace i jeden
zgarniajgcy. Gorny pierscien uszczelniajgcy jest chromowany na powierzchni
zewngtrznej, natomiast drugi pierscieri ma przekrdj trapezowy. Na rysunky
2.57 przedstawiono przekrSj pierScieni, a ponadto miejsce oznaczenia
drugiego pierscienia. Oznaczenie to musi by¢ widoczne od géry po zamon-
towaniu pierscienia.

Rozdzielanie tlokéw i korbowodow

Do rozdzielania tiokéw i korbowodow w kazdym przypadku sg konieczne
przyrzady specjaine. Jeéli nie ma mozliwoéci zaopatrzenia sig w takie
przyrzady, to powinno sig zlecié¢ wykonanie tej czynnosci stacji obstugi
Citroéna. Jesli nawet tloki podlegaja wymianie, to te same przyrzady sa
potrzebne do mentazu sworznia tioka. Niezbedna jest réwniez plyta grzejna,
umozliwiajgca podgrzanie samego tylko tba korbowodu (nie catego kor-
bowodu) do temperatury 260°C. W celu dokladnego ustalenia temperatury
jest konieczne zastosowanie precika topikowego, ktdry robi sie migkki w tej
temperaturze,
® Wyciggnagc tlok i korbowdd z tulei cylindrowej. Raz jeszcze sprawdzié, czy
naniesiono odpowiednie oznaczenie.
m Zdjaé po kolei pierscienie za pomocy szczypiec (rys. 2.59). Jeéli piers-
cienie majg by¢ uzyte powtdrnie, trzeba je odpowiednio oznaczyé. Jesli nie
ma szczypiec do pierscieni, to mozna zamiast nich. uzyé paskéw z blachy,
wsuwanych w przeciwleglych miejscach na obwodzie pod pierscier. Jeden
z takich paskéw trzeba koniecznie podiozyé pod korice pierécienia, aby
‘ unikngé porysowania powierzchni tloka.
m Do dalszego demontazu jest potrzebny przyrzad specjalny. Ulozyé tiok na
przyrzadzie, zgodnie z rysunkiem 2.60, pod prasg i wycisngé sworzef
stemplem prasy. Je$li korbowdd zostat oddzielony od tloka, to taki ok nie
moze juz byé powtornie uzyty, poniewaz gniazdo sworznia ulegto deformacii.
W takim przypadku zalozyé nowy tlok.

P Lt LB O il
£ “Ull\_T

il
! Hiif 8 \
=

PRASA
Rys. 2.59. ZDEJMOWAN!E PIERSCIEN! TLOKOWYCH Wycigcie wskazane strzatka musi byS w jednej linii z gniazdem
ZA POMOCA SPECJALNYCH SZCZYPIEC swarznia tlokowego




2.3. TLOKI | KORBOWODY SPRAWDZANIE

Sprawdzanie ttokow i korbowodow

Wszystkie czgéci muszg byé gruntownie zweryfikowane. Jesli wystepujg na
nich wzery, zarysowania albo oznaki zuzycia, to trzeba je wymienic.

m Zmierzy¢ luz osiowy pierécieni w rowkach tloka, wkiadajgc pierscienie po
kolei w odpowiednie rowki (rys. 2.61). Za pomocy szczelinomierza zmierzy¢
odlegloéé miedzy pierécieniem i krawedzig rowka. Jesli uzyskane wyniki
odbiegajg od wartoéci prawidlowych podanych w tablicy ,,Charakterystyka
techniczna”, $wiadczy to o zuzyciu pierécienia albo ttoka.

m Nastepnie wszystkie pierscienie po kolei wsungé od gory w tuleje
cylindrowe. Odwréconym ttokiem whbijaé kazdy kolejny pierdcieri tak dtugo,
az znajdzie sie w odlegtosci okoto 156 mm od dolnej krawedzi tulei. Przy tej
czynnosci potozyé kadiub silnika na boku. Wsunaé szczelinomierz migdzy
kofice pierscienia, aby zmierzyé luz zamka. Na rysunku 2.62 pokazano sposéb
prawidiowego pomiaru tego luzu. Luzu zamka nie mozna korygowac i jesli
jest on duzy, to dany pieréciert ttokowy nie nadaje sig juz do uzytku.

Rys. 2.61. POMIAR LUZU OSIOWEGO PIERSCIENI
TLOKOWYCH W ROWKACH TLOKA
Wszystkie rowki muszg by¢ starannie oczyszczone

Rys. 2.62. SPRAWDZANIE LUZU ZAMKA PIERSCIENIA
TEOKOWEGO W DOLNEJ CZESCI TULE! CYLINDROWEJ

m Zmierzyé mikromierzem $rednice ttoka pod katem prostym do sworznia
tlokowego przy dolnej krawedzi plaszcza ttoka. Tloki i sworznie s3 produko-
wane parami w trzech grupach selekcyjnych i odpowiednio oznaczane, takze
kolorami. Nalezy wzigé pod uwage nastepujgce réznice miedzy poszczegdl-
nymi silnikami.

— Denka tlokow silnika C1A s3 oznaczone literami (A, B lub C). Tuleje
cylindrowe maija naciecia: jedno dla A, dwa dla B, trzy dla C. Na rysunku 2.63
pokazana oznaczenie tloka i tulei cylindrowej tego silnika.

— Denka tlokéw pozostatych silnikdéw poza wyzej opisanym oznaczeniem
maja dodatkowo kolorowa kropke, wskazujacg na pasowanie sworznia
tokowego. Sworzeri jest opatrzony tym samym barwnym symbolem. Na
rysunku 2.64 pokazano oznaczenia takich thokéw. Nizej podano kolory
oznaczen sworzni tiokowych: e

cyfra na Hoku kolor na koricu sworznia tiokowego
1 czarny ’
2 niebieski
3 czerwony
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Rys. 2.63. 0ZNACZENIA TEOKOW | TULEI
CYLINDROWYCH SILNIKA C1A

Rys. 2.64. 0ZNACZENIA TLOKOW, TULEI
CYLINDROWYCH 1 SWORZNI TLOKOWYCH
(w silnikach innych niz C1A)

m W celu sprawdzenia luzu tloka w cylindrze nalezy zmierzyé $rednice
cylindra w ptaszczyznie walu korbowego i prostopadle do niej na trzech
glebokogciach. W taki sposdéb mozna ustali¢ najwieksza i najmniejszg
drednice. Zanotowac uzyskane wyniki.

m Od srednicy cylindra odjaé $rednice ttoka. Réznica to wiasnie luz tioka
w cylindrze, ktéry powinien wynosi¢ 0,045...0,065 mm. Jeéli luz w cylindrze
jest wigkszy, to trzeba wymienié w komplecie tuleje cylindrowe i tloki. Wolno
montowac tylko tloki o takim samym oznaczeniu literowym. Najczesciej
mozna te litery zobaczy¢ dopiero po zeskrobaniu nagaru.

m Sprawdzié sworznie i ich gniazda, czy nie wykazujg $ladéw zuzycia albo
uszkodzen. Sworznie dostarcza sig tylko razem z tlokami. Luz sworznia
wzgledem ttoka powinien wynosi¢ 0,003...0,009 mm, czyli sworze musi daé
sig przesunaé przez tiok pod naciskiem kciuka.

Zmontowanie tlokow z korbowodami

Po weryfikacji i ewentualnej wymianie czesci zgodnie z opisem w poprzed-
nim rozdziale mozna przystapi¢ do ich montazu.

m Sprawdzi¢ za pomoca urzgdzenia diagnostycznego, czy korbowody nie
wykazujg skrzywieni albo skrecen. Powinno sig te czynno$é zlecié zakladowi
specjalistycznemu, poniewaz takie skrzywienia albo skrecenia uniemoz-
liwiaja prawidlowg prace silnika.

= Ulozyé korbowody na plycie grzejnej w sposéb pokazany na rysunku 2.65.
Pod stope kaidego korbowodu podlozy¢ odpowiednia podkitadke, aby
korbowody mogly lezeé poziomo. Za pomoca preta topikowego sprawdzaé
stale temperature, aby méc uchwyci¢ moment, w ktérym osiggnie ona 230°C.
Pokrywy tozysk korbowodowych przykrecié tak. aby migdzy powierzchniami
przylegania korbowodéw i pokryw pozostawata szczelina o szerokosci
1,0 mm.

m Nasadzié¢ sworzen tloka na trzpien montazowy, a na drugim kokcu
umocowad stozkowy element prowadzgcy, nie dokrecajac go jednak do
korica. Dobrze naoliwié¢ trzpiefi montazowy i sworzeri: tioka.

m Jesli podczas montazu ttoka i korbowodu stosuje sie -nowe pétpanewki
korbowodowe, to korbowody mozna montowaé na ttoki w sposéb dowolny.




2.3. TLOKI | KORBOWODY ZMONTOWANIE TLOKOW Z KORBOWODAMI

Rys. 2.65. PODGRZEWANIE LBOW KORBOWODOW Rys. 2.66. MONTAZ SWORZNIA TLOKOWEGO
PRZED MONTAZEM Weisnaé trzpient do oporu i przytrzymaé
Na plycie grzejnej potozyé tylko thby w tym potozeniu do ochlodzenia korbowodu

Jedli jednak zaktada sie ponownie stare pdipanewki, to musza one zajgé
pierwotne potozenie, zaznaczone podczas demontaiu. W kazdym razie
strzatka na denku tioka musi wskazywac w strong napedu rozrzgdu. Rowniez
oznaczenie ,,.DT” na denku informuje, ze ta strona musi by¢ skierowana do
napedu rozrzadu.

m Natozyé tlok na przyrzad specjalny tak, aby gniazdo sworznia znalazto sig
nad otworem i zacisngé uchwytem sprezynowym.

m Montowaé nalezy szybko, aby teb korbowodu nie zdgzyt sie ochlodzit.
m Za pomocy kleszczy zaciskowych zdjaé szybko korbowadd z piyty grzejnej
i wsungé do wnetrza tioka.

m Wcisngé sworzen recznie za pomoca trzpienia montazowego (rys. 2.66).
Porusza¢ przy tym korbowodem w obu kierunkach tak, aby przyjat on
prawidtowe polozenie wzgledem tloka. Wcisnaé sworzefi do oporu. Przyrzad
specjalny gwarantuje wciénigcie sworznia dokfadnie w wymagany sposéb.
Po kilku sekundach zdjaé ttok i sprawdzi¢ po ochlodzeniu, czy moze on sig
poruszaé swobodnie w obu kierunkach na tbie korbowodu.

m Wykrecié z tloka trzpieri montazowy. Pozostale ttoki zmontowaé w taki
sam sposob.

® Wstrzyknaé oliwiarkg olej w tozyskowanie sworznia.

m Po kolei zatozyé pierécienie ttokowe. Oba gorne pier§cienie musza by¢
zwrdcone ku goérze oznaczeniem , Top”. Kazdy pierécien jeszcze raz spraw-
dzi¢ przed zatozeniem, poniewaz latwo popetnié biad. Do zaktadania
pierécieni trzeba uzywaé szczypiec, mozna jednak zamiast nich uzy¢ takze
trzech cienkich paskéw blachy (np. szczelinomierzy), ktbre rozmieszcza sig¢
wokét ttoka, aby po nich nasunaé pierécien. Kiedy pierscieri jest na wysoka$ci
swojego rowka, natezy paski podciagngé do géry. Pierécienie tatwo pekajg
i dlatego ich montaz trzeba przeprowadzaé z najwigkszg ostroznoscia.

s Dobrze naoliwié pierscienie i rozsung¢ ich zamki wzgledem siebie.

m Zamek pierscienia zgarniajgcego ustawi¢ w. miejscu pokazanym na
rysunku 2.67, a zamki dwoch pozostatych rozsunaé co 120°.

m Powlec tlok olejem i wsunaé do odpowiednigj tulei. Do wcisniecia
pierscieni do wnetrza ich rowkoéw trzeba uzy¢ opasek scwkajgcych Zatozyé
opaske wokot tioka w taki sposob, aby gérna krawed# tioka wystawata na
okolo 4..5 mm (rys. 2.67). Umozliwi to poczatek wsuwania ttoka do tulei
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Rys. 2.67. ZAKLADANIE OPASK]
SCISKAJACEJ NA TLOK

Tiok powinien wystawac u gory Rys. 2.68. WSUWANIE TLOKA DO
o pokazany wymiar . TULEI CYLINDROWE

Tiok z korbowodem wsungé w taki
sposOb, aby ptaska strona

Rys. 2.69. PRAWIDLOWY
MONTAZ TLOKA | KORBOWODU
Oznaczenia na korbowodzie

i pokrywie lozyska (1),

oznaczenie ,,DT” oraz wyztobienia
na wystgpy péipanewek (2) muszg
by¢ ustawione w pokazany sposéb

korbowodu byta réwnolegla do
dwdch spfaszczeri (1) na tulei
cylindrowej

2.4,

cylindrowej. Ttok wsuwa sig w taki sposob, by plaska strona korbowodu byta
ustawiona réwnolegle do splaszczenia na zewnetrznej Sciance tulei cylind-
rowej i aby strzatka na denku ttoka wskazywata w strone napedu rozrzadu.
Ustawienie karbowodu wzgledem sptaszczenia tulei cylindrowej pokazano
na rysunku 2.68. Na rysunku 2.69 pokazano prawidtowo zmontowany ttok
z korbowodem,

m Na dolng cze$€ tulei cylindrowych zatozy¢ nowe pierécienie uszczelniaja-
ce o przekroju okragtym, unikajgc przy tym ich skrecenia.

m Po zmierzeniu wystawania tulei zgodnie z opisem w rozdziale 2.1.
~Demontaz silnika” (,,Sktadanie silnika™) zalozyé tuleje cylindrowe do
kadiuba, zapobiegajac ich przekrgceniu.

m Pozamontowaniu tufei cylindrowych sprawdzi¢, czy oznaczenia w gérnej
krawedzi tufei i w powierzchni glowicy sg ze sobg zgodne i czy wszystkie
cztery strzatki na denkach ttokéw wskazujg w strone napedu rozrzadu.

m Zmontowacé tozyska watu korbowego i przykrecié pokrywy tozysk kor-
bowych zgodnie z opisem w rozdziale 2.1. ,,Demontaz silnika” (,,Skladanie
silnika’™).

WAL KORBOWY | PANEWKI GLOWNE

Wyjmowanie watu korbowego zostalo juz opisane w rozdziale 2.1.,,Demon-
taz silnika” (,,Rozbiérka silnika’’). Jest on utozyskowany w pieciu punktach.
Czopy gtéwne i czopy korbowe mogg byé jeden raz szlifowane na pod-
wymiat, a wigc istniejg do nich odpowiednie nadwymiarowe pétpanewki. Do
regulacji luzu osiowego watu korbowego stuzg péipierécienie oporowe
umieszczone w drugim tozysku.

Z przodu i z tytu watu korbowego sa umieszczone dwa pierécienie uszczel-
niajace.




2.4. WAL KORBOWY | PANEWKI GLOWNE POMIAR LUZU OSIOWEGO WALU KORBOWEGO

Pomiar luzu osiowego walu korbowego

Przed wyjeciem walu korbowego powinno sie sprawdzié jego luz osiowy,
aby przed przystagpieniem do montazu zaopatrzy¢ sig w ewentualnie koniecz-
ne nadwymiarowe pélpanewki.

m Przystawié czujnik zegarowy do powierzchni czopa watu korbowego
zgodnie z rysunkiem 2.26 i za pomocg wkretaka przesungé wat maksymalnie
w jednym kierunku. Ustawi¢ czujnik zegarowy na zero,

m Przesungé wal wkretakiem w przeciwnym kierunku i odczyta¢ wskazanie
czujnika. Powiniej on pokazaé od 0,10 mm do 0,30 mm. Zanotowaé wynik
pomiaru.

m Zdjaé czujnik zegarowy.

» Wyija¢ wal korbowy zgodnie z opisem w rozdziale 2.1. ,,Demontaz silnika”
{..Rozbidrka silnika™).

Sprawdzanie walu korbowego

Doktadnie oczysci¢ wat korbowy, zwracajgc szczegdlng uwage na kanaty
olejowe.

Starannie zbadaé stan watu korbowego i dokladnie zmierzyé¢ czopy gtéwne
t korbowe, korzystajac z rysunku 2.70. Z prawej strony rysunku sg pokazane
kierunki pomiarowe. Kazdy czop musi wigc byé zmierzony szes$é razy.
Réznica migdzy wynikami pomiaru w kierunku wykorbienia watu i pod kgtem
90° do niego wskazuje na owalizacje. Natomiast r6znica wynikdw pomiaru
na jednym i na drugim koricu wskazuje na stozkowatos$é. Obie te roznice nie
mogg by¢ wigksze niz 0,007 mm. Czopy gidéwne i korbowe mogg byé
szlifowane jeden raz, co umozliwia montaz watu z potpanewkami nad-
wymiarowymi, a wiec grubszymi.

Umocowac wal karbowy w ktach tokarki albo utozyé oba zewnetrzne czopy
gldwne na pryzmach (patrz rys. 2.71) i za pomocg czujnika zegarowego
przystawionego do $rodkowego czopa gtéwnego sprawdzi¢ bicie walu. Nie
moze ono przekracza¢ 0,02 mm. Jeéli nie mieéci sie w granicach tolerancji,
wal korbowy nalezy wymienié. —

Rys. 2.70. POMIAR CZOPOW WALtU KORBOWEGO Rys. 2.71. SPRAWDZANIE BICIA WALY KORBOWEGOQ
Po prawej stronie rysunku pokazano kierunki pomiardw Zewnetrzne czopy glowne ulozone na pryzmach

67



68

2. SILNIK BENZYNOWY

Zaktadanie watu korbowego

Zaktadanie watu korbowego opisano juz w rozdziale méwigcym o skiadaniu
silnika. Zwrécié szczegdlng uwage na montaz pétpanewek, poniewaz nie
wolno zapomnie€, ze pbéipanewki z rowkami olejowymi muszg sie znalez¢
w obu tozyskach wewnetrznych. Pozostate pdétpanewki majg tylko otwér
olejowy. Montowaé zawsze pélpierscienie takiej samej grubosci.

Wymiana tylnego pierscienia uszczelniajacego
walu korbowego

Pierscien uszczelniajgcy po stronie kota zamachowego moze byé wymienio-
ny po zdjeciu kota. O koniecznosci jego wymiany $wiadczy slizganie sie
sprzegta z powodu przeciekéw oleju ze skrzyni korbowej.

Wycisnaé wkretakiem pier§cien uszczelniajgcy ze skrzyni korbowej, uwaza-
jac, by nie uszkodzi¢ przy tym gniazda pierécienia albo kotnierza watu
korbowego. W celu ulatwienia wymontowania mozna wkreci¢ w zewnetrzna
powierzchnie pierécienia dwa blachowkrety i na zmiane podwazaé wkreta-
kiem ich lby. Pierécienn powinien powoli dac¢ sie wysungé.

Sprawdzié powierzchnie watu korbowego wspélpracujaca z pierscieniem.
Jesli stary piersciert spowodowat jej uszkodzenie, to mozna nowy pierscien
whbié w skrzynig korbowag nieco glebiej.

Ostroznie wbié¢ nowy pierScienn uszczelniajgcy odpowiednim trzpieniem
w skrzynig korbowa. Powlec pierScienn na zewnatrz olejem, jego warge
uszczelniajacy zas smarem uniwersalnym. Jesli wal korbowy jest w porzadku,
wbié pierdciert do zréwnania sig jego krawedzi ze skrzynig korbowa. Winnym
przypadku wbijaé pierscien, az do jego zaglebienia si¢ nieco ponizej
powierzchni skrzyni korbowej. Sprawdzi¢, czy pierscien jest wbity rowno-
miernie na calym obwodzie.

Wymiana pierscienia uszczelniajagcego
watu korbowego od strony napedu rozrzadu

Przedni pieréciern uszczelniajacy znajduje sie za kotem napedu rozrzgdu
w skrzyni korbowej i mozna go wymienié bez wyjmowania silnika, jednak jest
konieczne wymontowanie paska zgbatego.

Wyijecie pierécienia uszczelniajacego nie jest latwe, poniewaz znajduje sig on
w zagtebieniu skrzyni korbowej. Mozna jednak sprobowaé wkreci¢ w pierscien
dwa blachowkrety i wyjaé go wkretakiem, podwazajgc w sposéb opisany
wezesniej. Wyjmujac pierécien uszczelniajacy w sifniku wyjetym albo pozos-
tawionym w pojeZdzie, zachowac nastepujaca kolejnosé czynnosci.

m Poluzowaé napinacz paska klinowego napedu alternatora i zdjaé pasek.
m Odkrecié¢ koto pasowe od kotnierza.

m Odkrecié §rube kota napedu rozrzadu, trzeba przy tym wiaczyé bieg, aby
wat nie mogt sie obracaé¢ (przy silniku pozostawionym w pojezdzie) albo
wkretakiem przytrzymaé wieniec zebaty kota zamachowego (silnik wyjety).
m Wyjaé pasek zgbaty (rozdziat 2.1. ,.Demontaz silnika” — , Rozbiorka
silnika™}.

m Korzystajac z rysunku 2.72, zdjaé koto napedu rozrzadu z watu kor-
bowego. W celu éciggniecia kota mozna podiozy¢ pod jego kotnierz dwa
wkretaki. Sciagnaé z watu korbowego podkiadke dociskowa (2) i wyijaé
odsloniety teraz pierécien uszczelniajacy.




2.4. WAL KORBOWY | PANEWKI GLOWNE WYMIANA PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO
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Rys. 2.72. WYMONTOWANIE PRZEDNIEGO PIERSCIENIA  Rys. 2.73. MONTAZ PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO

USZCZELNIAJACEGO WALU KORBOWEGO . W PRZEDNIEJ SCIANIE KADLUBA SILNIKA ZA POMOCA
1 - pierscien uszczelniajacy, 2 — podktadka dociskowa, PRZYRZADU SPECJALNEGO
3 - koto napedzajace rozrzadu 1 - pieréciert uszczelniajgey, 2 — sprezyna tarczowa,

3 - przyrzad do wciskania

m Nasmarowa¢ olejem silnikowym warge uszczelniajaca i te czeéé nowego
pierScienia uszczelniajacego, ktdra sig styka z podkladkg dociskowa. Kiedy
silnik jest zamontowany, pierécielt uszczelniajacy jest ustawiany we wias-
ciwym potozeniu za pomocg przyrzadu specjalnego, widocznego na rysunku
2.73, éruba za$ kola napedu rozrzadu stuzy do weisniecia pierécienia we
wiasciwe potozenie. Podobny przyrzad mozna wykonaé samemu z kawatka
rurki, z podkltadka do zamknigcia jej otwartej strony. Przed montazem
sprawdzié, czy sprezyna tarczowa (2) znajduje sig jeszcze w wale korbowym.
Jesli silnik jest wyjety, to piercien uszczelniajacy mozna wbié ostroznie
kawatkiem rurki w jego gniazdo, uwazajac, aby go ;ir;y tym nie uszkodzié¢.
m Nasadzi¢ na wat korbowy podktadke dociskowg i-wbié koto napedu
rozrzadu, zwracajac uwage, aby sprezyna tarczowa nie zmienita przy tym
swojego potozenia.

® Dokrecic Srube kota napedu roirzadu momentem 110 N - m, przy czym wat
korbowy musi byé w odpowiedni sposdb unieruchomiony (w wyniku
wiaczenia biegu albo zablokowania kotla zamachowego).

m Zatozyé z powrotem pasek zgbaty zgodnie z opisem w rozdziale 2.1.
~Demontaz silnika” (,,Skladanie silnika). Koniecznie sig upewnié, czy
montaz napedu rozrzgdu byt przeprowadzony prawidtowo, poniewaz Zle
zalozony pasek zebaty moze spowodowad wielkie uszkodzenia silnika.

Wymiana kola zamachowego

Jesli stwierdzono uszkodzenia wierica zgbatego kota zamachowego, to
trzeba sprawdzié réwniez zebnik rozrusznika, poniewaz te czgéci zuzywaja sie
jednakowo.

Sruby mocujgce koto zamachowe sg rozmieszczone niesymetrycznie, wsku-
tek czego mozna zamontowaé koto tylko w jednym polozeniu. Podczas
montazu kota zamachowego posmarowaé gwinty §rub Srodkiem zabez-
pieczajgcym ,,Loctite”. Zawsze zakladaé nowe $ruby. Dokrecaé je réwno-
miernie ,,na krzyz” momentem 65 N -m.

=
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2.5.

KADLUB SILNIKA

Kadiub silnika skiada sig ze skrzyni korbowej i wlasciwego kadtuba, w ktorym
sg zamontowane tuleje cylindrowe.

Podczas catkowitej rozbiérki oczysci¢ starannie kadtub silnika oraz usung¢
z wydrgzen i kanatow olejowych wszelkie zanieczyszezenia.

Po odkreceniu zaslepki z przodu i z tytlu mozna tatwo oczys$ci¢ gléwny kanat
olejowy. Szczegding uwage nalezy zwréci¢ na dokladne usuniecie ptynéw
czyszczgcych, jesli to mozliwe, przedmuchujac sprezonym powietrzem. Nie
wolno dopuscié do tego, by w otworach na Sruby glowicy pozostat olej.
Sposdéb pomiary tuzu ttoka w cylindrze opisano w rozdziale 2.3. ,Ttoki
i korbowody” (,,Sprawdzanie tlokéw i korbowodéw™).

Réwno$d powierzchni przylegania kadtuba silnika sprawdza si¢ w podobny
sposob, jak w przypadku glowicy {patrz strona 56). Pod liniat przytozony
w kierunkach podiuznym, poprzecznym i po przekagtnej nie moze daé si¢
wsungé szczelinomierz grubszy niz 0,05 mm.

Jak juz wspomniano, powierzchnia przylegania kadluba silnika nie moze byé
obrabiana, jesli w kadlubie silnika jest wybita litera ,,R".

Sprawdzanie cisnienia sprezania

2.6.

W celu sprawdzenia, czy wszystkie zawory zamykajg sie szczelnie, czy nie $g
potamane lub zuzyte piericienie ttokowe atbo czy nie wystepuja inne usterki,
nalezy przeprowadzi¢ pomiar ci$nienia sprezania we wszystkich cylindrach.
W tym celu nagrza¢ silnik do normalnej temperatury roboczej.

m Wykreci¢ Swiece.

m Otworzy¢ przepustnice gléwna i rozruchowa (w silniku gaznikowym).
m W otworze pierwszej swiecy zatozy¢ manometr ci$nienia sprezania.

m Druga osoba w tym czasie powinna wcisnaé ,,gaz’”’ do oporu i uruchomic
rozrusznik.

m» Obracaé watem korbowym dopdki wskazéwka manometru nie pokaze
najwyzszej wartosci.

m W taki sam spasdb sprawdzaé po kolei inne cylindry. W normalnym
przypadku obowiazuje regula, ze zaden z cylindrow nie moze wykazywac
ci$nienia nizszego niz 80% cisnienia najlepszego cylindra.

Niskie i nieréwnomierne cisnienie sprezania moze by¢ skutkiem zuzycia
pierscieni ttokowych, co mozna zauwazyé takze po nadmiernym zuzyciu
oleju. Ustalié przyczyne.

SMAROWANIE

Silnik jest smarowany obiegowo pod ci$nieniem. Pompa z kolami zebatymi,
napedzana za pomoca oddzielnego faricucha przez wat korbowy, zapewnia
cignienie oleju niezbgdne do prawidiowego smarowania tozysk i wszystkich
czegsci ruchomych. Uktad jest napetniony olejem silnikowym w ilosci
3,6 dm?® (liczgc razem z filtrem oleju). Na rysunku 2.74 pokazano schemat
obiegu oleju w silniku. Na rysunku tym przedstawiono silnik wyposazony
w przylacze do manometru cignienia oleju. W innych silnikach brak takiego
przytacza. :




2.6. SMAROWANIE

Rys. 2,75. W CELU UZYSKANIA DOSTEPU
DG MISKI OLEJOWEJ MOZNA WJECHAC
PRZEDNIMI KCLAMi NA PODSTAWKI

Rys. 2.74. OBIEG OLEJU W SILNIKU

1 - czujnik lampki kontralnej ciSnienia oleju, 2 — filtr oleju,
3 - miejsce na podigczenie manometru ciénienia oleju,

4 - miska olejowa

Wymiana pompy oleju

Pompe oleju mozna wymontowa¢ bez wyjmowanie silnika. Sposéb takiego
demontazu opisano nizej.

m Unies¢ przod pojazdu albo jesli jest taka mozliwosé, podniesé caly pojazd
na podnosniku. Mozna rowniez wj“echac’: przednimi kolami na podstawki
pokazane na rysunku 2,75,

m Pod miske olejowg podstawi¢ odpowiednie naczynie i spuécié olej
z silnika. Olej powinien by¢ nagrzany, aby tatwiej wyplywal.

a Odkreci¢ mocowanie rury wydechowej do kolektora (3 nakretki) i od-
sung€ rure na bok, aby nie przeszkadzata w dalszej pracy.

m Odkreci€ Sruby mocujgce miske clejowg (19 sztuk) i zdjgé miske ku
dotowi. Jedli miska przywarta, ostroznie opukac ja gumowym miotkiem, Nie
uzywaé wkretaka do rozdzielenia powierzchni przylegania. Wykonaé czyn-
noé¢ ostroznie, aby przy okazji nie spowodowaé uszkodzen.

m Korzystajge z rysunku 2.76, wykrecic trzy $ruby (1) mocujace pompe oleju
i oddzielié¢ pompe od kadtuba silnika. W tym celu nalezy jg nieco pochyli¢ ku
przodowi, az do chwili dostatecznego zwolnienia faficucha, co pozwoli zdjgé
taricuch z kota pompy. Nastepnie mozna wyjaé pompe. Lancuch pozostawié¢
Zwisajacy. .
Jesli cisnienie oleju bylo za niskie, to najlepszym rozwigzaniem bedzie
zatozenie nowej pompy, poniewaz najprawdopodobniej zuzyta jest obudo-
wa i kola zebate.

n
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Rys. 2.77. POMPA OLEJU

1 - obudowa pompy. 2 - smok pompy,

3 - tloczek nadcidnienia, 4 — sprezyna ttoczka,
5 - kolo zebate podlegajace wymontawaniu,
Rys. 2.76. SRUBY (1) MOCUJACE POMPE OLEJU QD 6 - stale kolo zgbate

SPODU SKRZYNI KORBOWEJ

Rys. 2.78. USYTUOWANIE TULEl USTALAJACEJ (1)
W SKRZYNI KORBOWE.)

W celu lepszego pokazania tulei silnik pokazano od dotu
z odstonigtym otworem skrzyni korbowej

Jesli jest to potrzebne, to mozna rozebraé pompe, korzystajac z rysunku 2.77.

m Odkrecié od obudowy pompy (1) smok oleju (2) | oddzieli¢ obie czeéei od

siebie.

m Wyjaé z wnetrza pompy elementy pokazane na rysunku.

m Zweryfikowaé stan kot zebatych, Koid“ (5) moze by¢ sciggnigte z watka

wewnatrz obudowy pornpy. Drugie koto jest osadzone na watku skurczowo.
. Jesli jedno z két wykazuje nadmierne’ zuzycie, to trzeba wymienié oba,

w innym razie nieprawidlowoéci kota pozostawionego wkrétce spowoduija

uszkodzenie nowego.

m Ttoczek nadciénienia i jego sprezyne rowniez zbadaé pod katem ewen-

tualnego zuzycia lub uszkodzert. Czesci uszkodzone wymienic.

Pompe montuje sig w kolejnosci odwrotnej do dementazu.

Whnetrze pompy obficie naoliwi¢ i zatozy¢é smok oleju, dokrgcajac $ruby
momentem, 7 N -m.

Przed montazem pompy dokladnie oczyéci¢ powierzchnig przylegania skrzy-
ni korbowej, bez zastosowania do tego ceiu ostrych narzedzi.

Sprawdzié, czy pokazana na rysunku 2.78 tuleja ustalajgca znajduje sie na
swoim miejscu w kadlubie silnika.

Ustawi¢ pompe we wiaéciwym potozeniu po zatozeniu taricucha na jej koto.
W tym celu ponownie nieco przechyli¢ przednig cze$é pompy, aby mozna
bylo zatozyé lancuch, a nastgpnie nasungé pompe na tuleje ustalajgca.
Zalozyé trzy éruby i dokreci¢ rébwnomiernie momentem 8 N-m.
Powierzchnig przylegania miski olejowej posmarowaé masa uszczelniajgca
i zatozy¢ miske. Dokrecié rownomiernie 19 $rub dookota momentem 8 N - m.
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Zatozy¢ nowq uszczelke rury wydechowej i przykrecié koficéwke rury do
obudowy przekladni gléwnej. Mocowanie do kolektora dokrecié momentem
30 N-m, a do przektadni gtéwnej momentem 45 N - m.

Sprawdzi¢, czy jest wkrecony korek spustu oleju (moment dokrecania
30 N-m) i napetni¢ uklad smarowania odpowiednig iloécig oleju.
Whyciagnaé¢ przewdéd wysokiego napiecia ze $rodka rozdzielacza zaptonu.
Uruchomié rozrusznik do chwili, az zgaénie lampka kontrolna ciénienia oleju.
Pozwoli to zagwarantowaé wytwarzanie przez pompg dostatecznego cié-
nienia smarowania silnika. Nastepnie wlaczyé przewod z powrotem.
Uruchomié¢ silnik i w czasie jego pracy dokladnie sprawdzi¢, czy potaczenia
miski olejowej sg szczelne. Sprawdzié, czy poziom oleju w silniku w czasie
jego pracy nie ulegt obnizeniu. Jeéli tak, uzupetnié poziom oleju.

Wymiana filtru oleju

Filtr oleju (Purflux LS 468A) znajduje sig z boku silnika, w misjscu
widocznym na rysunku 2.74. Filtr ten jest skonstruowany dla danego siinika
i moze by¢ wymieniony tylko na filtr takiego samego rodzaju. W celu jego
demontazu odtaczy¢ zaciski od koficéwek akumulatora. Do odkrecania uzyé
opaski zaciskowej. Mozna réwniez owinaé filtr papierem $ciernym, strong
ziarnisty do filtru, i odkrecié¢ filtr, chwytajgc oburacz.

Naoliwié uszczelke nowego filtra i wkrecié filtr do zetkniecia 2z kadlubem.
W tej pozycji dokrecic filtr jeszcze o éwieré obrotu. Jeszcze raz odkrecié filtr
i wkreci¢ go ponownie, by gumowy piericied uszczelniajgcy zetknat sie
z kadtubem. W tej pozycji dokrecié filtr o pét albo o trzy czwarte obrotu.
Nalezy koniecznie przestrzegaé tych wskazéwek.

Sprawdzanie ci$nienia oleju

Za pomocy odpowiedniego uchwytu z cignieniomierzem, ktéry’ mozna
wkrecié do otworu czujnika cignienia oleju, sprawdzi¢ cignienie oleju.

m Uruchomic¢ silnik i rozgrza¢ go do temperatury 80°C, to znaczy do chwili,
az wskaznik temperatury pokaze temperaturg robocza.

m Przez 5 minut sitnik powinien pracowacé na jatowym biegu, az wytgczy sig
dmuchawa chiodnicy.

u Wylaczyc silnik, zdjaé przewod elektryczny z czujnika i wykrecié czujnik
(1, rys. 2.74).

m Wkrecié uchwyt z podkladkg miedziana i podtaczyé cisnieniomierz.

m Uruchomiésilnik i z biegu jalowego powoli zwigkszaé predkosé obrotowa
do 1000 obr/min. Ciénieniomierz powinien pokazywaé 2,0 bary (0,2 MPa).

m Przyspieszy¢ do 4000 obr/min i sprawdmé czy ciénienie wzrosnie do
4,0 baréw (0,4 MPa).

Powyzsze dane orientacyjne dotycza sﬂmka nowego. Jesli silnik byt eks-
ploatowany przez dhluzszy czas, to cisnienie oieju na biegu jalowym moze
spaé€ do 0,4 bara (0,04 MPa).

m Odigczyé cisnieniomierz i wkrecié czujnik cisnienia oleju z mledzranq
podkiadka. Jesli stan podktadki miedzianej budzi zastrzezenia, wymienié ja.
Dokrecié¢ czuinik momentem 20 N - m.
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Sprawdzanie poziomu oleju

2.7.

Poziom oleju w silniku trzeba sprawdzaé, kiedy pojazd stoi na réwnym
podifozu. Poza tym silnik musi byé nagrzany, gdyz wtedy caty clej sptywa do
miski. W celu uzyskania dokladnego pomiaru silnik powinien by¢ wytaczony
przez co najmniej 10 minut.

Poziom cleju sprawdza sig w ogélnie znany sposéb. Na podstawie ogledzin
pretowego wskaznika poziomu oleju mozna sie zorientowad, ile oleju trzeba
dodag¢. Réznica miedzy oznaczeniami ,,Min™ i , Max” odpowiada 1,5 dm?3.
A wigc najczesciej spotykane w handlu opakowanie o pojemnosci 1 dm3
wystarcza do podniesienia poziomu oleju od stanu niskiego do normalnego.
Poziom oleju sprawdzaé zawsze przed wyruszeniem w dalszg droge.

Jesli zachodzi podejrzenie, ze zuzycie oleju przez silnik jest nadmierne, to
moga wystgpowac nastgpujace przyczyny.

m Zuzyte uszczelniacze trzonkéw zaworéw wymagaja wymiany. Mozna jg
przeprowadzi¢ bez wyjmowania glowicy, jednak sg do tego konieczne
przyrzady specjalne. Wymiang nalezy wiec zlecié stacji obsfugi lub tez
wymontowaé uprzednio glowice.

m Zuzyte sg piercienie tlokowe. Jeéli zuzycie oleju jest duze po wymianie
tlokéw i tulei cylindrowych, to przyczyng moze byé niewlasciwy montaz
pierscieni ttokowych.

m Za duzy jest luz miedzy prowadnicami zaworéw i ich trzonkami. W takim
przypadku jedynym sposobem naprawy jest naprawa glowicy oraz wymiana
zaworéw i/lub prowadnic.

a Przecieki oleju w pewnych miejscach silnika. Na jego kadtubie widaé,
ktéredy olej wycieka.

CHLODZENIE

Zadaniem ukladu chlodzenia jest odprowadzanie z silnika nadmiaru ciepta za
posrednictwem plynu chltodzacego przeplywajacego przez chiodnice i ewe-
ntualnie nagrzewnice wnetrza, Plyn chiodzgcy zawiera srodek antykorozyjny
i przeciwdzialajacy zamarzaniu (dostepny w handlu). Pompa ptynu chlodza-
cego napedzana przez pasek zebaty rozrzadu rozprowadza ptyn po catym
ukiadzie. Chiodnica o duzej powierzchni jest w normalnych warunkach
chtodzona powietrzem przepltywajgcym w czasie jazdy, natomiast po wiek-
szym obcigzeniu termicznym dodatkowo przez elektrycznie napedzanag
dmuchawe. Dmuchawa ta znajduje sie na stronie czotowej chiodnicy.

Wiaczanie i wytgczanie dmuchawy nastgpuje w wyniku dziatania termo-
przetgeznika, umieszczonego w dolne] czesoi chitodnicy. W celu skrdcenia
czasu dochodzenia do temperatury roboczej (okoto 80°C) pltyn chlodzacy
krazy w mniejszym obiegu, dopoki termostat sterujgcy nie uruchomi wiek-
szego obiegu. Tulejka wypetniona woskiem i sprezyna zapewniajg pozadane
przemieszczanie sie obu plytek zaworu. W czasie dochodzenia do tem-
peratury okoto 85°C zawdr termostatu odcina droge do chtodnicy. Zawér
matego obiegu po drugiej stronie zawraca ptyn chtodzgcy natychmiast do
pompy, ktora go ttoczy ponownie do silnika. Maly obieg pozwala skrécié czas
nagrzewania silnika i ptynu chiodzacego oraz uruchamiania ogrzewania
wnetrza, W temperaturze od 85°C do 100°C czesciowo otwiera sie przeptyw
przez chlodnice, podczas gdy droga do pompy pozostaje jeszcze otwarta




2.7. CHLODZENIE

w miniejszym lub wigkszym stopniu. Dzieki temu naptywajgcy z chtodnicy
zimny plyn chlodzacy moze sig mieszaé z cieplym, zanim dostanie sig do
silnika.

Kiedy plyn chiodzacy osiggnie temperaturg okoto 100°C, wtedy giowny
zawdr termostatu otwiera sie na petng szeroko$¢, zatomiast zawér matego
obiegu catkowicie sie zamyka. Caty ptyn chlodzacy przeptywa przez chtod-
nice, oddajac tam ciepto.

W celu zwigkszenia skutecznoéci chlodzenia wzrost temperatury plynu
powoduje wzrost ci$nienia w ukladzie chtodzenia do 1,0 bara (0,1 MPa).
Zapewnia to dociskana sprezyna plytka w korku wlewu do chtodnicy.
Wskutek wzrostu ciénienia, a takze zastosowania érodka niezamarzajgcego
temperatura wrzenia plynu chlodzgcego ulega podwyzszeniu. Kiedy granica
dopuszczalnego ciénienia zostaje przekroczona, plytka zamykajaca otwiera
sig i redukuje ci$nienie. Z uplywem czasu dodatki antykorozyjne zawarte
w plynie chtodzacym traca skutecznosé, co pocigga za sobg konieczno$é
wymiany ptynu. Na ogél wymiane powinno sig przeprowadza¢ raz na trzy
lata.

Wymiana plynu chiodzacego

m Poziom plynu chiodzacego mozna sprawdzi¢ z boku chiodnicy. Do
zamykania ukfadu stuzy korek wlewu do chlodnicy. Aby zdja¢ korek przy
nagrzanym silniku, trzeba uja¢ go przez grubg szmate i odkreci¢ do zgbka
zabezpieczajacego. Odczekad chwilg, az ulotni sig para, a nastgpnie wykrecié
korek do korica, naciskajac go jednoczesnie ku dotowi. Jesli silnik jest bardzo
goracy, nalezy przed odkreceniem korka odczekaé co najmniej 10 minut.
Do spuszezania plynu stuzg dwa oddzielne korki spustowe i oba muszg
zostaé wykrecone. Najpierw otworzyé korek wlewu chiodnicy, a nastgpnie
wykrecié korek spustowy od dotu chtodnicy. Plyn chtodzacy mozna zebraé
do podstawionego naczynia. Jesli trzeba ptyn wymieni¢, odtaczy¢ od silnika
dolny przewéd plynu chtodzacego. Czynnosci te przeprowadzac na otwartej
przestrzeni.

m Wykreci¢ korek (1, rys. 2.80) z kadtuba, zeby spusci¢ ptyn chtodzacy
z silnika.

Jedli ptyn chtodzacy byt dlugo uzywany, uklad trzeba przeptukaé. W tym celu
wprowadzié do otworu chlodnicy koncowke weza z wodg. Wiewad wode tak
diugo, az zacznie przejrzysta wyplywaé z otworéw korkow albo z dolnego
krééca chiodnicy.

m Zmieszaé érodek niezamarzajgcy z wodg w proporcji odpowiadajacej
oczekiwanej temperaturze. Mieszanina 35% $rodka i 85% wody nadaje sig do
normalnych temperatur zimowych (do okoto —15°C). Sklad mieszaniny 50%
érodka i 50% wody chroni uktad przed zamarznigciem do —35°C. Kupujac
&rodek niezamarzajgcy, trzeba zaznaczyé, ze chodzi o silnik z aluminiowg
gtowica i kadtubem. :

= Wkrecié oba korki spustowe z powrotem na miejsce albo dolgczyé
przewéd ptynu chlodzacego. Zwrocié uwage na dobre uszczelnienie.

m Wykrecié sruby odpowietrzajace (punkty 7 widoczne na rys. 2.79). 53
one umieszczone w chiodnicy i w ukfadzie ogrzewania. Wykreci¢ ponadto
jeszcze termoprzetacznik albo zaslepke z gornej czgsci obudowy termostatu.
Przetacznik byt montowany w obudowie termostatu tylko do korica sierpnia
1987 roku.

=
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Rys. 2.79. OBIEG PLYNU

CHLODZACEGO

1 — termaostat

2 - czujnik wskaznika
temperatury (od wrzesnia
1987 roku montowany
w glowicy)

3 - termoprzetgcznik dmuchawy
chiodnicy

4 — czujnik wskaznika
temperatury {do wrzednia
1987 roku montowany
w obudowie termostatu)

5 — korek wlewu do chiodnicy

6 - nagrzewnica

7 — punkty odpowietrzania
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Rys. 2.80. KOREK SPUSTU PLYNU CHEODZACEGO (1)

m Przez otw6r w chtodnicy wiewaé plyn chtodzgcy do chwili, az z otworéw
$rub odpowietrzajacych zacznie wyplywaé nieprzerwany strumieri plynu.
Nastepnie dokrecié sruby odpowietrzajace. Zatozyé | dokrecic termoprzelacz-
nik albo zaslepke, w obu przypadkach momentem 14 N -m.

m Napehni¢ chlodnice, az do przelania i zakrecié korek.

m Jeszcze raz si¢ upewni¢, czy sa zakrecone Korki spustawe i $ruby
odpowietrzajgce. Nie wolno uruchamiaé silnika, jesli §ruba odpowietrzajgca
jest poluzowana,

& Uruchomié silnik iodczeka¢ do chwili otwarcia termostatu, to znaczy do
chwili wilgczenia dmuchawy. Silnik powinien pracowaé jeszcze przez 5 mi-

nut, a nastgpnie zostaé wylaezony.
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Skiad plynu chlodzacego

Uktad chlodzenia zostat fabrycznie napetniony plynem niezamarzajgcym,
ktory powinien pozostawac¢ w uktadzie przez caly rok, poniewaz oprocz
dodatkéw chronigcych przed zamarzaniem zawiera on takze $rodki przeciw-
dziatajgce przedwczesnej korozji itp. uszkodzeniom. Jesli trzeba wymienié
mieszanine, zaleca sig stosowac oryginalny srodek niezamarzajgcy produkcji
firmy Citroén, poniewaz jest on dobrany do siinika. Je$li jednak majg by¢
stosowane produkty innych marek, to koniecznie nalezy uzyskaé od dostaw-
cy zapewnienie, ze nadaja sie do danego typu silnika. W kazdym przypadku
wybrany §rodek niezamarzajacy musi nadawaé si¢ do czesci aluminiowych,
Mieszajac srodek z wodg w proporcji 1:1, uzyska si¢ zabezpieczenie przed
zamarzaniem do temperatury co najmniej —35°C.

Jedli w trakcie eksploatacji wystapig ubytki pltynu chtodzgcego i trzeba bedzie
je uzupelnié, to nalezy pamigtaé, ze dolewanie czystej wody powoduje
rozciericzenie mieszaniny. Zwlaszcza dolewajac wody w lecie zapomina sig
niekiedy dolaé §rodka niezamarzajgcego z chwilg nadej$cia mrozu. Stezenie
$rodka mozna sprawdzi¢ probnikiem na stacji benzynowej albo w warsztacie
obstugi, co pozwoli dokonaé odpowiedniej korekty.

Wymiana chiodnicy

m Odigezyé zacisk od ujemnej koricowki akumulatora.

m Wyija¢ filtr powietrza w celu poprawienia dostepu do polaczer.

m Oprozni¢ uvklad chlodzenia zgodnie z opisem podanym w rozdziale
+Wymiana plynu chiodzacego”.

a Odlgczyé gérny i doiny przewody od chiodnicy. Odiaczyé od chiodnicy
réwniez przewdd odpowietrzajacy.

m Odiaczyé przewdd elektryczny od termoprzetgcznika (3, rys. 2.79) umie-
szczonego na dolnej czgséci chlodnicy i wykrecié przelgcznik, poniewaz moze
przeszkadzaé podczas wyjmowania chiodnicy.

a Odkrecié mocowanie chtodnicy i ostroznie wyjac ja z komory silnika,
uwazajgc, aby nie uderzyé zeberkami o inne czesci.

Chlodnice zamontowaé w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Jesli chtodnica podlega wymianie, sprawdzié¢ doktadnie przewody elastycz-
ne. Nie mogg by¢ stwardniale, kruche ani popekane. Pegkniecia powstajg
zwlaszcza w miejscach, w ktérych sg nalozone opaski. Jesli przewody
wykazujg takie uszkodzenia, to mogg pekngé, gdy cisnienie w ukliadzie
chlodzenia wzroénie do maksimum.

Jesli w drodze powstanie nieszczelno$¢ przewodu ptynu chiodzacego, to
mozna go prowizorycznie naprawié taSma klejgca, owijajac jg wokot odeinka
przewodu po dokladnym jego oczyszczeniu. Poniewaz jednak takie tym-
czasowe zabezpieczenie nie wytrzymuje ci$nienia panujacego w uktadzie
chiodzenia, powinno sig przy tym korek wlewu chiodnicy ustawi¢ na
pierwszy zabek, tak aby nadmiar pary mégt uchodzié na zewnatrz. W czasie
dalszej jazdy stale kontrolowaé wskazania wskaznika temperatury.
Wkreci¢ z powrotem korek spustowy. Gwint termoprzetgcznika posmarowaé
masg uszczelniajaca i wkreci¢ przetacznik w bok chtodnicy. Jesli chiodnica
byta wymieniona, to trzeba do nowej przelozy¢ elementy zawieszenia.
Nastepnie napetni¢ chiodnice zgodnie z rozdziatem ,, Wymiana plynu chto-
dzgcego”. Uruchomidé silnik i sprawdzi¢, czy w ukladzie nie wystepujg
przecieki. W tym celu ustawié samochéd na suchym podiozu, na ktérym od
razu dadzg si¢ zauwazy¢ krople ptynu kapigce 2 nigszczelnych potgczen.
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Wymiana pompy plynu chlodzacego

Pompa piynu chtodzacego nie nadaje sie do naprawy, mozna jednak
wymieni¢ oddzielnie zespdt wirnika topatkowego, pokrywe albo obudowe.
Jesdli pompa przecieka albo jej tozyska sg wybite, to trzeba wymienié
pierScienie uszczelniajgce o przekroju okrggltym albo wirnik topatkowy.
Pompe ptynu chiodzacego napgdza pasek zgbaty rozrzadu. Oznacza to, ze
przed jej wyjeciem trzeba rozebra¢ naped rozrzadu zgodnie z opisem
w rozdziale 2.1. ,,Demontaz silnika (,,Rozbidrka silnika™). Konieczne sa
réwniez oba trzpienie do ustalania napedu rozrzadu. Za pomocy trzpieni
oryginalnych lub wykonanych we wlasnym zakresie wedtug rysunku 2.12
(érednica jednego trzpienia wynosi 6 mm, drugiego za§ 10 mm) pompe
mozna wyjaé w nastepujacy sposéb.

m Opréznié uklad chlodzenia (rozdziat , Wymiana pltynu chtodzgcego’™),
ewentualnie po zdjeciu dolnego przewodu ptynu chiodzacego. Wykreci¢
widoczny na rysunku 2.80 korek z kadtuba silnika. Je$li ptyn chtodzacy nie
byt zbyt diugo uzywany, mozna go zebra¢.

m Odkrecié obie pokrywy rozrzadu na stronie czotowej silnika. Nie wykrecaé
obu érub znajdujacych sie bezpoérednio nad kolem pasowym watu kor-
bowego.

m Wymontowac pasek zgbaty zgodnie z opisem podanym w odpowiednim
rozdziale i podstawi¢ podnoénik pod silnik z prawej strony {po podtozeniu
migdzy gtdwke podnosdnika a silnik drewnianego klocka). Powoli unosié
silnik, az do chwili zwolnienia jego zawieszenia. Wymontowac¢ teraz zawie-
szenie silnika po tej stronie.

a Odlaczyé od krdécéw pompy ptynu chlodzacego przewody elastyczne
i odkrecié $ruby pompy pokazane na rysunku 2.81. Oddzielié pompe od
kadtuba silnika. Zawsze musi byé wymieniony pierscied uszczelniajacy
o przekroju okragtym znajdujacy sie pod pompa.

Pompe mozna czesciowo rozebraé w celu wymiany obu wewnetrznych
pierscieni uszczelniajgcych o przekroju okraglym, zespotu wirnika lopat-
kowego albo pokrywy pompy. Na rysunku 2.82 pokazanc pompe w roz-
tozeniu na czesci. Ulozy¢é w rowkach nowe pierScienie uszczelniajgce
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3 . t \ Rys. 2.82. POMPA PLYNU CHLODZACEGC
= A = = 1 - zespdt wirnika lopatkowego
pp W am— U-,_(- 7 o : 2 — obudowa pompy plynu chlodzgeego
Rys. 2.81. WYMONTOWANIE POMPY PLYNU 3 — pokrywa obudowy

CHLODZACEGO 4 — pierScienie us?czelniajqce o przekroju okrgglym

Po odtaczeniu od krééca (3) przewodu
elastycznego wykrecié Sruby (1) i (2). Pierscien
uszezelniajacy znajduje sie pod pompa




2.7. CHLODZENIE WYMIANA POMPY PLYNU CHLODZACEGO

o przekroju okrgglym i zmontowaé pompe z powrotem. G6rng $rube dokrecié
momentem 16 N -m, a dolng 7 N -m. Montaz kompletnej pompy nastepuje
w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Przez zatozeniem pompy sprawdzié,
czy w kadiubie znajdujg sie oba kotki ustalajgce. Utozyé w kadtubie silnika
nowy piercien uszczelniajgcy o przekroju okraglym i natozyé obudowe.
Dokreci¢ sruby pokazane na rysunku 2.81 wymaganym momentem: érube
(1) momentem 30 N-m, $rube (2) momentem 50 N-m. Do krééca (3)
przytaczyé przewod elastyczny plynu chlodzgcego.

Zamontowaé pasek zgbaty zgodnie z opisem podanym w rozdziale 2.1.
,.Demontaz silnika” (,,Sktadanie siinika”). Nastepnie dokreci¢ zawieszenie
silnika zgodnie z rysunkiem 2.113, napetnié uklad chlodzenia ptynem
i sprawdzié, czy nie wystepujg przecieki po pewnym czasie pracy silnika.
Pompe plynu chlodzacego mozna wyjaé rowniez czeSciowo, to znaczy
oddzielnie zespdt wirnika topatkowego albo pokrywe, jeéli trzeba na przyktad
tylko wymieni¢ pieréciert uszczelniajgcy o przekroju okraglym. Trzeba przy
tym oproznié ukiad chlodzenia i wymontowaé pasek zebaty tak samo, jak
w przypadku kompletnego demontazu.

m W celu wymontowania zespotu wirnika lopatkowego wykreci¢ obie sruby
(1) i (2) pokazane na rysunku 2.83. Wyja¢ zespdt wirnika topatkowego (3).
Utozyé w rowku nowy pierScien uszczelniajgcy o przekroju okraglym
i zamontowad wirnik fopatkowy z powrotem. Dokrecié $rubg (1) momentem
16 N -m a srube (2) momentem 7 N -m. Zalozyé z powrotem pasek zgbaty
zgodnie z opisem podanym w rozdziale 2.1.,,.Demontaz silnika” {,,Sktadanie
silnika’}.

Rys. 2.83. WYMIANA ZESPOLU WIRNIKA
LOPATKOWEGO
1, 2 - §ruby mocujace, 3 — zespdt wirnika topatkowego

m W celu wymiany pokrywy obudowy (3, rys. 2.82) nie trzeba zdejmowaé
paska zebatego. Oprézni¢ jednak uktad chiodzenia. Odtgczyé przewod
elastyczny piynu chiodzgcego i odkrecié obie sruby pokrywy. Zdjaé pokrywe
i usunad stary pierScief uszczelniajacy o przekroju okragtym. Zatozyé nowy
pierscien i przykrecié pokrywe z powrotem do obudowy pompy. Dokrecié
$ruby momentem 7 N-m,

Po zamontowaniu napetni¢ uklad chlodzenia. We wszystkich przypadkach
ustawi¢ nacigg paska napedzajacego alternator zgodnie z opisem w poniz-
szym rozdziale.

1



2. SILNIK BENZYNOWY

Regulacja naciagu paska klinowego

Regulacje naciggu paska klinowego wykonywad, korzystajgc z rysunku 2.84.
m Poluzowac sruby mocujace alternator (2) i (3) i ustawié srube regulacyjna
(1) naciggu paska w takim potozeniu, aby pasek dat sie ugiaé pod sitnym
naciskiem kciuka na okolo 5 mm na jego najdtuzszym odcinku. Po zakon-
czeniu regulacji dokreci¢ srube (2) momentem 35 N'm, a érube (3)
momentem 15 N - m.

Rys. 2.84. USTAWIANIE NACIAGU PASKA
NAPEDZAJACEGO ALTERNATOR
1 — $ruba regulacyjna, 2, 3 - §ruby mocujace

Naprawa dmuchawy chiodnicy

W celu sprawdzenia dmuchawy chiodnicy zdjgé z termoprzetacznika zasilaja-
cy przewdd elektryczny i potaczyé mostkiem z siecig elektryczng. Dmuchawa
musi pracowac silnie i rGwnomiernie.

W celu wymiany wirnika topatkowego albo silnika dmuchawy wyija¢ ostong
dmuchawy.

Wymiana termostatu

Termostat znajduje sig w krééeu wylotowym plynu chtodzgcego w miejscu
pokazanym na rysunku 2.85. Przed jego wyjeciem oprézni¢ uktad chiodzenia
(rozdziat,,Wymiana plynu chtodzacego™) i po poluzowaniu obejmy $ciggnaé
z krééca przewdd elastyczny. Odkrecié pokazana na rysunku 2.85 pokrywe
i wyjaé termostat. W obudowie termostatu moze byé wkrecony termo-
przetgcznik. Od wrzesnia 1987 roku przelgcznik ten zostat przeniesiony do
glowicy, a w dolng czgéé obudowy jest wkrecana zaslepka,

Termostat nie nadaje sie do naprawy | w razie uszkodzenia nalezy go
wymieni¢. Termostat sprawdza sig w nastepujacy sposéb.

m Zawiesi¢ termostat na kawatku drutu w naczyniu zzimna woda (rys. 2.86).
Podabnie zawiesié w tym naczyniu termometr, tak aby nie dotykat $cianki
naczynia.

= Stopniowo zaczaé podgrzewaé wode w naczyniu i sprawdzié, czy po
uzyskaniu wybitej na nim temperatury (88..94°C) termostat zacznie sig
otwierac. W temperaturze 94°C termostat musi byé juz catkowicie otwarty.




2.7. CHLODZENIE WYMIANA TERMOSTATU

Rys. 2.86. SPRAWDZANIE TERMOSTATU

Rys. 2.85. UMIESZCZENIE TERMOSTATU

Widoezny réwniez termoprzetacznik (1) wskaznika
temperatury, ktérego gniazdo {w dolnej czesci obudowy
termostatu} od wrzednia 1987 roku zostalo zamknigte
zas$lepkyg

m Trzpieni termostatu musi sie podczas tej kontroli wysunaé na zewnagtrz
przynajmniej na 7,5 mm. Jeéli termostat nie spetnia wymaganych kryteriow,
nalezy go wymienic.

Podczas montazu termostatu zatozy¢ nowgq uszczelke. Przed zamocowaniem
przewodow elastycznych sprawdzi¢ obejmy mocujace i w razie potrzeby
wymieni¢. Napetni¢ uktad chtodzenia ptynem wediug opisu w odpowiednim
rozdziale.

2.8. ZASILANIE

Wszystkie silniki AX z wyjatkiem silnikéw o wigkszej mocy sg wyposazone
w jednoprzeplywowy gaznik Solex albo Weber. Qdpowiednio do silnika
dobrano dysze i przekrdj gardzieli ssacej (patrz tablica , Charakterystyka
techniczna'’). Na podstawie numeru gaZznika mozna ustalié jego typ.

W wersji AX Sport montowano gaznik Solex, zastapiony pdzniej pedwojnym
gaznikiem opadowym Weber.

Tloczenie paliwa zapewnia pompa przeponowa,

Wymiana gaznika

Ponizszy opis odnosi sie do wszystkich gaznikéw.

Odtaczyé zaciski od korncowek akumulatora.

Odtgczyé od gaznika przewdd powietrza.

Odiaczy¢ od gaznika linke ,,gazu”.

Odtaczyé linke ,,ssania” po poluzowaniu obu $rub zaciskowych.
Odtaczy¢ od gaznika przewdd podci$nieniowy.

m Odiagczy¢ od gaznika przewdd paliwowy. Zatka¢ w odpowiedni sposéb
kotcowke przewodu, aby uniemozliwi¢ przedostanie sie do wewnatrz
zanieczyszczen. :




2. SILNIK BENZYNOWY

m Odkrecié $ruby mocujace gaznik do kolektora ssgcego. Otwor w kolek-
torze zabezpieczy¢ natychmiast czystg szmatka, aby nie dopusécié¢ do przypa-
dkowego wpadnigcia jakich$ przedmiotéw do wnetrza silnika.

Gaznik montuje si¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Czyszczenie i naprawa gaznika

Po rozebraniu gaZnika w celu jego oczyszczenia lub naprawy nalezy
wymieni¢ wszystkie uszczelki. Wnetrze komory plywakowej przemyé czy-
stym paliwem, a do wycierania uzy¢ tylko nie strzepigcych sie szmat. Podczas
naprawy gaznika przestrzegad ponizszych zasad.,

m Nigdy nie czysci¢ dysz, kanatéw ani innych otworkéw za pomocy igiel,
drutdw itp., poniewaz mogloby to zmienié ich kalibrowanie.

m Dysze wymienia¢ tylko na dysze o takiej same] wielkosci. Dysze sj
dobrane dla danego typu silnika i uzycie dysz o wigksze] przelotowosct nie
spowoduje wzrostu mogy, przyspieszenia itp., je$li réwnoczesnie nie dokona
sig korekty wszystkich innych dysz. Tylko badania na stanowisku diagnos-
tycznym silnika moga daé pozadany rezultat.

m Nie stosowac zadnych innych czesci do gaZnika, jak tylko czeéci dostar-
czane przez firmy Citroén, Solex lub Weber, lub tez czgéci dopuszczone przez
producenta. ‘

m Nie uzywaé ostrych przedmiotéw do pracy przy czeéciach aluminiowych.
Podczas dokrecania $rub nie stosowaé zbyt wielkiej sity, a przede wszystkim
przed przystapieniem do dokrecania zwracaé uwage, czy gwint $rub prawid-
towo sig zazebit. Gwinty z aluminium latwo uszkodzié, niedokiadne zas
przyleganie powierzchni uszczelniajgcych powoduje zasysanie , fatszywe-
go” powietrza, co szczegdinie daje sig odczué na biegu jalowym.

m Do wykrecania dysz stosowaé wkretaki tylko z ostrym zakoriczeniem.
W zadnym razie nie wolno dopusci¢ do uszkodzenia rowka dyszy, poniewaz
wiorki metalu mogg zatkaé dysze.

m Podczas wyjmowania plywaka nie zginaé jego jezyczka, poniewaz
zmieniloby to poziom paliwa w komorze ptywakowej. Przechowywad
plywak w bezpiecznym miejscu. W celu sprawdzenia zaworu iglicowego
docisna¢ iglice do gniazda i wdmuchiwaé powietrze przez wiot paliwa. Nie
powinno by¢ przy tym zadnych przedmuchédw. Zwalnienie zaworu powinno
natomiast umozliwi¢ swobodny przeptyw powietrza.

Gaznika mozna rozebraé w nastepujacej kolejnoéci.

m Usungc¢ Sruby mocujace pokrywe komory plywakowej i zdjgé pokrywe
razem z uszczelka. Uszczelka musi zostaé wymieniona.

m Z pokrywy wykreci¢ zawér iglicowy.

m Korzystajgc z poszczegélnych rysunkoéw, wykrecié wszystkie dysze.
Rysunki pokazujg gazniki Sclex, a takze Weber.

m Rozigezy¢ d2wignie pompki przyspieszajacej, odkrecié pokrywe urzadze-
nia rozruchowego od bocznej Scianki gaznika i zdjaé pokrywe razem
z przepong i sprezyna. )
m Wyijg¢ z korpusu gaZznika plywak z jego osia. O¢ plywaka wybija sie od
$rodka na zewnatrz.

m Wykreci¢ z bocznej $cianki gaZnika wkret regulacyjny biegu jatowego,
wkret regulacyjny sktadu mieszanki oraz zawér odcinajgcy biegu jalowego.
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CZYSZCZENIE | NAPRAWA GAZNIKA

Rys. 2.87. GAZNIK SOLEX 32 PBISA

a — dysza korekcyjna powietrza
F - plywak
g - dysza biegu jatowego

Gg - dysza giéwna
gCO - dysza statego stezenia CO

K — gardziel
i - wiryskiwacz
P — zawOr iglicowy z kulka

Va - wkret regulacyjny pofozenia
przepustnicy

W — wkret regulacyjny skladu
mieszanki
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Rys. 2.88. GAZNIK SOLEX 32 PBISA 16 PSA (nr 411)
1 — wiryskiwacz pompki przyspieszajacej, 2 — dysza powietrza biegu jalowego, 3 - dysza paliwa biegu jalowego,
4 — urzadzenie wzbogacajace, 5 — dysza gléwna, 6 — dysza ekonostatu, 7 - rurka emulsyjna, 8 - gardziel
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Gaznik sklada sie w kolejnoéci odwrotnej do demontazu. Podczas sktadania
nafezy wykonaé wiele czynnosci regulacyjnych, ktére opisano w nastepnym
rozdziale.

Szczegbing uwage nalezy zwrécié na nastepujace sprawy.

m Ustawi¢ poziom paliwa w komorze ptywakowej w sposob opisany
W nastepnym rozdziale.

m Jesli zostata wymontowana pompka przyspieszajaca, to nalezy zmon-
towac jej elementy. Zwracaé przy tym uwage na kierunek montazu sprezyny
zwezajgce] sig stozkowo. Ulozy¢ przepone ptasko wzgledem korpusu gaz-
nika i przykrecié pokrywe w takiej pozycji przepony. Jeéli pompka przy-
spieszajgca byta wymontowana, to musi byé poddana regulacii.

m Jesdli byl wymontowany wtryskiwacz, wymienié uszczelke.

Rys. 2.89. GAZNIK 8 3
WEBER 32 IBSH

(silnik C1A) 2 3pE
1 - zawor iglicowy P, /5
2 - plywak S0 ‘%%Fou.“é ?l .
3 — dysza ekonostatu ///a/’ b .,‘l_: ‘A 1
4 - gardziel “Ej

5 — wtryskiwacz pompki
przyspieszajgcej

6 - dysza powietrza
biegu jatowego

7 - dysza paliwa biegu
jatowego

8 — dysza korekcyjna 10
powietrza

9 — dysza gtdbwna

10 — urzgdzenie

wzbogacajace
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Rys. 2.90. GAZNIK WEBER 32 IBSH (AX 10) PO ZDJECIU
PCKRYWY

1 — gardziel, 2 — wtryskiwacz pompki przyspieszajacej,

3 - dysza powietrza bisgu jalowego,

4 - dysza paliwa biegu jalowego,

5 — dysza korekcyjna powietrza, 6 — dysza giéwna,

7 - urzadzenie wzbogacajace
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Rys. 2.92. SPRAWDZANIE POZIOMU
PALIWA GAZNIKA SOLEX 32 PBISA ZA
POMOCA SPECJALNEGO SPRAWDZIANU
Wymiar ,,a” nie moze przekracza¢ 1,0 mm

Rys. 2.91. GAZNIK SOLEX 32 PBISA (AX 11) PO ZDJECIU
POKRYWY
1 - wiryskiwacz pompki przyspieszajgcej
2 - dysza powietrza biegu jalowego
3 - dysza paliwa biegu jatowego
4 - urzgdzenie wzbogacajace
6 - dysza gtdwna
. 6 - dysza ekonostatu
7 - dysza korekcyjna powietrza
8 - gardziel

* Rys. 2.93. SPRAWDZANIE POZIOMU PALIWA GAZNIKA
WEBER 32 ISBH
Wymiar ,.a” powinien wynosi¢ 8 mm. Jesli jest to konieczne,
ostroznie przygigé jezyczek plywaka (1)

' Regulacja gaznika

Ustawianie poziomu paliwa

Poziom paliwa w komorze ptywakowej mierzy i reguluje sig w rézny sposéb
w réznych gaznikach. Dlatego stosujac sig do ponizszych wskazéwek, trzeba
mieé na wzgledzie konkretny typ gaznika.

Do regulacjii gaznika 32 PBISA jest konieczny specjalny sprawdzian.
Pokrywe gaZnika ustawia sig odwrotnie, a sprawdzian przykiada si¢ nad
pokrywa (z natozona uszczelkq) i ptywakiem (rys. 2.92). Plywak powinien
tylko dotykaé brzegu sprawdzianu, z tolerancja 1,0 mm. Jeéli nie ma
mozliwosci zaopatrzyé sie w taki sprawdzian, nalezy utozy¢ pokrywe zgodnie
z powyzszym opisem i zmierzyé glebokosciomierzem odlegtos¢ od powierz-
chni pokrywy do gérnej krawedzi plywaka. Wymiar ten powinien wyniesc
38 mm. Taki sam pomiar w przypadku gaznika Solex 32-34Z2 powinien daé
wwyniku 35 mm. Jesli to konieczne, ostroznie przygiaé jezyczek ptywaka tak,
aby doprowadzi¢ do prawidlowego jego ustawienia, korygujac tym samym
takze poziom patiwa w komorze ptywakowej. Po kazdym przygigciu na nowo
sprawdzi¢ poziom paliwa.

=N




2. SILNIK BENZYNOWY

W celu sprawdzenia poziomu paliwa w gazniku Weber 32 IBSH ustawic¢
pokrywe w sposéb pokazany na rysunku 2.93 i zmierzyé odlegto$¢ migdzy
krawedzig ptywaka a pokrywa (z zatozona uszczelkg). Zwréci¢ uwage, aby
kulka zaworu iglicowego nie byta przy tym weisnigta do wewnatrz, to znaczy
plywak musi przylega¢ luzno. Jesli pokazany na rysunku wymiar ,,a”" nie
wynosi okoto 8 mm, to trzeba odpowiednio zgiac jezyczek ptywaka (1).
W gazniku Weber 34 TPL trzeba zmierzy¢ zardwno poziom paliwa, jak i skok
ptywaka. Podczas pierwszej kontroli ustawié¢ pokrywe gaznika tak, jak
pokazano na lewej czesci rysunku 2.95, z zalozong uszczelkg papierowa.
Ptywak powinien zwisa¢ pod wlasnym cigzarem ku dolowi. W tej pozycji
zmierzyé wskazany wymiar. Jest 1o skok pltywaka, kidry powinien wynosié
okoto 35 mm. Jedli tak nie jest, ostroznie zgia¢ jezyczek ptywaka (1)
widoczny na rysunku 2.96 po lewej stronie.

Teraz ustawi¢ pokrywe gaZnika (patrz prawa cze$é rys. 2.95) i ostroznie
dosunaé plywak do géry tak, by dotknat kulki zaworu iglicowego, nie
weiskajac jej jednak przy tym do érodka. Zmierzy¢ teraz wskazany wymiar, to
znaczy poziom paliwa, ktory powinien wynosié 28 mm. Jesli to konieczne,
ostroznie przygiaé jezyezek plywaka (1) pokazany na prawej czesci rysunku
2.96. Powt6rzyé pomiar kilkakrotnie, poniewaz tatwo popetnié¢ bigd. Szcze-
gblng uwage zwroci¢ na to, by wygina¢ wiasciwy jezyczek plywaka,
poniewaz jeden znajduje si¢ blize] wewnetrznej, a inny blizej zewngtrznej
strony.

QOczywiscie do pomiaru i regulacji poziomu paliwa trzeba zdjaé pokrywe
gaznika. Zaleznie od wersji gaznika do jej mocowania stosuje si¢ pigé albo
sze$é $rub. Uszczelka pokrywy musi by¢ w dobrym stanie, w przeciwnym
razie nalezy jg wymienié. Ptywak wymienic¢, jesli jest dziurawy. Przelewanie
gaznika albo ubytki paliwa moga byé¢ takze skutkiem uszkodzenia zaworu
iglicowego. Jesli nie jest on zatkany, to jedynym sposobem usunigcia
uszkodzenia jest wymiana zaworu iglicowego.

PIFEL S

7

10

%

LN ANEXLELE]

I TN CIIrIsd

h % W, Y == ey

N N
LA

3l

Rys. 2.94. GAZNIK SOLEX 32-34 Z2
1 - dysza paliwa biegu jalowego, 2 ~ dysza korekcyjna powistrza | przelotu, 3 — dysza korekeyjna powietrza Il przelotu,
4 — wiryskiwacz pompki przyspieszajacej, 5 — zawdr iglicowy, 6 - komora plywakowa, 7 — gardziel I przelotu,
8 — dysza gldwna If przelotu, 9 — dysza giéwna | przelotu, 10 - gardziel | przelotu
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Rys. 2.96. REGULACJA POZIOMU PALIWA GAZNIKA WEBER 34 TLP
Na rysunku z lewej strony ptywak zwiesza sig swobodnie ku dotowi. Z prawej strony pltywak jest dociskany ku gorze

! )
Rys. 2.96. WYGINANIE ', v "
JEZYCZKA PLYWAKA (1) “
W CELU KOREKTY JEGO o
USTAWIENIA \

Jezyczek na rysunku po lewej E
stronie wyginaé¢ w celu regulacji

skoku plywaka, jezyczek na ==
rysunku po prawej stronie w celu = "t
regulacjt poziomu paliwa

Regulacja biegu jalowego

Predko$éé obrotowa biegu jatowego. wynosi dia wszystkich silnikéw
750 obr/min z tolerancja +100 obr/min. Reguiacje przeprowadza sie
podobnie we wszystkich modelach, jednak wkrety regulacyjne w réznych
gaznikach znajdujg sie w réznych miejscach. Przed przystgpieniem do
kontroli i regulacji biegu jalowego trzeba zagwarantowac prawidiowe
ustawienie punktu zaplonu i luzu zaworéw. Do regulacji jest niezbedny
obrotomierz i analizator spalin.

m Podlaczyé obrotomierz i analizator spalin odpowiednio do instrukgji
obstugi tych urzgdzen.

® Nagrzac silnik do chwili, az wiaczy sig¢ dmuchawa chtodnicy i ponownie
sie wylaczy.

m Sprawdzié, czy ciggno ,ssania” jest catkowicie wsuniete.

m W czasie pracy siinika na biegu jalowym odczytaé predkosé obrotowa na
obrotomierzu. 5
m Analizatorem spalin sprawdzié zawartosé CO w spalinach.
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Rys. 2.97. POLOZENIE WKRETA REGULACYJNEGO Rys. 2.98. POLOZENIE WKRETA REGULACYJNEGO
USTAWIENIA PRZEPUSTNICY (1) W GAZNIKU SKEADU MIESZANKI W GAZNIKU WEBER 32 IBSH
WEBER 32 IBSH

m Przeprowadzié regulacje odpowiednio do zastosowanego gaznika.

— Dla gaznika Weber 32 IBSH ustawié whkret regulacyjny polozenia prze-
pustnicy (1) pokazany na rysunku 2.97 (przy dzwigni przepustnicy) w takiej
pozycji, w ktorej silnik bedzie pracowat w wymagang predkoscig obrotowa.
Zawarto$¢ CO w spalinach wyregulowaé za pomoca wkreta (1) widocznego
na rysunku 2.98, Wkret ten znajduje sie pod korkiem plombujacym, ktéry
trzeba przedtem wyja¢ ostrym narzedziem. Nastepnie ustawi¢ wkret regula-
cyjny w takim potozeniu, przy ktérym stezenie CO w spalinach bedzie sie
miescito w granicach 0,8...1,2%.

— Ponownie sprawdzié¢ predkosé obrotowg biegu jalowego i ewentualnie
powtbrzyé regulacje. To samo odnosi sig do stezenia CO w spalinach.

~ Weisna¢ do otworu wkreta regulacyjnego nowy korek plombujacy {biale-
go koloru). Korek musi byé koniecznie zatozony.

— Regulacje predkosci cbrotowej biegu jatowego i skladu mieszanki dla
gaznika Solex PBISA wykanuje sie zgodnie z powyzszym opisem, z tym tylko
ze wkrety regulacyjne znajduja sie w miejscach pokazanych na rysunku 2.99
(po lewsj stronie).

~ Czynnosci regulacyjne w przypadku gaznika Weber 34 TPL s3 podobne jak
w wyzej opisanym gazniku Webher, z tg roznica, ze wkrety regulacyjne
znajdujg sig w miejscach pokazanych na rysunku 2.99 po prawej jego stronie.
Tu réwniez po przeprowadzeniu regulacji nalezy zapiombowaé nowym
korkiem wkret regulacyjny skladu mieszanki.

— Czynnoéci regulacyjne dla gaznika Solex 32-34 22 nalezy wykonywad
zgodnie z wyzej podanym opisem. Wkrety regulacyjne znajdujg sie mniej
wigcej w tym samym miejscu, co w oméwionym juz gazniku Solex.

Jak widaé z powyzszego zestawienia przed przystapieniem do regulacji
nalezy ustali¢ typ posiadanego gaznika. Pomoze to okreslié usytuowanie
wkretow regulacyjnych.

Podwdjny gaznik Weber zostat opisany w nastepnym rozdziale.




2.8. ZASILANIE REGULACJA GAZNIKA

Rys. 2.99. POLOZENIE WKRETA REGULACJI BIEGU JALOWEGO (1) | WKRETA REGULACJI SKEADU MIESZANKI (2)
W GAZNIKU SOLEX 32 PBISA (rysunek lewy) ORAZ W GAZNIKU WEBER 34 TPL (rysunek prawy)

Regulacja szczeliny przepustnicy

Szczelina przepustnicy musi by¢ starannie ustawiona, aby gainik mogt
zasysad dostateczng ilo$é powietrza, gdy zamknigta jest przepustnica roz-
ruchowa w czasie uruchamiania nagrzanego silnika. Czynnoéci regulacyjne
sg do$é proste i wykonuje sie je podobnie we wszystkich gaZznikach.

m Korzystajac z rysunku 2,100 albo 2.101, przesungé diwigienke (1)
w kierunku wskazanym strzatkg. Spowoduje to catkowite zamknigcie prze-
pustnicy rozruchowej. .

m Trzonkiem wiertlta o érednicy 0,8 mm zmierzyé odlegto$é miedzy krawe-
dzig przepustnicy a §cianka gardzieli gaznika. Do tego pomiaru trzeba wyjaé
gaznik. Jesli jest konieczna korekta polozenia przepustnicy, uzy< do tegocelu
wkreta regulacyjnego (2).
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Rys. 2.100. POMIAR SZCZELINY PRZEPUSTNICY (a) Rys. 2.101. POMIAR SZCZELINY PRZEPUSTNICY (a)
W GAZNIKU WEBER 34 TPL W GAZNIKU SOLEX 32 PBISA
Przesung¢ diwigienke {1} w kierunku wskazanym strzalka. Przesungé dzwigienke (1) w kierunku wskazanym strzatkg
Jesli jest to konieczne, wyregulowaé za pomoca wkreta (2) i wyregulowaé wkretem (2)
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-[ 2. SILNIK BENZYNOWY

Uprzednio nalezy poluzowaé przeciwnakretke whkreta, Podczas ponownego
dokrecania przeciwnakretki nalezy wkretakiem przytrzymywac wkret w usta-
wionym potozeniu, aby nie zmienit go samoczynnie.

W gaZniku Solex 32-34 Z2 zmierzyé szczeling przepustnicy na przepustnicy
pierwszego przelotu. Wkret regufacyjny znajduje sie po prawej stronie
gaznika i mozna go rozpoznaé po przeciwnakretce stuzgcej do jego ustalania.

Regulacja biegu jatlowego w gazniku Weber 40 DCOM

Samochody AX zsilnikiem M4A s3 od 1988 roku wyposazone w dwa gazniki,
ktérych przepustnice sq ze sobg zsynchronizowane. Kazdy gainik ma dwa
otwory wlotowe. Na gdrze rysunku 2.102 pokazano zamontowane gazniki.
U dotu rysunku coba gasniki przedstawiono wymontowane, aby lepiej
pokaza¢ usytuowanie ich elementéw. Podczas demontazu gaznikéw po-
stgpowa¢ podobnie jak opisano w rozdziale ,,Czyszczenie i naprawa gaz-
nika”. Zwr6ci¢ uwage na to, do ktérych kréécow sg podigczone oba
przewody elastyczne, poniewaz jeden z nich ma polaczenie ze skrzynig
korbowg, a drugi stuzy do szybkiego rozgrzania silnika.

Nizej podany opis dotyczy tylko regulacji biegu jalowego. Choé czasami
moze wynikngé koniecznoéé synchronizacii przepustnic, to jednak nie
powinno sie podejmowac takiej pracy, poniewaz do gaznika nalezy wtedy
dolgczyé manometr podcisnienia, a sama regulacja nastrecza trudnosci.
Nie nalezy rozbieraé gaznika. W celu oczyszczenia dysz mozna zdjac pokrywe
(10} po odkreceniu nakretki motylkowej. Pod ta pokrywa znajdujq sie dysza
biegu jatowege, dysza gtdwna i dysza wzbogacajgca. Taka sama pokrywa
z takimi samymi dyszami jest przymocowana do drugiego gaznika, ktéry na
rysunku jest czeSciowo zakryty przewodem.

Przed przystapieniem do regulacji biegu jatowego trzeba koniecznie zapew-
ni¢ prawidiowe ustawienie luzu zawordw i punktu zaptonu. Podobnie jak
w przypadku innych gaznikow nalezy uzyé obrotomierza i analizatora spalin,
cho¢ moina ostatecznie wyregulowad sktad mieszanki bez analizatora.
Korzystajgc z rysunku 2.103, wykonaé nastepujgce czynnosci.

® Przed przystapieniem do regulacji odtaczyé od gaznika ciegno gazu.
W tym celu zsunaé koncéwke kulkows z dzwigni.

m Uruchomié silnik i odczytaé predkosé obrotowa. Jesli nié¢ wynosi ona
okoto 200 obr/min, uzyé do regulacji wkreta (2). Wkret ten sluzy do
jednoczesnej regulacji obu gaZnikéw.

m Wkrety (1) wkrecié do konca, a nastepnie wykrecié o doktadnie trzy
obroty. Zabezpieczajace te wkrety korki plombujace musza byé uprzednio
usunigte za pomocy ostrego narzedzia.

m Jedli wykonuje sig regulacje bez analizatora spalin, to nalezy za pomocy
wkreta (2) ustawic predkosé obrotowa silnika na poziomie 950 obr/min,
a nastepnie obracajgc oboma wkrgtami (1), staraé sie uzyskaé najwiekszg
predkosé obrotowa. Witedy ponownie uzyé wkreta (2} do przywré6cenia
predkosci obrotowej 950 obr/min.

m Obrécié o taki sam kat oba wkrety (1), az uzyska sie spadek predkosci
o okoto 20...30 obr/min. ’

m Jesli wykorzystuje sig analizator spalin, to nastawi¢ za pomocyg wkreta (2)
predkos$é obrotowg biegu jatowego na 900 obr/min. Obracajac oba wkrety
(1), ustawié najwyzszy udziat CO w spalinach, a nastepnie ponownie
przywrocié predkosc¢ obrotows 900 obr/min.
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Rys. 2.102. DWUPRZELOTOWY GAZNIK WEBER
1 — wkrety do synchronizacji, 2 - zderzak biegu jalowego, 3 —wkrety regulaciji skiadu mieszanki, 4 —rozdzielacz podcisnienia,
5 — IV wlot gaznika, pedciénienie odcigte, 6 — I wlot gadnika, podcisnienie do szybkiego rozgrzewania,
7 — Il wiot gaznika, podciénienie do odpowietrzania skrzyni korbowej, 8 — 1 wlot gaznika, podcisnienie odcigte,
9 — wkrety synchronizacji podci$nienia, 10 — pokrywa z dyszami, 11 — dysza biegu jalowego, 12 - dysza giéwna,
13 - dysza wzbogacania sktadu mieszanki .
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Rys. 2.103. REGULACJA 3 -
BIEGU JALOWEGO 8=
DWUPRZELOTOWEGO 9 7
GAZNIKA WEBER Ny Lo 13
1 — whrety regulacji sktadu ; =5 \\ o =)

mieszanki o P [~ Z —
2 — wkret regulacji biegu = =7 .

jatowego e e

m Obrécié oba wkrety (1) o taki sam kat, w celu uzyskania zawartosci CO
w spalinach na poziomie 0,6...2,6%

m Do otwordw obu wkretdw regulacji skladu mieszanki weisnaé nowe korki
plombujace.

| Dola’czyé z powrotem ciegno ,.gazu”, wciskajac koricéwke kulkows.

Regulacja biegu jalowego i sktadu mieszanki
w gazniku Solex 40 ADDHE

GaZnik ten byt montowany do okoto poczatku 1988 roku do pojazdéw
wyposazonych w silnik M4A. Podobnie jak w przypadku podwéjnego
gaznika Weber 40 DCOM takze i tu kazdy gaznik ma dwa otwory wlotowe.
Wymontowanie i wmontowanie przebiega zgodnie z opisem podanym
w rozdziale ,,Czyszczenie i naprawa gaznika”. Przed odtaczeniem poszcze-
golnych przewodow elastycznych powinno sie je oznakowad, aby mozna je
byto bez kiopotu zmontowaé w prawidtowy sposéb.

Wskazowki dotyczace gaznika Weber 40 DCOM zachowujg aktualnosé takze
w odniesieniu do gaznika Solex 40 ADDHE. We wlasnym zakresie powinno
sie regulowaé jedynie predko$é obrotowg biegu jalowego i zawartosé CO
w spalinach. Nie nalezy przeprowadzaé rozbiérki gaznika.

Przed przystgpieniem do regulacji nalezy zapewni¢ prawidlowe ustawienie
luzu zawordw i punktu zaptonu. Podobnie jak w przypadku innych gazrfikow
do regulacji stosowacé obrotomierz i analizator stezenia CO w spalinach, choé
w razie koniecznosci skiad mieszanki daje sie regulowad takze bez tego
analizatora. Korzystajac z rysunku 2.105, wykonaé nastepujgce czynnosci .
regulacyjne.

m Uruchomié silnik i odczytad jego predkosé obrotows na biegu jatowym.
Jesli odbiega ona od wartoéci 900 obr/min, skorygowaé predkos¢ za
pomoca wkreta (1). Wkret ten stuzy do jednoczesnej regulacji obu gaznikéw.
m Wkrety (2) wkreci¢ do korica, a nastepnie wykreci¢c o dokladnie trzy
obroty. Zabezpieczajace te wkrety korki plombujgce muszg by¢ uprzednio
usuhiete za pomoca ostrego narzedzia.
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Rys. 2.104. USTAWIANIE SYNCHRONIZACJ!
PRZEPUSTNICY DWUPRZELOTOWEGO GAZNIKA SOLEX
1 — wkret synchronizacji, 2 — zderzak przepustnicy,

3, 4 — wkrety regulacyjne
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Rys. 2.106. REGULACJA

BIEGU JALOWEGO

| SKEADU MIESZANKI

DWUPRZELOTOWEGO

GAZNIKA SOLEX

1 - zderzak przepustnicy

2 — wikrety regulacyjne
skiadu mieszanki
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m Jesli wykonuje sie requlacje bez analizatora spalin, to za pomocg wkrgta
(1) ustawié predko$¢ obrotowsg silnika na poziomie 950 obr/min, a nastgpnie
obracajgc oboma wkretami (2), staraé sig uzyskaé najwiekszg predkosc
obrotowa. Wtedy ponownie za pomoca wkreta (1) przywréci¢ predkosé
obrotowg 950 obr/min.

m Obrécié o taki sam kat oba wkrety (2), az uzyska sie spadek predkosci
o okoto 20...30 obr/min.

m Jesli wykorzystuje sig analizator spalin, to nastawi¢ za pomocg wkreta (1)
predko$é obrotowa biegu jatowego na 900 obr/min. Obracajac oba wkrety
(2), ustawié najwyzszy udziat CO w spalinach, a nastgpnie ponownie
przywrécié predko$é obrotowa 900 obr/min.

m Obrécié oba wkrety (2) o taki sam kat w celu uzyskania stezenia CO
w spalinach na poziomie 0,5...2,0%.

s Do otwordw obu wkretéw regulacji sktadu mieszanki weisngé nowe korki
plombujace.
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Wymiana pompy paliwa

Pompy paliwa moga pochodzi¢ od réznych producentéw, ale mozna je
wszystkie stosowaé wymiennie, Sg to pompy przeponowe.

Pompa paliwa nie nadaje sie do naprawy i jesli ulegnie uszkodzeniu, nalezy ja
wymieni¢,

Czynnos¢ wymiany pompy paliwa jest prosta i nie wymaga oscbnego
omodwienia. Po odigczeniv od pompy przewoddow paliwowych nalezy
w odpowiedni sposdb zabezpieczy¢ ich koncéwki, aby unikngé wyciekania
paliwa i przedostawania sie de wnetrza zanieczyszczen.

Wymiana filtru powietrza

Wekiad filtru powietrza jest wykonany z papieru. Filtr moze byé wymontowany
w celu oczyszczenia. W tym celu odkrecié §rube mocujacg do wspornika
i odpigé zacisk przewodu elastycznego. Nastepnie §ciggnaé przewod tgczacy
i wyjaé filtr razem z jego potaczeniami. Otworzyé obudowe filtru, zdjgé
pokrywe i wyciagnaé wkiad filtru. Wkiad powinien byé wymieniany co
20000 km.

Jesli stopiert zanieczyszczenia wkiadu filtru jest niewielki, to mozna go
oczyscié przez przedmuchanie sprezonym powietrzem, pamigtajac jednak
o tym, ze nagromadzony pyl moze byé wydmuchiwany wylgcznie ze $rodka
na zewnatrz.

Montaz wkiadu filtru nastgpuje w kolejnoéci odwrotnej do demontazu.
Nalezy przy tym zwréci¢é uwage na prawidiowe zamontowanie obejm
przewodéw elastycznych. Starannie dokrecié obejmy.

Filtr powietrza w modelu AX 10 jest wyposazony w przestawiany recznie
regulator cieptego/zimnego powietrza, ktorego uzycie objasnia instrukcja
obstugi pojazdu. W innych modelach jest zamontowane urzadzenie do
regulacji temperatury powietrza zasysanego, ktérego uklad przedstawiono
na rysunku 2.106. Urzadzenie to skiada sig z regulatora (1) w gietkim

Rys. 2.106. UKLAD ZASYSANIA POWIETRZA
STEROWANY TERMOSTATEM




2.8. ZASHANIE WYMIANA FILTRU POWIETRZA

przewodzie doprowadzajacym oraz komory zmieszania (2) znajdujacej sie
nad chiodnicg. Regulator ten jest wyposazony w reagujacy na zmiany
temperatury termostat, dzigki ktdremu moze zmieniaé¢ polozenie przepustnic
odpowiednio do temperatury zasysanego powietrza, co powoduje po-
wstawanie podci$nienia w komorze zmieszania. Podci$nienie to wywoluje
przeptyw powietrza przez przewod dolaczony do kolektora ssgcego. Polgcze-
nie migdzy kolektorem ssgacym i przewodem gigtkim zapewnia przewéd
zaopatrzony w rozgatezienie w ksztalcie litery , T,

Kiedy temperatura powietrza jest nizsza od 20°C, do silnika doptywa
powietrze ogrzane, natomiast wzrost temperatury powyzej 28°C powoduje
doplyw powietrza zimnego.

2.9. WTRYSK BENZYNY

Samochody AX 11 i AX GT dopuszczone do ruchu drogowego i sprzeda-
wane w Niemczech, Szwajcarii, Austrii i innych krajach europejskich moga
byé wyposazone w centralny ukiad wtrysku jednopunktowego paliwa
produkgii firmy Bosch. Silniki wspéipracujgce z takim urzadzeniem otrzymuja
nowe oznaczenia fiterowe.

W przypadku modelu AX 11 silnik pochodzi od siinika H1A (TU1), w po-
rownaniu z silnikiem gaznikowym wykazuje nastgpujgce cechy szczegdlne.
m W zaleznosdci od kraju rejestracii modele te majg oznaczenia 11 TE, TGE
albo TRE.

m W silniku zmieniono moc, moment obrotowy i stosunek sprezania.

m Kréciec wylotowy plynu chlodzacego, wewnatrz ktdrego znajduje sie
czujnik temperatury, nadaje sie tylko do tego silnika.

m Luz zawordéw ssacych wynosi 0,20 mm, wydechowych zas 0,40 mm.

m Zmieniono ksztatt watka rozrzgdu w zwigzku z innym rozplanowaniem faz
rozrzadu, Walek ten jest oznaczony niebieskg farbg obok jednego z czopéw
tozyskowych. Fazy rozrzadu podano w tablicy ,,Charakterystyka techniczna™.
m Zastosowano hydroelastyczne zawieszenia silnika.

m Czujnik ciénienia oleju ma inny prég otwarcia (0,5 bara, czyli 0,06 MPa
zamiast 0,8 bara, czyli 0,08 MPa).

m Filtr powietrza zostat przystosowany do wspélpracy z urzgdzeniem
wiryskowym.

m W gébrnej czesdci rury wydechowe] w pablizu polaczenia z kolektorem
zamontowano sonde lambda. Przednia rura wydechowa ma powigkszong
Srednice.

® Z uwagi na zamontowany katalizator pojazdy z wtryskiem paliwa mogg
spalad tylko benzyne bezolowiowa.

m Pojemno$é zbiornika paliwa wynosi 43 dm®. W zbiorniku jest zamon-
towana pompa paliwa. Zmieniono réwniez kréciec wlewu paliwa, aby
umozliwié¢ wprowadzanie do niego tylko koricéwek dystrybutoréw paliwa
o Srednicy 21 mm dla benzyny bezolowiowe].

Zmiany konstrukcyjne skrzyni biegéw, podwozia itd. podano w tablicy
..Charakterystyka techniczna”. Dobér skrzyni biegdw odpowiada wymaga-
niom obowigzujgcym w poszczegodinych krajach europejskich.
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Silnik modelu AX GT pochodzi od silnika K2A i nosi oznaczenie KDZ
(TU 3M). Silnik ten wykazuje dodatkowo nastepujgce cechy szczegodlne.

m Zmieniono ksztatt jego watka rozrzadu w zwigzku ze zmiang faz rozrzadu.
Walek ten jest oznaczony czarng farbq obok jednego z czopéw tozyskowych,
Fazy rozrzadu podano w tablicy ..Charakterystyka techniczna”.

m Skrzynia biegdw nie r6zni sie od montowanej w wersji AX GT z gaznikiem.

Opis uktadu wiryskowego

Zwyjatkiem opisanej w dalsze] czedci tekstu regulacji biegu jatowego i sktadu
spalin nie powinno sie wykonywaé zadnych czynnosci przy ukladzie
wtryskowym. Jeéli jednak zachodzi potrzeba wymontowania okreslonych
elementéw tego ukladu, to nalezy przy tym przestrzegac nizej podanych
wskazowek w celu zapobiezenia obrazeniom ciata albo uszkodzeniom
ukiadu.

m Nie wolno nigdy dotykaé przewodéw zaptonowych w czasie pracy silnika
albo uruchamiania rozrusznika.

m Przewody elektryczne ukladu zasilania albo zaptonu wolno odlgczaé
i dotaczac tylko po wylgczeniu zaptonu.

m Jesli obraca si¢ watem korbowym za pomocy rozrusznika, nie majac
zamiaru uruchomienia silnika, to nalezy wycigghaé srodkowy przew6d
z rozdzielacza zaplonu i potaczyé go z masa.

m Uruchamianie silnika z pomocniczego #rédia pradu nie moze trwaé diuzej
niz minute przy maksymalnym napieciu 16,5 V.

m W czasie mycia silnika zapton musi byé wylaczony.

m Podczas prac spawalniczych odtgczyé akumulator.

® Podczas hoiowania samochodu niesprawnego z powodu usterek ukfadu
zaplonowego odtgczad zawsze przewody elekiryczne od sterownika zaptonu
w celu zapobiezenia uszkodzeniom,

Uktad ,,Mono-Jetronic” produkciji firmy Bosch stanowi system zaopat-
rywania wszystkich czterech cylindréw w paliwo przez pojedynczy wirys-
kiwacz sterowany elektromag netycznie, Wtryskiwacz ten umieszczony w ce-
ntralnie usytuowanej obudowie natryskuje paliwo na przepustnice od gory.
Dystrybucja mieszanki do poszczegélnych cylindréw odbywa sig w taki sam
sposéb, jak w silniku gafnikowym. Na rysunku 2.107 przedstawiono
schematycznie rozmieszczenie poszczegéinych elementéw uktadu,
Elektroniczny sterownik bedacy centralng czedcig ukladu okreéla czas
trwania wtrysku na podstawie informag;ji doplywajacych do niego z nizej
podanych zrodet.

u Potencjometru umieszczonego na osi przepustnicy, przekazujacego kat jej
otwarcia.

m Informacja o predkosci obrotowej silnika jest uzyskiwana z uzwajenia
pierwotnego cewki zaplonowej.

Na wtrysk paliwa majg wplyw takze i inne informacje, fak na przykiad
temperatura plynu chtodzacego i zasysanego powietrza.

Pompa paliwa wytwarza ciénienie robocze 1 bara (0,1 MPa). Jest ona
zamontowana w zbiorniku paliwa. Jej wydajnoéé wynosi 80...100 dm?
paliwa na godzine, \

Filtr paliwa jest przymocowany do zbiornika paliwa opaska metaiowq. Filtr
Jest oznaczony strzatkg wskazujgcq kierunek jego pracy. Podczas wymiany
trzeba pamigtac¢ o tym, aby nowy filtr zatozyé w tym samym kierunku:
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3 4 1

Rys. 2.107. ROZMIESZCZENIE ELEMENTOW UKELADU WTRYSKOWEGO BENZYNY
1 - pompa paliwa, 2 — filtr paliwa, 3 — sonda lambda, 4 — rezystor (wspdlpracujacy z wtryskiwaczem),
5 - sterownik elektroniczny, 6 — zawdr elektromagnetyczny pojemnika z weglem aktywnym, 7 — zespdl przekaznikéw
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Rys. 2.108. WTRYSKIWACZ N, %
1 - regulator cisnienia, 2 — czujnik temperatury powietrza, —_— =Y
3 - regulator elektromagnetyczny, 4 — wtryskiwacz,

5 - obudowa przepustnicy, 6 — przepustnica

Wtryskiwacz znajduje sig w migjscu widocznym na rysunku 2.107 powyzej
przepustnicy i wspétpracuje z elementami pokazanymi na rysunku 2.108.
Wszystkie wymienione podzespoly nalezag do obwodu zasilania paliwem
ukfadu wtryskowego.
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2. SILNIK BENZYNOWY

Podzespoly przedstawione nizej sa potaczone z obwodem elektronicznym
uktadu.

Sterownik elektroniczny ukladu wtryskowego jest zamontowany obok
wneki przedniego prawego kotfa. Spetnia on nastgpujace zadania.

m Okreéla czas trwania wirysku przy wszelkich mozliwych warunkach pracy
silnika.

m Steruje pompg paliwa.

= Reguluje bieg jalowy silnika.

m Zapewnia odpowietrzanie pojemnika z weglem aktywnym w celu usuwa-
nia oparéw paliwa.

m Steruje wylgczaniem regulatora podcisnieniowego.

m Dostosowujac sie do zmiennych wymagan silnika i warunkéw atmo-
sferycznych, zapewnia w kazdej sytuacii réwnomierny doptyw paliwa.

m Nie pozwala silnikowi osiagnac predkosci obrotowej wiekszej niz
7200 obr/min.

m W czasie hamowania silnika wylacza wirysk paliwa, gdy temperatura
ptynu chlodzgcego przekracza 70°C, predkoscé obrotowa zaé 2200 obr/min.

W przypadku awarii niektérych czujnikéw ukladu sterownik wykonuje
nastepujgce czynnosci.

m Wiacza ukiad zasilania awaryjnego, aby nie dopuscié do przerwy w pracy
silnika.

® Zapala lampke kontroing na tablicy rozdziefczej informujgca kierowce
o zaistniatej awarii.

m Automatyczny ukfad poszukiwania usterek umozliwia szybkie ustalenie
przyczyny awarii.

Potencjometr wspélpracuje z przepustnica, okreslajac dokladnie jej kat
uchylenia i zmiany tego kata. Do potencjometru doptywa prad o napieciu 5 V.
Napigcie to zostaje zmienione nastepnie o wartosc odpowiadajgca katowi
otwarcia przepustnicy i odprowadzone z powrotem do sterownika, przekazu-
iac te informacje.

Rys. 2.109. SILOWNIK BIEGU JALOWEGO
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Do automatycznej regulacji biegu jatowego stuzy specjalny sitownik. Jest to
silniczek elektryczny zasilany pradem ciggtym, ktéry moze pracowaé w obu
kierunkach. Sterownik poréwnuje rzeczywiste parametry biegu jatowego
z zaprogramowanymi i wysyta sygnaly do silownika w celu wprowadzenia
odpowiednich korekt. Sitlownik wyposazony w przekladnie redukcyjng
zmienia potozenie zderzaka przepustnicy. Sterownik stale nadzoruje prace
silnika na biegu jalowym, dzieki czemu regulacja biegu jalowego staje sie
zbedna. Na rysunku 2.109 przedstawiono sitownik biegu jalowego.

Regulator ci$nienia znajduje sie wewnatrz obudowy wtryskiwacza
w migjscu widocznym na rysunku 2.108. Regulator ten utrzymuje ci$nienie
w uktadzie wtryskowym na statym poziomie 1 bara (0,1 MPa).

Witryskiwacz jest umieszczony w strumieniu powietrza powyzej przepust-
nicy. Faza wirysku wystepuje przy kazdym impulsie zaptonu (4 impulsy na
takt silnika). Pozadany stopien rozpylenia paliwa uzyskuje sie dzigki czterem
otworom rozpylajgcym. Strumien paliwa ma ksztalt stozka o kgcie wierzchot-
kowym 60°. llos¢ wtryskiwanego paliwa zalezy od czasu otwarcia wirys-
kiwacza.

Pozostata czeéé uktadu wtryskowego to system zasysania powietrza. Powiet-
rze przeplywa przez przepustnice, ktdrej potozenie, jak juz wspomniano,
reguluje sitownik. Czujnik temperatury powietrza umieszczony wyzej wtrys-
kiwacza przesyla do sterownika odpowiednie informacje, pozwalajgce na
dokonanie odpowiedniej karekty wtrysku.

Czujnik temperatury ptynu chtodzgcego jest zamontowany w obudo-
wie kroéca wylotowego plynu i informuje sterownik o temperaturze silnika.

Czujnik temperatury powietrza znajduje sie w strumieniu powietrza
zasysanego pod kapturkiem z tworzywa sztucznego powyze] wtryskiwacza
i informuje sterownik o aktualnej temperaturze powietrza, ktére doptywa do
silnika.

Sonda lambda jest umieszczona miedzy silnikiem a katalizatorem i stale
informuje sterownik o proporcjach mieszanki paliwa z powietrzem. Sondama
cztery styki, z ktdérych dwa sg przeznaczone dla ogniwa grzejnego, jeden stuzy
do zasilania sondy napieciem, a pozostaly do dolaczenia masy.

W pojeZdzie moze byé réwniez zamontowane urzgdzenie do zatrzymywania
opardw paliwa. Umozliwia ono spalanie tych oparow, ktore dzigki temu nie
zanieczyszczajg atmosfery. Kiedy silnik nie pracuje, pojemnik wypetniony
aktywnym weglem wchiania opary paliwa powstajgce w zbiorniku. Po
uruchomieniu silnika opary zmagazynowane w pojemniku przez wlgczony
zawor elektromagnetyczny zostajg doprowadzone do przepustnicy. Zawodr
ten otwiera si¢ po speinieniu zaprogramowanych warunkéw. Jest on
otwarty, gdy nie doptywa do niego prad.

Regulacja biegu jalowego i sktadu spalin

Jak juz wczeéniej wspomniano, predko$é obrotowa biegu jatowego
(850 +50 obr/min) oraz zawartos¢ CO w spalinach (0,5%) nie podlegaijg
regulacji, gdyz okreéla je automatycznie elektroniczny sterownik.
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2.10. ZAPLON

Wszystkie modele Citroén AX omoéwione w tej ksigzce sg wyposazone
w elektroniczny ukiad zaptonowy z elektromagnetycznym indukowaniem
impulséw. W rozdzielaczu zaptonu nie wystgpuja styki przerywacza.
Schemat ukladu zaptonowego pokazano na rysunku 2.110. Role stykdw
przerywacza w rozdzielaczu zaptonu (8) spetnia czujnik magnetyczny,
przekazujacy impulsy zaptonowe do tranzystorowego modulu zaptonowego
(7). Impulsy te wytwarza obracajgce si¢ w nadajniku impulséw koto
z czterema wystgpami a wiec liczba katébw odpowiada liczbie cylindrow.
pozostate elementy uktadu zaptonowego sg takie same, jak w uktadzie
tradycyjnym.

Prad niskiego napiecia przeplywa przez tranzystor sterujgcy, znajdujgcy sie
wewnatrz modutu. Kiedy generator w rozdzielaczu zaptonu wytwarza impuls,
wtedy tranzystor sig wylgcza, a tym samym przerywa przeptyw pradu
w uzwojeniu pierwotnym cewki zaplonowej.

Cewka zostala skonstruowana specjalnie dla tego uktadu i jej zadanie polega
na przetworzeniu napigcia pierwotnego w prad wysokiego napigcia koniecz-
ny do zasilania zaptonu.

Podczas wykonywania prac przy urzadzeniu zaptonowym nalezy prze-
strzegac nastepujacych warunkéw bezpieczeristwa.

m Do regulacji biegu jatowego albo punktu zapibnu stosowaé tylko takie
obrotomierze, ktére nadaja sie do wspolpracy z zastosowanym uktadem
zaptonowym, Przed przytaczeniem obrotomierza upewnié sig, czy tak jest.
m Podczas uruchamiania silnika nie stosowac¢ wspomagania rozrusznika ani
urzgdzenia do przyspieszonego fadowania.

m Podczas elektrycznych prac spawalniczych odigczy¢ zaciski od koficdwek
akumulatora; jest to i tak konieczne ze wzgledu na alternator.

Rys. 2.110. POLACZENIE

POSZCZEGOLNYCH ELEMENTOW

ELEKTRONICZNEGO UKtADU

ZAPLONOWEGO

1 - do wytgcznika zaptonu

2 — do obrotomierza 4%\:““

3 — wigzka przewodow silnika

4 — cewka zaplonowa §>_| l—'_)-nJ

TEITIITL IS

5 — éwiece zaptonowe

6 — kondensator adkiécajacy

7 ~ modul zapfonowy 5 6
8 — rozdzielacz zaptonu
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210. ZAPLON SPRAWDZANIE CEWKI ZAPLONOWEJ

Sprawdzanie cewki zaptonowej

Cewka zaptonowa moze pochodzié od réznych producentéw, musi jednak
zawsze wspdtpracowaé z modulem zaptonowym tego samego producenta.
Cewka sklada sig z rdzenia zeliwnego, na ktérym jest nawiniete uzwojenie
pierwotne (mniej zwojéw — grubszy drut) oraz uzwojenie wtérne (wiecej
zwojéw — ciefiszy drut). Rdzen zeliwny jest powleczony masa zalewowa.
Korpus cewki jest wykonany z blachy stalowej. Cewka nie nadaje sig do
rozbierania ani naprawy, jednak w stacji obslugi Citroéna mozna za pomocyg
specjalnych urzadzer zmierzy¢ rezystencjg uzwojeri pierwotnego i wtdrnego
cewki. Jesli zachodzi podejrzenie, ze cewka ulegla uszkodzeniu, to mozna
wypozyczy¢ inng (ewentualnie z warsztatu) i wlczyé do obwodu na migjsce
poprzedniej (musi to by¢ jednak cewka nadajaca sie do elektronicznego
urzadzenia zaptonowego). Jesli cewka byla uszkodzona, to od razu mozna
sig bedzie o tym przekonac. Nalezy pamigtad, ze czasami cewki nie wykazujg
wady, dopéki nie osiggng temperatury pracy. Dlatego tez kontrola w stanie
zimnym nie zawsze daje miarodajny wynik.

Cewka nie wymaga zadnej cbstugi, poza koniecznoscia utrzymania w stanie
czystym i suchym glowicy obudowy, aby uniknaé przebié i pradéw pet-
zajgcych.

Obsluga rozdzielacza zaptonu

Rozdzielacz ‘zaplonu zapewnia doprowadzenie napiecia cewki do swiec
zaptonowych w odpowiednigj kolejnosci (tzn. 1-3-4-2) i we wiasciwej
chwili (punkt zaptonu). Rozdzielacz umieszczony w gtowicy jest napedzany
walkiem rozrzadu.

W regularnych odstepach czasu nalezy czy$cié koputke rozdzielacza zaréwno
na zewnatrz, jak i wewnatrz, w celu usuniecia pozostalosci wegla, pylu czy
wilgoci. Nalezy rowniez oczyscié palec rozdzielacza. Do czyszczenia uzywad
szmaty umoczonej w benzynie. Sprawdzad takze, czy na koputce rozdzielacza
nie pojawity sie rysy.

Palec rozdzielacza powinien byé wymieniony, jeéli styki sa mocno zuzyte.
W zadnym razie nie wolno staraé si¢ naprawiaé stykéow z mosiadzu w wyniku
ich pitowania czy szlifowania.

Korzystajac ze zdjgcia kopulki rozdzielacza, wpuscié do wnetrza watka
rozdzielacza dwie lub trzy krople oleju, ktore zapewnia smarowanie fozysk.
Zewnegtrzne powierzchnie wszystkich. przewodéw wysokiego napiecia po-
winny by¢ utrzymywane w stanie czystym i suchym w celfu zagwarantowania
prawidtowego przeptywu pradu. Co pewien czas nalezy wyja¢ wszystkie
przewody z rozdzielacza zaptonu w celu oczyszczenia i kontroli ich kon-
cdwek. Jesli koricdwki sa wadliwe, to nie wolno naprawiaé przewodow,
skracajgc je, ale w catosci wymienié.

Wymiana rozdzielacza zapionu

Jeéli rozdzielacz byt wymontowany, to musi byé zamontowany z powrotem
w takiej samej pozycji, co poprzednio, aby zachowaé wiasciwe ustawienie
zaplonu. Z tego wzgledu wszystkie elementy musza byé odpowiednio
oznaczone, a rozdzielacz musi byé zatozony bez zmiany pozyecji watu
korbowego tak, by rozdzielacz przyjat doktadnie to samo usytuowanie, co
przedtem.
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Rozdzielacz zaptonu jest napedzany przez walek rozrzadu i zajmuje polozenie
poziome w glowicy po stronie akumulatora. Wyciecie na koricu walka
rozrzgdu zazebia sie z wystepem walka rozdzielacza. Potrzeba wymontowa-
nia rozdzielacza zachodzi whadciwie tylko wtedy, gdy chce sig go wymienié.
m Odtaczy¢ zaciski od koricdwek akumulatora.

m Wyciggnad przewody zaptonowe z koputki rozdzielacza albo zdjac koput-
ke po odczepieniu zapinek. ;

m Odigczyé przewod z boku rozdzielacza i Sciggnaé przewodd z puszki
podciénieniowej.

m Ustawié¢ wat korbowy w takim potozeniu, aby tlok pierwszego cylindra
znalazt sie w GMP po suwie sprezania. Zaznaczyé rylcem polozenie palca
rozdzielacza na zewnetrznej krawedzi cbudowy. W celu uzyskania pozadanej
pozycji watu korbowego unie$¢ kolo przednie, wigczyé czwarty albo pigty
bieg i obracaé¢ kotem.

m Odkrecié dwie $ruby mocujgce rozdzielacz i wyciggnac go z gtowicy. Na
rysunku 2.111 pokazano sposdb wyciggania.

Jesli potozenie watu korbowego nie ulegto zmianie, ani rozdzielacz nie byt
naprawiany, to nalezy go zamontowac z powrotem w pierwotnym potozeniu.
Jeéli rozdzielacz byt rozbierany albo trzeba go zatozyé po naprawie silnika,
nalezy wykonaé nastepujace czynnosci.

m Ustawi¢ ttok pierwszego cylindra w GMP po suwie sprézania, to znaczy
oba zawory muszg byé zamkniete (co widaé, jesli jest zdjeta pokrywa
zaworéw). Mozna tez obraca¢ walem korbowym do chwili, az znaki
kontrolne do ustawiania zaptonu pokaza, ze wat korbowy znalazt sig w tyrn
potozeniu (patrz rozdziat nastepny).

m Ustawi¢ palec rozdzielacza tak, aby pokryt si¢ z weczeéniej wykonanym
znakiem na krawedzi obudowy.

m W tej pozycji dokreci¢ rozdzielacz. Podigczy¢ wszystkie przewody elekt-
ryczne, a takze przewdd podcidnienia.

m Na zakoriczenie sprawdzi¢ punkt zaptonu (rozdzial nastepny).

Rys. 2.112. USYTUQWANIE BLASZKI DO USTAWIANIA
Rys. 2.111. ROZDZIELACZ ZAPLONU ZAPLONU PRZY KOLE ZAMACHOWYM
Z PRZEWODAMI | SWIECAMI ZAPLONOWYMI W celu lepszego pokazania blaszki silnik wymaontowano
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Ustawianie zaplonu

Ustawienie zaptonu nalezy regulowac {ub sprawdzac¢ tylko za pomocg lampy
stroboskopowej. W czasie wykonywania tych czynnosci przewod podcis-
nieniowy musi byé odtaczony od rozdzielacza i w odpowiedni sposéb
zatkany. Blaszany wskaznik do ustawiania zaptonu umieszczony obok kota
zamachowego ma wyttoczone znaki kontrolne GMP i punktu zaplonu.
Réwniez na kole zamachowym jest wykonany znak kontrolny, ktéry musi sie
pokry¢ z jednym z tamtych dwéch podczas przeprowadzania nizej opisanych
czynnosci regulacyjnych. Zaslepka z tworzywa sztucznego zakrywa otwoér,
w ktérym mozna zobaczyé znak kontrolny kota zamachowego.

m Podigczyé lampe stroboskopowgq zgodnie z zaleceniami producenta.

m Uruchomié silnik i pozostawi¢ go na biegu jatowym. Jesli silnik pracuje
nierdwnomiernie, to nalezy najpierw go wyreguiowac, poniewaz nie da sie
dobrze ustawi¢ zaptonu, jeéli bieg jatowy jest Zle wyregulowany.

= Poluzowaé sruby mocujgce rozdzielacza zaptonu, nie wykrecajge ich
jednak. Wyjaé oslone z tworzywa sztucznego z otworu w obudowie kota
zamachowego.

m Skierowaé blyski lampy na otwér. Zapton w silniku nastepuje, kiedy
naciecie na kole zamachowym, ktére ,,stoi w miejscu” w skutek dziatania
lampy, znajduje sie naprzeciwko znaku kontrolnego odpowiadajacego 8°,
widocznego na rysunku 2.112.

m Obserwujac nacigcie na kole zamachowym obré6cié rozdzielacz zaplonu
tak, aby to nacigcie znalazto sig naprzeciwko znaku kontrofnego dla danego
silnika (patrz tablica ,,Charakterystyka techniczna”, rozdziat 1.1).

m Wigczy¢ silnik, dokreci¢ dwie $ruby rozdzielacza i jeszcze raz sprawdzié
ustawienie zaptonu zgodnie z opisem wyzej. Jesli to konieczne, dokonad
korekty.

Sprawdzanie regulatoréw rozdzielacza zaptonu

Jak juz wspomniang, dokladne sprawdzenie funkcjonowania regufatorow
odérodkowego i podcisnieniowego jest mozliwe tylko na stanowisku diag-
nostycznym. Mozna jednak uzyska¢ ogélng oceng tych dwoch uktadow
regulacyjnych, wykonujgc nastepujgce czynnosci.

Sprawdzanie regulatora odsrodkowego

Aby sprawdzi¢ dzialanie odsrodkowego regulatora wyprzedzenia zaptonu,
nalezy obrocié rekg palec rozdzielacza, odciggajac cigzarki. Po puszczeniu
palca watek musi samoczynnie powrdcié w polozenie wyjsciowe. Jesli tak sig
nie dzieje, oznacza to zabrudzenie cigzarkéw albo oslabienie spregzyn
odciggajgcych.

Dysponujac odpowiednimi przyrzgdami, mozna przeprowadzi¢ nastepujgcyg
kontrole.

m Podigczy¢ iampe stroboskopows,

m Od rozdzielacza odlaczyé przewdd podcisnieniowy.

m Uruchomié siinik i pozostawié na biegu jalowym.

m Z obudowy sprzggia usungé ostong z tworzywa sztucznego.
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m Skierowaé $wiatlo lampy na otwér w obudowie sprzegla. Aby lepiej
rozpoznawaé naciecia na kole zamachowym, mozna je pomalowaé biatq
farba.

m Zwickszajac predkosé obrotows silnika, sprawdzaé, czy nacigcie na kole
zamachowym zaczyna ,,wedrowad" w stosunku do statego znaku kontrol-
nego. Oznacza to dziatanie od$rodkowego regulatora wyprzedzenia zaptonu,
jednak nie stanowi $cistej informaciji, o jakg warto$¢ wyprzedzenie zaptonu
zmienia sig¢ przy okresionej predkosci obrotowej.

Jesli ma sig do dyspozycji dokladny obrotomierz i lampe stroboskopowg
z wbudowanym katomierzem, to mozna zmierzy¢ zmiane kata wyprzedzenia
zaptonu odpowiadajaca okresionej predkosci obrotowej silnika. Odpowied-
nie wartosci prawidlowe sg podane w tablicy ,, Charakterystyka techniczna™.

Sprawdzanie regulatora podcisnieniowego

Ogéine funkcjonowanie regulatora podcisnieniowego mozna réwniez
sprawdzié lampg stroboskopowg. Zwickszyé predkos$é obrotows silnika do
3000 obr/min przy pozostawionym przewodzie podcisnieniowym.

m Skierowaé $wiatio lampy stroboskopowe] (przez otwér w cbudowie
sprzegta) i odigczy¢ przewod podcisnieniowy. Sprawdzi¢, czy wyprzedzenie
zaptonu sig zmienia, a wigc czy znak na kole pasowym . wedruje”.

m Podigczyé z powrotem przewéd podcisnieniowy i sprawdzi¢, czy znak
kontrolny powrdécit na swoje migjsce, ktére zajmowal przed zdjgciem
przewodu.

m Brak zmiany kata wyprzedzenia zaptonu moze swiadczyé o zablokowaniu
plytki z czujnikiem lub o nieszczelnoéci przewodu podci$nieniowego albo
obudowy regulatora podcisnieniowego.

Obstuga swiec zaplonowych

Swiece majg gniazda ptaskie i gwinty o érednicy 14 mm. Nie stosuje si¢ do
nich zadnych podktadek. Nalezy jednak pamigtac, ze moment ich dokrecania
nie moze przekroczyé 20..25 N -m. Producent zaleca okreélony typ $wiec,
mozna jednak réwniez stosowaé swiece innych firm, zachowujac odpowied-
nig warto$é cieplng. )

Odstep miedzy elektrodami $wiec powinien wynosi¢ 0,8 mm.

Przynajmniej co 10 000 km Swiece powinny byC czyszczone za pomoca
piaskowania. Po oczyszczeniu odpowiednio skorygowac odstep miedzy
elektrodamii. Podczas regulacji odstepu nie wolno wyginac érodkowej elektro-
dy, poniewaz moze to spowodowaé peknigcie porcelanowego izolatora.
Przed wykreceniem swiecy sprawdzi€, czy w zaglebieniu gniazda nie
znajdujg sie obce przedmioty. Jesli w otwér $wiecy po jej wykreceniu
wpadnie podkiadka, §ruba, czy kamien, to podczas préby uruchomienia
silnika moga ulec zniszczeniu zawory, ich gniazda albo gtowica.

Na podstawie wygladu koricowki $wiecy mozna ocenic¢ prawidlowosé jej
funkcjonowania, regulaciji gaznika, sktadu mieszanki lub stanu silnika (ttokéw,
pierscieni tlokowych itp.). Obowigzujg tu nastepujace ogolne zasady oceny.
Swieca prawidlowa

Kohicéwka izolatora pokryta cienkg warstewkg nalotu, przewaznie pod
postacig pylu o barwie od szarozottej do brazowej. Elektrody poza po-
wierzchnig pracujacg pokryte suchym osadem o barwie od szarozohej do
bragzowej. We wnetrzu korpusu wystgpuje osad jasnobrgzowy atbo w kolorze
od zéltawego do czarnobrunatnego. Silnik jest wlasciwie wyregutowany
i wartos¢ cieplna $wiecy dobrze dobrana.




2.10. ZAPLON OBSLUGA SWIEC ZAPLONOWYCH

Swieca zakopcona

Stozek izolatora, elektrody i korpus $wiecy pokryte grubsza warstwg suche-
go, czarnoszarego, aksamitnego nalotu. Przyczyng moze byé zbyt bogata
mieszanka, niedostatek powietrza, zbyt dtuga jazda z wlgczonym ,,ssaniem’’,
za duzy odstep migdzy elektrodami albo tez zbyt wysoka wartoéé cieplna
$wiecy powodujaca, ze jej temperatura pracy jest za niska.

Swieca zaolejona

Stozek izolatora, elektrody i korpus $wiecy pokryte thustg i$nigcy sadza.
Tworzenie si¢ nagaru. Przyczyna moze byé przedostawanie sie oleju do
komory spalania albo tez zuzyte cylindry i tloki.

Swieca przegrzana

Stozek izolatora pokryty szorstkim albo szklistym przypalonym osadem
o barwie od brunatnej do szaroczarnej, na koncéwee izolatora przewaznie
grube nacieki i peretki. Nadtopione elektrody, zwtaszcza $rodkowa. Po-
wierzchnia na ogét szorstka albo z wzerami. Przyczyng moze by¢ zbyt uboga
mieszanka, nie dokrgcona $wieca, nie domykajgce sie zawory albo zbyt niska
wartoé¢ cieplna $wiecy powodujgca jej przegrzewanie.

Jedli silnik pracuje na paliwie zawierajgcym otéw, to koficdéwka izolatora
w stanie prawidlowym ma szare zabarwienie. Osady gromadzgce sig miedzy
porcelanowym izolatorem $rodkowej elektrody i korpusem éwiecy nalezy
w miare mozliwosci usuwaé w wyniku piaskowania. Przed wkreceniem
$wiecy nalezy koniecznie starannie oczyscié jej gwint.

Poniewaz normainy okres uzytkowania $wiecy zaplonowej wynosi co
najmniej 15000 km, to wystarcza je czyscié co 10000 km.

2.11, WYDECH

Okres uzytkowania ukltadu wydechowego jest ograniczony, poniewaz woda
i 50l wplywajg na stan blach, z ktérej sg wykonane elementy tego ukladu,
natomiast skraplajgca si¢ para wodna, powstajaca podczas jazdy na malg
odlegloéé nasila korozje od wewnatrz.

Do dalszego skréeenia zywotnoéci uktadu wydechowego przyczyniajg sie
odpryskujace spod két kamienie i uderzenia spowodowane nierdownoscig
nawierzchni, jak tez silne drgania silnika (np. wskutek zbyt migkkiego lub
uszkodzonego zawieszenia silnika). ‘

Jedynie przednia rura wydechowa jest polaczona z silnikiem sztywno,
natomiast wszystkie inne czesci uktadu wydechowego sy zawieszone na
tumigeych drgania elementach gumowych. Jesli wzrasta hatasliwosé wyde-
chu, to w pierwszej kolejnosci nalezy sprawdzié te elementy, poniewaz mogtly
sig urwac albo rozluZnié. W sytuacji awaryjnej mozna zastapic¢ zawieszenie
gumowe kawatkiem drutu, ktéry jednak jak najszybciej trzeba wymieni¢ na
prawidlowe zawieszenie. :
W celu sprawdzenia szczelnosci uktadu wydechowego mozna przy pracujg-
cym silniku zatkaé szmatg wylot rury wydechowe]. Nieszczelnosci mozna
wykry€é po syku w miejscu przedmuchu. Oczywiécie prace te powinny
wykonywaé dwie osoby.
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2. SILNIK BENZYNOWY

Uktad wydechowy potatany za pomoca tak zwanych bandazy juz po krétkim
ﬂ czasie znowu utraci szczelnosc. Takze spawanie dziur w rurach wydecho-
wych albo ttumikach w wigkszosci przypadkdw nie zakonczy sie sukcesem,
zwiaszcza wtedy, gdy proces korozji jest juz zaawansowany.
Uktad wydechowy skiada sig z kilku elementdw i mozna go wymontowaé
w czesci lub catosci. Jesli odkrecanie nakretek albo érub obejm zaciskowych
jest utrudnione, to mozna dane potaczenie spryskaé srodkiem do odrdzewia-
nia i odczeka¢ chwile, az przeniknie on w glab gwintu. Zdarza sie koniecz-
no$é przepitowania zardzewiatej sruby. Przed ostatecznym dokrgceniem $rub
mocujgcych obejmy podczas montazu uktadu wydechowego trzeba odsunagé
elementy ukladu od sgsiednich fragmentdéw nadwozia. Zawieszenia poddane
naprezeniu wkrétce sie urwg, trzeba wigc zwrécié szczegdlng uwage na
prawidiowos$é ich zatozenia. Uklad wydechowy musi zachowywac elastycz-
ng ruchomo$é we wszystkich punktach zawieszenia.

2.12. ZAWIESZENIE SILNIKA

Na rysunku 2.113 pokazano punkty zawieszenia silnika i ich rozmieszczenie
wegledem silnika i skrzyni biegéw. Podczas wymiany zawieszenia silnika
nalezy uniesé zespot napedowy dostatecznie wysoko (za pomocg podnos-
nika albo diwignika), aby zawieszenie przewidziane do wymontowania
zostato zwolnione z naprezel. Wymieni¢ zawieszenie, dokrecajgc $ruby
momentami podanymi na rysunku 2.113.

Rys. 2.113. ZAWIESZENIA SILNIKA | SKRZYN! BIEGOW
Sruby dokrecaé nastepujacymi momentami: A — 60 N-m,
B-9ON-m C-90N-m,D-30N-m E-50N-m,
F-35N'm G-17N'm
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CITROEN AX

SILNIK |
WYSOKOPREZNY

Ponizsze opisy przedstawiajg prace mozliwe do wykonania zaréwno przy
samym silniku wysokopreznym, jak i uktadzie wtrysku paliwa oraz $wiecach
zarowych. Wskazano réwniez na réznice w budowie uktadu chiodzenia
i smarowania.

3.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie zespoiu napedowego

Silnik wyjmuje sie z pojazdu razem ze skrzynig biegéw, opuszczajac go Ku
dotowi. Warunkiem wykonania tej operacji jest posiadanie wytrzymatego
dzwignika, jednak mogg to réwniez bez problemu zrobi¢ dwie silne osoby.
Prz6d pojazdu musi byé uprzednio oparty na podstawkach.

m Zaciggnaé hamulec awaryjny i poluzowaé nakretki két. Poluzowaé
rowniez zgodnie z rysunkiem 2.1 nakretki obu pélosi napedowych za pomoca
odpowiedniej nasadki, nie odkrecajgc ich do konca.

m Ustawié przéd samochodu na podstawkach, tak aby piasty két przednich
mogly zwisaé swobodnie.

m Odigczyé oba zaciski od akumulatora i wyjaé go, aby unikngé przypad-
kowego polozenia na akumulatorze metalowych przedmiotéw, co mogtoby
spowodowadé zwarcie.

s Odkrecié wspornik pokrywy silnika i ustawi¢ pokrywe w potozeniu
pionowym.

m Spuscié plyn z uktadu chlodzenia. Najlepiej jest w tym celu odtgczy¢ doiny
przewéd elastyczny od kraéea chtodnicy. Jesli ptyn chiodzgey jest jeszcze
w dobrym stanie, to mozna go zebraé¢ do czystego naczynia. Ptyn chtodzacy
zawiera $rodek przeciwdziatajgcy zamarzaniu i moze byé ponownie uzyty,
jesli nie znajdowat sie zbyt diugo w ukfadzie chiodzenia.

m Spuscic olej ze skrzyni biegéw i przektadni gléwnej. W tym celu wykrecié
korek za pomocs trzpieniowego klucza czworokgtnego. Zebrac olej w czy-
stym naczyniu. Olej z silnika spusci¢ wtedy, gdy planuje sig takie prace przy
silniku, ktére tego wymagajq.

m Wymontowaé gruby przew6d powietrza. Przewéd mocuja dwie $ruby od
przodu i obejma zaciskowa przy glowicy silnika.

m Odigczyé od skrzyni biegdw spirale napedu predkosciomierza i linke
sprzegla.

m Odlgczyé przewody elastyczne miedzy silnikiem a nagrzewnicg i albo
wyjaé je zupetnie, albo tak przetozyé, by nie przeszkadzaly podczas wyj-
mowania silnika. Wyplynie przy tym nieco ptynu chiodzacego.
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3. SILNIK WYSOKOPREZNY

Rys. 3.1. WYMONTOWANIE i WMONTOWANIE
. SILNIKA WYSOKOPREZNEGQ

1 - przewé6d powrotny plynu chlodzacego

2 - przewod piynu chlodzgcego

3 — przewdéd podcisnieniowy

4 — przewdd paliwowy {(powrotny)

5 — przewdd paliwowy (zasilajacy)

6 — przewod masowy ’

m Odlgczyé linke ,,gazu” od pompy wiryskowej po odkreceniu érub zacis-
kowych.

m Zluzowac obejmy przewodu powrotnego (1, rys. 3.1) plynu chtodzgcego
do chtodnicy. Wyplynie przy tym nieco plynu chiodzacego.

m Korzystajac z rysunku 3.1, odigczyé przewéd zasilajgey paliwa (5) od filtru
paliwa oraz przewodd powrotny paliwa (4). Przewéd podcisnieniowy do
urzadzenia wspomagajgcego hamulcéw (3) musi byé odigczony po stronie
silnika. Odkreci¢ rowniez przewdd masowy (6} od skrzyni biegéw.

m Odczepi¢ przewody elekiryczne od $wiec zarowych.

m Korzystajae z rysunku 3.2, wyciagnaé wigzki przewodow elektrycznych ze
ztacz (a), (b) i (c). Znajdujg si¢ one obok filtru paliwa.

m Wycisngc ze zwrotnic lewy i prawy przeguby kulowe zawieszenia zgodnie
z opisem w rozdziale 6.1. ,, Zawieszenie przednie”. Aby uzyskaé mozliwosé
Sciggniecia wahaczy poprzecznych z dolnych koricéwek kolumn McPher-
sona, nalezy od wahaczy odkreci¢ dwie obejmy stabilizatora przechytéw.
m Wymontowaé obie pélosie napedowe wediug opisu w odpowiednim
rozdziale.

m Odigczy¢ od skrzyni zewnetrzny mechanizm zmiany biegow.

m Odkreci¢ dwie $ruby (4) widoczne na rysunku 3.3 i oddzielié rure
wydechowg od kolektora. Po obu stronach wyjaé nakretki, sprezyny i pod-
ktadki. Sprezyny musza by¢ zamontowane z powrotem podczas sktadania,
poniewaz majg duze znaczenie dla uszczelnienia uktadu wydechu. Oddzieli¢
kompletny uklad wydechu od silnika i skrzyni biegéw oraz przesunaé na
jedng strone. :
m Wykreci¢ $rube i nakretke (1)} widoczng na rys. 3.3, poluzowaé érube
i nakretke (2) i przesunaé na jedng strong wspornik momentu obrotowego.
m Odczepi¢ od skrzyni biegéw przewody elektryczne (np. przewéd rozrusz-
nika i przelgcznika Swiatet cofania).

m Za oba uchwyty do podnoszenia silnika zaczepié ling albo faricuch
umocowany do dZzwignika. Uruchomié dwignik do chwili naprezenia liny,
kontrolujac bez przerwy, czy nie zakleszczajg sie jakie$ elementy. Uniesé
zespét napedowy.

m Korzystajac z rysunku 3.4, wymontowac nakretki (1) i érube (2) jak
réwniez wspornik skrzyni biegow (3). Wyjaé wspornik silnika po odkreceniu
trzech nakretek (1) i (3) wedtug rysunku 2.5 umieszczanego na stronie 32.
Wsparnik silnika ma nieco zmieniong forme, ale spetnia to samo zadanie.

108




3.1. DEMONTAZ SILNIKA WYMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO
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Rys. 3.2. ZEACZA WTYKOWE WIAZEK PRZEWODOW
ELEKTRYCZNYCH W POBLIZU FILTRU PALIWA

Rys. 3.3. WSPORNIK MOMENTU OBROTOWEGO

| POLACZENIE RURY WYDECHOWEJ

1 -$ruba i nakretka, 2 — nakretka i $ruba, 3 - rura wydechowa,
4 - nakretki | sprezyny rury wydechowej

Rys. 3.4. WSPORNIK SKRZYNI BIEGOW
1 — nakrgtki, 2 — $ruba, 3 - wspornik skrzyni biegéw

m Powoli opuszczaé zespot napedowy, az do chwili oparcia go na podtozu.
Nie wolno przy tym dopuscié do zaplatania sie ktéregokolwiek z potaczen
przewodow elastycznych i elektrycznych ani zapomnieé o odigczeniu jakiejs
czesci od zespotu napedowego.

w Odczepi¢ od zespolu napedowego liny lub taricuchy umocowane do
dzwignika i wyciggna¢ zesp6t pod spodem pojazdu.

m Jesli jest to konieczne, oddzieli¢ silnik od skrzyni biegéw. W tym celu
nalezy wymontowad rozrusznik. Podczas oddzieiania silnika nie wolno
dopusci¢ do tego, by ciezar skrzyni biegéw przeniés! sie na watek sprzeg-
towy, poniewaz w takim przypadku doszioby do skrzywienia watka albo
uszkodzenia tarczy sprzegta.

Po wymontowaniu nalezy zespdl napedowy ustawié na odpowiednim
stojaku i zabezpieczyé przed przewrdceniem sig albo innymi uszkodzeniami.
Ponadto caly zesp6t nalezy poddaé ogledzinom w celu wykrycia ewentual-
nych zewnetrznych uszkodzeri i nieszczelnosci, na przyktad wyciekéw oleju,
co moze by¢ sygnalem uszkodzenia elementdw wewnetrznych. Nastepnie
oczyscid silnik z zewnatrz, po zabezpieczeniu wszystkich czesci wrazliwych.
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3. SILNIK WYSOKOPREZNY

Wmontowanie zespotu napedowego

Zesp6l napedowy montuje sie w kotejnoséci odwrotnej do demontazu. Nalezy
przy tym zwr6cié uwage na nastgpujgce sprawy.

w Wszystkie nakretki samozabezpieczajgce i podktadki zabezpieczajgce,
pierscienie uszczelniajace przekladni gldwnej i inne czesci zuzywalne zawsze
wymieniaé na nowe. Wargi uszczelniajagce nowych pierscieni powlec sma-
rem uniwersainym.

@ Zatozyé i dokrgcié korki spustu oleju ze skrzyni biegoéw i silnika.

m Komore silnika nalezy przygotowaé w taki sposob, aby zespét napedowy
dat sie tatwo wprowadzi¢ na miejsce.

m Wszystkie nie umocowane czeéci, przewody itp. nalezy przywigza¢ albo
przykleié tasma samoprzylepng do $cian zewngtrznych.

m Powierzchnie przylegania potaczeri doktadnie oczyéci¢ i sprawdzi¢, czy
nie wystepuje korozja itp.

m Jesli skrzynia biegéw byla oddzielona od silnika, potgczyé jg z nim w jedng
catodé i zamontowacé rozrusznik. Nastepnie wsunaé zespdt napedowy tak,
aby lezat pod §rodkiem komory silnika. Podwiesié linami zespdt napgdowy do
dzwignika i unies¢ do géry, wciggajac do wnetrza komory do chwili, az
bedzie mozna zamontowaé zawieszenie silnika i skrzyni biegéw zgodnie
z rysunkami 2.5 i 2.6.

Przestrzegaé zalecanych momentéw dokrgcania.

m Zatozyé zgodnie z rysunkiem 2.5 (patrz strona 32) wspornik silnika (2}
i dokrgcié $ruby (1) momentem 45 N-m.

m Zalozyé nakretke (3) i dokrgcié momentem 35 N-m.

m Zgodnie z rysunkiem 3.4 zamontowaé wspornik skrzyni biegéw (3}
i wkreci¢ srodkowg $rube (2). Dokrecic¢ ja momentem 50 N -m.

m Obie nakretki (1) dokreci¢ momentem 17 N-m.

Odtaczyé dzwignik od zespotu napgdowego i dalsze czynnosci wykonywac
w nastepujgcej kolejnosci.

m Dotaczyé z boku skrzyni zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw. -
m Korzystajac z rysunku 3.3, pofgczyé wspornik momentu obrotowego
2z silnikiem i nadwoziem. Srube i nakretke (1) dokrecié momentem 60 N -m,
natomiast nakretke (2) momentem 90 N -m.

m Zamontowaé lewa i prawa potos napedowsg zgodnie z opisem podanym
w odpowiednim rozdziale.

‘m Woprowadzié sworznie kulowe obu wahaczy poprzecznych w dolne czgéci
zwrotnic. Zwrécié uwage na prawidtowe utozenia ostony migdzy sworzniem
kulowym i zwrotnicg. Wsungé do korica sworzer kulowy i dokreci¢ sruby
zaciskowe z nowymi nakretkami samozabezpieczajgcymi momentem
28 N-m.

» Zamontowaé stabilizator przechytow w zawieszeniu przednim. Dokrecic¢
$ruby momentem 30 N-m.

m Potlaczyé rure wydechowgy z kolektorem. Wsunaé obie éruby i natozyé na
kazdg z nich sprezyne i’ podktadke. Wkrecié obie nakretki i dokrecié je
momentem 12 N - m. Zapewni to prawidtowe uszczeinienie polaczenia.

m Zatozyé pozostate mocowania rury wydechowe).

m Dotgczyé spirale napedu predkosciomierza.

m Dotaczyé linke sprzegta zgodnie z opisem podanym w odpowiednim
rozdziale.

m Polaczyé oba przewody elastyczne z nagrzewnica.
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WMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

m Dofaczy¢ linke ,,gazu” zgodnie z wskazdwkami podanymi w rozdziale 3.7.
Zasilanie”.

m Korzystajac z rysunku 3.1, dotaczyé nastgpujgce przewody: przewdd
zasilajacy paliwa (5), przewéd powrotny (4), przewod podcisnieniowy do
wrzagdzenia wspomagajacego hamulcéw (3), przewdd powrotny plynu
chtodzacego do chilodnicy (1), przewo6d plynu chtodzgcego (2) oraz
przewdd masowy (6). Dolgczyé przewody elektryczne do rozrusznika.

m Zatozy¢ gruby przewdd powietrza i umocowaé go obejma do glowicy.
Ustawié drugg konicdwke przewodu we wiladciwym potozeniu i umocowaé
dwiema $rubami.

w Zalozy¢ akumulator i dotgczy¢ zaciski do jego koncowek.

» Po zamontowaniu zespolu napedowego napetni¢ uklad chtodzenia pty-
nem, a silnik i skrzynie biegdw olejem. llo§¢ potrzebnych materiatow
eksploatacyjnych podano w tablicy ,,Charakterystyka techniczna”.

m Odpowietrzy¢ uktad zasilania za pomoca odpowietrznika znajdujacego sie
w gornej czesci pompki recznej (za akumulatorem). Poluzowaé odpowietrz-
nik w filtrze i uruchamiaé pompke reczng tak ditugo, az z otworu odpowietrz-
nika zacznie wyptywadé paliwo. Druga osoba musi teraz wcisngé do oporu
pedal ,.gazu” i uruchomi¢ rozrusznik. Po odczekaniu kitku minut zakrgci¢
odpowietrznik. )

m Jesli silnik byt poddawany wiekszym naprawom, sprawdzié i ewentualnie
wyregulowaé bieg jatowy.

a Uruchomié¢ silnik i w trakcie jego pracy sprawdzi¢, czy potaczenia
przewodéw paliwowych i ptynu chlodzgcego nie wykazujg nieszczelnosei.

Rozbidrka silnika

Przed przystgpieniem do pracy nalezy dokiadnie oczyscié wszystkie po-
wierzchnie zewnetrzne silnika. Wszelkie otwory zatkaé uprzednio czystymi
szmatami, aby do wnetrza nie mogly sie przedostaé zadne zanieczyszczenia.
Rozbiorke sitnika opisano szczegdtowo w dalszej czesci tekstu i pod-
sumowano na koricu tego rozdziatu. W taki sposéb mozna byto opisaé prace
wykonywane albo przy zamontowanym, albo wyjetym silniku bez potrzeby
dwukrotnego przedstawienia tych samych czynnosci rozbidrkowych. Jesli
trzeba przeprowadzié¢ rozbidérke kompleksowag, to wystarczy tylko polaczyé
z sobg poszczegébline operacje zgodnie z podang kolejnoscig.

Podane na stronie 35 ogdlne wskazowki naprawy silnika dotycza rowniez
silnika wysokopreznego.

Najpierw opisano niektore prace mozliwe do wykonania przy zamontowa-
nym silniku.

Demontaz gfowicy

Przed przystapieniem do demontazu glowicy trzeba sig zaopatrzy¢ w przyrzad
specjalny do unieruchamiania kota zamachowego, srube M8 x 1,25 do
ustalania kota walka rozrzadu i dwie $ruby M8 x 1,25 do ustalania kota
napedzajgcego pompy witryskowej. Zastosowanie tych narzedzi pomoc-
niczych gwarantuje prawidlowe ustawienie czesci obracajgcych sie wzgle-
dem siebie podczas ponownego montazu glowicy, a wiec pozwala zapobiec
utracie synchronizacji miedzy walem korbowym i watkiem rozrzgdu. Jesli
wigc jest mozliwo$é zdobycia takich narzedzi albo wykonania ich we
wlasnym zakresie, nalezy wykonaé nastepujace czynnosci.

1M1
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m Odiaczy€ zacisk od koricdwki dodatniej akumulatora. Odsunaé przew6d
od akumulatora, aby nie mégl samoczynnie powrécié na swoje miejsce
i spowodowadé zwarcia.

m Spudci¢ ptyn z ukladu chiodzenia. W tym celu najlepiej jest odtaczyé dolny
przewod elastyczny od krocéca chlodnicy. Zebraé ptyn chiodzacy w od-
powiednim naczyniu, o ile $rodek przeciwdziatajgcy zamarzaniu ma jeszcze
dobry wyglad. Wykreci¢ réwniez korek spustu z kadtuba silnika, aby usunaé
stamtad resztg plynu chiodzgcego. Korek znajduje sie bezposrednio nad
numerem silnika.

Korzystajac z rysunku 3.5, wykonaé nizej podane czynnosei.

m Odtaczyé na koricu glowicy przewdd doprowadzajacy powietrze po
uprzednim zluzowaniu obejmy przewodu (1).

m Z boku filtru powietrza odigczyé przewod powietrza zasysanego (2).

m Odtaczyé przewdd podcidnieniowy (7).

m Odtaczy€ trzy przewody plynu chtodzacego od urzadzenia podgrzewajg-
cego paliwo.

m Odtgczy¢ przewody paliwowe zasilajgcy i powrotny. Ich umiejscowienie
pokazano na rysunku 3.1. W odpowiedni sposéb zatkaé koncédwki przewo-
ddw, tak aby do $rodka nie mogly przeniknaé zadne zanieczyszczenia.

m Odiaczy¢ przewdd (3, rys. 3.5) od krééea wylotowego plynu chlodzacego
po zluzowaniu obejmy.

m Odigczy¢ ciegno ,,szybkiego” biegu jalowego (5) i przewod elektryczny
$wiec zarowych. Odlaczy¢ réwniez przew6d zasilajgcy wiryskiwacze (nie
pokazany na rysunku).

m Odkrecic $rube (4) i wyjac rure bagnetowego wskaznika poziomu oleju.
m Wyciagng¢ przewdd elekiryczny (6) ze zlacza czujnika wskaznika tem-
peratury.

m Odkreci¢ obie nakretki taczace rure wydechowa i kolektor oraz wyjaé
nakretki wraz z podkladkami i sprezynami. Trzeba rowniez odkreci¢ srube
mocujgeq rure wydechowa do kadtuba silnika.

m Odkreci¢ Sruby pokrywy rozrzadu. Watek rozrzadu, koto pompy wirys-
kowej i wat korbowy muszg by¢ teraz zablokowane tak, aby ustawienie
rozrzgdu nie moglc zosta¢ zmienione w czasie zdejmowania gtowicy.

= Obracac¢ watem korbowym do chwili, az tok pierwszego cylindra znajdzie

_sig w GMP po suwie sprezania i wsunaé specjalny trzpien ustalajacy

4507-T.A od tylnej strony kadtuba silnika w kolo zamachowe. Przyrzad ten
ma ksztatt pokazany na rysunku 3.6. Na podstawie tego rysunku mozna taki
trzpiert wykonaé¢ samemu z preta stalowego. Poruszaé watem korbowym
w obu kierunkach, az trzpien da sig wsungé. Otwér do jego wsunigcia
znajduje si¢ w poblizu oznaczenia ,,K9A" na tylnej $ciance kadtuba silnika
w miejscu pokazanym na rysunku 3.10.

m Konieczne beds teraz wspomniane na wstgpie tego rozdzialu Sruby
M8 x 1,25. Jedng z tych $rub wkreca sie w kolo watka rozrzadu w miejscu (a)
pokazanym na rysunku 3.7. Poruszaé kotem w obu kierunkach, az $ruba da sie
wkreci¢. Dwie pozostale $ruby wkreca sie w miejscach (b). Sprawdzié, czy
wszystkie trzy §ruby prawidtowo sie zazebity.

m Poluzowaé nakretke napinacza paska zgbatego, rolke napinajacy przesu-
ngé na zewnatrz i zdjaé pasek zgbaty.

m Odkrecié 8 $rub mocujacych pokrywe zaworow.
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Rys. 3.6. WSPORNIK SPECJALNY

DO USTALANIA KOtA ZAMACHOWEGO
Taki przyrzagd mozna wykonaé z okrggiego
preta o srednicy 10 mm

Rys. 3.5. WYMONTOWANIE  WMONTOWANIE GLOWICY
Opis w tekscie

Rys. 3.7. BLOKOWANIE KOtA WALKA ROZRZADU Rys. 3.8. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
SRUBA (a) | KOLA POMPY WTRYSKOWEJ SRUBAMI (b)  Podczas odkrgcania zachowaé kolejnoé odwrotng

m Odkreci¢ $ruby gltowicy w kolejnosci odwrotnej do pokazanej na rysunku
3.8. Mozna teraz zdja¢ glowice. W warsztatach Citroéna uzywa sie do tego
celu dwoch wygietych dzwigni, wkladanych w dwa z otwordw §rub glowicy
(numer 8i 9). Kotysa¢ glowicg wobu kierunkach, az sie oddzipli i da sie zdjac.
Jesli nie ma takich dzwigni do podwazania, to trzeba uchwyci¢ gltowice
z dwach bokéw i kotysaé nig. Zwroci¢é uwage, aby podczas zdejmowania
glowicy nie wyja¢ ktérej$ z tulei cylindrowych, poniewaz niekiedy przywiera-
ja one do glowicy.

» Zdjac uszczelke glowicy i docisnac tuleje cylindrowe do kadtuba silnika,
podobnie jak bylo to w przypadku silnika benzynowego (rys. 2.16). Do
naprezenia tulei mozna uzy¢ $rub M10 x 1,50 o diugoséci 40 mm z nakretkami.
m Natychmiast najstaranniej oczysci¢ powierzchnie. przylegania glowicy
i kadtuba, pozostalosci uszczelki usungé ostroznie za pomocy skrobaczki,
uwazajgc, aby nie uszkodzié gtadzi powierzchni przylegania. W zadnym razie
nie stosowad do czyszczenia ptdtna éciernego.

13
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Wmontowanie gtowicy zostato opisane w rozdziale omawiajgcym sktadanie
silnika. Nalezy przy tym przeprowadzi¢ pomiar wystawania Hokéw i wyregu-
lowaé zawory. Zmontowaé rozrzad zgodnie z opisem w odpowiednim
rozdziale. Sprawdzié, czy obie tulejki ustalajgee znajduja sie na miejscach
w kadtubie silnika (strona wydechu, zewnetrzne narozniki). Napis na
uszczelce glowicy musi byé widoczny od gory po zalozeniu uszczelki.
Uszczelke glowicy zaktada sig na sucho, nie powinno sie wiec prébowad
poprawiaé uszczelnienia, smarujgc masg uszczelniajgcy. Wszystkie polacze-
nia odtgczane w czasie demontazu polaczyé z powrotem w odwrotngj
kolejnosci. W rozdziale ,, Wmontowanie zespotu napedowego’ (patrz strona
110) podano szczegdtowo kolejnosé dotaczania okreélonych elementdw.,

Wymonlowanie paska zebalego

Po montazu paska z¢batego musi byé odpowiednio ustawiony jego naciag,
do czego jest stosowany przyrzad specjalny. Nalezy zaopatrzyé sig w taki
przyrzad jeszeze przed przystapieniem do demontazu paska. Do$wiadczeni-
mechanicy bedg umieli odtworzyé nacigg paska zebatego na podstawie
pomiaru naciggu zamontowanego paska na jego najdiuzszym prostym
odcinku, dokonanego za pomocg dynamometru sprezynowego.

Przed przystgpieniem do wymiany paska zebatego nalezy podniesé przéd
pojazdu z prawej strony, aby mozna bylo, obracajgc kotem, ustawié wat
korbowy silnika w zadanym potozeniu. W tym celu musi by¢ wigczony
najwyzszy bieg. Wewnatrz wneki kota po stronie napedu rozrzadu silnika
natezy odkreci¢ i wyjac oslone z tworzywa sztucznego.

m Poluzowaé nakretki prawego przedniego kota, podnie$é przad pojazdu
z prawej strony i podstawié¢ kobytke pod boczng krawed? nadwozia. Zdjaé
koto.

m We wnece kola po stronie napedu rozrzadu wymontowaé ostone z two-
rzywa sztucznego.

m Korzystajac z rysunku 3.9, odkreci¢ sruby mocujgce obie pokrywy paska
zebatego (1) i (2). Rozmieszczenie tych érub pokazano na rysunku. Gérng
pokrywe mocujg trzy $ruby (dwie sruby b i jedna sruba a), a doing dwie $ruby
(c i d). Te ostatnig Srube nalezy odkrecaé od strony wneki kota, w poblizu
kolumny McPhersona. Dostep do $ruby (d) uzyskuje sig z wneki kota.

m Wigczy¢ pigty bieg i obracajac piastg uniesionego kota przedniego,
ustawié wat korbowy w takim potozeniu, aby ttok pierwszego cylindra
znajdowat sie¢ w GMP po suwie sprezania. W tej pozycji zatozyé trzpien
ustalajgcy koto zamachowe w miejscu pokazanym na rysunku 3.10. Za-
blokowad¢ réwniez koto walka rozrzadu i koto pompy wtryskowe] zgodnie
z opisem w podrozdziale ,,Demontaz glowicy™ (patrz takze rys. 3.7).

m Poluzowaé¢ mocowanie alternatora i zdjgé jego pasek napedzajacy.
Wymontowac koto pasowe watu korbowego po odkreceniu czterech $rub.
m QOdkreci¢ obudowe kota pasowego. Jest to rodzaj pokrywy, mocowane;j
trzema $rubami nad piastg kota pasowego watu korbowego de dolnej czgéci
skrzyni korbowe;j.

m Poluzowad nakretke rolki napinajacej paska zebatego, przesungé rolke na
zewnatrz w celu zwolnienia naciggu i zdjgé pasek zgbaty. Na stronje
zewneétrznej paska zaznaczyé farbg kierunek jego pracy. Najlepiej bedzie
wykona¢ strzatke, ktdrej grot wskaze kierunek ruchu. Chroni¢ pasek zgbaty
przed olejem i smarami. Przechowywac go w takich warunkach, aby nie mégt
ulec uszkodzeniu. Najbezpieczniej jest zawiesi¢ pasek zebaty na gwozdziu,
dzieki czemu nie bedzie zgiety.
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Rys. 3.9. MOCOWANIE GORNEJ (1) 1 DOLNEJ (2) Rys. 3.10. MIEJSCE WKELADANIA TRZPIENIA
POKRYWY PASKA ZEBATEGO NA STRONIE USTALAJACEGO KOLO ZAMACHOWE
CZOL.OWEJ SILNIKA

Stube (d) nalezy odkrecat z wneki kofa

m Jeslijest to konieczne, odkrecic rolkg napinajaca i rolke prowadzaca paska
miedzy kotem pempy i watem korbowym od kadluba silnika.

Sposéb montazu paska zgbatego opisano w rozdziale o sktadaniu siinika.
Jesli trzeba wymienié pasek zebaty, to nowy pasek musi byé odpowiedni dla
silnika wysokopreznego.

Pozostale czynnosci rozbicrkowe

Po wyjeciu silnika, wymontowaniu gtowicy i paska zebatego dalsza rozbiér-
ka przebiega w nizej przedstawionej kolejnodci, z wykorzystaniem kilku
przyrzadéw specjalnych.

m Wymontowac filtr oleju znajdujacy sie z boku sifnika. Nalezy w tym celu
skorzystac z odpowiedniego kiucza do odkrecania filtru. Filtr jest umieszczo-
ny na dole kadtuba silnika. Wykrecié czujnik cisnienia oleju znajdujacy sie
nad filtrem.

m Korzystajgc z rysunku 2.19 (dotyczacego silnika benzynowego), odkrecié
obie sruby (1) po lewej stronie krééca plynu chtodzacego (3) i dwie $ruby po
prawej stronie obudowy. Oddzieli¢ pompe plynu chiedzacego od kadtuba
silnika.

m Zablokowa¢ koto zamachowe i odkrecié sruby kota napedu rozrzadu na
wale korbowym oraz obudowy kola pasowego. Za kotem napedu rozrzadu
znajduje sig blaszana ostona, ktérg trzeba zdjgé.

m Odfaczy¢ przewody wiryskowe i wszystkie pozostate polaczenia pompy
witryskowej. Odkrecié nakretke watka kota zgbatego pompy witryskowej. Kolo
trzeba teraz $ciggnac z pompy. Wyjaé najpierw obie $ruby blokujace, jesli sg
jeszcze wkrecone. Do $ciggania kota napedzajacego stosuje sig specjalng
nakretke z kotnierzem. Choé w kole s3 dwa otwory gwintowane, to jednak nie
wolno ich uzywaé do $ciggania, gdyz mozna spowodowad uszkodzenia.
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Sposéh przymocowania do kota nakretki i koilnierza do $ciggania pokazano
na rysunku 3.11. Nakretkg wkreca sie do chwili, az kotnierz zejdzie razem
z kotem zgbatym.

m Odkreci¢ pompe wiryskowg od kadtuba silnika. Trzy nakretki mocujgce
pompe sg rozmieszczone wokot jej kotnierza. Odlozyé pompe w bezpiecznym
miejscu, tak aby do jej wnetrza nie mogly sie przedostac oleje, smary ani inne
zanieczyszczenia. Mozna réwniez odkrecié¢ wspornik pompy (5 $rub).

m Odkrecié réwnomiernie ,,na krzyz” §ruby mocujace sprzegto. Trzeba przy
tym zablokowaé kolo zamachowe. Najlepiej jest wsunaé miedzy zeby kota
zamachowego gruby wkretak, opierajac go o $rube w kotnierzu bloku silnika.
Przed zdjeciem sprzegta nalezy wykonaé punktakiem znaki kontrolne na kole
zamachowym i obudowie sprzegla, tak aby mozna byto je zamontowaé
znowu w tym samym potozeniu, co poprzednio (tylko wtedy, jesli nie trzeba
wymieniaé sprzegta i/albo kota zamachowego). Sprzeglo jest osadzone na
trzech kotkach ustalajgcych.

a Po kolei odkrecié sruby mocujace kolo zamachowe. Nie potrzeba ozna-
czaé usytuowania kota zamachowego, poniewaz i, tak da sie ono przykrecic¢
tylko w jedne] okre$lonej pozycji (jeden kotek prowadzacy). Podczas
odkrgcania érub nalezy zablokowaé kolo zamachowe w sposéb wyzej
opisany. Jesli zdjecie kota jest utrudnione, nalezy poméc sobie, uderzajgc
gumowym miotkiem. Zabezpieczy¢ przy tym koto przed nieoczekiwanym
spadnigciem na ziemie.

m Na stronie czolowej siinika wykrecié za pomoca odpowiedniego trzpie-
niowego klucza szesSciokgtnego wewnegtrzng zaslepke znajdujaca sie tuz nad
kotnierzem watu korbowego. Wykrecié rowniez $rube powyzej tej zaslepki.
Na rysunku 3.12 pokazano umiejscowienie tych dwéch elementéw.

m Ustawié¢ kadlub silnika powierzchnig przylegania do dotu i odkrecié od
kadtuba 16 srub mocujgcych dolng cze$é skrzyni korbowej. Na rysunku 3.12
sruby te oznaczono numerem (3). Odkreci¢ 19 §rub mocujacych miske
olejowa i zdja¢ ja- Jesli miska przywarta, oddzieli¢ jg ostroznymi uderzeniami.
m Odkreci¢ od dolnej czesci skrzyni korbowej trzy $ruby mocujace pompe
oleju i zdja€ pompe. Jednoczesnie koto taricuchowe pompy odczepié od

Rys. 3.11. ZDEJMOWANIE KOEA POMPY WTRYSKOWEJ
Do sciagania stuzy nakretka i kotnierz widoczny poérodku

Rys. 3.12. USYTUOWANIE NIEKTORYCH ELEMENTOW
NA KADLUBIE SILNIKA

1 — zadlepka z wewnhetrznym szesdciokgtem, 2 — Sruba,

3 - Sruby (16 sztuk) dolnsj czesci skrzyni korbowej
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0,03-0,10mm

Rys. 3.14. MIEJSCE PIERSCIENIA
USZCZELNIAJACEGO (1) NA DOLNEJ CZESCI
TULEI CYLINDROWEJ

Rys. 3.13. WYMONTOWANIE POMPY OLEJU Wysokoéé wystawania mierzy sig miedzy strzatkami
1 - pompa oleju, 2 — koto tancuchows,
3 - faricuch napgdowy

faricucha napedowego. Sciagnaé z watu korbowego koto lahcuchowe
napedzajace i zdja¢ taficuch. Szczypcami do cigcia drutu wyciggnaé z walu
korbowego sprezyne tarczowa. Na rysunku 3.13 pokazano wymontowane
czescei.

m Pozostale prace wykonuje sie w taki sam sposéb, jak opisano dla silnikéw
benzynowych na stronie 40.

Skladanie silnika

Podane na stronie 42 ogdlne wskazéwki odnoszace sie do silnikow
benzynowych majg zastosowanie takze do silnika wysokopreznego. Przed
przystgpieniem do pracy nalezy zapoznaé sig z ich trescig. Przed przy-
stgpieniem do wiasciwego skladania silnika trzeba zmierzyé wysokosé
wystawania tulei cylindrowych nad kadiub. Tuleje maja na dole pier§cienie
uszczelniajace o przekroju okragtym, ktére jednak nie majg zadnego wplywu
na wysokoséé ich wystawania. Wymiar ten prawie we wszystkich przypad-
kach okaze sig prawidtowy, jednak dla pewnosci nalezy zawsze go skont-
rolowac. Pierdcienie uszczelniajgce o przekroju okraglym znajduja sig w miej-
scu pokazanym na rysunku 3.14.

W celu sprawdzenia wysoko$ci wystawania tulei cylindrowych nad kadtub
silnika wykonaé nastepujace czynnosci.

m Wsungé do wnetrza kadfuba silnika tuleje cylindrowe wraz z ttokami
i karbowodami, jednak bez pierscieni uszczelniajgeych o przekroju okragtym.
Zwroci¢ uwage na to, by pokryly sie znaki kontrolne na tulejach i okach oraz
by strzatka na denku tloka wskazywata do przodu, to znaczy w kierunku
napedu rozrzadu.

m Zmierzyé wysokoéé wystawania kazdej tulei cylindrowej za pomoca
gtebokosciomierza albo specjalnego zestawu pomiarowego przedstawio-
nego na rysunku 3.15. Najpierw zmierzy¢ wysokosé wystawania kazdej tulei
w stosunku do powierzchni kadtuba silnika, a nastepnie réznice miedzy
sgsiednimi tulejami. R6znica migdzy dwiema tulejami nie moze przekraczaé
0,05 mm. Wszystkie tuleje muszg wystawac¢ nad kadtub od 0,03 mm do
0,10 mm. Powt6rzyé pomiar dla obu stron kadiuba.

Mr_—_-’B
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X=X

=
Rys. 3.15. SPRAWDZANIE WYSTAWANIA TULEI (@)
CYLINDROWYCH ZA POMOCA SPECJALNEJ PLYTKI [_l
POMIAROWEJ (1) | CZUJNIKA ZEGAROWEGO (2)

m Jesli ktéras z tulei odbiega od warto$ci prawidtowych, to nalezy jg wyjac
z kadtuba i sprawdzi&, czy nie ma na niej zanieczyszczefi albo czy nie zostata
uszkodzona. Moze sie bowiem zdarzyé, ze miedzy tuleje i jej gniazdo
w kadtubie przedostang sig zanieczyszczenia.

m Wyjaé z powrotem zespdt tulei cylindrowej i zalozyé pierScien uszczel-
niajacy o przekroju okraglym w miejscu pokazanym na rysunku 3.14, tak aby
nie ulegt skreceniu. Jeéli zamontowano nowe tuleje, to wszystkie cztery
nalezy oznaczy¢ wedtug rysunku 2.23, odpowiednio do gniazda.

Mozna teraz przystapi¢ do sktadania silnika, zachowujac nastepujacy kolej-
nosé czynnosci.

m Zmontowad ttoki z korbowodami zgodnie z opisem podanym w rozdziale
3.3. ,, Ttoki i korbowody (,.Zmontowanie ttokdw z korbowodami’’}.

m Wprowadzi¢ ttoki do tulei cylindrowych, w sposéb objasniony w tym
samym rozdziale.

= Wsunadé do kadtuba siinika zespoty tulei cylindrowych zgodnie z numera-
mi cylindréw naniesionymi po zmierzeniu wystawania tulei nad kadtub (patrz
rys. 2.23). Starannie docisnaé tuleje ku dotowi. Wszystkie tuleje umocowac
elementami dociskowymi. W zadnym razie nie wolno dopusci¢ do wysunig-
cia sig tulei albo tlokéw z gniazd w czasie odwracania silnika.

& Wiozyé w stopy korbowodéw pétpanewki tozyskowe zgodnie z ich
oznaczeniami {(jedli powtérnie wykorzystuje sig stare). Wystepy na krawe-
dziach pétpanewek muszg wejé¢ w przeznaczone dla nich wycigcia w gniaz-
dach korbowodowych.

m Potpanewki lozysk glownych watu korbowego z rowkami olejowymi
utozyé w gniazdach numer 2 i 4, a pozostate, zwykle pétpanewki bez rowka
olejowego w gniazdach numer 1, 3 i 5. Zwrécié uwage, aby wystepy weszly
w wyciecia gniazd tozyskowych.

m ZalozyG oba pélpierscienie regulacyjne luzu osiowego watu korbowego
po obu stronach drugiego tozyska korbowego. Rowki olejowe obu pélpiers-
cieni musza byé zwrécone na zewnatrz, to znaczy kazdy w strong wykorbie-
nia walu korbowego. Potpierscienie dobrze naoliwic.

m Ostroznie ulozyé wat korbowy w tozyskowaniu. Powierzchnie slizgowe
muszg byé dobrze naoliwione. W tym celu zastosowa¢ oliwiarkg i rozetize¢
olej palcami. Nie uzywaé pedzelka do nanoszenia oleju.

m Sprawdzi¢ luz osiowy watu korbowego w sposéb opisany na stronie 67.
Na rysunku 2.26 przedstawiono pomiar luzu osiowego. Jesli mozna uzyé
czujnika zegarowego ze stojakiem magnetycznym, to stojak mocuje sig do
walu, a trzpier pomiarowy przystawia sig do oszlifowanej powierzchni
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kadtuba silnika. Jesli luz osiowy przekracza dopuszczalng norme, nalezy
zamontowaé dwa potpierscienie nadwymiarowe. Oba muszg miec taka samg
grubosé. Poza pélpierécieniami nominalnymi 2,40 mm wystepujg pierécienie
o gruboséciach 2,560 mm, 2,565 mm i 2,60 mm. Jest rzeczq wazna, aby zawsze
montowaé dwa pétpierécienie takiej samej grubosci, bo w innym przypadku

wal bedzie spychany w jedng strone. 2
m Zalozyé pokrywy korbowodowe razem z potpanewkami. Jesli ponownie
beda zakladane stare pétpanewki, to kazda musi wrécié na to samo miejsce,
ktore zajmowata uprzednio. Numery cylindréw naniesione podczas rozbidrki
muszg znajdowac si¢ na tej samej stronie korbowodu i pokrywy. Podczas
montazu trzeba obrécié wat korbowy o odpowiedni kgt, poniewaz jedno-
razowo tylko dwie stopy korbowodow sg wysunigte na zewnatyz,

m Dokreci¢ nakretki dwustronnych srub korbowodowych momentem
40 N -m.

m Ulozyé pélpanewki w gniazdach dolnej czesci skrzyni korbowej. Miejsca
obu péipanewek z rowkami olejowymi sa w gniazdach tozysk wewngtrznych
numer 2 i 4 (patrz rys. 2.27). Wystepy pétpanewek muszg wejsé w wycigcia
gniazd. Nasmarowaé polpanewki olejem, uzywajac do tego oliwiarki i roz-
prowadzajac olej palcami.

m Whié sprezyne tarczows do przedniego zakoriczenia watu korbowego,
natomiast na wat korbowy wbié kawatkiem rurki koto napedu pompu oleju,
unikajac przy tym ponownego wypchnigcia sprezyny tarczowej. Zatozyc
tancuch na koto.

m Posmarowaé dolng czesé skrzyni korbowej masg uszczelniajgcg w miejscu
przylegania do kadluba silnika. Kazda stacja Citroéna udzieli informacii, jaka
masa uszczelniajgca jest stosowana w Waszym kraju. Musi to by€ taki $rodek,
ktéry po wyschnieciu zachowuje elastycznosé {,,Auto Joint Noir”).

m Dolng czeéé skrzyni korbowej natozy¢ na kadtub silnika, unikajac przy tym
zmiany potozenia pélpanewek. Za pomocg gumowego miotka whbi¢ dot
skrzyni korbowej na wiasciwe miejsce.

m Po kolei wkrecié sruby tozysk gtéwnych (10 sztuk) i stopniowo dokregcaé
je wkilku etapach, zaczynajac od §rodkowych i posuwajac si¢ na zewnatrz, az
do uzyskania momentu 20 N-m. Nastgpnie w takiej samej kolejnosci, bez
uzycia klucza dynamometrycznego, dokreci¢ sruby jeszcze o kat 45°.

m Zamontowac pompe oleju u dotu skrzyni korbowej. Jednoczes$nie zatozy¢
taricuch napedowy na kolo zebate pompy. Dokreci¢ trzy $ruby mocujgce
momentem 8 N -m.

=D

m Powierzchnie przylegania miski olejowej posmarowaé masg uszczelniajg-
cg i zatozyé miske olejowa. Wkreci¢ 19 srub mocujgcych i dokrgci¢
réwnomiernie dookoia do uzyskania momentu 8 N-m.

= Wkrecié male §ruby wzdluz kotnierza na polfgczeniu obu czesci skrzyni
korbowej i dokrecié réwnomiernie momentem 8 N - m. Wkrecié¢ czujnik obok
kotnierza filtru oleju i dokrgcié momentem 28 N - m, a czujnik wyzej potozony
momentem — 256 N - m. Dokrecié érube w poblizu numeru silnika momentem
40 N-m. Zamontowad filtr oleju z nowa uszczelka. Filtr powinien by¢
dokrecony momentem 14 N -m, jednak mozna oceni¢ ten moment jedynie
w przyblizeniu, poniewaz do filtru nie mozna zastosowac klucza dynamomet-
rycznego.

» Odpowiednim kawatkiem rurki wbi¢ nowy pierscien uszczelniajgcy oleju
w skrzynie korbowg od strony kota zamachowego. Uprzednio powlec olejem
warge uszczelniajaca pierscienia. Podczas wbijania nie wolno spowodowaé
znieksztalcenia pierécienia. Po tej samej stronie, co pierScien wkrecié
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zaslepke glownego kanalu olejowego za pomocg wewngtrznego klucza
trzpieniowego szesciokatnego, dokrecajgc momentem 30 N - m.

Postepowaé dalej zgodnie ze wskazéwkami podanymi na stronie 46, do
chwili zamontowania pompy pltynu chtodzacego. Nastepne czynnoéci wyko-
na¢ w nizej opisany sposéb.

m Zamontowa¢ wspornik pompy wtryskowej i dokreci¢ 5 srub rdwnomier-
nie momentem 20 N m. Zatozyé pompe wiryskowa i wkreci¢ 3 nakretki na
$ruby dwustronne. Dokrecié nakretki recznie tyiko na tyle, aby pompa byla
unieruchomiona.

m Sprawdzié, czy w watku pompy wtryskowej znajduje sie sprezyna
tarczowa i nasungé na watek kolo zegbate. Whié koto kawatkiem rurki, nie
zZmieniajgc przy tym polozenia sprezyny tarczowej. Zalozy¢ nowa nakretke
i dokreci¢é momentem 50 N -m. Koto musi by¢ przy tym unieruchomione.
W tym celu wsunaé trzpiert w jeden z szesciu otwordw kota i oprze¢ koniec
trzpienia o kadtub silnika.

® Na$ciance czolowe] kadtuba zamontowac roltke napinajgcq paska zgbate-
go. Dokrgcié nakretke recznie. Po drugiej stronie zamontowac rolke prowa-
dzgca, dokrecajac nakretke momentem 37 N -m.

a Wsunaé w koto zamachowe przez otwor z tytu skrzyni korbowej wygiety
trzpien ustalajgcy. Obrocié wat korbowy do takiego potozenia, w ktdérym
trzpien da sig wlozy¢. Jak juz wspomniano, otwér do wkladania trzpienia
znajduje sie w poblizu numeru silnika w miejscu pokazanym na rysunku 3.10.

a Odkreci¢ plytki dociskowe tulei cylindrowych od powierzchni kadtuba
silnika. Zatozyé nowg sucha uszczelke gltowicy, przekladajac jg przez dwa
kotki ustalajace w kadtubie silnika. Znak producenta musi by¢ po zatozeniu
uszczelki widoczny od gory. Znak ten znajduje sie po prawej stronie uszczelki,
patrzac od przodu pojazdu, naprzeciwko otworu czwartego cylindra. Spraw-
dzié, czy oba kotki ustalajgce znajdujg sig w kadtubie silnika i ostroznie
zatozyé glowice. Jeéli silnik jest w pojezdzie, mozna skorzystadé ze wspomnia-
nych podczas demontazu wygietych dzwigni.

Potozenie watka rozrzadu na razie nie ma znaczenia, jednak zaden z zaworéw
nie moze by¢ otwarty. Podczas montazu glowicy musza byé wziete pod
uwage nastgpujgce wskazowki.

m Zmierzyé dlugosé éruby glowicy od dolnej powierzchni tba, az do korica
$ruby. Dla nowej $ruby dlugosé musi wynosié 184,5 ... 185,9 mm. Jedli éruby
sq dtuzsze, to nie nadajg sig juz do uzytku. Jesli choéby jedna $ruba nie miesci
sie w granicach tolerancji, to trzeba wymienié caty komplet. Réznice
w dtugosci érub mozna wyjasni¢ ich konstrukcjg. Poniewaz sg one dokrgcane
o pewien kat, rozszerzajg sie i niekiedy zachowujg nowg dtugos¢.

» Gwinty $rub i dolne powierzchnie ich tbdw nasmarowaé olejem i zatozyé
podkiadki na $ruby. Wiozyc je na miejsca i dokrecié recznie.

m Dokrecanie $rub gtowicy wykonuje sie w kolejnosci przedstawionej na
rysunku 3.16. Do ostatecznego dokrgcenia $rub jest potrzebna podkiadka
z podziatkg kgtowg. Normainie stosuje sig do tego przyrzad specjalny, jednak
mozna réwniez samemu wykonaé okragly podktadke i podzielié jg na trzy
segmenty po 120°. Poniewaz éruby nalezy dokrecaé o kgt 1607, wigc podczas
dokrecania nalezy wykorzystaé dwa z tych segmentéw (jeden caly i drugi
w jednej trzecie), postepujac w sposob nizej przedstawiony.

— Dokrecié sruby glowicy w kolejnosci pokazanej na rysunku 3.16, momen-
tem 60 N-m.

— Zluzowaé wszystkie $ruby w odwrotnej kolejnosci.

— Dokrecié $ruby we wilasciwej kolejnosci momentem 20 N -m.
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- Po dokreceniu wszystkich §rub w wyze] podany spesob zdjaé nasadke
z klucza dynamometrycznego i natozyé na nasadke podkiadke z podziatkg
katowa. Jeéli jest uzywana podkladka wykonana we wiasnym zakresie, to
nalezy w niej wycigé podrodku czworokatny otwér, aby mozna byto przez
niego przesungé facznik klucza. Przed rozpoczeciem dokrecania nalezy
zapamieta¢ pofozenie punktu zerowego na skali katowe] w stosunku do
powierzchni glowicy.

— Zgodnie z kolejnoscig pokazang na rysunku 3.16 dokrecaé kazda ze $rub
glowicy do chwili, az naprzeciwko zapamigtanego punktu zerowego na
glowicy znajdzie sie punkt lezacy w 1/3 drugiego z kolei segmentu 120° (co
w sumie odpowiada kgtowi 160°). Na rysunku 2.33 pokazano sposdéb
zatozenia poditadki z podziatkq katowa miedzy nasadke a lgcznik klucza
w odniesieniu do sitnika benzynowego. Na tym rysunku jest przedstawiony
kiucz z grzechotka, ktory bez probleméw moze by¢ uzywany do dokrecania
o okreslony kat.

— Po dokrgceniu w opisany sposdb wszystkich $rub dokrecié je jeszcze raz
w taki sam sposéb o dalsze 160°.

Uwvaga! Nie ma potrzeby dokrecania $rub po nagrzaniu silnika.

m Przed przystgpieniem do montazu paska zebatego, co jest kolejnym
etapem pracy, musi by¢ zamontowany watek i koto rozrzgdu oraz ustawione
luzy zaworbéw. Nalezy pamigtaé, ze do ustawienia naciggu paska zgbatego
stosuje sig przyrzad specjalny, a oprocz tego jest potrzebny takze przyrzad do
kontroli naciagu, tak aby mozna bylo od razu sprawdzi¢ ustawiony nacigg.
Ten pierwszy przyrzad sklada sie z dzwigni z czworokatng koticdwka
i cigzarka. Diwignie zaklada sie¢ do otworu w rolce napinajacej paska
zebatego, a ciezarek zawieszony na sznurku ma za zadanie ustawié rolke
w odpowiednim polozeniu. Drugi z wymienionych przyrzadéw ma skom-
plikowang budowe i z tego wzgledu niniejszy opis ograniczy sie do obstugi
dZwigni z ciezarkiem.

Nalezy najscislej przestrzega¢ podanych wskazéwek, poniewaz bledy popet-
nione podczas montazu paska zgbatego moga okazaé sig bardzo kosztowne.
Jedli to mozliwe, powinno sig zdobyé przyrzad specjalny do ustawiania
naciggu paska. Jak juz wspominano podczas omawiania demontazu silnika,
doswiadczeni mechanicy umieja ustawic naciag paska zebatego za pomocy
dynamometru sprgzynowego, na podstawie wykonanego uprzednio pomiaru
tego naciggu. Nalezy wykonaé nastepujace czynnosci.

— Obejrzeé pasek zgbaty od zewnetrznej strony, aby odszukaé na nim strzatki.
Zatozy¢é pasek w taki sposéb, aby strzatki wskazywaty w kierunku ruchu
paska.

— Ustawié wal korbowy i waltek rozrzadu we wtasciwym polozeniu. W tym
celu obracaé watern korbowym do chwili, az da sie wsuna¢ trzpien ustalajgcy
koto zamachowe od tylnej strony kadluba silnika. Spowoduje on unie-
ruchomienie watu korbowego. Teraz obracajgc watek rozrzadu, znale2é takie
jego potlozenie, przy ktdérym bedzie mozna wkrecié §rube blokujacg w koto
watka rozrzadu. Na rysunku 3.17 pokazano miejsce, w ktérym zaklada sie te
$rube. Pozostale Sruby blokujace wkreci¢é w kolo pompy wtryskowej. Na
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rysunku 3.17 $ruby te sg oznaczone numerem (1). Tak wiec wat korbowy,
watek rozrzadu i koto pompy wtryskowej sg teraz unieruchomione i mozna
zatozyé pasek zebaty.

— Zatozyé pasek zgbaty, prowadzac go przez rolke prowadzaca, koto zgbate
pompy wtryskowej, watek rozrzadu, rolke napinajgeg i na koniec koto pompy
ptynu chtodzacego. Sprawdzi¢, czy wszystkie zgby paska prawidlowo sie
zazebity z odpowiednimi kotami zebatymi.

— Wiozyé przyrzad specjalny pokazany na rysunku 3.17 w otwér czworo-
katny w rolce napinajgcej i dokreci¢ nakretke umieszczong posrodku rolki
momentem 15 N-m.

— Wyijaé trzpient ustalajacy z tytu kadluba silnika i trzy éruby z kola watka
rozrzgdu i kota pompy wtryskowej.

— Obroci¢ cztery razy wal korbowy zgodnie z normalnym kierunkiem jego
pracy.

— Powoli luzowaé nakretke rolki napinajacej (4) widoczng na rysunku 3.17.
Zbyt szybkie jej poluzowanie spowodowatoby zbyt szybkie opadnigcie
cigzarka, nalezy wiec wykonywad te czynnoéé stopniowo. Dokrecié nakretke
momentem 23 N - m, po zajgciu przez cigzarek najnizszego polozenia.

Opis w tekscie

Rys. 3.18. USTAWIANIE NACIAGU PASKA KLINOWEGO

Rys. 3.17. STRONA CZOLOWA SILNIKA Z ZAEOZONYM

PASKIEM ZEBATYM

1 — éruby blokujace w kole watka rozrzadu i pompy
wtryskowej

2 — przyrzad napinajacy 4507-T.4.

3 - koto napedu rozrzadu na wale korbowym

4 — rolka napinajaca

Rys. 3.19. WTRYSKIWACZ | SWIECA ZAROWA
W GLOWICY

W kétku pokazano sposdb montazu podkiadki

1 — nakrgtka przewodu wiryskowego 20 N 'm

2 — wtryskiwacz 70 N'm

3 — Swieca zarowa 22 N-m




3.1. DEMONTAZ SILNIKA SKLADANIE

— Ponownie zatozy¢ trzpien ustalajgcy koto zamachowe oraz trzy $ruby
blokujgce walek rozrzadu i koto pompy wtryskowej. Jesli ustawienie jest
poprawne, trzpien i trzy $ruby muszg dac sie wsunaé bez trudu.

- Wyijac trzpien i sruby blokujace.

— Przymocowaé ostone przy koficéwee watu korbowego.

— Przykreci¢ do watu korbowego koto paska klinowego, dokrecajgc Sruby
momentem 8 N -m.

— Zamontowadé pasek napedu alternatora. W tym celu korzystajgc z rysunku
3.18, pokrecaé $rubg (1) do chwili uzyskania wlasciwego naciggu. Nastep-
nie dokreci¢ $rube i nakretke (3) momentem 15 N -m, a $rube i nakretke (2)
momentem 35 N -m.

Pozostate czynnosci sg wykonywane w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
z uwzglednieniem nastepujgcych uwag.

m Zamontowac obie pokrywy paska zebatego.

m Ustawié poczatek tloczenia pompy w sposdb opisany w dalszej czesci
tekstu.

Nzﬂ

m Wkreci¢ wtryskiwacze w glowice. Pod kazdy wtryskiwacz nalezy pod-
tozy¢ jedng duzg i jedng maly podkladke uszczelniajgcg. Mniejsze podkladki
nalezy ukiadad strong wypukia do wtryskiwacza (patrz rys. 3.19). Podktadki
te muszj by¢ zawsze wymieniane na nowe. Do wkrecania wtryskiwaczy jest
konieczna dluga nasadka umozliwiajgca zastosowanie klucza dynamomet-
rycznego. Cztery wtryskiwacze powinny by¢ dokrgcone momentem 70 N - m.

m Dotgezyé migdzy wtryskiwacze przewody przelewowe. Koncoéwki prze-
woddéw nasungé na cienkie kr6éce kazdego wiryskiwacza.

m Zatozy¢ swiece zarowe i dokrecié momentem 22 N - m. Zatozy¢ przewody
elektryczne swiec i umocowaé nakretkami.

m Polgczyé przewody wtryskowe migdzy wstryskiwaczami i pompg. Osiem
nakretek ztaczkowych wkrecié najpierw recznie, a nastepnie dokreci¢é mo-
mentem 20 N-m. Sprawdzié, czy prawidlowo sg umieszczone elementy
$ciskane migdzy kazdg parg przewoddw.

m Zatozy¢ rurg bagnetowego wskaznika poziomu oleju i dokrgcié $rube
do glowicy momentem 16 N-m. Koricowke rury przed wsunieciem do
kadtuba silnika posmarowa¢ érodkiem zabezpieczajgcym do gwintéw ,,Loc-
tite”".

m Zatozyé nowgq uszczelke kolektora i dokreci¢ 5 srub momentem 18 N-m.
m Posmarowaé powierzchnie przylegania obudowy filtru powietrza masa
uszczelniajgca i zamontowaé obudowe do glowicy. Dokrecié 5 rub momen-
tem 16 N-m. Trzy z nich znajdujg sie¢ wewnatrz obudowy, pozostate na
zewnatrz.

m Zatozyé wklad filtru powietrza i przykryé pokrywa. Dokrecié trzy Sruby
posrodku pokrywy momentem 8 N - m. Cztery wkrety na brzegach pokrywy
wcisngé wkretakiem do koiica, a nastepnie obrécié o éwieré obrotu w lewo.
Spowoduje to natychmiastowe zaczepienie wkretéw.

m Powierzchnig przylegania obudowy termostatu posmarowaé masg
uszczelniajgeq i przykrecic obudowe do glowicy. Zalozyé nowy piericiert
uszczelniajgcy o przekroju okraglym na sonde termiczng (1) pokazang na
rysunku 3.20 i dokreci¢ ja momentem 30 N - m. Wkreci¢ termoprzetacznik (2)
do otworu polozonego blizej giowicy, a zadlepke (3) do drugiego otworu.
Oba elementy dokreci¢ momentem 14 N -m.

m Zatozyé termostat (4) do obudowy (6) i zamontowaé pokrywe cbudowy
termostatu (5). Trzy $ruby dokreci¢ momentem 8 N -m.
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Rys. 3.20, 0BUDOWA TERMOSTATU

Wskazane miejsca posmarowaé masg uszczelniajgcy

1 - sonda termiczna z pier§cieniem uszczelniajgcym
0 przekroju okragtym 30 N -m,

2 — termoprzetqcznik 14 N-m, 3 - za$lepka 14 N-m,

4 — termostat, 5 — pokrywa obudowy termostatu,

6 — obudowa termostatu
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Rys. 3.21. USYTUOWANIE FILTRU PALIWA (1) | KRGCCA
PLYNU CHLODZACEGO (2) NA PRZEDNIEJ $CIANIE
GLOwICY

@ Zamontowac pokrywe filtru obok obudowy termostatu i przykreci¢ od
dotu filtr paliwa. Na rysunku 3.21 pokazano jak powinna wygladad ta strona

silnika po montazu.

m Zatozy¢ pokrywe zaworéw i dokrecié 8 §rub momentem 8 N-m. Zalozyé
przewod taczacy pokrywe zawordw i obudowe filtru powietrza i umocowaé

go obejmami.

3.2 GLOWICA

Rozbidérka i naprawa glowicy

Nizej podano sposéb catkowitej rozbidrki gtowicy przy zalozeniu, ze glowica
wraz z filtrem powietrza zostala wymontowana. Prace zbyteczne nalezy

pomingé.

m Zdja€ pokrywe filtru powietrza. Wyjaé trzy $ruby w poblizu glowicy. Po
przeciwnej stronie wystepuja cztery wkrety, ktére sq wkretami szybko
mocujgcymi, wyposazonymi w sprezyny i zapadki chwytajace obudowe filtra
powietrza. W celu odblokowania tych wkretéw weisnaé je do oporu
wkretakiem, a nastgpnie obré6cié o éwieré obrotu. Zdja¢ pokrywe i wyjaé

wktad filtra (rys. 3.22).

m Odkrgci¢ obudowe filtra powietrza od gtowicy. Trzy $ruby znajdujg sie
wewnatrz obudowy (dwie w lewym i prawym zaglebieniu, jedna w érod-
kowym). Zdja¢ cbudowe. Do jej montazu uzywa si¢ masy uszczelniajacej.
Wszystkie pozostatosci starej masy usunaé natychmiast odpowiednim roz-

puszczalnikiem.

m Wyjgé pie¢ nakretek z podkiadkami i zdja¢ kolektor wydechowy.
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Rys. 3.22. OBUDOWA, POKRYWA | WKLAD FILTRU POWIETRZA

m Odkrecié filtr paliwa od dotu pokrywy fiftru (patrz rys. 3.21). Filtr jest
zaopatrzony w zeberka i wymontowuje sie go w podobny sposéb jak filtr
oleju. Jesdli nie ma do dyspozycji klucza do odkrecania filtru, przebié jego
scianke wkretakiem i wykrecié filtr.

m Odkrecié pokrywe filtre (2 $ruby) oraz kréciec ptynu chiodzacego wraz
z termostatem.

» Odkrecié obudowe od tylnej strony glowicy silnika. Nalezy pamietad, ze
naped zazebia sie z tylng czeScig watka rozrzgdu i trzeba odtworzyé ten uktad
podczas pdiniejszego montazu.

m Odkreci¢ cztery nakretki z koficdéwek swiec zarowych i zdjgé przewéd
zasilajacy. Wkrecié Swiece zarowe z glowicy i odtozy¢é w bezpiecznym
miejscu.

w Sciagnaé z wiryskiwaczy przewody przelewowe i wykrecié wtryskiwacze
za pomocg odpowiednio dlugiego klucza nasadowego. Odlozy¢ wymon-
towane wtryskiwacze w bezpiecznym miejscu, gdzie nie bedq narazone na
zanieczyszczenie albo uszkodzenie.

m Odkrecié¢ $rubg mocujgcg koto watka rozrzgdu. Watek musi byé przy tym
unieruchomiony. W warsztatach Citroéna uzywa si¢ do tego celu przyrzgdu
pokazanego na stronie 53 przy omawianiu silnika benzynowego. Jeéli nie ma
do dyspozycji takiego przyrzadu, wilozy¢ trzpiert w jeden z otwordw kota,
oprzeé go o glowice i odkrecié $rube. Sciggnaé kolo z koricowki watka
rozrzgdu | wyjaé sprezyne tarczows.

m Watek rozrzadu jest utrzymywany przez trzy pokrywy tozysk, umocowane
do gtowicy Srubami dwustronnymi i dtugimi nakretkami. Za pomocg punkta-
ka oznaczyé pokrywy numerami tozysk. Odkreci¢ rownomiernie 6 nakretek
i zdjgé pokrywy. Wyjgé walek rozrzadu.

m Pod watkiem rozrzadu znajduje si¢ 8 popychaczy zaworéw. U gory
kazdego popychacza znajduje sie podkiadka regulacyjna. Popychacze i pod-
kladki musza byé oznaczone odpowiednio do swojego rozmieszczenia, to
znaczy przyporzgdkowane danemu zaworowi. Jesli zawory sa wyjmowane,
to mozna odkiadac¢ wszystkie czesci danego zaworu wraz z popychaczem
i podktadkg regulacyjng do matego pudetka.
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Wymontowanie zaworow

Do wyjmowania zaworéw z glowicy jest konieczny specialny przyrzad,
pokazany na rysunku 2.42 na stronie 53. Jesli nie ma do dyspozycji przyrzadu
do demontazu zawordw, to mozna je wyjaé takze w sposéb opisany na tej
samej stronie.

Niewielkie uszkodzenia przylgni grzybka zaworu moga by¢ usunigte w wyni-
ku docierania zaworéw do gniazd w glowicy, w sposob opisany w podroz-
dziale .,Gniazda zaworéw'. Sprawdzi¢ podstawowe wymiary zaworow
zgodnie z tablicg ..Charakterystyka techniczna” w rozdziale 1.1. Wymieni¢
wszystkie zawory, ktérych wymiary nie odpowiadajg normie. Szczegding
uwage nalezy zwrécié na to, czy krawedzie grzybkéw zaworow nie sg
nadpalone, to znaczy grubo$é grzybkéw mierzona wedtug rysunku 3.24 musi
wynosi¢ co najmniej 1,0 mm. Zawdr nalezy wymienié takze wtedy, gdy
wprawdzie jeszcze odpowiada normie, ale wkrétce przekroczy granice
dopuszczalnego zuzycia.

Jedli zakoniczenia trzonkdéw zawordw wykazujq zuzycie, mozna je wygladzic
na szlifierce, pod warunkiem, ze nie trzeba zdejmowaé grubszej warstwy
materiatu niz 0,50 mm.

m Grzybki zaworéw mozna poddaé obrébce na szlifierce zaworowej, pod
warunkiem, ze gruboéé grzybka zaworu pokazana strzatkami na rysunku 3.24
po szlifowaniu nie bedzie mniejsza niz 1,0 mm.

m Trzonki i prowadnice zawordw zmierzyé w taki sam sposdb, jak opisano
dla silnika benzynowego (patrz rys. 2.44 i 2.45). Jesli wystepuje zuzycie, to
znaczy rdznica wynosi ponad 0,10 mm, to prowadnice zawor6w wymagaja
wymiany (patrz odpowiedni podrozdziat).

Gniazda zaworow

Sprawdzié wszystkie gniazda zaworéw, czy nie wykazujg Sladéw zuzycia
albo wzeréw. Gniazda zawordw obrabia sie w taki sam sposéb, jak opisany
na stronie 54 dla silnika benzynowego. Mozna réwniez zastosowaé nowe
pierscienie z gniazdami. W przypadku silnika wysokopreznego nalezy jednak
pamietaé o nizej podanych réznicach.

Grzybki zaworéw muszg by¢ o okreslony wymiar zaglebione w stosunku do
powierzchni glowicy, aby zapobiec uderzaniu tlokéw o zawory. W przypadku
zawordw ssgcych wymiar ten wynosi 0,85...1,24 mm, a zawordw wydecho-
wych 1,12...1,42 mm. Jesli w celu oczyszczenia gniazd zawordw trzeba je
gleboko frezowaé, to zaglgbienie zaworéw moze okazaé sig za duze.
Drobniejsze korekty mozna przeprowadzaé, szlifujac powierzchnig glowicy,
jednak w wielu przypadkach nie bedzie mozliwe utrzymanie wymaganych
wymiaréw. Jedynym srodkiem zaradczym jest wtedy zatozenie nowych
gniazd albo wymiana glowicy. W celu kontroli zagigbienia zaworéw wyko-
naé nastepujace czynnosci.

m Frezowad gniazda zaworowe etapami, usunac wiéry i zatozyé zawdor do
odpowiedniego otworu.

m Ustawi¢ na glowicy czujnik zegarowy z odpowiednim uchwytem (patrz
rys. 3.25) i przylozyé trzpieh pomiarowy do czystej powierzchni glowicy. Na
rysunku pokazano przyrzad pomiarowy stosowany w warsztatach Citroéna,
jednak do pomiaru nadaje sig takze kazdy dowolny czujnik zegarowy
z odpowiednim uchwytem. Ustawié czujnik na zero.

= Nie zmieniajac ustawienia czujnika, przylozy¢ trzpien pomiarowy do
grzybka zaworu. Czujnik wskaze, na jaki wymiar dany zaw6r jest zaglebiony
w stosunku do powierzchni glowicy. Na rysunku pokazano pomiar prze-
prowadzany dla zaworu wydechowego, to znaczy mniejszego.

m Taki sam pomiar powtorzyé dla zaworow ssacych.
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3.2, GLOWICA ROZBIORKA | NAPRAWA

Rys. 3.23. ZAGLEBIENIE ZAWOROW
Grzybki zaworéw musza by¢ zagtebione
w glowicy (opis w tekécie)

A — zawdr ssacy, B — zaw6r wydechowy

Rys. 3.25. POMIAR ODLEGLOSC) MIEDZY GRZYBKIEM
ZAWORU | POWIERZCHNIA GLOWICY
(zagtebienie zaworéw)

m Oceni¢ uzyskane rezultaty i jesli to konieczne, dalej frezowaé albo
wymieni¢ gniazda zaworéw. Przed ostateczng decyzjq sprawdzi¢ skrzywie-
nie powierzchni glowicy.

W celu wymiany gniazd zaworowych stare gniazda muszg byé rozwiercone.
Poniewaz jest to praca bardzo trudna, nalezy jg zleci¢ do specjalistycznego
warsztatu.

Sprezyny zaworow

Czynnosci opisane na stronie 55 w odniesieniu do silnika benzynowego
obowiazuja takze dla silnika wysokopreznego. Sprezyny 8§ oznaczone
kolorami i tylko sprezyny tego samego koloru mogg byé montowane.

Prowadnice zaworow

Do doktadnego pomiary prowadnic i trzonkéw zaworéw s$g potrzebne
mikromierz i $rednicéwka mikrometryczna, ktérych zastosowanie pokazano
na rysunkach 2.44 i 2.45 dla silnika benzynowego. Jesli réznica migdzy
obydwoma wymiarami przekracza 0,70 mm, to trzeba wymieni¢ dang
prowadnice (albo wszystkie). Jegli nie ma do dyspozycji mikromierza
($rednicowki mikrometrycznej do pomiaru $rednic prowadnic zaworéw), to
mozna sprawdzié luz sposobem opisanym na tej samej stronie.

= W celu wymiany prowadnicy starg prowadnice wycisngé trzpieniem
© odpowiednio dobranej $rednicy. Glowica musi byé podgrzana w goracej
wadzie. Przed przystapieniem do wybijania zmierzy¢ wysokoéé wystawania
prowadnicy wedtug rysunku 3.26. Wysoko$¢ wystawania mierzy sig migdzy
dolng krawedzig prowadnicy a powierzchnig gtowicy za pomocy glebokos-
ciomierza.
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Rys. 3.26. WYMIARY MONTAZOWE PROWADNIC
ZAWOROW WYDECHOWYCH (lewy rysunek)
| SSACYCH (prawy rysunek}

Wraz z wymiang prowadnic trzeba réwniez wymienié zawory. Gniazda
zaworbéw muszg byé wtedy przeszlifowane. Zamienne prowadnice zaworéw
majg powigkszong $rednice zewnetrzng do 13,25 mm albo 13,55 mm
i dlatego ich otwory w glowicy muszg byé odpowiednio rozwiercone.

m Nowe prowadnice powlec obficie olejem i weiskaé w glowice tak diugo,
az ich wysoko$¢ wystawania bedzie taka sama, jak starych prowadnic.

m Po wcisnigeciu prowadnice rozwiercié na wymiar 7,0 +0,022 mm,
stosujgc do tego celu rozwiertak nastawny. W taki sposéb w prowadnicy
powstanie automatycznie wymagany luz. Jesli wymieniono wszystkie pro-
wadnice, nie wolno zamienié ich miejscami, bo prowadnice zawordw
wydechowych sg dluzsze.

Uwaga! Jesli prowadnica zaworu zostata wymieniona, to gniazda zaworéw
muszg zosta¢ poddane obrébce frezowania (patrz strona 54).

Glowica

Doktadnie oczysci¢ powierzchnie przylegania gtowicy i kadtuba silnika, nie
stosujac do tego jednak nigdy papieru ani ptétna sciernego. Sprawdzi¢, czy
powierzchnia gtowicy nie jest odksztalcona. W tym celu na glowice potozyé
linial poprzecznie, podluznie oraz po przekatnej i wsuwajac szczelinomierz,
okreélié¢ luz. Jesli mozna wsuna¢ szczelinomierz o grubosci wieksze| niz
0,05 mm (patrz rys. 2.49), to trzeba wykona¢ nastgpujgce czynnosci.

m Jesli skrzywienie wynosi 0,1 mm albo mniej, glowice mozna poddaé
szlifowaniu, o ile zostanie zachowana wysoko$é gtowicy 136 mm z tolerancja
0,1 mm. Wysoko$é musi byé precyzyjnie zmierzona. Zadne dalsze naprawy
nie sg potem konieczne.

m Jesdli skrzywienie przekracza 0,05 mm, a szlifowanie nie dato rezultatu,
mozna zeszlifowaé warstwe materialu o grubosci 0,10...0,40 mm. Nalezy
jednak pamigta¢ o zachowaniu prawidlowego wymiaru wystawania komér
wstepnych, wymiaru montazowego prowadnic i zaglebienia zaworéw w gto-
wicy. Takie kontrole i ewentualne ustawienia mozna wykonaé w specjalis-
tycznym warsztacie. Na rysunku 3.27 pokazano, w ktérych miejscach trzeba
zdjaé warstwe materiaty, aby zachowacé prawidiowe wymiary.
Wystawanie komér wstgpnych moze by¢é mierzone w podobny sposéb, jak
w przypadku zaworéw. Trzpien pomiarowy czujnika zegarowego najpierw
przytozy¢ do powierzchni glowicy i ustawi¢ czujnik na zero. Nastgpnie
przesungé czujnik i jego trzpien przylozyé do powierzchni komory wstepne;.
Powieizchnia ta musi byé albo réwna z powierzchnig glowicy (wskazanie
,.0" na czujniku zegarowym), albo moze wystawac¢ do 0,03 mm. Na rysunku
3.28 pokazano spos6b przeprowadzania tego pomiaru.
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Rys. 3.28. POMIAR WYSTAWANIA KOMOR WSTEPNYCH

Rys. 3.27. OBROBKA GLOWICY

Na gérnym rysunku pokazano miejsca, w ktérych nalesy skrawaé
material w celu skorygowania wystawania komor wstgpnych;

na dolnym rysunku pokazano sposéb obrébki gniazd zaworowych

Walek rozrzadu

Sprawdzanie watka rozrzadu odbywa sig w taki sam spos6b, jak opisano dia
silnika benzynowego na stronie 57. Wymiary watka sg podane w tablicy
~Charakterystyka techniczna.

Jesli luz osiowy walka rozrzadu jest za duzy, to walek i/albo gtowica muszg
byé wymienione.

Sktadanie glowicy

Jesli glowice wymieniono, to caty osprzet musi byé przeniesiony ze starej
glowicy na nowa.

m Gruntownie oczyécié wszystkie elementy, a czesci obracajace sie i $liz-
gajace dobrze naoliwié olejem silnikowym.

a Wsuna¢ zawory do ich prowadnic. Jesli gniazda zaworGw byly obrabiane,
to musza do nich trafi¢ dopasowane zawory. To samo dotyczy zaworéw
uzywanych, ktére musza wrécié na swoje dawne miejsce. '

m Na kazda prowadnice zalozy¢ nowe uszczelniacze trzonkdw zaworéw
i przesunaé je ku dotowi za pomocg odpowiedniego kawatka rurki (patrz
rys. 3.29).

® Wsungaé od dotu w gtowice obficie powleczone olejem zawory, a od géry
natozy¢ czesci pokazane na rysunku 3,29, Kazda sprezyne po kolei $cisnac
przyrzadem do sprezyn zaworowych, a kiedy koniec trzonka zaworu wysunie
sig ponad gorna miseczke sprezyny, zalozyé szczypcami z zaostrzonymi
koricéwkami oba poéistozki mocujgce. Powoli zwolnié¢ przyrzad Sciskajacy
sprezyne i sprawdzié, czy péistozki prawidiowo osiadly w swoim gniezdzie.

129




3. SILNIK WYSOKOPREZNY

,

Rys. 3.30. POMIAR LUZU ZAWOROW
Szczelinomierz wsunaé we wskazanym miejscu

Rys. 3.29. MONTAZ ZAWOROW

1 — rurka do weiskania pierécieni uszczelniajacych trzonki
zawordw

2 — pierscien uszczelniajacy trzonka zaworu

3 — miseczka sprezyny zaworu

4 — sprezyna zaworu

5 — podktadka

a Miotkiem z tworzywa sztucznego uderzyé kilkakrotnie w koniec trzonka
zaworu. Spowoduje to wyskoczenie poistozkow, jesli zostaty nieprawidtowo
osadzone. Dla bezpieczeistwa potozyé na zawor szmatke, ktéra zatrzyma
ewentualnie wyskakujace czeéci.

a Powlec popychacze zawordw olejem silnikowym i zatozyé je do od-
powiednich otworéw. Na popychaczach umiescié podktadki regulacyjne.
a Nasmarowaé olejem czopy lozyskowe watka rozrzadu i wlozy¢ watek
ostroznie do glowicy. Obrocié watkiem kilka razy, aby sie utozyt.

= Powierzchnie przylegania przedniej oraz tylne] pokrywy “tozyska do
glowicy posmarowaé masg uszczelniajaca i zatozyé trzy pokrywy zgodnie
z ich numerami. Whbi¢ pokrywy na ich miejsca za pomoca plastykowego
miotka. Wszystkie nakretki dokrecic réwnomiernie ,,na krzyz"' momentem
18 N - m. Stale przy tym obracac watkiem rozrzadu w celu uniknigcia zaciec.
m Wsungé na koricowke watka rozrzadu koto zegbate. Sprezyna tarczowa
musi przy tym wejsé w swoj rowek. Wbié koto do konca, zatozy¢ $rube,
unieruchomié koto i dokrecié érube momentem 80 N-m.

m Sprawdzié luz osiowy watka rozrzadu za pomoca czujnika zegarowego,
Jedli nie wystepuje zaden luz, sprawdzi¢ montaz watka.

a Ustawié luz zaworéw zgodnie z opisem podanym w nastepnym rozdziale.
m Wkrecié wtryskiwacze w gtowice. Pod kazdy wtryskiwacz zatozy¢ jedng
duzg i jedng mala podktadke. Mniejsze podkiadki zaklada sig sfrong wypukta
do wtryskiwacza, jak pokazano na rysunku 3.19. Podktadki te musz3 by¢
zawsze wymienione na nowe. Do wkrecania wiryskiwacza jest konieczny
dlugi klucz nasadowy, pozwalajacy na zatozZenie klucza dynamometrycz-
nego. Cztery wtryskiwacze dokrecaé momentem 70 N -m.
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m Dofgczy¢ migdzy wiryskiwacze przewody przelewowe. Kofcéwki prze-
wodéw nasunaé na cienkie krééce kazdego wiryskiwacza. )
m Zalozy¢ $wiece zarowe i dokrgcié momentem 22 N - m, Zatozyé przewody
elektryczne swiec i umocowad nakretkami,

m Posmarowaé powierzchnie przylegania obudowy filtru powietrza masa
uszczelniajaca i zamontowaé do glowicy. Dokrecié 5 $rub momentem
18 N - m. Trzy z nich znajdujg sie wewnatrz cbudowy, pozostate na zewnatrz.
m Zatozy¢ wkiad filtru powietrza i przykryc pokrywa. Dokrecié trzy éruby
posrodku pokrywy momentem 8 N - m. Cztery wkrety na brzegach pokrywy
weisngé wkretakiem do korica, a nastepnie obrécic o éwieré obrotu w lewo.
Spowoduje to natychmiastowe zaczepienie wkretéw.

a Powierzchnig przylegania obudowy termostatu posmarowaé masg
uszczelniajacq i przykrecic obudowe do glowicy. Zatozy¢ nowy pierécient
uszczelniajacy o przekroju okraglym na sondg termiczng (1) pokazana na
rysunku 3.20 i dokrecic jg momentem 30 N - m. Wkracié termoprzelgeznik (2)
do otworu potozenego blizej glowicy, a zaslepke do drugiego otworu. Oba
elementy dokrecié momentem 14 N -m,

m Zatozyé termostat (4) widoczny na rysunku 3.20 do obudowy (6)
i zamontowaé pokrywe obudowy termostatu (5). Trzy $ruby dokrecié
momentem 8 N-m.

m Zamontowaé pokrywe filtru obok obudowy termastatuy i przykrecié od
dotu filtru paliwa. Na rysunku 3.21 pokazano jak powinna wygladaé ta strona
silnika po montazu.

m Zalozy¢ pokrywe zawordw i dokreci¢ 8 $rub momentem 8 N - m. Zatozyé
przewdd taczgacy pokrywe zawordw i obudowe filtru powietrza oraz umoco-
wac go obejmami.

a Zamontowa¢ obudowe od tytu glowicy. Obrécié zabierak tak, aby znalazt
sie w jednej linii z napedem walka rozrzadu i docisngé obudowe do glowicy
silnika. Dokrecié obie sruby.

Regulacja luzu zaworéow

Jesli regulacje przeprowadza sig na silniku w pojezdzie, odlgczyé zaciski od
koficowek akumulatora, gruby przewdd miedzy obudowg filtru powietrza
i pokrywg zaworow oraz wymontowad pokrywe zaworow. W razie potrzeby
wymontowaé wszystkie inne przeszkadzajace czesci. Luz zaworéw mierzy
sig, wsuwajgc szczelinomierz migdzy krzywke i plytke regulacyjna, jak
pokazano ha rysunku 3.30. Popychacz musi przy tym przylegaé do okraglej
strony krzywki. Do regulacji luzu zaworéw stuzg podkiadki regulacyjne
0 zréznicowanej grubosci. Nalezy pamietag, ze luz zaworéw ustawia sie na
zimnym silniku. Jedli luzy popychaczy mieszcza sie w przewidzianych
granicach 0,156 mm dla zaworéw ssgcych i 0,30 mm dla wydechowych
z tolerancjg 0.075 mm, to nie potrzeba ich regulowaé. W celu wymiany
podkiadek regulacyjnych trzeba wymontowaé walek rozrzadu.

m Obraca¢ watem korbowym tak dtugo, az catkowicie otworzy sig zawor
wydechowy pierwszego cylindra. W tej pozycji przeprowadzi¢ regulacje
zaworu ssgcego trzeciego cylindra i wydechowego czwartego cyfindra.
W celu utatwienia obracania watem korbowym uniesé przednie koto, wigczyé
pigty bieg i obraca¢ kolem, az do uzyskania pozadanej pozycji watu
korbowego. W celu uniknigeia oporéw wywotanych sprezaniem mozna
wykrecié $wiece zarowe.

)
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m Obracaé walem korbowym dalej, az otworzy sie nastepny zawor wyde-

ﬂ chowy. Regulacje przeprowadzaé zgodnie z ponizsza tabelg.
Zawdr wydechowy Zawdr ssgcy Zawor wydechowy
catkowicie otwarty regulowany regulowany
1 3 4
2 3 4 2
4 2 1
2 1 3

m Istnieje jeszcze inny sposéb regulacji luzu zawordw polegajacy na tym, ze
ustawia sig wal korbowy w takim potozeniu, aby oba zawory pierwszego
cylindra byly catkowicie zamkriiete. Mozna to skontrolowaé obserwujac
czwarty cylinder, ktérego zawory muszg sie teraz mija¢. Jezeli poruszaé
walem korbowym na przemian w jednym i drugim kierunku, to mozna sig
przekonaé, ze jeden z tych zawordow porusza sie do gory, a drugi na déth.
Dzwigienki pierwszego cylindra majg pewien luz, natomiast obie krzywki
zajmuja pozycje pokazang na rysunku 3.31. Po regulacji pierwszego cylindra
obréci¢ wat korbowy o p6t obrotu | wyregulowaé nastepna zamknigtg pare
zawordw. Przed przystapieniem do wprowadzania korekt musza by¢ spraw-
dzone wszystkie zawory. '

m W celu sprawdzenia luzu zaworu wsungé szczelinomierz odpowiedniej
grubosci miedzy podkiadke regulacyjng i odpowiednio ustawiong krzywke,
jak pokazano narysunku 3.31. Zwrdcié baczng uwage na to, czy mierzy sie luz
wiasciwego zaworu. Ostatni zawdr po przeciwleglej stronie to zawor
wydechowy, a nastgpne zawory s3 ustawione w takiej kolejnosci: ssg-
cy-ssgcy—-wydechowy-wydechowy-ssacy-ssacy i na koniec wydechowy.
Szczelinomierz powinien dac sie wsungcé bez trudu, ale nie za luzno.

m Pordwnaé wartosci zmierzone z prawidtowymi i okreslié, ktore zawory
wymagajg korekty. Jak juz wspomniano, w celu wymiany podkladek
regulacyjnych trzeba wymontowaé walek rozrzadu. Dlatego trzeba teraz
zdecydowad, czy bedzie sig te czynnosé wykonywad samemu, czy zleci sig jg
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Rys. 3.31. POMIAR LUZU ZAWOROW

Luz (1) mierzy sie miedzy podkiadksg regulacyjng i krzywka; Rys. 3.32. PIERSCIENIé TEOKOWE
grubos$é podkiadki regulacyjnej (2) decyduje o luzie zaworu Nalezy zwrécic¢ uwage na sposdb montazu drugiego
(luzie popychacza) piercienia
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3.2, GLOWICA

REGULACJA LUZU ZAWOROW

3.3.

stacji obstugi. Jesli bedzie wyjmowany watek rozrzadu, wykonaé wszystkie
czynnoéci wymienione na stronie 39 do chwili, az pasek da sie zdjac z kota
watka rozrzgdu. Zaznaczyé potozenie rolki napinajgcej paska w celu unik-
nigcia ustawiania naciggu przyrzadem specjalnym. Mozna teraz wyjaé watek
rozrzgdu zgodnie z opisem podanym w rozdziale o rozbiorce gtowicy. Bedzie
teraz widocznych osiem popychaczy z podkladkami regulacyjnymi.

m Odnale?é zawdr wymagajacy regulacji i wyjaé podkiadke regulacyjna.
Zmierzy¢ grubo$é podktadki mikromierzem (gruboéé jest réwniez wybita na
samej podkladce) i zatozy¢ nowa podkladke o wymagane] gruboéci. Grubsza
podktadka zmniejsza luz, a cierisza zwigksza go. Zalozy¢ nowa podkiadke na
popychacz, oznaczong strong na dét.

m Wszystkie inne zawory wymagajgce regulacji wyregulowaé w taki sam
sposdb.

m Zamontowac¢ walek rozrzagdu zgodnie z opisem w rozdziale 3.2.,,Glowica”™
(..Skladanie gtowicy’), ale na razie nie smarowaé powierzchni pokryw
fozyskowych masg uszczelniajgcy. Sprawdzié wszystkie luzy zawordw. Jesli
zadne dalsze poprawki nie sg konieczne, odkreci¢ pokrywy i zamontowad
z masg uszczelniajgca.

m Zatozyé pasek zebaty zgodnie z podanymi juz wskazdéwkami. Przed
dokreceniem rolki napinajgcej paska ustawi¢ jg doktadnie w poprzednim
potozeniu na podstawie wykonanych podczas demontazu znakow.

m Wszystkie inne czynnosci wykonaé w kolejnosci odwrotnej do demon-
tazu.

TLOKI | KORBOWODY

Tioki i tuleje cylindrowe mozna wymieniaé¢ tylko po wyjeciu silnika i od-
dzieleniu skrzyni biegdw. Jeéli trzeba kupié¢ nowe tuleje cylindrowe i ttoki, to
trzeba wiedzied, ze sg one do siebie dopasowane i z tego wzgledu muszg byé
fgczone w komplety. To samo dotyczy ponownego wykorzystania poprze-
dnio uzywanych czgsci. W takim przypadku tuleje cylindrowe i korbowody
trzeba oznaczy¢ numerem cylindra.

Wszystkie tloki sa wyposazone w dwa pier§cienie uszczelniajgce i jeden
zgarniajacy. Gorny piersciert uszczelniajaey jest chromowany na powierzchni
zewngtrznej, natomiast drugi piersciefh ma przekrdj trapezowy. Na rysunku
3.32 pokazano przekrdj pierScieni, a ponadto widaé¢ na nim ustawienie
zamkow pierscieni. Po montazu pier$cieni oznaczenia muszg byé widoczne
od gory.

Rozdzielanie tlokow i korbowodow

Do rozdzielania tlokéw i korbowodow nie sg potrzebne zadne przyrzady
specjalne.

m Zdjaé po kolei pierécienie za pomoca szczypiec (rys. 2.59). Jesli majg one
by¢ uzyte powtornie, trzeba je odpowiednio oznaczy¢. Jesli nie ma do
dyspozycji szczypiec do pierscieni, to mozna zamiast nich uzyé paskow
z blachy wsuwanych w przeciwlegtych miejscach na obwodzie pod piers-
cien. Jeden z takich paskdéw trzeba koniecznie podiozyé pod kofice pierécie-
nia, aby unikng¢ porysowania powierzchni ttoka.
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m Wyijac oba pierécienie zabezpieczajqce z konicowek sworznia ttokowego.
Pier§cienie te nie majg ,,0czek” wigc do ich wyjecia jest konieczny maly
whkretak.

m Ulozyé thok i korbowod na odpowiedniej podkladce i za pomocyg od-
powiedniego trzpienia wybié sworzen tlokowy z ttoka i korbowodu. Jesli
sworzeri nie daje sie wybié, to mozna podgrzaé tlok i korbowod we wrzgcej
wodzie. Wyciggnaé korbowod.

Uwaga! Tloki i korbowody rozdzielaé tylko w przypadku wymiany tlokow
albo uszkodzenia korbowod6w. Po demontazu sworznia ttok nie nadaje sig
juz do uzytku, a wiec musi by¢ wymieniony na nowy razem z tuleja
cylindrows. Tlokéw i korbowodéw nie potrzeba oznaczad.

Sprawdzanie tlokéw i korbowodow

Wszystkie czesci muszg byé dokladnie zweryfikowane. Jedli wystepuja na
nich wzery, zarysowania albo oznaki zuzycia, to trzeba je wymienic.

m Zmierzyé luz pierScieni w rowkach ttoka, wkladajac pierécienie po kolei
w odpowiednie rowki (rys. 2.61). Za pomoca szczelinomierza zmierzy¢
szczeling miedzy krawedzig rowka i pierécieniem, Oficjalnie nie podaje sig tu
$cistych wartos$ci, jednak za wartos¢ orientacyjna granicznego zuzycia uwaza
sie 0,10 mm, po ktore] przekroczeniu tiok musi byé wymieniony.

m Nastepnie wszystkie pierécienie po kolei wsuwaé do gory w tuleje
cylindrowe. Odwrdconym ttokiem wbijaé kazdy kolejny pieréciers tak diugo,
a2 znajdzie sie w odlegtosci okoto 15 mm od dolnej krawedzi tulei. Podczas
tej czynnosci polozyé kadtub silnika na boku. Wsuna¢ szczelinomierz miedzy
kofice pierécienia w celu pomiaru luzu jego zamka. Na rysunku 2.62
pokazano spos6b prawidtowego pomiaru tego luzu. W przypadku silnika
wysokopreznego nalezy postgpowaé podobnie. Luzu zamka nie mozna
korygowaé i jesli jest za duzy, to dany pierscien ttokowy nie nadaje sig juz do
uzytku.

m Zmierzyé mikromierzem $rednice ttoka pod katem prostym do sworznia
tlokowego przy dolnej krawedzi ptaszcza ttoka. Ttoki i sworznie sg produko-
wane parami w trzech grupach selekcyjnych i odpowiednio oznaczane, takze
kolorami.

m Tioki i tuleje cylindrowe sa dzielone w czasie produkcji ha grupy
selekcyjne. Tloki oznacza sig literami A, ,,B" i,,C” w miejscach pokazanych
na rysunku 3.33. '

m Tuleje cylindrowe oznacza sig jedna {dla ,,A”"), dwiema (dla ,,.B") albo
trzema (dla ,,C”') kreskami widocznymi po prawej stronie, patrzac od napedu
rozrzadu. '
m Od lipca 1989 roku zaczeto meontowaé nowe tloki. W korbowodach
wykonano otwory do rozpryskiwania oleju, ktérych zadaniem miato by¢
smarowanie $cianek cylindra. Zmiang wprowadzono od numetu silnika
80460. Nie wolno montowaé nowych tiokéw na stare korbowody. Nowe
tioki moga by¢ montowane do starych silnikéw tylko wtedy, gdy wymieni sig
réwniez korbowody i pétpanewki korbowodowe. Podczas sktadania silnika
otwory rozpryskowe trzeba ustawi¢ po przeciwnej stronie wyziobienia
w denku tloka.

m W celu sprawdzenia luzu tloka w cylindrze nalezy zmierzy¢ $rednice
cylindra w ptaszczyZnie watu korbowego i prostopadle do niej na trzech
glebokosciach. W taki spos6b mozna ustali¢ najwigkszg i najmniejsza
$rednice. Zanotowaé uzyskane wyniki.




3.3. TLOKI | KORBOWODY SPRAWDZANIE

N:&

Rys. 3.33. OZNACZANIE TLOKOW

Rys. 3.34. PRAWIDLOWE POLACZENIE
TLOKA | KORBOWODU

m Od srednicy cylindra odja¢ srednice tloka. Réznica to wiasnie luz tloka
w cylindrze, ktéry powinien wynosié 0,045...0,065 mm. Jesli luz ten jest
wigkszy, to trzeba wymieni¢ w komplecie tuleje cylindrowe i ttoki. Wolno
montowaé tylko tloki o takim samym oznaczeniu literowym. Najczeéciej
mozna te litery zobaczyé dopiero po zeskrobaniu nagaru.

m Sprawdzié sworznie i ich gniazda, czy hie wykazujg $ladéw zuzycia albo
uszkodzenia. Sworznie dostarcza sig tylko razem z tlokami, a wiec zuzycie
sworznia oznacza konieczno$é wymiany tioka ze swarzniem.

Zmontowanie tlokéw z korbowodami

Po weryfikacji i ewentualnej wymianie czgéci zgodnie z opisem w poprzed-
nim rozdziale mozna przystgpi¢ do ich montazu.

m Sprawdzié za pomoca urzadzenia diagnostycznego, czy korbowody nie
wykazujg skrzywien albo skreceri. Powinno sig tg czynnosé zleci¢ zaktadowi
specjalistycznemu, poniewaz takie skrzywienia albo skrgcenia uniemoz-
liwiajg prawidtowg prace silnika. _

m Naoliwié sworznie tlokowe, ich gniazda oraz otwory tbéw korbowodéw.
= Przygotowaé thok i korbowdd do montazu. Strzatka na denku ttoka musi
wskazywaé w strone napgdu rozrzadu, a oznaczenie korbowodu, wybite
podczas demontazu, musi by¢ zwrécone w strong z filtrem oleju. Jesli
korbowody majq otwory rozpryskowe oleju, to muszg sig znalezé naprzeciw-
ko wyztobien w denkach ttokéw. Inny punkt orientacyjny stanowia wystepy
na krawedziach poéipanewek korbowodowych., Musza sie one rowniez
znale?¢ naprzeciwko wyziobien w denkach tlokéw. Na rysunku 3.34
pokazano prawidtowo zmontowany ttok.

m Wsunac korbowéd w opisany sposéb do wnetrza ttoka i ustawic otw6r na
sworzen w jednej linii z otworem w tbie korbowodu. Otwér na sworzen
tiokowy jest przesunigty o okoto 0,3 mm wzgledem punktu Srodkowego
i prawidlowy montaz jest wazny dla rozktadu obcigzer ttoka. Jesli wymienio-
no tylko jeden tiok, to réznica masy w pordwnaniu z innymi ttokami nie moze
przekraczaé 10 g. 135




3. SILNIK WYSOKOPREZNY

m Pojednej stronie tioka zatozyé pierScien zabezpieczajgcy sworzen. Spraw -
ﬂ dzié, czy osiadt prawidiowo.

m Od przeciwnej strony wcisngé sworzert w thok, przeprowadzi¢ go przez teb
korbowodu i docisnaé do oporu. W razie potrzeby mozna uzy¢ plastykowego
miotka do wbijania sworznia. Po zakonczeniu tej czynnosci zatozy¢ drugi
piericien zabezpieczajacy.

m Trzymajac tiok w rece, poruszac korbowodem w obu kierunkach. Porusza-
nie powinno by¢ fatwe.

m Zatozyé pierscienie ttokowe (rys. 3.32).

— Po montazu oznaczenie producenta albo napis ,,TOP” na srodkowym
pierscieniu musi byé widoczny od géry.

— Piersciert zgarniajgcy musi byé tak ustawiony, aby jego zamek byt w jednej
linii z otworem sworznia tlokowego. Zamki dwéch pozostatych pierscieni
rozsunaé co 120°. Na rysunku 3.32 pokazano, jak muszg by¢ ustalone zamki
pierécieni. Przed przystapieniem do nastepnej czynnosci poréwnac zmon-
towany tlok z tym rysunkiem. Pierécienie dobrze naoliwié.

m Powlec tlok olejem i wsunaé do odpowiedniej tulei. Do wcisnigcia
pierscieni do wnetrza ich rowkoéw trzeba uzyé opasek $ciskajgcych. Zatozy¢
opaske wokot tioka w taki sposéb, by gorna krawed? tloka wystawata jeszcze
na okoto 4...5 mm (rys. 3.35). Utatwi to wsuwanie ttoka do tulei cylindrowe;j.
Tlok wsuwa sie w taki sposéb, aby ptaska strona korbowodu byta ustawiona
rownolegle do splaszczenia na zewnetrznej $ciance tulei cylindrowej i aby
strzatka na denku tloka wskazywata w strone napedu rozrzgdu. Ustawienie
korbowodu wzgledem splaszczenia tulei cylindrowej pokazano na rysunku
3.36.

m Na dolng cze$6 tulei cylindrowych zatozyé nowe pierécienie uszczelniaja-
ce o przekroju okragtym (1, rys. 3.36), unikajac przy tym ich skregcenia.

m Po zmierzeniv wystawania tulei zgodnie z opisem w rozdziale 3.1.
., Demontaz silnika” (,,Sktadanie silnika) zamontowac tuleje cylindrowe do
kadtuba, zapobiegajac ich przekreceniu.
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Rys. 3.35. OPASKA ZACISKOWA (1) ZALOZONA NA Rys. 3.36. WSUWANIE TLOKA | KGRBOWODU DO TULE}
PIERSCIENIE TLOKOWE CYLINDROWEJ
Tiok musi wystawaé na ckoto 4.5 mm Pierécien uszczelniajacy (1) o przekroju okraglym zakiadad

we wskazanym migjscu
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3.3. TLOKI | KORBOWODY ZMONTOWANIE TEOKOW Z KORBOWODAMI

m Po zamontowaniu tulei cylindrowych sprawdzié, czy oznaczenia na
gornej krawedzi tulei i powierzchni glowicy sa ze sobg zgodne i czy wszystkie
cztery strzatki na denkach tlokéw wskazujg w strone napedu rozrzadu.

m Zamontowac pokrywy tozysk korbowodowych zgodnie z opisem poda-
nym w rozdziale 3.1. ,,Demontaz Silnika” {,,Skladanie silnika™).

3.4, WAL KORBOWY | PANEWKI GLOWNE

Jak juz wspomniano, silnik wysokoprezny ma taki sam wat korbowy, jak
silnik benzynowy. Tak wigc wszystkie opisy podane dla silnika benzynowego
(na stronie 66 i nastepnych) odnoszg sie takze do silnika wysokopreinego.
Réznice niektérych wymiaréw podano w tablicy ,,Charakterystyka tech-
niczna’.

3.5. KADLUB SILNIKA

Kadiub silnika wysokopreznego jest podobnie zbudowany, jak silnika
benzynowego i wszystkie szczegoly podane na stronie 70 dotycza takze
silnika wysokopreznego.

Sprawdzanie cisnienia sprezania

W celu sprawdzenia ci$nienia sprezania nalezy wykonaé takie same czynno-
$ci, ktdre opisano na stronie 70 dla silnika benzynowego, z ta tylko réznicy, ze
w celu podtgczenia cisnieniomierza nalezy wykrecié $wiece zarowe.

3.6. ROZRZAD

Wszystkie czynnosci demontazu i montazu rozrzadu opisano juz na stronie
114 (,.Wymontowanie paska z¢batego™). Zaktadanie paska opisano w roz-
dziale 3.1. ,,Demontaz silnika” (.,Sktadanie silnika”’) na stronie 121.

3.7. ZASILANIE

Podczas wszelkich prac zwigzanych z ukladem wtryskowym nalezy za-
chowa¢ maksymalng czystosé. Wszystkie nakretki ztaczkowe muszg byé
starannie oczyszczone przed odkreceniem przewoddw wiryskowych. Pompa
wtryskowa nie moze by¢ naprawiana. Jesli w jej pracy pojawily sie
niedomagania, nalezy wymieni¢ pompe na nowa albo regenerowana.
W samochodzie zamontowana jest pompa Roto-Diesel (Lucas-CAV). Do
ustawiania poczatku tloczenia, jak réwniez wymiany pompy, sg konieczne
przyrzady specjaine. Nie powinno sig¢ przystepowad do pracy, jeéli nie ma
mozliwo$ci zaopatrzenia sig w te przyrzady. Do ustawiania poczatku tlocze-
nia korzysta sig z otworu kontrolnego do obserwacji potozenia GMP
w czwartym cylindrze (w poblizu numeru silnika). Warto$é poczatku
tloczenia jest wygrawerowana w poblizu tabliczki znamionowej pompy (np.
07,63). Ponizszy opis opiera sig na zatozeniu, ze dysponuije sie niezbednymi
narzedziami. .

R
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W silnikach wysokopreznych wystgpuje bezposredni albo posredni wtrysk
paliwa. Silnik Citroén ma wtrysk bezposredni, to znaczy paliwo jest tu
wtryskiwane bezposrednio do komory wstepnej w glowicy, ktéra jest
potagczona z komorg spalania. Spalanie zaczyna sie w komorze wstepnej
i powstajgcy wskutek tego wzrost ci$nienia przemieszcza palace sig czgstki
paliwa do gtéwnej komory spalania, gdzie proces spalania zostaje zakori-
czony.

Srodki ostroznosci podczas prac przy urzadzeniu wiryskowym

Podczas wszelkich napraw urzadzenia wtryskowego, niezaleznie od ich

‘zakresu, jest konieczne zachowanie najwigkszej czystosci. Dlatego nalezy

szczegolnie Scisle przestrzegaé nastepujacych zalecen.

m Prace na wolnym powietrzu mogg by¢ prowadzone tylko w dni bezwietrz-
ne, aby unikngé mozliwoéci przedostawania sie do instalacji pylu.

m Wszystkie nakretki zlaczkowe muszg byé przed odkreceniem wytarte
szmatkg do czysta.

m Wymontowane czeséci odkladaé na czysty stot warsztatowy i przykrywaé
papierem lub folig. Do przykrycia nie uzywaé strzepigcej sie lub wiochatej
tkaniny.

m Wszystkie otwarte lub czeSciowo rozebrane elementy ukladu witrys-
kowego, kidre nie beda od razu naprawione, nalezy odpowiednio przykry¢
lub przechowywa¢ w zamknigtym pudetku.

m Przed montazem sprawdzié¢ czystosé wszystkich czesci,

m Jesli czeS¢ instalacji pozostaje otwarta, to do przedmuchiwania jakiego-
kolwiek elementu nie wolno uzywaé sprezonego powietrza.

m Jesli czesc instalacji zostala wymontowana, to nalezy unikaé przetaczania
pojazdu.

w Zwraca¢ uwage, aby olej napedowy nie przedostat sie na przewody
chiodnicy. Jedli tak sig stanie, wytrze¢ przewody natychmiast. Przewody
zabrudzone i uszkodzone przez olej napgdowy nalezy koniecznie wymienic.

Obstuga filtru paliwa

Filtr paliwa wymienia sie po pierwszych 10 000 km w ramach pierwszego
przegigdu, a nastgpnie co 20 000 km. Nie ma mozliwosci spuszczania
zebranej wodly, jak to jest w przypadku innych filtréw paliwa. Stosuje sig albo
filtr Purflux, albo Roto-Diesel. Oba filtry majg taki sam numer katalogowy:
95 650 878. Filtr wymienia sig w nastepujacej kolejnosci.

a Korzystajac z rysunku 3.37, uruchomié pompke reczng (3) dziewieé albo
dziesie¢ razy w celu catkowitego napetnienia ukfadu.

m Odkrecic filtr paliwa kluczem uzywanym do filtru oleju. Jest on przykreca-
ny od dotu do pokrywry filtru i ma gumowy pierécien uszczelniajacy. Zdjqé filtr
i pierscien,

m Whkrgcaé nowy filtr z pierécieniem uszczelniajgcym do chwili zetknigcia sie
z powierzchnig styku. W takiej pozycji dokrgcié filtr juz tylko recznie o dalsze
trzy czwarte obrotu. .
m Jeden z przewodow odpowietrzajacych, dostarczanych razem z filtrem,
dotgczyé do odpowietrznika (2), a drugi jego koniec umocowaé obejma (a}
do skrzyni biegéw w miejscu pokazanym na rysunku 3.37. Obejma nie jest
dostarczana z filtrem.

m Wiaczyé zapton i otworzyé odpowietrznik (2).




3.7. ZASILANIE OBStUGA FILTRU PALIWA

=

Rys. 3.38. WYMIANA POMPY WTRYSKOWEJ
Opis w tekscie

Rys. 3.37. WYMIANA FILTRU PALIWA
1 - przewad paliwa, 2 — odpowietrznik,
3 — pompka reczna, a — obejma mocujgca

m Uruchomi¢ pompke reczna i zostawié pracujgcy dopéty, dopoki z konco-
wki przewodu odpowietrzajgcego nie wyplynie paliwo bez pgcherzykéw
powietrza. Dokrgci¢ odpowietrznik.

m Uruchomié silnik i weisngé kilkakrotnie pedat ,,gazu™.

Wymiana pompy wiryskowej

Do regulacji poczatku ttoczenia pompy sg konieczne przyrzady specjalne:
trzpienie do ustawiania rozrzagdu. W ponizszym opisie przyjeto zalozenie, ze
dysponuje sie takimi narzedziami.

m Odigczyé zaciski od koricéwek akumulatora.

m Ustawié prawy bok pojazdu na podstawkach. Koto musi zwisa¢ swo-
bodnie.

m Odkrecié ostone z tworzywa sztucznego znajdujacy sig wewngtrz wneki
kota. -

m Wiaczyé piaty bieg, aby méc obracaé walem korbowym.

m Korzystajae z rysunku 3.9, odkrecié obie pokrywy (1) i (2). Rozmieszcze-
nie §rub mocujacych widaé na rysunku. Nalezy pamietaé, ze Sruba (d) daje sig
wykreci¢ z wneki kota.

m Odtgczyé wediug rysunku 3.38 ciegno ,,szybkiego™ biegu jalowego (1),
ciegno ,gazu” (2), przewod elektryczny regulacji wytacznika (3), przewod
paliwowy (4) i przewéd powrotny (5).

u Odkr\ecié nakregtki zigczkowe przewodéw wiryskowych od wtryskiwaczy
i pompy wtryskowej. Przed wyjeciem oznaczyé przewody.

m Teraz jest konieczne zastosowanie trzpienia ustalajgcego koto zamacho-
we. Jak juz wspomniano, wklada sig¢ go w tylng $cianke kadiuba silnika, tuz
nad numerem silnika, tak aby wszedt w otwér kota zamachowego, jesli wat
korbowy ma prawidiowe potozenie. Na rysunku 3.39 pokazano zatozony
trzpiei. Nalezy pamigtaé, ze do ustawiania poczgtku ttoczenia trzeba ustawié
tlok czwartego cylindra w GMP. Wsunaé trzpieri, obracajac jednoczeénie
powoli w prawo watem korbowym, trzpielt wejdzie w swéj otwar.
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3. SILNIK WYSOKOPREZNY

Rys. 3.40. UNIERUCHAMIANIE KOLA ZEBATEGO POMPY
WTRYSKCOWEJ PRZED ODKRECENIEM NAKRETKI

Rys. 3.39. TRZPIEN USTALAJACY WSUNIETY W TYLNA Sruby dokrgcié tylko na tyle, by zabezpieczyé koto
SCIANE KADLUBA SILNIKA, GDY TLOK CZWARTEGO
CYLINDRA ZNAJDUJE SIE W GMP

Rys. 3.41. SCIAGANIE KOLA ZEBATEGO POMPY
WTRYSKOWEJ ZA POMOCA KOENIERZA (1)
| NAKRETKI (2)

s Po unieruchomieniu walu korbowego w takiej pozycji wkrecié dwie sruby
M8 x 1,25 w koto zgbate pompy wtryskowej, jak pokazano na rysunku 3.40.
Nie dokrecaé srub do korica.

m Sciagna¢ koto pompy specjalnym $ciagaczem dla nigj przeznaczonym.
Sciggacz sklada sie z kotnierza z nakretka. Do przykrecenia kotnierza mogg
by¢ wykorzystane dwa otwory gwintowane w kole. Nie wolno prébowac
Sciggac kota dwoma Srubami $ciggajgcymi, poniewaz mozna w taki sposéb
spowodowac uszkodzenia. Przykreci¢ kotnierz zgodnie z rysunkiem 3.41 i na
watek wkrecié nakretke Sciggajacg. Wkrecaé nakretke do chwili zsuniecia
kota zebatego. Odkreci¢ nakretke oraz kotnierz i zdjgé koto zebate. Nie
dopuscié do tego, by pasek zebaty stracit zazebienie z innymi kotami.

m Odkreci¢ nakretki mocujgce i wyjaé pompe witryskowy. Ostone pod
pompa mozna pozostawid.

Pompe montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Trzeba jednak
przy tym ustawi¢ pompg za pomocy nastgpujgcych narzedzi.

| ] Przyg'otoWaé pompe do montazu, zakiadajgc przyrzady pokazane na
rysunku 3.42. Uchwyt czujnika 4093-T i czujnik zegarowy zmontowaé
w sposéb pokazany na rysunku i zetkngé trzpierd prowadzacy (a) z rurg
prowadzgcy (b). Ustawi€ czujnik zegarowy na zero i zaobserwowaé potoze-
nie matej wskazdwki.

m Zatozyé sprezyne tarczowa do watka pompy i ustawi¢ pompe na wspor-
niku. Zatozyé koto zebate na watek i wsunaé pompe do korica. Wkrecié
nakretke na koniec walka i dokreci¢ recznie.




3.7. ZASILANIE

WYMIANA POMPY WTRYSKOWEJ

"I
bT_

Rys. 3.42. PRZYRZADY ZAKLADANE PRZED MONTAZEM

POMPY WTRYSKOWEJ

Opis w tekscie

Opis w tekscie

Jm
< |/;_

Rys. 3.43. PRZEKROJ POMPY WTRYSKOWEJ

m Umocowaé pompg trzema nakrgtkami z podktadkami od strony kolnierza
i dokrgcié mocowanie po drugiej stronie. Dokrgcié nakretke watka momen-
tem 50 N -m i wyja¢ obie $ruby blokujace z kota zgbatego.

m UstawiC poczatek ttoczenia zgodnie z opisem w nastepnym rozdziale.

Regulacja poczatku tloczenia

Do regulacji poczatku tloczenia trzeba mieé da dyspozycji wymienione
narzedzia, a ponadto pewne doswiadczenie w obchodzeniu sie z pompami
wtryskowymi.

Na kazdym wirniku pompy znajduje sig okragly trzpieri (c), widoczny na
rysunku 3.43, ktérego potozenie zostato Sciéle ustalone w trakcie produkcji
pompy. Poczatek tfoczenia okresla wymiar ,,x"' na rysunku 3.43, kiedy tlok
czwartego cylindra znajduje sie w GMP. Wymiar ten jest naniesiony na
podkiadke z tworzywa sztucznego, przymocowang do zaslepki otworu
obserwacyjnego i moze byé inny dla kazdej pompy.

Ponizszy opis odnosi sig takze do przypadku, gdy pompa jest zamontowana.
Niektére czynnosci montazowe mozna wtedy pominaé.

m Jeéli tymczasem zmienito sie polozenie watu korbowego, ustawi¢ go
ponownie w GMP dla czwartego cylindra, zatozy€ trzpien ustalajacy w tylng
Sciankg kadtuba i wkrecié obie Sruby w koto pompy wtryskowej (patrz rys.
3.39 i 3.40). )

m Wykreci¢ swiece zarowq z czwartego cylindra.

m Wykreci¢ z pompy wtryskowej zaslepke (1) pokazang na rysunku 3.44
i ustawié trzpien prowadzacy uchwytu przyrzadu 4093-T widocznego na
rysunku 3.42. Trzpien musi przylegaé do rury (b). Jesli tak nie jest, obrécié
wat korbowy w kierunku pracy (w prawo). Czynno$ci te zostaly juz
wykonane, jesli pompa jest w trakcie montazu. W przypadku sprawdzania
poczatku tloczenia zalozyé narzedzia pokazane na rysunku 3.42, ustawié
czujnik zegarowy na zero i obserwowaé potozenie matej wskazéwki.

m Powoli obracaé watem korbowym, az zacznie sie poruszaé wskazdwka
czujnika zegarowego. Powinien dac sig teraz wsunaé trzpieri ustalajacy kota
zamachowego, jak pokazano na rysunku 3.39.

)
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3. SILNIK WYSOKOPREZNY

Rys. 3.45. WTRYSKIWACZ
1 — podktadka miedziana, 2 — podkladka oslonowa,

Rys. 3.44. POMPA WTRYSKOWA 3 — nakretka ztgczkowa, 4 — korpus wiryskiwacza,
Wykreci¢ zadlepke (1) w celu zatozenia przyrzadu 5 — szesciokat 27 mm, 6 — éwieca zarowa,
specjalnego pokazanego na rysunku 3.42. Nakretki 7 — szedciokat $wiecy zarowej

pompy 2 przodu {2) sg dokrgcane innym momentem
niz nakrgtka tyina (3)

m Odczytac wskazanie czujnika zegarowego. Powinno ono by¢ takie samo,
jak wartoé¢ podana na podkladce z tworzywa sztucznego (obok numeru
pompy), na przyktad 07,53. Jesli wskazanie nie rézni sig wiecej niz 0 8,03 mm
w jedng lub w drugg strone, to regulacja nie jest potrzebna. Jesli natomiast
wskazanie przekracza granice tolerancji, pompa musi byé wyregulowana.
W zaleznosci od tego, czy pompa jest zamontowana, czy tez dopiero si¢ ja
montuje, regulacje wykonywaé w nastepujgcy sposob.

m Jesli pompa jest przykrecona, poluzowac nakretki mocujgce oraz nakretki
zlgczkowe przewodow wiryskowych. Nie odkrecaé ostony alternatora. Jesli
pompa jest montowana, poluzowaé nakretki na tyie, aby mozna jg byto
obracad. )

m Wobu przypadkach odsunaé pompe na tyle od silnika, na ile pozwalajg na
to podluzne otwory w kotnierzu.

m Obrécié pompe powoli w kierunku silnika, az czujnik zegarowy pokaze
wartos$¢ zgodna z danymi dla okreslonej pompy.

m Nie zmieniajgc potozenia pompy, dokrecié trzy nakretki (2) pokazane na
rysunku 3.44, momentem 18 N -m. Nakretke (3) na drugim koticu dokrecié
momentem 23 N - m.

m Wyciagna¢ trzpiend ustalajgcy z kadluba silnika i obrocié wat korbowy
dokladnie o dwa obroty.

u Sprawdzi¢ regulacje w sposob wyzej opisany. Zdemontowaé narzedzia
regulacyjne i wkreci¢ zadlepke (1) widoczna na rysunku 3.44,

s Dolgczy¢ przewody wtryskowe, dokreci¢ nakretki ztgczkowe momentem
20 N-m.

m Wkrecic $wiscg 2arowq czwartego cylindra i dokrgcié momentem 22N - m.
a Opuscié pojazd na kota.

m Odpowietrzyé uklad paliwowy. W tym celu wlgczyé zaplon i poluzowad
odpowietrznik na gérnej stronie filtru, pod bialym przewodem (przy zamo-
montowanym filtrze oryginalnym) albo tez poluzowaé $rube odpowietrznika
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. przymocowany przewod odpowietrzajgoy, to luzuje sig Srubg przy jego
podiaczeniu. Uruchamiaé pompke rgczng, z prawej strony obok akumulatora,
tak dlugo, az z odpowietrznika zacznie wyplywaé paliwo wolne od pgcherzy-
kow powietrza. Nastepnie zakrecié odpowietrznik.

s Weisnaé do oporu pedat ,,gazu” i uruchomié silnik. Sprawdzi¢ prace
silnika i ewentualnie wyregulowaé pompe.

Wymiana wtryskiwaczy

Sprawdzenie lub naprawe wtryskiwaczy nalezy zleci¢ zaktadowi specjalis-
tycznemu. Pracy tej nie nalezy w zadnym razie przeprowadza¢ samodzielnie,
poniewaz poza koniecznodcig dysponowania specjalistycznym oprzyrzado-
waniem mozna byé narazonym na zranienie strumieniem wytryskiwanego
paliwa.

W celu znalezienia niesprawnego wtryskiwacza nalezy kolejno odkrgcad
przewody wiryskowe i uruchamiaé silnik. Jesli po odigczeniu danego
przewodu odgtos silnika nie ulegnie zmianie, oznacza to ze dany wtryskiwacz
jest niesprawny.

Wiryskiwacz mozna wymaontowad w nastgpujgcej kolejnosci.

a Odkrecié przew6d wtryskowy. Do odkrgcania nakrgtek zigczkowych
najlepiej nadaje sie klucz oczkowy przecigty z jednej strony. Sciagnad
z wiryskiwaczy przewody przelewowe.

m Wykregcié wiryskiwacze za pomocg klucza nasadowego 27 mm albo
przyrzadu specjalnego 7007-T. Wyja¢ podkiadki ochronne. Obie muszg
zosta¢ wymienione,

Witryskiwacz montuje sie w kolejnoéci odwrotnej do demontazu. Podkladka
(2) pokazana na rysunku 3.45 musi by¢ wkladana strong zackraglong ku
go6rze, a podkiadka miedziana (1) wlozona pod nig. Dokrgcad wtryskiwacz
momentem 70 N - m, natomiast nakretke zltaczkowg przewodu wtryskowego
momentem 20 N - m. Uktad zasilania musi by¢ odpowietrzony wedlug opisu
podanego wyzej.

Wymiana $wiec zarowych

Prad elektryczny doptywa do $wiec zarowych, kiedy kluczyk w stacyjce jest
ustawiony w pozycji podgrzewania wstepnego. Prad zasilajacy ma napiecie
co najmniej 11,5 V i powoduje rozgrzanie $wiec w ciggu kilku sekund do
temperatury okoto 1100°C. Czas wstepnego podgrzewania zalezy od tem-
peratury silnika i moze wynosié od 25 sekund w niskiej temperaturze
otoczenia do 2 sekund w lecie. Jedli silnik nie daje sig od razu uruchomic,
doplyw pradu ulega przerwaniu, a urzadzenie wstepnego podgrzewania
zostaje wiaczone ponownie po przekreceniu kiuczyka w odpowiednig
pozycje. Z powodu wysokiej temperatury Swiece zarowe moga sig przepalad.
Przyczyna uszkodzenia éwiec zarowych moga byé niesprawne wiryskiwacze,
niewlasciwie ustawiony poczatek ttoczenia albo niskie ci$nienie paliwa.
Swiece zarowe sg produkowane przez firme Bosch i majg oznaczenie
B 250.601.382. -

Swiece zarowe sa rozmieszczone zgodnie z rysunkiem 3.46. W celu wyjecia
danej $wiecy odkrecié nakretke z koricowki $wiecy i wykreci¢ swiecg. Do
tego celu nadaje sie nasadka z przediuzaczem. Podczas montazu dokrgcad
$wiece momentem 22 N-m.

)
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Rys. 3.46. ROZMIESZCZENIE SWIEC ZAROWYCH

| PRZEWODU

Rys. 3.47. REGULACJA POMPY WTRYSKOWEJ

Opis w tekécie

ZASILAJACEGO

(e

Regulacjé pompy wiryskowej

Korzystajac z rysunku 3.47, przeprowadza sig nastepujace czynnosci regula-
cyjne.

® Przy zimnym silniku sprawdzié, czy dzwignia (6) styka sig ze zderzakiem,
przesuwajac g w kierunku wskazanym strzatka. Jeli jest to konieczne,
skorygowa¢ polozenie dzwigni za pomoca regulatora (9). Regulacje ciegna
~gazu’" musza byé wyréwnywane nakretka regulacyjng (4).

m Uruchomi¢ silnik i rozgrza¢ do temperatury roboczej. Sprawdzié, czy
ciegno regulacji ,,szybkiego” biegu jalowego (10) na przednigj stronie
pompy jest luzne (jest to ciegno regulowane przez sonde termiczng dla
»szybkiego’ biegu jalowego). Napiecie ciegna przy silniku zimnym i na-
grzanym powinno sie réznic¢ co najmniej 0 6 mm. Jesli tak nie jest, moze to
$wiadczy¢ o uszkodzeniu sondy termicznej w obudowie termostatu.

m Whylaczy¢ silnik. Poprosié druga osobe, aby weisneta kilkakrotnie pedat
~gazu” i sprawdzi€, czy dzwignia (1) styka sie ze zderzakiem (2). Jesli tak nie
jest, ciegno ,.gazu’ wyregulowaé w miejscu (3), przesuwajac zapinke na
koricu ciggna, az do uzyskania prawidtowej regulacji.




3.7. ZASILANIE REGULACJA POMPY WTRYSKOWEJ

m Kolejna czynnosc¢ regulacyjna dotyczy predkosci obrotowej wylgczania,
Uruchomi¢ silnik i wsunaé podkladke o grubogci 1,0 mm w miejscu {a)
migdzy diwignig (1) a §rube (5). Poluzowaé przeciwnakrgtke Sruby (5)
i zmieni¢é polozenie Sruby w taki sposéb, aby silnik pracowat z predkoscig
1600 + 5 obr/min. Dokrecié przeciwnakretke.

a Do regulacji biegu jatowego stuzy éruba (8) po zluzowaniu jej przeciwna-
kretki. Silnik powinien pracowac z predkodcia obrotowg 775 + 25 obr/min.
Dokrecic przeciwnakretke. Sprawdzic, czy dzwignia (6) styka sig ze zderza-
kiem,

m Sprawdzié nastepnie hamowanie siinikiem, to znaczy , przejécie” do biegu
jalowego. Doprowadzié¢ silnik do predkoéci obrotowej 3000 obr/min,
a nastgpnie puscic ,,gaz”. Jesli zmniejszenie predkosei nastgpuje za szybko
(niekiedy silnik gasnie), wykrecié $rubg (5) o éwieré obrotu. Jedli natomiast
spadek predkosci obrotowej nastepuje zbyt wolno, wkrecié $rube zderzako-
wa (D) o éwieré obrotu. Oczywiscie w obu przypadkach nalezy zluzowaé
przeciwnakretke. Po regulacji trzeba ponownie sprawdzié predkosé ob-
rotowg biegu jatowego.

m Na zakoficzenie sprawdzi¢ dziatanie sterowanego regcznie urzadzenia
wylgczajgcego (7). Po jego uruchomieniu silnik musi sig wylgczyé.

Wymiana filtru powietrza

Whkiad filtru powietrza znajduje sie wewnatrz obudowy, ktérej wymontowa-
nie opisano juz w rozdziale poswieconym rozbitdrce Qlowicy. W razie
potrzeby wymiany filtru nalezy siggnaé do odpowiedniego fragmentu tekstu.
Na rysunku 3.48 pokazano obudowe fiitru powietrza.

Wklad papierowy nie nadaje sig do czyszczenia i musi byé wymieniony
zgodnie ze wskazoéwkami zawartymi w instrukcji obstugi pojazdu. Jesli
samochéd jest eksploatowany na drogach o duzym zapyleniu, czestotliwosé
wymiany wkladu filtru powinna byé wigksza.

Rys. 3.48. WLOTY POWIETRZA DO SILNIKA
Wklad filtru powietrza jest zamontowany w obudowie
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Rys. 3.49. UKLAD WYDECHOWY SILNIKA
WYSOKOPREZNEGO
1-30N-m 2-12N'm
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Rys. 3.60. ZAWIESZENIE SILNIKA
1T-50N-M 2-9ON-m 3-30N-m 4-50N-m,
5-17TN-m6-3BN-m7-456N'm




3.8. WYDECH

3.8.

3.9.

WYDECH

Ogdlne wskazéwki podane na stronie 105 majg zastosowanie takze do silnika

wysokopreznego. Na rysunku 3.49 pokazano budowe ukiadu wydechowe-
go. Wszystkie niezbedne prace moga by¢ wykonywane na podstawie tego
rysunku.

ZAWIESZENIE SILNIKA

Na rysunku 3.60 pokazano zawieszenia siinika i ich rozmieszczenie na silniky
i skrzyni biegéw. Podczas wymiany zawieszenia nalezy unieéé zespot
napedowy dostatecznie wysoko (za pomocg podnoénika albo dzwignika), az
zawieszenie podlegajgce wymianie zostanie uwolnione od naprezen. Po
wymianie zawieszenia dokreci¢ $ruby i nakretki momentami pokazanymi na
rysunku 3.50.

Nalezy zwréci¢ uwage na to, ze prawe zawieszenie silnika wysokopreznego
stanowi teraz zawieszenie hydroelastyczne i tylko takie moze by¢ montowa-
ne. W zwiazku z tym kabtak wspornika silnika otrzymat inng forme.

NOTATKI UZYTKOWNIKA

RS
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CITROEN AX

UKLAD
PRZENIESIENIA
NAPEDU

4.1. SPRZEGLO

W samochodzie zastosowano ,,suche’” sprzegto jednotarczowe ze sprezyng
centralng, uruchamiane za pomoca linki. .
Tarcza dociskowa i sprezyna nie mogg byé rozdzislane. W przypadku
uszkodzenia czeg$ci te musza zostaé wymienione w komplecie. Nalezy
pamigtac, ze nie wszystkie modele omawiane w ksigzce majg takie same
sprzegto.

Sprawdzanie sprzegia bez wyjmowania

Zanim wymontuje si¢ sprzegio w celu wymiany mozna przeprowadzié
nastgpujgce czynnosci kontrolne, aby si¢ przekonaé, co jest przyczyna
usterki.

a Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ pracujacy na jatowym biegu.

m Wecisnaé pedal sprzegla i odczekaé okoto 3 sekund.

m Wigczy€ bieg wsteczny. Jesli ze skrzyni biegdw stychaé odgtosy zgrzyta-
nia, to mozna przypuszczac, ze sprzegto albo jego tarcza nadaje sie do
wymiany, poniewaz jest wadliwe potaczenie migdzy sprzegtem i kotem
zamachowym.

W celu sprawdzenia, czy sprzegio sig $lizga wykonaé nastepujace czynnosci.
m W czasie jazdy doprowadzié skrzynig bieg6w i sprzegto do temperatury
robocze;j.

m Zatrzymac samochadd i zaciaggnaé hamulec awaryjny.

m Wiaczyé trzeci bieg.

m Wecisngé pedat sprzegla, zwiekszyé predko$é obrotows silnika do
3000...4000 obr/min i nagle pusci¢ pedat sprzegta. O prawidtowe] pracy
sprzegta swiadczy natychmiastowe zgasniecie silnika.

Ze wzrostem przebiegu sprzegta stopniowo zacznie sig pojawiaé $lizganie.
W takim przypadku sprawdzié najpierw jego regulacje. Slizganie sie sprzegla
mozna rowniez zauwazy¢ w czasie podjazdu pod goére. Jesli naciskajac na
pedal ,,gazu” odnosi sie wrazenie, 2e zwigkszaniu predko$ci obrotowej
silnika nie tov)}:zyszy przyspieszanie jazdy, to oznacza ze sprzegto nie
przenosi obrotéw silnika z taka samg predkoécia. $Slizganie sig sprzegta
powoduje, ze do skrzyni biegdw nie dochodzi caia sita napedowa silnika.
Tarcza sprzeg#a‘" nie jest juz dostatecznie silnie przytrzymywana miedzy
powierzchniami oporowymi kota zamachowego i tarczy dociskowej. W wig-
kszosci przypadkdéw mozna przypuszczaé, ze okladziny cierne sprzegta
zostaly zaolejone przez olej wyciekajgey z silnika albo skrzyni biegéw, albo ze
oktadziny sa przypalone albo zuzyte. Jedynym rozwigzaniem jest w takim
przypadku wymiana tarczy sprzeglta, a przewaznie takze calego sprzegta.




4.1. SPRZEGLO SPRAWDZANIE

Rys. 4.1. DOSTEP DO SPRZEGtA UZYSKUJE SIE-PO
WYJECIU SKRZYNI BIEGOW

Sprzeglo jest zamocowane srubami (1); nie wszystkie modele
majq sprzegto o takiej samej wielkosci

FYCTEINSEE

Wymiana sprzegla

Sprzegto jest dostepne po wyjeciu skrzyni biegdw. Podeprzeé silnik w odpo-
wiedni sposéb od dotu, poniewaz trzeba wymontowat zawieszenie silnika
po stronie akumulatora i wspornik silnika. Mozna réwniez wyijaé silnik razem
ze skrzynig biegow i oddzielié skrzynie zgodnie z opisem w rozdziale 2.1.
~Demontaz silnika”, a nastgpne czynnosci wykonaé zgodnie z opisemn
zamieszczonym nizej. Na rysunku pokazano sprzegio odstonigte po wyjeciu
skrzyni biegéw.

m Oznaczy¢ polozenie sprzeglta w stosunku do koto zamachowego, wyko-
nujgc znaki punktakiem.

m Roéwnomiernie ,,na krzyz” odkrecaé szeéé §rub mocujacych sprzegto do
czasu zwolnienia sprezyny. Podczas tej czynnosci koto zamachowe musi byé
w odpowiedni sposéb unieruchomione.

a Oddzieli¢ sprzegto i wyjaé tarcze sprzegla. Jesli sprzegto trzyma sie na
kotkach ustalajgcych kola zamachowego, to mozna uiyé wkretaka do
ostroznego jego oddzielenia. Nalezy zapamigtac, ze piasta tarczy sprzegta
dtuzszg strong jest skierowana do skrzyni biegéw, czyli na zewnatrz, aby
pézniej nie bylo trudnosci podczas skladania.

] Natych“r‘rﬁa’s/t wytrze¢ szmatg strone wewnetrzng kota zamachowego
i zbada¢ jego powierzchnig oporowa. Jesli tarcza sprzegta jest tak zuzyta, ze
wystaja z niej glowki nitdw, to nity mogly wyzlobié rysy na powierzchniach
kota zamachowego albo tarczy dociskowej sprzegta.

Jesli siinik i skrzynia biegéw muszg byé rozdzielone, to zawsze przy tej okazji
nalezy| réwniez odkrecié sprzeglo w cetu sprawdzenia. Jesli powierzchnia
oporowa. kota zamachowego nie wyglada prawidtowo, to powinno sie
skorzysta¢ z okazji i wymontowaé kolo zamachowe, aby oddaé je do
szlifowania. Oddajac tarcze do szlifowania w warsztacie specjalistycznym,
trzeba pamigtac, ze nie wolno zdejmowaé z kola warstwy grubszej niz
0.5 mm. Warstwa o takiej samej grubosci musi byé zdjeta z powierzchni
przylegania tarczy dociskowej, aby zachowaé takg sama sile docisku.
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Sprawdzanie sprzegia

Sprawdzié, czy tarcza dociskowa i oprawa nie sg uszkodzone tub skrzywione.
W przypadku uszkedzenia nalezy obie czeéci wymieni¢ w komplecie.
Sprawdzi¢, czy sprezyny tarczy sprzegta nie majg uszkodzen oraz czy
wielowypust piasty tarczy nie jest nadmiernie wybity.

Tarcze sprzegta z zaolejonymi oktadzinami ciernymi nalezy wymienic, ponie-
waz okladzin nie wolno czyscié. Sprezyny ttumigce drgania tarczy sprzegta
nie we wszystkich silnikach sa oznaczone takim samym kolorem,
Sprawdzi¢ dalszg przydatnoéé oktadzin, mierzac gtebokoéciomierzem wiel-
koéé zagtebienia ghéwek nitéw wzgledem powierzchni okladziny. Jeéli ten
wymiar jest mniejszy od 0,30 mm albo do niego zblizony, to tarcze trzeba
wymienic€. ’

W celu sprawdzenia bicia osiowego tarczy sprzegta nalezy wsungé jg na
walek sprzggtowy lub dokfadnie pasowany do jej otworu sworzen, ktdry
z kolei mocuje sig w ktach tokarki. Czujnik zegarowy umocowany do
odpowiedniego uchwytu dosungé do tarczy w taki sposéb, aby jego trzpien
pomiarowy dotykat zewnetrznej krawedzi tarczy (rys. 4.2). Obracajac powoli
tarcze, odczytaé wskazania czujnika. Jeéli bicie przekracza 0,4 mm, to nalezy
tarcze wymienié albo tez ostroznie wyprostowaé ja szczypcami.

Sprawdzié luz obwodowy piasty tarczy sprzegla na wielowypusécie watka
sprzegtowego. Osadzi¢ tarcze na watku i uchwyci¢ dwoma palcami za
krawedz zewnetrzng. Porusza¢ tarcza obwodowo w obu kierunkach. Stwier-
dzenie luzu wigkszego niz 0,4 mm $wiadczy o zuzyciu powierzchni wielo-
wypustéw, najczesciej w piascie tarczy.

Sprawdzié zuzycie wewnegtrznych korficéw sprezyny tarczowej. W przypadku
zauwazenia glebokich wytaré cate sprzeglo nalezy wymienic.

Wewnetrzne konce sprezyny tarczowej muszg sie znajdowacé na tej samej
wysokosci, z tolerancjg 0,5 mm. Wygiete koncowki mozna wyprostowac.
Normalnie stuzy do tego przyrzad specjalny, ktory mozna jednak zastgpic
ptaskownikiem z nacigta szczeling. Jesli zuzycie koncéw przekracza 0,3 mm,
to sprzegto trzeba wymienic.

Do powierzchni oparowej tarczy dociskowej przytozyé liniat, jak pokazano na
rysunku 4.3, i zmierzy¢ szczelinomierzem wielko$¢ szczeliny. Jesli przekracza
ona od wewnetrznej strony 0,3 mm, to sprzeglo trzeba wymienié.

Rys. 4.3. POMIAR SKRZYWIENIA TARCZY DOCISKOWE.J
SPRZEGLA

Rys. 4.2. SPRAWDZANIE BICIA TARCZY SPRZEGLA




. SPRZEGLO

WYMIANA

Rys. 4.4. ZAMONTOWANA
TARCZA SPRZEGLA

(z lewej strony)

| CALE SPRZEGLOQ

(z prawej strony)

Na obu rysunkach widac
trzpient $rodkujacy

(Srednica czopa 15,85 mm,
dlugoéé 20 mm)

Wmontowanie sprzegila

Sprzeglo montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Podczas
montazu nalezy szczegdlnie przestrzegat nizej podanych zalscen.
m Ulozy¢ tarcze sprzegta dluzszg strong piasty na zewnatrz na kole zamacho-
wym, zatozy¢ trzpier érodkujgcy do piasty tarczy i otworu w kole zamacho-
wym. Trzpier ten musi pasowaé do wielowypustu tarczy sprzegtla, a jego
czop do wyciecia w wale korbowym. Mozna do tego celu wykorzystag stary
watek sprzggtowy. Doswiadczeni mechanicy potrafig ustawié tarcze sprzegta
ha oko™.
m Zatozy¢ sprzggto na koto zamachowe. Jedli montuje sig stare sprzeglo,
~zgra¢” wykonane uprzednio znaki kontrolne. Nowe sprzegto moze byé
przykrecone w dowolny sposéb. Na rysunku 4.4 pokazano zamontowang
tarcze sprzegla i sprzegto.
m Dokrgci¢ réwnomiernie ,,na krzyz'' $ruby mocujgce sprzegto momentem
10 N-m. Koto zamachowe musi byé przy tym unieruchomione. Trzpient
srodkujacy na przemian wyjmowac i wkladaé podczas tej czynnosci, zeby
__mie¢ gwarancje, ze prawidlowe ustawienie bedzie zachowane.
\I\‘ Potgczy¢ silnik ze skrzynig biegéw i zamontowaé zespdt napedowy do
fazdu (patrz rozdzial 2.1) albo wmontowaé skrzynige biegéw zgodnie
z )opisem podanym w rozdziale 4.2. ,,Skrzynia biegéw”. Przed zamon-
tgwaniem skrzyni biegéw nasmarowaé smarem grafitowym wielowypusty
watka sprzggtowego oraz zewngtrzng powierzchnie tulei prowadzacej tozys-
~ka wyciskowego sprzegla (zaleca sig smar ,,Molykote BR2™).
m' Po zamontowaniu skrzyni biegéw ustawi¢ skok pedatu sprzegta. W tym
celu ustawié nakretke regulacyjng na koncu linki sprzegta w takim potozeniu,
aby skok roboczy pedatu wynosit 140 mm. Wielkoé¢ skoku odpowiada
roznicy migdzy ustawieniem pedatu w potozeniu spoczynkowym i wci$-
nigtym do oporu. Najpierw zmierzyé odlegto$é od plyty podiogowej do
pedatu, na ktéry nie dziata zadna sita, a nastepnie odlegto$é od piyty
podiogowej do krawedzi pedatu wcisnigtego do oporu.
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Rys. 4.5. USYTUOWANIE LINK| SPRZEGLA
Po lewej stronie pokazano mozliwosé regulacji

Wymiana linki sprzegta

Ulozenie linki sprzegia pokazano na rysunku 4.5. Po odkrgceniu nakretki
regulacyjnej na koricu linki sprzegta i zdjeciu linki z uchwytu oporowego
wciggnact linke do wnetrza pojazdu i odczepié jej drugi koniec od mocowania
do gornej czesci pedatu sprzegla. Linke montuje sie w kolejnosci odwrotnej
do demontazu. Po zamontowaniu linki wyregulowacé skok pedatu sprzegta
zgodnie z opisem podanym wczesniej.

Wymiana;\foiyska wyciskowego

W gelu wymiany tozyska wyciskowego trzeba wymontowaé skrzynig bie-
goéw. Zwolnié zaczepy mocujace tozysko wewnatrz obudowy sprzegta
i wyciqagnaé je ku przodowi. Lozysko jest zamkniete i nie wolno go zanurzaé
w zadnych ptynach czyszczacych. Powinno obraca¢ sig lekko i bez zacigé.
tozysko montuje sig¢ w kolejnoéci odwrotnej do demontazu. Przed zatoze-
niem tozyska posmarowaé tuleje prowadzgcg oraz wielowypusty watka
sprzeglowego smarem grafitowym ,,Molykote BR2". Koricowke kulistg
i widetki wytaczajace po obu stronach posmarowacé smarem uniwersalnym.
Lozysko wyciskowe powinno byé zawsze wymieniane razem ze sprzegtem
i tarczg sprzggta, poniewaz inacze; stare tozysko moze w krétkim czasie
znowu zaczaé powodowaé zaklécenia w pracy sprzegla.




4.1. SPRZEGLO WYKRYWANIE NIEDOMAGAN

Wykrywanie niedomagan sprzegla

Jak wczesnie] wspomniano, sprzeglo moze sig Slizga¢. Moze ono row-
niez szarpa¢, co przejawia sig¢ brakiem plynnoéci ruszania samochodu
z miejsca spowodowanym nierdwnomiernym przeniesieniem napedu na
kota. Przyczyng takiego niedomagania mogg by¢ nizej wymienione czyn-
niki.

m Uszkodzenie zawieszenia silnika albo skrzyni biegdw lub tez poluzowanie
sie $rub laczacych. Powoduje to powstawanie drgan zespotu napgdowego
podczas wigczania sprzegta.

m Przypalenie albo stwardnienie okladzin tarczy sprzggta, nie pozwalajgce
na powstawanie réwnomiernego potaczenia ciernego miedzy sprzegiem
i kolem zamachowym. Tak si¢ moze zdarzy¢ na przykiad po diuzszym
holowaniu innego pojazdu. '

ENEENEEE

m Skrzywienie tarczy dociskowej z powodu przegrzania, wskutek czego
powierzchnia oporowa utracila niezbedna réwnosé.

We wszystkich takich przypadkach trzeba wymontowaé sprzeglo razem
z tarczg w celu zbadania przyczyn niedomagania.

Jesli w drodze peknie linka sprzegta albo uzywanie sprzegta stanie sie
niemozliwe, mozna kontynuowaé jazde do najblizszego warsztatu lub do
nieodlegltego celu podrézy. Jest nawet mozliwe przelgczanie z wyczuciem
biegéw ,,w gbre i w dot”. Jesli linka peknie w chwili, gdy samochéd jedzie
i bieg jest wiaczony, to w celu wylaczenia biegu nalezy zdjg¢ noge z pedatu
gazu i ustawi¢ dzwignig zmiany biegow w potozeniu luzu. Jesli bieg sig
zakleszcza, mozna dodaé nieco gazu do zwolnienia dzwigni zmiany biegéw.
Aby ruszy¢ z miejsca bez korzystania ze sprzegla, nalezy postgpowac
w nastepujacy sposob.

m Wylgczy¢ silnik i wigczyé pierwszy bieg.

m Uruchomié rozrusznik. Samochoéd zacznie ruszac z szarpaniem, az pred-
kosé obrotowa silnika bedzie odpowiadaé predkosci jazdy. Jesli silnik jest
zimny, to nalezy go najpierw rozgrzac, zeby nie zgast od razu. Jesli ruszy sie
z miejsca na drugim biegu na rownej drodze, to mozna dojechaé¢ da
najblizszego warsztatu.

a Mozna takze sprobowaé wlgczaé w czasie jazdy wyzsze biegi. Z miejsca
nalezy ruszaé¢ wedlug wczeséniej podanego sposobu, na pierwszym biegu
i przyspieszy¢ do okoto 1000 obr/min. Troche zmniejszyé ,,gaz” i ustawié
dzwngm@ zmlany biegbéw w potozeniu luzu. Teraz zupetnie zwolnié pedat
gazu” przesunac dZwignig zmiany biegoéw w kierunku potozenia dia
drugiego ‘biegu. Jesli predko$é obrotowa silnika i skrzyni biegéw beda
zblizone do siebie, to bieg da sig wiaczyé. Jesli wiaczanie biegu sie przedtuza,
trzeba znowu ,,dodaé nieco gazu”, aby mozna byto wigczy¢ bieg. Wyzsze
biegi mozna probowa¢ wigczaé tylko przy matej predkoéci jazdy. na przyklad
drugi b;eg przy okoto 20 km/h, trzeci przy okoto 25 km/h, czwarty za$ przy
ekoto 35 km/h. Jest mato prawdopodobne, aby w takich warunkach trzeba
bylo korzystaé z pigtego biegu, jesli samochod jest wyposazony w skrzynig
pieciobiegowa.

a Wiaczajgc nizsze biegi, nalezy zwigkszy¢ predkosé obrotowa silnika.
Nastepnie troche ,,zmniejszy¢ gaz'”’, wylgczyé bieg i z wyczuciem ,,dodaé
gazu’. Jednoczeénie przesungé diwignig zmiany biegbw w potozenie
najblizszego nizszego biegu. Jesli predkosé obrotowa silnika bedzie wias-
ciwa, bieg da si¢ wiaczyé od razu.
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4,2

SKRZYNIA BIEGOW

W samochodach Citroén AX moze byé zamontowana skrzynia cztero- albo
pigciobiegowa. Skrzynia pigciobiegowa rézni sig od skrzyni czterobiegowej
dodatkowym zestawem k6t zebatych zamontowanym od tytu. Skrzynia ta jest
catkowicie nowej konstrukcji, przeznaczona dla modeli AX (jest rowniez
montowana w samochodzie Peugeot 205).

Do rozbidrki i sktadania skrzyni biegdw potrzeba stosunkowo niewiele
przyrzadow specjalnych, poza kilkoma $ciggaczami do fozysk, ktére mozna
zastapi¢ $Sciggaczami uniwersalnymi, i kilkoma trzpieniami. Przekladnia
gléwna znajduje sie ponizej watkow skrzyni. Napedza ja kolo stozkowe na
kohcu watka napedowego, na ktorym znajdujg sig réwniez synchronizatory
i kota swobodne biegéw. Drugi walek skrzyni biegéw to watek gtowny,
wykonany w postaci scalonego zestawu kot zgbatych. Zakoriczenie tego
watka ma wielowypust wchodzgcy w érodek piasty tarczy sprzegta. Na
rysunku 4.6 pokazanao skrzynie biegéw i przekladnig gtéwna.

Po pewnym okresie eksploatacji pojazdu moze powstac koniecznoéé wymia-
ny skrzyni biegéw z powodu jej uszkodzenia. Na rysunku 4.7 pokazano
miejsce, w ktorym znajduje sie numer skrzyni biegow, potrzebny w przypadku
jej wymiany. W tablicy ,,Charakterystyka techniczna” podano odpowiadajg-
ce sobie wersje silnika i rodzaje skrzyni biegow.

Rys. 4.6. SKRZYNIA BIEGOW | PRZEKLADNIA GEOWNA




—

4.2. SKRZYNIA BIEGOW

Rys. 4.7. STRZALKA POKAZANG MIEJSCE OZNACZENIA
SKRZYNI BIEGOW

Rys. 4.8. UNOSZENIE SILNIKA ZA POMOCA PRZYRZADU
- WLASNES KONSTRUKCJ!

Wymontowanie skrzyni biegow

Skrzynig¢ biegdw mozna wymontowaé bez wyjmowania silnika, jesli na
przyklad zachodzi tylko koniecznoéé wymiany sprzegla albo jego tarczy.
Trzeba dysponowac podnosnikiem samochodowym na kétkach, a silnik musi
by¢ uniesiony do zwolnienia jego zawieszenia. W stacjach obstugi Citroéna
sq stosowane w tym celu przyrzady specjalne, mozna jednak takze utozyc
mocng belke stalowg w poprzek obu biotnikéw po wewnetrznej stronie.
Nastepnie zwigzaé drutem belke i na przyktad kolektor wydechowy i obraca-
iac przesunigtym przez drut pretem, skrecié drut w taki sposéb, aby odcigzyé
zawieszenie silnika. Na rysunku 4.8 pokazano spos6b zastosowania takiej
metody unoszenia silnika, wprawdzie innego, jednak réwniez silnik AX moze
by¢ unoszony w taki sam sposdb.

Skrzynig biegow wymontowuje sie wedlug nastepujgcej kolejnosci.

m Wyjaé silnik razem ze skrzynig biegéw (rozdzialy ,, Wymontowanie ze-
spotu napedowego™).

Mozna réwniez wykonaé nastgpujace czynnosci.

m Ustawié pokryw‘e\silnika W pozycji pionowej.

m Wymontowaé aku.jnulator i filtr powietrza.

m Odigezyé od skrzyni biegébw nastepujace czesci: przewéd masowy,
przewéd w}qczania_,/ Swiatel cofania, naped predkos$ciomierza oraz linke
sprzegla mocowang nakretky i jej uchwyt oporowy.

a Odkreci¢ i Zdjaé kopulke rozdzielacza. Sciggnaé z walka palec rozdziela-
cza. -

& Odkrgcié trzy $ruby rozrusznika i kabigka montazowego filtru powietrza
(rys. 4.9) i rozlqczyé rozrusznik ze skrzynig biegow. Odtozyé rozrusznik na
bok, nie odtgczajac przewodéw elektrycznych. W zadnym razie nie wolno
dopuszczaé do tego, by rozrusznik zawist na przewodach elektrycznych, jesli
nawet wyglgdaja one na dostatecznie mocne, aby utrzymaé mase rozrusz-
nika.
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Rys. 4.10. SPUSZCZANIE OLEJU ZE SKRZYNI BIEGOW
Korek wykreca sie za pomocg klucza

Rys. 4.9. DEMONTAZ ROZRUSZNIKA
Trzy éruby wskazane strzatkami mocujg réwniez kabtgk filtru
powietrza

Rys. 4.17. ODDZIELANIE WAHACZA QD ZWROTNICY
Caly wahacz pociagnac w dot w kierunku pokazanym strzatka.
Nastgpnie zdjaé blaszang ostone wskazang lewa strzalka

m Odiaczy¢ linke sprzegla od dzwigni wylgczajgcej (odkrgciwszy nakretke)
i odczepi¢ jg od uchwytu oporowego.

m Zaciggnaé hamulec awaryjny, zdjaé kotpaki czdobne z obu kot przednich
i poluzowaé obie nakretki pStosi napedowych, nie odkrecajac ich do konica.
m Ustawié¢ przéd ‘pojazdu na odpowiednich podstawkach wystarczajgco
wysoko, aby moz\na bylo pracowaé przy podwoziu.

m Od dotu pojazdu wykreci¢ korek z boku skrzyni biegéw za pomoca
wewnetrznego klucza szesciokatnego (rys. 4.10). Zebraé olej do czystego
naczynia o pojemnosci okoto 2 dm?. Spuscié caly olej i ponownie wkrecic
korek. /

m Po prawej i lewej stronie pojazdu wymontowaé od dotu zwrotnic $ruby
zaciskowe wachaczy poprzecznych i rozdzielic potgczenia. Nie uzywaé
wkretaka do rozszerzania szczeliny zaciskowej. Uchwycié¢ wahacz poprzecz-
ny (patrz rys. 4.11) i pociggnac w dot, az zostanie zwolniony trzon sworznia
kulowego. Zdja¢ z przegubu kulowego ostong pokazang na rysunku strzatka.
m Wykreci¢ od dotu $ruby lgczace silnik i obudowe sprzegta.

m Wymontowaé obie pdlosie napedowe wedtlug opisu w rozdziale 4.3.
,,Potosie napedowe™.

m Z boku skrzyni odtgczyé zewnegtrzny mechanizm zmiany biegow.

W wersjach produkowanych do okolo grudnia 1987 roku do mocowanja
stosowano sworzen i zapinke. PAZniej zastosowano polaczenie za pomoca
sworznia kulowego, ktére trzeba rozigczy¢ ostroznie wkretakiem, unikajgc
przy tym wygiecia drazkow,

® Wymontowaé wspornik momentu obrotowego na podstawie rysunku 2.3,




4.2. SKRZYNIA BIEGOW WYMONTOWANIE

Rys. 4.12. SRUBY DOLNEJ CZESCI SKRZYNI BIEGOW

m Unies¢ teraz silnik zgodnie z opisem podanym na wstepie niniejszego
rozdzialu, az do odciazenia zawieszenia silnika.

m Unie$¢ skrzynig biegéw za pomoca petli z liny i dzwignika, tak aby potem
nie mogla upasé na ziemie.

m Wymontowaé wspornik zawieszenia skrzyni biegéw, widoczny na rysun-
ku 2.6. Aby wyjgé zawieszenie, trzeba wykrecié obie Sruby i nakretki.
Sprawdzié, czy silnik jest nalezycie podparty.

m Wykrgci¢ cztery $ruby taczace siinik ze skrzynig biegéw. Jedna §ruba
znajduje sig do gory, a trzy u dotu. Na rysunku 4.12 pokazano rozmieszczenie
dolnych $rub.

m Sprawdzié, cz;} skrzynia biegow jest dobrze umocowana ling i oddzieli¢ ja
od silnika. W polaczeniu znajduja sie kotki ustalajgce i trzeba je poluzowad,
poruszajge w obu kierunkach. Jesli nie dysponuje sie dzwignikiem, mozna
podstawi¢ pod skrzynig biegéw podnoénik na kétkach i opuséci¢ jg na ten
podno$nik. Oczywiécie, w czasie wyjmowania skrzyni biegéw musi ja
podtrzymywaé driiga osoba.

/
Wmontowanie skrzyni biegéw

Skrzynig biegébw montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
zwracajac uwage na nastgpujgce czynnosci.
m Po bokach skrzyni biegéw muszg by¢ wymienione pierscienie uszczel-
niajgce (polosi napgdowych) niezaleznie od tego, czy byly przeprowadzane
prace przy skrzyni biegéw, czy tez nie.

. m Wymieni¢ pierScienie uszczelniajace korka spustowego i korka wlewu
oleju. . '
m Wymieni¢ wszystkie samozabezpieczajace nakretki i podkiadki, te ostatnie
wiedy, jesli ich wyglad budzi zastrzezenia.

Kolejnos¢ montowania skrzyni biegéw jest nastepujgca.

m Wargi uszczeiniajgce nowych pierscieni uszczelniajgcych otworow prze-
ktadni gtéwnej nasmarowac smarem uniwersalnym i zatozy¢ do otwordw. Za
pomoca okraglego preta albo kawatka rurki wbié pierscienie uszczelniajgce
do chwili zréwnania sie ich z powierzchnig zewngtrzng. Nie dopuécié przy
tym do uszkodzenia pierécieni.
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s Nasmarowaé smarem grafitowym, na przyktad ,,Molykote BR2", wielo-
wypusty watka sprzeglowego, tulejke prowadzacy tozyska wyciskowego
oraz widetki wytaczajace. Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce znajdujg si¢ na
swoich miejscach na powierzchniach przylegania skrzyni biegdéw. Kawal-
kiem sznurka albo drutu podwiazaé dzwignig¢ wyltgczania sprzegtla do tylu,
aby lozysko wyciskowe znalazio sig w skrajnym potozeniu.

m Wsunaé skrzynig biegéw pod pojazd i umocowaé do jego uchwytu ling
albo taricuch. Za pomoca diwignika unie$¢ skrzynig na tyle, aby przyjeta
potozenie mniej wiecej naprzeciwko silnika. Docisnac skrzynie do silnika,
wsuwajac jednoczeénie wielowypust watka sprzegtowego w piaste tarczy
sprzegta. Jesdli watek nie daje sie wsunaé od razu, druga osoba powinna
poruszaé za posrednictwem paska klinowego watem korbowym, az watek
wejdzie na swoje miejsce. W wigkszosci przypadkéw wystarcza bardzo
niewielki obrét watu korbowego.

m Docisngé catkowicie skrzynig biegow do silnika, do zlikwidowania
szczeliny. Zatozyé trzy $ruby lgczace silnik ze skrzynig biegéw od géry
i dokrecié je momentem 45 N-m.

u Powoli unosié¢ silnik i skrzynig biegbw do chwili, az bedzie mozna
zamontowaé zawieszenie skrzyni biegéw. Dokrgci¢ nakretki zawieszenia
momentem 17 N - m, natomiast érube momentem 50 N-m.

m Dokrecié érube taczaca silnik ze skrzynig biegéw od dotu momentem
45 N-m.

m Dolgczyé z boku skrzyni biegéw trzy drazki zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegow albo odtwarzajac potaczenie ze sworzniem, albo, weciskajac
przeguby kulowe.

m Przykreci¢ wspornik momentu obrotowego. Srubg (1) pokazang na
rysunku 2.3 dokreci¢ momentem 60 N-m, érube (2) momentem 90 N-m.
m Zamontowaé potosie napedowe (prawa i lewg) zgodnie z opisem
podanym w rozdziale 4.3. ,,PGtosie napedowe’.

m Wprowadzi¢ trzon sworznia kulowego w dolng cze$¢ zwrotnicy, po
uprzednim zatozeniu blaszanej ostony. Docisnaé do korica wahacz poprzecz-
ny ku gérze i wiozy¢ $rube w potaczenie zaciskowe (1, na rys. 4.13). Wkreci¢
po drugiej stronie nakretke i dokrecié potaczenie momentem 28 N-m.
Wykonaé czynnosdi po obu stronach pojazdu.

m Zamontowaé rozrusznik. Dokrecié trzy éruby momentem 18 N-m.
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Rys. 4.13. MONTAZ WAHACZA
Wsungé sworzen kulowy w szczeling
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4.2. SKRZYNIA BIEGOW WMONTOWANIE

m Podfaczy¢ do skrzyni biegéw nastgpujace czgsci: naped predkosciomie-
1za, linke sprzggta (z regulacjg skoku pedatu sprzggta), przewéd masowy
skrzyni bieg6éw, przewody elektryczne wigcznika $wiatet cofania,

w Napetnié¢ skrzynie biegéw olejem. Sprawdzi¢ raz jeszcze, czy korek
spustowy zostat prawidlowo wkrecony. Zakrecié korek wlewu oleju.

m Opusci¢ samochéd na kola i dokreci¢ nakretki obu poétosi napedowych
momentem 2656 N m. Podczas tej czynnosci musi byé mocno zaciggniety
hamulec awaryjny. Dokrecié kota i zatozyé kotpaki ozdobne.

m Wykona¢ jazde prébng i przekonaé sie, czy wszystkie biegi daja sie
przetgczaé bez trudnoéci.

Naprawa skrzyni biegéw

Trwato$é skrzyni biegéw dordwnuje trwatoéci catego samochodu i do
rzadko$ci nalezg przypadki uszkodzenia skrzyni. Nie zaleca sig naprawy
skrzyni_biegéw, poniewaz bardziej korzystne jest zamontowanie skrzyni
regenerowanej, to znaczy haprawionej przez producenta. Osprzet skrzyni
biegbw nalezy przenies¢ ze starej do nowej skrzyni.

Sprawdzanie poziomu i wymiana oleju
w skrzyni biegéw

Korek wlewu oleju do skrzyni biegéw znajduje sig z boku, bezposrednio pod
pokrywa. Do jego wykrecenia jest niezbedny klucz czworokatny. W celu
kontroli poziomu oleju wykrecié¢ korek i zanurzyé w otworze palec wskazujg-
cy. Jedli palec dotyka do oleju, to wéwczas jego poziom jest prawidiowy.
W celu spuszczenia olsju, co nalezy wykonywaé przy rozgrzanym sitniku,
wykreci¢ korek spustowy umieszczony w dolnej czeci obudowy przektadni
gléwnej, tuz pod péioéiq napedowa. Do jego wykrecenia jest réwniez
niezbgdny klucz specjalny. Spuscié olej do podstawionego naczynia. Powin-
no sig¢ przy tym wykrecié takze korek wiewu oleju, aby mogt on lepiej
wyptywa¢. Korek spustowy natychmiast oczysci¢ i wkrecié na miejsce,
dokrecajgc momentem 26 N - m. Napetni¢ skrzynig biegéw 2 dm?® wymaga-
nego oleju. Wtedy ploziom oleju-siggnie dolnej krawedzi otworu wlewowego.
Nastepnie wkrgcié korek i dokrgcié momentem 25 N-m. Sprawdzié, czy
wyglad piercienia uszczelniajacego jest prawidtowy.

4.3. POLOSIE NAPEDOWE

Pétosie napgdowe we wszystkich modelach samochodu Citroén AX maja po
stronie skrzyni biegéw tak zwany przegub tréjbiegunowy, dajacy sie przesu-
wac na wielowypuscie wewnetrznym, natomiast po stronie kola jezdnego
nieprzesuwny, réwnobiezny przegub homokinetyczny. Nakretke na koricu
potosi napedowej nalezy dokreca¢ bardzo duzym momentem, a w jej
korficowym potozeniu zabezpieczyé przed odkreceniem.

LEHCECEEN
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4. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Wymiana pélosi napedowej

Poniewaz muszg byé wymienione pierécienie uszczeiniajgce z bokoéw prze-
ktadni gtéwnej, sg konieczne odpowiednie trzpienie do ich whbijania w obu-
dowe réwno z jej powierzchnia. Do wprowadzenia pélosi napgdowych
w pierécienie uszczelniajgce stosuje sie ochronne prowadnice, ktére sa
dostarczane razem z nowymi pierscieniami. Pierécienie musza by¢ wymienio-
ne po kazdym odigczeniu pétosi od skrzyni biegow.

a Zaciggngé hamulec awaryiny i wlgczy¢ pierwszy bieg.

m Poluzowaé nakretki két. Na razie nie unosié jeszcze pojazdu.

m Odkrecié nakretke pdtosi kluczem nasadowym 30 mm.

m Ustawié przéd samochodu na mocnych podstawkach.

m Wykrecié korek spustowy skizyni biegdw i spusci¢ okolo 1 dm? oleju do
czystego naczynhia. Dzigki temu olej nie bedzie wyplywat z bokéw skrzyni
biegéw. Mozna oczywiscie takze spusci¢ caly olej.

m Po obu stronach odkregcié éruby zaciskowe u dotu zwrotnic i wysuna¢ ze
zwrotnic sworznie kulowe. Zwrotnica ma szczeling zaciskowa, ktérej jednak
nie wolno rozszerza¢ wkretakiem w celu ulatwienia wyjecia sworznia
kulowego. Nalezy ujaé zwrotnice w sposéb pokazany na rysunku 4.14
i pociagnaé¢ ku dotowi. Jesli kolo nie zostato zdjgte, mozna je przy tym
odpowiednic docisngé. Przed przystapieniem do tej czynnosci koniecznie
sprawdzié, czy samochéd jest podparty w sposéb pewny.

|

|

|
Rys. 4.14. ODDZIELANIE WAHACZA OD ZWRDTNICY
Paciggnaé reka w dét w kierunku pokazanym
strzalkg, az do wysunigcia trzonu sworznia kuloweg®, Strzatkg
po lewej stronie pokazano blaszang ostong przegubur

m Kiedy trzon sworznia kulowego zostanie zwolniony, zdjgc blaszang ostone
przegubu. Jest ona pokazana na rysunku 4.14, strzatka z lewej strony. Oba
przeguby kulowe owinaé szmatami, aby nie uszkodzily elastycznych oston
potosi. '

m Pociagnaé kolo na zewnatrz za dolng krawedz, wecisnaé pélos do
wewnatrz i wyciagnaé ja z piasty kota. Mozna utatwi¢ sobie te czynnosé
miotkiem z tworzywa sztucznego. Nastepnie wyciagnaé potos napedowg ze
skrzyni biegow.

m Piercierl uszczelniajgcy otwor skrzyni biegow moze byé od razu wyjety.
Podwazyé go ostroznie wkretakiem. Jesli pierécieri uszczelniajgey zostanie
w skrzyni biegéw, to moze z niej wyptynaé olej, jesli to miejsce nie zostanie
uszczelnione.
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4.3. POLOSIE NAPEDOWE WYMIANA

Rys. 4.15. ZAKEADANIE PROWADNICY OCHRONNEJ POLOSI (lewy tysunek) | WYCIAGANIE JEJ
(prawy rysunek)

Pétosie napgdowe montuje sie w nastepujacej kolejnosci.

m Dokladnie oczyéci¢ otoczenie wyprowadzenia pélosi napedowej ze
skrzyni biegéw, nasmarowaé warge uszczelniajacg nowego piericienia
i wbi¢ pierécienl prosto w skrzynie biegéw, az do zréwnania sie z powierzch-
nig obudowy.

m Jedng z prowadni’ ochronnych dostarczanych razem z pierscieniami
uszczelniajacymi zalozyé do otworu mechanizmu réznicowego jak pokazano
na rysunku 4.15. Wewngtrzng koricdwke polosi wsunaé w skrzynie biegow
i jednoczesnie polaczyé wielowypust z kotem. Kiedy péto$ bedzie prawid-
towo potaczona, wyciagnaé prowadnice ochronng za oba uchwyty.

m Jesli byly wymontowane obie pdtosie, powtdrzyé te same czynnosci
z drugiej strony pojazdu.

m Potgezyé pélos ze zwrotnicy | wyciagnaé na zewnagtrz najdalej jak mozna.
m Zatozy¢ blaszang ostong sworznia kulowego.

@ Wsunaé zwrotnice do wewnatrz i potaczyé dolng czgsé kolumny McPher-
sona ze zwrotnicg. Docisna¢ zwrotnice ku gorze do oporu i wkrecié
w zwrotnice $rube zaciskowa, dokrecajgc ja momentem 28 N ' m.,

m Wkrecié nowa nakretke pétosi, nie dokrecajac jej do konca.

m Opusci¢ pojazd na kota i zaciggnaé hamulec awaryjny. Nakretki pétosi
dokrgci¢ po obu stronach kluczem dynamometrycznym z nasadkg 30 mm
momentem 230...260 N - m. Oczywiécie klucz dynamometryczny musi mieé
odpowiednig konstrukcje, aby mogt wytrzymaé tak duzy moment.

m Dokrecié nakretki kot momentem 85 N - m.

= Punktakiem o tepym zakoriczeniu zakué kotnierz kazdej nakretki pétosi,
wgniatajgc go do rowka w pdétosi, unikajac przecigcia kotnierza nakretki.
m Uzupetni¢ olej w skrzyni biegdw, wlewajac 2 dm? (rozdziat 4.2) albo tyle,
ile potrzeba do uzupetnienia poziomu.
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4, UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Naprawa pélosi napedowe]

~

Jedyng czynnosécig mozliwa do wykonania przy potosi napgdowe| jest
wymiana gumowych oston elastycznych. Jesli pdtoé albo jej przeguby
wykazujq zuzycie albo uszkodzenia, to cata péto$ musi by¢ wymieniona
w komplecie. Ostony gumowe wymienia sie tylko za pomoca zestawu
naprawczego dostarczanege przez firme Citroén. W tym zestawie jest takze
zawarty smar w wymaganej ilosci.

_Czescei przegubu réwnobieznego sq razem dotarte i pod zadnym pozorem nie
wolno ich zamieniaé. Po zdjeciu ostony elastycznej oczyscié przegub ze

smaru, nie stosujgc jednak zadnych rozpuszczalnikow. .
Wymiana ostony po stronie kota wymaga réwnoczesnej wymiany ostony po
stronie skrzyni biegow.

m Zamocowaé poélos w imadle z blaszanymi nakladkami i zdjaé opaski
zaciskowe osten gumowych.

m Ostroznie odgiaé zawinietg krawedz na obwodzie. Chroni€ przy tym przed
uszkodzeniem powierzchnie uszczelniajgcy.

m Zsungé blaszany kolpak ochronny przegubu wewnetrznego.

m Usunaé czysty i nie strzepigcq sie szmatg smar, na ile to mozliwe.

m Za pomoca farby oznaczyé koncowke przegubu po przeciwleglych

stronach wzgledem pétosi, aby mozna bylo potem zmontowac te elementy
w takim samym potozeniu.

m Wymontowaé tuleje przesuwng z miseczka oporowa, sprezyna i piers-
cieniem osadczym utrzymujgcym koricéwke przegubu. PierSciert musi byé
zawsze wymieniony. Na rys Ig 4.16 pokazano demontaz przegubu.

Rys. 4.16. DEMONTAZ PRZEGUBU WEWNETRZNEGO
1 — zaznaczone potozenie koficdwki przegubu wzgledem

pdtosi,

2 — tuleja przesuwna, 3 — podktadka oporowa, 4 - sprezyna,

5 - pierscien osadczy mocujacy koicdwke przegubu,

6 — gumka zatoZzona na rolki przegubu uniemozliwiajgca ich
zsunigcie z czopdw

a Natychmiast po demontazu nalezy zabezpieczy¢ rolki przegubu gumka.
s Podiozyé odpowiednia podktadke pod koricoéwke przegubu i wycisngé
potos z koncdwki, uwazajac, aby nie spadta podczas tej czynnodci na ziemig.
m Sciagnaé ostone i piericiert gumowy wewnetrznego przegubu.

m Zsunaé gumowsg ostone elastyczng z pétosi i zdjaé réwniez ostong
drugiego przegubu. _

m Starannie oczy$cié wszystkie czeéci i sprawdzié, czy nie wykazuja $ladéw
zuzycia.




4.3. POLOSIE NAPEDOWE

NAPRAWA

Pétos napedowa montuje sie w koleinosci odwrotnej do demontazu.

m Nowy pierécieri uszczelniajgcy o przekroju okrgglym nasmarowaé | zato-
zy€ na miejsce.

m W celu zamocowania blaszanego kotpaka ochrennego tulei przesuwne;j
trzeba na calym obwodzie odgigé jego krawedz. W tym celu przytozyé do
przegubu klin drewniany i wywingé krawedz nad obudowa przegubu.
Usungé starannie zbedny smarz zewnetrznej powierzchni ostony elastycznej
polosi. -

m Zalozyé na péto$ koricowke przegubu. Ukosgne Scigcie musi sie znalezé po
wewnetrznej stronie koricowki przegubu, muszg sig rowniez pokrywac
oznaczenia wykonane uprzednio na koricéwce przegubu i potosi.

m Za pomocg gumowego miotka whié koricdwke przegubu i zatozyé nowy
pierscien osadczy. PierSciers musi byé skierowany zaokraglong strong do
kencédwki przegubu.

= Napetni¢ przegub 160 g zalecanego przez firme Citroén smaru i zatozy¢
ostone gumowa z wigksza opasky zaciskowa. Z wnetrza ostony nalezy
doktadnie usungé powietrze. W tym celu wsungc ostrze wkretaka migdzy
ostone i przegub, $cisnaé ostong i wyjgé wkretak.

m Zatozy¢ ostong gumowa przegubu zewnegtrznego po napetnieniu zaleca-
nym smarem w ilosch 160 g. Usungé reszte powietrza w sposob wyzej
opisany. —~—

m Oczyscié zewnetrzng powierzchnie oston ze smaru. Dzigki temu bedzie do
nich w mniejszym-stopniu przywieraé bloto, co pozwoli przediuzyé ich
zywotnosgé.

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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UKLAD

KIEROWNICZY

Wszystkie modele samochodu Citroén AX sg wyposazone w uktad kierow-
niczy z przektadnig zebatkowa. Réznice migdzy poszczegéinymi modelami
dotyczg ustawienia ukladu kierowniczego, kata maksymalnego skretu kot

i promienia zawracania. Odpowiednie dane znajduja sie w tablicy ,.Charak-
E terystyka techniczna’.

5.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Wymiana przektadni kierowniczej

m Wymontowac pétke pod deskg rozdzielczg

m Wykrecié widoczng na rysunku 5.1 érube zaciskowa z polaczenia migdzy
kolumng kierownicy i zebnikiem.

m Ustawi€ przod samochodu na podstawkach. Mozna odkrecié kota przed-
nie, chog nie jest to konieczne.

m Odkrecié nakretki obu przegubdw kulowych drazkéw kierowniczych
i rozdzielié przeguby za pomocy odpowiedniego $ciggacza, pokazanego na
rysunku 5.2,

m Odkrgci¢ $ruby mocujace (1) widoczne na rysunku 5.3 i wyciggnaé
przektadnig kierownicza razem z obydwoma drazkami kierowniczymi przez
otwor we wngce prawego kota. Nalezy pamigtaé, ze przektadnia kierownicza
jest osadzona na dwoch kotkach ustalajgeych (1) pokazanych na rysunku
5.4.

Jesli trzeba wymieni¢ koficéwki drgzkéw kierowniczych, poluzowaé prze-
ciwnakretki i wykrecié przeguby, zapisujac doktadng liczbe zwojow gwintu,
o0 jaka przeguby byly wkrecone. Pozwoli to wkrgcié nowe przeguby o takg

Rys. 5.1. SRUBA ZACISKOWA MOCUJACA KOLUMNE
KIEROWNICY DO ZEBNIKA (strzalka)
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5.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA WYMIANA

Rys. 5.2 SCIAGACZMUBQW DRAZKOW Rys. 5.3. SRUBY MOCUJACE PRZEKLADNIE
KIEROWNICZYCH T KIEROWNICZA (1)

Rys. 5.4

ZAMONTOWANA

PRZEKELADNIA

KIEROWNICZA

1 — kotki ustalajgce

2 - przeguby kulowe

3 - éruba zaciskowa

4 -- pierscien
uszczelniajgcy zebnika

samg liczbg zwojow, dzieki czemu zostang one wstepnie ustawione we
wiasciwym potozeniu do regulacji zbieznosci kot przednich. Zbiezno$é musi
by¢ sprawdzona i ewentualnie wyregulowana niezaleznie od tego. czy
wymieniono koncowki drazkow kierowniczych, czy tez poprzednio uzywane
przeguby zostaly przeniesione do nowej przektadni kierowniczej.

Przekiadnig kierownicza montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
uwzgledniajgc nastepujace wskazéwki.

m Sprawdzi¢ stan oston elastycznych przekiadni kierowniczej i prawid-
towo$¢ zamocowania opasek zaciskowych.

w Jesli koricowki drazkéw kierowniczych wymieniono, wkrecic nowe
koficowki w drazki zgodnie z opisem podanym wyzej,

m Ustawi¢ przekladnig kierownicza w potozeniu $rodkowym w sposéb
opisany w rozdziale ,, Ustawianie przeKtadni w potozeniu §rodkowym".

m Sprawdzié stan pierscienia uszczelniajgcego zebnika (4), widocznego na
rysunku 5.4, na przegrodzie komory silnika i wsunaé przektadnig kierownicza
przez otwér w prawej wnece kola, unikajac przy tym przesunigcia zebatki.
Woprowadzi¢ oba kotki ustalajace w ich otwory i zatozyé przektadnie. Wkrecié
trzy éruby pokazane na rysunku 5.3, dokrecajac je momentem 18 N -m.

m Whié Srube zaciskowg w pofaczenie kolumny kierownicy. Whyciecie
w watku musi przyjagé odpowiednie potozenie. Dokrecié nowa nakretke
samozabezpieczajacqg momentem 18 N - m.

CHENEECEEN
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5. UKLAD KIEROWNICZY

m Polaczyé koricowki drazkéw kierowniczych z diwigniami zwrotnic.
Przeguby kulowe muszg by¢ oczyszczone ze smaru, aby zapewni¢ dobre
przyleganie. Nowe nakretki samozabezpieczajace dokrgcié momentem
30...40 N - m. Sprawdzi¢, czy lewy drazek kierowniczy nie moze si¢ zetkna¢
z linkg sprzegia.

m Przykrecié kota przednie i opuscié samochéd. Zamontowac potke pod
deskg rozdzielcza i przykrecic filtr powietrza.

m Sprawdzi¢ i wyregulowaé zbieznoéé kot przednich zgodnie z opisem
podanym w rozdziale 5.2. ,,Drazki kierownicze™ (,,Ustawianie kot przed-
nich”"). Zmiana diugosci drazkdw kierowniczych powoduje zmiang zbiezno-
éci kot | pociaga za\sobg konieczno$é wprowadzenia odpowiedniej korekty.
Sprawdzi¢, czy koko kierownicy jest ustawione w takim potoZeniu, aby
poprzeczka byta ustawiona poziomo. Jeéli tak nie jest, to uktad kierowniczy -
nie znajduje sie w pozyciji $rodkowe;j.

Naprawa przekladni kierowniczej

Przektadni kierowniczej nie nalezy rozbiera¢. W razie jej zuzycia lub uszko-
dzenia nalezy jq wymienié na nowgq albo regenerowana.

Mimo ze jest mozliwa regulacja amortyzatora drgafi wewnatrz obudowy
zebatki, to nie zaleca sie podejmowania takiej czynnoéci, poniewaz jest do
tego potrzebny specjalny czujnik zegarowy oraz odpowiednio zmodyfikowa-
na pokrywa amortyzatora drgan. Pokrywa musi by¢ przewiercona w celu
przeprowadzenia pomiaru, wskutek czego pézniej nie nadaje sig do dalszego
uzytku.

Ustawianie przektadni w polozeniu §rodkowym

Uktad kierowniczy musi byé ustawiony w potozeniu $rodkowym przed
przystapieniem do kontroli albo regulacji zbieznoéci két przednich. Jest to
konieczne rowniez podczas wszelkich prac, przy ktérych przektadnia musi
przyja¢ polozenie srodkowe, na przyktad podczas montazu przektadni.
Jesli przektadnia kierownicza jest zamontowana, ustawienie pofozenia
$rodkowego przeprowadza sie w nastepujgcy sposob.

m Obrécié kierownice do oporu w jednym kierunku i przyklei¢ u goéry kota
kierownicy kawalek tasmy kiejgcej. Na tasmie wykonaé mazakiem kreske
(A, rys. 5.5).

m Z tego polozenia skrajnego obroci¢ kierownicg do oporu w przeciwnym
kierunku, liczagc dokladnie liczbeg obrotow.

m Uzyskany wynik podzieli¢ przez dwa i cofnaé kierownice o obliczona
liczbe obrotéw.

m Sprawdzié, czy kola znajdujg si¢ w ustawieniu odpowiadajgcym doklad-
nie jezdzie na wprost.

m Jeéli tak nie jest, wyregulowaé drgzek kierowniczy po stronie kota
nieprawidtowo ustawionego, tak aby koto kierownicy przyjgto potozenie
$rodkowe.

m Sprawdzié potozenie kierownicy. Jeéli koto kierownicy nie znajduje si¢
w potozeniu srodkowym, zdjaé je i zamontowac ponownie w prawidiowym
potozeniu.
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6.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA USTAWIANIE

Rys. 5.5. POLOZENIE SRODKOWE PRZEKLADKI
KIEROWNICZEJ :

Jazeli znak kontrolny na kole kierownicy (A) znajduje sig na
érodku, to dla obu drazkdw kierowniczych wymiar pokazany
strzatkami (B} musi byé jednakowy

Jesli przektadnia kierownicza jest wymontowana, to przed jej zamon-
towaniem trzeba jg ustawi¢ w potozeniu srodkowym w nastepujgcy sposab.
m Obracajgc zgbnikiem, przesunac zgbatke do oporu w kierunku najdtuz-
szego skoku roboczego.
m Zmierzy¢ diugosé oslony elastycznej przektadni do widocznego punktu
odniesienia na przektadni.
® Zanotowa¢ uzyskany wynik oznaczajac go przez ,, Y.
m Przesunac przekiadnie do oporu w przeciwnym kierunku, az do cal-
kowitego $cisnigcia ostony elastycznej. Jeszcze raz zmierzyé diugosé ostony
i zanotowa¢ aktualny wynik oznaczajac go przez X" Jest to minimalny skok
“zebatki.
m W celu ustalenia. $rodkowego potozenia przektadni ,,Z", stosuje sie
nastepujgcy wzor:
- Y-X
2

gdzie: X — minimalny skok zgbatki, Y — maksymalny skok zebatki.

m Obracajac zgbnikiem, ustawié teraz przektadnie w takim potozeniu, by
odlegto$¢ korica ostony elastycznej do punktu zaznaczonego na kotumnie
kierownicy wyniosla tyle, ile wynikato z poprzedniego obliczenia. Przekiad-
nia kierownicza jest teraz w potozeniu $rodkowym i moze byé zamontowana.

Z-X+

52 DRAZKI KIEROWNICZE

Wymiana drazkéw kierowniczych

Cho¢ drazki kierownicze moga byé wymienione przy zamontowanej prze-
kitadni, to jednak lepiej jest wyja¢ przekiadnig, poniewaz uzyskuje sie wtedy
wygodniejszy dostep do zamocowari. Kazdy drgzek kierowniczy od strony
zewngtrznej jest polgczony tradycyjnym przegubem kulowym z dzwigniami
zwrotnic. Od wewnetiznej strony drazki sg zamocowane za posrednictwem
przytacza z gumowymi tulejkami. Na rysunku 5.6 pokazano przektadnie
kierowniczq wraz z drgzkami kierowniczymi.
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1
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Rys. 5.6. PRZEKEADNIA Z DRAZKAMI KIEROWNICZYMI 2
Drazki (1) i {2) r62nia sie dlugoseig

m Ustawi¢ przdd pojazdu na podstawkach i zdjaé koto po stronie, z ktérej
bedzie wyjmowany drazek,

m Odkrecic nakretke przegubu kulowego przy dzwigni zwrotnicy i rozdzieli¢
potaczenie za pomoca Sciggacza pokazanego na rysunku 5.2.

m Odkrecié¢ od przekfadni kierowniczej §rube i nakretke macowania drazka
kierowniczego i wyjgc drazek. Diuzszy drazek znajduije sie po stronie zebnika.
Jesli jest to konieczne, koricowki drazkéw kierowniczych moga byé wymie-
nione oddzielnie, W tym celu poluzowa¢ przeciwnakretke i wykrecié kon-
cowke drazka, liczac zwoje gwintu. Nowa korncowke wkrgcié o takg samg
liczbe zwojéw i prowizorycznie przykrecié przeciwnakretke. W podobny
sposGb mozna wymieni¢ wewnetrzng koricowke.

Podczas montazu nowej przekiadni kierowniczej od koricéwki zebatki nalezy
odtgczyé mocowanie przyltacza drazkéw kierowniczych. Gumowa ostone
zatozyé na miejsce. Zebatkg nasmarowaé zalecanym smarem (smar uniwer-
salny ,, Total Multis™)}. Zatozy¢ obie $ruby od wewnetrznej strony mocowania
i dokreci¢ nakretki momentem 24 N-m,

Drazki kierownicze montuje si¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
uwzgledniajgc nastgpujace wskazdwki.

u Stuby taczace po stronie wewnetrznej wsungc z gory na dot. Nakretki od
dotu dokrecaé momentem 35 N m, kiedy drazek znajduje sie w swoim
normalnym potozeniu. Dzigki temu element gumowy zawieszenia zostanie
poddany wiasciwemu napieciu.

m Polaczyé przeguby kulowe drazkéw ze zwrotnicami. Na koricdwkach nie
moze by¢ smaru. Nakretki dokrgcié momentem 35 N - m.

m Sprawdzi¢ i ewentualnie wyregutowaé zbieznosé kaét przednich zgodnie
z opisem w rozdziale ,, Ustawianie két przednich’. Sprawdzié, czy kierownica
jest w polozeniu §rodkowym, kiedy kota sg ustawione do jazdy na wprost.

Ustawianie ko6t przednich

Ustawienie két przednich sprawdza sie na samochodzie nie obcigzonym, ze
zbiornikiem wypetnionym okoto 5 dm?. paliwa. Wysokoéé podwozia z przo-
du i z tytu musi by¢ zgodna z norma. Wysokoéé podwaozia z przodu, mierzona
od powierzchni podloza do powierzehni przylegania czeéci mocujgcych
przedniego ramienia wahacza,i powinna wynosié:

AX10i AX 11 2144+10 mm,
AX 14 227410 mm,
AX GT 210+10 mm,
AX Sport 215410 mm,
AX 14 D 232410 mm.
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5.2, DRAZKI KIEROWNICZE USTAWIANIE KOt PRZEDNICH

Wysokos$é podwozia z tylu, mierzona od powierzchni podioza do rury osi
tylnej, powinna wynosié:

AX 100 AX 11 418+10 mm,
AX 14 413+10 mm,
AX GT 408+10 mm,
AX Sport | 417410 mm,
AX14D 4034+10 mm.

Wysz;:}c/podwozia z przodu nie mozna regulowaé. Jesli wyniki pomiarow

.. odbiegdjg od warto$ci wymaganych, trzeba sprawdzié, czy obie sprezyny
przedniego zawieszenia nie wykazuja zmeczenia. Wysokoéé podwozia z tytu
moze by¢ regulowana wedtug opisu podanego w rozdziale 6.2. ,,Zawieszenie
tylne”.

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy nie podlega regulacji. Moze on byé
zmierzony zwyklym przyrzadem pomiarowym, zgodnie ze wskazéwkami jego
producenta. Kat ten jest rézny w réznych modefach samochodu. Jego
wartosci podano w tablicy ,, Charakterystyka techniczna”. Dopuszczalna jest
tolerancja + 30'.

Jesli uzyskane wyniki pomiaréw nie mieszcza si¢ w granicach tolerancji, to
zachodzi podejrzenie skrzywienia zawieszenia przedniego. W takim przypad-
ku nalezy zleci¢ pomiary podwozia z przodu.

Kat pochylenia kola

Kat pochylenia kota moze by¢ zmierzony zwyklym przyrzadem pomiarowym
zgodnie ze wskazéwkami jego producenta. Kat pochylenia kota przyimuje
inne warto$ci w samochodach z silnikiem benzynowym i wysokopreznym.
Réznica miedzy obu stronami nie moze by wieksza niz 30°.

Kat pochylenia kota nie podlega regulacji. Jesli wynik jego pomiaru nie
odpowiada normie, to.zachodzi podejrzenie skrzywienia zawieszenia przed-
niego. W takim przypadku nalezy zleci¢ doktadne pomiary podwozia
z przodu.

Zbieznosé kot przednich

Zbieznos¢ kot przednich mozna zmierzyé mechanicznym urzadzeniem po-
miarowym. Zbieznos¢ wynosi —2,0 mm, to znaczy jest to wlasciwie
rozbieznos$¢ kot przednich. Kola sg bardziej zblizone z tytu niz z przodu (patrz

A" narys. 5.7)
A
Rys. 5.7. WYMIAR (,A”) MIEDZY KOLAMI MUSI BYC .
WIEKSZY Z PRZODU NIZ Z TYLU (rozbieznosc)

Zbiezno$é mierzy sig w nastepujacej kolejnosci.

m Sprawdzi¢ ci$nienie w oponach i w razie potrzeby uzupetnié.

m Ustawié¢ pojazd na réwnym podlozu z kotami przednimi w potozeniu do
jazdy na wprost. Mozna ustawia¢ wedlug poprzeczki kota kierownicy.
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5.3.

m Przylozyé oba trzpienie przyrzgdu pomiarowego do krawedzi obreczy két
po stronie przedniej na wysoko$ci piast két i ustawi¢ przyrzad na zero.

m Miejsca przytozenia trzpieni pomiarowych zaznaczy¢ kredg.

m Zdjaé przyrzad pomiarowy.

m Przetoczyé pojazd do przodu ¢ pét obrotu két, tak aby znaki wykonane
kreda znalazly sie teraz z tytu pa‘takiej samej wysokosci, czyli na wysokos$ci
piasty kota. -

m Przetozyé przyrzad pomiarowy pod samochodem i przytozyé znowu
trzpienie pomiarowe do krawedzi obreczy k6éb. Jesli zbieznos¢ kot jest
prawidiowa, to trzeba wsungé trzpienie do wewnatrz.

m Ustawié trzpienie i odczytaé wskazanie przyrzadu. Wymiar powinien by¢
mniejszy o co najmniej 2,0 mm.

m Jedli tak nie jest, poluzowadé przeciwnakretki obu drazkéw kierowniczych.
Przy krotszym drazku obie przeciwnakretki znajdujg sie blisko siebie, nato-
miast przy drugim, diuzszym dragzku jedna nakretka znajduje sie przy
zewnetrznym przegubie kulowym, natomiast druga od strony wewnetrznej,
w miejscu, w ktérym drazek jest przymocowany do zlacza. Jeéli drazki byly
wymienione, 10 oczywiscie przeciwnakretki sa luzno przykrecone.

m Obie rury drazkow kierowniczych obroci¢ o taki sam kat. Jesli sig tego nie
zrobi, to poprzeczka kola kierownicy zmieni swoje potozenie. Regulacje
przeprowadzi¢ malymi etapami, wykonujac po kazdym pomiary.

m Po zakoticzeniu regulacji dokrecié przeciwnakretki momentem 40 N -m.
Rury drazkéw powinny by¢ unieruchomione w czasie dokrgcania, aby nie
mogly zmieni¢ swojego ustawienia.

m Jeszcze raz zmierzyd zbieznosé wedtug powyzszego opisu i ewentualnie
ustawi¢ prawidtowg zbieznosé.

KOLUMNA | KOtO KIEROWNICY

W celu wymontowania kota kierownicy wyjaé nakladke ze srodka kota
i odkrecié¢ nakretke mocujaca. Zaznaczyé oldwkiem polozenie piasty kota
kierownicy wzgledem kolumny, wykreci¢ nakretke do korica i Sciggnaé
kierownice. .

Kolumna kierownicy jest mocowana w dwoéch miejscach do doinej czeséci
deski rozdzielczej. Kolumne mozna wymontowaé w nastepujacy sposob.
m Odlgczyé zaciski od koricdwek akumulatora.

m Wykrecié cztery $ruby gornej i dolnej ostony kolumny i zdjaé ostony.

m Wymontowaé pdtke pod deskg rozdzielcza.

m Poluzowaé érube zaciskowsg (3) pokazang na rysunku 5.9, ktdra tgczy
przegub krzyzakowy kolumny z zgbnikiem.

m Wykrecic obie nakretki (1) mocujgce kolumne kierownicy do dolnej czesci
deski rozdzielczej. )
» Wyciggnaé kolumne kierownicy z pojazdu. Jednoczesnie odigezyc dolng
czesé przegubu krzyzakowego od zebnika. Kiedy kolumna kierownicy jest
odkrecona od deski rozdzielczej, rozigczyt zlacza przewodow elektrycznych
przetgcznika zespolonego, stacyjki itp. Kolumna kierownicy jest wymieniana
w komplecie.




5.3. KOLUMNA ! KOLO KIEROWNICY

Rys. 5.8. KOLO
KIEROWNICY, OSECNY
KOLUMNY | DESKA
ROZDZIELCZA

Rys. 5.9. KOLUMNA

I KGLO KIERQWNICY

1 - nakretki obejmy
mocujacej kolumne

2 — nakretka kola
kigrownicy

3 - $ruba zaciskowa
przegubu
krzyzakowego

Kolumng montuje sie w nastgpujacy sposéb.

m Sprawdzi¢, czy przektadnia kierownicza jest w potozeniu $rodkowym,
Jesli nie, ustawié¢ zebatke w polozeniu srodkowym wedtug opisu podanego
w rozdziale 5.1. ,,Przekiadnia kierownicza” (,,Ustawianie przekladni w poto-
Zeniu Srodkowym’’).

m Wprowadzié kolumne na miejsce. Przed catkowitym zamontowaniem
potaczy¢ przewody elektryczne, a takze przegub krzyzakowy z zebnikiem.
m Nasunaé kolumne na dwie $ruby dwustronne przy desce rozdzielczej.
Zalozy¢ obie nakretki, nie dokrecajac ich jeszeze ostatecznie.

m Zalozy¢ érubg zaciskows przegubu krzyzakowego i dokrgcié nakrgtke
momentem 18 N - m.

& Nakretki mocujgce kolumng kierownicy dokrecié momentem 10 N - m.
m Zmontowad i przykrecié gérng i dolng ostane kolumny kierownicy.

m Zatozy¢ koto kierownicy i sprawdzié, czy jego poprzeczka znajduje sie we
wlasciwym potozeniu, kiedy kota sa skierowane do jazdy na wprost.
Unieruchomi¢ kolo kierownicy i dokrgcié nakretke (2, rys. 5.9) momentem
30N-m.

m Zamontowaé pélke pod deskg rozdzielcza.

= Odby¢ jazde probna, w czasie ktérej sprawdzic, czy poprzeczka kierow-
nicy zajmuje wilasciwe potozenie do jazdy na wprost. W przeciwnym razie
odpowiednio poprawi¢ montaz czeéci.
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie przednie sklada sig z dwadch kolumn McPhersona ze zinteg-
rowanymi amortyzatorami umieszczonymi wewnagtrz sprezyn Srubowych.
Dolna kosicéwka kazdej kolumny McPhersona jest potaczona ze zwrotnicq za
pomocy $ruby zaciskowej. Dolny wahacz poprzeczny jest mocowany do
dolnej czesci zwrotnicy za posrednictwem przegubu kulowego. Mocowanie
przegubu kulowego do zwrotnicy zapewnia réwniez §ruba zaciskowa.
W zwrotnicy jest wykonana szczelina, do ktérej wsuwa sig trzon przegubu
nosnego. Wersje z tarczami hamulcowymi o wigkszej érednicy majg zmienio-
ne zwrotnice. Wewnetkzne koncowki wahaczy poprzecznych sg przykrecone
do przedniej poprzecznicy.

Miedzy obydwoma wahaczami poprzecznymi jest zamontowany stabilizator
przechyldw (jego koricowki sg przykrecone §rubami do wahaczy), umoco-
wany od dotu do podwozia. Srednica stabilizatora przechytow nie jest taka
sama we wszystkich wersjach.

P6los napedowa jest fozyskowana pojedynczym tozyskiem wewnetrznym
zwrotnicy. Na rysunku 6.1 pokazano przekréj zawieszenia przedniego wraz
zwazniejszymi momentami dokrecania, Szczegéing uwage nalezy zwrécié na
korficowke goarnej koricéwki kolumny McPhersona w wersjach podstawo-
wych oraz modelach AX albo GT. W przekroju A-A pokazano pofgczenie
$rubag zaciskowsg.,

Wymiana zespolu zawieszenia

m Zaciggna¢ hamulec awaryjny i wtaczyé pierwszy bieg. Poluzowad nakretki
kota. ‘

m Poluzowaé nakretke pétosi napedowej. Konieczne jest uzycie nasadki
30 mm.

m Ustawié przéd samochodu na podstawkach, tak aby kola mogty swobod-
nie zwisa¢ pod wiasnym ciezarem. Mozna teraz odkrecié koto. Odkrecic¢ do
konca nakretke podtosi.

m Wymontowaé wkladki cierne zgodnie z opisem w rozdziale 7. ,,Uklad
hamulcowy”. Odkreci¢ zacisk hamulca. W tym celu podwazyé kapturek
ochronny (1) wideczny narysunku 6.2. Pod nim znajduje sie tak zwana $ruba
Torx, ktéra trzeba wykreci¢ odpowiednim kluczem wewnetrznym. Nastepnie
odkreci¢ érube (2) i zdjaé zacisk hamulca. Wiozyé miedzy tloczek i zacisk
hamulca kawatek drewna, aby ttoczek nie zostat wypchnigty. Podwigzaé
zacisk hamulca kawatkiem drutu do zawieszenia przedniego. Zacisk nie moze
zwisa¢ na przewodzie hamulcowym.




6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA ZESPOLU ZAWIESZENIA

Rys. 6.1. ZESPOL ZAWIESZENIA
PRZEDNIEGO

W powigkszeniu pokazano gérna
koticowke kolumny McPhersona modali
GT i Sport.

Literami ozpaczone

momenty dokrecania:

A-28Nm

B-250N-m

Rys. 6.2. WYMONTOWANIE ZACISKU HAMULCOWEGO Rys. 6.3. POLACZENIE (1) WAHACZA Z DOLNA CZESCIA
| ODDZIELANIE WAHACZA KOLUMNY McPHERSONA

Zdjac¢ kapturek ochronny (1) i wykreci¢ znajdujaca sie pod

nim érube. Po odkreceniu $ruby (2) zdjaé zacisk. W celu

oddzielenia wahacza pociggnaé go na dét

m Odkreci¢ nakretke przegubu kulowego faczacego drazek kierowniczy ze
zwrotnicy i rozlgczy¢ potaczenie za pomocy odpowiedniego $ciagacza, jaki
widaé na rysunku 5.2. Odsunaé drazek kierowniczy na bok.

m Wykreci¢ $rube i nakretke polaczenia zaciskowego (1) widocznego na
rysunku 6.3 w dolnej czesci zwrotnicy i pociggnaé wahacz poprzeczny na dét
w kierunku pokazanym strzatkg na rysunku 6.2 w celu oddzielenia go od
zwrotnicy. Nie wolno rozszerza¢ szczeliny zaciskowe] za pomoca wkretaka.
Jesli rozdzielenie potaczenia napotyka trudnosci, kolysaé wahaczem w obu
kierunkach, az sworzer wyjdzie.
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Rys. 6.4. DWIE NAKRETKI (1) MOCUJACE GORNE
ZAWIESZENIE KOLUMNY McPHERSONA
Nakretke (2) odkrecaé jedynie wtedy, gdy kolumna ma by¢é

rozbierana

@) [N |

m Pociaggna¢ zwrotnice na zewnatrz, az do odigczenia potosi napedowej. Do
wybicia pélosi z piasty kota mozna uzy¢ w razie potrzeby miotka z tworzywa
sztucznego.

m We wnetrzu komory silnika roztgczyé ztgcze wiykowe od zacisku masowe-
go i odkreci¢ nakretki (1) gérnego mocowania kolumny McPhersona
widoczne na rysunku 6.4. W zadnym przypadku nie odkrecaé nakretki (2)
umieszczonej posrodku kolumny McPhersona. Jedli juz wiadomo, ze za-
chodzi keniecznos$é rozbiorki kolumny, mozna poluzowaé nakretke przy
kolumnie zamontowanej w pojezdzie.

m Wyjac kolumne McPhersona do dotu. W czasie odkrecania obu nakretek
zawieszenia druga osoba powinna podtrzymywac kolumne od dotu.
Istnieje réwniez mozliwoéé wymontowania kotumny McPhersona razem
z p6tosig napedowa. W takim przypadku mozna nie odkrecaé nakretki potosi.
Wymontowaé kompletng kolumne zgodnie z powyzszym opisem, a nastep-
nie wyciggngé potos napedowa ze skrzyni biegdéw. Nalezy pamigetaé o konie-
cznodci wymiany pierdcienia uszczelniajgcego skrzyni biegdw.

Zespot zawieszenia wmontowuje sie¢ w nastepujacej kolejnosci.

m Jesdli kolumna McPhersona byla wymontowana razem z pétosig napedo-
w3, wsungé pétos do skrzyni biegéw (po uprzedniej wymianie pierscienia
uszczelniajacego) i unies¢ kolumneg w celu wprowadzenia obu $rub dwu-
stronnych w otwory gérnego mocowania. Obie nakretki (1, rys. 6.4) dokrecié
momentem 18 N-m. S3 to nakretki samozabezpieczajgce i wymagaja
wymiany podczas kazdego demontazu.

m Jesli potos napedowa znajduje sig jeszcze w skrzyni biegéw, nasunaé na
nig zwrotnice oraz piaste kota i zamontowaé potos zgodnie z opisem
w rozdziale 4.3. ,,P6tosie napedowe”. Nastepnie unies¢ kolumne McPher-
sona i umocowacé w sposOb wyzej podany.

m Sworzen kulowy wahacza poprzecznego polgczyé z dolng czeécig zwrot-
nicy. Sprawdzi¢, czy blaszana ostona sworznia jest prawidtowo zatozona,
docisng¢ wahacz poprzeczny do konca ku gdrze i wbié¢ srube zaciskowa.
Nakretke dokrecié momentem 28 N-m.

m Polaczy¢ koricowke drazka kierowniczego z diwignig zwrotnicy. Kori-
cdwka nie moze by¢ pokryta smarem. Wkrecié nowg nakretke samozabez-
pieczajgcg i dokrecié momentem 35 N-m. ’

m Odwigzac zacisk hamulcowy i zalozy¢ go na zwrotnicy. Obie $ruby z tbami
Torx wkreci¢ na miejsce i dokrecié. Srube pod kapturkiem (1), widoczng na
rysunku 6.2, dokreca¢ momentem 120 N - m, srube (2) momentem 30 N - m.
Po dokreceniu $ruby weisngé kapturek ochronny (1).

m Przykreci¢ kolo i opuéci¢é samochdd. Dokrecié nakretki kota.




6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA ZESPOLU ZAWIESZENIA

m Dokreci¢ nakretke potosi napedowej momentem 250 N - mi zakué kolnierz
nakrgtki w rowek pétosi, nie doprowadzajgc jednak do przeciecia kotnierza.
Do zabezpieczenia nakretki nadaje sie stepiony przecinak.

m Jeéli kolumna McPhersona byta rozbierana, nakretke posrodku jej gornej
czesci dokrgci¢ momentem 45 N - m {patrz rys. 6.8). W celu unieruchomienia
ttoka amortyzatora podczas dokrgcania uzyé klucza wewnetrznego.

-m Po zakoriczeniu montazu kolumny McPhersona zmierzyé ustawienie

. przedniego zawieszenia.

Naprawa zespolu zawieszenia

Na rysunku 6.5 pokazano elementy kolumny McPhersona. Z rysunku nalezy
korzystaé podczas przeprowadzania rozbi6rki kolumny w ceiu wymiany
sprezyny $rubowej albo gornego zawieszenia amortyzatora. Sg to jedyne
prace, ktére mozna wykona¢ przy kolumnie McPhersona. Jeéli amortyzator
ulegt uszkodzeniu, to powinno sig wymienié calg kolumne McPhersona,
razem z amortyzatorem, albo tez zleci¢ autoryzowane;j stacji obstugi Citroéna
wymiang wkladu amortyzatora.

Aby zdemontowa¢ sprezyne Srubowg zawieszenia, nalezy uzyé przyrzadu do
sciskania sprezyn. Przyrzad stosowany przez zaklady Citroéna pokazano na
rysunku 6.6. Jesli nie mozliwoéci zaopatrzenia sig w taki przyrzad, to mozna
uzy¢ dwach hakow do Sciskania sprezyn, zaktadanych w sposéb pokazany
na rysunku 6.7.

SPREZYN ZAWIESZENIA
1 - korpus przyrzadu, 2 — uchwyty, 3 — nakretka

Rys. 6.7. ZASTOSOWANIE
HAKOW DO $CISKANIA

Rys. 6.5. KOLUMNA McPHERSONA SPREZYN
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6. ZAWIESZENIE

Rys. 6.8. DOKRECANIE NAKRETKI TLOKA (1) PO
ZAMONTOWANIU KOLUMNY McPHERSONA
Nakretki (2} zostaty dokrecone juz wczesdniej

Kolumng McPhersona rozktada sig w nastgpujacy sposob.

m Umocowaé kolumne w imadie i zatozyé na sprezyne §rubowa przyrzad do
Sciskania.

m Whkrecajac nakretki przyrzadu do $ciskania sprezyn, spowodowaé wysu-
nigcie sprezyny z jej dolnego i gérnego gniazda.

m Wsungé do édrodka ttoka odpowiedni klucz wewnetrzny i odkrecié
nakrgtke kluczem oczkowym, przytrzymujgc jednoczeénie ttok kluczem
wewngtrznym, aby sie nie obracat. Zdiaé czesci nad sprezyna.

m Zdjqc przyrzad do Sciskania sprezyn razem ze sprezyng oraz zdemontowad
elementy pokazane na rysunku 6.5. Ostona ochronna jest nasunigta na ttok
i mozna jg $ciggngé. Z tloka $ciggnaé rowniez gumowy zderzak i element
dystansowy. Zwrdci¢ uwage na to, by ttok nie zostat uszkodzony w czasie
rozbiérki kolumny McPhersona. .

Wszystkie czesci zweryfikowaé i wymienié, jesli okaze sie to konieczne.
Zmierzy¢ wymontowang sprezyne w stanie swobodnym, Jeéli jedna albo
obie sprezyny byly dtugo uzywane, to mogly wystapié oznaki zmeczenia,
wplywajgce na wysokoéé podwozia z przodu. W modelach AX 10 i AX 11
sprezyny sg jednakowe. Réwniez modele AX 14, AX GT i AX Sport majq takie
same sprezyny. Sprezyny stosowane w modelach AX 14 D sq zr6znicowane.
Dlatego zamawiajac nowe sprezyny, nalezy okreslié model samochodu.

@ lo s leo oo |

Kolumng McPhersona skiada sig w nastepujacej kolejnosci.

m Nasunaé na tlok zderzak gumowy, element dystansowy i ostone elastycz-
na. Ostong umocowaé do amortyzatora.

» Zamocowac kolumne McPhersona pionowo w imadle.

m Zatozy¢ $cisnietg sprezyne érubowa. Koricowka sprezyny musi sie dopa-
sowad do gniazda.

m Elementy pokazane na rysunku 6.5 zalozyé na sprezyng. Gorna miska
sprezyny musi sig znalez¢ nad jej zakonczeniem,

m Whkrecié na tlok nowa nakretke, dokrecajac jg momentem 45 N - m. Ttok
musi by¢ podczas tej czynnoéci unieruchomiony w sposob pokazany na
rysunku 6.8.

s Stopniowo zwalniaé przyrzad éciskajacy sprezyne srubowg, zwracajge
jednoczeénie uwage, aby sprezyna u gory i na dole prawidlowo osiadta
w swoich gniazdach.

m Wyjaé kolumne McPhersona z imadta. Jesli zachodzi taka koniecznosé,
wymienié tozysko kota wedtug opisu podanego w nastepnym rozdziale.
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE NAPRAWA ZESPOLU ZAWIESZENIA

Jeslijest to konieczne, nakretka ttoka moze by¢ dokrecana po zamontowaniu
kotumny McPhersona, to znaczy po uprzednim dokrgceniu hakretek (1)
pokazanych na rysunku 6.4. W tym celu naiezy wsunaé w koricéwke tloka
kiucz wewnetrzny (patrz rys. 6.8) i dokrecié¢ nakretke za pomocg klucza
oczkowego. W takim przypadku jednak trudno jest okreéli¢ moment do-
krecania i trzeba go oceni¢ ,,na wyczucie’.

Wymiana piast i lozysk két przednich

W celu wymiany tozysk kot stosuje sie w stacjach obstugi firmy Citroén rézne
narzedzia specjaine. Do zdejmowania wewnetrznego pierscienia tozyskowe-
go z kolnierza piasty kota stuzy $ciggacz, ktéry po wymontowaniu piasty
pozostaje na kotnierzu.

m Wymontowa¢ kolumne McPhersona.

m Odkreci¢ obie Sruby mocujace tarczg hamulcows i zdjaé tarcze 2 piasty.
m Wytrzeé¢ szmatka do czysta wewnetrzng strong zwrotnicy w ckolicy
tozyska, aby odstoni¢ pierécien osadczy. Nastgpnie wyjaé pierSciefi za
pomocy wewnetrznych szczypiec do pierscieni Seegera (rys. 6.9).

Do wymontowania piasty kola albo jego tozyska najlepiej uzy¢ miotka
udarowego. Trzpiert tego miotka przeklada sie przez otwor w piascie kota, tak
aby od wewnetrznej strony mozna bylo zalozy¢ element wyciggajacy, jak
pokazano na rysunku 6.10. Uderza¢ ciezarkiem miotka udarowego o jego
zderzak do chwili, az kolnierz piasty i tozysko zostang wymontowane. Jesli
nie ma do dyspozycji miotka udarowego, mozna wycisnaé piaste ze
zwrotnicy ha prasie. Pod zwrotnice podiozy¢ odpowiednia podkladke.
Mozna takze sprébowad wybié piaste lub tozysko za pomoca odpowiedniego
trzpienia. Na rysunku 6.11 pokazano piaste i fozysko kota w roziozeniu na
czesci sktadowe.

Rys. 6.10. WYCIAGANIE PIASTY | tOZYSKA KOtA
MEOTKIEM UDAROWYM
1 — miotek udarowy, 2 — element wyciggajacy

Rys. 6.9. WYJMOWANIE PIERSCIENIA OSADCZEGO
Z TYLNEJ STRONY ZWROTNICY
Na rysunku przedstawiono zwrotnice zamontowang
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Rys. 6.11. LOZYSKO | PIASTA KOLA PO WYJECIU ZE
ZWROTNICY

PierSciert osadczy znajduje sig po wewnetrznej stronie ——

' Rys. 6.12. SCIAGANIE WEWNETRZNEGO PIERSCIENIA
OZYSKA Z PIASTY ZA POMOCA SCIAGACZA
SPECJALNEGO

Rys. 6.13. WCISKANIE PIASTY
Przed dociénigciem stempla prasy (1) oprzeé wewnetrzny
pierécien tozyska na podkiadce (2)

Wewnetrzny piersciern tozyska pozostaje na piadcie i musi by¢ z niej
sciagnigty. Do $ciggania uzyé $ciggacza, ktérego plytki oporowe mozna
podiozy¢ pod pieréciert lozyska. Wkigcanie srodkowej sruby spowoduje
zsunigcie pierScienia. Na rysunku 6.12 pokazano $ciggacz firmy Citroén,
ktéry mozna jednak zastgpié Sciggaczem tréjramiennym. Jeéli nie mozna
umiesci¢ kiéw Sciggacza pod pierscieniem tozyska, nalezy whié przecinak, by
oddzieli€ pierscien.

Starannie oczy$ci¢ wszystkie czeéei | sprawdzig, czy nadajq sig do ponow-
nego wykorzystania. W kazdym przypadku tozysko musi byé wymienione.
Sprawdzié, czy pierscieh osadczy jest w dobrym stanie. Nowe tozysko przed
montazem starannie nasmarowa¢ smarem uniwersainym.

tozysko montuje sie w nastgpujgcej kolejnosci.

m Do weciskania tozyska uzyé kawatka rurki o takiej samej $rednicy, co
zewnetrzny pierscieni tozyskowy. Wcisnaé pierscieri do oporu w zwrotnice.
m Sprawdzi¢, czy bieznia jest prawidiowo ulozona w gniezdzie tozyska
i zatozy¢ pierdcient osadczy za pomocy szezypiec do pierscieni Seegera. Jedli
pierscien zostal zgiety podczas wyjmowania, musi byé wymieniony. Spraw-
dzi¢, czy pierScieri ,,wszed!” w swoéj rowek na calym obwodzie.

m Wecisngé¢ pod prasa piaste kota w zwrotnice. Pod fozysko i zwrotnice
podiozy¢ cdpowiednie podktadki. Podkiadka (2) widoczna na rysunku 6.13
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6.1, ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA PIAST | tOZYSK KOt PRZEDNICH

musi opiera¢ sie o wewnetrzny pierécier lozyskowy. Stempel prasy (1)
przytozy€ do zewnetrznej powierzchni piasty kota i wcisnaé piaste. Nacisk od
dotu moze by¢ wywierany tylko na wewnetrzny piersciefi tozyskowy.

m Wytrze¢ caly wycisnigty smar i sprawdzi¢ jeszcze raz, czy pierécief
osadczy jest prawidlowo na calym obwodzie osadzony w gniezdzie zwrot-
nicy.

Wymiana wahacza

Na rysunku 6.14 pokazano wahacz poprzeczny i najwazniejsze momenty
dokrecania oraz stabilizator przechytéw, montowany tylko w modelach GT,
Sport i 14 D. Stabilizator przechytéw w rdéznych modelach moze mieé réing
Srednice. 7

Wedtug ponizszych wskazéwek mozna wymontowaé wahacz bez wyj-
mowania kolumny McPhersona z pojazdu.

m Poluzowaé nakretki kol, ustawié¢ przéd samochodu na podstawkach
(podkiadajac je pod boczne krawedzie nadwozia) i zdjgé koto po stronie
wyjmowanego wahacza.

m Korzystajac z rysunku 6.15, odkrecié érube zaciskowa i nakretke sworznia
kulowego w dolnej czeéci zwrotnicy. Pociggngé wahacz w dét (patrz rys.
6.2), az trzon sworznia kulowego wysunie sig¢ ze zwrotnicy. Nie stosowaé
wkretaka do rozszerzania szczeliny zaciskowe] w celu ulatwienia wyjmowa-
nia, poniewaz moze to spowodowac odksztaicenie zwrothicy.

m Jesli jest zamontowany stabilizator przechytéw, odkrecié mocowanie
koticéwki stabilizatora (1, rys. 6.14) do wahacza oraz obejme (2) od dolnej
czesci podwozia.

Rys. 6.14. WAHACZ | STABILIZATOR PRZECHYLOW
(jezeli wystepuje)

Podczas montazu zwrdci¢ uwage na polgczenia A i B.
1 — mocowanie kofcdwki stabilizatora preechytéw,

2 — obejma mocowania, 3 — przednie zawieszenie,

4 — tylne zawieszenie,

A-30N-m, B30 N-m 4 %
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Rys. 6.15. POLACZENIE ZACISKOWE (1) WAHACZA ZE Rys. 6.16. MOCOWANIE WAHACZA
ZWROTNICA Opis w tekscie
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m Podnieéé wyktadzine podlogowa wewnatrz pojazdu (bezposrednio pod
pedatem sprzegta). Pod wykladzing znajdujg sie dwie nakretki mocujace
zawieszenie (1) pokazane na rysunku 6.16. Zawieszenie to jest oznaczone na
rysunku 6.14 numerem (4). Odkrecié obie nakretki.

m Po drugiej stronie wahacza odkrgcié nakretke (2) pokazang na rysunku
6.16, w celu wymontowania wahacza z tej strony. To zawieszenie jest
oznaczone na rysunku 6.14 numerem (3).

m Wyjagé wahacz z jego zawieszeni. Stabilizator przechylow (jesli jest
zamontowany) odsungé na bok w celu ulatwienia demontazu. Naprawe
wahacza opisano w nastepnym rozdziale.

Wahacz montuje sie w nastepujacej kolejnosci.

m Wilozyé wahacz do zawieszen i luzno przykrecié nakretke (2, rys. 6.16).
Ustawié stabilizator przechytéw w potozeniu zblizonym do ostatecznego po
zatozeniu wahacza.

m Od wnetrza pojazdu przykrecié obie nakretki érub dwustronnych znaj-
dujace sie pod wykladzing podiogowa. Wstepnie dokreci¢ nakretki tylko
rekg, poniewaz ich ostateczne dokrecenie moze nastapic¢ dopiero po opusz-
czeniu samochodu na kota. To samo dotyczy mocowania drugiego zawiesze-
nia. W celu utatwienia pracy przednie kola ustawié na podstawkach.

m Wsunaé sworzenr kulowy wahacza w dolng czesé kolumny McPhersona,
sprawdzié, czy ostona sworznia jest prawidlowo zatozona i docisngé wahacz
do konca w kierunku ku gérze. Whié érube zaciskowa i dokrecié nakretke
momentem 28 N -m. ‘

m Zamontowad stabilizator przechyltéw do wahacza i podwozia. Zawiesze-
nia posmarowaé smarem specjalnym ,Proba 270". Zawieszenia dokrgcié
poczatkowo tylko reka. Po opuszczeniu pojazdu na kola dokrgcié oba
mocowania (1) i (2) pokazane na rysunku 6.14, momentem 30 N-m.

m Opuscié pojazd na kota albo wjechaé kotami przednimi na podstawki
i dokrgcié nakretkg (2, rys. 6.16) momentem 70 N-m. Jest to nakretka
mocujaca zawieszenie (3, rys. 6.14). Od wewnatrz pojazdu dokrgcaé na
zmiane nakretki obu $rub dwustronnych, az do osiggniecia momentu
55 N -m. Ulozyé z powrotem wyktadzing podiogowa.
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE NAPRAWA WAHACZA

Naprawa wahacza

Poniewaz do wymiany obu zawieszeri metalowo—gumowych oraz przegubu
kulowego sg potrzebne odpowiednie stemple prasy, jest wskazane oddaé
wymontowany wahacz do stacji obstugi i zleci¢ wymiane tulei. Odnosi sig to
2wlaszcza do zawieszenia metalowo-gumowego oznaczonego numerem
(4, rys. 6.14), poniewaz jest ono zamocowane specjalng $ruba dwustronna,
do ktérej dokrecenia jest niezbedny klucz wewnetrzny. Moment dokrecania
wynosi 70 N ' m. Przed wkreceniem gwint $ruby dwustronnej posmarowadé
srodkiem do zabezpieczania gwintdw ,,Loctite”. Zawsze nalezy wymieniaé
jednoczesnie tuleje, Srube dwustronng i podktadke, choéby tylko sama tuleja
wymagata wymiany.

Na rysunku 6.17 pokazano wahacz poprzeczny w roztozeniu na czesci.

W celu wymiany sworznia kulowego podeprzeé koricéwke wahacza kawat-
kiem rurki i wycisna¢ sworzeni z ramienia wahacza. Wytrzeé starannie do
czysta otwoér w ramieniu wahacza i wcishgé od drugiej strony nowy sworzert
kulowy. Do wciskania musi by¢ uzyty odpowiedni ksztattownik pasujgcy do
zewngtrznego obwodu sworznia kulowego.

Rys. 6.17. WAHACZ
Czesci zaznaczone strzatkami muszg byé wymienione
podczas kazdego demontazu

Wymiana stabilizatora przechyléw

Narysunku 6.14 pokazano spos6b zamocowania stabilizatora przechyléw do
wahacza i dolnej czedcei karoserii. Wymontowanie stabilizatora nie nastrecza
wielkich trudnosci. Przéd pojazdu nalezy ustawié na podstawkach. Po
odkreceniu obejm mocujacych mozna wyijgé stabilizator.

Przed montazem stabilizatora nasmarowac zawieszenia metalowo-gumowe
juz wspomnianym smarem specjalnym ,,Proba 270”. Obejmy mocujgce
dokreca sig przy obcigzonym pojeZdzie. Moment dokrecania wynosi 30 N - m.
Jesli stabilizator przechytéw wymaga wymiany, co normalnie moze za-
chodzié tytko po wypadku, nalezy zwrécié uwage na zamoéwienie stabilizato-
ra wlasciwego typu, poniewaz $rednica stabilizatorow nie jest jednakowa we
wszystkich modelach.
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Ustawianie kot przednich

W rozdziale 5. , Uklad kierowniczy” opisano juz zaréwno ustawianie
zbieznosci két, jak réwniez sprawdzanie kata wyprzedzenia sworznia zwrot-
nicy i kata pochylenia kota. Jesli wymieniono elementy zawieszenia przed-
niego, to przednig cze$¢ podwozia nalezy poddaé pomiarom. Jedyny
parametr podlegajacy reguiacji to zbieznos¢ két.

6.2. ZAWIESZENIE TYLNE

Kota tylne sg zawieszone nigzaleznie na poprzecznych drazkach skretnych
i hydraulicznych amortyzatorach teleskopowych ustawionych ukoénie ku
tytowi.

Dodatkowym elementem zawieszenia tylnego w modelach GT i Sport jest
stabilizator przechyidw.

Wymiana piast i tozysk két tylnych

tozysko w bebnie hamulcowym jest przytrzymywane zewnetrznym piers-
cieniem osadczym. Lozysko jest wmontowane w beben.

Wymiana piasty kola

m Unie$é tyt pojazdu tak, aby kola tylne mogly zwisaé¢ swobodnie. Kota
przednie muszg by¢ przy tym zabezpieczone klinami, aby samochéd nie
zsung! sie z podstawek.

m Zdjac koto po tej stronie, po ktérej bedg wykonywane prace.

m Kapturek ochronny piasty wyja¢ w sposéb pokazany na rysunku 6.18.
Obracacé przy tym piaste powoli, aby wybi¢ kapturek rbwnomiernie na catym
obwodzie.

m Odgigé zabezpieczenie nakretki czopa piasty kota tylnego za pomoca
wkretaka i odkrecié nakregtke kluczem nasadowym. Sciggnaé podkitadke
i piastg razem z bebnem hamulcowym. Jeéli beben nie daje sig tatwo
$ciggnac¢, mozna wiozy¢ wkretak w miejscu (a) pokazanym na rysunku 6.1
od przodu w beben, aby $ciagnaé dZzwignie hamulca awaryjnego.

Rys. 6.18. WYBIJANIE KAPTURKA OCHRONNEGO (1) Rys. 6.19. DEMONTAZ BEBNA HAMULCOWEGO

ZA POMOCA PRZECINAKA W celu zwolnienia zablokowanego hamulca awaryjnego
przetozy¢ wkretak przez otwaér (a)
1 - nakretka czopa piasty, 2 — podkladka,
3 — beben hamuicowy




6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA PIAST | LOZYSK KOt TYLNYCH

Rys. 6.20. BEBEN HAMULCOWY Z LOZYSKIEM KOtA
| PIERSCIENIEM OSADCZYM LOZYSKA

Naciskajgc wkretakiem dzwignie, zwolni¢ zatrzask i cofngé szczeki hamul-
cowe do ich polozenia srodkowego. Podczas zdejmowania bebna przechylaé
go w obu kierunkach, az zejdzie z czopa piasty. Wyja¢ pierscien uszczel-
niajacy od wewnetrznej strony czopa.

Jesli jest to konieczne, wymieni¢ tozysko wedtug opisu podanego nizej.

Beben hamuicowy i piasty kota montuje sie w nastgpujacy sposéb.

m Zatozy¢ na czop piasty nowy piersciell uszczelniajgcy zwrécony warga
uszczelniajgca na zewngtrz. Warge nasmarowad.

m Nasuna¢ begben na czop piasty, zalozy¢ podkiadke od zewnatrz i wkrecié
nowq nakretke. Sprawdzi¢, czy pojazd opiera sie w sposob pewny na
podstawkach i dokreci¢ nakretke momentem 140 N - m.

m Za pomocy stepionego przecinaka zakué kotnierz nakretki w rowek czopa
piasty, zwracajac uwage, aby nie przecigé kotnierza.

m Zatozy¢ nowy kapturek ochronny i wbié go miotkiem z tworzywa
sztucznego.

m Zamontowa¢ z powrotem koto i opusci¢ pojazd. Dokrgcié nakretki kola
wymaganym momentem.

Wymiana foZyska

m Wyjacé od zewnetrznej strony bebna hamulcowego za pomoca szczypiec
do wewnetrznych pierdcieni Seegera pier§ciert osadczy i podiozyé beben
strong zewnetrzna na dét pod prase. .

m Wycisnaé tozysko z bgbna trzpieniem o odpowiedniej $rednicy. Jeéli nie
ma prasy do dyspozycji, to mozna réwniez wybié tozysko utozone na
rozwartych szczekach imadta.

Zbadac stan czopa piasty. Jesli wida¢ na nim oznaki zuzycia albo wzery,
trzeba wymienié cate ramig wahacza.

m Gruntownie oczysci¢ wnetrze gniazda tozyska. tozysko musi byé zawsze
wymienione na nowe. Podtozy¢ bgben powierzchnig wewngtirzna pod prase
i weisngé tozysko odpowiednim kawatkiem rury, kidry trzeba przytozyé do
zewnetrznego pierScienia fozyska. Po montazu wcisngé piersciert osadczy
w jego rowek. Na rysunku 6.20 pokazano beben wraz z tozyskiem i piers-
cieniem osadczym. Beben hamulcowy moze by¢ z powrotem zamontowany.
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Rys. 6.21. MIEJSCE PODSTAWIENIA
PODNOSNIKA PODCZAS
DEMONTAZU | MONTAZU OSi
TYLNEJ

Numerami oznaczono punkty
macowania zespotu zawieszenia tylnego

Wymiana osi tylnej

Kompletra o$ tylna moze byé wymontowana w catosci, jesli przewiduje sig
prace naprawcze w szerszym zakresie, na przyklad wymiane wahaczy,
drazkéw skretnych itp,

m Wewnatrz pojazdu wymontowaé tylng kanape.

m Unieé¢ tyt pojazdu i ustawié na podstawkach tak, aby odlegtosé migdzy
podiozem i zderzakiem wyniosta 60 cm,

m Wykreci¢ nakretki zlaczkowe obu przewodow hamulcowych potaczonych
Z regulatorem ciénienia, Wyciagna¢ przewody. Korcowki zlaczy zatkad
w odpowiedni sposéb, aby zapobiec przedostaniu sig zanieczyszczen do ich
wnetiza.

m Odtaczy€ linki hamulca awaryjnego od dzwigni regulacyjnej pod pojaz-
dem i odczepié zapinki mocujace linki.

m Odkrecié trzy nakretki i éruby mocujgce rurg wydechowsg do kolektora
i 2dja¢ obejme laczaca rure wydechowg z tlumikiem. Wyjgé rure.

m Pod $rodek osi tylnej podstawié podnoénik na rolkach w sposob pokazany
narysunku .21 i uruchomié podnosnik, az do naprezenia osi. Odkrecié cztery
$ruby mocujace 0§ do nadwozia. Nalezy zwrdcié uwage na rozmieszczenie
podktadek dociskowych po obu stronach mocowania 0si, poniewaz nie sg
rozmieszczone jednakowo (dwie podkiadki po jednej stronie, jedna po
drugiej).

m Powoli opuszczaé oé na podnosniku do chwili, az bedzie j3 mozna
wysunac na kotach do tytu.

Mozna teraz wykonaé na wymontowanej osi wszelkie dalsze prace rozbiér-
kowe, a wigc wymienié drgzki skretne, stabilizator przechylow itd.

03 tylng montuje sig w nastepujacy sposéb.

m Zmontowana oé tylna wtoczyé pod samochédd, podstawié pod nig
podnoénik na rolkach w miegjscu pokazanym na rysunku 6.21 i unie$é oé na
tyle, aby widoczne na rysunku punkty mocowania (1) i (2) zetknely sie
z nadwoziem.

m Zatozyé w obu punktach mocowania (12, rys. 6.21) dwie podkiadki
dociskowe (112, rys.6.22) iz kazdej strony wsunaé od dotu dwie Sruby. Nie
dokrecaé jeszcze $rub ostatecznie.

® Dalej unosi¢ o$ tylng, az dwa punkty mocowania (314, rys. 6.21) zetkng
sie z nadwoziem i zatozyé podkladki dociskowe (4, rys. 6.22). Wkrecié od
dotu sruby (5).

m Sruby (35, rys. 6.22) dokreci¢ w kilku etapach do osiggniecia momentu
55 N-m.
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Rys. 6.22. ZAWIESZENIE OS! TYLNEJ

Rysunek z lewej strony odpowiada punktom mocowania (1)
i (2} na rysunku 6.21, prawy natomiast punktom (3) i (4)
1 — podkiadka dociskowa, 2 — podkiadka dociskowa,

3 - Sruba mocujgca, 4 ~ podktadka dociskowa,

5 ~ éruba mocujgca
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m Dotaczyé oba przewody hamulcowe do regulatora cisnienia, wkrecié
nakretki ztagczkowe i dokrecié je ostroznie momentem 13 N - m. Poniewaz nie
mozna tego robi¢ za pomocy klucza dynamometrycznego, trzeba moment
dokrecania ocenié ,,na wyczucie”.

m Zatozy¢ nowy pierscieri uszczelniajacy migdzy rurg wydechowg a kolektor
i dotgczy¢ rure. Sruby i nakretki dokrecaé momentem 30 N - m. Umocowaé
opaske zaciskowa do rury wydechowej i ttumika, dokrecajac éruby i nakretki
momentem 12 N -m.

m Dolgczyé linke hamulca awaryjnego i odpowietrzyé ukltad hamulcowy
zgodnie z opisem zawartym w rozdziale 7. ,,Uktad hamulcowy™.

m Po zamontowaniu zespotu osi tylnej zmierzyé wysokoéé podwozia z tylu.

QD U IS G (R [=D

Wymiana drazkéw skretnych

Do wymiany drazkéw skretnych sg niezbedne przyrzady specjaine, bez
ktérych nie powinno si¢ podejmowaé pracy. Poza tym jest wskazane
wykonywanie czynnosci na podnosniku albo kanale. Najwazniejszym przy-
rzgdem specjalnym jest wspornik zaktadany zamiast amortyzatora podczas
demontazu drgzka skretnego.

Drazki skrgtne sg oznaczone kolorowymi liniami. Drazek bardziej oddalony
od piast két jest zaznaczony na zewnetrznej powierzchni dwiema kolorowymi
liniami, natomiast drazek polozony blizej piast két jedng taka finig. Drazki
skrgtne nie sg takie same we wszystkich modelach. Na rysunkach 6.23 i 6.24
pokazano uktad drazkéw skretnych w pojazdach wyposazonych w stabiliza-
tor przechytéw i bez stabilizatora, Kétkami eznaczono miejsca, gdzie znajdujg
sig kolorowe linie. Na rysunku 6.25 jest pokazany drazek skretny, na ktérego
koricach sa wielowypusty o roznej liczbie wypustéw. Za pomocg tych
wielowypustéw reguluje sig wysoko$é podwozia z tylu. Reguiacja jest
konieczna, jezeli wymieniono ktéry$ z drazkéw.

m Poluzowa¢ nakretki kot, podstawi¢ podnosnik pod $rodek osi tylnej
i unieé¢ samochod na tyle, aby kola nie dotykalty do podioza. Podstawié
podstawki pod boczne krawedzie nadwozia i odkrecié kota tylne.

m Wymontowa¢ amortyzatory zgodnie z opisem podanym w rozdziale
~Wymiana amortyzatoréw". Na miejsce amortyzatora zamontowad wspornik
pomocniczy, stuzgcy do odcigzania wahacza i drgzkéw skretnych.

m Ze $rodka drgzka skrgtnego wykrecié Srube Torx i wyjaé podkladke.
Oznaczy¢ usytuowanie drazka skretnego wzgledem wahacza za pomocy
punktaka, w sposdb pokazany na rysunku 6.26.

= Po prawej stronie wymontowaé $rube mocujaca przewodu hamulcowego
i Srube Torx.
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Rys. 6.23. ZESPOL
ZAWIESZENIA TYLNEGO
BEZ STABILIZATORA
PRZECHYLOW

Kétkami zaznaczono kolorowe
linie. Amortyzatory (1) nie sg
jednakowe dia wszystkich
modeli. Drazki skretne (2) s3
oznaczone w miejscach
wskazanych kétkami

Rys. 6.24. ZESPOL
ZAWIESZENIA TYLNEGO ZE
STABILIZATOREM
PRZECHYLOW (GT i Sport)
Kétkami zaznaczono kolorowe
linie. Amortyzatory (C) nie sg
fednakowe dla obu modeli

A — drazki skretne

B - stabilizator przechyléw

C - amertyzatory
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Rys. 6.25. DRAZEK SKRETNY
Srednica ,,D" nie jest taka sama we wszystkich

modelach

Rys. 6.26. POLOZENIE DRAZKA SKRETNEGO
WZGLEDEM WAHACZA NALEZY OZNACZYC ZA
POMOCA PUNKTAKA




6.2, ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA DRAZKOW SKRETNYCH

m Do wyciagnigcia drazka skretnego z wnetrza rury osi tylne;j i wahacza jest
niezbgdny miotek udarowy. W stacjach obstugi Citroéna jest stosowany
przyrzad specjainy wkrecany w kofdcéwke drazka skretnego. Jeéli nie
dysponuje sig takim przyrzadem, mozna wykorzystaé $rube o odpowiedniej
$rednicy (takiej samej, jak $ruba uprzednio wykrecona z drazka skretnego)
i dotgczy¢ do tej Sruby miotek udarowy. Cigzarem miotka uderzy¢ w zewnet-
rzny zderzak, az drazek da sie wysungé.

m Jesli ten sam drgzek bedzie ponownie zamontowany, oczyscié starannie
jego wielowypusty i gniazda w wahaczach.

Drazek skrgtny montuje sie w nastepujgcy sposéb.

m Wprowadzié drazek w wahacz i rure osi tylnej, aby pokryty sig wykonane
wezesniej punktakiem znaki kontrolne (patrz rys. 6.26). Wsunaé drazek do
korica, az zetknie sig z podkladka po drugiej stronie. Sprawdzié, czy pieréciert
uszczeinlajacy wahacza przylega do miseczki. Jesli tak nie jest, docisngé
piericien.do miseczki za pomoca wkretaka. Dalsze wskazowki dotyczace tej
czynnosci zamieszczono w nastgpnym rozdziale.

a Jesli na drazku skretnym i wahaczu nie ma znakéw kontrolnych wykona-
nych punktakiem, wsuwac drazek w réznych pozycjach, az znajdzie sie takie
jego potozenie, w ktérym da si¢ on wsunaé na glebokosé 8..10 mm.
Wsunigcie drazka musi by¢ mozliwe bez zastosowania sity.

m Nakoricéwcee drazka skretnego zatozy¢ podktadke i wkrecié w koricéwke
drazka $rube Torx., Dokreci¢ jg momentem 20 N - m, Wkreci¢ rowniez Srube
po prawej stronie i dokrecié takim samym momentem.

m Wymontowa¢ wspornik pomocniczy zaktadany na miejsce amortyzatora.
W celu odcigzenia nalezy unie$é ramie wahacza za pomoca podnognika.
Zamontowa¢ amortyzatory zgodnie z opisem w rozdziale ,.Wymiana amor-
tyzator6w”, zwracajac szczegdlng uwage na metode dokrecania gérnego
i dolnego mocowania amortyzatora. Pojazd musi przy tym staé kotami na
ziemi.

Wymiana wahacza

Przed wymontowaniem wahacza trzeba wyjgé piasty kél tylnych w sposéb
opisany wczeéniej. Jak juz wspomniano, do demontazu i montazu jest -
potrzebny przyrzad specjalny. Jest to rodzaj wspornika w ksztaicie preta,
kidry jest montowany zamiast amortyzatora. Przyrzad ten musi byé na-
stawiony na taky samg dlugo$¢, jaka ma amortyzator.

Na rysunku 6.27 pokazano taki przyrzad, ktéry doswnadczony mechanik
moze sprobowaé wykonaé we wiasnym zakresie.

m Poluzowa¢ nakretki kéf, unie$é tyl pojazdu i podstawi¢ pod boczne
krawegdzie nadwozia podstawki w sposéb pokazany na rysunku 6.28. Zdjaé
koto.

w Od dolu pojazdu odczepié¢ sprezyne od regulatora cisnienia hamowania
i wymontowadé $rube hydraulicznego przewodu hamulcowego.

® Wymontowad piaste kota tylnego zgodnie z opisem w rozdziale . Wymiana
piast i fozysk kot tylnych”.

m Odiaczy¢ linkg hamulca awaryjnego od wyréwnawczej dzwigni hamul-
cowej i od hamuica tylnego.

m Odkreci¢ od wahacza cztery $ruby Torx mocujgce tarcze hamuicows
i zdjaé caly hamulec.

CHCHENCEEEN
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4502-TA.

Rys. 6.27. PRZYRZAD SPECJALNY ZASTEPUJACY
AMORTYZATOR

POD NADWOZIEM

Rys. 6.29. SPOSOGB ZAMONTOWANIA PRZYRZADU
SPECJALNEGO DO ZAWIESZENIA TYLNEGO

m Odkrecié amortyzator i w jego miejsce zamontowaé pokazany na rysunku
6.27 przyrzad specjalny. Uprzednio trzeba nastawié przyrzad doktadnie na
taka samg dlugos¢, jaka ma amortyzator. Miejsce jego zamontowania
pokazano na rysunku 6.29. Zadaniem przyrzadu specjalnego jest utrzymywa-
nie wahacza w pierwotnym potozeniu.

a Wykreci¢ $rube Torx ze $rodka dragzka skretnego i zdjgé podkladke.
Wykrgcié¢ dolng $rube przyrzadu specjalnego i wyjaé wahacz.

Przed zamontowaniem wahacza sprawdzié, czy obie strony stalowej miseczki
sq czyste i nienaruszone. Na powierzchniach styku wahacza nie moze byé
wzer6éw ani uszkodzen. Podczas montazu mozna korzystaé z rysunku 6.30.
m Zamontowac¢ stalowa miseczke z nowym pierécieniem uszczelniajacym
(1). Uprzednio warge uszczelniajaca pierscienia powlec smarem uniwersal-
nym. Nasmarowaé rowniez tozysko igietkowe.

m Zamontowaé przyrzad specjalny, widoczny na rysunku 6.29, do wahacza,
nie zmieniajac jego dtugosci i jednoczesnie nasungé wahacz na rure osi tylnej
i drazek skretny. Docisngé wahacz do korica i zatozyé podktadke (2, rys. 6.30)
i rube (3), wkrecajac jg od zewnetrznej strony wahacza w drazek skretny.
Powoli dokrecac srube, aby ustawié pierscien uszczelniajgcy we whasciwym
potozeniu, momentem nie wigkszym niz 20 N-m. Trzeba teraz zmierzy¢
odlegtosc pierscienia od stalowej miseczki. Odlegto$é musi wynosié doktad-
nie 23 mm. Sposéb przeprowadzenia pomiaru pokazano na rysunku 8.30.
Jesli wymiar ten nie odpowiada wymaganemu, to docisnaé piersciefi
uszczelniajgcy za pomocy wkretaka.

Rys. 6.28. UNIESC OS TYLNA WE WSKAZANYM
MIEJSCU | UMIESCIC PODSTAWKI PO OBU STRONACH




6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA WAHACZA
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1 [ Rys. 6.31. WAHACZ TYLNY

Rys. 6.20. MONTAZ TYLNEGO WAHACZA
Opis w tekécie

® Przykrecié do wahacza tarcze hamulcowa, dokrecajac cztery $ruby mocu-
jace momentem 35 N-m. Mozna teraz zamontowaé piaste tylnego kola
wedlug podanego juz wyzej opisu.

m Whkreci¢ srube mocujgca przewéd hamuicowy i dokrecié¢ jg momentem
20N -m.

m Zaczepic sprezyne do regulatora ciénienia hamowania.

m Dotaczyé linke hamulca awaryjnego i wyregulowaé hamulec zgodnie
z opisem w rozdziale 7. ,,Uktad hamulcowy".

m Usunaé przyrzad specjalny i zamontowaé amortyzator. Mocowanie amor-
tyzatora dokreca sie wedlug okre$lonego schematu. Nalezy sie zapozna¢ ze
wskazdwkami zawartymi w rozdziale ,,Wymiana amortyzatoréw". Podczas
dokrecania samochod musi staé kotami na ziemi.

Naprawa wahacza

Wymianie podlegaja czesci wahacza pokazane na rysunku 6.31. Na stacjach
obstugi Citroéna stosujg do wymiany tozyska igietkowego i obu pierécieni
tozyskowych przyrzady specjalne. Czeéci te mozna réwniez wymienié¢ za
pomocg odpowiedniego trzpienia. Wahacze modeli podstawowych oraz
modeli GT i Sport réznia sie miedzy soba. Do ich naprawy nalezy stosowaé
rézne czeéei. ‘
Umocowaé wahacz w imadle i wybi¢ z niego wewnetrzny pier§cien
dystansowy i fozysko w kierunku pokazanym na rysunku 6.31. Nastegpnie
pozostate tozysko wybié z drugiej strony. Zwroci¢ uwage na wzajemne
usytuowanie tych trzech elementdéw, aby mozna je bylo zamontowacé
z powrotem w taki sam sposob. W przypadku modeli podstawowych zwracad
szczegdlng uwage na usytuowanie elementéw po stronie zewneirznej.
W modelach GT i Sport wazny jest kierunek montazu obu tozysk. Starannie
oczys$cié wahacz. Lozyska i element dystansowy muszg byé zawsze wymie-
nione na nowe.
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Rys. 6.32. WCISKANIE WEWNETRZNEGO ZAWIESZENIA
WAHACZA (GT i Sport)
Szczegding uwage nalezy zwrdcié na wycinek pokazany

w koétku

1 - stempel dociskajacy, 2 — tozysko igietkowe, 3 — wahacz

Wahacz sklada sig pod prasa. Najpierw nasmarowaé smarem uniwersalnym
tulejg wewnetrzng i wsunaé w zewnetrzng czes$é otworu wahacza. Niezalez-
nie od modelu zatozy¢ zewnetrzne tozysko do wahacza w jego pierwotnym
polozeniu. Podtozy¢ wahacz pod prase i wcisnaé czesci za pomocy od-
powiedniego elementu tloczgcego. Obrécié wahacz ha drugg stroneg i wcis-
nac¢ drugie tozysko. W modelach podstawowych kierunek montazu “jest
oczywisty, natomiast w przypadku modeli GT i Sport trzeba korzystaé
z rysunku 6.32. Przed wci$nieciem posmarowaé zewnetrzng strong tozyska
smarem uniwersalnym,

Czop piasty moze by¢ wymieniony, jesli widaé na nim wzery, powodujace
nieprawidiowe przyleganie tozyska kota. Czop piasty wyciska sie z wahacza
po podstawieniu pod niego kawatka rurki o diugosci 80 mmi srednicy
42,5 mm.

Czop piasty jest zakorficzony wielowypustem i weiska sig go z drugiej strony,
stosujgc taki sam kawatek rurki. Weisnaé czop piasty do oporu. Czynnosci do
wykonania s3 jednakowe-dla wszystkich odmian wahacza.

Wymiana amortyzatorow

m Ustawic¢ tyl samochodu na podstawkach. Kofa tyine mozna odkrecié.
m Podstawi¢ podno$nik pod srodek ositylnej i uniesé os do chwiti Scisniecia

amortyzatoréw. .

W WYKIEGié Sruby i nakretki gornego i dolnego zawieszenia amortyzatora
i wyjaé amortyzator. Zwréci¢ uwage na spos6b zamontowania amortyzatora.
Wewnetrzna tuleja gérnego mocowania z jednej strony wiecej wystaje. Ta
strona powinna by¢ zwr6écona do wahacza. Sprawdzié amortyzator. W tym
celu umocowaé go w imadle dolng koricéwka, a nastepnie rozciggnaé go
1 Scisnaé. Miejsca ,, martwe” wskazujg na zapowietrzenie amortyzatora. Na
calej dlugosci skoku amortyzator musi wykazaé jednakowy opér. W innym
przypadku zachodzi konieczno$é wymiany amortyzatora, Musi on by¢
wymieniony takze wtedy, gdy wystepuja widoczne wycieki oleju.

Wahacz montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Zdemontowaé
amortyzator i dokreci¢ gorne i dolne mocowanie recznie. Dokrecié nastepnie
zawieszenia zgodnie z nastepujgcymi wskazéwkami.

m Obeigzy¢ tyt pojazdu, az odlegto$é migdzy gdrng i dolng srubg mocujaca
wyniesie 260 mm. W tym celu albo ustawié samoch6d na podnosniku
i wlozyé odpowiednie obcigzniki do bagaznika, albo tez unie$é o$ tylng
podnoénikiem do uzyskania wymaganego odstgpu. Na rysunku 6.33 pokaza-
no sposéb pomiaru. --




6.2, ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA AMORTYZATOROW

Rys. 6.34. ZAWIESZENIE TYLNE ZE STABILIZATOREM
PRZECHYLOW (widok z boku)

Zaslepka z tworzywa sztucznego (1) przykryto Kofcowke
preta stabilizatora. Srubg (2) zamocowano dzwignie do
wahacza

Rys. 6.33. ZAWIESZENIE TYLNE OBCIAZAC DO
UZYSKANIA WSKAZANEGO WYMIARU MIEDZY OBIEMA
SRUBAMI MOCUJACYMI

m Mozna teraz dokrgcié gérne i dolne zawieszenie. Moment dokrecania
wynosi dla gérnego zawieszenia 90 N -m, dla dolnego zas§ 110 N -m.

m Zalozy¢ kota, opuscié pojazd na ziemie i dokreci¢ nakretki kot.

m Zakolysaé tylem pojazdu, aby sie utozyly gumowe zawieszenia amor-
tyzatorow i zniknety w nich naprezenia.

Amortyzatory mogag by¢ wymieniane pojedynczo. Amortyzator mozna spra-
wdzi¢ bez wyjmowania z pojazdu, wywierajgc hacisk na tyt samochodu. Po
przerwaniu oddziatywania ruch samochodu powinien natychmiast ustac.

Wymiana tylnego stabilizatora przechyléow (GT/Sport)

Do wyciggnigcia ze stabilizatora dZwigni laczace] go z wahaczem jest
niezbedna specjalna sruba (4514-T.F.). Jest rdwniez potrzebny kawalek
gwintowanego preta (wymiar gwintu M8 x 1,25), nakretka z takim samym
gwintem i podktadka. Jesli wymienione narzedzia sg do dyspozycji, wymiana
stabilizatora nie nastrecza szczegdinych trudnosci.

Stabilizator przechylow znajduje sie wewnatrz rury osi tylnej i lgczy sie
z obydwoma wahaczami za posrednictwem dzwigni.

m Ustawié tyt samochodu na podstawkach. Kota muszg zwisaé swobodnie.
m Zdjgé kota.

m Po lewej stronie wykreci¢ Srube z podkiadkg mocujgca diwignie do
wahacza. Wyjaé zaslepke zakrywajaca koricéwke stabilizatora przechylow.
Usytuowanie tych elementéw pokazano na rysunku 6.34.
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m Nasmarowaé gwint $ruby specjalnej 4514-T.F. smarem grafitowym
i wkrecic w koricéwke dwigni, az do zetknigcia sig ze stabilizatorem
przechytéw (patrz rys. 6.35).

m Srube widoczng na rysunku 6.35 dokrecaé do chwili, az dzwignia zejdzie
Z preta stabilizatora. W odstonietym obecnie otworze znajduje sie pierscien
uszczelniajacy, ktéry trzeba wyjac.

w Stabilizator przechyléw wyjmuje sig z prawej strony pojazdu. Usungé
zadlepke z tworzywa sztucznego ze srodka stabilizatora i odkreci¢ $rube
mocujacy diwignie taczaca z wahaczem.

Od drugiej strony pojazdu mozna teraz wybi¢ stabilizator przechylow razem
z dzwignig faczacy. Usunaé pierscienr uszczelniajgcy z otworu dzwigni. Jesli
déwignia ma by¢ oddzielona od preta, to znowu wkreci¢ srube specjalng
i $ciggna¢ dZwignie zgodnie z opisem dotyczacym lewsj strony, tym razem
jednak mocujgc stabilizator przechytéw w imadie. Natychmiast oczyscié
wielowypusty zaréwno stabilizatora, jak i jego dzwigni tgczacych.

Rys. 6.35. ZASTOSOWANIE SRUBY SPECJALNEJ DO Rys. 6.36. MONTAZ LEWEJ DZWIGNI (1) DO PRETA

MONTAZU STABILIZATORA STABILIZATORA (2)
Oznaczenia (a) i (b) muszq sig znalezé w jednej linii

M=
(((‘_@«(m««(

Rys. 6.37. WCIAGANIE DZWIGNI NA PRET
STABILIZATORA PO PRAWEJ STRONIE POJAZDU ZA
POMOCA NAKRETKI Z PODKELADKA | GWINTOWANEGO
TRZPIENIA

Diwignig po drugiej stronie stabilizatora wcigga sie po
zamocowaniu preta stabilizatora w imadle




6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA TYLNEGO STABILIZATORA PRZECHYLOW (GT/SPORT)

Przed zamontowaniem preta stabitizatora nasmarowaé wielowypusty. Gwint
przyrzagdu specjainego oraz podkiadke i nakretke powlec smarem grafito-
wym. Stabilizator montuje sig w nastepujacy sposéb.

m Umocowac pret stabilizatora w imadie i wybraé wladciwa dZwignie. Lewa
diwignia jest oznaczona pojedynczym znakiem znajdujgcym sig na linii
$rodkowej podtuznego otworu dzwigni. Zatozyé na dzwignie nowy pierscien
gumowy, skierowany wybrzuszeniem w strone przeciwng do powierzchni
przylegania diwigni. Strone zewnetrzng pierécienia gumowego powlec
smarem. Nasungé¢ dZwignie na koricowke preta stabilizatora.

m Raz jeszcze sprawdzi¢, czy oznaczenie (b, rys. 6.36) na diwigni (1)
znajduje si¢ w jednej linii z 0znaczeniem (a) na precie stabilizatora (2). Dzieki
takiemu ustawieniu obie dzwignie po montazu znajdg sie w jednej ptasz-
czyZnie,

m W koricéwke stabilizatora wkreci¢ trzpierr gwintowany i umocowaé
dwiema przeciwnakrgtkami. Dokrecaé zewnetrzng nakretke w celu wkrece-
nia trzpienia. Kiedy trzpiert bedzie catkowicie wkrecony, usungé nakretki.
m Nasunaé na koniec gwintowanego trzpienia odpowiednia podkiadke
o dostatecznie duzej srednicy, zeby przykryla koicéwke preta stabilizatora
i wkreci¢ nakretke. Dokrecajgc nakretke, wcisnagé déwignig do koiica
w stabilizator. Usunaé nastepnie nakretke, podkiadke i gwintowany trzpienr.
Do wykrecania trzpienia uzyé znowu dwéch przeciwnakretek. Klucz mozna
przytozy¢ do tej nakretki, ktora znajduje sie od wewnetrznej strony.

Jesdli nie ma do dyspozycji gwintowanego trzpienia, to mozna wykorzystaé
dtugg $rubg o takiej samej $rednicy, co gwint wewnetrzny stabilizatora
przechyléw. Wkreci¢ na $rube nakretke jak najdale] w strong tba Sruby,
a nastgpnie nasunaé podkladke na srubg. Wkrecié srube w pret stabilizatora.
Dokrgcajgc nakretkg w sposob wyzej opisany, docisnaé dzwignie do korica.
m Zlewej strony pojazdu wsunaé stabilizator razem z dzwignia do wnetrza
rury osi, az do zetknigcia sig dZwigni z wahaczem. Zatozy¢é érube (2, rys. 6.34)
z podktadky i dokrgci¢ érube momentem 35 N-m. Weisna¢ w déwignie
zaslepke (1) z tworzywa sztucznego zakrywajaca koricéwke stabilizatora,
m Zatozyé po prawej stronie d2wignie stabilizatora przechyléw i zastosowac
znowu trzpiedi z gwintem albo $rube wraz z podkiadka i nakretka. Docisnad
déwignie do wlasciwego potozenia. Na rysunku 6.37 pokazano dociskanie
dzwigni po prawej stronie. Ustawié dizwignie tak, aby otwory w d2wigni
i wahaczu znalazly sig w jednej linii. Wkrecié §érube w d2wighie oraz wahacz
i dokrecié momentem 35 N-m. Wcisngé w otwér zaslepke z tworzywa
sztucznego.

w Zatozy¢ kota, opuscié samochéd i dokrecié nakretki ko,

Regulacja wysokosci podwozia

Wysokos¢ podwozia z przodu i z tylu jest ustawiona na okreslony wymiar,
jednak tylko wysokosé tylu podwozia podlega regulacji. Jesli wysokosé
przodu podwozia nie mie$ci sie w wyznaczonych granicach, to zachodzi
podejrzenie, ze sprezyny Srubowe zawieszenia przedniego ulegly zmegcezeniu,
wskutek czego samochdd | osiadt” po jednej stronie, Do przeprowadzenia
pomiaru wysokosci podwozia musza byé zapewnione nizej podane warunki.
m Samochdéd musi byé w stanie gotowosci do drogi, jednak zbiornik moze
by¢ napetniony tylko 5 dm? paliwa.

m Cisnienie w opohach musi by¢ prawidiowe.

m Samochéd musi staé na réwnym podiozu.

D (O > [0 [V [=
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6. ZAWIESZENIE

m Przed przystgpieniem do pomiaru zakotysa¢ kilkakrotnie samochodem
w celu usunigcia naprezer z zawieszenia.

Wysoko$¢ podwozia z przodu to adieglosé migdzy podiozem a powierzchnia
przylegania mocowania wahacza poprzecznego. Zmierzy¢ wysokosé po obu
stronach i poréwnaé wyniki pomiaru z nastgpujgcymi danymi (na kotach
musza by¢ zatozore opony produkeji seryjnej):

AX10i AX 11 214410 mm,
AX 14 227410 mm,
AX GT 210410 mm,
AX Sport 215410 mm,
AX14 D 232+10 mm.

Wysokos$¢ podwozia z tytu to odleglosé migdzy podtozem i rurg osi tylnej.
W stacjach obstugi Citroéna wysokosé mierzy sie specjalnym przyrzadem
pomiarowym, mozna jednak wykorzystaé zwijang tasme miernicza ze stali.
Na rysunkach 6.38 i 6.39 pokazano miejsca pomiaru z lewej i prawej strony.
m Po lewej stronie, patrzac od tytu, odlegtodé miedzy podtozem i rurg osi
tylnej mierzy sig migdzy ttumikiem i wspornikiem tylnej osi {(umocowania
$rubg i nakretkg amortyzatora). Spos6b pomiaru pokazano na rysunku 6.38.
m Po prawej stronie, patrzac od tylu, wysokosé mierzy sig miedzy wspor-
nikiem osi tylnej i uchwytem z hakiem z drutu, obok miejsca przylgczenia
przewodu hamulcowego (rys. 6.39). R6znica miedzy wynikami tych dwoch
pomiardéw nie moze przekraczaé 7,5 mm.

Dla opon seryjnej produkcji wysokosé podwozia z tylu powinna wynosié:

AX 101 AX 11 418410 mm,
AX 14 413+10 mm,
AX GT 408410 mm,
AX Sport 417+10 mm,
AX 14 D 403 +10 mm.

Czynnosci regulacyjne

Wysoko$é podwozia z tylu reguluje sig, obracajac drazki skretne wzgledem
osi Id:lej iwahaczy. Dzigki zréznicowanej liczbie zebow na koricach drazkéw
sk tnych mozna przez zmiane potozenia o jeden z3b obnizy¢ albo podwyz-
szyCwysokosc podwozia o 3 mm. Do regulacji jest niezbedny juz kilkakrotnie
wspompiany przyrzad specjalny zakladany zamiast amortyzatora. Zmiana
ustawienia_drazkéw po jednej stronie wymaga regulacji drugiej strony,
Przyrzad spetjalny montowany w miejsce amortyzatora musi by¢ nastawiony
na okreslong dhigesé, réing dla réznych modeli:

AX10i AX 11 317 mm,
AX 14, GT, Sport 312 mm,
AX 14 D 307 mm,

Réznica wysokoéci po obu stronach nie moze przekraczaé 7,5 mm. Na
rysunku 6.27 pokazano przyrzad specjalny a takze punkty, migdzy kt6rymi
musi byé nastawiana dtugosé przyrzadu.

Jesli drazek skretny zostanie obrécony o jeden zab w kierunku wahacza, to
wysokoéé podwozia zwigkszy sie o okoto 3 mm. Poniewaz zmiane potozenia
drazkéw mozna przeprowadzaé tylko o jeden zab, wigc najmniejsza zmiana
wysokosci podwozia wynosi 3 mm. Aby ustawié zawieszenie kota na nowy
wymiar, nalezy skréci¢ albo wydluzy¢ przyrzad specjalny zastepujgcy amor-
tyzator. Jeden obrét jego ruchomej kolcéwki powoduje zmiang dtugosci
o 1 mm. Jeszcze raz nalezy podkresli¢, ze zmiana wysokosci podweozia po
jednej stronie pojazdu nie pozostaje bez wplywu na strone przeciwng,
diatego réwniez i z drugiej strony nalezy dokonad odpowiedniej korekty,




6.2. ZAWIESZENIE TYLNE REGULACJA WYSOKOSCI PODWOZIA

Rys. 6.38. POMIAR WYSOKOSCI PODWOZIA Z TYLU PO
LEWEJ STRONIE

Konicéwke przyrzadu pomiarowego (a) przylozyé we
wskazanym miejscu

Rys. 6.38. POMIAR WYSOKOQSCI PODWOZIA Z TYEU PO
PRAWEJ STRONIE

Koricowke przyrzadu pomiarowego (b) przylozyé we
wskazanym miejscu

[ Ozn\a(;zyé koricéwke drazka skretnego i wahacz za pomocg punktaka, aby
ustali¢ pierwotne ustawienie. Nastepnie wymontowaé drazek skretny zgod-
nie z opisem w rozdziale ,,Wymiana drazkéw skretnych”. Przyrzad specjalny
zastgpujacy amortyzator nastawi¢ na wymiar podany wyzej. Jest to punkt
wyijécia regulacji.

m Jesli jest zamontowany stabilizator przechytow, odlaczyé z lewej | prawe;]
strony jego diwignie faczace, po uprzednim odkreceniu $rub. Samego
stabilizatora nie wyjmowag.

= Odpowiednio zmieni¢ diugo$é przyrzadu specjainego. Chcac powigkszy6
wysokos¢ podwozia o 3 mm, trzeba przedtuzyé przyrzad specjalny zastepujg-
Cy amortyzator 0 1 mm, to znaczy wykrecié jego koricowke o 1 obrét, po
poluzowaniu przeciwnakrgtki. Mozliwa jest trzykrotna regulacja wysokosci.
Caly obrot koficowki przyrzadu odpowiada przedtuzeniu o 1 mm, natomiast
pét obrotu ¢ 0,5 mm. Do celow regulacji jest wystarczajaca zmiana po jednym
catym obrocie.
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Rys. 6.40. REGULACJA WYSOKOSC!
PODWOZIA

Zwigkszanie wysckosci (wymiar WY -
- rysunek lewy, zmnisjszanie wysokosci
(wymiar , X"') — rysunek prawy

Rys. 6.41. ZMONTOWANY ZESPOL
ZAWIESZENIA TYLNEGO ZE STABILIZATOREM ®
PRZECHYLOW

Nakretke (1) dokrgcié mormentem 55 N -m

] i‘/Zamontowaé z powrotem drgzek skretny. Obracajgc drazek, wybraé
najlepszq pozycjg, w ktdrej drgzek daje sie tatwo wsunaé na gtebokosé rowng
8..79 mm. Nalezy pizestrzegaé nastepujgce] zasady:

— lewy trazek skretny obracaé w prawo,

— prawy draZek-skretny obracaé w lewo,

m Po zamontowaniir sprawdzié oznaczenia na drazku skrgtnym i wahaczy.
Znaki nie mogg sig obecnie znajdowad juz naprzeciwko siebie.

m Chcac zmniejszyé wysokosé podwozia po jednej stronie o 3 mm, nalezy
wymiar przyrzadu specjalnego pokazany na rysunku 6.40 zmniejszy¢ 0 1 mm,
czyli koncowke preyrzadu wkrecic o jeden obrét do $rodka, po poluzowaniu
przeciwnakrgtek. Jesti na przyklad wysokogé podwozia powinna byé zmniegj-
szona o 9 mm, to wymiar ,, X" nalezy skrécié o 3 mm, czyli koricéwke
przyrzadu wkreci¢ o 3 obroty do wewnatrz.

m Obracajac drazek, znalezé takie jego ustawienie, w kt6rym da sig lekko
wsungé na glebokosé 8...10 mm. Nalezy przestrzegad nastepujacej zasady:
— lewy drazek skretny obracaé w lewo,

~ prawy drazek skretny obracaé w prawa.

w Mozna teraz z powrotem zamontowac drazki skretne wedtug opisu
zawartego w rozdziale ,,Wymiana dragzkéw skretnych'.

m Jeszcze raz zmierzyé wysokosé podwozia z lewej | prawej strony. Réznica
migdzy obu wymiarami nie moze przekraczaé¢ 7,56 mm. Po zmianie wysokosci
podwozia nalezy ustawi¢ $wiatta. Koniecznie sprawdzi¢ rezultaty prze-
prowadzonej regulacji zanim samochdd wyjedzie na droge publiczng.
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Samochody Citroén AX majg z przodu hamulce tarczowe. Do poszczegbl-
nych modeli hamuice przednie réznig sie grubodcia i érednica tarcz hamul-
cowych. Zaciski hamuicowe majg tylko po jednym tloczku. Sg to zaciski typu
$lizgowego, czyli sita hamowania jest wywierana tylko najeden ttoczek, ktory
powoduje przesuniecie calego zacisku na prowadnicach $lizgowych w celu
docisniecia obu wkladek ciernych do tarczy.

Tylne hamulce bebnowe moga sie réwniez réznié, nawet w obrebie jednego
modelu. Niektére pojazdy sa wyposazone w oddzielny regulator ci$nienia
hamowania, reagujacy na zmiany obcigzenia, a inne maja ten regulator
whbudowany w cylinderki. W tablicy ,,Charakterystyka techniczna” podano,
ktére modele i od jakiego terminu byly wyposazane w jedno z tych rozwigzan.
Zastosowanie regulatora ci$nienia wplywa na zmiane konstrukcji ocbwodu
hydraulicznego. Na rysunkach 7.1. i 7.2 pokazano obie wersje uktadu
hamulcowego. Hamulec awaryjny dziata na kota tylne za posrednictwem
linek. Seryjnie jest montowane urzadzenie wspomagajace hamulce.

ENEIGERIGT
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Rys. 7.1. SCHEMAT
UKEADU
HAMULCOWEGO

Z REGULATORAMI
CISNIENIA

W CYLINDERKACH
HAMULCOWYCH
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UKLADU

CISNIENIA

hamulcowym

Rys. 7.2. SCHEMAT

HAMULCOWEGO
Z ODDZIELNYM
REGULATOREM

REAGUJACYM NA
ZMIANY OBCIAZENIA
Regulator jest potaczony
przewodami z uktadem

1
2
3
4
S
5

7.1.
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Przednie hamuice tarczowe nie wymagajg regulacji w celu wyréwnania
zuzycia wktadek, poniewaz w miarg $cierania ttoczki automatycznie przysu-
wajg wkiadki do tarczy hamulcowej.

Hamulce tylne sa regulowane automatycznie przez mechanizm wbudowany
w ukfad hamulcowy, zapewniajgey zblizanie szczek do bebnéw hamul-
cowych, kiedy grubosé oktadzin sig zmniejsza.

HAMULCE KOL PRZEDNICH

Wymiana wkladek ciernych

Grubosé wkiadek ciernych sprawdza sig po zdjeciu kot Jesli grubogé jest
mniejsza niz mniej wiecej dwie zapatki utozone jedna na drugiej, to wkiadki
cierne powinny byé wymienione. Jeéli wkiadki cierne beda ponownie
montowane, to po ich zdemontowaniu nalezy zaznaczyé, po ktorej stronie
pojazdu byty zatozone, a takze czy znajdowaly si¢ od wewnetrzne;j, czy od
zewnetrznej strony tarczy hamulcowej. Jesli wkiadki zostang zamontowane
w niewtasciwe miejsce, to pojazd moze Scigga¢ na jedng strone podczas
hamowania.

Wktadki cierne demontuje sie w nastepujacy sposoéb.

m Ustawié przéd pojazdu na podstawkach i zdjaé kota.

n Korzystajac z rysunku 7.3, odtaczyé zlacza przewodo6w elektrycznych (1)
z obu czujnikéw zuzycia wkiadek ciernych.

® Za pomocy okraglego trzpienia wybic goérny i doiny prowadniki (2) i (3).
Oba te prowadniki utrzymuja wkladki cierne w zacisku.

m Wyja¢ sprezyne (4). po uprzednim zapamigtaniu jej dokladnego usytuo-
wania.

& Wyciggna¢ obie wkiadki za pomocy szczypiec. Mozna rowniez przecigg-
naé drut przez jeden z otworéw przeznaczonych na prowadnik, a nastepnie
wyciagnaé¢ wkiadki.
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Rys. 7.3. WYMIANA WKLADEK CIERNYCH ZACISKU Rys. 7.4. PRZED ZAMONTOWANIEM WKEADEK
HAMULCOWEGO CIERNYCH WCISNAC TEQCZEK W KIERUNKU
1 — ztacze przewodu elektrycznego, 2 — gérny prowadnik, WSKAZANYM STRZALKAMI

3 — dolny prowadnik, 4 — sprezyna mocujgca,
5 - wkladki cierne

Oczyécié twardg szczotkg wewnetrzng strone oprawy zacisku z pytu.
Weisngé tloczek w kierunku pokazanym strzatkami na rysunku 7.4. Naj-
wygodniej jest uzy¢ do tego celu specjalnych szezypiec. Mozna to zrobi¢
takze kawatkiem drewna (np. trzonkiem miotka). Trzeba jednak pamigtaé, ze
wskutek wywierania nacisku na tloczek podnosi sig poziom ptynu hamul-
cowego w zbiorniku wyréwnawczym pompy hamulcowej i plyn moze sig
przelaé. Aby tego unikngé mozna odessa¢ strzykawka troche plynu ze
zbiorniczka albo odkrecié odpowistrznik w czasie wciskania tloczka. Jeéli
odpowietrznik zostanie odkrecony tylko czgsciowo i tylko w czasie ruchu
tloka, to odpowietrzanie ukltadu hamulcowego nie jest konieczne.

D EEECENEETENSE

Whkiadki cierne montuje sie w nastepujacy sposéb.

m Wsunaé wkiadki (5, rys. 7.3) na wiasciwe miejsce i zalozy¢ sprezyne (43
w jej pierwotnym potozeniu.

m Ustawié w jednej linii dolne otwory obu wkiadek ciernych i otwory
zacisku. Wbié prowadnik za pomocg miotka i matego trzpienia. Nie uderzaé
bezposrednio w prowadnik, aby nie powstaly zadziory.

m W taki sam sposob wbi¢ gorny prowadnik.

m Dolaczyé przewody elektryczne czujnikéw zuzycia wkiadek ciernych.
Sprawdzié, czy przewody nie stykajg sig z innymi elementami hamulca albo
zawieszenia przedniego. -

m Nacisngé kilkakrotnie pedat hamulca. Jest to wazne, aby nowe wkfadki
cierne mogly sie utozyé. Przy tej okazji sprawdzié takze opér stawiany przez
pedat hamulca, co pozwoli stwierdzié, czy uklad hamulcowy musi by¢
odpowietrzony. Jesli podczas weiskania tloczka zacisku odpowietrznik byt
otwarty, mogio sig przez niego przedostaé powietrze.

m Sprawdzi¢ i ewentualnie uzupetnié poziom ptynu hamulcowego w zbior-
niku wyréwnawczym pompy hamulcowei.

Nalezy pamigtaé, ze nowe wktadki cierne muszg najpierw sig dotrze¢, zanim
uzyskaja swoja petng zdolno$¢ hamowania. Z tego wzgledu pierwsze
hamowania przeprowadzi¢ ostroznie, aby wktadki cierne mogty sie dopaso-
waé do tarczy hamulcowe;j.
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Naprawa zaciskow hamulcowych

Odkrecié zacisk od zwrotnicy i przeprowadzi¢ wszystkie prace naprawcze na
stole warsztatowym, zachowujac najwigkszg czysto$é. Przed przystgpieniem
do pracy zapoznaé sig z ponizszymi wskazowkami. Odnoszg sie one do
wszystkich elementéw hydraulicznych,

m Jesli zacisk byt rozbierany, wymieni¢ wszystkie ostony gumowe albo
pierscienie uszczelniajgce. W trakcie eksploataciji czeéci sig zuzywajg i choé
mogq jeszcze dobrze wygladad, to dla bezpieczenstwa jazdy powinno sie je
zawsze wymienié.

® Nie woino montowaé tloczkéw ani cylinderkéw, ktérych powierzchnie
robocze sq porysowane, zuzyte lub skorodowane. W takim przypadku zawsze
montowaé nowe czesci. Do czyszczenia uzywaé tyiko alkeoholu albo czystego
piynu hamulcowego. Stosowanie benzyny moze powodowaé pecznienie
czesci gumowych i doprowadzi¢ do niesprawnosci ukladu hamulcowego.
Alkohol stosowany do czyszczenia pozostawia plamy, ktére mozna usunaé
nie strzepigcy sig szmatka. Ponizej opisano oddzielnie naprawg obu wersji
zaciskdw hamulcowych.

= Wymontowaé wkiadki cierne (poprzedni rozdziab)

m Odlaczy¢ elastyczny przewod hamulcowy od zacisku. Jesli sie rozpo-
rzgdza zaciskiem $rubowym, nalezy §cishaé przewéd elastyczny w §rodku,
dia uniknigcia ubytkéw ptynu hamulcowego i nadmiernego zapowietrzenia
ukladu. Mozna réwniez odkrecié przewéd elastyczny od przewodu sztyw-
nego. W tym przypadku odlaczyé potem przewéd elastyczny od zacisku
hamulcowego.

m Umocowa¢ zacisk hamulcowy (patrz rys. 7.5) w imadie i zdjaé ostone
pierScieniowg za pomoca matego wkretaka uwazajac, aby przy tej okazji nie
uszkodzi¢ cylinderka. Kierunek $ciggania ostony pokazano na rysunku 7.6.
® Wiozy¢ w otwoér zacisku kawatek drewna i w celu wypchnigeia tloczka
podtgczy¢ przewod ze sprezonym powietrzem. Mozna skorzystaé z instalagji
do pompowania opon, dostepnej na stacji benzynowej. W zadnym razie nie
zblizaé palcéw do tloczka (patrz rys. 7.7), poniewaz ttoczek uderzy z duzg sitg
w kawatek drewna.

® Za pomocy ostrego przedmiotu wyjaé piercieri uszczelniajgcy cylinderka
(4. rys. 7.5) z rowka otworu cylinderka, uwazajac, aby nie uszkodzié écianek
otworu. Piercieri od razu wyrzucié, bo musi zostaé wymieniony.

m Umocowac zacisk hamulcowy w imadle (z blaszanymi albo aluminiowymi
nakladkami na szczeki) i whi¢ malym trzpieniem mniejszg g6rna tulejke
Slizgowa (1, rys. 7.5). Nastepnie wyciggnaé szczypcami tulejke gumowa (2).

Rys. 7.5, ZACISK HAMULCOWY

1 — gérna tulejka Slizgowa

2 — tulejka gumowa

3 — oprawa zacisku

4 — piercien uszczelniajacy cylinderka

5 ~ ttoczek

6 ~ ostona

7 — dolna tulejka $lizgowa 7
8 — ostona gumowa

9 - odpowietrznik z kapturkiem ochronnym
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7.1. HAMULCE KOt PRZEDNICH NAPRAWA ZACISKOW HAMULCOWYCH

Rys. 7.6. WYMONTOWANIE OSLONY Z TLOCZKA Rys. 7.7. WYPYCHANIE TLOCZKA Z CYLINDERKA ZA
| OPRAWY ZACISKY POMOCA SPREZONEGO POWIETRZA
Nie zblizac¢ rak do ttoczka

W podobny spos6b wyjaé wiekszg doing tulejke (7) i ostone gumowa (8)
z drugiej strony zacisku. Konieczno$é wykonania tych czynnosci wystepuje
tylko wtedy, gdy wyglad elementéw gumowych budzi zastrzezenia. Wszyst-
kie elementy zweryfikowaé pod katem zuzycia albo uszkodzen i w razie
koniecznosci wymieni¢. Do naprawy zaciskéw stosuje sig zestawy napraw-
cze i powinno sig wykorzystywac wszystkie czeSci zawarte w zestawie
niezaleznie od tego, czy niektére stare czeéci sq jeszcze w dobrym stanie.

Zacisk hamulcowy skiada sig¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

m Pierdcien uszczelniajacy cylinderka nasmarowaé plynem hamulcowym
i zatozy¢ w rowek otworu cylinderka. Starannie wcisngé pierscien w rowek.
m Posmarowaé tloczek z zewnatrz plynem hamulcowym i naciagngé na
niego ostong pierécieniowa zwrdcong zgrubieniem w kierunku rowka
tloczka. Firma Citroén zaleca do smarowania smar , Total SY”. Tloczek
wsungc do otworu zamknigtg koricowka. Lekko docisngé ostone do otworu
obudowy cylinderka i wcisnaé go w rowek, obracajgc jednoczeénie ttoczek
w kierunku pokazanym na rysunku 7.8. Kiedy ostona pierécieniowa znajduje
sig juz w eylinderku, zgrubienie musi wej$¢ w rowek ttoka. W tym celu uzywa
sig przyrzadu pokazanego na rysunku 7.9. Padobny przyrzad mozna zrobié
samodzielnie. Po wlozeniu ptaskiej czeéci obrécié przyrzad, weiskajgc ttoczek
do otworu. Kiedy rowek w ttoczku znajdzie si¢ naprzeciw ostony, wcisngé
zgrubienie w rowek.

N0 O 1S 60 (R =

Rys. 7.8. WCISKANIE OSLONY NA TLOCZEK | DO Rys. 7.9. ZASTOSOWANIE PRZYRZADU SPECJALNEGO
CYLINDERKA GIRLING DO WCISKANIA TEQCZKA
Obracac ttoczek w kierunku wskazanym strzatka Podobny przyrzad mozna tatwo wykonaé¢ samodzielnie
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Rys. 7.10. MONTAZ DOLNEJ TULEJKI SLIZGOWEJ
| TULEJKI GUMOWEJ
Pamigtaé, ze czedci s3 zaktadane z przeciwnych stron

Rys. 7.11. MONTAZ GORNEJ TULEJKI SLIZGOWEJ
Obie czesci wsuwa sig od zewnatrz w oprawe zacisku

Rys. 7.12. POMIAR BICIA TARCZY HAMULCOWEJ

m Wcisngc w otwor wigkszg tulejke slizgowa od wewnatrz oprawy zacisku,
jak pokazano na rysunku 7.10. Nastgpnie od strony zewnetrznej wsungc
tulejke slizgowg (patrz 7, rys. 7.5) w ostong gumowg (8) i zacisk hamulca.
m Korzystajac z rysunku 7.11, weisngé w zacisk od strony zewnetrznej nowg
tulejke gumowg (patrz 2, rys. 7.5), a nastepnie wcisngé metalowg tulejke
§lizgows (1).

= Powierzchnig tloczka i otoczenie oczyéci¢ z ptynu hamulcowego albo
specjalnego smaru do hamulcéw, zaleznie od tego, jaki $rodek byl uzyty.
Przykrecié rgka przewod hamulcowy do zacisku.

m Starannie oczysci¢ powierzchnie zacisku oraz zwrotnicy i zatozy¢ zacisk.
Dokreci¢ obie $ruby mocujace zacisk.

m Dokrecié mocowanie przewodu hamulcowego do zacisku, zwracajgc
uwage, aby przewdd po dokreceniu nie byt skrecony ani nie stykat sie
z innymi elementami. Jesli przewéd jest utozony nieprawidlowo, poluzowad
jego potgczenie i poprawié utozenie.

m Zalozyé witadki cierne i odpowietrzyé uktad hamulcowy zgodnie z opisem
w rozdziale 7.3. ,,Pompa hamulcowa’ (,,Odpowietrzanie hamulcéw™).
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7.1. HAMULCE KOt PRZEDNICH

WYMIANA TARCZ HAMULCOWYCH

Wymiana tarcz hamulcowych

7.2,

Koniecznosé wymiany tarcz hamulcowych zachodzi, je$li wystepujg na nich
glebokie rysy albo inne uszkodzenia, ktére mogag wystapié po zuzyciu
wkiadek ciernych, az do powierzchni metalu. Grubo$¢ tarczy hamulcowej
nalezy zmierzy¢ za pomoca mikrometru albo suwmiarki i poréwnac z danymi
zawartymi w tablicy ,,Charakterystyka techniczna™ (rozdziat 1.1). Nalezy
pamietad, ze w réznych modelach samochoddw Citroén moga by¢ tarcze
hamulcowe o r6znej grubosci. Jeéli tarcza hamulcowa nie jest jeszcze
znacznie zuzyta, to mozna ja szlifowac w zakiadzie specjalistycznym.
Tarcze hamulcowa nalezy wymienié w nastepujacy sposéb.

a Poluzowaé nakretki koi, ustawié przéd samochodu na podstawkach
i zdjaé koto. :

» Wymontowa¢ wkladki cierne wedtug opisu podanego w rozdziale , Wy-
miana wktadek ciernych”.

m Wykrecié $rubg z piasty kola i ostroznie zbic tarcz¢ za pomocg gumowego
miotka. Zwrdcié przy tym uwage, aby tarcza nie spadta na ziemig.

m Zalozyé nowsg tarcze na piaste kota i ,dobi¢” do korica gumowym
miotkiem.

m Zatozyé i dokrecié $rube.

m Zmierzy¢ bicie tarczy za pomocy czujnika zegarowego z odpowiednim
uchwytem, ktéry nalezy ustawié na ziemi obok tarczy hamulcowej albo
umocowaé do zwrotnicy. Trzpied pomiarowy czujnika zegarowego przytozy¢
do zewnetrznej krawedzi dobrze oczyszczonej tarczy (ok. 5 mm od brzegu),
powoli obracaé tarcza i zmierzy¢ boczne bicie tarczy hamulcowej. Wartosé
bicia nie moze przekracza¢ 0,10 mm. Jesli bicie jest wigksze, to przyczyng
mogg byé zanieczyszczenia, kt6re przedostaly sie miedzy tarcze i piaste.
W takim przypadku odkrecié tarcze i sprawdzié jej powierzchnie przyleganie.
Inny sposéb zamontowania czujnika zegarowego za pomocg dtugiej Sruby
do polozonego na ziemi kota pokazano na rysunku 7.12. Bicie tarczy
hamulcowej nalezy sprawdzi¢ jeszcze przed zamontowaniem wkiadek cier-
nych, aby piasta kota i tym samym tarcza dawaly si¢ fatwiej obracaé. Dzigki
temu pomiar bedzie tatwiejszy do przeprowadzenia.

m Zatozyé kolo, opusci¢ pojazd i dokrgci¢ nakretki kota wymaganym
momentem.

HAMULCE KOL TYLNYCH

Wymiana szczek hamulcowych

m Poluzowa¢ nakretki kota.

m Ustawié tyt pojazdu na podstawkach i odkrgci¢ kota tylne.

m Za pomocg miotka i diuta ostroznie wybié¢ kapturek ochronny czopa
piasty, jak pokazano na rysunku 6.18. Podczas wybijania kapturka obracaé
piasta.

u Odgiaé kotnierz nakretki czopa piasty (1, rys. 7.13) i odkreci¢ nakretke.
Koniecznie sprawdzié, czy pojazd pewnie si¢ opiera na podstawkach.
Wykrecié nakretke catkowicie | wyjaé podkiadke (2).

a Wymontowaé beben hamulcowy i piastg kota. Jesli beben nie zejdzie od
razu, mozna go poluzowad, uderzajac dookota miotkiem z tworzywa sztucz-
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Rys. 7.13. WYMONTOWANIE BEBNA HAMULCOWEGO
Whiozy¢ wkretak w otwér (a) i nacisnaé¢ do wewnatrz

1 — nakretka czopa piasty, 2 — podkladka oporowa,

3 - beben hamulcowy Rys. 7.14. HAMULEC TYLNY

1 — diwignia regulacyjna, 2 - miseczki sprezyn,

3 — sprezyny prowadnikéw, 4 — dolna sprezyna odciggajaca,
5 — linka hamulca awaryjnege, 6 — wystep oporowy szczek

Rys. 7.15. TARCZA HAMULCOWA PO WYJECIU SZCZEK
1 — pierécien uszczelniajacy, 2 — linka hamuica awaryjnego

nego albo z gumy. Jesli i to nie pomoze, wlozy¢ wkretak w otwér (a, rys.
7.13) w przedniej $ciance bebna i nacisnaé nim dZwignie hamulca awaryj-
nego w celu odblokowania samoregulatora. Wywierajgc wkretakiem nacisk
na dzwignie, spowoduje sie wysuniecie zatrzasku z jego otworu, dzieki
czemu szczeki-hamulcowe wracajg do polozenia $rodkowego. Na rysunku
7.14 pokazano elementy hamulca tylnego kola po zdjeciu bgbna hamul-
cowego.

m Korzystajac z rysunku 7.14, odczepi¢ szezypcami goérng sprezyne od-
ciagajaca. ‘
® Ujac szczypcami koricowke linki hamulca awaryjnego (5) i pociggngé na
zewnatrz, az sprezyna zostanie $cisnieta i bedzie mozna odczepi¢ linke od
diwigni. Na rysunku 7.15 pokazano sposdéb zamocowania linki hamulca
awaryjnego.

m Wyjgc prowadniki obu szczek hamulcowych. W tym celu docisngé palcem
teb prowadnika od tylnej strony tarczy noénej, od przodu za§ szczeki
uchwycié¢ szczypcami miseczke sprezyny (2, rys. 7.14). Obrécié miseczke
w takie polozenie, w ktérym prowadnik da sie wyjgé. Zdja¢ miseczke oraz
sprezyne i wyciggna¢ prowadnik od tylu.

m Takie same czynnosci wykonaé dla drugiej szczeki.

m Uchwyecié reka szczeke zewnetrzng i wyciagnaé ja, az do odlgczenia jej
goérnego korica od cylinderka hamulcowego i rozpieracza hamulca awaryj-
nego. Wyjagé szczeke z dolnego prowadzenia. Dolna sprezyna odciggajgca
oraz mata sprezyna miedzy rozpieraczem i szczeka u géry zostana przy tym
zwolnione i bedg mogly byé zdjete. Zwrdci¢ uwage na to, by podczas




7.2. HAMULCE KOk TYLNYCH WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

Rys. 7.16. HAMULEC TYLNY

wyciagania szczek hamulcowych nie uszkodzié kapturkéw uszczelniajgcych
cylinderka hamulcowego. W razie koniecznoéct wymiany zdjaé diwignie ze
szczek, poniewaz szczeki zamienne sg dostarczane bez dzwigni. DZwignie sa
zamocowane zapinkami, ktére mozna otworzy¢ wkretakiem. Zatozyé nowe
dzwignie i wcisnaé nowe zapinki zabezpieczajgce na kofki tak daleko, jak to
mozliwe. Sprawdzi¢, czy dzwignie moga sie poruszaé bez trudu.

Na rysunku 7.16 pokazano hamulec tylny roziozony na czeéci skltadowe.
Starannie oczy$ci¢ wszystkie czeéci wlacznie z tarcza nodéng hamulca
tylnego. Jeéli do tego celu stosuje sig benzyne oczyszczong, nie wolno
dopuéci¢, by zetkneta sig z gumowymi kapturkami cylinderka hamulcowego.
Jesli oktadziny wskutek zuzycia osiggnety grubo$é 2,0 mm, to naleiy
wymieni¢ szczeki hamulcowe. Mozna wprawdzie wymieni¢ oddzielnie
okfadziny szczgk, jednak nie zaleca si¢ podejmowania takiej naprawy. Jesli
cylinderki hamulcowe wykazujg przecieki, muszg byé wymienione na nowe,
poniewaz nie nadajg si¢ do naprawy.

RN NS

Szczeki hamulcowe montuje sig w nizej podanej kolejnosci.

m Jesli cylinderki hamulcowe byty zdejmowane, muszg zostaé z powrotem
zamontowane.

m Najpierw zamontowaé¢ przednig szczgke. Umiescié jej gorng czeéd
w szczelinie tloka, a dolng w prowadzeniu. Wsungé rozpieracz szczek
w wyciecie gornej czesci szczeki i zaczepi¢ sprezyne.

m Zatozy¢ tylng szczeke, Najpierw zaczepi¢ malg sprezyne miedzy szczeka
i rozpieraczem, wsuwajac hak sprezyny w otwor szezeki. Odciggnad szczeke
na zewnatiz, rozciagajac obie sprezyny, az garna koricowka szczeki bedzie
mogta by¢ wsunieta w szczeline tloczka cylinderka hamulcowego. Uwazaé
przy tym, by nie uszkodzi¢ kapturka uszczelniajacego cylinderka.

m Potaczyé linke hamulca awaryjnego z dzwigienke na dolnej czesci tylnej
szczeki. Zwolni¢ sprezyne linki hamulca awaryjnego i sprawdzié, czy linka
jest prawidiowo zalozona.

m Zaczepi¢ dolng sprezyne odciggajaca o przednia szczeke, wcisngé tylng
szczgke do wewnatrz i zaczepi¢ o nig drugi koniec sprezyny, Za pomoca
wkretaka wprowadzié¢ szczeke w dolny wystep oporowy. Ustawi¢ szczeki na
tarczy no$nej w polozeniu srodkowym.

m Od tytu tarczy nosnej wsunaé prowadniki i zatozy¢ od przodu ich sprezyny
oraz miseczki. Przytrzymujgc prowadnik paicem od tyhu, ujaé szczypcami
miseczke sprezyny i wcisng€ jag na prowadnik. Kiedy koricdwka prowadnika
przejdzie przez otwdr, obrocié miseczke do zablokowania prowadnika.
Jeszcze raz sprawdzi¢ $rodkowe potozenie szczek wzgledem tarczy nosnej.
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m Zalozy¢ nowy pierscieri uszczelniajacy (1, rys. 7.15) na czop piasty. Warga
uszczelniajgca musi byé skierowana na zewnatrz.

m Zatozyé beben hamulcowy na czop piasty. Wkrecié nowg nakretke czopa
piasty z podkladka, dokrecajac jg momentem 140 N - m. Za pomoca tepego
przecinaka zagnie$é kotnierz nakretki w rowek czopa piasty, unikajgc
przeciecia kotnierza.

m Kilkakrotnie uruchomié hamulec awaryjny i nozny, aby mechanizm
samoregulacji przyjat potozenie podstawowe i szczgki utozyly sie dokladnie
posrodku.

Wymiana cylinderkéw hamulcowych

7.3.

Cylinderki hamulcowe moga byé odkrecone po wymontowaniu szczek
zgodnie z opisem w rozdziale ,, Wymiana szczek hamulcowych™. Cylinderki
okredlonych modeli s§ wyposazone w regulator ci$nienia hamowania
i w razie podejrzenia, ze moga byé uszkodzone, zaleca sie ich wymiane.
W tablicy , Charakterystyka techniczna” sa podane modele, w ktérych
cylinderki hamulcowe majg regulatory cisnienia.

Ostony cylinderkéw hamulcowych bez regulatora sity hamowania mogg byé
wymieniane bez koniecznoéci odkrecania cylinderkow od tarczy nosnej,
jednak w celu zachowania wigkszej czystoéci jest korzystne najpierw wyjaé
cylinderki. Cylinderek mozna zdja¢ po odkreceniu nakretki zlgczkowej
przewodu hamulcowego i wykrgceniu dwaéch $rub mocujacych.

W celu dokonania rozbiérki cylinderka hamulcowego $ciggnaé z dwdéch
koricow kapturki ochronne i wypchnaé dwa tloczki. Pierscienie tloczkéw
mozna od razu wyrzucié. Na rysunku 7.17 pokazano cylinderek hamulcowy
roziozony na czeéci sktadowe.

Wszystkie czgsci umyé w czystym plynie hamulcowym albo alkoholu.
Nowe pierscienie ttoczk6w zanurzyé w plynie hamulcowym i zatozy¢ palcami
na ttoczki. Wargi uszczeiniajgce muszg by¢ zwrécone do érodka.

Wsuna¢ jeden ttoczek ze sprezyna i weisngé drugi ttoczek z przeciwnej
strony. Zatozy¢ na cylinderek dwa kapturki ochronne. Dokiadnie wytrzeé
pozostato$ci ptynu hamulcowego.

POMPA HAMULCOWA

Pompy hamulcowe r52nia si¢ miedzy sobg érednicg wewnetrzna. Rodzaj
zastosowanej pompy zalezy od tego, czy w ukladzie hamulcowym jest
zamontowane urzadzenie wspomagajace (serwo), czy tez nie (niektére
modeie sg produkowane bez urzgdzenia wspomagajacego).

Rys. 7.17. CYLINDEREK HAMULCOWY 123
1 — ostona, 2 - tloczek, 3 — pierscieri tloczka, 4 — kapturek,
5 — odpowietrznik, 6 — sprezyna rozpierajgca




" 7.3. POMPA HAMULCOWA

WYMIANA

Wymiana pompy hamulcowej

Wymiana pompy hamulcowej nalezy do tatwych czynno$ci. Na rysunku 7.18
pokazano pompe zamontowanhg w pojezdzie. Pompa jest przymocowana
albo bezposrednio do czotowej Scianki komory silnika (w samochodach bez
wzadzenia wspomagajacego), albo do powierzchni czolowej urzadzenia
wspomagajacego (patrz rys. 7.18). W celu uzyskania dostepu do pompy
natezy wymontowa¢ filtr powietrza.

m Whylaczyé obie wtyczki lampki ostrzegawczej (2, rys. 7.18) poziomu plynu
hamulcowegao.

® Odkrecié obie nakretki zlagczkowe przewoddw ptynu hamulcowego i ost-
roznie odgigé przewody na bok.

m Odkregcié obie nakrgtki pompy hamulcowej na powierzchni czotowej
urzadzenia wspomagajgcego site hamowania albo na $ciance czotowej
komory silnika.

m Ostroznie wyjgé pompe. W celu zapobiezenia kapaniu pltynu hamul-
cowego na powierzchnie lakierowane mozna pod pompe podiozyé szmate.
Pompe hamulcowa montuje sig¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu.
Dokreci¢ nakretki mocujgce momentem 8 N - m, jesli pompa jest umocowana
do $cianki czolowej komory silnika, albo tez 14 N-m, jesli do urzadzenia
wspomagajacego.

W pojazdach bez urzgdzenia wspomagajgcego hamulce nalezy wyregulowaé
luz miedzy tloczkiem i popychaczem pompy hamulcowej. Luz ten musi
wynosié¢ 0,2...0,6 mm, jednak nie moze by¢ zmierzony. Luz regulije sie po
zluzowaniu przeciwnakretki wiacznika $wiatia hamowania na gornej czesci
pedatu hamulca, obracajgc wigcznik. Wigcznik nalezy obrdocié w takie
potozenie, w ktérym mozna wyczué niewielki luz. Nastepnie dokrecié
przeciwnakretke. Luz przenosi sig tez na pedat hamulca. Luz na pedale
powinien wynosié okoto 3,5 mm.

Napetni¢ zbiornik wyréwnawczy $wiezym ptynem hamulcowym i odpowiet-
rzy¢ uktad hamulcowy zgodnie z opisem zawartym w rozdziale ,,Odpowiet-
rzanie hamulcéw™.

Rys. 7.18. POMPA HAMULCOWA PRZYMOCOWANA DO
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO HAMULCE

1 — przewdd elastyczny urzgdzenia

2 - wtyczka przewodu elektrycznego

3 - nakretki mocujgce

(~ o o [ (@9 |9 [=D ]
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Naprawa pompy hamuicowej

Pompa hamulcowa nie podlega naprawie. W razie jej uszkodzenia nalezy ja
wymieni¢ na nowa. Zamawiajac nowa pompe hamulcows, nalezy podaé
okreélenie modelu pojazdu, poniewaz w konstrukcji pompy wprowadzano
zmiany.

Odpowietrzanie hamulcéw

7.4.

Odpowietrzenie ukladu hydraulicznego jest konieczne, jesli w ktéryms$
miejscu zostal on otwarty albo tez w inny sposdb przedostalo sie do jego
wnetrza powietrze.

Przed przystagpieniem do odpowietrzania nalezy dokiadnie oczysci¢ od-
powistrznik i korek wlewu zbiornika wyréwnawczego.

Jesli byt odigczony tylko jeden cylinderek albo jeden zacisk hamulcowy,
moze wystarczyé odpowietrzenie tylko jednego obwodu ukladu hamul-
cowego, to znaczy przedniego lewego kota i tylnego prawege kota lub
przedniego prawego kofa i tylnego lewego kota. Odpowietrzanie calego
uktadu mozna zacza¢ albo. od tylnych albo od przednich kot, jednak
producent zaleca nastepujaca kolejnoéé: przednie lewe koto, tylne prawe
kolo, przednie prawe kolo i tylne lewe koto.

m Zdjaé z odpowietrznika kapturek ochronny i zalozyé w to miejsce
przezroczysty przewdd. Drugi koniec przewodu zanurzy¢ w szklanym naczy-
niu czeSciowo wypetnionym ptynem hamulcowym.

u Poprosié¢ drugg osobe o naciénigcie na pedat hamulca i przytrzymanie przy
podiodze. W tym czasie otworzyé odpowietrznik, odkrecajac o p6t obrotu.
Obserwowac plyn wyptywajacy z przewodu.

m Powtarza¢ czynno$é do chwili, az wyplywajacy plyn bedzie wolny od
pecherzyké6w powietrza. Przy pedale wcisnietym do podiogi zakrecié od-
powietrznik i powoli zwolni¢ pedat.

m Takie same czynnosci powtdrzyé w podanej kolejnoSci przy pozostatych
odpowietrznikach.

Nalezy czesto sprawdzac poziom pltynu hamulcowego, aby nie dopusci¢ do
zassania powietrza do ukiadu. Nie wolno ponownie wlewaé do zbiorniczka
plynu wypompowanego z uktadu. Nie powinno sie réwniez uzywacé ptynu
przechowywanego przez diuzszy czas w naczyniu bez zamkniecia.

URZADZENIE WSPOMAGAJACE HAMULCE

Nie powinno sie podejmowac naprawy urzadzenia wspomagajgcego site
hamowania, poniewaz do jego rozbiérki i sktadania sa niezbedne przyrzady
specjalne. Uszkodzenie urzgdzenia nie oznacza zaniku dziatania hamulcéw,
a jedynie konieczno$é wywierania wigkszego nacisku na pedal hamulca
w celu zachowania takiej samej dtugosci drogi hamowania.

Uwagal Podczas zjezdzania ze wzniesienia z wylaczonym silnikiem nalezy
pamietad, ze po kilkakrotnym nacisnieciu pedatu hamulca podciénienie ulega
wyczerpaniu i ukiad hamulcowy funkcjonuje péiniej bez wspomagania.
Z tego wzgledu jest konieczny wigkszy wysitek podczas hamowania.




7.4. URZADZENIE WSPOMAGAJACE HAMULCE

W celu uzyskania dostgpu do urzadzenia wspomagania nalezy najpierw
wymontowaé pompe hamulcowa.

m Odtgczy¢ zaciski od koncowek akumulatora.

& Wymontowac filtr powietrza.

m Korzystajgc z rysunku 7.18, odlaczyé od urzgdzenia wspomagajgcego
przewaod elastyczny (1).

m Wyciggnaé obie wtyczki (2) przewodoéw elektrycznych lampki ostrzegaw -
¢zej poziomu ptynu hamulcowego z korka zbiornika wyréwnawczego pompy
hamulcowej.

m Odkrgci¢ dwie nakretki mocujgce pompe i §ciagnaé ja z urzadzenia
wspomagajgcego. Nie potrzeba odigczaé przewodow cisnieniowych, trzeba
jednak odtgczyé obsjmy mocujgce przewody w miejscu (a na rys. 7.18).
m Wykrecic z urzadzenia wspomagajgcego cztery nakretki (1) widoczne na
rysunku 7.19. ‘
m Wyjaé sworzert (2) miedzy popychaczem i pedalern hamulca. W samo-
chodach wyprodukowanych przed i po wrzesniu 1987 roku stosowano dwa
rézne sposoby mocowania. W celu zatozenia ostony ochronnej (4) w czasie
montazu nalezy wyjgé pedaty hamulca i sprzegta. W tym celu poluzowaé
linke sprzegta i odczepi¢ ja od pedatu. Wymontowaé lewg pétke pod
kierownicg, wyjgé o$ (3) pedatu i odkreci¢ wspornik pedalu od piyty
podiogowe;j.

Urzadzenie montuje sig w kolejnosci odwrotnej do demontazu, z uwzgled-
nieniem nastepujacych wskazéwek.

m Zatozyé urzadzenie wspomagajace’ hamulce, wkreci¢ cztery nakretki
i dokreci¢ rownomiernie dookoto momentem 14 N m.

m Wewnatrz pojazdu zalozy¢ ostone (4) widoczng na rysunku 7.19.

N [ (O 15 e e =

Rye. 7.19. URZADZENIE WSPOMAGAJACE HAMULCE

| POMPA HAMULCOWA ZAMONTOWANE W POJEZDZIE
1 - nakretki mocujace

2 — sworzerh migdzy popychaczem i pedalem hamulca

3 — o8 pedatu

4 — ostona
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7. UKLAD HAMULCOWY

m Polaczyé linke sprzegta z pedatem, ustawic wspornik pedatu we wtas-
ciwym potozeniu i wsungé sworzen. Dokreci¢ sworzefi momentem 25 N-m.
m Polaczyé z pedatem hamulca popychacz urzadzenia wspomagajgcego
hamulce, wsunaé sworzefi (2), a nastepnie zabezpieczyé nowa zapinkg
sprezynujaca.

@ Zalozyé lewg pdtke pod kierownica.

m Zamontowaé pompe hamulcowg na $ciance czolowej urzadzenia wspo-
magajacego, dokrecié nakretki (3, rys. 7,18) momentem 14 N - m, a przewody
hydrauliczne umocowaé obejma w miejscu (a).

m Dotaczyé przewdd elastyczny.

» Wyregulowaé luz sprzegta zgodnie z opisem w rozdziale 4.1. ,,Sprzegto”.
Filtry na koficu popychacza urzadzenia wspomagajgcego mozna wymieniac.
W tym celu zdjaé ostone, wymontowaé mocowanie filtru i wypchnagé filtr za
pomoca ostrego przedmiotu. Nowe filtry musza byé naciete z zewnatrz do
érodka, aby mozna bylo zalozy¢ je na popychacze.

Regulacja urzadzenia wspomagajacego hamulce

Jesli urzadzenie wspomagajgce zostatlo wymienione, to zachodzi koniecz-
no$é regulacji popychacza. W tym celu nalezy zmierzyé odleglosé od
zewnetrzne] powierzchni urzadzenia wspomagajgcego do korica popycha-
cza wewngtrz urzgdzenia. Wymiar ten, mierzony gtebokosciomierzem, musi
wynosi¢ 22,3 mm. Na rysunku 7.20 pokazano spos6b przeprowadzenia
pomiaru.

W celu dokonania regulacji poluzowaé przeciwnakretke popychacza i wkre-
cié albo wykrecié popychacz. Dopuszczalna jest tolerancja +0,1 mm.
Dokreci¢ z powrotem przeciwnakrgtke.

~ @ (o s e o [ |

Rys. 7.20. WYMIARY
REGULACYJNE i B 7./
URZADZENIA _ 168,5mm
WSPOMAGAJACEGO - %—2 2.340,1 mm

HAMULCE
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7.4. URZADZENIE WSPOMAGAJACE HAMULCE

REGULACJA

7.5.

Nastepnie zmierzy¢ odlegto$é miedzy otworem w widetkach popychacza
a powierzchnig zamontowania urzadzenia, co widaé po prawej stronie
rysunku 7.20. Jesli wymiar przekracza warto$é podang na rysunku, poluzo-
wac przeciwnakretke widetek i odpowiednio zmienié jej potozenie. Dokrecié
przeciwnakretke.

HAMULEC AWARYJNY

Po zaciggnigciu d2wigni hamuica awaryjnego na czwarty lub pigty zabek kota
tylne powinny byé zahamowane. Do przeprowadzenia kontroli hamulca
awaryjnego kola tylne powinny by¢ uniesione, aby nie dotykaty podtoza.
Zwolni¢ hamulec awaryjny i sprawdzié, czy kofa obracajg sie swobodnie.
W razie koniecznosci dokonania regulacji wykonaé nastepujace czynnosci.
m Zaciggngé diwignig hamulca awaryjnego na trzeci zabek.

m Ustawi¢ pojazd na podstawkach.

m Pod spodem samochodu znalezé miejsca, gdzie linki hamulcowe sg
wprowadzone do wnetrza nadworzia i poluzowaé nakretki (1), pokazane na
rysunku 7.21, pancerzy obu linek hamulcowych.

m Dokrecaé nakretki (2) do chwili zahamowania tyinych két przez szczeki
hamulcowe.

m Dokreci¢ przeciwnakretki. )

m Sprawdzi¢ dziatanie hamulca awaryjnego, zaciggajac dzwignie na trzeci
albo czwarty zgbek, co powinno spowodowaé zablokowanie obu tylnych
kol Nastepnie zwolnié d2wignie hamulca i sprawdzié, czy oba kola obracaja

. sig swobodnie bez zadnych odgloséw tarcia.
" m Przy okazji regulacji hamulca awaryjnego nasmarowaé smarem uniwer-

salnym przeguby dZwigni wyréwnawczej hamulca.

Rys. 7.21. LINKI HAMULCA AWARYJNEGO
Obie nakretki (1) i (2) stuzg do regulacji linek.
Przegub (3) musi by¢ dobrze nasmarowany

NGy o S @) [N =
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Rys. 7.22. REGULATOR CISNIENIA HAMOWAN!A

7.6. REGULATOR CISNIENIA HAMOWANIA

Miejsce zamontowania oddzielnego regulatora ciénienia hamowania poka-
zano na rysunku 7.2. Na rysunku 7.22 jest przedstawiony widok takiego
regulatora. Do sprawdzenia ci$nienia hamowania sg niezbedne dwa cié-
nieniomierze i mozliwos¢ obcigzenia tytlu pojazdu do réznych wartosci, co
pozwoli sprawdzié¢ ci$nienie wystepujace na wyjsciu przewodéw. Z tego
wzgledu zaleca sig¢ wykonanie czynnosci kontrolnych w zakladzie specjalis-
tycznym, o ile zachodzi podsjrzenie, ze regulator moze byé uszkodzony.
Do regulacji stuzy drazek tgczacy (1) widoczny na rysunku 7.22. We
wskazanym miejscu drazek musi mie¢ luz 0,5...1,5 mm, niezaleznie od tego,
czy cisnienie jest wyregulowane prawidlowo, czy tez nie. Luzu nie mozna
zmierzy¢, ale daje sie go wyczuc¢ czubkami palcow.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




CITROEN AX

INSTALACJA
ELEKTRYCZNA

Samochody Citroén AX majg instalacje elektryczng o napieciu 12 V.
W modelach z silnikami benzynowymi instalacja ta zasila uklad zaptonu,
sktadajgcy sie z obwodu niskiego i wysokiego napiecia. W modelach
z silnikami wysokopreznymi instalacja elektryczna zasila uktad wstepnego
podgrzewania. Silnik w czasie pracy napedza alternator. Kiedy predkosé
obrotowa alternatora osigga okre§lony poziom, to alternator wytwarza
wigksze napigcie niz wystepujace na zaciskach akumulatora i zaczyna zasilaé
wszystkie odbiorniki pradu wlgczone w danej chwili. Doplywem pradu
steruje regulator napiecia zamontowany w alternatorze. Zadaniem regulatora
jest zapobieganie wystepowaniu nadmiernie wysokiego napiecia. W samo-
chodach sg montowane alternatory réznych producentéw, miedzy innymi
firmy Bosch, Paris-Rhone albo Mitsubishi (Melco). Modele z siinikami
benzynowymi i wysokopreznymi majg rézne alternatory.

Zamontowany rozrusznik ma przesuwny zebnik i rowniez moze pochodzié od
roznych producentéw. W modelach z silnikami wysokopreznymi montuje sig
rozruszniki z przektadnig zwalniajgca. Przesuwny zgbnik zazebia sie z wien-
cem kola zamachowego przed otwarciem doplywu pradu przez wigcznik
elektromagnetyczny.

8.1. ALTERNATOR

Rodzaj zamontowanego alternatora odpowiada zastosowanemu wyposaze-
niu pojazdu.

W przypadku uszkodzenia alternatora nalezy go wymontowac i wymienié na
alternator nowy lub regenerowany.

Srodki ostroznosci podczas prac przy ukladzie Iadowania

m Nie wolno pozostawiaé pracujacego silnika, a_wigc’i alternatora, gdy
akumulator jest odlgczony. -

m Bieguny akumulatora muszg byé zawsze prawidtowo polaczone, to
znaczy biegun ujemny polgczony z masg pojazdu. Nie wolno dopuszczaé do
zamiany miejscami potacze przewodéw elektrycznych, to znaczy takze
regulatora napiecia.
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8. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

m Nigdy nie uruchamia¢ alternatora bez obcigzenia na stanowisku diagnos-
tycznym.

m Moc alternatora nalezy sprawdzaé tylko wtedy, gdy akumulator jest
prawidtowo natadowany.

m Jesli przy pojezdzie wykonuje sig prace spawalnicze albo korzysta si¢ z
urzadzenia do tadowania lub innego sprzetu pracujgcego przy duzym na-
tezeniu pradu, to dla bezpieczeristwa nalezy przedtem odigczy¢ akumulator.

Sprawdzanie mocy alternatora

Przed podtaczeniem alternatora sprawdzi¢, ¢zy akumulator jest prawidtowo
wiaczony, poniewaz przewody mogly zostaé zamienione miejscami (jesli
4 byty odtaczone i alternator juz nie faduje akumulatora). Alternater musi by¢
sprawdzany za pomocg przyrzadow pomiarowych przy w petni natadowa-
nym akumulatorze.

Na rysunku 8.1 przedstawiono obwéd kontrolny.

5 a Miedzy zacisk dadatni akumulatora i mase wigczy€ rezystor nastawny.
m Miedzy zacisk dodatni akumulatora i mase wiaczy¢ woltomierz.
a Miedzy zacisk , B+ alternatora i zacisk dodatni akumulatora wigczy¢

amperomierz.
N

Rys. 8.1. OBWOD DO KONTROLI ALTERNATORA
1 — regulator napigcia, 2 — alternator,

3 - lampka kontrolna tadowania akumulatora,

4 - wylgcznik zaplonu (stacyjka), © — akumulator,

6 - rezystor nastawny
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8.1. ALTERNATOR SPRAWDZANIE MOCY

a Dotaczyé obrotomierz zgodnie z instrukcia producenta, tak aby uzyskac
dokladny wynik.

a Uruchomié silnik i pozostawi¢ na biegu jalowym.

m Utrzymujac predkosé obrotowg na poziomie 670 obr/min, ustawic
rezystor nastawny w takim polozeniu, by na woltomierzu uzyskaé¢ wartosé
14 V. Odczytaé¢ wskazanie amperomierza. Woltomierz powinien pokazaé
13,5 V. Przy tym ustawieniu amperomierz powinien wskazywac 16 A

m Zwiekszyé predkoéé obrotows silnika do 900 obr/min i sprawdzié, czy
natezenie pradu wzrasta do 32 A. Jesli predkoéé obrotowa wzroénie jeszcze
do 1795 obr/min, to w przypadku sitnika benzynowego powinno sig uzyskad
wartosé 47 A, silnika wysokoprgznego zas 50 A,

m Whylaczyé silnik i odlaczy¢ od akumulatora przewod masowy.

m Odlgczyé wszystkie przyrzady i przytaczy¢ z powrotem przewdd akumula-
tora.

= Jesli w wyniku opisanego wyzej sprawdzania alternatora uzyska sig wynik
odbiegajacy od podanego, to alternator nalezy wymieni¢ na nowy lub
regenerowany.

Wymiana alternatora

w Odtaczyé przewdd masowy od akumulatora.

m Odiaczy¢ przewody elektryczne od tylnej $cianki afternatora.

a Poluzowaé éruby mocujace alternator oraz napinacz paska klinowego,
docisnaé alternator w kierunku do wewnatrz i zdjaé pasek klinowy.

a Podtrzymujac alternator od dotu, wykreci¢ catkowicie wszystkie $ruby
i wyjac go.

Alternator montuje sie w kolejnoéci odwrotnej do demontazu. Po jego
zakonczeniu ustawié nacigg paska klinowego.

Rozbiorka i skladanie alternatora

Alternator mozna roztozyé i zlozyé bez wigkszych trudnosei, jesli ma sig
do$wiadczenie w naprawie alternatoréw. W braku takiego dodwiadczenia
powinno sie zleci¢ przeprowadzenie kontroli zaktadowi specjalistycznemut.
Nastepujace wskazowki okazq sie pomocne podczas pracy.

m Alternator nie wymaga smarowania, poniewaz jego tozyska kulkowe sa
wyposazone w zapas smaru i zamknigte.

s Powierzchnia zewnetrzna alternatora powinna byé zawsze utrzymana
w czystoéci. Nagromadzone zanieczyszczenia wyciera¢ przy okazji sucha
écierkg. Chroni€ alternator przed woda.

m Podczas uruchamiania alternatora do celédw kontroli napigcie nie moze
przekracza¢ 14 V.

a Szczotki wspolpracuja z pierscieniami §lizgowymiiw normalnych warun-
kach zywotnosé szczotek i pierScieni nie powinna przysparzaé probleméw.
Szezotki moga byé wymienione oddzielnie.
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Sprawdzanie napigcia regulatora

8.2.

m Dolgczyé do regulatora przyrzady pomiarowe pokazane na rysunku 8.1.
m Ustawié predkoéé obrotows silnika na poziomie 1795 obr/min.

m Sprawdzi¢ wskazania woltomierza i amperomierza. Powinny one wyniesc
138..145Vib.42 A

Jesli uzyskane wyniki r6znig sig od podanych wartosci, to $wiadczy to
o usterce w regulatorze napigcia. Regulator znajduje si¢ wewnatrz alternatora
i moze byé wymieniony oddzielnie.

ROZRUSZNIK

W samochodzie moze byé zamontowany rozrusznik firmy Ducellier albo
Bosch, w zaleznosci od tego, jakie podzespoly s stosowane do produkgii.
Rozrusznik jest uruchamiany za posrednictwem wilgcznika elektromagnety-
cznego. Jednoczesnie wigcznik elektromagnetyczny przesuwa wyposazony
w sprzegto jednokierunkowe zgbnik w kierunku osiowym do jego zazebienia
sie wiericem kota zamachowego. Dopiero po zazgbieniu sig zgbnika rozrusz-
nik zaczyna obracaé watem korbowym. Jesli silnik po wlgczeniu osiagnie
predkos¢é obrotowa wigksza niz rozrusznik, to sprzggto jednokierunkowe
w jego zebniku nie pozwoli, by wirnik rozrusznika nabrat zbyt wielkiej
predkosci obrotowej, ktéra mogtaby spowodowaé jego uszkodzenie.
Rozrusznik silnika wysokopreznego jest dodatkowo wyposazony w prze-
ktadnie zwalniajaca, ktéra powigksza jeszcze moment cbrotowy rozrusznika
dzieki zastosowaniu poéredniego kota zgbatego.

Sprawdzanie rozrusznika

W celu sprawdzenia rozrusznika przy petnym napigciu akumulatora nalezy
potaczy¢ zaciski .30 (duzy zacisk — rozrusznik firmy Bosch) i ,.50" (jgzyczek
stykowy na prawo od duzego zacisku) za pomocg przewodu o przekroju co
najmniej 4,0 mm?2.

Jeéli rozrusznik pracuje prawidtowo, sprawdzié jego przewdd zasilajgcy.
Jesli natomiast nie pracuje, nalezy go wymontowa¢ i sprawdzic.
Przeprowadzenie prawidtowej kontroli rozrusznika na stanowisku diagnos-
tycznym powinno sig powierzy¢ zaktadowi specjalistycznemu. Kontrola taka
wykaze réwniez, czy rozrusznik nadaje si¢ do naprawy, czy tez musi by¢
wymieniony.

Wymiana rozrusznika

Odtaczyé przewdd masowy od akumulatora.

Ustawi¢ przéd pojazdu na podstawkach.

»0d{aczyé przewody od wigcznika elektromagnetycznego i rozrusznika.
Odkrecicé nakretki i $ruby mocujgce.

m Wyijac rozrusznik.

Rozrusznik montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Przed
dokreceniem obu $rub prawidiowo zatozyé rozrusznik na koknierz mon-
tazowy obudowy sprzeglta, Dolgczyé przewdd akumulatora i sprawdzié¢

- dziatanie rozrusznika.




8.2. ROZRUSZNIK ROZBIORKA { SKEADANIE

Rys. 8.2. ROZRUSZNIK
FIRMY BOSCH

Rozbiorka i skladanie rozrusznika

Rozrusznik Bosch

Ponizszy opis odnosi sie do najczgsciej stosowanego rozrusznika firmy
Bosch. Na rysunku 8.2 przedstawiono typowy rozrusznik roztozony na
czesci.

m Odkreci¢ sruby z przewodu wigcznika elektromagnetyeznego i roztgezyé
dzwignie sprzegtowa w celu wyjecia wigcznika.

m Odkrecit i zdjaé ostone z tytu rozrusznika.

m Odkreci¢ Sruby pokrywy tozyska komutatora.

m Za pomoca wkretaka wycisngé zapinke zabezpieczajaca z koncéwki osi
wirnika, wyjaé drobne czesci i §ciagnac pokrywe rozrusznika. Jesli zachodzi
taka koniecznos€, uzyé wkretaka. Zebraé podkiadki.

m Wyciagnaé obie szczotki z ich uchwytow i zdjaé szczotkotrzymacz.

m Sciggnaé obudowe rozrusznika z uzwojeniem stojana.

m Wyjaé sworzen tozyskujacy dzwignie sprzggajaca i zdjgé dzwignie.

m Wyjaé uszczelniacz z glowicy, zwracajgc uwage na jego utoZenie.

m Szczotki 83 przylutowane do uzwojen stojana i moga by¢ wymieniane
tylko wraz z odpowiednim uzwojeniem. Jesli zachodzi taka potrzeba, nalezy
wykonaé nastepujace czynnosci

~ odkrecié cztery wkrety mocujgce nabiegunniki stojana, uderzajgc w nie
mosigznym punktakiem (patrz rys. 8.3),

— wyjaé nabiegunniki i zdjaé z nich uzwojenia ze szczotkami.
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8. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Rys. 8.3. ODKRECANIE SRUB MOCUJACYCH
NABIEGUNNIKI ZA POMOCA PUNKTAKA

Rys. 8.4. PIERSCIEN OSADCZY ZABEZPIECZAJACY
ZESPOL ZEBNIKA (strzatka)

Przed jego zdjgciem pierscient ostaniajgcy musi by¢ zsuniety
do dotu

Rys. 8.5. ZSUWANIE ZESPOLU ZEBNIKA Z WALKA
WIRNIKA

m W celu wymontowania wirnika albo zebnika rozrusznika nalezy, korzys-
tajgc z rysunku 8.4, wykonad nastgpujace czynnosci:

— uderzajgc kawatkiem rurki o odpowiedniej §rednicy w pierécien ostaniajg-
¢y, zsunaé go z pierécienia osadczego wskazanego strzatka,

— wyjat pierécien osadczy z rowka watka wirnika,

— usunaé zadziory z kotica waika,

_ zamocowaé wirnik w imadle i éciagnaé z jego watka zespot sprzegajacy
zgbnika (patrz rys. 8.5).

Wszystkie czedci (z wyijatkiem stojana, jeéli bedzie uzyty powtdrnie) umyé
w benzynie ekstrakcyjnej i zweryfikowaé. Sprawdzié, czy wirnik nie ma
przepalonych uzwojsh i e2y komutator nia jest nadmiernie zuzyty, Nigwielkie
rysy komutatora mozna usu naé bardzo drobnoziarnistym papierem Sciernym,
natomiast komutator o znacznym stopniu zuzycia nalezy przetoczyé na
tokarce, przy czym nie wolno dopuscié¢ do zmnigjszenia jego srednicy ponizej
okreélonej wartoéci minimainej. Czynnosé te nalezy powierzy¢ autoryzowa-
nej stacji obstugi Citroéna, gdzie dotrzymanie tego warunku bedzie mozliwe.
Bedzie tam mozna réwniez zasiegnaé porady, czy nie lepiej bytoby za-
stosowaé rozrusznik regenerowany.

Zespot zebnika nie podlega dalszej rozbibree i w razie uszkodzenia nalezy go
wymienic.

Rozrusznik montuje si¢ w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Nalezy
pamigtaé, ze minimalna dlugo$é szczotek wynosi 13 mm. Jesli zachodzi
koniecznoéé wymiany szczotek, to starg szczotke nalezy zgniesé szczypcami
i oczyécit koficowke plecionego przewodu. Koicowke t¢ wsunaé do nowej
szezotki | roztozyé w ksztatt wahlarza po drugiej stronie.




8.2. ROZRUSZNIK A ROZBIORKA | SKLADANIE

Przytrzymujac przewod pleciony szczypcami od dotuy, przylutowaé go po
drugiej stronie.

Podczas montazu rozrusznika nalezy w szczegélny sposéb wzigé pod uwage
nastepujace wskazdwki.

m Zespot zgbnika wsungé na walek, zatozyé piercieri ostaniajacy i nowy
pierscier asadczy. Oprzeé pierscier ostaniajacy na odpowiedniej podktadce
(rys. 8.8) i wcisnaé pierscien osadczy w pierscien ostaniajgcy, wywierajac
prasg nacisk na walek wirnika.

m Jesli zachodzi konieczno$é wymiany tulejki w obudowie komutatora
(mozna jg wycisnaé w prosty sposab), to przed wciénieciem nowej tulejki
nalezy obudowe podgrzewaé przez 5 minut w goracym oleju.

m Podczas zaktadania wiacznika elektromagnetycznego zwrécié uwage na
prawidtowe potaczenie popychacza z dzwignig sprzggajaca.

m Korzystajgc z rysunku 8.7, posmarowaé wskazane tam miejsca masg
uszczelniajgcy.

m Luz osiowy wirnika powinien wynosié 0,1...0,3 mm. Mozna go regulo-
wad, zakladajgc migdzy koncowke tulejki w obudowie komutatora i podktad-
ke zabezpieczajacg w ksztatcie litery ,,C” podkiadke regulacyjng o innej
grubosci.

Rys. 8.6. WCISKANIE PIERSCIENIA OSEANIAJACEGO
ZNAJDUJACEGO SIE NAD PIERSCIENIEM OSADCZYM

ZESPORU ZEBNIKA ;
Rys. 8.7. MIEJSCA OZNACZONE LITERAMI NALEZY

PRZED MONTAZEM POSMAROWAC MASA
USZCZELNIAJACA

Rozrusznik Ducellier

Na rysunku 8.8 przedstawiono rozrusznik Ducellier roztozony na czesci.
Czynnosci rozbidrkowe mozna wykonywag, korzystajac z tego rysunku.
W celu wymiany szczotek trzeba rozlaczyé lutowanie. Wirnik i obudowa
komutatora musza byé przy tym wyjete. Dalszg rozbiérke wykonaé¢ w na-
stepujacej kolejnosci.

m Wykreci¢ nakretki obu diugich érub, odkrecié tylng pokrywe, odkrecié
$rubg podrodku i sciggngé obudowe rozrusznika. Zapamigtaé dokladnie
rozmieszczenie podkiadek.

m Odkreci¢ wigcznik elektromagnetyczny.
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Rys. 8.8. ROZRUSZNIK FIRMY

DUCELLIER

m Wybié sworzent dzwigni sprzegajacej. Trzeba go wybijaé z prawej na lewa
strong, patrzac od strony glowicy napedzajgcej rozrusznika.

m Wyciagnaé wirnik z gtowicy. Sprawdzié od razu stan wirnika. Oczyscié
komutator $cierkg umoczong w benzynie, nie dopuszczajgc jednak do
przedostania sig benzyny do uzwojen. Jesli komutator jest bardzo zanieczy-
szczony, mozna go wypolerowaé drobnoziarnistym papierem $ciernym. Nie
nalezy uzywac plétna sciernego.

m Jesli dziatki komutatora sg nadpalone, mozna komutator przetoczyé.
Nalezy powierzyé tg czynnodé specjalistycznemu zaktadowi z uwagi ha
koniecznos¢ zachowania minimalnej $rednicy. i

m Wglebienia miedzy dziatkami komutatora nacig¢ oszlifowanym brzesz-
czotem na gltebokosé 0,5 mm.

m Sprawdzié, czy zebnik rozrusznika obraca sie swobodnie i w razie potrzeby
wymieni¢. W tym celu zdjgé pieréciers osadczy z koncowki watka wirnika po
whiciu w kierunku wirnika pierécienia ostaniajgcego za pomocg odpowied-
niego kawalka rurki, podobnie jak to juz opisywano w odniesieniu do
rozrusznika firmy Bosch.

m Sprawdzi¢ stan szczotek i w razie potrzeby wymienié. Jak juz wspo-
mniano, muszg one byé odlutowane od uzwojen stojana.

m Przed sktadaniem nasmarowaé przednig tulejke.

m Zamontowac wirnik i wigcznik elektromagnetyczny do gtowicy napedza-
jacej rozrusznik. Wbi¢ sworzen dzwigni sprzegajacej od lewej strony gtowicy,
patrzgc od przodu rozrusznika.

m Nasmarowac tylng tulejke i zatozyé pokrywe. Zwréeié uwage, by sprezyny
prawidiowo weszly na migjsce.

m Podczas mocowania wirnika zatozyé podktadki w pierwotnej kolejnosei
i wkrecié Srubg. Nie ma potrzeby ustawiania luzu zebnika.

m Dokreci¢ obie nakretki $rub éciggajacych.




8.3. AKUMULATOR

8.3.

AKUMULATOR

W samochodach z silnikami benzynowymi sy montowane akumulatory
o napigciu 12 V i natezeniu 150 A, natomiast w samochodach z silnikiem
wysokopreznym akumulatory 12 V i 260 A. Akumulator sklada sie z szedciu
cel zalanych elektrolitem, to znaczy roztworem kwasu siarkowego. W elektro-
licie s zanurzone plyty dodatnie i ujemne. Zadaniem akumulatora jest
dostarczanie pradu do rozruchu silnika, do ukfadu zaptonowego lub wstep-
nego podgrzewania, do oSwietlania pojazdu oraz do innych odbiornikéw.
Elektrolit moze wypali¢ dziury w ubraniu. Jego dziatanie nie jest jednak
natychmiast widoczne, mozna je zauwazy¢ dopiero po kilku dniach aibo
podczas kolejnego prania. Je$li zatem zachodzi podejrzenie, ze ubranie
zostato optyskane elektrolitem, to nalezy je natychmiast wtozyé do tugu
mydlanego i kilkakrotnie wyptukac.

Aby zachowaé dlugg zywotnosé akumulatora i zagwarantowaé stale jego
najwigkszg wydajnosé, nalezy okresowo wykonywac nastepujgce czynnosci
obstugowe.

m Akumulator i jego otoczenie utrzymywacé w czystoéci. Wieczko akumula-
tora musi byé zawsze suche, bo w przeciwnym przypadku miedzy po-
szczeg6lnymi celami mogg przepltywaé prady petzajace, wskutek czego
akumulator bedzie sie samoczynnie wyladowywac.

m Poziom elektrolitu w akumulatorze musi zawsze siggaé do doinej krawedzi
otworu wlewowego. Do uzupetniania ewentuainych ubytkéw stosowaéd
wode destylowang.

Uwaga! Nie pozostawiaé nie naladowanego akumulatora na mrozie, bo
zamarznie. Stabo natladowany akumulator zamarza fatwie] niz natadowany
w pelni. Z tego wzgledu nalezy zawsze w zimie dbaé o utrzymanie
akumulatora w stanie maksymalnego natadowania, co i tak jest nieodzowne
w celu zagwarantowania prawidlowego dzialania rozrusznika.

Sprawdzanie akumulatora

Poziom elekirolitu

Akumulator jest napetniony kwasem siarkowym rozcieficzonym wodq des-
tylowang. Poniewaz woda odparowuje, trzeba okresowo kontrolowaé po-
ziom elektrolitu i ewentualnie zauwazone ubytki uzupetlniaé wodg des-
tylowang. Poziom elektrolitu musi sie zawierac¢ miedzy znakami na obudowie
akumulatora. Akumulatory oryginalne majg zabezpieczenie przed przelaniem.

Stan naladowania

Kontrole stanu natadowania przeprowadza sig za pomoca gestosciomierza
(areometru). Wykrecié korki i zanurzy¢ koric6wke gestosciomierza w danej
celi (rys. 8.9). Za pomocg gumowej gruszki do wnetiza gestosciomierza
zassaé wystarczajgcg iloS¢ elektrolitu, aby ptywak mégt sie w nim swobodnie
unosié. Glebokos¢ zanurzenia pitywaka w elektrolicie wskazuje jego cigzar
wiasciwy, odpowiadajgcy stopniowi naladowania akumulatora, Gesto$é
elektrolitu 1,28 g/cm® odpowiada petnemu naladowaniu akumulatora;
1,12 g/cm?® natomiast catkowitemu jego roztadowaniu. Warto$ci posrednie
odpowiadajg réznym stopniom natadowania.
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Rys. 8.10. WYMIANA BEZPIECZNIKA
ZA POMOCA UCHWYTU

Rys. 8.9. SPRAWDZANIE GESTOSCI (masy wiasciwej)
ELEKTROLITU ZA POMOCA AREOMETRU

tadowanie akumulatora

Akumulator roztadowany w znacznym stopniu powinien byé dopetniany
wodq destylowang dopiero po natadowaniu. W trakcie fadowania poziom
elektrolitu sig¢ podnosi i z tego wzgledu akumulator prawidlowo napetniony
mégiby ,, wykipie¢”. Poczatkowy prad fadowania nie powinien przekraczaé
10% pojemnosci znamionowej akumulatora (dia silnikéw benzynowych
2,5 A albo 2,9 A, dla silnika wysokopreznego 5,0 A). Zaleznie od budowy
stosowanego prostownika prad tadowania automatycznie bedzie sie stop-
niowo zmniejszaé. Akumulator jest w peini natadowany, jesli gesto§é
elektrolitu nie ulegnie zmianie w ¢iggu dwoch godzin. .
Korki akumulatora wykreci¢ przed tadowaniem i potozyé na otworach
wlewowych. Dzigki temu powstajaca z tienu i wodoru mieszanina wybucho-
wa moze swobednie uchodzié. Poniewaz przy szybkim tadowaniu nieunik-
nione jest rozpryskiwanie sig kwasu, wigc otoczenie akumulatora powinno
by¢ zabezpieczone gazetami. Jesli ladowanie jest przeprowadzane w pomie-
szczeniu zamknigtym, to musi ono mie¢ dobrg wentylacje. W zadnym razie
nie wolno zblizaé do otwordéw akumulatora otwartego ognia.
Zastosowanie domowego prostownika pozwala nie wyjmowadé akumulatora
z samochodu. Nie potrzeba takze odigczaé przewodéw elektrycznych.
Inaczej przedstawia si¢ sprawa w przypadku zastosowania urzgdzenia do
tadowania przyspieszonego. Nalezy wtedy odigczyé od akumulatora oba
przewody, aby nie narazac na uszkodzenie diod prostowniczych alternatora,
urzadzen elektronicznych, radia itd.

Wymiana akumulatora

Akumulator znajduje sic w komorze silnika na wsporniku. Przed wyjeciem
nalezy odigczy¢ oba zaciski przewodow elektrycznych od koncdwek akumu-
latora, zaczynajgc zawsze od bieguna ujemnego. Podczas montazu oryginal-
nego akumulatora oczyscié najpierw jego koricowki i nasmarowaé dobrym
smarem do zaciskéw akumulatora, a nastgpnie dolaczyé przewody efektrycz-
ne, zaczynajac od bieguna dodatniego.
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8.3. AKUMULATOR

URUCHAMIANIE SILNIKA

Uruchamianie silnika w przypadku

8.4.

8.5.

rozladowanego akumuiatora

Do rozruchu silnika w przypadku roztadowanego akumulatora doprowadzi¢
prad z drugiego akumulatora za pomoca przewodéw rozruchowych o duzym
przekroju i solidnych ztaczach. Najlepsze sg przewody miedziane, przewody
aluminiowe szybko sie nagrzewaija, wskutek czego izolacja sie topi i podczas
odtaczania zaciskow mozna sig oparzyé. Dolaczyé najpierw przewdd dodatni
do obu dodatnich koricdwek, a nastepnie przewdd ujemny. Uruchomié
samochéd z pomocniczym (drugim) akumulatorem i doprowadzié go
$redniej predkoéci obrotowej, aby alternator mogt dostarczyé dodatkowy
prad.

BEZPIECZNIKI

Skrzynka bezpiecznikéw znajduje sie¢ w desce rozdzielczej przed kierowca.
W celu uzyskania dostepu do bezpiecznikéw wiozyé monete w wycigcie
blokady i obrocié jg o éwieré obrotu. Zdjaé pokrywe. Do wyjmowania
bezpiecznikéw uzywaé znajdujacego sig w skrzynce uchwytu. Na rysunku
8.10 pokazano sposéb wyjmowania i wsuwania bezpiecznika.

W skrzynce jest 13 bezpiecznikéw, jednak nie dla wszystkich modeli zestaw
bezpiecznikow jest identyczny. W instrukcji obslugi podano zestaw dla
danego modeilu.

Przed wymiang trzeba zawsze wykry¢ przyczyne przepalenia sig bezpiecznika
i usunaé ja. W celu stwierdzenia, czy bezpiecznik jest przepalony, nalezy
sprawdzié¢ metalowy drucik na gérze bezpiecznika. Jesli jest on przepalony,
nalezy zatozyé bezpiecznik o takim samym natezeniu znamionowym. Bez-
pieczniki moga mie¢ natezenie od 5 A do 30 A. Nigdy nie nalezy stosowaé
bezpiecznikéw o za malym natezeniu.

Bezpieczniki sg oznaczone kolorami: 5 A — brazowy, 10 A — czerwony,
20 A — 26ity, 25 A — biaty, 30 A — zielony.

REFLEKTORY

Nigdy nie nalezy wymienia¢ zardwki reflektora zaraz po jej przepaleniu.
Najpierw adczekaé, az zardwka ostygnie. Zarowki refiektoréw wymienia sie
od wnetrza komory silnika.

Korzystajac z rysunku 8.11, wykonaé nastepujgce czynno$ci.

m Wyciaghaé wtyczke z tylu oslony reflektora.

m Scisngé koricowki zapinek sprezynowych, odpiaé je i odsunagé na bok.
m Wyciagngc zaréwke z reflektora.

u Wsunaé nowa zaréwke w otwor. Barki lampy nie wolno dotykac palcami,
tylko przez czysta szmatke.

s Zabezpieczy¢ zardwke zapinkg i zalozy¢ wtyczke.

Po wymianie zaréwki reflektora nalezy sprawdzi¢ ustawienie $wiatel. Wkrety
regulacyjne znajduja sig w miejscach wskazanych na rysunku 8.12. Tymi
wkretami ustawia sig $wiatla w ptaszczyZnie pionowej. Do ustawiania $wiatet
w plaszczyénie poziomej stuzy wkrgt umieszczony nizej wkreta widocznego
na rysunku 8.12. Drugi wkret znajduje sie po przeciwnej stronie reflektora.
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Rys. 8.12. USTAWIANIE SWIATEL

Rys. 8.11. WYMIANA ZARQWKI REFLEKTORA

8.6. WYCIERACZKA

o lon [ e [po |

Na rysunkach 8.13 i 8.14 pokazano sposob wymiany wycieraczki.

n: :

Rys. 8.13. WYMIANA WYCIERACZKI

Rys. 8.14. WYMIANA SILNiKA
WYCIERACZKI

24




8.7. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

8.7.

SCHEMATY ELEKTRYCZNE

Objasnienia oznaczer na schematach
(nie wszystkie odbiorniki pradu wystepujg we wszystkich modelach)

1

5
10
25
45
46
50
55
70

75
84
85

90
10
1%
130
140
145
168
170
180
185
190
226
229
230
23
236

237
260
263
285
300
302
331
332
333

334
336

337
340
355
365
370
385
386
430

431

440
441

442
443

Zapalniczka

Rozdzielacz zapionu

Alternator

Sygnal dzwigkowy

Akumulator

Tablica rozdzielcza

Cewka zaplonowa

Regulator spalin

Urzadzenie nadzorujace sygnaty dzwigkowy i
$wietiny oraz reflektory

Modut zaptonowy

WskaZnik poziomu ptynu chlodzacego
Elektroniczne urzadzenie lampki kontrolnej
poziomu oleju

Urzadzenie sterujgce zamkiem centralnym
Urzadzenie sterujgce $wiecami zarowymi
Swiece zarowe

Czujnik polozenia watu korbowego
Wskaznik iskry zaplonowej

Przerywacz kierunkowskazéw

Zacisk akumulatora

Wiacznik o$wietlenia bagaznika

Wiacznik $wiatet cofania

Wiacznik éwiatet stop

Wigeznik d?wigni hamulca awaryjnego
Wiacznik urzadzenia rozruchowego
Wylacznik zaptonu

Wiacznik otwartych drzwi przednich lewych
Wiacznik otwartych drzwi przednich prawych
Wigcznik lampki kontrolnej poziomu ptynu
hamulcowego

Wigcznik wskaznika poziomu plynu chfodzgcego
Przetacznik zespolony

Wiacznik wycieraczki i spryskiwacza
Kondensator odkiécajacy

Rozrusznik

Przeptywomierz

Zbieracz gidwny

Regulator biegu jatowego

Zawdr elektromagnetyczny, odpowietrzanie
komory plywakowej

Zawor elektromagnetyczny, odpowietrzanie
poiemnika z weglem aktywnym

Zawér wiaczajacy, podci$nienie rozdzielacza
zaptonu

Zawdr wiaczajacy przepustnicy

Wylacznik pompy paliwa, silnik wysokoprezny
Oéwietlenie, regulacja ogrzewania
Oswietlenie popielniczki

Qswietlenie bagaznika

Oéwietlenie tablicy rejestracyjnej, lampa lewa
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej, lampa prawa
Czujnik zuzycia okfadzin ciernych, lewy zacisk
hamulcowy

Czujnik zuzycia okladzin ciernych, prawy zacisk
hamulcowy

Swiatlo pozycyjne przednie lewe

Swiatlo pozycyine przednie prawe

Swiatto pozycyjne tylne lewe

Swiatlo pozycyjne tyine prawe

445
446
457
458
460
461

462
463
470
480
481

482
483
486
487
488
483
502
503
511

512
520
521

532
535
536
546
550
558
570
580
600
601

615
616
625
626
627
628
629
635
640
650
660
680
681

682
688
690
695
720

721
728
729
736
737
755
760
761

Lampa tylna lewa

Lampa tylna prawa

Swiatto hamowania lewe

Swiatto hamowania prawe

Swiatlo przeciwmgtowe tylne lewe
Swiatlo przeciwmgtowe tylne prawe
Swiatto cofania lewe

Swiatto cofania prawe

Bezpieczniki

Kierunkowskaz przedni lewy
Kierunkowskaz przedni prawy
Kierunkowskaz tylny lewy
Kierunkowskaz tylny prawy

Swiatlo dalekiego zasiggu lewe (GT)
Swiatto dalekiego 2asiggu prawe (GT)
Reflektor lewy

Reflektor prawy

Gloénik tylny lewy

Glosnik tylny prawy .

Wiacznik, $wiatto przeciwmglowe tylne
Wiacznik, Swiatlo dalekiego zasiegu
Wigcznik, szyba przednia lewa
Wiacznik, szyba przednia prawa
Witacznik, ogrzewanie tylnej szyby
Wihacznik, ogrzewanie fotela kierowcy
Wigcznik, ogrzewanie fotela obok kierowcy
Wrtacznik, o$wietlenie wnetrza

Wiacznik, wycieraczka tylnej szyby
Wiacznik, elektrowentylator nagrzewnicy
Wigcznik, $wiatla awaryjne

WskaZnik poziomu paliwa

Silnik wycieraczki

Silnik wycieraczki tylnej szyby

Silnik podnoszenia szyby przedniej lewej
Silnik podnoszenia szyby przedniej prawej
Silnik zamykania drzwi przednich lewych
Silnik zamykania drzwi przednich prawych
Silnik zamykania drzwi tylnych lewych
Silnik zamykania drzwi tylnych prawych
Silnik zamykania tylnej klapy

Sitnik wentylatora z lewsj strony

Zegar

Czujnik ciénienia oleju

Komputer poktadowy .

Silnik pompy spryskiwacza szyby przedniej
Silnik pompy spryskiwacza szyby tyinej
Pompa spryskiwacza reflektora
Patencjometr potozenia przepustnicy
Qswietlenie sufitowe $rodkowe
Os$wietlenie punktowe

Zigcze wtykowe do urzgdzenia
diagnostycznego

Ziacza do radia

Wstegpne podgrzewanie mieszanki
Przekaznik, regulacja spalin

Przekaznik, dodatkowy reflektor
Przekaznik, $wiatta mijania

PrzekaZnik, spryskiwacz reflektora
PrzekaZnik, ogrzewanie tylnej szyby
Przekaznik, silniki szyb przednich
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765 Przekaznik, silnik wycieraczki szyby przedniei 822 Fotel ogrzewany lewy

766 Przekaznik, silnik wycieraczki szyby tylnej 823 Fotel ogrzewany prawy

767 Przekaznik, dmuchawa chiodnicy . 833 Sonda lambda

768 Przekaznik sterujgcy, dmuchawa chtodnicy 835 Czujnik poziomu oleju

769 Przekaznik prgdowy, dmuchawa chiodnicy 840 Czuinik temperatury pltynu chiodzacego
774 Przekaznik, dmuchawa chlodnicy 843 Czujnik temperatury oleju

780 Przekaznik, $wiatta 850 Wigcznik termiczny, dmuchawa

789 Rezystor, $wiatla 853 Czujnik temperatury powietrza

795 Regulator natezenia Swiatta 855 Wiacznik termiczny, ptyn chiodzacy
810 Kierunkowskaz lewy 935 Silnik elektrowentylatora ogrzewania
811 Kierunkowskaz prawy 945 Ogrzewana szyba tylna

Oznaczenia kolorow przewodow elektrycznych

B -~ biaty lc — przezroczysty Mv — lila R — czerwony
Bl — niebieski J - zotty N - czarny V — zielony
G - szary M — brazowy Or - pomaranczowy

Oznaczenia wigzek przewodéw elekirycznych

A Wiazka przewodoéw z przodu R Wiazka przewodow z tylu

AE Tylko nauka jazdy RC Wiazka przewodoéw kierunkowskazow

B  Wskaznik poziomu plynu chtodzgcego SC Wigzka przewoddw ogrzewania foteli

C  Wigzka przewodéw drzwi E  Wycieraczka szyby tylnej

D Wiazka przewodéw regulacji spalin F  Przylacze §wiatet tylnych

CK Wiazka przewodéw gaznika HP Gtosniki

CN Przewdéd ujemny akumulatora J  Wigzka przewoddw wskaZnika poziomu paliwa
CP Przew6d dodatni akumulatora K  Wiazka przewodéw gaznika

FP  Wigzka przewoddw pompy paliwa T  Wiazka przewodéw tablicy rozdzielczej

M  Wigzka przewodéw silnika TC Wiazka przewodow lampki ostrzegawcze]

MF Masa dla $wiatet (gaznik)

MP Masa o$wietlenia wnetrza U Wiazka przewodow czujnikow zuzycia oktadzin
P Oswietlenie wnetrza ciernych

PR Drzwi tylne V' Wiagzka przewodow pokrywy tylnej

Objasnienia symboli
) Wigcznik uruchamiany
b

- Silnik
+ Potaczenie rozlaczne {% recznie
i 4, wigeznik Wskaznik
| Ztacze kotkowe / jednobiegunowy
q: Przekaznik Ll'" Wigcznik o napedzie Rezystor
7 mechanicznym
. Reostat

Przewod elektryczny
w powtoce ochronnej

(rezystor nastawny)

L

Wigcznik cisnieniowy

.-

o—

?

Cewka indukcyjna

Bezpiecznik Wiacznik termiczny (np. przekaZnika)

—0

Masa

Dioda (prostownik) Zaréwka

Elektroniczne
' urzadzenie sterujgce

N e T il o

Akumulator Lampka kontrolna

Kondensator

b sk« =

= @ ®

Glosnik @ , Wiacznik zwloczny
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Objasnienia do schematéw samochodéw z silnikami z wiryskiem

5 Rozdzielacz zapionu 229 Wylacznik zaptonu
45 Akumulator 281 Regulator biegu jalowego
b0 Cewka zaptonowa 334 Zawor elektromagnetyczny, odpowietrzanie
75 Modut zaptonowy pojemnika z weglem aktywnym
142 Modut elekironiczny 336 Zawdr wigczajgey, podcisnienie rozdzielacza
168 Zacisk akumulatora zaptonu
192 Przetgcznik na osi przepustnicy 470 Bezpieczniki

CITROEN AX GT
silnik z wtryskiem
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576
683
720

731
749

Wihryskiwacz 784 Dodatkowy rezystor

Pompa paliwa 833 Sonda lambda

Ztacze wtykowe do urzadzenia 841 Czujnik temperatury ptynu chlodzacego uktadu
diagnostycznego wiryskowego

PrzekaZnik pradowy 844 Czujnik temperatury powietrza uktadu
Przekaznik pompy paliwa i wirysku paliwa witryskowego

CITROEN AX 11
silnik z wtryskiem
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