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MANUAL DE TALLER

Peugeot 106

Este Manual estd confeccionado de acuerdo con el Manual de Taller y los
tiempos oficiales publicados por Peugeot.

r S
Con esta edicion pretendemos:

U = ; o
1°  Dar informacion a los talleres no pertenecientes a la Red comercial
ge Peugeot para que, dando el maximo de calidad en sus reparacio-
nes, prestigien a esta marca.

2°  Recomendar la utilizacion de recambios originales en las reparaciones.
Consideramos que se puede dar «mayor garaniia en las reparacio-
nes, utilizando recambios originales».

@dnNS@ epiciones INFORMATIZADAS, S.A. siguiendo el sistema que ya conocen nues-
tros suscriptores, mantendrd al dia esta publicacion.

Agradecemos las sugerencias que nos permitan revisar cuantos datos sean sus-
ceptibles de mejora (véase iiltima hoja de este tomo).
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Generalidades

VERSION XN |  XN-XR-XT-OPEN-XND | XR-XT-XS | XSi XND-XRD-XTD _
MOTOR 10 11 14 14 LY A
Tipo mator .... TUY/K (C1A) TUI/K (H1A)  TUIM/Z (HDZ) | TU3.2/K (K2D) TUSM/Z (KDY) |TUSFJ2/K (KEB) TUSRIR/Z (KFZ) ~ TUD3AL1 (K9B)
Disposicion ... Transversal Transversal Transversal i Transversai ~ Transversal
Cilindrada .. 954, 1124 1360 1360
@ % carrera 70 x 62 72 % 69 5% 77 Bsai
R. compresion ... 9,41 9,441 93:1 2241
Encendido..... Transistorizado Transistorizado Tfansmianzado 8
Orden de encendido. 1-3-4-2 1-3:4-2 - 1:34. 1 -3-4- 2 1-3-4-2
Combustible ...... Gasolina Gasaana Gasolina Gas-oil
Alimentacicon Carb. Iny, Mona.P. Qa:b. Iny. Muno He Iny. Multi P. Inyeceion
Reri geracaon Cto. oermcip Clo. cerrado Clo. cerrado Cto. cerrado
5/5200 80/5800 ~ 60/6200 75/5800 75/6200 100/6800 95/6600 5075000
TREL i g 1/3200 9, '}mm 11,8/3800 11,3/4000 125/4200 12,2/4200 8,5/2500
| 1
3Monod. S0, Monod seco Moned. seca Moned. seco Monod. seco
. Mecanico Mecénico Meednico Mecanico Mecanico
MA4 MAS MA4 MAS MAS MAS MA4 MAS
Man.%, Man. J Man. Man. Man: Man. Manual Man. Man.
12:41 04| 1241 12:41 12:41 1241 12:41 1241 1241
21:38 2039 2138 20:39 21:38 20:39 20:39 21:38 21:38
81:35 2838 31:35 28:38 28:37 28:38 28:38 31:35 29:37
4335 37.39 4335 3739 40:39 3739 3738 43:45 40:39
s 4135 - 41:35 43:33 41:35 4135 . 43:33
12:43 12:43 1243 12:43 12:43 12:43 12:43 12:43 12:43
: 14:60 16:63 17:64 (1) 16,63 17:61 17:64(2) 14:60 - 17:61
TrenSmtsmn A las ruedas delanteras, mediante ejes estriados y juntas homocinéticas
DiRECCION ___ - ; _
Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera
anal Manual Manual Man. - Asist. Man. - Asist. Manual
Desmultiplizacion .. 1221 1221 S 221 1:221
Digmetro de giro (m): .
- Paredes. 1125 1,25 1,25 1125 11,25
{- Bordillos.. 10,1 10,1 L 104 10,1
SUSPENSION
: Independients, con muelles helicoidales, barra estabilizadora (en XR 1 4-XT XSy amoﬁlguadores hidréulicos integrados
Independoente con barra estabilizadora {en XR 1 A-XT-XSi) y amart@_uadnres hidraulicos integrados
Disco ! _D_rs_co Dis;:o Disco D&scc .
Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor
Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico
EnX e EnX En¥ EnX
Doble cto, Dable cto. Doble cto. Doble cto. Doble cto,
Servofreno _ Senvofreno Servofreno _ Servofreno Servofrena
: 450313FH 1508 13 FH  500B 13 FH 550 J 14 CH 500 B 13 FH
500B 13 FH. 500B13FH. : i e -
14570 R13 T 165/65 R 13 T : . :
15570 R13 T 155/70R 13 T 155/70 R 13 T 175/60RJ 14 H - 155/T0R13T
2,1 21 20 20 20
21 21 el 20 20
3 3 5 3 5 .
vac 760 780 800 - 820 840 860
Paso max. . 1200 1220 1240 1260 1280 1300

(1) Para motor TUIM/Z = 16:65

(2) Suspensicn reforzada = 18:62
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ELEVACION DEL VEHICULO

Apoyar debajo del soporte de fijacion del trian-
gulo (1) a derecha o a izquierda, interponiendo
una cala de madera.

IDENTIFlCACION DEL VEHICULO

1.- Placa constructor

2.- Placa de homologacion (para ciertos paises
wexporty Gnicamente)

3.- Referencia pintura carroceria : ;

4- Estampacién en carroceria (N° de identifi- Montejeide las barriguetas.
cacién vehiculo - VIN que figura en la placa
constructor).

1dor con wmas

Montaje de las borriquetas.
DIMENSIONES Y PESOS

Parte trasera

Dimensiones principales , - .
Imperativo.- Tomar apoyo debajo de la traviesa

trasera (2) una vez quilada la rueda de repues:
to. No levantar &l vehiculo sin haber quitado la
rueda de repuesto (riesgo de deformacion del
pisa).

NOTA.- El desmontaje de organos (GMP, tren
trasero) puede motivar desplazamiento del
centro de gravedad jUtilizar un puente equipa-
y do con dispositivo de sujecion que haga a la
d carroceria solidaria con los brazos del ele-
o 5 vadorl.
Posicionar las pinzas en los labios de la carro-
AT ceria, en los sitios previstos de los labios do-
Pesos principales plados (1), las cabezas de los tornillos de aprie-
te orientadas hacia el interior del vehiculo.

Pesos 10 1.1 (4 Vel)i1 (6 Vel) 1.4 1.4 XSi
Peso en orden de marcha........ 760 760 - 780 820 860

 Peso méx. autorizado... : iopg.. o ljzop. . PP 4260 1300 o7
Carga sobre eje delantero 480 480 490 520 . 550

Carga sobre eje trasero.. By b PHD e R

Peso remolcable (sin freno)....| en s menoh s Gl A0, . AAR.

Peso remolcable (con freno).... .. .bBOn 700 00 700 500

ELEVACION DEL VEHICULO
Elevacién con gato de ruedas

Parte delantera

Para el apoyo trasero derecho es posible que,
dada la proximidad del depdsito, la cabeza del
tornillo de apriete toque con el depésito. Inver-
tir el sentido de montaje de la pinza (cabeza ha-
cia el exterior). Ponerla, en el encastre previsto
para el gato de abordo. Apretar las pinzas, uti-
2 lizando la grupilla y una vez apretadas, meter
AU la grupilla en el agujero (A).

A
SR
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REMOLCADO DEL VEHICULO

Parte delantera

i

Ei

il

Enganche al anillo de remolcaje (1).

Parte trasera

Abrir la trampilla (2) empujando, desde el inte-
rior del paragolpes, en las lengletas (3).
Enganche al anillo de remclcado (4).

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Se han definido dos programas diferentes de
mantenimiento, establecidos de acuerdo al tipo
de utilizacién del vehiculo:
- Programa de mantenimiento normal (cada
10.000 km).
- Programa de mantenimiento reforzado (cada
5.000 km).
El programa de mantenimiento reforzado, se
debe aplicar cuando el vehiculo se utiliza en
condiciones severas, tales como: conduccion
deportiva, circulacion urbana, recorridos cor-
tos, temperaturas extremas. atmosferas polvo-
rientas, arrastre de remolgues, etc.

NCTA.- En caso de bajo kilometraje, realizar las
operaciones marcadas en las columnas 12 me-
ses y 24 meses.

(1) Segtin equipamiento del vehiculo,

(2) Para todos los lipos de inyeccion de gaso-
lina a los 80.000 km.

(3) Sustituir mas frecuentemente en ambientes
muy polvorientos.

(4) En climas particularmente hiimedos, cam-
biar cada 20.000 km ¢ 1 vez al afio (Liquide 55,
Bendix DBA-PEUGEQT).

REMOLCADO DEL VEHICULO 7
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

0l nioloolo|oloolo|lo|o|lo|le
QI DOIOIOIO|I0|IC|D|ID|IC|BO 8
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO NORMAL F RSl e S =] =] (=] [ =} 8 § § =)
(CADA 10.000 KM) HERPRIBIRRIBRIBESZEBSB
— |
Mantenimiento A.......oeveeriieereeeeeeiiieeeeeeeeeieeeeeenns B : e
Mantenimiento B.........ccoviviiiiniinn. L.
Mantenimiento: C.. i vivssircrisnvinssmmisives it
Sustitucion filtro de combustible Diesel -
Sustitucion cartucho filtro de aceite o
Nivel caja de cambios tipos.......... ‘
Engrase 6rganos mecanicos (1) el | E |
Cambio liquiclo de frenos (4)......... filis i i
Cambio liquido de refrigeracion
Control desgaste zapatas de frenos tambores tras. (1)... .
Mantenimiento (A) cada 10.000 km - Recarrido de embrague
. : - Desgaste plaguetas de frenos del. y tra. (1)
Cambio de aceite - Funcionamiento freno de mano
- Mator o grupo motopropulsor - Estado de los protectores de goma
Niveles St 9
- Radiador, lavalunas Autadiagnostico
- Balana (1') - Control de la memoria de autodiagnostico de
- Deposito liquide de frencs los mandos electrénicos del motor, freno,
Control suspension, calefacqién y ventilacion (1)
- Estanqueidad y estado circuitos hidraulicos ~ Ensayo del vehiculo
- Estanqueidad manguitos, carteres - En banco de pruebas o carretera
- Funcionamiento iluminacion, sefalizacion 2
- Estado y presién de neumaticos .
- Purga filtro combustible (Diesel) Mantegiilentgi(C) cadaid0.000 km
Sustitucion
Mantenimiento (B) cada 20.000 km ‘-:Elim:anto filtro de aire seco (1)
ontrol
Niveles P ‘
. o 2 - Punto de avance (1)
S oomba asistencia dicoaige - Holgura bujes, bieletas, rotulas
~ Bujias - Estado de las articulaciones elasticas
- Elemento filtro gasolina (1) (2) - Estanqueidad de los amortiguadores
- Prefiltro de gasolina CaCrm(t;eriia e ;
Control - Control visual de la carroceria
- Estado cable acelerador, correas - Control visual de la proteccion inferior
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO | HBIEISIEISIIEIRIE EBISBIERIE SIEIeSBIBB 888888
ADA 5,000 KM) SRR SRR B B S R S S S S
{CADA 5.000 ol |7 =[S o S o 5 13 S
Ny
Mantenimiento A...........cocoorveererenne
Mantenimiento B...
Mantenimiento C......
Control visual de la camroceria......
Control visual de proteccion inferior. ...
Nivel caja de cambios........ooooeveiinnnn,
Gasolina......
Sustitucion filtro de aceite: Do
Engrase Grganos mecanicos (1)...
Sustitucion elemento filtro de aire (1)(3)
Cambio liquido de frenos (4)...
Cambio liquido de reirlgeraclén ;
Control zapatas frenos tras. (1),
Mantenimiento (A) cada 5.000 km bgg‘;’:gm de gasolina
Cambio de aceite - Estado cable acelerador, correas
- Motor o grupo motepropulsor - Recorrido de embrague
Niveles - Desgaste plaquetas de frenos delantaras y
- Radiador, lavalunas traseras (1)
- Bateria (1) - Funcionamiento freno de mano
- Ssito ligui - Estado de los protectores de goma
Depaosite liquido de frenos Pom pedtial p g
Contral utodiagnéstico _ — .l
- Estangueidad y estado circuitos hidraulicos - I(;gntr:l(:r?deo? rglgg;?gﬁliéjoesalcjigdlr?\g?grﬂ'?rgr?:
- Estanqueidad manguitos, carteres b b s i :
- Funcionamiento pilotos iluminacién, senali- suspension, calefaccion y ventilacicn (1)
zacién
- Estado y presién de neumaticos Mantenimiento (C) cada 20.000 km
- Purga filtro combustible (Diesel) Sustitucion
- Filtro combustible
Mantenimiento (B) cada 10.000 km Control
] - Punto de avance (1)
Niveles p 3 - Holgura bujes, bieletas, rotulas
- Bomba asistencia (1) - Estado de las articulaciones elasticas
Sustﬁumon - Estanqueidad de los amortiguadores
- Bujias Ensayo del vehiculo

- Elemento filtro gasolina (1) (2) - En banco de pruebas o carretera







CARACTERISTICAS GENERALES

Motor de gasolina

Motor ' 1.0 11 1.1 1.4 4
: - 5 e
TIEO . ievsssormrsimiieciormi | TUBMK (CTAY:  TUI/K (H1A)  TUIM/Z (HDZ)  TU3-2K (K2D) Y¥2) TU3F-J2/Z (KFZ)
SEHingdragdai, a i 954 1124 1124 360 1360
Ntmero de cilindros ..........ueewnies 4 4 : e 4 4
Didmetiot b b 75 75
77 - A
9,6:1 9,31 9,6:1
Orden de encendido............. 4. 1-34:2 1-3-4-2 1-34-2
Combustible: J
= Conplorr 97NO 97NO - -
9BNO 98NO 98NO 98NO 98NO
Alimentacion Carburador Iny. Mono P. Carburador Carburador iny. Mono P. iny. Multi P,
Refrigeracion. .. Cto. eerrado Cto, cerrado Ctb. cerrado Cto. cerrado Cto. cerrado Cto. cerrado Cto. cerrado
Potencia mé 45/5200 60/5800 60/6200 75/5800 100/6800 7516200 95/6600
Par méx. (Kgmyjrpm) 7.3/3200 9,1/3200 9,1/3800 11,8/3800 12,5/4200 11,3/4000 12,2/4200

NOTA - Los motores TUIM/Z, TUBM/Z y TU3F-J2/Z, estan equipados con un sistema antipolucién catalitico con sonda de oxigeno, por lo que sdlo aceptan carburante sin plomo.

Identificacién del motor

Blogue de cilindros de aleacion ligera

1.- Plaqueta marca motor

| Tipo reglamentario

C1A
H1A
K2D
~ KDY.2

2.- Placa de identificacion
- A.- El nimero del 6rganc
- B.- El nimero de orden de fabricacion

Blogue de cilindros de fundicion

Marcado del motor por micro percusién en el
blogue de cilindros en la zona (A), incluye:
- El tipo reglamentacion. :

- La marca de organc.

- El nimero de orden de fabricacién.

_ Cédigo del motor | Tipore

PARES DE APRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

Soporte motor derecho/soporte elastica......... 2
Soporte motor derecho/bomba de agua......... 5
Bieleta antipar/caja de velocidades ...... ;

Bieleta antipar en carroceria ...........
Polea del ciglienal.....................
Tapa balancines sobre culata ..
Culata sobre blogue motor.................. 2+2
Soporte distribuidor sobre la culata ............. 0
Horquilla fijacion arbol levas
Pifion de arrastre del arbol de levas ............... 8
Termocontacto de alarma sobre la culata .1,
Tubo de escape delantero en colector........ 3,
Brida del tubo intermedio.................
Semiabrazadera del tubo trasero
Termocontacto motov. radiador......
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EXTRACCION DEL GRUPO Quitar la biela antipar (7).

MOTOPROPULSOR Desconectar las bieletas de mando de ve-
locidades.

El grupo motopropulsor se saca por debajo del

vehiculo.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- Caja de cambios.

- El motor.

Quitar:

- La bateria.

- El filtro de aire.

- El motoventilador.

Desconectar, desembridar y separar los man-
guitos y cables inherentes al grupo maotopro-
pulsor.

Montar y apretar la cala elastica scporte caja
cambios:

- Los tornillos (8) a 3 daN.m.

- La tuerca (9) a 8,5 daN.m.

Montar la traviesa elevadora (1) equipada con
sus ganchos (2) y ponerla en tension.

Quitar:

- El soporte motor derecho.

- La cala elastica de caja de cambios.

Desconectar el conector (4) y el cable de masa

(5).

Quitar los embellecedores de ruedas.

Aflojar las tuercas de transmision.

Quitar:

- El carter de proteggién:bajo vehiculo (segun
equipamiento).

- El escape compleio.

Alzar el vehiculoy calzarlo cen borriguetas.

Poner el soporte motor superier:
- Las tuercas (10) a 2 daN.m.
Las tuercas (11) a 5 daN.m.

SN
0

Descender el grupo motopropulser.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Extraer las rotulas de manguetas y recuperar  Sustituir sistematicamente las tuercas Nylstop.
los protectores de rétula (8).

NOTA - Durante esta operacién tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma gue se
pueda meter la cola de rétula en su alojamien-
to. Esta operacién se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
eje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Quitar las transmisiones.

Poner la bieleta antipar.

Apretar el tornillo (12) a 5,5 daN.m.

Poner las bieletas de mando de velocidades.
Poner las transmisiones.

Sustituir los retenes de salida del puente, utili-
zando los tampones (3), dando grasa, previa-
mente, en el hueco entre labios.
Montar el grupo motopropulsor,
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Montar los protectores de las rétulas (6).
Acoplar las rétulas de manguetas.

NOTA .- Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma gue se
pueda meter la cola de rétula en su alojamien-
to. Esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
eje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Apretar los tornillos (13) a 5 daN.m.

Poner el escape completo.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar las tuercas de las transmisiones a 26
daN.m y despues frenarlas.

Poner los embellecedores de ruedas.
Conectar y embridar los manguitos y cables in-
herentes al grupo motopropulsor.

Poner:

- El motoventilador.

- La bateria.

- El filtro de aire.

Llenar:

- La caja de cambios.

- El motor.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Desconectar la bateria.
Vagciar el circuito de refrigeracion.

Quitar:

- La correa de distribucion.

- El conjunto filiro de aire.

- El tornillo (5) del tuba de la varilla nivel de
aceite.

CULATA

Desconectar, desembridar y separar los haces
de cables, manguitos y cables inherentes a la
culata.

Desgrapar la toma captadora PMS (6) de su
soporte.

Desacoplar el tubo delantero de escape del co-
lector y del carter de embrague.

Quitar:

- La tapa de balancines.

- Los dos separadores (7).

- La chapa deflectora (8).

Aflojar progresivamente y en espiral los torni-
llos de culata, empezando por el exterior.
Quitar:

- Los tornillos de culata.

- La rampa de balancines.

Bascular y despegar la culata, utilizar las pa-
lancas (4).
Quitar la culata y su junta.

Montar las bridas de sujecion de las camisas
(1) con los tornillos (2) (carter cilindros alu-
minio).

Limpiar los planes de junta con un producto de-
capante homologado. Excluir los dtiles abrasi-
vos o cortantes. Los planos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayones.

11

Reposicion

NOTA.- La deformacion maxima admisible
debe permitir el libre giro del arbol de levas.
Comprabar la planeidad (0,05 mm maxi). Even-
tualmente, proceder a la rectificacion del plano
de junta.

Quitar las bridas de sujecion de las camisas
(carter cilindros aluminio).

Limpiar los taladros roscados del carter cilin-
dros, utilizar un macho M10 x 150.
Compraobar la presencia de las dos grupillas de
centraje en (9) y (10).

Montar una junta de culata nueva, la inscrip-
cion del proveedor hacia arriba.

Montar la culata, pindn del arbol de levas cen-

trado (3).

Poner:

- La rampa de balancines.

- Los tornillos de culata, previamente untados
con grasa MOLYKOTE G RAPID PLUS.




DISTRIBUCION

Carter cilindres aluminio.

En dos etapas, tornillo por tornillo y siguiendo

el orden que se indica:

- Apriete previo a 2 daN.m.

- Apriete angular a 240° con un Gtil FACOM D
360. 2

Cérter cilindros fundido.

En tres etapas, tornillo por tornillo, segun el or-

den indicado:

- Apriete previo a 2 daN.m.

- Primer apriete angular a 120° con un Util tipo
FACOM D 360.

- Segundo apriete angular a 120°.

Montar la correa de distribucion.

Reglar los balancines.

Acoplar y embridar los haces de cables, man-

guitos y cables inherentes a la culata.

Lienar y purgar el circuito de refrigeracion.

Reglaje balancip8s

Tiempo minimo de enfriamiento antes de reali-
zar el reglaje de los balancines: 2 horas.
Quitar:

- La tapa de balancines (1) y su junta.

- Los dos separadores (2).

- La chapa deflectora (3).

Reglar los balancines:

- Admision (#): holgura 0,20 mm.

- Escape (@): holgura 0,40 mm.

_____ Plena apertura | Controlar
O 3@ 4
@3 ed@2

B4 029 1
o2 $1®3

Montar los elementos anteriormente quitados.

Sustituir:

- La junta de tapa balancines.

- Las arandelas de estanqueidad bajo las tuer-
cas (4).

Apretar las tuercas (4) a 6 daN.m.

DISTRIBUCION
Extraccién de la correa de distribucion

Desconectar la bateria.
Quitar la correa del alternador.

Desembridar y separar el haz de cables (4).
Quitar:

- La polea del cigtefal.

- El carter superior (5).

- El carter intermedio (6).

- El carter inferior.

A través del tornillo de la polea del cigtiefal, gi-
rar el motor hasta ponerlo en la posicién de
centraje.

Centrar el pifién del arbol de levas, utilizar la va-
rilla de centraje (2).

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje (1).

Aflojar la tuerca (7) de fijacién del rodillo tensor.
Quitar la correa de distribucion.
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Reposicion

NOTA.- Si la correa presenta grietas o trazas
de aceite, es necesaria su sustitucién. Los ba-
lancines deben estar correctamente regulados.

Pifion del arbol de levas y volante motor cen-
trados.

Comprobar que el rodillo tensor (8) gira libre-
mente (ausencia de punto duro).

Respetando su sentido de montaje, montar la
correa, tramo (9) bien tensado, y en el orden
siguiente:

- Cigtiefial.

- Arbol de levas.

- Bomba de agua.

- Rodillo tensor.

Girar el rodillo tensor en sentido inverso de las
agujas del reloj para tensar, ligeramente, el tra-

“mo (9).

Apretar la tuerca (7).
Quitar las varillas de centraje (1) y (2).

Tension de la co!

Tension previa de la correa

Montar, en el tramo (9), el aparato de medir la
tension de correa (3).

Aflojar la tuerca (7).

Girar el rodillo tensor en el sentido inverso de
las agujas de un reloj hasta qgue aparezcan 45
unidades SEEM.

Apretar la tuerca (7).

Quitar el aparato.

Dar cuatro vueltas de cigliefial (en sentido nor-
mal de rotacién).

Esperar un minuto para que la correa se es-
tabilice.

Destensar sin exceso la correa.

Reglaje de la tension de colocacion de la correa

NOTA.- Nunca volver atrds con el ciglienal.
Montar el aparato (3).

Aflojar la tuerca (7).

Girar el rodillo tensor en el sentido inverso a las
agujas del reloj hasta que aparezcan en pan-
talla: 40 unidades SEEM (correa nueva) 36 uni-
dades SEEM (correa reutilizada).

NOTA .- Una correa se considera «usaday si
estd en buen estado y ha girado, al menos 1
hora, en el moter.

Apretar la tuerca (7).
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NOTA - Si el valor sefialado en el aparato se ha
sobrepasado, es imperativo desmontar el apa-
rato, destensar la correa y volver a comenzar
la operacion de reglaje.

Quitar el aparato (3).

Control de la tension residual en la correa
- Dar dos vueltas al cigliefial en sentido normal
de rotacién, centrar el volante motor y quitar la
varilla de centraje.

Montar el aparato (3).

Los valores deben ser: correa nueva 51 4+ 3
unidades SEEM, correa usada 45 + 3 unida-
des SEEM.

NOTA.- Una correa se considera «usada» si
esta en buen estado y ha girado, al menos 1
hora, en el motor.

Extraccion del arbol de levas

NOTA - Esta operacion requiere tener que qui-
tar la culata

Antes de aflojar los tornillos:

= Utilizande el Gtil (4) quitar el tornillo (5) del ar-
bol de levas. |

- Quitar el pindn (6).

Quutar el soporte distribuidor (7).
Continuar la operacion de extraccion de la
culata.

LUBRICACION

En un tornillo de banco quitar la horquilla (8).

En un tornillo de banco:

- Golpear con un martillo de plastico para sa-
car el retén.

- Quitar el arbol de levas.

Reposicion

Aceitar los apoyos del arbol de levas.
Montar la horguilla freno (8).
Apretar el tornillo a 1,5 daN.m.

Montar un retén nuevo con el util (3) y el torni-
llo (5).

Poner la culata.

Apretar los tornillos.

Untar con pasta de silicona el plano de junta
del soporte distribuidor.

Poner el soporte distribuidor.

Apretar los tornillos.

Poner el pifion (6).

Utilizando el util apretar el tornillo de fijacién a
8 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicion de la
culata.

LUBRICACION
Caracteristicas

Capacidad de aceite

+Sin cambio filtro. ot ool 3 ltr

- Con cambio filtro L 351

Diferencia entre nivel min. y max...... 1,4 Itr.

Tipo de filtro de aceite:

- PURFLUX tipo «Easy-Change» con valvula by-
pass integrada (Rosca M20).

Tipo de bomba de aceite:

- De engranajes, movida por cadena.

Presion de aceite (90°C):

2 R BlBA T s T T 1,5 bar
R G Ty ey —— 2 bar
<2000 s DL e 3 bar
ORI e . Sy pat:
Tarado del manocontacto................. 0,8 bar

Tarado de la valvula de descarga..... 4 bar

Control de la presion de aceite

El control de la presion de aceite motor se rea-
liza con el motor caliente después de haber
comprobado el nivel de aceite.

Quitar el manccontacto de presion de aceite.
Montar el racor (3).

Conectar el mandmetro (1) y su flexible (2).
Anotar las presiones.

Quitar el manometro (1) ¥ su racor (3).

Poner el manocontacto de presién de aceite.

Extraccion de la bomba de aceite

Vaciar el motor.
Desacoplar el tubo de escape (1) del colector.
Quitar el carter (2).
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Quitar los tornillos (3).
Retirar la cadena inclinando la bomba.
Quitar la bomba.

Controlar las piezas que componen la bomba
de aceite.

Reposicion

Caemprobar el mentaje de la grupilla (4).
Montar la cadena en el pinén.

Posicionar la bomba y apretar a 0,8 daN.m.
Limpiar los planos de juntas del carter de acei-
te'y del blogue cilindros.

{No utilizar nunca utiles cortantes ni abrasivos).
Dar en el carter de aceite un producto estanco
(pasta silicona).

Poner el carter de aceite.

Apretar los tornillos a 0,8 daN.m.

Acoplar el escape:

- Comprobar la junta del colector (5).

- Apriete 6 del tubo en el colector (3,5 daN.m).
Efectuar el nivel de aceite.

Desceonectar el conector del module de en-
cendido.

Hacer girar el motor con el arranque, hasta que
se apague el testigo de presion de aceite.
Conectar el conector del modulo de encendido.

SISTEMA DE ALIMENTACION

SISTEMA DE ALIMENTACION

Circuito de carburante

PEUGEOT 106

- Manguito de llegada dei carburante

- Manguite de retorno del carburante

- Filtro

- Aforador de carburante

.- Tubo de desgasificado

- Manguito de puesta a la presion atmosférica

OO B WM

Extraccion del depésito de carburante

Vaciar el deposito.

Quitar el asiento trasero.

Quitar el obturador del aforador de nivel car-
burante.

Desgrapar la cincha (4) de fijacion del filtro de
gasolina.
Sacar el filtro y las canalizaciones.

] JTO I
| {[_ '_xbi\":—"%

@]

Desconectar las canalizaciones (1) y (2) y el co-
nector (3).

Quitar el escape completo.

Quitar la pantalla térmica.

Desgrapar:

- Los cables de freno de mano.

- El manguito de puesta a la atmosfera.
Desconectar del conducto:

- El manguito (5).

- El tubo de desgasificado (6).

- El racor rapido (7).
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Para desconectar el racor rdpido:

- Desgrapar la copela de seguridad (8).
- Presionar en el casquillo (9).
- Tirar.de la canalizacién (10).

JJHU g mmm

an

A

Bascular y quitar el deposito.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Reposicion

Colocar el depésita.
Apretar las tuercas de fijacion (11).

Engrapar el manguito de puesta a la atmésfe-
ra, teniendo cuidado de no doblarlo:
- A = Correcto

= |ncorrecto

Conectar:

- El manguito (5).

- El tubo de desgasificado (6).
- El racor rapido (7).

Grapar los cables de freno de mano.
Posicionar el filtro de gasolina, las canaliza-
ciones.

Grapar la cincha (4).

Conectar las canalizaciones y el conector eléc-
trico en el aforador de carburante poner el
abturador.

Poner:
- La pantalla termica.
- El escape.

15

Extraccion del cable del acelerador

Por el interior del vehiculo:

- Desgrapar el extremo de nylon (2) del cable
en el pedal.

- Sacar el casquillo de estanqueidad (3) en el
pasa-fundas.

Par el interior del compartimento motor:

- Desgrapar el cable en el mando de la tram-
pilla de aceleracion.

- Sacar el extremo de funda (4) del pasa-
fundas.

- Desgrapar y sacar el pasa-fundas (5) del
salpicadero.

Quitar el mando de acelerador completo.

Repaosicion

Introducir el cable en el habitaculo por el agu-
jero de paso del salpicadero.

Meter el pasa-fundas (5) en el salpicadero, cui-
dando la correcta orientacion con la ayuda del
teton guia (A).

Por el interior del vehiculo, tirar del pasa-fun-
das (5) con la ayuda de los alicates (-).0170,
con el fin de montarlo correctamente en el
salpicadero.
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Montar en el pasa-fundas:

- Por el interior del compartimento motor, el ex-
tremo de funda (4).

- Por el interior del vehiculo, el casquillo de es-
tanqueidad de goma (3).

NOTA - Respetar el orden de montaje para evi-

tar que el pasa-fundas se suelte del salpi-

cadero.

Grapar el extremo de nylon (2) del cable en el

pedal.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Grapar el cable en el mando de la trampilla de
aceleracion.

Regular el mando del acelerador.
Controlar:

- El buen deslizamiento del cable sin dureza ni
agarres en la funda.

- El recorrido del pedal del acelerador, asi |

como la posicion de aceleracion maxima en
el pedal y en el motor.

Carburador SOLEX 32 PBISA 16 (Motor C1A y H1A)

Caracteristicas

- Inyector de bomba de-aceleracion
- Aireacidn ralentf

.- Calibre de ralenti

4.- Enriquecedor

W =

H1A

EX SOLEX
36PBISATE  32PBISA16
411/2 412/2
Manual Manual
25 25
132 130

165

s

Oamfsn M |
f}al}mﬁe re ralenti.
Punzin (mm).

VAD neum. () .

a©P)| 115

Reglaje ralenti

Condiciones previas:

- Encendido en buen estado y regulado.

- Motor caliente (motoventilader haya funciona-
do por lo menos una vez).

- Filtro de aire montado.

- El dispositivo de inviolabilidad del tornillo de
riqueza quitado.

Reglaje sin analizador de gases

Accionar el tornillo (1) para cbtener un régimen
de 750 rpm.

Buscar el régimen maximo con el tornillo (2).
Repetir estas 2 operaciones hasta que el regi-
men finalmente conseguido por el tornillo (2)
sea el indicado anteriormente.

5.- Calibre principal

6.- Econostato gasolina
7.- Tubo de emulsicn
8.- Difusor

Atornillar (2) para bajar el régimen en 50 rpm.
Montar el dispositivo de inviolabilidad en el tor-
nillo (2).

Reglaje con analizador de gases

Accionar el tornillo (1) para obtener un régimen
de 750 rpm.

Regular la rigueza por el tornillo (2) con el fin
de conseguir una tasa de CQ de 1,3 = 0,5%.
Volver el régimen al valor indicado anterior-
mente.

Comprobar la tasa de CO: si es incorrecta, vol-
ver a realizar el reglaje.

Montar el dispositivo de inviolabilidad en el tor-
nillo (2).

NOTA.- Un grado de CO2 inferior al 10% indica
una fuga en el escape o un funcionamienic
anormal del motor.
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Control del nivel de flotador

Desmontar la tapa superior de la cuba por los
6 tornillos (3).
Desconectar el tube (4).

o

-_—y

Controlar el nivel de flotador con el uatil ref.
71644012.
a; 0 £ 1 mm (tapa de cuba con su junta).

Control de la apertura positiva (OP)

Cem=r & "amplia de arrangue accionando en
R~ e
\ede & 3merturs positiva.
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Control de la apertura de trampilla (OVAD)

Cerrar la trampilla de arranque.

Volver al tope positivo, mecanicamente o por
depresion.

Controlar la apertura de después arranque
(QVAD).

Carregir accionando en (6).

Carburador SOLEX 32/34 Z2 (Motor K2D)

SISTEMA DE ALIMENTACION

(@)
b\

e
LSS

i

\ B |

.- Toma de entrada de gasolina

.- Punzon y

.- Lengiieta de reglaje nivel de cuba

- Calibre circuito progresion 2% cuerpo
.~-Calibres principales

.- Tornille,tope de mariposa

- Tornillo rigueza

-~ Calibre de'aire de ralenti

- Calibre de ralenti

10.- Calibre aire de emulsion

11.- Calibre aire circuito progresion 2° cuerpo
12.- Flotador

13.- Filtro

©@~d U~ e —

K20

SOLEX

Apertura por. (OF) .|

Reglaje ralenti

Condiciones previas:

- Encendido en buen estado vy regulado.

- Motor caliente (que el motoventilador se haya
puesto por lo menos 1 vez en marcha).

- Filtro de aire montado.

14.- Bomba de reprise

15.- Leva de mando de bomba de reprise
- Llegada de gasolina del enriquecedor
17.- Calibre de econostate

18.- Valvula de bola del enriqueceder
19.- Enriquecedor de potencia

20.- Calibre de enriguecimiento

21.- Econestato

22.- Inyectores de bomba de reprise

23.- Tornillo tope mariposa 2° cuerpo

A.- 1er cuerpo

B.- 2° cuerpo

Reglaje sin analizador de gases

Accionar en el tornillo tope de mariposa (1)
para obtener el régimen de ralenti 750 rpm.

Quitar el tapon de inviolabilidad.

Buscar el régimen maximo con el rodillo de ri-
queza (2).

Repetir estas 2 operaciones hasta que el régi-
men finalmente conseguido por el tornillo sea
el indicado anteriormente.

Apretar (1) para obtener el régimen de ralenti.

Montar un tapén de inviolabilidad nuevo.

Reglaje con analizador de gases

NOTA.- Para conocer los valores, consultar la fi-
cha técnica correspondiente al vehiculo.

Accionar en el tornillo tope de mariposa (1)
para obtener el regimen de ralenti 750 rpm.
Quitar el tapon de inviolabilidad.

Regular la rigueza por el tornillo (2) para obte-
ner la tasa de CO recomendada.

Volver el régimen al valor indicado anterior-
mente.

Comprobar la tasa de CO: si es incorrecta, vol-
ver a realizar el reglaje.

Montar un tapén de inviclabilidad nuevo.
NOTA - Una tasa de CO2 incorrecta, indica una
fuga de escape o un funcionamiento anormal
del motor. '

Control de |a posigion de los flotadores
Quitar y dar la vuella a la tapa de cuba.

Con la junta en su sitio, presentar el calibre.
Los flotadores deben tocar el calibre.

Regular accionando:
- La lengteta (1).
- Las tiritas de union (2).

Control de la apertura de trampilla (OVAD)

Control:

- Cerrar la trampilla de arranque.

- Empujar la bieleta (3) a fondo hacia la iz-
quierda.

- La apertura de la trampilla de arranque debe
dejar pasar una varilla de 3 mm.
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Reglaje:

- Si la varilla de 3 mm no pasa o presenta hol-
gura, efectuar el reglaje accionando el torni-
llo (4).

- Reglaje de las mariposas en la posicion ra-
lenti nominal (P.R.N.).

Quitar el dispositivo de indesregulabilidad.

Reglaje previo del 1er cuerpor:

- Por el tornillo tope de mariposa.

- Poner en la mariposa el aparato medidor de
angulos, sin la esfera amovible.

- La mariposa debe tener una inclinacion de
11° aproximadamente.

- Regular, si es preciso, per el tornillo tope.

Reglaje del 2° cuerpo:

- Poner en la mariposa el aparato medidor de
angulos, sin la esfera amovible.

- La mariposa debe tener una inclinacion de 9°.

- Regularla, si procede, por el tornillo tope (5).

- Poner el dispositivo de indesregulabilidad.

Control de la apertura positiva (OP)

SISTEMA DE ALIMENTACION

Reglaje de la apertura positiva (OP) (montar el
comparador igual que para el reglaje del PRN

1er cuerpo).

Cerrar la trampilla de arranque.

Accionar el tornillo de apertura positiva (6) para
obtener el valor sefnalado en la tabla de re-

glajes.

Equipo de inyeccion BOSCH
MONO-JETRONIC A-2-2

Procedimiento de int

arvencion inyeccion

Mono-Jetronic Bosch

NOTA.- En la busqueda de averias en este dis-
positivo, respetar el orden siguiente.

Didlogo ¢

Recepcién del vehiculo.

para conocer |os sintomas
del mal funcionamiento del vehiculo

on el cliente

Y

Precauciones a adoptar

Y

[ Aplicacién de los utillajes |

Lectura de
defecto!

Y

los codigos

s o defecto

v

[ Anaiisis de

los resultados |

Y

Controles —intervenciones
— reglajes

Y

l Controles después intervenciones |

NOTA.- Todo corte de

la alimentacion en + per-

manente del calculador 1325 cenlleva la pérdi-
da de los codigos registrados.

No descaonectar:

- La bateria con el motor en marcha.

- El calculador con el

contacte puesto.

No olvidar desconectar el conector del inyector

durante los controles:
- De encendido.
- De compresion.

Después de estas operaciones borrar la memo-

ria del calculador.

Antes de conectar un

conector, comprobar:

- El estado de los diferentes centactos (defor-

macion, oxidacion, ..
- La presencia de la

)3
junta de estanqueidad.

- La presencia y estado del sistema de blo-

gqueo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-

gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién superior a

16 V.

- Jamas utilizar ldmpara testigo.

- No producir un arco

eléctrico.
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Particularidades ligadas al catalizador:

- Utilizar tnicamente gasolina sin plomo RON
95 minimo.

- No desconectar los cables de las bujias es-
tando el motor en marcha.

- No arrancar el vehiculo al empujén.

- Ventilar el catalizador duranie un ensayo en
banca de rodillas.

- No dejar funcionar el motor al ralenti acelera-
do mas de 15 minutos, vehiculo parado.

Lectura cddigos defecto o defectos

Procedimiento del test.

NOTA.- Es conveniente esperar algunos segun-
dos entre cada llamada al test para no bloguear
la lectura de la memoria del calculador.

Primer caso: el vehiculo arranca.

Realizar ia lectura de los cddigos en memaria:

- Codigos 12-41 y 11: no tener en cuenta el co-
digo (ausencia senal régimen) por tanto no
hay codigo memerizado.

- Presencia de codigos defectos: anotar cada
caédigo que aparezcea.

- Reparar los drganos y funciones defectuosas.
Segundo caso: el vehiculo no arranca.

Realizar la lectura hasta el codigo 12,
Esperar a que el testigo V1200 se encienda.

Accionar el motor de arranque durante 5 se-
gundos.

Volver a la posicion de contacto puesto (no ir
hasta la posicion de stop).

Esperar, nuevamente, a que el testigo se en-
cienda.

Comenzar nuevamenie la lectura de los cadi-
gos en memoria. Anotar los gque aparezcan.

Reparar los érganos y funciones defectuosas.
Analisis resultados

NOTA.- La deteccién de los defecios la realiza
el calculador, el auto-diagndstico indica que
una funcion esté defectucsa. La averia puede
estar en el elemento afectado, su conexion o
en el mismo calculador.

Ausencia total de codigos o ausencia trama

Control del funcionamiento del testigo alerta
test inyeccién.

Control del testigo y de la linea de diagndsis.

Control alimentacién calculador en + perma-
nente.

Control alimentacion calculador en después
contacto.

Si estos confroles son correctos, realizar un en-
sayo con un calculador nuevo.

Cadigos 12 y 11 solos o ausencia de defectos

No hay gsfectos memorizados por el calcula-
dor 1325,

Para cac= anomalia constatada, remitirse al
cuadio correspondiente.
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El motor no arranca Consumo demasiado elevado
Material: (S) estacion (T) il S Material: -(_sf) estacion (T)
Controles a realizar ! y Gonkolos & oaliear TEP 92
TEP 42 ’ —
' Ver “al motor le falta potencia®
Circuito de carburante. Nivel y deposito; fusible Funci B
: : e i i un onda d eno... S5+T
de bomba y bomba:; filtro; presién y caudal; cali- MG SO el
dad del carburante
: R ti demasi acdo
Estado y conexion del conjunto de conexiones T alentl demasiado elcv
del haz de cables mofor.... ; __-
: : : Material: (S) estacion (T)
Circuito de encendido; estado de las bujas........ S+T Controles a realizar TEP-2
Colector de admisian de aire tuberia; filtro de aire — — A
cajetin mariposa Funcion termistencia aire admisién y agua moter S+T
Linea de escape colector: catalizador; tuberia Funcién potenciometro ManpoSa. ... S+
(KFW)
Motor de arranque y su circuito eléctrico.... T Ralenti irregular; el motor bombea
Funcién senal régimen... S+71
: Material: (8) estacion
Estado general del motor Chnirales « resiiza () a)
: TEP 92
El motor arranca con dificultad Gicilito deenosiditd . o b wimiinh St S+ T
Circuito de carburante
: Material: (S) estacién (T) Fungion valvula purga canister ....... b S
Controles a realizar =
TEP 92 Funcion mando NYECION ... snseses sl S+
Funcién motor regulacion ralenti '
Ver “el motor no arranca’
Lol Funcién contactor ralenti del motor de regﬂ!amon a
; : e S BT
Funcion termistencia aire admisién y agua motor S R R
Funcion valvula purga canister
i Ralentl inestable
Trayecto y reglaje del cable del acelerador
Funcién motor regulacion ralenti Material: ($) estacion (T)
i Controles a realizar
Funcién potencidmetro manposa.,............L-,;.‘,N. ....... S+T TEP 92
Funcion termistencia aire admision y agua motor ST
Ratea a todos los regimenes Gircuitnderencendido . S+T
g, ™ - - Funcion sonda de oXIgeN0 ... cmwmsermeiesseescsis S+ T
LN iy || Material: (S) estacién (T)
'Controles a realizar | ‘ )
i Y A TEP 82 Presencia de los codigos defectos o defecto
Circuito de enéendldo estado de las bujias ... ST Céodigo Significado
Clrcmto de carburame Nivel y depasito; fustble ; ‘ o 5
bombasy 'bomba: filtro; presion y caudal; cali- 13 Funcién termistencia aire de admision
ad del carburante 14 Auto-adaptacion regulacion riqueza
: : Funcién contactor ralenti del motor de regulacion
Estado y conexién del conjunto de conexiones - 21 LR
del haz qe cables motol,. .o oo o 3182 Auto-adaplacién regulacién fiqueza
Tension de la bateria y estado del circuito de 5 33 Funcion potenciémetro mariposa
carga... = 41 Funcién sefal régimen
Funcién 1erm|stenc|a agua motor . S+ T 51 _Fun;it?a,_spnda_g'e‘ qgg;g;e_rij
Funcion mando inyector . .............. ShT 52 | Funcién regulacién riqueza
53 ; Tensién bateria en motor
54 Caleulador inyeccién

Al motor le falta potencia

Controles a realizar

Material; (S) estacidn (T)
TEP:92

Circuito de encendido; estado de las bujfas .......

Circuito de carburante. Nivel y depdsito; fusible.
de bomba y bomba; fiitro; presién y caudal; cali-
dad del carburante

Trayecto y reglaje del cable del acelerador

Colector de admision de aire. Tuberia; filtro de
aire; cuerpo inyeccion monopunto.

Funcién potenciémetro Mariposa. ...
Funcién mando inyectores
Linea de escape. Colector: catalizador; tuberfa

Estado general del motor; del embrague y los
frenos

54 1

S+T

Control calculador inyeccion: Codigo 54

aranca el motor? »1<

si

X

Y

s hay presentes otros codigos \si
defectos? /

na

Y

si_/zhay presentes otros codigos
BN defectos?

no

senaladas defectuosas

Y

Reparacion de las ofras funciones

zalculador nuevo

|Wacer LN ensayo con un l

Motor en marcha no
;esta encendido el testigo V12007,

El

Y

1

Gaontrol alimentacion calculador
en + permanente.
Cantrol alimentacion calculador

Averia fugitiva.
Hacer un test carretera
utilizando del TEP 82.

en despues contacto.

\

Si correcta.
Hacer un ensayo con un
caiculador nuevo
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SISTEMA DE ALIMENTACION

Control alimentacién calculador en + permanente

Condicion previa: conectar el BIP 722.

no

Tension bateria>12V ?
Sit *
Y Controlar:
- Bateria
[Desconectar el calculador 1325 Py

{us=12ve 2

Sl

i

Us=12v?7 »0o

si

[

Hacer un ensayo con un

calculador

Poner un cable volante entre
los bornes 8 y 15 del conector
del relé doble 1304.

no
r Comprobar continuidad cables
) BB12-BB13
Sustituir el relé 1304 Controlar BB1,

Comprobar continuidad del cable
M131-M13 y toma de masa MM

Ud=12Vve e
sl +
Comprohar continuidad del cable
Y MA137-M13 y tora de masa MM

=

Comprobar continuidad del cable
M123-M125-M12 y toma de masa MM

NUEVD

Control alimentacion calculador en + despues contacto

Poner el contacto.

¢funciona el relé

PEUGEQOT 106

Cortar el contacto.
Conectar el BIP 722,
calculador conectado.
Poner el contacto

si
Desconectar el relé 1304,
Uttilizar el BIP 722 en simple
multimetro.
Ri<1q ? >
si
Comprobar la continuidad del cable
L M152-M13 y toma de masa MM9
Ui~i2v7 8
Sustitulr el relé 1304

i Desconectar. Babina 1135

fGomprobar continuidad cables

Comprabar cortinuidadcable CC4
v Si correcta. Hacer un ensayo
con una bobina nueva 1135

| CC2-CC1

{us=12vy 32

no

\

i

Cortar el contacto.
Conectar el BIP 722
en el relé 1304,
Desconectar el calculador 1325,
Poner el contacto

Comprobar continuidad
cable BB13

Sustituir el relé 1304

Cortar el contacto
Conectar el BIP 722en el relé 130
Desconectar el 3

sulador 1325;

l ME14 '

izt mi20

iz wias

ADD ] L i A OO
u3| B2s C’; o / ut|Boa l\?:
¥ 1325 -

'MEII

Mizg|
mizemiza
126 M 130
ME12
wizs

iz

T P
hisat




PEUGEOT 106 SISTEMA DE ALIMENTACION 21

.
wZZHM30.
R d8 V1200

Control testigo y lineas de diagnosis

Condicién previa; conectar el BIP 722.

[ Descanectar el calculador 1325 |

Cortarel contacto.
Desconectar el BIP 722,
conectar calculador.

Poner el contacto

\
Comprobar continuidad de

:Se enc\iﬁr;%% gl testigo ] cables CC3-CC1

sl ki Cortar el contacto. Volver al control desde S1 i

Quitar:
- combinado
- la bornbilia y el testigo V1200

] d Jesta bien la bombilla?
Control alimentacion calculador
en + permanente Sustituir la bombilla.
IControl de alimentacion calculador Si la bombilla se funde nuevamente
después contacto y comprobar la continuidad del cable 480

{

Si correcta hacer un ensayo
con un calculador nuevo

Poner el contacto

Uz=12v? >
Ej

Comprobar continuidad
Poner un cable volante entre cables CO7-CO71
el borne 7 del cenector BV-JN
y &l bome 7 del conector 10V-BA

#

no
U3 12V2
si
Y

Caomprobar el circuito impreso Comprggg{eogsngnuudad
del combinado 4.

Arrancar el motor

Si correcta, hacer un ensayo
con un combinado nuevo

Control correcto

Defecto grave presente hacer
una nueva lectura de los
codigos defectos
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Control funcion termistencia aire de admision: Codigo 13 Control funcion termistencia agua motor: Codigo 14

Condicion previa: conectar el BIP 722,

Motor en marcha no
[Desconectar el calculador 1325 | <¢Esté encendido eltestigo ¥1200?
si
Area fugitiva.
En funcién de la temperatura, \, gj Conectar el BIP 722 Hacer un tes% carretera
cc_:rr.g:_jspond; ell\.éarord lr?01?al calculador desconectado utiizando el TEP 92.
indicado en el cual
no
Conectar el calculador. Desconectar JEn funcién de la temperatura, \ g
Desconectar Ia termistencia la termistencia de aire 1240. : corresponde el valor R1 al
de aire 1240 Poner el contacto indicado en el cuadro?
no
si + Conectar el calculador. Desconectar
Ul=5Vv? Desconectar la termistencia la termistencia agua motor 1220.
no agua motor 1220. Conectar Poner el contacto
la resistencia patron.
= ; Averia fugitiva.
Contro\ear\w\xm:rﬁgj:eﬁicuiador Hacer un test carretera Ulasve Y2
Control alimentacion calculador utiizando el TEP 92. S
en despues contacto
. Control alimentacion calculador
[ Sustituir el calcutador 1325 | et permarests
Si correcta. Hacer un ensayo Control dahmemacim: c;::lm!adcr
con un calculador nuevo ekt )
Y ]

Si correcta. Hacer un ensayo
con un calculador nuevo

<g,En funcion de la temperatura,\, {R2 =000 2

corresponde el valor R2 al
indicado en el cuadro? &sw

si T . 3
* Sustituir la termistencia 1240 Comprobar continuidad del cable l_SUSmU'r la termistencia 1220]
Comprobar continuidad del cable 1235-M124-M12 y toma
1243-M128-M12 y toma de masa MM9
de masa MM9

- 10°c [8,2 XN|= Rr S 11 Kn

+ 20°c | 2,2 ¥nls< R 5| 2;7 Kn

+ 50°C 7600 | < R1 =| 9101

+ BO*C 2900 | = RL =] 370N

snftd
| - A

3 w2

T

1325

e
wize| iin
w2s| eizn




PEUGEOT 106

SISTEMA ALIMENTACION

Control funcién contactor ralenti del motor regulacion de ralenti:

Codigo 21

Q Motor en marcha

no

Esta encendido el testigo V12007,

si

Conectar el BIP 722 calculador
desconectado (mariposa cerrada)

Area fugitiva.
Hacer un iest carretera
utilizando el TEP 92,

R<in? e

si

Desconectar la electrovaivula
corte avance 1218.
(mariposa abierta)

+

Desconectar el contactor ralenti
y el motor de regulacion ralentf 1226.
Poner un cable volante entre los
bornes 3 y 4 del conector 4V

Ri=1999 KO 712
si

R
°H2<1_n?

Y

Hacer un ensayo
con un calculador nuevo

Sl
Comprobar continuidad del cable
1238-M129-M12 y toma
de masa MM9 "

Sustituir el contactor ralenti
y el motor 1226

23

Control funcion potenciometro mariposa: Codigo 33

[ Ponerelcontacto. |

sestd encendido el testigo
de alerta test inyeccion V12007

\no
v

sl

Y

[ Anancarelmotor, |

{

Y

Control del testigo alerta

test inyeccion y linea de
diagnosis.

¢Jesta encendido el testigo
de alerta test inyeccion V12007

N\ si
/

no

Y

Realizar una lectura de los
codigos defectos o defectos.

Y

Realizar una lectura de los
cadigos defectos o defectos.

'

v

Remitirse al capitulo ANALISISl

DE LOS RESULTADOS.

Jexisten codigos defectos?
si

A\

Y
Control del testigo alerta
test inyeccion y linea de

diagnosis a continuacion para

los otros codigos remitirse
la los arboles correspondientes

Control funcionamiento de

<Motor en marcha 2 Esta encendido’\ "2

el testigo V12007
| si

Canectar el BIP 722.
Poner el contacto.

no / existe al menos uno de los
\cbdigos defecto mayores 14-21-33-51-62-547
sl

1

Remitirse a los arboles
correspondientes.

testigo de alerta test inyeccion

Y
Averia fugitiva.
Hacer un test carrstera utilizando
el TEP 92.

< 4,5V < Ui <5V?
si

Y

La tension U2 varia en funcion
de la posicion de Ja mariposa.

Control auto-adaptacion regulacion riqueza: Codigo 31-32

gexiste una toma de aire en \ g
la linea de escape entre la
culata y el catalizador?

"no

Reparar la linea de escape.

Controlar.
El circuito de alimentacion.

- e » | FElcaudal de bomba. B filtro,
< 4Bregionis palburEte Coecles "~ |El regulader de presién gasolina,
¥s La slimentacion de la bomba
< 4 presion residual de carburante >ﬂO | de carburante.
comecta? El mando del inyector (suciedad,
S fugas).
calidad de carburante utilizado '
conforme & las prescripciones?  \No Gontrofar.

{carburante sin plomo de color
verde)

Las bujias de encendido.
Las presiones de fin

si

de compresion.

Hacer un test carretera utilizando
ol TEP 92.

Y El filtro de aire.
Sustituir la sonda de oxigeno.

Sustituir el catalizador.

Si no se ha detectado ningun
defecto, hacer un ensayo con
un calculador nuevo.

Vaciar el depésito. Utilizar
imperativamente carburante
sin plomo RON 95 minimo.

Control alimentacion calculador
en + permanente.
Contral alimentacion calculador
en después contacto.

no
Y
no La tensitn U3 varia en funcién
de la posicion de la mariposa.
Y

Desconectar el potenciémetro
mariposa 1317. Poner el contacto.

Hacer un ensayo con un calculador
nueva.

Y

na

< a5v<U1<sV?
s

Y

v

Comprobar continuidad cable
1350,

< R1<19?

no

)

1

Comprobar continuidad cables
1363-13562.
Si correcto, hacer un ensayo
con una parie inferior del
CUerpo inyeccion menopunto

Comprobar continuidad del cable
M126-M12 y toma de masa Mi9.

nueva, potencicmetro 1317
emparejado a la mariposa.




24 SISTEMA DE ALIMENTACION PEUGEQT 106
Control funcion sonda de oxigeno: Codigo 51 '
7 Condiciones previas:
3 - Contrel funcién calentamiento de sonda de oxigeno correcta.
s - Fusible 1348 correcto. |
- Reparar las otras funciones defectuosas sefialadas por otros codigos —
SZEL defecto.
- La sonda 1350 caliente.
\
<Molor en marcha ;Esta encendido\ N0 |
el testi /
o go V‘1 2007
STV sl
Bi‘!
ST VY
T Conectar el BIP 722, Arrancaj y
= SIRRACK, Averia fugitiva.
Hacer un test carretera utilizando
) el TEP 82,
Acelerando, (U1 varia, aproximadamente, \ S
entre 0,1y 1V?
no
Y
Desconectar el conector blanco [—:l
de Ia sonda 1350, Control correcto.
Acelerando varias veces seguidas, \ no
U2 varia, aproximadamente,
entre 0,1y 1V? [
si
Control fun Y ¥
Cortar el contacto. Frm
‘ Desconectar el calculador. I [ Sustittifiasenida 1350. J

Condicion previa: conectar el BIP 722.

Desconectar &l calculador 1325.
Poner el contacto.

i

no

[ Desconectar la bobina 1185.

uz = 12v?

no
R1<10?

Hacer un ensayo con un calculad
nuevo.

A

C2-CCH

Comprobar continuidad cables

Vs

Sustituir la bobina 1135.

= Cable 113 cortado.

=

5F
HG20W "=

{

El cable 130 en cortocircuito
amasa..

i

[ Ceble 130cortedo. |

no

I

| Bl eable 130 en cortocircuito

al + 12V,

¢ R3<1Q7?
*si

[ Sustituir ia sonda 1350.

Y

Comprobar continuidad del cable
M120 — M12 y toma de masa MM3.




PEUGEOQOT 106

SISTEMA DE ALIMENTACION

Control funcion regulacion riqueza: Codigo 52

Condicién previa: control funcion sonda de oxigeno correcta.

Meotor en marcha 4 Esta encendido no
el testigo V12007
sl
i - )
¢Jexiste una toma de aire en si —
la linea de escape entre la Averla fugitiva.
culata y el catalizador? Hacer un te;t %reggra utilizando

ne

\

Reparar la linea de escape.

no Controlar:

;presion de carburante correcta?

— el gircuito de alimentacion

si

!

— el caudal de bomba
— el filtro
— el requlador de presion de gasolina

( 4 presion residual de carburante

no — la alimentacién de la bormba
de carburante

correcta?
si

L

Controlar:

calidad de carburante utilizado

conforme a las prescripciones?

(carburante sin ploma de color
verde)

— el mando del inyector (suciedad,
no fugas)
— las buijias de encendido
— las presiones de fin de compresion
— ¢l filtro de aire

T

Hacer un test carretera utilizando
el TEP 92.

!

Sustituir la sonda de oxigeno.
Sustituir el catalizador.

Si no se ha detectado ningin
defecto, hacer un ensayo con
un calculador nuevo.

Vaciar el deposito. Utilizar
imperativamente carburante
sin ploma BRON 85 minimo.

Control tension bateria en metei: Codigo 53

Condicicnes previas:

L Control alimentacion calculador en + permanente correcto.

- Control alimentacién calculador en + despues contacto correcto.

sexiste siempre el cadigo
J 537

no

I si
|

‘ ¥

|

| Hacer un ensaya con un calculador nuevo. ‘

Hacer un test carretera utilizando
el TEP 92.

Control funcion informacion

régimen

Condicién previa: control funcion regimen correcto.

I_Pnner el contacto. _]

Comprobar continuidad cables
CC3-CC1.

[ sustituir el fusile,

si

Comprobar continuidad cables
425 - 426 - 427.

Si correcta. Comprobar el circuito
impreso del combinado 4.

Y

< ¢Jse funde de nueva?
no

Volver a comenzar el control
en la tension U1,

CO7—C071—M400—M1.

CO7T—C071.

Comprobar continuidad cables ] Gomprobar continuidad cables l

+

25

Control funcién de relé de bomba de carburante del relé doble

Condiciones previas:

- Control alimentacion calculador en + después contacto correcto.

- Conectar gl BIP 722.

i

Desconectar el calculador.
Poner el contacto.

S1: gfunciona el rele? >

Cortar el contacto.
Conectar el BIP 722 en el rele
doble 1304,

Poner un cable volante entre
los bornes 17 y 25 del conector
del calculador.

Poner el contacto.

no
si
U1 = 12V?
no
Y

Cortar el contacto.
Conectar el BIP 722 en el relé
doble 1304

Y

Calculador desconectado.
Poner ¢l contacto. “

[ Sustituir el relé 1304. |
si

Comprobar continuidad cable
1 1236.

\

no

1

Comprobar continuidad cable
1225

Y
Sustituir el relé 1304.

& Ud=12ve b

*si

LBy 2

sl

Control correcto.

\
UB = 12v?
si

no

‘r Comprobar continuidad cable
Susttuir el ek 1304 | BB14,

Si gorrecta. Comprobar el circuito

Si correcta, hacer un ensayo
impreso del combinado 4.

£on un combinada nuevo.
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Control funcion electrovalvula corte avance

NOTA. - En ciertos vehiculos de comienzo de serie, el cable 1229 esta co-
nectado al borne 13 del relé doble 1304. Para estos vehiculos, como con-
dicion previa, comprobar que la alimentacion calculador en + después
contacto es correcta. A continuacion controlar la arborescencia de abajo.
Condiciones previas:

- Control funcion de relé de bomba de carburante del relé doble

correcta.
- Conectar el BIP 722.

Desconectar el calculador 1325.
Quitar el relé 1304.

Poner un cable volante entre
los bornes 1y 11 del conector
del relé 1304.

Quitar el fusible 1206,
Desconectar el motor de regulacion

de ralenti 1226.
¥
S1: gfunciona la electrovaivula '\ 8!
corte de avance?
no
¥ _
O Ul =12v2 >
¥
Desconectar la electrovalvula Y

[ Hacer un ensayo con un calculador nuevo.

Conectar la resistencia patron.
Quitar el cable volante,

Y ‘
Control funcién motor regulacion ralenti ' CRI= 10007 >
e ; no
Condicion previa: conectar el BIP 722
Y
| Desconeotar e calouiador 1825 | Comprobar continuidad cables
’ 1229 - 1242.
Sl
{_ 452<R2<5507 ¥
" e : |
Sustituir la electrovalvula 1
* I Hagcer un ensayo con un caleulador nuevo. | | 1218. J | Control correcto.

Desconectar el motor de regulacion
de ralenti 1226.

450 < R2 < 5,507
T !
Comprobar continuidad cables Sustituir el motor de regulacion
1241—1240. de ralenti 1226.

1304

# 1340 1340

l 1226
3
7

1325 AT

1304

+R
et

“—:'J” g s 1218

e
oo
o0
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Control alimentacion bomba de carburante Control mando inyector

Condicién previa: contral funcién de relé de bomba de carburante del  Condiciones previas:
relé doble correcta. - Control funcién de relé de bomba de carburante del relé doble
correcta. :
- Realizar estos controles con el motor frio.
- Conectar el BIP 722.

Quitar el relé doble 1304. Desconectar el calculador 1325.
Poner un cable volante entre Quitar el relé 1304
los bornes 1 vy 11 del conector Poner un cable volante entre
del relé 1304. los bomes 9y 11 del conector
del relé 1304,
Y :
5 N S L ]
¢ ¢funciona la bomba? .
e ‘ Cui=1av? >
“"
Y w5 Y Y
> Desconectar la pre-resistenci
Ut =12v? ¥ pre-resistencia
G_a_/ } l 1315, [Control carrecto.
Comprobar continuidad del cable
120. "
Y no = no
< iesta bien el fusible 12057 uz = TQ_V-
si * si

Sustituir el fusible 1205. Y

Comprobar continuidad cable
1310.

no
isefunde denuevo? >
¥ 5i Y
[Desconectar la bomba 1210. Rl =30 +/-0,1 07 >
Comprobar continuidad cable CSI—/
121.
¥ : Comprobar la bomba 1210. | | |
U2 = 12v7 2 [ Desconectar al inyector 1330. | Sustituir Ia_l%i:]&sresistencia
e ;
r Y
si
Us = 122 130<R2<1,7107 >
no =
Y Y y

Comprobar continuidad cables Sustituir el inyector 1330. !

1311 - 1211,

Comprobar continuidad del cable

Comprobar continuidad cable
M121 y toma de masa CM51. 121.

1325
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Control funcion calentamiento sonda de oxigeno Control funcion valvula purga canister

'Condiciones previas:

Condiciones previas: - Control alimentacién calculador en + después contacto correcto.

- Fusible 1348 correcto. - Conectar el BIP 722.
. Control funcion de relé de bomba de carburante del rele doble
correcta. Desconectar el calculador 1325.
: Poner el contacto.
- Sonda fria.
- Conectar el BIP 722.
Y
Caloulador desconectado. S1: ¢, funciona la valvula ™, St
Quitar el relé 1304. de purga canister 2/
Poner un cable volante entre no
los bornes 11 v 9 del conector ‘
del relé 1804,
Utilizar el BIP 722 en simple | Hacer un ensayo con un calculador nueva I
multimetro
Y
‘Desconectar la valvula 1215.
Y
Ut = 12v2
o ]

350<Ri<45Q

& No
| Sustituir la sonda 1350. 1 |—ControL correcto Sustituir la valvula 1215
si
Y
no
no U1=12 V e
Y Si

M133-M13 y toma de masa MMS.

Comprobar continuidad del cable J

i

Comprobar continuidad cable
1223,

Y

Comprobar continuidad cable
1232.

Y

Si correcta. Hacer un ensayo
con un calculador nuevo

Gomprobar continuidad cab!j
123

Comprobar continuidad cable
122.




PEUGEOT 106

Control régimen ralenti

Un meotor eléctrico (1228), mandado por el cal-
culador, asegura la regulacion del régimen.
Valor correcto:

- Motor frio: 1300 rpm = 50

- Motor caliente: 850 rpm + 50

De hecho en las funciones autoadaptadoras
del sistema que compensan las desviaciones
en el tiempo, no esta autorizado reglaje alguno.

Reiniciacion valor régimen ralenti

Después de un corte del + permanente (quitar-

poner el calculador o la bateria)

En todos los casos, estos métodos se realizan

con el motor caliente (2 puestas en funciona-

miento del motoventilador) y consumidores sin
consumir (faros, luneta térmica).

Primer método iniciacion lenta:

- Arrancar el motar.

- Dejar funcionar el motor al ralenti durante &
minutos para que el calgtlador reconozca e
inicie el regimen.

- Circular durante 10 minutes pasando’por los
diferentes regimenes motor, para realizar la
autoadaptacion del sistema.

~ Teffminar esta fase con un ralenti de, aproxi-
madamente, un minuto.

Segundo método de iniciagion rapida:

- Cortar nuevamente e! + petmanente y yolver-
lo a poner.

- Arrancar el motor

- No calarel giotor (motor al ralenti) durante los
treinta primeros segundos para que el calcu-
|aderreconozca e inicie el regimen.

- Circular durante 10 minutos pasando por los
diferentes regimenes motor, para realizar la
autoadaptacion del sistema.

- Terminar esta fase con un ralenti de, aproxi-
madamente, un minuto.

Control riqueza al régimen de ralentf

La riqueza al regimen de ralenti no es regula-
ble. Se regula automaticamente por medio del
calculador en funcion de las informaciones
fransmitidas por la sonda de oxigeno 1350. CO
0,4%.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Control circuito de admision de aire

A fin de garantizar un correcto funcionamiento
del dispositive, debe haber una estangueidad
perfecta entre el cuerpo de inyeccion (CIM) y
la culata.

Control visual

4 ?—’

=

1215 ks \
-

O LT

Caontrolar:

- El circuito de admision entre el cuerpo de in-
yeccion (1) y la culata (2).

- El cireuito del dispositivo de reciclaje de los
vapores de gasolina (valvula purga canister
1215, manguitos y canister).

- El circuito de escape y en especial entre la
culata (2) y la sonda de oxigeno.

Controles baje presion

Estrangular el manguito de reaspiracion de los
vapores de aceite (3).

Abrir completamente la mariposa.
Obturar el tubo de escape.

Abrir el manguito (4) a la entrada del filtro de
aire (5).

Pulverizar el producto «detector de fugas» en
los distintos puntos marcados con una flecha
y en el plano junta del colector de admision y
culata la operacion se puede realizar, igualmen-
te, con agua jabonosa.

Con una pistola de aire comprimido y un termi-
nal de goma, soplar aire a la entrada del man-
guito (4), asegurar la estanqueidad con un tra-
po. En caso de fuga, se formaran burbujas o
espuma.

Sustituir las juntas defectuosas, los manguitos
0 racores agujereados.
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Control presion de alimentacion carburante

Montaje del controlador de presién

Conectar el controlador de presion entre el
manguito de llegada de carburante (8) y el
cuerpo de inyeccion (9).

NOTA.- Para evitar las proyecciones de gasoli-
na, envolver el manguito (8), antes de guitarlo,
con un trapo. !

Puesta en presion del circuito de carburante

Se pueden presentar dos casos.

El motor funciona:

- El control de presion se realizara cen el mo-
tor en marcha.

El moter no funciona: ;

- Control alimentacion bomba de carburante
correcto.

- Conexion del interruptor (7) en el lugar y sitio
del relé doble 1304.

Desconectar el rele 1304.

Conectar el interruptor (7) entre los bornes 1y
11 del conector del relé 1304.

Interruptor en posicién de parado.

Medicion de la presion

Hacer funcionar la bomba con el interruptor, ©
poner el motor en marcha.

Anotar la presion leida.

Analisis de los resultados

Si la presion esta comprendida entre 1y 1,2 ba-

res el control es correcto.
Si la presion es inferior a 1 bar:




30

Estrangular el manguite de retorno de carbu-
rante (10).

La presion debe estar préxima a 2,5 bares.
Si queda inferior a 1 bar, sustituir la bomba de
carburante.

Si la presién es superior a 1,2 bares:

® H» O ®
N = M
) / { @

ALV

-
—
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1304

Desconectar el manguito de retorno de carbu-

rante (10).

Conectar en su lugar y sitio el manguito (5) con

su otro extremo metido en la probeta (6)

Se pueden presentar dos casos:

- La presion es igual a 1,2 bares: controlar el
estado de los manguitos (estrangulados u
obstruidos).

- La presién es inferior a 1 bar, o superior a 1,2
bares: sustituir el conjunto soporte regulador
de presion 11 (parte superior del cuerpo de
inyeccion del cuerpo de inyeccion mono-
punto).

Poner el circuito €n conformidad.

ontrof caudal dé alimentaciol carburante

Control alimentacion bomba de carburante
correcto.

Desconectar el rele 1304.

Conectar el interrtiptor (3) entre los bornes 1y
11 del conector del rele 1304.

Desconectar el manguite de retorno de carbu-
rante (4)

Conectar en su lugar el manguito (1) con su
otro extremo metido en la probeta (2).
Accionar el interruptor de mando de la bomba
durante 15 segundos.

Anotar la cantidad de gasolina suministrada.
Si la cantidad de gasolina suministrada es su-
perior o igual a 420 cm3 (para una tension ba-
teria de 12 V minimo): el control es correcto.
Si la cantidad de gasolina suministrada es in-
ferior & 420 cm3. Realizar los controles si-

El filtro de gasolina (5).

- Obstruido.

- Sentido de montaje.

Manguitos de gasolina antes y después del fil-
tro de gasolina.

El filtro alcachofa (6) del pozo de aspiracion:
obstruido.

Limpieza del depaosito y del carburante.

Si estos controles son correctos sustituir la
bomba de carburante.

Interriptor en posicion de parado. guientes:

Eguipo de inyeccion multip { MOTRONIC MP3-1 Ralenti irregular; el motor bombea

NOTA.- En la buisqueda de averias en este dispositivo, respetar el orden o R Material: (S) estacion (T)
siguiente. TEP 92
Seguir el mismo proceso descrito anteriormente para el equipo de inyec- ;

cion BOSCH MONO-JETRONIC A-2-2. Circuito de encenditn ... st S+T
Precauciones a adoptar con la inyeccion multipunto BOSCH Segotords Gaplrants

Segquir el mismo proceso descrito anteriormente para el equipo de inyec- | Funcian valvula purga GaNISIET ..o Sk
cion BOSCH MONO-JETRONIC A-2-2. mvectores . n T e S+T
Lectura cddigos defecto o defectos Reglaje de la riqueza ((KBB)) .-oocovvoviiiiincinricnin S+ T
El procedimiento de lectura de los codigos defectos no es especifico Eneion et ralen i e T ST
para este dispositivo. :

Andlisis resultados Ralenti inestable

NOTA.- La deteccidn de los defectos la realiza el calculador, el autodiag-
nosis indica que una funcién esta defectuosa la averia puede estar en
el elemento afectado, su conexion o en el mismo calculador.

Material: (S) estacion (T)
Controles a realizar

Ausencia total de codigos o ausencia trama TEP 92

Controlar: ] y ; . Funcién termistencia aire admision y agua motor SR

- El funcionamiento del testigo vy la linea diagnosis. i .

- Alimentacion calculador en + permanente. Circuito de encendido .......ciirmmiarssinsecsis S+T

- Alimentacion calculador en + después contacto. o~ =

- Sj estos controles son correctos, realizar un ensayo con un calculador Captader verprosioncolector de admisioh.cai. &
nuevo. Sonda de oxigeno (KFW)) .. S+ T

Céadigos 12 y 11 solos o ausencia de defectos ' Reglaje de la rigueza ((KBB)) .....coovorvecsicnesiniens S+ T

No hay defectos memorizados por el calculador 1320. Funcion valvula ralentl . ..o | S+T

Para cada anomalia constatada, remitirse al cuadro correspondiente.
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Presencia de los codigos defectos o defecto
Material: (S)
Gontroles a realizar estacion (T) Motor KEB
TEP 92
_El moter no arranca Cadigo Significade
Circuito de carburante, Nivel y depésito; fusible de bomba y . s i
bombay filtre; presion y caudal; calidad del carburante 12 Comienzo de secuencia o
Estado y conexion det conjunto de conexiones del haz de ca- 13 Funcion termistencia aire de admisidn
bles motar... T 14* Funcion termistencia agua motor
| Circuito de encendldo esiado de las bu; = S+T % i 1
Colector de admision de aire. Tuberfas: flitro do a : cuerpo de 21 Funcién potenciémetro mariposa
inyeceion monopunta (CIM) . 22 Mando vélvula regulacion ralenti
Captador de presion colector de admision, Linea de escape: co- 33 Funcion captador presién colector de admusu&n
'ﬁﬁ?ﬁ ggtaagzi%% 'TEﬁﬁf‘wﬁf?féecmco 4 41 Funcion capiador velocidad mator
Funcion senal régimen ........... ke S+T 53 Tensién bateria
‘Estado general del moto 54* Calculador
El motor arranca con dificultad ?? ";_‘Jﬂ;:" potenciémetro reglaje riqueza
: . : in de secuencia
Ver “el motor no arranca” ;
Termistencia aire de admision y agua motor .. S+T - e . . . ;
Valvula purga canister (KFW) ... S+ T * codigo defecto mayor conlleva la iluminacion del testige test inyeccion encendi-
Trayecto y reglaje del cable del acelerador do del combinado
‘Ratea a todos los regimenes
fizieay s~y Motor KFZ
Circuito de encendido; estado de las bujias.......oieveiiii. S5+T
Circuito de carburanie. Nivel y deposito; fusible de bomba y
bomba; filtro;_pf_qsbn y caudal ; Codigo Significado
Estado y conexion del conjunio de conexiones del haz de ca- T
bles motor...... -
Tension de la y = 12 Comienzo de secuencig gl &
At otr et ot % e
g:arlcaﬁig glg ;f:;?ﬁ;fg;e -4514-RON 95 mini. Sin plomo (KFZ) S 29+ Funcish pefenciérﬁﬁtro ma:!p:fpsa
Circuito de carburante e & ' N@iﬂc vélvukf\ regufagib{s ra’g"g_i;ﬁ
Linea de escape: colector; catalizador; tuberia ((KFW)) 31 Auto-adaptacion regulacion riqueza
Estado general del motor; del embrague v los frenos 33" Funcion captador presion colector de admision
Consumo demasiado elevado 41 - | Funcion captador velocidad motor
A1t - | Funcién sonda de oxigeno
Ver “al motor le falta potencia” s50¢ Funcis EiaRi
Reglaje de la rigueza ((KBB)) _ , el Sl
Sonda de oxigeno ((KFZ))... S+T g 53 Tension bateria
Ralenti demasiado elevadc p Qalculador ;
11 Fin de secuencia
Termistencia aire de adrmsuog y agua motor S+T
Potenciémetro marlposa | s e : : = 7
Funcion valvula ralenti. ST codigo defecto mayor conlleva la iluminacion del testigo test inyeccion encendi-
e do del combinado
incidn termistencid admi
Condiciones previas: conectar el BIP 722
| Desconectar el calculador 1320. e A e et
Y
¢ en funcion de la temperatura, si
corresponde el valor R1 al s
indicado en el cuadro ? “@ﬁ
no
Y v
Desconectar la termistancia Consch A bc U,
5 € £ Desconectar la termistancia s
1240, 1240, s [wenffikss =
Coneclar la resistencia patrén. Poner el contacto. 5 \
s &
ey 1] g [
" HED
Y
Cantrol alimentacion calculador
en + permanente.
Contral alimentacion calculador
1320 en después contacto. e
Si correcta: hacer un ensayo ﬁ]
con un calculador nuevo.
" s30°c | 383K0 ) 410K
Averia fugitive. iz bl
Hacer un test carretera utiizando ,13'-5 :i::% %%
si el TEP 92. [Ssoc| 7838 | smis 2518 A22
<t | B8 §E0 L
Ec| 7ma ] EET) ﬂ -
«80C| 50 1450
~W0C| 1854 1808
Comprobar continuidad cables Y
1243 y M125-M126. [ Sustituir 1a termistencia 1240,
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Control funcion termistencia agua motor: Codigo 14 Control funcién potenciometro mariposa: Codigo 21

Motor en marcha J, Esta encendide™\_no Motor en marcha ¢, Esta encendido \ na
el testigo V138007

el testigo 7
si si
Y 1
Conectar 6l BIP 722 caloulad Conectar el BIP 722 calculador o
Al bt Averia fugitiva. desconectado. Paner el contacto Averia fugitiva.
desconectado. Hacer un test carretera utilizando Hacer un test carretera utllizando
el TEP 92. el TEP 92.
Y no
W =06V7?
2, en funcion de la temperatura, = L?—/
corresponde el valor R1 al i
indicado en el cuadro 7 Uz=5V7 >
no Y ’. si
Conectar el calculador 1320.
Desconectar la termistancia \er alimentacion del caleulador | |Desconectar el potenciometro
1220. en+P. mariposa 1317
Paner &l contacto. Ver alimentacion del calculador
Y en +AC.
1§ Pisar a fondo el acelerador. si
+U1 pasa, aproximadamente a 4V7

Desconectar la termistancia -
1 0

220. -
Conectar la resistencia patron. e ey K ‘
er alimentacion del calculador inul 1352 calculador nuevo
el iComprobar continuidad cable 135 J . Y
S Ma=5v7 >

Ver funcion relé de inyeccion
del relé doble 1304. o
Ver alimentacion del calculador
1320 en + AC.

Si correcta sustituir el potenciometro
mariposa 1317

]Comprnbdr continuidad cable 1352

| [ sustituir el caloulador 1320. ¥

&l
{_ R2=1000 Si correcto hacer un ensayo
no con un calculader nuevo.
Y [Sustituir la termistencia 1220.

Comprobar continuidad cables “,

1235-M124-M125.
[Gomprobar continuidad | lf,_}omprcbar continuidad

Si comecta sustituir el potenciémetro
maripcsa 1317

cables M125-M126 cable 1350

Mize

1200
2RIz B0 '\ /

Ei 1000 [ e

39
2
g

iz

Miz 2
_wize_wian 126 wizr L
24 wias Wize 412

2]

1320

A086 AGE 2] 1320
ur| 81
P B

CenhoeSCENTEI—————
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Control funcion mando valvula regulacion ralenti: Codigo 22

Condiciones previas:
- Alimentacion calculador 1320

¢funciona la valvula 12397

Test de los accionadores. Codigo 92:
tabletea a intervalos regulares.

en + después contacto correcta.

sl

<(; régimen de ralenti correcto?

si

e

Conectar el BIP 722.
Desconectar el calculador 1320.
Desconectar el relé 1304.

o Y

Averia fugitiva.
Hacer un test carretera utilizando
v el TEP 92.

Desconectar [a valvula 1239.
Conectar la resistencia patron.

Comprobar el circuito de aire
de la valvula 1239,
Sentido de montaje.
Manguito cbstruido o desconectado

Y

Y

Controlar toma de aire en:

- Colector de admision de aire
- Cajetin mariposa
Controlar el reglaje del cable
del colector y su trayecto

Ri=1000H2

no

no

| Comprobar continuidad
cables 1230-1231

Comprobar continuidad
cables 1231-1222

{R3=1000°7

Vsi
Conectar la valvula 1239 y el relé 1304
Poner el contacto

Poner una mano en la valvula (1239) \ .o
Simulacion (S1): ¢, funciona la valvula
12397 (golpetea 1 sola vez)

LE]

Poner una mano en la valvula (1239) \ .
Simulacién (S2): ¢ funciona la valvula
12397 (golpetea 1 sola vez)

ISI

= | Comprobar continuidad
~|__cables 1230-1222

[ Sustituir el calculador 1239

| Sustituir la vlvula 1320

NOTA.- En borne 6 del relé doble 1304 del motor KFZ, ademas del cable
1222 se encuentra el cable 1223.

Control funcion captador presion colector de admision: Cédigo 33

Motor en marcha ¢ Esta encendido
el testigo V13007

>m—"" Hacer un test carretera utilizando
el TEP 92.

isi

Averia fugitiva.

¢ Estan desconectados, obstruidos,
estrangulados o plegados los
manguites (1) y (2) de toma
de presion del captador?
;Esta taponada la te (3)?

si Conectar, destaponar o sustituir
el elemento defectuoso

'no

Parar el motar.
Con la ayuda de una bomba de
vacio empalimada al manguito
(2) lado colector de admision,
aplicar una depresion de 750 mbares
en el captador de presion.

=)

Aplicar la misma depresion
sobre el tubo (1) lado colector.

4

cae |a presion? =

Hager un ensayo con un
calculador nueve

icae la presion? <l
no
Controlar:

Y

Empalmar la bomba de vacio
directamente en el tubo que
sale del calculador,
Aplicar la misma depresién
en el captador.

- El manguito (2)
-Late (3)
- El manguito (4)
- El regulador de presion
gasolina

-;,cae la presion? Sl

no
Hagcer un ensayc con un
Controfar el manguito (1) Camadgf‘,ﬁuem

/

O—=20
\

1 A
M%('f ) /Ie <
T

)

Control funcion captador velocidad motor: Codigo 41

Condiciones previas:
- Conectar el BIP 722.

Desconectar el calculador 1320. 5
Accionar el arranque
Ul =7V /

no

Y

Cortar el contacto

f

Averia fugitiva.
Hagcer un test carretera utilizando
el TEP 92,

Y

Desconectar el captador de
velocidad 1313.

Desconectar el captador de

Canectar la resistencia patron

velocidad 1313,

Y [ Sustituir el captador 1313. |

Comprobar continuidad
cables 132-133

{RB=1999 050
8l

R4 =199,9 >N

si

\

[ Sustituir el captador 1313.

Blindaje D132 en corfocircuito.
Comprabar el haz de cables 20MOT
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Contro! funcion calculado

¢ 7Esta encendido el testigo ¥13007 e

si Y -
Control del funcicnamiento
5 del testigo V1300
Lﬂg&gﬁigﬁg? e Ver arboles de reparacién comrespondientes

Botrar los cadigos defectos.
Hacer una nueva lectura de
los codigos defectos

- = sl

Esta sl el codigo 547 - ir el calcul e 2 5 s

J ‘Bmp';m = Big ol ¢ NOTA.- Después intervencion, comprobar y regular la riqueza al regimen
de ralenti.

Se acaba de preducir un corte
de |a alimentacion.

Ver alimentacion del calculador ¥ ad anente
en+P.
Si correcia hacer una nueva Ver arboles de reparacion [Hacer un ensayo can un
lectura de los cédigos defectos. correspondientes calculador nuevo.

fjacerea 0 ol Condicion previa: conectar el BIP 722.
calculador nuevo.

Control funcion potenciomeiro reglaje rigueza. Codigo 55

Condiciones previas:
- Continuidad correcta del cable M123.

¥ 7 no
. Conectar el BIP 722, calculador conectado. t:l"a =y *
Y Controlar:
[Desconectar e calculador 1320, . - Bateria
- Circuito de carga

!

Poner el contacto

Hacer un ensayo con un
calculador nuevo.

Accionar el tomillo de reglaje Si
05V<Ul<1.2V? del potenciémetro.
sl LU varia? Comprobar continuidad del cable
e Y M128-M12 y toma de masa MM9

no

] Comprobar continuidad U2 = 12‘V 7
Hi cable 1367 50

U2=6v7? - — *

Si correcta sustituir el J Comprobar continuidad del cable

potencidmetro riqueza 1305. ‘b M131-M13 y torna de masa M9

no
m Conectar el calculador
Arrancar el motor
Desconectar el potencidmetro
reglaje riqueza 1305 Ver alimentacion del catcu!adil

1320 en + P. r
(lav< Uz < 1pv 12
si si +
Comprobar continuidact | 1 Gomprobar continuidad cables
cable 1365 sl Control correcto BB12-BB13.
| \ Si correcta controlar:

S cormaota sustiuir el potenciometra | | Comprabar continuidad [| Gomprabar continuidad - Bateria
riqueza 1305. cables M125-M128 cable 1365 m - Circuito de carga

no

PRI S -
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NOTA.- En el empalme ME13 de los motores KFZ se encuentran tam-
bien los cables M133-M134,

Contro

maptacion calculedor en + después contacto

Condiciones previas: conectar el*BIP“722 calculador desconectado.

[ Foner el contacto

Y _ Control correcto

Desconectar el BIP 722 y conectarlo

Comprobar continuidad del cable |
al relé 1304.

M131-M13 y toma de masa MM3

{Ua=12v7 HE

no
Comprobar continuidad
Y E cable 1217

: ]

Comprobar continuidad
‘f cable BB13

Controlar BB1
<— no
Us =12y 7

S
Cortar el contacto
Desconectar el relé 1304

Cmeiar Y2

si
¥

Sustituir &l relé 1304

Comprobar continuidad
cables CC2-CC1

Comprobar continuidad dal cable
M132-M13 y toma de masa MM9

SISTEMA DE ALIMENTACION
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el i

NOTA - En el empalme ME13 de los motores KFZ se encuentran tam-
bién los cables M133-M134,

Control funcion testigo V1300 de alerta test y linea de di

gnosis

Condiciones previas:
- Continuidad correcta cables 1337-1338-1339.
- Conectar el BIP 722.

Descenectar el calculador 1320.
Poner el contacto

Cortar el contacto.
Desconectar el BIP 722,
Conectar el calculador.
no Poner el contacto.

¢ Simulacidén S$1: parpadea si
el testigo V13007

¢, Esta encendido el testigo\ no

Control alimentacién calculador
en+Py+AC.

Sl correcta: comprobar continuidad

cable y toma de masa

no

Defecto grave presente.
Y Hacer una nueva lectura de
JEsta bien el fusible F7 los cédigos defectos
en la platina fusible?
sl
(: ¢ Selta nuevamente? -[Volvar al control desde S1.
Cortar el contacto. \E
Quitar: =
- Combinadc Comprobar continuidad
- Lz bombilla dl testigo cabie COT1.
(V1300) Si carrecta.
Hacer un ensayo con un
combinado nuevo

¢Esté bien la bombilla  \ no
del testigo V13007

Si

Desconectar el conector 10V-BA.
Paoner el contacto

7-—{ Sustituir la bombilla

no 5 Comprobar continuidad
{Ui=12v? = cable COT1
\E] Controlar CA.

Conectar un cable volante entre
borne (7) del conector (8Y-JN)
v borne (7) del conector (10B-BA).

{lhz=1ave y2
[Lsi | Control circuito impreso
del combinado.

Comprobar continuidad
] cable 480
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Control funcion mando in)

Condiciones previas: alimentacion calculador 1320 en + después con-
tacto correcta.

Test de los accionadores.
¢, funcionan los inyectores
1330

Cantrol correcto

Centrol funcion calenta onda de ¢ Conectar el BIP 722 calculador
desconectado.
o . Quitar el relé 1304.
Condiciones previas: *
- Fusible 1348 correcto. Conectar un cable volante provisto
. de fusible entre los bormes
. Funcién relé bomba de carburante del relé doble 1304 correcta. By 13 del C@ﬁftor del relé
Simulacion S1. si
&, funcionan los inyectores 7
Conectar el BIP 722, calculador no =
conectado. rSusmunr el calculador 1320. l
Desconectar el conector de
la sonda 1350. ; Y
Quitar el relé 1304. S IO
Conectar un cable volante entre LiE 2_\"7
bomes 11 y 9 del conector : si
del relé 1304. 5
Desconectar el cable volante [?&scmectar los '"VBCWGSJ

del borne B del conector 1304
UnirlO al cable rojo de! BIP
722,

| ) -

Ut=~12V? = 3 ===
R1=4Q7 Sustituir los inyectores defectuosos
I & o \
\ : Tension en los bornes de cada
R1=35Q7 A cune:c:lo{J dg Lo:x 2|n\y/ectores.
no

[[Sustitur la sonda 1350, | Test coecto. |

Comprebar continuidad cables
1210-1211-1212-1213-1214,

U2=12V? el "_——{ Desconectar el cable volarte.

no

' \ _ | Sustituir los inyectores defectuosos i
Gomprobar continuidad cable ‘ Comprobar continuidad cable
123-122-1226 y fusible 1348 M133-M13 y toma de masa

Comprobar continuidad cables
1320-1321-1822-1323-1324.
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o

bt

Control"fupcion relé bomBa de carburantd del relé doble Control alimentacion bomba de carburante

Condiciones previas: alimentacion calculador 1320 en + después con-  Condiciones previas: funcion relé bomba de carburante del relé doble
tacto correcta. 1304 correcta.

Conectar el BIP 722, calculador Conectar el BIP 722 calculador
conectadao. desconectado.
Poner el contacto Quiitar el relé 1304,
Simulacién S1. '
* Consctar un cable volante provisto
i de fusible entre los bomes
<2 funciona la bomba 1210 7> [ Control comreto | J 5T el cortion Ol ke
* no 1304.
Simulacion S2. no - si - = ’
<<', se siente funcionar el relé 7 U= g2 Ve Sustituir el relé 1304 % se funde el fusible del cable ™, Si ___|comprobar continuidad cables
S 0 A volante 7 o 120-121.
| Desconectar el BIP 722 y conectarlo o
Quitar el fusible 1205. A ' no Comprobar contintidad cable
Desconectar sl BIP 722 y conectarlo v Ul=12V? P 120,
al relé 1304. si si
Poner el borne 20 del caleulador —'--
e e sl 2 : < esté bien el fusible 1205 712
UB=12VD > s
Y
= Sustituir el fusible
Comprobar continuidad cable I Volver a paner el fusible 1205-—‘
| ] A 1225, 1
AP eL  ee : Y
Comprobar continuidad cable N0« salta nuevamente ? >
i no 1236,
v I s
Comprobar la alimentacion de BRIl si Y
la bomba de carburante 1210, & iunciona la bom! i >>| Cantrol correcto =T
i Comprobar continuidad cable
Y Si correcto hacer un ensayo 'r\o 121y bomba 1210, l

Desconectar el cable volante. | con un calculador nuevo. si
* {U2=12vz> Sustituir la bomba 1210,
no

Us=12ve H1 <uaz12v7\5i

&

; Y e 1

Sustituir el relé 1304, Compgrobar continuidad cable Comprobar continuidad del cable Comprobar continuidad cable
s AS Je BB 14. M121 y toma de masa CM51. 121,




40 SISTEMA DE ALIMENTACION PEUGEOT 106

1205 15

Cantrol funcién vélvula corte purga canister L ! b g
¥ Control funcién vélvula corte purga canister
Condiciones previas: alimentacion calculador 1320 en + despues can-

tacto correcla. Condiciones previas: alimentacion calculador

1320 en + después contacto correcta.

Test de los accionadores. 5
Codigo 94,4, funciona la vahula
12157 *

*m Conectar el BIP 722 calculador
Control comrecto. desconectado.
Conectar el BIP 722 calculador Desconectar la valvula 1217.
desconectado.
Poner el contacto.

Simulacion S1. si
¢, funciona la valvuia 1217 2,
Simulacion S1. no
5, funciona la valula 1215 2 + L
sl no Control correcto.
% Y &on<Ri<54
Hacer un ensaya con un calculador si *
rDasconecta: la vélvula 1215. nuevo 1 Sustituir la valvula 1217.

Poner el contacto.

&0a< Rl <600 — j
si : si
Y Sustituir la vahula 1215, <UT“ 12y l
no

\ sl " si

Ul =12V
; Comproba tinui
Comprobar continuidad cable r probar ﬁ%g énu:dad cable I #no '
1232.

Si correcia hacer un ensayo Comprobar continuidad cable Comprobar continuidad del cable
con un calculador nuevo. 1224, M134-M13 y foma de masa MM8.
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Control bobinas de encendido

Condiciones previas: calculador

- Alimentacion calculador 1320 correcta.

- Alimentacion calculador 1304 en + después contacto correcta.

- Funcién relé bomba de carburante del relé doble 1304 correcta.
- Funcion captador velocidad motor 1313 correcta.

Conectar el BIP 722 calculador
desconectado.
Desconectar el modulo 1105
y el relé 1304.
Conectar un cable volante entre
bornes 11 y 9 del conector
del relé 1304,

Contrel bebina 1.
Ut=12V?
Contrel bobina 2.
Us=12v?e

Hacer un ensayo con una bobina
nueva.
Si el ensaye no es concluyente.
Controlar el médulo 1105.

Desconectar la bobina.™,_"°
U2=12V?2 *

si

Comprobar continuidad cable
12:

Circuito primario bobina 1:
R1=08Q7
Circuito primario bobina 2;
R3=08Q7
Circuito secundario bobina no
1: R2=8,6 KO (VALEO) 14,6
KQ (BOSCH) 7
Gircuito secundario bobina Y
2 R4 WK%G(ggSéY;;L’)EO} 14,6 Sustituir la bobina 1135. ]

Si

Comprobar continuidad cables
110-111.
Si correcta hacer un ensayo
con una bobina nueva,

Control alta t@nsién circuitosde encendido

Condiciones previas:

- Reglaje bujige CHAMPION RC7BMC 2 electrodos con separacién de 1.5
mm.

- Reglaje bujias EYQUEM RFCS8LS 3 electrodos con separacion de 1 mm.
- Pares de apriete 2,75 daN.m.

Conectar una lampara estroboscopica
en el cable de bujla de los
cilindros 1 6 4.

Accionar el arranque.

1

{¢, destela el flash ? LG

si
!
Control:
- cable de buijia y bujia para
cilindros 1y 4
- bebina 1.
Y
(Conectar un alampara estroboscépica
en el cable de bujia de los
cllindros 2 6 3.
Accionar el arranque.
<{; destela el flash 7 e
S
i NOTA.- En borne 3 de la bobina 1135 del moter K6B se encuentra el cable
Control: 1227 que alimenta la resistencia de calentamiento cajetin mariposas 1270.
Y - cable de bujia y bujia para NOTA.- En borme 3 de la bobina 1135 del motor KFZ se encuentra ademas
[Coriel comedio. | C""l']dfg_ﬂga del cable 1227, el cable 122 que alimenta al fusible 1348 calentamiento son-
DO da de oxigeno.
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Control modulo amplificador de encendido

Condiciones previas: conectar el BIP 722 calculador y mddulo des-
conectados.

Desconectar el relé 1304.
Poner en derivacion los bormes
11 y 9 del conector 1304.

]

AL Ver control de cabina 1 de
Ut =12V7 ® | |a bobina doble 1135.
si

Ver control de bobina 2 de
la bobina doble 1135. = m

_[Comprobar continuidad del cable
- iM? 10-M2 y toma de masa MM1.

Conectar el calculador 1320.
Conectar el conector MC13 2V-MR
de alimentacion de los inyectores
1330
Accionar el arranque.

Va0V 72 >"Om-[ Accionar el aanque.|
si

Ver control funcién captador|

Us>0v e > velocidad motor 1313.

Si correcta hacer un ensayo
S con un calculador nuevo.

Comprobar continuidad cable 1‘
no 113.

Y

< us>0V? >—-i Accionar el arranque.l
si

no

{ur=ove
si

|Cumpmbar continuidad cable
114.

Y

Conectar el médulo 1105.
Conectar los inyectores1330.
Accionar el arrangue. 1 1 2 1

(]

<(', arranca el motor 7

no
sl
I Control correcto. Sustituir el mddulo 1105.

Conttol reglaje régimen de rafenti y riqueza

Riqueza al regimen de ralenti Identificacion circuito de alimen
carburante
Condiciones previas

Encendido en buen estado y regulado.

Filtro de aire en buen estado y montado en
vehiculo.

Reglaje de mando de acelerador correcto.
Motor caliente.

Matoventilador no funcionando.

Régimen ralenti

Regulable en motor K6B:

- Quitar el tapdn de inviolabilidad. ;

- Actuar en el tornillo del potencidmetra 1395 gizgoas 1;?\‘,2:3 dzalrab Lg::;ié:; ;r:;zl:gado oejonel
para obtenfr una tasa de: CO =1 £ 05%,  gompa de carburante 1210 (BOSCH tipo
Loz 2 10%: EKP10) inmersa en el deposito.

- Montar un tapdn de inviolabilidad nueveo. Filtro de carburante (2) fijado bajo el pisc en la

parte trasera izquierda.

Régimen no regulable determinado por la val- Regulador de presion (3) a 3 bares, fijado en la

vula de regulacion ralenti, mandada por el - La regulacion de riqueza se efectia perma-  rampa de inyeccion.

calculador. nentemente por medic del calculador en fun-  Inyectores 1330 de la marca BOSCH fijados en

Valor de control; 880 rpm + 50 rpm. cién de la sefial de la sonda de oxigeno. la rampa de inyeccion.

No regulable en motor KFZ.
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Control presion de alimentacion carburante

Condiciones previas

Parar el motor.

Desconectar los inyectores.

Control alimentacion bomba de carburante
correcto.

Cantidad minima de carburante en el depésito:
10 litros.

Montaje del controlador de presion

SISTEMA DE ALIMENTACION

Hacer caer la presion en el circuito de carbu-
rante aplicando una depresion en el regulador
de presion con la bomba de vacio.

Quitar el manguito de alimentacion.

Montar el manometro.

Quitar el relé doble.

Conectar el interruptor entre los bornes 1y 11
del conector del relé a fin de alimentar la bom-
ba de carburanie.

Control

Poner a la presion atmosférica el regulador de
presion.

Accionar la bomba de carburante durante algu-
nos segundos.

2.8 bares < presion < 3,2 bares.

Si la presién < 2,8 bares o si el tiempo de
puesta a la presién es muy largo estrangular el
manguito de retorno de carburante:

- Si la presion = 4,5 bares, controlar el regu-
lador de presion.

- Si la presion < 2,8 bares, controlar el circui-
to de aspiracion de la bomba, el filtro de car-
burante y el conjunto tuberias de alimenta-
cion de carburante.

Si todos estos controles son correctos, susti-

tuir la bomba.

Si la presién = 3,2 bares:

- Quitar el manguito de retorno de carburante.

- Montar un manguito con el otro extremo me-
tido en una probeta y accionar la bomba.

- 2,8 bares < presion < 3,2 bares, controlar
el conjunto de tuberias de alimentacion.

- Presién = 3,2 bares, controlar el regulador
de presion.

Si a la parada de la bomba la presién cae:

- Volver a poner el circuito bajo presion y es-
trangular el manguito de alimentacion de
carburante.

- No hay caida de presion, sustituir la bomba
(valvula anti-retorno defectuosa).

- Caida de presion, controlar el regulador de
presion.

Control caudal de alimentacion carburante

Quitar el manguito de retorno de carburante.
Montar un manguito con el otro extremo meti-
do en una probeta y accionar la bormba duran-
te 15 segundos.

Cantidad enviada: aproximadamente 360 cm3.
Si el caudal es incorrecto, controlar el circuito
de aspiracion de la bomba y el filtro de car-
burante.

Si todos estos controles son correcios, susti-
tuir la bomba.

Control regulador de presion de

Poner a la presion atmosférica el regulador de
presion y accionar la bomba 2,8 bares < pre-
sion < 3,2 bares.

Aplicar al regulador una depresion de 0,5 ba-
res con la bomba de vacio.

La presién cae en 0,5 bares: 2,3 bares < pre-
sion < 2,7 bares, si este valor es incarrecto,
sustituir el regulador de presion.
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Linea de escape

.- Motorizaciones (TU3.2) '
II.- Particularidad motorizacion (T8F.J2/K)

l.- Motorizaciones (TU3.M)
II.- Particularidad moterizacion (TUSF.J2/Z)

REFRIGERACION

Extraccion de la linea de escape

El desmontaje de una linea de escape no pre-
senta dificultades especiales.

NOTA.- Desconectar la sonda lambda (segin
modelo).

Reposicion

En el montaje, tomar las precauciones siguien-

tes:

- Comprobar el correcto centraje de la cincha
de fijacion (1) del gancha (2).

- Empuijar al maxime, al fondo de los ganchos
(3), los tacos de goma (4).

Estas operaciones se realizan con el fin de ob-

tener una buena calidad acustica del escape.

NOTA - Volver a conectar la sonda lambda (se-

gtin modelo).

REFRIGERACION

Caracteristicas

1.- Salida aerotermo
2.- Retorno calentamiento carburador
3.- Retorno aerotermo en motor

4 - Salida motor

5.- Salida motor hacia aerotermo

6.- Entrada radiador

7.- Salida radiador

8.- Entrada motor

9.- Retorno aerotermo

Capacidad del circuito de refrigeracion 5,8 Itr

Tarado del tapén del radiador ............... 1,4 bar
Presion max. que no se debe sobrepasar 2 bar
lluminacién testigo termocontacto......... 118°C
Termostato:

- COMIENZO BPEIIUIE . yev.ieveieissessniranisces 88°C
- PIeNa BPErtlFa; .. . cim i spssnirasis 102°C

PEUGEOT 106

Vaclado del circuito de refrigeracion

Quitar el tapon (1) de la caja de desgasificado
del radiador. |

Quitar el tornillo de vaciado (3) del carter
cilindros.

Dejar que escurra el liquido refrigerante.
Poner y apretar los tornillos de vaciado.

Lienado

Abrir el tapon de purga (4).
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REFRIGERACION

Aflojar 1/4 de vuelta el purgador (5).

Llenar el circuito de refrigeracién.

Cerrar el purgador y el tapon de purga cuando
el liquido salga en chorro continuo.

NOTA.- No poner el tapon (1).

Arrancar el motor y acelerar hasta aproximada-
mente 2000 rpm.

Parar el motor cuando el motoventilador se
ponga en marcha.

Completar el nivel en la caja de desgasifi-
cacion.

Apretar el tapon (1).

Extraccion de la bomba de agua

Sostener el motor utilizando un gato redante si-
tuado bajo el carter de aceite.

Quitar el soporte motor superior (1).
Quitar la correa de distribucion.
Vaciar el circuito de refrigeracién.

Quitar:

- El manguito (2).

- El conjunto bomba de agua (3).
- El manguito (4).

Quitar:
- La turbina (5).
- La tapa voluta (6).

Reposicion

Montar la turbina y la tapa voluta con juntas t6-
ricas nuevas.

NOTA - Asegurarse del montaje de las grupillas
de centraje (7) y (8) en el carter cilindros.
Montar una junta torica (9) nueva en el carter
cilindros.

Montar la bomba de agua:

- Apretar ¢l tornillo (10) a 3 daN.m.
- Apretar el tornillo (11) 2 5 daN.m.
Montar los manguitos (2) y (4).

45

Poner el soporte motor superior (1).
Apretar:

- Las tuercas (12) a 2 daN.m.

- Las tuercas (13) a 5 daN.m.
Montar la correa de distribucion.
Llenar el circuito de refrigeracion.
Purgar el circuito de refrigeracion.

Extraccion del radiador

Vaciar el radiador.

Quitar el filtro de aire.

Quitar la pantalla térmica del colector de es-
cape.

Desconectar el haz de cables del motoventila-
dor y del termocontacto

Aflojar el tornillo de fijacion (1) del motoventila-
dor y quitarlo.

Desconectar los manguitos de agua del ra-
diador.

Quitar el faro izquierdo.

RS RN [« SRSt e e

Quitar el tornillo de fijacion delantera (3) del
deflector,
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

PEUGEOT 106

Levantar y sacar, sucesivamente, los muelles
(4) v (5) de fijacion del radiador.

Sacar el radiador per arriba.

Quitar la pantalla térmica (6).

Reposicion

Paner la pantalla térmica (6).

Comprobar el montaje de los tetones de cen-
traje (7) y (8) bajo el deflector.

‘Poner el radiador.

Apretar los tornillos de fijacion (2) (3) del de-
flector.

Poner y conectar el motoventilador y el ter-
mocontacto.

Conectar los manguitos de agua del radiador.
Poner el faro izquierdo.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Poner el filtro de aire.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

A

=
/ S ‘
o— =5

1.- Traviesa palanca (-).0102D

2.- Ganchos de elevacion (-).0102G (-).0102J

3.- Embutidores de montaje retenes de puen-
te (-).0317G (-).03178

» @
e P
(S

=S

TN

- Bridas de sujecion camisas (-).0132A1Z

1z

2.- 4 tornillos M10 x 150-40 (-).0132A3Z

3.- Varilla centraje pifion del arbol de levas
(-).0132R

4.- Palancas 0.0149

5.- Freno del pifion del arbol de levas 7.0132Y

6.- Tampon de montaje del retén del arbol de

levas (-).0132T

1.- Varilla ceniraje volante motor (-).0132Q

2.- Varilla centraje pifon del arbol de levas
(-).0132R

3.- Aparato SEEM de medicion de tension de

la correa: C105.5

PN

\ ——
Gy,

Cofre para control presiones y depresiones
1.1503727

- Manémetra

- Flexible
- Racor

(-
1
2
3
4.- Pinza

Alicates (-).0170

e 122008 o e
L[ =
)
S 0
o
' ¥
2:4% —r ] wk
12|17
8 Lﬂ_ﬂ,i -ﬂ o

Calibre de control de la posicion de los flotado-
res, ref. 71644012

Medidor de angulo SOLEX,

Cofre de indesregulabilidad SOLEX.

Calibre de control de la posicion de los flo-
tadores.
Cofre de indesregulabilidad SOLEX.

Aparato test de autodiagnosis 99 (T.A.D. 99)
Permite realizar:

- La lectura de los codigos defectos.

- El borrado de los codigos defectos.

- El test de los accionadores.

Conexién en el conector test inyeccidn-encen-
dido C1200 (verde) selector en posicion 1.
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Aparato test embarcable PEUGEOT (T.E.P. 92)

Permite realizar:

- La lectura de los defectos.

- Los test de cableado.

- El test de arranque.

- Los tests de carretera.

- Las mediciones parametros.

- El borrado de los defectos.

Conexion:

- Derivador rojo en el calculador.

- Adaptador de conexion P35A2.2.

- Prolongadar.

- Prolongader encendido con pinza alta ten-
sion.

- Cordén modulo amplificador de encendido.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Dos cables volantes (2) de 20 cm de largo pro-
vistos de un fusible de BA y terminales macho
de 6,35 mm para cortocircuitar los bornes de
los conectores.

Un cable volante (3) de 20 cm de largo provis-
to de un fusible de 5A y terminales macho de
2,8 mm para derivar los bornes de los conec-
tores de los elementos.

1.- Manometro

2.- Reductor de adaptacion

- Manguito flexible a coger del conjunto
(-).0141D

- Racor (-).0141S

- Manguito

- Probeta graduada

- Interruptor

w

ST

Cajetin interconexién PEUGEOT (B.LP. 722)

Permite realizar:

- Las mediciones en los circuitos eléctricos.

- Las simulaciones de funcionamiento de los
elementos.

Conexion en el calculador 1325;

- Conectar el derivador rojo al prolongador.

- Desconectar el calculador 1325.

- Conectar el haz de cables del vehiculo al de-
rivadar rojo.

En funcién de los controles a realizar, puede

ser necesario tener que conectar el derivador

rojo al calculador 1325.

Util a realizar

a7

@A 1135 VALEO

Aparato test embarcable PEUGEOT (T.E.P. 92)

Permite realizar:

- Los tests de cableado.

- El test de arranque.

- Los tests de carretera.

- Las mediciones parametros.

- La lectura de los codigos defectos.

- Al borrado de los defectos.

Conexion:

- Derivador (1) verde en el calculador.

- Adaptador de conexion P35 MP3.1.

- Prolongador (2).

- Prolongador encendido estéatico ASP 28 con
las dos pinzas alta tension HTPO4 (la co-
nexién es diferente entre la bobina 1135
BOSCH y la baobina 1135 VALEO).

Aparato test autodiagnosis
Permite realizar:

- La lectura de los cédigos defectos.

- El borrado de los cédigos defectos.

- Los tests de los accionadores.

Conexion en el conector test inyeccion-encen-
dido de color verde, selector en posicién 1.
Pulsar la tecla (roja) de borrado memoria hasta
que salga en pantalla «EF», después de 3 se-
gundos poner el contacto.

Ponerse cara al compartimento motor para es-
cuchar funcionar los inyectores.

Pulsar la tecla (verde) de llamada a test para
pasar al accionador siguiente y asf continua-
mente.

Para parar, cortar el contacto y desconectar el
TAD 99.

Significado del cédigo:

- 91 inyectores.

- 92 valvula de regulacién ralenti.

- 94 valvula de purga canister.

NOTA.- Con el TAD 99, el codigo 91 tnicamen-
te sale haciendo una segunda activacion pul-
sando la tecla (verde) de llamada a test.

===

Cajetin interconexion PEUGEQT (BIP. 722)

Permite realizar:

- Las mediciones en los circuitos eléctricos.

- Las simulaciones de funcionamiento de los
elementos.

Conexidn en el calculador 1320:

- Conectar el derivador (1) verde al prolonga-
dor (2).

- Desconectar el calculador inyeccion-encendi-
do 1320.

- Conectar el cableado del vehiculo al deriva-
dor (1) verde.

En funcion de los controles a realizar, puede

ser necesario tener gue conectar el derivador

al calculador.

Conexion del relé doble 1304:

- Conectar el derivador (3) 2 x 15 vias negro y
blanco al prolongador (2).

- Conectar el adaptador violeta (4) a cada ex-
tremo del derivador negro.

- Desconectar el relé doble 1304 y conectario
en el conector violeta unido al derivador (3)
15 vias negro.







Motor diesel

CARACTERISTICAS GENERALES PARES DE APRIETE (daN.m) EXTRACCION DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR
i NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.
Caracteristicas generales :
El grupo motepropulsor se saca por debajo del
vehicule.
Vaciar:
2 - El circuito de refrigeracion.
,\\ - La caja de cambios.
‘ - El moter..
5 | Quitar:
A R P - La bateria.
i : ' - El filtro de aire.
@Ry L S e - El colector de admisién.
| |8 =t y - El motoventilador.
| : it - El radiador.
i N ] Desconectar, desembridar y separar los man-
[ ey ey guitos y cables inherentes al grupo motopro-
e E pulsor.
2 s : i‘ g Pt Desconectar el cable de masa de la caja de
: J : cambios.
: e fe g Quitar los embellecedores de ruedas.
= el ™ Aflojar las tuercas de transmision.
R = Quitar:
1 i - El carter de proteccién bajo vehiculo (segun
equipamiento).
4 - El escape.
Alzar el vehiculo y calzarlo con borriquetas.

Extraer las rotulas de manguetas y recuperar
los protectores de rétula (1).

NOTA - Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda sacar la cola de rotula de su alojamien-
to. Esta operacion se realiza para evitar tedo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
eje de la articulacion elastica trasera en el
Apriete culata 2 + 160° + 160° brazo.
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Quitar las transmisiones.

NOTA.- No golpear los captadores de transmi-
sion en los vehicules equipados con el antiblo-
queo de ruedas.

Quitar la bieleta antipar (2).
Desconectar las bieletas de mando de ve-
locidades.

Montar la traviesa elevadora (1) equipada con
sus ganchos (2) y ponerla en tension.

Quitar:

- El soporte motor derecho.

- La cala elastica de caja de cambios.

7 =

£y 222

00
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Descender el grupo motopropulsor.
Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion,

Sustituir, sistematicamente, las tuercas
nylstop.

PEUGEOT 106

Sustituir los retenes de salida del puente, utili-
zando los tampenes (3), dando grasa, previa-
mente, en el hueco entre labios.

Engrasar con grasa KLUBER PROBA 270 la
parte interior de la cala eldstica de la caja de
cambios.

Montar el grupo motopropulsar.

Montar y apretar la cala elastica soporte caja
cambios:

- Los tornillos (3) a 2,5 daN.m.

- La tuerca (4) a 6,56 daN.m.

Poner el soporte motor superior:
- Las tuercas (5) a 5 daN.m.
- La tuerca (6) a 5 daN.m.

N //

Poner la bieleta antipar.

Apretar el tornillo (5) a 5,5 daN.m.

Poner las bieletas de mando de velocidades.
Poner las transmisiones.

NOTA.- No golpear los captadores de transmi-
sion en los vehiculos equipados con el antiblo-
queo de ruedas.

"'\(“%/:\“\'\ =
NS

Montar los protectores de las rotulas (1).
Acoplar las rotulas de manguetas.

NOTA.- Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda sacar la cola de rotula en su alojamien-
to. Esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
gje de la articulacicn elastica trasera en el
brazo.

Apretar el tornillo (7) a 5 daN.m.

Poner el escape completo.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar las tuercas de las transmisiones a 26
daN.m, despues frenarlas.

Apretar los tornillos de ruedas a 8,5 daN.m.
Poner los embellecedores de ruedas.
Conectar y embridar los manguitos y cables in-
herentes al grupo motopropulsor.

Poner:

- El radiador.

- El motoventilador.

- La bateria.

- El filtro de aire,

Llenar:

- La caja de cambios.

- El motor.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL,
BIELAS Y PISTONES

Caracteristicas

Bloque de cilindros

Bloque de cilindros con cinco apoyos de ciglie-
fial sobre el carter de ensamblaje dal cigtenal.

Altura blogue de cilindros ...206,98 + 0,05 mm
No admite rectificacion.
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Ciglienal

Juego lateral del cigtiefial ......0,07 2 0,272 mm
NUmero de apoyos ... 5
Espesor de los axiales:

D ETIE s AR e 2,4 mm

- Sobremedida.................. 25- 255 -260mm
Bielas

Diferencia max. de peso entre

bielas: - e et e e 3gr

Juego lateral cabeza biela....0,12 a 0,38 mm

Distancia entre ejes de biela.  126,8 mm
¢ cabeza de biela................... 48,6 mm
¢ pie de biela............ 23 mm
& exterior del bulon .............. 23 mm
Longitud del bulén ................ 63 mm
@ interior del buldn ................ 12 mm

Acoplamiento del bulén:

- Libre en biela y piston, frenado por dos ani-
llos de retencion.

NOTA.- Las bielas, poseen un taladro en el pie

destinado al engrase del buién de pistén.

Camisas

Tipo de camisas ..o himedas

e 7z o e el ey 90,01 + 0,015 mm
Sobrepasamiento de las ca-

et bt e by L | 0,05 a 0,10 mm
Diferencia max. entre dos ca-

TSRS Tl o va L IR o 0,05

NOTA - La estanqueidad entre el blogue motor
y las camisas, se realiza por una junta térica de
goma.

En el montaje, orientar las dos orejetas hacia
el lado de los colectores.

Marca

1 Raya
2 Rayas
3 Ravas

Pistones

‘Pistones oon inserto de fundicion para recibir
al segmento de fuego.

@ alojamiento buldn ................ 23 mm
Espesor de los segmentos:

- Segmento de fuego ............ 2,25 mm
- Segmento de compresién... 1,75 mm
- Segmento de engrase.......... 3 mm

Marca DT en cabeza piston ..lado distribucion

Diametro del pistén

CULATA

Caracteristicas

Materialzni s g il Aluminio
Tipo camara de turbulencia... Ricardo Comet
Tolerancia plano culata........... 0,05 mm
Altura de culata ........co.ooevneee 136,4 mm
Espesor de junta de culata ... 1,80 mm
Longitud ternillos culata......... < 1858

NOTA.- La culata no admite rectificacion del

plano.

Juego de tagués {(mm):

- Admision . e B ER S e Bl
— ESCABE s e eamisaimisnerarsbis 0,30 += 0,08

CULATA

Calas de reglaje disponibles:
- De 3,20 a 4,90 mm
De 3,20 a 3,65 mm con incrementos de 0,06
mm

De 3,85 a 4,90 mm con incrementos de 0,02
v.0,08

Alzado de valvulas (mmj:

A S T Tt N I R 8,85

- Escape 8,90

Muelles de valvulas:

- Marca de identificacion........ Violeta

S clelbilor R, e 3,7 mm

- ¢ interior del muelle 214 + 8~4 mm

+

- Numnero de espiras............. 7.3

L TETZ00 |1 1= A 53,28 mm

- Altura bajo carga de:
laa R e e S 40,3 mm
A0S dall s 31,1 mm

Extraccion de la culata

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Quitar el tornilio de fijacién de la brida de es-
cape del carter de embrague.

Centrar el érbol de levas con un tornillo M8 x
125 x 40 (1).

Centrar, para calar, la bomba de inyeccion con
dos tarnillos M8 x 125 x 30.(2).
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Quitar:

- La correa de distribucion.

- El conjunto filtro de aire.

- El colector de admision.

- El tornillo (3) del tubo de la varilla nivel de
aceite.

Desconectar, desembridar y separar los haces

de cables, manguitos y cables inherentes a la

culata.

Desacoplar el tubo de escape del colector.

Quitar la tapa de balancines.

Aflojar progresivamente y en espiral los torni-

llos de culata, empezando por el exterior.

Quitar los tornillos de culata.

Bascular y despegar la culata, utiizar las palan-
cas (4).
Quitar la culata y su junta.
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Montar las bridas de sujecion de las camisas
(B) con los tornillos (C).

Limpiar los planos de junta con un producto de-
capante homologado. Excluir los Utiles abrasi-
vos o cortantes. Los planos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayones.

Reposicion

NOTA.- La deformacion maxima admisible
debe permitir el libre giro del arbol de levas.
Comprobar la planeidad (0,05 mm maxi).

Quitar las bridas de sujecién de las camisas.
Limpiar los taladros roscados del carter cilin-
dros, utilizar un macho M10 x 150.
Comprabar la presencia de las dos grupillas de
centraje en (5).

Montar una junta de culata nueva, la inscrip-
cién del proveedor hacia arriba.

Montar la culata, pifidn del arbol de levas cen-
trado con el tornillo M8 x 125 x 40.

Montar los tornillos de culata previamente un-
tados de grasa MOLYKOTE G RAPID PLUS en
la parte roscada y debajo de la cabeza.

DISTRIBUCION

- Segundo apriete angular a 160°.

Controlar la holgura de valvulas.

Montar la correa de distribucion.

Acoplar y embridar los haces de cables, man-
guitos y cables inherentes a la culata.

Llenar v purgar el circuito de refrigeracion,

DISTRIBUCION

Caracteristicas

Arbol de levas en cabeza movido por correa
dentada actuando directamente sobre los ta-
qués de valvulas.
Juego de taques (mm):
Vo 3] 1= 1o p e e e
S e ———
Calas de reglaje disponibles:
- De 3,20 2 4,90 mm
De 3,20 a 3,65 mm con incrementos de 0,05
mm
De 3,65 a 4,90 mm con incrementos de 0,02

0,15 + 0,08
0,30 + 0,08

y 003
Alzado de vélvulas (mm):
S A TSI ORMEN SR 8,85
- Escape ... 8,90
Correa de distribucion:
Marcalsilfe nrS et nass Pirelli
- Longitud....... 1362,075 mm
- N° de dientes... 143
Masa para calado de tension
COTER . o vty jre Ut b e 2 kg
Apoyos arbol Serie Sobremedida
de levas
- N° A .. R S 27 5 527 58RY 2B'a 28833
-N° 2. ... 28228033 285 a28533
2 0 R . 28,5/ 281633 293 29,033

Extraccion de la ¢ a de distribucién
Desconectar la bateria.

Levantar y calzar la parte delantera del vehicu-
lo (lado derecho).

Meter la dltima velocidad de la caja de cam-

bios.

Apretar la culata, en cinco etapas y segun el or-

den indicado:

- Apriete previo 6 daN.m.

- Aflojar los tornillos.

- Apriete; 2 daN.m.

- Primer apriete angular a 160° con un util tipo
FACOM D 360.

Quitar el protector.
Quitar el tornillo (1).
Desacaoplar el rele de precalentamiento,

s R - i N
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Quitar:

- La correa del alternador (2).

- La polea (3).

- El faro (delantero derecho).

- Los carteres de distribucion (4).
- Las bujias de precalentamiento.

Girar el ciglienal y centrar, con el til (A), en el
punto muerto superior.

Centrar el arbol de levas con un tornillo M8 x
40 (B).

Centrar el pifién de bomba de inyeccion con 2
tornillos M8 x 30 (B).

Aflojar la tuerca (5) de fijacion del rodillo tensor.
Quitar la correa de distribucidn.

Reposicion

NOTA.- Comprobar que los rodillos (6) y (7) gi-
ran libremente (ausencia de punto duro).
Asegurarse que el motor esta en posicion de
centraje.

Respetando el sentido de montaje y las mar-
cas, montar la correa, tramo (8) bien tenso, en
el orden siguiente:

- Pifidn de cigliefial.

- Rodillo enrollador (7).

- El pifién de la bomba de inyeccion (9).

- El pifion del arbol de levas (10).

- El rodillo tensor (6).

- La bomba de agua (11).

Girar el rodillo tensor (6) en el sentido inverso
de las agujas de un reloj.

Apretar la tuerca (5).

Quitar:

- La varilla de calado (A).

- Las varillas calibradas (B) (tornillo M8).

Dar cuatro vueltas de cigtefal (en sentido nor-
mal de rotacion).

NOTA.- Nunca volver atrds con el ciglienal.
Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje (A).
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Controlar la tension de la correa de distri-
bucion.

Control de la tensién de la correa (Util de con-
trol (C))

Montar el util (C).

Mantener la palanca horizontal.

Sobretension de la correa:

- Aflojar la tuerca (5).

- Presionar a fondo la palanca para aumentar,
netamente, la carga.

- Volver a apretar la tuerca (5).

- Quitar el util (A).

- Dar dos vueltas de cigtienal (esperar un mi-
nuto para que la correa se estabilice).

Aflojar la tuerca (5).

Dejar que el (til (C) actie solo.

Dar dos vueltas de cigiieiial en el sentido de

giro del motor.

NOTA.- Nunca volver atrds con el“cigienal.

‘Centrar el volante motor, utilizar la varilla de

centraje (A).

Apretar la tuerca (5) a 1,6 daN.m.

Quitar ektil (C).

Control delcalado de la distribucion:

- Centrar el'érbol de levas'con un tornille M8 x
0@®). | N

- Centrar el pifidn de bomba de inyeccion con
2 tornilles M8 x 30 (B).

Quitar:

“La varilla calibrada de centraje (A).

- Los tornillos (M8 (B)).

Control de la tension de la correa (Util de con-
trol (D))

|
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Centrar el volante motor, utilizar la varilla de

centraje (A).

Sobretensién de la correa:

- Mentar el aparato (D) en el tramo (8).

- Afiojar la tuerca (5).

- Girar el rodillo tensor en sentido inverse de
las agujas de un reloj para poner en pantalla
50 unidades SEEM.

LUBRICACION

- Apretar la tuerca (5).
- Quitar el aparato (D).

- Girar el cigliefial en el sentido de giro (espe-
rar un minuto para que la correa se es-
tabilice).

- Destensar la correa.

- Volver a apretar la tuerca (5).

Reglaje de la tension de colocacién de la correa

NOTA.- Nunca volver atrds con el cigiefal.
Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje (A).

Montar el aparato (E) en el tramo (8).

Aflojar la tuerca (5).

Girar el rodillo tensor en sentido inverso de las
agujas de un reloj para sacar en pantalla 39 uni-
dades SEEM.

Apretar la tuerca (5) a 1,6 daN.m.

NOTA.- Valor constatado fuera de tolerancia:
destensar la correa y volver a comenzar la
operacion.

Quitar el aparato (E).

Control de la tension residual en la correa

Dar dos vueltas de ciglefial en el sentido de
giro del motor.

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje (A).
Montar el aparato (E) en el tramo (8).

El valor de la tensién debe estar comprendido
entre 48 y 54 unidades SEEM.

NOTA.- Valor constatado fuera de folerancia:

destensar la correa y volver a comenzar la

operacion.

Quitar el aparato (E).

Control del calade de la distribucion:

- Centrar el arbol de levas con un tornillo M8 x
40 (B).

- Centrar el pifion de bomba de inyeccion con
2 tornillos M8 x 30 (B).

Para continuar la reposicion, proceder en orden
inverso a las operaciones de extraccion.

Apretar:

- Los tornillos (9) a 0,7 daN.m.
- El tornillo (12) & 0,5 daN.m.

- El tornillo (13) a 1,6 daN.m.
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LUBRICACION

Caracteristicas

Reaspiracion de los vapores de aceite
Rampa de aceite culata

- Rampa de aceite carter

Manocontacto

- Cartucho filtrante

- Filtro alcachofa de aspiracion

Regulador de presion

- Caérter de aceite

- Bomba de aceite

10.- Cadena de arrastre de la bomba de aceite
11.- Eje del cigiienal

12.- Chimenea retorno de aceite

13.- Canal de subida de aceite

14.- Colector de aceite de retorno

15.- Apoyo de arbol de levas

16.- Bafera de retencion de aceite

17.- Tapon de llenado de aceite

18.- Retorno de aceite bomba de vacio

© W0 N®DO AN

Presion de aceite a 75 - 85° C

- A 1000 rpm 2 bar

- A 4000 rpm...... 4 bar

Capacidad inicial de aceite . 3.2 ltr

Capacidad en el cambio de

Sebilenmes il gl b, 3,5 lir

Diferencia entre nivel MIN y

S G el s s A 1.4 Itr

Cartucho filtro de aceite ...... PURFLUX LS 468
MAN JO3

Superficie de filtracion ......... 14 dm?2

Umbral de filtracion............. 0,005 a 0,008 mm
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Control de la presion de aceite

El control de la presion de aceite se realiza con
el motor caliente después de haber comproba-
do el nivel de aceite.

Quitar el manocontacto de presion de aceite.

Montar el racar (3).

Conectar el mandémetro (1) y su flexible (2).
Anotar las presiones.

Quitar el manometro (1) y su racor (3).

Poner el manocontacto de presion de aceite
provisto de una junta nueva.

Par de apriete: 3 daN.m

Extraccién de la;bomba de aceite
Vaciar el motor.
Quitar el carter,

Quitar los tornillos (1).
Retirar la cadena inclinando la bomba.
Quitar la bomba.

Comprobar las piezas que componen la bom-
ba de aceite.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Reposicion

Comprobar el montaje de la grupilla (2).
Montar la cadena en el pifion.

Posicionar la bomba y apretar a 0,8 daN.m.
Limpiar los planos de juntas del carter de acei-
te y del blogue cilindros (no utilizar nunca Uti-
les cortantes ni abrasives).

Dar un cordon de pasta Autojoint OR en &l pla-
no de junta.

Poner el carter de aceite (apretar los tornillos a
0,8 daN.m).

Poner el aceite a nivel.

Desconectar la alimentacién del stop eléctrico
en la bomba de inyeccion.

Hacer girar el motor con el arranque, hasta que
se apague el testigo de presion de aceite.
Volver a conectar la alimentacion del stop eléc-
trico en la bomba de inyeccion.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Caracteristicas

Bomba de inyeccion.............. S S
Referencia bomba de inyeccionDPC R 84 43 B
971 B

|y ECIOLE S R o L et LUCAS
Referencia inyectores ....... RND 05 DC 68 80 C
Bomba con sobrecalader mecanico y dispesiti-
vo de baja carga

Bomba de inyeccion:

- Calado estético.....Valor inscrito en la bomba

- Calado:diNAmICO .. .....cionsettn 14° a 750 rpm
- | Balertle .. S o o 750 + 50 rpm
- Ralenti acelerado (con cala de 1 mm)1600 rpm
Tarado de los inyecltores ... 120 bar

Calado estatico de la bomba de inyeccion
LUCAS DPC

NOTA.- En este motor, el calade dinamico de
la bomba es imposible; los agujeros taladrados
del volante motor no estan calados en relacion
al ciguenal (funcion cuentarrevoluciones uni-
camente).
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Quitar el tapon del orificio de calado.

Montar:

- La varilla de calado.

- El soporte comparador.

- El comparador provisto de la punta plana en
el soporte.

Poner el comparador a cero (contacto de la va-

rila de centraje en el cuerpo de la bomba).

Centrar el volante motor, utilizar la varilla de

centraje (B) (sentido de rotacion del motor).

Girar la bomba, lentamente, en el sentido de

avance (hacia el motor) hasta que el compara-

dor sefiale la cota X indicada en la palanca de

carga (A).

Control del calado de la bomba de inyeccion

Quitar el util (B).

Girar un cuarto de vuelta el cigiiefal en senti-
do inverso de giro (recuperacion de las hol-
guras).

Girar el cigiienal en el sentido de giro.
Centrar el volante motor, utilizar la varilla de
centraje (B).

En esta posicion el comparador debe indicar el
valor X £+ 0,04 mm.

NOTA.- El valor X esta indicado en la palanca
de carga (A).

Quitar el util (B).

Quitar los utiles de calado (C) (D).

Volver a poner los diferentes drganos proce-
diendo en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Purgar el circuito de gasoil.

Regular los mandos de la bomba.

Reglaje bomba de inyeccion LUCAS DPC

Condiciones previas:

- El mando del ralenti acelerado debe estar li-
berado, holgura (J) comprendida entre 0,5 y
1 mm.

- Régimen motor 800 rpm.

- Motor caliente (motoventilador haya funciona-
do por lo menos una vez).

Reglaje del articalado

Poner una cala de 1 mm (3) entre la palanca de
carga (4) y el tope anticalado (5).

Aflojar la tuerca (6).

Regular el régimen motor accionando el tope
anticalado (5).
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Comprobar el régimen motor (1600 rpm).
Apretar la tuerca (6) a 0,35 daN.m (régimen mo-
tor 1600 = 100 rpm; motoventilacor no fun-
cionando).

Quitar la cala de 1 mm.

Aflojar la tuerca (2).

' Regular el régimen de ralenti accionando el tor-
nillo de reglaje de ralenti (1).

Comprobar el régimen motor (780 =+ 20 rpm).
Apretar la tuerca (2) a 0,35 daN.m.

Control de la deceleracion motor

Desplazar la palanca de carga (4) para obtener
un régimen motor de 3000 rpm.

Anomalia

vuelta vuelta

: Apretar el tornillo ~ Aflojar el tornillo {
DFZZEZ: & (5) un cuarto da  (5) un cuarto de

En cada una de los casos, comprobar el regi-
men de ralenti para, eventualmente, retocaﬁo
780 + 20 rpm).

omprobar que cae el régimen actuando de
0,5 a1 mm en la palanca (7).

Reglaje del ralenti acelerado

Desplazar, hasta llegar al tope, la palanca. El
régimen debe ser de 950 + 50 rpm.

Extraccién de la bomba de inyeccion
LUCAS DPC :

Desconectar la bateria,

Levantar y calzar la parte delantera del vehicu-
lo (lado derecho).

Meter-la_ultima velocidad de la caja de cam-
bios.

Quitar el protector.
Quitar el tornillo (1).
Desacoplar el relé de precalentamiento.

REFRIGERACION

Quitar:

- La correa del alternador (2).

- La polea (3).

- El faro (delantero derecho).

- Los cérteres de distribucion (4).
- Las bujias de precalentamiento.

Girar el cigtienal y centrar, con el util (A), en el

punto muerto superior.

Centrar, para calar, la homba de inyeccién con

dos tornillos (B).

Desconectar, desembridar y separar los haces

de cables, manguitos y cables inherentes a la

bomba de inyeccion.

Quitar:

- Las tuberias de inyeccion.

- La fijacion trasera de la bomba.

- Las fijaciones delanteras de la bomba (util de
control (B)).

Montar la brida (C).

Mantener la polea con el util (D).

Aflojar la tuerca (5).

Extraer la polea.

Quitar la bomba.

Quitar la brida de extraccion del pifion de bom-
ba (C).

Reposicion

Volver a poner la bomba, basculada en pleno
retraso para fagcilitar su introduccién.

NOTA.- Asegurarse del montaje de la chaveta
en la ranura del pifion, ayudarse con un espejo
si fuese necesario.

Mantener la polea y apretar la tuerca (5) a 5
daN.m.

Poner:

- Las fijaciones delanteras de la bomba.

- La fijacion trasera de la bomba

Quitar los tornillos de centraje (B).

Realizar el calado de la bomba de inyeccion.
Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.
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REFRIGERACION

Caracteristicas

Capacidad del circuito de refrigeracion...5,5 Iir
Tarado del tapén de caja de desgasificado 1,4
bar

Termocontacto de motoventilador sobre radia-
dor:

- Puesta en funcionamiento..............w. 101°C
- Parada de funcionamiento ..
- Marca del casquillo..............
Potencia motoventilador......... AW el 200 W
lluminacion testigo termocontacto (en cula-
e e T e e e e e e
Comienzo apertura del termostato.. :

Pares de apriete (daN.m)

Termocontacto de motoveniiladar sobre radia-
lolajp = e e e R i, 4.5

1.- Salida motor

2.- Entrada radiador

3.- Salida radiador

4.- Desgasificador del radiador

5.- Salida caja de desgasificacién hacia motor

6.- Salida caja de desgasificacion hacia ra-
diader

7.- Entrada caja de desgasificacién

8- Tornillo de purga

9.- Salida aerotermo

10.- Entrada aerotermo

11.- Entrada motor

12 .- Salida by-pass hacia aerotermo

13.- Salida by-pass hacia motor

Extraccion de la bomba de agua

Sostener el motor utilizando un gato rodante si-
tuado bajo el carter de aceite.

Quitar el soporte motor superior (1).
Quitar la correa de distribucion.
Vaciar el circuito de refrigeracion.
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Quitar:

- El racor (2).

- El conjunto bomba de agua (3).
- El racor (4).

Quitar:

- La turbina (5).

- La tapa voluta (6).
RAeposicion

Montar la turbina y la tapa voluta con juntas to-
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NOTA.- Asegurarse del montaje de las grupillas

de centraje (7) y (8) en el carter cilindros.

Montar una junta térica (9) nueva en el carter
cilindros.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Montar la bomba de agua:

- Apretar el tornillo (10) a 3 daN.m.

- Apretar el tornillo (11) a 6,5 daN.m.
Montar los manguitos (2) y (4).

Poner el soporte motor superior (1).
Apretar:

- La tuerca (12) a 5 daN.m.

- Las tuercas (13) a 5 daN.m.
Montar la correa de distribucion.
Llenar el circuito de refrigeracion.
Purgar el circuito de refrigeracién.

HERRAMIENTAS ESPECIALES
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1.- Varilla de calado del cigiefial (-).0132.Q

2.- Aparato de medicion de la tension de
correas SEEM C.TRONIC 105.5

3.- Aparato de medicion de la tensién de
correas (-).0132.XZ

4.- Tornillo (M8 x 40) y (M8 x 30)

h

1.- Traviesa (-).0102.D

2.- Gancho de elevacion (-).0102.G

3.- Tampones de montaje retenes de puente
(-).0317.G (-).0317.8

JONIO
=
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/

1.- Brida de sujecion de las camisas
(1).0132.A1Z

2. (-).0132.A3Z tornillos M10 x 150 x 40

3.- Varilla de calado del ciglienal (-).0132.Q

4.- Palancas 0.0149 -

Cofre para control presiones y depresiones

(-).1503.ZY

1.- Manometro
2.- Flexible
3.- Racor

4.- Pinza freno

1.- Utillaje para el calado de bomba LUCAS
(-).0117.AM, compuesto por:
- Varilla de calado
- Soporte de comparador
- Punta plana de comparadaor

2.- Comparador para calado de bombas:
(-).01504

1.- Llave para quitar la bomba de inyeccion
(9.0117.AN

2.- Brida (-).0157.H

3.- Llave de sujecion (-),0132.AA




CARACTERISTICAS DEL EMBRAGUE

Motorizaciones TU3-TU3F-TUDS:
- Cable largo longitud 1280 mm.
- Recorrido pedal X 135 a 145 mm.

TU9ﬂTU1-TU_1M|
TU3.2-TU3M
POST-VENTA

TUG/TUT TUIM-TUSZ2TUMM TU3F.J2 TUD3 TUD3

b

VALEQ  VALEO VALEO VALEO

Reglaje recorrido del pedal de embrague

MANDO DEL EMBRAGUE

NOTA - Si el mando de embrague es nuevo, an-
tes de regularlo dar una veintena de pedaladas
sucesivas con el fin de asentarlo.

Caracteristicas

L1 posicion en reposo.
L2 pie a fondo
X=L12-L1

Motorizaciones TUS-TUT:
- Cable corto longitud 640 mm.
- Recorrido pedal X 135 a 145 mm.

Transmision

Con un metro, medir las catas L1 y L2 entre el
centro del pedal y un mismo punto del volante,

Regular el recorrido X utilizando la tuerca (1): X
=140 = 5 mm.

NOTA.- A fin de garantizar el correcto retorno
a la posicion de reposo del pedal de embrague,
asegurarse gque no hay contacto alguno entre
el pedal y el conducto de aire del climatizador
bajo el panel de instrumentos.

Extraccion del cable de embrague
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CARACTERISTICAS DE LA CAJA DE CAMBIOS

Destensar €l cable afiojando las tuercas de re-
glaje (1). Soltarlo de su soporte y de la palanca
(2).

Aflojar la tuerca (3), pivotar el soporte de cable
().
Quuitar gl cable.

Reposicion

Operacion previa

Para poder enganchar el cable en el gancho
por la parte de arriba del pedal, es necesario
calzar el pedal en la posicion levantada maxi-
ma

Preparacion del cable.

Posicionar el protector de goma (5) en el so-
porte del cable (6).
Montaje del cable.

®

Montar la horguilla de enganche del cable (7)
en el gancha (8) por arriba del pedal de em-
brague.

Dejar que el pedal de embrague vuelva hasta
el piso para poder enganchar correctamente el
cable.

Presentar el teton (9) del soporte del cable en
la muesca del soporte pedales (10).

Pivotar el soporte ensamblado del cable (11)
segun la flecha.

Montar la tuerca (3) y apretarla.

Para el montaje del cable largo, fijar el cable en
suU soporte bajo la caja de cambios.

Reglaje previo del cable: aproximar el reglaje
del cable (1); accionar el mando de embrague
una veintena de veces, con el fin de asentarlo,
Reglaje del cable: regular el recorrido del pe-
dal de embrague a 140 + 5 mm.

EXTRACCION DEL MECANISMO DE
EMBRAGUE

Extraccién del embrague

Quitar la caja de cambios

NOTA.- Marcar el mecanisme con respecto al
volante motor (en caso de volver a utilizar el
mecanismao).

Quitar:

- Los tornillos de fijacion (2).

- El mecanismo.

- El disco.

Compraobar visualmente:

- La ausencia de golpes y rayones en el asien-
to del volante motor.

- El desgaste del volante motor.

- El estado de la corona de arranque.

En el caso de presencia de aceite en el carter

de embrague, sustituir:

- El reten del cigtenal.

- La guia de collarin y su junta.

Reposicion

Untar los tornillos de fijacion del volante motor

con LOCTITE FREIN FILET.

Apretar las tuercas (3) a 6 daN.m.

NOTA - Dar un poco de grasa MOLYKOTE BR

2 PLUS en las estrias del arbol primario de la

caja de cambios y en la guia collarin.

Poner:

- El mandril de centraje (1).

- La friccion.

- El mecanismo (en la marca, si es necesario).

NOTA.- Sentido de montaje del disco: muelles
de moyu amortiguador, lado mecanismo.

Apretar el tornille (2) a 1,5 daN.m.

Comprobar el estade del collarin de embrague,
la ausencia de fuga de aceite en la guia co-
llarin; sustituir las piezas que fuesen ne-
cesarias.

Dar una capa fina de MOLYKOTE BR 2 + en
las estrias del arbol primario de la caja de
cambios y en manguito guia collarin.

Montar la caja de cambios.

Regular el pedal de embrague.

CARACTERISTICAS DE LA CAJA DE
CAMBIOS

TUM-TUSF.S

A e

 MAS

(1) Para motor TU9 = 14:60
Para motor TU1 = 17:64
H ' TUI/M = 16:65
(2) Para motor TU9-TU1/M = 16:63
Para motor TU3.2 (susp. reforzada) = 18:62
. “ TU3/M = 17:64
TUSF.J = 14:60
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PARES DE APRIETE

EXTRACCION DE LA CAJA DE CAMBIOS

Capacidad de aceite: 2 litros

Cambio de aceite:

- Caja lubricada de por vida (No hay cambio de
aceite)

Control nivel de aceite cada 60.000 Km

- Palanca de embrague

- Palanca de paso de velocidades

- Palanca de seleccion de velocidades
.- Tapon de vaciado

.- Tapon de nivel de aceite

SIS U

Identificacidn y reglaje de las bieletas de man-
do

wtiﬂcaciéﬂ Reglaje
1 . Paso 331 mm
- . 1Beamms

Antiguo montaje: 106 todos tipos (excepto XSl),
hasta el numero de serie 50030211,

Barra de mando de velocidades con alojamien-
to de rétula de seccién cuadrada (1).

Rétula (2).

Nuevo montaje: 106 todos tipos (excepto XSl),
a partir del numero de serie 50030212,
NOTA.- No engrasar el casquilio de mando de
velocidades ni la rotula del reenvio de mando.

@\
P
>

Barra de mando de velocidades con alojamien-
to casquillo teflon (3).

Rétula con planos (4).

NOTA - Las referencias que figuran en el cata-
logo de piezas de recambio corresponden a las
piezas de nuevo montaje.

Intercambiabilidad

Las piezas no son intercambiables por se-
parado,

El conjunto barra de mando de velocidades y
reenvio de mando del nuevo montaje, puede
montarse en vehiculos anteriores y especial-
mente en caso de dificultades persistentes de
paso de velocidades.

PARES DE APRIETE (daN.m)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

Tornillo fijacion caja de cambio sobre motor 4,5
Tornille fijacion silembloe soporte caja de cam-

Dios SNICATTGBETIR: .., .\, M. +- s e erarrvis R 3
Tuerca fijacion soporte caja de cambios en si-
lambloc IZQHIERG0N. ... ..o oo boserasbossns b b 8.5

EXTRACCIOl
CAMBIOS

NOTA.- La caja de cambios se saca por deba-

jo del vehiculo.

Quitar:

- La bateria.

- El filtro de aire.

Descorectar, desembridar y separar los haces

de cables, racores y cable de embrague, inhe-

rentes a la caja de cambios.

Quitar el tornillo superior de fijacion del motor

de arrangue.

Echar el freno de mano.

Quitar:

- Las tuercas de transmision.

- El carter de proteccion bajo vehiculo (seguin
equipamienta).

Elevar la parte delantera del vehiculo.

Poner el calzo de madera en el punto de
elevacion.

Poner las borriguetas.

Vaciar la caja de cambios.

Desacoplar la bieleta antipar (1) y las bieletas
(2) de mando de la caja de cambios.

Quitar los tornillos de fijacion del arrangue (3)
con el soporte de filtro de aire, y recular el
arrangue sin desconectar los cables.

Desacoplar la transmision del cuentakilometros

(4).

Desacoplar las colas de rétulas de manguetas
NOTA.- Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma gue se
pueda sacar la cola de rétula de su alojamien-
to. Esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
eje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Quitar las transmisiones.

Montar la traviesa (5) interponiendo un grillete
en (7), con el fin de mejorar la alineacion del
aparato.




Quitar |a cala eléstica soporte caja de cambios

(8).

Con el tornillo de maniobra de la traviesa de su-

jecion del motor (5), inclinar el grupo mo-

topropulsor.

NOTA.- La polea del alternador no debe tocar

el larguero.

Quitar:

- Las fijaciones (9) del soporte caja de cam-
bios.

- Los tornillos de fijacion del carter de em-
brague.

Colocar la borriqueta hidraulica.

Quitar los tornillos de fijacion del carter de
embrague.

Sacar el carter de embrague de sus guias de
centraje y sacar la caja de cambios por la par-
te de abajo.

Reposicion

Al volver a montar, es conveniente sustituir

sistematicamente:

- Las juntas de los tapones de vaciado y llena-
do de la caja de cambios. {

- Las tuercas autoblocantes.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Sustituir los retenes de salida del puente, utili-
zando los tampones (10), dando grasa, previa-
mente, en el hueco entre labios.

NOTA.- Comprobar el montaje de los anillos de
centraje de la caja cambios en el motor.
Colocar la caja de cambios.

Apretar los tornillos de fijacion a 4.5 daN.m.

-/
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Montar el soporte de caja de cambios.
Con ayuda de la traviesa (5) montar el grupo
motopropulsor.

Montar v apretar la cala elastica soporte caja
cambios:

- Los tornillos (11) a 3 daN.m.

- La tuerca (12) a 8,5 daN.m.

Quitar la traviesa de sujecion (5).

Fijar los haces de cables, racores y cables in-
herentes a la caja de cambies.

(19 = (‘
kg\*—\\\\\
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Poner las transmisiones.

Acoplar las rétulas de manguetas asegurando-

se del correcto posicionamiento de los protec-

tores de rotula (13).

NOTA - Durante esta operacion tirar del brazo,

sin excederse, hacia abajo, de forma gue se

pueda sacar la cola de rotula de su alojamien-

to. Esta operacion se realiza para evitar todo

riesgo de deterioro de la calidad del apriete del

eje de la articulacion elastica trasera en el

brazo.

Apretar la tuerca (14) a 5 daN.m.

Poner la bieleta antipar del soporte motor in-
ferior.

Apretar la tuerca (15) a 5,5 daN.m.

Apretar la tuerca (16) a 7,5 daN.m.

Acoplar las 3 bieletas de mando de caja de
cambios.

NOTA.- Montar la bieleta en la rotula en el ex-
tremo de la palanca de seleccidn.

Poner el arranque (apriete a 1,7 daN.m).
Apretar las tuercas de las transmisiones a 26
daN.m, después frenarlas.

Comprobar la distancia guarda del embrague.
Llenar y comprobar el nivel de la caja de
cambios.

Poner la bateria.

1.- Traviesa (-).0102D

2.- Ganchos de elevacion (-).0102G, (-).0102J
3.- Tampones de montaje retenes de puente
(-).0317G, (-).03178

g /(-D )

-

1.- Traviesa y tornillo de maniobra (-).0911A1
2.- Juego de 2 soportes regulables para travie-
sa (-).0911A2

Calzo de madera a realizar 150 x 100 x 50.




CA TERISTICAS DE LA
DIRECCION

Barra estabilizadora delantera:

- Nivel 1 motorizaciones TU1-TUS: sin.

- Nivel 2 motorizaciones TU1-TU9-TUTM: ¢ 19
mm.

- Nivel 2 motorizaciones TU3.2: ¢ 21 mm.

- Nivel 3 motorizaciones TU3.2-TU3.M: ¢ 21
mm.

- Nivel Sport motorizaciones TU3F.J: ¢ 20 mm.

El conjunto cremallera va fijado en el sal-

picadero.

Su posicionamiento estd asegurado por dos te-

tones de centraje tubulares (1).que aseguran,

igualmente, la puesta al aire de los guarda-

polvos.

Marca:

- 106 todos tipos, excepto XSi: -6566- tope de
color azul, 1/2 carrera de 75 mm.

- 106 XSi: tope de color blanco, 1/2 recorrido
de 72 mm.

Longitud de las bieletas de direccién (pre-re-

glaje) A = 520 mm.

Niamero de dientes del pifidn 6.

Diametro de giro entre aceras: 10,10 m.

Diametro de giro entre muros: 11,25 m.

Neumatico H1 {mm) H2 (mm)
145/70 R18T
155/70 R13T 141 149
165/65 R13T o - ; o
A75/60 R14H | 150 160

Angulos de contral.

Motorizaciones TU1-TUS:

- Caida de rueda: -0°14' + 30

- Avance de rueda: 2°15'= 30'

- Inclinacién de mangueta: 12°50° = 40'

- Paralelismo apertura (rueda): 0,5 mm = 0,5

Matorizaciones TUS:

- Caida de rueda: -0°46' + 30'

- Avance de rueda: 2°15'+ 30

- Inclinacion de mangueta: 12°49' + 40'

- Paralelismo convergencia (rueda): 0,5 mm =
05

PARES DE APRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

Tuerca de transmision ..........ccoovieeeieeen 25
Fijacion superior de suspension delante-

A EN CaITaCRIMA i s ity s asea s s 2
Fijacién brazo delantero en mangueta.... 5

Fijacion delantera de brazo en carrocerfa 8,5
Fijacion articulacion trasera de brazo en
CATTOCET R, e i et 4

Direccion

Eje de articulacion trasera en brazo ....... 7
Apoyo de barra estabilizadora delantera

BN CAITOCRTIAL: . cus svetsossguaiemee. | SR 5.5
Apoyo de barra estabilizadora delantera

€N Brazo.. ... b - e iy - 2.5
Fijaciones superior e inferior de bieleta

de barra estabilizadora delantera............ 3
Fijacion estribo de freno delantero en
mangueta:

R T e e e e e i
BRREIINO M8 i s i sses mie sssstssssiioms &
Fijacion estribo de freno delantero en
mangueta-tornillo M8 ... 3
Tuerca de rétula de direccion.................. 2.5
Fijacién conjunto de direccion en carro-

GO Bl e Lome. b ateul m, 2.5
Contra-tuerca de reglaje de las bieletas
deaidireceionGaltnal St an i Nl 1 4
Fijacion de las bieletas de direccion en

el soporte amarre de cremallera.............. 3.5
Fijacion soporte amarre en cremallera.... 3,5
Fijacion cardan de columna de direccion

e o Ale 11 e e e L A e 25
Fijacion columna de direccién en soporte 2
Tuerca de fijacién volante de direccion .. 4

COLUMNA DE LA DIRECCION

Extraccion de la columna de direccién

Desconectar la bateria.

Bloquear el antirrobo.

Quitar:

- El guarnecido de debajo del panel de ins-
trumentos.

- El volante de direccion.

- Las tapas superior e inferior de la columna de
direccion.
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Quitar el bulon de fijacidn (1) del cardan de la
columna de direccion.

Sacar, empujando, el cardan de la cola del pi-
fon de direccion.

Quitar las tuercas de fijacion de la columna de
direceion con el soporte.

Sacar la columna de direceidn.

Desceonectar ios haces de cables de mando de
iluminacion, del limpiaparabrisas y del antirro-
bo (los conectores de antirrobo de direccion es-
tan grapados en el panel de instrumentos a la
derecha de soporte columna).

Quitar la columna de direccion.

Reposicion

Presentar la columna de direccion.
Canectar los haces de cables de mando de ilu-
minacién, del limpiaparabrisas y del antirrobo.

CAJA DE LA DIRECCION

Reposicion

Engrapar con prgeaticiontes coneciores (2) y
(3) del antirrobo, biep-en*elpanel de instrumen-
tos, bien en el migmo soporte'golumna, a fin de
evitar el ruido de abalimiento: de estos ele-
mentos.

Apretar las tuercas de fijacion de la columna

de direccion con el soporte a 2 daN.m.

Meter y posicionar el cardan de golumna de di-

recoion «enganchandoloy en los planos parale-

los de la cola del pifordeseremallera.

Mentar el bulén (1) de fijacién de cardan nuevo

y agretarlo a 25 dah.m.

Paner:

- Las tapas superior e inferior de columna de
direccion.

- El volante de direccion cuidande la carrecta
alineacion en relacion a la posicion de las rue-
das en linea recta. Utilizar una tuerca nueva
de fijacion y apretaria a 4 daN.m.

- El guarnecido de debajo del panel de ins-
trumentes.

Conectar la bateria.

CAJA DE LA DIRECCION
Exiraccion de la caja de direccién

Por el interior del vehiculo:

- Bloquear el antirrobo.

- Quitar el guarnecido de debajo del panel de
instrumentos.

Quitar el buldn de fijacion del cardan de colum-

na de direccion.

Sacar, empujando; el cardan de la cola del pi-

fion de direccion.

En los pasos de rueda delanteros y en el com-

partimienta motor:

- Desacoplar las rétulas de direccién con un
extractor.

- Quitar los tornillos de fijacién de la carcasa
de direccion en el salpicadere.

- Quitar el conjunio de direccion sacandolo por
el paso de rueda derecho.

Centrar la cremallera (posicion central) proce-

diendo como sigue:
- En la carcasa de direccion hacer una marca
(A).

- Medir el desplazamiento maximo (Y) de la
cremallera.

.W

TRk :fur -niuq s o T I G A B

Medir el desplazamiento minimo (X) de la cre-
mallera, siempre con relacion a la marca (A)

Determinar por el célculo de la medicion (Z)
que correspondera a la posicién central de la
cremallera.

(Z) = (X) + [(V)-(X)): 2

Asegurarse del buen estado y correcto monta-
je, en el salpicadero, de la junta que garantize
la estanqueidad a nivel de la cola del pinén de
direccion.

Meter la direccion por el paso de rueda de-
recho.

Cuidar el correcto encaminamiento del cable
de embrague, entre la carcasa de direccion y
la bieleta de direccién, a fin de no embridar
este mando.

Comprobar que no hay ninguna «interferencian
entre el mando de embrague y la bieleta de
direccion.

Poner ¢l conjunte de direccion, centrando la
carcasa por medic de los dos plots.

Apretar los tornillos de fijacion a 2,5 daN.m.
Acoplar las rotulas de direccion.

Montar tuercas nuevas y apretarlas a 2.5
daN.m.

PEUGEQT 1086

Meter y posicionar el cardan de columna de di-
reccion «enganchandolo» en los planos parale-
los de la cola del pifon de cremallera.

Montar un bulon (2) de fijacion de cardan nue-
vo y aprefarlo a 2.5 daN.m.

Poner la guarnicion de debajo del panel de
instrumentos.

Controlar el paralelismo de las ruedas delante-
ras y regularlo si fuese necesario.

Asegurarse de la correcta alineacion de los ra-
dios del volante de direccidn.

Desarmado de la caja de direccion

Quitar los protectores.

I\

\ \

n P A
S (3)

Aflojar el tapon (1).
Quitar el muelle (2) y el empujador (3).
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Fijar el pifion en un tornille de banco.

Golpeando con un martillo de plastico en la car-

casa de direccion sacar el pinen.

Cluitar la cremallera

Quitar el casquillo de apoyo {4) con un extrac-

tor-embutidor de 14 mm de @

®

Con una sierra cortar el casquillo (5).

NOTA.- No deteriorar la carcasa de direccion.

Quitar el casquillo (5).
Armado

Limpiar la carcasa.
Emplear piezas de origen nuevas.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Posicionar en el Gtil (1) un casquillo de apoyo
NUEvo.

63

Engrasar el casquillo de apoyo.
Con el dtil (1) mentar el casquillo de apoyo.

Montar el casquillo (5) de cremallera golpean-
dolo con un martille de plastico.

Aplicar 40 gramos de grasa MECAGRAISSE BD
250.
Poner la cremallera.

Montar el pifign con la ayuda de un martillo de
plastico.

Engrasar el empujador.

Poner:

- El empujador (3).

- El muelle (2).

- El tapdn (1).

Apretar el tapén (1) a 1 daN.m.

A B

\

Marcar la posicion del tapon en relacion a la
carcasa (marcas A y B).

Aflojar el tapon 1/4 de vuelta.

Frenar el tapén con un granete.

Montar los protectores.

Controlar el buen funcionamiento de la direc-
cion moviendo la cremallera de un extremo al
otro.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Embutidor de montaje del casquillo de apoyo
(-).0716.
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Fra.

Extractor de rétulas (-).0709.




Suspension

CARACTERISTICAS DE LA Identificacion de los amortiguadores y barra estabilizadora

SUSPENSION
Caracteristicas : ;
Motor TUS-TUL  TUS-TUL-TUIM  TU3-2
Eje delantero . — -
Nivel 1 2
! Varilla de amortiguador con la 4
Amortiguadores | ;
supericr
Barra
ol i
estabilizadora m“

Eje traserc

Angulos de control:
AiCaldardenruedal s e ainisany

PARES DE APRIETE (daN.m)

NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

' c ia (rued
H2(mm) ¥ Copueigengia jiliseia) Fijacion tubo de escape en colector....... 35
(Zlﬁarrla;a Eelaplizacoas: Fijacion tren trasero en carroceria........... 8.5
- IVET] Bl el s e . iy b v e B O Cin
149 - Nivel 2y 3. Tuerca de eje de buje trasero................ 14
160 =NvelSpart. AR e ARIDE. 4 Tornillo de sujecion de barra de torsién
e GinmiEs B TR ET i —— - ——— e 2
- Todos tipos excepto Sport Fijacion del plato de freno trasero......... 3,5
Angulos de control. sl L
T el b el (ingrearblanea)l 8 sl Lo nas, 179 mm.  Fijacién del soporte de flexible de freno
OfZE5 iz TS A A L E O oo e e TOIRTN. . en bt aer . et e S
- Caida de rueda........ioivvemicineiins -0°14' = 30° pA : ( . )_ SDiRrazg UeRRiR et i i &
- Avance de rueda...........ooeniin 2°15'+ 30" Identificacion amortiguadores: Fijacion superior de amortiguador trasero 9
- Inclinacion de mangueta........... 12°50'+ 40' - Motorizaciones TU1-TU9........ 9 612 666 580 ALY ;
- Paralelismo apertura (rueda). 05 mm £ 05 Motorizacionss TUS........... 9 612 666 480 Fijacion inferior de amortiguador trasero 11
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Tornillo de sujecion de barra de torsion
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SUSPENSION DELANTERA

Comprimir la suspension de manera que se ob-
tenga en el lado derecho e izquierdo la altura
de carroceria H1 (platillo de referencia), medi-
da entre el apoyo del gato (7) y el suelo.

Por atras:

Control y reglaje del tren delantero

Los controles de los valores de geometria de

los trenes delantero y trasero, asi como el re-

glaje del tren delantero, deben realizarse con

posiciones precisas de compresion de suspen-

sion (platillo de referencia) en un banco de con-

trol de trenes.

Igualmente se deben asegurar:

- De la conformidad de las presiones de infla-
do correcto de los neumaticos.

- De la alineacion de las ruedas delanteras.

Corregir el alabeo de ruedas.

La puesta en altura de platillo de referencia del

vehiculo se realiza de la forma siguiente:

Por delante:

Meter dos cinchas equipadas con sus argollas
alrededor de los soportes de apoyos de brazo
(5) en carroceria.

Montar el compresor de suspension escogien-
do la muesca (6) mejor adaptada para permitir
tirar de las cinchas lo mas verticaimente po-
sible.

Meter dos cinchas (4) con sus argollas (2) alre-
dedor de la traviesa trasera.

Montar el compresor de suspension escogien-
do la muesca (6) mejor adaptada para permitir
tirar de las cinchas lo mas verticalmente po-
sible.

NOTA.- Primeramente, embridar el tren delan-
tero y sacar las calas de nylon (8) del compre-
sor con el fin de facilitar su montaje y engan-
che en las cinchas.

Volver a montar, correctamente, las calas de
nylon antes de embridar el tren trasero.
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NOTA.- Tener en cuenta la altura de los plati-
llos giratorios cuando se vaya a medir la altura
platillo de referencia.

Comprimir la suspension de manera gue se ob-
tenga en el lado derecho e izquierdo la altura
de carroceria H2 (platillo de referencia), medi-
da entre el apoyo del gato (9) v el suelo.
NOTA.- En la medicién de la altura de platillo
de referencia H2 hay que tener en cuenta la al-
tura de los dos platillos de desplazamiento
lateral.

Comprobar la geometria del tren delantero en fun-
cion del equipamiento disponible localmente.
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Unicamente se regula el paralelismo. En caso
de constatar valores fuera de tolerancia en lo
concerniente al avance de rueda, la caida de
rueda o la inclinacion de mangueta, realizar un
control de las fijaciones de los brazos inferio-
res con la carroceria.

Control de las fijaciones de los brazos
inferiores en carroceria

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas de-
lanteras colgando.

Por el habitaculo, levantar, parcialmente, la mo-
queta por la parte delantera para acceder a las
tuercas de fijacion (8) de la articulacién elasti-
ca trasera del brazo, bajo alfombra de in-
sonorizacion.

Quitar las fuercas (3).

NOTA - Quitar la barra estabilizadora delantera
(segun los modelos).

Quitar los bulones (5) de fijacion de las articu-
laciones elasticas (6) de los brazos.

Sacar las articulaciones elasticas fraseras (4).
Quitar los brazos inferiores para permitir el
montaje de las plantillas.

Mantar las plantillas (1) en los puntos de fija-
cion de los brazos inferiores en la carroceria.
Bloguearlas con las varillas de centraje.
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Controlar la posicién de las fijaciones de los
brazos inferiores entre ellos, metiendo y cen-
trando el tubo de control (2) en las plantillas (1).
NOTA.- Un mal deslizamiento del tubo de unién
lateral o la imposibilidad de centraje de cual-
quier plantilla indica una deformacion a nivel de
uno o varios elementos de la carroceria.
Después del contral, quitar el tubo de control
(2) y las plantillas (1).

Reposicion

SUSPENSION DELANTERA

Quitar:

- Las dos tuercas (4).

- La tuerca de la varilla de amortiguador (5) su-
jetandola, en el giro, con la llave Torx 40 (3).

- La copela limitadora de recorrido (6).

Por el interior del paso de rueda colocar los ca-

bles (1).

Meter los brazos inferiores provistos de sus ar-

ticulaciones elasticas (4) y (6).

Apretar los bulones de fijacion (5) a 8,5 daN.m.

Segun los modelos:

- Poner la barra estabilizadora delantera.

- Apretar los apoyos de la barra estabilizadora
delantera sobre carroceria a 5,5 daN.m.

- Apretar los apoyos de barra estabilizadora
delantera sobre brazo a 2,5 daN.m.

- Apretar las fijaciones de bieleta de barra es-
tabilizadora delantera a 3 daN.m (nivel Spart).

NOTA.- Asegurarse de la limpieza y ausencia

de producte anti-gravilla en los apoyos de las

articulaciones elasticas, brazos y sus bulones

de fijacion en la carroceria.

Por el habitaculo, apretar las tuercasde fijacion

de articulaciones elasticas de los brazos, a 4

daN.m.

Poner la magqueta en su sitio.

Poner‘el vehiculo en el suelo.

NOTA.- Comprobar el correcto montaje de las,

alfombras insonorizantes y de la moqueta, en
caso de intervencion en el puesto conductor.
Comprobar el recorrido del pedal de acelera-
cion, asi como la posicion de aceleracion maxi-
ma en el pedal y en el motor.

Extraccién del amortiguador
El cartucho de amortiguador delantero se qui-
ta por el orificio del paso de rueda.

Pasar los cables (1) por el interior del muelle
hasta las batoneras (7).

NOTA.- Se tiene que utilizar el taladro (8) situa-
do hacia el interior del vehiculo, para que el
muelle quede bien centrado.

Levantar la plaquita superior del cable (1) en la
copela superior del muelle.

Dar un cuarto de vuelta al cable y tirar hacia
abajo.
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Meter los cables en las botoneras (7).
Bloguearlos con el tornillo de ¢ 5 mm (8).
Levantar la parte delantera del vehiculo para
que cuelgue la rueda.

El soporte superior se desacopla de la varilla
de amortiguador.

Colocar una barriqueta.

NOTA.- Comprobar que las plaguetas de los
cables (1) estan bien posicionadas en la cope-
la superior. Tirar de los cables hacia abajo; la
forma cuadrada de la plaquita debe estar cla-
ramente visible.

Ayudar, seglin necesidad, el descenso del ele-
mento de suspension.

Por el interior del paso de rueda, quitar:

- El soporte ‘superior (10).

- La copela limitadora de ataque (11).

- El rodamiento de bolas (12).

Por el orificio del paso de rueda, quitar el pro-
tector de goma (13)
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Quitar:

- El casquillo de apoyo (14) (segun modelo).
- El tope de ataque (15).

- El separador de plastico del tope de ataque.

Quitar la borriqueta.

Bajar el vehiculo para que la varilla del amorti-
guador salga.

NOTA.- Tirar de la varilla del amortiguador ha-
cia arriba, utilizando un destornillador Torx 40
ligeramente sesgado.

Montar en la varilla de amortiguador la llave de
tetones (2).

Montar la tuerca (5) y apretarla.

Aflojar completamente la tuerca de cierre del
amortiguador, utilizando la llave de tetones (2).

Sacar, por arriba, el conjunto cartucho y llave
tetones (2).
Desacaplar el cartucho de amortiguador.

Reposicion

Preparar el conjunto:

- Amortiguador nuevo.

- Tuerca de cierre (16).

- La llave de tetones (2).

- Tuerca de varilla (5) apretada.

NOTA.- En un vehiculo con suspension reforza-
da, es necesario poner grasa en el cuerpo del
amortiguador. Volver a poner, si fuese necesa-
rio, la grasa quitacla al desmontar.

Montar el conjunto amortiguader llave de teto-
nes (2). .

Apriete a 15 daN.m.

Quitar la llave de tetones (2).

NOTA - Limpiar la grasa sobrante de la copela
inferior (suspension reforzada).

Levantar el vehiculo para que cuelgue la rueda.
Volver a montar en orden inverso al desmon-
taje.

SUSPENSION DELANTERA
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En la varilla del amortiguador, realizar el apila-

do siguiente: .

- El separador de plastico del tope de atague
(7).

- El tope de atague (15).

- El casquillo de apoyo (14).

- El protector goma (13).

- El rodamiento de bolas (12).

- La copela limitador de ataque (11).

- El soporte superior (10).

- La copela limitadora de recorrido (6).

Montar una tuerca nueva en la varilla del amor-

tiguador (5).

Bajar progresivamente el vehiculo. Meter el so-

porte superior en el paso de rueda.

Montar las tuercas del soporte superior (4).
Apriete a 2 daN.m.

Sujetar la varilla del amortiguador (5) con la lla-
ve Torx.

Apretar la tuerca de la varilla del amortiguador
a7 daN.m.

Quitar los cables.

Desarmado del conjunto
muelle/amortiguador

Quitar el elemento portador delantero.

Con el util (3) sujetar el elemento portador en
un tornillo de banco.
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Con la ayuda de un compreso; de muelles,

comprimir el muelle.

Quitar:

- La tuerca de la varilla de amortiguador (4) su-
jetandola, en el giro, con la llave Torx 40.

- El soporte superior.

- El muelle con el compresor.

- El conjunto: casquillo de apoyo, protector,
tope de ataque, separador de pldstico del
tope de ataque.

L

Montar:

- La llave de tetones (1).

- La tuerca de varilla (4) y apretarla.
Aflojar la tuerca de cierre (5).
Quitar:

- El amortiguador.

- La llave de tetones (1).

Armado

NOTA.- En los vehiculos con suspension refor-
zada, poner de 40 a 45 cm3 de grasa ESSO
NORVA 275 entre el cartucho y el cuerpo del
amortiguador.
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Preparar el conjunto:

- Amortiguador (B).

- Tuerca de cierre.

- La llave de tetones (1).
Montar la tuerca (4) y apretarla.
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Montar el conjunto amortiguador en el cuerpo
de mangueta.

Apretar la tuerca de cierre (5) con el Util de te-
tones (1) a 15 daN.m.

NOTA.- Limpiar la grasa sobrante de la copela
inferior (suspension reforzada).

Montar en el amortiguador:

- El separador de plastico del tope de ataque
(7).

- El tope de ataque (8).

- El casquillo de apoyo (9) (segin equipa-
miento).

- El protector (10).

Montar el muelle con el compresor.
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Montar por encima del muelle:

- La copela superior {11) del muelle.

- El rodamiento de bolas (12).

- La copela limitader de atague (13).

- El soporte superior (14).

- La copela limitadora de recorrido (15).
Montar una tuerca nueva en la varilla del amor-
tiguador (4).

Apriete a 7 daN.m.

Quitar el compresor de muelle.

Asegurarse del correcto posicionamiento del
muelle en las copelas inferior y superior.

Extraccion de la barra estabilizadora

Las barras estabilizadoras delanteras estan fi-

jadas a la carroceria por medio de los apoyos

(1) y unidas al tenjunto portador por:

- Un apoyo (2) directo al brazo inferior, en los
niveles Il y lII.

- Por medio de una bieleta (3) en el elemento
de suspension en nivel Sport.

Reposicion

NOTA.- En nivel Sport no engrasar los apoyos

(1) por razones de material de estos apoyos

(fuente de ruidos).

En nivel Il y Ill: engrasar los apoyos (1).

En nivel Sport: no engrasar los apoyos (1)

Aprietes: :

- Fijacién apoyos en carroceria 5,5 daN.m.

- Fijacién apoyos en brazos inferiores 2,5
daN.m.

Extraccion del brazo inferior

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas de-
lanteras colgando.

NOTA.- Segun los modelos, quitar la barra es-
tabilizadora delantera del brazo.
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Quitar el buldon de fijacién (1) del brazo inferior
en la mangueta. r
Sacar el brazo a nivel de la rotula (2).

Por el habitaculo, levantar, parcialmente, la mo-
queta por la parte delantera para acceder a las
tuercas de fijacion (3) de la articulacién elasti-
ca frasera del brazo, bajo alfombra de in-
sonorizacion.

Quitar las tuercas (3).
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Quitar el bulén (5) de fijacion de la articulacion
elastica (6) del brazo.

Sacar la articulacion eldstica (4).

Quitar el brazo inferior.

Reposicion

Meter el brazo inferior provisto de sus articula-
ciones elasticas y de su rétula.

Apretar los bulones de fijacion (5) a 8,5 daN.m.
NOTA.- Asegurarse de la limpieza y ausencia
de producto antigravilla en los apoyos de las ar-
ticulaciones elasticas de los brazos y sus bulo-
nes de fijacién en la carroceria.

Respetar los valores de pares de apriete.

Por el habitaculo, apretar las tuercas de fijacion
(3) de la articulacion elastica a 4 daN.m.
Meter la rotula del braze inferior en la mangue-
ta, sin olvidar el protector de rétula.

Montar el tornillo de fijacion de |a rotula, provis-
to de una tuerca nueva: apriete a 5 daN.m.
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Segun los modelos, poner el apoyo de la barra
estabilizadora delantera sobre el brazo: apriete
a 2,5 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.

Por el habitaculo, poner la mogueta en su sitio.
NOTA .- Cuidar el correcto posicionamiento de
los insonorizantes y la moqueta, lado conduc-
tor. Comprobar el recorrido del pedal de acele-
racién, asi como la posicién de aceleracion
maxima en el pedal y en el motor.

Desarmado del brazo inferior
Quitar el brazo inferior.

Poner el brazo sobre el apoyo (2).
Con la prensa, sacar la rotula de mangueta.

Poner el brazo sobre el apoyo (2).
Sacar, con la prensa, la articulacién elastica de-
lantera; utilizar el tampoén (1).

SUSPENSION DELANTERA

En un tornillo de banco, bloguear la articulacion
elastica trasera.

El eje de esta articulacion elastica va montado
enroscado en el brazo, para quitarlo se debe gi-
rar el brazo en el sentido de desenroscar.

Armado

Utilizar articulaciones elasticas y rétula de man-
gueta nuevas.

Poner el brazo sobre el apoyo (2).
En la prensa y con el tampén de montaje (6)
montar la rétula en su alojamiento.

N2

Montar la plantilla de posicionamiento de arti-
culacién elastica delantera (3) en el brazo, el
plano de fijacion de la articulacion trasera sirve
de referencia.

Poner los dos tornillos de la plantilla en contac-
to con el brazo.

Con la prensa y el tampén de mentaje (3) mon-
tar la articulacion elastica delantera en la plan-
tilla (1).
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Dar Loctite en las roscas del eje de la articula-
cion elastica trasera.

Con la llave de montaje (7), apretar el eje a 7
daN.m.

v

Mentar la guia de posicionamiento (4) en la ar-
ticulacion elastica.

Montar la guia de posicionamiento (5) en el
brazo.

Presentar la articulacion elastica en su gje, las
dos partes de guia una en contacto con la otra.
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Dar grasa multipurpose en el eje de la articula-
cion elastica.

Comprobar la correcta alineacion de las partes
guias.
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Montar la articulacion trasera en su eje (hasta
su tope en el brazo), utilizar la prensa teniendo
cuidade con la alineacion de las guias durante
teda la operacion.

Extraccion del conjunto buje/elemento de
suspension

Desbloquear las tuercas de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas de-
lanteras colgando.

Quitar la rueda.

NOTA.- No frenar para apretar la tuerca. Se
corre el riesgo de cortar el tornillo de fijacion
del disco de freno en el buje.

Con el util (1), inmovilizar en rotacion el buje.
Aflojar la tuerca de transmision

Soltar la barra estabilizadora del brazo o del
elemento de suspension (segln modelo).
Quuitar el bulon de fijacion (4) del brazo inferior
en la mangueta.

Desacoplar la rotula de mangueta (5).

NOTA.- Durante esta operacion firar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda meter la cola de rotula en su alojamien-
to; esta operacién se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
gje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Quitar tas plaguetas vy el estribo de freno y de-
iarlo colgando en el paso de rueda.

SUSPENSION DELANTERA

NOTA.- Poner una cala de madera entre el pis-
i6n y el estribo de freno.
Quitar la tuerca (6) de rétula de direccion.

Desacoplar la rotula de direccién con el extrac-
tor (3).
Sacar la transmision del buje.

Quitar las tuercas de fijacidn superior (7) en la
carroceria del elemento de suspension.

Quitar el conjunto buje-elemento de suspen-
sion.

Reposicion

Meter el conjunto buje-elemento de suspension
en el paso de rueda.

Apretar las tuercas de fijacion superior (7) del
elemento de suspension en la carroceria a 2
daN.m.

Meter la transmision en el buje.

Montar la rétula de direccion.

Poner una tuerca nueva y apretarla a 2,5
daN.m.

Montar el estribo de freno y las plaguetas de
freno.

Montar la rétula de mangueta sin olvidar el pro-
tector de rotula.

NOTA - Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda meter la cola de rotula en su alojamien-
to; esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
eje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Mentar el tornillo de fijacion de la rotula provis-
to de una tuerca nueva.

Apriete a 5 daN.m.

NOTA. - (Segtin los modelos): poner el apoyo de
barra estabilizadora delantera sobre el brazo y
apretarlo a 2,5 daN.m, poner la bieleta de barra
estabilizadora delantera en el elemento de sus-
pension y apretar su fijacion a 3 daN.m.
Montar una tuerca de transmisién nueva.
Inmovilizar en rotacion el buje.
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Apretar la tuerca de transmision a 25 daN.m y
frenarla.

NOTA.- Para apretar la tuerca no emplear nun-
ca el freno vehiculo ya que se corre el riesgo
de cortar €l tornillo de fijacion del disco de fre-
ne sobre buje.

Poner y apretar la rueda a 8,6 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.

Desarmado del buje delantero

Desbloguear las tuercas de rueda.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas de-
lanteras colgando.

Quitar la rueda.

Inmovilizar en rotacion el buje.

Aflojar la tuerca de transmision.

NOTA .- No frenar para apretar la tuerca.
Quitar el apoyo de barra estabilizadora del bra-
zo o del elemento de suspension, segun mo-
delos.

Quitar el buldn de fijacion del brazo inferior en
la mangueta.

Desacoplar la rétula de mangusta.

NOTA.- Durante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda meter la cola de rétula en su alojamien-
to; esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del apriete del
sje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Sacar el arbol de transmisién del buje.
Mantener el arbol de rueda en el paso de rue-
da, teniendo cuidado para no desencajarlo del
nivel de su salida del diferencial.

Quitar las plaquetas y el estribo de freno y de-
jarlo colgando en el paso de rueda.

NOTA.- Poner una cala de madera entre el pis-
ton y el estribo de freno.

Quitar:

- El o los tornillos (14) de fijacion de!l disco.
- El disco de freno.

Quitar el circlip de frenc del rodamiento del
buje delantero.
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Montar en el buje el extractor con los elemen-

tos siguientes.

Motorizaciones (TUS/TU1) rodamiento ¢ 66:

- (1) tornillo.

- (3) plaguita de apoyo.

- (4) 1/2 coguilla y cono de extraccién de
rodamiento.

Motorizaciones: Rodamiento @ 72;

- (1) tornillo.

- (3) plaguita de apoyo.

- (6) 1/2 coquilla y cono de extraccion de
rodamiento.

Extraer y quitar el buje con la semipista interior

del rodamiente.

Con el extractor (10), quitar la semipista inte-
rior de rodamiento gue se quedo en el buje al
desmontaje.

Quitar el casquillo (15) con un destornillador.

(e

Poner la semipista recuperada en el rodamien-

to y quitar el conjunto con los dtiles siguientes:

- (1) tornillo.

- (2) tuerca.

- (9) placa de apoyo del extractor de roda-
miento.

SUSPENSION DELANTERA

Reposicion

NOTA .- Utilizar un rodamiente de buje y circlip
nuevo. Aceitar el alojamiento del rodamiento en
el cuerpo de mangueta y en el propio buje. Las
piezas deberan estar limpias y exentas de des-
gaste ancrmal o golpe.

Montar el rodamiento nuevo con los Utiles
siguientes.

Motorizaciones (TU3/TU1) rodamiento ¢ 66:
- (1) tornillo.

- (6) copela de apoyo.

- (7) terminal de mentaje de rodamiento.
Motorizaciones: Rodamiento ¢ 72:

- (1) tornillo.

- (6) copela de apoyo.

- (8) terminal de montaje de rodamiento.
Apretar hasta su tope.

Montar el circlip nueve de freno del rodamien-
to en su alojamiento.
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Montar el buje con los Utiles siguientes:
- (1) tornillo.
- (2) tuerca
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NOTA.- Asegurarse de la presencia del casqui-
llo de plastico (16) de sujecion de pista inferior
de rodamiento.

Este casquillo no debe nunca ser quitado, pre-
viamente, con la mano, debe salir por la propia
accion del buje a su montaje.

Apretar hasta su tope.

Poner el disco del freno.

Meter la transmision en el buije.

Montar la rétula de mangueta (13) sin olvidar el
protector de rotula:

NOTA.- Burante esta operacion tirar del brazo,
sin excederse, hacia abajo, de forma que se
pueda meter la cola de rétula en su alojamien-
to; esta operacion se realiza para evitar todo
riesgo de deterioro de la calidad del afloje del
eje de la articulacion elastica trasera en el
brazo.

Montar el tornillo de fijacion de la rotula, provis-
to de una tuerca nueva (12).

Apriele a 5 daN.m.

Poner el estribo de frenao.

Mototizaciones (TUS/TU1):

- Los tornillos M12 a 12 daN.m.

- El tornillo M8 a 3 daN.m.

NOTA - (Segun los modelos): poner el apoyo de
barra estabilizadora delantera sobre el brazo y
apretarlo a 2,5 daN.m; poner la bieleta de barra
estabilizadora delantera en el elemento de sus-
pension vy apretar su fijacion a 3 daN.m.

Montar una tuerca de transmision nueva.

Con el util (11), inmovilizar en rotacién el buje.
Apretar la tuerca de transmision a 25 daN.m y
frenaria.

NOTA.- Para apretar la tuerca no emplear nun-
ca el freno vehiculo ya que se corre el riesgo
de cortar gl fornillo de fijacion del disco de fre-
no sabre buje.

Paner y apretar [a rueda a 8,56 daN.m.

Poner el vehiculo en el suelo.




PEUGEOT 106

SUSPENSION TRASERA
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La medicion della altura del platillo trasero se

realiza:

- Vehiculo en orden de marcha (vehiculo vacio,
con los depésitos llenos).

- Presién.de neumalicos correcta.

- Vehiculo en una superficie plana.

Las alturas H2 se miden entre el suelo y los

apoyos de gato trasero.

Antes de cada medida, mover el vehiculo para

eliminar todas las contracciones de los 6rganocs

de suspension.

Realizar tres mediciones y calcular la media.

Es admisible una diferencia de 10 mm entre los

valores medios en ambos lados.

Correccion de la altura piatillo trasero

El principio de reglaje se basa en la diferencia
del nimero de estrias en los extremos de una
misma barra de torsion:

- 30 estrias lado del larguero.

- 32 estrias lado brazos.

sl \

SUSPENSION TRASERA

Marca con dos granetazos la posicion de la
barra.

El reglaje se obtiene girando la barra, a la vez,
en el cajetin del larguero y los brazos, estando
el brazo posicionado por el «falso amortigua-
dom (1).

El desplazamiento de una estria, hace variar la
altura del platillo aprox. 3 mm.

El reglaje se realiza modificando la longitud X
del util «falso amortiguador» (1).

NOTA.- La rosca del Gtil (1) tiene un paso de
100, lo que permite las modificaciones de lon-
gitud de 0,5 mm en 0.5 mm.

Una correccion de 3 mm de la altura platille tra-
sero del vehiculo hace variar, aprox. 2 mm la
cota X.

El reglaje realizado en un lado, modifica tam-
bién la altura del lado opuesto.

NOTA. - Después de madificar |a altura de pia-
tillo trasero, es imperativo el reglaje de faros.

Extraccion de las barras de torsion

Poner el vehiculo sobre puente elevador.
Poner las borriquetas.

Quitar las ruedas.

Quitar la barra estabilizadora (segun modela).
Quitar el amortiguador.

i
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Montar el falso amortiguador (2).

Regular su longitud (1/2 vuelta = 0,5 mm) para
permitir una entrada totalmente libre de los dos
ejes (si es necesario, elevar ligeramente el bra-
zo para anular la accién de su peso sobre la
barra).

Apretar la contratuerca (4), asi como las fijacio-
nes del falso amortiguador.
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Lado opuesto, desolidarizar el amortiguador.
Quitar de cada lado:

- |Los tornillos (5).

- Las arandelas tope (6).

NOTA - Marcar la posicion de la barra por dos
granetazos: en el brazo y en la barra.

Montar:

- La guia (3) en el extremo de |a barra.

- El extractor de inercia (1) en la guia.

- Extraer la barra de suspension

Reposicion

Volver a poner el falso amortiguador con el en-
tre-gje anotado al desmontaje.

O bien:

Si se han cambiado las piezas, regular la cota
¥ de acuerdo a los valores abajo sefalados:
- Todos tipos excepto nivel Sport X = 306 mm.
- Nivel Sport X = 294,5 mm.

Regular la cota X al valor determinado para una
correccion de altura platillo suspensién.
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NOTA.- No invertir las barras al ponerlas. Barra

derecha: una marca circular de pintura (A).

Barra izquierda: dos marcas circulares de pin-

tura (B). Limpiar bien las estrias de Ja barra.

Lado opuesto al desmontaje: poner la arandela

de tope en su alojamiento.

En el extremo del didmetro mayar de la barra:

- Roscar la guia (3).

- El extractor de inercia (1).

- Untar las estrias de la barra con grasa ESSO
NORVA 275.

Meter la barra a través del anclaje del brazo.
En caso de gue la barra haya sido marcada,
presentar los granetazos enfrentados uno con
¢l otro.

Si no, buscar que la barra entre libremente en
una longitud de 8 a 10 mm, girandola estria por
estria.

NOTA.- La barra no.se mete libremente en toda
la longitud de las estrias, ya que sus extremos
no estan en el mismo eje.

Los extremos de la barra tienen un numero par
de estrias y existen dos posiciones diametral-
mente opuestas en las que la barra se mete li-
bremente sin’ modificar la altura del platillo
Terminar de meter la barra a tope en la aran-
dela tope (del lado opueste) empleando el (til
de inercia (1).

Quitar la guia y el extractor de inercia.

Llenar el alojamiento con grasa ESSO NORVA
s,

Poner la arandela tope (6).

Poner el tornillo (5).

Apriete a 2 daN.m.

Actuar de la misma manera en el otro extremo
de ia barra.

Quitar el falso amortiguador (2) y poner el
amortiguador.

Apriete:

- Fijacion superior 9 daN.m.

- Fijacion inferior 11 daN.m.

Poner las ruedas traseras.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apriete de rueda 8,5 daN.m.

SUSPENSION TRASERA

Extraccion del brazo trasero

Poner el vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas.

Levantar y calzar con borriquetas la parte tra-
sera del vehiculo.

Quitar la rueda.

Quitar el tornillo de sujecién del soporte del
flexible hidraulico de freno.
Quitar el buje trasero.

Desacoplar los cables del freno de mano a ni-
vel de la palanca estabilizadora

Soltar el cable de freno de estacionamiento de
los brazos.

Quitar los cuatro tornillos de fijacion del plato
de freno, sacarlo y sujetarlo en el paso de
rueda.

Quitar el amortiguador.

PEUGEOT 106

Regular y montar el falso amortiguador (1) para
conservar y volver a encontrar {a posicion ini-
cial del brazo durante la operacion de montaje.

Quitar el tornillo (3) y la arandela (4) del exire-
mo de la barra de torsion.

Quitar el falso amortiguador.

No desregularlo.

Sacar el brazo.

Reposicign

Limpiar las piezas antes de montarlas.

Comprobar gue:

- Las dos caras de la copela estan limpias y
exentas de rayones o golpes.

- Los asientos de los rodamientos no tienen se-
nales de gripado ni dafo alguno.

Montar una junta nueva.

Llenar de grasa el espacic existente entre los
labios,

Montar la junta en la copela.

Meter, simultaneamente, el brazo en el tubo de
la traviesa y la barra de torsion respetando la
posicion del brazo con la ayuda del falso amor-
tiguador (1), previamente regulado en el des-
montaje.
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Montar:

- La arandela (4).

- El tornillo (3).

Apretar progresivamente el tornillo (3) para per-

mitir e! correcto montaje de la junta en el bra-

zo: apriete a 2 daN.m.

NOTA .- Asegurarse del buen placado de la jun-

ta alrededor del brazo y en la copela.

Poner:

- El plato de freno; apriete de los tornillos de fi-
jacién 3,5 daN.m.

- El buje trasero.

- El tornillo de sujecién del soporte flexible hi-
draulico de freno: apriete a 2 daN.m.

Engrapar el cable de freno de estacionamiento

en el brazo.

Volver a montar el cable de freno de estacio-

namiento en el estabilizador de freno y re-

gularlo.

Quitar el falso amartiguador (1).

Montar el amortiguador.

Apretar:

- Las fijaciones (5) a 9 daN.m.

- Las fijaciones (6) en el brazo a 11 daN.m.
Montar la rueda.

Extraccion de los soportes elasticos en
brazos de traviesa trasera

Quitar el tren trasero.

o Lo
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SUSPENSION TRASERA

Montar en el brazo de traviesa el extractor com-
puesto de los Utiles siguientes:

- (1) plaguita extractora.

- (2) apoyo extractor.

- (5) tornillo y tuerca.

Extraer el soporte elastico.

Reposicion

NOTA.- Orientar los alveclos de los soportes
elasticos de 18° a 27° (angulo A) en relacion al
eje longitudinal de los brazos detraviesa tra-
sera.

Montar, en el soporte elastico y el brazo de tra-
viesa trasera, los Utiles siguientes:

- (3) apoyo montaje.

- (4) tope de montaje.

- (5) tornillo y tuerca.

Apretar el conjunto hasta el tope del espaldén
del soporte elastico en el brazo de traviesa
trasera.
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Desarmado del brazo trasero

Quitar el brazo trasero.

Con la ayuda de la punta de extraccion (5) mon-
tada en el extractor de inercia (1) quitar, tiran-
do, el rodamiento lado interno.

Quutar:
- Ef rodamiento lado interno.
- El separador.

Empujandolo, extraer el rodamiento lado exter-
no del brazo.

Comprobar la orientacion de los angulos (A).
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Quitar el rodamiento.

Poner el brazo en el separador de apoyo (4).
Con ayuda de la prensa, sacar el eje del buje
trasero.

Armado

Limpiar los alojamientos de los redamientos vy
el eje del buje, en el brazo.

Utilizar piezas originales nuevas, untarlas de
grasa.

Poner el brazo en el separado‘f de apoyo (4).
Meter a tope el eje del buje trasero.

Montar el separador y el rodamiento lado inter-
no del brazo hasta el tope del embutidor de
montaje (2) para asegurar el buen posiciona-
miento del rodamiento.

SUSPENSION TRASERA

Pener el rodamiento lado externo del brazo
hasta el tope del embutidor de montaje (3).

Extraccion de los bujes traseros

Paner el vehiculo sobre un puente elevador de
cuatro columnas. L

Levantar y calzar con borriquetas la parte tra-
sera del vehiculo.

Quitar:
- La rueda.
- El tapén de estanqueidad del buje.

Quitar:

- La tuerca (1).

- La arandela (2).
- El tambor (3).

Quitar la junta (5).

NOTA.- En caso de dificultad para quitar el tam-
bor, con un destornillador accionar el pestillo
(6) de recuperacion automatica de holgura, a
traves del orificio de fijacion rueda.

PEUGEOT 106

Reposicion

El tambor y los segmentos de freno no deben

tener resto alguno de grasa o aceite.

Poner:

- Una junta nueva (5) (engrasar el labio del re-
tén y el gje).

- El tambar (3).

- La arandela (2).

- Una tuerca nueva (1) (apriete 14 daN.m mas
frenado de esta).

- Un tapon nuevo.

Volver a poner la rueda y apretar los tornillos a

8,5 daN.m.

Desarmado de un buje trasero

Quitar el buje trasero.

Quitar el circlip de sujecion del rodamiento

S Sy

Con el extractor-embutidor (1) extraer el roda-
miento del buje trasero en una prensa.

Reposicion

Limpiar el buje.
Utilizar piezas originales nuevas, untarlas de
grasa.

Dar grasa por el exterior del rodamiento con el
fin de facilitar su montaje.
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Con el extractor-embutidor (1). Utilizando la
prensa, montar hasta su tope el rodamiento del
buje con el extractor-embutidor.

Poner el circlip de sujecion del rodamiento.

Extraccion del tren trasero

Poner el vehiculo sobre un puente elevador de

cuatro columnas.

Por el interior del vehicule, guitar:

- La bandeja trasera.

- La banqueta trasera y su respaldo.

- La alfombra maletero (sacarla parcialmente).

- Los cuatro obturadores oblongos de acceso
a las fijaciones.

Par debajo del vehiculo, quitar:

- La rueda de repuesto.

- La linea de escape ensamblada, desacoplan-
dola a nivel del colector y desengrapandola
por los soportes elasticos del silencioso tra-
sero. Para los vehiculos con silencioso cata-
litico, desconectar la sonda de oxigeno.

Levantar y calzar con borriguetas la parte tra-
sera del vehiculo.

Desconectar los racores de las dos canalizacio-
nes de llegada del circuito de freno trasero, a
nivel de los flexibles encima de los brazos de
suspension.

Desacoplar los cables del freno de mano a ni-
vel de la palanca estabilizadora.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Mantener el eje trasero con la ayuda de una
borriqueta hidraulica situada bajo la traviesa.

Quitar los cuatro bulones de fijacion del eje
trasero.

Bajar la borriqueta hidraulica.
Con precaucion, sacar, por la parte de atras del
vehiculo, el eje trasero.

Reposicion

Mantener el eje trasero completo con la ayuda
de la borriqueta hidrdulica situada bajo la tra-
viesa. Presentar el conjunto bajo el vehiculo.
NOTA.- Prestar atencion para no aplastar los
tubos de freno durante el montaje, acufando-
los entre el eje y la carroceria.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Llantas de acero (Nive! 1-2-3)

T

Presentar los puntos de fijacion (1) y (4).
NOTA.- Comprobar la presencia de la arandela
tope (10) de forma cuadrada de 28 x 28 mm.
Orientar los lados de la arandela tope (10) pa-
ralelos al eje del vehiculo, a fin de evitar el con-
tacto de ésta contra el amortiguador en los mo-
vimientos verticales de la suspension.

Meter, sin bloguear, los tornillos de fijacion (5).
Interponer las arancelas de apoyo (9).
Presentar los puntos de fijacién (2) y (3).
Montar los tornillos de fijacion (6) equipados
con sus arandelas de apoyo (7) vy (8).

Apretar los bulones de fijacion (5) y (6) del eje
trasero a 8,5 daN.m.

Conectar los racores de las dos canalizaciones
de llegada del circuito de freno trasero en los
flexibles a nivel de los brazos de suspension.
Volver a montar los cables del freno de mano
en la palanca estabilizadora.

Regular los cables.

Volver a montar la linea de escape ensambla-
day con una junta nueva.

Apretar el tubo de escape en el colector a 35
daN.m. Para los vehiculos con silencioso cata-
Iitico conectar la sonda oxigeno.

Purgar los frenos.

Poner en su sitio la rueda de repuesto.

Por el interior del vehiculo, poner:

- La alfombra maletero.

- La banqgueta trasera y su respaldo,

- La bandeja trasera.

TU1-TU9 TU3.2/TU1 TUD3/TU1-TUS
Nivel 3 Entreprise
IOHBS i b 450 BB 5.00 B13FH 5.00 B13FH
Neumnaticos . o) v 145f70 RIBT 155/70 R13T © 165/70 R13T
Presion del/tras. ... 2 Bt T T DT
Llantas de aleacion ligera (Nivel 3) nivel Sport
 TUS opoién TUD3 opeién
165/65 R13T 15
2
Ui/
450 BIGFH
145/82 R138 i
Equipamiento invernal
e e TG e
Llantas acera ... 450 BI3FH 500B13FH 550 Ji-
Llantas aleacién e e T
Umaticos 135 R13Q 155/?§F113CJ :

NOTA - Teniendo en cuenta los agentes corrosivos que contienen los productos utilizados para
las carreteras en invierno, se desaconseja la utilizacion de llantas de aleacion ligera.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Aparato de puesta en altura platillo frenos
(-).0916

1.- Juego de 2 comprescres de suspensidn
2.- Juego de 4 argollas

3.- Juego de 4 varillas calibradas de lectura
4.- Juego de 4 cinchas

N

~

1.- Plantillas de control ah'i:)aje brazo suspen-
sién delantero (-).11088
2.- Tubo de control (-).1108C

)

1.- Llave de tetones para la tuerca de cierre
amortiguador delantero {-).0618A

2.- Llave Torx 40 de sujecion de la varilia de
amortiguador (-).0618F

3.- Util de sujecién del cuerpo de amortigua-
dor en tornillo de banco (-).0906H

=i
0

.- Juego de 2 cables de sujecion de los mue-
lles (-).0918

2.- Llave de tetones para la tuerca de cierre

amortiguador delantero (-).0618A

Llave Torx 40 de sujecion de la varilla de

amortiguador (-).0618F

@
]

HERRAMIENTAS ESPECIALES
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.- Tampdn para quitar/poner articulacion
elastica delantera de brazo (-).0618B1
2.- Apoyo de brazo (-).061882
3.- Plantilla de posicionamiento de articula-

cion elastica delantera del brazo
(-)0618B3

4/5.- Guia de posicienamiento de articulacion
_ elastica trasera de brazo (-).0618B4/B5
6.- Tampon de montaje de rotula de mangue-

ta (-)0618C
7.- Llave de montaje del eje de articulacion
elastica trasera de brazo (-)0618D

Cofre de buje delantero (-).0606
1/2.- Util de inmavilizacion del buje (-).0606
ATY + A2
3.- Extractor de rétulas (-).0709

@@ =

Util de desmontaje-montaje del buje, incluye:

1.- Tornillo (-).0613B1

2.- Tuerca (-).0613B2Z

3.- Plaguita de apoyo (-).0613B3

4.- 1/2 coquilla y cono de extraccion de roda-
miento (¢ 66) (-).0613B8

ﬁ___@
@——@
)
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1.- 1/2 coquilla y cono de extraccion de roda-
miento (¢ 72) (-).0613B4

2.- Copela de apoyo (-).0613B5Z

3.- Terminal de montaje de rodamiento (¢ 66)
(-).0613B9

4.- Terminal de montaje de rodamiento (¢ 72)
(-).0613B6Z

Extractor U53 (K2 + T2)

/_‘U)
1.- Extractor de inercia (-).0316A

2.- Falso amortiguador (-).0533A
3.- Guia (-).0533H

:

1.- Plaquita extractora (-).0533D1
2.- Apoyo extractor (-).0533D2
3.- Apoyo montaje (-).0533D3
4.- Tope de montaje (-).0533D4
5.- Tornillo y tuerca (-).0533D5

L
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1.- Embutidor de montaje de rodamiento inter-
no (-).0533C1

2.- Embutidor de montaje de rodamiento exter-
no (-).0533C2

3.- Separador de apoyo (-).0533G

4.- Punta de extraccion (-).0533E

Placa de apoyo del extractor de rodamiento
(-).0615EY

Extractor-embutidor para quitar-poner el roda-
miento del buje (-).0533B




Compensador tras. ...
imitador tras. .......
renos delanteros.

@ discos delanteros..

Anchura de zapates

“Espesor 20,4
Espesor mip. 8 184
Fijaciones rugda del... S 4
Pastillas de freno ?}1 GALFER 37266 ABEX 956 6 ABEX 956 &

1 VALEO F 124 GALFER 3726 GALFER 3726
bl 34 cm2 34 cm2 34 cm2
i Je freno del. .. ad BENDIX SERIE IV BENDIX SERIE IV BENDIX SERIE IV

LErenos trasefos ... Tambor Tambor Tambor
%M ambores de frenos . 180 180 180

@ max. tambores ... 166 181 181 181
Fijaciones rueda tras......... 3 4 4 4

 Zapatas de frenos ......... DON 8259 DON 8259 DON 8259

CARACTERISTICAS DE EMA DE FRENOS
Motor TUS-TUA TU3 TU3F.J TU3-TU3F.J (ABR)
@ bomba de frenos:
SRENDIXG G ama 20,6 19
TEVES 20,6 -
@ servofreno...... i 8 ik
@ bombines del. ... sl s 48
@ bomnbines tras. ................ | 4 19

¥ Disco vent.
247

30 30

Circuito principal:

- Doble circuito en X con mando por asisten-
cia a depresion y compensadores de frenos
traseros no integrados (seglin los modelos).

- Antiblogueo de ruedas adicional BENDIX en
opcion a partir del nivel [l

A esta opcion van ligados los montajes de dis-

cos ventilados delanteros y de un limitador su-

ministrado a la carga.

- Deposito unido a la bomba de frenos, a nivel
visible y alarma del nivel mini.

Frenos delanteros

- Discos normales, excepto a nivel Sport.

- Discos ventilados a nivel Sport (en opcion a
partir de nivel (ll.

- Con cable de la luz testigo de desgaste en
pastilla interior.

Frenos traseros

- De tambor, con regiaje automatico.

PARES DE APRIETE (daN.m)
NOTA: 1 daN.m = 1,02 Kp.m.

Fijacion del soporte de flexible de freno en bra-
70 traselo Lt AEnes T b0 Bl 5 2
Fijacién de plato de freno trasero..............
Fijacion estribo de freno delantero:

- Tornillo M12

O TR T Ko o L T P e
Fijacién de racores de tubos de freno ....... 1.9
Fijacién pedales en salpicadero.................. 05

Frenos

Fijacion amplificador de frenada sobre so-

porte de pedales............. 0. ... ... 147]
Fijacion pedal de freno y de embrague..... 25
Fijacién de freno de mano en soporte ... 1,5
Fijacion del cilindro maestro sobre el am-

PlificaciOme . S, ... oo 14

INSTALACION DE FRENOS

do, lienado y purga del circuito de

Con la jeringuilla (4) vaciar el depdsito al maxi-
mo.

Utilizar exclusivamente liquidos homologados y
recomendados:

- PEUGEOT

- LOCKHEED 55

- NAFIC FN3

- STOP HD88

- DOW CHEMICAL ET 501

Estos liquidos son miscibles entre si.

NOTA.- En las operaciones de purgado, man-
tener el nivel del liquido de freno en el deposi-
to e irlo completando, utilizar Gnicamente liqui-
do de frenos limpio y no emulsionado, evitar la
introduccién de impurezas en el circuito hi-
draulico.
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Purgado automatico

Preparacion del aparato PRESTOP.

Con cualquiera de los liquidos homologados,
llenar el deposito del aparato (1,5 a 2 litros).
Asegurarse que la valvula (5) esta cerrada
correctamente

Llenar el deposite del circuito de frenos.
Montar el tapon (2) del aparato PRESTOP.
Conectar el apatato (1).

€onectar un recipiente (3) en el tornillo de pur-
ga\(6) v abrir el tarnillo.

Conlla palanca del'aparato, bombear para pur-
gar el manguito y el’deposito del circuito de
frenos.

Cerrar el tornillo de purga (6).

Conectar los cuatro recipientes en los cuatro

tornilos de purga de los cilindros receptores

traseros y estribos delanteros.

Asegurarse de que los manguitos de purgado

estan bien metidos en el liquido de freno de los

recipientes (3).

Abrir los cuatro tornillos de purga.

Accicnar el aparato (1).

Cuando salga el liquido de freno limpio v sin

burbujas de aire, cerrar los tornillos de purga

sin parar de bombear.

Purgar tornillo por tornillo, empezando por:

- Rueda trasera derecha, después rueda trase-
ra izquierda.

- Rueda delantera derecha, después rueda de-
lantera izquierda.

INSTALACION DE FRENOS

Hacer que caiga la presion en el aparato (1);
para ello, abrir la valvula de descarga (5) y des-
pués cerrarla.

Desconectar los aparatos componentes del
PRESTOP.

Volver a poner el tapon del depdsito de liquido
de frenos.

Controlar y asegurarse de:

- La estanqueidad de los circuitos.

- La eficacia de la frenada.

Purgado‘manual (con el pedal)

Se requiere dos mecanicos.

Purgar tornillo por tornillo, empezando por:

- Rueda trasera derecha, después rueda trase-
ra izquierda.

- Rueda delantera derecha, después rueda de-
lantera izquierda.

Conectar un manguito transparente en el torni-

llo de purga. Asegurarse que esta bien metido

en el liquido de frenos contenido en un depé-

sito limpio.

Pisar el pedal de freno.

Abrir el tornillo de purga.

Mantener el pedal pisado a fondo.

Cerrar el tornillo de purga.

Soltar lentamente el pedal hasta su tope.

Repetir la operacion hasta que el liquido de fre-

no salga limpio y sin burbujas de aire.

Proceder de idéntica manera en las otras rue-

das.

Particularidades ABR BENDIX

Los blogues hidraulicos se venden pre-llenados
y purgados por BENDIX.

NOTA.- No poner el blogue hidraulico bajo ten-
sién para evitar todo riesgo de puesta en ac-
cion de éste en tanto que no se haya realizado
el purgado del circuito de frenos. Esta puesta
en tension tendria por efecto vaciarlo y hacerlo
inutilizable (si no es el fabricante, el purgado in-
terno es imposible a nivel de las electrovalvu-
las de expansidn, circuito baja presién, bomba
y circuito alta presion).

Purgar completamente el circuito de frenos de
la misma manera que un circuito clasico

Purgar el blogue hidraulice, circuito por circui-

to, a través de los tornillos de purga de las elec-

trovalvulas (7):

- Conectar un manguito transparente en uno
de los tornillos de purga (7).

- Asegurarse que esta bien metido en el liqui-
do de frenos contenide en un depésito limpio.

- Pisando el pedal de freno, aumentar la pre-
sion en el circuito de frenos.

- Mantener el pedal pisado a fondo.

- Abrir el tornillo de purga (7) y después cerrar-
lo.

- Soltar lentamente el pedal hasta su tope.

Repetir la operacién hasta que el liguido de fre-

no salga limpio y sin burbujas de aire.

Proceder de la misma manera con el segundo

circuito.
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Completar el nivel del liquide de frenos.
Controlar y asegurarse de:

- La estanqueidad de los circuitos.

- La eficacia de la frenada.

Control de compensadores

Montaje del aparato de control

Circuito de frenos en X

Utilizar los racores de toma de presion M7 x
100.

Conexion del aparato de control

Para controlar el compensador trasero lado
derecho

Montar los racores de toma presion (1) en lu-
gar de los tornillos de purga:

- Del estribo de freno delantero izquierdo.

= Del cilindro receptor trasero derecho.
Conectar los flexibles alta presion (2) en los ra-
cores de toma de presion (1); el flexible mas lar-
go debe conectarse en la parte trasera.

Para controlar el compensador trasero lado
izquierdo.

ﬁ

Montar los racores de toma presion (1) en lu-
gar de los tornillos de purga:

- Del estribo de freno delantero derecho.

- Del cilindro trasero izquierdo.

Conectar los flexibles alta presion (2) en los ra-
cores de toma de presion (1); el flexible mas lar-
go debe conectarse en la parte trasera.

Purgado del aparato de control

Purgar el aparato de control, comenzando en
todos los casos por la parte trasera,

Control de las presiones

Las presicnes de la parte delantera deben ob-
tenerse por una sola pedalada de freno.

Pr'.eisﬁidn_."{béreé); !ial; Presién(hares)-tras

e s
g T, vy s

Si estos valores no son correctos y se esta se-
guro de que no hay fuga hidraulica, sustituir el
cilindro de rueda defectuoso.
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Particularidades ABR BEND[X‘

Los compensadores son suministrados a la
carga.

Los dos controles se hacen para una altura de
platillo de 210 mm (a medir entre el apoyo del
gato y el suelo).

NOTA.- Si fuese necesario, comprimir la: carro-
ceria utilizando un aparato de puesta en plati-
llo de los trenes.

Medir la holgura entre el tornille (1) y la palan-
ca(2):J=1mm = 05
Comprobar las presiones.

SISTEMA ANTI-BLOQUEO DE
RUEDAS (ABR)

Procedimiente de intervencion (ABR)

NOTA.- En la busqueda de averias en este dis-
positivo, respetar el orden siguiente

Recepcidn del vehieulo.
Dia logo con el cliente
para conocer losisintomas
del mal funciofiamiento

[ Precauciones a acoptar l

1 ]
|Aplicao\c’)n de los utillajes |

Y

Lectura de los cédigos
efecto o defecto

|
[ Andlisis de losTesultados |

Y

Controles — intervencion
— redlajes

Y

Controles después
intervenciones

Precauciones a adoptar (ABR)

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto,

Comprobar per cada conector:

- El estado de los diferentes contactos (defor-
macion, oxidacion, ...).

- La presencia de la junta de estangueidad.

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Jamas utilizar lampara testigo.

- No producir un arco eléctrico.

Puesta en funcionamiento de los aparatos
de control (ABR)

Aparato test de autodiagnosis 99 (T.A.D. 99)

Permite realizar:

- La lectura de los codigos defectos.

- El borrado de los cédigos defectos.
Conexion en el conector test antibloqueo de
ruedas C7000 (gris), selector en posicién 1.

Aparato test embarcable PEUGEOT (T.E.P. 92)

Permite realizar:

- La lectura de los defectos.

- Los tests de carretera.

- Las medicicnes parametros.

- Los tests de simulacion.

- El borrado de los defectos.

Conexién en el conector test antibloqueo de
ruedas C7000 (gris).

Cajetin interconexion PEUGEQT (BIP 722)

Cajetin interconexion Peugeot (BIP 722).
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Permite realizar:
- Las mediciones en los circuitos eléctricos.

- Las simulaciones de funcionamiento de los
elementos.

Conexion:
- Conectar el derivador verde al prolongador.
- Desconectar el calculador antiblogueo 7020.

- Conectar el haz de cables del vehiculo al de-
rivador verde.

En funcion de los controles a realizar, puede
ser necesario tener que conectar el derivador
verde al calculador 7020.

Andlisis de los resultados (ABR)

NOTA.- La deteccién de los defectos la realiza
el calculador, el autediagnosis indica que una
funcion esta defectuosa. La averia puede estar
en el elemento afectado, su conexién o en el
mismo calculador.

Ausencia total de codigos © ausencia trama

Controlar:

- La presencia del shunt emplazamiento N° 1
en el cajetin BB1.

- El estado y calibrado del fusible F7 en la pla-
tina de servicio de los fusibles.

- La alimentacion del calculador 7020.

- La continuidad de la diagnosis, cable 704 del
conector test C7000.

- El funcionamiento del testigo de alerta V7000.
Cadigos 12 y 11 solos o ausencia de defectos

No hay defecto memorizado por el calculador
7020.

Codigos defectos o defecto

13.- Mando electrovalvula (cortocircuito a
masa)

14.- Mando motor bomba hidraulica

15.- Mando relé de seguridad (circuito abierto)
21.- Mando relé de seguridad (cortocircuito)
22 - Rele seguridad (contactos) '
23.- Testigo alerta test

25.- Captador rueda delantera derecha (con-
tinuidad)

32.- Captador rueda delantera izquierda (con-
tinuidad)

34 .- Captador rueda delantera derecha (senal)
41 - Captador rueda delantera izquierda (senal)
34/41.- Coherencia velocidad ruedas delanteras

42 - Electrovalvula admision/escape rueda de-
lantera derecha

43 - Electrovalvula restriccion rueda delantera
derecha

44 - Electrovalvula admisién/escape rueda de-
lantera izquierda

45.- Electrovalvula restriccion rueda delantera
izquierda

53.- Mando relé bomba hidraulica
54.- Funcion hidraulica
55.- Calculador
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Control alimentacion calculador ABR

Condiciones previas:

- Continuidad correcta de la linea de diagnosis
cable (704) conector test (C7000).

- Conectar el BIP 722.

- Comprobar el estado de las agujas del co-
nector de 35 vias del calculador 7020.

Paner el contacto (+AC)

Ul =12V ?
El

Comprobar continuidad
cables CC70 - CC1 -CC3

Comprobar continuidad
cables M71 -M72

Comprobar continuidad
cables M73

Comprobar continuidad
cablas M74

Us=12V?

Hacer un ensayo con un
calculador 7020 nuevo

Control mando electrovalvula (co
a masa) (codigo 13)

Comprobar continuidad
cablas M75

Condiciones previas:

- Conectar el BIP 722,

- Desconectar el conector 3V (1).

- Calculador antibloquea (7020) desconectado.
NOTA - El codigo 13 se memaoriza con el cadi-
go 55 (disyuncion de la funcion“ABR).

R1=199,9k0 ? >
si

R1=199,8 k01 ?

si

; Hacer un ensayo con un Comprobar continuidad
| GRA 7040 nuevo cable 706

A2 =1999kn ? »2

si

Hacer un ensayo con un | | Comprobar continuidad
) GRA 7040 nuevo cable 7083

(Ra=1339k? >—]"°
si

R3 =188,9 kQ ?

!
si

Hacer un ensayo conun | | Comprobar continuidad
GRA 7040 nuevo cable 7062

\
(Ra=1993,0k0 7 >
sf

Desconectar el conector
BV-VE (2)

R4 =1999 kO 7

si

Hacer un ensayo con un | Caomprobar continuidad
“ GRA 7040 nuevo cable 7061

Hacer un ensayo con un
calculador 7020 nuevo

PEUGEOT 106
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Control mando motor bomba hidrdulica

Condiciones previas:
- Conectar el BIP 722.

- Conformidad de montaje del fusible emplaza-
miento N° 2 en (BB1).

NOTA.- El codigo 14 se memoriza con el codi-
go 55 (disyuncién de la funcion ABR).

Contacto quitado, ¢continua

girando el motor? f
1 warn 7040 4
E} "
v2| & gg ’Z/ o +
3 : L] L ]
oo 4
¢Sigue girando, todavia \si T v '
el motor? :
no
Quitar la platina eléctrica -
7041. Comprobar el estado
| de los cables 2 de alimentacion
del motor y aislante.

Si correcto hacer un ensayo
con una platina eléctrica nueva

Comprobar la continuidad || Hacer un ensayo con un
y aislante cable 7053 calculador 7020 nuevo

Si

Ut =12V?

Comprobar continuidad
del cable M70 y toma
de masa MMO. Si correcto
comprobar aislante cable
7051, Si correcto quitar
si la platina eléctrica.

 uz=12v?
no

Y
Comprebar continuidad
Y cable 7051, Si correcto

Comprobar continuidad | | quitarla pletina eléctrica
cable B22

Hacer un ensayo con un | |Hacer un ensayo con una
GRA 7040 nuevo platina eléctrica rueva

Control mando de relé de seguridad ABR
(circuito abierto)

Condiciones previas:

- Conformidad de montaje del shunt emplaza-
miento N° 1 en el cajetin (BB1).

momm

- Calculador antibloqueo (7020) desconectado.
- Conectar el BIP 722.

51: y5e escucha funcionar \si
ol relé de seguridad 7040A7

no 4 221 > 9 |28{2n{ @ [19)

Desconectar el conector Hacer un ensayo con un
5V-MR (1) en el GRA calculador 7020 nuevo

s

Y 1} 5

Comprobar continuidad Hacer un ensayo con Una ) o
cables 705-7052 -|| platina eléctrica nueva o
Si corecta hacer un ensayo

con un calculador 7020 nuevo \2
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Control mando de relé de seguridad ABR
(cortocircuito)

Condiciones previas:

- Conformidad de mentaje del shunt emplaza-
miento 1 en el cajetin (BB1).

- Calculador antiblogueo (7020) desconectado.
- Conectar el BIP 722.

Desconectar el conector Hacer un ensayo con una
EV-MR (1) platina eléctrica nueva

Comprobar continuidad
cables 705-7052
Si correcta hacer un ensayo
con una platina eléctrica nueva

Volver a conectar los
conectores 5V-MR (1).
Paner el contacte (+AC)

Hacer un ensayc con un
caleulador 7020 nueve

Control potencig'relé de seguridad 7040A

Condiciones previas:

- ‘Conformidad de montaje del shunt emplaza-
miento N° 1 en el.cajetin (BBT).

- Conectar el BIP 722.

NOTA - El cédigo 22 se memoriza con el codi-
.go 55 (disyuncion de la funcion ABR).

Desconectar el conector Comprabar cantinuidad
3V-MR (2) en el GRA 7040 cable BBT

Ul =12V 7
si
R1=1998KQ?
si

En el GRA con un aparato
test semi-conductor
comprobar el diodo D

' Esta bien el diodo D? \ no
(pasante/bloqueado)
si ﬂ
Hacer un ensayo con una
Descon;&zlr;t(g;) A= el | platina eléctrica nueva.

s Y

Comprobar continuidad Hacer un ensaya con un
cable 7064 calculador 7020 nuevo
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Control testigo test antibloqueo de ruedas

Condiciones previas:

- Autocontrol del testigo (V7000) correctamen-
te realizado.

- Conformidad de montaje del fusible (F7).

- Conectar el BIP 722.

- Calculador antiblogueo (7020) desconectado.

- Desconectar el conector 5V-MR.

- Poner el contacto (+ AC).

Simulacion S1: ¢ parpadea \no
&l testigo V70007

Y

| Comprobar continuidad

Volver a conectar el

calculador 7020. cable 7054
Desconectar los conectores
3V (2) 3V-MR (3. ’ Y
En la platina eléctrica, St Ul=12V ->

icomprobar el diodo D con un

aparato test semi-conductar ne

Comprobar continuidad
cables CC1-CC3-CO7-CO7 1

V
Comprobar continuidad
cable 449.

Si correcta quitar la
bombilla de! testigo V7000

Sustituir el eircuito
impreso del combinado 4
Hacer un'ensayo con una Hacer un ensaye con un

platina eléctrica nueva. calculador 7020 nuevo

Control contihuidad captadorgde ruega
delantera derécha 7005

7005 7005

Condiciones previas:
““Conectarel BIP 722.
- Calculador antiblogueo (7020) desconectado.

no y L

Desconectar el captador Hacer un ensayo con un [FAE
7005 del haz de cables calculador 7020 nuevo

antiblogueo de ruedas

oL
oL

me»
D00
oo

000 Q@ <R2 < 1400 0 22

St
A
Comprobar continuidad Hacer un ensayo con un
cables 701-7011 captador 7005 nuevo

Control senal rueda delantera derecha

Condiciones previas:
- Conectar el BIP 722.

Levantar la rueda delantera
izquierda y hacerla girar,
aproximadzamente, 1 vuelia/segundo

01V<Ui<gv >

N
7005
- Y
Controlar: s S
— El mentaje del captador 7005
Y — El montaje y estado de la

! corona dentada
Hacer un ensayo con un — la continuidad del captador >
calculador 7020 nuevo l de rueda 7005 =
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Control continuidad captador de rueda
delantera izquierda 7000

Condiciones previas:
- Conectar el BIP 722.
- Calculador antiblogueo (7020) desconectado.

(Go00n <RI < 14000 »S
i Y

Desconectar el captador Hacer un ensayo con un
7000 del haz de cables calculador 7020 nuevo

antibloquec de ruedas

1000 Q < R2 < 1400 Q
Si "

Comprobar continuidad Hacer un ensayo con un
cables 700-7001 calculador 7000 nuevo

Control senal rueda delantera izquierda

Condiciones previas:
- Conectar el BIP 722.

Levantar la rueda delantera
izquierda y girarla g,
aproximadamente, 1 vuelta/segundo

01V<Ul <3V 2
si "
Controlar;
— El montaje del captador 7000

— El montajely estado de la
Y corona dentada

Hacer un ensayo con un — la continuidad del captador
calculador 7020 nuevo de rueda 7000

‘Control coherencia velocidad de los
captadores delanteros

Condiciones previas:

- Conformidad de montaje de las llantas y
neumaticos.

- Fijacion y montaje correcto de los captado-
res de ruedas.

- Sefial correcta de los captadores de ruedas.

- La utilizacion del TEP 92 para medir parame-
tros permite comparar la velocidad de las rue-
das y detectar una rueda dentada defec-
tuosa.

Contar el ndmero de dientes
de las ruedas dentadas

‘tiene cada rueda dentada
48 dientes?
si

Y { Y
Hacer un ensayo con un Sustituir |2 o las ruedas
calculador 7020 nugvo dentadas ne conformes

PEUGEOT 106
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Control electrovdlvula admision/escape
rueda delantera derecha -

Condiciones previas:

- Elementos hidraulicos del circuito de frenado
correctos.

- Estribos no gripados.

- Tuberias no estranguladas y no aplastadas.

- Alimentacion electrovalvula correcta.
- Conectar el BIP 722,

Realizar un test de simulacion
con el TEP 92

Desconectar los conectores Hacer un ensayo con un
3V-MR (1) 8V-MR (2). calculador 7020 nuevo

Desconectar el calculador 7020

Y
Comprobar continuidad
cable 7061

Hacer un ensayo con un
GRA 7040 nuevo

ControPelectrovélvula rai-imccidn rueda
delantera derecha

Condiciones previas:

- Elementos hidraulicos del circuito de frenos
correctos.

- Estribos no gripados.

- Tuberias no estranguladas y no aplastadas.

@

- Alimentacion electrovalvula correcta. :
- Conectar el BIP 722. :
-

-

-

]

{

i

v

4

l}

Realizar un test de simulacion
con el TEP 92

F N

Y

Desconectar los conectores Hacer un ensayo con un
3V-MR (1) 8Y-MR (2). calculador 7020 nuevo

Desconectar el calculador 7020

|

Hacer un ensayo con un Comprobar continuidad
GHAA 7040 nuevo cable 706
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Control electrovalvula admision/escape
rueda delantera izquierda

Condiciones previas:

- Elementos hidraulicos del circuito de frenos
correctos.

- Estribos no gripados.

- Tuberias no estranguladas y no aplastadas.

- Alimentacién electrovalvula correcta.

- Conectar el BIP 722.

Realizar un test de simulacién
con el TEP 92

‘
no
Y

Desconectar los conectores Hacer un ensayo con un
3V-MR (1) 8V-MR (2). calculador 7020 nuevo

Desconectar el calculador 7020

no

Hacer un ensayo conurr | - [ Comprobar continuidad
GRA 7040 nuevo cable 7063

Control electroVélvula restriccidn rueda
delantera izqguidrda

Condiciones previas:

- Elementos hidraulicos del circuito de frenos
correctos.

- Estribos no gripados.

- Tuberias no estranguladas y no aplastadas.
- Alimentacion electrovalvula correcta.

- Conectar el BIP 722.

Realizar un test de simulacion
con el TEP 92

'
no
Y

Desconectar los conectores Hacer un ensayo con un
3V-MR (1) 5V-MR (2). calculador 7020 nuevo

Desconectar el calculador 7020

no "

Hacer un ensayc con unJ Comprobar continuidad

GRA 7040 nuevo cable 7062
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Control mando relé de bomba hidrdulica

Condiciones previas:

- Conectar el BIP 722.

- Calculador antibloqueo (7020) desconectado.
NOTA .- El codigo 53 se memoriza con el codi-
go 55 (disyuncién de la funcion ABR).

(HazRT=Toaye
8l "

Desconectar los conectores Desconectar los conectores
5V-MR (2) y 3V-MR (1) 5V-MR (2) y 3V-MR (1)
an la platina eléctrica 7041, en la platina eléctrica 7041.
Comprobar el estado Comprobar el estado
de los conectores de los conectores

300<R2<70Q 5
no

Hacer un ensayo con una
platina eléctrica nueva

Y
R3=199,9KQ ?
sl

no

Comprobar continuidad

Comprobar continuidad
cables 7053-7054-449-M70

cables 7051-M70.
Si correcta hacer un ensayo
con un calculader 7020 nuevo

Control funcidn hidraulica

Durante el andlisis de los defectos, la funcion
hidraulica puede memerizarse ademas de otros
codigos defectos.

Memorizacion del codigo solo

Controlar los elementos hidraulicos del circuito
de freno:

- Regular el freno de mano.

- Reglaje de los compensadores de freno.
- Estribos de ruedas.

- Cilindro-maestro.

- Canalizaciones hidraulicas.

- Grupo de regulacion adicional.

Otros codigos defectos presentes

Controlar las funciones incriminadas por los c6-

digos defectos memorizados:

Funcion captadores de ruedas (continuidad vy

seal).

- Montaje y estado mecanico de los captado-
res de ruedas; asegurarse que la masa polar
del captador de rueda no esté deteriorada.

i

Control funcién calculador antiblogueo
7020

Condiciones previas:
- Alimentacién calculador ABR (7020).
- Masas del calculador ABR 7020.
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NOTA.- Durante un analisis de los defectos, la
funcion calculador puede memorizar, ademas,
otros defectos. Tratar con prioridad los otros
casos. El codigo 55 estéa inducido por los otros
codigos presentes (disyuncién de la funcion
ABR).

Hacer un ensayo con un calculador nuevo.

Extraccion de los captadores de ruedas
delanteras 7000 y 7005

Quitar:
- El protector (1).
- El captador (2).

Reposicion

NOTA.- Evitar los golpes en la cabeza del
captador.

El entre-hierro no es regulable.

Comprobar la limpieza del captador en su cir-
cunferencia en (3).

Engrasar el escariado del moyu.
Poner el captador (2).

Apretar el tornillo, untado previamente de loc-
tite Frenetanch. '

Apriete a 1 daN.m.
Poner el protector del captador,
Controlar la sefial del captader de ruedas.

Extraccion de la platina eléctrica del GRA
7040

Desconectar la bateria.
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MANDOS DE FRENOS

Desconectar los conectores en el GRA:
- 3V-MR (1).
- BV-MR (2).
- BV-VE (3).

Quitar;

- Lasidos tuercas de fijacién de la platina eléc-
trica en €l GRA 7040.

- La platina eléctrica.

Desconectar el conector de 3 vias (5) de inter-

conexion entre la platina y el motor de bomba.

Reposicion

NOTA.- Controlar los cuatro conectores, el es-
tado de los clips (deformacién, oxidacion, en-
negrecimiento), la presencia y el estado de blo-
queo mecanico (orejetas o cable), la presencia
de la junta de estanqueidad.

Conectar y bloguear el conector 3 vias (5) en
la platina eléctrica.

Mantar la platina eléctrica en el GRA.

Apriete a 1,6 daN.m.

Conectar y bloguear los conectores en el GRA:
- 3V-MR (1).

- BV-MR (2).

- BV-VE (3).

Extraccion del grupo de regulacion
adicional (GRA)

Cuitar el amplificador de frenada.

Marcar y quitar las canalizaciones hidraulicas
en el GRA.

Quitar el cilindro maestro.

Separar las canalizaciones hidraulicas.

NOTA.- Obstruir las canalizacionas, taponar el
GRA para evitar cualquier introduccicn de cuei-
pos extrafios en el circuito hidraulico

Desconectar los conectores en el GRA:
- QV-MR (1).
- BV-MR (2).
- BV-VE (3).

Quitar el tornillo de fijacion superior (4) del so-
porte del GRA
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Reposicion

Continuar en orden inverso a las operacicnes
de quitar.

NOTA - No conectar los conectores en el GRA
antes de purgar el dispositivo.

Respetar el par de apriete de las diferentes
piezas.

Fijacion del amplificador de frenada en el sis-
tema pedales 1,5 daN.m.

Fijacién del cilindro maestro en el amplificador
de frenada 1,4 daN.m.

Fijacién de los racores de los tubos de freno
1,5 daN.m.

Fijacian de los tornillos de purga en los elemen-
tos hidraulicos (estribo, cilindro maestro, GRA)
0,3 daN.m.

Posicionar la grapa (6) para separar las canali-
zaciones de frenos.

Asegurarse que no hay contacto entre las
piezas.

En caso de sustitucion de un GRA, las piezas
se venden purgadas para facilitar las operacio-
nes de purgado.

NOTA - Para no introducir aire en el circuito in-
terno del GRA, se debe respetar el método de
purga.

Con el TEP 92, realizar un test de simulacion
en las cuatro electrovalvulas para asegurarse
de la correcta conexién de las canalizaciones
de freno.

MANDOS DE FRENOS
Extraccion del amplificador

Quitar:

- La bateria.

- El soporte de fusible fijado en el paso de
rueda. !

- El filtro de aire.

Quitar los tornillos de fiacién inferiores (5) del
soparte del GRA.
Quitar el GRA,

Desacoplar el manguito (1) de depresion del
amplificador.
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Desconectar los cables (2) del testigo de nivel
de liquido de frenos.

Desgrapar las tuberias de freno sobre la carro-
ceria en (A). X

Quitar las tuercas (3) de fijacion del cilindro
maestro.

Por-el interior del vehiculo desacoplar el cardan
de columna de direccién, con el fin de facilitar
el acceso al eje (4) del pedal de freno.

Sacar el eje (4) sujeto por la grapa elastica (5).
Por el interior del compartimiento motor quitar
las cuatro tuercas de fijacién del amplificador.
Quitar el amplificador.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de

quitar.

NOTA.- Utilizar una grapa elastica (5) nueva.

Aprietes:

- Fijacion del amplificador sobre soporte de pe-
dales 1,5 daN.m.

- Fijacidn del cilindro maestro sobre el amplifi-
cador 1,4 daN.m.

- Fijacion cardan de columna de direccion en
pifion 2,5 daN.m.

FRENOS DELANTEROS

Extraccion de los estribos de freno
delanteros

Quitar las plaguetas de freno.

Desconectar el racor flexible de la canalizacion
rigida de freno.

Obturar esta canalizacién.

FRENOS DELANTEROS

Quitar:

- El racor flexible (1) del estribo.
- Los tornillos de fijacion (2).

- El estribo de freno.

Reposicion

Limpiar los tornillos de fijacion del estribo y dar
en la rosca loctite Frenetanch.

Presentar el estribo de freno

Montar los ternillos de fijacion (2) del estribo,
equipados con la plaguita anti-giro (3) (freno del
tipo BENDIX unicamente).

Poner el estribo de freno.

Motorizaciones (T9/TU1):

- El tornillo M12 a 12 daN.m.

- El tornillo M8 a 3 daN.m.

Motorizaciones (TU3):

- Los tornillos M12 a 12 daN.m.

Conectar el racor flexible (1) en el estribo y so-
bre la canalizacion rigida de freno.

Apriete a 1,5 daN.m.

Poner las plaguetas de freno.

Purgar el circuito de freno.

Extraccién de las plaguetas de freno
delantero (estribo TEVES)

Desbloquear las tuercas de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas de-
lanteras colgando.

Quitar las ruedas.

Vaciar parcialmente el deposito de liquido de
frenos.

Desconectar el cable de testigo desgaste pla-
quetas de freno
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Quitar:
- Los ejes (1).
- El muelle (2).

Aproximar el cilindro (3) del disco utilizando una
palanca y apoyandose en el cuerpo del amor-
tiguador (4).

Sacar la plagueta exterior.

Empujar el estribo (5) para liberar la plaqueta
interior.

Controlar visualmente:

- La estanqueidad en el contorno del piston.

- El buen estado y ajuste perfecto del capu-
chén (6) y de los guardapolvos de proteccién
(7).

- El desgaste del disco.

Asegurarse del buen deslizamiento del cilindro.

Sustituir las piezas defectuosas.

Reposicion

Limpiar:

- El contorno del cilindro.

- El estribo.

- El disco de freno utilizando un disolvente
apropiado.
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Empujar el pistdn al fondo de su alojamiento.

Dar barniz de deslizamiento en las partes del
estribo gue estan en contacto con las pla-
quetas.

Poner la plaqueta interior.

FRENOS TRASEROS

Quitar:
- La horquilla-pasador (1).
- La chaveta (2).

Aproximar el cilindro (3) del disco utilizando una
palanca y apoyandose en el cuerpo del amor-
tiguador (4).

Sacar la plaqueta exterior.

Poner la plaqueta exterior.

Montar:

- 'El muelle (2).

- Los ejes (1).

Conectar el cable testigo desgaste de plaque-
tas (8).

NOTA.- Controlar el nivel de liquido y comple-
tarlo si es necesario. Dar varias pedaladas de
freno, motor en marcha, antes de circular con
el vehicula.

Montar las ruedas, apriete a 8,5 daN.m.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Extraccion de las plaquetas de frenos
delanteros (estribo BENDIX)

Desbloquear las tuercas de ruedas.

Levantar y calzar el vehiculo cen las ruedas de-
lanteras colgando.

Quitar las ruedas.

Vaciar parcialmente el depésito de liquido de
frenos.

Desconectar el cable de testigo desgaste pla-
quetas de freno.

Empujar el estribo (5) para liberar la plagqueta

interior. Quitar ésta.

Controlar visualmente:

- La estanqueidad en el contorno del pistén.

- El buen estado y ajuste perfecto del capu-
chén (6) y de los guardapolvos de proteccion
(7).

- El desgaste del disco.

Asegurarse del buen deslizamiento del cilindro.

Sustituir las piezas defectuosas.

NOTA.- La desaparicidén de la ranura (a) impli-

ca la sustitucion imperativa de las plaguetas.

Reposicion

Limpiar:

- El contorno del cilindro.

- El estribo.

- El disce de freno utilizando un disolvente
apropiado.
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Empujar el piston al fondo de su alojamiento.

Dar barniz de deslizamiento en la corredera in-
ferior (9).
Poner la plagueta interior.

Poner la plaqueta exterior.

Poner las dos plaguetas apoyadas en la arista
inferior (9) del estribo.

Bloquear con la chaveta (2).

Poner un pasador de freno nuevo (1).
Conectar el cable testigo desgaste de pia-
quetas.

NOTA.- Controlar el nivel de liguido y comple-
tarlo si es necesario. Dar varias pedaladas de
freno, motor en marcha, antes de circular con
el vehiculo.

Montar las ruedas, apriete a 8,5 daN.m.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

FRENOS TRASEROS

Extraccion de las zapatas de frenos
fraseros

Quitar el tambor.

o [1IE
ALY
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Quitar el muelle (4).

Poner la pinza (1) en el cilindro de rueda.
Soltar las cubetas (5) gue mantienen las zapa-
tas en los plates.

Recuperar:

- La copela.

- El muelle.

- La varilla.

Separar las zapatas y sacarlas de su apoyo
inferior.
Soltar el-muelle (6).

Bascular la palanca (7) para recuperar la biele-

ta (8).

Soltar el cable del freno de manc.

Quitar las zapatas de freno.

Asegurarse:

- De la estanqueidad alrededor de los pis-
tones.

- El buen estado de los protectores de goma.

- El estado de desgaste del tambor.

FRENO DE MANO
HERRAMIENTAS ESPECIALES

Reposicion

NOTA.- No debe haber traza alguna de grasa,
aceite, etc ..., en los tambores y guarniciones
de zapatas. En caso contrarig, limpiar los tam-
bores con un trapo impregnade de producto
desengrasante. Sustituir las guarniciones en-
grasadas.

Montar en las zapatas primaria y secundaria el
mecanismo de mando de freno de estacio-
namiento.

Montar grapas nuevas (9) de inmovilizacién de
ejes de palancas.

Montar;

- El muelle (10).

- La bieleta (8), el borde plegado hacia arriba.
NOTA.- Las bieletas derecha e izquierda son
diferentes.

Antes de montar las zapatas, enganchar el ca-
ble de freno de estacionamiento en su palanca
de mando.

Dar una capa ligera de MOLYKQTE en los pun-
tos de roce de las zapatas en el plato.
Presentar las zapatas.

Pasar el cable de freno de estacionamiento por
detras de la patilla (11).

Montar la bieleta (8) entre las zapatas.
Enganchar:

- El muelle (6).

- El muelle (4).

Centrar las zapatas.

Montar las cubetas (5) de sujecion lateral.
Paner el buje-tambor (par de apriete de la tuer-
ca del buje: 14 daN.m).

FRENQ DE MANO

Actia en las ruedas traseras, mandado por pa-
lanca y cables de recorrido regulables por pa-
lanca compensadora.

Control reglaje freno de mano

Asegurarse del libre giro y sin punto duro de
los tambores traseros cuando el freno de mano
esta quitado.

En caso contrario:

- Controlar el correcto camino del conjunto de
cables (primario y secundario).

- Comprobar que no estén contraidos (mal en-
ganche de los cables o de las fundas, regla-
je incorrecto).

- Comprobar el buen deslizamiento y correcto
desplazamiento del conjunto de piezas que
componen el freno de mano.

Circular con el freno mal quitado conlleva a un

desgaste prematuro de las guarniciones del

freno, ya que hay un «lamido» permanente de
éstas con el tambor.

NOTA.- Se debe purgar el circuito principal.

Con el motor en marcha, dar varias pedaladas

de freno.

Freno de mano quitado.

Poner la palanca en la cuarta muesca de su re-

corrido (a partir de la posicion de reposo).

Apretar la tuerca de reglaje (1) hasta que las
guarniciones de freno «laman» el tambor.
Comprobar que hay un recorrido total de la pa-
lanca de freno de mano comprendido entre 4
y 7 muescas.

Comprobar gue los dos cables secundarios (2)
en el estabilizader (3) se desplazan juntos.
Con el freno de mano quitado, asegurarse que
las ruedas giran libres al moverlas con la mano.
Comprobar que el testigo de freno de mano se
enciende a partir de la cuarta muesca del re-
corrido total de la palanca.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Equipo de purga de frenos.
1.- Aparato.

2.- Tapon de depdsito.

3.- Recipientes vy flexibles.
4.- Jeringuilla.
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1.- Pinza para cilindro de rueda.
2.- Alicates para quitar y poner muelles de za-
patas de freno.

3.- Llave para quitar y poner copelas de mue-
Aparato de control de los compensadores de lles de sujecién de las zapatas de freno

freno. frasero.




SISTEMA DE ENCENDIDO

Caracteristicas

Mator TU9K TUIK TU32K  TUIFJ2K TUIMZ TUIMZ TU3FJ2Z
Distibuidor ............| BOSCH  BOSCH  DUCELLER BOSCH ~ HOSCH
Curva avance: Gestién i %ﬁesho:%
- Centrifugo. i C 068 electronica C - drica
- Depresion ...... e

&alado distribuidor.......

Bujfas: n

M RFCA2LS  RFCEALS  RFCSBLSH
- CHAMPION... ...l € RCIOYCC ~ RCIYCC  RCYBMC
- BOSCH R

Resistencia primario bobina (Q)............ 0,7 Condiciones previas:
G e e »
e T e
ST I0G) ) hloses cr e Ll e 0 ey b 370 - Ralenti regulado.

Controi y reglaje encendido

Control avance inicial

Conectar un cuentarrevoluciones.

Conectar una lampara estroboscdépica con des-
fasador en el cilindro n® 1 (lado volante motor).

Con la ruedecita de desfase, llevar la marca del
volante motor frente a la marca (A); anotar el
valor indicado en la esfera.

NOTA.- El reglaje del avance inicial se realiza
girando el distribuidor.

Control avance centrifugo

Condiciones previas:
- Avance inicial regulado.

- Tubo de la capsula de depresion desconec-
tado y obturado por la parte del distribuidor.

NOTA. - En los valores que se indican en la ta-
bla esta comprendido el valor del avance ini-
cial. :

Conectar una lampara estroboscépica.
Acelerar el motar.

Estabilizar el regimen.

Controlar el avance.

Electricidad

TU9/K U1K

TR

i 'gig“ ¥
24772600 18°°22°/2400 14°-16°/2200

Grados mator

o 0°/0400 26° 3074400 22°26° 4400

TUIM/Z TUSM/Z
Grados motor (rpm) |  6°8°/1000 : 6°8°/1400
Grados motor (rpm) | 18%22°/1800 14°-18°/3000
Grados motor rpm) | 24°-28°/4000 24°-28°/5000

Control avance por depresion

Controlar la curva de avance centrifugo.
Estabilizar el régimen motor a 2500 rpm.

Conectar una bomba de depresion en la cap-
sula del distribuidor.

Tomar como referencia el punto ‘0" del indice
de calado inicial.

Anotar el avance centrifugo.

Establecer la depresion segun el cuadro-tabla
adjunto.

Estabilizar de nuevo el régimen a 2500 rpm.
Leer el avance total (centrifugo + depresién) y
anotarlo.

La diferencia entre el avance total y el avance
centrifugo da el avance de depresion.

 Grados motor
(mmHg/mbares)
(Grados motor
(mmHg/mbares)

CECE R
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Control bobina de encendido y del médulo
amplificador de encendido.

Condiciones previas:

- Control informacion régimen correcto.

- Conectar una lampara estroboscopica en el
cable de alta tension de la bobina 1135

Accionar el arangue

¢, destella el flash ? &
no
Controlar:

Utilizar el BIP 722 en simple - bujias
multimetro. - haz de cables alta tension
Calculador desconectado. - tapa del distribuidor
Poner el contacto. - rotor del distribuidor

Ui=12Vv?

sl

Sustitur 1a bobing 1135,

Cortar el contacte,
Desconectar el médulo amplifi-
cador de encendido 1106
Poner el contacto.

no

U2 =12V?
si

Comprebar continuidad cable
CC11.

Comprebar continuidad cable
110.

no

Camprabar continuidad cable
M110-M2 y toma de masa MM3

Y

Coriar el contacto.
Quitar el modulo 1108.
Acclonar el arrangue.

Us>12V 72 2l |
si
R g H

W si

I Sustittiirelgenerador de impulsos.|

Y

Sustituir el modulo 1105.
Y

Sustituir el bobinado del generador
de impulsos.

MOTOR DE ARRANQUE
Extraccion del motor de arranque

Desconectar la baterfa.

Quitar el tornillo (4).
Quitar. Quitar:

- Los tornillos de fijacion (1). - El filtro de aire.
- La pantalla térmica (2). Quitar el tornillo de fijacion (3). - El colector de admision,
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- El tornillo (5).
- El soporte (8).
Desconectar las conexiones eléctricas.

= gl
-

— o
WA75
"Quitar el tornillo de fijacioni(7).
Desmofttar v sacar el motof de arrangue.

Reposicion
Proceder en orden inverso & |as operaciones de

extraccion.
wPares de apriete (daN.m):

%Eijaciones dgl motor de arranque........... T
- Fijacionesdel soporte trasero del motor
de arranque......... AR e Ak 1

- Fijaciones de la pantalla térmica en el
soporie trasero del motor de arranque. 1

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Extraccion del cuadro de instrumentos

Quitar:

- Parcialmente los tornillos (1) para bajar la co-
lumna de direccion,

- Los tornillos (2).

- La funda superior (3) de columna de direc-
cion por rotacion para sacar los plots (4).

- El guarnecido bajo panel de instrumentos.

TABLERO DE INSTRUMENTOS

Desconectar la transmisién del cuentakiléme-
tros tirando de golpe seco (acceso por debajo
del panel de instrumentos).

Quitar:

- Los tornillos (5).

- La visera de combinado (6) deformando, ma-
nualmente, el panel de instrumentos para
permitir &l paso de los plots de fijacién (7)

Quitar:

- Los tornillos (8).

- El combinado (9) despues de haber desgra-
pado los conectores.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Extraccidn del tablero de instrumentos

Quitar:

- El mando del ventilador (1).

- Los mandos de trampillas (2).

- El tornillo (3).

- El frontal de climatizacion (4). !

- El porta-objetos (5), ayudandose con un des-
tornillador para liberar las retenciones (6) o el
autorradio (segun equipamiento).

- El cenicera (7).

- Los tornillos (8).

- La guantera (9).
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Quitar:

- El guarnecido (10) bajo panel de instrumen-
tos.

- Los tarnilles (11) y (12).
- Los conectores (14) sobre conmutadores.

- Los conectores (15) sobre panel de instru-
mentos:

- El conjunto columna de direccion (13).
- Los tornillos (16).

- Las tuercas (17) (acceso desde el alojamien-
to del portaobjetos o del autorradio).

- El frontal (18).

- El tornillo (19) (acceso por debajo del guar-
dapolvos de la palanca de velocidades).

- Parcialmente la consola por traslacion, segun
la flecha, para sacar el plot (20).

Desencajar del climatizador los conductos ai-
readores (21) y (22).

Quitar:

El tornillo (23) del conducto aireador izquier-
do.

- Los tornillos {24) (acceso desde el alojamien-
to del cenicero).

- Los tornillos (25) v el tornillo (26) (acceso por
debajo del panel de instrumentos).

La rejilla central parcialmente y la tapa de en-
trada de aire (28).

Las tuercas (27).

'

Los tornillos (29) (acceso lateral bajo la mo-
queta).
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Desconectar:

- La transmision de cuentakilémetros tirando
de golpe seco (acceso por debajo del panel
de instrumentos).

- El cable de starter en el carburador (segun

equipamiento) después de haber lubrificado

la funda para su deslizamiento.

El conector del ventilador.

Los conectores de los haces de cables (30)

y (31), el cable de masa (32), el cable de an-

tena (33), el conector de stop del pedal de

freno y los conectores (34).

El conector 62 vias sujeto por un tornillo cen-

tral de cabeza TORX N° 10 (acceso por de-

bajo del panel de instrumentos lado izquier-
do).

- Quitar el panel de instrumentos horizontal-

 mente para permitir:

El paso del plot de centraje (35) a traves del

salpicadero.

La salida de |a unién climatizador y panel de

instrumentos.

0

Particularidad aire acondicionado

Quitar:

- El tornillo (25), lado izquierde Unicamente (ac-
ceso por debajo del panel de instrumentos).

- Los tornillos (36) (acceso desde el alojamien-
to del porta-objetos).

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Extraccién del conjunto tablero de
instrumentos y climatizador

Quitar:

- El guarnecido (1) bajo panel de instrumentos.
- Los tarnillos (2) y (3).

- Los conectores (5) sobre conmutadores.
Los conectores (6) sobre panel de instru-
mentos.

El conjunto columna de direccién (4).

'

)

3

(19
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Quitar:

- Parcialmente la rejilla central y la tapa de en-
trada de aire (8).

- Las tuercas (7) y el tornillo (8).

@

TABLERO DE INSTRUMENTOS

- La tuerca (10) (acceso central bajo panel de
instrumentos).

- Los tornillos (11) (acceso lateral bajo la mo-
queta).

Desconectar:

- La transmision de cuentakilémetros tirando
de golpe seco (acceso por debajo del panel
de instrumentos).

- El cable de starter en el carburador (segin
equipamiento) después de haber lubrificado
la funda para su deslizamiento.

- El conector del ventilador.

- Los conectores de los haces de cables (12)

y (13), el cable de masa (14), el cable de an-

tena (15), el conector de stop del pedal de

freno y los conectores (16).

El conector 62 vias sujeto por un ternillo cen-

tral de cabeza TORX N° 10 (accesc por de-

bajo del panel de instrumentos lado izquier-
do).

Los manguitos del aerotermo (acceso desde

el compartimiento motor) después de haber-

los estrangulado con pinzas para manguitos.

Desacoplar del climatizador el conducto (17)

(manguito ventilador/climatizador).

Quitar el conjunto panel de instrumentos y cli-

matizador horizontalmente, para permitir el

paso del plot de centraje (18) a través del
salpicadero.

Particularidad aire acondicionado

Aflojar el tornillo (19).
Desplazar lateralmente la abrazadera (20).

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

NOTA - Completar el circuito de refrigeracion y
purgarlo.

Extraccion de la banda y fachada central
del tablero de instrumentos

Panel de instrumentos guitado.

- La banda (1) esta fijada con seis tornillos (2),
accesibles por detras del panel de instrumen-
tos bajo el conducto aireader derecho.

|a fachada central (3) esta fijada por:

- El tornille (4), accesible por detras del panel
de instrumentos.

- Los tornillos (5), accesibles por delante del
panel de instrumentos.

Panel de instrumentos montado en vehiculo.

En ciertos vehiculos y después de quitar el por-

ta-objetos (6):

- El tornillo (4) es accesible sin visibilidad (el
alojamiento del tornillo cruciforme gufa al
destornillador).

- Los tornillos (2) son accesibles después de
quitar el ventilador y el conducto aireador.
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Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Caja de fusibles

Bobina relé bomba lavafaros.
Corrector de faros.

Autorradio. Bobina elevalunas de-
lantero. Cajetin mando limpiapara-
brisas. Bobina relé trasera térmi-
ca. Retrovisor térmico. Luces de
stop. Lector de mapas. Motor lim-
piaparabrisas. Motor limpialunas
trasero. Bomba lavafaros. Bomba
lavaparabrisas. Bomba lavalunas
trasero. Relé avisador scnoro |u-
ces encendidas. Relé temporiza-
dor lavafaros. Retrovisores con
mando eléctrico. Asientos termi-
cos, Testigo desgaste plaguetas.
Alimentacion cajetin temperatura
agua refrigeracion. Bobima rele
compresor aire acondicionado.
Bobina relé motoventilador aire
acondicionado (gran velocidad).
Testigo de carga. Indicador de di-
reccién. Motorreductor trampillas
entrada de aire. Ventilador aire.
Repetidores laterales. Testigo de
nivel minimo gasolina (segun equi-
pamiento). 1

F1.- (5A)
F2.- (25A)

F3.- (30A)
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F4.- (25A) Alimentacion cajetin temperatura
agua refrigeracion. Bobina relé
motoventilador aire acondiciona-
do (peqguena velocidad).
Retrovisores térmicos. Luneta tra-
sera termica.

Luces de emergencia.
Cuentarrevoluciones. lluminacién
reloj digital. Luces de retroceso.
Luces diurnas. Receptor aforador
de carburante. Receptor tempera-
tura de agua. Receptor tempera-
tura aceite motor. Testigo freno
de estacionamiento/nivel liquideo
de frenos. Testigo nivel aceite mo-
tor. Testigo de nivel minimo gaso-
lina (segun equipamiento). Testi-
go presion de aceite motor. Testi-
go test antiblogueo de ruedas.
Testigo temperatura agua. Testi-
go test inyeccion encendido.
Autorradio (+ memoria). Cajetin
seguro de puertas. lluminacién
compartimiento maletero. Reloj.
Luz de techo. Receptor infrarrojo
(plip). i ,
Encendedor de cigarrillos. Avisa-
dores sonoros.

Motores elevalunas.

Luces traseras de niebla.
lluminacion encendedor de ci-
garrillos. lluminacion autorradio.
lluminacion combinado. llumina-
cion frontal climatizador. llumina-
cion interruptores. Luces de po-
blacion delantera/derecha, delan-
tera/izquierda, trasera/derecha (+
iluminacion matricula).

Luz de poblacion trasera izquier-
da.

F5.- (20A)

F6.- (10A)
F7.- (10A)

F8.- (20A)

FO.- (20A)
F10.- (25A)

F11.- (5A)
F12.- (5A)

F13.- (54)

ALUMBRADO

Exfraccion de un faro delaftero

Desgrapar el muelle (1) a fin de liberar el inter-
mitente (2).

Tirar del faro (3) hacia si, a fin de liberar las ré-
tulas (4).

Sacar el protector trasero (5).

Desconectar las alimentaciones eléctricas (6).
Quitar el faro (3).

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

ALUMBRADO
INSTALACION ELECTRICA

Extraccion de la bombilla luz de poblacién
del faro

Sacar el protector trasero del faro.
Pivotar el conjunto (8) para sacar la bombilla.
Quitar la bombilla (7).

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.

Extraccién del piloto trasero

Quitar el protector (9).

Para acceder a la segunda fijacion del piloto es
necesario quitar:

- La llave de la rueda de repuesto (10).

- La fijacion (11).

- La rejilla de extraccion de aire (12).

Quitar:

- Los equipamientos eléctricos (13).
- Las fijaciones (14).

- El piloto trasero.

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccion.
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It USTALACKINELECTRICA
U lilizacionde' los ‘esquemas

C: ortede 'la'ful weion-en dos esquemas
U n esguema de: cableado.
U n esquema de: implantacién.

Cc¢ rnstitucion «f 2/ {05 @squemas

Esiquema de ca bleado:

- +Alimentacion { + y -)

- (Aparatos (con marcas, simbolos de funcio-
res, sin detall 2 interno electromecanico)

- Iiterconexione s (conectores con marcas)

- Tomas de mas as (con marca)

- Empalmes (coi 1 marca)

- Haz de cables (con marca)

- Marcas de los cables

Esqiuema de imp lantacion:

- Rexpresentacior | fantasma total o de una par-
te del vehicula (en perspectiva)

- Apiaratos (posic :ion, marca)

- Interconexiones  (posicion, marca)

- Emipalmes (pos icién, marca)

- Toimas de mase is (posicion, marca)

- Haces de cabl es (marca, encaminamiento)

- Pagos tabicos

Codifi cacion de | as funciones

El principio de est a numeracion esta en relacio-
nar el numero de | aparato a una funcion eléc-
trica.

Las funciones est an reagrupadas en 8 familias.

Grupo motopropu Isor:

- 10.-Arranque. G eneracion de corriente

- 11.-Encendido. Precalentamiento

- 12-13.- Aliment acion carburador. Alimenta-
cion iny ‘eccion

- 14.-Diagnosis m otor

- 15.-Refrigeracid n

- 16.-Caja de can 1bios. Transmisiones

Grupo de senali; zacién (iluminacion exterior):

- 20.-Luces de ni 2bla traseras

- 21.-Luces de st op

- 22.-Luces de re iroceso

- 23.-Inclicador d = direccion. Repetidores late-
rales. Luces : de emergencia

- 24 -Luces diurn as. Luces de iluminacion ate-
nuadas }

- 25.-Avisadores sonoros

- 26.-Faro. Piloto 5 traseros. Luz matricula

- Luces de poble icion y gabarit

Grupo de iluming (cion:
- 30.-lluminacion habitaculo
- 31.-lluminacicn compartimientes cerrados

Grupo infermacic >n conductor;

- 40.-Informacior 1 agua motor y agua diversas

- 41 -Informaciér 1 aceite mctor

- 42 -Informacidr 1 velocidad motor y aire motor

- 43-Informacidl 1 carburantes y precalenta- .
miento

- 44 -Informacidr 1 frenos

- 45 -Informacion < suspension

- A4B.-Informacion caja de cambios y transmi-
sién

- 47 -Informacion  «lerta sonora

- 48 .-Informacion control motor

Grupo de lavado-l it npiado:

- B0.-Limpiaparab ri. sas

- 51.-Lavaparabrisia s

- B2.-Limpialunetz: ti -asera

- 53.-Lavaluneta tras sera

- B4-55.- Limpiafarcis  lavafaros

Grupo de asistenciia recanismos diversos:

- 60.-Elevalunas elé:c tricos delanteros

- B1.-Elevalunas elén tricos traseros

- B2.-Seguro de pu ertas centralizado y techo
corredizo

- B63.-Asientos con 1 ando eléctrico

- B4.:-Retrovisores ¢ o1 1 mando eléctrico

- B65.-Cinturones de ‘v zlocidad pasivos

- B6.-Corrector altura platillo y faros

- B7.-Asistencia caja ¢ le cambios y transmision
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Grupo de ayuda a la conduccior:
- 70.-Antiblogueo de ruedas

- 71.-Direccion asistida variable:s
- 72.-Ordenador de aborda. Reloj
- 73.-Regulacion de velocidad

- 74 .-Avisador de hielo

- 75.-Deteccién de proximidad

- 76.-Deteccién de sub-inflado

- 77.-Suspensién

Grupo confort en la conduccio 1

- B0.-Climatizacion. Aire acond icionado

- B1.-Luneta, luna y retrovisore s térmicos
- B2.-Antiarranque cedificado

- B3.-Asientos térmicos

- B4.-Autorradio. Antena. Radi¢ >teléfono

- B5.-Avisador de hielo

- BB.-Alarma antirrobo

Codificacion de los aparatos

Los aparatos estan numerad os con 4 cifras,
ejemplo: 4310,

Las dos primeras cifras indic:zn la funcién, las
dos cifras siguientes indican 2| aparato.

Varios aparatos idénticos se d liferencian al afa-
dir un indice alfabético, ejemy alo: 1330A.

La numeracidn de los testigos va precedida por
la letra V, ejemplo: V2610.

Casos particulares de los ap: aratos que sirven
a la alimentacion eléctrica:

- BBO: bateria

- BB1: cajetin mas bateria

- CA: contactor antirrobo

- PSF: platina servicio-caja fu sible

Los conectores libres gue tie :nen una funcion
especial (gj.: test de una func :idn) estan nume-
rados como los aparatos pero con la letra C de-
lante, ejemplo: C1300.

Numeracion tomas de masa.

Se utiliza las letras M, H'o'C [ »ara definir el em-
plazamiento geografico-y.se | hace preceder el
numero de identificacion de', la toma de masa
por la letra M, ejgmplo: HM11 ™

M = motor; H = habitaculo ;;\C = maletero.

bgctura de los asquemas dlt 1 gablezaio

INSTALACION ELECTRICA

Numeracion de los empalmes.

Se utiliza las letras M, H o C para definir el em-
plazamiento geogréfico y se hace preceder el
numero de identificacion del empalme por la le-
tra E, ejemplo: HE28.

M = motor; H = habitaculo; C = maletero.

Codidficacion de los conectores

Numeracion de las interconexiones.

Se utiliza las letras M, H o C para definir el em-
plazamiento geografico y se hace preceder el
numero de orden de conexién por la letra C,
ejemplo: MC15.

M = motor; H = habitaculo; C = maletero.
Numeracion de las tomas equipotenciales po-
sitivas.

Se utiliza las letras M, H o C para definir el em-
plazamiento geografico y se hace preceder el
numero de orden de la toma de equipotencia-
lidad por la letra D, ejemplo: HDS.

M = motor; H = habitdculo; C = maletero.
Numeracion de las tomas equipotenciales ne-
gativas.

Se utiliza las letras M, H o C para definir el em-
plazamiento geografico y se hace preceder el
numero de orden de la toma de equipotencia-
lidad por las letras DM, ejemplo: HDM4.

M = motor; H = habitaculo; C = maletero.

Codificacion de los cables

El principio de esta numeracion esta en relacio-
nar el numero de cables a la funcion eléctrica
o a la alimentacidn, ejemplos: 101, CC12.

Los das primeros caracteres indican la funcion
o la alimentacién, la o las dos cifras que siguen
identifican el cable. X

Caso particular de un cable que viene de una
alimentacion después de un fusible, ejemplo:
A113.

El primer cardcter indica la alimentacién, las
dos cifras gque siguen dan el numero del fusi-
ble y la titima cifra identifica el cable.
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Las alimentaciones estan reagrupadas de
acuerdo al corte de abajo.

Alimentacion antes de fusible:

- BB: alimentacion + bateria

- CC: alimentacién + después contacto

- AA: alimentacion + accesorio

Alimentacién después fusibles:

- B: alimentacion + bateria

- C: alimentacion + después contacto

- A: alimentacién + accesorio

- V: alimentacion + luz poblacién

Alimentacion especifica:

- CE: alimentacidn + iluminacion después con-
tacto

- M: masa

Codificacion de las abreviaciones

+ P: Mas permanente

+ AA: Mas después accesorio
+ AC: Mas después contacto
+ V: Mas luz poblacion

+ D: Mas arranque

Codificacion de los colores

BA: Blanco
GR: Gris
MR: Marrén
BE: Azul
VE: Verde
BG: Beige
JN: Amarillo
RG: Rojo
OR: Naranja
VI: Violeta
NR: Negro

Lectura de los esquemas de implantacion

FSC 10 AV

1320

1211

3

1.- Representacion de una pé urti cularidad de conexion segun el equipamiento.

2.- Representacion de una inf .er¢:onexion parcial,
3.- Representacion de una in terconexién completa.
4.- Representacion de un emr ipalime.

A.- Nimero del aparato

B.- Nimero del cable

D.- Numero de casilla del conector.

E.- Numero de fusible.

F.- Figurin representativo dei* raparato.

H.- Representacion cable exisi tente segin equipamiento del vehiculo.

I.- Numero de vias conector,

J.- Color del conector. |

K.- Numero de la interconexii 4 n.

L.- Numero de vias de la inte 21:conexién.
M.-Color de la interconexién .

2.- Representacion de una interconexion.

4.- Representacion de un empalme.

|- Numero de vias conector.

J.- Color del conector.

K.- Nimero de la interconexion.

Q.- Ver detalle en el cuadro indicado.

R.- Ver detalle C1 en el cuadro C.

S.- Seguir los detalles en los diferentes cua-

dros,

0.-N.° mddulo (conecter atr avesado de tabica compuesta de varios modulos).

P.- ldentificacion del haz de cables.

T.- Identificacidn del haz de cables.






