MODELOS DE LA SERIE B12
SUPLEMENTO
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PROLOGO

Este suplemento del Manual de Servicio ha sido preparado con el propéo-
sito de ayudar al personal de servicio a realizar trabajos de reparacién y
mantenimiento mds efectivos en los modelos de la Serie B12 para 1989.

Este manual incluye los procedimientos de mantenimiento, ajuste, remo-
cion, desensamble y ensamble de los componentes v localizacién de averias.

Toda informacion, ilustraciones y especificaciones contenidas en este
manual estan basadas en la dltima informacién disponible del producto en
e/ momento de su publicacién. Cualquier cambio al producto seré dado a
conocer por medio de boletines técnicos.

Si el vehiculo difiere de las especificaciones contenidas de este manual,
consulte al Departamento de Servicio de Nissan Mexicana.

Nissan Mexicana, S.A. de C.V., se reserva el derecho de hacer cambios en

las especificaciones y métodos de servicio en cualquier momento sin previo
aviso.

NISSAN MEXICANA, S.A. DE C. V.
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COMO USAR ESTE MANUAL

Este suplemento ha sido elaborado para que sirva de guia en los servicios de reparacién y mantenimiento de
los vehiculos de la Serie B12 para 1989.

Sin embargo, este suplemento del manual de servicio, no contiene algunas secciones que se mantienen sin
cambio.

Use este suplemento junto con el manual de servicio para el modelo de la Serie B12 (Publicacion No: NM/GS-
001-38).

Siga las instrucciones indicadas a continuacién para su uso correcto.

Vea los titulos de las secciones especificadas en el Indice INDICE
= ¥ DE REFEI‘IENCIA RAPIDA
de Referencia Rapida en este suplemento vy compruebe

que seccion es |a afectada. ;:
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Seccion blanca

Refiérase al manual de servicio
y boletines técnicos.

AVISO IMPORTANTE

Es esencial dar un servicio correcto para lograr tanto el rendimiento mecénico seguro, como un funciona-
miento eficiente del vehiculo.

Todps los métodos de servicio de este manual estan descritos de tal forma que el servicio puede realizarse con
precision y seguridad.

Las herramientas especiales de servicio han sido disefiadas para permitir la realizacion de servicios seguros y
Correctos. Aseglrese de usarlas.

El servicio varia con respecto a Io:; procedimientos usados, la habilidad del mecanico y las herramientas y
Piezas disponibles. Por consiguiente, cualquier persona que use procedimientos, herramientas o piezas que
NO estén especificamente recomendadas por NISSAN debera primeramente convencerse a si mismo que ni
SU seguridad ni |a del vehiculo quedardn comprometidas a causa del método de servicio escogido.




COMO USAR ESTE MANUAL

SIMBOLOS Y ABREVIATURAS:

39

Par de apriete

i

Debe lubricarse con grasa.

A menos que se indique lo contrario.

use grasa universal recomendada.
Debe lubricarse con aceite

Punto de sellado

dOMN

Punto de comprobacion

D.E.S.: Datos y Especificaciones de Servicio
T/M: Transeje manual

T/A: Transeje automatico

Herramienta: Herramienta especial de servicio
R.P.M.: Revoluciones por minuto

A/C: Aire acondicionado

8. Las UNIDADES descritas en este manual estan expresadas principalmente en el Sistema métrico y el sistema

inglés.

“Ejemplo”

Par de apriete:
6.0 - 8.0 Kg-m (43 - 58 Lb-pie)

’ e
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A continuacion se detallan los puntos

MANTENIMIENTO

PUNTOS DE INSPECCION DE PREENTREGA

de inspeccidon necesarios antes de efectuar la entrega de un vehiculo nuevo.

DEBAJO DEL COFRE

_con el motor apagado—

EN EL

Nivel del agua del radiador, fugas
en las conexiones de las mangue-
ras del sistema de enfriamiento.
Nivel del electrélito del acumula-
dor, gravedad especifica y estado
de los barnes del acumulador,
Tension de las bandas.

Polvo o agua en el filtro de com-
bustible y fugas en las tuberias o
conexiones de combustible.

Nivel de aceite del motor vy fugas de
aceite.

Nivel de liquido en en deposito de
los frenos vy fugas en el circuito de
frenos.

Nivel de agua en el deposito del
lavador del parabrisas.

Nivel de liquido de direccion hidrau-
lica y fugas en el circuito.

INTERIOR Y EXTERIOR

Funcionamiento de todos los ins-
trumentos, medidores, luces y acce-
sorios.

Funcicnamiento del cidaxon, limpia-
parabrisas y lavador.
Funcionamiento del seguro de la
direccion.

Asientos delanteros, traseros y cin-
turones de sequridad.

Todas las molduras, defensas, etc.,
comprobando su ajuste y alinea-
cion.

Funcionamiento vy alineacion de
los cristales.

Ajuste y alineacién del cofre, cajuela
o0 compuerta trasera y paneles de
las puertas.
Funcionamiento de
llaves y cerraduras.
Adhesion vy ajuste de hules de
puerta.

Alineacion de los faros.

mecanismos,

Apriete de las tuercas de las ruedas. N

Presiones de llantas.

Convergencia de las ruedas delan-
teras.

Divergencia de las ruedas traseras.

DEBAJO DE LA CARROCERIA

® Nivel del aceite del transeje manual. L
@ Fugas en los circuitos de frenos y
de alimentacién de combustible.

@ Apriete de tornillos y tuercas del @
mecanismo Yy eslabonamiento de
la direccion.

@ Apriete de tornillos y tuercas de la ]
suspension.,

® Compruebe fijacion del sistema de
escape.

PRUEBA EN CARRETERA

® Funcionamiento del embrague.

® Funcionamiento del freno de esta-
cionamiento.

® Funcionamiento del pedal del freno.

® Sincronizacién de cambio de veloci-
dades y cambio forzado (acelera-
cién) del conjunto transeje auto-
matico.

@ Control y giro de la direccion.

® Rendimiento del motor.

® Traqueteos y chirridos.

FUNCIONAMIENTO
Y CALENTAMIENTO
DEL MOTOR

@ Ajuste la mezcla, marcha minima,
tiempo de encendido y dngulo de
contacto.

® Nivel de aceite del transeje auto-
matico.

® Compruebe y ajuste la holgura de
las valvulas,

® Comprobar operacién del sistema
de carga (Acumulador-regulador-
alternador).

® Compruebe y ajuste la eficacia de
funcionamiento de los frenos de
las ruedas.

® Compruebe funcionamiento vy fugas
en aire acondicionado.

MA-3

INSPECCION FINAL

Instale las piezas necesarias (espe-
jos retrovisores externos, tapones,
cinturones de seguridad, alfombras).
Inspeccione dafos internos o exter-
nos a la pintura o superficies meta-
licas.

Compruebe que se entrega con
llanta de refaccion, gato, herra-
mientas, triangulos de seguridad,
extintor, manuales, materiales im-
presos, etc.

Lave y limpie el interior y exterior.



MANTENIMIENTO

CARTA DE SERVICIO PERIODICO DE
MANTENIMIENTO

Las siguientes tablas listan el servicio de mantenimiento periddico necesario para obtener un rendimiento satisfactorio y un
estado mecanico bueno dei vehiculo NISSAN.

Uno de los periodos de servicio mas importante es el de los primeros 1,000 Km vy es vital para obtener un estado dptimo.
El mantenimiento periddico correspondiente a servicios a efectuar después del Gitimo mostrado en la tabla, requiere un mante-
nimiento similar al expuesto para periodos posteriores.

PLAN DE MANTENIMIENTO
BAJO EL COFRE z

| OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALOS DE MANTENIMIENTO
1 1
Mo. de miles de kildmetras 5 0 5 20 26 30 35
Compruebe el par de apriete de los tornillos de cabeza de motor y tuercas de %
multiples de admisidn vy de escape vy tornillos de sujecion del carburador
Ajuste la holgura de valvulas de admision y escape (punterias) * x X X
Comprobacion de la tensidn y desgaste de |la banda del aiternador % % % i
Compresor de aire acondicionado y bomba direccion hidraulica
Cambiar aceite del motor (1) X X % X X X X %
Cambiar filtro de aceite del motor (D X X X X
Compruebe y corrija fugas de aceite X X x X X X X X
Comprobar las tuberias flexibles y conexiones del sistema de enfriamiento X X X X
Cambiar agua de enfriamiento y anticongelante X
N N : Revisar x X X X X
Limpiar o cambiar filtro de aire (2) ; x X X
| " 2 Cambiar
! Ajustc de las R.P.M, en marcha minima y la refacion de mezcla X x X b
Cambiar filtro de combustible X X X X
Comprobar tuberias y conexiones de combustible por fugas X X X X
; Revisar X X X x X b
Calibracion de platinos y/o angulo de contacto * )
o plat Y au Cambiar % X
Verificacion v ajuste del tiempo de encendido X X X X
: 72 i X X X X X
Verificacion y reemplazo de bujias Hev'sér X X X
Cambiar
Revise, corrija y cambie los cables de encendido de |a bobina X X
Revise v corrija el sistema de ventilacion positiva del carter (limpiar valvula 5 % % % % % % ”
P.C.V.)
Revise las mangueras, conexiones y valvula de retencion del Master Vac X % x X X l s % ®
1
Compruebe vy corrija niveles, verifique fugas en: Frenos, transeje automatico, P % i
sistema de enfriamiento, deposito bomba direccion hidraulica ¢
Cambiar |fquido de frenos X
Compruebe y corrija 2| nivel v |a densidad del electrolito del acumulador y i 5 : % o % g " g
cables acumulador
Compruebe y corrija si es necesario la operacion del dlternador v del regulador X x x
Revise y corrija las mangueras y conexiones de |a calefaccion y aire acondicio- X " i
nado i
S £ ¥ %
* Cambiar condensadores cada 30,000 Km Revisar: Revise, corrija o reemplace s1 es necesario.

MA-4



MANTENIMIENTO

CARTA DE SERVICIO PERIODICO DE MANTENIMIENTO

PLAN DE MANTENIMIENTO
DEBAJO DEL VEHICULO

OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALOS DE MANTENIMIENTO
1 5 10 15 20 25 30 35
No. de miles de kilometros
Compruebe los sistemas de frenos, embrague, combustible y escape para ver
su acoplamiento adecuado, fugas, grietas, rozamiento, abrasion y deterioro, X ® x X
etc.
2 i X X X X X ®
Revise el nivel o cambie el aceite en el transeje manual Rewsalr
Cambiar x x
Revise el nivel del transeje automatico X X X x X X X X
Revise |as articulaciones y la caja de l!a direccion partes de la suspension vy
juntas de velocidad constante por si hay partes deterioradas, flojas, falta de X X X X
lubricacién o faltan piezas. (3
Reapriete los soportes de: Motar y transeje X x
Revise rotulas de suspension y direccidn por si existen fugas X % X X X X X X
INTERIOR Y EXTERIOR
OPERACION DE MANTENIMIENTO INTERVALOS DE MANTENIMIENTO
; ’ 1 5 10 15 20 25 30 35
No. de miles de kilbmetros
Verifique las condiciones de las llantas x X x X
Verifique el alineamiento de las ruedas, si es necesario, rotarlas y balancearlas x X ®
Revise los tambaores del freno, |os discos del freno, las balatas, |os componentes « o »
de los mismos, por si hay desgaste excesivo, deterioro o fugas del |iquido &)
Ajuste v/o engrase los cojinetes de las ruedas delanteras y traseras X X
: Lubrique las cerraduras, las bisagras, el cerrojo del cofre y ajistese si es nece- % % ~ %
f sario (@)
Compruebe los cinturones de seguridad, hebillas y anclajes, etc. X
Verifique el juego libre de los pedales del embrague vy frenos. Ajuste si es . % p .
necesario
—
Vﬂriﬁque 2l juego libre v el funcionamiento del freno de mano % x . x
lestacionamiento) ¢
e oONA
-

Revisar: Revisa, corrija o reemplace si es necesario.
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MANTENIMIENTO

Las tablas anteriores le muestran el programa normal de mantenimienta.

Dependiendo del tiempo vy condiciones atmosféricas, superficies de las carreteras,
habitos personales de conduccion v el uso del vehiculo, podran necesitarse trabajos de

mantenimiento adicionales o mas frecuentes.

NOTA: (1) Bajo las siguientes condiciones severas de manejo, cambiar aceite de motor

cada 2,500 kilobmetros.
Cambiar filtro de aceite motor cada 5,000 kilometros.

® Conduccion de distancias cortas principalmente.
@ Conduccion en la ciudad.
® Conduccién bajo condiciones polvosas.

(2) Conduccion bajo condiciones polvosas, es necesario un mantenimiento
mas frecuente.

{3) Bajo condiciones severas, dabefé verificarse cada 5,000 kilometros 6 3 meses
lo que ocurra primero,

(4) Cuando conduzca en zonas salinas o de otros materiales corrosivos, revise
o lubrique cada 5,000 kilometros 6 3 meses, lo que ocurra primero.

(5) Cuando conduzca bajo condiciones severas o polvosas debera revisarse
cada 5,000 kilémetros 6 3 meses lo que ocurra primero.

Revise: Revise, corrija o reemplace si es necesario.

e S N

:
i
i
i
&
I
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MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO DEL MOTOR

APRIETE DE LOS TORNILLOS
Y TUERCAS DE LOS
MULTIPLES, CARBURADOR
Y TUBO DE ESCAPE

Apriételos para evitar que se pro-
duzcan fugas de aire y/o de gases de
escape.

[CJ : Tuercas del multiple
16-2.3Kg-m
(12 - 15 Lb-pie)

[C): Tornillos del carburador

0.6-0.7 Kg-m
(4.3 -5.1 Lb-pie)

[C): Tuercas del tubo de escape

20-25Kg-m
(14 - 18 Lb-pie)

APRIETE LOS TORNILLOS
DE LA CABEZA

El apriete debe hacerse mientras el
motor esta frio v las bujias quitadas.

©:7.0-75Kg-m
(51 - 54 Lb-pie)

AJUSTE DE LA HOLGURA
DE VALVULAS

® El| ajuste debera hacerse mientras
el motor esta caliente, pero sin estar
en funcionamiento.

1. Coloque el piston No. 1 en el punto
muerto superior de su carrera de
compresion vy ajuste la holgura de
las valvulas D, @, Ay ®

2. Cologue el cilindro No. 4 en el pun-
to muerto superior de su carrera
de compresiéon y ajuste la holgura
de las véalvulas @, ®, Dy @.

Holgura de valvulas (en caliente):
Admision y escape
0.28 mm (0.011 pulg)

[C] : Contratuerca del tornillo
de ajuste
1.6-2.1Kgm
(12 - 15 Lb-pie)

T

Parte ﬁt—] r'ry) !4?“ (.i;';—“j | F‘Y 'I
delantera éL'u’ . _ﬂj '\U.j'r f( IH/T‘.
dol motor 3, &/ ®/ NG\ @F

MA-8

COMPROBACION DEL
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
MANGUERAS Y CONEXIONES

Compruebe si las mangueras y acce-
sorios tienen sus conexiones flojas o
estan deteriorados.

INSPECC!ON DEL TAPON
DEL RADIADOR

Apique la presion recomendada
de 0.9 Kg/ecm?2 (13 Lb/puig?) al tapon
del radiador por medio de un probador
de tapones para comprobar si esta en
buenas condiciones.

PRUEBA DE LA PRESION
DEL SISTEMA DE
ENFRIAMIENTO

Remueva el tapon del radiador,
Apliqgue una presion de 1.6 Kg/cm?
(23 Lb/pulg?) al sistema de enfria-
miento por medio del probador para
inspeccionar las fugas del sistema vy
los componentes.




MANTENIMIENTO

CAMBIO DEL AGUA DE
ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

ADVERTENCIA:

@ Para evitar el riesgo de quemarse
nunca intente cambiar el agua de
enfriamiento cuando el motor esté
caliente.

=
[ - - -]

[u]rifeEE ] IEm0000000000
== ——H

@ Al agregar agua al radiador, coloque
la palanca "TEMP” del calefactor
en la posicibn extrema “HOT”
(calor).

Capacidad del agua de enfriamiento:

Litros
Sistema de enfriamiento 5.9
Tanque de reserva 1.4

1. Ponga la palanca “TEMP" en |a posi-
cion extrema “HOT".

2. Abra la llave de drenaje situada en
la parte inferior del radiador v quite
la tapa del mismo,

Radiador
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. Cierre la llave de drenaje v llene el

. Caliente el motor vy repita los pasos

. Llene el radiador con agua hasta el

radiador de agua.

2 v 3 una o dos veces hasta drenar
el agua usada.

orificio de suministro, luego cierre
el tapon del radiador.

Cuando utilice agua con anticonge-
lante, siga las instrucciones indi-

cadas en el envase, relativas a la
proporcion de mezcla.

. Llene el depdsito de reserva hasta

el nivel "MAX".

. Ponga el motor en marcha durante

algunos minutos v luego compruebe
2l nivel de agua.

. Apague 2l motor vy deje gue el agua

se enfrie.

. Compruebe el nivel de agua, si es

mas hajo que el especificado llénelo
hasta el orificio de suministro.

. También llene el tangue de reserva

arriba del nivel “MAX"".

MA-39




MANTENIMIENTO

INSPECCION Y TENSION DE BANDAS

Polea de la bomba
de la direccion hidraulica

Polea de la bomba de agua

Compresor A/C

Alternador A

- Tornillo de seguridad (ajuste)
Polea del ciglienal

Polea tensora Tornillo de ajuste

Contratuerca de
polea tensora

1. Compruebe si estan agrietadas, deshiladas, desgastadas 2. Compruebe la tension de las bandas empujandolas en
o manchadas de aceite, cambielas si fuera necesario. su punto intermedio entre las poleas.
Las bandas no deben tocar el fondo de la ranura de la Ajastelas si la flexibn excede el limite especificado.
polea.
FLEXION DE BANDAS Unidad: mm (pulg)
Tension de bandas usadas
Tension de ajuste de bandas nuevas
Limite Ajuste
8.5-9.5 7.5-85
Atamae! 13510831 15,335 . 0.374] (0.295 - 0.335)
Compresor de aire 9-10 6-8
acondicionado 125 (0.492) | (535 . 0.39) (0.24 - 0.31)
Bomba de 7-9 6.5-8.5
direcelén hidréulica 105 (0.413) | (598 .0.35) (0.256 - 0.335)

Fuerza de empuje que debe aplicarse 10 Kg(22 Lb)

Inspeccione la tensién de bandas cuando el motor esta
frio, si el motor esta caliente espere minimo 3 minutos.

MA-10
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MANTENIMIENTO

CAMBIO DEL FILTRO
DE AIRE

El filtro de aire es del tipo de papel
seco y no requiere limpieza.

1. Remueva la cubierta del filtro de
aire.

2. Quite el filtro de aire.

AFLOJAR

Modelo con turbo

3. Instale un nuevo filtro de aire y
ponga la cubierta.

NOTA:

No permita que ninguna materia
E_xtraﬁa u objetos entren al instalar el
filtro, ya que pueden dafiar seriamente
los &labes del compresor del turbo-
Cargador,

CAMBIO DEL FILTRO DE LA
VENTILACION POSITIVA
DE CARTER (P.C.V.)

P.C.V. Filtro

CAMBIO DEL ACEITE
DEL MOTOR Y
FILTRO DE ACEITE

Cambie el aceite cuando el motor
esté caliente.

Llene el motor con la cantidad co-
rrecta de aceite consultando “"LUBRI-
CANTES RECOMENDADOS".

COMPROBACION DEL
SISTEMA DE VENTILACION
POSITIVA DEL CARTER
(P.C.v.)

COMPROBACION O REEMPLAZO
DE LA VALVULA (P.C.V.)

Estando el motor funcionando en
marcha minima, quite la manguera de
ventilacion de la vélvula P.C.V. v, en
caso de que la vdlvula funcione correc-
tamente, podra escucharse un silbido
al pasar el aire por ella, y se sentira
un fuerte vacio al colocar un dedo en
|la entrada de la valvula.

Valvula P.C.V.

Al maltiple de
admision

COMPROBACION DE LAS
MANGUERAS DE VENTILACION

Compruebe si las mangueras de
vacio estan bien instaladas, tienen
fugas, conexion floja, dafios, mellas,
abrasion y otros.
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Filtro de
aceite

Tapén de
drenado

1. Caliente el motor. Parelo y com-
pruebe si hay fugas de aceite en los
componentes.

2. Quite el tapdn de suministro de
aceite y drene el aceite.

AVISO:

Tenga cuidado de no quemarse, ya
que el aceite del motor puede estar
caliente.

3. Limpie e instale el tapén de drenaje
del carter con la arandela.

[@) : Tapén de drenaje
3.0-4.0 Kg-m
(22 - 29 Lb-pie)

4. Quite el filtro de aceite.

5. Limpie la superficie de montaje del
filtro.

6. Unte la junta de goma del filtro de
aceite con un poco de aceite de
maotor.
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7. Instale el filtro de aceite. Aprietelo
SOLAMENTE A MANO, NO USE
|lave para apretar el filtro,

8. Eche aceite de motor recomendado.

9. Compruebe &l nivel del aceite.

Medidor de nivel de aceite

Capacidad de aceite:
Con cambio de filtro de aceite
3.7 litros

Sin cambio de filtro de aceite
3.4 litros

10. Arrangue el motor. Compruebe
el drea alrededor del tapén de
drenaje y del filtro de aceite por
si tuviera sefias de fugas de aceite.

11. Deje el motor funcionando durante
algunos minutos y luego parelo.
Compruebe el nivel del aceite des-
pués de dejar pasar algunos minutos.

® Un aceite de aspecto lechoso indica
la presencia de agua de enfriamien-
to. Detecte la causa y tome las
medidas correctivas oportunas.

® Un aceite gue muestre una viscosi-
dad excesivamente baja, indica que
esta diluido con gasolina.

COMPROBACION DE LA PRESION
DE COMPRESION DEL MOTOR

1. Caliente el motor.
2. Quite las bujias.

3. Desconecte la terminal de la valvula
solenoide del carburador.

4. Pise el pedal del acelerador hasta
la posicion correspondiente a la
apertura total de la mariposa de
aceleracion y de estrangulacion.

5. Accione el motor de arranque vy
tome la lectura de |la compresion.

Presion de compresion:
Kg/em?2 (Lb/pulg?)/RPM

Normal
12.5 (178)/350

Minima
11.5 (163)/350

Si la compresién en uno o mMas
cilindros es baja, agregue un poco de
aceite de motor en los cilindros a
través de los orificios de las bujias, v
vuelva a probar la presion de compre-
sion.

® Si el aceite ayuda a mejorar la com-
presion, es posible gue los anillos
estén desgastados o dafiados.

-
@ Si la compresion sigue siendo baja,
la valvula pudiera estar pegada o
asentada incorrectamente,
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@ Sj la compresion en cualquiera de
dos cilindros adyacentes fuera baja,
y el aceite no ayuda a mejorarla,
indicara que hay fugas por la super-
ficie de la junta.

Como resultado de este problema,
puede pasar aceite y agua en la
camara de combustion.

VERIFICACION DEL
ACUMULADOR

Verifique el nivel del electrélito en
cada celda del acumulador.,

1. Remueva los tapones de |lenado e
inspeccione el nivel del liquido.

Si el ligquido estd bajo, agregue
agua destilada para aumentar el nivel
aproximadamente de 10 a 24 mm
(0.394 a 0.787 pulg) arriba de las
placas.

Unicamente agregue agua destilada
sin exceder el nivel.

2. Mida la densidad del electrdlito.

Limpie la tapa del acumulador v las
terminales con una solucion de bicar-
bonato de sadio y agua.

Mo permita que la solucién entre al
electrolito, ya que reaccionaria con
este.

Enjuague y seque perfectamente
con aire comprimido.

T -
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Valor Valor a plena
permi- carga a
sible 20°C (68°F)
Climas Mas de
Frios 1.22 128
Climas Mas de
Tropicales 1.18 e
Otros Mas de
Climas 1.20 LE2s

La limpieza de la tapa del acumula-
dor, es con el proposito de evitar fugas
de corriente entre las terminales v de
la terminal positiva al tornillo de
sujecion.

COMPROBACION DEL
MECANISMO DE
ESTRANGULACION

Mariposa de estrangulacion
y articulacion.

1. Compruebe que la mariposa y el
mecanismo de estrangulacion fun-
cionan correctamente. Los atasca-
mientos pueden ser el resultado de
formaciones pegajosas de gasolina
en la mariposa de la estrangulacion
0 causados por dafios.

2. Compruebe que el cable de mando
funciona suavemente. Cercidrese de
que la mariposa de |a estrangulacion
estd totalmente abierta cuando la
Perilla de estrangulacion del tablero
de instrumentos se oprime hasta
el fondo.

COMPROBACION Y AJUSTE
DE LAS RPM EN MARCHA
MINIMA, TIEMPO DE
ENCENDIDO Y RELACION
DE MEZCLA

PRECAUCION:

® La relacion se mezcia se ajusta en
fabrica y no necesita ajustarse pos-
teriormente. En caso de que sea
necesario hacerlo, proceda de la
forma descrita en los pasos siguien-
tes.

® No trate de apretar el tornillo de
ajuste de la marcha minima total-
mente.

Haciéndolo puede ocasionarle dafos
en la punta, la cual al ajustarla
originaria un mal funcionamiento.

PREPARACION

1. Cercibrese de gue las partes siguien-
tes estan en buen estado.

® Sistema de encendido.

® Niveles de aceite del motor vy del
agua de enfriamiento.

@ Holgura de valvulas.
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. Conecte un tacometro y una lam-

para de tiempo en sus posiciones
carrectas.

. Cuando mida el porcentaje de CO,

inserte la probeta dentro del tubo
de escape mas de 40 cm (15.7 puig).
El ajuste de la mezcla requiere el
uso de un analizador de CO.

Cuando se prepare para ajustar la
mezcla, es esencial tener el analiza-
dor completamente caliente vy cali-
brado.

. No olvide aplicar el freno de mano

v calzar las ruedas delanteras v
traseras.

. La inspeccion debera efectuarse

con la palanca de cambios en la
posicion de neutral (posicion “"N”
en caso de estar equipado con
transeje automatico).

Al comprobar |la relacion de mezcla,
cerciorese de que el nivel del flota-
dor es correcto en marcha minima.



MANTENIMIENTO

Comprobacion y ajuste de las R.P.M. en marcha minima y tiempo de encendido

(Modelo de motor "E 16 S”)

( COMIENZO )

.

Arrangue el motor y caliéntelo hasta
gue el termometro del agua indique
la temperatura normal de funciona-

| I \ 7

Abra el cofre del motor, 1

.

Deje el motor funcionando en marcha
minima durante 2 minutos.

.

Desconecte la manguera de vacio del
distribuidor,

s

Acelere el motor (2,000 - 3,000 rpmj
dos o tres veces sin carga, v luego déjefo
funcionando en marcha minima.

v

Ajuste la velocidad en marcha minima
girando el tornillo de ajuste en la RPM

% 1000 r/min ~ del motor.
Velocidad en marcha minima: RPM

Tornillo de

T/M T/A
Con A/C | sin A/C | con A/C | sin AlC sjustede.
marcha minima
750450 | 70050 | 75050 | 750150 Tornillo de ajuste de % CO
CORRECTO INCORRECTO

Ajuste de las RPM en marcha minima
girando 2! tornillo de ajuste de marcha ™ ®
minima.

r

Compruebe el tiempo de encendido en
marcha minima.

Tiempo de encendido (grados después
del P.M.S.}

T/A len la

I
M posicidn “N*)

79 DPMS.

CORRECTO INCORRECTO

Ajuste el tiempo de encendido girando
el distribuidor,

A

Conecte la manguera de vacio del
distribuidor.

|
l

() <
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=

Acelere el motar {2,000 - 3,000 RPM)
2 6 3 veces sin carga, vy luego déjelo
funcionando en marcha minima.

| !

Ajuste la velocidad &n marcha minima

girando el tornillo de ajuste de las RPM
del motor.

Velocidad en marcha minima: RPM

Tornillo de ajuste
de marcha minima

Tornillo de ajuste de %o de CO Con A/C | Sin A/C | Caon A/C | Sin A/C
ol AR 700%50 | 750%50 | 700%50 | 750%50

T/M T/IA

e

Confirme el tiempo de encendido aen
marcha minima.
Tiempo de encendido (grados después
del P.M.S.)
T/Afen la
Y 4 ™ pasicion' “N'")
7¢ D.P.M.S.
CORRECTO INCORRECTO
Limpie o cambie las mangueras de vacio. ]
> Compruebe el distribuidor v las mangue-
ras de vacio.
3 Repare o cambie el distribuidor o el
v diafragma de vacio.

b (@)

C N D) | s

( COMIENZO )

k- s - < 4
Compruebe y ajuste la velocidad en |4 /LTS ' = ;
marcha minima y tiempo de encendido. " &

Compruebe el porcentaje de “CO" en
marcha minima.

Porcentaje de ""CO" en marcha minima de marcha minima
1.5%1 Tornillo de ajuste de ®/o de CO
en marcha minima
CORRECTO INCORRECTO
Ajuste e| porcentaje de “CO" en marcha
~ ® minima girando el tornillo de ajuste de
9% de CO.
¥

|
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MOTOR “E16"
COMPROBACION DE LAS
LINEAS DE COMBUSTIBLE
{Mangueras, tuberias,
conexiones, etc.)

1. Compruebe si tienen fugas, espe-
cialmente alrededor de las conexio-
nes de las tuberias y mangueras.

2. Apriete las conexiones y reemplace
las piezas deformadas o dafiadas.

CAMBIO DEL FILTRO
DE COMBUSTIBLE

Compruebe si el filtro de combusti-
ble esta sucio o contaminado con
agua.

MOTOR “E16T”
COMPROBACION DE LAS
LINEAS DE COMBUSTIBLE
{Mangueras, tuberias,
conexiones, etc.)

1. Compruebe si tienen fugas, espe-
cialmente alrededor de las conexio-
nes de las tuberias y mangueras.

2. Apriete las conexiones y reemplace
las piezas deformadas o dafiadas.

PRECAUCION:

No vuelva a usar la abrazadera des-
pués de quitarla. Apriete la abrazadera
de la manguera de goma de aita pre-
sion, de tal forma que el extremo de
la manguera esté a 3 mm (0.12 pulg)
del extremo de la manguera. Asegirese
de que el tornillo no se ponga en
contacto con piezas adyacentes.

@)

Abrazaderas de
mangueras de combustible
0.70 - 0.75 Kg-m

(0.17 - 1.1 Lb-piel

—= — 3 mm (0.12 pulg)

T e LT
E —— —
M= -

Bomba eiéctrica de gasolina

Intarior de cajuela

CAMBIO DE FILTRO
DE COMBUSTIBLE

Este filtro esta disefiado especial-
mente para el sistema turbo debido a
la alta presion generada por la bomba
eléctrica, la cual crea una presion en
la tuberia de combustible de 3.5
Kg/em? (49.7 Lb/pulg?). Por lo que se
recomienda que antes de desconectar
las mangueras de combustible, libere
la presion de la tuberia para eliminar
cualquier riesgo.

OPERACION PARA REDUCIR
LA PRESION DE COMBUSTIBLE

1. Siga el procedimiento para reducir
la presion de combustible a cero.

MA-16

(1} Arrangue el motor,

{2} Desconecte la conexion del
arnés de la bomba de combus-
tible con el motor trabajando.

(3) Después de que el motor se
haya apagado, arranque el
motor dos o tres veces.

(4) Ponga el interruptor de encen-
dido en posicion OFF (Apaga-
do).

(5) Conecte la bomba de combus-
tible.

2. Afloje las abrazaderas de la man-
guera de combustible del lado de
entrada vy salida del filtro de com-
bustible. Desconecte las mangueras,

Tenga cuidado de no derramar
combustible. Desconecte las man-
gueras.

Tenga cuidado de no derramar
combustible en el compartimiento
del motor., Ponga un trapo para
absorber el combustible,

3. Remueva el filtro de combustible.

4. Instale el filtro de combustible en
el orden inverso 3 |3 remocion.

—
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COMPROBACION Y
CAMBIO DE BUJIAS

1. Desmonte el fiitro de aire (modelo
de motor con carburador).

2. Desconecte el conductor de la bujia
por el capuchon. No lo jale de los
conductores.

CORRECTO

INCORRECTO

Lado del electrodo

- ! Abertura
.\\‘\ |
Tooas | S
Buii

i electrodos

0.83-0.96 mm
N12Y
¢ (0.033 - 0.038 pulg)

3. Quite las bujias con una llave para
bujias.

O] : Bujias

2.0 - 3.0 Kg-m
{14 - 22 Lb-pie)

PRECAUCION:

® No jale los cables al desconectarlos
de las bujias, s6lo por el capuchén.

4. Limpie las bujias en un limpiador
de chorro de arena.

5. Inspeccione si el aislador tiene
grietas o picaduras, si la junta esta
dafiada o deteriorada v si los elec-
trodos estdn desgastados o que-
mados,

Cambie la bujia por una nueva si
estd excesivamente desgastada.

- Compruebe la separacién de elec-
trodos de |a bujia.

COMPROBACION DEL
SISTEMA DE ENCENDIDO

1. Inspeccione visualmente los cables
por si estan agrietados y dafados,
v vea si las terminales estan que-
madas.

2. Utilizando un o6hmetro mida la
resistencia entre la terminal del
cable vy terminal correspondiente
en la tapa.

® Mueva el cable mientras hace la
medicibn para comprobar si se
producen falsos contactos.

Menos de 30 K{2

DISTRIBUIDOR DE
DOBLE PLATINO

COMPROBACION Y REEMPLAZO
DE LOS PLATINOS DEL
DISTRIBUIDOR

a) Quite la tapa del distribuidor aflo-
jando los dos tornillos que la sujetan
al cuerpo.

b) Saque el rotor del distribuidor
aflojando el tornillo que lo sujeta
a la flecha, cuidando de que el
tornillo no se caiga al interior del
distribuidor,

¢) Con un desarmador abra los con-
tactos de avance y retardo revisan-
do su estado, si estdn muy gastados,
guemados o picados, se deben cam-
biar.

d) Si los platinos de avance y retardo
estan en buenas condiciones, deben
alinearse, ajustarse y ensamblar de
nuevo el rotor y tapa del distri-
buidor.

REEMPLAZO DE LOS
PLATINOS DEL DISTRIBUIDOR

Si se tiene que reemplazar cual-
quiera de los dos juegos de platinos,
siga el procedimiento indicado a con-
tinuacion:

a) Desensamble el conector del arnés
principal.

b) Desensamble el conector del distri-
buidor del soporte.
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¢c) Remueva el distribuidor del motor.

NOTA:
No gire el motor mientras tenga el
distribuidor sin ensambiar.

d) Afloje los tornillos que fijan los
platinos, que se van a reemplazar
(avance o retardo).

NOTA:
Mo tocar los tornillos de la placa de
ajuste.

e) Desensamblelo y cuando esté afuera
afloje el tornillo que sujeta el cable.

f) Ensamble el cable al nuevo juego
de platinos.

g) Ensamble el juego de platinos al
distribuidor.

h) Ajuste la abertura de los platinos
al valor especificado.

El ajuste de la abertura de los
platinos debe hacerse con un cali-
brador de lainas, y se sigue el mis-
mo procedimiento para cada juego
de platinos vy con el mismo método
usado para distribuidores convencio-
nales de un sélo juego de platinos.

CALIBRACION DE PLATINOS:

PLATINOS DE AVANCE

0.45 a 0.55 mm
{0.017 a 0.021 pulg)

PLATINOS DE RETARDO

0.45 a 0,55 mm
(0.017 a 0.021 puig)

NOTA:

Los platinos tanto de avance como
de retardo, se deben ajustar iguales o
sea a la misma calibracién, ya que el
tiempo de encendido puede verse
afectado.

i} Ensamble el rotor al distribuidor.

Ensamble el distribuidor al mator,
tapa y conectores.

AJUSTE DEL ANGULO
DE CONTACTO

a) Ajuste el dngulo de contacto con
un medidor de dangulo de leva.

PROCEDIMIENTO:

b) Desconecte el conector del distri-
buidor del arnés principal.

c) Con un cable puente, conecte la
terminal del cable azul del conector
del arnés del distribuidor con la
terminal del cable azul del conector
del arnés principal.

Esto conecta sélo al iuego de pla-
tinos del lado de avance.

d) Ponga a funcionar el motor en mar-
cha minima y observe la lectura del
medidor de dngulo de leva. Si no
estd de acuerdo a lo especificado,
ajuste la abertura y repita éste,
hasta lograr el dngulo especificado.

ANGULO DE CONTACTO:

LADO DE AVANCE
490 3 55°

LADO DE RETARDO
499 3 55°

e) Desconecte el cable puente del
conector del arnés del distribuidor
del lado de avance y conéctelo en
el lado de retardo (cable verde), con
esto queda conectado como en el
punto d.

f) Cuando ya esté correcto el dngulo
de contacto de los 2 juegos de
platinos, quite el cable puente y
conecte el conector del arnés del
distribuidor.

MA-18

NOTA:

Cuando reemplace los platinos,
engrase la leva del distribuidor y talon
del brazo movil del piatino.

=
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

MANTENIMIENTO DEL MOTOR

INSPECCION Y AJUSTE

F‘IC"G” ra de valvulas En caliente En frio *1
mm (pulg)
Admisién 0.28 (0.011) 0.22 {0.009)
Escape 0.28 (0.011) 0.22 (0.009)

*1 A una temperatura ambiente de 20°C (68°F), Después de ajustar
ila holgura de valvulas en frio, compruébelas también con el motor
caliente para asegurarse de gque cumple con el valor especificado.

Reajuste en caso necesario.

Sistema de platino Avance Retardo
Centrifugo --—
Avance +
Vacio e
Operan:
*0a 1500 m Conectado Conectado
* 1500 m a mas Conectado Desconectado

FLEXION BANDAS mm (pulg)
Flexién banda usada Ajuste flexién
Limite Ajuste banda nueva
Al i 13.5 8.5-9.5 7.56-8.5
e (0.531) | (0.335-0,374) | 0.295-0.335)
i 57 12.5 9-10 6-8
Aire acondicionado | 4 490) | (0.350-0.390) | (0.240-0.310)
. . . . 10.5 7-9 6.5-8.5
Direcci6n hidréulica | (5 443) | (0.280-0.350) | (0.256 - 0.335)
Fuerza aplicada 10Kg (22 Lb)
Presion de alivio del tapon del
radiador 0.9 (13)
Kg.f‘l:v'n2 {Lb!pu[g2}
Presién de prueba de fugas en
el sistema de enfriamiento 1.6 (23)
Kg/em? (Lb/pulg?)
Presion de compresién
Kg/em? (Lb/pulg?)/RPM
Normal 12.7 (181)/3860
Minima 10.0 (142)/350
BUJIAS

Separacion entre los
electrodos de la bujia
mm (pulg)

0.83-0.96
{0.033 - (0.038)

Resistencia cables de
alta tension K&

Menos de 30

Diferencia de
desfazamiento
en grados
entre platinos

50

* A.S.N.M. (Altura sobre el nivel del mar)

Platino de avance
Cable azul

O

Platino de retardo
Cable verde

DISTRIBUIDOR DOBLE PLATINO

Sistema de platino

Avance Retardo

Tipo de conexidn a bobina

—

Directa Relay

Abertura de platinos

mm (pulg)
P ——

0.45 a 0.55
{0.017 2 0.021)

0.45 a 0.55
(0.017 a 0.021)

Angulo de con tacto
P —

499 3 559 499 3 55°

Capacidad del condensador
HF
h-______

0.22 £ 10% 0.05 £ 15%
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

MOTOR "E16"

Condicion Causa probabie Accion correctiva
El motor no Aceite de calidad incorrecta. Reemplace por aceite de calidad ade-
puede arrancar cuada.

o es dificil de Acumulador descargado. Cargue el acumulador.
arrancar Acumulador defectuoso, Reemplace.
Banda del alternador floja. Ajuste.
Mal funcionamiento del sistema de
carga. Inspeccione.
Conexion floja en el circuito de arran-
gue, Corrija.

Interruptor de encendido defectuoso.
Motor de arrangue defectuoso,

Repare o reemplace.
Repare o reemplace.

{Procedimiento de localizacion de averias del circuito de arranque)

Conecte el motor de arranque con las luces encendidas

Cuando la luz se apaga o su intensidad de iluminacion baja considerablemente

a. Compruebe el acumulador.
b. Compruebe el cable v conexiones.
¢. Compruebe el motor de arrangue,

Cuando la luz queda encendida con intensidad

a. Compruebe la conexion entre el acumulador y el motor de arranque,

b. Coampruebe el interruptor de encendido.
c. Compruebe el motor de arranque.

EL MOTOR GIRA NORMALMENTE PERO NO ARRANCA

En este caso, pueden existir los siguientes problemas, pero en la mayoria de los casos la averia se
encontrara en el sistema de encendido o sistemma de alimentacion del combustible.

Problemas en el sistema de encendido

Probiemas en el sistema de alimentacion de combustible.
El mecanismo de las vdlvulas no funciona correctamente.
Compresion baja.

{Procedimiento de localizacion de averias)
Compruebe primeramente la bujia de |la forma siguiente:
Desconecte el cable de alta tension de una de las bujias v
manténgalo separado aproximadamente 10 mm (0.39 pulg)
de la parte metélica del motor, luego arranque el motor,

Si se produce una buena chispa.
a. Compruebe la bujia.
b. Compruebe el tiempo de encendido.

¢. Compruebe el sistema de alimentacion de combustible.

d. Compruebe la compresion del cilindro.

Si no se producen chispas.

Corriente muy alta

Poca corriente o ninguna.

Compruebe el flujo de corriente en el circuito
primario.

Inspeccione el circuito primario por si tiene
cortos circuitos.

Compruebe el funcionamiento de los platinos.
Compruebe si hay terminales flojas o desco-
nectadas en el circuito primario.

Compruebe si los platinos estan quemados.
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MOTOR “E16”

Condicion

Causa probable

Accion correctiva

gistema de encendido
averiado o desajustado

Sistema de alimentacién
de combustible averiado
o desajustado

Compresion baja

Platino de distribuidor quemado.
Abertura entre platinos incorrecta.
Condensador defectuoso.

Fuga en la tapa del distribuidor vy
rotor.

Bujia defectuosa.

Tiempo de encendido incorrecto.
Bobina de encendido defectuosa.
Cable de alta tension averiado.
Conexién floja o cable averiado en el
circuito primario.

Falta de combustible

Filtro de combustible sucio.

Tuberia de combustible obstruida o
sucia,

La bomba de combustible no funciona
correctamente.

La estrangulacion del carburador no
funciona correctamente.

Ajuste incorrecto del nivel del flotador.
Marcha minima incorrecta.
Carburador sucio u obstruido.

Tubo de respiracion del depésito de
combustible obstruido.

Apriete incorrecto de la bujia o junta
de la misma defectuosa.

Aceite de motor de calidad inadecuada
o de viscosidad baja.

Juego de valvulas incorrecto.

Fuga de compresion por el asiento de
la valvula.

Vastago de valvula pegado.

Resortes de valvulas dafiados o débiles.
Fuga de compresion por la junta de la
cabeza de cilindros.

Anillo pegado o dafiado.

Anillo o cilindro desgastado.

Reemplace.

Ajuste.

Reemplace.

Limpie o reemplace.

Limpie, ajuste la abertura de los elec-
trodos o reemplace.

Ajuste.

Reemplace.

Reemplace.

Repare o reemplace.

Llene de combustible el tanque.
Reemplace.
Limpie.

Reemplace.
Compruebe v ajuste.

Corrija.

Ajuste.

Desensamble y limpie.
Repare y limpie.

Apriete al par especificado o reem-
place la junta.

Reemplace con aceite de calidad ade-
cuada.

Ajuste.

Quite la cabeza de cilindros v asiente
las valvulas.

Corrija o reemplace la valvula y laguia.
Reemplace.
Reemplace la junta.

Reemplace los anillos.
Reacondicione el motor.

(Procedimiento de localizacion de averias)
Inyecte una pequefa cantidad de aceite de motor en el orificio de la bujia, luego mida la compresion del cilindro.

siGn aumenta al funcionami ili illo.
La compre 1 Mal f enta de un cilindro o anillo

La compresion se fuga por una valvula, la cabeza
de cilindros o la junta de la cabeza de cilindros.

La compresion no cambia.
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MANTENIMIENTO

Condicion

Causa probable

Accion correctiva

Golpeteos mecanicos
Golpeteo del cojinete
del cigiiefial

Golpeteo del cojinete
de la biela

Ruido de piston y
cilindro

Ruido del perno
dei piston

Ruido de la bomba
de agua

Otros

COMBUSTION
ANORMAL
(Petardeo, encendido
retardado, encendido
automatico, etc.)

Regulacion de encendido
incorrecta.

Sistema de alimentacion
de combustible averiado
o desajustado

Este ruido fuerte y acompasado aumen-
ta al acelerar el motor. Para localizar
su punto de oarigen, provogue una
falla de encendido en cada cilindro.
Si el ruido cesa al producirse la falla
de encendido en un cilindro en parti-
cular, sera ese el cilindro que genera
el ruido.

Este es un ruido que se percibe a inter-
valos ligeramente mayores que &l
golpeteo del ciglefal, y también
aumenta al acelerar el motor. Provo-
que una falla de encendido en cada
cilindro, v si el ruido desaparece casi
por completo, sera ese cojinete del
cigiierial el gue genera el ruido.

Cuando oiga un ruido metdlico de
traslape que aumenta su magnitud
con las revoluciones del motor y dis-
minuye cuando el motor se ha calen-
tado, este ruido es causado por un
piston vy un cilindro. Para localizar su
punto de origen, provoque una falla
de encendido en cada cilindro.

Este ruido puede oirse cuando el pis-
ton llega a sus puntos muertos supe-
rior e inferior. Para localizar su origen
provoque una falla de encendido en
cada cilindro.

Este ruido puede ser causado por
unos cojinetes desgastados o dafiados,
o por una superficie desigual de las
piezas de deslizamiento.

Ajuste incorrecto del juego de valvulas.

Excesivo juego longitudinal del cigle-
fal.

Tiempo de encendido incorrecto.
Rango térmico inadecuado de las
bujias.

Ajuste incorrecto de la marchaminima.
Junta del carburador o multiple dafa-
da (petardeo, encendido retardado).
Espreas del carburador obstruidas.

Mal funcionamiento del flotador.

-~
Marcha minima irregular e inestable.
‘alvula de anti-preignicion desajustada
o darada.

Esto es causado por cojinetes desgas-
tados o dafiados, por el desgaste irre-
gular del ciglefial. Reemplace los
cojinetes v ajuste o cambie el ciglie-
rial.

Compruebe el sistema de |ubricacion.

lgual que en el caso de los cojinetes
del cigiienal.

Este ruido puede ser causado por el
desgaste anormal del cilindro v una
disminucion de compresion, lo que a
su vez provocara una reduccion de
potencia Yy excesivo consumo de
aceite,

Reacondicione el motor.

Esto puede causar el desgaste del
perno u orificio del perno.
Reemplace el piston vy el perno.

Reemplace la bomba de agua por una
nueva.

Ajuste,

Desensamble el motor vy cambie el
cojinete principal.

Ajuste.
Use las bujias especificadas.

Ajuste.
Reemplacelas por nuevas.

Desensamble el carburador y |impielo.
Ajuste el nivel v compruebe la valvula
de aguja,

Ajuste.

Ajuste o reemplace.
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MANTENIMIENTO

Condicion

Causa probable

Accion correctiva

MARCHA MINIMA
INCORRECTA DEL
MOTOR

Sistema de alimentacion
de combustible averiado
o desajustado

Compresion baja
Otros

Velocidad de marcha
minima alta

LA POTENCIA DEL
MOTOR NO ES
NORMAL

Compresion baja

Sistema de encendido
desajustado o averiado

Espreas del carburador dafadas u
obstruidas.

Ajuste incorrecto de la marcha mi-
nima.

Filtro de aire abstruido.

Juntas de los multiples o aislador del
carburador danados.

Ajuste incorrecto del nivel del flota-
dor.

Tuberias flexibles de vacio o de aire
entre el carburador vy el mualtiple de
admision flojas o rotas.

Mal funcionamiento de la estrangula-
cion del carburador.

Juego de véalvulas incorrecto.
Revoluciones del motor extremada-
mente bajas.

Mal funcionamiento del sistema de
encendido (bujias, cables de alta ten-
sion, platinos, bobina de encendido,
etc.).

Tiempo de encendido incorrecto.
Tornillos de multiple y tornillos de la
cabeza de cilindros flojos.

El eslabonamiento del acelerador se
traba.

Ajuste incorrecto de la marcha minima,
Mal funcionamiento de la estrangula-
cion del carburador.

Tiempo de encendido incorrecto.
Bujias dafiadas.
Platinos del distribuidor desgastados.

Limpie o reemplace.
Ajuste.

Reemplace el filtro.
Reemplace la junta o el aislador.

Ajuste.

Compruebe la existencia de conexio-
nes flojas o roturas.

Compruebe v ajuste.

Ajuste,
Ajuste.

Reemplace.

Ajuste.
Apriete los tornillos.

Compruebe vy corrija el eslabona-
miento.

Ajuste.

Compruebe vy ajuste,

Mencionado previamente.

Ajuste.

Limpie, ajuste o reemplace las bujias.
Reemplace los platinos. Compruebe
tambiéen el condensador.
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MANTENIMIENTO

Condicion

Causa probabie

Accion correctiva

Sistema de alimentacion
de combustible averiado
0 desajustado

El sistema de
admision de aire
estad averiado

Sobrecalentamiento

Sobreenfriamiento
Otros

MOTOR RUIDQSO

Golpeteo del motor

Mal funcionamiento del sistema de
estrangulacion.

Tuberia de alimentacion de combus-
tible o valvula de aguja obstruidos.
Filtro de combustible sucio u obstrui-
do.

La bomba de combustible no funciona
correctamente.

Espreas del carburador obstruidas.

La mariposa de aceleracion no se
abre completamente,

Filtro de aire obstruido.
Entrada de aire por la junta del multi-
ple o del carburador.

Insuficiente agua en el radiador,

Banda del alternador floja.

Banda del alternador desgastada o
sucia de aceite.

Motor del ventilador o interruptor
térmico no funciona correctamente.
Termostato inoperativo.

Bomba de agua desgastada.

Radiador cbstruido con fugas.

Tapon del radiador defectuoso.

Aire en el sistema de enfriamiento.

Aceite del motor de calidad inapro-
piada.

Tiempo de encendido incorrecto.
Carburador obstruido (mezcla pobre).

Termostate inoperativo.
Combustible de octanaje inadecuada.

Presion de llantas incorrecta.
El freno arrastra.
El embrague patina.

Motor sobrecargado.

Golpeteo causado por depositos de
carbon.

Golpeteo causado por desajuste del
tiempo de encendido.

Detonaciones.

Encendido prematuro {se estan usando
bujias incorrectas).

Ajuste.
Limpie.
Reemplace.
Reemplace.

Desensamble y limpie.
Reajuste.

Reemplace el filtro.
Reemplace la junta.

Llene.
Ajuste la banda.
Reemplace.

Reemplace.

Reemplace.

Reemplace.

Purgue, repare o reemplace.
Reemplace.

Apriete |las piezas del sistema de enfria-
miento.

Reemplace con aceite de calidad
adecuada.

Ajuste.

Reacondicione el carburador.

Reemplace.
Reemplace con combustibie de octa-
naje especificado.

Infle a la presion especificada.
Ajuste.
Ajuste,

Use los cambios de velocidad adecua-
dos a las condiciones de manejo.
Desensamble la cabeza de cilindros v
quite los depodsitos de carbon,

Ajuste el tiempo de encendido.

Use combustible del octanaje especi-
ficado.

Use las bujias especificadas.
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MANTENIMIENTO

Condicion

Causa probable

Accion correctiva

Cabeza de cilindros
defectuosa, etc.

CONSUMO
EXCESIVO DE
ACEITE

Fugas de aceite

Excesivo consumo
de aceite

OTROS

MALA ECONOMIA

DE COMBUSTIBLE
Vea la explicacion
relativa a la disminucion
de potencia

Otros

Juego de vdlvulas ajustado incorrecta-
mente.

Exceso de carbon en la camara de
combustion.

Resorte de vilvula dafiado (petardeo,
encendido retardado).

Tapon de drenaje de aceite flojo.

Junta del cdrter de aceite dafiada o
floja.

Juntas vy sellos de aceite de la placa
superior e inferior de la cabeza vy blo-
gue de cilindros.

Sellos de aceite de la parte delantera
v trasera del ciguefial desgastados.
Junta de la tapa de balancines floja o
dafiada.

Filtro de aceite apretado inadecuada-
mente,

Interruptor de presion del aceite flojo
0 danado.

Desgaste de cilindro v pistén.

Colocacion incorrecta de la abertura
de los anillos o anillos montados de
forma equivocada.

Anillos dafiados.

Ranura del piston y anillos desgastados.
Véstago de valvula desgastado.

Fatiga de los sellos de aceite de la
valvula.

Calidad inadecuada del aceite del
motor,

Sobrecalentamiento del motor.

Revoluciones excesivas en marcha
minima.

Mecanismo del acelerador desajustado
o dafiado.

Fuga de’combustible.

Ajuste.
Quite la cabeza de cilindros y limpie

los depésitos.
Reemplacelo con uno nuevo.

Apriéteio.
Reemplace la junta o apriétela.

Reemplace los sellos de aceite vy juntas.

Reemplace |os sellos de aceite.

Reemplace la junta de la tapa de balan-
cines o apriétela (pero no demasiado).

Apriételo correctamente con la mano,
o cambielo si es necesario.

Reemplace el interruptor o apriételo.

Reacondicione el cilindro e instale un
piston nuevo.

Vuelva a montar los anillos.
Reemplécelos, repare o cambie el
piston vy cilindro.

Reemplace el pistan vy el anillo,
Reemplace la valvula o la guia.
Reemplacelos.

Use el aceite designado,

Mencionado previamente,

Ajuste a las RPM especificadas.
Ajuste o reemplace,
Repare o apriete las conexiones de

las tuberias de alimentaciéon de com-
bustible.
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MANTENIMIENTO

Condicion

Causa probable

Accion correctiva

OTROS PROBLEMAS

Poca presion de aceite

Excesivo desgaste
de las piezas
deslizantes

Aceite de calidad inadecuada.
Sobrecalentamiento.

Valvula reguladora de la bomba de
aceite desgastada.

Desgaste de la bomba de aceite.

Filtro de aceite obstruido.

Ha aumentado la holgura en diversas
piezas deslizantes.

Colador de aceite de la bomba obs-
truido.

Interruptor de la presion de aceite no
funciona.

La presion de aceite baja.
Aceite sucio o de calidad incorrecta.

Filtro de aire dafiado.
Sobrecalentamiento o  sobreenfria-
miento.,

Mezcla de combustible incorrecta.

Use el aceite designado.
Mencionado previamente.
Reemplécela.

Reempléacela.

Reemplacelo.

Desarme vy reemplace las piezas desgas-
tadas por otras nuevas.

Limpie.

Reemplacelo.

Mencionado previamente.
Cambie el aceite por el de calidad
adecuada y también el filtro.

Cambielo.
Mencionado previamente.

Compruebe el sistema de alimenta-
cion de combustible.
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MOTOR

COMPONENTES DEL MOTOR (Piezas Externas)

MOTOR “E16S"

’E-‘ % ni
ﬁ%{%@‘, Carburador

# }jgé ’ d’; 4
1 - , 7\
1 % i ;Q?')

ﬂ 1.6-2.11(12-15)

(3.8 -4.8)

Filtro de

— Bomba de agua
aceite /

Bomba de
combustible

I Q@’%ﬂ\_ Bomba de

\ X aceite f
Cos-10(58-7.20% L 8

© 0.86-1.1

L
[ 13-1.609-12 )
L vd44-59(32-43) (6.2 - 8.0

|

0.8-1.0(5.8-7.2)

M : Kg-m (Lb-pie}
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MOTOR

BANDA DE DISTRIBUCION
PRECAUCION

1. No doble o tuerza la banda de dis-
tribucion, en el ajuste.

b. Después de remover la banda de
distribucion, no gire el cigtenal ni
el arbol de levas separadamente
porque las valvulas golpearan en la
cabeza del piston.

. Asegurese que la banda de distri-

bucion, engrane de distribucién
del cigtiefal, engrane del arbol de
levas vy el tensor de |la banda estén
limpios v libres de aceite y agua.

. Antes de instalar |a banda de distri-

bucion, confirme que el piston del
cilindro numero uno se encuentre
en su punto muerto superior (PMS)
de su carrera de compresion.

e. Alinear la flecha en direccion de
rotacion de la banda de distribu-
cion.

f. Ajustar la tension de la banda con
todas las bujias removidas.

Cubierta superior
e inferior /7\

H 0.6-0.8 (4.3-5.8) —h

T Banda de distribucion
b

Engrane de la
flecha auxiliar

\ del cigiiefiai

Polea dei cigiienal

Tensor de la banda

N \_ Engrane de distribucion

H 1.6-211012-15)

H : Kg-m (Lb-pie)

Pasador de
II;"_ golpeo

Marca de
alineamiento »

Engrane de ciguenal

Engrane del arbol de levas

Marca de alineamiento

Pasador de
golpeo
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MOTOR
INSTALACION 4. Coloque la banda de distribucion. 8. Instale la placa del engrane del
! cigliefal v las cubiertas superior e
f 1. Confirme que el piston del cilindro a. Aseglrese de que la banda de inferior.
numero uno se encuentre en el distribucion v los engranes estén
punto muerto superior {PMS) de su limpios vy libres de aceite o agua.
; carrera de compresion. No doble la banda durante el
t ajuste,
Asegurese que las marcas sobre e
engrane del arbol de levas v de la b. Instale la banda girando en direc-
parte superior de la cubierta, asi cién de la cubierta del motor.
como el engrane del ciglefal y la
parte inferior de la cubierta estén c. Aseglrese de que la banda no
| correctamente alineadas. quede floja.
P
5. Afloje la contratuerca de seguridad
del tensor para presionar (contra
la banda).
6. Gire el engrane del drbol de levas
aproximadamente a 20° (2 dientes)
en direccion del sentido de las
manecillas del reloj.
Aseglirese de que las bujias han
sido removidas.
3 2. Instale el tensor y el resorte de 7. Apriete la tuerca evitando que el
retorno. tensor gire en direccion “libre”.
3. Gire el tensor esn sentido de las {©]: Tuerca del tensor

i - o} ]
mar.\ecnias del reloj de 70° a 80 v Kg-m (Lb-pie)
apriete la contratuerca de seguri-

dad. 1.6-2.1(12-15)
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MOTOR

CABEZA DE CILINDROS Y MECANISMO DE LAS VALVULAS

SEINAJEA Bp O1UBISY ——

SoIpulID ap ezaqeD) —

BINA|BA BP BIND =%,
N

BINAjRA B OJ|2S

. (8'G-6TZ)ED- PO &)

(GL-EL) L'Z-8°L E
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MOTOR

7. Ajuste la holgura de las valvulas.

(1) Cologue el piston del cilindro
numero uno en el punto muer-
to superior de su carrera de
compresion vy ajuste la holgura
de lasvdlvulas 1) , @ , @ vy
®

{2) Cologue el cilindro niamero 4
en el punto muerto superior de
carrera de compresion y ajuste
la holgura de las vélvulas @)

® ., Dy ®.

9. Instale el distribuidor.
Confirme la posicion del motor
con el cilindro nimero uno en el
(PMS) de carrera de compresion, y
entonces coloque el distribuidor.

10. Instale las siguientes partes:
® Cubierta de balancines y cubre-
polvo.
® Polea de la bomba de agua.
® Polea del ciglefial y bandas.

Apriete de la tuerca de la polea
del cigliefial:

© :11-13Kkgm
(80 - 94 Lb-pie)

Holgura de vélvulas:
mm (pulg)

Admision vy escape
* Frio 0.22 (0.009)

Caliente 0.28 (0.011)
* A 20°C (68°F)

Cuando la holgura de vélvulas es
ajustada a especificaciones en frio,
cheque que la holgura satisfaga
las especificaciones en caliente y
ajuste si es necesario. Cilindro No. 1 en P.M.S.
Apriete de contratuercas.

©:1.6-2.1Kgm
(12 - 15 Lb-pie)

8. Instale el multiple de escape.

Apriete de tuercas de fijacion del
miltiple de escape:

o~

H t1.6-2.1Kg-m
(12 - 15 Lb-pie)
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MOTOR

SELLOS DE ACEITE

_ Sello de aceite del arbol de levas
7 Cubierta superior delantera

IS

.“:__\ ) N l_\‘:...‘
WA\ Ths
\“’\&;%%E\K Cubierta inferior delant
. % N\ Cubierta inferior delantera
. Sello de acsite de la flecha
e auxiliar
. Sello delantero de aceite
" del cigiiefial

- Retén del sello de aceite

- Bloque de cilindros

| Sello trasero de aceite
del ciguenal

REEMPLAZO DE LOS
SELLOS DE ACEITE

SELLO DE ACEITE
TRASERO DEL CIGUENAL

Remueva el transeje (refiérase a la
seccion T/M o T/A).

Cuando instale un sello de aceite i
nuevo frontal o trasero, aseglrese de

que sea la direccion correcta.

2. Remueva el volante de motor,
remueva el sello de aceite usando la
herramienta adecuada. Tenga cui-
dado de no danar la superficie del
ciglienal.

) 3. Aplique aceite de motor al borde
Exterior dsl del sello de aceite e instdlelo en Ia
motor

motor ’ 2 ip
. I direccion adecuada.
Borde de Borde de
calls daracaite salls de- ol 4, Instale. el volante del motor y el
N transeje

Interior del

(Refiérase a la seccion
T/Ma T/A).

SELLO DE ACEITE DE
LAS VALVULAS

SELLO DE ACEITE DEL ARBOL 1. Remueva la cubierta de balancines,
DE LEVAS, CIGUENAL Y
FLECHA AUXILIAR 2. Remueva la flecha de balancines
ensamblada con los brazos de balan-
1. Remueva la banda de distribucion cines.

Y engranes.

3. Remueva las bujias.

2. Remueva el sello de aceite.

Tenga cuidado de no dafar las 4,

superficies de las flechas.

Instale el adaptador de manguera
de} aire a los orificios de bujias vy
apligue aire a presion y sujete las
valvulas.

(Aplique una presion de 5 Kg/cm?)
(71 Lb/pulg?).

EM-8

3. Apligue aceite de motor en el borde
del sello de aceite e instale el sello
en el lugar adecuado.

. Rermueva los resortes de las valvulas

con la herramienta adecuada, enton-
ces remueva los selios de aceite
de las vdlvulas.

. Aplique aceite de motor al sello de

aceite de vdlvula e instale con herra-
mienta adecuada.

Antes de instalar el sello de la val-
vula, aseglrese de instalar el asiento
del resorte de la valvula.

17.0-17.6 mm
(0.869 - 0.693 pulg)

7

Instale las demas partes en el arden
inverso a la remocion.

s ———————




MOTOR

BLOQUE DE CILINDROS, CIGUENAL Y PISTONES

Engrane de la
flecha auxiliar

[ Sello de aceite del ’B

ciglienal

Retén del sello de aceite

Bloque de cilindros

Sello de aceite de Y
la flecha auxiliar N Volante del motor
'\\ lj}"

8.0-9.0

i ;' (58 - 65)

b’ || [ as.108

~ ¥ LN \ \ o™ | .
il AR\ LR\ 7/ 1)) (69 - 76)
=1 Anillos - - ( =
ég W R ™ 3 T/A
LN

f

Sello de aceite 53 .
“ 052066 (3.8-4.3)

del cigiiefial

Cubierta delantera

Piston

Cojinetes
principales

2.2-38 i | (L
\ M za-27) PR SN =0 '. /;ﬁ
Ili\ﬁ \- \.\\ 7 | m L ] \ Zp\h;/da

cojinetes \ \ mando
)

.'Ic;) L]
F‘J 5.0 - 6.0 (36 - 43) =4
Tapén de — T/\ Junta de

hule acaita Placa trasara

: Sello de 34
_ K aceite
.l "._ \ \

ET | ‘T'_ {' P 0.4-0.6

principales
b d 0.64-0.85 i \
(4.6 -6.1) \__\\

Colador
de aceite

(2.9 -4.3) Use nuevas juntas
X ’

vy sellos de aceite

EJJ Kg-m (Lb-pie)
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MOTOR

REVISION DEL MOTOR
DESENSAMBLE

1. Remueva las partes traseras del
motor.

@ Conjunto transeje con motor de
arrangue.
® Embrague.

2. Instale la placa de sujecion del
volante en el motor.

3. Fije el motor en un volteador de
motores,

L

! s
3 /7= Placa de sujecién
/7 N\
ﬁ ~N|
L)
N, A \\\///

4. Drene el aceite y el agua de enfria-
miento.

PARTES EXTERNAS

1. Partes traseras del motor.

2. Partes del lado izquierdo del motor.

(1) Quite el maltiple de escape.

La tuerca central del maltiple de
escape es de diferente material a las
otras tuercas.

3. Partes del lado derecho del motor.

(1) Quite el multiple de admision con
el carburador y mangueras.

(2) Afloje los tornillos de la polea de
la bomba de agua.

(3) Quite el alternador, soporte del
alternador y banda.

(4) Quite el filtro de aceite.

(5) Quite la bomba de aceite con su
junta.

(6) Quite la bomba de gasolina con
su espaciador.

PARTES INTERNAS

1. Partes bajas.

(1) Quite el carter de aceite, junta vy
sello de aceite.

(2) Quite el colador de aceite.

2. Partes laterales traseras.
(1) Quite la caja del termostato.

(2) Quite el volante o placa de mando,
luego quite la placa trasera.

PRECAUCION:

Cuando quite el volante del
motor cuide de no dejarlo caer.

3. Partes delanteras |aterales.

(1) Quite la polea de la bomba de

agua.
(2) Quite la polea del cigiiefial.

(3) Quite la bomba de agua con su
junta.

(4) Quite la cubierta superior e infe-
rior de la banda de distribucion.

(5) Quite la polea tensora de la banda.
(6) Quite la banda dentada de distri-
bucién.

Marque la direccion de rotacion de
la banda.

(7) Quite el engrane de la flecha auxi-
liar.

i



MOTOR

DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

ESPECIFICACIONES

GENERALES
VALVULAS Unidad: mm (pulg)
Motor E16
T
No. y disposicion
de los cilindros 4, en linea -
Cilindrada o
em3 (pulg cub) 1,697 (97.45)
Diametro x carrera
mm (pulg) 76.0 x 88.0 (2.992 x 3.465)
D d
Disposicion de las valvulas O.H.C. (arbol de levas en cabeza) _L
Crden de encendido 1-3-4-2
L
Namero de anillos
Compresion 2
Ackis ] Diémetro D" de la cabeza
de vdlvulas
Ndamero de cojinetes Admision 37.0 (1.457)
principales 5 Escape 30.0 (1.181)
Relacion de compresion 9.0:1
Clasificacion Gasolina Longitud /L' de la valvula
Admision 116.4 - 117.0 (4.58 - 4.61)
Escape 115.75 - 116.35 (4.56 - 4.58)
Didmetro “d’* del vastago
de la vélvula
INSPECCION Y AJUSTE Admision 6.970 - 6.985 (0.2744 - 0.2750)
CABEZA Escape 6.945 - 6.960 (0.2734 - 0.2740)

Unidad: mm (puig) .
Angulo " = " del asiento de

Normal Limite la valvula
; Admision
Alabeo de la superficie Menaos de
' (8] [
de la cabeza 0.05 (0.0020) | ©-1(0.004) Escape 450 15" - 459 45
Altura 119.9 - 120.1 Espesor T Iimite de
(4.720 -4.728) la valvula 0.5 (0.020)

Limite de rectificacion deli
extremo del vastago de

valvula 0.2 (0.008)
PRESION DE COMPRESION DEL Holgura de vdlvulas
MOTOR (En caliente} (*En frio)
o Admision 0.28 (0.011) (*0.22 - 0.009)
Normal Kg/em?2 (Lb/pulg?)/rpm 12.5 (178)/350 Escape 0.28 (0.011) ("0.22 - 0.009)
Minima Kg/cm? (Lb/pulg?)/rpm 11.5 {163)/350

Usados como valores aproximados durante el ensamble
del motor, pero las holguras deberan ajustarse finalmente
a los valores especificados en caliente. Consulte los pro-
cedimientos descritos en la Seccion MA.,
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MOTOR |
|
Resortes de valvulas Asientos de valvulas i
Unidad: mm (pulg) |
|
Altura de fabricacion ADMISION /|
mm (pulg) 46.70 (1.8388) /|
Altura al comprimirse \.._ 309
mm/Kg (pulg/Lb 30.2/57.98 (1.189/127.85) 1.5 (0.059) A
A o
Altura al montarse T W/ 450
mm/Kg (pulg/Lb) 39.2/23.43 (1.543/51.66) 2N I : 50
Descuadramiento “'S" L
mm {(pulg) 2.0 (0.079)
24.4 - 34.6 (1.354 - 1.362) diam.
. |
| 36.5 - 36.7 (1.437 - 1.445) diam.
Guias de valvulas i A——
Unidad: mm (pulg) |
Normal Servicio
ESCAPE
Gura de valvula 12.033 - 12.044 12.2566 - 12.274

Diametro exterior  (0.4737 -0.4742) (0.4825 -0.4832)

/
Gura de valvula 45°
Dismetra interior 7.005 - 7.020 (0.2758 - 0.2764) eV
(tamafio terminado] S 50°

Diametro del orificio 11.970-11.988 12.200-12.211
de la guia de valvula  (0.4713 - 0.4720) (0.4803 - 0.4807)

en la cabeza /

29.5 - 29.7 (1.161 - 1.169) diam.
Interferencia de - = |
apriete de la guia 0.045 - 0.074 (0.0018 - 0.0029)
de valvula
Normal Tolerancia maxima FLECHA AUXILIAR Y BUJE DE LA FLECHA

Holgura entre el vastago .
Unidad: mm (pulg)

y la guia
0.02 - 0.05 Normal Tolerancia
Admisién (0.0008 - 0.0020) 01 (0.0039) maxima
0.045 - 0.075 . Holgura entre Del. {Ood%%% y %%%%9}
ESCaDE‘ (0.0018 - 0.0030) el mufaén y el = . 0.15 (0059)
. . ) 0.020 - 0.098
Limite de flexién de la buje Tras. (0.0008 - 0.0039)
valvula 0.2 (0.008)
Diametro interior del Del, 32.020 - 32.085 (1.2606 - 1.2632)
Traslape valvular buje de la flecha
auxiliar Tras. 28.620 - 28.685 (1.1268 - 1.1293)
Diametro exterior Del. 31.987 - 32.000 (1.2593 - 1.2598)
</ del murion de la
&/ flecha auxiliar Tras. 28.587 - 28.600 (1.1255 - 1.1260)
=
s Juego longitudinal de 0.045 - 0.105 —_—
ngf,-' la flecha auxiliar (0.0018 - 0.0041) —_—
3 {q Leva de la bomba de combustible '
o Y
) &
IJA!I
Unidad: grados l
a b c d o f )
Altura A" de leva 27.8-27.9

2320 2320 110 410 60 ‘160 HDQ“]DQB} k

=g 499



MOTOR

Dimension “a" 12.3 (0.484)

Diametro del orificio

19.003 - 19.012 (0.7481 - 0.7485)
del perno

0.023 - 0.043
(0.0009 - 0.0017)

Holgura entre el piston v el
blogue de cilindros

CIGUENAL

Unidad: mm (pulg)

Diametro “Dm'" del
mufién principal

49.940 - 49.964 (1.9661 - 1.9671)

Didmetro “Dp*’ de codo

39.954 -39.974 (1.5730 - 1.5738)

Anillos

Unidad: mm (pulig)

Normal Limite
Holgura lateral
0.040 - 0.073
Superior (0.0016 - 0.0029) 0.2 (0.008}
0.030 - 0.063
20. (0.0012 - 0.0025) 0.2 (0.008)
0.006 - 0.179
De aceite (0.0002 - 0.0070) _
Extremo del anillo
& ) 0.20 -0.30
MBRIARE (0.0079 -0.0118) 1.0 (0.039)
0.15-0.25
20. (0.0059 - 0.0098) 1.0 (0.039)
Aceite (canal de 0.20 - 0.60
lubricacion (0.0079 - 0.0236) 1.0 (0.039)
Pernos

Unidad: mm (pulg)

Diametro externo del perno
18.995 - 19.000 (0.7478 - 0.7480)

Holgura entre el perno

v el pistén 0.008 - 0.012 (0.0003 - 0.0005)

Interferencia de
apriete entre el perno
y la biela

0.017 - 0.038
(0.0007 - 0.0015)

BIELAS

Unidad: mm (pulg)

Distancia central 137.5 (6.4134)

Flexion

[por cada 100 (3.94)] 0.05 (0.0020)
Limite

18.962 - 18.978
(0.7465 - 0.7472)

Diametro del orificio
del perno

Juego longitudinal de Ia

cabeza de la biela

0.1-0.37 (0.004 -0.0148)
0.5 (0.020)

Normal
Limite

Distancia central “'r"

44.0 (1.7323)

Ovalamiento (X-Y) vy

conicidad (A-B)
Normal
Limite

menos de 0.01 (0.0004)
0.02 (0.0012)

Flexion (lectura
total del indicador)
Normal
Limite

menos de 0.04 (0.00186)
0.08 (0.0031)

Juego longitudinal libre

Normal 0.05 - 0.165 (0.0020 - 0.0065)
Limite 0.30 (0,0118)

. !

N ()
‘E_l: AT
(R /— T
Dm

Dp
Ovalamiento X-Y
Conicidad A-B
A B,
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MOTOR

ARBOL DE LEVAS Y COJINETES DEL ARBOL DE
LEVAS

Unidad: mm (puig)

Normial Toh.ergncia
maxima
Holgura entre la chumacera
v el cojinete
0.035 - 0.076
No. 1,3, 5 (0.0014 - 0.0030) 0.15 (0.0059)
No. 2, 4 0.078-0.119
(0.0031 -0.0047) 0.20.(0.00789)
Diametro interior del 42.000 - 42.025
cojinete del arbol de levas (1.6535 - 1.6545)
Diametro exterior de la
chumacera del drbol de
levas
41.949 - 41.965
21,35
Mo (1.6515 - 1.6522)
41.906 - 41.922
.2, 4
. 4 (1.6498 - 1.6505)
Flexion del drbol de Menos de
levas (Lectura total del 0.1 (0.004)
indicador) 0.02 (0.0008)
Juego longitudinal del 0.15-0.29 0.4 (0.016)

arbol de levas (0.0059 - 0.0114)

i

Altura “A'" de la leva

Admision 35.884 - 36.134 (1.4128 - 1.4226)

Escape 35.64 - 35.89 (1.4031 - 1.4130)

Limite de desgaste de la

altura de la leva 0.2 {0.079)

BLOQUE DE CILINDRQS
Unidad: mm (pulg);

, 20
‘l ) (0.79)

=
! —A 7 100
g (3.94)

L

o
o

)
(yhh_

1

S

Alabeo de la superficie

Narmal menos de 0.05 (0.0020)
Limite 0.10 (0.0039)
Diametro de cilindros 76.00 - 76.05

(2.9921 - 2.9941)
Menos de 0.015 (0.0006)
Menos de 0.02 (0.0008)

Diametro interno
QOvalamiento (X-Y)
Conicidad {A-B)

Diferencia entre los
diametros interiores
de los cilindros

Menos de 0.05 (0.0020)

214,15 -214.25

Altura H inal
ura H (nominal) (8.4311 - 8.4350)

PISTONES, ANILLOS Y PERNOS

Pistones Unidad: mm (pulg)

s =
L —

X
) Do ]

\j

' ]

A

Diametro A" de |a falda
del piston
Normal 75.967 - 76.017 (2.9908 - 2.9928)

Sobremedida para

servicio
0.02 (0.0008) 75.987 - 76.037 (2.99186 - 2.9936)
0.5 (0.0197) 76.467 -76.517 {3.0105 - 3.0125)
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MOTOR

COJINETES

Holgura de cojinetes
Unidad: mm (puig)

E16S Normal Limite

Holgura del cojinete

principal
0.031 - 0.056

No.1,3y5 (0.0012 - 0.0022) 0.10 (0.0039)
0.031 - 0.092

No.2vy 4 (0.0012 - 0.0036) 0.10 (0.0039)

Holgura del cojinete de  0.010 - 0.044

la biela (0.0004 - 0.0017)

Subtamafio de cojinete principal

Unidad: mm (pulg)

Diametro “Dm"” de cojinete principal

Normal 49.943 - 49.964 (1.9663 - 1.9671)
Subtamario
0.25 (0.0098) 49.701 - 49.714 (1.9567 - 1.9572)

Subtamafio de cojinete de biela

Unidad: mm (pulg)

Diametro "‘Dp” de codo

Normal 39.954 - 39.974 (1.5730 - 1.5738)
Subtamanio
0.25 (0.0098) 39.704 - 39.724 (1.5631 - 1.5639)

COMPONENTES VARIOS

Unidad: mm (puig)

Engrane del arbol de levas
Descentramiento

(lectura total del indicador) Menos de 0.1 (0.004)

Volante del motor
Descentramiento

(lectura total del indicador) Menos de 0.15 (0.0059)

0.10 (0.0039)

PARES DE APRIETE

Piezas externas del motor

Unidad Kg-m Lb-pie
Tornillo del soporte del

alternador al monoblock 0.8-1.0 58-7.2
Tornillo del alternador

al soporte 4.4-59 32-43
Entre el alternador y el

tornillo de la barra de ajuste 2.1-2.7 15-20
Tornillo de fijacion de la

cubierta de embrague

{Plato opresor) 2.2-30 16 - 22
Entre el soporte de montaje

del motor y el bloque de

cilindros 2.0-3.0 14 - 22
Soporte de compresor A/C 40-55 29 -40
Compresor al soporte 2.7-35 15-20
Soporte bomba

direccion hidraulica 2.7-35 15-20
Tornillo fijacion bomba

direccion hidraulica 2.7-35 15-20
Tuerca de los multiples de

admision y escape 3.2-43 23-31
Bomba de combustible 1.3-1.6 9-12
Tuerca de fijacion de la

bomba de aceite 1.3-1.8 9-12
Tornillo de fijacién de la

bomba de aceite 1.3-1.6 9-12
Bujias 2.0 14 -22
Tornillo de la polea de la

bomba de agua 0.86- 1.1 6.2-8.0
Tornillo de fijacién de la

bomba de agua 09-14 6.5 - 10.1
Tornillo de la polea del

cigUefial 11-13 80-94
Tornillo de la cubierta superior

e inferior de la distribucién 0.52 - 0.66 3.8-48
Tornillo de la caja del

termostato 0.52 - 0.66 3.8-48
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MOTOR

Piezas internas del motor

Unidad Kg-m Lb-pie
Tornillo de engrane del
arbol de levas 09-1.2 6.5-8.7
Tuerca de biela 32-38 23-27
Tornillo de la cabeza '
1o. 40-4.1 29 - 33
20. 7.0-7.5 51-54
Tornillo de la placa
delantera de la cabeza 0.52 - 0.66 3.8-48
Tornillo del volante 8.0-9.0 58 - 65
Tornillo placa de mando T/A 9.5-10.% 69 - 76
Tornillo de placa delantera
del monoblock 0.38 - 0.51 2.7-3.7
Tornillo del engrane de
la flecha auxiliar 09-1.2 6.5-8.7
Tornillo de tapa de
cojinete principal 5.0-6.0 36 -43
Tornillo v tuerca del carter
inferior 0.64 - 0.85 46-6.1
Tapon de drenaje del
carter inferior 3.0-4.0 22-29
Tornillo del colador de
aceite 0.86-1.1 6.2 -8.0
Tornillo del tren de
balancines 1.8-2.1 13-15
Contratuerca del tensor
de |a banda 1.6-2.1 12-156
Tuerca de |a tapa de
balancines
la. 0.2-04 1.4-29
2a. 0.4-0.6 22-43
Contratuerca de
balancines 1.6-2.1 12-15
Tapa de cojinete principal 5.0-6.0 36 -43
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MOTOR

DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS

Condicion

Causa probable

Correccién

I. MOTOR RUIDOSO
Golpeteo del cigiiefial
y cojinete

Desgaste irregular del mufion.

Cojinete principal flojo.

Cojinete pegado.

Flexion del cigliefial.

Excesivo juego longitudinal del ciglie-
fial.

Rectificarlo,

Reemplace.

Reemplace.

Repare o reemplace.
Reemplace el cojinete central.

Golpeteo del piston
v biela

Cojinete de la biela flojo.
Cojinete pegado.

Perno del piston flojo.
Piston flojo en el cilindro.
Anillo del pistén roto.
Biela desalineada.

Reemplace.

Reemplace.

Reemplace el perno o el buje.
Reacondicione el cilindro.
Repare o reemplace.
Realiniela.

Golpeteo del arbol

Cojinete flojo.

Reemplace.

Vialvula flameada o pegada.

de levas Excesivo juego axial. Reemplace la cabeza o el drbol de
levas.
Dientes de la banda de distribucion Reemplace.
asperos.
Engrane del drbol roto. Reemplace.
Golpeteo del arbol Holgura incorrecta de valvulas. Ajuste.
de levas y del Tornillo de ajuste desgastado. Reemplace.
mecanismo de Asiento de balancin desgastado. Reemplace.
distribucién Viastago de vélvula flojo en la guia. Reemplace la guia.
Resorte de valvula debilitado. Reemplace.

Repare o reemplace.

Golpeteo de la bomba
de agua

Juego longitudinal incorrecto de la
flecha.
Impulsor roto.

Reemplace el conjunto de bomba de
agua.
Reemplace el conjunto de bomba de
agua.

1. OTROS PROBLEMAS
MECANICOS
Vialvula pegada

Holgura de vélvulas incorrecta.

Holgura entre el vdstago de valvula vy
la guia insuficiente.

Resorte de valvula debilitado o roto.
Véstago de valvula agarrotado o
dafiado.

Bajo octanaje del combustible.

Ajuste.
Limpie el vastago o rectifique la guia.

Reemplace.
Reemplace o limpie.

Use gasolina de mayor octanaje.

Asiento de valvula
flameado

Holgura de vélvulas incorrecta.

Resorte de vélvulas debilitado.

Borde de la cabeza de vdlvulas adel-
gazado.

Asiento de vdlvula estrecho.
Sobrecalentagniento.

\Velocidad excesiva.

Guia de valvula dafiada.

Ajuste,
Reemplace.
Reemplace la valvula.

Rectifique.

Repare o reemplace.

Conduzca a la velocidad adecuada.
Repare o reemplace.
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MOTOR

Condicion

Causa probable

Correccion

Cilindro y piston
demasiado
desgastados

Falta de aceite de motor.

Aceite de motor sucio.

Aceite de mala calidad.
Sobrecalentamiento.

Ensamble incorrecto de piston y biela,
Claro inadecuado de los anillos del
piston.

Filtro de aire sucio.

Anillos de piston rotos.

Mezcla demasiado rica.

Motor sobrerevolucionado.
Mariposa de estrangulacion obstruida.

Excesivo empleo de la estrangulacion.

Agregue o cambie el aceite.
Compruebe el nivel de aceite diaria-
mente.

Limpie el carter, cambie el aceite y
reemplace el filtro de aceite.

Use aceite bueno.

Repare o reemplace,

Repare o reemplace.

Reemplace.

Limpie el filtro de aire o reemplace.
Reemplace.

Ajuste, repare o reemplace el carbu-
rador,

Conduzca adecuadamente.

Limpie o repare la mariposa de estran-
gulacion del carburador.

Arranque de la forma correcta.

Biela defectuosa

Falta de aceite de motor.

Poca presion de aceite.

Aceite de motor de mala calidad.
Asperezas en los mufiones del cigtiefal.
Conducto de lubricacion obstruido.
Cojinete desgastado o excentrico.
Cojinete ensamblado incorrectamente.
Cojinete flojo.

Alineamiento incorrecto de la biela.

Agregue o cambie el aceite.
Compruebe el nivel del aceite diaria-
mente,

Corrija.

Use aceite adecuado.

Rectifiquese y cambiese los cojinetes.
Limpielo.

Reemplace.

Repare o reemplace,

Reemplace.

Repare o reemplace.

Cojinete del cigienal
defectuoso

Falta de aceite de motor.

Poca presion de aceite,

Aceite de motor de mala calidad.
Mufion de ciglefial desgastado u
ovalado.

Pasaje de lubricacion del ciglienal
obstruido.

Cojinete desgastado o excéntrico.

Cojinete ensamblado incorrectamente.
Cigliefial o cojinete excéntricos.

Agregue o cambie el aceite.
Compruebe el nivel del aceite diaria-
mente,

A}ustg o repare,

Use el aceite adecuado.

Repare o reemplace.

Limpie.

Reemplace los cojinetes y compruebe
el sistema de lubricacion del motor.

Repare o reemplace.
Reemplace.
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SISTEMA DE DIRECCION

DESENSAMBLE

@ 4-6(29-43)

R24S Contratuerca reguladora Q/ ~~ Tapa

Tornillo regulador n@ - Pifion

Arandela ondulada _._@@
Arandela plana _- ®
Resorte de retén - Q

~ Lasca de guia
?"/./,- Tapa guardapolvo
y Contratuerca de la tapa trasera
@/ﬂ 5-71(36-51)
& h'* EZ= Junta guardapolvo
ﬁ, " Tapa [ 65-75047-50)
___ Cojinete de pifion

Cojinete de pifién Abrazadera de
@/ Casquillo interno de la ’B la funda ﬁ
barra de acoplamiento L1
: / 8-10(58-72)
Retén —

la funda

g—\

Funda —,

Tew

Banda de la funda

:DJ Kg-m (Lb-pie)

Caja del mecanismo —\
Abrazadera de

No desarmar
Placa de cierre
Espaciador de |
\W la cremallera
Cramallera -

Espaciador de g

la cremallera gk ot
Casquillo interno de la
Placa de \ ad barra de acoplamiento
cierre 8-10(58-72)

' / No lo desarme
A
b
Casquillo externo de la
barra de acoplamiento
No desarmar

€

M 3.8-4.7 (27 - 24)

INSPECCION

FUNDA DE GOMA

Compruebe el estado de la funda de
goma, Reempldcela si esta excesiva-
mente agrietada.

CREMALLERA
Examine detenidamente la crema-

llera. Recambiela si esta dafiada, agrie-
tada o desgastada.

PINON

® [Examine detenidamente el estado
del pifion. Recambielo si esta dafia-
do, agrietado o desgastado.

® |nspeccione los cojinetes para ver si
ruedan libremente y si no tienen
sus bolas, rodillos y guras agrietadas,
picadas o desgastadas. Cambielos si
fuera necesario.
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SISTEMA DE DIRECCION

INSPECCION (Continuacion)

CASQUILLOS INTERNO
Y EXTERNO DE LA
BARRA DE ACOPLAMIENTO

2.2 (1.268)

60 (2.36)
AN
1

3

Unidad: mm (pulg)

+ : Puntos de medicion

® Compruebe el juego longitudinal
axial de la rotula.
Rotula externa de la barra
de acoplamiento:
1.3 mm (0.051 pulg) o menos
Rotula interna de la barra
de acoplamiento:
0 mm (0 pulg)

® Compruebe el estado del guarda-
polvo. Reemplacelo si esta excesiva-
mente agrietado.

ENSAMBLE Y AJUSTE

MECANISMO DE DIRECCION

® Compruebe la fuerza de balanceo
de la union de rotula.
Rotula externa de la barra
de acoplamiento:
0.46- 9.3 Kg
(1.01-20.51 Lb)
Rotula interna de la barra
de acoplamiento:
0.17 -12.5 Kg
(0.37 - 27.56 Lb)

® Compruebe el par de giro de la
rotula.
Rotula externa de la barra
de acoplamiento:
1.5 -30 Kg-cm
(1.3 - 26.0 Lb-puig)

1. Inserte la cremallera desde el lado
de la caja del mecanismo.

2. Ponga la cremallera en posicion
neutral.

3. Inserte el pifién y luego la lasca de
gura en la posicion de punto muer-
to, como se muestra en la figura.
El mecanismo del pifion y crema-
llera debe sujetarse en su posicion
correcta.

Contratuerca de la

tapa trasera Cinta de

W celofan
~

~—l T Tapa
B
==~ |\ guardapolvo

A Tapa trasera

MD-4

4. Instale la tapa trasera usando la
herramienta y fijela con la contra-
tuerca,

® Antes de instalar la tapa trasera,
aplique agente sellador a las partes
roscadas. No permita que el agente
sellador se ponga en contacto con
el cojinete del pifén.

® Aplique una capa de grasa universal
a los rebordes de sellado de la junta
guardapolvo.

PRECAUCION:

Ponga cinta de celofan alrededor
del extremo del pifidn cuando instale
la junta guardapoivo.

il

Contratuerca

Tornillo regulador

5. Inserte el retén, resorte, arandela
plana y arandela ondulada. Luego
instale el tornillo regulador.

Tornillo de ajuste

6. Ajuste el esfuerzo de rotacidon del
pifion de la forma siguiente.

1) Ponga el mecanismo en posicion
neutral,

2) Afloje la contratuerca.

3) Apriete el tornillo regulador dos
veces a un par de 50 Kg-cm
{43 Lb-pulg).

4) Afloje el tornillo de ajuste VY
reapriételo a un par de 2 Kg-cm
(1.7 Lb-pulg).
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5) Gire el pifién para mover la cre-
mallera adelante v atras dos
veces, ¥ vuelva a colocarlo en
posicion neutral.

6) Gire lentamente el pifién y mida
el par de giro en la gama de
+ 180° desde la posicion neutral.
Busque la posicion donde el par
de giro alcanza su valor maximo.

7) Afloje el tornillo de ajuste en la
posicién donde el esfuerzo de
rotacion es maximo.

8) Apriete el tornillo de ajuste a
mano hasta que su extremo
toque 2| retén.

9) Bloguee la tuerca de ajuste de
modo gque no gire y apriete la
contratuerca al par especificado,
sujetando el tornillo regulador
2n su posicion.

1 : 6 Kg-m (29-43 Lb-pie)

Si el par de giro del piiién no
cumple las especificaciones des-
pués de haber hecho el ajuste, es
necesario reemplazar el resorte
del retén.

(1) Para ajustar el valor promedio

® Cuando el esfuerzo de rotacion
es inferior al valor especificado
—Use un resorte con una carga
de ajuste mayor.

Resortes del retén

Cuando el esfuerzo de rotacion
es superior al valor especifi-
cado —Use un resorte con una
carga de ajuste menor.

(2) Para ajustar la fluctuacién ma-

Xima

Utilice un resorte con una
carga de ajuste menor.

Ndmero de repuesto Car?gd{efbj;l“e Identificacion (Color)
48237-W1002 35 1(77) Azul
38237-01F01 40 {88) Sin pintar
48237-01F02 45 (99) Verde

Valor promedio
= (Valor max. +Valor min.) x 0.5

Valor
maximo —
Valor Par
minim . de
Fluctuacion maxima|
(Valor max. — Valor min.)| gire
del
pifién

10) Mientras gira lentamente el pi-
fién en la gama de = 100° desde
la posicion neutral, aseglrese de
que su par de giro cumple las
especificaciones.

Valor promedio en la gama de
+ 1002 desde la posicién neutral:
7 -12 Kg-cm

(6.1 -10.4 Lb-puig)

Fluctuacibn maéaxima permitida
cuando esta en la gama de
+ 1009 desde la posicién neutral:
Menos de 3 Kg-cm (2.6 Lb-pulg)

Fluctuacion maxima permitida
cuando esta en la gama de
+ 500° desde la posicion neutral:
Menos de 5 Kg-cm (4.3 Lb-puig)

11) Si el par de giro no cumple las
aspecificaciones, reajustelo.

Placa de cierre

Espaciador de
cramallera A ga;quillo
Cremallera RS
. % Apligue
sellador

8. Apriete el casquillo interno v doble

firmemente la placa de traba en los
dos cortes del casquillo interno,

Para evitar daiiar la funda de goma,

quite las rebabas después de doblar la
placa de traba.

-

7. Aplique agente sellador a la parte
roscada del casquillo interno vy ajds-
telo en el extremo de la cremallera

junto con una placa de traba nueva.

Asegurese de que el trinquete de la
placa de traba entra en la ranura del
extremo de la cremailera de forma que
la cremallera y el casquillo interno se
acoplen correctamente.

BARRA DE ACOPLAMIENTO
Y FUNDA

1. Instale

2

la funda en el casquillo
interno de la barra de acoplamiento.
Aplique agente sellador a la parte
roscada del casquillo interno e ins-
tale el casquillo interno de la barra
de acoplamiento al extremo de la
cremallera junto con la placa de
cierre,

. Instale la contratuerca y el casqui-

llo externo del casquillo interno,
Ajuste la largura “L" de acopla-
miento vy apriete la contratuerca.
Largo “L” de la barra de acopia-
miento: Consuite D.E.S.
Largo “* { “ atornillado:
25 mm (0.98 pulg) o mas
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40 (1.57)
' 0 menos
; Centro del
o }%;\Li = —r retén
L (E =\ . \
| | .'?ﬂc' a 30°
¥ ¥, S

T
5-15(0.20 - 0.59)

) Unidad: mm (pulg)
4. Mida la carrera de la cremallera

" o f '

Mida la largura * ,Pr y AL
Consulte D.E.S.

® |nstale la abrazadera de la funda de
manera gue esté hacia la parte tra-
sera del vehiculo cuando ia caja del
mecanismo esté unida a la carroce-
ria. (Esto evitara que haya interfe-
rencias con otras piezas).

5 mm (0.20 pulg) o menos

5. Instale la funda de goma a la caja
del mecanismo.
Aplique agente sellador entre la
funda de goma y la caja del meca-
nismo,

Lado de la caja Lado del tubo

® Después de retorcer la abrazadera
10 Kg {22 Lb) de la funda cuatro o cuatro vueltas

= y media, doble diagonalmente el
extremo que se ha retorcido de
modo gue no toque con la funda.

6. Instale las abrazaderas de la funda.
® Para instalarlas, de dos vueltas a la
abrazadera alrededor de la ranura
de la funda. Apriete la abrazadera
retorciendo los aros de ambos extre-
mos cuatro o cuatro vueltas y me-
dia con un destornillador al tiempo .
que tira con una fuerza aproximada g |
de 10 Kg (22 Lb).
Largo de la abrazadera de la funda:
i x‘ "

1 = 310 mm (12.20 puig)
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DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

MECANISMO DE ENGRANAJE Y ARTICULACION

Especificaciones generales

{de tope a tope)

GENERAL

Inspeccion y ajuste

Kg-em (Lb-pulg)

Tipo de mecanismo Direccion Tipo de mecanismo de Direccién
de direccion manual direccidn manual
Modeio R225 Rdétula externa de

la barra de ajuste 0.46 -9.311.01 - 20.5)
Columna de direccion Colapsibie Fuerza de balanceo Kg (Lb)
Giros del volante Par de gi
de direccion 3.88 areeare 1.5-30(1.3-26.0)

Juego longitudinal {axial)

1.3 (0.051) o menos

mm {pulg)
Rotula interna de la
barra de ajuste 0.17-12.5(0.37 - 27.56)
Fuerza de balanceo Kg (Lb)

Juego axial del volante

0 (0}

Juego longitudinal (axial)

01(0)

Movimiento de la caja

del mecanismo mm (pulg)

£ 2(0.08) o menos

COLUMNA DE DIRECCION

Largo “L" de la columna 534.7 -537.3
de direccion mm (pulg) {21.05-21.15)
\l \ | Jroe

de direccién mm (pulg) mm (pulg)
Juego del volante de
direccién mm {DU|Q} 3501 38:’ 0 menos

60 (2.36)

32.2 (1.268)

Unidad: mm (pulg)

* : Puntos de medicion

Largo “L" de la

barra de ajuste mm (pulg) 176.4 (6.94)

Esfuerzo de rotacién del pifion g i

{Pifién v cremallera armados) ;"j‘?z'o
(6.1-10.4)

Kg-cm (Lb-pulg)
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SISTEMA DE DIRECCION

INSPECCION Y AJUSTE

MECANISMO DE ENGRANAJE Y

(Continuacion) ARTICULACION
Tipc_ de m'ecanismo Direccién Unidad Kg-m Lb-pie
de direccion manuai
Longitud " ;" y “ " Engranaje v articulacion 3-4 22-29
medida mm (pulg) entre la barra de ajuste
Lado del pifign &' 73.5-(2.894) y la mangueta
Lado opuesto del pifion Contratuerca de la 3.8-4.7 27 -34
80 (T barra de ajuste
Entre |a barra de ajuste 8-10 58-72
y el mecanismo
Tornillo de |a abrazadera 74-99 54 - 72
= e de la caja del mecanismo
%% i Tornillo de fijacion de Ia 16-2.1 12-15
" o Espaciador da tapa dei reten
spaciador de ~ { | i
la cremallera % L4 la cremallera Contratuerca del 1.0-156 7-11
(Opuesto al lado {Lado del pifion) torniilo de ajuste
del pifien)
Tuerca autotrabante 19-26 14-19

COLUMNA DE DIRECCION

PARES DE APRIETE

tapa trasera

Unidad Kg-m Lb-pie
Tuerca del volante de 3.0-4.0 22-29
direccion
Entre la junta inferior y 24-3.0 17 -22
la columna
Entre la junta inferior y 24-3.0 17 -22
el mecanismo
Entre |a tapa del orificio 0.35-0.45 25-3.3
y pared de fuego
Entre el soporte inferior y 1.3-1.8 9-.13
el soporte del pedal
Entre |a-abrazadera de 1.3-1.8 9-13
montaje de la columna
de direccion v el soporte
de montaje

Unidad Kg-m Lb-pie

Entre la barra de 3.4 22 .79
ajuste v la mangueta
Contratuerca de la barra 38-47 27 .24
de ajuste
Entre |a barra de 8-10 58-72
ajuste y el mecanismo
Tornillo de |a abrazadera 74-99 54 -72
de |a caja del meeanismo
Contratuerca del tornillo 4-8 . 29 -43
de ajuste
Tapa trasera 6.5-7.5 47 - b4
Cantratuerca de |a 5-7 36 - 51
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SISTEMA ELECTRICO

SISTEMA DE ENCENDIDO

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO DE DOBLE PLATINO

PRECAUCION: Antes de empezar a trabajar, aseglrese en desconectar el interruptor de encendido (posicion “OFF"") vy luego
desconectar el cable de toma de tierra del acumulador.

ESQUEMA ELECTRICO

AN

TOFE"

Eslabon fusibla

Interruptor
de encendido

Acumulador

Resistencia

* Resistencia

“Avanca”

)

“Emisianes’’

* Para uso con

Piston

tacometro en el vehiculo

SE-3

Prasibn

Nuava
‘ Actuai :

Presion

Actual .
1
I
i [} 'j
!

Angulo de ciguenal

adicional Primer
Bobina de juego de
encendido platinos
Imtarruptor altimétrico
O | Actual
- i ﬂ = Segundo juego
| :
? cr s . de platinos
mm Hg K L l ’
!;' Muevo TMy T/A
" Atraso” a
e mm Hg
Avance <
Compensador
altimétrico a) Mecanico bl Vacio
_)ﬂ'l Carburador
| 0-1500 m.5.N.M.
Simbologia

Linea elactrica

— | (nea de alta tension

1500 m.S.N.M

——— Aira

Mezcia aire-

combustible
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LOCALIZACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA

g
& .,, Relay de platinos
“'L::,:/ retardo

)\‘_4 @

@)%,

” %?&\\Mﬁﬁ = 1 N
WO /“.lﬁt"/. 7]
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SISTEMA ELECTRICO

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO DE DOBLE PLATINO

INTRODUCCION

La funcion del distribuidor de doble
juego de platinos es proporcionar el
avance de retardo inicial de tiempo de
encendido de acuerdo a las operacio-
nes especificas del motor y a la altura
sobre el nivel del mar donde trabaja.

Este tipo de distribuidor de doble
platino tiene varias aplicaciones vy
entre las mas importantes, se utiliza
como sistema de anticontaminacion y
sistema para tener dos (2) especifica-
ciones de encendido (angulo de avance
inicial).

1a. Especificacion para lugares bajos
(0 m. S.N.M. a 1500 m. S.N.M.,)
con unos platinos de retardo.

2a. Especificacion para lugares altos
(1500 m.S.N.M. en adelante) con
unos platinos de avance con lo
anterior se obtiene la especifica-
cion optima de potencia tanto en
lugares bajos como en altos.

CARACTERISTICAS

Este distribuidor tiene dos (2) jue-
gos de platinos que estan colocados en
paralelo en el circuito primario de
encendido.

Los dos juegos estan instalados con
una diferencia de fase de 2.5° lo cual
hace que un juego de platinos sea de
avance vy el otro juego de platinos sea
de retardo.

Diafragma de vaclo

Caja distribuidor

Cable tierra

Placa portaplatinos

Placa de fase

Platino avance
(cable azul)

O

Condensador
(Lado retardo 0.05 MFD)

Platino retardo
(cable verde)

Condensador
(Lado avance 0.22 MFD)
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CONDIHAWN

D i I = S Ty
FORENZES

Flecha distribuidor

Contrapeso
Resortes
Eje levas
. Placa portaplatinos H

. Platinos de avance

. Platinos de retardo

Cable tierra

Arnds distribuidor

Diafragma de vacio

. Rotor

. Tapa distribuidor -
Sello de hule

. Condensadores

Terminal tierr

Caja dis:rihui;or 3 @ Aplique grasa resistente a la temperatura

SE-&6
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CONSTRUCCION

LOCALIZACION Y CONEXIONES

El montaje en el motor vy las cone-
xiones eléctricas del distribuidor es
comao se muestran en la figura:

— Diafragma de vacio

| E Caja

Tapa e

Tornillo de fijacion

rotor
Rotor M M .1
i [ T I

Sello 0"

W\ 5

\* Sello aceite

Cojinete de holas

Eje levas
Junta de hule

Interruptor
altimétrico

¢

Compartimiento de motor
4

Frente

SE-7

FUNCIONAMIENTO

El distribuidor de doble platino
tiene un juego de platinos de avance
¥ un juego de platinos de retardo, por
lo cual el motor puede tener un angulo
de encendido de avance o retardo.

E! dnguio o tiempo de encendido
se adelante o se atrasa dependiendo
del juego de platinos que estd contro-
lando el circuito primario de la bobina
de encendido en ese momento.

1. El juego de platinos del lado de
avance estd conectado en forma
directa al circuito primario de la
bobina de encendido (igual que al
sistema de distribuidor de un pla-
tino), por lo gue el avance de encen-
dido es —29 DPMS vy opera igual
al sistema convencional de distri-
buidor de un juego de platinos.

2. El juego de platinos del lado de
retardo estd conectado al circuito
primario de la bobina de encendido
a través de un “RELAY"’, que nor-
malmente esta cerrado (desactivado)
v se abre (activa) cuando el inte-
rruptor altimétrico cambia a condi-
cion "ON" (conectado).

Cuando el “"RELAY" esta desac-
tivado (interruptor altimétrico en
"OFF" (desconectado]), el avance
de encendido inicial es —7° DPMS.
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INSPECCION

ANGULO DE FASE

Para la inspeccidn del angulo de
fase debe procederse como sigue:

a) Desconecte el conector del arnes
principal.

b) Conecte el cable azul del conector
del arnés principal, con un cable
puente, al cable azul del conector
del arnés del distribuidor.

Esto conecta solo al juego de plati-
nos de avance.

c

Con el motor trabajando en marcha
minima, compruebe que el angulo
de avance inicial sea —2° DPMS,
si no as asi, corrijalo moviendo el
distribuidor como si se ajustara el
encendido en un distribuidor con-
vencional.

d

Desconecte el cable puente del
conector del arnés del distribuidor
(lado de avance} y conéctelo en el
lado de retardo (en el mismo conec-
tor) (cable verde) con esto el juego
de platinos de retraso queda acti-
vado,

e} Con el motor trabajando en marcha
minima, compruebe que el angulo
de avance inicial sea —7° DPMS,
{atraso de 5° respecto al lado de
avance) .

f

Si el dngulo de fase esta fuera de lo
especificado, compruebe primero
que la abertura de los platinos de
avance vy retardo esté conforme a
especificacién. Si alun continda el
desajuste en el angulo de fase, afloje
los tornillos de sujecion de la placa
ajustadora en el mismo lado que el
juego de platinos de avance.

Coloque la hoja de un distribuidor
en la ranura de ajuste de la placa
ajustadora y muévala lo necesario
para lograr el dngulo de fase espe-
cificado.

g9

El dngulo de encendido se atrasa
cuando la placa ajustadora se mueve
en sentido contrario a las manecillas
del reloj.

h) Ponga en marcha nuevamente el
motor v compruebe que el angulo
de encendido inicial sea de —7°
DPMS (usando lo indicado en d).

1) Repita los pasos f, gy h, las veces
que sea necesario para lograr el
angulo de encendido retardado
correctamente,

COMPROBACION Y REEMPLAZO
DE LOS PLATINOS
DEL DISTRIBUIDOR

a) Quite la tapa del distribuidor aflo-
jando los dos tornillos que la suje-
tan al cuerpo.

b} Saque el rotor del distribuidor aflo-

jando el tornillo que lo sujeta a la

flecha, cuidando de que el tornillo
no se caiga al interior del distri-
buidor.

—

c) Con un desarmador abra los con-
tactos de avance vy retardo revi-
sando su estado, si estan muy gasta-
dos, gquemados o picados, se deben
cambiar.

d) Si los platinos de avance vy retardo
estan en buenas condiciones, deben
alinearse, ajustarse y ensamblar de
nuevo el rotor vy tapa del distri-
buidor.

REEMPLAZO DE LOS PLATINOS
DEL DISTRIBUIDOR

Si se tiene que reemplazar cual-
quiera de los dos juegos de platinos,
siga el procedimiento indicado a con-
tinuacion?

a) Desensamble el conector del arnés
principal.

SE-8

) Desensamble el conector del distri-
buidor del soporte.

c) Remueva el distribuidor del motor.

NOTA:
No gire el motor mientras tenga
el distribuidor sin ensamblar.

d) Afloje los tornillos que fijan los
platinos que se van a reemplazar
(avance o retardo).

NOTA:
No tocar los torniilos de la placa
de ajuste.

e) Desensamblelo y cuando esté afuera
afloje el tornillo que sujeta el cable.

f) Ensamble el cable al nuevo juego
de platinos.

g) Ensamble el juego de platinos al
distribuidor.

h) Ajuste la abertura de los platinos
al valor especificado.

El ajuste de la abertura de los pla-
tinos debe hacerse con un calibra-
dor de lainas, vy se sigue el mismo
procedimiento para cada juego de
platinos y con el mismo método
usado para distribuidores conven-
cionales de un sélo juego de pla-
tinos.

CALIBRACION DE PLATINOS

PLATINOS DE AVANCE:
0.45 a 0,55 mm
(0.017 a 0.021 pulg)
PLATINOS DE RETARDO:

0.45 a 0.55 mm
(0.017 a 0.021 pulg)

1
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Si el “"“RELAY" estd activado (inte-
rruptor altimétrico en “ON’’ (acti-
vado)) el avance de encendido inicial
es —2° DPMS, porque en ese mo-
mento no hay ningun retardo y solo
el platino de avance es el que con-
trola el avance de encendido.

El control de la operacion de los
platinos depende del interruptor alti-
métrico, (usado en modelo 1988) serie
B12 con carburador Bocar 2 E9) vy
éste solo tiene 2 condiciones “"OFF"
(desconectado) “ON" (conectado) de
acuerdo a la altitud S.N.M. en que se
encuentre el vehiculo. En estas condi-
ciones el distribuidor de dos (2) juegos
de platinos funcionan como se indica
a continuacion:

a) Lugares bajos (de 0 m hasta 1300 -
1500 m.S.N.M.} en esta condicion
el interruptor altimétrico esta
“OFF'" (desconectado) por lo que
el relay estd “OFF"” v los dos (2)
juegos de platinos estan energizados.

Cuando esto sucede, el juego de
platinos de avance abren con 2.5°
antes y este no tiene control sobre
el corte del circuito primario en la
bobina de encendido debido a que
el segundo juego de platinos (de
atraso) sigue cerrado y mantiene
el circuito a tierra.

|1 oFF

f t 1——|{-
F==T—==

LY

bl

- -

ON OFF

Cuando el segundo juego de plati-
nos (de atraso) se abre (2.5° des-
pués) el primer juego de platinos
(de avance) aun estan abiertos, v en
gse momento se corta el circuito
primario de la bobina haciendo que
se desplome el campo electromagné-
tico de la bobina y que se produzca
la chispa de encendido.

A

;||| ;1 lgniciéon

=
|'“___J___ ___Eé?_l'- 2]
AL 4 i 0y
wed Py ¢
P o
Laped '__;_4
ON ON

b) Lugar alto (de 1300 - 1500 m en
adelante),

En esta condiciéon el interruptor
altimétrico estd "ON"" (cerrado) por
lo que el “RELAY" estd “ON"
(cerrado) vy sélo los platinos de
avance estdn energizados, por lo
tanto el corte del circuito primario
depende solo del momento en el
que se abran los platinos de avance.

i Ignicion

=

‘ &
[ T T ow
= - u
i _Tjou IL_;_;fOFF
REMOCION

CONEXION ELECTRICA

Estando el distribuidor ensamblado
en el motor, verifique que la conexion
del arnés principal al arnés del distri-
buidor sea la correcta.

Avance J Retardo
Cable azul Cable verde

Conector del arnés del distribuidor

Retardo
Cable verde Cable azul

Conector del arnés |
principal [

SE-9

Cuando remueva el distribuidor del
motor, anote la posicion relativa del
distribuidor en el motor (caja del dis-
tribuidor v el rotor).

DESENSAMBLE

Para el desensamble del distribuidor
siga el procedimiento siguiente:

a) Afloje los dos tornillos que fijan
la tapa del distribuidor para quitarla.

b) Quite el tornillo que fija el rotor a
la flecha del distribuidor.

¢} Quite el sello de hule de la caja del
distribuidor.

d) Quite los tornillos que fijan a los
platinos de avance.
(No remueva los tornillos de la
placa de dngulo de fase).

e) Quite los tornillos que fijan a los
platinos de retardo.

f) Quite el tornillo que fija el arnés
del distribuidor y los condensadores.

g) Remueva el aislador de hule junto
con el arnés del distribuidor.

h) Quite los tornillos de la piaca de
fase.

i) Quite los tornillos de la palanca del
diafragma de avance de vacio,

i) Quite los tornillos que fijan la
placa portaplatinos a la caja del
distribuidor,

k) Quite el cable de tierra.

1) Quite los tornillos de la placa del
cojinete, por debajo de la caja del
distribuidor,

m) Quite el tornillo que fija al eje de
levas a la flecha del distribuidor.

n) Remueva la flecha del distribuidor,
empujandolo de abajo hacia arriba,
para quitarlo de |a caja.

NOTA:

Los platinos tanto de avance como
de retardo, se deben ajustar iguales, o
sea a la misma calibracion, ya que el
tiempo de encendido puede verse
afectado,



SISTEMA ELECTRICO

Ensamble el rotor al distribuidor.

Ensamble el distribuidor al motor,
tapa Yy conectores.

AJUSTE DEL ANGULO
DE CONTACTO

a) Ajuste el dnguio de contacto con
un medidor de angulo de leva.

PROCEDIMIENTO:

b) Desconecte el conector del distri-
buidor del arnés principal.

c) Con un cable puente, conecte la
terminal del cable azul del conector
del arneés del distribuidor con la
terminal del cable azul del conector
del arnés principal.

d

Ponga a funcionar el motor en mar-
cha minima v observe la lectura del
medidor de dngulo de leva. Si no
esta de acuerdo a lo especificado,
ajuste la abertura y repita éste hasta
lograr el dngulo especificado.

ANGULO DE CONTACTO

LADO DE AVANCE:
49° 3559

LADO DE RETARDO:
499 5 550

e) Desconecte el cable puente del
conector del arnés del distribuidor
del lado de avance y conéctelo en
el lado de retardo (cable verde) con
esto queda conectado como en el
punto d.

f) Cuando ya esté correcto el dngulo
de contacto de los 2 juegos de pla-
tinos, quite el cable puente v conec-
te el conector del arnés del distri-
buidor,

NOTA:

Cuando reempiace los platinos,
engrase la leva del distribuidor v talén
del brazo mévil del piatino.

ENSAMBLE

Para el ensamble del distribuidor
proceda en forma inversa al desen-
samblede h . . . a.

Sélo cuide que la placa portapla-
tinos coincida en su marca con la caja
como se indica en la figura.

Lubrigue la leva del distribuidor y
talon del brazo mévil del platino con
grasa resistente a la alta temperatura.

Para el ajuste del tiempo o dngulo
de encendido, refiérase a la seccidn
“Ajuste del dngulo de contacto”’,

Aislador de hule
arnés distribuidor

Marca de
montaje

SE-10
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SISTEMA ELECTRICO

DATOS Y ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

DISTRIBUIDOR

BOBINA DE ENCENDIDO

Tipo Doble juego de platinos Tipo Resistencia externa
Orden de encendido 1-3-4-2 WVoltaje primaria A" 12
: . Contrario a las manecillas Resistencia primaria
Seage e ratB e del reloj (a 209C (68°F)) Q 1.35-1.65
Avance 0.453 0.55 T
Separacian de los 10.017 a 0.021) o e So EAALAng K Q 6.8-10.2
: {a 20°C (68°F)) 2 : -
platinos mm (pulg) Retardo 0.45 a 0.55 |_
(0.017 a 0.021)
Angulo de contacto Avance 49° 3 559
i Retardo 49° a 55°
s BUJIAS
Resistencia de Tipo N12Y
aislamiento de Mas de 50
la tapa M
Tamano (didmetro de |a
Resistencia de rosca x alcance) mm {pulg) 14 x 19 (0.56 x 0.75)
aislamiento de! Mds de 50
brazo rotor ML .
Separacion entre los
Longitud de |a Mk e 10 (0:39) electrodos mm (pulg) 0.83 -0.96 (0.033 - 0.038)
punta de carbon mm (pulg) a0 :
Avance de vacio 0%/200 (787)
(Grados del distribuidor/ 3.39/280 (11.02)
mm Hg (pulg Hg)) 59/340 (13.39)
Avance centrifuga 0°/550
(Grados del distribuidor/ 8.5/1,600
rom del distribuidor) 14°/2,700
Manguera de vacio
Tiempo de encendido Conectada Desconectada
*7°DPM.S.
Resistencia extarna /M T/A
(Balastra) Q 16 15
Capacidad del condensador Avance 0.22
WUF Retardo 0.056
Resistencia de aislamiento isde s
del condensador mEa L
Presién del contacto Avance 0.40a 0.55
maévil del platino g(Lb) Retardo (0.88a1.21)
* Ajustar tiempo de encendido con el interruptor altimétrico desconec-
tado, asi como |la manguera de vacio del distribuidor.
,
SE-11
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DIAGNOSTICO Y CORRECCION DE FALLAS DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

( La velocidad del motor varia )

<Com0ruebe el tiempo de encendidQ

INCORRECTO I

1 El motor gira pero no arranca )

|

CORRECTO

|
v

de alta tension y sujete la punta
del adaptador aproximadamente
6 mm (0.24 pulgl del blogue del
motor, Mantemendo la punta dei
adaprador en esa posicion, gire

&l motor para asegurarse de gue

Antes de esta operacion, asegurese de
que no hay materiales inflamables.

saltan chispas por el espacio com-
prendido entre (a punta del adap-

tador y el blogue del motor 3
niervalos regulares.

Conecre e adaptador "7 al cable \

|

CORRECTO  +

( Compruebe si las bujias estan
sucias 0 gquemadas.

fNCDFlFlECTU‘ CORRECTO
[ Limpie o | Compruebe ef

sistema de ali-
mentacion de
combustible

|
| reemplace

INCORRECTO &

Llepra 0 reemplace

Compruebe el devanado secundario de
la bobina de encendido.

— (=] Terminal

1278
N

—

Compruebe el devanado primario de la
bobina de encendido.

Especificaciones: Consulte D.E.S.

Si @l estado de la bobina de encendido
fuera insatisfactorio, reemplacela.

Resistencia: x 1 gama

$ INCORRECTO

Mida la resistencia de cada cable
de alta tension

+ CORRECTO

Compruebe si hay sefias de sucie-
dad o partes quemadas en la tapa
del distribuidor, brazo, rotor,
puntas, etc.

INCOR
v CORRECTO i

Si la resistencia es mayor de lo especifi-
cado, reemplace.

<Compruebe la apertura entre platinos
v CORRECTO
Compruebe la bobina de encendido>
+ CORRECTO

< Compruebe el condensador utilizan-

do una lampara de prueba

INCORRECTO ¥ CORRECTO

® |5 jampara de prueba enciende

cuando los platinos estan abiertos
... Reemplace el condensador.

® La ldmpara de prueba se apaga
cuando se cierran los platinos.
. .. Compruebe los cables 1y 2 por
515U circuito esta abierto.
Reemplace en caso necesario.

Preparacion de la bujia para su compro-
bacion.

Pueden utilizarse algunas partes como
adaptador. No obstante, se recomienda
el uso de una bujia vieja cuya porcion
roscada haya sido cortada por la mitad,
tal como se muestra en la figura.

.' / Cable

La lampara se apaga cuando los platinos
se abren ... CORRECTO
La lampara de prueba se enciende cuando

los platinos se cierran .. . CORRECTO
Lampara
,J’I“} de prueba
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Ei motor detona persistentements o
no desarrolla suficiente potencia.

|
v CORRECTO

/

INCORRECTO

< Compruebe el tiempo de encendido.

; CORRECTO

/Comoruebe si hay senas de suciedad
INCORRECTO 0 quemaduras en la tapa del distribui-

dor, brazo rotor, platinos, etc,

X

4

Mg

L Limpie o reemplace J i CORRECTO
Compruebe la abertura entre INCORRECTO
< los platinos ]
v CORRECTO Yy
Compruebe si el resorte del contra- Ajuste

INCORRECTO / peso de avance esta dislocado o roto.

I |

Compruebe también si el diafragma
de vacio funciona incorrectamente,
| Repare o reemplace J l CORRECTO

INCORRECTO //CompruEDE si las bujias tienen sefias

[ Ne suciedad o quemaduras.

v | CcORRECTO

g i h 4
L Limpie o reemplace l Pamprache oF FtemE 08 8 oaTae

cion de combustible y el sistema de
admision de aire,

N
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