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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of the
Yamaha DT200L. This model is the resuit of
Yamaha's vast experience in the production of
fine sporting, touring, and pacesetting racing
machines. It represents the high degree of
craftsmanship and reliability that have made
Yamaha a leader in these fields.

This manual will give you an understanding of
the operation, inspection, and basic
maintenance of this motorcycle. If you have
any gquestions about the operation or
maintenance of your motorcycle, please con-
sult a Yamaha dealer.



A-200

INTRODUCTION

Félicitations pour I’achat de votre nouvelle
Yamaha DT200L. Ce modgle représente le fruit
de nombreuses années d’expérience Yamaha
dans la prodution de machines de sport, de tou-
risme et de course. Vous pourrez en apprécier
pleinement la perfection technique et la fiabi-
lité qui ont fait de Yamaha un leader dans ce
domaine.

Ce manuel contient la description du fonction-
nement, des instructions pour ’entretien de
base et les points de contrdle i effectuer pério-
diquement. Dans le moindre doute concernant
le fonctionnement ou ’entretien de votre nou-
veau véhicule, n’hésitez pas & consulter un con-
cessionnaire Yamaha.

A-200"

INTRODUCTION

Felicitaciones por haber adquirido esta Yamaha
DT200L. Este modelo representa el producto
de los muchos afios de experiencia de Yamaha
en la fabricacion de finas méquinas deportivas,
de paseo v destacadas maquinas de carrera.
Ud. puede apreciar ahora, el alto grado de ma-
nufacturacién y confiabilidad, que ha hecho de
Yamaha un lider en este campo.

Este manual le permitira al propietario, obte-
ner un buen entendimiento bésico del funciona-
miento, del mantenimiento, y de la inspeccién
de estos vehiculos. Si tiene Ud. algunas pre-
guntas referentes al funcionamiento o mante-
nimiento de su vehiculo, le agradecemos que
consulte a su concesionario de Yamaha.



U-000

NOTE:
This manual shouid be considered a permanent
part of this motorcycle and should remain with
it even if the motorcycle is subsequently sold.

u-001
NOTE:
Some data in this manual may become out-
dated due to future improvement on this
model. If you have any questions about this
manual or your motorcycle, please consult a
Yamaha dealer.

OVERSEAS SERVICE
OVERSEAS OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD.



U-006
N.B.:
Ce manuel doit &tre considéré comme partie
permanente de la motocyclette et doit rester
avec celle-ci si elle est revendue a une tierce
personne.

U001

N.B.:
Certaines des données incluses dans ce manuel
ont pu cesser d’étre valables par suite d’ame-
liorations apportées ultérieurement au modéle.
Si vous avez la moindre question, priére de con-
sulter un concessionnaire Yamabha.

SERVICE D’OUTRE-MER
OPERATIONS D’OUTRE-MER
CIE LTEE. YAMAHA MOTOR

U-000
NOTA:
Este manual debe considerarse parte perma-

nente de ésta motocicleta, debiendo permane-
cer en ésta a(n al venderse posteriormente.

u-00i
NOTA:
Algunos de los datos contenidos en este ma-
nual pueden caducar, debido a las mejoras
hechas a la maquina en el faturo. Si hubiera
algun problema referido a este manual o a la
motocicleta, consulte a un distribuidor
Yamaha.

SERVICIO DE ULTRAMAR
OPERACIONES DE ULTRAMAR
YAMAHA MOTOR CO., LTD.
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u-601

WARNING:

PLEASE READ THIS MANUAL CAREF-
ULLY AND COMPLETELY BEFORE
OPERATING THIS MOTORCYCLE.

Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:

A NOTE provides key information to make pro-
cedures easier or clearer.

A CAUTION indicates special procedures that
must be followed to avoid damage to the
motorcycle.



A-101

U-601

AVERTISSEMENT:

VEUILLEZ LIRE CE MANUEL SOI-
GNEUSEMENT ET COMPLETEMENT
AVANT D’UTILISER CETTE MOTOCY-
CLETTE.

Dans ce manuel, les informations particuliére-
ment importantes sont repérées par les nota-
tions suivantes:

N.B.:

Un N.B. fournit les renseignements nécessai-
res pour rendre les procédures plus faciles ou
plus claires.

Un ATTENTION indique les procédures spé-
ciales qui doivent &tre suivies pour éviter d’en-
dommager la motocyclette.

A-101

L1601

ADVERTENCIA:

ROGAMOS LEER ESTE MANUAL CUi-
DADOSA Y COMPLETAMENTE ANTES
DE OPERAR ESTA MOTOCICLETA.

Los puntos de particular importancia estén
seftalados por las siguientes notaciones:

NOTA:
La NOTA, entrega informacion vital para hacer
los procedimientos méas faciles o maés claros.

La ATENCION, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para evitar
dafios en la motocicleta.



WARNING:

A WARNING indicates special procedures that
must be followed to avoid injury to a motor-

cycle operator or person inspecting or repair-
ing the motorcycle.



AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédu-
res spéciales qui doivent &tre suivies pour évi-
ter & I’opérateur ou a la personne inspectant
ou réparant la motocyclette de se blesser.

ADVERTENCIA:

La ADVERTENCIA, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para evitar
que el operador de la motocicleta, o la persona
que la esté inspeccionando o reparando sufra
accidentes.
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A-500 A-500 A-500

DESCRIPTION DESCRIPTION DESCRIPCION

U-002
NOTE:
The motorcycle you have purchased may dif-
fer slightly from those shown in the photo-
graphs.




1 Tail/brake hight 1 Feu arnére/fremn

2. Flasher iight 2. Clignoteur

3. Helmet holder 3. Porte-casque

4 Seat 4 Selle

5. Fuel tank 5. Réservorr & essence

6. Front wheel 6. Roue avant

7 Radator 7. Radiateur

8 Fuel cock 8 Robinet & essence

9 Brake pedal 9. Pédale de fremn

TG Kick starter 10. Kickstarter

11. Headhght 11. Phare

12 Monocross suspension 12. Suspension Monocross

13. Rear wheel 13 Roue arridre

14. Footrest 14. Repose-pied

15. Change pedal 15, Pédale de changement de vitesse
16, Clutch lever 16. Levier d’embrayage

17 Speedometer 17. Indicateur de vitesse

18 Main switch 18, Contacteur 4 clé

18 Tachometer 19. Compte-tours

20 Brake lever 20. Levier de fremn

21 Throttle grip 21, Poignée des gaz

22. Handlebar switch 22. Commutateur sur guidon
U-002 U002
N.B.: NOTA:

La motocyclette que vous avez achetée differe
peut-€tre partiellement de celle montrée sur

cette photo.

BMN-&—I—]A—\.—I.—\—I—A—E
SRR NO AW 2O
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. Lampara de freno/cola
. Lampara mtermitiente

Portacasco
Asiento
Déposito de combustible

. Rueda delantero
. Radiador

Llave de combustible

. Pedal del freno

. Arranque de pedal

. Farol delantero

- Suspensibn Monotransversal

Rueda trasera
Descanso del pre

. Pedal de camhio

Palanca del embrague
Velocimetro

- Interruptor princpal

Tacdémetro

. Palanca del freno
. Pufic del acelerador
- Interruptor en la manija

l.a motocicleta que Ud. ha adquirido puede di-
ferir parcialmente de aquella que se muestra
en las fotos.

—2



1 Frame senal number
1 Numéro de séne du cadre
1 Namero de sere del chasis

1. Engine serial number
1. Numéro de séne du moteur
1. Nomero de serie del motor

A-500

MOTORCYCLE
IDENTIFICATION

A-602

Frame serial number

The frame setial number is stamped into the
right side of the steering head pipe.

A-T00

Engine serial number

The engine serial number is stamped into the
left side of the engine.

U 003
NOTE:
The first three digits of these numbers are for
model identification; the remaining digits are
the unit production number. Keep a record of
these numbers for reference when ordering
parts from a Yamaha dealer.




A-660

IDENTIFICATION DE
LA MOTOCYCLETTE

A-602

Numéro de série du cadre

Le numéro de série du cadre est frappé du coté
droit du tube de téte de fourche.

A-T00

Numéro de série du moteur

Le numéro de série du moteur est frappé sur
le c6té gauche du moteur.

U-003
N.RB.:
Les trois premiers chiffres de ces numéros ser-
vent pour I'identification du modele, les chif-
fres restants constituent le numéro de produc-
tion de I'unité.

Garder un relevé de ces numéros pour référence
lors de la commande de pieces détachées 3 un
distributeur Yamabha,

A-800

IDENTIFICACION DE LA
MOTOCICLETA

A-602

Naimero de serie del chasis

El nimero de serie del chasis est4 estampado
en el lado derecho del tubo de direccion.

A-700
Ndmero de serie del motor
El nimero de serie del motor est4 estampado

en el lado izquierdo del motor.

U-003
NOTA:
Los tres primeros digitos identifican al mode-
to; los digitos restantes equivalen al nimero de
unidad de produccién. Conserve el registro de
estos tres nimeros a modo de referencia para
hacer el pedido de repuestos al concesionario
Yamaha.
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CONTROL FUNCTIONS

8-001

Main switch

The main switch controls the ignition and
lighting systems; its operation is described
below.

B 005

ON:

Electrical circuits are switched on. The engine
can be started. The key cannot be removed in
this position.

B 006

OFF:

All electrical circuits are switched off. The key
can be removed in this position.



B-000

FONCTIONS DES
COMMANDES

B-001

Contacteur 2 clé

Le contacteur a clé commande les circuits d’al-
lumage et d’éclairage; son fonctionnement est
décrit ci-dessous.

B-005

ON:

Les circuits électriques sont sous tension. Le
moteur peut &tre démarré. La clé ne peut pas
étre retirée dans cette position.

B-006

OFF:

Tous les circuits électriques sont déclenchés. La
clé peut étre retirée,

B-000

FUNCIONES DE
CONTROL

B8-001

Interruptor principal

Este interruptor principal controla el encendi-
do y el sistema de iluminacién y su funciona-
miento se describe a continuacion.

B-005

ON:

Se encienden los circuitos eléctricos. Puede
arrancarse el motor. No se puede sacar la lla-
ve en esta posicion.

B-006

OFF:

Se apagan todos los circuitos eléctricos. Puede
quitarse la ilave en esta posicion.



1 “TURN' indicator lrght 1. Lampe-témoin de
2 "HIGH BEAM' indicator clignoteur “TURN"?
light 2 Lampe-témoimn de feu de
3 “NEUTRAL" indicator hght route “HIGH BEAM”’
4 "OIL" warning indicator 3 Lampe-témoin de point
hight mort “NEUTRAL?"
4 Témon de miveau d’huile
!LOIL)!
1. Luz ndicadora del sefializador de viraje “TURN"
2 Luz indicadora de luz alta “HIGH BEAM”
3 Luz indicadora de punto muerto “NEUTRAL"
4 Luz indicadora de awviso del aceite “OIL"

B 007¢

LOCK:

The steering is locked in this position, and all
electrical circuits are switched off. The key can
be removed in this position. Refer to ’Steer-
ing lock” (Page 29) for proper operation.

B-100
Indicator lights

B-101

“TURN" indicator light {orange):

This indicator flashes when the turn switch is
“ON"".

B-1902

“NEUTRAL" indicator light (green):

This indicator comes on when the transmission
is in neutral.



B-007*

LOCK:

Dans cette position, le guidon est bloqué, et
tous les circuits électriques sont déclenchés. La
clé peut &tre retiré. Se reporter & ‘“Antivol”’
(page 30) concernant cette fonction.

B-100
Lampes-témoins

B-101

Lampe-témoin (orange) de clignoteur
“TURN?’:

Cette lampe-témoin clignote en méme temps
que les clignoteurs.

B-102

Lampe-témoin (verte) de point mort
“NEUTRAL’’:

Cette lampe-témoin s’allume lorsque les vites-
ses sont au point mort.

8.007"

LOCK:

En ésta posicion la direccion queda trabada y
todos los circuitos eléctricos apagados, Puede
quitrse la llave en ésta posicién. Para la infor-
macion apropiada, referirse al ““Traba del vo-
tante”’ (Pagina 30).

B 100
Luces indicadoras

B-101

Luz indicadora del sefializador de viraje
“FURN" {anaranjada):

Esta juz se enciende intermitentemente al es-
tar el conmutador de viraje en “ON’’.

B-102

Luz indicadora de punto muerto "NEUTRAL"
(verde):

Esta luz indicadora se enciende cuando la trans-
misién estad en punto muerto.



B-103

“HIGH BEAM’ indicator light (blue):

This indicator comes on when the headlight
high beam is used.

B-106

“OIL LEVEL" indicator light (red):

This indicator comes on when the oil level is
low. This light circuit can be checked by the
following procedure.

Do not run the motorcycle until you know
the motorcycle has enough engine oil.




B-103

Lampe-témoin (bleue) de feu de route “HIGH
BEAM":

Cette lampe-témoin s’allume en méme temps
que le feu de route.

B-106

Lampe-témoin  de
«OIL LEVEL” (rouge):
Ce témoin s’allume quand le niveau d’huile est
bas, avertissant ainsi le pilote. Le circuit de ce
témoin peut étre contrélé a aide du tableau
suivant.

niveau d’huile

u-300

Ne pas faire tourner le moteur tant que vous
ne savez pas s’il a assez d’huile.

—10—

B-103

Luz indicadora de luz alta “HIGH BEAM"
{azul):

Cuando se usa el rayo alto del faro delantero
esta luz indicadora se enciende.

B-106

indicador “OIL LEVEL" del nivel de aceite
{rojo):

Este indicador se enciende cuando el nivel de
aceite es bajo. Este circuito de luz se puede ve-
rificar mediante el cuadro de control siguiente.

No poner en marcha la motocicleta hasta
gue tenga suficiente aceite.




Oil warning light checking method

mam switch ”ON"'l
|

* v L
Qil warning indicator Qil warning indicator
light does not come on light comes on
v
uVant a fow secorgl
|
v K
Oil warning indicator Oil warning indicator
light goes off light comes on
y ¥ v
Ask a Yamaha Engine oil level and elec- Supply engine oﬂ
dealer to inspect trical circuit are OK. Go
electrical circuit. ahead with riding
* U-085K
NOTE:

If the main switch is turned off after the oil war-
ning light goes out and then immediately again
the main switch is turned on, the oil warning
light may not come on. This is not because of
failure.

—11—



B-305K

Méthode de vérification de témoin d’huile

ICOntacteur a clé sur *“ON" |

* v

|
v

Le témoin de mveau
d’huile ne s’allume pas

Le témoin de niveau
d’huile s’allume

| Attendre quelques secondes. [

v v
Le témoin de signalisa- Le témoin de niveau
tion d’huile s’éteint d’huile s’allume
Y * i ‘
Faire vérifier le Le niveau d’huile moteur Se ravitailler en
circuit électrique et le circuit électrique huile moteur
par un concession- sont corrects. On peut
naire Yamaha. poursuivre sa route.

*U-085K

N.B.:

Si le contacteur & clé est ouvert puis refermé
de suite une fois que le témoin de signalisation
d’huile s’éteint, ce témoin peut ne pas s’allu-
mer. Ceci n’est pas une panne.

—12—



B-305K

Método de control de la luz de aviso del aceite

|Conmutador principal en "ON"|

, ¢

Se apaga el indicador de
advertencia del aceite

La luz de aviso se
enciende

LEsperar de unos minutos. |

La luz de aviso no se La luz de aviso se
enciende enciende
b 4 * *
Pedir al concesio- El nivel de acerte dél Suministrar
nano Yamaha que motor y el circuito eléct- aceite de motor
inspeccione el cir- rico estén bien. Continuar
curto eléctnco. conduciendo
% U-085K
NOTA.;

Si se apaga el conmutador de alimentacién des-
pués del apagado del indicador del nivel de
aceite, y se lo vuelve a encender inmediatamen-
te, dicho indicador puede no encenderse. Es-
to no es debido a falla alguna.

—13—
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SURWN =

DA AW =

. Speedometer

Tachometer
Reset switch

. Odometer
. Trip cdometer

Red zone

Velocimetro

. Tacometro

. Conmutador de reajuste
. Odbémetro

. Medidor de viaje

Zona roja

1 Compteur de vitesse
2. Compte-tours

3. Commutateur de
totalisateur

4 Compteur kilométrique
5 Totahsateur jounalier
6 Zone rouge

— 15—

B-400

Speedometer

The odometer and trip odometer are built into
the speedometer, The trip odometer can be
reset to O’ with the reset switch.

Use the odometer to estimate how far you can
ride on a tank of fuel before going to
“RESERVE". This information will enable you
to plan fuel stops in the future.

B-403

Tachometer

This model is equipped with a tachometer so
the rider can monitor the engine speed and
keep it within the ideal power range.



B-400

Compteur de vitesse

Le compteur kilométrique et le totalisateur
journalier sont incorporés au compteur de
vitesse. Le totalisateur journalier est muni d’un
commutateur permettant de le remettre 3 zéro.
Utiliser le totalisateur journalier pour estimer
la distance que vous pouvez parcourir avec un
plein de carburant avant de passer sur
“RESERVE’’, Cette information vous permet-
tra de prévoir les arréts pour ravitaillement.

B-403

Compte-tours

Ce modele est muni d’un compte-tours afin que
le pilote puisse contrdler la vitesse du moteur
pour le garder dans la plage de puissance idéale.

—16—

B-400

Velocimetro

El oddémetro y el medidor de viaje estan incor-
porados dentro del velocimetro. El medidor de
viaje puede ser reajustado a “0’’ con el boton
de reajuste.

Use el odoémetro para calcular cuanto puede
recorrer con el contenido de combustible en
el tanque antes de que marque vacio {""RESER-
VE"). Esta informacién le permitira planificar
debidamente las paradas para cargar combus-
tible,

B-403
Tacémetro

Este modelo se equipa con un tacémetro para
que el conductor pueda supervisar las revolu-
ciones del motor y las pueda conservar dentro
de las gamas de potencia adecuadas.



U-304*

Do not operate in the red zone.
Red zone: 9,000 r/min and above

B-501*

Engine temperature gauge

This gauge indicates the cooiant temperature
when the main switch is ON. The engine
operating temperature will vary with changes
in weather and engine load. If the needle points
to the red zone or higher, stop your motorcy-
cle and let the engine cool. (See page 125 for
more detail. }

1. Engmne temperature gauge 1. Indicateur de température
2. Red zone du moteur
2 Zone rouge
1 Medidor de la temperatura
del motor
2. Zona roja

17—



Ne pas faire fonctionner dans la zone rouge.
Zone rouge: 9.000 tr/mn et au-dela

B-5G1*

Indicateur de température du moteur
Lorsque le contacteur & clé est sur la position
ON, cette jauge indique la température du
liquide de refroidissement. La température de
fonctionnement du moteur varie suivant les
changements de temps et suivant 1a charge du
moteur. Si 1"aiguille arrive 4 la zone rouge ou
la dépasse, arréter votre motocyclette et lais-
ser refroidir le moteur. (Pour plus de détails,
voir page 126).

18—

e

No lo haga funcionar dentro de la zona
roja.
Zonaraja: 9.000r/min y mas alla.

B-501*

Medidor de la temperatura del motor
Este medidor indica la temperatura de
enfriamiento cuando el conmutador principal
esté en ON. La temperatura de funcionamien-
to del motor variara de acuerdo a los cambios
de clima y carga del motor. Si la aguja sefiala
la zona roja o mas all&, parar la motocicleta y
dejar enfriar. (Ver pagina 126 para mas
detalies.)
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“LIGHTS' {Dimmer) 1 Commutateur de feu de route/

switch feu de croissement “LIGHTS”
“"TURN" switch 2. Commutateur des
"HORN™ switch clignoteurs ““TURN"*
“LIGHTS" switch 3 Commutateur d’avertisseur
“HORN’’
4 Commutateur déclairage
“LIGHTS”

Conmutador reductor de luces “LIGHTS™ {reductor)
Conmutador "TURN"

. Conmutador de la bocina "HORN'*

Conmutador de fuces “LIGHTS”

—19—

uU-305

When the engine is overheated, do not
continue riding.

8-600
Handlebar switches:

B 601

“LIGHTS” {(Dimmer} switch

Turn the switch to ""HY’ for the high beam and
to 1O’ for the low beam.

8-505

“TURN" signal switch

This is a three-way switch: the center position
1s off; turn to the “L" to turn on the left flasher
and to the “R” for the right flasher. Be sure
to turn the switch off after completing a turn.



U-305

S’arréter dés que le moteur surchauffe.

B-600
Commutateurs sur guidon:

B-601

Commutateur feu de route/feu de croisement
“LIGHTS”

La position ‘“HI"* correspond au feu de route,
et la position “LO’* au feu de croisement.

B-6065

Commutateur des clignoteurs “TURN*’
C’est un commutateur 2 trois positions: en posi-
tion centrale, le clignoteurs sont tous hors cir-
cuit; la position ‘‘L’’ correspond au clignoteur
gauche, et la position “R’’ au clignoteur droit.
Ne pas oublier de remettre le commutateur en
position centrale aprés avoir changé de
direction.

20—

el motor

Parar
recalentado.

cuando se haya

8-600
Interruptores del manubrio:

B-601

Conmutador reductor de luces “LIGHTS”
Girar a posicion ““HI”" para rayo alto y a posi-
cién “'LO" para luz de cruce.

B-605

Conmutador “TURN"

Este conmutador de giro tiene tres posiciones:
en la del centro est4 desactivado; en “/L" para
cuando se gira a la izquierda y en "R” para
cuando se gira a la derecha. Asegurarse de des-
conectarlo después de haber completado un
giro.



1 “ENGINE STOP” switch

1 Interruptor de parar el
motor “ENGINE STOP'”

1 Commutaieur
“ENGINE STOP”
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B-602
“HORN’* switch
Press the switch to sound the horn.

8-616K

“LIGHTS' switch
Turn the light switch to “ON" to turn on the
headlight, taillight, and meter lights.

B-603

“ENGINE STOP" switch

The engine stop switch is a safety device for
use in an emergency such as when the motor-
cycle overturns or when trouble occurs in the
throttle system. The engine will not run when
the engine stop switch Is turned to “OFF.” In
case of emergency, turn the switch to “OFF."



B-602
Commutateur d’avertisseur “HORN’’
Presser ce commutateur pour actionner
Pavertisseur.

B-616K
Commutateur d’éclairage “LIGHTS”’

Pour allumer le phare, le feu arriére et I’éclai-
rage de compteur, mettre le commutateur
d’éclairage sur la position ““ON’’.

B-509
Commutateur “ENGINE STOP”’

Ce commutateur est un dispositif de sécurité
que I’on utilise en cas d’urgence; par exemple
lorsque la motocyclette se renverse ou lorsque
le systéme d’accélération se bloque. Lorsque ce
commutateur est sur la position “OFF”’, le
moteur ne peut pas tourner. En cas d’urgence,
mettre ce commutateur sur la position ‘““QOFF”’,

B 602
Conmutador de la bocina “HORN"
Apretar el botén para tocar la bocina.

B-616K

Conmutador de luces “LIGHTS"

Luego llevar el conmutador a la posicion “ON*
para encender el faro delantero, la luz de cola,
y las luces de los medidores.

B-609

interruptor de parar el motor “ENGINE
STOP”

Este interruptor de parar el motor es un dispo-
sitivo de seguridad a usarse en casos de emer-
gencia, tales como cuando se pasa el motor
de revoluciones o cuando ocurre algan proble-
ma en el sistema de aceleracién. El motor no
funciona cuando se deja éste interruptor des-
conectado {en “OFF"). En caso de emergen-
cia, siempre hay que dejarlo en dicha posicion.



N
B

)

N. Neutral
A Change pedal

N. Pomt mort
A Pédale de
changement

N Punto muerto

A Pedal de cambio

de witesse
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B-701

Clutch lever

The clutch lever is located on the left
handlebar; it disengages or engages the clutch.
Pull the clutch lever to the handlebar to
disengage the clutch, and release the lever to
engage the clutch. The lever should be pulted
rapidly and released slowly for smooth starts.

B 800"

Change pedal

The gear ratios of the constant-mesh 6-speed
transmission are ideally spaced. The gears can
be shifted by using the change pedal on the
left side of the engine.

B-800

Front brake lever

The front brake lever is located on the right
handlebar. Pull it toward the handiebar to ac-
tivate the front brake.



B-701

Levier d’embrayage

Le levier d’embrayage est situé sur la gauche
du guidon et permet d’embrayer ou de
débrayer. Tirer le levier d’embrayage vers le
guidon pour débrayer et reldcher le levier pour
embrayer. Pour des démarrages doux, le levier
doit &tre tiré rapidement et reliché lentement.

B-800*

Pédale de changement de vitesse

Les 6-rapports de la boite de vitesses 2 prise
constante sont idéalement échelonnés. Le chan-
gement de vitesse est commandé par le sélec-
teur a pédale situé du c6té gauche du moteur.

B-$00

Levier de frein avant

Le levier de frein avant se trouve sur la droite
du guidon. Le tirer vers le guidon pour action-
ner le frein avant.

8.701

Palanca del embrague

La palanca def embrague, est4 situada al lado
izquierdo del manubrio y desengancha vy en-
gancha el embrague. Apriete ésta palanca
contra el pufio para desenganchar el embra-
gue y suéltela para engancharlo nuevamente.
La palanca debe ser apretada subitamente y
soltada lentamente para una partida suave.

B 800"

Pedal de cambio

Esta moto tiene 6 velocidades de engrane cons-
tante, con relaciones de transmision perfecta-
mente espaciadas. El cambio de marchas se re-
aliza mediante el pedal de cambio, colocado
en el lado izquierdo del motor.

8-900

Palanca del freno delantero

La palanca del freno delantero se encuentra en
el lado derecho del manillar. Para accionar
dicho freno, tirar de la palanca hacia el manillar.
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B-301

Rear brake pedal

The rear brake pedal is on the right side of the
motorcycle. Press down on the brake pedal to
activate the rear brake.

C-11

Fuel cock

The fuel cock supplys fuel from the tank to car-

buretor while filtering the fuel. The fuel cock

has the three positions:

QOFF: With the lever in this position, fuel will
not flow. Always return the lever to this
position when the engine is not running.

ON: With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.



B-901

Pédale de frein arriére

La pédale de frein arriére se trouve du cdté droit
de la moto. Appuyer sur la pédale pour action-
ner le frein arriére,

C-101

Robinet 4 essence

Le robinet 4 essence fournit 1’essence du réser-

voir au carburateur, tout en la filtrant. Le robi-

net a essence a trois positions:

OFF: Avec le levier sur cette position, I’essence
ne coule pas. Toujours remettre le levier
sur cette position quand le moteur est
arrété.

ON: Avec le levier sur cette position, 1’essence
arrive au carburateur. La conduite
norale est faite avec le levier sur cette
osition.
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B-901

Pedal del freno trasero

El pedal del freno trasero esta en el lado de-
recho de la motocicleta. Dandole al pedal ha-
cia abajo, entrara en funcién el freno trasero.

C101

Llave de paso de combustible

La Hlave de paso de combustible actia como

una valvuia entre el depésito y el carburador

y también filtra el combustible. La llave de com-

bustible tiene las tres posiciones siguientes:

QFF: Con la palanca en ésta posicion, el com-
bustible no pasara. Lleve la palanca a es-
ta posicién cuando el motor no esté
funcionando.

ON: Con la palanca en esta posicion el com-
bustible pasa al carburador. La con-
duccion normal se realiza con la palan-
ca en esta posicion.



1 Starter knob 1 Bouton de starter
1 Cebador de arrangue

. .

RES: This indicates reserve. If you run out of
fuel while riding, move the lever to this
position. FILL THE TANK AT THE
FIRST OPPORTUNITY. BE SURE TO
SET THE LEVER TO "“ON' AFTER
REFUELING.

Cc-202

Starter knob (CHOKE)

When cold, the engine requires a richer air-fuel
mixture for starting. A separate starter circuit
supplies this mixture. Pull the starter knob out
to open the circuit for starting. When the
engine has warmed up, push the knob in to
close the circuit.



RES: Ceci signifie ““RESERVE?”, Si vous tom-
bez en panne d’essence, mettre le levier
sur cette position. ENSUITE, REM-
PLIR LE RESERVOIR DES QUE
POSSIBLE. REMETTRE LE LEVIER
EN POSITION “ON’’ APRES AVOIR
FAIT LE PLEIN.

C-202

Bouton de starter (CHOKE)

Quand il est froid, le moteur a besoin d’un
mélange air-essence plus riche pour le démar-
rage. Un circuit de démarrage séparé, com-
mandé par Je starter, fournit ce mélange. Tirer
le bouton de starter pour ouvrir le circuit de
démarrage. Quand le moteur est chaud, pous-
ser le bouton de starter pour fermer le circuit.

— 28

RES: Esto indica “RESERVE". Si se queda sin
combustible al estar conduciendo, lleve
la palanca a esta posicién. LLENAR
EL TANQUE LO MAS ANTES POSI-
BLE. LUEGO, NO OLVIDAR DE LLE-
VAR LA PALANCA A “ON".

C-202

Palanca de arranque (CHOKE)

Cuando el motor ests frio, éste requiere una
mezcla maés rica de combustible para arrancar.
Esta mezcla mas rica es abastecida por un cir-
cuito adicional. Para el arranque, tirar del bo-
ton de arranque hacia afuera para abrir el cir-
cuito, Cuando el motor se ha calentado, pre-
sionar el botdn de arranque para cerrar el
circuito.



C-602
Kick starter
OFF Rotate the kick starter away from the engine.
Push the starter down lightly with your foot un-
: til the gears engage, then kick smoothly and
@‘B forcefully to start the engine. This model has
a primary kick starter so the engine can be
started in any gear if the clutch is disengaged.

In normal practices, however, shift to neutral
before starting.

C-300
Steering lock
< The steering is locked when the main switch

@, Q is turned to “LOCK."” To lock the steering, turn
G the handlebars all the way to the left or right.

~d With the key at ““OFF,’’ push it into the main
b switch, turn the key counterclockwise to
“LOCK," and remove the key. To release the
lock, turn the key clockwise.

1. Push 1. Pousser 1. Presionar
2. Release 2. Reldcher 2. Soltar
3 Turmn 3 Tourner 3 Girar



C-602

Kick starter

Déployer 1a pédale de kick. Appuyer légérement
sur la pédale jusqu’a ce que les pignons se met-
tent en prise puis I’actionner vigoureusement
pour démarrer le moteur. Ce modéle est muni
d’un kick starter primaire, de sorte qu’on peut
démarrer sur n'importe quelle vitesse & condi-
tion de débrayer. Toutefois, normalement, on
remettra les vitesses au point mort avant la mise
en marche.

C-300

Antivol

Le guidon est bloqué guand le contact a cl€ est
en position ““LOCK”’. Pour bloquer le guidon,
le tourner & fond vers la droite ou la gauche.
Mettre la clé en position *“OFF’’, puis la tour-
ner & gauche jusqu’a “LOCK” et la retirer.
Pour débloquer le guidon, tourner simplement
la clé vers la droite.

C-6802

Arranque de pedal

Gire el arranque de pedal alejandolo del mo-
tor. Presione con su pie el arranque de pedal
ligeramente hacia abajo hasta que los engra-
najes engranen, luego patée suavemente y con
fuerza para poner el motor en marcha. Este mo-
delo posee un arranque a pedal primario
acoplado para que el motor pueda arrancar en
cualquier velocidad si el embrague esta de-
sengranado. Sin embargo, en casos normales
cambiar a neutro antes de arrancar.

C-300

Traba del volante

El volante queda trabado cuando el conmuta-
dor principal est4 en la posiciéon “LOCK". Pa-
ra trabar el volante, girar el manubrio comple-
tamente a la derecha o izquierda. Presionar la
llave en la posicién “OFF" y girarla a la izquier-
da hacia la posiciéon “LOCK' para luego sa-
carla. Para destrabar, solamente girar la llave
a la derecha.
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U614

WARNING:

Never turn the key to “LOCK” when the
motorcycle is moving.

C-406

Seat

To open the seat, first open the helmet holder
and then pull the lever backwards. In reinstall-
ing the seat, insert the lobes on the seat front
into the receptacles on the frame, then push
down the seat at the rear. After making sure
the seat is securely fitted, place the helmet
holder in its original position.

C-500

Helmet holder

To open the helmet holder, insert the key in
the lock and turn it as shown.

To lock the helmet holder, replace the holder
in its original position.



U-614

AVERTISSEMENT:

Ne jamais mettre la clé sur “LOCK?”’ tant que
Ia motocyclette roule.

U g4

ADVERTENCIA:

Nunca girar la llave a “LOCK"” cuando la
motocicleta estd en movimiento.

C-406

Selle

Pour ouvrir la selle, ouvir d’abord le porte-
casque, tirer le levier vers arricre.

Pour réinstaller la selle, insérer les lobes de la
partic avant de la selle dans les réceptacles du
cadre, puis appuyer sur ’extrémité de la selle.
Aprés s’étre assuré que la selle est fermement
fixée, mettre le porte-casque dans sa position
initiale.

C-500

Porte-casque

Pour ouvrir le porte-casque, introduire la clé
dans la serrure, et la touner comme indiqué.

Pour verrouiller le porte-casque, on le replace
dans sa position originale.
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C-406

Seguro del asiento

Para abrir el asiento, abra primero el portacasco
y luego tire de la palanca hacia atras.

Para reinstalar el asiento, insertar las orejas del
asiento delantero en los recepticulos del
cuadro y empujar el asiento hacia atras. Des-
pués de asegurarse que esté bien acoplado, po-
ner el portacascos en su posicion original.

C-500

Portacasco

Para abrir el portacasco, inserte la llave en el
cierre y hagala girar en la direccidn indicada.
Para cerrar el portacasco, vuelva el portacas-
cO 3 su posicién original.



U-615

Never ride with a helmet in the helmet
holder. It could interfere with rear wheel
movement, causing loss of control and
possibly an accident.

C-900*

1. Helmet holder 1. Porte-casgue 1 Portacasco Rear shock absorber
2 Open 2. Quvrir 2 Abierto

The spring preload and the damping of the rear
shock absorber can be adjusted to suit motor-
cycle’s load (ex: optional accessories etc.} and
riding conditions. Refer to page 199 for pro-
per adjustment procedures.

D-650

Note on handling of the Yamaha Energy
Induction System (Y.E.l.S.}

Handle the air chamber and hose with special

1. Adjuster 1| Duspositif de réglage 1. Ajustador

1 . .

2. Lock nut 2 Contre-dorou 2 Comtratuerca ca-re. Imprfaper installation or damaged parts

3 Damping 3 Dispositif de réglage 3 Ayustador de will resuit in poor performance. Replace any
adjuster d’amortissement amortiguacién
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U615

AVERTISSEMENT:

Ne jamais conduire la motocyclette avec un cas-
que accroché au porte-casque. Ce casque pour-
rait entraver le mouvement de la roue arriére,
entrainant ainsi une perte de contrdle et un ris-
que d’accident.

U-616

ADVERTENCIA:

Nunca conducir con el casco puesto en el
soporte del mismo ya que podria interferir
con el movimiento de la rueda trasera,
causando pérdida de control y posi-
bilitando accidentes.

C-900"

Amortisseur arriére

La charge préalable de ressort et la force
d’amortissement de ’amortisseur arriére peu-
vent &tre réglées pour répondre a la charge de
la motocyclette (ex: accessoires optionnels, etc.)
et aux conditions de conduite. Voir & la page
200 pour des procédures de réglage correctes.
D-550

Remargue concernant la manipulation du
Systéme Yamaha de Production d’Energie
Manipuler la chambre et le tuyau a air avec une
attention particuliere. Un mauvais montage ou
des pieces endommagées se traduiront par un

C-900*

Amortiguador trasero

La precarga del resorte y la fuerza de amorti-
guacién se pueden ajustar para que coincidan
con la carga de la motocicleta {ej: accesorios
opcionales, etc.) y condiciones de conduccién.
Remitirse a la pagina 200 para los procedimien-
tos adecuados de ajuste.

D-580

Nota sobre tratamiento del Sistema de In-
ducciéon de Energia Yamaha (Y.E.1.8)
Trate con cuidado especial la camara de aire
y la manguera. Una instalacién incorrecta o
piezas dafiadas pueden resuitar en un rendi-
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cracked or damaged parts immediately. No
modification of this system in any form is not
allowed.

u-37e

Never attempt to modify the Yamaha
Energy Induction System.

2-501

Y.P.V.S. (Yamaha Power Valve System)
The Y.P.V.S. is a vital part of the engine and
requires very sophisticated adjustment. Most
adjustment should be left to a Yamaha dealer

who has the professional knowledge and ex-
perience to do so.



mauvais fonctionnement, Changer immédiate-
ment toute pitce fissurée ou endommagee.
Aucune modification, sous quelle forme que
ce soit, de ce systéme n’est permise.

Ne jamais essayer de modifier le Sysiéme
Yamaha de Production d’Energie.

miento deficiente. Reemplace inmediatamen-
te toda pieza rajada o dan3das pueden resul-
tar en un rendimiento deficiente. Reemplace
inmediatamente toda pieza rajada o dafiadas
puedes resultar en un rendimiento deficiente.
Reemplace inmediatamente toda pieza rajada
o dafiada. No se permite ningun tipo de modi-
ficacion de este sistema.

uU-376

Nunca intente modificar el Sistema de In-
duccién de Energia Yamaha.

D-501

Y.P.V.S. (Systéme de Clapet d’Alimentation
Yamaha)

Le Y.P.V.S. est un organe vital du moteur et
nécessite un réglage trés poussé. La plupart des
réglages doivent &tre effectués par votre con-
cessionnaire Yamaha possédant toutes les con-
naissancs techniques et I'expérience nécessai-
res pour effectuer ce travail.

D-501

Y.P.V.S. (Sistema del Tubo de Potencia
Yamaha)

El Y.P.V.S. es una pieza vital del motor y re-
quiere un ajuste muy sofisticado. La mayoria
de los ajustes deben dejarse en amnos del distri-
budor de Yamaha que cuenta con el personal
especializado y la experiencia necesaria para
eilo,
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The Y.P.V.S. was set at the Yamaha fac-
tory after many tests. If the settings are
disturbed without having technical
knowledge, poor engine performance and
damage may result.

The Y.P.V.S. operation can be heard in the
following instances:
*  When the main switch is turned on and
the engine is started.
* When the engine stalls while the main
switch is on.

i &

If the Y.P.V.S. does not operate, ask a
Yamaha dealer.
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Le Y.P.V.S. a été réglé en usine Yamaha apres
de nombreux essais. Si ces réglages sont modi-
fiés sans connaissances techniques particulié-
res, un rendement insuffisant du moteur et des
dégits peuvent se produire,

On peut entendre fonctionner le Y.P.V.S. dans

les circonstances suivantes:
>

Quand la clé de contact est tournée sur
“ON” et le moteur démarré.

Quand le moteur cale, la clé de contact
étant sur ““ON"’,

Sile Y.P.V.S. ne fonctionne pas, consulter un
concessionnaire Yamaha.

SHEAT L

El Y.P.V.S. se coloc6 en la fabrica de
Yamaha, des pués de numerosas pruebas.
Si se modifica su colocacién sin suficiente
conhocimiento, puede afectarse el rendi-
miento del motor, pudiendo causar
deterioros.

Se puede escuchar el ruido de! Y.P.V.S. enlos

casos siguientes:
L]

Justo después de haber puesto el con-
mutador principal en “ON".

Justo después de que se haya parado el
motot, y si el conmutador principal se en-
cuentra todavia en “ON"’,

Siel Y.P.V.S. no funciona correctamente,
consulte con un distribuidor Yamaha.
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PRE-OPERATION CHECKS

Before using this motorcycle check the following points:

Item Routine Page
Front brake Check operation, free play fluid leakage and fluid level 45 ~ 49, 151 ~ 153
ron Top-up with DOT #3 brake fluid if necessary. 159 ~ 167

Rear brake

Check operation, condition and free play Adjust if
necessary

4547, 185~ 161

Clutch

Check operation, condition and free play. Adjust of
necessary

49, 167 ~ 169

Throttle grip/housing

Check for smooth operation. Lubricate/ Adjust If necessary.

51, 143 ~ 145, 181

Coolant reservorr tank Check coolant level/top-up as required, 55~ 57
Autolube tank Check oil level/top-up as required, 51~53, 183
Transmission Check oil level/top-up as required, 53, 115~ 119
Drive chain Check alignment/adjustment/lubrication. 57,171 ~ 177
Aurr filter Foam type — must be clean and damp with oifl always. 135~ 137
Wheels and tires Check pressure/wear/damage/spoke tighteness. 59 ~73, 225 ~. 235
Control/meter cables Check for smooth operation. Lubricate if necessary. 179

SB;::; and change pedal Check for smooth operation Lubricate if necessary 183

E:;?;Z and clutch lever Check for smooth operation. Lubricate if necessary 183
Sidestand pivot Check for smooth operation. Lubricate if necessary. 185
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ftem Routine Page
Fittings/fasteners E:g::g::::hae;am fitting and fasteners. Tighten/Adjust, if 73,111
Fuel tank Check fuel level/top-up as required 75~77
Lights/signals Check for proper operation. 73,219~ 223
Battery Check fluid level, top-up with distilled water if necessary., 75, 209 ~ 217

NOTE:

Pre-operation checks should be made each time the motorcycle is used. Such an inspection can
be thoroughly accomplished in a very short time; and the added safety it assures is more than
worth the time involved.

WARNING:

if any item in Pre-Operation Check is not working properly, have it inspected and repaired
before operating the motorcycle.
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INSPECTION PRE-DEPART

Avant d’utiliser cette motocyclette, contréler les points suivants:

Désignation

Contrdles

Page

Frein Avant

Contrdler le fonctionnement, le jeu, le fuite du liquide et le
niveau du liquide. Si nécessaire, réemplir avec du liquide
de frein DOT #3.

46~ 50, 152 ~ 154
160 ~ 168

Frein Arriére

Contrdlgr le fonctionnement, I’état et le jeu, Régler si
nécessaire.

4648, 156~ 162

Embrayage

Contrdler le fonctionnement, 1’état et le jeu. Régler si
nécessaire.

50, 168 ~ 170

Poignée des gaz/Boitier

Contrdler si le fonctionnement se fait en douceur. Régler si
nécessaire.

52,144 ~ 146, 182

Vase d’expansion du hqude

de refroidissement Contrdler le niveau du hquide/En ajouter s1 nécessaire. 56~ 58
Réservoir de I’ Autolube Contréle du niveau d’huile/faire le plein si nécessaire. 52~54, 184
Boite de vitesses Contréle du niveau d’huile/faire le plein si nécessaire. 54, 116~120
Chaine de transmission Contrdle I'alignment/réglage et lubrification. 58,172~ 178
Fiitre a air Propreté du caoutchouc mousse/toujours imbibé d’huile. 136~ 138

Roue et pneu

Contrdler la pression/I’usure/1’état des pneus.

60 ~ 74,226 ~ 236

Cibles de commande et de
compteurs

Contrdler si le fonctionnement se fait en douceur. Régler/
Lubrifier s1 nécessaire.

180

Axe de pédale de sélecteur/
frein

Contréler si le fonctionnement se fait en douceur. Régler/
Lubrifier si nécessaire.

184
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Désignation Contrbles Page
Pivot de levier de frein et de| Contrdler si le fonctionnement se fait en douceur. Régler/ 184
jevier d’embrayage Lubrifier si nécessaire.
Pivot de béquille latérale Cont%-o_ler si 1? fonqtlonnement se fait en douceur. Régler/ 186
Lubrifier si nécessaire.
Montages/attaches z’er:tjler tous les assemblages et fixation du cadre. Régler si 74,112
esoin est.
Réservoir d’essence Contréler le miveau d’essence/compléter si nécessaire. 76~ 78
Eclairages/signalisations Contrdler si le fonctionnement est correct. 74,220 ~ 224
Batterie Vénfter‘ le niveau de ’électrolyte/ajouter de 1’eau distillée st 16, 210 ~ 218
nécessaire.
N.B.:

Les contrdles avant usage doivent étre faits chaque fois que la motocyclette est utilisée. Une véri-
fication compléte ne demande que quelques minutes et le surcroit de sécurité qu’elle procure au
pilote fait plus que compenser ce minime contretemps.

AVERTISSEMENT:

Si une partie s’avére ne pas fonctionner correctement lors du Contréle Avant Utilisation, I'ins-
pecter et la réparer avant d’utiliser la motocyclette,
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REVISION ANTES DEL FUNCIONAMIENTO

Antes de usar esta motocicleta, revise los puntos siguientes.

frenos DOT #3

fem Revisiones Pagina
Revise el funcionamiento, el juego, las pérdidas del liquido, vy 46~ 50 152 ~ 154
Frenec delantero el nivel. Llene al tope si es necesario, con liguwdo para 1 60’ 168

Freno trasero

Revise el funcionamiento, la condicion y el juego.
Ajuste si en necesario.

46~48, 156 ~ 162

Embrague

Revise el funcionamiento, la condicion y el Jeigo.
Ajuste si en necesario.

50, 168 ~ 170

Manija del acelerador/ caja

Revise para tener un funcionamiento suave
Lubrique vy ajuster si es necesario.

52,144 ~ 146, 182

Tanque de reserva

Controlar el nivel de refrigerante/

de refrigerante llenar si es necesario. 56~58
Tanque Autolube Revise el nivel de aceite/lienar si es necesario. 52~54, 184
Transmisién Controlar el nivel de aceite/llenar si es necesario. 54, 116~ 120
Cadena de traccion Controlar la alineacién/ ajuste/lubricacién. 58,172~ 178
Filtro de are Tipo espuma; debe limpiarse y embeberse siempre con aceite. 136 ~ 138

Ruedas/Nantas

Rewvise la presién del aire de las ruedas, el desgaste;
deterioros y tension de los rayos.

60 ~ 74, 226 ~ 236

Cables de control/
medidores

Revise para obtener un funcionamiento apropiado.
Lubrique si es necesario.

180

Ejes del pedal de freno y
cambios

Revise para obtener un funcionamiento apropiado.
Lubrique si es necesario.

184
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ltem Revisiones Pagina

Unidnes de las palancas Revise para obtener un funcionamiento apropiado 184
de freno y embrague Lubrigue si es necesario

. Revise para obtener un funcionamiento apropiado.
Unién del soporte lateral Lubrique i es necesario. 186

. . Verifique visualmente todas las uniones y sujetadores.
Uniones, sttjetadores Ajuste si es necesario. 74, 113
Depositc de combustible Revise el nivel de combustible/llenarlo como se requiere. 76~ 78
Luces y senales Rewvise para obtener un funcionamiento apropiado. 74,220 ~ 225

Revise el nivel de liguido.
Bateria flenando al tope con agua de destilada si es necesario 76,210~ 218
NOTA:

La revision de antes del funcionamiento debe ser hecha cada vez que vaya a ser usada la ma-
quina. Tal inspeccion puede ser llavada a cabo en muy corto tiempo; esto resultara en una mayor

seguridad ya desde luego que vale |a pena el tiempo invertido.

ADVERTENCIA:

Si cualquier articulo del Control Preoperacion no trabaja correctamente, hacerlo

inspeccionar y reperar antes de hacer funcionar la motocicleta.

— A4




E-101*
Brakes (See page 151 for more detail)
1. Brake lever and brake pedal

Check for correct free play in the front
brake lever and rear brake pedal. Make
sure they are working properly. Check the
brakes at low speed shortly after starting
out. If the free play is incorrect, adjust it.

U-623

WARNING:

A soft, spongy feeling in the brake lever
indicates a failure in the brake system. Do
not operate the motorcycle until the failure
in the brake system is corrected. Ask a
Yamaha dealer for immediate repairs. A
soft, spongy feeling could indicate a hazar-
dous condition in the brake system.




E-101*
Freins (Pour plus de détails, voir p. 152)
1. Levier et pédale de freins

Vérifier si les jeux du levier de frein AV
et de la pédale de frein AR sont corrects,
et s’assurer de leur bon fonctionnement.
Essayer les freins & faible vitesse aprés
avoir démarré. Si le jen est incorrect,
effectuer un réglage.

uU-623

AAVERTISSEMENT:

Une sensation de mollesse dans le levier de frein
indique une panne du systéme de freinage. Ne
pas se servir de la motocyclette jusqu’a ce que
la réparation ait été effectuée. S’adresser a un
concessionnaire Yamaha pour un dépannage
immédiat. La méme sensation de mollesse peut
indiguer également un mauvais état du systéme
de freinage.

E-101*

Frenos (Referirse a la pagina 152 para

mas detalles)

1. Palanca y pedal de! freno

Revise el juego apropiado en la palanca
del freno delantero y el pedal del freno tra-
sero. Asegurese de que funcionan correc-
tamente. Revise los frenos a baja veloci-
dad, pronto después de empezar a con-
ducir. Si el juego es incorrecto, hacer un
ajuste.

ue22

ADVERTENCIA:

Cuando se siente en la palanca del freno
una sensacion esponjosa, es sefial de falla
en el sistema de frenos. No hay que hacer
funcionar la motocycleta hasta que se re-
pare la falla de éste tipo en el sistama de
frenos. Visite a su concesionario Yamaha
immediatamente para hacer las repa-
raciones necesarias.




2. Brake fluid
Check the brake fluid level.
Add fluid if necessary.

Recommended brake fluid: DOT #3

3. Check the disc pads.
Refer to page 161.

4. Check the brake shoes.
Refer to page 161.

U-022
NOTE:
When this brake service is necessary, ask a
Yamaha dealer.
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2. Liquide de frein
Vérifier le niveau du liquide de frein.
En ajouter si nécessaire.

Liquide de frein recommandé: DOT #3

3. Vérification des patins de freins 4 disque.
Se reporter 4 la page 162.
4. Contrdle des machoires de frein.
Se reporter ala page 162.
U-022
N.B.:

Quand il faut effectuer le service des freins,
vous adresser a un distributeur Yamaha.

2. Liquido de frenos
Revise el nivel del liquido de freno. Pon-
ga liquido si es necesario.

Liquido recomendado: DOT #3

Revision de las cintas del disco.
Remitirse a la pagina 162.

Revisién de las zapatas del freno.
Remitirse a la pagina 162.

u-022
NOTA:
Cuando sea necesario éste servicio de frenos
consulte a su concesionario Yamaha.

’




E-113

Brake fluid leakage (Front)

Apply the brake for a few minutes. Check to
see if any brake fluid leaks out from the pipe
joints or the master cylinder.

U625

WARNING:

If brake fluid leakage is found, ask a
Yamaha dealer for immediate repairs.
Such leakage could indicate a hazardous
condition.

E-200*

Clutch (See page 167 for more detail)
Check the free play in the clutch lever, and
make sure the lever operates properly.

if the free play 1s incorrect, adjust it.



E-113

Fuite du liguide de freinage (Avant)

Serrer le frein pendant quelques minutes. Con-
trdler visuellement si le liquide de freinage fuit
par les joints du tuyau ou le maitre-cylindre.

U-625§

AVERTISSEMENT:

Si une fuite du liquide de freinage est décelée,
prévenez un concessionnaire Yamaha pour une
réparation immédiate. Une telle fuite pourrait
indiquer un état dangereux.

E-200*

Embrayage (Pour plus de détails, voir p.168)
Vérifier le jeu du levier d’embrayage, et s’as-
surer de son bon fonctionnement.

Si le jeu est incorrect, effectuer un réglage.

E-113

Escapes de liquido de frenos {Delantero)
Apligue el freno por algunos minutos. Verifi-
que si de alguno de los frenos se escapa liquido
de frenos desde las junturas del tubo, o del ci-
lindro maestro.

U-625

ADVERTENCIA:

En caso de encontar algiin escape de li-
quido de frenos, pidale a su concesiona-
rio Yamaha que lo repare inmediatamen-
te. Tal escape puede indicar una condicién
peligrosa.

E-200*

Palanca del embrague (Referirse a la pa-
gina 168 para més detalles}

Revise el juego de la palanca del embraque y
asegUrese de que la palanca opera normalmen-
te. Si le juego es incorrecto, hacer un ajuste.
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Qil tank filler cap
. Bouchon de remplissage du réservoir d*huile
Tapa del filtro de aceite
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E-301*

Throttle grip (See page 143 for more
detail)

Turn the throttle grip to see if it operates pro-
perly, and check the free play. Make sure the
grip returns by spring force when released. Ask
a Yamaha dealer to make any necessary
adjustments.

E-414K

Engine oil

Make sure the engine oil is at the specified
level. Add oii as necessary,

Recommended oil:
Air-cooled, 2-stroke engine oil
Oil quantity:
Total amount
1.2L(1.1imp qt, 1.3 US qt}




E-301*

Poignée d’accélération (Pour plus de déetails,
voir P.144)

Tourner la poignée d’accélération pour s’assu-
rer de son bon fonctionnement, et vérifier le
jeu. La poignée doit reprendre sa position nor-
male, par la force du ressort, quand on la liche,
Au besoin, s’adresser 4 un concessionnaire
Yamaha.

E-414K

Huile moteur

Vérifier si I’huile du moteur est au niveau spé-
cifié. Ajouter de Phuile si nécessaire,

E-31n*

Empuiiadura del acelerador (Referirse ala
pagina 144 para mas detailes)

Gire la empufiadura del acelerador para
comprobar su funciona bien, confirmandc a su
vez el juego que tiene. Aseglrese de que el
mango regresa a su posicion inicial, por accién
de su resorte, al soltarlo. Consulte a su con-
cesionario Yamaha para realizar cualquier ajuste
requerido.

E-414K

Aceite del motor

Aseglrese de que el aceite del motor esté al
nivel apropiado. Agregue el aceite que sea
necesario.

Huile recommandée:
Une huile pour moteur 2 temps a
refroidissement par air
Quantité d’huile:
Quantité totale d’huile:
1,2L (1,1 Imp qt, 1,3 US gt)

Aceite recomendado:
Aceite de motor de 2 tiempos refrige-
rado por aire
Cantidad de aceite:
Cantidad total:
1.2L(1,1Impqt, 1,3 US qt}
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U042
NOTE:
Be sure to push the cap into the filler neck un-
til it is properly seated.

E-404*

Transmission oil

Make sure the transmission oil is at the
specified level. Add oil as necessary.

Recommended oil:
SAE 10W30 type SE motor oil
Oil guantity:
Total amount:
0.63 L {0.65 Imp qt, 0.67 US qt)
Periodic oil change:
0.55 L (0.48 Imp qt, 0.58 US gtt)




U042
N.B.:
Etre siir de pousser le bouchon dans le col de
Iorifice de remplissage jusqu’a ce qu’il soit cor-
rectement mis en place.

E-404*

Huile de transmission

Vérifier si I’huile de transmission est au niveau
spécifié. Ajouter de ’huile si nécessaire.

U042
NOTA:
Asegurese de presionar el tapon en el cuello
del orificio hasta asentarlo correctamente.

E-404*

Aceite de la transmisi6n

Aseglrese de que el aceite de la transmision
llega al nivel especificado. Agregue el aceite
que sea necesario.

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W30 type SE
Quantité d’huile:
Quantité total d’huile
0,63 L (0,55 Imp qt, 0,67 US qt)
Plein aprés vidange:

0,55L (0,48 Imp qt, 0,58 US qtt)

Aceite recomendado:
Aceite de motor SAE 10W30 tipo SE
Cantidad de aceite:
Cantidad total:
0,63 L (0,55 Imp qt, 0,67 US gt}
Cambio periddico de aceite
0,55 L (0,48 Imp qt, 0,58 US qtt)




E-600*

Coolant

Check the coolant level in the reservorr tank
when the engine is cold. (The coclant leve! will
vary with engine temperature.) The coolant
level is satisfactory if it is between the FULL
and LOW marks on the tank. If the coolant level
is at or below the LOW level, add tap water
{soft water) to bring the level up to FULL.

.,

. Lo 3 _ 4 Change the coolant every two years. (See page
1 Coolant reservorr tank cap 1 Bouchon de vase 127 for more detail.)

2. “"FULL" level d’expansion

3 "LOW" level 2 Repere “FULL”

3. Repére “LOW”
1. Tapa del depdsito del refrigerante
2 Nivel maximo “FULL”

3 Nivel mimmo “LOW" U 626

WARNING:

Do not remove the radiator cap when the
engine is hot.
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E-600

Liquide de refroidissement

Contrbler le niveau du liguide de refroidisse-
ment dans le vase d’expansion quand le moteur
est froid. Le niveau du liquide de refroidisse-
ment est satisfaisant s’il est compris entre les
reperes “FULL’’ et “LOW’’ du vase d’expan-
sion. Ce niveau varie suivant la température du
moteur. Toutefois, §’il est au-dessous du repére
“LOW?’, ajouter de Peau du robinet (eau
douce) jusqu’au repére ‘““FULL"’, Changer le
liquide de refroidissement chaque deux ans.
(Pour plus de détails, voir page 128.)

U-626

AVERTISSEMENT:

Ne jamais enlever le bouchon du radiateur
guand le moteur est chaud.

E-600*

Refrigerante

Controlar el nivel del refrigerante en el depdsito
cuando el motor esté frio. (Por otra parte, dicho
nivel variaréd con la temperatura del motor.) El
nivel del refrigerante sera satisfactorio cuando
esté entre las marcas FULL y LOW del tanque.
Sin embargo, si el nivel esta a la misma altura
de fa marca LOW, o mas abajo, hay que
agregar agua potable hasta la marca FULL.
Cambiar el refrigerante cada dos anos. (Ver
pagina 128 para mas detalles)

U-626

ADVERTENCIA:

No sacar la tapa del radiador cuando el
motor esta caliente.




Hard water or salt water is harmful to the
engine. You may use distilled water if you
can’t get soft water.

Reservoir tank capacity:
Total:
0.145 L {0.128 Imp qt, 0.153 US qt)
From LOW to FULL ilevel:
0.11L(0.10Imp qt, 0.12US qt)

E-500*

Chain (See page 171 for more detail)
Check the general condition of the chain and
check the chain tension before every ride.
Lubricate and adjust the chain as necessary.
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U-309

L’eau salée ou dure est dangereuse pour les
piéces du motenr,

Vous pouvez utiliser de 1’ean distillée si vous
ne disposez pas d’eau douce.

Las aguas duras o saladas son perniciosas
para motor. Usar agua destilada si no es
posible obtener agua blanda.

Capacité du vase d’expansion:
Totale:
0,145 L (0,128 Imp qt, 0,153 US qt)
Du repére ““LOW?’ au repére
“FULL’:
0,11 L (0,10 Imp qt, 0,12US qt)

E-500*

Chaine (Pour plus de détails, voir page 172)
Avant chaque randonnée, contréler 1’état géné-
ral et la tension de la chaine. La graisser et la
régler si nécessaire.

Capacidad de tanque:
Total:
0,145L (0,128 Imp qt, 0,153 US qt)
Dei nivel “LOW’" al ""FULL":
0,11 L (0,10 Imp qt, 0,12 US qt)

E-500"

Cadena (Para mas detalles, vea la pagina
172)

Verifique el estado general de la cadena y su
tensidn antes de cada uso. Lubriquela y ajas-
tela si es necesario.
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E-908
Tires
To ensure maximum performance, long ser-
vice, and safe operation, note the following:
1. Tire air pressure
Always check and adjust the tire pressure
before operating the motorcycle.

U 675

WARNING:

Tire inflation pressure should be checked
and adjusted when the temperature of the
tire equals the ambient air temperature.
Tire inflation pressure must be adjusted
according to total weight of cargo, rider,
passenger, and accessories (fairing, sad-
dlebags, etc. if approved for this model),
and vehicle speed.




E-909

Pneus

Pour assurer le rendement maximum, une lon-

gue vie, et une utilisation sfire, noter les point

suivant,

1. Pression de gonflage

Toujours contrdler et régler la pression de
gonflage des pneus avant d’utiliser la
motocyclette.

U-675

AYERTISSEMENT:

La pression de gonflage des pneus doit étre con-
trolée et réglée lorsque les pneus sont 2 la tem-
pérature ambiante. La pression de gonflage des
pneus doit étre réglée en fonction du poids total
des bagages, du pilote, du passager et des acces-
soires (carénage, sacoches, etc.) et de la vitesse
du véhicule.
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E-308

Neumaticos

Para segurar méximo rendimiento, largo ser-
vicio y operacién segura, tener en cuenta lo
siguiente:

1. Presion de aire de los neumaticos
Siempre verifique y ajuste la presién de
aire ede los neuméticos ante,s de conducir
la motocicleta.

U-675

ADVERTENCIA:

La presion de aire de los neuméticos de-
be inspeccionarse y ajustarse cuando la
temperatura de fos mismos es iqual que
la temperatura ambiente. Dicha presiéon
debe regularse segan el peso total de car-
ga, conductor, pasajero y accesorios
(carroceria aerodinamica, carteras, etc. si
fueran aprobados para este modelo}, vy la
velocidad del vehiculc.




Basic weight.
With oil and full fue! tank 110kg (2431b}
Maximum load* 156 kg (344 Ib)
Cold tire pressure Front Rear
127 kPa 147 kPa
Up to 90 kg {1981b} load* {1 3kg/em?, | (1.6kg/cm?,
18 ps1) 22 psi)
147 kPa 177 kPa
90 kg (1981b} ~ 2
Maximum load* (1 g;%fsf}n’\z, {1 Sz‘é%gl:;'f‘l .
147 kPa 177 kPa
High speed nding {1 Bkg/cm?, | {1 7kg/cm?,
22 psi} 26 psi)
*Load 15 the total weight of cargo, nder passenger, and

accessones.
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Poids net;

Peso basico

*Lacharge est le pouds total des bagages, du pilote, du passa-

ger et des accessoires

— 62—

Avec huile et réservowr 110 kg {243 1b) Con aceite y deposito de 110 kg (243 ib)
a carburant plein combustible
Charge maximale* 156 kg (344 1b) Carga maxima* 156 kg (344 1b)
Pression 2 froid Avant Arngr Presién en frio Adelante Atras
127 kPa 147 kPa 127 kPa 147 kPa
Jusqu'ade %0kg (1981b)* | (1,3 kg/em?, | (1,5 ke/em?, ;’:i‘a"r Joya (138 ibl {1,3kg/em?, | {1,5kg/cm?,
18 psi} 22 psi) 9 18psi) 22 psi}
147 kPa 177 kPa Desde 90 kg {1981b) a 147 kPa 177 kPa
Engre 90 kg (198 1b) et (1,5 kg/em?, | (1,8 kg/em?, 160 kg (3531b) de carga (1,5kg/em?, | (1,8kg/cm?,
& 22ps1) 26 ps1) {Carga maxima)* 22 ps1) 26 ps1)
147 kPa 177 kPa 147 kPa 177 kPa
Conduite 4 grande vitesse (1,5 kg/cm?, | (1,8 kg/em?, Rodaje de alte velooidad {1,6kg/em?, | (1,8kg/cm?,
22 psi} 26 ps1) 22 psi) 26 ps1)

*La carga es el peso total de cargamento, conductor, pasajero

y accesorios




U-677

WARNING:

Proper loading of your motorcycle is im-
portant for the handling, braking, and
other performance and safety
characteristics of your motorcycle. Do not
carry loosely packed items that can shift.
Securely pack your heaviest items close
to the center of the motorcycle, and
destribute the weigﬁt evenly from side to
side. Properly adjust the suspension for
your load, and check the condition and
pressure of your tires. NEVER OVERLOAD
YOUR MOTOQRCYCLE. Make sure the
total weight of the cargo, rider, passenger,
and accessories (fairing, saddlebags, etc.
if approved for this model} does not ex-
ceed the maximum load of the motor-
cycle. Operation of an overloaded motor-
cycle could cause tire damage, an acci-
dent, or even injury.




u-677

AVERTISSEMENT:

Un chargement convenable de la motocyclette
est important, quant que maniement, au frei-
nage et autres performances et carac-téristiques
de sécurité de la motocyclette. Ne pas trans-
porter d’objet mal fixé qui pourrait sé détacher.
Emballer soigneusement les bageges les plus
lourds prés, du centre de la motocyclette, et
répartir le poids également de chaque c6ié.
Régler correctement la suspension en fonction
de la charge, et contrdler I’état et la pression
de gonflage des pneus. NE SURCHAR-
GEZ JAMAIS VOTRE MOTOCYCLETTE.
Sdssurer que le poids total des bagages, du
pilote du passager et des accessoirres (carénage,
sacoches, etc.) ne dépasse par la charge maxi-
male de la moto-cyclette. L’utilisation d’une
motocyclette surchargée abime les prneus et peut
entrainer un accident.

u-877

ADVERTENCIA:

La carga apropiada de la motocicleta es
importante para la conduccién, frenaje y
otras caracteristicas de rendimiento y se-
guridad. No transportar articulos flojamen-
te embalados porque podrian correrse. Fi-
jar con seguridad los articulos méas pesa-
dos cerca del centro de la motocicleta, dis-
tribuyendo el peso uniformemente de la-
do a lado. Ajustar correctamente la sus-
pensién de acuerdo con la carga, y ve-
rificar la presién de los neumaticos. NUN-
CA SOBRECARGA LA MOTOCICLETA.
Asegurarse de que el peso total de carga-
mento, conductor, pasajero y accesorios
(carroceria aerodindmica, carteras, etc. si
fueran aprobados para este modelo) no ex-
ceda el limite méaximo de carga de la mo-
tocicleta. De lo contrario, se pueden da-
far los neuméticos, provocar un acciden-
te o incluso heridas.




W

WA= WA —

. Tread depth
. Side wall

Wear indicator
Profundidad

. Cara lateral
Indicador de desgaste

1 Profondeur de sculpture
2. Flanc
3. Indicateur d’usure

2. Tire inspection

Always check the tires before operating
the motorcycle. If a tire tread shows
crosswise lines {(minimum tread depth), if
the tire has a nail or glass fragments in it,
or if the side wall is cracked, contact a
Yamaha dealer immediately and have him
replace the tire.

FRONT
Manufacture Size Type
Bridgestone 3.00-21-4PR TW27
REAR.
Manufacture Size Type
Bridgestone 4 10-18-4PR TW28
Mirimum tire tread depth
{front and rear} 10mm (0 041n)
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2. Contréle

Toujours contrdler les pneus avant d’uti-
liser Ia motocyclette. Si la bande de rou-
lement d’une pneu présente des lignes
transversales (épaisseur minimale de sculp-
ture), si une pointe ou des frag-ments de
verre y sont coincés, ou si les flancs sont
fendillés, contacter un concessionnaire
Yamaha immédiatement et lui demander
de charger le pneu.

2.

Inspeccién de los neumaticos

Verifique siempre los neuméticos antes de
conducir la motocicleta. Si la rodadura tu-
viera lineas transversales {profundidad mi-
rima) o clavos o fragmentos de vidrio, o
si la cara lateral estuviera rajada, contac-
te al concesionario Yamaha inmediata-
mente y haga reempiazar el neumatico.

AVANT: ADELANTE:
Fabricant Taille Type Fabricante Tamafio Tipo
Bridgestone 3,00-21-4PR TW27 Bridgestone 3,00-21-4PR TW27
ARRIERE ATRAS
Fabricant Taille Type Fabricante Tamafio Tipo
Bridgestone 4,10-18.4pR TW28 Bridgestone 4,10-18-4PR TW28
Profondeur mimmale de Desgaste mimmo de rodaura
sculpture de bande de 1,0 mm (0,04 1n) {delantera y trasera) 1.0mm (0,041}

roulement (Av. et Ar )




u-683

WARNING:

1.

It is dangerous to ride with a worn-
out tire. When a tire tread begins to
show lines. Have a Yamaha dealer
replace the tire immediately. Brakes,
tires, and related wheel parts replace-
ment should be left to a Yamaha Ser-
vice Technician.

Patching a punctured tube is not
recommended. If it is absolutely
necessary to do so, use great care and
replace the tube as soon as possible
with a good quality replacement.



U-683

AVERTISSEMENT:

1.

Il est trés dangereux de conduire avec un
pneu usé. Quand la bande de roulement
d’un pneu commence 3 présenter des rayu-
res transversales, demandez immédiate-
ment a votre concessionnaire Yamaha de
changer Ie pneu. Le changement des
freins, des pneus, et le changement de
toute piéce des roues doivent étre laissés
4 un Technicien du Service Yamaha.
La pose d’une rustine sur une chambre 3
air crevée n’est pas recommandée. S’il est
absolument nécessaire d’effectuer cette
opération, faire trés attention puis rem-
placer la chambre 4 air le plus t6t possi-
ble par une piéce de bonne qualité.

L-683

ADVERTENCIA:

1.

Es peligroso conducir con un neuma-
tico gastado. Cuando el neumético
comience a mostrar lineas, vaya a su
distribuidor Yamaha para que cambie
el neumético inmediatamente. Los
frenos, el neumético y otras partes de
la rueda deben ser dejadas para su re-
paracién a un Tecnico de Yamaha.
No se recomienda emparchar une c4-
mara agujereada. Si fuera absoluta-
mente necesario hacerlo, poner sumo
cuidado y cambiarla lo antes posible
por una de muy buena calidad.
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The tires equipped on this motorcy-
cle are suited to normal riding and
touring. They are not suited for sus-
tained, high-speed running or racing
and must not be used for such pur-
poses. Consider your riding skill, road
and weather conditions, and correct
weight distribution when loading
your motorcycle.




Les pneus monté sur cette motocyclette
sont prévus pour une conduite normale.
Ils ne sont pas prévus pour étre utilisés a
haute vitesse et en course et ne doivent pas
étre utilisés dans ces conditions. Il faut
tenir compte de son habileté de conduite,
de 1’état des routes et du temps, et corri-
ger la répartition des poids lors du char.
gement de la motocyclette.

3. Los neuméticos de esta motocicleta

son adecuados para conduccién nor-
mal y de paseos. No son adecuados
para una marcha sostenida a alta ve-
locidad o carreras y no deben ser uti-
lizados para tales propésitos. Consi-
derar la capacidad de conducgcion, es-
tado de la ruta y del clima, y corregir
la distribucién de! peso al cargar la
motocicleta.
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E-934

Wheels
To ensure maximum performance, long ser-
vice, and safe operation, note the following:

1.

Always inspect the wheels before a ride.
Check for cracks, bends, or warpage of
the wheel; be sure the spokes are tight
and undamaged. If any abnormal condi-
tion exists in a wheel, consult a Yamaha
dealer. Do not attempt even small repairs
to the wheel. If a wheel is deformed or
cracked, it must be replaced.

Tires and wheels should be balanced
whenever either one is changed or replac-
ed. Failure to have a wheel balanced can
result in poor performance, adverse handl-
ing characteristics, and shortened tire life.



E-934

Roues

Pour assurer le rendement maximum, une lon-
gue vie, et une utilisation siire noter les point
suivants:

1.

Toujours vérifier les roues avant d’effec-
tuer une randonnée. Vérifier s’il a des cra-
quelures ou bien si 1a roue est courbée ou
voilée; s’assurer que les rayons sont bien
tendus et en bon état. Si la roue n’est pas
dans un état normal, consulter votre dis-
tributeur. Ne pas tenter de faire de peti-
tes réparations 2 la roue. Si une roue est
déformée ou craquelée, elle doit &tre
remplacée.

Les pneus et les roues doivent &tre équili-
brés chaque fois que I"une de ces deux pi¢
ces est changée ou remise en place aprés
démontage. Le non-respect de cette con-
signe peut se traduire par un mauvais
fonctionnement, une durée de vie de pneu
considérablement raccourcie.
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E-934

Ruedas

Para garantizar mé&ximo rendimiento, largo ser-
vicio y operacién segura, tener en cuenta lo
siguiente:

1.

Revise siempre las ruedas antes de que
vaya a conducir. Revise si hay quebradu-
ras, dobladuras o torceduras en las
ruedas; aseglrese de que los rayos estan
apretados y en buen estado. En caso de
encontrar algo anormal en la condicién de
las ruedas, consulte a su concesionario
Yamaha. No intente ni la més minima re-
paracion de las ruedas. Siuna rueda esta
deformada o quebrada, debe ser
cambiada.

Los neuméticos y aros deben ser balan-
ceados cada vez gue uno de ellos es re-
emplazado. Fallas en el balance de en-
samblaje puede dar como resultado un
pobre rendimiento, manejo con caracte-
risticas adversas y un corto perlodo de vi-
da para el neumatico.



—73—

3. After installing a tire, ride conservatively
to allow the tire to seat itseif on the rim
properly. Failure to allow proper seating
may cause tire failure, resulting in damage
to the motorcycle and injury to the rider.

E-85)

Fittings/Fasteners

Always check the tightness of chassis fittings
and fasteners before a ride. Use the chart on
page 111 to find the correct torque.

E700

Lights and signals

Check the headlight, flasher lights, taillight,
brake light, meter lights, and all the indicator
lights to make sure they are in working
condition.



Aprés avoir monté un pnue, conduire len-
tement pendant quelque temps pour lui
permettre de bien s’ajuster sur la jante.
Le non-respect de cette consigne peut se
traduire par un déjantage du pneu, entrai-
nant des dommages matéri-els pour la
motocyclette et corporels pour le pilote.

E-850*

Accessoires/Fixations

Toujours vérifier la force de serrage des acces-
soires et dispositifs de fixation du cadre avant
de prendre la route. Utiliser le tableau de la
page 112 pour trouver le couple convenable.

E-700

Eclairage et signalisation

Vérifier le fonctionnement du phare, des cli-
gnotants, du feu arriére, du feu de stop, de
I’éclairage et des témoins de compteur pour
s’assurer que tout est en ordre.
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3. Después de instalar un neumético, con-
duzca despacio para permitir que el mis-
mo asiente correctamente enla llanta. De
lo contrario, el neumatico puede resultar
averiado y provocar dafios a la motocicle-
ta y heridas al conductor.

E-850

Acoples/Fiadores

Siempre controlar el ajuste de los acoples y
fiadores del chasis antes de conducir. Usar el
cuadro de la pagina 113 para la torsion de
ajuste correcta.

E-700

Luces y sefiales

Revisar el faro delantero, las luces del intermi-
tente, la luz de cola, la luz del freno, las luces
de los medidores y todas las luces indicadoras
para asegurarse de que estén funcionando
correctamente.
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E-704

Switches

Check the operation of the headlight switch,
turn switch, brake light switch, horn switch,
main switch, etc.

E-705*

Battery (See page 209 for more detail)
Check the fluid level and top-up if necessary.
Use only distilled water i refilling is necessary.

E-800
Fuel
Make sure there is sufficient fuel in the tank.



E.704

Commutateurs

Vérifier le fonctionnement des commutateurs
de phare, de clignoteurs, des contacteurs de feu
de stop, du commutateur d’avertisseur, le con-
tacteur a clé, etc.

E-705*

Batterie (Voir p.210 pour plus de détails)
Vérifier le niveau d’électrolyte et le compléter
avec de ’eau distillée au besoin.

E-800
Essence
Vérifier s’il v a assez d’essence dans le réservoir.

E-704

Conmutadores

Verificar la operacién de los conmutadores de
tuz alta, giro, luz del freno, conmutador de la
bocina, interruptor principal etc.

E-T05*

Bateria {Referirse a la pagina 210 para
mas detalles)

Revisar el liquido y poner més si es necesario.
Usar s6lo agua destilada para llenar ia bateria.

E-800

Combustible

Aseglirese de gue haya suficiente combustible
en el depdsito.
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1. Filler tube 1. Tube de remphssage
2. Fuel level 2, Niveau du carburant
1 Tubo de llenado

2 Nivel de combustible

U610

WARNING:

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill-
ing fuel on the hot engine. Do not fill the
fuel tank above the bottom of the filler
tube as shown in the illustration or it may
overflow when the fuel heats up later and
expands.

E-803*

Recommended fuel: Regular gasoline
Fuel tank capacity:
Total:
10L (2.2 Impgal, 2.6 US gal)
Reserve:
1.56L{0.3Impgal, 0.4 US gal)




U-610
AVLERTISSEMENT:

Ne pas trop remplir le réservoir a carburant.
Eviter de verser du garburant sur le moteur
lorsqu’il est chaud. Comme montré sur I’illus-
tration, ne pas remplir le réservoir a carburant
au-dela de la ligne inférieure du tube de rem-
plissage; sinon il pourrait ultérienrement débor-
der lorsque le carburant chauffe et se dilate,

U-610

ADVERTENCIA:

No sobrecargar el depésito de combus-
tible. Evitar salpicar combustible sobre el
motor caliente. No llenar el depésito por
sobra el fondo del tubo de ilenado tal co-
mo se indica en la ilustracién. De lo contra-
rio puede rebalsar cuando el combustible
se caliente después expandiéndose.

E-§03*

E-803*

Essence préconisée: Essence ordinaire
Capacité du réservoir:
Totalité:
10 L (2,2 Tmp gal, 2,6 US gal)
Réserve:
1,5L (0,3 Imp gal, 0,4 US gal)

Gasolina recomendada: Regular
Capacidad del depésito de gasolina:
Total:
10L{2,2Imp gal, 2,6 US gal}
Reserva:
1,6 L (0,3 Imp gal, 0,4 US gal)
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F 000

OPERATION AND
IMPORTANT RIDING
POINTS

u.e72

WARNING:

Before riding this motorcycle, become
thoroughly familiar with all operating con-
trols and their function. Consult a Yamaha
dealer regarding any control or function
that you do not thoroughly understand.
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F-000

UTILISATION ET POINTS
IMPORTANTS CONCERNANT
LE PILOTAGE

U-672

AVERTISSEMENT:

Il importe, avant d’utiliser cette motocyclette,
de bien se familiariser avec toutes les comman-
des et leurs fonctions.

Ne manquez pas de demander conseil 4 un con-
cessionnaire Yamaha au cas ol vous ne com-
prendriez pas parfaitement le fonctionnement
de certaines commandes.
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F-000

FUNCIONAMIENTO Y
PUNTOS IMPORTANTES
PARA LA CONDUCCION

U672

ADVERTENCIA:

Antes de utilizar ésta motocicleta familiari-
cese con todos los comandos y funciones.
Consulte un concesionario de Yamaha pa-
ra comprender cualquier comando o fun-
cidon que Usted no entienda.
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F-105
Starting a cold engine
1. Turn the fuel cock to “ON.”
2. Turn the ignition key to “ON" and the
engine stop switch to “RUN."”
3. Shift transmission into neutral.

U-032

NOTE:
When the transmission is in neutral, the
neutral indicator light should be on. If the

light does not come on ask a Yamaha dealer
to inspect.




F-105
Mise en marche d’un moteur froid

1. Placer Ie levier du robinet d’arrivée d’es-
sence sur la position “ON*.

2. Mettre la clé de contacteur sur la position
“ON”’ et le commutateur d’arrét du
moteur sur “RUN"’.

3. Mettre les vitesses au point mort.

u-032

N.B.:

Quand la boite de vitesses est au point mort: a
ce moment 13, le témoim de point mort doit
atre allumé. Si le témoin ne s’allume pas,
demander 3 un concessionnaire Yamaha
d’effectuer un contréle.

F-105
Arranque y calentamiento del motor en
frio

1. Girar la llave de paso de combustible a
“ON".

2. Girar la llave de encendido a la posicion
“ON" y el conmutador de parada del mo-
tor a “RUN".

3. Poner la transmisién en punto muerto.

u-03z
NOTA:
Cuando la transmisidn esta en neutro, el indi-
cador de neutro debe esta encendido. Si no
se enciende, pedir inspeccién al concesiona-
rio Yamaha.
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4. Operate the starter {CHOKE}, and com-

pietely close the throttle grip.

Kick the kick starter to start the engine.

6. After the engine starts, warm it up for one
or two minutes. Make sure the starter is
returned to its original position before
riding.

o

F-110

Engine warm-up

To ensure maximum engine life, always warm
up the engine before riding your motorcycle.,
Never accelerate hard with a cold engine. An
engine is warm if it responds normally to the
throttle when the starter (CHOKE) is turned off.



4. OQuvrir le starter (CHOKE) ¢t fermer com-
plétement la poignée d’accélérateur.

5. Mettre le moteur en marche en actionnant
le kick.

6. Une fois le moteur mis en marche, le lais-
ser chauffer une ou deux minutes. Ne pas
oublier de repousser le starter avant de
partir.

F-110

Chauffe du moteur

Pour assurer la longévité maximale du moteur,
toujours le faire chauffer avant de partir. Ne
jamais accélérer a fond lorsque le moteur est
froid. Le moteur est chaud s’il répond nor-
male?ent aux sollicitations de 1’accélérateur
quand le starter (CHOKE) est hors-circuit.

4. Operar el arrancador (CHOKE] y desace-
lerar completamente.

B. Hacer arrancar el motor mediante el arran-
que a patada.

6. Después de que el motor ha arrancado,
dejarlo calentar por unc o dos minutos.
Asegurarse de que el arrancador vueive
a su posicion original antes de partir.

F-110

Calentamiento

Para asegurar una larga vida del motor, siempre
conviene calentar el motor previamente al par-
tir. Nunca acelere fuertemente con el motor
friol Para verificar si €l motor esta caliente o
no, se comprueba si responde normalmente al
acelerar con la toma de aire (el cebador)
cerrada.
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F-108

Starting a warm engine

The starter {CHOKE} is not required when the
engine is warm.

U-314

See “Break-in section” prior to operating
the motorcycle for the first time.




r-108

Démarrage d’un moteur chaud

Pour démarrer un moteur chaud, le levier de
starter (CHOKE) n’est pas nécessaire.

U-314

Avant d’utiliser la motocyclette pour la pre-
mitre fois, voir la partie ‘‘Rodage”’.

F108

Arranque del motor en caliente

Para arrancar el motor cuando esté caliente,
no es necesario utilizar la palanca de arranque
(CHOKE]).

u-314

Ver “Seccion de Rodaje”, antes de hacer
funcionar el motor por primera vez.




F-200*

Shifting

The transmission lets you control the amount
of power you have available at a given speed
for starting, accelerating, climbing hills, etc.
The use of the change pedal is shown in the
iliustration. {Page 23}

To shift into NEUTRAL, depress the change
pedal repeatedly until it reaches the end of its
travel (you will feel a stop when you are in first
geari then raise the pedal slightly.
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200"

Changements de vitesse

La boite de vitesses permet d’utiliser au maxi-
mum la puissance du moteur 2 une vitesse don-
née et dans les diverses conditions de marche:
démarrage, accélération, montée des chies, etc.
Les positions du sélecteur de vitesse sont indi-
quées sur ’illustration. (Page 24)

Pour passer au POINT MORT, appuyer de
fagon répétée sur la pédale du sélecteur, jusqu’a
ce qu’elle arrive au bas de sa course (lorsqu’on
sent une résistance, on est en premidre).
Ensuite, relever légérement la pédale.

F-200"
Cambio de velocidades

La transmisién permite controlar la cantidad de
potencia de que se dispone a una velocidad da-
da en el arranque, al acelerar, en las subidas,
etc. El uso del pedal de cambio se muestra en
la ilustracion. (Pagina 24).

Para cambiar a2 punto muerto (NEUTRAL),
apretar el pedal repetidamente hasta el final de
su recorrido (se sentird que se para al llegar a
1a.), luego alzarlo levemente.



U315

Do not coast for long periods with the
engine off, and do not tow the motor-
cycle a long distance. Even with gears
in neutral, the transmission is only
properly lubricated when the engine
is running. Inadequate lubrication
may damage the transmission.
Always use the clutch when chang-
ing gears. The engine, transmission,
and driveline are not designed to
withstand the shock of forced shif-
ting and can be damaged by shifting
without the clutch.




U-53

1.

Ne pas rouler avec le moteur a I’arrét pen-
dant de longs moments et ne pas remor-
quer la motocyclette sur de longues dis-
tances, Bien que la boite de vitesses soit
placée au point mort, son graissage ne
s’effectue correctement que lorsque le
moteur est en marche. Un manvais grais-
sage risque d’endommager la bofte de
vitesses.

Toujours utiliser I'embrayage lorsque I’on
change de rapport. Le moteur, 1a bofte de
vitesses et la transmission ne sont pas con-
cus pour résister au choc infligé par un
passage en force des rapports et peuvent
étre endommagés si I'on change de rap-
portsans utiliser ’embrayage.

No marche con el motor apagado por
tramos largos, y no remorque la mé-
quina por una distancia larga. Inclu-
so cuando estd en el engranaje
neutro, la transmisién se lubrica con-
venientemente sélo cuando el motor
estd en marcha. Una lubricacién ina-
dequada puede dafar [a transmision.
Siempre use el embrague cuando
cambie de velocidad de marcha. Ten-
ga en cuenta que el motor, la trans-
misién y la linea de traccién no estéan
diseflados para soportar impactos
producidos por los cambios de
marcha forzados y pueden producir-
se dafios al hacer cambios de marcha
sin aplicar el embrague.




F-300
Engine break-in

There is never a more important period in the
life of your motorcycle than the period between
zero and 1,000 km (600 mi). For this reason we
ask that you carefully read the following
material. Because the engine is brand new, you
must not put an excessive load on it for the
first 1,000 km {600 mi). The various parts in the
engine wear and polish themselves to the cor-
rect operating clearances. During this period,
prolonged full throttle operation or any condi-
tion which might result in excessive heating of
the engine, must be avoided.
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F-300

Rodage

La période la plus importante de la vie de votre
machine est celle qui s’étent de zéro 4 1.000 km
(600 mi). C’est pourquoi nous vous prions de
lire attentivement ce qui suit, Un moteur neuf
doit &tre ménagé a extréme pendant les pre-
miéres heures d’utilisation. En effet, les jeux
de marche corrects ne sont atteints qu’aprés
avoir parcouru environ 1.000 km (600 mi), pen-
dant lesquels les organes mobiles du moteur
s’usent et se polissent mutuellement. Pendant
cette période, éviter de conduire & pleins gaz
de fagon prolongée, et éviter tout excés suscep-
tible de provoquer la surchauffe du moteur.

F-300

Rodaje del motor

El periodo més importante en la vida de su mo-
tocicleta es el que se encuentra entre el km cero
y los 1.000 km (600 mi). Por ésta razdn le ro-
gamos que lea cuidadosamente el siguiente
material. Puesto gue el motor est& nuevo, no
lo debe sobrecargar los primeros 1.000 km (600
mi). Las distintas partes del motor se desgas-
tan y pulen entre si, hasta los limites del fun-
cionamiento perfecto. Durante éste periodo,
el uso prolongado del motor a una alta acele-
racién, o en condiciones gue pudieran oca-
cionar un calentamiento excesivo de éste, de-
ben ser evitados,
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1. 0~500 km {0 ~300 mi):
Avoid operation above 5,000 r/min.
Stop the engine and let it cool for 5 10 10
minutes after every hour of operation.
Vary the speed of the motorcycle from
time to time. Do not operate it at one set
throttle position.

2. 500~1,000 km (300 ~600 mi):
Avoid prolonged operation above 6,000
r/min. Rev the motorcycle freely through
the gears, but do not use full throttle at
any time.

After 1,000 km (600 mi) of operation, be
sure to replace the transmission oil.
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F-309*

1. 0~500 km (0~ 300 mi):
Eviter de faire tourner le moteur & plus
de 5.000 tr/mn, et le laisser refroidir 5 a
10 minutes toutes les heures de marche.
Faire varier la vitesse de la moto de temps
3 autre: éviter d’utiliser constamment la
méme ouverture de gaz,

2. 500~ 1.000 km (300~ 600 mi):
Eviter de faire tourner le moteur a plus
de 6.000 tr/mn de fagon prolongée. on
peut utiliser librement tous les rapports de
la boite de vitesse a condition de ne jamais
accélérer a fond.

U-354

Aprés 1.000 km (600 mi) de fonctionnement,
ne pas oublier de remplacer ’huile de transmis-
sion.

0~500 km {0~ 300 mi):

Evite hacer funcionar la maquina sobre las
5.000 r/min. Permita que la méaquina se
enfrie por alrededor de 5 a 10 minutos
luego de cada hora de funcionamiento.
Varie la velocidad de la motocicleta de vez
en cuando. No la haga funcionar a una
aceleracion fija.

500 ~ 1.000 km (300~ 600 mi):

Evite el uso prolongado de la méaquina
sobre las 6.000 r/ min. Permita que lamo-
tocicleta acelere libremente en todas las
marchas, pero nunca acelere completa-
mente en ningdin momento.

Luego de los primeros 1.000 km (600 mi)
de funcionamiento, aseg(rese de cambiar
el aceite de la transmision.




3. 1,000 km (600 mi) and beyond:
Full throttle can be used.

Never let engine speeds enter the red
zone.

If any engine trouble should occur during
the break-in period, consult a Yamaha
dealer immediately.
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3. 1.000 km (600 mi) et au-dela:
On peut utiliser la machine sous accéléra-
tion maximale.

U-387K

L’aiguille du compte-tours ne doit jamais en-
trer dans la zone rouge.

3. 1.000 km (600 mi} y adelante:
Se puede acelerar al maximo.

Nunca permita que la velocidad del motor
entre en la zona roja.

Si une panne quelconque intervient au cours
du rodage, consulter immédiatement un
distributeur Yamaha.,

En caso de ocurrir algin inconveniente du-

rante el periodo de rodaje, consulte inme-
diatamente a su concesionario de Yamaha.




F-401

Parking

When parking the motorcycle, stop the engine
and remove the ignition key. Turn the fuel cock
to “OFF" whenever stopping the engine.

U-630

WARNING:

The muffler and exhaust pipe are hot. Park
the motorcycle in a place where
pedestrians or children are not likely to
touch the motorcycle.

Do not park the motorcycle on a slope or
soft ground; the motorcycle may overturn.
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E-401

Stationnement

Lorsqu’on parque la moto, arréter le moteur
et retirer la clé de contact. Fermer chaque fois
le robinet d’arrivée d’essence (position
““OFF”").

U-63¢

AVERTISSEMENT:

Le pot ¢t le tuyau d’échappement sont chauf-
fés. Garer la motocyclette dans un endroit ou
les piétons et les enfants ne risquent pas de la
toucher.

Ne pas garer la motocyclette dans une descente
ou sur un sol meuble; elle pourrait facilement
tomber.

F-401
Estacionamiento

Al estacionar la motocicleta, parar el motor y
sacar la llave de encendido. Habituarse a co-
locar la llave de combustible en “OFF"* siempre
que se pare el motor.

u-830

ADVERTENCIA:

El silenciador y el tubo de escape estan ca-
lientes. Detener la motocicleta en un sitio
apartado de los peatones y donde no se
puedan acercar nifios.

No detenga la motocicleta en un sitio en
pendiente o donde el suelo sea blando; és-
ta pordria caerse muy facilmente.
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H-000
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PERIODIC
MAINTENANCE AND
MINOR REPAIR

H-004

Periodic inspection, adjustment, and lubrica-
tion will keep your motorcycle in the safest and
most efficient condition possible. Safety is an
obligation of the motorcycle owner. The
maintenance and lubrication schedule chart
should be considered strictly as a guide to
general maintenance and lubrication intervals.
YOU MUST TAKE INTO CONSIDERATION
THAT WEATHER, TERRAIN, GEOGRAPHI-
CAL LOCATIONS, AND A VARIETY OF IN-
DIVIDUAL USES ALL TEND TO DEMAND
THAT EACH OWNER ALTER THIS TIME
SCHEDULE TO SHORTER INTERVALS TO
MATCH HIS ENVIRONMENT. The most im-
portant points of motorcycle inspection, adjust-



H-000

ENTRETIEN
PERIODIQUE ET PETITES
REPARATIONS

H-004

Les contrdles et entretiens, réglages et lubrifi-
cation périodiques conserveront votre motocy-
clette dans le meilleur état et contribueront a
sa sécurité. La sécurité est I'impératif numéro
un du bon motocycliste. Le tableau d’interval-
les de lubrification et d’entretien doit &tre con-
sidéré stictement comme un guide pour ’en-
tretien général et les intervalles de lubrification.
VOUS DEVEZ PRENDRE EN CONSIDE-
RATION QUE LE TEMPS, LE TERRAIN,
LES SITUATIONS GEOGRAPHIQUES, ET
UNE VARIETE D’EMPLOIS INDIVIDUELS
TENDENT TOUS A ENTRAINER LE FAIT
QUE CHAQUE PROPRIETAIRE MODIFIE
CES INTERVALLES EN FONCTION DE
SON ENVIRONNEMENT. Vous trouverez

H-000

MANTENIMIENTO
PERIODICO Y PEQUENAS
REPARACIONES

H-004

La inspecci6n periédica, el ajuste y la lubrica-
cibn conservan la motocicleta en condiciones
de seguridad y eficiencia maximas. La seguri-
dad es una de las obligaciones del propietario.
El programa de mantenimiento y lubricacion
puede considerarse estrictamente como un
sistema de mantenimiento general e intervalos
de lubricacién. HAY QUE TENER EN CUENTA
QUE EL CLIMA, EL TERRENO, LAS DIVER-
SAS LOCALIDADES GEOGRAFICAS Y LA
ENORME VARIEDAD DE USOS INDIVIDUA-
LES, SON TODOS FACTORES QUE HACEN
VARIAR LOS PROGRAMAS DE LOS USUA-
RIOS PARA ADAPTARLOS A LAS CONDI-
CIONES DE USQ. En las paginas que siguen
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ment, and lubrication are explained in the fol-
fowing pages.

u-632

WARNING:

If you are not familiar with motorcycle ser-
vice, this work should be done by a
Yamaha dealer.

H-101

Tool kit

The service information included in this manual
is intended to provide you, the owner, with the
necessary information for completing some of
your own preventive maintenance and minor
repairs. The tools provided in the owner’s tool
; % kit are sufficient for most of these purposes;
1 Tool kit 1. Trousse & outils however a torque wrench Is also necessary to
1 Juego de herramientas properly tighten nuts and bolts.
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dans les pages suivantes les points les plus
importants de contrdles, entretien, réglage et
lubrification.

U-632

AVERTISSIEMENT:

Si le propriétaire n’est pas familiarisé avec I’en-
tretien de la motocyclette, ce travail doit étre
confié 4 un concessionnaire Yamaha.

H-101

Trousse & outils

Les informations données dans ce manuel sont
prévues pour vous donner les éléments corrects
pour que vous puissiez effectuer ’entretien pré-
ventif et les petites réparations. Les outils four-
nis dans la trousse a outils du propriétaire sont
suffisants pour ’entretien périodique et les peti-
tes réparations, a I’exception d’une clé dyna-
mométrique qui est aussi nécessaire pour ser-

se explicaran los puntos méas importantes sobre
la inspeccion, ajuste y lubricacion de la
motocicieta.

u-632

ADVERTENCIA:

En caso de que el propietario no estuviera
avezado a realizar el servicio de su moto-
cicleta, conviene que lo haga un conce-
sionario Yamaha.

H-101

Juego de herramientas

La informacién de servicio presentada en éste
manual esta prevista para proporcionarle a Ud.,
como propietario de la moto, todas las expli-
caciones que requiera para realizar manteni-
miento preventivo y reparaciones menores. Las
herramientas proporcionadas en éste juego son
suficientes para que pueda efectuar suficien-
temente la mayoria de los trabajos requeridos;
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U-060
NOTE:
If you do not have a torque wrench available
during a service operation requiring one, take
your motorcycle to a Yamaha dealer to check
the torque settings and adjust them as
necessary.

U-671

WARNING:

Modifications to this motorcycle not ap-
proved by Yamaha may cause loss of per-
formance, and render it unsafe for use.
Consult a Yamaha dealer before attemp-
ting any changes.
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rer correctement les boulons et les écrous.

U-060
N.B.:
Si vous ne disposez pas d’une clé dynamome-
trique lors d’une opération en nécessitant une,
apporter votre motocyclette chez un distribu-
teur Yamaha pour faire contrbler les couples
de serrage et les régler si nécessaire.

no obstante, se necesita ademés una llave de
torsién para apretar las tuercas y pernos correc-
tamente.
U-080
NOTA.:
Si no cuenta con llave de torsidn disponible al
realizar las operaciones de servicio, lleve su mo-
to al concesionario de Yamaha, para hacerle
revisar los ajustes de torsion y regularlos
debidamente.

U-671

AVERTISSEMENT:

Sur cette motocyclette, les modifications non
autorisées par Yamaha peuvent entrainer une
perte de rendement, et Ia rendre dangereuse a
utiliser. Avant d’essayer tout changement, con-
sulter un distributear Yamaha.

U-671

ADVERTENCIA:

Las modificaciones que se intentaran ha-
cer en ésta moto, y que no aprueba Ya-
maha, pueden reducir seriamente el ren-
dimiento y hacer que la conduccién sea in-
segura. Consulte entonces a Yamabha,
siempre que intente hacer alguna modifi-
cacion.
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PERIODIC MAINTENANCE/LUBRICATION

Urit. km {mi)
EVERY
BREAK-1
ITEM REMARKS o) | 6,000 12,0001 [12,000 (8,000)
1,000 (600)
or 6 months |or 12 months
Spark plugls) Check/Ciean or replace. O o <
Air filter Clean. Replace if necessary ] O
Carburetor* Check/Adjust/1dle speed, starter operation. 0] [ O
Fuel! hine* Check fuel hose for cracks or damage O O
Replace (Warm engine before draining) every, 24,000
Transrmission ol {16,000} or 24 months, REPLACE CHECK CHECK
Autolube pump* Check/Adjust/Ar bleeding @) @] @]
Brake® Check operation/fluid leakage/See NOTE/Adyust if o O o
nacessary.
Clutch* Chack operation /Adjust if necessary O O
. Check rear arm assembly for looseness
Rear arm pwvot shaft Moderately repack *** CHECK o @]
Ezzrtss?spensmn link Check operation. Moderatery repack *** CHECK O @]
Wheels* Check balance/damage/runout/spoke tightnes 0] O
. Chack bearings assembly for looseness/damage
*
Wheel bearings Replace if damaged @] O
. Check bearings assembly for looseness Moderately
»*
Steering bearing repack every 24,000 {16,000) or 24 months.** CHECK CHECK
Front forks* Check operation/oil leakage. O C
Rear shock absorber* Check operation/oil leakage O O
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Umit: km {rm)

EVERY
BREAK-IN
ITEM REMARKS 8,000 {4,000) {12,000 {8,000}
1,000 (600}
of & months |or 12 months
. Check/Reparr as required/Replace coolant every 24,000
Cooling system (16,000) or 24 months CHECK CHECK
Drive chain Check slack/alignment/clean/lube EVERY 500 (300}
Fittings/ Fasteners” Check all chassis fittings and fasteners < O O
Battery* Check specific grawty Check breather pipe for proper O O
operation

*. |t 1s recommended that these items be serviced by a Yamaha dealer.

**  Medium weight wheel bearing grease
¥#**. |jthium soap base grease

NOTE:

Brake fluid replacement:

1. When disassembling the master cylinder or caiiper cylinder, re

ly check the brake fluid levet and add the fluid as required.
2. On the inner parts of the master cylinder and caliper cylinder, replace the oil seals every two

years.

3. Replace the brake hoses every four years, or if cracked or damaged.

place the brake fluid. Normai-




ENTRETIEN PERIODIQUE/FREQUENCES DE GRAISSAGE

Unité: km (mi)

TOUS LES
RODAGE
DESCRIPTION REMARQUES 1.000 (600) 6 000 {4.000) |12.000 (8.000)
ou 6 mois ou 12 mois
Bougies Contrdler/nettoyer ou remplacer. O QO O
Fiitre & air Nettoyer/Remplacer si nécessaire. O ]
Carburetor* Contrdler/régler/ralent1, fonctionnement du starter. O O O
Canahsations d’essence* | Contréler I'état des flexibles d’essence. O O
. . Remplacer tous les 24,000 (16.000) ou 24 mois ,

Boite de vitesses (réchauffer le moteur avant la vi dange) Remplacer Vénfier Vénfier
Pompe d’Autolube* Vérifier/ Ajuster/Purge de Iair. O 0] Q

Contrdler le fonctionnement/fuites de hquite voir
Freins® NOTE/Régler s nécessaire O O o
Embrayage* Contrdler le fonctionnement/Régler si nécessaire @] C
Roulements de pivot et | Contréler s1 'ensemble bras arriére n’a pas de jeu. Vérifier o o
bras oscillant* Nettoyer et graisser ***
Pivot de jonction de - . o L.
IPamortisseur arriére® Contréler le fonctionnement Graisser légérement. Vérifier O Q

Contréler I’équiltibrage/endommagement/voile/tension

*

Roues des rayons O O

Contréler le jeu des roulements/endommagement.

*
Roulements de roue Remplacer 51 endommagés. O ©
. Contrdler le jeu des roulements. Regarnir modérément . s

Roulements de direction™ tous les 24.000 (16 000) ou tous les 24 mois, ¥+ Vérifier Vénfier
Fourche avant* Contrdler le fonctionnement/fuites d’hule. @ O
Amortisseurs arriére* Contrdler le fonctionnement/fuites d’hule. o] O
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Umté: km (mi)

refroidissement™*

refrordissement tous ltes 24,000 (16.000) ou 24 mois

RODAGE TOUS LES
DESCRIPTION REMARQUES 1.000 (600) 6.000 (4 000) [12.000 (8 000)
ou 6 mois ou 12 mois
Circunt de Vérifier/Réparer s1 necessaire/Remplacer du liqude de Vénfier Vérifier

Chaine de transmission

Vérifier la tension/Alignement/Nettoyer/Huiler

Tous les 500 (300)

Assemblages/fixations*

Contrdler tous les assemblages et fixations,

O

O

O

Batterie*

Contréler la densité Vérifier le fonctionnement du
reniflard,

O

O

*: 1l est recommandé de confier ces opérations au concessionnaire Yamaha.,
**: Graisse pour roulements de roue de consistence movenne

ko

N.B.:

Graisse a base de savon au hthium,

Renouvellement du liguide de frein.

1. Apres démontage du maftre-cylindre ou d’un cylindre d’étrier, renouveler le liquide de frein.
Habituellement, vérifier le niveau du liquide de frein et le compléter si nécessaire.

2. Renouveler les joints d’étanchéité du maitre-cylindre et des cylindres d’étrier tous les deux ans.

3. Remplacer les flexibles de frein tous les quatre ans, ou lorsqu’ils sont fissurés ou autrement

endommagés.
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MANTENIMIENTO PERIODICO/INTERVALOS DE LUBRICACION

Unidad  km {mi)

CADA
. Rodaje
ltem QObservaciones 6 000 (4.000) | 12 000 (8.000}
1 000 {600}
o 8 meses 012 meses
Bujials) Rewisar/impiar o cambuar. o] 8] Q
Filtro de aire Limpar/ Cambiar s1 es necesano. O o]
Revisar/ Ajustar/ velocidad en vacio, funcionamiento
* ’
Carburador del arranque. O C O
Conducto de
combustible” Rewisar la manguera por s hay quebraduras o dafios O O
Cambiar (Calentar el motor antres de drenar}
Aceite de transmision cada 24 000 (16 000) o 24 meses Cambiarlo Rewvisar Rewisar
Bomba Autclube Verificar/ Ajuste/ Purga Q o o]
Rewvisar el funcionamiento/ fugas de liquido/
*
Freno ver la NOTA:/ Ajustar s1 necesario- © © ©
Embrague* Revisar el funcionamiento/ Ajustar s1 necesario. o} O
. Rewvisar que e} conjunto del brazo trasero no esté flojo
Pivote del brazo trasero/ Volver a engrasar moderatemente. *** Revisar o C
Pivote del enlace del Revisar el funcionamiento Volver a engrasar Rewisar o o
suspension {rasero moderatemente,***
Revisar el balanceo/ dafios/ desgaste/
*
Rugdas tensién de los radios © ©
Revisar que el conjunto no esté flojo/ dafios.
*
Copnet esdelasruedas Cambnar si hay dafos. o o
Revisar que el conjunto no esté flojo
Coynetesdeladirecciébn® | Volver a engrasar moderadamente cada 24,000 (16.000) Revisar Revisar
o cada 24 meses.**
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CADA

Revisar que el respiradere funcione correctamanete

ftem Observaciones Rodaje = 15 000 14.000) [12 000 (8.000)
1.000 {600)
o 6meses 0 12 meses
Horquilia delentera® Rewvisar el funcionamiento/fugas de aceite. O o]
Amortiguadores traseros® | Revisar el funcionamiento/fugas de acede. o] O
Sistema de Revisar/ cambyar si se requere/ Cambiar .
refrigeracion el refngerante cada 24.000 (16.000) o 24 meses. Revisar Revisar
Revisar y ajustar la tension/alinearmento/impieza/

Cadena de traccidn jubricacion. Cada 500 {300)
Uniones/ Revisar todas las uniones v los pernos de apriete de

" . o] o] Q
pernos de aprete chasis.
Bateria Revisar la gravedad especifica. o o

*.  Sgrecomienda que estos items sean revisados por un distribuidor autorizado de Yamaha.
*=.  Aplicar grase para cojinetes de peso medio.

**%  (Grasa a base de tio

NOTA:

Cambio del liquido de greno:
1. Cuando se desarma el cilindro maestro o cilindro calibrador, camblar el liquido de frenos.
Revisar normalmente y agregar o necesario.

2. En las partes internas del cilindro maestro o el cilindro callbrador, cambiar ios sellos de
aceite cada dos afios.

3. Cambiar los conductos del freno cada cuatro afios, o si estan quebrados o dafiados.
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H-301

Torque specifications

Use a torque wrench to tighten these items.
itis recommended that these items be check-
ed occasionally, especially before a long trip.
Always check the tighteness of these items
whenever they are loosened for any reason.

Torque
item

Nm mekg | ftelb
Spark plug 20 20 140
Drain plug-Transmission 20 20 140
Drain bolt-Cylinder 10 10 72
Drain bolt-Water pump 10 1.0 72
Rear shock — Frame 32 32 230
Rear shock — L arm 32 32 230
Front fork pinch bolt 23 23 170
Front wheel axle 85 85 6t 0
Rear wheel axle 85 856 610

A B General torque specrfications
(Nut} (Bolt) Nm mekg ttelb
10 mm 6 mm 6 06 4.3
12 mm 8 mm 15 1.5 11
14 mm 10 mm 30 30 22
17 mm 12 mm 55 586 40
19 mm 14 mm 85 85 61
22 mm 16 mm 130 130 94

i

o
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R-301

Caractéristiques de serrage Pie Couple
, Ty 1ece
Utiliser une clé dynamomsétrique pour serrer ces Nm | mekg | ftelb
pieces. Il est recommandé de contrdler ces pie- Bougie 20 2,0 14,0
. Plot de vidange-Boit de vitesse 20 2,0 14,0
ces de temps en temps, spécialement avant une Boulon de vidange-Cyhmdre 10 1.0 72
nnée. Toujours contrdler le ser- Boulon de vidange-Pompe d’eau| 10 1,0 7,2
longue rand(_)‘ € J . , Amortisseur arriére — Cadre 32 3,2 23,0
rage de ces pitces chaque fois qu’elles sont des- Amortisseur arrire — Bras L 1 12 23.0
. s Boulon de pincement de 23 2,3 17,0
serrées pour toute raison. fourche avant
Arbre de roue avant BS 8,5 61,0
Caractéristiques Arbre de roue arriére 85 8,5 61,0
A Bl Générales de Serrage
(Ecrou) (Boulon) e ke P
10 mm 6 mm 6 0,6 4,3
12 mm 8 mm 15 1,5 11
14 mm 10 mm 30 3.0 22
17 mm 12 mm 55 5,5 40
19 mm 14 mm 85 8,5 61
22 mm 16 mm 130 13,0 94

@7
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H-301

Especificaciones de torsién

Use una llave de torsion para apretar estos
items. Se recomienda revisarlos ocacional-
ment, y especialmente antes de hacer un viaje
largo. Siempre revise que estén apretados, va
que se pueden aftojar por cualquier motivo.

Especificaciones

Tarsibn
ltem

Nm m-kg| ftlb
Bujia 20 2,0 14,0
Tapén de drenaje-Transmisibn 20 2,0 14,0
Perno de drenaje-Cikndro 10 1.0 7.2
Pernc de drenaje-Bomba de agua 10 1,0 7,2
Amortiguador trasero-Cuadro 32 32 23,0
Amortiguador trasero-Brazo L 32 3.2 23,0
Perno de espoldn de la horquilla 23 2,3 17,0

delantera

Eje de larueda delantera 40 4,0 29,0
Eje de larueda trasera 85 8,6 61,0

A 8 generales de torsion

{Tuerca} {Perno}

Nm mekg ftslb
10 mm 6 rmm 6 0,6 4,3
12 mm 8 mm 15 1,6 11
14 mm 10 mm 30 3,0 22
17 mm 12 mm 55 55 40
19 mm 14 mm 8b 85 61
2 mm 16 mm 130 13,0 94




MEMO
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WA =W =

. Level window { Fenétre de contrdle

Maximum mark 2. Repére de maximum

Minimum mark 3 Repére de mimmum
. Ventana de nivel

Marca méaxima

marca mimma

H-415

3.

Transmission oil level check
1.
2.

Warm up the engine for several minutes.
To check the oil level, the motorcycle
must stand VERTICALLY with its both
wheels on the ground. A sfight tilt toward
the side can produce false readings.
With the engine stopped, check the oil
level through the level window located at
the right side crankcase cover.

The oil level should be between maximum
and minimum marks. If the level is low,
add sufficient oil to raise it to the proper
level.

Recommended oik:

SAE 10W30 type SE motor oil
Oil gquantity:

0.63 L {0.55Imp qt, 0.67 US gt}
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H-415*
Contrdle du nivean d’huile de la boite de
vitesses

1.

2.

Faire chauffer le moteur pendant quelques
minutes.

Pour contrdler le niveau d’huile, la
motocycleite doit &re VERTICALE avec
ses deux roues touchant le sol. Une légere
inclinaison vers un c6té peut entrainer des
erreurs de mesure.

Le moteur étant arréte, contrdler le niveau
d’huile 4 la fenétre de controle située sur
le couvercle de carter droit.,

Le niveau d huile doit étre entre les repe-
res de maximum et de minimum. Si ce
n’est pas le cas, ajouter suffisamment
d’huile.

H-435*
Verificar el nivel de aceite de la
transmisién

1. Calentar el motor por varios minutos.

2. Para verificar el aceite de nivel, la moto
debe guedar en forma VERTICAL., con
ambas ruedas sobre el suelo. Una ligera
inclinacion lateral puede producir false-
amiento de indicacion.

3. Con e] motor parado, revisar el nivel de
aceite a través de la ventanilia de nivel ubi-
cada en el lado derecho de la cubierta del
carter.

4, El nivel de aceite debe estar entre las li-
heas de méaximo y minimo. Si el nivel
fuese menor al minimo, agregue aceite
hasta el nivel adecuado,

Huile recommandée:

SAE 10W30 type SE huile moteur
Capacité d’huile:

0,63 L (0,55 Imp qt, 0,67 US qt)

Ageite recomendado:

Aceite de motor SE tipo SAE 10W30
Cantidad de aceite:
0,63 L (0,65 Imp qt, 0,67 US gt)
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1

Drain plug

p o
1 BRI

1. Plot 4

e vidange 1. Tapdn de
drenaje

Do not add any chemical additives. Trans
mission oil also lubricates the clutch and
additives could cause clutch slippage.

U-324

R LA

Be sure no foreign material enters the
crankcase.

H-404*
Transmission oil replacement
1. To drain the oil, warm up the engine for
several minutes.
2. Place an oil pan under the engine.
3. Remove the drain plug and drain the oil.
4, Reinstall the drain plug {(make sure it is
tight).
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U-349

Ne pas ajouter d’additifs chimique qui risquent
de faire patiner I’embrayage baignant dans la
ménie huile.

U-324

Prendre garde 2 ne pas laisser entrer de corps
étrangers dans le carter.

No agregar aditivos quimicos en el aceite.
El aceite de la transmisiéon lubrica el
embrague y esto puede ocasionar que el
embrague resbale.

U-324

Tenga cuidado que no entren materias
extrafias en el céarter.

H.404*
Changement de huile de transmission
1. Pour vidanger ’huile, faire chauffer le
moteur pendant plusieurs minutes.
2. Mettre un récipient sous le moteur.
3. Enlever le plot de vidange et vidanger
P’huile.
4. Remettre le plot de vidange (s’assurer qu’il
est bien serré).

H-404*
Cambio del aceite de transmisién
1. Para desagotar el aceite, calentar el mo-
tor por varios minutos.
2. Colocar un recipiente vacio debajo del
mator.
3. Sacar la tapa para desagotar el aceite.
4. Volver a colocar la tapa de desagote (ase-
gurarse de que esté apretada).
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Drain plug torque:
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b)

5. Add oil through the dip stick hole.

Periodic oil change:
0.55 L (0.48 Imp qt, 0.58 US gt}

6. After replacement of transmission oil, be
sure to check for oil leaks.
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Couple de serrage du plot de vidange: Torsidn de ia tapa de desagote:
20Nm (2,0m kg, 14 ft-1b) 20 Nm (2,0 m kg, 14 ft-1b)

5. Verser Phuile par le trou de la jauge. 5. Agregar aceite a través del orificio de la
varilla de medicion.

Vidange périodique de 1’huile: Cambio periddico de aceite:
0,55 L (0,48 Imp qt, 0,58 US qt) 0,651 (0,48 Imp gt, 0,68 US gt)
6. Apres le changement de I’huile de trans- 6. Después de cambiar el aceite de transmi-
mission, ne pas cublier de contrdler s’il sion, asegurarse de comprobar si hay pér-
n’y a pas de fuite d’huile. dida de aceite.
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H-502K
Cooling system
The coolant is circulated by an impeller type
pump mounted on the right hand crankcase
and driven by a gear. The cooclant is drawn by
the pump from the bottom tank of the radiator,
through the outlet pipe and discharged into the
cylinder and cylinder head through the joint
pipe. The coolant passes from the cylinder to
the cylinder head through coolant-ways and
after circulating around combustion chamber
jacketing enters the radiator upper tank via in-
let pipe. The heated coolant from the engine
then passes down through the finned tubes to
the bottom tank of the radiator. These finned
tubes present a large surface area to the air and
dessipates the heat,

1. If your motorcycle overheats
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H-502K
Circuit de refroidissement
La circulation du liquide de refroidissement est
forcée par une pompe du type a turbine montée
dans le carter droit et entrainée par un pignon.
Le liquide de refroidissement est pris par la
pompe dans le réservoir inférieur du radiateur,
par le tube de sortie, et envoyé dans le les cylin-
dres et les culasses par 'intermédiaire des tubes
de jonction. Il circule de cylindre & culasse par
les passages spéciaux. Aprés avoir circulé
autour de la chambre de combustion et des
chemises, il rentre dans le réservoir supérieur
du radiateur via le tube d’entrée. Ce liquide de
refroidissement ainsi chauffé par le moteur cir-
cule alors dans les tubes ailetés pour arriver au
réservoir inférieur du radiateur. Ces tubes
ailetés présentent une grande surface d’exposi-
tion 4 I’air et dissipent la chaleur.

1. Si votre motocyclette surchauffe.

R 502K
Sistema de refrigeracién
El refrigerante circula por la accion de una bom-
ba tipo hélice montada a la derecha del carter
e impulsada por un engranaje. La bomba im-
pulsa el refrigerante desde la parte inferior del
deposito del radiador, pasando a través del ca-
fio y descargando en la culata del cilindro v
cilindro a través del cafio. H refrigerante pasa
desde la culata del cilindro al cilindro a través
de los pasajes, y después de circular alre-
dedor de Ia camisa de la cAmara de combus-
tibn, entra por arriba al radiador a través del
cafio. H refrigerante calentado por el motor
pasa a través de los tubos con aletas a la
parte inferior del radiador. Estos tubos pre-
sentan una gran superficie de contact con el
aire que disipa el calor.

1. Sila motocicleta se recalienta.
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U-713K

WARNING:

Do not remove the radiator cap when the
engine and radiator are hot. Scalding hot
fluid and steam may be blown out under
pressure, which could cause serious in-
jury.

When the engine has cooled, open the
radiator cap by the following procedure:
Remove the radiator cover by removing
the screw. Place a thick rag, like a towel,
over the radiator cap, slowly rotate the cap
counterclockwise to the detent. This pro-
cedure allows any residual pressure to
escape. When the hissing sound has stop-
ped, press down on the cap while turning
counterclockwise and remove it.
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U-713K

AVERTISSEMIENT:

Ne jamais enlever fe bouchon du radiateur
quand le moteur et le radiateur sont chauds.
Du liquide bouillonnant et de la vapeur risquent
de jaillir sous forte pression, ce qui est trés
dangereux,

Quand le moteur est froid, enlever le bouchon
du radiateur en procédant comme suit: dépo-
ser le couvercle du radiateur en enlevant sa vis.
Quand le moteur est froid, mettre un chiffon
€pais tel qu’une serviette sur ce bouchon puis
le tourner Ientement vers la gauche jusqu’au
point de détente, Cette procédure permet d’éli-
miner toute pression résiduelle. Quand le sif-
flement s’est arrété, appuyer sur le bouchon
tout en le towrnant vers la gauche puis Penlever.

U-T13K

ADVERTENCIA:

No sacar la tapa del radiador cuando éste
y el motor estén calisntes. El liquido hir-
viendo y el vapor pueden escapar a pre-
sion produciendo serias heridas.

Cuando el motor se haya enfriado. abrir
la tapa del radiador como sigue: Sacar la
cubierta de éste extrayendo los cuatro
tornitlos. Colocar una tela gruesa como
unatoalla sobre la tapay girarla despacio
a laizquierda hasta que se detenga. Este
procedimiento permite el escape de cual-
quier presién residual. Cuando concluya
el silbido, presionar la tapa girandola
hacialaizquierda para sacarla.
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If overheating is detected, take the following

steps.
Engine overheating l
Check the cooling
Wait untid the engine system for leakage

temperature gauge indi-
cates lower than 40°C
{104°F) line {see page 17)

i

Check the ccolant level
NG *
i1 the reservoir tank and/ Mo@ﬂ 2::[; \t(:?;asxct

or radiator
and repair

oK l | —
Restart the engine If tha
engine overheats agan,
ask a Yamaha dealer to
inspect and reparr,

| No leakage l I Leakage ]

U-043

*
NOTE:

If it is difficult to get the recommended coolant,
tap water can be temporarily used, provided
that it is changed to the recommended cooclant
as soon as possible.
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S’il y a surchauffe, suivre les étapes ci-apras.

‘Surchauffe du moteurf

Attendre jusqu’l ce que le l
mdicateur de température
du moteur une valeur
nférieure & 40°C (104°F)
(voir page 17)

Contrdler 51 le cir-
cuit de refrordisse-
ment ne présente
pas de fute,

Contrdier le niveau du ncorrect l“,_l
hquide de refroidissement Trec
dans le vase d’expansion |_Pas de fune_] |_ Fuite r

et/ou le radiateur
OKl Apouter du Demander 4 votre
concessionnaire

hquide de

=

Redima;‘;er le mon:jur -5 refroidisse- Yamaha de con-
surchaulle encore, deman- ment* tréler et réparer
der & votre concession-

naire Yamaha de le con- *_l

tréler et de le réparer,

U-043
*

N.B.:
S’il est difficile d’obtenir le liquide de refroi-
dissement recommandé, de ’eau du robinet
peut étre temporairement utilisée. La rempla-
cer par le liquide de refroidissement recom-
mandé le plus tdt possible.

Si se detecta recalentamiento, proceder como
sigue.

[ Recalentamienta dal motor | 1
Controlar st pierde
el sistema de refri-
geracién

Esperar hasta que el medi-
dor de temperatura mdrk-
qua menos de 40°C
{104°F) (ver pagina 17)

¥ | No pérdida |

Contrelar el nivel dal rafn- INCORRECTOY

[ Pérdida |

?:c;:‘rggran &l dapésito y/o Agregar Pedir al conce-
. refngerante™ | | sionario Yamaha
CORRECTO l L_——' que inspeccione
rapare
Arrancar el motor S se LALL

recalienta otra vez, padir
al concesionario Yamaha
que Inspeccione y repare

u-pa3

%*

NOTA:
Si es dificil obtener el refrigerante recomen-
dado, se puede usar agua corriente tempora-
riamente con la condicidén de combiarla tan
pronto como sea posible por el refrigerante

recomendado.
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2. Changing the coolant

a. Place an open container under the engine.

b. Remove the radiator cover and radiator
cap.

c. Remove the drain bolt,

d. Remove the screws at the pump cover
and drain bolt.

e. Drain the coolant completely and thot-
oughly flush the cooling system with clean
tap water,

f. Retighten the drain bolts and the pump
cover.

If the gasket is damaged, replace it.

Tightening torque:
Drain bolt-cylinder:
10 Nm (1.0 m<kg, 7.2 ftelb)
Drain bolt-water pump cover:
10 Nm (1.0 m<kg, 7.2 ft-lb}

1. Radiator cap 1 Bouchon du radiateur
1. Tapa del radador
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Changement du liquide de refroidissement
. Mettre un récipient sous le moteur,

- Enlever le cache et le bouchon de radia-
teur,

- Enlever le boulon du vidange.

. Enlever les vis et le couvercle de panpe et
boulong de vidange.

- Vidanger tout le liquide de refroidissement
et rincer soigneusement le circuit de refroi-
dissement avec de I’eau du robinet propre.
. Remettre les boulons de vidange et le cou-
vercle de panpe en place,

Si le joint et sont endommagés, les
changer.

Cambio del refrigerante
a. Colocar un recipiente debajo del
motor,
b. Extraerla cubiertayla tapa del radia-
dor.
c. Extraer el perno de drenaje.
d. Extraer el perno de drenaje del lado
izquierdo del cilindro.
e. Drenar el refrigerante completamen-
te y lavar el sistema con agua cor-
riente limpia.
f. Reapretar el perno de drenaje y los
tornillos de la eubierta de la bomba.

Couple de serrage:
Boulon de vidange-cylindre:

10 Nm (1,0 mekg, 7,2 fteIb)
Boulon de vidange-couvercle de
pompe a haut:

10 Nm (1,0 mekg, 7,2 ftelb)

Torsién de apriete:
Pernos de drenaje-cilindro:

10 Nm (1,0 mekg, 7,2 ft+lb}
Pernos de drenaje-cubierta de |a
bomba de agua:

10 Nm {1,0 m«kg, 7,2 fteIb}
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g. Pour the recommended coolant into the
radiator until the radiator is full.

A 5 .. "-fa ": J
1. Dran bolt 1. Boulon de 1. Perno de drenaje
vidange

Recommended coolant:
High quality ethylene glycol
anti-freeze containing anti-corrosion
for aluminum engine inhibitors
Coolant and water mixed ratio:
50% /50%
Total amount:
0.64 L (0.56 Imp gt, 0.68 US gt)
Reservoir tank capacity:
0.145 L (0.128 Imp qt, 0.153 US qt)
From “‘LOW" to ‘'FULL" level:
0.11L (0.10 lmp at, 0.12US qt)

1 Drain bolt
1 Boulon de vidange
1 Perno de drenaje
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g. Verser le liquide de refroidissement re-
commandé dans le radiateur.

Liquide de refroidissement recommandé:
Solution antigel de bonne qualité a
’éthylene glycol contenant des
produits anti-corrosion pour moteurs
en alliage daluminium.

Taux du mélange liquide de

refroidissement/eau:
50%/50%

Quantité totale:

0,64 L (0,56 Imp qt, 0,68 US gt)

Capacite du vase d’expansion:

0,145 L (0,128 Imp qt, 0,153 Us qt)

Durepere “‘LOW?”’ aurepere “FULL:
0,11 L (0,10 Imp qt, 0,12 US qt)

g. Verter el refrigerante recomendado en el
radiador.

—

Refrigerante recomendado:
Anticongelante glicol etileno
de alta calidad que gontenga
inhibidores de corrosion de aluminio

Relacién de mezcla refrigerante-agua:
50% /50%

Cantidad total:

0,64 L (0,56 Imp qt, 0,68 US at)

Capacidad det deposito:

0,145 {0,128 Imp qt, 0,163 US gt}

Desde el nivel LOW hasta FULL:
0,11L (0,10 Imp gt, 0,12 US qt)
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Hard water or salt water is harmful to the
engine. You may use distilled water if you
can’t get soft water.

h. Reinstall the radiator cap.

i. Run the engine several minutes to recheck
the coolant level in the radiator. If it is low,
and more coolant unti! it reaches the top
of the radiator.

}. Fill the reservoir tank with coolant up to
the “FULL" level.

k. Reinstall the radiator cover and check for
coolant leakage.



U309

L’eau salée est dangereuse pour les pi¢ces du
moteur.

Vous pouvez utiliser de I’eau bouillie ou de
I’eau distillée si vous ne disposez pas d’eau
douce,

h. Réinstaller le bouchon du radiateur.

i. Faire tourner le moteur pendant quelques
minutes pour recontrdler le miveau du
liquide de refroidissement dans le radia-
teur. Si le niveau est trop bas, ajouter du
liquide de refroidissement jusqu’a ce qu’il
atteigne le haut du radiateur.

j. Mettre du liquide de refroidissement dans
le vase d’expansion jusqu’au repere
“FULL”.

k. Remonter le cache de radiateur puis con-
troler si le liquide de refroidissement ne
fuit pas.

Las aguas duras o saladas son per-
niciosas para motor. Usar agua destilada
si no es posible obtener agua blanda.

h. Reinstalar la tapa del radiador.

i. Hacer marchar el motor por varios minu-
tos para verificar nuevamente el nivel del
refrigerante en el radiador. Si fuera bajo,
agregar més hasta que alcance la parte
superior del radiado.

j. Llenar el tanque de reserva hasta el nivel
“FULL™.

k. Reinstalar la cubierta del radiador y ver si
hay pérdidas del refrigerante.
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U-044
NOTE:
If you found any leaks, ask a Yamaha dealer
to inspect.

H-600

Fuel cock cleaning

The fuel cock has a built-in filter to remove any
particles before they reach the carburetor. If
the filter becomes blocked, fuel cannot enter
the carburetor.

1. First, turn the cock lever to the “OFF’’
then remove the filter cup and clean the
bottom of the cup with solvent.

2. After removing the filter cup, remove and
clean the filter screen. At the same time,
you should examine the condition of the
filter gasket. Replace if damaged.
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U-044
N.B.:
Si vous trouvez des fuites, demander & un con-
cessionnaire Yamaha de contrdler.

U-044
NOTA:
Si se encuentran pérdidas, pedir inspeccion a
un concesionario Yamaha.

H-600

Nettoyage du robinet d’arrivée d’essence

Un filtre incorporé au robinet d’arrivée d’es-
sence retient les impuretés en suspension dans
’essence avant qu’elles n’arrivent au carbura-
teur. St ce filtre est obstrué, 1’essence cesse de
parvenir au carburateur.

1. Commencer par fermer le robinet {levier
sur ““OFF’"). Ensuite, enlever la cuve de
décantation, et nettoyer le fond de la cuve
avec un solvant,

2. Enlever également le tamis de filtrage, et
le nettoyer. Vérifier également 1'état du
joint de la cuve de décantation, et le rem-
placer si nécessaire.

H-800
Limpieza de la llave de combustible
Lallave de paso de combustible posee un filtro
incorporado para remover cualquiér particula
antes de que llegue el carburador. Si el filtro
se tapa, el combustible no puede llegar al car-
burador. Para evitar que esto suceda, la lim-
pieza e inspeccién debe ser realizada en los in-
tervalos recomendados.

1. Primero, lleve la palanca de la llave de pa-
so0 a la posicién “OFF”, luego retire |a ta-
za y limpie el fondo de ésta con solvente.

2. Después de sacar la taza del filtro, extraiga
y limpie la rejilla del filtro. Al mismo tiem-
po, examine el estado de la arandela del
filtro. Reemplace si est§ dafiada.
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3. When reassembling, be careful not to
clamp the filter cup too tightly as this may
unseat the O-ring and lead to a fuel leak.

R

*¢ o

]
!
i
i
1
Ji

H 617
Air filter

1. Remove the seat, air filter case fitting
screws, and filter case cover.

2. Remove the air filter element from its
case, and clean it with solvent. After
cleaning, remove the remaining solvent by
squeezing the element.

3. Apply air cooled 2-stroke engine oil to the
entire surface of the filter and squeeze out

e the excess oil. The element shouid be wet

1 Aur filter element 1. Elément de filire 4 air hut not dribpi
1 Elernento del filtro de aire ot dripping.
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3. Lors du remontage, éviter de trop serrer

H-617

la cuve de décantation, sinon on risque de
déformer son joint torique, causant ainsi
une fuite d’essence,

Filtre a air

1.

Enlever la selle et le vis de fixation du boi-
tier de filtre a air et le couvercle de filtre
a air.

Sortir I’élément du filtre a air de son boi-
tier et le nettoyer avec un solvant. Aprés
ce nettoyage, presser I’élément pour en
exprimer tout le solvant.

Ensuite, humecter toute la surface de I'élé-
ment une huile pour moteur 2 temps 3
refroidissement par air, et exprimer 'ex-
cés d’huile. L’élément doit &tre compléte-
ent imprégné, sans dégoutter.

3.

H-817

Al reensamblar, tener cuidado de no apre-
tar muy fuerte la tapa del filtro porque esto
podria sacar de su asiento al aro O pro-
duciendo pérdida de combustible.

Filtro de aire

1.
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Extraiga el asiento, tornillos de sujecién
de la caja del filtro de aire y la tapa de la
caja del filtro.

Extraer de la caja el elemento del filtro y
limpiarlo con solvente. Luego, quitar el
solvente remanente estrujando la espuma
de goma.

Aplicar aceite de motor de 2 tiempos refri-
gerado par aire a toda la superficie y estru-
jar. El elemento que debe quedar hime-
do pero no goteando.



4. When installing the air filter element in its
case, be sure its sealing surface matches
the sealing surface of the case so there
is no air leak.

5. The arr filter element should be cleaned
at the specified intervals. It should be
cleaned more often if the motorcycle is
operated in dusty or wet areas.

U-326

The engine should never be run without
the air cleaner element; excessive piston
and/or cylinder wear may result.
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4. Lorsqu’on réinstaile ’élément du filtre 2
air dans son boftier, s’assurer du contact
parfait des surfaces de I’élément avec cel-
les du boitier, pour éviter toute aspiration
d’air non filtré.

5. L’élément du filtre & air doit &tre nettoyé
aux intervalles spécifiés. Il doit étre net-
toyé plus souvent si la motocyclette est uti-
lisée dans des zones poussiéreuses ou
humides.

U-326

Le moteur ne doit jamais étre mis en marche
quand I’élément du filtre A air n’est pas mis en
place; une usure excessive des pistons et/ou des
cylindres pouvant en résulter.

4. Al instalar ei elemento del filtro de aire en
su caja, asegurarse que su superficie de
acople coincida perfectamente con
aquella de la caja para evitar pérdidas de
aire.

5. El elemento del filtro de aire debe limpiarse
a intervalos especificados. Debe limpiar-
selo méas frecuentemente si la motocicle-
ta se opera en zonas polvorientas o
himedas.

Nunca se debe hacer andar el motor sin
el elemento del filtro de aire instalado por-
que se puede producir un excesivo desgas-
te del pistén y/o cilindro.
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H-900

Carburetor adjustment

The carburetor is a vital part of the engine and
requires very sophisticated adjustment. Most
adjustments should be left to a Yamaha dealer
who has the professional knowledge and ex-
perience to do so. However, the following point
may be serviced by the owner as part of this
routine maintenance.

The carburetor was set at the Yamaha fac-
tory after many tests. If the settings are
disturbed, poor engine performance and
damage may result.
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H-900

Réglage du carburateur

Le carburateur est un organe vital du moteur
et nécessite un réglage trés poussé. La plupart
des réglages doivent étre effectués par un con-
cessionnaire Yamaha possédant toutes les con-
naissances techniques et I’expérience nécessai-
res pour effectuer ce travail. Cependant, les
points suivants peuvent &tre réalisés par le pro-
priétaire en rapport avec ’entretien quotidien
qui hui est réservé.

U-330

Le carburateur a été réglé en usine Yamaha
aprés de nombreux essais. Si ces réglages sont
modifiés, un rendement insuffisant du moteur
et des dégéits peuvent se produire,

#4-900

Ajuste del carburador

El carburador es una pieza vital del motor y re-
quiere un ajuste muy sofisticado. La mayoria
de los ajustes deben dejarse en manos del distri-
buidor de Yamaha que cuenta con el personal
especializado y la experiencia necesaria para
ello. De todas maneras, el punto que se men-
ciona a continuacion, puede sevir al propieta-
rio como parte de su rutina de mantenimiento.

El carburador ha sido ajustado en la fabri-
ca de Yamaha, después de numerosas
pruebas. Si se modifica su ajuste, puede
afectarse el rendimiento del motor y
causar deterioros.
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H-901*
ldle speed adjustment
1. Start the engine and warm it up for a few

minutes {normally, 1 or 2 minutes} at ap-
proximately 1,000 to 2,000 r/min. Occa-
sionally rev the engine to 4,000 to 5,000
r/min.
The engine is warm when it quickly re-
sponds to the throttle.

. : 2. Set the idle to the specified engine speed

1 Throttle stop screw 1 Vis butée d’accélérateur by adjusting the throttle stop screw; turn

1 Tornillo de parada de . . .
obturacién the screw in to increase engine Spe?d,
turn the screw out to decrease engine
speed.

Standard idle speed:
1,350 r/min
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H-H01*

Réglage du régime de ralenti

1.

Mettre le moteur en marche et le laisser
chauffer pendant quelques minutes (nor-
malement 1 a 2 minutes) a un régime
approximatif de 1,000 4 2.000 tr/mn et en
Paugmentant parfois pendant quelques
secondes pour atteindre les 4.000 4 5.000
tr/mn. Quand le moteur répond rapide-
ment 4 Vaccélération, cela veut dire qu’il
est chaud,

Ajuster le régime de ralenti du moteur en
tournant la vis butée d’accélérateur vers
la droite pour augmenter le régime moteur
et en la tournant vers la gauche pour le
diminuer.

H-901*

Ajuste de velocidad en vacio

1.

Poner en marcha el motor v dejarlo que
se caliente unos minutos {1 6 2 minutos
normalmente) a una velocidad de 1.000
a 2.000 revoluciones elevando de vez en
cuando ta velocidad (hasta 4.000 a 5.000
r/min} por unos segundos.

Cuando se vea que la reacciéon del motor
es rapida, querrd decir que estd ya bien
caliente.

Ajustar la velocidad en vacio del motor al
rpm especificado, enroscando e! tornilio
de parada de obturacién para aumentar
la velocidad, y desenroscéandolo si se
guiere que la velocidad disminuya.

Régime de ralenti nominal:

1.350tr/mn

Vetocidad normal en vacio:

1.350 r/min
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U-048
NOTE:
If the specified idle speed cannot be obtained

by performing the above adjustment, consult
a Yamaha dealer.

H-803*

Throttle cable adjustment

The throttle cable should have a specified free
play in the turning direction at the grip flange.
If the play is incorrect, take the following steps
for adjustment.
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U-045
N.B.:
Si le régime de ralenti spécifié ne peut étre
obtenu aprés avoir effectué le réglage décrit pré-
cédemment, veuillez consuiter un concession-
naire Yamaha.

H-903*

Réglage du céble d’accélération

Le céble d’accélération doit avoir le jeu spéci-
fi¢ au niveau de la collerette de la poignée.
Si le jeu est incorrect, le régler en procédant
comme suit,

U-045

NOTA:
Si después de practicar el ajuste indicado no
pudiera lograr la velocidad en vacio espedifi-
cada, consulte con su concesionario Yamaha.

H-903

Ajuste del cable de aceleracién

El cable de aceleracion debe tener el juego libre
nominal en el reborde de la empufiadura.

Si el juego libre es incorecto, proceder como
se describe a continuacién para el ajuste.
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U-064
NOTE:

Before adjusting the throttle cable free play,
the engine idling speed shouid be adjusted.

Free play:
2 ~5mm {0.04 ~0.20in)

1. Loosen the lock nut.

2. Turn the adjuster in or out until the ad-
justment is suitable.

3. Tighten the lock nut.

1 Lock nut 1 Contre-écrou
2 Adjuster 2 Dispositif de réglage
1 Contratuerca

2 Ajustador
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U-064

N.B.:
Avant de régler le jeu du cable d’accélération,
le régime de ralenti du moteur doit &tre réglé.

U 064
NOTA:
Antes de ajustar el juego libre del cable de ace-

leracion, ajuste la velocidad de marcha en
vacio.

Jeu: 2~ 5mm (0,04 ~ 0,201in)

Juegolibre: 2~5mm (0,04 ~0,20in)

Desserrer le contre-écrou.

2. Visser ou dévisser le dispositif de réglage
jusqu’a ce que le réglage soit convenable.

3. Resserrer le contre-écrou.

P

a—

Aflojar la contratuerca.

2. Apretar o aflgjar el dispositivo de ajuste
hasta conseguir el ajuste apropiado.

3. Apretar la contratuerca.
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H-203

Spark plug inspection

The spark plug is an important engine compo-
nent and is easy to inspect. The condition of
the spark plug can indicate something of the
condition of the engine.

The ideal color on the white porcelain insulator
around the center electrode is a medium to light
tan color for a motorcycle that is being ridden
normally. Do not attempt to diagnose any pro-
blems yourself. Instead, take the motorcycle
to a Yamaha dealer. You should periodically
remove and inspect the spark plug because
heat and deposits will cause the spark plug to
slowly break down and erode. If electrode ero-
sion becomes excessive, or if carbon and other
deposits are excessive, you should replace the
spark plug with a proper type plug.
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H.203*

Vérification de la bougie

La bougie est une pi¢ce importante du moteur
et est facile & vérifier. .”état de la bougie peut
donner une idée sur 1’état du moteur.

La couleur idéale de la porcelaine autour de
Pélectrode centrale est une couleur café au lait
claire ou légérement foncée, pour une motocy-
clette utilisée normalement.

N’essayez pas de diagnostiquer vous-méme les
problémes et confiez plutdt la motocyclette &
un concessionnaire Yamaha.

Vous devez démonter et vérifier périodique-
ment la bougie car la chaleur et les dépdis
P'usent a la longue. Si Pusure des électrodes
devient excessive, ou si les dépdts de calamine
ou autre sont excessifs, vous devez placer une
bougie neuve appropriée.

H-203

Inspeccion de la bujia

La bujia es un importante componente del mo-
tor y resulta facil de inspeccionar. El estado de
la bujia puede indicar algo de la condicion del
motor.

El color idea) de! aislador de porcelana blanca
alrededor del electrodo central es un marrén
de claro a medio, para una motocicleta que se
utiliza normalmente.

No intente diagnosticar tales problemas por si
mismo, sino mas bien, lleve la motocicieta al
concesionario Yamaha.

Extraiga e inspeccione periédicamente la bu-
jia porque el calentamiento y los depésitos de
carb6n la deterioran lentamente. Si el electro-
do est4 excesivamente erosionado o si el car-
bon u otros depdsitos son excesivos, reemplace
la bujia por una del tipo correcto.
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Standard spark plug: BR8ES (NGK) or
W24ESR-U (N.D.)

Before installing the spark piug, measure the
electrode gap with a wire thickness gauge; ad-
just the gap to specification as necessary.

1. Spark plug gap
1 Holgura de la buja

1. Ecartement des électrodes

Spark plug gap:
0.7 ~0.8mm {0.028 ~ 0.031in)

When installing the plug, always clean the
gasket surface and use a new gasket. Wipe off
any grime from the threads, and torque the
spark plug properly.

Spark plug torque:
20Nm (2.0m kg, 14 ft -1b)

—149—




Bougie standard: BR8ES (NGK) ou
W24ESR-U (N.D.)

Bujia standard: BR8BES (NGK) o
W24ESR-U (N.D.)

Avant de mettre la bougie, mesurer !'écarte-

ment des électrodes avec un filcalibre et le régler
correctement si nécessaire.

Ecartement des électrodes:
0,7~ 0,8mm (0,028 ~ 0,031 in)

Lors de installation d’une nouvelle bougie,
nettoyer soigneusement le plan de joint et uti-
liser un joint neuf. Essuyer soigneusement la
bougie et la serrer au couple correct.

Couple de serrage de bougie:
20Nm (2,0 m- kg, 14 ft -1b)

Antes de instalar cualquier bujia, medir la hol-
gura del electrodo co un calibre de espesor v
ajustar seglin las especificaciones.

Holgura de la bujia:
0,7 ~0,8mm {0,028 ~ 0,031 in)

Al instalar la bujia, limpiar siempre la superfi-
cie de asiento de la arandela y usar una nueva
arandela.

Quitar cualquier suciedad que hubiere en las
ranuras y enroscar correctamente la bujfa,

Torsi6n de la bujia:
20Nm (2,0m kg, 14ft -Ib)
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U038
NOTE:
If a torque wrench is not available when you
are installing a spark plug, a good estimate of
the correct torque is 1/4 to 1/2 turns past finger
tight. Have the spark plug torqued to the cor-
rect value as soon as possible with a torque
wrench.

H 801
Front brake adjustment
The free play at the end of the front brake lever
should be 5~8 mm (0.2~0.3 in).
1. Loosen the lock nut.
2. Turn the adjuster so that the brake lever
movement at the lever end is 5~8 mm
(0.2 ~0.3 in) before the adjuster contacts
the master cylinder piston.
3. After adjusting, tighten the lock nut.

Adjuster 1. Dispositif de réglage

1

2 Lock nut 2. Contre-écrou

a 5~8mm{02~03m) a 5~8mm{0,2~0,3

1 Ayustador

2 Contratuerca

a. 5~8 mm (0,2~0,3 n} —151--



U.038

N.B.:

SiI’on ne dispose pas d’une clé dynamométri-
que lors du montage de la bougie d’allumage,
une bonne estimation consiste & ajouter 1/4 3
1/2 tour apres le serrage a la main. Serrer la
bougie au couple correct avec un clé dynamo-
métrique aussi rapidement que possible.

u-c3s
NOTA:
Si no dispone de liave de torsién cuando ins-
tale una bujia, es apropiado estimar una tor-
sion correcta entre 1/4 a 1/2 de vuelta pasan-
do un dedo de apriete. De todos modos, ase-
gure la torsion correcta valiéndose de una ila-
ve de torsidn cuanto antes.

H-801

Réglage du frein avant

Le jeu & 'extrémité du levier de frein avant doit
étre de 5~8 mm (0,2~0,3 in).

1. Desserrer le contre-écrou,

2. Tourner le dispositif de réglage de maniére
& ce que la course de ’extrémité du levier
soit de 5~8 mm (0,2~0,3 in) avant que
le dispositif de réglage touche le piston du
maitre-cylindre.

3. Aprés le réglage, serrer le contre-écrou.,

H-801

Ajuste de freno delantero

La palanca del freno delantero debe quedar
ajustada de modo que tenga un juego libre de
5~8 mm {0,2~0,3 in) en el extremo.

1. Aflojar la tuerca de seguridad.

2. Girar el ajustador hasta que el juego de
la palanca en el extremo de la misma sea
5~8 mm {0,2~0,3 in) antes de que el
ajustador llegue a contacto con el pistén
del cilindro maestro.

3. Después del ajuste, apretar la tuerca de
seguridad.
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U-636

WARNING:

Check the brake lever free play. Be sure
the brake is working properly.

U-641

WARNING:

A soft or spongy feeling in the brake lever
can indicate the presence of air in the
brake system. This air must be removed
by bleeding the brake system before the
motorcycle is operated. Air in the system
will cause greatly diminished braking
capability and can result in loss of control
and an accident. Have a Yamaha dealer in-
spect and bleed the system if necessary.
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U-636

AVERTISSEMENT;

Vérifier si le jeu est correct et s’assurer que le
frein fonctionne correctement.

U-641

AVERTISSEMENT:

Une sensation de mollesse au levier de frein
(et/ou i la pédale de frein) peut indiquer la pré-
sence d’air dans le circuit de freinage. Cet air
doit étre éliminé en purgeant le circuit de frei-
nage avant d’utiliser la motocyclette. De Pair
dans le circuit diminuera grandement I’effica-
cité de freinage et peut se traduire par une perte
de contrdle et un accident. Demander & un con-
cessionnaire Yamaha de contréler et purger le
circuit si nécessaire.

U-636

ADVERTENCIA:

Confirme el juego de la palanca del freno.
Asegarese de que el freno funciona
correctamente.

U-641

ADVERTENCIA:

Una sensacién esponjosa en la palanca del
freno puede indicar la presencia de aire en
el sistema de frenos. Este aire debe extra-
erse purgando el sistema de frenos antes
de utilizar la motocicileta. El aire en el sis-
tema de frenos disminuird enormemente
la capacidad de frenaje y puede provocar
pérdida de control y un accidente. Pida a
un concesionario Yamaha que inspeccione
Y purgue el sistema si es necesario.
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H-810"
Rear brake adjustment

U-643

WARNING:

For brake pedal adjustment, be sure to
proceed as follows: (It is advisable to have
a Yamaha dealer make this adjustment.)

1 Adjuster bolt (for pedal 1. Boulon de dispositif de

height réglage (pour la hauteur

2 Lock nut de la pédale) H

3 Footrest 2 Contre-écrou 1. Pedal height )

4 Pedal height 3 Repose-pied a. Loosen the adjuster lock nut (for pedal
10 mm {0 4 in} 4, Hauteur de la pédale :

5. Free play 20~30 mm 10 mm (0,4 ) height). - ‘ ‘
{0.8~1.2 n} 5 Jeu 20~30 mm b. By turning the adjuster clockwise or

0,8~1,2 1n) . :
1 Ajustador counterclockwise, adjust thz? brake pedal
§' g°""a*gelf°a_ position so that its top end is approx. 10
poyo del pie .
4 Altura del pedal 5~ 10mm (0,2 ~0,4 ) mm (0.4 in) below the top of the foot
5. Juego libre 20~30 mm (0,8~1,2 in} rest.

¢. Secure the adjuster lock nut.
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H-810*
Réglage du frein arriére

U-643

AVERTISSEMENT:

Pour le réglage de Ia pédale de frein, s’assurer
que I’on procéde comme suit: (il est conseillé
de faire effectuer ce réglage par un distributeur
Yamaha).

H-810*
Ajuste del freno trasero

U-643

ADVERTENCIA:

Para ajustar el pedal de freno, asegdrese
de proceder de la manera siguiente: (Aun-
que es recomendable que el concesiona-
rio de Yamaha efectie éste ajuste).

1. Hauteur de la pédale
a. Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage (pour la hauteur de la pédale).
b. En tournant le boulon du dispositif de
réglage vers la droite ou vers la gauche,
régler la position de la pédale de frein de
maniére a ce que son extrémité supérieure
soit 4 environ 10 mm (0,4 in) au-dessous
de I’extrémité supérieure du repose-pied.
¢. Serrer le contre-écrou du dispositif de
réglage.

1. Altura del pedal

a. Aflojar la contratuerca del ajustador (a la
altura del pedal}.

b. Al girar el perno de ajuste hacia derecha
o izquierda, se ajusta la posicién del pe-
dal del freno de manera que su altura sea
approximadamente de 10 mm (0,4 in)
debajo del extremo superior del estribo.
del estribo.

c. Asegurar la tuerca de traba,
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L-644

WARNING:

After adjusting the pedal height, adjust
brake pedal free play.

2. Free play
The rear brake should be adjusted to suit
the rider’s preference; but free play at the
brake pedal end must be 20~30 mm
(0.8~1.2 in). Turn the adjuster on the
brake rod clockwise to reduce play; turn
the adjuster counterciockwise to increase

play.

Sy LT T
1 Aduster 1 Dispositif de réglage
1, Ayustador

U-645

WARNING:

Check the operation of the brake light
after adjusting the rear brake.
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U-644

AVERTISSEMENT:

Aprés avoir réglé ia hanteur de la pédale, régler
le jeu de la pédale de frein.

2. Jeu

Le frein arrire doit étre réglé selon la pre-
férence du pilote, mais le jeu & I’extrémité
de la pédale de frein doit étre de 20~30
mm {0,8 ~ 1,2 in). Tourner le dispositif de
réglage, situé sur la tringle de frein, a
droite pour diminuer le jeu et a gauche
pour ’augmenter.

u-645

AVERTISSEMENT:

Apres avoir réglé le frein arriére, vérifier le
fonctionnement du feu stop.

uU-644

ADVERTENCIA:

Después de ajustar la altura del pedal, el
juego libre del pedal de freno debe ser
ajustado.

2. Juego libre

El freno trasero debe ajustarse de acuer-
do a la preferencia del conductor, quedan-
do un juego libre de 20 a30 mm {0,8~1,2
in} en el extremo del pedal de freno.
Para reducir el juego, gire el ajustador de
varilla del freno a derecha y a izquierda
para aumentarlo.

U-645

ADVERTENCIA:

Verificar le operacién de la luz de freno
después de todo ajuste del freno trasero.
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H-833

Brake light switch adjustment

The brake light switch is operated by move-
ment of the brake pedal. To adjust, hold the
main body of the switch with your hand so it
does not rotate and turn the adjusting nut. Pro-
per adjustment is achieved when the brake light
comes on just before the brake begins to take

effect.
Ly g :
T Main body 1 Corps prinapal
2 Adjuster 2 Dnspositif de réglage
1 Cuerpo principal H-814
2 Ayustador

Checking the front brake pads and rear
brake shoes

A wear indicator is attached to each brake to
facilitate brake pad and shoe check.

This indicator permits a visual check without
disassembling the brake.
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H-833

Réglage du contacteur de feu frein

Le contacteur de feu est actionné par le mou-
vement de la pédale de frein. Pour régler, sai-
sir le corps du contacteur d’une main pour
Pempécher de tourner, et tourner la vis de
réglage. Le réglage est correct si le feu stop s’al-
lume légérement avant que le frein commence
a &tre effectif.

H-814

Contrdle des plaquettes du frein avant et des
méchoires du frein arriére

Pour faciliter le contrdle des plaquettes et des
méachoires, chaque frein est muni d’un indica-
teur d’usure.

Cet indicateur permet un contrdle visuel sans
démontage du frein.

H-833

Ajuste del interruptor de la luz de freno
Ef interruptor de la luz de freno es accionado
por el movimiento del pedal de freno. Para ha-
cer el ajuste, se sujeta con la mano el interrup-
tor para que no rote y se gira la tuerca de ajus-
te. El ajuste esta correcto cuando la luz de fre-
no se enciende un poco antes de gue comien-
ce a funcionar el freno.

H-8t4

Control de las pastillas del freno delante-
ro y de las zapatas del freno trasero

Un indicador de desgaste se halla en cada fre-
no para facilitar el control de desgaste de las
pastillas y zapatas.

Este indicador permite controlar visualmente
sin tener que desmontar el freno,
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1. Wear limit 0 8 mm 1, Limte d’usure 0,8 mm
{0031 m) (0,031 1n)
t Limte de desgaste 0,8 mm {0,031 in)

1 Wear limit 1. Limite d’usure

2 Wear indicator 2 Indicateur d’usure
1 Limite de desgaste

2 Indicador de desgaste

H-844

FRONT

Check the brake pads for damage and wear.
if the thickness is less than the specified value,
have a Yamaha dealer replace the pads.

H-826

REAR

To check, look at the wear indicator while
depressing the brake pedal. If the indicator
reaches the wear limit line, ask a Yamaha dealer
to replace the shoes.
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H-844

AVANT

Voir si les plaquettes sont usées ou endom-
magées. Si leur épaisseur est inférieure a la
limite indiquée, les faire changer par votre con-
cessionnaire Yamaha.

H-826

ARRIERE

Pour contrdler, voir la position de I’indicateur
d’usure tout en appuyant sur la pédale de frein.
Si I'indicateur arrive jusqu’a la ligne de la limite
d’usure, demander a un concessionnaire
Yamaha de changer les machoires,

H-844

FRENO DELANTERO

Verifique si los patines del freno estan dafia-
dos y desgastados. Si el espesor es menor que
el valor especificado, haga reemplazar los pa-
tines por un agente Yamaha.

H-B26

TRASERAS

Controlar la posicién del indicador de desgas-
te presionando el pedal del freno. Si el indica-
dor alcanza la linea limite de desgaste, pedir
a un concesionario Yamaha que reemplace las
zapatas.
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H-828

Inspecting the brake fluid level

Insufficient brake fluid may let air enter the

brake system, possibly causing the brakes to

become ineffective.

Before riding, check the brake fluid level and

replenish when necessary; observe these

precautions:

1. When checking the fluid level, make sure
. the master cylinder top is horizontal by
T Lower level 1 Niveau inféneur turning the handlebars.

T Nivel inferior 2. Use only the designated gquality brake
fluid: otherwise, the rubber seals may
deteriorate, causing leakage and poor
brake performance.

Recommended brake fluids:
DOT #3
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H-828
Vérification du niveau de liguide de frein
Si le niveau de liquide de frein est insuffisant,
des bulles d’air peuvent se former dans la
tuyauterie, ce qui risque de réduire I’efficacité
du frein.
Vérifier le liquide de frein avant chaque départ,
et rétablir le niveau si nécessaire. En outre, il
convient d’observer les directives suivantes:
1. Quand on contrdle le niveau du liquide,
s’assurer, en tournant le guidon, que le
haut du majtre-cylindre est horizontal.
2. La qualité du liquide de frein utilisé doit
étre conforme aux normes spécifiées,
sinon les joints en caoutchouc risquent de
se détériorer, ce qui causera des fuites et
un mauvais fonctionnement du frein.

H-828

Inspeccién del nivel del liquido de freno
La insuficiencia del liguido de freno, puede per-
mitir que entre aire al sistema de frenos,
malogrando su funcionamiento.

Antes de conducir, revise el nivel del liquido
de freno, rellenando si es necesario, y observe
estas precauciones:

1. Al verificar el nivel del liquido, aseglrese
de que el cilindro maestro superior esté
horizontaal, girando para ello el
manuburio.

2. Use unicamente un liguido de freno con
la calidad asignada; de lo contrario los
sellos de goma se pueden deteriorar,
quebrando y disminuyendo el rendimien-
to de los frenos.

Liquide de frein recommandé: DOT #3

Liquido de freno recomendado: DOT
#3
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Refill with the same type of breake fluid;
mixing fluids may result in a harmful
chemical reaction and lead to poor
performance.

Be careful that water does not enter the
master cylinder when refilling, Water will
significantly lower the boiling point of the
fluid and may result in vapor lock.
Brake fluid may erode painted surfaces or
plastic parts. Always clean up spilled fluid
immediately.

Have a Yamaha dealer check the cause
if the brake fluid level goes down.



Toujours utiliser la méme marque de
liquide de frein. Le mélange de liquides
de marques différentes risque de provo-
quer une réaction chimique nuisible au
fonctionnement du frein.

Lorsqu’on ajoute du liquide, faire atten-
tion de ne pas laisser pénétrer de I'eau
dans le maftre-cylindre. L’eau risque
d’abaisser fortement le point d’ébullition
et de provoquer le phénoméne appelé
“bouchon de vapeur”’,

Le liquide de frein attaque les surfaces
peintes et le plastique. Si on en renverse,
il faut Pessuyer immédiatement.
Demander 4 un concessionnaire Yamaha
de contrdler si le niveau du liquide de frein
diminue.
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Rellene con el mismo tipo de liquido de
freno que usa siempre; la mezcla de distin-
tos tipos puede producir una reaccidn
guimica dafiina, restando calidad de
funcionamiento.

Tenga cuidado de no dejar entrar agua en
el cilindro maestro cuando rellene. El agua
va a disminuir considerablemente el pun-
to de ebullicién, produciende burbujas de
aire,

El liquido de freno puede erosionar las
partes pintadas o de plastico. Siempre lim-
pie el liquido salpicado inmediatamente.
Lleve la motocicleta a revisar por un
distribuidor de Yamaha, si el liquido de
frenos disminuye.



H 835
Brake fluid replacement

1. Complete fluid replacement should be
done only by trained Yamaha service
personnel,

2. Have a Yamaha dealer replace the follow-
ing components when indicated in the
schedule or when they are damaged or
leaking.

a. Replace all rubber seals every two years.
b. Replace all hoses every four years.

1-009

Clutch adjustment

This model has two clutch cable length ad-
justers. The cable length adjuster are used to
take up slack from cable stretch and to pro-
vide sufficient free play for proper clutch
operation,
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H.-835
Changement du liquide de frein

1. Le changement complet du liquide doit
&tre exécuté par une personne qualifiée du
personnel Yamaha.

2. Demander & un concessionnaire Yamaha
de changer les composants suivants cha-
que fois que le systéme de freinage est
endommagé ou chaque fois qu’il présente
des fuites. De plus:

a. Changer tous les joints en caoutchouc
chaque deux ans.

b. Changer tous les tuyaux chaque quatre
ans.

1008

Réglage de I’embrayage

Ce modele est muni de deux dispositifs de
réglage pour la longueur du ¢ible d’embrayage.
Les réglages de longueur du cible servent 2 rat-
traper le mou provenant de 1’étirement du
céble, et 4 ménager un jeu suffisant pour que
Pembrayage puisse fonctionner normalement.,

H-835
Cambio del liquido de freno

1. Un cambio completo del liquido de freno,
deberia ser hecho por el personal espe-
cializado de Yamaha.

2. Pida a un concesionario Yamaha gue re-
emplace los componentes siguientes se-
gun fo indica [a fecha especificada o cuan-
do se dafien o hayan pérdidas.

a. Cambie todos los sellos de goma cada dos
aios.

b. Cambie todos los conductos cada cuatro
anos.

009

Ajuste del embrague

Este modelo tiene dos reguladores del largo del
cable de embrague. Los reguladores del cable
de embrague se usan para estirar el cable y de-
jarle suficiente juego libre para el buen desem-
peiio del embrague en las diversas condiciones
de funcionamiento.
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1-005

Free play adjustment

The clutch should be adjusted to suit the rider’s
preference; but, free play at the lever pivot
should be 2~3 mm (0.08~0.12 in).

Loosen either the handlebar lever adjuster lock
nut or the cable length adjuster lock nut. Turn
the cable length adjuster either in or out until
proper lever free play is achieved.

1 Adjuster 1. Duspositif de réglage
2. Lock nut 2. Contre-écrou
a 2~3mmi{0.08~0121n) a 2~3 mm {0,08~0,12 in)
; é\justador Clutch lever free play:
. Contratuerca :
a 23 mm (0.08~0,12 1) 2~3 mm (0.08~0.12 in)
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1-005

Réglage du jeu cible

L’embrayage doit étre réglé suivant la préfé-
rence du pilote mais le jeu doit &tre de 2~ 3 mm
(0,08 ~0,12 in) au niveau du pivot du levier.
Desserrer soit le contre-écrou de la vis de
réglage située prés du levier d’embrayage, soit
celui de ’autre vis de réglage du céble. Ensuite,
tourner le dispositif de réglage dans un sens ou
dans ’autre de maniére 4 donner au levier un
jeu correct.

1005

Ajuste del juego libre

El embrague debe ajustarse de acuerdo a la pre-
fencia del conductor dentro de un margen de
juego libre de 2 a 3 mm (0,08~0,12 in} en el
lado del pivote de la palanca.

Puede aflojar la contratuerca de la palanca de
embrague o regular con la tuerca de ajuste del
cable del embrague. Luego, se gira el ajusta-
dor, apretando ¢ ajustando, para lograr la dis-
tancia de juego adecuada.

Jeu du levier d’embrayage:

2~3 mm (0,08 ~0,12 in)

Juego del palanca del embrague:
2~3 mm (0,08~0,12 in)
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t-408*
Drive chain slack check

uU-048
NOTE:
Before checking and/or adjusting the chain
slack, rotate the rear wheel through several
revolutions. Check the chain slack several times
to find the point where the chain is the tightest,
Check and/or adjust the chain slack where the
rear wheel is in this ““tight chain” position.

To check the chain slack the motorcycle must
stand vertically with its both wheels on the
ground and without a rider. Check the slack
at the position shown in the illustration. The
normal vertical deflection is approximately
35~45 mm (1.4~ 1.8 in). If the deflection ex-
ceeds 45 mm (1.8 in) adjust the chain slack.
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1-408*
Contréle de tension de chaine de transmission

U048

N.B.:

Avant vérification et/ou réglage de la chaine,
faire tourner plusieurs fois la roue arridre, et
mesurer chaque fois la tension, pour repérer
la position de la roue correspondant 2 la plus
forte tension de la chaine. C’est avec la roue
arriére dans cette position que la tension de la
chaine doit étre vérifiée et/ou réglée.

Pour contrdler la tension de la chaine, la
motocyclette doit &tre bien verticale, ses deux
roues doivent toucher le sol, et il ne doit y avoir
personne assis dessus. Contrdler la tension a
Pendroit indigué sur Pillustration. La fleche
verticale normale est d’environ 35 ~ 45 mm
(1,4~ 1,8in). Sila fleche dépasse 45 mm (1,8
in), régler la tension de la chaine.

408+
Verificacion de la tensién de la cadena de
transmisién

U-048
NOTA.;
Antes de controlar y/o ajustar, girar la rueda
trasera a diferentes revoluciones y controlar la
tension en varios puntos hasta encontrar el
punto més tenso. Controlar y/o ajustar la ten-
sién de la cadena con la rueda trasera en su
posicion mas tensa.

Para controlar el juego de la cadena, la moto-
cicleta debe ubicarse verticalmente con sus dos
ruedas en el piso v sin pasajeros. Controlar la
tensién en la posicién gue se muestra en la
ilustracion. La desviacién vertical normal es de
aproximadamente 35 ~ 45 mm (1,4 ~ 1,8in).
Si la desviacion excediera esa medida, ajustar
la tension de la cadena.
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1-404*
Drive chain slack adjustment

Excessive chain slack will overload the
engine and other vital parts; keep the
slack within the specified limits.

1. Loosen the rear brake adjuster.

2. Remove the cotter pin from the rear wheel
axle nut.

3. Loosen the rear wheel axle nut.

4, Turn chain puller both left and right, un-

. Adjuster 1. Dispositif de réglage til axle is situated in same puller slot
. Chain puller 2. Tendeur de chaine ositi
. Cotter pin 3. Goupille fendue P |on.. . .
ﬁxle n:t 4 Ecrou d'axe 5. After adjusting, be sure to tighten the axle
Justador
Extractor de la cadena nut.
Chaveta

Tuerca del ge

—173~



1-404*
Réglage- de la tension de la chaine de
transmission

U-333

Une chaine trop tendue impose des efforts
excessifs au moteur et aux organes de transmis-
sion; maintenir Ia tension de la chaine dans les
limites spécifiées.

1-a04*
Ajuste de la tensién de la cadena de
transmision

Una excesiva tensién de la cadena puede
sobrecargar el motor y otras partes vita-
les; mantenga, la tensién dentro de los li-
mites especificados.

1. Desserrer I’écrou de réglage du frein
arriére.

2. Extraire avec une pince la goupille fendue

de I’écrou d’axe de roue arriere,

Desserrer 1’écrou d’axe de roue arriere.

4. Tourner les tendeurs de chaine, gauche et
droit, jusqu’a ce que I’axe soit situé dans
la méme position de fente de tendeur de
chaque cdié.

5. Serrer ’écrou de ’axe arriére,

(78]

—

Afloje ei ajustador del freno trasero.

2. Quite la chaveta de la tuerca del eje de la

rueda trasera.

Afloje la tuerca del eje de la rueda trasera.

4. Girar el extractor de la cadena a la izquier-
da y derecha hasta que el eje quede si-
tuado en fa misma posicion de la ranura
del extractor.

5. Después del ajuste, asegtirese de apretar

la tuerca del eje.

w
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1 Cotter pin

1 Goupille fendue 1. Chaveta

Axle nut torque:
85 Nm (8.5m -kg, 61 ft-1b)

6. Insert new cotter pin into the rear wheel
axle nut and bend the end of cotter pin
as shown in the illustration. {If the nut
notch and cotter pin hole do not match,
tighten the nut slightly to align them.)

U-647

WARNING:

Always use a new cotter pin on the axle
hut.

7. Adjust the free play in the brake pedal.

U-645

WARNING:

Check the operation of the brake light
after adjusting the rear brake.

—175—



Couple de serrage:
85 Nm (8,5 m- kg, 61 ft-1b)

Torsién de la tuerca del eje:
85 Nm (8,5m - kg, 61 ft-1b)

6. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
I’écrou d’axe de roue arriére, et replier ses
extrémités comme indiqué sur illustra-
tion. (Si le trou de I’axe n’est pas en face
de ’encoche de I’écrou, serrer Iégerement
I’écrou pour les aligner.)

U-647

AVERTISSEMIENT:

Toujours utiliser une nouvelle agrafe sur I’écrou
d’axe de roue.

1. Pour terminer, régler le jeu de la pédale
de frein.

U-643

AVERTISSEMENT:

Aprés avoir réglé le frein arriére, vérifier le
fonctionnement du feu stop.

6. Inserte la chaveta en la tuerca del eje de
la rueda trasera y doble el extremo de Ia
chaveta como se muestra en la ilustracion.
{Si la muesca de Ia tuerca vy la ranura de
fa chaveta no coinciden, apriete suave-
mente la tuerca hasta lograr la

coincidencia).
U-647

ADVERTENCIA:

Cuando vuelva a colocar la rueda use
siempre una chaveta nueva.

7. Ajuste el juego en el pedal de freno.
U-645

ADVERTENCIA;

Verificar le operacién de la luz de freno
después de todo ajuste del freno trasero.
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| 407

Drive chain lubrication

The chain consists of many parts which work
against each other, If the chain is not maintain-
ed properly, it willl wear out rapidly, therefore,
form the habit of periodically servicing the
chain. This service is especially necessary when
riding in dusty conditions.

This motorcycle has a drive chain with small
rubber O-rings between the chain plates.
Steam cleaning, high-pressure washes, and
certain solvent can damage these O-rings. Use
only kerosene to clean the drive chain. Wipe
it dry, and thoroughly lubricate it with SAE
30~50W motor oll. Do not use any other
lubricants on the drive chain. They may con-
tain solvents that could damage the O-rings.



1.407

Graissage de la chaine de transmission

La chaine se compose de nombreuses petites
piéces frottant les unes sur les autres, et elle
s’usera rapidement si elle n’est pas bien entre-
tenue. Par conséquent, il faut prendre I’habi-
tude d’entretenir réguliérement la chaine, sur-
tout si on roule souvent sur des routes
poussiéreuses.

Cette motocyclette est munie d’une chaine de
transmission ayant des petits joints toriques
entre les plaques. Le nettoyage & la vapeur, les
produits sous pression et certains dissolvants
peuvent endommager ces joints toriques. Pour
nettoyer la chaine de transmission, n’utiliser
que du kéroséne. Aprés le nettoyage, sécher la
chaine puis la lubrifier socigneusement avec de
I’huile moteur SAE 30 ~ 50W. Ne jamais utili-
ser un autre lubrifiant. Les autres lubrifiants
peuvent contenir des dissolvants risquant d’en-
dommager les joints torigues.

1-467

Lubricacidon de la cadena transmisora

La cadena consiste de muchas piezas gue tra-
bajan unas contra otras. Si la cadena no se
mantiene apropiadamente, se desgastara rapi-
damente. Por lo tanto, hagase el hahito de re-
visarla periédicamente. Este servicio es espe-
cialmente necesario cuando se conduce en re-
giones polvorientas.

Esta maquina tiene una cadena de transmision
con pequenos aros toricos de goma entre las
placas de la cadena. La limpieza por vapor, la-
vados a alta presion y ciertos solventes pueden
dafiar estos aros. Emplear (nicamente kerosene
para limpiar la cadena. Luego de secarla, lubri-
carla con aceite motor SAE 30~50 W. No
emplear ningin otro lubricante para la cadena
porque pueden contener solventes y dafiar los
aros toricos.
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1107
Cable inspection and lubrication

U 846

WARNING:

Damage to the outer housing of the
various cables may cause corrosion and in-
terfere with the movement of the cable.
An unsafe condition may result so replace
such cables as soon as possible.

Lubricate the inner cable and the cable end.
If they do not operate smoothly, ask a Yamaha
dealer to replace them.

Recommended lubricant:
SAE 10W30 motor oil
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1-107
Vérification et graissage des cébles

U-646

AVERTISSEMENT:

Les gaines des différents cibles doivent étre en
bon état, sinon les cables vont rouiller rapide-
ment et lenr mouvement sera entravé, ce qui
risque de provoquer un accident. Remplacer dés
que possible en cas de dommage.

Lubrifier le cdble et son extrémité. Siles cibles
ne coulissent pas en douceur, demander 4 un
concessionnaire Yamaha de les changer.

1-107
Revisién y lubricacidon de los cables

U-648

ADVERTENCIA:

La destruccion de las protecciones de los
diversos cables, puede causar corrosione
interferir con el movimiento de los mis-
mos. Esto puede resultar en una condicion
poco segura; por lo tanto, reemplacelas lo
antes posible.

Silos cables interiores no funcionan suavemen-
te, lubriquelos o pidale a su concesionario Ya-
maha que reemplace la unidad de cable, si
fuese necesario,

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur SAE 10W30

Lubricante recomendado:
Aceite de motor SAE 10W30
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1-102

Throttle cable and grip lubrication

The throttle twist grip assembly should be
greased at the time that the cable is lubricated,
since the grip must be removed to get at the
end of the throttle cable. Two screws clamp
the throttle housing to the handlebar. Once
these two are removed, the end of the cable
can be held high to pour in several drops of
lubricant. With the throttle grip disassembled,
coat the metal surface of the grip assembly with
a suitable all-purpose grease.

—181—



1-102

Graissage du cible et de Ia poignée des gaz
Graisser Ia poignée tournante des gaz en méme
temps que le cidble d’accélérateur. De toute
facon, la poignée doit &tre enlevée pour attein-
dre I’extrémité du cable. Les coquilles de la poi-
gnée des gaz sont fixées au guidon par deux vis.
Une fois ces vis enlevées, on peut décrocher le
céble, le tenir en I'air, et faire couler quelques
gouttes de lubrifiant le long du cable. Graisser
Pintérieur de la poignée des gaz avec de la
graisse universelle, pour réduire les frottements.

1-102

Lubricacion del cable y a empufiadura del
acelerador

Se debe engrasar el encaje de la empufiadura
del acelerador al mismo tiempo que se lubrica
el cable, puesto que éste debe ser sacado ca-
da vez que se requiera aceitar el extremo del
cable del acelerador, Hay dos tornillos que su-
jetan el encaje del acelerador al manubrio. Una
vez que se sacan estos dos tornillos, el extre-
mo del cable puede ser elevado para introdu-
cir varias gotas de lubricante. Teniendo des-
montada la empufiadura del acelerador, apli-
que una capa de grasa para propdsitos mul-
tiples a las superficies de metal del encaje de
la empufiadura para evitar la friccion.
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1-108

Autolube pump adjustment

The Autolube pump is a vital part of the engine
and requires very sophisticated adjustment.
Most adjusting should be left to a Yamaha
dealer who has the professional knowledge and
experience to do so.

1-306
Brake and change pedals
Lubricate the pivoting parts.

Recommended lubricant:
SAE 10W30 motor oil

1-307
Brake and clutch levers
Lubricate the pivoting parts.

Recommended lubricant:
SAE 10W30 motor oil
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1-108

Réglage du pompe Autolube

Le pompe Autolube est un élément vital du
moteur, et son réglage est trés délicat. La plu-
part des réglages doivent étre confiés a un con-
cessionnaire Yamaha, qui seul posséde les con-
naissances et I’expérience nécessaires.

1-306
Axe de pédale de frein et sélecteur
Lubrifier les articulations.

i-108

Ajuste de la bomba de autolubricacion
Esta bomba de autolubricacién es una parte vi-
tal del motor y requiere un ajuste muy sofisti-
cado. Por lo cual, dicha tarea debe quedar en
manos del personal técnico de Yamaha, que
cuenta con medios y experiencia para ello.

1-306
Pedales del freno y cambios
l.ubricar las piezas que pivotan.

Lubrifiant préconisé:
Huile moteur SAE 10W30

Lubricante recomendado:
Aceite de motor SAE 10W30

1-307
Levier de frein et d’embrayage
Lubrifier les articulations.

1-307
Palancas del freno y embrague
Lubricar las piezas que pivotan.

Lubrifiant préconisé:
Huile moteur SAE 10W30

Lubricante recomendado:
Aceite de motor SAE 10W30
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1-3t1

Sidestand

Lubricate the pivoting parts. Check to see that
the sidestand move up and down smoothly.

Recommended lubricant:
SAE 10W30 motor oil

U-704

WARNING:

If the sidestand movement is not smooth,
consult a Yamaha dealer.

313K
Rear arm and rear suspension
Lubricate the pivoting parts.

Recommended lubricatnt:
Lithium soap base grease
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3N

Labrification des pivots de béquille latérale
Lubrifier les articulations.

Controler si la béquille latérale se déploient et
se replient avec souplesse.

1-311

Soporte lateral

Lubricar las piezas pivotadas. Verificar si el so-
porte lateral se mueve hacia arriba y abajo
décilmente.

Lubrifiant recommndé:
Huile moteur SAE 10W30

i.ubricante rcomandado:
Aceite de motor SAE 10W30

U-704

AVERTISSEMENT:

Si la béquille latérale ne fonctionne pas sople-
ment, consulter immédiatement un concession-
naire Yamaha.

1-313K
Bras arriére et suspension arriére
Lubrifier les articulations.

U-704

ADVERTENCIA:

Si el soporte lateral no se mueve décilmen-
te, consultar a un concesionario Yamabha.

1-313K
Brazo trasero y suspension trasera
Lubricar las articulaciones,

Lubrifiant préconisé:
Graisse & base de savon au lithium

Lubricante recomendado:
Grasa con base de litio
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1-538
Front fork oil change

U649

WARNING:

1. Fork oil leakage can cause loss of
stability and safe handling. Have any
problem corrected before operating
the motorcycle.

2. Securely support the motorcycle so
there is no danger of it falling over.

1. Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine. Remove
the handlebars.

2. Remove the cap from the top of each
fork.

3. Loosen the pinch bolt.

1 Pinch bolt 1.Boulon de bridage
1 Pemo de espolén
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1-538¢

Changement de Phuile de la fourche avant

U-642

AVERTISSEMENT:

Une fuite d’huile de fourche peut en-
trainer une perte de stabilité et une con-
duite dangereuse. Eliminer tout probléme
de cet ordre avant d’utiliser la
motocycletie.

Supporter fermement la motocyclette de
maniére 4 ce qu’elle ne risque pas de se
renverser.

Enlever la roue avant en plagant une cale
appropriée sous le moteur. Enlever le
guidon.

Enlever le capuchon du sommet de cha-
que bras de fourche.

Desserrer le boulon de bridage.

1-538*

Cambio del aceite de la horquilla delantera

U-649

1. La pérdida de aceite de la horquilla
puede provocar pérdida de estabilidad
y de manejo. Corregir cualquier
problema antes de conducir la moto-
cicleta.

2. Parar firmemente la motocicleta pa-
ra que no haya riesgo de caida.

1. Eleve la rueda delantera colocando un so-
porte apropiado debajo del motor.
Extraer el manubrio.

2. Extraer la tapa de goma de la parte supe-
trior de cada horquilla.

3. Afiojar los pernos de apretamiento.
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1 Stopper nng 1. Bague d’arrét 1 Aro de retén

2 Spring seat 2 Siege de ressort 2. Asiento del resorte
3 Aro ténco

3 O-mng

1. Drain bolt
1 Perno de drenaje

1. Boulon de vidange

4. The spring seat and fork spring are retain-
ed by a stopper ring (spring wire circlip).
It is necessary to depress the spring seat
and fork spring to remove the stopper
ring. Remove the stopper ring by carefully
prying out one end with a small
screwdriver.

5. Place an open container under each drain
hole. Remove the drain bolt from each
outer tube.

U-650

WARNING:

Do not let oil contact the disc brake com-
ponents. If any oil should contact the
brake components, it must be removed
before the motorcycle is operated. Oil will
cause diminished braking capacity and
will damage the rubber components of the
brake assembly.
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4. Le si¢ge de ressort et le ressort de four-
che sont retenus par une bague d’arrét
(circlip). 1l est nécessaire d’appuyer sur le
siége de ressort et sur le ressort de four-
che pour enlever la bague d’arrét. Enle-
ver la bague d’arrét en extrayant prudem-
ment une extrémité avec un petit tourne-
vis.

5. Mettre un récipient sous chaque trou de
vidange. Enlever les boulons de vidange
de chaque tube extérieur.

U-650

AVERTISSEMENT:

Ne pas verser d’huile sur les composants du
frein 4 disque. Si de Vhuile est versée sur les
composants du frein & disque, elle doit étre
éliminée avant d’utiliser la motocyclette.
L’huile diminuera Pefficacité de freinage et
endommagera les piéces en caoutchouc de
Pensemble frein.

4, FEl asiento del resorte y el resorte de la hot-
quilla estan retenidos por un aro (clip cir-
cular). Para extraer el aro tope es nece-
sario presionar el asiento del resorte y ¢l
resorte de la horquilla. Extraer el aro to-
pe cuidadosamente palanqueando uno de
sus extremos con un destornillador
pequefio.

6. Colocar un recipiente abierto debajo de
cada orificio de drenaje. Extraer el perno
de drenaje de cada tubo externo.

U-650

ADVERTENCIA:

No dejar que el aceite tome contacto con
los componentes de los frenos a disco. Si
asi fuera, extraer éstos antes de poner en
marcha la motocicleta. El aceite disminu-
ye la capacidad de frenado y dafia los com-
ponentes de goma.
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6. After most of the oil has been drained,

slowly pump the forks up and down to
remove any remaining oil.

Inspect the drain bolt gasket. Replace if
damaged. Reinstall the drain bolts.
Pour the specified amount of oil into each
the fork inner tube.

Front fork oil capacity {each fork):
362cm®(12.7 Imp oz, 12.2 US 0z)
Recommended oil:
SAE 10W30 type SE motor oil

10.
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After filling, slowly pump the forks up and
down to distribute the oil.

Inspect the O-ring on the spring seat.
Replace if damaged.



6. Quand la plupart de ’huile s’est écoulée, 6. Cuando se haya drenado la mayoria del
monter et baisser lentement les tubes ex- aceite, subir y bajar despacio las horguillas
ternes pour chasser Phuile restante. para bombear el aceite remanente.

7. Contrdler le joint de chaque vis de 7. Inspeccionar la junta del perno de drena-
vidange. Le changer §’il est endommagé. je. Cambiarla si estuviera dafiada y reins-
Remettre les boulons de vidange en place. talar el perno de drenaje.

8, Verser la quantité spécifiée d’huile dans 8. Verter la cantidad especificada de aceite

chaque tube intérieur.

en el tubo interior de la horquilla.

Capacidad de aceite de las horquillas
delanteras (cada una)

362cm?{12,7 Imp oz, 12,2 US oz)
Aceite recomendado:

Aceite de motor SAE 10W30tipo SE

Capacité d’huile de la fourche avant
(chaque bras):

362 cm?® (12,7 Imp oz, 12,2 US 0z)
Huile recommandeée:

Huile moteur SAE 10W30type SE

Después de llenar, mover suavemente las
horquillas hacia arriba y abajo para distri-
buir el aceite.

Inspeccionar el aro tdorico del asiento del
resorte. Cambiarlo si estuviera dafiado.

9. Aprés le remplissage, pomper lentement 9.
avec la fourche pour bien répartir Ihuile.
10. Inspecter le joint torique du siége de res-
sort. Le changer s’il est endommagé. 10.
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11. Reinstall the O-ring, spring seat, stopper
ring, and cap and tighten the pinch bolt.

Pinch bolt torque:
23 Nm (2.3m-kg, 17 ft-1b)

U-651

WARNING:

Always use a new stopper ring (spring
wire circlip).

12. Reinstall the handlebars.

U-070

NOTE:

The upper handlebar holder should be install-
ed with the punched mark forward.
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11. Réinstaller le joint torique, le siege de res-
sort, le circlip, et le capuchon puis serrer
le boulon de bridage.

11. Reinstalar el aro térico, asiento del resor-
te, aro tope, tapa y apretar el perno de
apretamiento.

Couple de serrage de boulon de bridage:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-1b)

Torsién del perno de apretamiento:
23Nm{2,3m-kg, 17 ft-1b)

U-651

AVERTISSEMENT:

Toujours utiliser une bague d’arrét (circlip)
neuve.

U-65%

ADVERTENCIA:

Siempre usar un aro retén nuevo {abraza-
dera de alambre para resortes).

12. Remonter le guidon.

u-070
N.B.:
Le support superieur du guidon doit &tre monte
avec son poingon a 1’avant.

12. Reinstalar el manubrio.

u-070
NOTA:
Ei soporte superior del manubrio debe insta-
larse con la marca estampada.
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First tighten the bolts on the front side of
the handlebar holder, and then tighten the
bolts on the rear side.

Tightening torque:
Handlebar installation boit:
15Nm {1.5m-kg, 11 ft-1b)




Serrer d’abord les boulons du cdté avant du
support de guidon puis serrer les boulons du

cOté arriére.

u-367

Primero apriete los pernos del lado delan-
tero del soporte del manubrio, y luego los
del lado trasero.

Couple de serrage:
Boulon de montage du guidon:
15 Nm (1,5 m- kg, 11 ft-1b)

Torsion de apriete:
Perno de montaje del manubrio:
15Nm (1,5m-kg, 11 ft-Ib)
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1515
Rear shock {(Monocross suspension 'De
Carbon’’ system])

U-673

WARNING:

This shock absorber contains highly
pressurized nitrogen gas. Read and
understand the following information
before handling the shock absorber. The
manufacturer cannot be held responsible
for property damage or personal injury
that may result from improper handling.

1. Do not tamper with or attempt to
open the cylinder assembly.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat source.
This may cause the unit to explode
due to excessive gas pressure.
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1-515
Amortisseur arriére (Suspension monocross
systéeme ‘‘De Carbon’’)

U-673

AVERTISSEMENT:

Cet amortisseur contient de I’azote fortement
comprimé. Lire et comprendre les
renseignements suivants avant de manipuler
Pamortisseur. Le fabricant ne peut pas étre tenu
pour responsable des dommages ou blessures
qui peuvent résulter d’une manipulation
incorrecte.
1. Ne pas toucher ou essayer d’ouvrir le
cylindre. Une blessure peut en résulter.
2. Ne pas soumettre amortisseur & une
flamme vive ou 2 toute auntre source de
.chaleur. Ceci pourrait faire éclater
P’amortisseur du fait d’une pression ex-
cessive du gaz,

515
Amortiguador trasero (Sistema "‘De Car-
bon” de suspensién monotransversal)

U873

ADVERTENCIA:

Este amortiguador contiene gas nitroge-
nado altamente comprimido. Lea y entien-
da la siguiente informacién antes de ma-
nipulear el amortiguador. El fabricante no
se responsabiliza por dafios a la propiedad
o personales que pudieran resultar de un
manejo indebido.

1. No apisonar o intentar abrir el en-
samble del cilindro.

2. No someter el amortiguador a una lla-
ma abierta o a otros calores fuertes.
Esto puede hacer explotar la unidad
debido a la exesiva presién de gas.
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3. Do not deform or damage the cylinder
in any way. Cylinder damage will
result in poor damping performance.

4. Bring your shock absorber to a
Yamaha dealer for any service.

1-529
Rear shock absorber adjustment
1. Spring

The spring preload of the rear shock ab-
sorber can be adjusted to suit rider’s
preference, weight, and the course
conditions.

a. Loosen the lock nut.

b. To increase the preload, turn the adjuster
clockwise. To decrease the preload, turn

1 Adjuster 1. Dusposiuf de réglage the adjuster counterciockwise.
2 Lock nut 2 Contre-écrou
1 Ajustador

2. Contratuerca 199



3.

Ne pas déformer ou endommager le cylin-
dre de quelque maniére que ce soit. Un
endommagement du cylindre entrafnerait
un mauvais effet d’amortissement.
Pour toute réparation, apporter votre
amortisseur chez un concessionnaire
Yamaha.

1-52%

Réglage d’amortisseur arriére

1.

Ressort

La charge préalable du ressort de I’amor-
tisseur arriére peut étre réglée suivant la
préférence du pilote, le poids, et les con-
ditions de la course.

. Desserrer le contre-écrou.
. Pour augmenter la précharge, dispositif

de réglage dans le sens d’borloge. Pour la
préduire, dispositif de réglage en sens
inverse,

No deformar o dafiar el cilindro de
ninguna manera. Los daiios al cilindro
daran como resultado un rendimien-
to pobre de amortiguacién.

Para cualquier reparaciéon de los
amortiguadores, sirvase ponerse en
contacto con su concesionario
Yamaha.

1629

Ajuste del amortiguador trasero

1.
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Resorte
La carga previa del eltico del amor-
tiguador traserc podré ajustarse de acuer-
do &l gusto del conductor, su peso, y las
condiciones de los camions.

a.Aflojar la contratuerca.

b. Para aumentar la precarga, gire el

ajustador hacia la derecha. Para dismi-
nuirla, girelo hacia la izquierda.



1
2
3
i
2
3
1
2
3

Decrease spnng pretoad

, Increase spring preload

Special wrench

. Diminuition de la précontrainte du ressort

Augmentation de la précontrainte du ressort

. Clé spéciale
. Disminucién de la precarga del resorte

Aumento de la precarga del resorte
Llave especial

Never attempt to turn the adjuster beyond
the maximum or minimum setting.

c. The length of the spring (installed)
changes 1 mm (0.04 in) per turn of the

adjuster.
S§.T D. Length 198 mm (7.81n)
MIN. Length 188 mm (7 4in}
MAX. Length 208 mm {8.21n)
U 052
NOTE:

When adjusting, use the special wrench which
is included in the owner's tool kit.
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U-363

Ne jamais essayer de tourner le dispositif de
réglage au-deld de la position maximale ou
minimale.

¢. La longueur du ressort {mont€) change de
1 mm (0,04 in) par tour complet du
dispositif de réglage.

Nunca intente girar el ajustador mas alia
de su posicién maxima o minima.

c. La longitud del resorte {instalado) cam-
biara en 1 mm (0,04 in) por una vuelta
del ajustador.

Longueur S.T.D 198 mm (7,8 in)

Longitud estandar 198 mm (7,8in)

Longueur MIN, 188 mm (7,41n)

Longitud minima 188 mm (7,4 )

208 mm (8,2 in}

Longueur MAX,

Longigud méaxmima 208 mm {8,2in)

U.052
N.B.:
Pour le réglage, utiliser la clé spéciale située
dans la trousse & outils.

U-052
NOTA:
Cuando se realiza el ajuste, hagase uso de Ia
llave especial incluida en el juego de herramien-
ta del propietario.
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Tightening torque:
55 Nm (5.5 m kg, 40 ft - 1b)

Always tighten the lock nut against the

spring adjuster and torque the lock nut to
specification.

2. Damping
a. Turn the damping adjuster to increase or
decrease the damping.
b. If the damping adjuster is turned toward
the *’5", the damping becomes harder;
if the adjuster is turned toward the 1",
damping becomes softer.

o

. Damping adjuster 1. Dispositif d’amortisseur

1

2. Decrease 2 Dmnuition
3 Increase 3. Augmentation
1 Ajustador de amortiguacion

2 Disminucién

3 Aumento
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Couple de serrage:
55 Nm (3,5m- kg, 40 ft-1b)

Tensién de apriete:
55 Nm (5,5m - kg, 40 ft-1b)

Toujours visser le contre-écrou contre le

dispositif de réglage puis le serrer au couple
spécifié.

Apriete siempre la contratuerca contra el
ajustador del resorte de acuerdo con la
especificacion del par.

2. Amortissement
a. Tourner le dispositif de réglage d’amot-
tissement dans le sens voulu pour
augmenter ou diminuer I’amortissement.
b. Si de dispositif de réglage d’amortissement
est tourné vers le “*5”’, I’amortissement
devient plus dur; s’il est tourné vers le
“1”’, I’amortissement devient plus doux,

2. Amortiguacion
a. Girar el ajustador para aumentar o
disminuir el amortiguamiento.
b. Girando el ajustador havia “’5"’, se endu-
rece el amortiguamiento; girandolo ha-
cia ‘1", se ablanda el amortiguamiento.
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Hard STD Soft

Adjusting 5 4 3 2 1
position

Never attempt to turn the adjuster beyond
the maximum or minimum setting.

—205—



Dur STD | Doux Duro STD | Blando

Position de Posicion de
reglage 5 4 3 2 1 ajuste 5 4 3 2 1
L
U-363

Ne jamais essayer de tourner le dispositif de Nunca intente girar el ajustador mé4s all&
réglage au-dela de Ia position maximale ou de su posicion méxima o minima.
minimale.
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1603

Steering inspection

Periodically inspect the condition of the steer-
ing. Worn out or loose steering bearings may
be dangerous.

Place a block under the engine to raise the front
wheel off the ground.

Hold the lower end of the front forks and try
to move them forward and backward. If any
free play can be felt, ask a Yamaha dealer to
inspect and adjust the steering. Inspection is
easier if the front wheel is removed.

U-657

WARNING:

Securely support the motorcycle so there
is no danger of it falling over.
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I-603

Roulements de direction

Vérifier périodiquement 1’état de la direction.
Une usure ou un jeu excessifs des roulements
de direction présentent un certain danger.
Placer une cale sous le moteur pour élever la
roue avant au-dessus du sol. Ensuite, saisir les
bras de fourche par le bas, et les secouer
d’avant en arriére. Si on sent le moindre jeu,
demander & un concessionnaire Yamaha de
vérifier et de régler Ia direction. Ce contrdle est
plus facile si on enléve la roue avant.

U657

AVERTISSEMENT:

Bien soutenir la motocyclette afin gu’elle ne ris-
que pas de se renverser.

1-603

Inspeccién de la direccién

Compriebese periddicamente en que estado
e encuentra la direccién. Cojinetes de direc-
cién desgastados o flojos pueden ser
peligrosos.

Colocar un blogue debajo del motor a fin de
levantar del suelo la rueda delantera de Ja mo-
to. Luego, doblar el extremo izquierdo de las
horquillas delanteras vy tratar de moverlas ha-
cia adelante y hacia atras. Si se sintiera algo
de juego libre, pedir a un concesionario Ya-
maha que inspeccione y ajuste. Esta inspec-
cion se facilita, si se retira la rueda delantera.

uU-657

ADVERTENCIA:

Sostenga firmemente Ia moto, para no
correr el peligro de que se caiga la moto.
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1-700

Battery

How to layout Check the level of the battery fluid and see that
battery breather pipe

the terminals are tight. Add distilled water if
the fluid level 1s low.

it =

When inspecting the battery, be sure the
breather pipe is routed correctly. If the
breather pipe touches the frame or exits
in such a way as to cause battery elec-
trolyte or gas to exit onto the frame, struc-
tural and cosmetic damage to the motor-
cycle can occur.

rear arm
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1700

Batterie

Vérifier le niveau de 1’électrolyte, et s’assurer
de ce que les bornes sont bien serrées. Si néces-
saire, ajouter de ’eau distillée pour rétablir le
niveau d’électrolyte.

1J-336

Lors du contrdle de Ia batterie, s’assurer que
le reniflard est installé correctement. Si le tuyau
de mise 3 Pair libre touche le cadre ou sort de
maniére telle que I’électrolyte de la batterie
s’écoule sur le cadre, la motocyclette risque
d’étre endommagée.

1700

Bateria

Revisar ¢l nivel del liquido de la baterfa y veri-
ficar que los terminales estén apretados. Po-
ner agua destilada si el nive! del liquido es muy
bajo.

Cuando inspeccione la bateria, aseglrese
que el tubo respiradero esté correc-
tamente instalado. Si el mismo toca el
cuadro o sale de manera que hace esca-
par el electrolito de la bateria o gas, se
pueden producir dafios de estructura y pin-
tura a la motocicleta.
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U-658

WARNING:

Battery electrolyte is poisonous and
dangerous, causing severe burns, etc. It
contains sulfuric acid. Avoid contact with
skin, eyes or clothing.

Antidote: EXTERNAL-Flush with water.
INTERNAL-Drink large quantities of water
or milk. Follow with mitk of magnesia,
beaten egg, or vegetable oil. Call a phy-
siclan immediately.

Eyes: Flush with water for 15 minutes and
get prompt medical attention. Batteries
produce explosive gases. Keep sparks,
flame, cigarettes etc., away. Ventilate
when charging or using in an enclosed
space. Always shield your eyes when
working near batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
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U-658

AVERTISSEMENT:

Le liquide de batterie est toxique et dangereux,
pouvant causer des briilures graves, etc. Il con-
tient de P’acide sulfurigue. Eviter le contact avec
Ia peau, les yeux ou les habits,

Antidote: EXTERNE-Rincer avec de I'eau.
INTERNE-Boire beaucoup d’ean ou de lait.
Continuer avec du lait de magnésie, un oeuf
battu ou de I’huile végétale. Appeler immédia-
tement un médecin.

Yeux: Rincer avec de Veau pendant 15 minu-
tes et faire un examen médical le plus t6t pos-
sible. Les batteries produisent des gaz explo-
sifs. Les tenir éloignées du feu, des cigarettes,
etc. Ventiler quand on charge ou utilise la bat-
terie dans un endroit fermé. Toujours porter
des lunettes de protection quand on travaille
prés de batteries.

TENIR HORS DE PORTEE DES
ENFANTS.

U-658

ADVERTENCIA:

El liquido electrolitico de la bateria es ve-
nenoso y muy peligroso, provocando se-
rias quemaduras, etc. Contiene acido sul-
farico. Evitar el contacto con la piel, ojos
o vestiduras.

Antidoto: EXTERNAMENTE, lavar con
abundante agua. INTERNAMENTE, beber
leche en abundancia o también agua. Pro-
seguir con leche de magnesia, huevos ba-
tidos o aceite vegetal. Llamar al doctor
inmediatemente.

Ojos: Llavar con agua por 15 minutos y ob-
tener atenciéon médica oportunamente.
Las baterias producen gases explosivos.
Mantener alejadas las chispas, las llamas
o fos cigarillos. Ventilar el lugar cuando se
cargue la bateria o cuando se la use en lu-
gares cerrados. Proteger siempre los ojos
cuando se trabaje cerca de la bateria.
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b — b = 1y,

oA ‘...A_.ﬁ\-..»
Upper leve
Lower level
Nivel superior
Nivel infertor

1 Niveau supérieur
2 Niveau inféneur

1-705

Replenishing the battery fluid

A poorly maintained battery will deteriorate

quickly. The battery fluid should be checked

at least once a month.

1. The level should be between the upper

and lower level marks. Use only distilled
water if refilling is necessary.

Normal tap water contains minerals which
are harmful to a battery; therefore, refill
only with distilled water.
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1-705

Correction du niveau d’électrolyte de batterie
Une batterie mal entretenue se détériore rapi-
dement. Le niveau d’électrolyte doit étre véri-
fié au moins une fois par mois.

1. Le niveau doit se situer entre les repéres
supérieur et inférieur. Pour rétablir le
niveau, utiliser uniquement de I’eau
distillée.

U-338

L’eau de ville normale contient des sels miné-

raux nuisibles pour Ia batterie; ne rajouter que
de Peau distillée.

MANTENER ALEJADA DEL ALCANCE
DE LOS MINOS.

=705

Rellenado del liquido de la bateria

Una bateria mal mantenida se deteriora rapi-

damente. El liqguido de la bateria debe ser ins-

peccionado por o menos una vez al mes.

1. El nivel se debe encontrar entre las mar-

cas def nivel alto y bajo. Usar sélo agua
destilada si es necesario agregar liquido.

El agua corriente posee minerales dafiinos
para la bateria. por lo que se debe poner
s6lo agua destilada.
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WARNING:

U-653

Battery fluid on the chain can cause
premature failure and possibly an acci-
dent.
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2. When the motorcycle will not be used for
a month or longer, remove the hattery and
store it in a cool, dark place. Completely
recharge the battery before reusing it.

3. [If the battery will be stored for a longer
period than the above, check the specific
gravity of the fluid at least once a month
and recharge the battery when it is 100
low.

4. Always make sure the connections are
correct when putting the battery back in
the motorcycle. The red lead is for the +
terminal and the black lead is for the — ter-
minal. Always connect the red lead first
then connect the black lead. Make sure



U-659
AVERTISSEMENT:

Des fuites d’électrolyte de batterie sur Ia chaine
peuvent étre la cause de sa détérioration pré-
maturée et méme d’un accident.

U659

ADVERTERNCIA:

Si el liquido de la bateria cae sobre la ca-
dena puede provocar fallas prematuras y
un posible accidente.

2. Lorsque la moto doit rester au repos pen-
dant un mois ou plus, enlever la batterie
et la conserver dans un endroit frais et
obscur. Recharger la batterie a fond avant
de la réutiliser.

3. Sila batterie doit étre remisée encore plus
longtemps, mesurer la densité de 1’élec-
trolyte au moins une fois par mois, et
recharger la batterie lorsque la densité
devient inférieure & la normale.

4. Lorsqu’on remonie la batterie sur la
motocyclette, avoir soin de la raccorder
correctement: le cible rouge a la borne +
et le cable noir a la borne —. Toujours
connecter d’abord la borpne rouge et
ensuite la borne noire. S’assurer de ce que

2. Sacar la bateria y almacenarla en un lu-
gar fresco y oscuro cuando no se vaya a
usar la motocicleta por un mes o mas.
Cargar la bateria completamente antes de
volver a usarla.

3. Sise va a guardar la bateria por un pe-
riodo largo de tiempo, verficar la densi-
dad del liquido por lo menos una vez ai
mes y recargar la bateria cuando ia carga
esté muy baja.

4. Asegurarse de gue las conexiones sean
correctas al volver a instalar la bateria en
la motocicleta. El hilo rojo es para la bor-
na {+) vy el negro para la borna { — ). Ase-
gurarse de gue el respiradero esté conec-
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the breather pipe is properly connected
and is not damaged or obstructed.

1-810

Fuse replacement

If a fuse is blown, turn off the ignition switch
and the switch in the circuit in question. install
a new fuse of proper amperage.

i Turn on the switches, and see if the electrical
e e : device operates. If the fuse immediately blows
1 Spare fuse 1. Fusible de recharge .

1 Fusible de repuesto again, consult a Yamaha dealer.

Dc not use fuses of higher amperage
rating than those recommended. Substitu-
tion of a fuse of improper rating can cause
extensive electrical system damage and
possibly a fire.
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le tuyau d’aération est bien connecté et
qu’il n’est pas endommagé ou obstrue.

1-910

Changement de fusible

Si un fusible est grillé, coupler le commutateur
d’allumage et le commutateur du circuit en
cause et mettre en place un nouveau fusible
d’intensité correcte. Ensuite fermer les com-
mutateurs, et voir si le dispositif électrique
fonctionne. Si le fusible se grille immédiate-
ment, consulter votre concessionnaire Yamabha.

Ne pas utiliser des fusibles de calibre supérieur
a ceux recommandés. L'utilisation d’un fusi-
blede mauvais calibre peut entrainer ’endom-
magement de tout le systéme électrique, et
méme un risque d’incendie.

tado correctamente y no esté dafiado o
taponado.

1910

Reemplazo de fusibles

Si un fusible se ha fundido, apague el motor,
cierre el interruptor del circuito en cuestién, y
reponga un nuevo fusible de amperaje apro-
piado. Luego, abra nuevamente los intetr-
ruptores y verifique si los dispositivos eléctri-
cos funcionan correctamente.

Si el nuevo fusible se funde nuevamente, con-
sulte a su agente de Yamaha.

U-344

No utilice fusibles de amperaje superior al
recomendado. La substitucién de un fu-
sible por otro de asignacion inapropiada
puede provocar enormes daiios al sistema
eléctrico, e incluso, que se queme la
unidad.
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ALL LAY

WARNING:
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810
Replacing the headlight bulb
This motorcycle is equipped with a quartz bulb
headlight.
If the headlight bulb burns out, replace the bulb
as follows:
1. Remove the headlight cowl and headlight
unit assembly.
2. Disconnect the lead wires, and remove
the fight unit assembly.
3. Turn the bulb holder counterclockwise
and remove the defective bulb.

U-660

Keep flammable products or your hands
away from the bulb while it is on, it will
be hot. Do not touch the bulb until it cools
down.

4. Slip a new bulb into position and secure
it in place with the bulb holder.



1-810
Remplacement de Pampoule du phare
Cette motocyclette est équipée d’un phare avec
ampoule en quartz.
Si Pampoule se grille, la changer cornme suit:
1. Enlever le carénage du phare et ’ensem-
ble bloc optique du phare.
2. Déconnecter les fils et enlever ’ensemble
bloc optique.
3. Tourner le support d’ampoule vers la gau-
che et enlever Pampoule défectueuse.

AVERTISSEMENT:

Tenir tout produit inflammable ou vos mains
hors de portée de I’'ampoule guand elle est allu-
mée: elle chauffe. Ne pas toucher Pampoule
tant qu’elle n’est pas bien refroidie.

1810
Cambio de la ampolleta del faro delantero
Esta motocicleta esta equipada con una am-
polleta de cuarzo.
Si dicha ampolleta se quemara, cambiela del
siguiente modo:
1. Extraiga la caja del farol delantero y el con-
junto del mismo.
2. Desconecte los conductores y extraiga el
conjunto de la unidad de luz.
3. Presionar y girar a la izquierda el porta-
lAmpara y sacar la ampolieta defectuosa.

U-660

ADVERTENCIA:

Mantenga los productos inflamables o sus
manos lejos de la ampolleta cuando esté
caliente. No toque la ampolleta hasta que
se enfrie.

4, Mettre une ampoule neuve en place et la
fixer avec le support d’ampoule,

4. Cologue una ampolleta nueva y asegtire-
la con el soporte.
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u-341

Avoid touching the glass part of the bulb.
Keep it free from oil; otherwise, the
transparency of the glass, life of the bulb,
and illuminous flux will be adversely af-
fected. If oil gets on the bulb, throughly
clean it with a cloth moistened with
alcohol or lacquer thinner.

5. Reinstall the light unit assembly and
headlight cowl. Adjust the headlight beam
if necessary.

%



U-344

Eviter de toucher la partie en verre de I’am-
poule. La tenir aussi 4 I’abri des projections
d’huile; autrement, la transparence du verre,
la vie de 'ampoule et le flux lumineux seront
affectés. Si le verre est taché d’huile, le nettoyer
soigneusement avec un chiffon imbibé d’alcool
ou de diluant,

Evite tocar el vidrio de la ampolleta. Tam-
bién, evite las manchas de aceite que
pueden afectar la transparencia, duracién
y luminosidad de la ampolleta. Si el vidrio
estuviera manchado con aceite, limpielo
con un pafio embebido en alcochol o
diluyente.

5. Remonter ’ensemble bloc optique et le
carénage du phare. Si nécessaire, régler le
faisceau du phare.

6. Reinstale el conjunto del farol delantero
y la caja del mismo. Regule el haz de luz
si es necesario.



[ R

Honzontal adjusting screw 1 Vis de réglage honzontal
. Vertical adjusting screw 2. Vis de réglage vertical
Tornillo de regulacidn horizontal
Tornillo de ajuste vertrcal
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1-802

Headlight beam adjustment

For the headlight beam adjustment, be
sure to proceed as follows; {It is advisable
to have a Yamaha dealer make this
adjustment.)

1. Honzontal adjustment:
To adjust the beam to the right, turn the
adjusting screw clockwise.
To adjust the beam to the left, turn the
screw counterclockwise,

2. Vertical adjustment;
To raise the beam, turn the adjusting
screw clockwise.
To lower the beam, turn the screw
counterclockwise.



1-802

Réglage du faisceau du phare

U-343

Pour le réglage du faisceau du phare, étre sir
de procéder comme suit. (Il est conseillé de con-
fier ce réglage a un concessionnaire Yamaha.)

1.

Réglage horizontal:

Pour déplacer le faisceau vers la droite,
tourner la vis de réglage vers la droite.
Pour déplacer le faisceau vers la gauche,
tourner la vis vers la gauche.

Réglage vertical:

Pour déplacer la faisceau vers le haut,
tourner la vis de réglage vers la droite.
Pour déplacer le faisceau vers le bas, tour-
ner la vis vers ia gauche.

1-802

Regulacién del haz de luz

Para regular el haz de luz del faro delan-
tero, asegirese de proceder como sigue.
(Es aconsejable dejar en manos del con-
cesionario de Yamaha esta regulacion).

P4

Regulacion horizontal:

Para regular el haz a la derecha, gire el tor-
nillo de ajuste a la derecha. Para regular
el haz a la izquierda, gire el tornillo de ajus-
te a la izquierda.

Ajuste vertical:

Para regular el haz hacia arriba, girar el
tornillo de ajuste a la derecha.

Para reqular e! haz hacia abajo, girar el tor-
nillo de ajuste a la izquierda.



J-226
Front wheel removal
1. Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine.
2. Remove the wire holder and speedometer
cable.
3. Remove the disc cover.
4. Remove the cotter pin and wheel axle nut.
5. Remove the axle and the front whesl.
Make sure the motorcycle is properly
supported.

U 054

NOTE:

Do not depress the brake lever when the disc
is off the caliper as the brake pads will be forced

shut.
1. Speedometer cable 1. Céable de I'indicateur de
2 Cotter pin vitesse
3 Axle nut 2 Goupille fendue

3 Ecrou d’axe
1 Cable del velocimetro
2, Chaveta
3 Tuerca del eje
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J1.2258

Dépose de la rone avant

1. Soulever la roue avant en plagant une cale
appropriée sous le moteur.

2. Enlever le support de cible et le cible de
Pindicateur de vitesse.

3. Emlever le cache de disque.

4, Retirer la goupille fendue et ’écrou d’axe
de la roue.

5. Extraire Paxe et la roue avant. Lors de
cette opération, veiller & ce que la motocy-
clette soit bien soutenue.

U-054
N.B.:

Ne pas actionner le levier de frein alors que le
disque est hors de Pétrier car ceci entrainerait
I’éjection des plaquettes.

J-226

Extraccion de la rueda delantera

1. FElevar la rueda delantera colocando un so-
porte adecuado debajo det motor.

2. Extraiga el portacable y el cable dei
velocimetro.

3. Extraiga la tapa del disco.

4. Remueva la chaveta del eje de la rueda
y saque la tuerca del gje.

5. Sacar el eje y la rueda delantera. Asegu-
rarse de que la motocicleta estd bien
asentada.

U-054
NOTA:

No presione la palanca del freno cuando el dis-
co estd fuera del calibre porque los patines
pueden deteriorarse.
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J-222

Front wheel installation

When installing the front wheel, reverse the
removal procedure.

Pay attention to the following points:

1. Make sure the wheel hub and the
speedometer clutch assembly are install-
ed with the projections meshed into the
slots.

2 Make sure the projecting portion {torque
stopper)} of the speedometer housing I1s
positioned correctly,

3. Make sure the axle nut is properly tor-
qued, and a new cotter pin is installed.

U-647

WARNING:

Always use a new cotter pin on the axle
nut.




J-222*

Mise en place de la roue avant

Lors de I’installation d’une roue avant, inver-
ser 'ordre des opérations de dépose. Faire
attention aux points suivants.

1.

U-647

AVERTISSEMENT:

S’assurer que le moyeu de roue et Pensem-
ble embrayage d’indicateur de vitesse sont
montés avec les saillies en prise dans les
fentes.

S’assurer que la partie en saillie (butée de
couple) du logement lde compteur de
vitesse est correctement positionnée.
S’assurer de serrer Pécrou d’axe de roue
correctement et poser une nouvelle agrafe.

Toujours utiliser une nouvelle agrafe sur I’écrou
d’axe de roue.

J-222¢

Instalaci6én de la rueda delantera
Cuando se instala la rueda delantera, llévese
a cabo el procedimiento de extraccion en or-
den inverso. PGngase atencion a los siguien-
tes items:

1.

u-647

Aseglrese de que el cubo de la rueda y
el cojunto del embrague del velocimetro
estén instalados con sus salientes en-
ganchadas en las ranuras.

Asegurarse de que la porcidon de proyec-
cién {retén de tensidén) de la carcasa del
velocimetro esté en la posiciéon correcta.
Asegurarse de que esté bien ajustada la
tuerca del gje, y que esté instalada una
nueva clavija hendida.

ADVERTENCIA:

Cuando vuelva a colocar la rueda use
siempre una chaveta nueva.
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Axle nut torque:
85 Nm (8.5m kg, 61 ft-1b)

J-322

Rear wheel removal

U 662

WARNING:

It is advisable to have a Yamaha dealer ser-
vice the rear wheel.

1 Adjuster ) 1 Dnsposmf de réglage .

2 Rear arm end screw 2. Vis d’éxtrémité du bras 1. Elevate the rear wheel by . placmg a

3 Cotter pin arnére surtable stand under the engine.

4. Axle nut 3. Goupille fendue .

5 Chain puller 4 Ecrou draxe 2. Remove the brake adjuster and brake rod
5 Tendeur de chdine from the brake cam lever.

1 Ayustador .

2. Tornillo del extremo del bras trasero 3. Remove the cotter pin from the axie nut

3 Chaveta and remove the axle nut.

4 Tuerca del eje

5. Extractor de la cadena

29—




Couple de serrage de I’écrou d’axe de
roue:

85 Nm (8,5 m" kg, 61 ft-1b)

1322

Dépose de la roue arriére

U-662

AVERTISSEMENT:

Pour ’entretien de la roue arriére, il est recom-
mandé de s’adresser 4 un centre d’entretien

Torsion de la tuerca del eje:

85Nm {8,5m kg, 61 ft-Ib}

J-322

Extraccion de fa rueda trasera

U 662

ADVERTENCIA:

Es aconsejable dejar en manos del conce-
sionario de Yamaha el servicio de la rueda

Yamaha. trasera,
1. Soulever la roue arridre en plagant un sup- 1. Eleve la rueda traseras colocando un so-
port convenable sous le moteur, porte apropiado debajo del motor,
2. Enlever le dispositif de réglage de frein et 2. Extraiga el ajustador del freno v Ia varilla
la tige de frein du levier de 1’axe & came. del mismo separandolos de la palanca de
3. Enlever la goupille fendue de I’axe de roue la leva del freno.
et I’écrou d’axe. 3. Remueva la chaveta del eje de la rueda
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y saque la tuerca del gje.



-

4. The rear wheel assembly, the collar, the
chain pullers, etc., can be removed from
the motorcycle by pulling the wheel axle.

U-069

NOTE:

A special tool is usually required for separating
the chain; however, it is usually not necessary
to unlink the chain to remove or reinstall the
rear wheel.

J-321

Rear wheel installation

When installing the rear wheel, reverse the

removal procedure. Pay attention to the follow-

ing points:

1. Be sure the swingarm boss correctly

engages the locating slot on the brake
shoe plate.
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4. II suffit maintenant d’extraire I’axe de
roue pour enlever ’ensemble roue arriére,
le fourrear d’axe, le(s) tendeur(s) de
chaine, etc.

U-069
N.B.:
Un outil spécial est généralement nécessaire
pour séparer la chaine; toutefois, il n’est nor-
malement pas utile de couper la chafne pour
enelver ou remonter la roue arriére.

J-321+

Mettre en place la roue arriére

Lors de Pinstallation d’une roue arrigre, inver-
ser I'ordre des opération de dépose. Faire atten-
tion aux points suivants.

1. Contréler si le bossage situé sur le bras
oscillant s’enclenche bien dans la rainure
de positionnement située sur le plateau
porte-méachoires de frein.
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4. El montaje de la rueda trasera, el collar,
los tiracadenas, etc., pueden ser removi-
dos de la motocicleta tirando del eje de
la rueda.

U068

NOTA:
Usualmente se requiere una herramienta espe-
cial para separar la cadena; sin embargo, ge-
neralmente no es necesario desarticular la ca-
dena para extraer o reinstalar la rueda trasera.

J-321

Instalacién de la rueda trasera

La rueda trasera puede ser instalada siguien-

do los procedimientos para quitarla, pero en

forma inversa. Siga los siguientes pasos:

1. Compruebe si hay un engrane correcto

entre la protuberancia del brazo oscilante
y la ranura de ubicacion de la placa de la
zapata del freno.



2. Make sure the rear wheel axle is inserted
on the left-hand side and that the chain
puilers are installed with the punched side
outward.

3. Adjust the drive chain.

4. Make sure the axle nut is properly tor-
gued, and a new cotter pin is instalied.

u-647

WARNING:

Always use a new cotter pin on the axle
nut.

Axle nut torque:
85 Nm (8.5m kg, 61ft:Ib)

5. Adjust the rear brake. {See page 155)
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2. S’assurer que les tendeurs de chafne sont
installés avec le c6té portant le numéro
poin¢conné 3 ’extérieur.

3. Régler la tension de la chaine de
transmission.

4. S’assurer que l’écrou d’axe est serré au
couple correct, €t ne pas oublier de mon-
ter une goupille fendue neuve,

U-647

AVERTISSEMENT:

Toujours utiliser une nouvelle agrafe sur I'écrou
d’axe de roue.

2. Asegulrese de que los extractores de la ca-
dena estén instalados con el lado del ni-
mero grabado hacia afuera.

3. Regule la tensidon de la cadena de
transmision.

4. Asegurarse de que esté bien apretada la
tuerca del gje, y que se haya instalado una
chaveta nueva.

U-647

ADVERTENCIA:

Cuando vuelva a colocar la rueda use
siempre una chaveta nueva.

Couple de serrage d’écrou d’axe:
85 Nm (8,5m- kg, 61 ft-1b)

Torsiébn de la tuerca del eje:
85 Nm {8,5m kg, 61ft-Ib)

5. Régler le frein arriére. (Voir 2 la page
156)

5. Ajuste el freno trasero. (Ver pagina 156)
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U-645

WARNING:

Check the operation of the brake light
after adjusting the rear brake.

J-500

Troubleshooting

Although Yamaha motorcycles receive a rigid
inspection before shipment from the factory,
trouble may occur during operation. Any pro-
blem in the fuel, compression, or ignition
systems can cause poor starting and a loss of
power. The troubleshooting chart describes a
quick, easy procedure for checking these
systems.
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U-645

AVERTISSEMENT:

Aprés avoir réglé le frein arriére, vérifier le
fonctionnement du feu stop.

U-645

ADVERTENCIA:

Verificar le operacién de la luz de freno
después de todo ajuste del freno trasero.

1500

Dépannage

Bien que tountes les motocyclettes Yamaha
subissent une inspection rigoureuse au départ
de 'usine, elles ne sont pas, cela se congoit, a
I’épreuve des pannes. Toute défectuosité des
systémes d’alimentation, de compression ou
d’allumage peut provoquer des difficultés de
mise en marche ou une perte de puissance. On
peut se baser sur le tableau de dépannage pour
une vérification rapide et aisée de ces systémes.

J-800

Localizacion de falilas

Aunque las motos Yamaha pasan por un rigu-
roso control de inspeccion, antes de salir de
fabrica, existe la posibilidad de que ocurran
problemas de funcionamiento. Ademés, cual-
quier problema menor de los sistemas de com-
bustible, compresion o encendido, pueden des-
mejorar la calidad del arranque o de potencia.
Por ello, presentamos la gréfica de localizacion
de fallas que ofrece procedimientos rapidos y
sencillos para comprobar e} estado de estos
sistemas.
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If your motorcycle requires any repair, bring it
to a Yamaha dealer. The skilled technicians at
a Yamaha dealer have the tools, experience,
and know-how to properly service your motor-
cycle. Use only genuine Yamaha parts on your
motorcycle. Imitation parts may look like
Yamaha parts, but they are often inferior. Con-
sequently, they have a shorter service life and
can lead to expensive repair hills.
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Si une réparation s’avére nécessaire, confiezla
4 un concessionnaire Yamaha, qui posséde
Poutillage et I'expérience nécessaire pour répa-
rer votre motocyclettes. Pour les replacements,
n’utiliser que les piéces Yamaha d’origine.
Méfiez-vous des imitations, qui peuvent parai-
tre similaires mais n’en sont pas moins inférieu-
res en qualité et en précision, de sorte qu’elles
ne dureront guére et risquent de néccessiter des
réparations encore plus coliteuses que prévu.

Si su moto requiere alguna reparacion, llévela
a su concesionario Yamaha, en donde técni-
cos expertos, que cuentan con modernos
equipos y herramientas, aplican su experien-
cia y concimientos especializados para ofrecer
un servicio inmejorable a su moto. Use siempre
repuestos auténticos Yamaha, ya que cualquier
imitacién siempre es de inferior calidad y ren-
dimiento; por lo cual, duran menos y pueden
dar lugar a averias muy costosas.
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J-504

Troubleshooting chart
u-663

Never check the fuel system while
smoking or in the vicinity of an

open flame.
There 1s fuel

No wrregulanty up
to fuel cock

Check fuel flow

Full of fuel

Water or dirt Clean filter cup
raixed 1n fuel

Fuel cock clogged H Clean fuel cockJ

Remove the fuel
cock filter cup

T

Turn the fuel

1. Fuel cock to "OFF"
Check If there 13
Turn the fuet
::elkm the fuel cock to “RES” —-i Restart engine
n

Supply fuel

2 Compression

Kick the kick lever There I1s compression '——E:mpl’esslon normalj

to see if there I1s

compression No compressicn Ask Yamaha dealer to mspect]
3. Ignition Wet Wipe clean with dry

Remove plug and | | cloth 7 Spark good }——ITgnstuon system normal
check electrode
Attach plug cap and|__| Turn switch on and
ry ground to chassis kick strongly

] » Adjust plug gap or

replace plug

No spark

Ask Yamaha dealer to inspect
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1-504

Tableau de dépannage

U.663

WY ERUISSEMESNL:

Ne jamais contrdler le systtme d’ali-
mentation en fumant ou & proximité
d’une flamme vive,

Enlever ia cuve
de décantation du
robinet d’essence

Plein d'essence

Vénfier s1
Pessence arrive

Tout est normal
jusqu’au robinet
d’essence

Eau ou impuretés
dans I'essence

Nettoyer la cuve
de décantation et

le filtre

Fermer le robmet
d’essence “OFF"’

™ robinet d’essence

Tourner les

Pas d’essence

Robinet d’essence
obstrué

Netioyer le robinet
d’essence

sur “‘RES"

Remettre le moteur
en marche

Hyade
1. Essence ’essence
Vénfier sl y a
de 'essence }j{“ peu
dans le réservoir essence
Pas
d'essence

Se ravrtailler
€N essence

2, Compression

Actionnier le levier

-

Illya compressionHCompresston normale7

pour voir §'il ¥
4 compression

Pas de compres-

o Pemander au concessionnatre
Yamaha de vénfier

Nettoyer avec
un chiffon sec

sion
3. Allumage Humuides
Enlever la bougie
et examiner
les électrodes
Séches [

Replacer le capuchon
sur la bougie,

et la mettre & la masse

sur le chéssis

Mettre le contact
€t actionner vigou-
reusement le kick

Bonne
étincelle

Faible
étincelle

-—-"_Al!umage normal
3

Pas
d*étincelle

Reégler I'écartement
des électrodes
ou remplacer la bouge

Demander au concessionnaire
Yamaha de vénfier
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J-504

Tabla de localizaciéon de averias
U663

ADVERTENCIA: Saque la taza del filtro

Nunca verificar el sistama de com- g:r:?bﬂzzﬁlge paso de
bustible mientras se fuma o en las
inmediaciones de llamas. ]

Lieno de gasollnaHVerrffque el flujo No hay rregulanidades)
hasta la lfave de paso

Hay agua o
suciedades
en la gasolina

No hay gasolna

Lleve 1a llave de paso
a la postcion “OFF”

‘Hay un poco de Lleve la liave de paso Arrangue
combustible a la posicion "RES" nuevamente

No hay Ponga T
2. Compresi6n combustible combustible

*Limpte la taza del
filtro

Llave de paso de Limpie Ia lave de
gasolina tapada *inaso

1. Combustible Hay combustible

Venfigue si hay
gasolina en el depésitg
de combustible

Patée la palanca de Hay compresin I—_’lLa compresién es normafJ

arrangue para ver S 5 .

si hay compresién idale a un concesionarno Yamaha
No hay compresu&d——b que 1a revise

3. lgnicién Hamedo | Limpie v seque con un
Saque la bujia y pano seco

La chispa € El sistema de
ise ei electrodo ¥ buena encendido est4 normal
revise

Seco Ponga la tapa de la bulif:\ Encienda e! interruptor La chispa &
v haga tierra con €l chasisi |y patée con fuerza debil
Ajuste la tapa de
No hay | 1a bujia 0 reemplace
chispd la bujia

Prdale a un concesionarno Yamaha
que la revisé

—241—



MEMO

242~



K-000

CLEANING AND
STORAGE

K 009
A. CLEANING
Frequent thorough cleaning of your motorcy-
cle will not only enhance its appearance but
will improve its general performance and ex-
tend the useful life of many components,

1. Before cleaning the motorcycle:

a. Block off the end of exhaust pipe to pre-
vent water entry; a plastic bag and strong
rubber band may be used.

b. Make sure the spark plug(s) and all filler
caps are properly installed.
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K-000

NETTOYAGE ET
REMISAGE

K-009
A. NETTOYAGE
Nous conseillons de nettoyer la motocyclette
a fond aussi souvent que possible non seule-
ment pour des raisons esthétiques mais aussi
parce qie ce nettoyage contribue 2 maintenir
la machine en bon état de marche et 4 prolon-
ger la vie des divers organes.
1. Avant de nettoyer la motocyclette
a. Boucher la sortie du tuyau d’échappement
avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour éviter toute
entrée d’eau dans le tuyau.
b. S’assurer de ce que la (les) bougie(s) et
tous les bouchons sont bien en place.

- LIMPIEZA Y
ALMACENAMIENTO
A. LIMPIEZA

La limpieza frecuente y completa de la moto-
cicleta, no solo dar4 realce a su presentacion,
mejorara también su rendimiento v prolonga-
ra, al mismo tiempo, la vida Gtil de sus muchos
componentes.

1. Antes de limpiar:

a. Tapar la entrada del tubo de escape para
impedir que entre agua. Puede utilizarse
depodsito de una bolsa de plastico y una
tira de goma.

b. Asegurarse de que la bujia(s} y todas las
tapas relleno estan debidamente
instaladas.



2. If the engine case is excessively greasy,
apply degreaser with a paint brush, Do
not apply degreaser to the chain,
sprockets, or wheel axles.

3. Rinse the dirt and degreaser off with a
garden hose, use only enough pressure
to do the job.

B
Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brakes and transmission
seals. Many expensive repair bills have
resulted from improper high pressure
detergent applications such as those
available in coin-operated car washers.

—245—



2. Sile carter moteur est excessivement grais-
seux, appliquer du dégraissant avec un
pinceau. Ne pas mettre du dégraissant sur
la chaine, les pignons ou les axes de roue.

3. Eliminer la saleté et le dégraissant a 1’aide
d’un tuyau d’arrosage, en utilisant seule-
ment la pression d’eau nécessaire pour
effectuer ce travail.

U-346

Une pression excessive risque de provoquer des
infiltrations d’eau dans les roulements des
roues, la fourche avant, des freins et les joints
de la transmission. Noter que bien des notes
de réparation onéreunses ont résulté de I’emploi
abusif des vaporaisateurs de détergent i haute
pression, tels que ceux qui équipent les laveurs
automatiques de voitures.

2. Sila caja del motor estuviera demasiado
grasienta, aplicarle un desgrasante con
una brocha. No aplicar desgrasante a la
cadena, rayos ni ejes de ruedas.

3. Enjuagar la mugre y el desgrasante utili-
zando una manguera de regar pero sélo
con la presion indispensable para el tra-
bajo en cuestion.

La excesiva presion de agua puede pe-
netrar y contaminar a los cojinetes de las
ruedas, horquillas delanteras, frenos y
sellos de transmision. Muchas facturas de
reparaciones caras han resultado de apli-
caciones inadecuadas de altas presiones
de detergentes, como aquellas que se oh-
tienen en los lavaderos autométicos de
automoviles.
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Once the majority of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap. An
old tooth brush or bottie brush is handy
for hard-to-get-to places.

Rinse the motorcycle off immediately with
clean water and dry all surfaces with a
chamois, clean towel, or soft absorbent
cloth.

Dry the chain and fubricate it to prevent
rust.

Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.



Aprés avoir éliminé le plus gros de la
crasse avec le tuyau d’arrosage, laver tou-
tes les surfaces avec de Veau chaude
savonneuse {employer un détergent de
force moyenne),

Pour le nettoyage des coins d’acces
malaisé, on peut utiliser une vieille brosse
4 dents ou une brosse a bouteilles.
Rincer immédiatement la motocyclette
avec de ’eau propre, ¢t sécher toutes les
surfaces avec une peau de chamois, une
serviette propre ou un chiffon absorbant
doux.

Sécher la chaine puis la graisser pour ’em-
pécher de rouiller.

Nettoyer Ia selle avec un produit de net-
toyage pour simili-cuir, afin de conserver
a la housse de selle sa souplesse et son
lustre,
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4. Una vez que la mayor parte de la mugre

haya desaparecido, lavense todas las su-
perficies con agua templada y un jabén
detergente liviano. Para la limpieza de zo-
nas de dificil acceso, pueden ser muy
practicos un simple cepillo de dientes o
los que se utilizan para lavar el interno de
las botellas.

Enjuagar inmediatamente la moto con
agua limpia y secar todas las superficies
con una gamuza, toalla limpia, ¢ un tra-
po hidréfilo suave.

Secar la cadena y lubricarla para evitar el
herrumbre.

Limpiar el sillin con un compuesto para
limpiar tapicerfa de vinilo a fin de conser-
var flexible y lustrosa fa cubierta.



8. Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes. Many
contain abrasives which may mar the
paint or protective finish. When finished,
start the engine and let it idle for several

minutes.

K-010
B. STORAGE
Long term starage (60 days or more) of your
motorcycle will require some preventive pro-
cedures to guard against deterioration. After
thoroughtly cieaning the motorcycle, prepare
for storage as follows:

1. Drain the fuel tank, fuel lines, and car-

buretor float bowl(s).
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8. On peut appliquer de la cire pour auto-
mobiles sur toutes les surfaces peintes ou
chromées. Eviter les cires détergentes, qui
contiennent souvent des abrasifs suscep-
tibles d’abimer la peinture ou I’émail pro-
tecteur. Immédiatement aprés avoir ter-
miné le nettoyage, mettre le moteur en
marche, et le laisser tourner au ralenti pen-
dant plusieurs minutes.

K-010

B. REMISAGE

Un remisage de longue durée (60 jours ou plus)

de votre motocyclette nécessite quelques mesu-

res préventives pour la protéger. Aprés avoir

soigneusement nettoyé la motocyclette, la pré-

parer pour le remisage de la maniére suivante:

1. Vidanger le réservoir 4 essence, les tuyau-

teries 4 essence, et la (ou les) cuve(s) du
(ou des) flotteur(s) du carburateur,

8. La cera para automotores puede darse a
todas las superficies con pintura y croma-
das. Evitese la mezcla de ceras. Muchas
contienen abrasivos que podrian estropear
la pintura o el acabado de proteccion.
Después de terminar la limpierza, poner
el motor en marcha, y dejar que funcione
en vacio por varios minutos.

K010
B. ALMACENAMIENTO
El almacenamiento prolongado de la motocicle-
ta (60 dias o més) exige algunas medidas de
precaucidén, como seguro contra el deterioro.
Una vez que se haya limpiado 1a moto comple-
tamente, preparese para su almacenamiento de
la manera siguiente:

1. Drenar el depésito de combustible, 1as tu-

berfas y la(s} cubeta(s) del flotador.
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Remove empty fuel tank, pour a cup of
SAE 10W30 or 20W40 motor oil in tank,
shake the tank to coat the inner surfaces
thoroughly and drain off the excess oil.
Reinstall the tank.

Remove the spark plug(s}, pour about one
tablespoon of SAE 10W30 or 20wW40
motor oil in the spark plug hole{s) and
reinstall the spark plug. Kick the engine
over several times (with ignition off) to
coat the cylinder walls with oil.
Remove the drive chain. Thoroughly clean
the chain with kerosene and lubricate.
Reinstall the chain or store it in a plastic
bag (tied to frame for safe-keeping).
Lubricate all control cabies.

Block up the frame to raise both wheels
off the ground.



LA

Enlever le réservoir 4 essence vide, verser
une tasse d’huile moteur SAE 10W30 ou
20W40 dans Ie réservoir, secouer le réser-
voir pour répartir ’huile uniformément
sur les parois internes et enlever I’excés
d’huile. Remettre le réservoir en place.
Enlever la ou les bougies, et verser I’équi-
valent d’une cuillerée 4 soupe d’huile
moteur SAE 10W30 ou 20W40 dans le ou
les trou(s) de bougie. Remonter les bou-
gies. Actionner kick plusieurs fois le (con-
tact coupé), pour répartir "huile sur les
parois de cylindre.

Enlever Ia chaine de transmission, la net-
toyer soigneusement avec un kéroséne, et
la graisser. Réinstaller la chaine, ou la con-
server dans un sachet en plastique (atta-
ché au cadre pour éviter de ’égarer).
Graisser tous les cdbles de commande.
Caler la motocycletie de maniére 4 sépa-
rer ses deux roues du sol.
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Retirar el depdsito de gasolina vacio,
echar en él una taza de aceite SAE 10W30
0 20W40, agitarlo para que el aceite se ex-
tienda bien por toda la superficie interna,
y drenar el aceite que sobra. Reinstalar el
depdsito.

Sacar la bujia, echar por el agujero de la
misma una cucharada de aceite SAE de
10W30, y volver a colocar la bujia. Dar al
pedal de arranque varias veces {con la ila-
ve del encendido apagada) a fin de que
el aceite recubra las paredes del cilindro.
Quitar al cadena de transmisién. Limpiarla
con un queroseno v lubricar. Volver a ins-
talar la cadena, o meterla en una bolsa de
plastico y atarla al bastidor para que no
se extravie.

Lubricar todos los cables de los mandos.
Poner bioques bajo el bastidor a fin de al-
zar ambas ruedas del suelo.



U-058

NOTE:

Tie a plastic bag over the exhaust pipe
outlet to prevent moisture from entering.
If storing in a humid or sait-air at-
mosphere, coat ail exposed metal surfaces
with a light film of oil. Do not apply oil
to any rubber parts or the seat cover.

Remove the battery and charge it. Store
it in a dry place and recharge it once a
month. Do not store the battery in an ex-
cessively warm or cold place (less than
0°C(30°F) or more than 30°C{90°F)}.

Make any necessary repairs before storing the
motorcycle.
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7. Attacher un sachet en plastique sur la sor-
tie du (ou des) tuyau(x) d’échappement,
pour le(s) protéger de "humidité.

8. Sila moto est remisée dans un lieu trés
humide ou exposé 4 ’air marin, enduire
toutes ses surfaces métalliques extérieures
d’une légére coache d’huile. Eviter de met-
tre de huile sur les piéces en caoutchouc
et la selle.

9, Enlever la batterie et la charger. La con-
server dans un endroit sec, et la rechar-
ger une fois par mois. Ne pas laisser la
batterie dans un lieu trop froid ou trop
chaud (moins de 0°C (30°F) ou plus de
30°C (90°F)).

U-058
N.B.:
Effectuer toutes les réparations nécessaires
avant de remiser la motocyclette.

7. Atar una bolsa de plastico en torno a la
salida del tubo de escape a fin de preve-
nir la entrada de humedad.

8. Sila moto debiera almacenarse en am-
biente humedo o impregnado de salitre,
dar una capa fina de aceite a todas las su-
perficies metélicas al descubierto. No se
unten de aceite las piezas de goma ni la
cubierta del sillin.

9. Retirar la bateria y cargarla. Aimacenarla
en lugar seco, volviéndola a cargar cada
mes una vez. No se almacene la bateria
en sitios excesivamente calientes ni exce-
sivamente frios {més de 30°C (90°F) o ba-
jo 0°C (30°F)).

u-058

NOTA:

Antes de almacenar la motocicleta se hagan
las reparaciones que sean necesarias.

_954_



SPECIFICATIONS

Model DT200L

Dimension:

Overall length 2,150 mm (84.6 in)

Overall width 820 mm (32.3 in)

Overall height 1,180 mm (46.9 n)

Seat height 860 mm {33.5 in)

Wheel base 1,365 mm (53.7 n)

Minimum ground clearance 290 mm (11.4 in)
Basic weight:

With o1l and full fuef tank 110 kg {243 Ib)
Minimum turning radius: 2,000 mm {78.7 in)
Engine:

Type Liquid cooled, 2-stroke, gasoline
Model 39L

Cylinder arrangement Single cylinder, Forward inclined
Displacement 195 cm?

Bore x Stroke 66.0x57.0 mm (2.60 % 2.24 in)
Compression ratio 6.2:1

Starting system Kick starter

Lubrication system Separate lubrication (Yamaha Autolube)
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Model

DT200L

Engine oil:
Type

Capacity

Air cooled 2-stroke engine oil

1.2 L{1.1 Imp qt, 1.3 US gt

Transmission oil:
Type
Capacity
Periodic oil change
Total amount

SAE 10W30 type SE motor oil

0.55 L (0.48 Imp qt, 0.58 US gt
0.863 L (0.55 Imp qt, 0.67 US qt)

Radiator capacity:
{Including all routes)

0.64 L {0.56 imp qt, 0.68 US gt}

Reservoir tank capacity

0145 L (0.128 Imp qt, 0.153 US qt)

Air filter: Wet type element
Fuel:
Type Regular gasoline

Tank capacity
Reserve amount

10 L {2.2 Imp gal, 2.6 US gal)
1.5 L {0.3 Imp gal, 0.4 US gal)

Carburetor:
Type/manufacturer

VM26SS/MIKUNI
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Mode! DT200L
Spark plug:
Type/manufacturer BRBES/NGK or W24ESR-U/N.D.
Gap 0.7~0.8 mm {0.028~0.031 in)
Clutch type: Wet, multi-disc

Transmission:
Primary reduction system
Primary reduction ratio
Secondary reduction system
Secondary reduction ratio
Transmission type

Gear

52/17 (3.058}
Chain drive
41/13 (3.163)

Constant mesh 6-speed

Operation Left foot operation
Gear ratio
Ist 35/11 (3.181})
2nd 30/16 (1.875)
3rd 24/17 (1.411)
4th 24/21 (1.142)
5th 22/23 (0.956)
6th 18/22 {0.818)
Chassis:
Frame type Semi double cradle

Caster angle

28°
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Model DT200L

Trail 114 mm (4.5 in}
Tire:

Type With tube

Size — Front 3.00-21-4PR

Rear 4.10-18-4PR

Brake:

Front brake type Single, Disk brake

Operation Right hand operation

Rear brake type Drum brake

Operation Right foot operation
Suspension:

Front Telescopic fork

Rear Swing arm (Monocross suspension)

Shock absorber:
Front
Rear

Coil spring, Oil damper
Gas, Coil spring, Oil damper

Whee) travel:
Front
Rear

240 mm (9.4 1n)
210 mm (8.3 in)
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Model

DT200L

Electrical:
Ignition system
Generator system
Battery type/capacity

C.D.l. magneto
Flywheel magneto
FB3L-B or GM3-3B/12V3AH

Headhght type:

Quarz bulb

Bulb wattage/quantity-

Headlight 45W/ 456W
Tail/brake hght 5W/21W
Flasher light 23W x4
Meter light 3.4Wx2
indicator light wattage/quantity:
“NEUTRAL" 34w
“HIGH BEAM"” 3.4W
“OIL" 3.4W
“TURN" 3.4W
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CARACTERISTIQUES

Modele

DT200L

Dimension:
I.ongueur hors-tout
Largeur hors-tout
Hauteur hors-tout
Hauteur de la selie
Empattement
Cadre au sol minimale

2,150 mm (84,6 in)
820 mm (32,3 in)
1.190 mm (46,9 in)
850 mm (33,5 in)
i.365 mm (53,7 in)
290 mm (11,4 in)

Poids en ordre de marche:
Avec pleins d’huile et de carburant

110 kg (243 1b)

Rayon de braquage minimal:

2.000 mm (78,7 in)

Moteur:
Type
Modéle
Disposition des cylindres
Cylindrée
Alesage X course
Taux de compression
Systéme de démarrage
Systéme de graissage

2-temps essence refroidissement par liquide
39L

Monocylindre

195 ¢cm?®

66,0 57,0 mm (2,60 x 2,24 in)

6,2 :1

Kickstarter

Indépendant (Autolube Yamaha)

—260—




Modéle DT200L

Huile du moteur :

Type Huile pour moteur 2 temps refroidi par air
Quantité 1,2 L (1,1 Imp qt, 1,3 US qt)
Huile de transmission:
Type Huile moteur SAE 10W30 type SE
Quantité
Vidange periodique 0,55 L (0,48 Imp qt, 0,58 US qt)
Montant total 0,63 L (0,55 Imp qt, 0,67 US qt)
Capacité du radiateur:

(Toutes les tuyauteries comprises) 0,64 L (0,56 Imp qt, 0,68 US qt)
Capacité du vase d’expansion 0,145 L (0,128 Imp qt, 0,153 US qt)
Filtre & air: Elément type humide
Carburant:

Type Essence normale

Capacité du résexvoir 10 L (2,2 Imp gal, 2,6 US gal)

Montant de la réserve 1,5 L (0,3 Imp gal, 0,4 US gal)
Carburateur:

Type/Fabricant VM26S8S/MIKUNI
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Modéle

DT200L

Bougie:
Type/Fabricant
Ecartement des électrodes

BRSES/NGK ou W24ESR-U/N.D.
0,7~0,8 mm (0,028 ~0,031 in)

Type d’embrayage:

Humide, muiti-disque

Transmission:

Systéme de réduction primaire
Taux de réduction primaire
Systéme de réduction secondaire
Taux de réduction secondaire
Type de boite de vitesse
Commande
Taux de réduction

jeére

2e

3e

de

5e

6e

Engrenage

52/17 (3,058)
Entrainement par chatne
41/13 (3,153)

Prise constante, 6-rapport
Au pied gauche

35/11 (3,181)
30/16 (1,875)
24/17 (1,411)
24721 (1,142)
22/23 (0,956)
18/22 (0,818)

Partie cycle:
Type de cadre
Angle de chasse

Simple berceau
28°
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Modéle DT200L
Trait 114 mm (4,5 in)
Pneu:
Type Avec chambre & air

Taille de pneu (AV) 3,00-21-4PR
Taille de pneu {AR) 4,10-18-4PR
Freins:
Type de frein avant Simple, Frein a disque
Commande Commande i la main droite
Type de frein arriére Frein a tambour
Commande Commande au pied droite
Suspension:
Avant Fourche télescopique
Arriére Bras oscillant (Suspension monocross)
Amortisseur:
Avant Ressort hélicoidal, Amortisseur a huile
Arriére Gaz, Ressort helicoidal, Amortisseur a huile

Débattement de roue:
Avant
Arriére

240 mm (9,4 in)
210 mm (8,3 in)
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Modéle

DT200L

Pariie électrique:
Systéme d’allumage
Générateur
Type/Capacité de batterie

Magnéto C.D.1.
Volant magnétique
FB3L-B ou GM3-3B/12V3AH

Type de phare:

Ampoule & quartz

Puissance d’ampoule/Quantité:

Phare 45W/45W
Feu arriére/frein SW/21W
Clignotants 23Wx4
Feu de compteur 3,4Wx2
Lampes-témoins puissance/Quantité:
“NEUTRAL” 3,4W
“HIGH BEAM” 3,4W
“OIL”’ 3,4W
“TURN" 3,4W
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ESPECIFICACIONES

Modelo

DT200L

Dimensién:
Largura total
Ancho total
Altura total
Altura del asiento
Distancia entre ejes
Distancia minima al suelo

2.150 mm {84,6in}
820mm {32,31n)
1.190 mm {46,9in}
850mm {33,6in}
1 365 mm (63,7 in)
290mm (11,4in}

Peso basico:
Con aceite y depdsito de combustible

110kg (243 Ib)

Radio minimo de giro:

2.000mm (78,7 in)

Motor:
Tipo
Modelo
Cilindro
Desplazimiento
Calibre x Carrera

Enfriado por liguido, 2-tiempos gasolina
39L

Un cilindro, Inclinados hacha adelante
195 ¢cm?

68,0x57,0mm (2,60x2,24in)
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Modelo

DT200L

Relacion de compresién
Sistema de arranque
Sistema de |ubricacion

6,2:1
Arranque a patada primario
Lubricacién independiente (Yamaha Autolube)

Aceite de motor :
Tipo
Capacidad

Aceite de motor de 2 tiempos enfriado por aire
1,.2L{1,1Impgt, 1,3USqt)

Aceite de transmision:
Tipo
Capacidad
Cambio periodico de aceite
Candidad total

Aceite de motor SAE 10W30tipo SE

0,55 L (0,48 Imp gt, 0,58 US qt)
0,63 L (0,55 Imp qt, 0,67 US qt)

Capacidad dei radiador;
{Incluyendo todas las trayectorias)

0,64 L (0,56 Imp qt, 0,68 US qt)

Capacidad de tanque

0,145 L. (0,128 Imp qt, 0,163 US qt)

Filtro de aire: Elemento tipo mojado
Combustible:
Tipo Gasolina comum

Capacidad del tangue
Cantidad de reserva

10L{2,2Impgal, 2,6 US gal)
1,6L (0,3 Imp gal, 0,4 US gal}
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Modelo DT200L
Carburador:
Tipo/ Fabricante VM265S, MIKUNI
Buijia:
Tipo/ Fabticante BRBES/NGK o W24ESR-U/N.D.
Abertura 0,7 ~0,8mm (0,028 ~ 0,031in}

Tipo de embraque:

Himedo, disco multiple

Transmision:

Sistema de reduccion primaria
Relacion de reduccién primaria
Sistema de reduccibn secundaria
Relacion de reduccidon secundaria
Tipo de transmision
Operacion
Relacién de engranajes

1ra

2de

3ra

4ta

bta

6ta

Engranaje

52/17 {3,058)

Transmisidbn de cadena

41/13 (3,153)

Engrane constante, 6-velocidades
Operacién con el pie izquierdo

35/11(3,181)
30/16(1,875)
24/17(1,411)
24/21(1,142)
22/230,956)
18/2210,818)
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Modelo DT200L

Chasis:

Tipo de marco Bastidor semidoble

Angulo del eje delantero 28°

Base del angulo de inclinacion 114mm {4,5in)
Neumdtico:

Tipo Con camara

Tamafio: — Delantero 3,00-21-4PR

Trasero 4,10-18-4PR

Freno:

Tipo de freno delantero
Operacion
Tipo de freno trasero

Unico, Freno de disco
Operacidon con mano derecha
Freno a tambor

Operacién Operacibn con pie derecho
Suspensién:
Delantero Horquilla telescépica
Trasero Brazo oscilante, (Suspensién Monocross)
Amortiguador:
Delantero Resorte en epiral, Amortiguacion a aceite
Trasero Grasa, Resorte en epiral, Amortiguacton a aceite




Modelo

DT200L

Trayectona de la rueda:
Delantera
Trasera

240mm (9,41n)
210mm (8,3 n)

Sistema électrico:
Sisterna de encendido
Sistema de generador
Tipo/ Capacidad de bateria

Magneto C.D.1.
Magneto de volante
FB3L-B o GM3-3B/12V3AH

Tipo de farol: Ampolleta de cuarzo
Vatiaje de ampolleta/cantidad:
Farol 45W/45W
Luz de freno y cola SW/21W
Luz del senalizador 23Wx4
Luz del medidor 3,4Wx2
Luces indicadoras.
“NEUTRAL" 3,4wW
“HIGH BEAM" 3.4W
“OIL” 3,4wW
“TURN" 3.4W
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