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SAS20070

AVISO

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para uso de los con-
cesionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Resulta imposible incluir en un manual todos los
conocimientos de un mecanico. Por tanto, todo aquel que utilice esta publicacién para efectuar
operaciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe poseer unos conocimien-
tos basicos de mecanica y de las técnicas para reparar estos tipos de vehiculos. Los trabajos de
reparacién y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos proba-
blemente haran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Ese modelo ha sido disefiado y fabricado para funcionar dentro de unas especificaciones determi-
nadas de prestaciones y emisiones. Es necesario realizar un mantenimiento apropiado con las her-
ramientas correctas para asegurar el funcionamiento adecuado del vehiculo. Si tiene cualquier
duda acerca de un procedimiento de mantenimiento, debe contactar con un concesionario Yamaha
para que le informe de cualquier modificacion que se haya producido en la informacion de manten-
imiento aplicable a este modelo. Esta politica tiene por objeto proporcionar al cliente el mayor grado
de satisfaccién con el vehiculo, asi como cumplir con los objetivos nacionales de calidad medioam-
biental.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las mod-
ificaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o los proced-
imientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se
incluiran en futuras ediciones de este manual.

NOTA:
* El presente manual de servicio contiene informacion relacionada con el mantenimiento periddico

del sistema de control de emisiones. Lea detenidamente este manual.
* Los disefios y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS20080

INFORMACION IMPORTANTE SOBRE EL MANUAL
La informacién especialmente importante, se distingue mediante los siguientes simbolos.

El simbolo de alerta de seguridad significa iATENCION! {PERMANEZCA
JAN ATENTO! jSU SEGURIDAD ESTA EN JUEGO!

Pasar por alto las indicaciones de WARNING podrian resultar en lesiones

A F.\s)i3:33[elf:§ graves o incluso la muerte al mecanico, o a cualquier persona que se encuen-
tre cerca del vehiculo.

PRSCAUCION indica que se deben tomar medidas de precaucion especiales

ATENCION: para evitar dafar el vehiculo.

NOTA: NOTA proporciona informacién que aclara o facilita los procedimientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propdsito de este manual es proporcionar al mecanico un libro de consulta cémodo y facil de

leer. Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacion, desmontaje,

desarmado, montaje, reparacion y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

* El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1”.

* Los titulos de los subapartados aparecen con una letra mas pequefa que la del titulo del apartado
“2".

+ Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos “3”.

* La numeracion en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un
numero indica un paso en el procedimiento de desarmado “4”.

* Los simbolos indican piezas que se deben lubricar o cambiar “5”.
Consulte “SIMBOLOS".

» Cada diagrama de despiece va acompanado de un cuadro de instrucciones que indica el orden
de los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc. “6”.

* Los trabajos que requieren mas informacién (como por ejemplo herramientas especiales y datos
técnicos) se describen de forma secuencial “7”.

EMBRAGUE EMBRAGUE
— sasas170
EMBRAGUE NOTA:—————————————— COMPROBACION DE LA PLACADE <€————————— 2
La picadura de las fijaciones de la caja de RESION
Desmontaje de la tapa de embrague embrague provocara un funcionamiento 1. Comprobar:
erratico del embrague . Placa de presion 1"
Grietas/dafios — Gambiar
| + Cojinete *2"

Darios/desgaste —> Sustituir.

[%2]10 Nm (1,0 m-kg.7.2 ft-Ib) ¢
A n
) 2. Gomprobar.
& + Cojinete
== Danios/desgaste — Cambiar el cojinete y la
& caja del embrague. saszsz20 ) ~
o COMPROBACION DEL EJE DE LA
4 - PALANCA DE TRACCION Y LA BARRA DE
- TRACCION
5 == Y 1. Comprobar:
f + Dientes del engranaje de pifion del eje de
3 I la palanca de traccién “1”
HH) « Dientes del tirador 2"

1 Daiios/desgaste —» Cambiar la varilla de
traccion y el pifion del eje de la palanca de
traccion como un conjunto.

6 Orden a desmontar cud. Observa COMPROEACION DEL RESALTE DEL =
Vaciar EMBRAG!
Aceite o motor Ver "CAMBIO DEL AGEITE DEL MOTOR"
peivenl 1. Comprobar
1 Cable do embragus 1 - Estrias del resalte del embrague /
Dafios/picadura/desgaste —> Cambiar el [ [ N\ 2
2 [Soporte del cable del embr 7 |
2o 5 e oo ‘ resat e g Q¢ }4—— 7
4 [Junia do la tapa de embrague T NoTA: a
5 Clavija de centrado 2 La picadura de las estrias del resalte del L.
Para el montaje, siga o orden inverso al de embrague provocara un funcionamiento -
desmontaje. erratico del embrague.
2. Comprobar:
+ Cojinete de la barra de traccion
3 ? Dafios/desgaste —> Sustituir.
‘3 P
f )
U OI. . j/
/
i
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SAS20100

SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual
se utilizan los siguientes simbolos.

NOTA:

Dichos simbolos no se aplican a todos los
vehiculos.

é New

9.

NGO RN

Reparable con el motor montado
Liquido de relleno

Lubricante

Herramienta especial

Par de apriete

Limite de desgaste, holgura
Régimen del motor

Datos eléctricos

Aceite del motor

10.Aceite para engranajes

11. Aceite de disulfuro de molibdeno
12.Grasa para cojinetes de ruedas
13.Grasa de jabon de litio

14.Grasa de disulfuro de molibdeno
15.Aplicar sellador (LOCTITE®)
16.Cambiar la pieza
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IDENTIFICACION

SAS20130

IDENTIFICACION

SAS20140

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHIiCULO

El nimero de identificacion del vehiculo “1”
esta grabado en el lado derecho del tubo de la
columna de la direccion.

SAS20150

ETIQUETA DE MODELO

La etiqueta de modelo “1” esta fijada al basti-
dor. Esta informacién sera necesaria para
pedir repuestos.

1-1
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SAS20170

CARACTERISTICAS

SAS2B03021

DESCRIPCION GENERAL

La funcién principal del sistema de inyeccion de combustible es el suministro de combustible a la camara
de combustion al nivel 6ptimo de la relacién aire-combustible,de acuerdo con las condiciones de funcio-
namiento del motor y la temperatura atmosférica. En un carburador convencional, la relacién aire-com-
bustible que se proporciona a la cdmara de combustién se obtiene con el volumen del aire de admision y
el combustible que es medido a su vez por el chorro que se usa en la camara correspondiente.

A pesar de que el volumen de aire de admisién no cambia, la necesidad de volumen de combustible
varia dependiendo de las condiciones de funcionamiento del motor, como aceleracioén, desaceleracion,
o funcionamiento con carga pesada. Los carburadores que miden el combustible mediante surtidores
poseen varios dispositivos auxiliares que ayudan a alcanzar una relaciéon 6ptima aire-combustible con
el fin de ajustarse a los cambios constantes de las condiciones de funcionamiento del motor.

Para proporcionar un mejor rendimiento del motor y gases de escape mas limpios, se hace necesario
regular la relacion aire-combustible de una manera mas precisa. Para satisfacer esta necesidad, este
modelo dispone de un sistema de inyeccién de combustible regulado electrénicamente en lugar del
sistema de carburador convencional. Este sistema alcanza en todo momento una relacion 6ptima de
aire-combustible gracias a un microprocesador que regula el volumen de inyeccion de combustible de
acuerdo con las condiciones de funcionamiento del motor, detectadas a su vez por distintos sensores.
El empleo de este sistema de inyeccion de combustible ha resultado en un suministro mas preciso,
una mejor respuesta del motor, un mayor ahorro de combustible y una reduccién de las emisiones
de gases de escape. Ademas, el sistema de induccién de aire (IA) esta controlado por ordenador
junto con el sistema de inyeccion de combustible, para conseguir gases de escape mas limpios.

15 26 9 13 1711 8 10 7 12

1. Bobina de encendido 15.Bujia
2. Caja del filtro de aire 16.Sensor de identificacion de los cilindros
3. Sensor de temperatura del aire de 17.Regulador de presion

admision 18.Bateria
4. Tubo de suministro de combustible 19.ECU (unidad de control del motor)
5. Deposito de combustible 20.Sensor de presion atmosférica
6. Bomba de combustible 21.Relé del sistema de inyeccion de combus-
7. Tubo de retorno de combustible tible
8. Sensor de presion del aire de admision 22.Luz de alarma de averia del motor
9. Sensor de posicion del acelerador 23.Sensor del angulo de inclinacion
10.Inyector de combustible 24 Valvula de corte de aire
11.Sensor de O, 25.Embolo de ralenti acelerado
12.Catalizador 26.Conducto de admision de aire ajustable
13.Sensor de posicion del ciguefial 27.Solenoide de admision

14.Sensor de temperatura del refrigerante
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SAS2B03022

SISTEMA FI

La bomba de combustible envia combustible al inyector a través del filtro de combustible. El regula-
dor de presiéon mantiene la presion del combustible aplicada al inyector a sélo 294 kPa (2,94 kg/
cm?, 2,94 bar) por encima de la presion del colector de admisién. Del mismo modo, cuando la sefal
de activacion de la ECU acciona el inyector, se abre el conducto de combustible y se inyecta com-
bustible en el colector de admision sélo durante el tiempo en que el conducto permanece abierto.
Por eso, cuanto mas tiempo se accione el inyector de combustible (duracion de la inyeccion),
mayor sera el volumen de combustible suministrado. Cuanto menos tiempo se accione el inyector
de combustible (duracion de la inyeccion), menor sera el volumen de combustible suministrado.

La ECU regula la duracion y la regulacion de la inyeccion. Las sefiales emitidas por el sensor de
posicién del acelerador, el sensor de posicion del cigliefal, el sensor de presién del aire de
admision, el sensor de presion atmosférica, el sensor de temperatura del aire, el sensor de temper-
atura del refrigerante, el sensor de velocidad y la sonda de oxigeno, permiten a la ECU determinar
la duracion de la inyeccién. El calado de la inyeccidn se determina gracias a las sefiales del sensor
de posicion del cigliefial y del sensor de identificacién de los cilindros. Como consecuencia, el volu-
men de combustible que el motor necesita puede suministrarse en todo momento de acuerdo con
las condiciones de conduccion.

Bomba de combustible

Regulador de presién

Inyector de combustible

Cuerpo de la mariposa

Sensor de temperatura del aire de
admision

Solenoide de admision

Sensor de posicién del acelerador
Sensor de presién del aire de admisién
9. ECU (unidad de control electrénico)
10.Sensor de presion atmosférica
11.Sensor de temperatura del refrigerante
12.Sensor de O,

13.Sensor de identificacion de los cilindros
14.Sensor de posicion del cigiiefal

A. Sistema de combustible

B. Sistema de aire

C. Sistema de control

abrwN-=
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SAS2B03023

FUNCIONES DE LOS INSTRUMENTOS
Cuadro de instrumentos
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1. Reloj

2. Cuentakilémetros total/parcial

3. Boton “SELECT” (seleccionar)

4. Botén “RESET” (reposicion)

5. Luz de alarma de averia del motor
A. TDM900

B. TDM900A

Indicaciones de funcién

Las indicaciones de la funcién de autodiagnos-
tico pueden comprobarse y las operaciones de
inspeccion realizarse usando la pantalla multi-
funcién del cuadro de instrumentos.

Segun las sefales que recibe de los sensores,
la ECU transmite las senales a la pantalla mul-
tifuncion. El estado de los sensores aparece
entonces en el visualizador del cuentak-
ildmetros/cuentakildometros parcial y del reloj
de la pantalla multifuncion.

Modo normal

o0 —— . (8888
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10po ] "'l‘ lgl:l Ikm.

1. Velocimetro

2. Indicador de combustible
(el simbolo “®” parapadea cuando ya casi
no queda gasolina)
3. Visualizador del cuentakildémetros total/par-
cial
4. Visualizacion del reloj
Modo ajuste CO/supervision de diagnéstico
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1. Visualizacion seleccion temporal para CO/
DIAG.

2. Visualizacion de CO

3. Visualizacion DIAG
Modo ajuste CO

[
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Identificacion del cilindro
Cilindro #1

Cilindro #2

Datos CO (ejemplo)
Pobre

Rica

o0k wbd -~



CARACTERISTICAS

Modo supervision de diagnéstico

o aoE»  co -"_,._“:l
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1. Cddigo de supervision de diagnéstico
2. Cédigo “01” (Ejemplo)
3. Datos de supervisién

Cuando el error de comunicacién se produjo
entre la ECU y el indicador

LIl G868

L.,

Y mne \ BEEHAE

opolICII- 100

1. Cddigo de error

2. “Er-1” (Ejemplo)
Para mas detalles sobre los codigos de error,
Consulte el Cuadro de funciones de diagnés-

tico.
SCA2B03020

ATENCION:

Si aparece el “1” como en la imagen, la
pantalla multifuncion no funciona correcta-
mente. Cambie el conjunto de instrumen-
tos.

L
ooz,

B E GGQGQG F

00
00
oo

SCA2B03021
ATENCION:

Si el indicador de combustible no muestra
el nivel de combustible sino que parpadea
repetidamente, como se muestra en la fig-
ura, el sistema de supervision del nivel de
combustible no funciona correctamente.
Inspeccione el medidor de combustible y el
circuito eléctrico.
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Modo de visualizacion de ajuste de CO y diagnéstico

Seleccién de modo

Modo normal

Ponga el interruptor principal en “ON”.
*Con la funcién de autodiagnéstico se inicia
con una inspeccion del sistema

: l

Sistema normal En la pantalla del
reloj aparecen los

nimeros de error
correspondientes a
la averia detectada.
Se enciende el indi-
cador de adverten-
cia de averia.

Visualizacion del

medidor normal

Modo CO/DIAG

1. Manteniendo pulsados los botones SELECT
y RESET, coloque en “ON” el interruptor prin-
cipal. Mantenga los botones pulsados duran-
te al menos 8 segundos.

* Todos los elementos estan apagados “OFF” ex-

cepto la pantalla del reloj y del cuentakildmetros.

e Aparece “DIAG” en la pantalla del reloj.

l

Alternancia entre modo de ajuste de CO y modo
DIAG

1. Pulse el botén SELECT para cambiar a la
pantalla “CO” o “DIAG”.

2. Pulse al mismo tiempo los botones SELECT
y RESET durante al menos 2 segundos para

Modo de ajuste de CO
Consulte “Ajuste de CO”.

seleccionar un elemento.

Modo de visualizaci 6n de diagn 6stico
Consulte “LOCALIZACI ON DE AVER
IAS”.

(El motor no puede arrancar en este modo)
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SAS2B03024

DESCRIPCION GENERAL DEL ABS

1 EI ABS (sistema antibloqueo de frenos) Yamaha tiene un sistema de control electrénico doble,
que actua independientemente sobre los frenos delanteros y traseros.

2 ElI ABS es de disefio compacto y de poco peso, lo que ayuda a conservar la maniobrabilidad
basica del vehiculo.

3 La unidad hidraulica, que es el principal componente del ABS, esta situada en el centro del
vehiculo, para aumentar la concentracién de masas.

Disposicion del ABS

-

10 9 8 7 6 5

—_

Sensor de la rueda trasera

Rotor del sensor de la rueda trasera
Pinza del freno delantero

. Sensor de la rueda delantera

0.Rotor del sensor de la rueda delantera

. Luz de alarma del sistema ABS

2. ECU del ABS (unidad de control elec-
trénico)

Relé del motor del ABS

Unidad hidraulica (HU)

5. Pinza de freno trasero

w
SO NOo

B

ABS

El funcionamiento de los frenos ABS de Yamaha es el mismo que el de los frenos convencionales
de otros vehiculos, con una maneta de freno para accionar el freno delantero y un pedal de freno
para accionar el freno trasero.

Cuando durante una frenada de emergencia se detecta un bloqueo de rueda, el sistema hidraulico
actua, independientemente en el freno delantero o el trasero.

Términos ttiles

* Velocidad de la rueda:
La velocidad de rotacion de las ruedas delantera y trasera.

* Velocidad del chasis:
La velocidad del chasis.
Cuando se accionan los frenos, se reducen la velocidad de las ruedas y la del chasis. Sin
embargo, el chasis sigue desplazandose hacia adelante por su inercia, aunque se ha reducido la
velocidad de las ruedas.

* Fuerza de frenado:
La fuerza aplicada al frenar para reducir la velocidad de las ruedas.

1-7



CARACTERISTICAS

* Bloqueo de la rueda:
Situacién que se produce cuando se detiene la rotacion de las ruedas, pero el vehiculo sigue
desplazandose.

* Fuerza lateral:
La fuerza sobre los neumaticos que soporta al vehiculo en las curvas.

* Relacion de deslizamiento:
Cuando se accionan los frenos se produce un deslizamiento entre los neumaticos y la superficie
de la carretera. Esto origina una diferencia entre la velocidad de las ruedas y la velocidad del cha-
sis. La relacion de deslizamiento es el valor que indica el indice de derrape de la rueda y viene
definido por la formula siguiente.

Velocidad del chasis
Deslizamiento = — Velocidad de las ruedas x 100 (OA))

Velocidad del chasis

0%: No hay deslizamiento entre la rueda y la superficie de la carretera. La velocidad del chasis es
igual a la velocidad de la rueda.
100%: La velocidad de la rueda es “0”, pero el chasis se mueve (es decir, bloqueo de la rueda).

Fuerza de frenado y estabilidad del vehiculo

Cuando se aumenta la presion de frenado, se reduce la velocidad de las ruedas. Se produce
desplazamiento entre el neumatico y la superficie de la carretera y se genera fuerza de frenado. El
limite de esta fuerza de frenado esta determinado por la friccién entre el neumatico y la superficie
de la carretera, y esta estrechamente relacionado con el derrape de las ruedas. El derrape de las
ruedas viene representado por la relacion de deslizamiento.

La fuerza lateral también esta estrechamente relacionada con el derrape de las ruedas. Ver la fig-
ura “A”. Si se accionan los frenos mientras se mantiene el deslizamiento correcto, se puede con-
seguir la maxima fuerza de frenado sin perder mucha fuerza lateral. EI ABS permite aprovechar
plenamente las propiedades de los neumaticos incluso en superficies de carretera resbaladizas o
menos resbaladizas. Ver la figura “B”.

0 50 100 d

Relacién de deslizamiento (%)
Superficie de carretera poco resbaladiza
Zona de control

Superficie de carretera resbaladiza

a. Fuerza de friccion entre el neumatico y la
superficie de la carretera

b. Fuerza de frenado
c. Fuerza lateral

@ ~oo



CARACTERISTICAS

Derrape de rueda y control hidraulico

La ECU del ABS calcula la velocidad de cada rueda segun la sefial de rotacion recibida de los sen-
sores de rueda delantero y trasero. Ademas, la ECU del ABS calcula la velocidad del chasis del
vehiculo y la desaceleracion, segun los valores de la velocidad de las ruedas.

La diferencia entre la velocidad del chasis y la velocidad de las ruedas, calculada en la férmula de
la relacion de deslizamiento, es igual al derrape de las ruedas. Cuando se reduce subitamente la
velocidad de la rueda, ésta tiende a bloquearse. Cuando el derrape de la rueda y la desaceleracion
de la rueda superan los valores prefijados, la ECU del ABS calcula que la rueda tiende a blo-
quearse.

Si el derrape es grande y la rueda tiende a bloquearse (punto A de la figura siguiente), la ECU del
ABS reduce la presion del liquido de frenos en la pinza del freno. La ECU del ABS aumenta la
presion del liquido de frenos en la pinza del freno cuando se ha reducido la tendencia al bloqueo
(punto B de la figura siguiente).

a. Velocidad del vehiculo d. Sin presion
b. Velocidad de la rueda e. Fuerza de frenado
c. Con presién

Funcionamiento del ABS y control del vehiculo

Cuando el ABS comienza a actuar, la rueda tiene tendencia a bloquearse y el vehiculo se esta
acercando al limite de control. Para alertar al conductor sobre esta situacion, el ABS se ha dis-
efiado de forma que produce una reaccién de pulsacion independiente en la maneta de freno y en
el pedal de freno.

NOTA:
Cuando se activa el ABS, puede sentirse una pulsacién en la maneta de freno o en el pedal de
freno, pero esto no indica funcionamiento defectuoso.

Cuanto mayor sea la fuerza lateral sobre un neumatico, menor sera la traccién disponible para fre-
nar. Esto es asi independientemente de si el vehiculo tiene o no tiene ABS. Por ello, no se
recomienda frenar bruscamente en las curvas. La fuerza lateral excesiva, que el ABS no puede evi-
tar, puede hacer que el neumatico se deslice lateralmente.

1-9
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SWA2B03009

4\ ADVERTENCIA

El frenado del vehiculo, incluso en los casos mas desfavorables, suele realizarse cuando el
vehiculo se desplaza en linea recta. Durante un giro, una frenada brusca puede conducir ala
pérdida de traccién de las ruedas. Incluso en los vehiculos equipados con ABS, no puede
evitarse que el vehiculo vuelque si se frena bruscamente.

El ABS funciona para contrarrestar la tendencia de la rueda a bloquearse, controlando la presion
del liquido de frenos. Sin embargo, si la rueda tiende a bloquearse en una carretera resbaladiza

debido a una frenada del motor, el ABS tal vez no podra evitar que la rueda se bloquee.
SWA13870

4\ ADVERTENCIA

El ABS solamente controla la tendencia al bloqueo de las ruedas que se produce al accionar
los frenos. EI ABS no puede evitar el bloqueo de las ruedas en superficies resbaladizas, por
ejemplo el hielo, cuando lo produce el frenado del motor, aunque el ABS esté funcionando.

d
a. Fuerza de friccion entre el neumatico y la c. Fuerza lateral
superficie de la carretera d. Relacion de deslizamiento (%)

b. Fuerza de frenado

Caracteristicas del ABS electrénico

El ABS (sistema de frenos antibloqueo) de Yamaha se ha desarrollado con la tecnologia electronica
mas avanzada.

El control del ABS se realiza con una buena respuesta en las diferentes situaciones de
desplazamiento del vehiculo.

El ABS también incluye una funcién de autodiagnéstico muy elaborada. El ABS detecta cualquier
situacion problematica y permite el frenado normal aunque el ABS no esté funcionando correcta-
mente.

Cuando esto sucede, se enciende la luz de alarma del ABS del conjunto de instrumentos.

El ABS almacena los cédigos de funcionamiento defectuoso en la memoria de su ECU, para facili-
tar la identificacidon y subsanacién de las averias.
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Diagrama de componentes del ABS
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Bomba de freno trasero
Unidad hidraulica

Bomba hidraulica

Motor del ABS

Camara amortiguadora
Valvula de control hidraulico
Bomba de freno delantero
Pinza de freno trasero

9. Pinza del freno delantero
10.ECU del ABS

11.Sensor de la rueda trasera
12.Sensor de la rueda delantera
13.Luz de alarma del sistema ABS
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SAS2B03025

FUNCIONES DE LOS COMPONENTES DEL ABS

Sensores de ruedas y rotores de sensores de ruedas

Los sensores de las ruedas “1” detectan la velocidad de la rueda y transmiten la sefial de rotacion a
la ECU del ABS.

Cada sensor de la rueda consta de un iman permanente y una bobina. Los sensores de rueda
estan instalados en la caja de sensores de cada rueda. Los rotores de sensores “2” estdn monta-
dos a presion en el lado interior de los cubos de rueda delantero y trasero, y giran con las ruedas.
Los rotores de sensores de ruedas tienen 44 estrias interiores, y estan montados préximos a los
sensores. Al girar la rueda, cambia la distancia hasta el borde o el fondo de las estrias, con lo que
se genera un fuerza electromotriz inductiva en el sensor de la rueda. La velocidad de la rueda se
determina en funcion de la frecuencia de esta tension alterna.

3. A alta velocidad 5. Rotor del sensor de la rueda
4. A baja velocidad 6. Sensor de la rueda

Luz de advertencia del sistema ABS

La luz de alarma del sistema ABS “1” se enciende para advertir al conductor cuando hay un defecto
de funcionamiento del ABS.

Cuando el interruptor principal se gira a “ON”, la luz de alarma del sistema ABS se enciende
durante dos segundos y a continuacion se apaga, de forma que el conductor puede comprobar si la

luz de alarma del ABS esta conectada y si el ABS funciona correctamente.
SCA2B03028

ATENCION:

Si se hace girar rapidamente la rueda trasera con el vehiculo sobre un caballete, la luz de
alarma del sistema ABS podra parpadear o encenderse. Si esto sucediese, gire el interruptor
a “OFF”, y luego a “ON”. El funcionamiento del ABS es normal si la luz de alarma se
enciende durante dos segundos y luego se apaga.
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Unidad hidraulica

La unidad hidraulica “1” consta de tres valvulas de control hidraulico (cada una de ellas con una
electrovalvula y una valvula de control de flujo), dos cdmaras amortiguadoras, dos bombas hidrauli-
cas y un motor del ABS. La unidad hidraulica regula la presion del liquido de frenos en las ruedas

delantera y trasera, para controlar la velocidad de cada rueda segun las sefales que transmite la
ECU del ABS.
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1. Ala bomba de freno trasero 6. Ala bomba de freno delantero
2. Bomba hidraulica 7. Ala pinza de freno trasero
3. Motor del ABS 8. Ala ECU del ABS
4. Camara amortiguadora 9. Ala pinza de freno delantero
5. Valvula de control hidraulico

* Valvula de control hidraulico
La valvula de control hidraulico consta de una valvula de control del flujo y una electrovalvula.
Cuando el ABS esta activado, la valvula de control de flujo regula el paso del liquido de frenos
hacia el freno, y la electrovalvula reduce y aumenta la presion del liquido de frenos.
1 Cuando se accionan los frenos del modo habitual, la electrovalvula “2” esta cerrada, la bobina

“3” de la valvula de control de flujo no se mueve, y la conduccién hidraulica entre la bomba de
freno y la pinza de freno esta abierta.
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2 Cuando se activa el ABS, la electrovalvula “2” se abre al recibir corriente de las senales de la
ECU del ABS, para reducir la presién del liquido de frenos, y la bobina “3” de la valvula de con-
trol de flujo se desplaza hacia la electrovalvula.

3 Cuando la ECU del ABS deja de enviar sefiales para reducir la presion del liquido de frenos, la
electrovalvula “2” se cierra y el liquido de frenos vuelve a tener presion. Cuando el liquido de
frenos vuelve a recibir presién con el ABS activado, el movimiento de la bobina “3” de la valvula
de control de flujo limita el paso del liquido de frenos, con lo que el aumento de la presién es

gradual.

<>
s
4

3. Bobina

1. Orificio
4. Valvula de control de flujo

2. Electrovalvula

» Camara amortiguadora
La camara amortiguadora acumula el liquido de frenos sin presion mientras actua el ABS.
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2

ﬂ 3
1. Camara amortiguadora (con presién) 3. Pistén elevado
2. Camara amortiguadora (sin presion)

ECU (unidad de control electrénico) del ABS
La ECU del ABS “1” controla el ABS y estd montada dentro del carenado derecho. La ECU del ABS
tiene una tapa “2” que la protege del agua.

1
Como muestra el siguiente diagrama de componentes, la ECU del ABS recibe las sefiales de los

sensores de las ruedas delantera y trasera, y también recibe sefales de otros circuitos de super-
vision.
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Bateria

Interruptor de paro del motor
Relé de corte del circuito de arranque
Interruptor del caballete lateral
Relé de arranque

Motor de arranque

Interruptor de arranque
Sensor de la rueda delantera
9. Sensor de la rueda trasera
10.Fusible principal

11. Interruptor principal
12.Alternador
13.Rectificador/regulador
14.Fusible del ABS

15.Fusible del motor del ABS

NGO RN~

16.Acoplador de prueba del ABS
17.ECU del ABS

18.Interruptor de la luz de freno trasero
19.Interruptor de la luz de freno delantero
20.Piloto trasero/luz de freno
21.Conjunto de instrumentos

22.Luz de alarma del sistema ABS
23.Relé del motor del ABS

24 Fusible de sefializacion

25.Fusible del encendido

26.Unidad hidraulica

27.Motor del ABS

28.Solenoide freno delantero
29.Solenoide freno trasero

30.ECU de FI

Las acciones necesarias se confirman con el circuito de supervision y las sefiales de control se
transmiten a la unidad hidraulica y al relé del motor del ABS.

Funcionamiento del control del ABS

La operacion de control del ABS que hace la ECU del ABS se divide en las dos partes siguientes.

» Control hidraulico
» Autodiagndstico

Estas operaciones se realizan cada 8 milésimas de segundo. Cuando se detecta un fallo del ABS,
la memoria de la ECU del ABS graba un codigo de averia para facilitar la identificacion y solucion

de la misma.
NOTA:

Algunos tipos de fallos no se registran en la memoria de la ECU del ABS (por ejemplo, una caida

de voltaje de la bateria).
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Secuencia de operaciones de software 6. Recibir sefales
Interruptor principal “ON” 7. Controlar funcionamiento
Inicializar 8. Dar o quitar presion
Autodiagnéstico (en estatico) A. 8 milésimas de segundo
Autodiagnéstico (en marcha)

aorowbN-=

Relé del motor del sistema ABS
El relé del motor del ABS “1” controla la alimentacion de corriente a la unidad hidraulica, y esta situ-
ado sobre la bateria.

Composicién y funcionamiento

El relé del motor del ABS se activa con las sefiales transmitidas desde la ECU del ABS, y actua
simultaneamente cuando el ABS comienza a reducir la presion hidraulica del liquido de frenos. Si el
relé del solenoide se desconecta, el relé del motor del ABS también se desactiva, y el motor deja de
funcionar cuando hay un fallo.
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1. Relé del motor del ABS 7. Solenoide freno delantero
2. Valvulas solenoide 8. Solenoide freno trasero
3. ECU del ABS 9. Unidad hidraulica
4. Bobina del relé del motor de la bomba 10.Alimentacién de corriente
5. Monitor del motor de la bomba 11.Corriente del solenoide
6. Luz de alarma del sistema ABS 12.Corriente eléctrica

SAS2B03026

FUNCIONAMIENTO DEL ABS
El circuito hidraulico del ABS consta de dos sistemas: la rueda delantera, y la rueda trasera A con-
tinuacién solo se describe el sistema delantero.

Frenado normal (ABS no activado)

Cuando el ABS no esta activado, el puerto D “11” de la electrovalvula esta cerrado porque la ECU
del ABS no ha transmitido una sefial de control, y el puerto A “7” y el puerto B “9” de la valvula de
control estan abiertos.

Por ello, cuando se aprieta la maneta de freno, la presion hidraulica en la bomba de freno aumenta
y se envia liquido de frenos a las pinzas de freno a través del puerto A “7” y el puerto B “9”.

En ese momento, las valvulas de retencion de entrada y de salida de la bomba se cierran y no se
envia liquido de frenos.

Como consecuencia de ello, la bomba del freno da presion directamente a las pinzas de freno
durante el frenado normal. Cuando se suelta la maneta de freno, el liquido de frenos que esta en
las pinzas de freno vuelve a la bomba de freno a través del puerto A “7” y el puerto B “9”.
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1. Bomba de freno 11.Puerto D
2. Interruptor de la luz de freno 12.Electrovalvula
3. Motor del ABS 13.Puerto C
4. Bomba hidraulica 14.Pinza de freno
5. Camara amortiguadora 15.ECU del ABS
6. Valvula de control de flujo 16.Luz de alarma del sistema ABS
7. Puerto A 17.Presion del liquido de frenos
8. Bobina 18.Tiempo
9. Puerto B 19.Nuevo aumento de la presion
10.Orificio

Frenado de emergencia (ABS activado)

1 Estado sin presion
Cuando la rueda delantera esta a punto de bloquearse, el puerto D “11” de la electrovalvula se
abre debido a la senal “de supresién de presion” transmitida por la ECU del ABS. Cuando esto
sucede, la bobina de la valvula de control de flujo comprime el muelle de retorno y cierra el puerto
B “9”. El liquido de frenos que ha entrado por el puerto A “7” es bloqueado por el orificio “10” y el
liquido de frenos se envia a la pinza del freno a través del puerto C “13”, el puerto D “11”, y la
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camara amortiguadora. Como consecuencia de ello, se reduce la presién hidraulica en la pinza
del freno.

El liquido de frenos almacenado en la camara amortiguadora se bombea de vuelta a la bomba de
freno mediante la bomba de presién del liquido conectada al motor de la bomba.

1. Bomba de freno 11.Puerto D

2. Interruptor de la luz de freno 12.Electrovalvula

3. Motor del ABS 13.Puerto C

4. Bomba hidraulica 14.Pinza de freno

5. Camara amortiguadora 15.ECU del ABS

6. Valvula de control de flujo 16.Luz de alarma del sistema ABS
7. Puerto A 17.Presion del liquido de frenos

8. Bobina 18.Tiempo

9. PuertoB 19.Nuevo aumento de la presion
10.0Orificio

2 Estado con presion
El puerto D “11” se cierra debido a la sefal de “aumento de la presién” transmitida por la ECU del
ABS. Antes de que esto suceda, la bobina de la valvula de control de flujo ha comprimido el
muelle de retorno y cerrado el puerto B “9”.
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El liquido de frenos que ha entrado por el puerto A “7” es restringido mas por el orificio “10” y el
liquido de frenos se envia a la pinza del freno a través del puerto A “7” y el puerto C “13”. En este
momento, el freno recibe presién a velocidad constante, independientemente de la presion que
tenga el liquido de frenos, ya que la restriccién del puerto A “7” cambia de forma que se mantiene
una diferencia de presion constante entre la camara A “20” y la camara B “21” de la valvula de
control de flujo.

1. Bomba de freno 14.Pinza de freno

2. Interruptor de la luz de freno 15.ECU del ABS

3. Motor del ABS 16.Luz de alarma del sistema ABS
4. Bomba hidraulica 17.Presion del liquido de frenos
5. Camara amortiguadora 18.Tiempo

6. Valvula de control de flujo 19.Nuevo aumento de la presion
7. Puerto A 20.Camara A

8. Bobina 21.Camara B

9. Puerto B

10.Orificio

11.Puerto D

12.Electrovalvula

13.Puerto C

1-21



CARACTERISTICAS

SAS2B03027

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DEL ABS

Luz de advertencia del sistema ABS

La luz de alarma del sistema ABS “1” se enciende cuando el autodiagnéstico del ABS detecta un
funcionamiento defectuoso. Esta situada en el conjunto de instrumentos.
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Casos en los que se enciende la luz de alarma del ABS
1 La luz de alarma del sistema ABS se enciende cuando el interruptor principal se gira a la posicion
“ON”.

La luz de alarma del ABS se enciende durante dos segundos mientras se realiza el autodiagnos-
tico del ABS, y luego se apaga si todo esta en orden.

b c
a d d
f
a. Luz de alarma del sistema ABS d. Se apaga
b. Interruptor principal “OFF” e. Se enciende durante 2 segundos
c. Interruptor principal “ON” f. Preparacion

2 La luz de alarma del ABS se enciende durante la marcha.

Si la luz de alarma del sistema ABS se enciende durante la marcha, indica que se ha detectado

un defecto en el funcionamiento del ABS. No funcionara el control hidraulico del ABS. Cuando
esto sucede, se debera recurrir al frenado manual.

a. Luz de alarma del sistema ABS
b. Se enciende
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3 La luz de alarma del ABS parpadea durante la marcha.
Si la luz de alarma del sistema ABS parpadea durante la marcha, no hay problemas de funciona-
miento del ABS. No obstante, las entradas a la ECU del ABS son inestables.
(Para mas informacién, consulte "DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DE LOCALIZA-
CION DE AVERIAS DEL ABS" en el 8-80)

NOTA:

* La luz de alarma del ABS se enciende o parpadea cuando el adaptador del acoplador de prueba
esta conectado al acoplador de prueba del ABS.

» Laluz de alarma del sistema ABS se enciende durante el arranque del motor, cuando se presiona
el interruptor de arranque y el relé de corte del circuito de arranque se gira a la posicion “ON”.

Q
Lt
Y"1

L

a. Luz de alarma del sistema ABS c. Se apaga
b. Se enciende d. Preparacion

4 La luz de alarma del sistema ABS “1” parpadea y aparece un cédigo de averia “2” en la pantalla
multifuncién cuando el adaptador del acoplador de prueba “3” esta conectado al acoplador de
prueba del ABS “4” para detectar averias del ABS.

Para acceder al acoplador de prueba del ABS, quite el panel interior izquierdo (carenado
delantero). Cuando el adaptador del acoplador de prueba esta conectado al acoplador de prueba
del ABS, la luz de alarma del sistema ABS comienza a parpadear y la pantalla multifunciéon mues-
tra todos los cédigos de averia almacenados en la ECU del ABS.

Adaptador del acoplador de
prueba
90890-03149

NOTA:
La luz de alarma del ABS se enciende o parpadea cuando el adaptador del acoplador de prueba
esta conectado al acoplador de prueba del ABS.

* Indicacién del diagnéstico
El sitio en que se muestra el cédigo de diagndstico del ABS también se usa para mostrar el
cbdigo de diagndstico Fl, cuentakildmetros, cuantakildmetros parcial y gasto de combustible.
En cuanto a prioridades, primero aparece el cédigo de diagndstico Fl, y en segundo lugar el
codigo de diagndstico del ABS.
Asi pues, durante el diagndéstico FI no se muestra el cédigo de diagndstico del ABS.

NOTA:
No debe estar en el modo de diagndstico para Fl.
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SAS2B03028

LUZ DE ALARMA'Y FUNCIONAMIENTO DEL ABS

Luz de advertencia del sistema ABS

» Cuando se gira el interruptor principal a la posicion “ON”, la luz de alarma del sistema ABS se
enciende durante dos segundos y a continuacion se apaga.

+ Sila luz de alarma del ABS se enciende durante la marcha, detenga el vehiculo, luego gire el
interruptor principal a la posicion “OFF”, y otra vez a “ON”. El funcionamiento del ABS es normal si
la luz de alarma se enciende durante dos segundos y luego se apaga.

» Cuando la luz de alarma del sistema ABS parpadea, el funcionamiento del ABS es normal.

» Aunque la luz de alarma del ABS se mantenga encendida, o se encienda después de la marcha,
se mantiene la eficacia del frenado convencional.

Funciéon del ABS

* Un sistema de frenos en el que el ABS ha realizado el control hidraulico alerta al conductor de
que las ruedas tienen tendencia a bloquearse, generando una reaccion de pulsaciones en la
maneta de freno o en el pedal de freno. EI ABS se activa cuando el agarre entre la superficie de la
carretera y los neumaticos se acerca al limite. El ABS no puede evitar el bloqueo* de las ruedas
en superficies resbaladizas, por ejemplo el hielo, cuando esta provocado por el frenado del motor,
aunque el ABS esté activado.
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* ElI ABS no esta disefiado para reducir la distancia de frenado ni para mejorar el comportamiento
en curvas.

» Segun el estado de la carretera, la distancia de frenado puede ser mas larga que la de vehiculos
sin ABS. Por ello, conduzca a una velocidad segura y mantenga una distancia de seguridad con
respecto a otros vehiculos.

 El frenado del vehiculo, incluso en los casos mas desfavorables, suele realizarse cuando el
vehiculo se desplaza en linea recta. Durante un giro, una frenada brusca puede conducir a la pér-
dida de traccién de las ruedas. También los vehiculos equipados con ABS pueden volcar si se
frena bruscamente.

» ElI ABS no funciona cuando el interruptor principal se gira a la posicion “OFF”. Puede usarse el
frenado convencional.

* Bloqueo de la rueda: Situacion que se produce cuando se detiene la rotacion de las ruedas, pero

el vehiculo sigue desplazandose.
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INFORMACION IMPORTANTE

SAS20180

INFORMACION IMPORTANTE

SAS20190

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un ele-
mento, elimine toda la suciedad, barro,
polvo y materiales extrafios.

2. Utilice unicamente las herramientas y
equipo de limpieza apropiados.

Ver "HERRAMIENTAS ESPECIALES" en
el 1-29.

Cuando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas acopladas. Esto
incluye engranajes, cilindros, pistones y
otras piezas que se han ido “acoplando”
durante el desgaste normal. Las piezas
acopladas siempre se deben reutilizar o
sustituir en conjunto.

Durante el desarmado, limpie todas las
piezas y coléquelas en bandejas en el
mismo orden en que las ha desarmado.
Esto agilizara el montaje y facilitara la cor-
recta colocacion de todas las piezas.
Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS20200

PIEZAS DE RSCAMBIO

Utilice unicamente repuestos originales
Yamaha para todas las sustituciones. Utilice el
aceite y la grasa recomendados por Yamaha
para todas las operaciones de engrase. Otras
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marcas pueden tener una funcion y aspecto
similares, pero inferior calidad.

SAS20210

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS
TORICAS

1. Cuando realice la revision general del
motor, cambie todas las juntas, juntas de
aceite y juntas toricas. Se deben limpiar
todas las superficies de las juntas, los
labios de las juntas de aceite y las juntas
téricas.

Durante el rearmado, aplique aceite a
todas las piezas acopladas y cojinetes y
aplique grasa a los labios de las juntas de
aceite.

Aceite
Labio

Muelle
Grasa

wnp =

4.

SAS20220

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS DE
BLOQUEO Y PASADORES HENDIDOS
Después de desarmar el elemento, cambie
todas las arandelas de seguridad/placas de
bloqueo “1” y pasadores hendidos. Después
de apretar el perno o la tuerca con el par espe-
cificado, doble las lengletas de bloqueo sobre
una superficie plana del perno o la tuerca.



INFORMACION IMPORTANTE

SAS20230

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes “1” y las juntas de aceite
“2” de forma que las marcas o numeros del
fabricante queden a la vista. Cuando instale
las juntas de aceite, lubrique los labios de las
mismas con una ligera capa de grasa de jabdén
de litio. Aplique abundante aceite a los

cojinetes cuando los monte, si procede.
SCA13300

ATENCION:

No haga girar el cojinete con aire comprim-
ido, ya que puede dainar sus superficies.

'
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SAS20240

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise cuida-
dosamente todos los anillos elasticos y cambie
los que estén dafados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pis-
tones después de una utilizaciéon. Cuando
coloque un anillo elastico “17, verifique que el
angulo con borde afilado “2” quede situado en

1-27

posicion opuesta al empuje “3” que recibe el
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COMPROBACION DE LAS CONEXIONES

SAS20250

COMPROBACION DE LAS CON-
EXIONES

Compruebe si los cables, acopladores y
conectores presentan manchas, 6xido,
humedad, etc.
1. Desconectar:

» Cable

» Acoplador

» Conector
2. Comprobar:

» Cable

» Acoplador

» Conector

Humedad — Secar con un secador de aire.

Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

O\

3. Comprobar:
» Todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.

NOTA:

Si la patilla “1” del terminal esta aplanada,
doblela hacia arriba.

4. Conectar:
» Cable
» Acoplador
» Conector

NOTA:

Compruebe que todas las conexiones sean
firmes.
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5. Comprobar:
» Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador de bolsillo

%

analégico
YU-3112-C

NOTA:

 Si no hay continuidad, limpiar los terminales.

» Cuando compruebe el mazo de cables, siga
los pasos (1) a (3).

» Como solucioén rapida, utilice un revitalizador
de contactos, disponible en la mayoria de las
tiendas de repuestos.




HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20260

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para un reglaje y montaje completos y pre-
cisos. Utilice unicamente las herramientas especiales adecuadas; el uso de herramientas inadec-
uadas o técnicas improvisadas podria causar dainos. Las herramientas especiales, los numeros de
referencia o ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectue un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA:
» Para EE.UU. y Canada, utilice los niUmeros de referencia que empiezan por “YM-", “YU-", 0 “ACC-

* En los demas paises, use los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

Nombre/N° de referencia de la .. Referencia
, llustracion . .
herramienta paginas
Perno de extractor de inercia 5-77

90890-01083
Perno de extractor de inercia de 6 mm
YU-01083-1

M6xP1,0

Peso 5-77
90890-01084 90890-01084 S
YU-01083-3

Extractor de pasador de piston 5-27
Extractor de pasador de piston

YU-01304

Comprobador de tapon de radiador
90890-01325 90890-01325
Comprobador de presion del radiador
YU-24460-01

Adaptador de comprobador de tapén de 6-2

radiador 90890-01352 /‘g . /sgas
90890-01352
Adaptador de comprobador de presion del "

radiador °
YU-33984

Extractor de volante 5-35
90890-01362
Extractor reforzado
YU-33270-B
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la L Referencia
. llustracién L
herramienta paginas
Protector de ciglefal 5-35
90890-01382
YM-01382
Peso de montador de juntas de horquilla 4-64
90890-01367 90890-01367
Martillo de sustitucion N
YM-A9409-7 i‘\)\
Adaptador de montador de juntas de 4-64
horquilla (243)
90890-01374 @54
Sustitucion 43 mm
YM-A5142-3 043
Llaveen T 4-62, 4-64
90890-01326
YM-01326
Sujetador de varilla de amortiguador (29 4-62, 4-64
mm)

90890-01375

Sujetador de varilla de amortiguador (29
mm)

YM-33962

Llave para eje pivote 4-77
90890-01455

Llave para eje pivote 5-5
90890-01471 9236
Casquillo adaptador de llave inglesa para
bastidor

YM-01471

214,5

Llave para tuercas de direccion 3-33
90890-01403
Llave para tuercas
YU-33975
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la ‘e Referencia
. llustracion . .
herramienta paginas

Soporte de disco 5-35, 5-36, 5-37
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

Conjunto de vacuémetro/mandémetro 7-6
90890-06756 )
Herramienta de purga de frenos Mityvac j

YS-42423 £ ’\

Compresimetro 3-15
90890-03081

Comprobador de compresioén del motor
YU-33223

Extension 3-15
90890-04136

Vacuometro 3-7

90890-03094 90890-03094

Sincronizador de carburadores

YU-44456

Comprobador de bolsillo 1-28, 3-9, 3-11,

90890-03112 5-40, 8-115, 8-

Comprobador de bolsillo analégico 116, 8-117, 8-

YU-03112-C 118, 8-121, 8-
123, 8-124, 8-
125, 8-126, 8-
127, 8-128, 8-
129, 8-130, 8-
131, 8-132, 8-
133, 8-134, 8-
135, 8-136

Tacometro del motor 3-7, 3-9, 3-11,

90890-03113 3-14
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la llustracion Referencia
herramienta paginas
Lampara estroboscépica 3-14

90890-03141

Lampara estroboscdpica con pinza induc-
tiva

YU-03141

Accesorio de escape 3-9
90890-03134 90890-03134 @’ﬁ;

Kit de adaptadores de gas de escape para @?@
el tubo principal
YM-33217-B

Manometro 7-6
90890-03153
YU-03153

Adaptador de presion de combustible 7-6
90890-03176

YM-03176

Lapidador de valvulas 3-5
90890-04101

Instrumento de rectificacion de valvulas Gj
YM-A8998 014&? %

Extractor de guias de valvula y montador 5-21
(25,5)

90890-04016

Extractor de guias de valvula (5,5 mm)
YM-01122

Montador de guias de valvula (5,5 mm) @
YM-04015

Rectificador de guias de valvula (5,5 mm)
YM-01196

Compresor de muelles de valvula 5-19, 5-25
90890-04019 '
YM-04019
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Nombre/N° de referencia de la .. Referencia
, llustracion . .
herramienta paginas

Adaptador de compresor de muelles de 5-19, 5-25
valvula
90890-04108 =
Adaptador de compresor de muelles de
valvula de 22 mm

YM-04108

Instalador del cojinete del eje accionado 6-11
intermedio

90890-04058

Montador de cojinetes de 40 mm
YM-04058

Montador de juntas mecanico
90890-04078

Montador de juntas de la bomba de agua
YM-33221-A

Herramienta universal de embrague 5-54, 5-57

90890-04086 90890-04086  M8xP1 ,2
YM-91042 30 >

Comprobador de encendido 8-128
90890-06754

Comprobador de chispa Opama pet-4000
YM-34487

Sellador Yamaha n°® 1215 3-6, 5-70, 6-11
(Three bond n° 1215®)
90890-85505

Adaptador del acoplador de prueba 1-23, 4-51, 4-53
90890-03149
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20280

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo

5PSC EUR; TDMO900
5PSD (AUS) (TDM900
2B03 (EUR) (TDM900A)

Dimensiones
Longitud total
Anchura total
Altura total
Altura del sillin
Distancia entre ejes
Holgura al suelo
Radio de giro minimo

2180 mm (85,8 in)
800 mm (31,5in)
1290 mm (50,8 in)
825 mm (32,5 in)
1485 mm (58,5 in)
160 mm (6,30 in)
2900 mm (114,2 in)

Peso
Con aceite y combustible

Carga maxima

223,0 kg (492 Ib) (TDM900)
226.0 kg 2498 |b§ gTDMQOOA)
tg §443 |bg 2TDM900)

437 Ib) (TDM9O00A)

201
198



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20290

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor
Cilindrada
Disposicion de cilindros

Calibre x Carrera

Relacién de compresion

Pres)ién de compresién estandar (a nivel del
mar

Sistema de arranque

4 tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
897,0 cm®

2 cilindros en paralelo
adelante

92,0 x 67,5 mm (3,62 x 2,66 in)
10,40 :1

1500 kPa/400 r/min (213,3 psi/400 r/min) (15,0
kgf/cm?/400 r/min)
Arranque eléctrico

inclinados hacia

Combustible
Combustible recomendado

Capacidad del depésito de combustible
Reserva de combustible

Solo gasolina normal sin plomo (EUR)
Solo gasolina sin plomo (AUS)

20,0 L (5,28 US gal) (4,40 Imp.gal)
3,5L (0,92 US gal) (0,77 Imp.gal)

Aceite del motor
Sistema de engrase
Tipo

Calidad de aceite de motor recomendado

Colector de lubricante fuera del carter
SAE10W30 o SAE10W40 o SAE15W40 o
SAE20W40 o SAE20W50

@IIZI servicio tipo SG o superior JASO standard

Cantidad de aceite de motor
Cantidad total
Sin repuesto de cartucho de filtro del aceite
Con repuesto de filtro de aceite

4,70 L (4,97 US qt) (4,14 Imp.qt)
3,80 L (4,02 US qt) (3,34 Imp.qt)
3,90 L (4,12 US qt) (3,43 Imp.qt)

Filtro de aceite

Tipo del filtro de aceite Papel
Bomba de aceite
Tipo de bomba de aceite Trocoidal

Holgura entre el rotor interior y el extremo del
rotor exterior

Limite

Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite

Limite

Holgura entre la caja de la bomba de aceite y
los rotores interior y exterior

Limite

Presion de apertura de la valvula de derivacién

P(((ejsign de funcionamiento de la valvula de seg-
urida

0,000-0,120 mm (0,0000-0,0047 in)
0,20 mm (0,0079 in)

0,030-0,080 mm (0,0012-0,0032 in)
0,15 mm (0,0059 in)

0,060—0,110 mm (0,0024—0,0043 in)

0,18 mm (0,0071 in)

40,20)—80,0 kPa (5,8-11,6 psi) (0,40-0,80 kgf/
cm

350,0-450,0 kPa (50,8-65,3 psi) (3,50-4,50
kgf/cm?)

Sistema de refrigeracion
Capacidad del radiador (incluidas todas las
rutas)
Capacidad del depdsito de liquido refrigerante
(hasta la marca de nivel maximo)
Presion de apertura del tapon del radiador

1,75 L (1,85 US qt) (1,54 Imp.qt)

0,25 L (0,26 US qt) (0,22 Imp.qt)
95,0-125,0 kPa (13,8-18,1 psi) (0,95-1,25
kgf/cm?)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Termostato
Tipo / fabricante
Temperatura de apertura de la valvula
Temperatura de apertura completa de la valvula
Elevacién de la valvula (apertura total)

TERMOSTATO 1AE/NIPPON
80,5-83,5 °C (176,90-182,30 °F)
95.0 °C (203,00 °F)

8,0 mm (0,31 in)

Nucleo del radiador
Anchura
Altura
Profundidad

300,0 mm (11,81 in)
161,4 mm (6,35 in)
27,0 mm (1,06 in)

Bomba de agua
Tipo de bomba de agua
Proporcion de reduccion
Limite de inclinacién del eje del rotor

Bomba centrifuga de aspiracion unica
44/44 x 38/27 (1,407)
0,15 mm (0,006 in)

Bujia(s)
Fabricante/modelo

Distancia entre electrodos de la bujia

NGK/DPR8EA-9
DENSO/X24EPR-U9
0,8-0,9 mm (0,031-0,035 in)

Culata
Volumen
Limite de alabeo

32,20-33,00 cm® (1,96-2,01 cu.in)
0,170 mm (0,0039 in)

Eje de levas

Sistema de accionamiento
Diametro interior del casquillo del arbol de levas
Diametro del apoyo del arbol de levas

Holgura entre el apoyo y casquillo del eje de
levas

Limite

2-3

Transmisién por cadena (derecha)
25,000-25,021 mm (0,9843-0,9851 in)
24,967-24,980 mm (0,9830-0,9835 in)

0,020-0,054 mm (0,0008-0,0021 in)
0,08 mm (0,0032 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Dimensiones de los salientes del arbol de levas

Admision A
Limite
Admision B
Limite
Escape A
Limite
Escape B
Limite

@ A

B—

Limite de descentramiento del eje de levas

35,700-35,800 mm (1,4055—1,4094 in)
35,600 mm (1,4016 in)
27.950-28,050 mm (1,1004—1,1043 in)
27.850 mm (1,0965 in)
35,700-35,800 mm (1,4055—1,4094 in)
35,600 mm (1,4016 in)
27.950-28,050 mm (1,1004—1,1043 in)
27.850 mm (1,0965 in)

0,030 mm (0,0012 in)

Cadena de distribucion

Modelo / numero de eslabones 82RH2015/138
Sistema tensor Automatico
Holgura de la valvula (en frio)
Admisién 0,15-0,20 mm (0,0059-0,0079 in)
Escape 0,23-0,28 mm (0,0091-0,0110 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Dimensiones de valvula
Diametro de la cabeza de valvula A (admisién)
Diametro de la cabeza de valvula A (escape)

L

—A—

Anchura del frontal de la valvula B (admisién)
Anchura del frontal de la valvula B (escape)

I E \/B
/\

Anchura del asiento de la valvula C (admisién)
Limite
Anchura del asiento de la valvula C (escape)

Limite
ANV

Espesor del margen de la valvula D (admisién)
Espesor del margen de la valvula D (escape)

,

Diametro del vastago de la valvula (admision)
Limite

Diametro del vastago de la valvula (escape)
Limite

Diametro interior de la guia de la valvula
(admision)

Limite

Diametro interior de la guia de la valvula
(escape)

Limite

Holgura entre vastago y guia (admisién)

Limite

Holgura entre vastago y guia (escape)

Limite

Descentramiento del vastago de valvula

J&T J Nk

//////////777//7/////
Anchura del asiento de la valvula en la culata
(admision)
Limite

2-5

25,90-26,10 mm (1,0197-1,0276 in)
27,90-28,10 mm (1,0984-1,1063 in)

2,060-2,460 mm (0,0811-0,0969 in)
2,060-2,460 mm (0,0811-0,0969 in)

0,90—1,10 mm (0,0354—0,0433 in)
1,60 mm (0,0630 in)
0,90—1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
1,60 mm (0,0630 in)

mm (0,0315-0,0472 in)
mm (0,0453-0,0571 in)

5,475-5,490 mm (0,2156-0,2161 in)
5,445 mm (0,2144 in)
5,460-5,475 mm (0,2150-0,2156 in)
5,430 mm (0,2138 in)

5,500-5,512 mm (0,2165-0,2170 in)
5,650 mm (0,2185 in)

5,500~5,512 mm (0,2165-0,2170 in)
5,550 mm (0,2185 in)
0,010-0,037 mm (0,0004—0,0015 in)
0,080 mm (0,0032 in)
0,025-0,052 mm (0,0010-0,0020 in)
0,100 mm (0,0039 in)
0,010 mm (0,0004 in)

