Manual de Taller

Guia de Tasaciones

SEAT 127

Scaneado por Orion



%lﬂ -“ 127 ACTUALIZADO A SEPTIEMBRE 84
{anula a la edicion de noviembre 79)

MANUAL DE TALLER Y

TIEMPOS DE REPARACION |

GENERALIDADES 4-18

MOTOR 20-70
¢/ Torres Quevedo n®19 :
Apartado de Correos 333
Telf./ * (91) 65283 11 EMBRAGUE
Zona Industrial & CAJA CAMBIOS 7291
ALCOBENDAS (MADRID) ; DIFERENCIAL
FRENOS 94-105
DIRECCION = .108-116
SUSPENSION 118-138

ELECTRICIDAD 140-187

SEAT 117

CARROCERIA 190-242

UTILLAJE
ESPECIFICO 244-246
Recambios
Originales TIEMPOS DE .
e REPARACION 48-275

GARANTIA EN LAS REPARACIONES UTILIZANDO RECAMBIO ORIGINAL




MANUAL DE TALLER
Y TIEMPOS DE REPARACION

SEAT 127

ESTE MANUAL ESTA CONFECCIONADO DE ACUERDO CON EL MANUAL DE TALLER Y LOS
TIEMPOS OFICIALES PUBLICADOS POR SEAT.

CON ESTA EDICION PRETENDEMOS :

1° DAR INFORMACION A LOS TALLERES NO PERTENEC!ENTES A LA RED COMERCIAL
DE SEAT PARA QUE, DANDO EL MAXIMO DE CALIDAD EN SUS REPARACIONES, PRESTIGIEN
A ESTA MARCA,

2° RECOMENDAR LA UTILIZACION DE RECAMBIOS ORIGINALES EN LAS REPARACIO-
NES. CONSIDERAMOS QUE SE PUEDE DAR “MAYOR GARANTIA EN LAS REPARACIONES,
UTILIZANDO RECAMBIOS ORIGINALES”.

GUIA DE TASACIONES, SIGUIENDO EL SISTEMA QUE YA CONOCEN NUESTROS SUSCRIPTO-
RES, MANTENDRA AL DIA ESTA PUBLICACION,

AGRADECEREMOS LAS SUGEHENCIAQ QUE NOS PERMITAN REVISAR CUANTOS DATOS
SEAN SUSCEPTIBLES DE MEJORA,

LOS TIEMPOS VIENEN EXPRESADOS EN HORAS Y DECIMAS DE HORA,

EN LAS OPERACIONES DE CARROCERIA EN LAS QUE SE INDICA EL TIEMPO DE PINTURA
NO SE INCLUYEN LOS MATERIALES, (PINTURA, DISOLVENTE, LIJA, ETC. ETC,).

NO ESTA INCLUIDO EL TIEMPO DE PRUEBA QUE NECESITE UNA DETERMINADA OPERA-
CION,

LOS TIEMPOS QUE AQUI SE CONTIENEN CORRESPONDEN A REPARACIONES EFECTUADAS
CON RECAMBIOS ORIGINALES SEAT.

EN CADA OPERACION SE REFLEJA EL TIEMPO TOTAL NECESARIO A APLICAR PARA SU
TOTAL REPARACION. '

TABLA'DE CONVERSION DE DECIMAS A MINUTOS

Décimas Minutos Décimas Minutos

0.1 = 6 06 = 36

0,2 = 12 0,7 = 42

03 = 18 08 = 48

04 = 24 09 = 54

0,5 = 30 1.0 = 60
EDITA E IMPRIME: B Imprime:
S s @
DIRECTOR: J. CARLOS MARTINEZ GUIA DE TASACIONES, S.L.
:3-;5:.;:? ;,:g;;s 2;!;75;5-1934 c/ Torres Quevedo, 19

1.5.8.N.: B4-300-7860-8 (Coleccién) Telf./ * 652 83 11
- ALCOBENDAS (MADRID) ESPANA
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4, GENERALIDADES SEAT 127
GENERALIDADES
Motor 903 cc 903 cc (R) 903 cc (R) 1010 cc
Caracteristicas (96 N.O.) (90 N.O.) (96 N.O.) (96 N.O.)
BICHO .ovvvicvrieressersiersestrmecennsrniorssntasnen 4 tiempos 4 tiempos 4 tiempos 4 tiempos
Namero de cilindros............covve...... 4 4 4 4
DIidmetro .......coccevevvevireeneiieeeereeeeeeenn mm 65 65 65 66,5
Carrera.....cceoveveeeeevieeiiiricceeeseee e e e mm 68 68 68 72,7
Cilindrada total ..............cccoevvveeveeenn.. €M 903 903 903 1010
Relacion de compresion 9:1 {/72 87:1 81 94:1
Potencia maxima DIN ................ kw (CV) 34,60 455 31,65 (43) 34,60 (45) 38,25 (52)
Régimen correspondiente.................. r/m 6.200 5.600 5.600 5.800
Par maximo DIN .......cccoveveeen.... Nm (mkag) 61,78 (6,3) 59,82 (6,1) 63,7 (6,5) | 74,53 (7,6)
Régimen correspondiente................. r/m 3.500 3.000 3.000 3.100
Potencia fiscal (en Espafia)............... cv 8,26 8,26 8,26 8,83
UBICACION. ... ceeeveeeeeereeeeeeeeeeeeereaennaans anterior transversal
DISTRIBUCION
903 cc 903 cc (R) 1010 cc
(96 N.O.) (90-96 N.O.) | (96 N.O.)
Disposicion de vélvulas..................... et snan e s en cabeza
Disposicion del arbol de 1evas.............ccouvveeeeeeviveeeeeeeeiene e, en el bloque
Fases:
Admisié inicio, antes PMS .........ooceeevveecirriniinnnn,s 25° ; 7L 77
e % fin, después del P.M.1. ... 510 43° 48°
Inicio, antes PMS .........ccoovvvvveecviieeennnn, 64° 57° 45°
Escape ) 5 5 b
: fin, después del P.M.1. ......ccvvvvervvvrnnn. 12 3 10
Juego de valvulas:
. admision ..........ccccecveeeineennn, mm 15 + 0,05
e motor Ino [ 7o Ta T e PR N R el mm 20 £ 0,05
Alimentacién Lubricacién Inicio de apertura del termostato a 87° +

Mediante bomba mecanica de membrana
doble. Filtro de aire con elemento fil-
trante de papel con toma de aire regulable
seguin la estacion del afio,

Carburador invertido, tipo Bressel-Weber
32IBA20, en las versiones de 903 cc. So-
lex C-30 DI-40-R o Bressel-Weber 30 |BA-
22/350 en las versiones de 903 ¢c. (R) de

A presion, activada por bomba de engra-
najes con valvula reguladora de la pre-
sion.

Transmisor eléctrico de la insuficiencia
de presion de aceite en el circuito.

Presion de lubricacion 295 + 3,93 bar
(3 + 4 kg/em?).

s

Electroventilador de cuatro aspas para la
refrigeracién del radiador mandado por
interruptor termomeétrico, colocado en la
parte inferior del radiador, que efectda
la conexion a 92° + 2° C vy la desconexion
aB7" 2% ¢C.

96 6 90 N.O. v, 32 DMT 45/250 Bressel- Refrigeracion BASTIDOR
Weber en la versién 1010 cc.;disponen de
dispositivo de arranque en frio, bomba de Refrigeracion por agua con circulacion EMBRAGUE

aceleracion y dispositivo limitador de mo-
noxido de carbono.

Sistema de respiracion cerrada del motor
para evitar que los gases producidos en
‘cilindros y los vapores de aceite se
pen a la atmosfera.

forzada mediante bomba centrifugada.
Circuito cerrado con deposito suplemen-
tario de expansion y termostato sobre el
conducto de salida del agua del motor al
radiador.

Monodisco de funcionamiento en seco,
con resorte de embrague de disco y man-
do mecénico. Carrera en vacio del pedal
de embrague: 25 mm.



SEAT 127

CAMBIO Y DIFERENCIAL

De cuatro marchas sincronizadas hacia
adelante y marcha atras.

Par de reduccion y grupo diferencial in-
corporados a la caja de cambio.
Transmision del movimiento a las ruedas
anteriores mediante semiejes unidos al di-
ferencial por juntas homocinéticas tripoi-
dales v a las ruedas por juntas homocing-
ticas de bolas.

Relacién entre los engranajes Hmag;"‘ HE‘H_':':“
Enl velocidad 3636 | 3,909
En Il  velocidad .... 2,055 | 2,055
En 11l velocidad .... 1,348 1,348
En IV velocidad 0,963 | 0,963
En marcha atrés .................. 3,615 3,615

Par de reduccion y grupo diferencial incorporados a
la caja de cambio.

VERSION — MOTOR
Relacion de 903 cc 1010 cc
reduccion ........... 13/61(4,692) | 13/58 (4,461)
FRENOS

Frenos de servicio y de socorro

Frenos hidraulicos accionados mediante
pedal v bomba de doble cuerpo con pis-
tones coaxiales. Circuitos anteriores vy
posteriores independientes.

Frenos anteriores de disco, con pinza os-
cilante de un cilindro de accionamiento,
en cada rueda.

Frenos posteriores de zapatas, autorre-
gulables con un cilindro de accionamiento
en cada rueda.

Regulador de frenada intercalado en el
circuito de frenos posteriores;, actla en
funcion de la caren y la deceleracion del
coche,

Dispositivo de regulacion automatica del
juego de los forros de friccion al desgas-
tarse éstos.

Freno auxiliar de estacionamiento meca-
nico de expansion sobre las ruedas poste-
riores, accionado manualmente mediante
palanca. Indicador Optico de acciona-
miento del freno de mano en las versiones
de lujo, CL y CLX.

Indicador insuficiencia liquido de frenos
en los modelos CL y CLX.

DIRECCION

Columna partida en dos troncos, con dos
juntas cardanicas.

Namero de vueltas del volante de tope a
tope: 3 1/2 correspondientes a una carre-
_rade la cremallera de 130 mm.

GENERALIDADES
Grupo motopropulsor; seccion sobre: bomb deacei-":"---
e introd

dades y par de reduccidn-diferencial.

Tirantes de mando simétricos e indepen-
dientes para cada rueda. Articulaciones
de engrase permanente “For Life".
Diametro mimimodegiro . .. 9,6 mm.
Convergencia de las ruedas

anteriores. . . .. .. ....... 01 mm.
Convergencia de las ruedas
posteriores. . .. ..., .....

SUSPENSION
Anterior

De ruedas independientes, brazos oscilan-
tes y montantes telescopicos, formado
cada uno por el montante para rueda, uni-
do rigidamente al amortiguador hidrauli-
co telescopico.

Muelles helicoidales vy, barra estabiliza-
dora con funciones de tirante de reac-
cion.

Conjunto motopropulsor y eje anterior

marcha cambio de veloci- | i

Articulaciones con engrase permanente,

“For Life".

Angulos de alineacion ruedas anteriores:

— angulo de incidencia de los montantes
(Caster) 3° + 30"

— &ngulo de inclinacion de las ruedas,
(Camber) 1° £30°

Posterior

De ruedas independientes, con brazos os-
cilantes y montantes telescopico, consti-
tuidos cada una por la mangueta unida
rigidamente al amortiguador hidraulico
telescopico.

Ballesta transversal de dos hojas que fun-
ciona también como estabilizador en las
trepidaciones asimétricas de ruedas.
Rotulas con casquillos de goma.



6. GENERALIDADES

INSTALACION ELECTRICA

SEAT 127

Bujias de encendido:

e T

F-33-LP
N-9 Y
W-175-T-30
CW 7 LP
14 x 1,25

TIPO DE VEHICULO HA-HB-HF-HN-10 | HE-HH-HM-HN-21

ERTRE L I SR 12 12
L T R S M S SRt g N S A DNE —12-11
Grupo regulacién dinamo ................... T GRC —12-12
L R e A L N TR LS (N SR S ALB —12-36 ALT 12 N-39
Grupo de regulacion alternador ...........ccooeeveuiiiiiiieiiineann. GRK —12-11
MOTBE BB BITANOLIE +.ieoiierennronernenmsrronnsiaivasnsonbeiossinessnissniors MTA —12-38 MTA —-12-38
Distribuidor de encendido..........cc.covievviiieniirenieenierenerennes DI —4-1 DI1-4-1/12/13
Limpiaparabrisas ..........ccccccoeeiiiiiiiieeiiiie e eeneee e LPH —12—-44
Motor eléctrico para ventilador ..........ccooeiiiiiiiiiiiiiiiennnn. EVG —-12-5 EVG —12—‘5
Orden de encendido ...........cooovvvviiviniininiiiene e 1-3-4-2 1-3—-4-2
B sl 908 10° 10°

{1 ot TR S 5°

: 903 cc R (90 NO)...ccvvvrvrcians 28°%¢i2°

Avance automatico.. 903 cc R (96 NO)....o.cccc.oorveon } 280 + 2° 270 + 2°

1010:cc - {96 NO) ................... 33° +2°
Juego entre los contactos del ruptor ..........cccccveiiieeennvnenens mm 0,37 ~0,43 0,37 +0,43

F-33-LP
N-9Y
W-175-T-30
CW7LP
14 x 1,25




SEAT 127 GENERALIDADES

Ruedas Presion de los neuméticos:
Llantas de perfil abierto, tipo .............. 4 x13"”
ANteriores .......c.cceeeeeerunnn kg/cm? 1,7
Neumaticos radiales ...............c.ceceueueene.. 135 SR 13 Posteri kg/cm? 1,9
OSteriores ................. kg/cm? 2.2 ()

(*) Para la version 3 puertas con una persona mas
330 kg. de equipaje.

903 cc 903 cc (R) 903 cc (R) 1010 cc
RENDIMIENTOS 96 N.O. 96 N.O. 90 N.O. 96 N.O.

Pendiente méxima superable a plena carga,
sobre carretera en buenas condiciones y con
motor rodado:

En | velocidad.......ccooomrvvvvevvriennnnnn. % 32 33 33 33
EN: 1} veloGidat) .orimvemsaviivise s seav-- 17 18 17 20
En Il velocidad.........cccevrvvvevnrennennnns % 10 11 10 12
En IV velocidad..........ccceevveivennnnnns % 6 6,5 6 7.5
En marcha atrés ...iacassaadniaiee Y 32

Velocidad maxima a plena carga, sobre
autopista, con motor rodado: '

En | velocidad................... km/h 40 35 35 35
En Il velocidad................... km/h 70 65 65 70
En IIl velocidad................... km/h 105 100 100 1056
En IV velocidad................... km/h 140 135 132 145

Conjunto eje posterior



8. GENERALIDADES SEAT 127

PESOS Kag.

Peso del coche en orden de marcha con abastecirnientos, rueda de.
repuesto, herramientas y acCesOrios .........c.ccceveeiiiieiiiinienesiinnannanins 750

versiones 2, 3 y 4 puertas 4/5 personas + 50 kg. equipaje.
Carga util {

VErsioN 3 PUETTAS ..c.uviieiirennieiene s errmnees s eenrraan e 1 persona + 330 kg. equipaje
Peso total @ plena carga .......coovvveviiiiiiiiiiii e 1.110
Peso maximo remolcable con freno ........ccoeiiiiiiiiivcnisinis 700

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

A. Nimero identificacion de la carroceria
B. Placa identificacion vehiculo
C. Nimero de motor




- SEAT 127

- DATOS PARA LA IDENTIFICACION

GENERALIDADES

Versidn

Clave

Motor

903 cc
96 (N.O.)

903 cc (R)
90 (N.O.)

903 cc (R)
96 (N.O.)

1.010 cc
96 (N.O.)

HB

2 Puertas

HH

HF

HM

3 Puertas

HN

HA

4 Puertas

HE

Acabados

N : Normal

C : Confort

CL: Confort-Lujo




10, GENERALIDADES SEAT 127
ABASTECIMIENTOS
Partes a abastecer Sustancia “trgantnd?g.
, Deposito de combustible incluida una reservade 3+5 1: .......... Ga;oél(r;?ng %6 30 —
Radiador motor, dep6sito de expansion y sistema de calefaccion. Agua clara (1) 5 —
Carter de aceite y filtro (2) ........ccoooiiciiiicni s Aceite motor (3) 333 .13
Caja de cambio de marchas y diferencial .........ccoceeiiiiiiiiiiiinininnnns Qﬁﬂtgffggoo 9 240 | 215
MIZARD HD
Caja direCCiON .....oovveiiiiiiiiiece e e e e s re s e e annas A%ité guoggm 0,14 | 0,127
Cavidad asiento juntas homocinéticas y sombrerete interno Grasa tipo FIAT
de proteccion (€Cada UNa) .....cccovvveeerrrreriieeenreeeeessrssrrsnerreeeereeaaaens MRM 2 - 0,095
B ; . . . Liguido tipo
Circuito de frenos hidraulicos anteriores y posteriores................ Heavy Digty " 0,33 {0,33
Dep6sito del 1avacristales ..........ccccevriveiriieeini s g?ﬁg!gﬁi;ﬂg:n‘{
trada neutra (4)

(1) Cuando la temperatura se aproxime a los 0°C sustitdyase el agua por una mezcla incongelable. Es aconseja-
ble el uso de una mezcla de agua y liquido Parafli 11 (Dinamic) o bien anticongelante Kraft tipo S al 35 por
100 que tiene propiedades antioxidantes, anticorrosivas, antiespumantes, antiincrustantes y es incongelable

hasta (—19° C).

(2) La capacidad total del carter, filtro y tuberias es de 3,5 kag..

La cantidad que se indica en el cuadro es la que se precisa para el cambio periédico del aceite.

* Liquido DOC-3 a partir de septiembre 1978, no miscible con el anterior. Para proceder al cambio de
tipo debe ser lavado el circuito. '

ACEITE DEL MOTOR (3)

Temperatura exterior Super Monogrado SEAT V. S. Multigrado
Inferiora — 16° C VS 10 W (SAE 10 w)
10 W-30
Entre 0°y — 15° C VS 20 W (SAE 20 w)
e . Maxima inferior a 35° C VS 30 (SAE 30)
Molmma superior a 20 W-40
0° C. Maxima superior a 35° C VS 40 (SAE 40)

(4) En verano a cada litro de agua clara afiadir 30 cm?® de detergente concentrado neutro; en invierno emplear
una solucién de agua y detergente al 50 por 100.



SEAT 127

GENERALIDADES

CARACTERISTICAS DE LOS LUBRIFICANTES

1.

TIPO SEAT TIPO FIAT DESIGNACION INTERNACIONAL APLICACIONES
Supermono Olio fiat VS 40 | Aceite detergente de bajo contenido de Motor
grado - cenizas. min. super 0° C
VS SAE 10 maéx. super 35° C
Homologaciones: MIL—L 46152
ici Pl: SA-SB-SC-SD-
Supermono- Olio fiat VS 30 Senycioy ST Y IWIR-oC-SOEE Motor
grado min. super 0° C
VS SAE 80 max. infer. 35° C
(Supera ensayos previstos en normas
europeas)
Supermono- Olio fiat VS 20 Motor
grado
VS SAE 20 min. entre —15° Cy 0° C
Supermono- Olio fiat VS 10 Motor
grado min. infer, a 16° C
VS SAE 10

Motor de arranque

Extrema pre-
sion
(E.P.)SAESOEP

Olio fiat W90/M

Aceite mineral con aditivos de extrema
presion
Homologaciones: MIL—L 2105B

Caja de direccion

ZC—-90 Olio fiat ZC-90 | Aceite mineral con aditivo antidesgaste Cambio de velocidades-
diferencial
Grasa MR—3 Grasso fiat Grasa al litio hidrorrepelente con aditivos | Articulaciones brazos osci-
MR — 3 antioxidantes, de extrema presiéon y de | lantes anteriores y tiranteria
untuosidad. Consistencia N.L.G.l. n® 3. de direccién y cojinetes rue-
das (no precisan lubricacion)
Cojinetes generador Y distri-
buidor de encendido
Freno de mano.
Mando embrague.
Grasa MRM—2 |Grasso fiat Grasa al bisulfuro de molibdeno a base de | Juntas homocineticas
MRM—-2 jabones de litio, hidrorrepelentes.
Consistencia N.L.G.T. n° 2
Grasso fiat Grasa a base de aceite de ricino y jabones |[Pinzas de freno
de sodio con grafito y bisulfuro de molib- |Corrector de frenado
SP — 349 deno. Debe ser compatible con el liquido

de freno y con las guarniciones de goma
del circuito.
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DIMENSIONES
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Principales dimensiones externas e internas
La altura indicada se refiere con coche descargado

Dimensiones principales del habitaculo interno
Capacidad del portamaletas 365 dm?
Las cotas de altura entre asientos y techo se entienden medidas a 300 mm del plano medio del vehiculo.
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GENERALIDADES

13.
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Principales dimensiones externas e internas de la version 4 puertas
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Dimensiones externas 127 4 puertas version 1978
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Dimensiones externas e internas 127 3 puertas version 1978



PLAN DE ENTRETENIMIENTO PROGRAMADO
OPERACIONES QUE DEBEN EFECTUARSE CADA 15.000 KM.

17.

CONTROLES

Juego de empujadores y eventual regulacion
Bujias: limpieza y sustitucion

Juego pedal embrague y freno y eventual regulacion
Carrera palanca freno de mano y eventual regulacion
Convergencia ruedas anteriores y eventual regulacion

Presiébn neuméticos y estado de los mismos

Fijacion ruedas
Distribuidor:

— resistencia contactos y eventual limpieza
— angulo de cierre y eventual regulaciéon
— avance fijo y eventual regulacion
— tapa distribuidor y resistencia cables

Régimen minimo del motor y eventual regulacién
Orientacion de faros y eventual regulacion

VERIFICACIONES

Pérdidas: aceite motor, liquido refrigeracién, liquido frenos, combustible,
aceite cambio-diferencial, aceite caja direccion
Niveles y eventual reposicion: aceite motor, aceite cambio-diferencial, liquido frenos,

refrigerante y electrolito de la bateria, liquido lava-cristales
Correas y eventual regulaciéon: generador y bomba de agua

Estado tuberias: tuberia de escape, tuberias flexibles de los frenos, tirante,

capuchones, manguitos de fuelle de la direccidén y caperuzas de las juntas homocinéticas
Estado de las placas de friccion de los frenos anteriores (frenos de disco)

LUBRICACIONES

Distribuidor de encendido
Bisagras de puertas y cap0s

PRUEBA EN CARRETERA

OPERACIONES SUPLEMENTARIAS CADA 30.000 KM.

CONTROLES

Carburador: Limpieza orificios de la cuba y filtro
Rumorosidad rodamientos bujes
Eficiencia de la bateria
Compresion cilindros
Fijacion grupos mecanicos a la carroceria

SUSTITUCIONES
Aceite cambio-diferencial

VERIFICACIONES

Estado de desgaste de la correa dentada mando distribucién (Motor 1.010 cc)
Estado forros de los frenos posteriores

OPERACIONES SUPLEMENTARIAS A LOS 60.000 KM.

Sustitucién correa dentada mando distribuciéon (Motor 1.010 cc)




18.

VERIFICACIONES Y SUSTITUCIONES ACONSEJABLES CON INTERVALOS MENORES

Nivel aceite MOtOr ........ccceeiviiiiirrirr e
Nivel liquido refrigeracion .........c.oviivveeireeeeeeiecennins

Nivel liquido de frenos
Espesor placas de friccion de los frenos de disco ........
Nivel electrolito bateria ..............ccooviiervinen s
Presion de 10s NneUMALICOS ...coveeeniicieecieeeeeeeeeeee,

Capuchones de las rotulas de direccién y de los bra- .
zos oscilantes de las suspensiones anteriores................

Desgaste de 105 NeUMATLICOS ......ovevvvvniriineniireiiiinnesennnns
Capuchones de goma de las juntas homocinéticas ...... : .
Sustitucion aceite MOtOr ......ccocvceeeecciiieniiieveceieeeneaeans
Sustitucion filtro de aceite de cartucho ......................
Sustitucion elemento filtrante de aire ...........c.ccccvneee.
SUSTITUCION DUJIAS ..ovvviieieiiiiniiieiiiiiniineiierserrnsiseaiaesnns

Cada
500 kms.

Cada Cada Cada
2.500 kms. | 5.000 kms. {10.000 kms|

RiFppiE L L4

Miles
Kms.

MANTENI MIENTO PROGRAMADO

Control convergencia ruedas anteriores y eventual regulacion.

Control orientacion faros y eventual regulacién.

Limpieza de surtidores, cuba y filtro carburador.

Control limpieza o sustitucion bujfas.

Control estado desgaste correa dentada mando distribucion (Motor 1.010 cc)
Sustitucién correa dentada distribucign (Motar 1.010 cc)

Control y eventual reglaje juego vdlvulas balancines

Control correas y eventual regulacion: generador-bomba de agua

Control compresion cilindros

Cor"nprobacién niveles y eventual reposicién

Control carrera pedal embrague y freno eventual regulacion

Control carrera palanca freno mano y eventual regulacion

Control pérdidas compartimiento motor (aceite, carburante, Iiquido refrigeracion etc)
Control eficacia bateria

Control distribuidor: resistencia y ev. limpieza; dngulo cierre contactos y ev. regula-
cion, lubricacion eje, avance fijo ev. requlacién. Tapa distribuidor y resistencia de
cables.

Regulacion del minimo
Control estado placas de friccion frenos anteriores

Control estado: tubo escape, flexible frenos, tirante, capuchones y manguitos del
fuelle direccion y juntas homocinéticas.

Control pérdidas parte inferior vehiculo

Control niveles aceite cambio mecanico, diferencial, eventual reposicién
Sustitucion aceite cambia-diferencial

Control estado forros frenos posteriores

Control rumorosidad bujes ruedas

Fijacién grupos mecéanicos a la carroceria

Control estado y presién neuméticos

Control fijacion ruedas

Lubricacion: cerradura puertas, tapas y bisagras

Prueba
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20. MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE SEAT 127

=ai . ) 11

Seccion longitudinal del motor sobre los cilindros
Seccion mostrando los soportes del motor de las series anteriores a HA 097078, HB 187835 y HF 181487




SEAT 127 MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

21.

BLOQUE
DENOMINACION mm
G003 CC crvvrrrrrvrmmrrmrnnnnneranaens 65,000 +~ 65,050
Didmetro cilindros .......ccoevvvvveverennninanns {
1.010 CC wreurreeerrremrvreeeeeeresnnns 66,500 +~ 66,530

Los cilindros se seleccionan en clases de 0,01 mm

Didmetro de los asientos de los empujadores normales ............ccceeveeiiiians

14,010 +~ 14,028

Diametro asiento de los casquillos arbol de la distribucion:

Clase B .ooevivieceiiriireinneeennnnns
Clase C  oeeeeeviiccireenrsnneanneanes
Clase D ... aiub i ineisyi b
Clase B oooevivereiiirreenccenrienneans

— SOPOFtE CBNTIAL...ccuviiiiriviriieistie it s s
— Soporte del lado del volante ..........cccccveiiiiiiiiiiininn

— Soporte del lado de la distribucion '

50,508 +50,518
50,518 + 50,528
50,700 + 50,710
50,710 + 50,720
46,420 + 46,450
35,921+ 35,951

Diametro de los asientos de los cojinetes de apoyo del cigiefial ..............

54,507 + 54,520

Longitud del soporte central de apoyo entre los asientos de |os
SEMICOJINETES AXIAIES ...vuiiiiiiiiiiiiiiiii it

23,240 + 23,300

BIELAS

Diametro de los asientos de los cojinetes de biela ........coovvvreeeeeeieeeennninis

43,657 ~ 43,673

Diametro del pie de la biela

19,940 +~ 19,960

Espesor cojinetes normales de biela ...

1,807 ~ 1,813

Escala de minoracion de los cojinetes de biela, de recambio ..................

0,127-0,254-0,508-0,762-1,016

Acoplamiento del eje del piston al pie de biela:

81k (=111 £ -1 1F R S a0 0,010 ~ 0,042
Acoplamiento de/los cojinetes a las mufiequillas de biela del cigiefial:

— JUEGO A8 MONTAJR ...oierieieiieeee et 0,026 ~ 0,074
Maéxima desalineacion entre los ejes de la cabeza y del pie de

la biela:

— Medido a 125 mm del cuerpo de la biela .......cccoovieiiiiiiininininieniiiiiiiiains +0,15




22, MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE SEAT 127

CULATA
DENOMINACION mm
Diametro asientos guias de valvulas sobre laculata ........cccccccvvviiiiininnnnnnn 12,950 ~ 12,977
Didametro exterior guias de valvulas .........cc.ooeviniiiiiiiinincsie, 13,010 + 13,030
Mayoracion diametro exterior guia de valvulas de recambio .................. 0,2
Diametro interior guias de valvulas colocadas.........cceeeeeviiniiiiiiniinniinnninnnn: 7,022 + 7,040
Acoplamiento entre guia de valvulas y asientos sobre la culata:
— interferencia de MOoNtaje .......cccceceerviiiiiiniiiiiirr 0,033 +~ 0,080
Didmetro vastago de las valvulas de admision ...........cccoovveevvmvenienneennnnnn, 6,982 + 7,000
Diametro véastago de las valvulas de escape ........cccccevveiiiiiiiiiniiiiiienneniinnn 6,982 +~ 6,994
Acoplamiento entre vastago de la vélvula y su guia:
— juego de montaje: admiSiON ... 0,022 ~ 0,058
— jUEgO de MONTAJE: BSCAPE ...uvveeeeeieeeiiiiiiiiiieeeeeeeneeeas s e s assesaana s 0,028 +- 0,058
Angulo de inclinacion asientos valvulas sobre la culata ..........ccceeeveeinnnn, 45° = 5’
Angulo de inclinacién asientos sobre las valvulas ...........ccccceieeeeceveinnnnnn, 45° 30'+ 5’
., +0
AdmISTON Looeiiiiiiiiiiiicie e 28,1 =
., . 0,3
Diametro cabeza valvulas 0
;s *
ESCAPE ..oooiieiiei e 26,1 0.3
Maximo descentramiento de la vélvula para un giro completo guiada
sobre el vastago con el indicador apoyado en el centro de la superfi-
CIE-08 BOMTACED : iormr bvvdisnit vt ee oo fos T H T S s SRR Tees PP e T o s vwr s 0,03
Anchura asientos de vélvulas sobre la culata (superficie de contacto):’
— AAMISION Y BSCAPE ... eeeeeeriiiiieeeeeaeeesssiitrrrrrrereseeaaseessiassssrsrrreeeeessssnsnnnnnes 1,800 + 2,200
Admision .......... 26 £ 0,1
Diametro interior asientos valvulas sobre la culata {
Escape .............. 23+0,1

Las culatas correspondientes a cada tipo de motor se diferencian por el volumen de su camara de combus-
tion.

MUELLES DE VALVULAS

Muelle interno | Muelle externo

Control altura muelle bajo carga de 24,5 £ 2 5 kg. ...c.cevveeenrenriiiinseen.. MM — 36,5

Control altura muelle bajo cargade 5,5 + 0,6 Kg. ....cuuuueiiiiiiiiiiieeeeennn. mm 32,5 —




SEAT 127

CIGUENAL — COJINETES

MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

23,

DENOMINACION mm
903 CC .vvvevvieeniiinnns 50,785 + 50,805
Diametro normal de las mufiequillas de apoyo
1.010 cC .vvrrreennn. sivaes 53,910 + 53,930
I 54,507 + 54,520
Didmetro asientos de los cojinetes de apoyo
1.010 cc

57,632 ~ 57,645

Espesor cojinetes normales de apoyo .......cccieiieiiiiiiinniiei i

1,831+ 1,837

Escala de minoracion cojinetes de apoyo, de recambio .....ccccuvriveniiieesiiinnenee

0,127-0,254-0,508-0,762-1,016

Didmetro normal mufiequilla de biela ..........ccovceevirrerieeniiniinies s

39,985 + 40,005

Acoplamiento cojinetes - mufiequillas de apoyo:

— JUBGO 08 MONTAJE ..ieevreiiiiiiiiiiiiis et

0,028 ~ 0,073

Longitud mufiequilla central de apoyo entre los dos collarines ..................

28,080 ~ 28,120

Longitud soporte central entre los asientos de los semicojinetes axiales:

23,240 + 23,300

Espesor de los semicojinetes axiales del soporte central ...........ccocvviiiiinnne

2,310 + 2,360

Espesor semicojinetes axiales Mayorados ......ccccoveneerieseeininenineens

2,437 +~ 2,487

Entre los collarines del cigtefial y el soporte central provisto de
semicojinetes axiales:

— JUEGO 08 MONTAJE .eeievrrereirreieaareresrmre e sstsassibs s br s ebar b s esan e e e s e sanrne e 0,06 ~ 0,26
Maxima tolerancia admtida en la alineacién de las mufiequillas de apoyo .. 0,06 (*)
Méaxima tolerancia admitida entre la alineacion de las mufiequillas de
biela con respecto a 1as de @POYO .....ccccvevririiiiiiiin i e +0,5
Maxima ovalacion de las mufiequillas de apoyo y de biela después de
Yok (L[0T [0 = TR OO T T PSP 0,005
Méaxima conicidad de las mufiequillas de apoyo y de biela después de
FECHITICAAAS .viviivrersnrirnereereienrrrreestrieinresrbrrinaiaiensionasassassssensssnsnnrnnsnnnsnettnessssss 0,005
Perpendicularidad de la superficie de la brida de apoyo del volante res-
pecto al eje del cigluefial:
— méxima tolerancia admitida con indicador centesimal apoyado late-

ralmente a la distancia de 31 mm del eje de rotacion .......ccccccceeruvuennunsnnns 0,025
Volante motor:
— Paralelismo entre la superficie de apoyo del disco conducido y la

superficie de fijacion de la brida del ciguefial:

maxima tolerancia admitida .......coveeiiriereiisrirerrenereraneeraea et sreriasanass 0,1
— Perpendicularidad de las superficies citadas al eje de rotacion:

maxima tolerancia admitida ......cc.ooiiiiiiiiririin e e 0,05

(*) Lectura total en el comparador.




MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE SEAT 127

PISTONES - EJES - SEGMENTOS

mm
DENOMINACION
903 c.c. 1.010 c.c.
Diametro pistones normales de recambio medido perpendicu- a 39 mm de la ca- all mmdela
larmente al eje del perno: beza del piston base de la falda
Clase A....ccceeeeennnn. 64,940 ~ 64,950 | 66,475 +~ 66,485
Clase B.......cooeeeuen. 64,950 ~ 64,960 | 66,485 ~ 66,495
Clase C....oooeeeeinnnne 64,960 + 64,970 | 66,495 + 66,505
Clase D.....cocvvvvnenns 64,970 ~ 64,980
Clase E......ooovvvunnene 64,980 ~ 64,990
Escala de mayoracion de los pistones de recambio.............ceeevenes 0,1-02-04-06(0,1-02-0,4-06
.. Lo I Categoria 1 .............. 19,982 + 19,986 | 19,982 +~ 19,986
D | orif | - ¢ g d
DIAmETE el LR Bars AlRIOMION. - Categorfe 2 mciscs 19,986 + 19,990 | 19,986 + 19,990
Categoria 3 .............. 19,990 + 19,994 | 19.990 + 19,994
Ranura 1.......ccccvees 1,785 + 1,805 1,780 + 1,800
i rage 128 ANUMA.CE 100 POMONION . Rahisra 2 11k, 3, 11 20162035 | 2020+ 2.040
P Ranura 3............ — 3,957 + 3,977 3,977 + 3,997
Categoria 1 .....ccceeeees 19,970+ 19,974 | 19,970+ 19,974
Diametro del bulén Categoria 2 .............. 19,974 ~ 19,978 19,974 + 19,978
Categoria 3 .............. 19,978 ~ 19,982 19,978 = 19,982
Mayoracion ejes pistones de recambio ............ccccovviierincntonnnns 0,2 0,2
Espesor de los segmentos:
— 1.° segmento de COMPIESION ......c.ovvvvveveeeeeeieii e e e seestenens 1,728 = 1,740 1,728 ~ 1,740
— 2.° segmento rascador de @CEITE ... ..veeeeeeeemiensiiesrsssssesssseses 1,978 ~ 1,990 1,978 + 1,990
— 3.° segmento rascador de aceite con abertura y muelle interno 3,925 +~ 3,937 3,925 + 3,937
Acoplamiento piston camisa cilindro: a39mmdelaca-| a1l mmdela
beza del piston | base de la falda
) LV L1 Lo s (=g oo - U 0,050 ~ 0,070 0,020+ 0,040
Acoplamiento bulén en el piston:
— JUEGO dB MONTAJE ...vviiiiiieiiiiiee e cerrrrii e e e e e e e e ee e e e es 0,008 ~ 0,016 0,008 ~ 0,016
Acoplamiento segmentos-ranura del pistéon
(en el sentido vertical):
— 1.° segmento de compresion: juego de montaje ...........c.......... 0,045 + 0,077 0,040 + 0,072
— 2.° segmento rascador de aceite: juego de montaje ................ 0,025 + 0,057 0,030 + 0,062
— 3.° segmento rascador de aceite: juego de montaje ................ 0,020 + 0,052 0,040 + 0,072
Abertura entre las extremidades de los segmentos, introdu-
cidos en la ranura del cilindro:
— 1.° segmento de COMPrESION .........eeeeeeeeeireeeeiiessersessereesessseiens 0,20+ 0,35 0,20+0,35
— 2.° segmento rascador de @CRITE ... .....cveeeeeevreeersreeesierersseesennss 0,20+0,35 0,20+ 0,35
- — 3.9 segmento rascador de CEITE .......coccevvvviveeieeeieisereiiiieerenens 0,20+0,35 0,20+ 0,35
Escala de mayoracién de los segmentos de recambio .................. [0,1-0,2-0,4-0,6 |0,1-0,2-0,4 - 0,6




SEAT 127

ARBOL DE DISTRIBUCION

MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

25.

DENOMINACION

Diametro asientos casquillos en el bloque:

Clase B ........oceeeeee
Clase C...cocovumeennes
Clase D....coocecnns
Clase E.....cccovvinin
— SOPOTTE CENTIAL .oeiiiiiiiiiiiiiii it r s s s
— SOPOrte 1ad0 VOIANTE .o..eeceeeiiciiiirini s e an e

— soporte lado distribucion

50,508 + 50,518
50,518 + 50,528
50,700 + 50,710
50,710 + 50,720
46,420 + 46,450
35,921 + 35,951

Diametro exterior casquillos libres:
Clase B ......ccevven.ee

Clase C....ocevvvennnen
Clase D....cccoernennn
Clase E .coevvvenennnnn,
— €aSUINTO CBNTIAL .uvveeee et e eeciieiet s ean e e e e b
— casquUillo 1ad0 VOIANTE ...eeviiieicecmiriir e ciiistinn b e s an s nbans

— casquillo lado distribucion

50,485 + 50,500
50,495 + 50,510
50,685 + 50,700
50,695 + 50,710
46,533 ~ 46,571
36,030 + 36,068

Diametro interior casquillos, acabados en los asientos:

— casquillo 1ado diStribuCiON ......cccccviviiiiiiiiinin e
— €aSUIIIO CENTIAL cuvvverereaeriereierea e e bbb s
— casquillo 1ad0 VOIANTE ....oveeciiiieeiccic st

(*) Dicho casquillo se suministra de recambio ya acabado en el diametro
interior y se sujeta en el asiento mediante tornillo

38,025 + 38,050 (*)

43,404 + 43,424
31,026 + 31,046

Acoplamiento entre casquillos y asientos del bloqueo:

— soporte lado distribucion Juego de montaje
— soporte central Interferencia montaje......ccoceeevveaeiinnnns
— soporte lado volante Interferencia Montaje .......ceeeeeceiiniiiennns

0,008 + 0,033
0,083 +~ 0,151
0,079 + 0,147

Diametro mufiequillas de soporte del arbol de distribucién:

— soporte 1ado diStribDUCION .......ccciiiiiiiiiiii i
— SOPOFE CENTIA .eeeiiiiiiiiiiiieiie it e e
— SOPOrte 1ado VOIANTE .......oeiiiiiiiiiiirini e e

37,975 + 38,000
43,348 + 43,373
30,975 + 31,000

Acoplamiento entre casquillos y mufiequillas de soporte del arbol de

distribucion: soporte lado distribucion .........cccoeeee
soporte central

— Juego de montaje
soporte lado volante .......cceeeeeeeiiiiiiiins

0,025 + 0,075
0,031 + 0,076
0,026 + 0,071

Diametro asiento empujador normal en el bloque ..o

14,010 +~ 14,028

Diametro exterior empujador NOIrMal........eoeiieiieiisinrinns et

13,982 + 14,000

Escala de mayoracion empujadores de recambio ......ccoovieniiiiniiinnnninin

0,05+0,10

Acoplamiento entre empujadores y asiento:
— JUBGO B MONTAJE .oeieiiiieeieiiiiisiibiariras e s s eeeaer e e e bbr s r s s saar s s

0,010 ~ 0,046

Diametro orificio soportes del eje portabalancines ...........ccccoveiiiiennieniines

15,010 ~ 15,028

Diametro eje portabalancings ..........ccccccciiiiniciniiensiie e

14,978 + 14,990

Acoplamiento entre soportes y eje portabalancines:
— JUBGO 08 MONTAJE ..eieeiiiiciririeiiiiirinrarrss s s a s s an s

0,020 + 0,050

Diametro orificios SODre DalanCines ........oicveeeeerreeererrerareesneeessaressssssassinns

15,010 + 15,030

Acoplamiento entre balancines y eje:
— JUBGO MONTAJE c.eeieierierieciiiiir s ase s i er e e e s a bbb s

0,020 + 0,052




26. MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE SEAT 127

SISTEMA DE ALIMENTACION

BOMBA DE ALIMENTACION

Capacidad de bOmbeo .........cccooevivrereiiiinis e sssissssnsessnneee LR =75
Carrera del puntal de mando ........ iasiniendbidiniinrib T anesananad feoumnnamenins mm 24

Presion de alimentacion a la velocidad de 4.000 r/m del
CigUeRal .........ceiiiiinieniiicsiei i s seenasises DAP-(KQ/EM?) 0,2+0,3(0,2+0,3)

CARBURADOR (motor 903 c.c.)

Ti Weber 32 IBA 20
IDO D WEber 32 lBA 20!250 *

Didmetro del CUBIPO ......ccovevverviieeiriicnraeee s enerees sessssnsasssssssssnsesseses MM - 32

Dispositivo d arranQUEe ........cceeerieiiemerniiieiiiiiieerereinessreesmmmeessenassnnns de mariposa

Didmetro del difuSor ......coecoviveveveeieiciceer ettt sesresssesaeeaeeseeenee IM 24

Didmetro del CeNTrador ........cccuveeiieiiiiiiiieeirsirissesinessssesemenneseaseeeees MM 3,5

Diametro surtidor principal .........ccccvviviieciiiiceccciiicecs s ceseerenaeeeee MM 1,3b

Didmetro surtidor del minimo .....coceuiiiiiiiiiiiieceeiie e eeereeeeeeeees MM 0,45

Diametro calibrador de aire principal ........cccccoceeeviiereeeseeeeseeeeenne. MM 1,50

Diametro calibrador de aire del miNiMO..........coeevvveeveeeeeeeeiiieeaieeeeeee. MM 1,70

Didmetro surtidor bomba .........ovvveiiiiieeei e tia e IM 0,40

Diametro de‘scarga DOMDE '\ d.errsrionnew st v in skt it g 6digingns o dyins anneis o s 7o AT 0,60

TUDO BMUISION 1.t et e et e e e e eesnnesennaassrn s een F 52

Diametro asiento valvula de aguja ......ccccceeeveeeerieeeeriiiiiiicisiissiseeeeeeee. MM 1,60

Didmetro surtidor gasolina...........ccoeeeevvvvveeeee. MM 0,75
Sobrealimentador {
Diametro orificio mezcla ........coccceeeiivevieeeee.. MM 2,00

Envio de la bomba (cada 10 bombeos) .......cccceeeviiveeeeeeviiiiiiiiieriinee. . CM3 271=-32

Peso del flotador ........ouvvieiiiiiieeee e e e a e aaeeeeen gr 11

Distancia del plano de l|a tapa, en posicién
Nivelacion flotador { vertical, con junta ...........cccccovvvvivvevveene. MM
CarrBra ....cccccvveemeererieieerieeeee e crarennns mm 7

[+7]

) Incorpora sistema de inviolabilidad en el circuito de minimo.




SEAT 127 MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

CARBURADOR (903 c.c. R)

Ti Weber 30 IBA| solex C 30
T R e FETUU VDU ST ODP PO PO PPN 22/350 * DI-40 R *
Didmetro del CUBIPO ..ovvvveeeeviiiiiiiiieeieeeeaeseeesnsessessssssnnnnnnsannsssnssssssssses T 30 30
Dispositivo de arranque ..........c........ ST T T UUTE YL P-I NIRRT TSt - S de mariposa | de mariposa
Diametro del difUuSOr ..ooooeeeeeeeiiiiiiiiieeeeeriris s s eeeemmenereeeresesananssssensansess M 22 23
Didgmetro del-centrador ... crimmvide o smverorernoens oo , mm 4 —
Diametro surtidor PrinCipal .......cccccvieiiieiiieeeesssisesseseeesseeesssesessseresenees MM 1,20 1,225
Diametro surtidor del Minimo ....ccoveeieeciiiieeciii e eaeeaaane M 0,45 0,47
Diametro calibrador de aire principal ........cccccciiiieiiiiriniiiineeiee:. MM 1,80 1,70
Diametro calibrador de aire del MiNIMO ....ccooovviiiiiiiiiiree e eeeie mm 1,70 1,60
Didmetro surtidor BOMDa ...oooveeeeeeeei i e mm 0,40 0,50
Didmetro descarga bomba ........cccccicieiiiiiiiiii e M 0,60 0,45
TUDO dE BMUISTON ©.iveese et e e et e et te e aaa s s era e e esas e aaabaaean F-50 75
Didmetro asiento valvula de aguja ........cccceevviiiiiiiinnnnrerereresessseeene.. MM 1,50 1,30

Didmetro surtidor gasolina ...............cccoeeeseeeeee.. MM 0,75 0,90
Sobrealimentador %

Didmetro orificio mezcla ......ccccceeeeeeeeeeeieeeeee.. MM 2,00 e
Envio de la bomba (cada 10 bombeos) .......ccccoveeeviiiiiiicniiienieeeeees cm? 3+35 256+35
Feso del Hotador fimmnmmn it vdraamrrmrmssiiiaiaam navme—gF — 7,5

Control me-
Distancia del plano de la tapa, en posicion diante atil

Nivelacion flotador L vertial, Con JUNTa .....cccceveierieeieeiieieiesieasees. MM 6 i

l CAITera’ ... ittt siinaeesnere. MM 13 19+ 21

*Carburadores provistos de circuito de minima inviolable.



28. MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE SEAT

CARBURADOR (Motor 1.010 c.c.)

127

D1 B L AR ¥ () 0\l SR A

1" Cuerpo f 2° Cuerpo

Bressel 32 DMTR 45/250 *

Diametro del cuerpo ...... mm 32 32
Dispositivo de arranque a mariposa i
Diametro del difusor ..........cc.cccoeveveeveoeroeeeeeo M 22 22
Diametro del centrador .................cocoovueeeuiueoooooooon mm 4 4
Didmetro surtidor principal ...............ccoooovvoooooo mm 1,15 1,20
Diametro surtidor del minimo A S L T LS e e e TV 0,45 0,70
Diametro calibrador de aire principal ..o mm 2,30 2,00
Diametro calibrador de aire del mlnlmo mm 1,00 0,70
Diametro surtidor bomba ................. mm 0,40 —~
Didmetro descarga bomba ................ccoooovereeeoo cerrado
Tubo emulsién e, F-27 F-27
Diametro asiento valvula de aguja .....................c.ococooioivi mm 1,50

| Didgmetro surtidor aire ....................... mm -- 1,00
Sobrealimentador | Didmetro surtidor gasolina.................. mm — 0,95

'. Diametro orificio mezcla ................... mm — 2,00
Envio de la bomba (cada 10 bombeos) .................cooooo. cm? 85+125

Nivelacion flotador | vertical, con junta .....

Carrerg................... iR

( Distancia del plano de la tapa en posicion

. mm

6,75 +7,25
4,25 +4.35

* Incorpora sistema de inviolabilidad en el circuito de minima



SEAT 127

SISTEMA DE LUBRICACION

CARACTERISTICAS

MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

29,

A presion mediante bomba accionada por el arbol de distribucion

Filtro de capacidad total con valvula de seguridad incorporada ..............

de cartucho

Transmisor sefializacion insuficiente presion de aceite ..............cevviennnn.

eléctrico

Presion de lubricacion a la temperatura de 100° C ......... bar(Kg/cm?)

3+4(3+4)

BOMBA DE ACEITE

Vélvula regulacion de la presion ........cccvvvvvemmieiiiecceiiiinnnciinn,

incorporada en la bomba

Juego de acoplamiento entre la parte superior de los engranajes
y el plano de apoyo del cuerpo de labomba ................cooiiie mm

0,020 ~ 0,105

Juego entre la periferia de los engranajes y el cuerpo de labomba. mm

0,05+0,14

Juego entre el casquillo guia para el eje y su alojamiento en el
DIOQUE...cveriine. i a8 e es dnsnien B BAE T e be i ieenurisssdiansnan asesibrenaon mm

Debe existir siempre interfe-

rencia 0,025 + 0,070

Juego entre casquillo y eje mando bomba ..........cccoeiiiiniene mm

0,025 + 0,062

Juego entre el eje engranaje conductor y su asiento en el

cuerpo de [a bomba .......ceeveiiiiiiiii s mm 0,013 + 0,050

Juego entre el eje y el engranaje conducido ...........cccoievinienianennn, mm 0,010 ~ 0,050

Juego entre engranaje conductor y conducido acoplados ............ mm 0,08

Juego entre engranaje del arbol de distribucién y engranaje

mando distribucion acoplados ..........ccoeiviieeiiiiiiiiien e mm 0,06
MUELLE VALVULA REGULACION DE LA PRESION DE ACEITE

Longitud referida al muelle en su asiento bajo

carga45,1 + 54 N (4,6 £ 0,55 Kg) -oocvuereieeeie i mm 225

Carga minima admisible referida a la longitud del muelle en

SLEESIOIEQ: i s e e § 2 o0 bo o5 Ty fio§o il sbmr s wranmpen ammtmn nmn e sms gy oyt DA A LING) 42,1 (4,3)




30.

REFRIGERACION

MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

SEAT 127

Circuito de refrigeracion por circulacion de agua mediante bomba

centrifuga de paletas

Mando bomba agua ..........ccccccceeeell,

mediante correa
trapezoidal

Electroventilador para refrigeracion motor ..........ccoevvvvmieieeeeensnenerens

de conexion y desconexion
automatica, mandado por
interruptor termométrico

Interruptor termométrico para mando electroventilador

e Lt L+ £ T R SO SRP 90+94° C
— deSCONECTA @ ...ccoeevirviiiiriiniiiieeeeaeeeeeeeeees 85+89° C
Termostato agua refrigeraciébn motor:
= FTCHO-BPEIIITE it s i v sV S s isr sedete s s s dives s e s 856+89° C
R 10 =T 0] - I B 010 o POPUPPPPNS o 0 1s o1 =75
Juego de montaje entre las paletas del rotor y el cuerpo de labomba.. mm 08+1,2
Presion de apertura vélvula tapon de carga radiador ............ bar(Kg/cm?) 0,5 (0,5)
Sefializacion temperatura agua refrigeracion:
L [ToF=To [o T o o 1ot s luz roja
— INdicador tErMOMELIICO ... ...cvvrrirrrrrrnssierermnsssssmssensesssiinsesimassinsesenes termomeétro
PARES DE APRIETE - SUSPENSION GRUPO PROPULSOR
3 Par de apriete
PIEZA Rosca Material
Nm | kgm
(Soluciéon 1972)
Tuerca fijacién taco elastico suspension grupo propulsor a R 50 Znt
la carroceria, 1ad0 MOTOF ..........c.cciueeeoieeeeeeseesieeeeeeeaeeneeeean M 10x 1,25 | tornillo (34,32 | 3,6
R 80 Znt
Tornillo fijacién taco elastico al grupo propulsor, lado
Lot T) o1 o o St oo A00 S SRl A D M 8 R50Cdt (14,71 | 1,6
Tornillo fijacion travesario suspension grupo propulsor
lado cambio @ 12 CArrOCBIia .........cevvineeieiieieiieeeeeeaeaesieeeresies M 8 R80Znt (24562 | 2,5
Tuerca fijacién soporte completo taco elastico suspension R 50 Znt
grupo propulsor a la caja cambio .........cccooveiviviiiiieieeeiiis M 8 prisionero (24,562 | 2,6
R 80 Znt
Tornillo fijacion tirante anclaje grupo propulsor .................. M 8 R802Znt |2452| 25
(Soluciéon 1978)
Tuerca fijacion taco elastico suspensibn grupo propulsor
a la carroceria, lado motor .. s M12x1,25 | R802Znt |88,26 | 9
Tornillo fllamén soporte taco elastlco grupo propulsor
lado cambio izquierdo a la carroceria . M 8 R80Znt |2452 | 2,56
Tornillo fijacion taco elastico suspensién moto
propulsor lado cambio izquierdo a la carroceria.. M12x 1,256 | R802Znt |88,26 | 9
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PARES DE APRIETE - MOTOR

MOTOR : CARACTERISTICAS PRINCIPALES Y PARES DE APRIETE

31.

Par de apriete
PIEZA Rosca Material
Nm | kgm.
Tornillo fijacion volante al cigienal .........c.coccovireermeancceennevannenn, M 8 R 120 139,23 4
_ 40 NI Cr
Tornillo fijaciéon sombreretes de biela .............ccccoccvcveviceceeee. |[M 8 x 1 Mo 2 41,19 4,2
R 120+125
Tornillo fijacion engranaje conducido y excéntrica bomba
combustible al arbol de distribucion ..........cccecevveeiiiiiiineeeeenee.. | M 10 x 1,25 R 80 Znt [49,03 5
Arandela 12
CNC 3
arbun
53,94 55
. ., 2 Znt 4 '
Tornillo fijacion culata al bloque ..., M 9 Arandela |58 84 5
SintM 8 j
Fe 40Cnt3
R 100
Tornillo fijacion sombrerete soporte ciguefial al blogue ........... M10x 1,25 R 100 68,65 7
R 80 Znt
ve Cerado
Tuerca fijacion polea condUCTOra .........c.ccvvcieueeeeeenreereresrerenen, M18 x 1,5 |, oitado (eje 98,07 | 10
38CD 4Bon)
Tornillo fijacion carter al bloque a la tapa de distribucion y a
la tapa de retencion de aceite del soporte del cigtiefial
(120 VOIANTE) c.ceevereririrrirrrcsieseeeeeeeeeeresetarrbbrrrb e e s eaneaeeaaeaaees M 6 R 80 Znt 7,85 0,8
Tuerca autoblocante para prisionero fijacion soporte balan- R 50
CINES @18 CUIALA .ooeeeeeeeviieesiseeeesiseesersiessssssnessranssessessmsneeennees | M 10 % 1,25 |{prisionero |39,23 4
R 100)
Tuerca fijacion polea y ventilador sobre el eje de la R 50 Znt
bOMba e @QUA .......eeieveiiriiiireeireecriesineesssesseesseesseessnneeneenes | M 14 %0 1,6 (eje R 80) 37,27 3,8
Interruptor termométrico M 16x 15 Latén 49,03 5
Cénica .
BUJIA cveeieriieeeirieiinecinineeseessieesnsessnessnsessnesssssssssessne s | M 141,25 - 32,36 3,3
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oy

Soporte grupo motopropulsor versiones anteriores al HA.
097078, HB. 137839 y HF. 181487

o

® ~

11.
12.

13.

e pwNe

Grupo motopropulsor

Soporte para fijacion tirante de reaccion al motor
Tirante de reaccion

Tornillo y arandela elastica fijacion tirante a la carroce-
ria.

Tuerca, arandela plana y prisionero fijacion soporte mo-
tor.

Tuerca arandela elastica y prisionero fijacion soporte
elastico al cambio de velocidades.

Soporte elastico

Tornillo y arandela elastica fijacion soporte elastico ala
traviesa soporte motor.

Tornillo, chapa de seguridad y arandela plana fijacion
traviesa a la carroceria.

Traviesa soporte grupo motopropulsor

Soporte motor lado derecho

Tuerca, arandela elastica y tornillo fijacion soporte mo-
tor ala carroceria.

Tornillo y arandela fijacion soporte motor.

Curvas DIN de potencia y par del motor de 903 cc de 90 NO
y 96 NO

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 rm.

96 NO.
m———— 90 N.O.
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CONJUNTO MOTOR : SOPORTES GRUPO MOTOPROPULSOR 33.

C¥.
| ! 1
60— — -
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1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 rm.

Soporte grupo motopropulsor versiones posteriores al HA.

097077, HB. 137838 y HF. 181486

1.

GRwN

~No

Tornillo con arandela elastica fijacion lado derecho gru-
po motopropulsor a la carroceria.

Soporte motopropulsor

Tornillo con arandela elastica fijacion soporte motor
Soporte motopropulsor unido a la carroceria

_ Tornillo con tuerca y arandela para unién soporte mo-

topropulsor a la carroceria.

Traviesa soporte motor

Tornillo con chapa de seguridad y arandela fijacion tra-
viesa.

. Esparrago, tuerca y arandela elastica unién soporte elas-

tico al motor.

. Soporte elastico motor
. Tornillo con arandela elastica
. Chapa de seguridad en la fijacion lado izquierdo grupo

motopropulsor a la carroceria
Soporte izquierdo grupo motopropulsor

. Soporte izquierdo grupo motopropulsor
. Tornillo con arandela elastica fijacion motor
. Tornillo con arandela y tuerca retencion soporte al mo-

tor.

Curvas DIN de potencia y par del motor de 1.010 cc
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EL MOTOR NO SE PONE EN ROTACION EN EL
MOMENTO DE LA PUESTA EN MARCHA

EL MOTOR NO ARRANCA

Luces del cuadro de mando apagadas estando la llave de contacto en posicion MAR

— Bateria no eficiente

— Conmutador defectuoso (la instalacién funciona sin que esté insertada la llave
de contacto

— Cables corroidos o flojos

Luces del cuadro de mando normalmente encendidas en el momento de la puesta en

marcha

— Motor de arranque no eficiente

— Conmutador defectuoso (contactos del conmutador de arranque interrumpidos)

Las luces del cuadro de mando se apagan en el momento de la puesta en marcha

— Motor bloqueado
— Motor de arranque en corto circuito
— Bateria descargada

— Terminales de los cables corroidos o flojos

EL MOTOR GIRA
MUY LENTAMENTE

Las luces del cuadro de mando se debilitan notablemente en el momento de la puesta

en marcha

— Bateria parcialmente descargada
— Terminales de los cables corroidos o flojos

— Motor de arranque defectuoso (el inducido roza interiormente)
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CONJUNTO MOTOR : DIAGNOSIS

35.

EL MOTOR GIRA PERO NO ARRANCA

ALTA TENSION NORMAL AL TERMINAL DE LA TAPA

Alimentacion

— Insuficiente flujo de combustibfie

Bomba de alimentacion defectuosa

Incorrecto nivel del combustible en el poceto del carburador
— Impurezas o agua en el carburador
— El dispositivo de arranque en frio no funciona

— Anegamiento del carburador (valvula de aguja desgastada o bloqueada, flotador perforado)

Encendido

— Tapa del distribuidor de encendido resquebrajada

— Humedad en la instalacion de A.T. (tapa, cables A.T., etc.)
— Escobilla giratoria resquebrajada o carbonizada

— Carboncillo central de la tapa roto o bloqueado

— Desfasaje del encendido

Distribucion

— Incorrecta regulacion de la distribucion
— Cadena o correa dentada rota

— Incorrecta regulacion del juego de vélvulas (golpeteo)

FALTA ALTA TENSION

DE LA BOBINA (lado tapa)

Encendido

— Bobina no eficiente

— Cable de A.T. de la bobina roto o a masa
— Ruptor no eficiente

— Condensador no eficiente

— Falta baja tension en la bobina

— Cable de baja tension, al distribuidor, roto

— El eje del distribuidor de encendido no gira
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EL MOTOR SE PARA
INMEDIATAMENTE DESPUES
DE LA PUESTA EN MARCHA

Encendido

— Conmutador de encendido defectuoso (después de la puesta en marcha se apagan los
indicadores dpticos del cuadro de mando)

Alimentacion

— Agua o impurezas en el carburador

EL MOTOR SE PARA
EL MOTOR NO MANTIENE EL MINIMO

Encendido

— Avance de encendido desfasado
— Contactos del ruptor mal regulados o ineficientes
— Bujias de encendido demasiado sucias o con electrodos desgastados

Alimentacion

— Surtidor del minimo obturado

— Incorrecta regulacién del minimo del carburador
— Infiltraciones de aire en el colector de admision
— Filtro de aire o cenductos de escape obturados
— Anegamiento del carhurador :

— Agua o impurezas en el carburador

Distribucion

— Juego incorrecto de las valvulas
— Valvulas motor quemadas o deformadas
— Cadena de la distribucion desgastada

Otras causas

— Motor recalentado

PARA EN FASE

Alimentacion

— Surtidor principal obstruido

— Insuficiente envio de combustible

MARCHA | DE ACELERACION

EL MOTOFllJ EL MOTOR SE

ISE PARAE

De este inconveniente no existe diagnosis puesto que las causas del mismo pueden ser
debidas a numerosos 6rganos: Encendido, alimentacion, distribucién, rotura de 6rganos
del motor (lubricacién, engranajes, etc.); el operador deberd individuar por tanto las
causas en cada caso. :
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CONJUNTO MOTOR : DIAGNOSIS

37.

EL MOTOR FALLA

EL MOTOR FALLA AL ACELERAR

Alimentacion

— Orificios de progresion del combustible atascados
— Bomba de aceleracion ineficiente

— Bomba de alimentacion defectuosa

— Agua en el circuito de alimentacion

— Infiltraciones de aire en el colector de admisién
— Carburador con tendencia al anegamiento

Encendido

— Distribuidor de encendido defectuoso
— Bujias ineficientes

EL MOTOR FALLA A ALTAS VELOCIDADES

Alimentacion

— Surtidor principal parcialmente atascado
— Insuficiente caudal de la bomba de alimentacion
— Agua en el carburador

Encendido

— Bobina de encendido defectuosa
— Distribuidor ineficiente: contactos del ruptor, condensador, rotor.
— Electrodos de las bujias desgastados, con incrustaciones o de grado térmico no apropiado

Otras causas

— Motor recalentado
— Vélvulas desgastadas, irregular juego de las mismas
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CONJUNTO MOTOR : DIAGNOSIS SEAT 127

EXCESIVO CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Salida de humo negruzco por el escape

— Mezcla demasiado rica
— Excesiva presion de salida de la bomba de alimentacibén
— Irregularidades en el encendido

Pérdidas de combustible

— Pérdidas de combustible por las tuberias, por el dep6sito, por la bomba de alimentaci®n, por
la bomba de inyeccion o por los racores de !os inyectores.

— Filtraciones de combustible en el aceite lubricante

Conduccion incorrecta

— Mantener el motor en marcha inclusive durante largas paradas
— Aceleraciones bruscas con salida para cortos recorridos
— Empleo del cambio de velocidad con marchas no apropiadas a las condiciones de la carretera

— Necesidad o costumbre de hacer largos. recorridos a todo gas (las normas CUNA indican el
consumo relativo a los 2/3 de la velocidad méxima)

— Tendencia a dejar insertado durante mucho tiempo el dispositivo de arranque en frio.

Otras causas

Regimen del minimo demasiado alto

Ruedas parcialmente frenadas
— El motor se recalienta excesivamente
Insuficiente presion de los neumaticos
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CONJUNTO MOTOR : DIAGNOSIS

39.

RECALENTAMIENTO DEL MOTOR

El motor alcanza normalmente su régimen maximo

— Bomba de agua defectuosa
— Termostato estropeado

— Radiador parcialmente ineficiente, junta de la valvula de limitacion de presion del radiador
agarrotada.

— Conductos de paso del liquido refrigerente a la culata o al grupo cilindros parcialmente
atascados.

— Insuficiente tension de la correa de mando bomba de agua

— Funcionamiento defectuoso o ineficiente del electroventilador
— Nivel excesivamente bajo del liquido de refrigeracion

— Combustible inadecuado a la relacion de compresion

— Mezcla demasiado pobre

El motor alcanza con dificultad, o no alcanza, su regimen maximo

— Atascamientos u obstrucciones en los conductos de los gases de escape
— Encendido retardado

EXCESIVO CONSUMO DE ACEITE

Salida de humo blanquecino por el escape (el motor quema aceite)

- Aceite por vooima del nivel maximo en el carter
Segmentos te 10s pistones excesivamente desgastado o encolados
— Cilindros ovalizados
— Fugas de aceite a través de las valvulas y de las correspondientes guias

El motor pierde aceite

— Juntas o retenes deteriorados
— Organos comunicantes con el circuito de lubricacion flojos
— Presion de aceite demasiado elevada:

aceite demasiado denso

valvula regulacion presion de aceite defectuosa o con tarado incorrecto
— Aceite por encima del nivel maximo en el carter
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CONJUNTO MOTOR : DIAGNOSIS _ SEAT 127

GOLPETEO DEL MOTOR DURANTE SU FUNCIONAMIENTO

Descripcion del golpeteo: el golpeteo se manifiesta con un sonido metalico y sordo cuya fre-
cuencia aumenta al aumentar el régimen del motor; un excesivo juego de apoyo del ciguenal
da origen a un ruido mas agudo y seco a intervalos regulares.

Causas:

— Juego excesivo entre cojinetes de apoyo y muiiequillas del cigtienal

E' — Juego axial excesivo
z — Mufequillas de apoyo ovaladas
a2 — Ciguefial resquebrajado
o — Tornillos de los casquillos de apoyo flojos
o — Tornillos fijacion volante motor flojos
g — Lubricacion insuficiente
E — Aceite lubricante demasiado flGido o diluido
g — Baja presion del aceite:
8 * Aceite no apropiado a las condiciones de empleo del motor
» Aceite degradado
e Valvula de regulacion de la presion del aceite defectuosa o bloqueada
¢ Engranajes de la bomba de aceite muy desgastados
o Excesivo juego entre cuerpo y engranajes de la bomba
e Excesivo juego entre las mufiequillas de apoyo y de biela y sus respec-
tivos cojinetes
Descripcion del golpeteo: El golpeteo de biela es, generalmente mas intenso que el de los co-
2 jinetes de apoyo del ciglefial. Suele evidenciarse mas cuando el motor gira a su régimen mi—
i nimo y estando el cambio en punto muerto.
m!
g Causas:
a — Tornillos de fijacion de los sombreretes de biela flojos
2 — Juego excesivo entre cojinetes de biela y mufiequillas del cigliefial
L — Mufiequillas de biela del cigiiefial ovaladas
3 — Imperfecto paralelismo de las bielas
© — Insuficiente lubricacion de los 6rganos en movimiento
” Descripcion del golpeteo: el mas comdn de los ruidos provocados por los pistones es el ‘‘gol-
- peteo_" en el cilindfo. Estg, ocasiona normalmente, un sonido sordo y sofocado, perceptible
2 especialmente a bajos regimenes de rotacion del motor y bajo carga.
@
o
§ Causas:
a . — Pistones desgastados o con sefiales de mellas
?u_} — Juego excesivo entre pistones y cilindros
g — Juego excesivo entre bulén y masa del piston
8 — Lubricacion insuficiente

— Segmentos desgastados o rotos
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41,

GOLPETEO DEL MOTOR DURANTE SU FUNCIONAMIENTO

GOLPETEO DE LOS
EJES DE LOS PISTONES

Descripcion del goipeteo: el ruido de los ejes de piston se caracteriza por un doble golpe-
teo agudo y metalico que puede advertirse con motor al minimo.

Causas:

— Juego excesivo entre el bulon y el pie de biela
— Juego excesivo entre bulén y masa del piston

— Juego en el acoplamiento entre casquillo y pie de biela

GOLPETEO DE EMPUJADORES Y RUMOROSIDAD
DE VALVULAS Y BALANCINES

Descricion del golpeteo: este ruido estd caracterizado por un “‘repiqueteo’ a intervalos re-

gulares

Causas:

— Juego excesivo entre el empujador y su asiento en el bloque
— Excéntricas del 4arbol de distribucion desgastadas

— El empujador no puede girar en su propio asiento

Juego excesivo entre vélvulas y balancines
— Rotura del muelle de la valvula

— Excesivo juego entre el vastago de la valvula y la guia correspondiente

Excesivo juego entre balancines y eje portabalancines
— Barras mando balancines deformadas
— Tornillo de regulacion del juego entre vélvulas y balancines flojo o desgastado

— Desgaste excesivo de la superficie de contacto del vastago de la valvula con el balancin

DETONACIONES

Descripcion del golpeteo: la detonacion es un ruido caracteristico y, por tanto, facilmente

detectable, puesto que se advierte al acelerar. Este ruido es metalico y agudo y puede adver-
tirse cualquiera que sea el régimen del motor,

Causas:

— Excesivo avance del encendido

Distribucion desfasada (encendido prematuro)

Incrustaciones en el interior de la cdmara de combustion

|

— Combustible con bajo nimero de octanos

— Mezcla demasiado pobre
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SEPARACION Y COLOCACION DEL
CONJUNTO MOTOR

Para separar el conjunto motor, operar
como sigue:
1. Desenroscar los tornillos de fijacion
de la rejjlla anterior v separar ésta.
2. Desinsertar el muelle retencion
apertura cap® y separar éste desen-
roscando los tornillos de fijacion
bisagras.
Por la parte superior del habitaculo del
motor proceder a;
3. Desconectar el borne positivo de la
bateria:

4. Vaciar el circuito de refrigeracion

separando el tapdn destinado a este
fin, alojado en la parte inferior del
radiador.

5. Separar el conjunto radiador-elec-
troventilador, previa desconexion
de los manguitos de entrada y salida
liquido refrigerante, conductores
del telerruptor y electroventilador y
tornillos de retencion del conjunto.

6. Separar tapa, elemento filtrante y
base del filtro de aire. '

7. Desconectar del carburador el man-
do del starter y el del acelerador.

8. Separar las conexiones del motor
de arranque y del alternador.

9, Desenroscar los tornillos de reten-
cibn del motor de arranque y sepa-
rar éste,

10. Separar, de la bobina, los conducto-
res de la instalacion de alta y baja
tension, .

11. Desconectar del motor las tuberias
de la instalacion de la calefaccion.

12. Desconectar de la bomba de alimen-
tacion la tuberia de llegada de com-
bustible del depbsito, vy, del carbu-
rador, la tuberia de retorno de com-
bustible sobrante.

13. Desconectar los terminales de los
conductores del circuito eléctrico
del dispositivo mando sefializacion
temperatura liquido refrigerante in-
sertado en la culata.

14. Desunir de la carroceria el conduc-
tor de masa del motor.’

15. Separar la proteccion del carbura-
dor sobre el colector de escape.

16. Soltar el tubo de escape del colec-
tor y separar este (ltimo con el Gtil
A-50.088.

17. Separar del transmisor de la presion
de aceite las conexiones eléctricas
del circuito de mando.

18. Desenroscar los tornillo que fijan la
parte superior del cambio al motor.

Vista inferior del motor en su habiticulo

19. Desconectar el cable mando embra-
gue.

20. Sustentar el motor con la gria, pro-
vista de ganchos de anclaje.

21. Desenroscar el tornillo que fija el
motor a la carroceria.

22. Separar el soporte motor, anclado
a la carroceria.

Por la parte inferior del vehiculo, realizar

las siguientes operaciones:

23. Desunir la barra estabilizadora de
la carroceria,

24. Separar la traviesa soporte motor.

25. Separar la proteccion volante mo-
tor.

26. Separar la proteccion de la polea
del ciguiefial, unida a la carroceria.

27. Desenroscar los tornillos que fijan
la parte inferior.

28. Apoyar inferiormente el cambio so-

bre un gato hidraulico y desenros-
car parcialmente el tornillo que fija
éste a la carroceria.
Maniobrar de forma adecuada hasta
desacoplar el cambio del motor v,
accionando la grla sacar finalmente
el conjunto motor.

Nota.- Extraido el motor, acoplar la tra-

viesa soporte motor, para retener el cam-

bio.

-

Extraccion del motor de su habiticulo

SEAT 127

Vista habitaculo motor, sin éste, estando
soportado el cambio por medio de la
traviesa soporte motor.

Para extraer el conjunto motor en las se-
ries anteriores a las HA, 097078, HB.
187839 y HF. 181487 es necesario sepa-
rar el tirante del soporte motor que po-
seen las mismas.

En dichas series el soporte motor va sol-
dado en lugar de quedar anclado a la ca-
rroceria (22), la traviesa de soporte mo-
tor puede separarse sin actuar sobre la
barra estabilizadora (23) y no poseen la
fijacién del cambio a la carroceria (28).

Extraccion del conjunto motor de su ha-
bitaculo, version anterior al HA, 097078,
HB. 137839 y HF. 181487

1. Util A. 60.511

2. Tirante de reaccion sujecibn motor
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- DESMONTAJE DEL MOTOR

Una vez situado el motor, mediante las
bridas Ar. 22.205/9, en el caballete gira-
torio:

—  Vaciarlo de aceite desenroscando el
tapén del céarter;

- Extraer el conjunto de embrague
(plato de presion y disco conduci-
do) y desmontar seguidamente los
elementos integrantes del motor en
el orden indicado en las ilustracio-

Fases del desmontaje del conjunto motor

1. Filtro de aire (en el caso de que no
haya sido separado para la extrac-
cion del motor).

2. Distribuidor de encendido conjun-
tamente con la tapa v los cables de
alta y baja tension,

3. Varilla indicadora de nivel de acei-
te.

4. Bomba de gasolina, distanciador vy
juntas de regulacion del caudal,

5. Filtro de aceite, mediante el atil A-
60.312, y transmisor de insuficiente
presion.

6. Carburador (desconectando el man-
do del acelerador) y tuberia de ali-
mentacion. :

Termostato.

Soporte del carburador y junta.
Alternador y correa.

Bomba de agua.

S ©m~

Fases del desmontaje del conjunto motor

11. Bujia, mediante la llave A-52.201.

12. Tuberia y manguitos de retorno del
agua del calefactor y de recircula-
cion,

13. Tapa de balancines y junta.

14. Conjunto arbol de balancines.

15. Varillas de accionamiento de los ba-
lancines. :

16. Transmisor termométrico para la
sefializacion de la temperatura peli-
grosa del Ifquido refrigerante.

17. Conjunto culata y junta.

Girar el motor 180°, aplicar el Gtil A-

60.434 para bloquear el ciglefial y sepa-

rar:

La flecha idica el punto de aplicacion

del atil de bloqueo.

Fases del desmontaje del conjunto motor

18. Carter.
19. Bomba de aceite y eje mando con
el engranaje.

20. Polea conductora sobre el ciglefial,
desenroscando la tuerca con la llave
A-50.020.

21. Tapa de la distribucion,

22. Engranaje conducido y cadena de
mando de la distribucion.

23. Pifibn conductor, mediante el ex-
tractor A-6.004 provisto de las bri-
das A-40.000.

Fases del desmontaje del conjunto motor

CONJUNTO MOTOR : SOPORTES GRUPO MOTOPROPULSOR 43,

24. Sombreretesysemicojinetesdebrida.

25. Conjunto biela-semicojinete-piston.
Anotar la posicion de los sombrere-
tes para evitar intercambiarlos en el
montaje.

26. Volante motor.

27. Tapas posteriores del blogue.

28. Sombreretes y semicojinetes de
bancada. .

29. Ciglefial y semicojinetes de banca-
da y axiales.

Anotar la posicion de los semicoji-
netes para evitar intercambiarles en
el montaje.

30. Arbol de levas con el casquillo de
apoyo, extrayendo el tornillo de fi-
jacién de este Gltimo.

Para el montaje, realizar en orden inverso

las operaciones indicadas, sustituyendo

como medida preventiva las juntas y re-
tenes extraidos.

Para el apriete de la culata, introduccion

de los conjuntos biela pistén el los cilin-

dros, puesta en fase de la distribucion, re-
gulacién del juego entre las valvulas y los
balancines, puesta a punto del distribui-
dor de encendido y para todas cuantas
aclaraciones se precisen seguir las indica-
ciones de los subgrupos correspondientes.

BLOQUE Y CULATA

BLOQUE
LIMPIEZA

Para conseguir la total limpieza de blo-
gue, sumergirlo durante aproximadamen-
te veinte minutos en un recipiente apro-
piado que contenga una solucién de agua
v un producto adecuado a la temperatu-
ra de unos 80° C.

Extraido el blogue del recipiente, some-
terlo a un fuerte chorro a presion con la
misma solucion, para eliminar las posibles
incrustaciones calcareas en los conductos
de refrigeracion y depositos y suciedad de
los conductos de lubricacion.

Completar la limpieza rascando los even-
tuales depdsitos carbonosos de la super-
ficie de apoyo de la culata.

Finalmente, someter el bloque a un sopla-
do mediante aire comprimido, especial-
mente los conductos internos de paso del
aceite de lubricacion,
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Esquema para la medicion de los cilindros y modelo de tabla para la recopilacion

de datos

DATOS REFERIDOS AL MOTOR DE 903 c.c.

SEAT 127

CONTROL Y RECTIFICADO DE LOS
CILINDROS

Concluida la limpieza del blogue y para
establecer la conveniencia 0 no del recti-
ficado de los cilindros, proceder al exa-
men visual de su superficie de trabajo, y
a su medicion para determinar el grado de
desgaste, conicidad y ovalizacion produci-
dos.

Efectuar la medicién con un calibre pro-
visto de un comparador a tres alturas dis-
tintas (A, B y C) y en los sentidos longitu-
dinal y transversal (ay b). El comparador
debe ponerse previamente a cero vy la lec-
tura debe practicarse con el calibre dis-
puesto en posicion completamente verti-
cal.

Si la ovalizacién, conicidad o, en general,
el desgaste detectado en conjunto es infe-
rior a 0,15 mm., seré suficiente proceder
al esmerilado de los cilindros. Para valo-
res superiores al indicado y siempre que
existan rayas o sefiales de agarrotamiento
gue no puedan ser eliminadas por el pro-
cedimiento citado, es necesario efectuar
el rectificado y posterior esmerilado de
los cilindros, a la sobremedida que admi-
tan los cilindros (en correspondencia con
la escala de sobremedida de los pistones
de recambio).

DATOS REFERIDOS AL MOTOR DE 1.010 c.c.

juego
Montaje

diametro
cilindro

diametro
piston

juego
montaje

Sobremedida Tﬁm;?: diP;i'r:tE:D

A | 65,000765.010 | 64,940 +64,950

B | 65,010+65,020 | 64.950 - 64,960
NORMAL | ¢ | 65,020 +65,030 | 64,960 +64,970
D | 65,030 65,040 | 64,970 64,980

E | 65,040 +65,050 | 64,980 +64,990

A | 65,100+65,110 | 65,040 <65,050

B | 65,110-+65,120 | 65,050 65,060

0,1 C | 65,120+65,130 | 65,060 +65,070
D | 65,130+65,140 | 65,070 65,080

E | 65,140 65,150 | 65,080 +65,090

A | 65,200+65,210 | 65,140 +65,150

B | 65,210+65,220 | 65,150 65,160

0,2 C | 65,220+65,230 | 65,160 +65,170
D | 65,230 +65,240 | 65,170 +65,180

E | 65,240 +65,250 | 65,180 65,190

A | 65,400 +65,410 | 65,340 65,350

B | 65410+65,420 | 65,350 +65,360

0,4 C | 65,420+65,430 | 65,360 +65,370
D | 65,430+65,440 | 65,370 <65,380

E | 65440+65450 | 65,380 -65,390

A | 65,600+65610 | 65,540 <65,550

B | 65,610+65,620 | 65,550 +65,560

0.6 C | 65,620+65,630 | 65,560 +65,570
D | 65,630+65,640 | 65,570 +65,580

E | 65,640+65,650 | 65,580 +65,590

de 0,050 ~0,070 mm a 39 mm de la cabeza del piston

66,495 ~ 66,505

66,475 +66,485

66,505 + 66,515

66,485 +66,495

66,515 ~+ 66,525

66,495 +66,505

66,615 ~ 66,625

66,595 +66,605

66,625 66,635

66,605 +66,615

66,635 + 66,645

66,615+66,625

66,715 =+ 66,725

66,695 66,705

66,725 + 66,735

66,705 +66,715

66,735 + 66,745

66,715 +66,725

66,895 + 66,905

66,875 +66,885

66,905 + 66,915

66,885 +66,895

66,915 + 66,925

66,895 +66,905

67,095 <+ 67,105

67,075 +67,085

67,105+ 67,115

67,085 +67,095

Sobremedida
A

NORMAL | B
C

A

0,1 B
C

A

0,2 B
Cc

A

0,4 B
C

A

0,6 B
C

67,1156+ 67,125

67,095 +67,106

de 0,010 0,030 mm
a 11 mm de la base de la falda
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Puesta a cero del comparador de interio-
res y medicion del diametro de los ci-
lindros

A continuacién del repaso de los cilin-
dros, proceder al lavado de los mismos
con petréleo y al posterior secado me-
diante un fuerte chorro de aire comprimi-
do. Acto seguido, lavarlos con aceite den-
so para extraer las particulas adheridas a
las paredes; el aceite debera eliminarse
con trapos muy limpios.

Concluido el rectificado y esmerilado de
los cilindros, identificar cada uno de ellos

estampando en su base la letra correspon- -

diente a la clase de pertenencia.

Identificados los cilindros, seleccionar los
correspondientes pistones de recambio
para la formacion del conjunto. Tener
presente que el juego de montaje entre
estos elementos sera el correcto cuando
gl cilindro y el pistobn pertenezcan a
la misma clase (para cada sobremedida).

Vista inferior del bloque
Las flechas indican la clase de pertenencia
del cilindro enfrentado

CONTROL Y REPASO DEL PLANO DE
APOYO DE LA CULATA

La superficie del bloque para apoyo de
la culata no debe presentar irregularida-
des. Para comprobar su estado, deslizar
sobre ella un plano de comparacion em-
badurnado con negro de humo. Si la
superficie del blogue queda manchada de
forma irregular, es necesario planificarla,

BLOQUE Y CULATA

eliminando la menor cantidad posible de

material.
CONTROL Y REPASO DE LOS ASIEN-
TOS DE LOS EMPUJADORES
Sobre Diametro asiento | Diametro exterior Juego de
medida empujador empujador montaje
NORMAL | 14,010+ 14,028 | 13,982 = 14,00
+ 0,05 14,060 + 14,078 | 14,032+ 14,050 | 0,010 +0,046
+ 0,10 14,110+ 14,128 | 14,082 + 14,100
De observar un juego excesivo de funcio- CULATA
namiento entre los empujadores y sus
asientos, repasar estos ultimos por medio  pESMONTAJE Y MONTAJE

de un escariador de diametro apropiado
tal, que permita montar con su corres-
pondiente juego, empujadores de recam-
bio sobredimensionados en 0,06 ¢ 0,10
mm. i

Repaso asiento de empujadores
1. Brazo de articulacion
2. Escariador

CULATA

Separacion semiconos retencion valvula
con auxilio del atil A,,60.084 y la base de
apoyo A. 60.045

Para desmontar la culata, apoyarla sobre

el atil A. 60.045 vy separar:

1. Los semiconos de retencion de los pla-
tillos de los muelles con auxilio del
atil A, 60.084.

2. Los muelles interior y exterior de las
valvulas.

3. Las valvulas (tras girar el conjunto).

4. Las gufas de vélvula con auxilio del
atil A. 60.059 (ver subgrupo 101.07).

Para el montaje, realizar en orden inverso

las operaciones descritas.

LIMPIEZA

Eliminar los depositos carbonosos de las
camaras de combustién mediante una es-
cobilla metalica accionada por una tala-
dradora eléctrica portatil.

A continuacién, soplar la culata con aire
comprimido para extraer el polvo deposi-
tado.

Proceder a la limpieza de los conductos
de paso del aceite, conductos de escape
y camara de refrigeracion.

Los depdsitos calcareos adheridos a las
paredes de las camaras pueden quitarse
mediante un rascador de forma apropiada
vy un posterior lavado bajo presion con
una disolucion de agua y un producto
adecuado. .

Controlar y pulir también los conductos
de admision.
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CONTROL Y RECTIFICADO DEL PLA-
NO DE APOYO Y CONTROL DE LA
CAMARA DE COMBUSTION

La superficie de apoyo de la culata en el
bloque no debe presentar deformaciones
ni irregularidades. Para controlar su esta-
do, es preciso’ deslizarla sobre un plano
de comparacion untado con negro de
humo; si la superficie queda manchada
de forma irregular es preciso practicar un
rectificado en una planificadora. Esta
operacion debe practicarse eliminando la
menor cantidad de material posible.

Una vez finalizada la operacién de rectifi-
cado, comprobar el volumen de la cdma-
ra de combustion mediante una probeta
graduada provista de grifo v un disco de
plastico transparente de 3 mm. de espesor
con un orificio central, procediendo de
la siguiente forma:

Medicion del volumen de la camara de
combustion;

i

Prueba hidraulica del circuito de refrige-

racion en la culata;

1. Boquilla para entrada de agua;

2. Tapén para conducto mando agua al
calefactor;

3y 4. Juntay chapa soporte

1. Preparar la culata, montando la vélvu-
la y una bujia a la que se hayan elimi-
nado los electrodos y cubierto el hue-
co con masilla, :

2. Colocar sobre unos soportes de manera
que quede completamente horizontal.

3. Tapar la camara con el disco de plasti-
co, habiendo impregnado de grasa el
exterior de la camara, con el fin de
que se adhiera al disco.

4. Colocar el soporte de manera que la
salida del grifo de la probeta concuer-
de con el orificio central del disco.

5. Llenar la probeta con Ifquido de freno
hasta. una referencia determinada,
siempre mayor a la capacidad de la
camara a verificar, y cuyo volumen se-
gun el método debe ser:

Motor 903c.c.90NO. .. 227c.c.
Motor 903c.c. 96 NO... 21,7c.c.
Motor 1010c.c. 96 NO. .. 2184 c.c.

la tolerancia admitida es de £ 0,5 c.c.

6. Abrir el grifo hasta llenar la cdmara
(este- momento serd cuando desapa-
rezca la burbuja de aire por el orificio
central del disco).

7. Finalmente, el volumen de la cdmara
se determinard mediante la diferencia
existente entre el contenido de la pro-
beta al inicio de la operacion y el res-
to después de efectuada ésta.

CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

Para comprobar la estanquidad del circui-
to de refrigeracion de la culata, aplicar
a las bocas del mismo los componentes
del Gtil A. 60.081 e introducir en su inte-
rior agua calentada a 85-90° C hasta obte-
ner_una presion de 2 + 3 bar (2 + 3 kg/
cm?). En tales condiciones no deben
observarse pérdidas ni tampoco deben
acusarse variaciones en la presion cuando
se intercale un mandmetro en el circui-
to. En caso contrario, sustituir la culata,

P

Orden de apriete de los tornillos de reten-
cion de la culata

APRIETE DE LA CULATA

El apriete de los tornillos de sujeciéon de
la culata debe hacerse seglin el orden in-
dicado en la figura y en no menos de dos
fases, hasta conseguir un par de 19 Nm
{6 mkg).

SEAT 127

SUSTITUCION DE JUNTAS Y MON-
TAJE DE TAPAS

Cuando con motivo de una intervencion,
se separen las juntas, bien la del cdrter o
la de las tapas del blogue, es aconsejable
sustituirlas por otras de recambio. EI
montaje en sus asientos debe efectuarse
tras una rigurosa limpieza de los mis-
mos.

Entre las juntas y sus asientos no debe
interponerse, en ninglin caso, productos
sellantes alguno.

Lo expuesto es aplicable a las juntas de
armadura metélica y resorte interno que
aseguran la retencion de aceite en las ex-
tremidades del ciglefial alojadas en la
tapa de distribucion y la tapa posterior
del blogue. :

e

Motor lado tapa distribucion

1. Tapa lado distribucion

2. Junta de retencién con resorte interno
sobre el buje de la polea mando dina-
mo y bomba de agua

Montaje tapa posterior del cigiiefial con
auxilio del atil A. 60.283

Para la aplicacion de la tapa posterior del
cigiiefal emplear el Gtil A. 60.283.

Esquema de tapas y juntas del bloque
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CONTROL Y RECTIFICADO DEL CI-
GUENAL

Antes de proceder al examen del ciglenial,
someterlo a un cuidadoso lavado para cer-
ciorarse de que las mufiequillas no presen-
tan fisuras, en cuyo caso seria necesaria la
sustitucion del ciglefial.

Comprobar que las mufiequillas no pre-
senten rayas o sefiales de agarrotamiento.
En caso afirmativo, y siempre que sean de
leve entidad, pueden eliminarse repasando
la superficie con una piedra finisima de
carborundo. Si las sefiales son profundas,
serd necesario proceder al rectificado de
las mufiequillas.

Medir las mufiequillas de apoyo y de biela
disponiendo los datos sobre una tabla
similar a la del esquema. Comprobar la
entidad de la ovalizacidbn gue presentan,
de resultar superior a 0,005 mm., practi-
car el rectificado y pulimentado de las
‘mufiequillas.

Mediante las mediciones de las mufiequi-
llas con un tornillo micrométrico, se pue-
de establecer el didmetro al cual es nece-
sario rectificarlas con el fin de montar
los semicojinetes adecuados para mante-
ner el juego prescrito.

En la operacién de rectificado es de ma-
xima importancia el mantenimiento de
los radios de enlace de las mufequillas
con las manivelas.

Concluido el rectificado y pulimento de
las mufiequillas es indispensable proceder
al lavado del cigliefial para eliminar los
residuos abrasivos.

Lavar asimismo los conductos de engrase.

LIMPIEZA DE LOS CONDUCTOS DE
PASO DEL ACEITE

Para la limpieza de los conductos de lubri-
cacion del cigliefial es necesario separar
los tapones de obturacion.

Lavar cuidadosamente los conductos con
gasolina inyectada a presion y secarlos
con aire comprimido.

Los asientos de los tapones deben ser re-
parados manualmente con un escariador
antes de cOlocar los nuevos tapones. La
aplicacion se realizard con un botador
practicando a continuacion un aplasta-
miento de sequridad mediante un punzon.

CIGUENAL Y VOLANTE

47.

MUREQUILLA DE BIELA

28.080
28,120

# 56,507 + 56,520

L4

Datos principales de las mufiequillas de apoyo y de biela y de los radios de empalme

Fresado asiento para tapones circuito de
lubricacion en el cigiiefial

Insercion del tapon de estanqueidad del
circuito de lubricacion
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CIGUENAL Y VOLANTE

CONTROL DE LOS SEMICOJINETES

Si presentan sefiales de agarrotamiento o
desgaste, proceder a su sustitucion pues
no debe efectuarse intervencion alguna
sobre los mismos.

Si tras el examen visual se considera po-
sible su nueva utilizacion, comprobar que
el juego de montaje sea el establecido.
Cuando se hayan sustituido los semicoji-
netes de apoyo, en el montaje y tras el
apriete de los tornillos de retencion de
los sombreretes, verificar que el ciglefial
pueda girar libremente.

" Normas para el montaje de los semicoji-
netes

Para el montaje de los semicojinetes,

observar las siguientes normas:

1. Tal como se ha indicado anteriormen-
te, no efectuar repaso alguno en las
superficies del cojinete ni de su asien-
to.

2. Mantener una perfecta limpieza con el
fin de obtener los juegos de montaje
prescritos.

3. Dado que el desarrollo del semicoji-
nete es mayor que el de su correspon-
diente asiento, debe montarse de ma-
nera que el sobrante en los extremos
sea igual en ambos lados del asiento,
ver figura (a), y presentar una luz alo
largo del diente de retencion.

Esquema del control para el montaje de los semicojinetes del cigliefial

Tolerancia en el alineamiento de las mufiequillas de apoyo y de biela y esquema
para el control de las superficies de contacto del volante con el disco conducido de

embrague y de la cara de union al cigiiefial.

A. B. C. E. puntos de comprobacion del paralelismo y ortogonalidad con el eje de

retencion

D. Punto de referencia para la realizacion de los orificios de equilibrado del conjunto

SEAT 127

Para ello, aplicando el semicojinete en
el asiento y haciéndolo girar ligera-
mente, controlar que cuando el diente
togue en la parte posterior de-la enta-
lla del asiento, el extremo de contacto
del semicojinete guede unos 0,8 mm.
aproxin‘iadamente mas bajo que el pla-
no de contacto del asiento. La exis-
tencia de esta holgura es muy impor-
tante ya que en el caso de que no exis-
tiera o fuera menor a la indicada, el co-
jinete podria quedar oprimido contra
el ciglefial provocando en el punto
correspondiente el contacto de metal
contra el metal, 4

4. Las caracteristicas de elasticidad y de
presion de estos cojinetes requieren
que las tuercas y tornillos de fijacion
de los sombreretes queden apretadas
con la carga establecida.

EQUILIBRADO DEL CIGUENAL

El equilibrado del cigliefial debe efec-
tuarse con el volante y el embrague mon-
tados sobre el mismo. Para ello, disponer
sobre un plano de comparacion dos para-
lelas y sobre ellas colocar el conjunto

. citado.

Si el conjunto tiende al giro hacia un la-
do, aplicar, sobre el lado opuesto del vo-
lante, en la zona D, masilla en cantidad
suficiente para eliminar dicha tendencia.
Pesando la cantidad de masilla aplicada
se obtiene el valor en peso del desequi-
librio. Para corregir la anomalia practicar
orificios en la zonadiametralmente opues-
ta a la que se ha aplicado la masilla, has-
ta eliminar la cantidad de material que
corresponda al peso medio.

Discos de inercia para el control del equi-
librado del cigiiefial
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CIGUENAL Y VOLANTE

# 56507 +54.520

Datos principales de las mufiequillas de apoyo, semicojinetes asientos y semicoji-

netes axiales

CONTROL DE LAS MUNEQUILLAS DE
APOYO Y DE LA BIELA

Este control debe efectuarse mediante
un comparador centesimal, manteniendo
el cigliefial apoyado por sus extremos so-
bre dos paralelas en U.

Tolerancias maximas admisibles:

- Alineacion de las mufiequillas de apo-
yo {lectura total en el comparador}:
0,06 mm.

- Alineacion de las mufiequillas de biela
respecto de las de apoyo: £ 0,50 mm.
respecto del plano medio.

- Perpendicularidad del eje del cigliefial
al plano de apoyo del volante: 0,025
mm., haciendo girar el ciglefial con el
comparador apoyado lateralmente so-
bre el plano, a una distancia de 31
mm. del eje.

En caso de apreciarse déeformaciones su-

periores a las indicadas, corregirlas me-

diante una prensa hidraulica siempre y

cuando no se someta al cigiefial a solici-

taciones excesivas que podrian dafar su
extructura interna.

- Ovalizacion de las mufiequillas de bie-
la y de apoyo después del rectifica-
B e 0,005 mm.

- Conicidad de las mufiequillas después
del rectificado. . . . .. ... 0,005 mm.
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DIAMETRO MUNEQUILLAS DE APOYO Y ESPESOR RESPECTI-
VOS SEMICOJINETES MOTOR 903 c.c.

Normal Minoraciones Semicojinetes mm
mm. 0,127 | 0,254 | 0,508 | 0,767 | 1,016
50,785 | 50,658 {50,531 {50,277 |50, 018 49,769
Muiiequilla - -+ - - - sl
50,805 {50,678 | 50,551 [50,297 | 50,038 |49,789
1,831 (1,894 1,958 |2,085 |2,214 |2,339
Semicojinete - =+ s = = +
1,837 {1,900 {1,964 |2,091 |2,220 |2,345

DIAMETRO MUNEQUILLAS DE APOYO Y ESPESOR RESPECTI-
VOS SEMICOJINETES MOTOR 1.010 c.c.

Normal Minoraciones Semicojinetes mm
mm 0,127 | 0,254 | 0,508 | 0,767 | 1,016
53,910 [ 53,783 | 53,656 [53,402 {53,143 | 52,894
Muiiequilla ER - - L] ) =—
53,930 | 53,803 | 53,676 | 53,422 |53,163 |52,914
1,831 {1,804 |1,958 |2,085 |2,214 {2,339
Semicojinete - = + 2 0 ~
1,837 |1,900 |1 964 12,091 2,220 |2,345
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Control del juego axial del cigiiefial

1. Palanca provocacion juego

2, Cigliefial

3. Comparador sobre base magnética

CIGUENAL Y VOLANTE

CONTROL DEL JUEGO AXIAL

Una vez montado el cigliefial controlar
el juego lateral existente entre el apoyo
central, los semicojinetes axiales en sus
asientos y las manivelas.

Aplicar un comparador centesimal provis-
to de base magnética y provocar el des-
plazamiento del cigliefial; las desviaciones
del comparador deben estar comprendi-
dasentre 0,06 v 0,26 mm.

De encontrar un juego superior, sustituir
los semicojinetes axiales por otros de re-
cambios sobredimensionados en 0,127
mm.

En el montaje de los semicojinetes axiales
tener presente que las acanaladuras prac-
ticadas sobre un lado de los mismos de-
ben quedar orientadas hacia la superficie
de apoyo en el cigliefal.

SEAT 127
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Apriete de los tornillos de fijacion de los

sobreretes de apoyo y del volante a

cigiiefial

1. Los tornillos del volante deben ser
apretados a un par de 49 Nm (6mkg)

2. Los tornillos de fijacion de los som-

breretes al bloque deben ser apreta-

dos a un par de 68,6 Nm (7 mkg)

VOLANTE DEL MOTOR CON LA CO-
RONA DENTADA

Comprobar las condiciones de los dientes
de la corona vy, si estuvieran dafiados de
modo evidente, sustituir la corona,

Para montar la nueva corona es necesario
que las superficies de contacto de ésta y
la del volante estén perfectamente lim-
pias. La operacién debe llevarse a cabo
en una prensa hidraulica previo calenta-
miento de la corona en un bafio de aceite
a la temperatura de 80 = 90° C.

Las superficies de contacto del volante
con el ciglefial y con el disco conducido
deben ser lisas y exentas de rayas.

Asi mismo dichas superficies deben ser
ortogonales con respecto del eje de rota-
cion del volante. La comprobacion se
realiza haciendo girar el volante, apoyado
y centrado sobre el cigiefial en el plano
A, y apoyando un comparador en los
puntos B y C. En dichas condiciones no
deben acusarse variaciones superiores a
0,10 mm.
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EXTRACCION DEL CONJUNTO BIE-
LA-PISTON DEL BLOQUE

. La extraccion del conjunto biela-piston

provisto de segmentos puede realizarse
por la parte superior del bloque empujan-
do los pistones hacia arriba, habiendo se-

. parado previamente la culata, el carter y
_ los sombreretes de biela.

DESMONTAJE DEL CONJUNTO BIE-
LA-PISTON:
EXTRACCION DEL EJE

El eje del piston va montado con inter-
ferencia en el pie de biela y con juego en
la masa del piston.

Para la extraccion del eje y por lo tanto

~ desmontaje del conjunto es preciso ser-

virse de una prensa hidraulica, del Gtil
A. 95.603 como soporte y de la guia del
atil A. 60.275 en la forma que aclara la

~ Desmontaje eje piston en prensa hi-
draulica
1. Guia A. 60.275
- 2. Eje de piston
3. Base A .95.603
Nota.- Cuando se desmonten estos ele-
mentos marcados para que, al formar
nuevamente el conjunto, éste se compon-
ga de los elementos que antes lo integra-
 ban.

PISTONES-EJES
Limpieza y control

Desincrustar los depositos carbonosos de
la cabeza del piston y de los asientos de
los segmentos mediante un cepillo metali-
£o accionado por una taladradora eléctri-
ca portatil o bien con un rascador. Adop-
tar precauciones con el fin de que el pol-
vo de carbdn no penetre en las ranuras de
engrase.

BIELAS Y PISTONES
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E

19,986
19.990

|
11 19,970, 19.974

19,978

|1 19,982

19,986

19,943

19,954 -
19,974

43,657 she

43,670 B

o

—
(.A)""\-II

39,985
40,005

Esquema biela, cojinete, piston y eje

A continuacion proceder a un lavado a
fondo con petroleo y secado con aire
comprimido y controlar que a simple vis-
ta no existan grietas o desperfectos.

Comprobacion del desgaste de los pisto-
nes

Una vez desmontados los segmentos, eli-
minadas las incrustaciones y lavado el
piston, es necesario controlar su posible
desgaste.

a) Desgaste de la falda

El roce de la falda del piston con la
pared del cilindro trae como conse-
cuencia el desgaste tanto de los cilin-
dros como de los pistones.

El piston roza contra las paredes del
cilindro solamente en la zona rectifi-
cada comprendida entre el segmento
inferior vy la base, puesto que en esa
zona el juego entre piston y cilindro
es menor que en la zona superior del
piston.

El desgaste del piston por rozamiento
afecta, por lo tanto, solamente a la
falda del mismo. Para eliminar esta

anomalfa es necesario rectificar los ci-
lindros y sustituir los pistones por
otros sobre-dimensionados.

La medicion del didmetro debers efec-
tuarse perpendicularmente al eje, a 39
mm. de la cabeza del piston.

El desgaste de la falda del piston debe
sumarse al del cilindro para poder de-
terminar el juego entre los dos 6rga-
nos.

Conjunto biela piston
1. Letra indicadora de la clave de perte-

nencia del piston para el acoplamiento
con el cilindro

. Nadmero indicador de la categoria del
orificio pistén para el acoplamiento

. Estampacién del nimero del cilindro
al que pertenece la biela
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Con el fin de gue el juego de montaje
entre cada uno de los cilindros v su
piston esté dentro de los limites pres-
critos los pistones estdn, al igual que
los cilindros, seleccionados, en base al
diametro exterior, en clases que se
distinguen con las mismas letras que
aquellos. Dicha seleccion tiene lugar
tanto en los pistones normales como
en los sobre-dimensionados.

Al sustituir los pistones normales por
otros sobre-dimensionados es necesario
también, sustituir los segmentos por
otros con diametro mayor aptos para

BIELAS Y PISTONES

El endurecimiento de los segmentos
en sus asientos determina, por lo ge-
neral, un desgaste acelerado de los
segmentos y de los cilindros.

Este incoveniente no es menos grave
del que se origina por la presencia de
un juego excesivo entre segmentos y
bordes de asientos de los mismos,

Por lo tanto, durante la revisidn, es
necesario comprobar siempre que los
segmentos puedan moverse libremente
en sus respectivos asientos y gue no
presenten un juego excesivo,

SEAT 127

Para el montaje de los ejes sobre-
dimensionados hay que atenerse a las
mismas normas aplicadas para el mon-
taje de los ejes normales.

Se puede obtener un control del aco-
plamiento entre eje y piston, introdu-
ciendo el eje elegido, de acuerdo con
la clase del orificio, debidamente lu-
bricado con aceite fluido para motor,
en el piston. Si el acoplamiento es
correcto, el eje debe poderse introdu-
cir mediante simple presion del pulgar
y, sosteniendo el piston con el eje en
posicion vertical, éste Ultimo no debe

tos

En cada carrera del piston, los segmen-
tos se desplazan en sus asientos apo-
vandose alternativamente en los bor-
des de los asientos. Este ligero marti-
lleo y los eventuales. roces entre las
superficies que entran alternativamen-
te en contacto, hacen que aumente
el juego entre los segmentos y los bor-
des de sus asientos en los pistones,
dando lugar al paso de aceite hacia la
cdmara de combustion y pérdidas de
compresion,

La comprobacion de la holgura que
exista entre los segmentos vy sus alo-
jamientos en el pistdn, se realizara
mediante un calibre de espesores mon-
tdndolos seglin corresponda.

Caso de que se halle un juego superior
al méaximo admisible, serd necesario
proceder a la sustitucion de los pisto-
nes y de los correspondientes segmen-
tos.

En ocasiones, en lugar de un juego ex-
cesivo, los segmentos resultan forzados
en sus asientos a causa de particulas
carbonicas depositadas en los asientos
de los mismos. En este caso hay que
eliminar dichos depdsitos y controlar
a continuacién el juego entre los seg-
mentos y sus asientos.

Ovalizacion asiento para eje de piston
1. Asiento tedrico
2. Ovalizacion

c) Desgaste de los orificios para aloja-

miento de los ejes

Los esfuerzos que el piston y su eje se
transmiten mutuamente son variables
tanto en direccion como en intensidad
y alcanzan su mayor valor en la direc-
cion del movimiento del piston,

En la misma direccion se origina, por
el esfuerzo tramsmitido alternativa-
mente, una ovalizacion de los ejes en
los pistones v su golpeteo.

Este glopeteo es debido a un juego ex-
cesivo entre el eje y el pistdn a raiz de
la ovalizacion de los asientos.

Este inconveniente tiene lugar inclu-
sive cuando el aumento del juego de
montaje es muy pequeio; puede eli-
minarse repasando con un escariador
los orificios del piston y sustituyendo
el eje por otro de didmetro exterior
sobre-dimensionado.

La misma operacion debe efectuarse
si los ejes y los correspondientes asien-
tos no presentan una superficie com-
pletamente lisa.

cilindros cuyo diametro interior sea [, T ] tender a salirse del piston,
mayor que el normal. Ir_' )
— - =
/¢
/) Condiciones para un correcto acopla-
miento entre piston y su eje
El perno debe poderse insertar mediante
la simple presion del pulgar
El perno no debe tender a salirse bajo
Control jue tre segmentos su ) Pronia peso
on go entre Yy SR :
asiento en el pistén Normas para la sustitucion de pistones
b) Desgaste de los asientos de los segmen- _ 2 Teniendo que sustituir uno o més pisto-

nes, es preciso que los nuevos tengan el
mismo peso que los que estan ya monta-
dos. Si pesan mds, hay que eliminar ma-
terial del interior de los mismos. En el
caso contrario, o sea si pesan menos, habra
gue eliminar material de los pistones va
montados para que todos resulten con el
mismo peso.

La diferencia méaxima admisible entre los
pistones de mayor y menor peso es de
2,5 gramos.

Para controlar el peso de los pistones de-
be emplearse una balanza de cero cons-

tante.
|

o
Q
-51.5

e 51
B0 50

e 583 —— =

Esquema para el fresado del piston con
el fin de obtener igualdad de peso

La eliminacion de material se llevara a
cabo fresando la base del piston, teniendo
presente que no debe sobrepasar de la
profundidad de 5 mm. y que el didmetro
del fresado no debe exceder a 58,3 mm.

Y O = B Y M /™~ wm =
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Control del juego entre los extremos de
los segmentos introducidos en los cilin-
dros

SEGMENTOS
Control
Verificar el estado de conservacion de

los segmentos; si presentan desgaste o no
se adhieren perfectamente al cilindro en
todo su perimetro es necesario sustituir-
los.

Con las ranuras del piston exentas de de-
positos carbonosos y de cualguier otro ti-
po de suciedad, comprobar segin se ha
indicado anteriormente el juego entre
los segmentos v los flancos de las ranu-
ras.

Cuando deban montarse segmentos nue-
vos asegurarse de que su diametro sea el
apropiado a los cilindros a que van des-
tinados. Para efectuar dicha comproba-
cion introducir el segmento solo, en la
parte superior del cilindro y medir, me-
diante un calibre de espesores, la distan-
tia entre sus dos extremos. Si la distan-
tia es inferior a 0,20 + 0,35 mm. es nece-
sario repasar los extremos del segmento
mediante un aparato apropiado hasta
obtener la cota indicada.

Cuando el segmento guede forzado en
su ranura, reducir su espesor repasando
la superficie con una tela de esmeril fini-
sima dispuesta sobre un plano de refe-
rencia.

Montaje segmentos en su asiento
1. Segmento
2. Util para montar segmentos

BIELAS Y PISTONES

Montaje

Para facilitar la operacion de montaje de
los segmentos en las ranuras del piston,
utilizar las pinzas existentes para dicho
fin en la forma que aclara la figura.

Nota.- Después de montados los segmen-
tos sobre el piston, orientar sus cortes
de forma que queden desfasados alrede-
dor de 120°,

Control del paralelismo entre ejes de biela

BIELAS - SEMICOJINETES
Control de la biela

Comprobar en un aparato adecuado, se-
gun indica la figura, el paralelismo entre
los ejes de la cabeza vy del pie de biela.
Los errores de paralelismo maximos ad-
misibles, controlados a una distancia de
125 mm. de la cafia de la biela, son de
0,30 mm.

Cuando se detecten desviaciones superio-
res al valor indicado es preciso proceder
al enderezado de la biela fijandola a un
tornillo de banco y usando una palanca
de horquilla. Para desviacignes excesivas
es aconsejable la sustitucion de la biela.
Tener presente que el perfecto parale-
lismo entre los ejes, es indispensable para
evitar los esfuerzos anormales y el excesi-
vo desgaste de los pistones y de los coji-
netes y la consiguiente rumorosidad. To-
do ello originaria anomalias de funciona-
miento y comprameteria seriamente la
duracion del motor.

Las bielas de cada motor llevan estampa-
do sobre el sombrerete y sobre el cuerpo
el niamero del cilindro en el cual van mon-
tadas.

Por lo tanto cuando deban ser sustituidas
sera necesario estampar sobre las nuevas
el numero correspondiente de acuerdo
con el criterio expuesto.

Control de los semicojinetes

Los semicojinetes no deben someterse en
ningin caso a operaciones de repaso.
Cuando se observen sefiales de agarrota-
miento, excesivo desgaste, etc., sustituir-
los.

Cuando el juego existente entre los semi-
cojinetes vy las mufiequillas sea superior
a 0,026 + 0,071 mm. sera preciso rectifi-
car estas Gltimas, montando en dicho caso
semicojinetes de recambio minorados, es
decir con un mayor espesor,

Para el montaje de los semicojinetes ate-
nerse a las normas incluidas en el subgru-
no 101.03

Horo eléctrico para el calsﬁta;ﬁisnto de
las bielas

MONTAJE DEL CONJUNTO BIELA-
EJE-PISTON

El eje va montado con interferencia en
el pie de biela v gira libremente en el
piston. Debido a ello es necesario dilatar
el pie de biela con el fin de posibilitar la
introduccion del eje. Para obtener una
dilatacion suficiente es necesario calentar
la biela a una temperatura de 240° C,

Para ello emplear un horno eléctrico pro-
visto de termostato en el que se colocaran
las bielas, con el pie de biela orientado
hacia la parte interior del horno. Regula-
do el termostato para una temperatura
de 240° v, cuando se haya alcanzado la
temperatura prevista, se podran sacar las
bielas utilizando unas pinzas.

Si las bielas se introducen en el horno ya
caliente a 240°, serd necesario dejarlas
recalentar durante 15 minutos,

Para montar el eje efectuar las siguientes
operaciones:
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Util para la colocacion en caliente del bu-

16n del piston (A, 60.275)

Introduccion bulén piston una vez calen-
tada la biela

1. Utii A. 60275

2. Bulén

1. Insertar el eje del piston en el vastago
de gufa del Gtil A. 60.275 v aplicar,
en la extremidad del mismo, el pasador
de gufa fijandolo con el tornillo del
que va provisto. El tornillo no debera
ser apretado a fondo para que no que-
de blogueado en el mismo Gtil a causa
de la dilatacion del eje, cuando este Gl-
timo entre en contacto con la biela
calentada.

Nota.- La biela se enfria rapidamente. Pa-
ra obtener un acoplamiento correcto en-
tre el eje y la biela, es necesario por tanto
efectuar la operacion en .el menor tiempo
posible. Cuando la biela se haya enfriado
no sera posible corregir la posicion del
eje.

2. Una vez extraida la biela del horno, fi-
jarla en un tornillo de banco. Colocar
el piston sobre la biela de modo que el
orificio para el eje coincida con el de la
biela. Introducir el Util, en el cual se
ha colocado el eje, a través del piston
y del orificio de la biela hasta que el
tope del Util entre en contacto con el
piston.

Advertencias.- El acoplamiento biela-
piston debe realizarse de forma que la
cifra estampada sobre la biela (2) quede
en el lado opuesto al desplazamiento del
‘otificio para el eje del piston. EIl despla-
miento del orificio del eje del piston
es de 2 mm.
Durante el montaje, el piston debe man-
tenerse apoyado en sentido horizontal
contra la biela de modo que la masa del
piston esté en contacto con el pie de
biela. De esta forma el eje podra asumir
la posicion establecida.

BIELAS Y PISTONES

n con auxilio del
atil A. 60.275 hasta que éste Gltimo entre
en contacto con la masa del piston

CONTROL DE LA RESISTENCIA QUE
OPONE EL EJE AL DESLIZAMIENTO

Efectuado el montaje del conjunto biela-
eje-pistén, es necesario controlar la resis-
tencia gue opone el eje al deslizamiento,
mediante una llave dinamométrica vy el
atil A. 95.603 constituido por el mismo
soporte empleado para el desmontaje
del eje, por una varilla roscada y por un

Colocacion del conjunto biela-eje-piston
en el atil A. 95.603 para la prueba de re-
sistencia del eje a su salida

1. Soporte del atil

2. Cabeza accionamiento tornillo Gtil
3. Tornillo blogueo

4. Eje roscado

5. Cabeza de la varilla

6. Soporte del comparador

7. Conjunto biela-eje-piston

El control debe efectuarse del siguiente

modo:

1. Fijar el soporte del (til en un tornillo
de banco y colocar el conjunto biela-
pistdn sobre el mismo.

2. Introducir la varilla roscada en el ori-
ficio del eje y en el soporte hasta que
la cabeza de la misma guede en contac-
to con el eje. Enroscar la tuerca en
la extremidad de la varilla y apretarla
contra el soporte hasta que no exista
holgura.

3. Levantar el soporte del comparador
poniéndolo en posicion horizontal,

ONOOTRWN =
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Puesta a cero del comparador para prueba
de retencion

. Comparador

. Soporte comparador

. Tornillo de blogueo

. Cabeza accionamiento tornillo Gtil |
Soporte til \ ! \

. Eje roscado :

. Bulén de piston

. Palpador atil

fijarlo con el tornillo de presion y apo-
yar el sensor del comparador sobre la
cabeza de la varilla. Poner a cero el
comparador y, actuando sobre el torni-
llo de bloqueo insertarlo en la ranura
de la varilla para impedir su rotacion.

Prueba de resistencia del perno a su salida

con el Gtil A. 95.603 y llave dinamométri-

ca

1. Llave dinamométrica

2. Cabeza accionamiento tornillo atil

3. Util A. 95.603

4. Aplicar una llave dinamométrica sobre |
la tuerca de la varilla vy apretarla a un
par de 11,77 Nm. (1,3 kgm.), corres-
pondiente a una carga axial de 3.922 N
(400 kg.).
El acoplamiento entre el eje v el piston
resultara eficiente si, al cesar la accibn
de la llave dinamométrica vy llevando
la tuerca en la posicion anterior de
simple contacto, el comparador vuelve
acero. '
En el caso de que el eje sufra desliza-
miento en el orificio de la biela serd |
necesario sustituir esta Gltima por una
nueva, puesto que no existe la interfe-
rencia requerida.
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~ Introduccién grupo biela-piston en el ci-
_lindro con auxilio de un anillo de dia-
- metro apropiado

COLOCACION DEL CONJUNTO BIE-
~ LA-PISTON EN EL BLOQUE

La introduccién de los conjuntos en los
cilindros se facilita empleando un cilindro
gue mantenga retraidos a los segmentos
en sus alojamientos.

~ Antes de efectuar esta operacion lubrifi-
- car los pistones v sus/ejes,

. Los conjuntos deben colocarse en los ci-
lindros de modo que la cifra estampada

| sobre la biela indicativa del cilindro a que

L pertenece se encuentre en el lado opuesto
- al del arbol de distribucion (ver figura).

| Esquema para el montaje del conjunto
~ biela-piston en el cilindro
1. Arbol de la distribucion
2. Zona de estampacion del ndmero del
cilindro al que pertenece la biela
3. Orificios de lubricacién de los cilindros

La flecha indica el sentido de rotacion del
motor

SUSTITUCION DE LA CADENA O CO-
"RREA DENTADA

PUESTA A PUNTO DE LA DISTRIBU-
CION

~ Para la extraccion de los componentes
del mando de la distribucién separar la
tuerca de fijacion de la polea conductora
mediante la llave A.50.020 bloqueando
la rotacién del motor vy sacando la tapa
de la distribucion., A continuacién ex-
traer el pifibn conducido y la cadena de
" mando y el pifibn conductor con el
auxilio del G(til A.6.004 provisto de las
bridas A. 40.000.

BIELAS — PISTONES Y DISTRIBUCION

Puesta en fase de la distribucion en los
motores de 903 cc.

Puesta a punto de la distribucion

Encajar la rueda dentada conductora en
el extremo del cigiefial y a continuacion
la rueda conducida sobre el arbol de la
distribucion, posicionarlos de forma que
las sefiales grabadas-en ellas se encuentren
enfrentadas.

Extraer las ruedas dentadas, y montar so-
bre ellas la cadena y encajarlas nuevamen-
te ya provistas de la cadena prestando
atencion a no variar la posicion de las re-
ferencias (ver figura).

Las palancas tensoras de la cadena deben
montarse dirigidas hacia el interior.

Para la puesta a punto de los motores
cuyo arbol de distribucion es accionado
por medio de correa dentada orientar las
referencias como muestra la figura.

En dichos motores la correa debe ser sus-
tituida cada 60.000 km.

Puesta en fase de la distribucion en los
motores de 1.010 cc. provistos de correa
dentada

COMPROBACION DEL DIAGRAMA DE

DISTRIBUCION

Para la comprobacion de que el inicio
y el término de las fases en los diferentes
cilindros “téngan lugar de conformidad
con los dato$ prescritos, valores que de-
penden de los perfiles y posicion de las
excéntricas del arbol de la distribucion,
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regular a 0,375 mm, el juego de los empu-
jadores.

Girar el cigliefial con la manivela A.
60.186, cuando en el cilindro nim. 1
se inicia la fase de admision, la referencia
grabada sobre el volante debe indicar so-
bre el sector graduado A. 95.694 el valor
exacto del avance previsto. d

Verificacion puesta a punto de la distri- '
bucién con auxilio de un sector graduado
sirviéndose de la referencia sobre el volan-
te y de una regla a=a éngulo de anticipo
del inicio de la fase de escape :
1. Sector graduado

2. Referencia sobre el volante

3. Regla

Continuando la rotacion del ciguerial se
pueden determinar los valores de los én-

*gulos de avance en la apertura y retraso

en el cierre de las valvulas de admision
y de escape indicados por la referencia
del volante sobre el sector graduado.
Cuando una fase comienza o finaliza en
un punto no comprendido dentro del ar-
co del sector graduado, es posible hallar el
valor del dangulo uniendo con una regla la
referencia del volante con el centro del
mismo para determinar el punto diame-
tralmente opuesto (en el sector gradua-
do). De este modo si la operacion se hace
con habilidad es posible hallar el angulo
buscando con una aproximacion adecua-
da.

Por ejemplo, en el control de comienzo
de la fase de escape, la referencia (2) del
volante (ver figura) se encuentra fuera de
la lectura directa sobre el sector gradua-
do, unir con una regla (3) pasando por
el centro del volante, la referencia (2) con
el punto diametralmente opuesto sobre
el sector graduado.

El angulo (a) que se puede leer sobre el
sector es igual al angulo (a’) que corres-
ponde al avance de la apertura de la val-
vula de escape respecto al PMI.

Los valores determinados mediante este
control deben ser iguales para todos los
cilindros y corresponder a los datos pres-
critos para el motor en cuestion. En caso
contrario es necesario la sustitucion del
arbol,

¥




PMS

PMI

1010

Diagrama de la distribucion del motor

DISTRIBUCION
ARBOL DE LA DISTRIBUCION
Control

Examinar visualmente la superficie de las
mufiequillas y de las levas; cuando se loca-
licen sefiales de agarrotamiento o rayas
que comprometan las carcteristicas del ar-
bol es necesario sustituirlo.

Solamente cuando dichas anomalias sean
de pequefia importancia pueden eliminar-
se con una piedra abrasiva (carborundum)
de grano muy fino.

DISTRIBUCION
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Datos principales del arbol de distribu-
cion, de los casquillos y de los asientos
-en el bloque

Los didmetros indicados se refieren a los
casquillos colocados y acabados en sus

asientos

Esquema para el control del alzado de las
levas, con auxilio de un comparador
Verificar el alzado de las levas y el desgas-
te de las mufiequillas del arbol, apoyando
éste sobre dos paralelas dispuestas en un
plano de referencia. Controlar mediante
un comparador sujeto a un soporte de
base magnética que el alzado (A" ) delas
levas sea de 5,60 mm. (de 5,87 mm. para
los arboles de los motores de las series
anteriores a las HA, 097078, HB. 187839
y HF. 181487). Si es necesario determi-
nar el alzado real de (A ") el valor del jue-
go de funcionamiento (B) correspondien-
te al tipo de valvula que accione la leva.
Controlar a continuacion que la excentri-
cidad debida al desgaste de la mufequi-
lla no sea superior a 0,02 mm.
Comprobar también que el engranaje de
mando de la bomba de aceite y distri-
buidor de encendido no presente dientes
dafiados o excesivamente desgastados.

Control y sustitucion de los casquillos del

arbol de distribucion

Los casquillos central y lado volante van |
insertados en sus asientos con interferen- |

cia, por cuyo motivo debe comprobarse

que no se haya producido giro alguno y |

que los orificios de lubricacion estén en
correspondencia con los del bloque.

Escariado " los casquillos centrl Yy ado

volante con auxilio del atil U, 1.001

1. Fresa para casquillo central
2. Util A. 1.001

Verificar que la superficie interna de los
casquillos no presente sefales de agarro-
tamiento o rayas. El desgaste o eventual
ovalizacion se ponen de manifiesto con
un comparador para interiores.
las anomalias detectadas requiran la susti-
tucion de los casquillos emplear el bota-

dor A. 60.350 tanto para la extraccion |

como para la introduccion del nuevo cas-
quillo, Una vez colocados los casquillos

Cuando |
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en sus asientos es preciso escariar su inte-
rior con objeto de obtener el didmetro
adecuado y establecer el correcto juego
con las mufiequillas del arbol. Dicha ope-
racion debe realizarse con el escariador
U. 1.001.

Para el casquillo lado distribucion no es
necesario el escariado ya que el mismo
gueda retenido en su asiento mediante
un tornillo v se suministra de recambio
con el diametro interior acabado para

~ obtener el juego de acoplamiento correc-
~ to. Se seleccionan en cuatro clases de

. acuerdo con la clase marcada sobre el

§ blogue.
 En el montaje prestar especial atencion

a la perfecta correspondencia de los ori-
ficios de lubricacion de los casquillos

§ con los de los asientos.

Control del juego entre el vastago de la
- valvula y su guia

| GUIAS DE VALVULA

Control

- Cuando se proceda a la revision de la cu-

{ lata es necesario verificar que el juego en-

tre el vastago de la vélvula y la guia de

- valvula sea inferior a 0,15 mm. (0,022 +
. 0,068 mm. con elementos nuevos).
. caso contrario es necesario sustituir las
guias de wvalvula o!las vélvulas, o bien
- ambas.

- El control se efectlia con un comparador
- provisto de una base magnética, segin
indica la figura.

Verificar que la guia esté firmemente
“alojada en su asiento.

En

- Desmontaje y montaje

En el caso de que sea necesario sustituir
' las gufas de vélvula, proceder a su extrac-
cibn empleando el (til A. 60,059

Para el montaje de la nueva gufa es preci-
- 50 aplicar al citado atil el distanciador,

con el fin de conseguir la exacta posicion

- de la guia en su asiento sobre la culata _

Y
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12010
13030

|

Datos de acoplamiento entre las guias de
valvula y sus respectivos asientos en la
culata

La eventual sustitucion de las guias, debe
siempre preceder al rectificado de los
asientos de las valvulas. De esta forma el
vastago que sirve de guifa a las fresas du-
rante el rectificado se adaptard a la posi-
cion de las guias sustituidas.

Las guias se suministran con los didme-
tros internos y externos acabados

Escariado del asiento de las guias de val-
vulas
Cuando sea preciso corregir cualquier

deformacion del diametro interior em-
plear un escariador del diametro apropia-
do para efectuar el repaso del mismo.

Ademas de las guias de recambio'con dia- -

metro normal se suministran en su diame-
tro exterior sobredimensionados en 0,2
mm.

Montaje de retenes en las guias de las val-
vulas con auxilio de Gtil A. 60.345
Retenes

Las guias de vélvulas van provistas en su
extremo de un retén de aceite; cuando
se observen deficiencias de estanquidad o
elasticidad en los mismos, sustituirlos.
Para la aplicacién de los nuevos retenes
emplear el Gtil A, 60.345 (ver figura) del
siguiente modo:

B7.

- Introducir el centrador en el empuja-
dor por el eje de 6 mm. de diametro.
Encajar el retén en el cuerpo del em-
pujador, guiado por el centrador, has-
ta apovarlo en el casquillo metdlico
de aquél.

- Colocar el conjunto en la guia de val-

vula y golpear suavemente el extre-

mo del empujador hasta que éste to-
que en la guia de vélvula, lograndose
con ello aplicar el retén a la guia,

i
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1.5
ADMISION ', ESCAPE
Datos principales de los asientos para
vélvulas de admision y escape

ASIENTOS DE LAS VALVULAS

Control y rectificado

El rectificado de los asientos de las valvu-
las en la culata debe efectuarse cada vez
gue sean sustituidas las guras de valvula o
cuando las zonas de contacto presenten
anomalias o hundimientos.

Rectificado asiento valvula con fresa de

45° en punta

El repaso se efectGa, con el fin de reesta-

blecer el perfecto "acoplamiento con la

valvula, del siguiente modo:

- Introducir en la guia de vélvula un vas-
tago de centrado de diametro adecua-
do para obtener el menor juego posi-
ble con la guia (estuche A. 60.100).

- Aplicar sobre el asiento la fresa conica
de 45° del estuche A. 60.100 vy fresar
el asiento.

El angulo de inclinacibn del asiento de

la vélvula en la culata debe ser de 45° *

5 '
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Restitucion de la longitud del asiento de
la valvula con una fresa de 20~ en punta

Dado que el rectificado del asiento aumen-
ta la longitud del mismo vy por lo tanto
la superficie de contacto con el asiento
sobre la vélvula, se deriva de ello una
precaria estanquidad por lo cual después
del rectificado debe ser restituida la lon-
gitud del asiento. Para dicha operacion
emplear las fresas 20° y 75° del citado es-
tuche para la parte alta y baja del asiento
respectivamente, seglin indican las figuras,
hasta conseguir que la longitud del asien-
to esté comprendida entre 1,8 y 2,2 mm.,

Con el fin de comprobar la Iinea de con-
tacto de la vélvula con su asiento en la
culata, con una mano sobre la cabeza de
la valvula y con la otra actuando sobre
el véstago, golpear y elevarla ligeramente
sobre el asiento y al mismo tiempo hacer-
la girar sobre si misma; las flechas de la
ilustracion indican los movimientos que
deben imprimirse a la vélvula.

Restitucion de la longitud del asiento de
la vilvula con una fresa de 75° en punta
Esta operacién repetida mas veces deter-
mina el asentamiento vy permite la forma-
cion, sobre la superficie de contacto de
la véalvula, de una linea de golpeteo. Di-
cha linea debe ser nitida y continua sobre
toda la circunferencia, posiblemente si-
tuada en la parte superior (mas cerca del
didametro mayor de la cabeza de valvula).
Si la linea de golpeteo se encuentra en
una posicion baja rectificar nuevamente
el asiento y actuar con la fresa de 75° pa-
ra eliminar material de la parte inferior
del asiento mismo vy restituir su longitud.
Esto permitira a la vélvula realizar la per-
cusidn en una zona més alta.

Si por el contrario la Iinea de golpeteo
se encuentra excesivamente alta, rectifi-
car y eliminar material, con la fresa de

DISTRIBUCION Y VALVULAS

20° de la parte superior del asiento de
valvula. Con ello se conseguira un descen-
so de la linea de golpeteo.

RSNt =1 N

Datos principales del asiento para valvulas
VALVULAS

Desmontaje y montaje

Para efectuar dicha operacion emplear el
atil A. 60.084 que permite la compre-
sion de los muelles (ver indicaciones del
subgrupo 101.01).

Limpieza de la cabeza de_la vélvula en un
disco de puas
Limpieza, control y rectificacion

Proceder a la desincrustacion de los resi-
duos carbonosos depositados sobre la val-
vula sirviendose de un cepillo metalico
giratorio seglin muestra la figura.

Rectificado de la valvula mediante una
rectificadora adecuada

1. Vélvula dispuesta para el rectificado
A continuacién comprobar mediante un
micrometro el didmetro del vastago, el
juego de montaje y el Iimite de desgaste.
En el caso de que se observen anomalias
en el asiento de la vélvula es preciso recti-
ficarlo. La rectificacidn de la vélvula se
efectlia sirviéndose de una rectificadora
apropiada (ver figura), ajustada a un angu-
lo de 45° 30°. Realizar operaciones eli-
minando la menor cantidad posible de
material efectuando leves pasadas.
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Rectificada la vélvula la cota (x) no debe |

ser inferiora 1 mm.

Concluida la operacion, controlar que e
“espesor de la valvula en la periferia d

la cabeza no sea inferior a 1 mm. (ver fi

gura; en caso contrario sera necesario sus |

tituirla.

Si la extremidad del véstago presenta se
fiales acusadas de la accion del balancin |

efectuar el repaso de la superficie median

te la rectificadora, cuidando asi mismc |
en este caso de que la eliminacion de ma

terial sea de la menor cuantia posible.

Prueba de la estangueidad de la valvula
con un util apropiado

PRUEBA DE ESTANQUIDAD DE LAS

VALVULAS

Después de haber efectuado el rectificadd
de las vélvulas y de sus asientos, es pre;
ciso comprobar la estanquidad del cierre
de las vélvulas al, someter la cdmara @
compresién. :

Para ello disponiendo un Gtil segiin acla
ra la figura, bombear aire hasta que €
indicador del mandmetro alcance un va
lor comprendido entre los dos o cuatrg
bar (2 = 4 kg/cm?).

Si las vélvulas presentan con sus asiento!
un buen acoplamiento, el indice del ma
németro permanecerd en el valor méaxi
mo alcanzado. En caso de pérdida ¢
indice desciende rapidamente, siendo ne
cesario repetir las operaciones de rect
ficado hasta conseguir una perfecta es
tanquidad.
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Esquema del acoplamiento de la valvula
_ en su asiento con los valores de los dngulos

~ MUELLES DE VAL VULA

- Es preciso cerciorarse de que los muelles
. de las valvulas no hayan perdido las carac-
~ teristicas de elasticidad.

- Medicion estado eléistico muelles de ba-
lancines con dinamémetro provisto de es-
~ cala auxiliar graduadia en mm.

Controlar con un clinamémetro gue las
cargas en funcién de: la compresion estén
comprendidas dentro de los limites de
tolerancia prescritos,

DISTRIBUCION Y VALVULAS

Datos de acoplamiento entre los empuja-
dores y sus respectivos asientos

EMPUJADORES, VARILLAS Y BA-
LANCINES

Revision y control de los empujadores

Comprobar con un micrometro el diame-
tro externo de los empujadores. En caso
de detectar una ovalizacion sustituir el
elemento en examen. Comprobar tam-
bién que la superficie de contacto del em-
pujador con la leva esté muy pulida. Si
las eventuales huellas son de leve impor-
tancia, pueden ser eliminadas con una
piedra abrasiva muy fina. Losempujado-
res se suministran de recambio con el
diametro normal vy sobre-dimensionados
en 0,05y 0,70 mm.

Cuando debido al excesivo juego deban
montarse empujadores sobre-dimensiona-
dos es preciso escariar el asiento de los
mismos en el bloque

Conjunto arbol de levas, empujadores, va-
rillas y eje de balancines completo con sus
soportes

Revision y control de las varillas y de los
balancines

Las varillas de mando vy los balancines no
deben presentar deformaciones. Las su-
perficies de contacto de la varilla, del ba-
lancin y del tornillo de regulacion del
juego entre el balancin y la vélvula deben
ser lisas y no excesivamente desgasta-
das; es conveniente sustituir el elemento
que no satisfaga dichas condiciones.

Comprobar la holgura existente entre el

- eje portabalancines y los balancines. El

59,

juego de montaje de elementos nuevos
debe ser de 0,020 + 0,052 mm. mientras
que el desgaste maximo admisible es de
0,15 mm. Si es necesario, sustituir la
pieza mas desgastada o ambas.

Es muy importante prestar atencion a
la limpieza de los orificios de paso del
aceite de lubricacion de los balancines
asi como los del eje y de su orientacion
en el montaje.

El juego de montaje entre los soportes y
el eje porta-balancines debe encontrarse
entre los valores 0,020 + 0,080 y el limi-
te de desgaste es de 0,15 mm. Compro-
bar que los conductos del aceite no estén
obstruidos por depésitos.

Con un aparato apropiado comprobar
que los muelles de los balancines no ha-
yan. perdido sus caracteristicas de elasti-

Esquema de Ia disposicion de los elemen-
tos de la distribucion

1. Arbol de levas

2. Empujador

3. Varilla de empujador

4, Balancin

5. Valvula

REGULACION DEL JUEGO ENTRE
VALVULAS Y BALANCINES

La regulacion del juego entre vélvulas y
balancines se debe efectuar con el motor
frio. El juego debe ser de 0,15 mm. pa-
ra las véalvulas de admision y de 0,20 mm.
para las valvulas de escape.

Si el valor de juego es diferente del pres-
crito, se altera el diagrama de la distribu-
cidn. Un juego excesivo, ademas de pro-
vocar rumorosidad, retarda la apertura y
anticipa el cierre de las vélvulas, mientras
que un juego insuficiente provoca el efec-
to contrario. Si ademas el juego es fran-
camente nulo, las véalvulas quedan siempre
un poco abiertas, con el consiguiente da-
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" fio para la duracion de dichas valvulas y
de sus asientos.

Regulacion juego entre vélvulas y bala-
cines

1. Util A. 50.005

2. Calibre de espesores

Para la regulacion del juego es preciso que
la valvula afectada esté cerrada; para ello
actuar del siguiente modo:
Hacer girar el ciglefial hasta que la
valvula del cilindro ndm. 1 esté en cru-
ce; es decir, que esté a punto de empe-
zar, en este cilindro, la fase de admi-
sion.
Regular el juego entre los balancines
y las valvulas del cilindro ndm. 4, ya
que éste estd en el final de la fase de
compresion y, por tanto, con ambas
vélvulas cerradas. Esta operacion se
efectla mediante la llave A. 50.005
con la que mantiene apretado el tor-
nillo de regulacion del balancin, aflo-
jando la tuerca de blogueo; insertar
entre los balancines y la vélvula la
ldmina adecuada de un calibre de es-
pesores y luego apretar y aflojar el
tornillo de regulacion hasta gue la l4-
mina del calibrador pueda deslizarse
entre las piezas con un ligero roce
(ver figura); en este punto, teniendo
apretado el tornillo de regulacion, blo-
quear la tuerca con la llave.
Realizada la operacion en ambas vélvulas
del cilindro nim. 4, efectuar la regulaciéon
entre los balancines vy las vélvulas de los
otros cilindros, teniendo presente que
cuando estan en cruce las valvulas del ci-
lindro nam. 4, se regula el juego de las
del nim. 1 y cuando estan en cruce las
valvulas del ndm. 3, se regula el juego de
las del nam. 2, y viceversa.

Conjunto deposito combustible
. Tuerca fijacion aforador

. Aforador

. Junta

. Arandela plana

Arandela eléstica

. Tornillo fijaciéon depésito

. Deposito

Boca de carga

. Junta

CONOTAEWN =

DEPOSITO DE CARBURANTE
Extraccion y revision

El deposito de carburante es un recipiente
con tabiques internos cuyo objeto es re-
ducir la amplitud de las sacudidas de la
masa liquida. En el interior del mismo
hay colocado un dispositivo para sefialar
el nivel del carburante.

Las causas de una erronea sefializacion
del nivel pueden imputarse a un excesivo
peso del flotador y a un desgaste de la
resistencia del dispositivo.

Cuando se proceda a su revision, contro-
lar v limpiar el tubo de respiracion del
depdsito.

Cuando el deposito presente abolladuras
de tal importancia que reduzcan notable-
mente su capacidad o que impidan, inclu-
so parcialmente, el movimiento del flo-
tador para la indicacién del nivel, es nece-
sario sustituirlo.
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10. Tapén con cerradura
11. Abrazadera

12. Tubo de respiradero
13. Tapén de gloma

14. Tubo de llenado

15. Abrazadera

16. Tuberia de goma
17. Anillo de goma

18. Abrazadera elastica
19. Escuadra soporte

Para su extraccion del vehfculo, vaciar la
gasolina que contenga, desconectando el
tubo de descarga del exxceso de carburante
y el de conexién a la boca de entrada, la
conduccion para el envio de carburante
a la bomba de alimentacion y los cables
de masa y de mando para el indicador de
nivel y reserva de combustible.

El depdsito debe c¢ontrolarse exterior-
mente, sobre todo en los puntos de solda-

dura; en caso de pérdidas es posible inter- |

venir con soldadura de estafio, Para la
limpieza interior verter un poco de gasoli-
na en el depdsito y agitar enérgicamente
para que se separen los depdsitos e incrus-
taciones, descargar la gasolina y soplar
con aire comprimid®, repetir varias veces
la operacion.

PR L BT . M T TN
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Bomba de alimentacion sobre el motor
1. Bomba de alimentacion sobre el motor
2. Tubo de llegada combustible del de-
posito a la bomba de alimentacion
3. Tubo envio combustible al carburador

BOMBA DE ALIMENTACION

La bomba de alimentacion tiene por obje-
to extraer la gasolina del depdsito y en-
viarla al carburador bajo una presion de
02 a 0,3 bar (kglcm?).

La bomba va fijada al blogue y por con-
siguiente sometida a altas temperaturas
que pueden favorecer la formacion de
burbujas de vapor en el carburante estan-
cado en zonas cercanas a fuentes de calor,
con la consiguiente dificultad de funcio-
namiento de la bomba. Por dicho motivo
se intenta, aislar en lo posible la bomba
del blogue, interponiendo entre ella y
el blogue un distanciadeor {ver figura)
aislante.

Asi mismo para eliminar el inconveniente
citado se adopta el sistema de recircula-
cion del carburante en exceso, el bombeo
prosigue incluso mientras la valvula de
gguja estd cerrada y el combustible es
enviado de nuevo al depésito; la circula-
cibn continua de la gasolina impide su
recalentamiento.

Si se observa un flujo anormal de combus-
tihle, debido al mal funcionamiento de
la bomba, controlar que los tornillos pa-
ra el ensamblaje del cuerpo de la misma
o para la fijacion de la tapa no se encuen-
tren flojos.

Mkl T T e

Bomba de alimentacion y piezas para su

union al motor

. Bomba de alimentacion

., Empujador mando bomba

. Junta 0,3 mm, de espesor

. Aislante

. Junta de espesor variable (0,3-0,7 vy
1,2 mm) para la regulacion mando
bomba

Para revisar la bomba, separarla del blo-
que, desmontarla vy, lavar todas las piezas
con gasolina, soplédndolas a continuacion
con aire comprimido.

de la k

Piezas p de ali-
mentacion de combustible -

. Tornillo de sujecion de la tapa
Junta

Tapa

Filtro

. Semicuerpo bomba

Junta

. Membrana

. Muelle

. Muelle de retraccion

10. Palanca de accionamiento

11. Arandela

12. Empujador

Controlar que los muelles de reaccion
o la palanca de mando no estén deforma-
dos y que la membrana no se haya endu-
recido ni presente grietas, asi como el
correcto funcionamiento de la valvula. En
caso de observarse anomalias sustituir la
bomba y proceder a la regulacion del
caudal.

Manémetro para el control de la presion

de bombeo

1. Manémetro

2. Racor de tres vias

3. Tuberia de unién al racor de llegada
del combustible al carburador

Para aplicar la bomba sobre el blogue sus-
tituir las juntas de estanquidad y compro-
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bar la presion de envio de la bomba co-
nectando en serie sobre la tuberia de en-
vio de combustible, entre la bomba vy el
carburador, un racor de tres vias al que
se aplica un manometro. Conectar el ex-
tremo (2) del racor a la tuberia de envio
de la bomba y el terminal (3) al racor so-
bre el carburador para llegada de carbu-
rante.

Poner en marcha el motor y controlar
gue la presion de envio sea la prescrita.

w -

tacién

. Bomba de alimentacién

. Empujador mando bomba

. Junta (0,3 mm. de espesor)

. Aislante

. Junta (de espesor variable para la regu-

lacion de la salida del empujador)

. Casquillo guia con empujador

. Excéntrica de mando del empujador

. Arbol de distribucién

. Engranaje conducido para arbol distri-

bucién

Regulacién del caudal

Para la regulacion del caudal de la bomba

debe comprobarse que la salida del em-

pujador, al inicio de la carrera respecto

a la junta externa (3, ver figura), sea de

1+ 15 mm. Siellonosecumple, susti-

tuir la junta (5) de acuerdo con las si-
guientes normas:

- Si al efectuar la medicibn el empuja-
dor sobresale menos de 1 mm., segin
el apartado anterior, sustituir la junta
(5) por otra de 0,3 mm.

Si por el contrario el empujador, al
inicio de su carrera, segin las condi-
ciones ya citadas, sobresale mas de
1,5 mm., sustituir la junta (5) por otra
de espesores 1,2 mm, o de 0,7 mm.,
segqiin proceda, para obtener la medida

prescrita.

sobre el do b

b ali
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“Seccion sobre el carburador y filtro de aire

CONTROLES Y REVISIONES

El combustible se estaciona o recorre los
diversos circuitos del carburador y aun-
que es filtrado a través de los dispositivos
dispuestos en los conductos de alimenta-
cibn, contiene impurezas que pueden
depositarse en los conductos en una canti-
dad tal que perjudiquen el buen funciona-
miento del carburador.

Cuando se pongan de manifiesto irregu-
laridades en la carburacion proceder a la
revision del carburador.

En la revisién es importante efectuar una
cuidadosa limpieza sobre todo cuando no
se haya encontrado anomalias de caracter
mecanico (rotura, juegos excesivos de
ejes, mariposas, etc.).

Desmontado el carburador, sumergir sus
componentes durante -algunos minutes
en una solucion disolvente, soplando a
continuacion con aire comprimido todos
los conductos accesibles y piezas que lo
componen.

Si esta operacibn no garantiza el éxito
de la revisidn, es necesario poner al des-
cubierto los canales y taladros de mecani-
zado para proceder a la desincrustacion
del depdsito con un (til apropiado.
Comprobar que los diametros de los sur-
tidores y de las canalizaciones correspon-
den a los valores prescritos.

Comprobar manualmente la eficacia del
muelle de recuperacion, el desgaste de
las palancas y de los ejes.

El eje de la mariposa debe girar libremen-
te en su asiento sin presentar sefiales de
agarrotamiento o excesivo juego que de
origen a infiltraciones de aire que provo-
carfa un funcionamiento irregular, espe-
cialmente en régimen minimo.
Comprobar que el filtro de redecilla no
tenga incrustaciones o roturas y que la
valvula de aguja no esté desgastada en la
parte conica.

Para conseguir una buena estanquidad
la valvula debe poder deslizarse libremen-
te en su asiento.

Los componentes dafiados o excesiva-
mente desgastados deben ser sustituidos.

CARBURADOR Y FILTRO DE AIRE

MONTAJE

Después de revisado el carburador proce-
der a su montaje teniendo cuidado de no
intercambiar los surtidores, tubo de emul-
sion y tornillos de freno de aire. La ma-
riposa debe quedar centrada en el difusor
y en correcta posicion respecto de los ori-
ficios de progresion que deben quedar en
correspondencia a ella o ligeramente por
encima, nunca dispuesta en la parte in-
ferior.

Efectuar ademds las siguientes comproba-
ciones: -

Seccion sobre el carburador y filtro de aire

Esquema del nivelado del flotador del car-
burador Bressel tipo 1BA
Tapa del carburadar
Asiento vilvula de aguja
Aguja con esfera mavil
Apéndice

Gancho de retraccion
Lengiieta

Brazo del flotador
Flotador

Junta

CARBUI?!'ADOFIES BRESSEL-WEBER
301BA 20 Y 30 IBA 32/350

BNoT AN

Nivelacion del flotador

La nivelacion del flotador debe efectuarse
cada vez que sea sustituido éste o la val-
vula de aguja para la entrada de carburan-
te, en cuyo caso, es conveniente sustituir
también la junta de estanquidad del asien-
to de la valvula, cerciorandose de que la
nueva valvula esté bien atornillada en su
asiento.

Control de la nivelacién del flotador del
carburador Bressel Weber 30 IBA median-
te el calibre A. 95.137 3. Flotad

1. Tapadel carburador <- "'otador
i’ 4. Util A. 95.137

SEAT 127

= Situar la tapa provista de junta en posi-
cién vertical de forma que la lenglieta (6)
del flotador esté en contacto con la vélvu-
la de aguja. En dichas condiciones efec-
tuar la comprobacién con el Gtil A.
95.137, seglin aclara la figura.
En el caso de que no se cumpliese lo dis-
puesto, modificar la posicion de la len-
gleta hasta alcanzar la cota seguida. Com-
probar posteriormente que el flotador
pueda girar libremente sobre su eje.

Verificaciones y fegulaciones en el car-
burador Bressel - Weber 32 DMTR 45/
250

CARBURADOR BRESSEL-WEBER 32
DMTR 45/250

A. Abertura inicial de la mariposa princi- |

pal del primer cuerpo, estando desin-

sertado el dispositivo de arranque en :

frio.
Esta abertura queda determinada al re-

gular el régimen minimo del giro del -

motor.
actuar sobre el tornillo (1).

B. Abertura inicial de la mariposa del se- '

gundo cuerpo.

Dicha abertura debe ser de 0,025 mm., |
varidndose su valor al actuar sobre el |

tornillo (2).

C. Abertura inicial de la mariposa del pri-
mer cuerpo con el dispositivo de arran-
que en frio insertado totalmente.

La palanca (3) debe encontrarse total-

mente desplazada hacia la izquierda |

Su variacion se consigue al |
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y las mariposas de estrangulacion ce-
rradas. En tales condiciones, la mari-
posa principal debe presentar una aber-
tura de 0,80 = 0,85 mm. Si esto no
fuera asi, actuar sobre el tornillo de
requlacion {4), hasta conseguir la aber-
tura citada.

. D. Abertura de la mariposa de estrangu-

lacion con el pulsador del corrector
a final de curso.

La palanca (3) desplazada totalmente,
la (B) bajada y presionando el aire (6)
proporcionan la abertura méxima en
cuestion, que debe ser de 5,75 + 6,25
mm. En caso contrario, corregir, el

error actuando de forma conveniente

Esquema para la nivelacion del flotador

en el carburador 32 DMTR 45/250

E. Distancia de la tapa con juntaal plano

superior del flotador

. Carrera del flotador

E. Nivel del flotador.
Estando la tapa en posicion vertical
con la lengleta (8), presionando la
vdlvula de aguja y la lengleta (9)
haciendo tope con la tapa del carbura-
dor, E debe tomar el valor de 6,75 +
7,25 mm.
En caso de no cumplirse este valor, de-
formar la lengleta (8) hasta obtener
el valor prescrito,
Después de regulada la posicion co-
rrecta de la lenglieta (8), el recorrido
total del flotador F debe ser de 4,25 +
4,35 mm.; caso de no ser asi, actuar
de forma conveniente sobre la lengue-
ta (9).

-

REGULACION DEL REGIMEN MINI-
MO

La operacion debe efectuarse con el mo-
tor a la temperatura normal de funciona-
‘miento. Para la regulacion, actuar prime-

CARBURADOR Y FILTRO DE AIRE

Regulacién régimen minimo de giro
1. Tornillo de aire
2. Tornillo de mezcla

ramente sobre el tornillo de mezcla (2),

hasta conseguir el menor giro sostenido
por el motor. A continuacion, actuar so-
bre el tornillo de aire (1) hasta que se

B t_— 52
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obtenga el régimen de giro mas elevado,
Volver nuevamente a actuar sobre el tor-
nillo de mezcla hasta volver a conseguir
el nimero minimo estable y a continua-
cion variar el aire hasta obtener el giro
mas rapido.

En los carburadores dotados de circuito
de minima inviolable (nueva reglamenta-
cibn en materia de contaminacion), y
siempre que sea imprescindible la regula-
cidn del minimo, ésta se practica de for-
ma idéntica a la descrita, previa separa-
cion del tapdon que oculta el tornillo de
mezcla.

Una vez separado este tapdn no puede
ser utilizado de nuevo, por lo que es nece-
sario sustituirlo.

g 20
Piezas componentes del carburador Weber 32 IBA 20
1. Tapa carburador 24. Tornillo tapa 46, Tubo emulsion
2. Tornillo prisionero 25. Pasador tirante 47. Surtidor aire freno
3. Tornillo tapa 26. Tuerca leva mando 48, Guarnicion tapa
4. Elemento filtrante 27. Arandela seguridad 49, Muelle leva mando
5. Guarnicién vélvula 28. Leva mando mariposa
© 6. Tapon filtro 29. Casquillo 50. Arandela
7. Valvula aguja 30. Arandela 51. Leva mando mari-
8. Flotador 31. Tornillo regulacién posa
9. Perno flotador 32, Guarnicion tornillo 52. Casquillo leva
10. Valvula mando 33. Surtidor minimo 53. Arandela
11. Guarniciones surti- 34, Muelle obturador 54. Leva mando min.
dor bemba 35, Obturador 55. Arandela
12. Surtidor bomba 36. Tornillo mezcla 56. Arandela
13. Surtidor principal 37. Muelle tornillo 57. Tuerca leva mando
14. Cuerpo carburador 38. Tornillo regulacion 58. Tirante mando
15. Muelle carga mariposa 59. Muelle palanca

16. Membrana bomba 39. Tornillo fijacién 60. Valvula mariposa
17. Tapa bomba 40. Vélvula mariposa 61. Arbol mariposa

18. Tornillo tapa 41. Arbol principal 62. Muelle regulacion
19. Casquillo tirante 42. Tornillo escuadra 63. Tornillo fijacion
20. Tuerca casquillo 43. Escuadra fijacién 64. Casquillo

21. Muelle aceleraciéon 44. Soporte funda 65. Palanca completa
22. Arandela mando 45. Tornillo soporte 66. Tornillo Flexible

23. Tirante mando

45A. Tomillo fulcro
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LUBRICACION DEL MOTOR

Esquema de lubricacion del motor

. Tubo de unién al filtro de aire para recirculacion de los
gases de respiracion y vapores de aceite en el interior del
motor.

Boca para llenado de aceite

Varilla indicadora nivel de aceite en el carter

Transmisor para sefializador luminoso suficiente presion
de aceite.

Filtro de capacidad total

SEAT 127

. Valvula de seguridad para excluir filtro en caso de tapo-

namiento del elemento filtrante.

. Conducto envio aceite de la bomba al filtro
. Valvula indicadora presion de aceite

. Bomba de aceite

. Filtro de aspiracion de la bomba de aceite

. Tapén de descarga del aceite del carter

. Tabigue rompeolas

. Carter de aceite
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LUBRICACION DEL MOTOR

Esq de los el tos cons-
tituyentes del sistema de lubrica-
cién del motor

1. Transmisor eléctrico para la
sefalizacion insuficiente -
presion de aceite

Filtro de aceite

12
- BOMBA DE ACEITE
Separacion

. Cuando sea necesario la extraccion de
. |a bomba para cualquier intervencion en
" |la misma, estando el motor en el vehicu-
¥ lo, retener el motor con la traviesa A.
. 70.558 y por la parte inferior del motor:
Extraer la traviesa soporte del grupo
moto-propulsor.
Vaciar el aceite del carter.
Separar el carter,
Una vez que el conjunto bomba esté
‘al descubierto, separar los tres tornillos
gue la fijan al blogue y separarla del
. mismo.

Limpieza y control

{ Efectuado el desmontaje de la bomba la-
1 var sus componentes con petréleo y secar-
los con aire comprimido especialmente
los conductos de aspiracion vy envio de
aceite.

1 Examinar el cuerpo v la tapa de la bomba
§ con el fin de localizar posibles grietas,
1 indicios de deterioro en los engranajes
§ oexcesivo desgaste de estos dltimos.

Medicion del juego existente entre la
| periferia del engranaje y el cuerpo de la
 bomba, entando aquel en su asiento,
! con un juego de calibres de espesor.

. Racor para filtro
Junta y varilla control nivel
de aceite. 3
. Manguito
. Apagallamas
. Tapén y junta de retencién
llenado aceite.
. Casquillo
. Arbol mando bomba de
aceite.
. Cuerpo bomba y junta
. Tornillo de fijacién cuerpo
bomba al blogue.
. Tornille con arandela elas-
10 tica para fijacion tubo.
. Tubo descarga aceite.

R T Ry
W m

Con un calibre de espesores verificar que
el juego entre el cuerpo de la bomba vy
la periferia de los engranajes esté com-
prendido entre los valores prescritos (0,05
+ 0,14 mm. para piezas de nuevo monta-
jel; en cualquier caso el desgaste maxi-
mo tras largo funcionamiento no debe
superar 0,25 mm., a partir del cual deben
sustituirse los engranajes o el cuerpo de
la bomba,

Control del juego existente entre el pla-
no superior de los engranajes en su asien-
to y el cuerpo de la bomba con auxilio
de una regla y un juego de calibres de
espesor

Comprobar mediante una regla y un cali-

bre de espesores la holgura entre el lado
superior de los engranajes y el plano de
apoyo de la tapa; dicho valor tras el des-
gaste no debe superar 0,15 mm. Para de-
terminar si el desgaste debe atribuirse a
los engranajes o al cuerpo de la bomba,
efectuar la medicion de los primeros con
un tornillo micrométrico y confrontar
los valores medidos con los correspon-
dientes engranajes nuevos.

Cerciorarse de que el engranaje conductor
esté solidamente aplicado sobre su eje
con la adecuada interferencia.

Entre el engranaje conducido y su eje de-
be existir un juego de 0,170 + 0,50 mm.;

65.

controlar que dicho juego no supere los
0,15 mm. del Iimite de desgaste.
Controlar gue el juego entre el eje de
mando vy el casquillo sea de 0,025 + 0,062
mm., sustituir el elemento mas desgasta-
do cuando se encuentre un juego superior
a0,10 mm.

Asi mismo el engranaje conducido debe
girar libremente sobre su eje, solidario
con el cuerpo de la bomba; cuando se
detecte un excesivo juego del eje en su
asiento, sustituir el cuerpo de la bomba.
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Seccién de la bomba de lubricacién sobre la vélvula de regu-
lacién y esquema del control de los muelles

1. Vélvula regulacién de la presién
2. Cuerpo bomba

3. Chapa para el cuerpo de bomba
4, Casquillo soporte muelle

5. Muelle para volante

6. Trompa aspiracion aceite

El control del muelle debe efectuarse con auxilio de un dina-
mémetro provisto de escala auxiliar graduada en mm.

Limpieza y control de la vélvula de regu-
lacion

il

445

Lavar con cuidado todos los componen-
tes de la vélvula con gasolina o petroleo,
soplar con aire comprimido y comprobar
gue no estén excesivamente desgastados;
el juego maximo admitido, debido al des-
gaste entre la vélvula y su cuerpo es de
0,15 mm.

Controlar las caracteristicas de elastici
dad del muelle helicoidal con un aparatc
apropiado.

Montar la bomba de aceite colocando ¢
vélvula de regulacion sobre la tapa (ver fi
gura). Terminado el montaje hacer gira
manualmente el arbol de mando y com’
probar que los engranajes giran librernen
te sin encontrar resistencia.
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Filtro de aceite de capacidad total
La flecha indica la vélvula de seguridad
que permite la circulacion del aceite en
el caso de que el filtro resulte obstruido
por la accién de las impurezas

FILTRO DE ACIETE DE CARTUCHO

El elemento filtrante contenido en la en-
voltura metdlica, realiza la accion mecani-
‘ca de retener las impurezas del lubrican-
te, dando lugar a la regeneracion del mis-
mo puesto que mantiene su acidez sin
originar mas productos nocivos.

En el filtro, de capacidad total, esta in-
corporada una valvula llamada de seguri-
dad, cuya misidn es excluir el filtro en
el caso de obstruccion del elemento fil-
trante.

LUBRICACION DEL MOTOR — REFRIGERACION

SR

Extraccion del filtro de aceite de car-
tucho con ayuda del atil A.60.312

Limpieza y control

Para comprobar la eficacia del filtro de
aceite, hacer funcionar el motor durante
algunos minutos hasta que el aceite alcan-
ce la temperatura de funcionamiento; si
el cartucho permanece frio el filtrado no
es eficiente. Es necesario sin embargo
compraobar si el defecto se debe a la inefi-
cacia del filtro o a la obstruccion del con-
ducto para proceder a la sustitucion del
primero o bien a la limpieza del segundo.
Verificar también la junta de goma inter-
puesta entre el filtro vy el bloque.

SEAT 127

e

Bloque motor seccionado sobre con-

ducto interno de lubricacién i

1. Transmisor eléctrico para sefaliza-
cién insuficiente presidbn aceite motor

2. Conducto principal para aceite de
lubricacion

3. Conducto para aceite de lubricacion
del soporte central del ciglefial y ar-
bol distribucion !

TRANSMISOR ELECTRICO DE INSU-
FICIENTE PRESION DE ACEITE '

Dicho elemento debe cerrar el circulo de
la lampara indicadora (encendido de la
misma) de insuficiente presion cuando la
presion desciende a un valor de 0,2 +0,6 |
ka/cm?, f

Esquema de funcionamiento del sistema de refrigeracion

1. Radiador

2. Motor electroventilador enfriamiento
radiador.

3. Telerruptor para mando motor electro-
ventilador.

4. Fusible {16A) de proteccion motor elec-
troventilador.

5. Fusible {8A) de proteccion arrollamien-
to excitacion telerruptor motor electro-
ventilador.

6. Interruptor termométrico mando motor
electroventilador.
7. Grifo descarga agua.
8. Conducto de agua del radiador a la bom-
ba.
9. Conducto retorno agua del motor al ra-
diador.
0. Tubo unién radiador al deposito suple-
mentario.
11. Soporte con termostato

1

12. Bomba de agua
13. Deposito suplementario de expansit

14. Tubo envio agua del calefactor !

15. Tubo retorno agua del calefactor

16. Tapén radiador con valvula de dobl
efecto {presion y depresion) para entr
da y salida de agua.

17. Transmisor termomeétrico para sefaliz
cion temperatura peligrosa agua refrig
racién motor. !

af
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Conjunto del radiador y electroventilador

~ sobre el vehiculo

1. Tubo paso de agua del motor al ra-
diador

2. Tubo flexible del radiador al depé-
sito de expansién

- 3. Grifo de descarga agua del radiador

4, Interruptor termométrico para mando
ventilador

5. Electroventilador

CONTROL Y LAVADO INTERIOR

- §i durante el funcionamiento del motor
¢ hallase un calentamiento excesivo, pro-
ceder, al control de la temperatura de
gpertura del termostato y al de la tempe-
ratura de cierre del circuito del electro-
ventilador.

El calentamiento puede atribuirse a una
deficiente refrigeracion del agua en el
radiador, debido a la formacion de depo-
sitos calcareos en los conductos del agua.
En efecto, las aguas comunes, circulando,
evaporandose y estancandose continua-
mente en las cdmaras de refrigeracion, de-
jan sedimentos que forman las incrusta-
ciones que, ademas de atacar las cdmaras,
reducen la conductividad térmica de las
paredes.

La existencia de herrumbre e incrustacio-
nes en el sistema de refrigeracion puede
ser comprobada observando el aspecto del
agua: si ésta presenta un color rojizo y
denso, ello es indice seguro de atasca-
miento.

Por tanto, serd preciso proceder al lavado
!/y a la desincrustacion siguiendo las nor-
mas prescritas para el empleo del desin-
crustante,

El calentamiento puede ser provocado
igualmente por pérdidas de agua debidas
a filtraciones al exterior del radiador de
los manguitos de union, de la bomba de
agua, del calefactor del interior del coche
y de los tapones del blogue, o bien a
filtraciones al interior del motor por dete-
rioro de la junta de culata, por incorrecto
apriete de los tornillos de sujecion de la
culata al blogque o por deformacién de
dicha culata o del plano de apoyo de la
“misma en el blogue.

REFRIGERACION

Las filtraciones al interior del motor pue-
den ser localizadas haciendo funcionar el
motor a un minimo sostenido y compro-
bando la eventual formacion de burbujas
de aire en el radiador; por otra parte, la
filtracion quedara indicada también por la
presencia de aceite en el agua del radia-
dor.

Por el contrario, el retardo del motor en
alcanzar la temperatura de régimen hay
que atribuirlo a averia o bloqueo de la
valvula del termostato, que permanece
abierta.

Nota.- El lavado interior y la desincrusta-
cion del radiador y de los conductos del
agua se deben efectuar también antes
de emplear la mezcla anticongelante de
invierno, dado que ésta tiende a disolver
los sedimentos calcareos y la herrumbre
que se forma en los diferentes conduc-
tos y en las camaras de refrigeracion.

Liquido refrigerante

Comprobar el nivel del agua del depdsi-
to suplementario, exclusivamente con el
motor frio. El nivel de dicho depdsito
debe estar siempre a 6 6 7 centimetros
por encima de la indicacion “MIN" exis-
tente en el depdsito.
Con el motor muy caliente, el nivel puede
aumentar notablemente; el aumento pue-
de observarse también inmediatamente
después de que el motor ha sido parado.
Cuando el nivel de agua esté por debajo
de la indicacién "MIN", es preciso resta-
blecerlo. Para efectuar la reposicion, es
necesario quitar el tapdn del depdsito su-
plementario e introducir el agua compro-
bando que el nivel alcanza unos 7 cm.
por encima de la indicacion “MIN",

Si fuese preciso mas de una reposicidn

en breves periodos de tiempo y después

de recorridos limitados (500 km.), es
necesario controlar la instalacion.

En caso de pérdidas considerables e im-

previstas, llenar con agua la instalacion

ateniéndose a las normas siguientes:

- Dejar que el motor se enfrie conve-
nientemente,

- Quitar los tapones del radiador y del
deposito suplementario.

- Verter agua por la boca del radiador
hasta que rebose.

- Poner nuevamente el tapén del radia-
dor.

- Completar el relleno a través de la
boca del deposito suplementario hasta
unos 7 cm. por encima de la indicacién
“MIN'.
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Prueva de la estanqueidad a presion del
circuito de refrigeracion con el (Gtil
Ap.5066

Prueva del tarado del resorte de la vil-
vula de descarga del tapon del radiador
1. Util Ap.5.066

2. Racor

3. Tapon de radiador

CONTROL Y PRUEBA A PRESION

RADIADOR Y TUBERIAS

Cuando se detecten pérdidas de liquido
refrigerante, antes de efectuar cualquier
intervencion sobre el circuito de refrige-
racibn, es aconsejable controlar que la
junta de la vélvula de sobrepresibn del
tapén del radiador no esté pegada en su
asiento,

Es de suma importancia que la valvula del
tapén se abra a la presion establecida, Es
posible efectuar dicho control, aplicando
sobre el tap6n del radiador (2) el racor
(3) v sobre éste el (til Ap. 5.066.
Bombear aire al tapén y controlar me-
diante el mandmetro que la presion de
apertura de la vélvula sea de 0,6 bar (0,56
ka/cm?); en caso contrario sustituir el
tapén. Controlar también que la valvula
de retorno del liquido refrigerante no
esté trabada.

Cuando deban ser localizadas pérdidas
de liquido, someter el radiador a una
prueba bajo presion. Es posible efectuar
la prueba sobre el vehiculo aplicando en
lugar del tapon del radiador, el Gtil Ap.
5.066.

Bombear el aire hasta obtener una presion
de alrededor de 1 bar (1 kg/cm?) y loca-
lizar las posibles pérdidas.

Para efectuar la prueba de estanquidad
bajo presion con el radiador en el banco,
cerrar el tapon de vaciado situado en la
base del radiador y obturar los racores
de las tuberias de entrada y salida del Ii-
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quido v el de la tuberia del deposito su-
plementario.  Aplicar el aparato A Ap.
5.066 y someter el conjunto a una pre-
sion de 1 bar (1 kg/cm?).

EXTRACCION DEL RADIADOR Y RE-

PARACION

Para efectuar la extraccion del radigdor

del coche, proceder del modo siguiente:
Descargar el agua del radiador y del
bloque, extrayendo el tornillo situado
en la parte inferior del radiador.

- Aflojar las abrazaderas y separar los
dos manguitos de entrada vy salida
de agua del radiador.

Desconectar de la boca del radiador
el tubo de unibn al depdsito suple-
mentario.

- Quitar las tuercas de sujecion del ra-
diador a los soportes de la carroceria,
junto con los tacos elasticos interpues-
tos, y los distanciadores. *

- Extraer el radiador del compartimen-
to motor, junto con el canalizador de

aire v el electroventilador.
- % :

Bomba de agua completa

1. Cuerpo de bomba .

2. Tapa bomba con racor para tubo de
llegada de agua del radiador y del
termostato

BOMBA DE AGUA

Descripcion

La bomba de agua es del tipo centrifugo
de paletas.

El cojinete de la bomba de agua no nece-
sita lubricacion durante su funcionamien-
to, ya que es del tipo estanco.

TR S N SR LD
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Seccion longitudinal de la bomba de agua

1. Cuerpo bomba de agua

RADIADOR — BOMBA DE AGUA — TUBERIAS

2. Tapa bomba

3. Rotor

4. Racor para tubo retorno agua

5. Junta de retenciéon

6. Junta

7. Anillo de retencién

8. Anillo de posicién del cojinete so-
bre el 4rbol de la bomba

9. Anillo de retencién interno

. Cojinete interno

11. Tornillo y arandela de seguridad re-

tencién cojinete

Distanciador

Anillo de retencién externo

Cojinete externo

Arandela de seguridad

16. Polea

17. Eje bomba de agua

08+ 1,2 mm.: luz prescrita entre las pa-

letas del rotor y la tapa bomba.

12,
13.
14.
165.

El rotor de la bomba de agua vy la polea
van colocados en el eje del cojinete sin
chaveta de sujecion.

Desmontaje de la bomba de agua
1. Cuerpo bomba

2. Rotor

3. Arbol mando bomba

Desmontaje

Para el desmontaje de la bomba, operar

como sigue:

Separar el rotor del arbol de mando
mediante el extractor A. 40.036, ver
figura.

- Desenroscar el tornillo de seguridad
del cojinete y extraer el arbol de man-
do.

- Desenroscar los tornillos de union de
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los semicuerpos y separarlos con un
mazo (entre ambos se halla interpues-
ta la junta de estanquidad).

Desmontaje de la polea de la bomba

1. Polea

2. Util A. 60.433

3. Arbol completo con cojinetes, anillos
y distanciador

Extraer la polea de mando bomba

en la prensa con auxilio del Gtil A.
60.433, (ver figura).

Separar, igualmente en la prensa, el
cojinete y el distanciador.

Arbol bomba de agua completo
. Arandela de seguridad

. Cojinete externo

. Distancial

. Cojinete interno

. Anillo distancial

. Arbol de bomba

OB WN =

Verificacion

Separados los componentes, verificar el |
estado individual de cada uno de ellos,
sustituyendo aquellos que no ofrezcan
garantias tras su montaje y posterior |
funcionamiento. !
Las juntas de retencion deben sustituirse "
siempre que se desmonte el conjunto.

Conjunto bomba de agua

1. Cuerpo bomba
2. Junta
3. Arbol mando bomba

N T T S S
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Montaje polea sobre arbol bomba
1. Polea

2. Util A. 60.433

3. Arbol bomba completo

4. Arandela de seguridad

~ Montaje

Para el montaje, acoplar primeramente
- mediante la prensa la polea sobre el eje
provista de cojinetes y distanciador, in-
~ terponiendo la arandela de seguridad (ver
figura).

Montaje cuerpo bomba

1. Polea

2, Cuerpo bomba

3. Util A. 60.433

4, Rotor

5. Distanciador para colocar en posi-
cion del rotor

A. Medida para la exacta colocaciéon del
rotor, a fin de obtener la luz prescrita
de 0,8 a 1,2 mm. entre las paletas y
la tapa cuerpo bomba

A continuacion, disponer los elementos
en la forma que aclara la figura y accionar
la prensa hasta obtener entre las paletas
del rotor vy la tapa de la bomba una luz
de 0,8+ 1,2mm,.

Sustitucion del termostato

1. Tapa asiento salida agua de la culata

2. Termostato

3. Conducto de retorno agua del asiento
termostato a la bomba

4. Soporte asiento termostato

CONTROL DEL TERMOSTATO

En las revisiones de la instalacion de re-
frigeracion vy siempre que sea necesario
comprobar el correcto funcionamiento
del termostato, sumergirlo en un reci-
piente que contenga agua.

Calentar el agua controlando la tempera-
tura de la misma mediante un termome-
tro.

Soporte para termostato

1. Asiento termostato

2. Agujero retorno agua del soporte a
la bomba

3. Agujero paso agua de la culata al so-
porte

La temperatura de inicio de apertura la
termostato es de 87° +2° ¢

Cuando se alcance la temperatura de 87°
+ 2° C la vélvula del termostato debe ini-
ciar su apertura; en caso contrario susti-
tuir el termostato.

Bomba de agua seccionada, montada so-
bre el bloque

BOMBA DE AGUA Y TUBERIAS — ELECTROVENTILADOR — CORREA 69.

Control, mediante el Gtil apropiado, de

la temperatura de conexion y desco-

nextion del electroventilador

1. Util control temperatura conexién
zlectroventilador

2. (Cable de conexion a masa

3. (Conductor corriente al terminal tele-
Irruptor -

ELIECTROVENTILADOR

La circulacion de aire a través del radia-

dor es activada mediante un ventilador
imjzulsado por un motor eléctrico cuyo
accionamiento se -consigue mediante un
interruptor termométrico alojado en la
basie del radiador.

Cugndo se observe un calentamiento
excesivo del motor o bien se dude del co-
rrecto funcionamiento del sistema, medir
la temperatura del liquido refrigerante
desipués de un periodo de funcionamiento
del motor y observar si cuando se alcanza
log|92° + 2° C se cierra el circuito del
eiet!f;troventnador poniéndose en marcha
éstez Ultimo.

Cuando la temperatura del liquido des-
ciernde por debajo de los 87° + 2° C el
ventilador debe detenerse.

Cuaindo no cumplan las condiciones in-
diciadas en ambos casos, sustituir el inte-
rruptor

REGIULACION DE LA TENSION DE LA
CORREA DE MANDO, DE LA BOMBA
DE AGUA Y DEL GENERADOR

La exacta tension de la correa de mando
de la bomba de agua y del generador, es
de lia maxima importancia para el buen
funcionamiento del motor.  En efecto
si ésita, estd poco tensa, tiene tendencia
a patinar en la polea conducida, con las
sigui entes consecuencias:

- Tendencia del motor al calentamiento,
por la insuficiente velocidad de rota-
cibn de la bomba de agua.

- Inisuficiente carga del generador, debi-
dio también a la disminucién de la
vezlocidad de rotacion.

Si la tensién es, por el contrario, excesiva,

la ceorrea ejerce una fuerza anormal so-

bre el eje de la bomba, con el consiguien-
te dizsgaste precoz del cojinete; andlogo
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inconveniente se observa en los cojinetes

del generador, que se deterioran rapida-

mente.

Para regular la tensiéon de la correa, obrar

del modo siguiente:

- Aflojar la tuerca que bloquea el géne-
rador sobre el tensor. ’

- Aflojar los tornillos de articulacion
del generador.

- Desplazar el generador hacia el exte-
rior y apretar a fondo los tornillos vy
la tuerca.

- Comprobar 1uego'que con una presion
de 10 kg. la correa sufra una flexion
no superiora 1+ 1,5cm.

Control tensibn correa mando allter-
nador bomba de agua

Bajo una carga de 10 Kg. en el punto mds
alejado de las poleas debe ceder de
1=15mm.

ELECTROVENTILADOR — CORREA

Conjunto radiador - ventilador

1. Radiador 9

2. Tuerca y arandela elastica para la fi-
jacion ventilador al eje motor elec-
troventilador

3. Ventilador

4. Telerruptor con tornillo y taco para
fijacion a la carroceria

5. Distancial y taco elastico

~ D
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. Canalizador 7

. Tuerca, arandela eldstica y arandela
plana para la fijacion canalizador al
radiador

. Motor electroventilador

. Interruptor termométrico y arandela
de retencién !
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THPO. cieciirerrivensserrennmsnnsisinsbannassvionadeossmonssioio ioansori vintatesssarsionessievodossnnsssssieesssnsssnry Monodisco en seco
Mecanismo de embrague y desembrague ..........cccccciiiiiiiiiiiiicrecerrrr e s e Muelle de disco
[BIEoTe ot Ty o (U T oo Lo T O PR Con forros
) HA-HB-HF-HN. 00 160

Diametro exterior de los forros _

HE-HH-HM-HN. 21 170

HA-HB-HF-HN. 00 110
Diametro interior de los forros :

HE-HH-HM-HN. 21 120
Falta de paralelismo méaximo entre las superficiés.de los forros del disco
CONAUCIAD ivivivvirrviessseanirrerinrrssesssrsaassssnivisivssninmasuinsetonesssiesaseshmnsioneiasssasssisssnsnsasns .0,25
Carrera en vacio del pedal, correspondiente a la distancia de 2 mm. entre
el muelle y el manguito de desacoplamiento ..........ccccceeviiieieenicrinreeeecninne e 11+19
Carrera de desacoplamiento del collarin de mando del embrague, corres-
pondiente a una separacion minima del platode 1,7 MM ....veeeeieviveeeeieesene, 8

pn

PARES DE APRIETE

; Par de apriete
PIEZA Rosca Material prt
Nm | Kgm
Tornillo fijaciébn conjunto de presion al volante
TOLOT ceeuericnionnsssisbnidinnssssn b o itimncansens s inassanbosi Crb psndrnnsion M6 x 1 R 100 Cdt 15,8 1,6
Tornillo fijacién horquilla de desacoplamiento .......... M8x 1,25 R 80 Znt 26,5 | 2,7
Tuerca del pedal de embrague ............cccoevmmrirvrenienennn. M8x 1,25 R 50 Znt 14,7 1,5
Tuerca de fijacién del soporte de los pedales de
frenos y embrague ............cooeveieiiiiciiiiiii b, M8x 1,25 R 50 Znt 14,7 1,5
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EMBRAGUE : CARACTERISTICAS —
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DIAGNOSIS DEL CONJUNTO DE TRANSMISION

73.

RUMOROSIDAD A LA PUESTA EN MARCHA

AL PISAR EL PEDAL
DE EMBRAGUE

AL SOLTAREL
PEDAL DE EMBRAGUE

Embrague

— Cojinete de empuje excesivamente desgastado, dafiado o poco lubricado
— Insuficiente carrera en vacio del pedal de embrague
— Muelle de retroceso palanca de horquilla roto o desenganchado

— Juego excesivo entre las acanaladuras del arbol de toma constante y el correspondiente
asiento en el buje del disco conducido

— Falta de alineacion entre el disco conducido y volante motor

— Muelle del disco conducido rotos o excesivamente flojos

— Insuficiente carrera en vacio del pedal de embrague

— Muelle de retroceso palanca de horquilla roto, debilitado o desenganchado
— Arbol primario deformado o desgastado i

— Tornillos de fijaciéon del volante motor al cigtiefial flojos

Cambio de velocidades-diferencial

— Casquillo o cojinete sobre el cigiiefial para el arbol primario deteriorado o insuficiente-
mente lubricados '

— Excesivo juego entre engranajes debido a desgaste de los m’i&s‘mos

Semiejes

— Deterioro de las acanaladuras de acoplamiento de los semiejes con los pifiones planeta-
rios de la caja interior del diferencial

— Juego excesivo de las juntas homocinéticas

— Aflojamiento de los tornillos de sujecion de las ruedas

Disco de embrague y conjunto de presion
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RUIDOS CON EL COCHE ARRASTRADO POR EL MOTOR

Embrague (E| embrague patina)

— Insuficiente retorno del pedal de embrague

— Mecanismo de desembrague dafado

— Aceite o grasa en los forros del disco conducido
— Resorte de diafragma ineficiente

— Forros del disco conducido gastados, vetrificados o quemados

Cambio de velocidades-diferencial

— Engranajes, cojinetes, casquillos para engranajes y anillos sincronizadores deteriorados o
desgastados.

— Desalineacion o descentramiento de los arboles

— Suciedad o residuos metalicos mezclados con el aceite lubricante
— Insuficiente nivel del aceite lubricante

— Montaje incorrecto

— Cojinete caja diferencial mal regulados o deteriorados

Semiejes

— Junta homocinéticas rumorosas

RUIDOS CON EL COCHE ARRASTRANDO AL MOTOR

Embrague

— Muelle de diafragma con juego en su fulcro

— Muelle de acoplamiento (alabes) del disco conducido con juego en sus asientos

Cambio de velocidades-diferencial

— Montaje incorrecto
— Juego excesivo entre engranajes por desgaste de los mismos

— Insuficiente lubricacion de los cojinetes y de los engranajes

Semiejes

— Deterioro de las acanaladuras de acoplamiento de los semiejes con los pifiones planetarios
de la caja interior del diferencial.

— Juego excesivo de las juntas homocinéticas

— Aflojamiento de los tornillos de sujecién de las ruedas
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-5, O i 5 K p
wZP T Cambio de velocidades-diferencial
= o (=]
85355
@ w é“és — Par de reduccion desgastado
-
:9._.8 FZa] — Lubricacion ineficiente
xO <«
2
> Cambio de velocidades-diferencial
[
3
Z — Pifiones satélites excesivamente forzados sobre el eje portasatélites
w
38 — Superficie del eje portasatélites no perfectamente lisa o irregular
o " . u '
= — Pifiones planetarios agarrotados en la caja de satélites
i

VIBRACIONES A LA
PUESTA EN MARCHA
Y EN MARCHA

Embrague (El embrague da tirones)

— Aceite o grasa en el volante motor, en el disco de embrague o en el disco conducido
— Forros flojos sobre el disco conducido por imperfecta retencion de los remaches

— Disco conducido deformado

— Endurecimiento del mecanismo de mando de embrague

— Forros irregularmente desgastados por el descentrado del disco conducido

DESENGRANAJE
ESPONTENEO DE
LAS VELOCIDADES

Cambio de velocidades-diferencial

— Incorrecta maniobra de introduccion de las marchas

— Mecanismo externo de mando introduccion marchas, desajustado

— Incorreto montaje o desgaste de las bolas y muelles de la barras de mando

— Sincronizadores defectuosos o desgastados :

— Juego excesivo por el desgaste ocasionado por las horquillas introduccion marchas en las
acanaladuras de los engranajes y de los manguitos desplazables.

Embrague (El embrague no despega)

— Excesiva carrera en vacio del pedal de embrague

— Disco conducido descentrado o deformado
— Buje del disco conducido excesivamente forzado en el drbol de embrague
— Plato de apriete defiado o deformado

DIFICULTADES DE ENTRADA
DE LAS VELOCIDADES

Cambio de velocidades-diferencial

— Mecanismo externo de mando desajustado, piezas deformadas o excesivamente desgastadas

— Endurecimiento de las barras en sus asientos de la caja de cambio

— Dificultad de deslizamiento en sus propios asientos de los manguitos y engranajes

— Inadecuada calidad del aceite lubricante introducido en la caja cambio

— Mando de embrague desajustado, no permitiendo interrumpir la transmision del movimiento
del motor al cambio

— Incorrecta maniobra de acoplamiento

PERDIDAS DE
ACEITE

Cambio de velocidades-diferencial

— Excesivo relleno de la caja de cambio

— Aflojamiento de tornillos o tuercas de sujecion de las tapas de retencion
— Juntas, anillos o capuchones desgastados o ineficientes

— Respiradero atascado

— Caja de cambio resquebrajada o dafiada

— Aflojamiento de los tapones de vaciado o de introduccion de aceite
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R

Organos de mando y regulacion desaco-
plamiento de embrague

1. Cable flexible

2. Contratuerca

3. Cabeza de regulacion

4. Muelle retraccion palanca en horquilla

REGULACION DE LA CARRERA EN
VACIO

La regulacion de la carrera en vacio del
pedal se consigue actuando sobre la cabe-
za de regulacién roscada en el extremo
del cable, hasta que el pedal realice un
recorrido envaciode: 11 + 19 mm. Obte-
nida esta cota fijar la posicibn mediante
la contratuerca.

Antes de regular la carrera, comprobar,
que la junta colocada en el extremo del
cable flexible no esté deformada.

Seccion longitudinal del conjunto embra-

gue y del manguito de desacoplamiento

2 mm, Cota aconseguir mediante la re-
gulacion del flexible del mando
de acoplamiento

5 mm. Despalzamiento méaximo admiti-
do como consecuencia del des-
gaste de las juntas del disco con-
ducico

8 mm, Carrera de desacoplamiento

A Punto de lubricacién grasa KG 15

MANDO DE EMBRAGUE

S

Mecanismo de mando y regulacion del de-
sacoplamiento del embrague en la version
1978

Piezas integrantes del mando de desaco-

plamiento

. Muelle de retencion

. Muelle retencidbn manguito desacopla-
miento

. Embrague

. Manguito de desacoplamiento

. Tornillo y arandela de seguridad

(S0 ] N =

Mando accionamiento embrague

1. Leva con arbol mando embrague*

2. Casquillo

3. Anillo de estanqueidad

4. Manguito

5. Muelle retencién manguito

6. Horquilla

7. Tornillo con arandela para fijacion
horquilla
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6. Palanca y arbol mando desacopla-
miento embrague

7. Retén

8. Caquillo

9. Horquilla

10. Cabeza de regulacion

11. Contratuerca

12. Arandela plana

13. Flexible con cable

14. Soporte pedales

15. Tuerca

16. Arandelas

17. Chapa de regulacion

18. Tomillo fijacion flexible

19. Cubre pedal

20. Pedal

Seccion del conjunto embrague en co-

rrespondencia de la leva y horquilla de |

mando !

A-23 mm. carrera de desacoplamiento, |
correspondiente a una separaciéon de |
1,4 mm. del disco de embrague |

B- 11,5 mm. desacoplamiento de las pa- '
lancas de desacoplamiento del embra- |
gue como consecuencia del desgaste de |
las juntas del disco conducido

i
b
|
i
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Alineacion del disco conducido median-

te el Gtil de centrado durante la coloca-

cion del embrague en el volante

1. Conjunto embrague

2. Util A.70.085

3. Volante motor

o Los tornillos de fijacion del conjunto
al volante deben ser apretados a un
par de 14,7 Nm (1,5 mkag)

. EXTRACCION Y COLOCACION

Cuando se hayan diagnosticado anomalias
que hagan necesaria la extraccion del con-

| junto de embrague, debe procederse pre-

viamente a la separacion del cambio de
yelocidad-diferencial para poder tener
acceso al embrague y a los tornillos que
lo fijan al volante del motor.

Es conveniente antes de extraer el embra-
gue, sefialar la posicion del mismo respec-
to al volante para poder montar el con-
junto, cuando no se sustituya, en la mis-
ma posicion que se encontraba con obje-
to de no alterar las condiciones de equili-
brado durante el funcionamiento del
motor.

En la aplicacion del conjunto de embra-
gue sobre el volante, centrar el disco con-
ducido mediante el (til A. 70.085, fijar
a continuacion el conjunto de presion
apretando los tornillos al par de 15,8 Nm.,
{1,6 kgm).

El corrector centrado del disco conduci-
do, permitird, que en la colocacion del
cambio de velocidades, el eje primario
del mismo se introduzca con facilidad
en el asiento estriado del buje del disco
conducido.

Concluida la colocacion, regular la carre-
ra en vacio del pedal de embrague.

CONJUNTO EMBRAGUE

Control ortogonalidad del disco con-
ducido en su giro

D
L_+ |

0

Esquema para el control del conjunto del

disco soporte embrague

. Disco soporte embrague

. Disco conducido

. Conjunto de presién

. Chapa de sujecion de muelle de disco

. Anillos para el muelle de disco

. Muelle de disco para acoplamiento
embrague

: 7.9 espesor para el anillo de control
del conjunto embrague

:28* 0,95 mm. cota a determinar du-
rante el control

:8 mm. carrera de desacoplamiento

:5 mm. desplazamiento méaximo admi-
tido como consecuencia del desgaste
de los forros del disco conducido

: 82 kg sentido de la carga para contro-
lar que a una carrera de desacopla-
miento de 8 mm. corresponde una se-
paracion minima del disco de presion
de 1,4 mm.

CO X O oOOhWN=
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REVISION Y CONTROL

Verificar visualmente todo el conjunto. Si
se encuentra un desgaste excesivo de los
forros, o si el espesor de los mismos es
inferior a 1,5 mm., sustituir el disco
conducido.

Cuando el anillo del conjunto de presion
esté desgastado o bien rayado, sustituir
el conjunto. Asi mismo la superficie de
contacto del volante debe estar exenta
de rayas; en caso contrario es posible pro-
ceder a su planificacion en un torno.

Para comprobar las eventuales deforma-
ciones del disco conducido, situar el mis-
mo sobre un eje dispuesto entre puntas
y comprobar mediante un comparador
que al girar el disco en el sentido de giro
del motor, la falta de paralelismo entre
las superficies del disco no sea superior a
0,25 mm.

Control del conjunto de presion

Una vez examinado visualmente el con-
junto de presion, montar sobre una super-
ficie plana que sustituya al volante motor,
interponiendo un espesor entre la super-
ficie de apoyo y el anillo del conjunto

de presion, un espesor de 7,9 mm.

Someter, a continuacion, el conjunto a

cuatro carreras de desacoplamiento, me-

diante la aplicacion de una carga de 82

kgs., sobre el muelle de disco en la direc-

cion de la flecha “F". En estas condicio-
nes comprobar que:

- Para una carrera de desacoplamiento
D = 8 mm., corresponda una separa-
cion minima del disco de presion de
1.4 mm.

Bajo esas condiciones la cota X resulta
serde 28 mm.,
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Par de reduccién de engranajes cilindricos helicoidales.

Cambio de velocidades de cuatro marchas hacia adelante sincronizadas y marcha atras

Engranajes de dentado helicoidal de toma continua para las marchas hacia adelante y engranaje
de dentado recto con pifion desplazable de reenvio para la marcha atrés.

Sincronizadores del tipo de anillo elastico en las marchas ............cc........

Sincronizadores del tipo de anillos conicos en las marchas...........c..o.......

* 3ay4a
* 13\/23

Relacion de engranajes cambio velocidades

0 HA-HB-HF-HN. 00 ...
Pvelocidad ... HE HHHMHN.2T oo
29 VeloCidad ... e e et es
B VBIOBIAU it i ciiiiennnee e i erasiansssieessbissessaeraneeesessnnseeesanarsemserrs
A2 VRIOCIHAAA ...vvvveeie e e e e eeee e e e e et e et e e e e e e eeeeeeeteermeeeaeeeaeeeeesseesses
T T E= T £ ST UORPETTR

Mol 40 g

3636 338
3,906 Y7
2,055-105 0
1,348.1 §; §(
0,963 12,00
3,615 - 09|

Relacion de engranajes del par de reduccion
— versiones provistas de motor de 903 C.C. ...cocoveiviiiiiiiiiie e
— versiones provistas de motor de 1.010 C.C. ...oceeeiiiiiiiiiiiviiiiiiieeeececeee s

13,61 (4,692)
13,568 (4,461)

TipO de COJINATe ittt innrnnmnrenrenssesnnsisbbshadsidsnsiosssaeomssenssannans

Regulacion de la precarga de 10S COJINEES .........vvevivrerecererrersieeerieeeeeeeeens

Relacion sobre las ruedas 903 c.c. 1.010 c.c.
HA-HB-HF-HN. 00 .....cccooceeiieinnn,
En 12 velocidad .... ko,
HE-HH-HM-HN. 21 .o, 18,34 17,44
B2 VBl OOIIAE 50210 e e oo e srnmninnesvsrnsesssoiomssefioeses sontarnsssnnerancenss 9,64 9,16
LI Y- e Tol T =T RSP 6,32 6,01
EN 42 veloCidad ..ooviiecireieee e ee st eeeeeeeeae s e e e eae e e e s e et aenaeeans 4,51 4,29
EN marcha atras ......cccoooiiiiiuiiieiiieeiiie et eanes 16,96 16,12
Cojinete para caja interior diferencial .............ccooiiiiiiniiiiiiiic, 2

de rodillos conicos

mediante anillos

Regulacion juego engranajes planetarios-satélites ............cccoeeeeiiiiiiiieniens

mediante anillos de apoyo

Transmision del movimiento a las ruedas anteriores .......oooeveeeeeeveneeeeennnens

mediante semiejes unidos
al grupo diferencial con
juntas homocinéticas de
tripode y a las ruedas con
juntas homocinéticas de
esfera

elastico para las marchas 12, 23 33 y 43

* Hasta las series HA. 185230, HB. 256377, HF. 245049 y HN. 006792, sincronizadores de anillo
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PARES DE APRIETE

CAJA DE CAMBIOS — DIFERENCIAL :
CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

79,

Par de apriete

PIEZA Rosca Material
Nm | Kgm
T. fijacion tapa retencion muelles seguro de posicion
barras mando de velocidades ..........ccoeeveeceeeesereincneniieenen. | M 8 x 1,25 R 80 Znt 246 | 25
Tapén roscado para orificio introduccion agujas de Laton
seguridad Marchas .............coeeecvvvecvenveniunssnssssssnssensensenee. | M 16 1,5 R 80 Stp 295 | 3
T. fijacion tapa del soporte de unidn caja cambios al motor. | M 6 x 1 R 50 Cdt 78 | 0,8
T. fijacion al motor del soporte de union de la caja de cambio| M 12 x 1,5 R 80 Znt 788 | 8
R 50 Znt
Tuerca de fijacion tapa a la caja de cambio ......ccccecviivinee. [ M 6 x 1 (prisionero 9,86| 1
R 80 Znt)
Tuerca de fijacién caja de cambio al soporte de unién R 50 Znt
B MO cvevvveeeceeeeieceeeeesesessiesssenesesetesensessnsnseseeeenenee. | M 8% 1,26 | (prisionero ~ | 24,6 | 2,5
R 80 Znt)
Tuerca de fijaciéon al motor del soporte de union R 50 Znt P
a la caja de cambio ....coociriimiiiii i M 12 x 1,25| (prisionero 788 | 8
R 80 Znt)
Tornillo de fijaciéon chapa retencion del eje de la
MARE A A LA i T T e eeesar e fennnumenioet enbe dy o EESIEITTIE RS M6 x 1 R 80 Znt 986 1
Tornillo fijacion horquilla y dedo mando marchas.............. M6 x 1 R 100 17,7 1,8
R 50 Znt
Tuerca fijaciéon eje mando acoplamiento de las marchas...... M 8x1,25 (eje CAMF | 14,7 1,5
Bon)
R 50 Znt
Tuerca fijacion palanca exterior mando seleccion velocids. M 8x 1,25 | (eje R50) 14,7 1,5
R 50 Znt
Tuerca de fijacion soporte reenvio acoplamiento marchas... M 8x 1,25 | (prisionero 246 | 25
R 80 Znt)
Tuerca fijacion palanca superior de reenvio mando R 50 Znt
acoplamiento velocidades .......cccccveeeviiieceiiiniiiia M10x 1,25| (eje R50) 295 | 3
Tornillo fijacion corona cilindrica reduccion movimiento
€8 ANTBIION ... ....oii i issisenmrriensessaneasassssnsiiisiiirdetosisinnnes. | M/ 10 1,28 R 100 69,0 | 7
Tornillo fijacidn tapa caperuza retencion aceite brida
retencion caja diferencial ...........ccoiiiiiiiivieiin s M6 x 1 R 80 Cdt 78 | 0,8
Tornillo fijacion tapa caperuza estanqueidad aceite
del soporte de unién caja de cambio al motor .................... | M 6 R 80 Znt 78 {108
Tornillo fijacion brida retencion caja diferencial a la caja
A8 CAMDIO 1uiiiiiieerieeeeierieis et teeieesess e eerrsean e s essnnasrra e nens M 8 R 80 Znt 246 | 2,5




80. | CONJUNTO CAMBIO DE VELOCIDADES SEAT 127

A= R

A
di—= K

]
L

) /

|
N

Seccion del cambio-diferencial sobre: mando selecciéon e
introduccion del velocidades, junta homocinética o hipoide,
mando introduccion marchas, drbol de marcha atras, arbol
mando cuentakilometros y bolas de blogueo sistema mando
marchas




Seccibn del cambio-diferencial sobre: mando seleccién e
introduccién del velocidades, junta homocinética o hipoide,
mando introduccién marchas, arbol de marcha atras, érbol
mando cuentakilémetros y bolas de blogueo sistema mando
marchas
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82. CONJUNTO CAMBIO DE VELOCIDADES

- SEAT 127

3
32
33

[+ o N =) ] MEaWN -

ENGRANAJES DEL CONJUNTO CAM-
BIO DE VELOCIDADES

. Cojinete

. Arbol secundario

. Casquillo 12 velocidad

. Engranaje 12 velocidad

. Manguito desplazable acoplamiento

marchas | - Il y m.a. (marcha atras)

. Buje para manguito
. Anillo 1l velocidad
. Muelles | y 11 velocidad

. Engranaje |l velocidad
10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25,
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
. Arbol m.a.
34.
35.
36.

Casquillo Il velocidad

Taco Il velocidad

Casquillo 11l velocidad
Taco Il y IV velocidad
Anillo Il y IV velocidad
Muelle 11l y 1V velocidad
Taco Il y IV velocidad
Anillo elastico Il y IV velocidad
Engranaje 11l velocidad
Manguito 111 y IV velocidad
Buje Il y 1V velocidad
Engranaje IV velocidad
Anillo elastico

Arandela cojinete

Cojinete

Casquillo 1V velocidad
Cojinete

Guarnicion

Engranaje m.a, (marcha atréas)
Casquillo

Chapita

Arandela

Tornillo

Arbol primario
Cojinete
Anillo elastico
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Esquema barras mando cambio

Empufiadura mando cambio

Palanca mando cambio

Barra principal de mando

Leva inferior reenvio mando acoplamiento mar-

chas

5. Soporte reenvio mando acoplamiento marchas

6. Leva superior reenvio mando acoplamiento mar-
chas

7. Tirante registro mando acoplamiento marchas

. 8. Leva para arbol para manguito mando acopla-
9
0.

S0 00 e

miento marchas

. Leva externa para drbol mando relacién marchas
. Tornillo fijacibn traviesa suspension grupo moto-
 propulsor.

. Tornillo fijacién traviesa suspension grupo moto-
propulsor

. Plano que discurre paralelo al plano P2

/EN
\
489" /

12 18
13_ ﬂi!s 21
14 (?' 0 2

O 18

ESQUEMA ELEMENTOS COMPONENTES MANDO CAMBIO DE MARCHAS

1. Tuerca- 2. Arandela.- 3. Leva para srbol mando seleccién marchas.- 4. Casquillo de acoplamiento.- 5. Soporte reenvio mando
acoplamiento marchas.- 6. Arandela plana.- 7. Tuerca.- 8. Arandela eldstica.- Leva superior de reenvio mando acoplamiento marchas.
10.Espérragol 1 Arbol mande cambio.- 12. Barra mando cambio.- 13. Casquillo elastico.- 14, Muelle de retencion.- 15. Tirante regis-
trable.- 16, Contratuerca.- 17. Conjunto tirante.- 18, Arandelas planas.- 19. Extremo tirante regulable.- 20. Tirante.- 21. Casquillo.-
22, Casquillo eldstico.- 23. Empufiadura mando cambio.- 24. Palanca mando cambio.- 25, Tuerca.- 26. Arandela eldstica- 27. Aran-
dela plana.- 28. Casquillo.- 29. Cazoleta de retencién superior.- 30. Apoyo eldstico.- 31. Casquillo.- 32. Anillo eldstico.- 33. Muelle.-

34. Asiento.- 35. Anillo eldstica.- 36. Arandela.- 37. Casquillo eldstico.- 38. Capuchén guardapolvos.- 39. Eje retencién palanca

mando.- 40. Soporte inferior palanca mando cambio.- 41. Tuerca.- 42. Proteccién unién barra mando a la palanca.



Separacion conjunto cambio de veloci-
dades

Las flechas sefialan los elementos a des-
unir por la parte superior del habiticulo
motor '

Separacion conjunto cambio de velocida-
des :
Las flechas sefialan los puntos a desunir
por la parte inferior del vehiculo

Desunién/mando introduccién marchas
Las flechas indican los puntos por los que
se a de separar

; B L £ 4 i, {4
Vista inferior del conjunto cambio ha-
biendo separado los semiejes

EXTRACCION Y COLOCACION DEL
CONJUNTO CAMBIO-DIFERENCIAL

Para la separacion, efectuar las operacio-
nes siguientes:

1. Desconectar la bateria y separar
la rueda de recambio.

2. Desacoplar de la palanca de mando
del embrague, el cable de acciona-
miento.

3. Desconectar la transmision flexible
del mando cuentakilbmetros y los
cables del interruptor de la luz de
marcha atras.

CONJUNTO CAMBIO

4. Extraer los tornillos de fijacion
del motor de arranque al cambio de
velocidades.

5. Extraer los tornillos gue unen por
su parte superior el cambio de velo-
cidades al bloque motor.

6. Desenroscar el tornillo de fijacion
del cambio a la carroceria y sepa-
‘rarlo.  Esta operacion debe reali-
zarse en las series posteriores a los
HA. 097076, HB. 187839 y HF.

181487.
Por la parte inferior del vehiculo
proceder a:

7. Extraer la proteccion lateral iz-

guierda del cambio.

8. Extraer la barra estabilizadora, ano-
tando el ndmero de espesores in-
terpuestos entre éste v el brazo os-
cilante.

9. Separar la traviesa central de so-
porte del cambio.

10. Sacar la chapa de proteccion vo-
lante motor.

11. Separar la traviesa de soporte del

escape.

12. Desconectar la barra de mando pa-
ra la introduccion de las marchas,
del sistema de palancas externas,
dispuesto en la carcasa.

13. Separar los brazos oscilantes de la
carroceria y vaciar de aceite el cam-
bio.

14. Separar los dos semiejes de trans-
mision,

Extraccion del cambio por medio del atil
A. 70558 y el carro hidraulico

15. Apoyar el cambio en un gato hi-
draulico provisto del soporte A.
70.558. _

16. Desenroscar la tuerca del esparra-
go pasante que sujeta el cambio
al bloque vy separar finalmente
el conjunto cambio-diferencial.

Para la colocacion, realizar en orden in-

verso las operaciones citadas teniendo en

cuenta el nimero de chapas interpuestas
entre la barra estabilizadora v los brazos
oscilantes.
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CONJUNTO CAMBIO
Desmontaje

Las operaciones de desmontaje se reali-
zan sobre el caballete rotativo Ar. 2.204
al que se fija el conjunto por medio del
soporte A. 71.002; para ello, operar como
sigue:

®

1. Extraer el engranaje de mando de!
cuentakilometros desenroscando el
tornillo de retencion y desengan-
char de la palanca el tirante de in-
troduccion de las velocidades.

3. Desenroscar la tuerca de retencion
del arbol de reenvio y extraer el ar-
bol los muelles y los casquillos,

®

|

1, 2, 3 y 4 fases del desmontaje del con-
junto cambio de velocidades
4. Separar la tapa superior de la semi-
carcasa posterior.
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5. Extraer el anillo eléstico de reten-
cion del eje secundario empleando
el Util A. 70.297 y unos alicates de
puntas curvas divergentes;, extraer
a continuacion las arandelas.

6. Extraer el anillo elastico de reten-
cion del primario mediante unos
alicates de puntas divergentes.

@ -

7. Separar la tapa de retencion de las
bolas de bloqueo de las barras de
las marchas, y extraer las bolas v
los muelles.

® <>

8. Desenroscar los tornillos de union
de las dos semicajas y separar la
posterior.

9. Desenroscar el tornillo de la chapa
de retencién del eje del engranaje
intermedio de la marcha atras, ex-
traer el eje y el engranaje.

CONJUNTO CAMBIO

5,6,7,8,9y 10 fases del desmontaje del
conjunto cambio de velocidades

10. Separar los tornillos de fijacion de
las horquillas de acoplamiento de
las marchas.

11. Separar el tornillo de la horquilla
de acoplamiento de la marcha atrés
y extraer los ejes y las horquillas vy
los tetones de seguridad.

’&g%ﬁ o

12. Separar los ejes primario y secun-
dario.

13. De la semicarcasa anterior separar
los rodamientos de apoyo de los
4rboles primario y secundario.

85.

15. Quitar el dedo selector de la semi-
carcasa anterior, desenroscando la
tuerca de retencion.,

11, 12, 13, 14, 15 y 16 fases del desmon-

" taje del conjunto cambio - diferencial

16. Extraer el soporte de reenvio de
la tiranteria de mando.

CONTROL Y REVISIONES
Limpieza

Antes de proceder al examen de todas las
piezas que componen el conjunto, hay
que someterlas a una rigurosa limpieza
mediante lavado, a fin de eliminar los re-
siduos del aceite lubricante,

Quitar con el cepillo o bien con una ras-
queta seguin el caso, los depositos y lim-
piar orificios y acanaladuras de posibles
sedimentos, ‘cuidando de no causar dafio
alguno.

Soplar con un chorro de aire comprimi-
do las diferentes partes, secandolas a fon-
do y eliminando toda sefial de disolvente.
El secado de los cojinetes debera realizar-
se con especial cuidado, a fin de evitar
cualquier dafio; a tal fin, dirigir el aire
comprimido de modo que evite la rota-
cion veloz de los mismos.



Vista exterior tapa superior provista de
rodamientos

Vista interna tapa superior

Caja, soporte y tapa

La caja no debe presentar resgquebrajadu-
ras, los asientos de los cojinetes no deben
estar desgastados o danados, a fin de que
los anillos externos de éstos no rueden so-
bre los respectivos asientos.

La superficie de contacto con el soporte
y con la tapa no debe estar dafiada; con
ello se evita la desalineacion del conjunto
y una retencion deficiente de las juntas
con las siguientes pérdidas de aceite lu-
bricante. :

De hallar estos inconvenientes, hay que
eliminar las asperezas con una lima.

En caso de darfios considerables y de un
desgaste excesivo, hay que sustituir las
piezas interesadas.

Hay que cerciorarse de que el respiradero
de aceite, situado en el cuerpo anterior,
no esté obstruido.

Juntas

Comprobar el estado de las juntas y cer-
ciorarse de que no estén desgastadas o
deterioradas; comprobar especialmente
gue las juntas de goma no presenten los
rebordes cortados ni dafios en la superfi-
cie de retencion; de hallar la menor anor-
malidad, deberan ser sustituidas.

Arboles

Revisar el arbol primario comprobando

CONJUNTO CAMBIO

que los dientes de los engranajes no estén
desgastados de forma considerable.

El arbol secundario no deberd presentar
las superficies dafiadas o excesivamente
desgastadas; las acanaladuras deberan no
tener dafos y permitir el libre desplaza-
miento de los bujes.

Comprobar el centramiento del arbol se-
cundario poniéndole entre dos contra-
puntos y haciéndolo girar con la mano;
la maxima excentricidad admitida es de
0,025 mm., medida con el comparador.

El 4rbol de marcha atras debe presentar
una superficie pulida y exenta de dafios.
Entre dicho arbol vy el casquillo del engra-
naje de reenvio de la marcha atrés, el
juego de montaje es de 0,08 <= 0,15 mm.
Las asperezas de las diferentes superficies,
sin que éstas hayan sufrido dafios, se po-
dran eliminar con una tela de esmeril muy
fina. Los arboles deformados podran ser
enderezados mediante el empleo de una
pequefia prensa, cuidando de no dafar
sus superficies y siempre gue la deforma-
cion sea de poca importancia; de otro mo-
do, es preferible la sustitucion.

Casquillos de apoyo, engranaje de prime-
ra, anillo de sincronizador, manguito in-
troduccién marchas, anillo sincronizador
de segunda marcha, angranaje de segunda
y casquillo de apoyo :
Engranajes

Los engranajes no deben presentar danos
0 un excesivo desgaste de los dientes.

El contacto entre dientes de los engra-
najes en toma debe extenderse a toda la
superficie Util de trabajo; dicha superficie
debe estar pulida y sin sefiales de desgas-
te.

Controlar el juego de acoplamiento en-
tre los engranajes: debe de ser de 0,10
mm. de nuevo; el juego maximo permi-
tido es de 0,20 mm.

El juego de montaje entre casquillos y
engranajes del arbol secundario es de 0,04
+ 0,08 mm.

Los engranajes desgastados mas alla del
Iimite, deberan ser sustituidos.

Bujes - Manguitos - Anillos sincronizado-
res

Controlar que los bujes de los mangui-
tos desplazables de introduccion de las

SEAT 127

Engranaje y sincronizador de anillos coni-
cos

velocidades estén exentos de mellas, espe-
cialmente en la superficie de deslizamien-
to de los manguitos.

Los anillos sincronizadores no deben es-
tar excesivamente deteriorados ni en su
superficie interna ni en los dientes de en-
grane con los manguitos desplazables; no
debe existir juego entre el anillo sincroni-
zador y su asiento en el engranaje,

El sincronizador de 12 y 22 de anillos co-
nicos libres no debe presentar desgaste en
sus superficies de rozamiento ni sus mue-
lles deben haber perdido elasticidad, en
caso contrario, sera preciso sustituir el
elemento o conjunto en mal estado.

El didmetro externo de los anillos sincro-
nizadores nuevos colocados en sus asien-
tos es 76,31 * 0,2 mm. para la 32 y 42
velocidad.

Teniendo que sustituir un anillo sincroni-
zador, comprobar qgue su didmetro, en
su asiento en el engranaje, corresponde al
prescrito.

Los eventuales impedimentos en el desli-
zamiento de las partes acanaladas se po-
dra eliminar con una lima finfsima, Las
piezas desgastadas mas alla de los Iimi-
tes permitidos deberdan ser sustituidas.

3

Engranaje, anillo sincronizador, anillo
desplazable y manguito

1. Manguito

2. Anillo desplazable

3. Anillo sincronizador

4, Engranaje

5. Casquillo apoyo engranaje

Cojinetes

Los cojinetes deben estar en perfectas
condiciones y no presentar un excesivo
juego axial (Iimite maximo 0,056 mm.) y
radial (limite maximo 0,05 mm.). Asién-
dolos con la mano y haciendolos girar en
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nillo elastico

1. Anillo sincronizador

2. Muelle de arrastre para anillo
- 3. Taco de empuje

4. Engranaje

. Taco de tope

6. Anillo de retencién

Conjunto engranaje y sincronizador de a-

IV it

CONJUNTO CAMBIO

los dos sentidos, no debe advertirse aspe-
reza alguna en el deslizamiento si no es-
tan en perfectas condiciones, deben ser
sustituidos.

Barras y horquillas

Las horquillas para la introduccibn de
las velocidades no deben haber sufrido
deformaciones vy las barras de mando
deben poder desplazarse libremente, pero
sin juego apreciable, en los orificios de
guia del soporte y de la caja.

Las bolas de bloqueo de las barras de
mando vy las agujas de las mismas debein
poder desplazarse libremente en sus asien-
tos. Un blogueo de las mismas puede
causar un irregular acoplamiento y desa-
coplamiento de las marchas.

Montaje

Tras la verificacidbn y sustituciones per-
tinentes, proceder al montaje del conjun-

87.

Montaje del anillo elastico del sincroni-
zador de la 3% y 42 velocidades median-
te el atil A. 8.602

1. Anillo de retencion

2. Anillo de sincronizacion

3. Engranaje

4. Muelle de arrastre

to, inviertiendo las operaciones descritas
para el desmontaje.

Para la colocacion de las barras de las hor-
quillas, aplicar la barra de 13 — 28 y su
correspondiente teton para el orificio. de
la carcasa, la barra central provista de
su teton y finalmente el teton de la mar-
cha atras y la barra,

La intruduccién de las barras se podra
efectuar levantando ligeramente la coloca-
da previamente, para que el teton pueda
zafarse en su alojamiento y permita la
introduccion de la nueva barra.

Para la colocacion del anillo elastico de
retencion de los engranajes del arbol
secundario emplear el (til A. 70.297,

En el montaje proceder a la regulaciéon
del diferencial siguiendo las indicaciones
del apartado correspondiente.

Seccién longitudinal del grupo cambio de velocidades-dife-

~ rencial
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Desmontaje semiarbol lado rueda

1. Junta homocinética

2. Anillo elastico de retencion semiarbol
3. Semiarbol \

4. Capuchén. »

ARBOLES DE TRANSMISION
Separacion y Colocacion

Para la extraccion de los semiarboles se
deben efectuar las siguientes operacio-
nes

Vaciar parcialmente el aceite del cambio.
Desatornillar las tuercas o los tornillos,
segin se opere en el lado izquierdo o de-
recho de fijacion de la brida de sujecién
capuchén retencion aceite al conjunto
cambio. ; -
Quitar la abrazadera externa de sujecion
a la junta homocinética y arrastrar di-
cha junta a lo largo del semiarbol de mo-
do que quede completamente alejada de
las juntas homocinéticas.

Limpiar la grasa de las juntas homociné-

<,

Séparaeién junta homocinética del semi-
arbol mediante la extraccién del anillo
elastico con el Gtil A. 81.124

Separacion del anillo elastico de la junta

de tripode mediante unos alicates de pun- |

tas

SEMIEJE DIFERENCIAL

Esquema para la extraccion del eje de la
junta homocinética con auxilio del Gtil
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A. 47.017/1 y empuiiadura A. 47.017

Abrir el anillo de retencion de las juntas
homocinéticas mediante los alicates A.
81.124 y extraer la extremidad de los se-
midrboles de sus asientos en las juntas
homocinéticas.

Extraer definitivamente las extremidades
de los semiarboles, tanto de las juntas ho-
mocinéticas, como de los asientos del
diferencial.

El eje (junta homocinética) que propor-
ciona el giro al buje, se separa del siguien-
te modo:

Devolver a la tuerca de retencién su for-
ma original, eliminando el aplastamiento
de seguridad que impide su giro.

Seccion buje rueda anterior izquierda

Tuerca de fijacidon buje

Arandela plana

Buje

Arandela roscada fijacion cojinete
Cojinetes de dos coronas a bolas
Junta homocinética

Montante

NookwN =

Desenroscar la tuerca v la arandela y sepa-
rar el eje por la parte interna del montaje
empleando el Gtil A. 47.017/1 vy la empu-
fladura A. 47.017, para lo cual:

Se rosca el util A, 47.017/1 en el A.
47.017 vy posteriormente en el eje acana-
lado de la junta. Golpeando con la masa

del util A. 47.017 sobre el extremo del
A. 47.017/1 se consigue extraer el men-
cionado eje.

En caso de que dicha extraccion requiera
un esfuerzo superior, puede emplearse
el A. 6.469 (extractor bujes ruedas).

La extraccion del buje de su alojamiento
en el montante debe realizarse en una
prensa hidraulica (ver subgrupo 44.301),

Montaje abrazaderas retencién y guarda-
polvos con auxilio del atil A. 81.118

previo desenroscado del anillo de reten-
cion del rodamiento, el cual lleva un abo-
cardamiento para su frenado,

El desenroscado del anillo se puede reali-
zar con ayuda del Otil A, 57.123.

Los elementos desmontados deben ser
sometidos a un riguroso control en espe
cial la junta homocinética, la cual no debe
presentar juego; en caso de observar ano-
malias, sustituir el conjunto afectado.

Para la colocacion, invertir las operacio
nes indicadas para la extraccion, teniendc
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; presente lo siguiente:

. Rellenar con grasa MRM2 la cavidad del
§ asiento de las juntas homocinéticas, asf
. como el interior del capuchén de reten-
§ cion; la grasa alojada no debe sobrepasar
los 95 gr, debiendo estar distribuida co-
. mose indica en el pie de la figura.

1 Introducir los extremos de cada semiarbol

§ en la junta homocinética, verificando que
¢l anillo de retencion guede alojado en
la acanaladura del semiarbol.

Aplicar las abrazaderas de retencion del
. capuchon de proteccion de la junta ho-
mocinética mediante la mordaza A.
81.118, segln aclaran las figuras.

Nota.- Para cerciorarse de que el anillo
de retencion del semiarbol esté efectiva-
mente alojado en su asiento, desplazar
el semiarbol hacia el interior y el exterior
varias veces; esta operacion es indispensa-
ble puesto que el ensamblado debe ser
absolutamente correcto.
Los cojinetes de los bujes anteriores no
precisan lubricacion por ser del tipo es-
~ tanco. El anillo roscado para la retencion
del cojinete debe ser apretado a un par
de 6 kgm. La llave dinamométrica se
_acoplara con la llave A. 57.123.
Para montar el casquillo 5 (ver figura) en
el capuchon de retencién de aceite de la
caja del diferencial, proceder segin se in-
dica:

I. i \ SEAT-4- 700785 .ﬂ.TJ»---

" _\.

Montaje casquillo apoyo guardapolvos en

semiérbol con auxilio del Gtil A. 70.078
Colocar el casquillo en el atil A,
70.078, de la forma que se sefiala en
la figura,
Introducir el Gtil por el orificio menor
del capuchén (6) deslizando éste so-
bre aquél hasta que quede encajado
el casquillo en el capuchén de reten-
cion de aceite.

Secciéon longitudinal del semiarbol de-
recho

1. Junta homocinética

2. Anillo eldstico de retencion

3. Capuchén de protecciéon de la junta
homocinética

. Semiarbol

. Casquillo

. Capuchén retencion aceite

Junta

. Anillo eléstico

@~ OO

SEMIEJE DIFERENCIAL

89.

g3
/’/ #/%“ﬁ’%

9. Acoplamiento a tripode
10. Anillo de estanqueiedad

A Rellenar con 90 gr. de grasa MRM 2
la junta y el espacio libre entre esta
y el capuchén de proteccion.
La flecha indica la posicién extrema
que debe ocupar el capuchdn de pro-
teccién.

T

Elementos componentes del conjunto di-
ferencial

. Rodamiento de rodillos

. Tornillo fijacién corona cilindrica

. Chapa de seguridad

. Semicaja

. Anillo apoyo planetario

. Engranaje planetario

CONTROLES Y REVISIONES

DW=
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7. Perno porta satélites
8. Engranaje satélite

9. Semicaja son engranaje conductor
cuenta kilbmetros

10. Corona dentada cilindrica

11. Cojinete a rodillos

12. Anillo de registro para cojinete dife-
rencial

Conjunto diferencial par de reduccién

Desmontaje del diferencial

Para el desmontaje del diferencial hay que

efectuar las siguientes operaciones:

- Extraer de sus asientos en la semicaja
los anillos internos de los cojinetes
de rodillos mediante el extractor uni-
versal A. 6.004.

. Quitar los ocho tornillos de acopla-
miento de las semicajas del diferen-

. cial. i

¢ Quitar la chapa de retencion del eje

' portasatélites y la corona.

- Extraer de la semicaja el eje portasa-
télites.

Desmontar, por fin, las semicajas en todos

sus componentes,
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Antes de iniciar el examen de las dife-

rentes piezas, someterlas a un cuidadoso

lavado; ello permitird poder observar me-

jor los efectos y el desgaste.

Proceder luego a la ejecucion de los si-

guientes controles:
Comprobar que los dientes no estén
desgastados o dafiados y que trabajen
en toda su superficie. De constatar un
desgaste excesivo, sustituir las respecti-
vas piezas; cuando los dientes trabajen
irreqularmente buscar las causas. Si
existen engranajes con dientes astilla-
dos, es necesario sustituirlos y compro-
bar que los engranajes a los que van
acoplados no hayan sufrido dafios.
Comprobar que la superficie del gje
portasatelites y la interna de los engra-
najes respectivos, no estén dafiadas; si
el dafio es minimo pulimentar las su-
perficies con papel abrasivo muy fi-
no. En caso contrario sustituirlos.

Para la sustitucion de los engranajes pla-

~ netarios y los asientos respectivos en las

semicajas del diferencial, actuar del modo
siguiente:

e @
Vista interna de las semicajas del diferen-
cial

1. Engranajes planetarios

2, Engranajes satélites

3. Botador

4, Eje porta satélites

5. Semicuerpos del diferencial

Examinar los cojinetes de rodillos de!
conjunto; deben estar en perfectas
condiciones, es decir, no desgastados
y con las superficies muy pulidas; sus-
titufrlos a la menor duda sobre su
buen estado, ya que un funcionamien-
to anormal de los cojinetes puede pro-
vocar rumorosidad y agarrotamiento
de los engranajes.

Comprobar la superficie de los anillos
de apoyo de los engranajes planeta-
rios; de hallar el menor deterioro pro-
ceder a su pulido, si es necesario, sus-
tituir los anillos por otros nuevos y de
ser preciso, mayorados de espesor; de
recambios se suministran desde 0,70
hasta 1,30 mm., de 0,10 en 0,10 mm.
Comprobar que las semicajas no pre-

PAR REDUCCION Y DIFERENCIAL

senten deformaciones o resquebrajadu-
ras; de lo contrario, serd necesario sus-
tituirlas.

Montaje de los anillos internos de los coji-
netes del diferencial mediante el atil
A.70.294

Montaje del diferencial

En el montaje de la caja diferencial, efec-

tuar las siquientes operaciones:

- Introducir en su asiento de la semicaja
el engranaje planetario con el respecti-
vo anillo de apoyo.

- Acoplar los engranajes satélites e intro-
ducir el eje portasatélites.

- Introducir en la semicaja con corona
cilindrica el engranaje planetario con
el respectivo anillo de apoyo.

- Acoplar las dos semicajas, comproban-
do que las marcas de referencia coinci-
den, colocar la chapa de retencion del
eje portasatélites y montar los torni-
llos de sujecién apretandolos con lla-
ve dinamométrica a un par de 5 kgm.

El juego entre planetarios y satélites no

debe ser superior a 0,1 mm.

Empleando el botador A. 70.294 apro-

piado, montar en la caja interna del dife-

rencial los dos cojinetes de rodillos
actuando exclusivamente sobre los anillos
internos de los cojinetes.

REGULACION DE LOS COJINETES
DEL DIFERENCIAL

Los cojinetes del soporte de la caja inte-
rior del diferencial deben montarse con
precarga, por lo cual efectuada la regula-
cibn y el blogueo de la tapa lateral de
retencion debe existir una interferencia
axial.

Dicha interferencia se obtiene interpo-
niendo anillos de espesor entre el anillo
del cojinete y la tapa de retencion; el
espesor total del anillo se determina del
siguiente modo:

- Proceder al asentamiento de los cojine-
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tes aplicando una carga axial de ~ 350
kg. (Esto se consigue colocando unos
suplementos apoyados sobre la pista
del rodamiento y apretando el sombre-
rete hasta su asentamiento).

Puesta acero del comparador con el Gtil
A. 95.655 sobre de apoyo tapa

- Apoyar el Otil A. 95.655 provisto de
comparador centesimal sobre el plano
de apoyo de la tapa de retencion, dis-
poner la varilla del comparador en con-
tacto con el anillo externo del cojine-
te y poner a cero el comparador, ver
figura.

Medicion de la diferencia P-H con el Gtil

A, 95.655 y comparador sobre la carcasa

del diferencial

- Con el comparador puesto a cero del
modo indicado anteriormente, apoyar
el util A. 95.655 sobre la tapa de re-
tencion disponiendo el véstago sobre
la superficie de contacto de la tapa
con la caja; el valor indicado en el
comparador corresponde a la dife-
rencia entre la cota 'P"" y la cota ""H"".
Dicho valor, aumentado con la inter-
ferencia prescrita de 0,8 mm., debida
al asentamiento de los cojinetes, dara
el espesor total de los anillos de regu-
lacion a interponer entre la tapa de
retencion y el anillo exterior del coji-
nete.
De esta forma se obtiene la formula
para la determinacion del espesor (S)
del anillo de regulacion:

S=P—-H+0,08 mm.

Siendo P la distancia entre el anillo
externo del cojinete y la superficie
de apoyo de la tapa, y H la altura de
la misma tapa, ver esquema.

Las superficies de contacto de dichos ani-
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llos deben estar pulidas cuidadosamente
ara evitar posibles errores de medida.
 Después de haber determinado el exacto
valor del espesor de los anillos de regula-
¢ion a interponer, elegir de entre los que
se suministran de recambio, un anillo
cuyo espesor se aproxime lo més posible
4l valor determinado.
:" Interponer el anillo de espesor y montar
I3 tapa apretando las tuercas de sujecion
~ al par de 2,5 mkag.
Nota.- Los anillos de espesor se suminis-
~ tran de recambio con las siguientes me-
~ didas en mm.: 0,50 - 0,60 - 0,70 - 0,80 -
- 0,90-1,00-1,10 mm.

Esquema para la determinacion del espe-
sor de los anillos de regulacion de los co-
jinetes del diferencial

. Cojinete de rodillos

. Comparador centesimal

. Soporte en la caja de cambio
. Caja diferencial

Util A. 95.655

. Tapa de retencion

o o s W -

. Profundidad entre el plano de apoyo
de la tapa de retencion (6) y el aro ex-
terior del cojinete de rodillos (1)

H. Altura de la tapa de retencion
Espesor aros de regulacion;
S=P—H+ 0,08 mm

Seccion en el diferencial sobre le engra-
naje conducido del par de reduccion
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CARACTERISTICAS Y DATOS

FRENOS ANTERIORES
1 T 1< T OO PP PP P PP PP PRSPPI PS de disco con mando a pedal

Discos de freno:
— DIAMELIO vovvviieiiriiieiieeeeiriernnsaeeransserressemsssssssnssasssansnsssansnssannnsees TN 227

— eSPesor NOMINAl ......cociiiiiiiniiiiie e, MM 9,95+ 10,15
— espesor minimo admisible después del rectificado .................... mm 9,35

— espesor minimo admisible debido al desgaste ............c.c.cccoeienene mm 9

— tolerancia maxima de la ortogonalidad del disco en su giro ...... mm 0,15

del tipo “flotante’’ con un

PiNzZas de freNO ... ieur e eiiiiiiiieneernareeersernnsrmessanss b sastsrsraraneneanes i
solo cilindro

Diametro cilindro de 1as pinzas .........ccccccvvvinnninnninrmreceeeieeeeesaeses. . MM 48

Reglaje juego entre pastillas y disco de freno ... automatico

Distancia entre las superficies internas de las placas de
friccion (pastillas) ........ccocciiiiiiiiiniiiicsee. M =105

Minimo espesor admitido de las placas de friccion (pastillas) ....... mm +5

FRENOS POSTERIORES

de tambor con mando de pedal;
B T Lo T Py PP PPOP PP PP PP PP PRI zapatas autocentrantes y recupe-
racibn automatica del juego

DIidmetro tamboOres .......vevveeveeeiieiieieiaisresseesiiiiiesnsrernrresssssssssssess MM 185,24 ~ 185,53

Rectificado tambores: mayoracion diametral maxima
1110111 (o - ORI PPPPPT PP A L1 1] 0,8

Didmetro maximo admisible debido al desgaste ..............cccceveeeee.. MM 186,83

Zapatas de freno:
— longitud (desarrollada) ............ccoceiiniiiiniinin s mm 180
B Y11 2 111 - NPT OO OO SOPPOPPPPPPR 13 1) 28,5+29,6

SIM USAN cevireeeeeesensetsansrnssrerssnnernsesssanssnsennssarstsssnrasseas 42~
— espesor mm 2+45

MINIMO PErmMitido ......cccciviiriiiiriiinscnseeeeeeeeseeee. MM 1,5

Didmetro cilindro ........ccccviiiiiniiiiiresssnee e M 19,05 (3/4) ”

CiliNAro MAEESIIO .icvveeererierirerrerrnterraaesraetnssrinsssasssasssrrerrerenseees De doble cuerpo
Didmetro interior cilindro maestro ........ccccceveeeeiviiiriereereeeceeeeees MM 19,05 (3/4) "

Corrector de frenada .........cceevveeieiiiiiniiii s actlia sobre las ruedas posteriores
— relacion del COPrECTON ...uvivun e iriierrrr e e s ssas s s ab e 0,46

actuan mecanicamente sobre los

Frenos de mano de estacionamiento ..........c..cccovvvmmmrnnnereeennnnes, :
frenos de las ruedas posteriores
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| PARES DE APRIETE

FRENOS : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

. Par de apriete
DENOMINACION Rosca Material
Nm | Kgm
Tornillo fijacion soporte freno de Mano.........cocvviiiininnnes M8 x 1,25 R 50 Cdt 14,7 1,5
Tornillo fijacion cilindro al disco portafreno .........cc.cceeee M6 x 1 R 80 Znt 98 | 1
Tornillo fijacion corrector de frenada al estribo de
SUJECION evevvevraeererircmer s sss st M8x 1,25 R 80 Cdt 19,7 | 2
R 50 Znt
Tuerca fijacion bomba hidréulica frenos ..........ccoceeeeneieen M8 Torn. R80 | 246 | 25
Znt
R 50 Znt
Tuerca fijacion pedal mando desacoplamiento embrague ... M8 eje 14,7 | 1,5
R 50 Trf
'R 50 Znt
Tuerca de fijacion soporte pedales de frenoy embrague .... M8 tornillo 14,7 1,56
R 50
R 50 Znt
Tuerca para tornillo fijacibn bomba mando hidréulico tornillo
Oy s 1oL TUT TP PP PPPP PR PPPRPPPP PSSP M8 R 80 Znt 24,6 25

AN

o

2 13 3
| |

PRk

7

A

1)

Cuerpo bomba completa con tapon

8 14

Anillo flotante

Seccion de la bomba hidrau-

lica mando frenos

op wh

Asiento para racor circuito mando frenos posteriores
Asiento para racor alimentacion circuito de frenos pos-
teriores

Asiento para racor circuito mando frenos posteriores

. Asiento para racor alimentacion circuito frenos anterio-

res
Anillo de estanqueidad
Muelle de recuperacion

10.
11.
12.
13.

Tornillo con arandela para tope porta-valvula flotante
anterior y posterior

Porta-anillo flotante anterior

Arandela plana

Distancial

Muelle con cazoleta

Porta-anillo flotante posterior
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ANORMAL CARRERA DEL PEDAL

FRENOS DE DISCO FRENOS DE TAMBOR
CAUSAS
g S 8 — «Juntas del cilindro maestro dilatadas por uso de liquido no apropiado o por estar mezclado
X3 con petroleo, gasolina o aceité mineral
'8
o g o — Pistones o portavélvulas blocados por depésitos del liquido, impurezas, etc.
39 w — Orificio de compensacion del cilindro, obstruidos por impurezas
g 8§ — Eje del pedal agarrotado (esta es también la causa del endurecimiento del pedal o del blo -
Uas queo de los frenos)
, ©
g % o — Cilindro maestro blocado (orificio de compensacién obstruido, juntas de goma dilatadas o
S g < encoladas)
oo : g
8 ZWuw| — Agarrotamiento del o de los pistones de las | — Resortes debilitados o rotos
Z2qo ™ pinzas, con el consiguiente roce continuo — Agarrotamiento de uno o mas cilindros
« 8 “ de las placas de friccion, mando zapatas con consiguiente roce conti-
a nuo de las zapatas con los tambores.
J - . . .y . -
g'g — Presencia de aire en la instalacion debido a purga imperfecta
e — Dilatacion del tubo flexible (por deterioro)
g E — Paso de aire en el cilindro maestro por insuficiente ajuste de los anillos sobre los pistones
S S — Liquido frenos no apropiado
s = — Orificio de respiracion en el tapon del depésito, obstruido
Q'L — Dilatacion excesiva de los tubos flexibles por mala calidad de los mismos
g‘% — Presencia de aire en la instalacion de frenos
"'Q"E — Anillos-valvulas del cilindro maestro deteriorados o |mpurezas en las superficies de retencién
w
o g — Pérdidas de liquido por los racores
w
8 et — Pérdidas de liquido por los flexibles
5-!2 — Nivel insuficiente del liquido en el deposito
oz
a> — Pérdidas de liguido por los pistones de las — Pérdidas de liquido por los cilindros de man-
pinzas frenos . do de las zapatas
— Falta de liquido en el depésito
— Puntal de mando del cilindro maestro desajustado
< — Retenes de goma del cilindro maestro deformados
> '
» : &
w — Retenes de goma de los pistones de las — Retenes de goma de los cilindros de los
: pinzas deformados. tambores deformados.
w — Zapatas no reguladas

— Dilatacién de los tambores por excesivo
recalentamiento.

REDUCIDA

— Puntal de mando del cilindro maestro desrreglado
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FRENOS : DIAGNOSIS

97.

FRENOS DE DISCO

FRENOS DE TAMBOR

CAUSAS

— Pedal de freno sin carrera en vacio

— Excesivo desgaste de las placas de friccion
o del disco

z
N Y — Piston del cilindro maestro agarrotado
o L i e .
o % — Cilindro maestro sobrecargado por oclusion del orificio de compensacion
w —
o
52
8 o — Desalineacion de la pinza con respecto al — Insuficiente juego entre zapatas y tambor
c A disco, por aflojamiento de los tornillos de
g sujecion — Resortes debilitados o rotos
('
— Descentramiento del disco — Freno de mano demasiado tensado
— Tubo flexible obstruido por dilatacion del tubo interior o por atascamie~:io
2 — Tubo rigido obstruido por abolladuras o por atascamiento (si elimiiia los frenos de un eje,
< puede provocar frenado débil)
&
=
8 — Piston de una pinza agarrotado — Bordes oxidados de un cilindro mando
w . zapatas
& — Imperfecta retencién de los retenes del P
a piston de una pinza — Imperfecta retencion de los retenes de un
o i - B i cilindro mando zapatas
2 — Pérdida de liquido por una pinza P
2 Di d d — Pérdidas de liquido por un cilindro mando
w — Discos descentrados zapatas
'S
— Tambores ovalados
— Corrector de frenado defectuoso o mal regulado
-l PRy o kgL
o — Forros o placas de friccion vitrificados
w
g — Excesivo desgaste de los forros o de las placas de friccion
=
:
= — Pérdida de liquido por los pistones de las — Pérdidas de liquido por los cilindros de
w pinzas. mando de las zapatas.
— Ruedas ligeramente frenadas — Presion débil sobre las zapatas de freno por
uso de liquido demasiado denso
— Presion débil sobre los forros por uso de
8 liquido demasiado denso — Resorte de las zapatas debilitados
)
-l ” a. s . N e
> — Rotura o ineficiencia de los muelles de las | — Presencia de cuerpos extrafios en los
(o] placas de friccién tambores
8
T — Presencia de cuerpos extrafios entre el dis-
; co y las placas de friccion
Qo
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SISTEMA DE FRENO HIDRAULICO

del muelle de retroceso, efectuando las
sustituciones que se estimen necesarias.

Separacion y colocacion

Para separar los pedales de mando de fre-
no y embrague, efectuar las siguientes
operaciones:

- Actuando desde el interior del vehicu-
lo, quitar el pasador y desconectar el
flexible del pedal de embrague.

- Desenganchar el muelle de retroceso
del pedal de freno.

12 1 - Quitar la tuerca con arandelas de blo-
Esq ael tos mando frenos queo de los pedales al soporte.
:12. Soporte pedales io‘ Arandela - Quitar la chapa de blogueo del distan-
. Junta para acoplamiento soporte pedales 1. Puntas '
3. Arandela plana 12. Pasador cial al soporte.
4. Tuerca 13. Muelle de retraccién - Para extraer luego el pedal de embra-
5. Arandela elastica 14, Casquillo soporte pedales 4 f
6. Depbsito Iiquido frenos 15. Chaveta aue, ya.que éste va unido al pedal de
7. Tapén depésito liquido frenos 16. Tornillo 3 freno mediante un perno roscado, es
8. Bomba hidriulica mando frenos 17. Forro pedal mando frenos ) wt f : taed
9. Tornillo fijacibn bomba frenos 18. Pedal mando frenos necesario_quitar Ia_brlda de SU]eFIbn
E de los cables eléctricos, que va fijada
PEDALES DE MANDO DE LOS FRENOS Y DEL EMBRAGUE sl plsocoriadetcipedales, _
Control y revision montar el conjunto vy eliminar la causa, - Extraer el distancial y el pedal de fre-
sustituyendo, si es necesario, las piezas nos junto con el puntal.
Comprobar que los pedales estén libresen  dafiadas. Para la colocacion de los pedales, invertir

todo su recorrido y que no se verifiquen Comprobar el estado de las superficies las operaciones descritas para la separa-
obstrucciones. En caso contrario, des- de trabajo de los pedales, del distancial y . cion.

Esquema del mando hidraulico de los frenos y del mando mecani-
co del freno de estacionamiento

1. Interruptor de
las luces poste-
riores de parada

2. Pedal de mando
de frenos ik

3. Palanca de man- !
do del freno de
estacionamiento

4. Pinza de los fre-
nos de las rue-
das anteriores

5. Circuito hidrau-
lico de los fre-
nos de las rue-
das anteriores

6. Circuito hidrau-
lico de los fre-
nos de las rue-
das posteriores

7. Bomba hidrauli-
ca del mando de
frenos

8. Depobsito de ali-
mentacion de la
bomba de fre-
nos

9. Racor con tres
salidas para los
frenos de las rue-
das posteriores

10. Zapatas frenos
posteriores

11. Corrector de fre-
nado

12. Barra de torsion
del mando del
corrector de fre-
nado

13. Cilindro o bom-
ba de frenos
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Bomba hidraulica mando frenos sobre el
vehiculo
1. Bomba hidrdulica mando frenos

" 2. Tuberia de alimentacién circuito fre-

nos ruedas posteriores

3. Tuberias mando liquido frenos de la
bomba al corrector de frenada

4. Tuberfas de alimentacion circuito fre-
nos ruedas anteriores

5. Tuberia mando Ifquido frenos de la
bomba a los cilindros pinzas anteriores

| CONTROL Y REVISION

TUBERIAS Y RACORES

Cada vez que se observe alguna anomalia
del sistema de freno, sera necesario com-
probar que:
Los tubos metalicos estdn en perfecto
estado, es decir, sin dafios ni resquebra-
jaduras y alejados de los cantos vivos
que podrian danarlos.
Los tubos flexibles de goma vy tela
no estén en contacto con aceite O gra-
sa mineral, disolventes de la goma; pre-
sionar enérgicamente el pedal de fre-
no y comprobar que los tubos no pre-
senten hinchazones que denoten pérdi-
das por el tubo interno.
Todas las abrazaderas de anclanje de
los tubos estén bien sujetas; su aflo-
jamiento es, en efecto, causa de vibra-
ciones, con el consiguiente peligro de
roturas.
No haya pérdidas de liquido por los
diferentes racores, de otro modo con-
vendra apretarlos a fondo, con la
advertencia de no proyocar durante el
apriete anormales torsiones de los tu-
bos.
En todos los casos antedichos es necesario
sustituir las correspondientes piezas cuan-
do haya la menor duda de su eficacia.
Prescindiendo de sus condiciones, es
aconsejable sustituir los tubos flexibles
después de los 100.000 km. de recorrido
o después de 5 afios de uso del coche, pa-
ra evitar la rotura stibita debido a enveje-
cimiento o deterioro.
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Cilindro maestro con depdsito incorpora-
do y dispositivo control nivel liquido

CILINDRO MAESTRO
Separacion

Proceder a la separacion de la bomba del
coche, efectuando las siguientes opera-
ciones:

Obturar oportunamente el orificio de la
valvula en la tapa del deposito para evitar
la salida del liquido.

Sacar la rueda de repuesto del comparti-
mento motor.

Desconectar los tubos de union del depo-
sito a la bomba de frenos.

Desconectar las tuberias de envio de li-
quido a los frenos anteriores y posterio-
res, quitando los correspondientes torni-
llos de sujecion.

En las versiones 127 Renovado es nece-
sario desconectar los cables del indicador
del nivel del liguido de frenos del depo-
sito.

Separar la bomba, quitando las dos tuer-
cas con la arandela elastica.

Desmontaje

Para desmontar la bomba en el banco,
proceder del modo siguiente:
Separar de la bomba los racores de las
tuberias de llegada del liquido de fre-
nos del depésito.
- Quitar el capuchon de la acanaladura
del cuerpo de la bomba.
- Quitar los tornillos de retencion vy el
tapon de blogueo.
Ser4 asi posible sacar del interior del cuer-
po de la bomba los muelles de retroceso
de los pistones, las cazoletas, los anillos
de retencion y los distanciales.

Control

Controlar el estado de los muelles y los
anillos de retencion de goma; estos Ulti-
mos es conveniente sustituirlos.

Comprobar gue la superficie interna del
cuerpo de la bomba vy la superficie exter-
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na del piston estan perfectamente limpias
y NO presentan asperezas.

En el caso de que se hallara alguna irregu-
laridad en la superficie del cuerpo de la
bomba, proceder a su eliminacion a fin
de evitar eventuales pérdidas de liquido
o desgaste excesivo de los anillos de val-
vulas o de los pistones.

Las irregularidades halladas deben ser de
poca importancia, en caso contrario alte-
rarian el didmetro del cilindro, en cuyo
caso seria necesario sustituir el cuerpo de
la bomba.

Antes de volver a montar las diferentes
piezas, limpiarlas cuidadosamente, lavan-
dolas con liquido especial; evitar en abso-
luto el contacto con aceite mineral, gaso-
lina, petrdleo o nafta que poniéndose en
contacto con los anillos de goma, los da-
fiarian irremediablemente.

Para el montaje de la bomba, introducir
las diferentes piezas en el cilindro en el
orden inverso descrito para el desmontaje,
lubricando las piezas exclusivamente con
liquido especial para frenos.

Purga de la instalacion de frenos

PURGA DE AIRE DE LA INSTALA-
CION

La purga del aire de la instalacion hidréu-
lica de frenos es una operacion de consi-
derable importancia, ya que su ejecucion
es esencial para el perfecto funcionamien-
to de la instalacion.

En efecto, durante la revision de la insta-
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lacion, la separacion de las tuberfas y de
los aparatos de mando permiten que el
aire entre en los circuitos, alterando la
accion del mando del Iiquido vy provo-
cando al final de la carrera una elasticidad
del pedal de freno.
Por tanto, es necesario, cada vez que se
proceda a la revisibn de la instalacion
hidraulica, efectuar la purga siguiendo es-
crupulosamente las normas indicadas a
continuacion:
1. Llenar el depbsito con liquido del ti-
po prescrito.
2. Limpiar cuidadosamente de toda sefial
de fango y de polvo la extremidad del
racor de purga de aire y quitar el capu-

chon de proteccion.
‘Elementos integrantes bomba hidriulica
mando frenos

3. Acoplar al tornillo de purga de la pin-
za de freno o del cilindro de mando de
las zapatas un tubo de goma cuya ex-
tremidad inferior debe estar metida
en un adecuado recipiente transpa-
rente, lleno en parte de liquido del
mismo tipo empleado en la instala-
cion (ver figura).

4, Desenroscar algunas vueltas el tornillo
de purga y accionar el pedal de freno,
bajandolo rédpidamente y dejandolo re-
tornar lentamente las veces necesarias
para gue no salgan méas burbujas de
aire por el tubo de goma.

5. Manteniendo bajado el pedal de freno,
quitar el tubo vy apretar el tornillo ds
purga. Limpiar la extremidad del ra-
cor de toda sefial de liguido v poner
de nuevo el capuchén de proteccion.

6. Repetir las operaciones resefiadas en
los puntos 2, 3, 4 y 5, con las demas
ruedas, comprobando, cada vez, que el
nivel del liquido en el depbsito sea su-
ficiente.
Ultimada la operacion, restablecer en
el deposito el nivel méaximo prescri-
to.
En el caso, sin embargo, de que la ins-
talacion hidréaulica haya quedado com-
pletamente vacia, es aconsejable, antes
de efectuar la purga del aire del modo
anteriormente indicado, proceder co-
mo sigue:

Desenroscar algunas vueltas los torni-

llos de purga de las cuatro ruedas.

Accionar el pedal de freno y apretar

sucesivamente los tornillos de purga,

a medida que el liquido empiece a

fluir por cada uno de los mismos. Po-

dria darse el caso de que, actuando

a

b
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sobre el pedal de freno, ain prolon-
gando la accion de purga, sigan sa-
liendo burbujas por los tubos.
La causa de este inconveniente es debida
a la entrada de aire en la instalacion por
insuficiente retencion de los racores, por
dafios en los tubos, por averia de la bom-
ba o de los cilindros de las ruedas.

: o - S e o

Serd por tanto, necesério% localizar la
pérdida revisando los racores vy las tube-
rias, los anillos de retencion de la bom-
ba, del pistéon y de los cilindros,

Si la purga no se ha realizado perfecta-
mente, se tendra una carrera en vacio del
pedal de freno notable y se advertira, con
el pedal al final de la carrera, una elasti-
cidad méds o menos grande, dependiente
de la cantidad de aire remanente en la
instalacion. En este caso, serd tonve-
niente repetir la operacién de purga,
actuando simultdneamente sobre los cua-
tro tornillos de purga.

Elemento de anclaje de la barra al tiran-

te

1. Barra de torsion

2. Abrazadera

3. Tirante de unién de la barra al brazo
oscilante
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Elementos sobre el brazo oscilante lado

izquierdo de la suspension posterior

1. Taco elastico paragolpes

2. Brazo oscilante

3. Arandela plana y pasador para fija-
cion tirante de unién de la barra al
perno de anclaje al brazo oscilante

Instalacion del corrector de frenado en

el vehiculo

1. Corrector de frenado

2. Tornillo fijaciéon regulacién corrector

3. Tubo de llegada liquido frenos desde
la bomba al corrector

4. Tubo de envio Ifquido frenos del co-
rrector a los cilindros frenos poste-
riores

5. Barra de torsién

6. Soporte con casquillo para anclaje’
barra de torsién a la carroceria

CORRECTOR DE FRENADO

Extraccion y colocacion del corrector de

frenado

Para la separacion operar como sigue:

- Separar las tuberias de llegada y salida
del liquido de frenos, obstruyendo el
paso de éste.

Separar el capuchdn guardapolvo.

- Desenroscar los dos tornillos de reten-
cion separando el conjunto.

Para la colocacion, realizar en orden in-

verso las operaciones indicadas para la

separacion, procediendo después a la re-
gulacion del mismo,

Desmontaje corrector de frenado con
auxilio de atil A. 56.124

Desmontaje y montaje

Para el desmontaje, sujeto al banco, desa-
tornillar la tuerca extrema del cuerpo de
éste, extrayendo los elementos integran-
tes del conjunto; para tal fin, usar el (til
A.56.124.

Tras la revision, sustituir siempre los rete-
nes y en caso de sufrir anomalias el cuer-
po o el piston, sustituir el conjunto, vya,




‘separadamente.
Para el montaje, realizar en orden inverso
las operaciones efectuadas para el des-

Fijar el corrector, completado con la ba-
‘rra v el capuchén, a su soporte, mediante
los dos tornillos, sin apretarlos a fondo, a
fin de que permitan la regulacidbn como se
“indica a continuacion.

Fijar la barra a la carrocerfa mediante
¢l correspondiente soporte.

 Regulacién

_' La regulacion de la posicion correcta de
' este elemento, se efectla del modo si-
giente:

" 1. Desconectar del brazo oscilante (2) el

tirante de mando del corrector, me-

diante la separacion de pasador y aran-

- dela de retencion (3).

9. Apuntar el corrector en su alojamien-

to, o bien, si estd montado, aflojar par-

1 cialmente sus tornillos de fiajcion (7).

' 3. Situar el extremo de la barra de tor-
~ si6n, tal como aclara la figura, a 43 £

5 mm. de la superficie de apoyo del

taco paragolpes, situado sobre el piso.

4. Mantener la posicion anterior de la
barra de torsidn y verificar que el ex-
tremo opuesto de ésta, este en contac-
to con el piston del corrector sin pre-
sionar a éste; en caso que Nno sea asf,
girar la posicion del corrector hasta
que tal condicion se cumpla, y segui-
damente inmovilizar el mismo contra
la carroceria, apretando los tornillos
de fijacion.

A continuaciéon, colocar el capuchon

guardapolvos del corrector y unir el tiran-

te de mando al brazo oscilante, dando por
finalizada la operacion de regulacion,

La regulacion del corrector de frenada de

las ruedas posteriores se simplifica si se

emplea el Gtil A, 72.260 de la forma si-
guiente:

1. Soltar del tirante de conexion al bra-
zo oscilante la barra de mando del co-
rrector, quitando previamente la abra-
zadera de sujecion.

2. Quitar el taco de goma.

. Aflojar los tornillos reguladores.

4. Colocar el Gtil por las garras extensi-
bles en el alojamiento del taco de go-
ma. y '

5. En esta postura, elevar la barra de
mando del corrector hasta que coinci-

w
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da con la muesca que, a tal efecto,
lleva practicada el Gtil.
6. Apretar los tornillos reguladores.

Regulacion del corrector de
frenado
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7. Quitar el taco y abrochar la barra de
mando del tirante de conexion,
8. Montar el taco de goma.

Corrector de frenado

Asiento para taco para

golpes

Barra de torsion

Extremidad barra

corrector

. Tirante de unién de la

barra al brazo oscilante

Perno de anclado del ti-

rante al brazo oscilante

Soporte paraperno

. Tornillo fijaciébn y regu-
laciébn corrector de fre-
nado

8. Piston del corrector

9. Capuchén de proteccion

10. Perno del corrector

11. Brazo oscilante

12. Traviesa soporte del co-

rrector de frenado

A. Tuberia llegada liquido
frenos al corrector

B. Tuberia envio liquido de
frenos del corrector alos
cilindros de los frenos
posteriores.

lado

e

NoO o

Regulacion corrector de fre-
nado con auxilio del util A.
72.260
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Conjunto disco y pinzas de freno

1. Pasador para patin de anclado pinza
al porta pinza

2. Disco de freno

3. Pinza de freno

Separacion placas de friccién

1. Portapinzas
2. Taco guia
3. Muelle

Desmontaje guia pinza de frenos

1. Portapinzas

2. Pinza de freno
3. Placas de friccion
4. Disco de freno

®
Separacion muelles de accion radial

1. Pinza de frenos
2. Muelle de accion radial
3. Tuberia de liquido frenos

FRENOS ANTERIORES
SEPARACION, CONTROL Y COLOCA-
CION DE LA PINZA DE FRENO

Para la separacion, elevar el coche, desen-
roscar los tornillos que fijan el tapacubos
vy la rueda, separando ambos elementos
y operar como sigue;

Versiones con pinzas de dos piezas

Extraer los cuatro pasadores de reten-
cion de los patines.
Separar los patines.
Hacer retroceder el piston hasta dejar
espacio suficiente entre el extremo
de éste y la placa de friccion, para
gue, girando la pinza, pueda extraerse
del hueco del portapinzas.

- Separar las placas de friccion,

- Separar finalmente los resortes de pre-
sion.

e

Vista conjunto freno anterior provisto
de pinza de una sola pieza
e

Vista conjunto freno posterior
de pinza de una sola pieza

Las flechas indican los tornillos que fijan
la pinza a los vastagos - guia

provisto

Elementos del porta pinzas y de la pinza

para frenos anteriores
1. Abrazadera.2. Patin de bloqueo pinza

FRENQS DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES
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3. Muelle de accidén radial para blogueo
pinza. 4. Porta pinza. 5. Forros de freno.
6. Muelles de forro de freno. 7. Soporte
cilindro. 8. Capuch6n de protecciéon pis-
ton. 9. Piston. 10. Anillo de retencion.
11. Tornillo de purga y capuchén guarda-
polvos. 12. Cilindro. 13. Muelle y pasador
fijacion al soporte. 14. Pinza de freno
completa

Versiones con pinza de una sola pieza

Desenroscar los tornillos que fijan la pin-
za a los vastagos de guia y extraer la pin-
za junto con las placas de friccion y los
resortes de presion.

Para su colocacion, realizar en orden in-
verso las operaciones antes citadas vol-
viendo a colocar las mismas placas de fric-
cion u otras nuevas, seglin proceda.
v

Desconexion racor tuberia frenos
diante atil A. 56.126

Revision de la pinza y de las placas de
friccion

El espesor minimo admisible de material
frenante en las placas de friccion, debe
ser de =~ 2 mm. debiendo sustituirlas
cuando éste sea inferior, haciéndolo con
las cuatro vy eligiendo precisamente las
que tengan una misma dureza, es decir,
una misma contrasefia de pintura de color
rojo o azul, en su parte metalica.

De ser preciso el desmontaje del conjun-
to, separar la pinza de su union a la tube-
ria flexible. Una vez separada, desmon-
tar el piston iniciando su recorrido por
medio de aire a presion hasta hacerle salir
de su alojamiento. Cuando sea necesario,
extraer el racor de la tuberia empleando
la Ilave A. 56.126.

Sustituir el retén deformable del cuerpo
de pinza siempre que se efectle la opera-
cion de desmontaje.

Controlar las superficies de trabajo del
piston y el capuchon guardapolvo, sus-
tituyendo aquel que se encuentre en mal
estado.

- Para el montaje y posterior colocacion

del conjunto, realizar en orden inverso las
operaciones citadas en el presente apar-
tado, dejando entre la superficie de con-
tacto del piston con el otro extremo de
la pinza, un espacio igual o mayor que la
suma del espesor de las placas de friccion

mas 10,5 mm. correspondientes al espesor
del disco de freno.
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;Para facilitar después la operacion de pur-
' ga, rellenar la pinza de Ifquido una vez
dispuesta ésta para su colocacion.

f:gj i

1 Control ortogonalidad del disco de freno
1 1. Soporte magnético para comparador

. centesimal. 2. Disco de freno. 3. Compa-
| rador centesimal

. Elementos componentes de la abraza-

dera de frenos de dos piezas

Seccion longitudinal de una pinza de fre-
no anterior con los forros de freno
1. Forros de freno. 2. Soporte cilindro. 3.
Capuchon de retencion piston. 4. Anillo
de retencién. 5. Cilindro. 6. Piston

CONTROL DEL DISCO

La superficie del disco debe ser perpendi-
cular al eje de rotacion,
La desviacion maxima admisible, leida

FRENOS DE RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES

sobre un comparador, debe ser de 0,15
mm.

Si la lectura sobrepasa dicho valor, o bien
el disco estd rayado, proceder a su tor-

neado y rectificacion.

El espesor minimo admisible del disco

debido al desgaste es de 9 mm.; por deba-

jo de este valor, sustituir el disco.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOS

DISCOS DE FRENO

El eventual desmontaje del disco de freno

se efectia del modo siguiente:

- Desmontar el soporte de pinza, qui-
tando los dos tornillos de sujecion
al montante de la mangueta.

Quitar los dos tornillos de sujecion
del disco de freno al buje de rueda.

Extraer luego el disco de freno.

2 o CE
Rectificado disco de frenos

1. Disco de freno
2. Micrometro

RECTIFICACION DEL DISCO

En el caso de deterioros o rayas, rectifi-
car las superficies del disco. Concluidas
las operaciones de torneado vy rectificado,

" el espesor minimo admisible debe ser

de 9,35 mm. por lo menos.

Vista conjunto frenos posteriores
FRENOS POSTERIORES

Desmontaje

Levantar la parte posterior del coche me-
diante un gato y quitar las ruedas y tapa-
cubos.

Obturar oportunamente los orificios de
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salida del Iiquido de frenos en el deposi-

to, con el fin de evitar la salida durante

las operaciones siguientes:

- Desmontar el tambor de frenos qui-
tando los dos tornillos de sujecion.
Desenganchar mediante unas pinzas, el
muelle superior de retroceso de las
zapatas y el muelle inferior.

- Orientar oportunamente los pernos de
gufa de las zapatas y extraerlos de sus
asientos junto con las cazoletas y los
muelles; sacar luego las zapatas com-
pletas.

Desconectar el tubo del liquido de
frenos del cilindro de mando de las
zapatas.

Desmontar el cilindro quitando los
dos tornillos con arandela que lo suje-
tan al disco portafreno.

Cuando se deban separar solamente
las zapatas aplicar el atil A, 72.267 pa-
ra retener los pistones en los asientos
del cilindro.

FORROS DE ZAPATAS

Comprobar que los forros no estén gra-
sientos o sucios; de otro modo, serd ne-
cesario limpiarlos con aguarrds y cepillo
metalico. De hallar grasa sobre los forros,
habrd que comprobar si existen filtracio-
nes de grasa o de aceite en el interior de
los tambores, vy, en caso contrario, eli-
minar esta anomalia.

ZAPATAS

Comprobar que las zapatas no presenten
sefiales de roturas o deformaciones; las
zapatas deformadas impiden que los fo-
rros y el tambor entren en contacto de
manera uniforme con la consiguiente
disminucion del efecto de frenado; efec-
tuar las sustituciones oportunas.
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Montaje de los elementos que componen
el dispositivo autorregulante sobre las za-
patas de freno, mediante el Gtil 72.246

1. Zapata con forro de freno. 2. Util A.
74.246. 3. Muelle. 4. Manguito

DISPOSITIVO AUTORREGULANTE

Comprobar que el perno de guia pueda
moverse libremente en su asiento en la
zapata v que el muelle de dicho perno no
esté debilitado; en caso contrario, susti-
tuirlo.

Comprobar que todos los componentes
del dispositivo autorregulante estén en
buen estado de hallar cualquier anoma-
Ifa, aunque sea de pequefia entidad, susti-
tuir la pieza desgastada o deteriorada.
Antes de proceder al montaje, es necesa-
rio comprobar la eficiencia de los muelles,
La flexibilidad de los mismos puede con-
trolarse con el aparato de comprobacion
de muelles comprimiéndolos hasta redu-
cirlosa una altura de 9,56 mm. La carga in-
dicada por el aparato debe ser de 46 kg.
con una tolerancia de * 4,2 kg.

Proceder al montaje del dispositivo auto-
rregulante del modo siguiente:

Introducir en el manguito el muelle v
la arandela de friccion, después la zapata,
la segunda arandela de friccién v la aran-
dela plana. Actuando sobre ésta Gltima,
comprimir el conjunto mediante el util
A. 72.246 para vencer la resistencia del
muelle e insertar el anillo elastico de re-
tencion en la ranura practicada sobre la
extremidad del manguito.

Conjunto dispositivo de frenos

Comprobar que los muelles de retroceso
de las zapatas no estén debilitados; si
es necesario, sustituirlos.

Montar las dos zapatas asi preparadas en
el disco portafrenos y enganchar los dos
muelles de retroceso. Actuar sobre las dos
zapatas desplazdndolas hacia la parte
exterior de modo que se deslicen sobre

Elementos componentes del dispositivo
autorregulante de las zapatas de freno

1. Anillo elastico. 2. Arandela plana. 3.
Arandela de friccion. 4. Muelle. 5. Man-
guito. 6. Zapata completa del forro de
freno

los dispositivos autorregulantes; volver
luego a soltarlas y comprobar que las
arandelas permanecen solidarias con las
zapatas.

Caso de que los muelles de retroceso
desplacen a las zapatas scbre las arandelas
de friccion, seré necesario volver a revisar
el conjunto vy, en particular, los muelles
del dispositivo autorregulante. Los mue-
lles de retroceso no deben influir nunca
sobre el dispositivo autorregulante.

! 3 1 w0 B

G o e s g,
Seccion de la rueda posterior

P e

‘1. Tornillo fijacién disco porta freno - 2.

Disco porta freno - 3. Casquillo - 4. Mue-
lle - 5, Arandela de friccion - 6. Arandela
plana - 7. Anillo eldstico - 8. Zapatas con
forro - 9. Tornillo fijacién tambor - 10,
Tambor - 11. Buje - 12. Arandela concaba
13. Muelle - 14, Arandela - 15. Guia zapa-
ta - 16. Mangueta

TAMBORES DE FRENOS

Examinar los tambores de freno: si pre-
sentan rayaduras u ovalizacion excesiva
proceder a su torneado y posterior Jla-
peado a fin de eliminar las rugosidades
producidas por el torneado.

Para los datos de desgaste y de mayora-
cion admitida, consultar la tabla de carac-
ter(sticas.

CILINDROS DE MANDO DE LAS ZA-
PATAS
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Para efectuar un cuidadoso control de

los cilindros de mando de las zapatas, es

riecesario desmontarlos en el banco, efec-

tuando las siguientes operaciones:
Quitar ‘el capuchén de proteccion vy
extraer los dos pistones; extraer luego
los dos anillos de retencién, las dos
arandelas de -apoyo del muelle vy el
muelle de retroceso; quitar finalmente
el tornillo de purga del aire.

- Comprobar que la superficie interna
del cilindro vy la externa de los pisto-
nes estan perfectamente limpias y no
presenten asperezas, comprobar que

no existe un juego excesivo entre las |

piezas.

Caso de hallar alguna irregularidad
en la superficie interna del cilindro,
proceder a su pulido a fin de evitar
eventuales pérdidas de Iiquido o des-
gaste de los pistones o de los anillos
de retencion, respetando el valor del
didmetro interior del cilindro.,

- Controlar el estado del muelle de re-

troceso, y si es necesario, sustituirlos.

Comprobar y, preferiblemente, susti- |

tuir los anillos de retencion,
Comprobar, ademas, que los capucho-

nes de proteccion de las extremida- |
des del cilindro no estén deteriorados; |

de otro modo, sustituirlos.

- Efectuar luego el montaje, lubricando

previamente todas las piezas con el
liquido especial para frenos.

Introducir los distintos componentes
en el cuerpo del cilindro sin forzar-
los, a fin de no dafiar las superficies
de contacto.

- Montar luego los dos capuchones de

proteccion.

- Actuar con ambas manos sobre los

dos pistones y cerciorarse de que la
carrera de los mismos se realiza sin
brusquedades.

Retencion de los pistones del cilindro
mando mediante el Gtil A. 72.257

D O ™ ™ 9 =< T = N e
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. 3 Montaje

1 Efectuadas todas las operaciones relativas
| acontrol y a la revision de los forros y
sstituidas las piezas deterioradas, proce-

¥ der al montaje de las distintas piezas que
1 componen los frenos posteriores.
| Montar el cilindro de mando de las zapa-

tas en el disco portafrenos; apretar los
dos tornillos con arandela al par de 1

kgm. Aplicar el Gtil A, 72.257 para rete-
- ner los pistones.

4§ Conectar el tubo para liquido de freno,

1 @pretando a fondo el racor de fijacion.
' Colocar las zapatas, cuidando de que las

extremidades de la misma queden bien

| aentadas en los respectivos asientos en
¢l cilindro de mando y en el disco porta-

freno.

Montar el perno de gufa, interponiendo
gl muelle v las cazoletas internas y exter-
nas.

Enganchar el muelle, inferior y superior
- de retroceso.

Extraer el Gtil.

1§ Montar el tambor de frenos vy apretar a

dror

fondo los dos tornillos de sujecion (uno
de los tornillos esta forjado en forma de
teton de centrado para el montaje de la
rueda) .

ACCIONAMIENTO MANUAL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

DEL

El freno auxiliar de mano es del tipo me-
tdnico v actda sobre los forros de los fre-
nos posteriores y no necesita cuidados es-
peciales de mantenimiento. En caso de
revision, revisar el estado de desgaste del
cable; cuando el trenzado tenga algan hilo
roto, serd necesario sustituir el cable.
Asequrarse de que la cremallera vy los
dientes de parada de la palanca de mano
estén en perfectas condiciones; de consta-
tar desgaste, efectuar las oportunas sus-
tituciones. Comprobar que los muelles
no estén debilitados o rotos, a fin de evi-
tar la falta de retroceso de las respectivas
palancas.

Comprobar ademas la eficacia de la funda
con muelle de retroceso y de la palanca
de reenvio.

FRENOS DE LAS RUEDAS ANTERIORES Y POSTERIORES
FRENO DE MANO

Regulacion freno estacionamiento
. Tirante
. Horquilla

. Tuerca y contratuerca de blocaje
Funda

. Muelle de retraccion

CONTROL Y REGULACION

Para la regulacion de la carrera de la pa-

lanca de mano de mando de los frenos

posteriores, actuar del modo siguiente:
Frenar con fuerza varias veces a fin
de llevar los pistones a la posicion co-
rrecta de trabajo.

Elementos componentes sistema de man-

do freno de estacionamiento

1. Palanca de mando

2. Tornillo con arandela .

3. Tornillo, tuerca y arandela de seguri-
dad

4. Guarnicién para disco porta freno

5. Pasador y arandela plana

6. Funda

7. Muelle

8. Perno

9. Pasador y arandela plana

10. Leva de accionamiento freno de mano

11. Tornnillo para leva 10

12. Tornillo, arandela plana, casquillo, es-
cuadra soporte funda cable

13. Muelle retraccion tirante

1056.

- Partiendo de la posicion de reposo, lle-
var la palanca de mando hacia arriba
3 6 4 saltos de trinquete.

- Aflojar la tuerca y la respectiva contra-
tuerca y actuar sobre la tuerca del ten-
sor de regulacion hasta que las ruedas
queden blogueadas.

Acto seguido, volver a apretar la tuerca
y la contratuerca. Efectuar 4 6 5 fre-
nados con la palanca de mano y com-
probar que:
- El nimero de saltos del trinqu'éte
haya quedado inalterado.
Con la palanca en posicion de repo-
so, los frenos posteriores queden
libres (prueba de rotacion manual).

De hallar un aumento del nimero de sal-

tos de tringuete, repetir las operaciones

de regulacion.

De comprobar el blogqueo de una o de

ambas ruedas, revisar el funcionamiento

de cada pieza del mando vy, en especial,
asentamiento y deslizamiento del cable
en la funda; luego repetir la regulacion

y el control.

14, Tuerca de registro y contratuerca de
blocaje horquilla

15. Distancial

16. Horquilla

17. Tirante

18. Arandela plana y pasador

19. Perno y arandela de seguridad

20. Guarnicion

21. Funda

22. Tornillo, arandela plana y autorroscan-

te fijacién a la carroceria

Sector dentado

Puntal

Muelle

Pulsador mando desbloqueo freno es-

tacionamiento

23,
24,
25,
26.
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108. DIRECCION : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE SEAT 127

CARACTERISTICAS Y DATOS

B T o T PP de cremallera

Formado por dos semiarboles

Arbol de mando .....ccccceiiiiiiiii .
con dos juntas cardan

Relacion de reduccion:

— rotacion total del VOlante .........ecvvveevviieeriiiiieeiiiersrineeninn vueltas 31/2

— recorrido correspondiente a la cremallera .......................mMMm 130

Cojinetes del pifion de mando de cremallera.........c.cccvvuvenens a bolas

Regulacion de 108 COJINeLES ......cevvevvviieireeiiiiniiieeieesiiiiiiice e Mediante arandelas a introducir

entre la tapa del pifién y el coji-
nete de bclas superior.

Se suministran de recambio en los
espesores: 0,125 - 0,200 - 0,250 y
2,50 mm

s " Mediante soporte con muelle y
Regulacion juego entre pifion y cremallera ...........ccceeevviiiiniiennn. arandela de regulacién a introdu-
cir entre la tapa del soporte de
centrado de la cremallera y el
cuerpo de la caja de direccion.

Se suministran de recambio con
los espesores: 0,125 - 0,200 -
0,375y 0,500 mm.

Didmetro de giro .........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiciieeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeeeeess M 9,6

regulables con cabezas articuladas

Tirantes 1aterales .........coivueeieieciciieie e ssrrr e ar e e e e nnree s b
fijas
Angulo de giro:
LT L1 [ =0 1=1 T o T U 32° 10
— TUBAA INTEFION  ..eiiiieiieieiii it s ciee s s e e esbe e a e ebe e e e baeeres 34° 50’
Convergencia de las ruedas anteriores con coche cargado
(4 personas + 40 kg. de equipajes) .......coeerrvvenerereeeeesnessirennss MM —1la+1 i
Columna de direCCiON ........ccovveeviiiieiiiieeiiiire e eree e e e s sarae s sarbees en dos troncos con dos juntas
cardan
Angulo de giro de los pernos de cabeza esférica ..........ccoecuueeen... 60° £ 1°




SEAT 127

PARES DE APRIETE

DIRECCION : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

109,

Par de apriete
DENOMINACION Rosca Material
Nm | Kgm
Tuerca de fijacion volante al arbol de mando ‘R B0 Znt
dB HIRE OO o L G R  I s haa M16 x 15 arbol 493 | b
C 30 Norm
Tuerca fijacion horquilla junta cardanica arbol mando R 50 Znt
e (0 v o D s e M S e LN < | (ot 1 Ve O3 0 M8 tornillo 2606127
o R 100 Cdt
Tuerca fijacion caja diregéién a lacarroceria ....c..cccceeveeeeeens M 8 R 80 Cdt 19,7 | 2
Tuerca para bloquear perno de esfera al tirante lateral R 50 Znt
e e O s 5 o Bl Uierass a b pannnneenesrrnaannunsuusnsnegesasic M 14 x 1 Perno 493 | 5
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion perno de MalCry: R 50 Znt
esfera a la palanca del montante ..............cccciiiiiinninins M 10x 1,25 Perno 345 | 3,5
12 NC Carb.
PARES DE GIRO
DENOMINACION
Nm cm kg.

Par de giro de los pernos esféricos de los extremos de la caja ... 2,26 ~ 4,51 2346
Par de giro del pifion de mando una vez dispuesto en su aloja-
MIENtO SiN CENTrAdOr . ....iviveeieeiiieiirerre e e s rrnar s s e earas 0,39 4
Par de giro para iniciar la rotacion del pifién, una vez conclui- '
do el montaje de la cremallera ..........ccccciiiiiiiiiciiniiinns 1,50+2,8 15,2+28,4




110. DIRECCION : CARASTERISTICAS Y PARES DE APRIETE SEAT 127
DIAGNOSIS

DIRECCION

— Incorrecto o distinto angulo de inclinacion o incidencia de las ruedas delanteras
— Desigual desgaste de los neumaticos

— Presion incorrecta y desigual entre los neumaticos

— Mellas de los bujes ruedas delanteras

— Suspensiones defectuosas

— Convergencia incorrecta

— Ruedas frenadas

BANDEO DEL VEHICU-
LO EN MARCHA

AL Excesivo o anormal desgaste de las articulaciones

— Excesivo desgaste de los organos de la caja de direccion

— Excesivo juego de los pernos de las articulaciones

— Excesivo desgaste de los casquillos o de los cojinetes de scporte del arbol de mando de la
direccion

— Excesivo desgaste de las juntas cardan del arbol de mando de la direccion

— Excesivo desgaste de los casquillos del soporte de la palanca de reenvio

— Irregular desgaste de los neumaticos

— Ruedas desequilibradas

— Llantas de las ruedas deformadas

— Suspensiones defectuosas

— Excesivo juego de los bujes de ruedas delanteras

— Antirrobo defectuoso

— Excesivo juego del manguito de unién del arbol de mando de la direccion a la caja de
direccion

— Aflojamiento de los tornillos de sujecion del soporte del a&rbol mando direccion

VIBRACIONES Y GOLPETEOS SOBRE
LA DIRECCION

— Convergencia de las ruedas anteriores no correspondiente al valor prescrito

— Incidencia o inclinacion de las ruedas anteriores no correspondiente al valor prescrito
— Juego reducido o nulo de los 6rganos de la caja de direccion

— Falta de aceite lubricante en la caja de direccion

— Mellas de los érganos de soporte del acoplamiento en la caja de direccion

— Agarrotamiento de los casquillos del eje de la palanca de reenvio

— Falta de Jubricacién con consiguiente mella de las rétulas

— Casquillos del soporte arbol mando direccién, defectuoso

LA DIRECCION NO
- VUELVE O ES
DEMASIADO DURA

— Angulo de incidencia de las ruedas delanteras no correspondiente al valor prescrito

LA DIREC
CION VUEL-
VE DEMASIA-
DO RAPIDA-
MENTE

Interferencia de los 6rganos de la direccién con la carroceria

|

Incorrecta regulacion de los topes de giro

DIFERENTE
ANGULO DE
GIRO EN LOS
DOS SENTIDOS

Deformacion de alguna pieza implicada en el giro

— Incorrecto acoplamiento entre pifion y cremallera

CENTRAL

— Juego excesivo de los tirantes de direccién

EN SU POSICION

EXCESIVO JUEGO
DEL VOLANTE




CSEAT 127

' Separacion de la columna de mando
. la direccion

.' Separacion de la columna de mando de
' ladireccion, version 1978

Desconexién de la columna de mando
| SEPARACION DE LA COLUMNA DE
{1 MANDO

. Para llevar a cabo estas operaciones, pro-
ceder como sigue:

1. Separar el cable positivo de la bate-
ria.

2. Extraer el pulsador del avisador
aclistico, salvando previamente la
interferencia axial de las patas del
soporte de aquél.

3. Separar los muelles que mantienen

10.

11.

13.
14,

MANDO DE LA DIRECCION

en posicion el avisador.

Deshacer el pliegue que impide
el giro de la tuerca de fijacion vo-
lante y desenroscar ésta; separar
después la arandela de apoyo.
Después de marcar la posicion de
calado del volante, extraerlo gol-
peando con un mazo de plastico la
parte posterior de los radios de és-
te.

Separar los dos tornillos que fijan
la proteccién de la columna de di-
reccion.

Girar, en lo posible, en el sentido
de las agujas del reloj, la proteccion
ya suelta, por la ventana que dispo-
ne, introducir una llave de tubo de
8 mm. y desenroscar parcialmente
el tornillo de fijacion del conmu-
tador de luces.

Desenroscar el tornillo de fijacion
del cuadro de instrumentos y sepa-
rar éste después de desconectar
por su parte posterior la transmi-
sién del cuentakilémetros y los ter-
minales de la instalacion eléctrica.
Descubierta la parte posterior del
cuadro de instrumentos, desconec-
tar los terminales de la instalacion
que conectan con el conmutador
de luces y encendido.

Pasar todas las cajas de conexion
de la parte interior de la plancha
portainstrumentos al habitaculo.
Separar el conmutador doble de lu-
ces y la proteccion de la columna
de mando de la direccion.
Desenroscar la tuerca de retencion
de la junta cardan inferior al eje
de pifibn de mando de la crema-
llera y marcar la posicion que ocu-
pa la junta cardan en su acopla-
miento con el eje del pifidn.

Separar el filtro de aire.

Separar de la palanca de mando
en el carburador, el mando de
arranque en frio.

11,

Extracciébn de la columna de mando de
la direccién
Las flechas indican el tornillo y tuerca
de retencion de la junta inferior y los cua-
tro tornillos de fijacion del soporte del
salpicadero

16. Extraer, una vez salvada la presion
de la grapa de fijacioén del mando, el
cable y tirador completo del dis-
positivo de arranque en frio.

16. Desenroscar los tornillos y tuercas
que sujetan el soporte columna y
extraer finalmente ésta.

Nota.- La tuerca retencion volante, siem-

pre que se desmonte y como medida pre-
ventiva para mejorar la seguridad del
vehiculo, debe sustituirse.

Columna de mando arbol superior e infe-
rior, conmutador de luces y revestimiento
de conexion

A Durante el montaje lubricar con grasa
KG-15
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18
Particularidades de los componentes de mando direccion
1. Volante mando direccion 12, Semiarbol superior
2. Tuerca fijacion volante al arbol de mando 13, Tapacubre-guarnicion
3. Anillo elastico 14. Tornillo retencion tapa 13
4. Cojinete superior 15. Guamicion
5. Soporte arbol de mando 16. Caja direccion
6. Cojinete inferior 17. Apoyo elastico lado izquierdo caja direccidn
7. Muelle 18. Abrazadera soporte caja lado izquierdo
8. Tornillo con tuerca y arandela para fijacion inferior del 19. Tornillo con arandela
arbol al pindn de mando 20. Apoyo elastico lado derecho caja direcci6n
9. Semiarbol inferior 21. Abrazaderasoporte caja lado derecho.
10. Tornillo con arandela y chapa de seguridad para fijacion
soporte ala carroceria
11. Tuercacon arandela para fijacion soporte




. SEAT 127

| DESMONTAJE DE LA COLUMNA DE
1 manpo

| Para el desmontaje, operar como sigue:

1. Desenroscar el tornillo de la junta car-
dan superior y separar ésta del arbol
superior, marcando previamente la po-

. sicion de montaje entre ambos.

1 2 Separar el casquillo anterior del se-

miarbol superior de su alojamiento

en el soporte columna.

_ 3, Separar el drbol superior de mando

por el extremo carente de casquillo

3 de centrado.

| CONTROLES Y REVISIONES

L La verificacion de los elementos compo-
nentes del sistema de mando debe reali-
zarse de un modo exhaustivo y prestando
1 el maximo de atencién, por ser estos ele-
. mentos vitales en la seguridad dei vehi-
. culo.
Verificar el sequro acoplamiento del arbol
superior al volante y a la junta cardan in-
.~ ferior,
- Verificar el perfecto estado de los casqui-
llos de apoyo del semiarbol superior, sus-
| tituyendo aquél gue se encuentre en mal
| estado. El casquillo inferior va sujeto al
soporte columna por medio de dos aplas-
| tamientos, por lo que, para su sustitucion,
| espreciso deshacer dichos aplastamientos.
El semiarbol superior no debe presentar
rayas o agarrotamientos en su superficie
extrema, al igual que el alojamiento del
pestillo del antirrobo.
El soporte columna de mando no debe
presentar deformacion, as/ como tampo-
co el semiarbol inferior, y sus juntas car-
. dan deben encontrarse en perfecto esta-
do.

~ Arbol 'sﬁ'peiur' de la columna de la direccién

MANDO DE LA DIRECCION

MONTAJE Y. COLOCACION

Finalizado el control y verificacion de los
elementos componentes, proceder al
montaje y después a la colocacion del
conjunto en el vehiculo, realizando en or-
den inverso las operaciones indicadas en
los apartados correspondientes, teniendo
en cuenta que el acoplamiento entre los
semiarboles a través de la junta cardan
debe efectuarse con la interposicion de
grasa consistente y en la misma posicion
en gue estaban antes del desacoplamien-
to: para ello, hacer coincidir las marcas
efectuadas antes del desmontaje.
El acoplamiento de la junta cardan in-
ferior al eje del pifion de mando de
la cremallera debe ser efectuado, igual-
mente, con la interposicion, de grasa
consistente, as/ como entre el arbol
v el volante, y el paso del eje del pi-
fion de mando de la cremallera a tra-
vés de la proteccion de goma en el
salpicadero.
Frenar la tuerca de retencion del volante
con una punzada de seguridad, una vez
apretada al par prescrito.
Nota.- De no marcar la posicion de mon-
taje entre volante y arbol superior, entre
éste y junta cardan superior, y entre jun-
ta cardan inferior y eje del pifion de man-
do cremallera, serd preciso para calar el
volante determinar la posicion central de
la direccion, para que queden los radios
del volante horizontales cuando el coche
marche en linea recta. Como medida pre-
ventiva, siempre que se desmonten las
juntas cardan deben sustituirse las tuercas
autoblocantes.

Arboles superior e inferior, conmutado de luces y revestimiento de conexién

113.

SEPARACION Y COLOCACION DE LA
CAJA DE DIRECCION

Para separar la caja con tirantes, operar

como sigue:
1. Sostener el motor con la traviesa
Ar. 2.062

xtraccién tornillo retencién soporte iz-
quierdo

2. Por la parte superior del habitaculo

del motor, desenroscar el tornillo
de retencién soporte izquierdo del
motor vy el de fijacibn superior
de la abrazadera izquierda de la ca-
ja de direccion.
Elevar a continuacion el vehiculo, y por
la parte inferior del habitaculo motor:

3. Separar la traviesa de soporte infe-
rior del grupo motopropulsor, ende-
rezando los frenos de los tornillos
de retencién, desenroscando los
mismos vy los que fijan la traviesa
al cambio de velocidades.

Elementos a desacoplar operando en la

parte inferior del vehiculo para la sepa-

racion de la caja de la direccion

1. Caja de direccion y capuchén guarda-
polvos y de reténcion aceite

2. Tornillo para abrazadera a caja de di-
reccion a la carroceria

3. Tornillo fijacion travesafio fondo ca-
rroceria, solo lado posterior

4, Tirante mando introduccién marchas

4. Separar la traviesa soporte del tubo
de escape, desenroscando el tornillo
que la fija al cambio y aflojando
el que fija su otro extremo.
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CAJA DE DIRECCION

SEAT 127

culo el grupo motopropulsor, desin- 5. Separar la tapa y arandelas reten-
sertar el eje del pifibn de mando cion del centrador, previo desenros-
de direccion de la proteccién de cado de los tornillos de retencion,
goma en el paso al habitaculo inter- 6. Extraer el centrador.

no del vehiculo. 7. Separar la tapa y las arandelas de

8. Girar después la rueda izquierda
y sacar la caja, conjuntamente con
sus tirantes, por el vano que deja. 8.
Para la colocacion, realizar en orden
inverso las operaciones indicadas 9.

regulacion del pifién de mando de
la direccion.

Extraer el pifibn de mando con su
rodamiento anterior,

Separar la cremallera.

Elementos a desacoplar operando en el

interior del vehiculo para la extraccion

de la caja de la direccion

1. Tornillo con tuerca fijacién junta car-
dénica del arbol inferior mando direc-

S6n i Sie pifioa para la separacion. 10. Extraer el casquillo de centraje de
2./ Cubre juntas la cremallera, inserto en la caja.
11.  Extraer el rodamiento posterior del

3. Eje pifion mando direccion

DESMONTAJE DE LA CAJA pifién de mando.

Para del desmontaje, operar como sigue:

1. Separar los tirantes laterales con su
rotula.

2. Separar la abrazadera extrema de
uno de los capuchones y vaciar
el aceite de la caja.

3. Extraer las otras tres abrazaderas
de los capuchones y separar éstos.

4. Desenroscar las cabezas articuladas
con rbtula y separar éstas, o bien
extraer la tuerca y contratuerca, — —-
con rotula, asiento y muelle, segiin
sea la serie, '

Elementos de centrado de la cremallera

e R |

Extraccién rotula mediante atil A. 47.044 AAVAYY \Y% ?

5. Extraer las rotulas de las palancas |
de mandg direccion empleando el
extractor A. 47.044, desenroscando
previamente las tuercas autoblo-
cantes de retencion.

6. Extraer las abrazaderas de fijacion
de la caja, desenroscando sus tor-
nillos de fijacion.

7. Separados todos los elementos pre-
cisos haciendo palanca para despla-
zar hacia la parte anterior del vehi-

§0° % 1°

W ' : 7

- VA / / |

\._ - | |
. \ / 1 z 3 L 5 6 7 8
v

Seccion de la caja de direccion sobre la cremallera 6. Casquillo
60° £ 1° oscilaciones de los pernos de cabeza esférica 7. CO”‘T”ES £
. Carrera 130 mm (valor nominal) 8. Tapon elastico
Pernos de cabeza esférica 9. Caja
Cabezas regulables para alojamiento pernos cabeza esférica i? ?“e"c
. Taco

Tuerca de seguridad
Capuchon de proteccion y retencion aceite
Vastago cremallera

GvRpLNED




Caja de direccion

Tras el montaje de los elementos que
componen el conjunto, proceder a efec-
tuar el control de su estado, prestando

dos ellos elementos vitales en la seguridad
del vehiculo durante su marcha.

Detalle del casquillo de fijacion del perno
de cabeza esférica

1. Cremallera

- 2. Casquillo blogueo cabeza esférica

- 3, Cabeza regulable

" 4, Perno con cabeza esférica

1 Las flechas indican los aplastamientos
'~ de seguridad practicados en las tuercas

] ¥
2. Tapa

Muelle

wENom

3. Guarnicion
& 4. Chapa de retencidn para soporie
centrado cremallera

CAJA DE DIRECCION

Los pernos de cabeza esférica deben po-
der girar en todos los sentidos con la apli-
cacion en su extremo de una carga de
23 + 46 kg. y no lo deben hacer con
el suyo propio. En caso contrario:

- En las cajas antiguas efectuar la regu-
lacibn precisa, practicando el aplas-
tamiento de seguridad que se ve en
la figura; el mismo debe impedir to-
do giro tras su ejecucion. Ademas,
dichos pernos deben permitir un giro
segin un cono de 60° de dngulo en
punta.

- En las series actuales sustituir el con-
junto cabeza articulada.

Comprobar con un andlisis visual el esta-

do del resto de elementos, sustituyendo

los deteriorados.

e
vastago

A1

Colocacion del casquillo guia para

cremallera en la caja de direccion median-
te el atil A. 74.247

1. Util A. 74.247 - 2. Casquillo - 3. Aletas
del casquillo - 4. Orificios de alojamiento
de las aletas (3) del casquillo practicados
en la caja de la direccion - 5, Caja de di-
reccion

115.

- MONTAJE Y REGULACION DE LA
CAJA

Para el montaje del conjunto, realizar
las operaciones siguientes:

1. Colocar en la carcasa de la caja, el

casquillo de centrado de la crema-

util A,

llera con el auxilio del

Montaje cojinete inferior del pifion de
mando
1. Cojinete

2. Util A. 74.219

3. Caja de direccion

2. Insertar en su alojamiento el roda-
miento posterior del pifibn de man-
do direccion con el util A, 74.219.

3. Aplicar la cremallera.

4. Acoplar el pifién de mando con su
rodamiento anterior.

5.  Medir con un calibre de profundi-
‘dad la distancia entre la superficie
de los anillos del rodamiento supe-
rior del pifion y la superficie de
apoyo de la tapa (X).

Seccion de la caja de direccion sobre el
pifién de mando

Arbol del pinon de mando

. Tapaparasoporte de centrado
Anillo de estangueidad
Soporte centrado cremallera
Cremallera

10. Cojinete inferior del pifion

11. Cojinete superior del pifion

. Chapa de registro del pinén
13, Guarnicién de estangueidad.

Caja de direccion de rotulas con juego no regulable

Perno de cabeza esférica

. Rotula para tirante lateral

. Capuchén de proteccion y retencién aceite
Vastago cremallera

. Casquillo

. Grapas dentadas

. Taco eldstico

. Caja direccién

0 B W
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Regulacion del juego de acoplamiento

entre pifion y cremallera

X eY. Cotas a medir para determinar el

espesor de los anillos a interpo-

ner
Con dicho valor, determinar el espe-
sor de los anillos a interponer, va-
liendose de la formula: S = x
+ (0,026 + 0,13 mm.); segln se pre-
cise para obtener uno de los espeso-
res que se suministran de recambio
{0,125 - 0,200 - 0,250 y 2,500
mm.}. :

6. Interponer el espesor elegido, y co-
locar la tapa con junta, apretando
los tornillos de retencion.

El pifion debe girar con un par no
superior a 0,41 Nm. (4 kg/cm.).

7. Colocar el centrador de la cremalle-
ra haciendo engranar a ésta con el
pifibn de mando vy, a continuacion
medir la distancia entre el extre-
mo del centrador y la superficie
plana de la caja (Y). Mediante

la expresion S, = Y +(0,05+0,13
mm.); determinar el espesor del ani-
llo e interponer, eligiendo de recam-
bio el que corresponda; 0,125 -
0,200 - 0,375y 0,500 mm.

Montaje del piién de mando

1. Tapa
2. Junta de retencion
3. Cremallera

8. Colocar la tapa una vez interpuesto
el espesor apropiado y apretar los
tornillos de retencién. El par de
giro del pifion de mando, debe ser
de 1,198 + 293 Nm. (19,56 + 28,8
kg/cm.).

9. Montar seguidamente las cabezas
con rotulas v uno de los capucho-

CAJA DE DIRECCION Y TIRANTERIA

nes de proteccion.

10. Acoplar después el extremo ancho
del capuchon de estanquidad, relle-
nando la caja con aceite por el otro.

11.  Atornillar finalmente los tirantes la-
terales de mando direccion, quedan-
do el conjunto dispuesto para su
colocacion sobre el vehiculo.

Detalle del tirante de direccion lado dere-
cho sobre el vehiculo

1. Tirante de direccion

2. Tuerca del bloqueo tirante de direccion
3. Perno de cabeza esférica con tuerca
exagonal de regulacion

TIRANTERIA DE LA DIRECCION

REGULACION DE LA CONVERGEN-
CIA DE LAS RUEDAS ANTERIORES

Tras la colocacion de la caja de direccion,
es preciso efectuar la regulacion de la
convergencia de las ruedas anteriores; ello
puede llevarse a cabo utilizando un equi-
po especial para este fin, o, mediante la
medicion de la distancia (A) vy, tras un
giro de las ruedas en posicion de marcha
rectilinea de 180° la distancia B; la dife-
rencia estre estas dos distancias debe ser
de B — A =% 1 mm.,, convehiculo carga-
do y de 5,5 + 3,5 mm. con coche descar-

Medicion de la convergencia de las ruedas anteriores

SEAT 127

gado. Si ello no fuera asf, aflojar la tuer-
ca (2) y atornillar o desatornillar el perno§
de cabeza esférica, actuando sobre laf
tuerca exagonal (3) hasta conseguir losf
valores prescritos. '
Finalizada la operacion, atornillar la con-§
tratuerca hasta inmovilizar el giro delf
tirante (1).

[{ITHIE T
ULV

Esquema para el control de la convergen-|
cia de las ruedas anteriores 3
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SUSPENSION Y RUEDAS : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

SUSPENSION ANTERIOR
CARACTERISTICAS Y DATOS

SEAT

Tipo

De ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores; montantes telescopicos incorporados con los

amortiguadores hidraulicos, muelles helicoidales y barra estabilizadora

Montantes
Angulo de incidencia con coche cargado (*) ..ottt 3%+ 30’
— regulacién: mediante espesores de reglaje introducidos en el extremo
de la barra estabilizadora y los casquillos de los brazos oscilantes
Ruedas
* > (o] ’
Inclinacién con coche cargado { } ....... éngu|0med|do sobree' ........................ 1 _i 30
i labl
{MEBILAF Raro no- regulable) % borde del cerco de la llanta .....cocvvevnnne mm 4-+8
Convergencia con coche cargado (*) ... mm 0x1
— Regulacién : mediante manguitos roscados sobre los tirantes
laterales de direccion
Bloqueo de la suspensién: con coche cargado (*)
Muelles helicoidales :
Altura muelle bajo carga de 250 = TO Kg. ....ccoiiiiiiiiiiiiiiiiicie s crarre e e e snnanneeeees mm 235
Carga minima admisible referida a la altura de 235 mm ........cccccciiiiiiiciniiinnnns kg 240
Los muelles estan subdivididos en dos categorias, identificables
mediante contrasefia:
— amarillo, los que tienen bajo carga de 250 kguna alturade ........ccccceeeeeeeenns mm > 235
— verde, los que tienen bajo carga de 250 kguna alturade ......ccccccecicieeceeeeenns mm < 235
El montaje debe efectuarse con muelles apareados de la misma
categoria
Amortiguadores
Tipo: hidrédulicos, telescopicos de doble efecto
Diametro cilindro interior ...........cccoiiiciiiiniiiini e, AR R i Fons -4 mm 27
Longitud (medida entre el plano superior del tubo cubrepolvo y el
centro del orificio superior para el tornillo de fijacion del amorti—
guador al montante)
— Abierto (Comienzo de CONTACLO) .......ccccceeeiiririereereererreeeeaeeerereeseesaasaeessenees mm 436 + 2
— B0 i i T L e s ssnss b R S e s e RN mm 293,56+ 2
142,5

Carrera (hasta el comienzo de CONTACTO) .....ccuviieieiiiiieiniiierisieesserisnnssesssnnsaeses mm

(*) Coche cargado: 4 personas + 40 kg de equipaje y con neumaticos inflados a la presién prescrita.




4 SEAT 127 SUSPENSION Y RUEDAS : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

| SUSPENSION POSTERIOR
| CARACTERISTICAS Y DATOS

Tipo

De ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores; montantes telescépicos incorporados con los
amortiguadores hidraulicos; ballesta transversal y tacos elasticos de contacto que actuan sobre los
brazos oscilantes

Ruedas
Inclinacién con coche cargado (*) ANGUIO ..ot -3°
Convergencia con coche cargado (*) ... mm 62

— Regulacién, mediante espesores de reglaje introducidos entre el
brazo oscilante y la carroceria

Ballesta

Apoyada en los brazos oscilantes y en el piso de la carroceria con
interposicion de tacos de goma

Composicion ............ OO P PO PSPPI EICEE dos hojas
Flecha (bajo carga estatica) .........cceeeeurieemmiemninineiinis s mm 63
Carga estatica de Prueba........ccceveriiuinnncrcnn i kg 347
FIEXIDITAAA ovvvvrreeieeeieeseereeeesrrrrrrersasaaaeereesssresssssrnrrrrsssssssssnsnsnssssssans mm/100 kg 28,323
Amortiguadores

Tipo: hidréulico, telescopico de doble efecto

Didmetro Cilindro iNTEIIOF .......vucceevveetiieriiniieserirsnsrssnnrrsassssass s asassananes mm 27

Longitud (medida entre el plano superior del tubo cubrepolvo y el
centro del orificio superior para el tornillo de fijacion del amorti—
guador al buje)

— Abierto (comienzo de coNtacto) .........ccccvieiininres s e mm 476 + 2
= CBITAUO oovvvevevressssseseesseseseesreesrsrsssssssassessstsserenneeessrssssstsrsssssssassisssssanines mm 285 + 2
Carrera (hasta el comienzo de cONtacto) ........cccceceeiienimisssisssanmsnnisannens mm 191

(*) Coche cargado: 4 personas + 40 kg de equipaje y con neuméticos inflados a la presion prescrita




120.

SUSPENSION ANTERIOR
PARES DE APRIETE

SUSPENSION Y RUEDAS : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

SEAT 121]

Par de apriete
PIEZA Rosca Material
Nm | Kgm
. R 50 Znt
Abrazadera retencién cojinete ruedas ..........ccccceceeeieeeeeeee... |[M 62 x 1,6 | (montante 38 | 59,1 6
: CD 4 Stp Bon)
C 40 Norm Cdt
Tuerca a aplastar para fijacion buje ruedas ...........ccccceeens M20x 1,5 | (junta20 NCD [1562,8 | 15,6
2 Cmt)
Tuerca de fijaciéon rueda M 12x1,25 C235 R Bon 69 7
nt negra
Y R 80 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion brazo 5
oscilante a 12 CarroCeria .........ovveeeeenrieereieneeeanrn s eeeeceanaeens M8 (tornillo 26,6 2,7
R 100 Cdt
R 50 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion cabeza ;
; perno 40 Ni
articulada al mMoNtante .........ccceeeevvevevieririeeceerecrereeeeneeeenne |M 121,25 788 | 8
Cr Mo 2
R 120 135
Tuerca autoblocante con nylon para fijacién barra R 50 Znt
estabilizadora al brazo oscilante .........ccccccoevviiiiiiviiiceeineen. (M 14 x 1,56 (barra 52 S 59,1 6
8 Bon)
Tuerca para tornillo fijacion soporte barra estabili- R 50 Znt
zadora a la CarroCeria .....cccicuveiiieneeiiiieiiiieeiinieseesiiieseneeeenneee. . {M 10x1,25 tornillo 295 | 3
R 80 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijacion superior R 50 Znt
del amortiguador ..........cccivviiiieiiiiiiinir e JM 10x1,25 varilla R 80 24,6 2,5
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion R 80 Znt
amortiguador al MONtaNte ............oooevmeimmmiiieiieeeeeeeeeeeennnn. M 10x1,25 tornillo 59,1 6
R 100 Cdt
Tuerca de fijacion taco elastico sujecion superior R 80 Znt
amortiguador a 1a CarroCeria ........cccooveveeeiveeermreeireeeeeeeennnnns M 6 tornillo 11,8 1,2
R 100 Cdt
Tornillo fijaciéon soporte barra estabilizadora a la
COXTORBETR 1 vy v i hbin i GAENF ot GOl oh b o ¥ TR itin o« Sk i v i M 10x1,25 R 80 Znt 295 | 3
Tornillo de purga cilindro freno de las ruedas .................. M8 R 50 Ind Cdt 6,4 | 0,65
Tornillo fijacién pinza completa al montante .................... |M 10x1,25 |R 80 Fosf negra | 47,3 | 4,8
CAMFTfB
Tapén fijacion flexibles de Pinzas ...........oo...oocoorvroreee M 10x1,25 cap el amec| 2,8




A SEAT 127  SUSPENSION Y RUEDAS : CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE 121,

1 SUSPENSION POSTERIOR

| PARES DE APRIETE
. ) Par de apriete
PIEZA Rosca Material
Nm | Kgm
C 40 Norm Cdt
Tuerca a aplastar para fijacion cojinete ruedas .................... M20x 1,56 | buje38CD4 2169 | 22
Bon
RRPRGs C 35 R Bon
Columna para fijacion ruedas ... M 12x1,25 Znt negra 69 7
Tuerca fijacién taco elastico apoyo ballesta al brazo R 50 Znt
oscilante............... e vimaevatestaroasansesstsbasiansenestestishostnrine M 10x1,25 tornillo 29,5 3
N R 50
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion R 50 Znt
brazo oscilante @l BUJE ,....ceeceeeeieieriiriniiiinis s M 12x1,25 tornillo 78,8 8
R 80 Znt
Tuerca autoblocante tipo S para fijacion casquillo R 50 Cdt
elastico al perno del brazo oscilante ...........occvieeiieieennaennne M 12x1,25 |(Perno 12NC 3 | 41,4 4,2
Estr Fosf)
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion R 50 Znt
brazo oscilante a 1a CarroCeria ..........cocoerereeeereeenieinirsisnnnenes M 10x1,25 tornillo 49,3 5
R 80 Znt
Tuerca autoblocante con nylon para fijaciéon superior . R 50 Znt
del amortiguador a la carroceria .........cccceieniisinernicicneean M 10x1,25 varilla 24,6 25
R 80
Tuerca autoblocante con nylon para tornillo fijacion R 80 Znt
superior montante telescopico al buje .........c.ccooeiiiiiininne M 10x1,25 tornillo 59,1 6
R 100 Cdt
Tornillo para fijacion disco porta freno al buje para rueda... |M8x 1,25 R 80 Znt 24,6 2,5
I y - C4 MF Trf
Tapon fijacion flexibles a los cilindros ... M 10x1,25 Bon Cdt 19,7 2
RUEDAS Y NEUMATICOS
RUBOAS  c.ievveeeeeiessiiismnesessseresnsaestsnsrnnssasrrassessssstannssssasnasasssinsesnnnsenens De disco
LUBNTES  viveiivicessssnersiniossssnnmnsnsanannssnnessetsnsorsrsnniniobiasiossesnnsnsingnasnnssninns 4,00 x 13"
NEUMATICOS ovvveneieeeennsseeesiaiseessrsnnssssssssssssssesessnmssesssetssstiesesrrsssissssnnns De carcasa radial
THPO  cirteecricueiierentrisiniessassesssnisarisessasnes s essssssaaasasensssssasttsnesseasaunsasven 135 SR — 13"
Presién de inflado de los neumaticos
ANTEBITIOTES .oevreeiiieesisssssesassssnsesnssesasnsesssssesnnnsassannsssestsssannsnsnsssnsnnsnnns bar 1,7
. bar 1,9
POSTEMIOIES .. .vvieieevieriirinsesesssneeraaneeee st e s st ssssban s s bne s s bt e s e s b b be e s nneaas bar 22 %

* Para la version 3 puertas, con una persona mas 330 kg. de equipaje.
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SUSPENSIONES Y RUEDAS : DIAGNOSIS SEAT

SUSPENSION ANTERIOR

127

RUEDA QUE VA DANDO
SALTOS

— Neumatico descentrado en la llanta

— Ruedas desequilibradas

— Muelles helicoidales debilitados

— Barra estabilizadora debilitada

— Amortiguador hidraulico de doble efecto ineficiente
— Llanta de rueda deformada

— Neumatico agrietado

— Presion desigual en los neumaticos

NEUMATICOS EXCESIVAMENTE
DESGASTADOS

— Los neumaticos no han sido sometidus a la presion aconsejada

— Incorrecta inclinacién de las ruedas

— Incorrecta convergencia de las ruedas

— Presion desigual de los neumaticos

— Altas velocidades en curvas

— Aceleraciones demasiado rapidas

— Altas velocidades de marcha en carreteras con fondo de gravilla

— Juego excesivo de los cojinetes de los bujes de ruedas

— Abaniqueo de las ruedas

— Brazos oscilantes endurecidos en las articulaciones de los casquillos elasticos

EL COCHE TIENDE A
DESVIARSE HACIA

UN LADO

— Presion de los neumaticos baja o irregular

— Incorrecta alineacion de las ruedas anteriores

— Juego de los rodamientos de las ruedas anteriores

— Mangueta o brazos oscilantes deformados

— Amortiguadores hidraulicos de doble efecto ineficientes
— Muelle helicoidal debilitado

— Frenos bloqueados

SUSPENSION RUIDOSA

— Insuficiente lubricacion de las manguetas y de los rodamientos de la ruedas

— Amortiguadores hidrauliccs de doble efecto rumorosos o ineficientes

— Barra estabilizadora aflojada en la union a los brazos oscilantes a la carroceria

— Casquillos elasticos de los brazos oscilantes desgastados

— Articulaciones de los brazos oscilantes desgastadas

— Aflojamiento de los tornillos de sujecion de la suspension a la carroceria o a las manguetas
— Rodamientos de las ruedas desgastados o con excesivo juego

ABANIQUEO DE
LAS RUEDAS

— Presion desigual de los neumdticos

— Cojinetes de los bujes de ruedas desgastados o con juego excesivo
— Amortiguadores hidraulicos de doble efecto ineficientes

— Mangueta aflojada o deformada

— Casquillos elasticos de los brazos oscilantes desgastados

— Excesivo juego de los tirantes de direccion




SEAT 127 SUSPENSIONES Y RUEDAS : DIAGNOSIS 123,

. SUSPENSION POSTERIOR

o -
g — Ruedas desequilibradas
o<
- x
Wy — Ruedas descentradas
2
-
w
8 d — Amortiguadores hidraulicos de doble efecto desgastados, con frenado ineficiente
o & :
g — Rotura de una hoja de la ballesta
c O
g = — Rotura de las bridas de union de las hojas de la ballesta o del soporte del cable de mando
del freno de mano
(=] — Ruedas desequilibradas
08
>
7 d 8 — Ruedas descentradas
w
olgQ
] E 'E — Ballesta debilitada o rota
w==
=22 .
31 — Coche excesivamente cargado
F
Qo
ac i
o= — Convergencia incorrecta

Incorrecta presion de un neumatico

— Frenos desajustados

EL COCHE TIENDE
A DESVIARSE
HACIA UN LADO

— Incorrecta presion de un neumatico

Hojas de ballesta debilitadas o rotas

|

Rotura de las bridas de union de las hojas de la ballesta

AFLOJAMIENTO
DE
UNA RUEDA

— Amortiguador hidraulico de doble efecto desgastado o con frenado insuficiente
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SUSPENSIONES Y RUEDAS : DIAGNOSIS SEAT

RUEDAS Y NEUMATICOS

127

DESGASTES PREMATUROS Y ANORMALES DE LA BANDA DE RODAMIENTO

Uniformes en
toda su anchura

Velocidades elevadas con aceleraciones y deceleraciones frecuentes
Elevada temperatura exterior

Recorridos en muchas curvas

Revestimiento del piso de la carretera abrasivo y accidentado
Dimension insuficiente del neumatico

En una zona o
arco periférico

Neumadtico no centrado en la llanta

Rueda muy desequilibrada estaticamente

Frenada con bloqueo de las ruedas a alta velocidad
Neumaético no centrado sobre la llanta

Neumaético no reparado interiormente
Desequilibrado estético de la rueda

Tornillos de fijacién de la rueda no blocados
Frenada irregular por ovalacion del tambor de freno

Amplia variacion de la inclinacién de los montantes por efecto de la marcha

En un lado répida en curva y de la carga.
Convergencia excesiva
En la zona : : 8%
media Presion excesiva con relacion a la carga
De un borde
aotro progresi- | Angulos de inclinacién de los montantes errobneos
vamente
Velocidad elevada en carreteras sinuosas
En un borde Angulo de inclinacién del montante de mangueta erroneo

sin rebabas

Elementos de la suspension defectuosos
Deformaciones de los semiejes
Utilizacién intensiva de los neuméticos sin permutacién

En ambos
bordes laterales

Insuficiente presion de inflado

En escalones y

rebabas sobre

un borde 0 en
toda su anchura

Juego excesivo de los 6rganos de la conduccién
Valores de convergencia erroneos
Angulos de inclinacién del montante de mangueta o de las ruedas erréneo

Lado derecho
e izquierdo
alternativa-

mente

Rueda desequilibrada dindmicamente

Juego en los rodamientos de los bujes de las ruedas, en los brazos de la suspen-
siones, en los tirantes de la direccién o en el montante de mangueta




| SEAT

127

SUSPENSIONES Y RUEDAS : DIAGNOSIS

125.

LESIONES EN LA CUBIERTA

Grietas en la
banda de
rodamiento

Prolongada exposicion a los rayos solares o por contacto prolongado con hidro-
carburos (aceite, nafta, gasolina, gasoil)

Pérdida de elasticidad debida al envejecimiento
Almacenamiento enlocales no adecuados

Insuficiente presion de hinchado

Separucién o
despegado de
la banda dé
rodamiento

Funcionamiento prolongado en sobrecarga

Insuficiente presion de inflado

Utilizacion a velocidad elevada (con recorridos excesivamente largos)
Aceleraciones bruscas repetidas

Acumulaciones de humedad y cuerpos extrafios en cortes o perforaciones de la
banda

En los flancos

Frotamiento contra los bordes de las aceras o resaltes, en los neumaticos diago-
nales se puede comprobar la rotura de las telas, visible solo desde el interior

o bordes de
la banda Frotamiento de las cadenas de nieve (no adecuadas, mal aplicadas o por una
utilizacion intensiva
Cortes incisi- Rozamiento de la banda de rodamiento contra alguna parte de la carroceria
vos o desgarros Desli . b bi
cireuriferen: eslizamiento sobre objeto cortante
ciales Marchas sobre pistas en mal estado compuestas de silice
Presion insuficiente de inflado
Carga excesiva
Talones

Llantas deformadas, machacadas, rotas, oxidadas o no adecuadas a las dimen-
siones del neumatico

Freno blogueado que provoca el recalentamiento de la llanta

Rotura corte
o perforacion
de la carcasa

Golpes entre obstaculos rigidos
Rodaje con presion nula
Presién de inflado insuficiente

Utilizacion de los neumaticos en sobrecarga




126. CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

SUSPENSION ANTERIOR

l
i N\
| &« Angulo de inclinacién rueda
: B Angulo de incidencia
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A. Tornillo con tuerca fijacién brazo oscilante ala carroceria

B. Tornillo y tuerca fijacion amortiguador al montante

C. Tuerca fijacion barra estabilizadora al brazo oscilante i

D. Tornillo y tuerca fijacion soporte barra estabilizadora a la carroceria




CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES 127.

E i ET

Nota. El apriete de las tuercas y tornillos A, Cy D de fijacién de la suspension debe efec-
tuarse estando el vehiculo cargado.

Los espesores de regulacion de la incidencia (B) e inclinacién (@) se interponen entre la
extremidad de la barra estabilizadora y el brazo oscilante.

(*) Coche cargado = 4 personas mas 40 kg. de equipaje, neuméticos inflados ala presion
prescrita.

A Puntos a lubricar con grasa KG 15
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Elementos da la suspensién anterior lado
izquierdo ;

1. Extremo roscado de la barra estabili-
zadora - 2. Brazo oscilante - 3. Tuerca
con tornillo para fijacion brazo oscilan-
te a la carroceria - 4. Tuerca fijacion ti-
rante lateral del montante - 5. Amorti-
guador hidraulico - 6. Tornillo fijacion
barra estabilizadora a la carroceria - 7.
Barra estabilizadora - 8. Soporte para la
barra estabilizadora

Vista posterior de la suspension anterior
izquierda

1 . Tuerca fijacion tirante lateral direc-
cién a la palanca del montante - 2. Torni-
llo con tuerca para fijacion brazo oscilan-
te a la carroceria - 3. Brazo oscilante - 4.
Extremidad roscada de la barra estabili-
zadora

o
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Vista interna de la suspension anterior
izquierda

1. Brazo oscilante - 2. Tacos elésticos - 3.
Espesores de regulacion alineacion ruedas
4. Barra estabilizadora - 5. Tornillo fija-
cion soporte barra estabilizadora a la ca-
rroceria

SUSPENSION ANTERIOR
SEPARACION Y COLOCACION
Para realizar estas operaciones, operar

como sigue:
1. Desenroscar los cuatro tornillos que

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

fijan la rueda, separdndola juntamente
con su embellecedor.

2. Separar el conjunto pinza segiin se
describe en la seccion de “FRENQOS"

3. Desenroscar la tuerca de retencidon
buje tras eliminar el aplastamiento
de seguridad de la misma.

4, Extraer la arandela que retiene al buje
por la tuerca.

5. Separar el tirante lateral de mando
direccion de su unién al montante;
para ello, es preciso desenroscar la
tuerca de retencibn rotula, separan-
dola con auxilio del Gtil A. 47.044,
tal como se expone en la seccion de
"DIRECCION".

6. Desenroscar la tuerca autoblocante de
retencion barra estabilizadora, separan-
do a continuacién las arandelas y cas-
quillo elastico que gquedan hacia el ex-
tremo de la barra, detrés del brazo os-
cilante.

7. Separar el brazo oscilante de la carro-
ceria, extrayendo previamente el torni-
llo pasante que lo retiene.

8. Desinsertar la barra estabilizadora del
brazo oscilante y de aquella los casqui-
llos y arandelas de apoyo (prestar aten-
cidn al nimero de espesores).

9. Desplazar hacia el exterior del vehi-
culo el conjunto suspension hasta per-
mitir desinsertar el semieje de la jun-
ta homocinética del buje de rueda.

10.Por el habitdculo del mdtor, después
de extraer la rueda de recambio, de-
senroscar las tuercas gque retienen el
plato de apoyo fijacion del amorti-
guador, Separar el conjunto comple-
to.

La colocacion del conjunto se realiza in-
virtiendo las operaciones antes descri-
tas, después de verificar el estado indi-
vidual de cada componente, interponien-
do entre la barra estabilizadora y el bra-
zo oscilante los espesores que se encontra-
ran en el desmontaje, apretando las tuer-
cas de blocaje del conjunto con coche
cargado.

La tuerca de fijacion del buje, una vez

apretada a su par, debe aplastarse con la

mordaza A. 74.140, hasta conseguir su
inmovilizacion.

Nota.- Siempre que se extraiga la tuerca

de retencion del buje debe utilizarse para

el montaje una tuerca nueva.

Las tuercas autoblocantes se podran reuti-

lizar siempre y cuando su anillo de plasti-

co presente un fileteado uniforme y sin
anomalfias.

SEAT 127

Vista sujecion superior montante teles-
copico amortiguador hidréulico a la ca-
rroceria

1. Tuerca fijacion taco elastico a la carro-
ceria - 2. Vastago roscado del amortigua-
dor hidraulico - 3. Tuerca fijacion taco
elastico al amortiguador hidraulico

Vista de los elementos a unir en el monta-
je, operando sobre el lado izquierdo del
vehiculo

1. Tubo flexible para el liquido de frenos
2. Amortiguador hidraulico - 3. Tornillo
con tuerca para fijacion brazo oscilante a
la carroceria - 4. Brazo oscilante - 5.
tuerca fijaciéon barra estabilizadora al bra-
zo oscilante - 6. Tuerca para union buje £
y montante a la junta homocinética

Grupo suspension anterior izquierdo
1. Amortiguador hidriulico y muelle eli-
coidal - 2. Tornillo con tuerca para fija-
cion amortiguador hidraulico al montante
3. Montante - 4. Barra oscilante

%)

€3



SEAT 127

DESMONTAJE Y MONTAJE

Para el desmontaje, operar como sigue:

'. Extraer el portapinzas y su espesor de
~ apoyo, previo desenroscado de los tor-
~ nillos que lo fijan.

2. Separar el disco de freno, previo desen-
roscado de los tornillos de retencion.
Desmontar el amortiguador con mue-
lle, previo desenroscado de los torni-
llos que lo unen al montante de man-
gueta,

Separar el brazo oscilante del montan-
te, desenroscando previamente la tuer-
ca autoblocante de retencibn de la
rotula,

{ Iementos de la suspension posterior, la-
o izquierdo sobre vehiculo

1. Tuercas de fijacion del perno brazo os-
tilante a la carroceria - 2. Tuerca de fija-
tion del perno al brazo oscilante - 3. A-
v nmguador hidraulico - 4. Tornillo su-
perior de fijacion unién inferior amorti-
ador a la mangueta - 5. Tornillo inferior
fijacion unién inferior amortiguador
draulico al brazo oscilante y a la man-
eta - 6. Espesores de regulacion - 7.
Tuerca de anclado ballesta al brazo osci-
lante - 8. Taco eléstico

SUSPENSION POSTERIOR

SEPARACION Y COLOCACION

{fara llevar a cabo estas operaciones actuar
Jtomo sigue:
\ Separar la rueda y tapacubos de ésta,
| previo desenroscado de los tornillos
de fijacion.
! Separar el dispositivo de retenciéon
- del racor de freno, en su unién al dis-
4 co portafreno.
3, Desatornillar la fijacion del racor de
| freno al disco portafreno y taponar
| aguél para impedir la salida del Iiqui-
4 dode frenos.
. Desconectar el cable de mando del
| freno de mano de la palanca de man-
| do, previa extraccion del pasador de
1 retencion.
). Separar la guia del cable de mando
del freno de mano del amortiguador.

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

6. Separar la leva de mando del corrector
de frenada de unién al brazo oscilan-
te, extrayendo el pasador de freno.

7. Por el interior del compartimento
de equipajes, separar el capuchon de
proteccién de la fijacion del amorti-
guador.

8. Con auxilio del atil A. 56.020 y una
llave fija de.17 mm., desenroscar la
tuerca de retencion del amortiguador.

9. Separar el conjunto de suspension
por la parte inferior del vehiculo.

Para la colocacion, en el caso de no haber

practicado el desmontaje del conjunto,

realizar en orden inverso las operaciones
indicadas para la separacion teniendo en
cuenta que en la fijacion del perno del
brazo oscilante a la carroceria, y siempre

que no sea precisa la regulacion de los

angulos de Ia rueda deben mterponerse

Compresion de la suspension posterior
izquierda para la extraccion del amorti-
guador de la carroceria

1. Tuberia flexible para el liquido de fre-
no - 2. Tirante de unién barra de mando

corrector de frenado al brazo oscilante

3. Cable de mando del freno de mano

‘La flecha indica el sentido de desplaza-

miento del grupo de la suspension al fin
de facilitar la extraccién superior del
amortiguador de la carroceria
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Puntos de la union inferior del amorti-
guador hidraulico a la suspension

1. Amortiguador hidrdulico - 2. Tornillo
superior de fijacion unién inferior amor-
tiguador hidraulico a la mangueta - 3,
Tornillo inferior de fijacidon unién infe-
rior amortiguador al brazo oscilante y a la
mangueta - 4. Espesor de regulacién

entre el perno y la carroceria los mismos
espesores que existian antes de la repara-
cion, y en la misma disposicion en que se
encontraban. Si fuera necesaria la regula-
cion, previa determinacion de los espeso-
res precisos, interponerlos entre el perno
del brazo y la carrocerfa, apretdndo éste
a su par correspondiente.

Importante.- E| taco elastico unido al
brazo oscilante, que sirve de apoyo a la
ballesta, no debe desmontarse, de no ser
imprescindible. En caso de que sea nece-
saria la extraccion, el montaje se debe
efectuar de forma que se cumplan las con-
diciones indicadas en las normas de mon-
taje.

Determinacion de espesores a interponer entre los casquillos del brazo oscilante y el

amortiguador suspensién posterior

a— Distancia entre los casquillos del brazo oscilante
b— Distancia a medir para la determinacion de los espesores a interponer en el aco-

plamiento
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Siempre que la colocacion del conjunto
suspension posterior se efectle tras haber
desmontado el conjunto completamente
en sus elementos simples, es preciso apre-
tar la tuerca del eje inferior del amorti-
guador al par prescrito de 8 mkg., estando
cargado estiticamente el coche, para evi-
tar un anormal trabajo de los casquillos
elasticos, 'y en las condiciones a conti-
nuacion indicadas:

Normas de montaje

Los espesores Sy y Sz (ver figuras) inter-
calados entre la sujecion inferior del

SUSPENSION POSTERIOR

Q¢

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

amortiguador y los casquillos del brazo
oscilante se determinan de la forma si-
guiente:
1. Medir la distancia "'a” entre los casqui-
llos del brazo oscilante.
2. Medir la longitud “b" de la sujecion
del amortiguador.
3. La diferencia "'a—b"" aumentada en 3
mm. dard el valor S; +Sz.
(S +S2 =a—b+3 mm.)
4. Sy debera ser igual a S +0,5 mm.
(S =Sz +0,5mm.)
Servirse de un (til apropiado para facili-
tar la insercion de los espesores, apretar

Suspension posterior

1. Tuerca fijacion buje porta-rueda al amortiguador
2. Tuerca unién amortiguador y brazo oscilante al buje porta

-ruedas.
3. Taco eléstico

4 y 5. Tornillo y tuercas fijacién brazo oscilante a la carroce-

ria.
6. Chapa de reglaje
7. Traviesa de guia de la ballesta

8. Tuercas fijacion perno al brazo oscilante

- SEAT 127

seguidamente las tuercas 1 y 2 teniendo
presente que la tuerca 2 debe apretarse
al par prescrito cuando el coche se en
cuentre cargado y en las condiciones si-
guientes: 4
- El centro de la ballesta debe quedar |

sobre el eje de la carroceria (maxima §

desalineacion admitida £ 2 mm.). ;

Entre los tacos elasticos (3) y el do- |
blez terminal de la hoja inferior def

la ballesta debe existir un hueco de}
2 mm.
Coche cargado: 4 personas +40 kg.de
equipaje y con neumdticos inflados a}
la presion prescrita. '

S1y S2 espesores de regulacion
& angulo de inclinacion —3° con coche cargado
Convergencia ruedas 6 £ 2 mm con coche cargado

P Desplazamiento de la medianeria de la ballesta con relacion
al eje geométrico de la carroceria, maximo admisible 2 mm.

Juego entre los tacos elasticos (3) y la doblez terminal de la

51

hoja inferior de la ballesta 2 mm.

L 8 [}
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. Pivote centrado rueda y fijacidbn tam-
bor al buje .- 2. Tornillo fijacién tambor
al buje - 3. Cazoleta para cuba buje 4.
‘Amortiguador hidrdulico - 5. Tornillo
fijacibn amortiguador a la mangueta -
6. Eje porta rueda - 7. Perno uni6n brazo
‘oscilante a la carroceria - 8. Brazo osci-
te - 9. Tambor de freno

DESMONTAJE DEL CONJUNTO SUS-
ENSION

Para llevar a cabo la operacién, operar co-
mo sigue:

1. Fijar el conjunto al tornillo de banco
y separar el tambor de freno previo
desenroscado de los tornillos de reten-
cion.

Separacion tambor de freno

‘Extraccion del tapacubos del buje con
atil A. 46.014

. Extraer el tapacubos del buije, sirvién-
. dose para ello del Gtil A, 46.014.

. Restablecer la forma original a la tuer-
ca retencidn buje y desenroscar ésta.
. Extraer la arandela de apoyo tuerca.

CONJUNTO DE

Separacién tuerca retencion buje

Extraccion del buje con auxilio del Gtil
A.47.017

5. Sirviéndose del Gtil A. 47.017 extraer
el buje con su rodamiento.

Separacion del disco portafreno

6. Separar de la mangueta el disco por--
tafreno, previo desenroscado de los
tornillos que mantienen unidos estos
elementos.

: ! . o ¢
Desmontaje del conjunt
terior

LAS SUSPENSIONES
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7. Desunir el amortiguador del brazo os-
cilante, previa anotacién de los espeso-
res interpuestos entre éste y los cas-
quillos de brazo, desenroscando la
tuerca de retencion.

Separacion amortiguador del brazo osci-
lante y mangueta del amortiguador

8. Separar la mangueta del amortiguador
previo desenroscado de la tuerca auto-
blocante de fijacion.

Para el montaje, realizar en orden inverso
las operaciones antes citadas, interponien-
do en idéntica posicitn los espesores en-
contrados en la separacion, siempre que
se vuelva a montar en el conjunto, el mis-
mo amortiguador.
El apriete definitivo, de la tuerca de re-
tencion del eje soporte del amortiguador,
a 8 mkaq., efectuarlo una vez acoplado el
conjunto a la carroceria y estando el co-
che cargado.
Tras el desmontaje, verificar el estado de
cada elemento, sustituyendo aquél que se
encuentre en mal estado; tener siempre
presente que, al encontrar anomalias en
el rodamiento del buje, implica la susti-
tucibn del conjunto buje-rodamiento
completo, por no admitir éste reparacion
alguna.

s e
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Regulacién angulo de incidencia del mon-

tante rueda anterior derecha

1. Brazo oscilante - 2. Tacos elésticos - 3.
- Espesores de regultacion alineacion ruedas

4. Extremidad roscada de la barra estabi-

lizadora

GEOMETRIA DE LAS RUEDAS ANTE-
RIORES

REGULACION DE LOS ANGULOS

Tras una reparacion, y siempre que sea
necesaria la regulacion del angulo de inci-
dencia del montante de mangueta, proce-
der del siguiente modo:

Afiadir o quitar espesores del extremo de
la barra estabilizadora, aumentando o dis-
minuyendo la longitud de la barra,
Aumentando su longitud se reduce el
angulo de incidencia, mientras que al
acortarla se aumenta éste,

La inclinacion de la rueda queda determi-
nada por el estado y fijacién de los com-
ponentes de la suspension. Cuando se
observen valores distintos de los prescri-
tos, controlar la posible deformacién del
apoyo del amortiguador en la carroceria.

Elementos de unién brazo oscilante a la
carroceria

1. Espesores de regulacion de la inclina-
cidén y convergencia ruedas - 2. Tornillo
para tuercas de fijacion del brazo oscilan-
te a la carrocerfa - 3. Ballesta

'GEOMETRIA DE LAS RUEDAS POS-
TERIORES

REGULACION DE LOS ANGULOS

Angulo de inclinacion

CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES

Cuando los valores de los angulos de incli-
nacion de las ruedas no correspondan a
los prescritos, variar la cantidad de espe-
sores interpuestos entre los pernos de
los brazos oscilantes y la carroceria. Si
la inclinacién es mayor que la prescrita,
disminuir el espesor de las chapas de regu-
lacion y cuando la inclinacion sea infe-
rior,.aumentarlo.

Angulo de convergencia

‘La regulacion de la convergencia se consi-

gue variando el nimero de chapas sobre
uno de los dos tornillos de fijacion del
brazo oscilante.

Asf pues, aumentar o disminuir el nimero
de las chapas sobre uno y otro tornillo
seqiin las necesidades, subordinando la
eleccion al valor del angulo de inclinacion
de la rueda que deba regularse.

Alineacién de las ruedas

El control de la alineacién de las ruedas
posteriores con relacion a las anteriores
permite cerciorarse de que éstas se en-
cuentran en posicibn simétrica respecto
del eje longitudinal del vehfculo.

Efectuar el control mediante un aparato
apropiado. La correccion de las eventua-
les desviaciones de alineacion se efectia
desplazando las chapas de regulacion de
los 4ngulos de las ruedas, de los tornillos
de fijaciobn de un brazo oscilante poste-
rior a los tornillos de fijacion del brazo
oscilante opuesto.

Con el fin de no alterar el angulo de con-
vergencia y de permanecer en el campo
de tolerancia del dngulo de iinclinacion,
es necesario desplazar igual nimero de
chapas de ambos tornillos.

Aplicacion del atil A. 74.241 para el des-
montaje y montaje del conjunto muelle
amortiguador

_carroceria se apoye en el cuerpo movil

SEAT 127

Elementos parte inferior atil A. 74.241
1. Tornillo de sujecion cazoleta inferior
del muelle helicoidal - 2. Cazoleta inferior
3. Muelle helicoidal

Elementos parte superior Gtil A. 74.241
1. Tornillo de sujecion cazoleta superior
del muelle helicoidal - 2. Cazoleta supe-
rior - 3. Llave

MUELLES HELICOIDALES

Desmontaje conjunto muelle-amortigua-
dor

Para proceder, en el banco, al desmontaje
del conjunto muelle-amortiguador, em-§
plear el Gtil A. 74.241, de la siguientef
forma.
Sujetar el cuerpo mévil a un tornillo def
banco por medio de su solapa.
Introducir el conjunto en el Util de mane-
ra que el extremo que se abrocha a la
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¥ la parte posterior entre el casquillo sec-
cionado, girando éste 180°.

Aproximar los tornillos a los platos de
‘apoyo del muelle.

En dicha posicion, accionar la manivela
ipara comprimir el muelle hasta que que-
de libre la tuerca de sujecion del platillo
de unién del vastago del amortiguador a
|a carroceria,

Extraer la tuerca y el platillo. Aflojar el
(til hasta que el amortiguador y el muelle
‘gueden libres.

‘Para el montaje, proceder en orden inver:
50 al descrito. _

fos muelles estan seleccionados en dos
clases contrasefiadas con trazos de pintu-
ra verde o amarilla en la parte externa de
espiras centrales.

‘Sobre cada suspension anterior deben
ontarse muelles pertenecientes a la mis-
‘ma clase, aplicandolos de forma que, con-
cluido el montaje, sean visibles las sefiales

‘Efectuar un cuidadoso examen de los
‘muelles para cerciorarse de gue no pre-
senten hendiduras o deformaciones que
'-puedan perjudicar su eficacia. En caso
de detectar anomalias de tal indole, sus-
tituir el muelle.

Es preciso comprobar que presenten las
‘caracteristicas primitivas de elasticidad.
Controlar las cargas en funcion de las
compresiones obtenidas y comprobar que
los datos obtenidos se encuentren dentro
de los Iimites de tolerancia prescritos.

=

Seccion del perno de cabeza
esférica y el casquillo eldstico
del brazo oscilante para sus-
pesion anterior

CONJUNTO DE LAS SUSPEINSIONES' ANTERIOR Y POSTERIOR

BRAZOS OSCILANTES

El desmontaje de los casquillos del extre-
mo del brazo se efectlia en una prensa
mediante un botador, actuando con el
mismo segun se indica en la figura sobre
el distanciador.

El casquillo de apoyo de la barra estabi-
lizadora se extrae con la simple presion
de los dedos.

Las rotulas no precisan mantenimiento,
siendo sin embargo, importante compro-
bar que el capuchdn de goma no esté da-
flado; de estar averiada y, en consecuen-
cia, dafiada la rotula, sustituir el brazo
complsi‘to_ !\”"4
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Vista de aplicacion Gtil A. 74.241

1. Brazo oscilante predispuesto para el
montaje del casquillo eldstico - 2. Util
A. 74.241 - 3. Perno de centraje del cas-
quillo eléstico y de la arandela - 4, Aran-
dela - 5. Casquillo elastico

SERIRADOR _ | |
ARANDELA
Sleuy - r?

- o

CSEAT-A-TAPM-S AT

mry Crha by
(IS RN S S 5 i
e 4:‘ f
I
: s

Montaje cle los casquillos elasticos en el brazo oscilante

A. Disposicion de las arandelas y distancia para rechazar una de aquellas
B. Centrado de distribuidor y casquillos acoplamiento brazo oscilante con auxilio del

atil A. 74.241/3

C. Rebordeado de la arandela libre al centrador con auxilio de Gtil A. 74.241/4

El montajz de los nuevos casquillos elas-
ticos sobre: el extremo del brazo se facili-
ta con el empleo del Gtil A, 74.221, pro-
cediendo clel siguiente modo:

1. Preparar primeramente los casqui-
los dde goma, arandelas y distancia-
dor. (

2. Montar en el distanciador las dos
arancelas, teniendo presente que la
parte avellanada del taladro central
de ésta quede en la parte exterior,

3. Apoyando este conjunto sobre la
superficie de la arandela en un tor-
nillo de banco, de manera que deje
libre el saliente del distanciador, re-
bordear la parte opuesta con el
Gtil . 72.221/4, (ver figura A).

4. Rebordeada una arandela al distan-

ciador, montar éste en el brazo osci- - -

lante. o barras longitudinales o
transiversales, seglin proceda, junta-
men'te con los tacos de goma vy la
otra arandela.

5. Montar este conjunto en el cuerpo
del util (fig. B), valiéndose para
su centraje del A, 74.221/3.

6. Hacer presibn con la tuerca del
Gtil hasta conseguir comprimir los
tacos y dejar libre, dentro de la
arandela, el rebaje del distanciador.

Sacar el centrador,

8. Colocar sobre el tas (3) todo el
conjunto (fig. C).

9. Introducir en sustitucién del centra-
dor el atil A. 74.221/4 vy golpearlo
hasta conseguir rebordear el distan-
ciador sobre |la arandela.

10. Efectuadas estas operaciones queda
montado el conjunto para colocar
en el vehiculo.

=4
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Rebordeado del extfeo del distanciador
para retencion arandela y casquillo elés-
tico

1. Perno de centrado - 2, Util A, 74221
3. Tas para centrado distancial

|
|
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Esquema de los elementos componentes
del brazo oscilante y el montante de
mangueta

. Arandela plana

. Arandela avellanada

Semiscasquillo eléstico

Semicasquillo elastico

Distancial para casquillo elastico

. Arandela avellanada

Tuerca plana

. Tuerca para tornillo 12

. Montante

. Tuerca de fijacion oscilante al mon-

tante.

11. Brazo oscilante.

12. Tornillo para fijacion brazo osci-

lante a la carrocerfa.
S

DOONOO B WN

—

Puntos de anclado de la barra estabiliza-
dora

. Brazo oscilante

. Tacos elésticos

. Espesores de regulacion para la alinea-
. cion de la rueda

. Tornillos de fijacion soporte barra es-
tabilizadora a la carroceria

Chapa

. Taco elastico

. Soporte

. Barra estabilizadora

oNOOT & WN=

Estiluemas elementos de unién barra esta-
bilizadora al brazo oscilante

1. Tuerca para tornillo (7) - 2. Arandela
eléstica de seguridad - 3, Chapa - 4. Taco
elastico para barra estabilizadora - 5. _A-
randela elastica de seguridad - 6y 7. Tor-
nillo fijacion soporte barra estabilizadora
a la carrocerfa - 8. Soporte para barra es-
tabilizadora - 9. Espesor de registro para
asiento rueda - 10, Semicasquillo 'reten-
cion taco elastico - 11. Casquillo eléstico -
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12. Taco eléstico - 13. Distancial para cas-
quillo eléstico - 14. Tuerca fijacion barra
estabilizadora al brazo oscilante - 15. A-

randela retencion_taco eléstico - 16, Cas-

quillo eldstico - 17. Taco elastico - 18. Es-
sor de registro para asiento rueda - 19.
arra estabilizadora

BARRA ESTABILIZADORA

Controlar que la barra estabilizadora
no haya sufrido deformaciones. Cuando
se detecten deformaciones y siempre que
sean de leve importancia, proceder al
enderezado de la barra. Si las deforma-
ciones, son de importancia, sustituir la
barra completa.

Examinar los casquillos y los tacos elds-
ticos situados en correspondencia con los
anclajes de la barra a la car:_roceria y al
brazo oscilante.

Cuando se sustituyan los casquillos elasti-
cos, lubricar con grasa KG 15 antes de
efectuar el montaje. '

BALLESTA
Separacion y colocacion

Para la separacién, desenroscar las tuercas
de retencién de los soportes de los extre-
mos de la ballesta y de los soportes cen-
trales de la misma, y separar finalmente
ésta.

Para la colocacion, bien del eléemento se-
parado, o bien, con el sustituito de recam-
bios, centrar ésta en su alojamiento de
forma que se cumplan una vez fijada, las

CONTROL ELASTICO DE LA BALLESTA
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condiciones siguientes:
La medianeria de la ballesta debe estar
colocada en correspondencia con el eje
longitudinal del vehiculo, con un error
admisible de £ 2 mm.
Entre la doblez del extremo de la- hoja
inferior de la ballesta y los tacos elésti-
cos de los puentes extremos de fijacion
de esta misma, debe existir, con coche
apoyado y cargado, una distancia de 2

Vista de los puntos de anclaje del muelle
de ballesta

1. Tornillo de fijacion puente soporte a
la carroceria - 2. Puente - 3, Ballesta - 4.
Tuerca fijacion apoyo ballesta al brazo
oscilante - 5. Puente de apoyo ballesta
al brazo oscilante - 6. Brazo oscilante

Separada la ballesta sirviéndose de la ins-
talacion adecuada, comprobar las caracte:
risticas elasticas de ésta; si no satisface las
caracteristicas especificadas en la tabla y F
esquema adjunto, sustituir ésta por otra
de recambio, montéandola bajo las condi-
ciones citadas.

Cl? P| Flecha | Flaxitn slds-| Flaxiblidad
L] mm | tica a partir | mm/100 kg
He los posic. 1)

POSICION

1 Inicio control flexib. 200

2 Carge estitica 347 |6ta|spstas|matal

3 Fin control flexibilid. | 480 7M3t64

Control asentamiento | 580

= P | R ! 558 - 205 ! =
| ‘ -
o pht
3 | "l o |
2 e
1 Datos tle control de la ballesta Ty
El control del asentamiento debe set e- pou
fectuaclo cargando a un mismo tiempo )
P las dos, extremidades de la ballesta o =
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| BRAZOS OSCILANTES

" En el control del brazo oscilante exami-
. nar que la union del tirante para el correc-
. tor de frenado no esté deformado.

| Control y revisién

. Controlar las condiciones del brazo osci-
" lante v de sus casquillos elasticos los cua-
| les no deben presentar deformaciones ni
anomalias de ningin género. En caso
. contrario, sustituir las piezas dafiadas.

! 1§ C
. Extraccion del casquillo elédstico anterior

| lado carroceria

. 1. Perno brazo oscilante - 2. Arandela pla-

- na - 3. Casquillo eléstico parcialmente ex-

4 traido - 4. Casquillo eldstico a extraer - 5.
- Util A, 47.060

. Extraccion del casquillo elastico posterior

| lado carroceria

. 1. Brazo oscilante - 2. Perno brazo osci-

1 lante - 3. Casquillo eléstico - 4, Util A.
| 47.060

. Extraccion casquillo elastico lado man-
gueta mediante el Gtil A. 47.060
1. Brazo oscilante - 2. Casquillo eléstico
3. Util A. 47.060
La flecha indica el sentido de extraccion
del casquillo eléstico

Extraccion de los casquillos elasticos

| Para extraer los casquillos elasticos del
gje de soporte del amortiguador emplear
el (til A. 47.060, colocando el puente del
mismo de forma que abrace la cabeza del
casquillo elastico.

Introducir el husillo y colocar la tuerca,

o

accionando ésta hasta que debido a la
presion, extraiga el casquillo (ver figura).
La extraccion de los casquillos del eje de
anclaje del brazo oscilante a la carroce-
ria se efectlia desenroscando las dos tuer-
cas de sus extremos, sirviéndose del Gtil
A. 47.060 y una prensa hidréulica de la
forma indicada en las figuras.

Aplidacién de los casquillos elasticos

Para aplicar los casquillos del eje de so-
porte del amortiguador, colocar el puente
del Util por la parte interior del brazo os-
cilante, abarcando el orificio de aloja-
miento de aquél.

A continuacion colocar el husillo alojan-
do en él, al émbolo y el casquillo elasti-
co de forma que abarque también el
puente, En esta posicion acoplar la tuer-
ca y accionarla hasta que por presion
se consiga introducir el casquillo en su
alojamiento, en cuyo'momento el émbolo
debe haber hecho tope en el brazo osci-
lante (ver figura).

Para aplicar los casquillos y montar el
gje de anclaje del brazo oscilante a la
carroceria, proceder del modo siguiente:

mediante el Gtil A. 47,060
1. Brazo oscilante - 2. Casquillo eléstico -

3. Util A. 47.060

24 23

Escluema de los elementos componentes
de la suspension posterior :
1. Hoja suEerlor - 2. Distancial - 3. Hoja
inferior - 4. Tornillo fijacibn perno del
brazo oscilante a la carroceria - 5. Chapa
de registro convergencia e inclinacion
ruedas - 6. Arandela plana - 7. Perno para
brazo oscilante - 8. Arandela eléstica -
9. Tuerca - 10. Taco eléstico - 11. Paraqlo -

es de goma - 12, Brazo oscilante - 13.

aco elastico - 14, Arandela plana - 15.
Arandela plana - 16. Arandela elastica de
seguridad - 17. Tuerca - 18, Tornillo con
arandela de seguridad - 19. Funda para
%ta.lente soporte ballesta - 20. Tuerca - 21.

squillo - 22. Casquillo elastico - 23. A-
brazadera muelle de ballesta - 24, Guar-
nicion de goma
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1. Con el atil A, 47.060 montar uno de
los casquillos elasticos de la forma an-
tes descrita.

Montaje casquillo elastico lado carroceria

Brazo oscitante

Util A. 47.060/3

Perno para brazo oscilante
Util A. 74.232

Util A. 47.060/2

Colocar el eje del brazo oscilante.
Colocar el distanciador A. 74.232 se-
gun indica la figura.

4, Apoyar el brazo oscilante por el cas-
quillo montado en el (til A. 47.045,
dispuesto éste sobre la bancada de una
prensa.

5. Encajar el otro casquillo e introducirlo
en su alojamiento, haciendo presion
en el émbolo de la prensa.

6. Sacar el distanciador.

Las tuercas de fijacion del eje al brazo

oscilante deben ser apretadas bajo carga

estatica mediante llave dinamométrica al
par de 41,4 Nm (4,2 kgm).

Si se hubiera desmontado el puente con

taco eléstico para el apoyo de la ballesta

su montaje definitivo, realizarlo una vez

acoplado el conjunto a la carroceria y

dejando un juego entre los extremos de

estos elementos de 2 mm. (ver normas de
montaje).

WD opwne




136. CONJUNTO DE LAS SUSPENSIONES ANTERIOR. Y POSTERIOR

EJE ANTERIOR

Elementos de Ia suspenslbn a separar
para el desmontaje del montante y la
posterior sustitucion del cojinete del
buje de rueda

1. Tuerca fijacion buje - 2. Pinza de freno
3. Tornillo fijacién disco freno al buje - 4.
Disco de freno - 5. Tornillos y tuercas pa-
ra fijacion interior amortiguador al mon-
tante - 6. Tuerca fijacion barra mando di-
reccion - 7. Tuerca fijacion brazo oscilan-
te al montante

Montaje con cojinete y arandela roscada
La flecha indica el aplastamiento que de-
be realizarse sobre la arandela despues de
apretarla con llave dmamometnca al par
de 59 Nm (6 mkag)

Extraccubn del anillo de retencion del co-
jinete mediante el Gtil A. 57,123

Extraccion en la prensa del buje rueda an-
terior del montante

MONTANTE DE MANGUETA
Desmontaje

Para extraer el buje, eliminar el abocarda-
miento del anillo mediante un pequefio
buril y emplear el Gtil A, 57.123 auxilia-
do de una alargadera de 1/2' para aflojar
y extraer el anillo que retiene el cojinete.
A continuacion extraer el rodamiento y
el buje en una prensa hidréulica, sirvién-
dose de un botador y un apoyo adecuado.
Siempre que se desmonte el buje debe
sustituirse el rodamiento v el anillo de re-
tencion del mismo.

Desmontaje del tambor de la rueda poste-
rior izquierda .

1. Tornillo fijacién tambor al buje - 2.
Tambor - 3. Tuerca fijacién buje a man-
gueta - 4. Mangueta - 5. Pivote de centra-
do rueda y fijacion tambor al buje - 6. A-
randela plana - 7. Buje de rueda

Desmontaje del buje rueda posterior
1. Tornillo de fijacibn del disco porta-

frenos a la mangueta - 2. Disco porta-

frenos - 3. Buje rueda posterior - 4. Man-
gueta - 5. Tuerca de fijacibn a la mangue-

- ta
P
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Puntos de unidén de la mangueta a la sus-
pension posterior

1. Chapa fijacion flexible del cable mando
freno de mano - 2. Tornillo superior de
fijacion de la unién inferior amortigua-
dor hidraulico a la mangueta - 3. Man-

gueta - 4, Tornillo inferior de fijacion de
la unién inferior del amortiguador hi-
dréulico al brazo oscilante y a la mangue-
ta - . Chapas de registro

Aplastamiento de la tuerca de fijacion del
buje a la mangueta mediante las l"l‘IOI'dI-
zas A. 74.140

MANGUETA POSTERIOR
Extraccion del buje

Para la extraccion del buje de la mangueta
portarruedas operar como sigue:
Extraer el tapacubos mediante el Otil
A.46.014; ;
- Separar la tuerca eliminando de la
misma su aplastamiento, y la arandela.
- Extraer el buje con su rodamiento,
sirviéndose del util A. 47.017.
En el montaje, la tuerca de fijacion del
buje a la mangueta debe apretarse me-
diante llave dinamométrica al par de
216,9 Nm. (22 kgm.) y sucesivamente
aplastarse mediante las mordazas A.
74.140.

Control del juego de los bujes posteriores
1. Comparador provisto de soporte de |
base magnética - 2. Util para la sujecién
del soporte del comparador fijado a la
rueda mediante un tornillo de la misma -
3. Tornillo de fijacién soporte - 4, Man-
gueta
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' CONTROL DEL JUEGO DE LOS BUJES
- POSTERIORES

Para el control del juego de los bujes pos-
- teriores proceder de la siguiente forma:

1. Sacar uno de los pernos de fijacion
de la rueda y aplicar un soporte ade-
cuado fijandolo con un perno de ma-
yor longitud.

- 2. Aplicar sobre el soporte un compara-
.~ dor provisto de soporte de base mag-
nética, con el palpador apoyado so-
1 bre el extremo de la mangueta.
* 3. Elevar la rueda del suelo y efectuar la
~ lectura de las holguras, previa puesta
a cero de la escala del comprobador,
mientras con la mano se somete la
rueda a solicitaciones axiales.
El juego méximo admitido no debe
superar 0,04 mm. independientemente
del recorrido del vehiculo.
Asi que se debera intervenir dnicamen-
te cuando se ponga de manifiesto va-
lores superiores al indicado.

: ..: Montaje de las cazoletas tapacubos me-
~ diante el atil A. 66.008

Concluida la operacion proceder al
montaje de las cazoletas tapacubos
empleando para ello el Gtil de percu-
sion A. 66.008.

Unién superior montante telescopico

amortiguador hidraulico a la carroceria

1. Tuercas fijacion taco elastico a la ca-

rroceria - 2. Espiga roscada del amorti-

guador - 3, Tuerca de fijacion del amorti-
guador al taco elastico

Elementos de union inferior amorti-
guador hidraulico anterior al montante
1. Amortiguador - 2, Montante - 3. tor-
nillos con tuercas para la fijacion inferior
del amortiguador al montante )

AMORTIGUADORES ANTERIORES
Extraccion

Para la extraccion del amortiguador ante-
rior, desenroscar las tres tuercas de fija-

cién del taco elastico a la carroceria y
después extraer las dos tuercas de fijacion
inferior del amortiguador.

Para la posterior descomposicion del con-

“junto ver las instrucciones en el apar-

tado correspondiente.

Puntos de unién inferior del amortigua-
dor a la suspension

1. Amortiguador - 2. Tornillo superior
de fijacion unién inferior amortiguador
a la mangueta - 3. Tornillo inferior de fi-
jaciobn uni6n inferior amortiguador al
brazo oscilante 'y a la mangueta - 4, Es-
pesores de regulacion

AMORTIGUADORES POSTERIORES
Extraccion y colocacion

En aquellos casos en que solamente sea
necesario la separacion y posterior coloca-
cion del amortiguador de la suspension
posterior, no es necesario soltar ningun
elemento .mas de la suspension, bastando
para ello la separacién superior a la carro-
ceria e inferior al disco de freno y al eje
inferior de union al brazo oscilante.

El desenroscado de la tuerca de retencion
superior del amortiguador a la carrocerfa
hacerlo sirviéndose del Gtil A. 56.020.

Para la colocacién de la unidad separada,
apretar la tuerca del eje de apoyo inferior

del amortiguador al brazo oscilante a su
correspondiente par, una vez cargado el
vehiculo con interposicion de los casqui;
llos que existian antes de la separacion;
si fuese preciso la sustitucion del amorti-
guador, operar como sigue :

et e ,
Desenroscado de la tuercas de retencibn
superior del amortiguador posterior a la
carroceria con el Gtil A. 56.020

- Medir, una vez colocados los casqui-
llcs en su alojamiento, ver figura, la
distancia (a).

- Separar dichos casquillos, medir la dis-
tancia (b).

Determinacion de los espeso
res a interponer entre lo
amortiguadores y casquillo
insertos en los brazos osci
lantes

Valiéndose de las expresiones siguien-
tes:
(a—b) +3=7S; +8S3)

Sl = Sg +0,5 mm.
Determinar el espesor Sy vy Sz ainter-
poner, eligiendo los de espesores ade-
cuados de recambio.

Siempre que se sustituya el amorti-
guador, es preciso efectuar la regula-
cion por medio del célculo anterior.
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Prueba de un amortiguador para la obten-
cién del diagrama de funcionamiento.

CONTROL DE LOS AMORTIGUADO-
RES

Por medio de aparato apropiado, obtener

el diagrama de frenado por los amortigua-

dores, segun las especificaciones del mis-
mo. La interpretacion del diagrama se
efectuara de la forma siguiente:

a) Los valores de las reacciones de la
fase de extensidon y compresién se
entienden referidos a las amplitudes
mdximas de los respectivos diafrag-
mas.

b) El valor méximo de la curva en la
fase de compresién {A) debe encon-
trase de la |inea de base al valor pres-
crito.

¢} El valor mdximo de la curva en la
fase de extension (B) debe encon-
trarse de la Iinea base a una distancia
igual al valor prescrito.

d) El diafragma debe tener un desarro-
llo regular y en los puntos de inver-
sién (de la tase extensidon a la com-
presién) no presentar trazos paralelos
a la |fnea de base. '
Si se ponen de manifiesto valores
distintos de los prescritos, sustituir
el amortiguador.

Diagrama de control compartimiento amortiguador

FASE DE TRABAJO

a /r\

M — LINEA BASE

FASE DE COMPRESION
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INSTALACION DE ENCENDIDO
DISTRIBUIDOR

INSTALACION ELECTRICA :

CARACTERISTICAS

SEAT 127

903 (96 NO) | 903 (90 NO) 1.010
FEMSA, TiPO cvcevreeriimeeeeeessesinssisissssssnnsssssansanses DI - 41 DIl - 4-12 DI -4-13
TRBNBION .o ivaie ivsbiissensiirithstesoss dvvnsesesssssrsonnsnssnunssnavass Vv 12
LIV OIrO8  aiiiiine siiterevsiiastoscrusiiosasantassssini sobisosases e cuatro
Sentido de giro (1ado €je) ......cccvrrriciriiciiciiniiniinnn: izquierda
Avance centrifugo
TGO e J it siians b S a T e S hp naesrnssnmenanessnssansnnssrans r/m 350+ 550
Avance maximo a 4.500 r/mM ......eeevvvevieiieeerinnnannnnes 28°+ 2° 27° £ 2° 33° £ 2°
Avance inicial de calado ........ccoceeeeviiriiiimcerrree i 10° 10° 5°
Distancia entre CONtACLOS .......uvveeiereriniermnserneesasannns mm 0,32+-0,44
Presion de [0S CONTACTOS ....vvuvereennerenirerensecenrissennnnnes Kg 05+0,6
Leva
Valor medio de cierre (Dwell) .....ccocovvveveereiiicceninns 0,58 ~ 0,65
CHBITE eeeeeeeeeeeeestesesinaasssesasnssesasnsnassrnsrannrasrrnasssnssnss b5 + 3°
BDBLLIME i, cpiogsiish veilds b ThuasaWinsasivns savsnnsunsnnsnssnerararrars 35+ 3°
Capacidad del condensador .............cciimiieninninrienes e uF 0,22
Ortogonalidad ........ccccciiiniiniiiii £1°
JUBgo axialciviiciiianevisseeiiiiitiiiiiiniacsainanaisesaraserasans mm 0,1+0,3
BOBINA
FEMSA, TIPO ...leeiecicieeeeesemreeeeesicsinnsssssssnnsnan s 12-2
Resistencia 6hmica del primario a 20° C .......cccocvreviiinnnn Q 3,1+34
Resistencia 6hmica de secundarioa 10° C ......cccceeeieiinnnne Q 5.500 + 7.000
BUJIAS
CHAMPION, tiPO0..iireerreeeeriieceeeirnrsrssmssssssesisaesisssssannssesses NIY
BOSCH, 1iPO .uuvvieirvveernrereseseeesrnmtresisssssssisesssnasssanssssnsseesens W175 T 30
"I MARELLL 1iPO veviiverreeresissiseeseeesssssssssassssnasassans CW7LP
Rosca de unidn al MOtOr .......ccccveeerivviiienninenninnnnnn, M 14 x 1,25
Distancia entre electrodos ................. mm 06 +0,7
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MOTOR DE ARRANQUE

T 0 S T e cossnssans snssossasssssnasssnasasssnssssnssasannssnssnasesns sapessases MTD 12-38/39
POTBINCIA ....eeeeveeceeeesneeeeeetesesseae e e e s emeeeeneeessesensseaneeansnannenanns KW(CV) 0,65 (0,9)
PAL oeeveboFeesnsioho idisi{Fhessessaasesssafussssruresssssessssonesssnssnsansess rasessras mKg ' 1
Tension NOMINGAL ....oveeeiiiiii s e eere e s s e rranssernasesennans V 12
ROTACION iiveiiiiiiieiiiieeiiseieieesiseesstinnasssensssnssnsasnanassssnssasnsnsrens derecha
Pifidon

NUMEIO de IBNTES ....vvereeeiieeereesieeieessreeerneenssesseeessnnssassesesnns 9

Y oTo 7] Lo T OO TR 2,116/1,814

Funcionamiento en vacio

VEIOCIAAA ..vveeeeieeeeeeee e cee ettt e et vebb e e s anaaaeeeaes r/m 7.500
113 C1p Lo To I e RS SO LA NS SP AR 3 e g < SSLR IR A 35

Funcionamiento a par blocado

CONSUIMO 1otteittieeereereenseeeeeanteeeetasessessneaaaesesssssnnssenennnnnnassesssnes A 260

Contactor

INTENSIA .....ooeeeviiirire et e s s e s eeeesie e e e e s s iniiaeieaees A" 36
Cota “"L” .vvveeeeeens mm 15_.7
Consumo arrollamlento retencmn con tens:on a 6 V A 41 * 6.2
Consumo arrollamiento accionamiento con tension 6 V. ....... A 14,4 20,3

Cotas de regulacion (ver figuras)

COtA A Liiiiaii8iherqagaeprrrsrsssaerteeessrnensssssnrsssssssssssssssessensasessssnes mm 14,3
Cota B T T T TI e T T mm 26,9 ~ 28,8
CotaC .coeereeeeeeeeennns rensiesrefoscorsevbarsin s s AT s se aeY mm 02+4
Datos mecanicos

Didmetro de las expansiones ............ccccccevveeieviciineeeessionnen. mm 52,9 +53,4
Juego axial del inducido ............... mm 0,1+0,5
Fuerza de los muelles sobre las escoblllas Kg 085+14
Excentricidad maxima nUCIEO .........c..ueeeeeeieiiiiieiiceeeeeeraenns mm 0,08

Pares de apriete

Tuercas de union de 10S SOPOItES ...........ceeeeveeeeiiireeeeeeeeeens mKg 03+05
Tuercas de sujecion del contactor ............. mKg 0,2+0,35
Tuerca de la conexién de inductoras al contactor ................ mKg 0,6
Mantenimiento

Didmetro minimo del colector ..............vvvviiviiiiiiiiesiiesseereannins mm 30
Longitud minima de las escobillas ...........ccccceevveieeieneeeeerennnnns mm 12,5

NUmero de escobillas ...........coceceeeiiiiiec i e _ 2
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INSTALACION ELECTRICA : CARA_CTERISTICAS

SEAT

127

INSTALACION DE CARGA DOTADA DE DINAMO Y GRUPO REGULADOR ELECTROMECANICO y
Dinamo
B T o TP SO PP TP PRS DNE 12 - 11
Tension NOMINGAl .uvveveeiiiicoiiiicceeiicrrernr e s se e sanssbaasa e ee e vV 12
Velocidad mMAaXima CONtINUA .....ccceeeerrrieeeeeemmnintessssssssasssssssnnens r/m
Sentido de giro —ririiirei i T T T T R S T e e e TR derecha
Polaridad del borne 51 ...t positiva
Datos de prueba
TENSION evreeeeeerriiineeiereeresee e e e serrannnes \" <16
Brusba sohra.vetifouio INtENSIAAD <...:ooveneeioeiemsssssnessanenneees A 1
Velocidad inicial carga ........ccceveeevnens r/m 1.900
Tensién de prurba .......ccvevvieeeemennnnnns \) 12
Prueba sobre banco Velocidad de plena potencia ........... r/m 2.850
Intensidad MaXimMa .......cccoeeiieirinnnnns A 16
Diametro interior de la expansiones polares .........coeeevvvrreerneeeeeennn mm 58,22 + 58,71
Presion de los muelles empujadores ..........cccveevverievresssicsscnnenn. K@ 0,45+ 0,75
ResiSteNCia INAUCTOIES ..vvveueeerrennseerrrmnsrsreeserssnssieesrensssssssssassnns Q 7,7+8,1
Excentricidad iNnAUCIAO ...vveviiverierrineireieirreerersrerassssssssssssanseanans mm 0,1
Didmetro minimo COIECLON ...iceuiciirreiiinirerriiiirrrreresa e srenarrneaenns mm 32,5
Longitud minima de las escobillas ............ccourimiiiinniniiniiniinnine. mm 11,56
Grupo de regulacion
THPO  civerrerreeirisenassiossnmsnsnosenssnmastasnsesasnssnanssessasssatasssensbbioiosasanee GRC 12 — 12
TENSION NOMINGl 1vvvvereerreieiseereesseeeesaneeeranaeessrssressssasssssassesrnesasas \ 12
INtensidad MAXIMEA ...eeceieeieriiierrrrerrererrrrrsreenssssssaassasarssrnnssrnnanes A 16
Polaridad del borne 31 (Masa) .....cccceemeenmnniiiiiinninnn. Negativa
Prueba sobre banco
. Velocidad del generador................... r/m 4.500 + 5.000
— Precalentamiento i
(0214 - FERR A 7+9
Velocidad del generador.................. r/m 4,500 + 5.000
— Regulador de tension Punto de control .........coceiiiriiininnnns A 8
Tension de regulacion ........c.c.ceeeee. \% 14,1 = 15,1
— Limitador de corriente: Intensidad de corte ............ceeeeeeees A 15+17
Tension de CIerre ......oovveeveerresserenenss A% 12,15+ 13,15
Tension de apertura ..........ccciveineiens minimo 2 V menor que cierre
Corriente de retorno .........ccceevveeenes A <16
Resistencia entre bornes DIN (61) y EXC (67) {con contactos
RT y LC abiertos) Resistencia de regulacion .............coniiinnns Q 75+ 856
Resistencia entre bornes DIN (51) y masa (31) (con contactos )
RT Y LC COrrados) ......ccceuieiieirueareseuesessaeeasasessesnssesssssssseassenns Q 16,3+ 19,1
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-:3 INSTALACION DE CARGA DOTADA DE ALTERNADOR CON PLACA EXADIODO Y GRUPO REGULA-
.  DOR ELECTROMECANICO '

ALTERNADOR

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: 1iDO 1vvvreeeeeseeseeseesssesseseessssessesmsessesessssssessesessesssssseesseses ALD 12 — 36
Tensiéon nominal \ 12
Intensidad MAXIMA ....coooiciiiiiiieeiee et A _ 31
Velocidad MAXIMa CONNUA ...evevreressceseesseereeessssssssseseeees Sl t/m 12.000
Velocidad de inicio de carga ............... eeienei e sontseasieanien r/m 1.100
Sentido de rotacién (visto desde lado polea) ..........cccceerecveernnnnns Derecha
MOMENTO dE INEICIA .eeeeeeerrereerieeiecerseeeeesesarsaeeeesesanreesesnnenes Kg/cm? 5,8
PESO vvveeieieseeteeeeeeees reseeeaaeeaataaseaese e e eanateesanaanaanteseaaaantesaananeeaaann .. Kg 3,2
Placa de rectificacion ..........c.ceeoiiiiieceieiicr e 6 diodos

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO
Prueba sobre el vehiculo
L 1T T T o U A" <156

® INTENSIAAA ..oiiieiiirieiiiiiiieriieiaiseesesrsnnssesssesesnssasssnnsnssssnssanssessenn A 20

Prueba sobre el banco

® VeloCidad .......cciiiiiiiiiiiiiiini e r/m 2.500
® TENSTON oot et e e e s a e s A" 14
® INTENSIAU ....eoveveeeiieiiree st et ee e e e se e s sar e b e e srae e ra e aesnanean A 22
® VeloCidad ....cccevveerieeririnsiiieesaessnaesreaesraeessesssessasssesnseseasanans r/m 5.000
® TENSION .oiiiiiieiici ittt s e e ee s s e mee s ee s e se e \% 14
@ INBNSIAAA. ...iiiisiniieinanssinanibeseisinnsiosinciians subnsiasbressrvabrsataanssanssases A 29
Resistencia inductor (FOTOr) .......ceeiieieeiviceieiiciciierrie e eeee e Q 4,7+5,3
Resistencia inducido (ESTATOF) .......ceeeeeeeeeeeereeeereeenseeessensssessnnreseas Q 03+04
Diametro minimo anillos rozantes ..........ccreicinnnsieen e mm 431
Excentricidad maxima anillos rozantes .........c.cc..ceeeeeeeemncieeeennnsens mm 0,05
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GRUPO DE REGULACION

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: tiPO .vveeieeieiinricrenssesssnssstsssssnessssssssnsssnssssasssnnessssssssssnes GRK 12 - 11

Tension NOMINAl ...uuciciciiiiereeerrrrrrrrrr s ssssesseesasseesesaessaaneaaaens \" 12

Polaridad del borne 31 (Masa) ....cceeeeereerersereeserseresssssnsssssssssennns Negativo

PESO ..vvvvveiresssssassaerenssssssrsnssrsssessnseseesseetestsrsrrssbrrrrrarrrsaesssaseasasaans Kg 0,620

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO

Prueba sobre el banco

Precalentamiento

@ Velocidad del generador.........cccueeeerrecierinicssinnnneninsisnnssessssaene r/m 4.500 + 5.000

® CaArga .....ccccevvvvvnmmerrssnnieneniriinenes U L itiieseissshiaRtsadiadatadise i A 8.

Regulador de tension

Control piso inferior

® Velocidad del generador...........ccceeereieicnisiininininninnisnsssnsaians r/m 4.000

® Punto de CONTrol .....ccovveeeriiiiiiiiiiiinrrres e snnnes e s rs s snmaa s eennns A A

® Tension de regulacion ..........cccccvvccviiinieirnnnnerrsesa e, Vv 138+144

Control piso superior

@ Velocidad del generador.......cccceceeeririicisninissininnien e saeaes r/m 4.000

® PUnto de CONTIOl ......eiviiiiiieiiiirissirnrensss s eenaesiss e eesnsnsasaaaanans A 20

o Diferencia de tension entre PiSoS ....ccccceeeeeeevemmuriiinirrrrersneennnns A% 03 1

Disyuntor

Entrehierro ............ RUVRUPPPUUTIE. SN L1 55 SUEERREREESTRTRTRL TLIELCTLTOReereoRoreees \" 056+0,6

Prueba

® TenSiON 8 CIBITE ..cvvvereiieriireneeeresserrensessrrnassnserensssasaenssasnasannss \) 4+45

@ Tension de PErtUra ..........cceceseerinnninnmnmsrrsssasaasasasanaaeans \Y) 53+5,7

Grupos con una resistencia y bobina

Resistencia entre bornes + ¥ 31 ..., Q 13,9 + 16,1

Resistencia entre bornes C Y 31 ......cc.ecuuecueeueessessssressessresnees Q 24 + 26

Resistencia entre bornes -+ y EXC .........cccoiiicciiiiimmnniniinnnn Q 16,8 + 19,6

{(con los dos pares de contactos abiertos)
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INSTALACION DOTADA DE ALTERNADOR CON PLACA NONADIODO Y REGULADOR DE TENSION
ELECTROMECANICO

ALTERNADOR

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: tiPO cuvviciiiiieenseesseressnessssssssnsssssesssssessasssssssssssssnsssnnas ALD 12N - 40
Tension NOMINAl .....ceveerieiecee e \ 12
Intensidad MAXIMA ....ccoiirierieee i e A , 31
Velocidad maxima coNtinUa .......ccccceerevcemeenneesnmrssnnssssanssssssaens r/m 12.500
Velocidad de iniCio d@ Carga.........ceeeerererrserreriessnsersessssreseessensnns r/m 1.100
Sentido de rotacion (visto desde el lado polea) ........ccceeveeeeirinnnne Derecha
MOMENTO AE INEFCIA ..eeveveeeeeeeieeeeeeeeesieeesene e ssearssteesseaesinesane Kg/cm? 5,8

PESO ..vvvveseeeeeeeeeseeeeaeae bbb ereeeat b e bbb bbb e aeeaeseseanneanaernernes Kg 3,2

Placa de rectificacion ..........ccccceevieiennenn, idsuesisiidsTdsRIRS Seieisiniaies 9 diodos

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO
Prueba sobre el vehiculo
O TONSION ......cocnivcsiivniiorsdesisrisssninsivessasisninivsisensitsinissisaisssisnis A" <15

O [INtANSITAA G..oeviiieensrnnsnss dnnssobih binenmsdddidassidoiidativsainisosesoavnias -+ A 20

Prueba sobre el banco

® Velocidad .......ccvviviiiiiiiiniisisincnee s r/m 2.500
L 11=T 1 11T o T \"% 14
© INtENSIAAT ...ccoeeiviiierie it A 22
© VelOCidad ......coceieiiieriieeeeencee e r/m 5.000
© TENSION .ocveviviirirereeese e sese s e s ssss s s e sassesese e asassebe e e s s s s Y 14
® Intensidad .......cccecevimiinininnin R A S N A 29
Resistencia indUCTOr {FOTOT) .....ueeeeeiereeiiiieieecee e e esa s Q 3,7+4,3
Resistencia inducido (estator) ......eeeeeiiriiiiiiiiiiiiininnniisnreeersensana. Q 0,32 +0,37
~ Didmetro minimo anillos rozantes ............c.ccceevenieersennesnssnenans . mm 31

Excentricidad maxima anillos rozantes ............eeeeveerrererseesseesesens mm 0,05
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INSTALACION ELECTRICA : CARACTERISTICAS SEAT

REGULADOR DE TENSION

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: tiPO coueeiiicteesiiiis s sss s ssses s se s ssana s san s nnssnn s GRO 12X -3

Tension NOMINAl .....cveerieeeeieriine e e s \" 12

Polaridad del borne 31 (Masa) «............rwveeseeseseesssessesssssnnenesses Negativo

PEBO (iivniviiinnicidiaiseoinsssbos bosweRuonvs bouasvbimbinsiondosnansssssnhtssnsitnsspbssnssbn 0,250

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO

Prueba sobre el banco

Precalentamiento

® Velocidad del generador............ccevu. r/m 4.500 + 5.000

® Carga .....coovviiiissssnennnnns A 3+5

Regulador de tension

Control piso inferior

e Velocidad del generador'..................................: ....................... r/m 5.000

® Punto de CONTrol ....cccceeiveiiieiecr e rrssses e s ssn s sanans A 4

® Tension regulacion ... \%) 13,6 14,6

Control piso superior

® Velocidad del Generador ..........cccccoeeeeirueresreessseesssesraesssesssnens r/m 4.500

® Punto de CONLIOl .......veeiiiiiieiiiiiicii e reecma e e s s enssr s r e s A 20

® Diferencia de tension eNtre PiSOS ........cevvveeerrersesrsssnnreereresaaeaens Y 0,1+0,8

Separacion de CoNtacos .......ccccccivieeriiiniiiiissenrrs e see e mm 0,30+0,35

ENTrERIBITO ..ovvvivieireriereriemiesisseseeeirssnnressasasssnsessassssseessanmesnsaessnn mm 1,56+16

Resistencia entre bornes + y 31 ..o.iiiiiiiiececcriirrec e Q 19+ 22

Resistencia entre borne +y EXC (con los contactos abiertos) .... Q 74+8,6
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INSTALACION DE CARGA DOTADA DE ALTERNADOR CON PLACA NONADIODO Y REGULADOR
ELECTRONICO

1 CONJUNTO ALTERNADOR — REGULADOR

CARACTERISTICAS NOMINALES

FEMSA: iDL, coversrenrescedusnnnrrrnr b IR MM icmmisnnivimiseessssnns
Tension NOMINGL ..viiiveciiiviirricernrerreerrnsraersmrsrreasssssrsssesssseraanans V

Intensidad MAXIMA ..c.ceviveeeiernrrerremnseessseremeessressesassnss o Phcs sonsarpecs A

Velocidad m&xima CoNtiNUa ...cuccevsensersscsemsnriininnesnnssiassanssennnes r/m

Velocidad de inicio de carga .........c.ceeeeuene. orreaigenaabarene eereenes r/m
Sentido de rotacion (visto desde lado polea) .......ccccceeevvieeeririenns

NIOMENTO 08 INOICHR: «ii1yeciisbe vk rin sbisds disnsuiéuiaisss FHoresanbisagiannst Fd9 Kg/cm?

ALT 12N —-19

12
31
12.000
1.100
Derecha
5,8
3,2

9 diodos

CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMIENTO
Prueba sobre vehiculo

s = R e e O Y P \

@ [NTENSIAA .oovvniieieeiiiiiiiiiiierersnsrrmes s eesnanaennneresnarssremassssassssanans A

Prueba sobre el banco

VeloCidad. . ......oisis daesis tiiciie ssiisavisnisn oiospeia il oMG Sk St AN
(1Y G1akT1e 1 N R e SN A T | R A S L B e A S e A
TENSION iiiiiiiiiiiieriiiiiieaeieeerrenensie e aeaesassatas s st rnnnn s s s s s ann s V
[T 1o T - 1o s S OO O OO Oos r/m
INtENSIAAd .......ooiiiiiiiiiiiirieess e A
B =1 LT T o O S OO RPPPPPPN \%
VEIOCIAAA .eoeeeeceeerrieenrrererssseesssesssesseesssesessnesssessessaessssssanssnesss [/
121173 (R SOUUOUROOT DO SN SR, WM £ 451 B Vv
(1 3 (=T g e = Yo R POt SIS A

<145
15

3.500 + 4.500

4+6

14 +14,2
2.500
20

13,5
5.000

13,56
30

Resistencia de inductor (FOTOr) ........ccceeiireiiiiererssnemmssaeeesnasenanans Q
Resistencia del inducido (stator) .......ccovvveeeeieeeriniceeeriiiaeennrrenans Q
. Didmetro minimo anillos roZantes ........coocceveviinveereeesiieeinnnrnenan, mm

Excentricidad maxima anillos rozantes ............cccccviceieiviieseeee. MM

3,7+43
0,31+0,38
31
0,05

Regulador de tension electronico incorporado
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INSTALACION DE ALUMBRADO

DENOMINACION

Proyectores de haz antideslumbrante asimétrico
Lampara de doble filamento (Esférica):

L B U - R S OTR namero/ W dos/45
L RUZTOOMB L. viuvavvnbs e e S b daa o v s e m ma st namero/ W dos/40
Luces de posicion (esfEricas) ..........ocveveveererreeseerereenas s namero/ W dos/5
Luces anteriores de cambio de direccion (esféricas) ............. nimero/W dos/21
Luces laterales de cambio de direccién (tubular) ................. nGmero/ W dos/4
Luces posteriores de posicion, direccion, parada y captafaro:
Lampara para la indicacién intermitente de
direccion (ESTErIiCa)....ccuueevreieeeireeeecie et namero/ W dos/21
Lamparas:
— luz de posicion (esférica) ........cccceevevvveerrreecvnneesveneee.. NaMero/W dos/5
— sefializacion de parada (esferica)......ccooceemineicceneiaainnnnns namero/W dos/21
Luz matricula posterior (esférica) ........ccooveercicienccneeecineenn, ndmero/ W dos/5
Luz de marcha atrds (esférica) .........ccoccvvrinrernerenensisseneennnns nimero/ W dos/21

ConmMUTACion IUCES TAr0S ......ciiveiieeeiiiiiiei it reiesrsisssesbasssnsseseennsnssssnnnss

A

mediante palanca colocada
bajo el volante de direccion

Lédmpara para iluminacién interior coche (cilindrica) ........... w

Mando:
— interruptor de dos posiciones

— de pulsador automético con la apertura de las puertas

Luz instrumentos de medida (todo vidrio) ............cevevviiniine nimero/ W
Luz encendedor (tubular) ......cccccoiiiiiiiiiiiiciiiiiee i w
] Funcionamiento [uneta tErmica .......ovveeveeeeeeeeeerereeernssesseeeens w

Indicador funcionamiento indicadores de direccion:
— lampara repetidora (todo vidrio) ........ccceveereineernen
Indicador insuficiente tension generador para carga bateria
(OO VIAFIO) .eevveeeeiccerrareesiinreereee s e rneeesseeeaeeae s s nr e annns
Indicador insuficiente presién aceite motor (todo vidrio) ..
Indicador reserva dé carburante (todo vidrio) .................... W

Indicador luces carretera (todo vidrio) ........cccceevvimiirnnnneennn.
Indicador luces de posicién encendidas (todo vidrio) ..........

Indicador freno de mano echado (1) (todo vidrio) .............

5

siete/3
4
3

(1) Extra opcional,
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INSTALACION ELECTRICA : CARACTERISTICAS

PROTECCION DE CIRCUITOS

149,

EN CAJA PORTAFUSIBLES, SITUADA EN EL COMPARTIMIENTO MOTOR

Fusibles CIRCUITOS PROTEGIDOS
— Electrobomba del lavacristales
Fusible A | — Luces de direccion
8 A — Luces de marcha atras
— Motor limpiaparabrisas :
— Indicador 6ptico del funcionamiento de las luces de dlrecclbn
— Excitacion telerruptor luneta térmica
— Electroventilador del calefactor
Fusible B | — Indicador nivel de combustible
8 A — Cuentarrevoluciones
— Luces de pare
— Indicador éptico de insuficiente presion de aceite
— Indicador 6ptico de la reserva de combustible
— Indicador 6ptico del funcionamiento del freno de mano e insuficiencia liquido de freno
— Termbmetro de agua
Fusible C | _ | yz de carretera, izquierda
8A — Indicador 6ptico del funcionamiento de las luces de carretera
Fusible D
8 A — Luz de carretera, derecha
Eusible B — Luz de cruce, izquierda
8A
Fusible F Frd A
8 A — Luz de cruce, derecha
Eusible G | Luz posicion anterior izquierda y posterior derecha
MBI — Luz cuadro de instrumentos e indicador 6ptico de funcionamiento de las luces de
8A posicion
— Luz matricula izquierda
Fusible H — Luz encendedor eléctrico
usibie — Luz posicién anterior derecha y posterior izquierda
8A — Luz matricula derecha
— Luz portaequipajes
Fusible | | — Avisador aclstico
16 A — Luz interior
— Electroventilador radiador motor
Fusible L | — Encendedor eléctrico
16 A — Luneta térmica

— Luces de emergencia
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1 ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

. Indicadores laterales de direccién (Lampara
tubular 4 W).

. Indicadores anteriores de posicion y direccién
(lampara esférica 5/21 W).

. Faros de carretera y cruce (ldmpara esférica
45/40 W).

. Interruptor termométrico mando telerruptor
para motor refrigeracion radiador.

. Interruptor senalizador insuficiente presién
aceite.

. Bobina de encendido

. Dinamo

. Avisador acustico

. Interruptor termomeétrico para indicador épti-
. co de la excesiva temperatura agua.

10. Distribuidor de encendido
. Bujras
. Bateria
. Motor de arranque
. Grupo de regulacion
. Motor para electroventilador radiador motor
Intermitente para indicadores de direcciéon
[17. Motor para limpiaparabrisas
18. Caja fusibles
. Fusibles 16 A.

. Conmutador a tres posiciones para luces exte-
riores y del cuadro de instrumentos.

. Interruptor para luces de “pare”

. Cuadro de instrumentos

. Lamparas (todo vidrio 3 W) iluminacién cua-
dro de instrumentos; una de estas ldmparas
ilumina también el indicador o6ptico de las
luces de posicién.

Indicador optico del funcionamiento de las
luces de direccién (lampara todo vidrio 3 W).

. Indicador optico del funcionamiento de las
. luces de carretera (lampara todo vidrio 3 W).
26. Indicador 6ptico de la reserva de combustible
. (lamparas todo vidrio 3 W).

2]. Indicador del nivel de combustible

28. Indicador dptico de insuficiente presion de
. aceite (lampara todo vidrio 3 W).

29. Indicador optico de la excesiva temperatura
4 del agua (lampara todo vidrio 3 W).

30. Indicador dptico de la insuficiente tension de
~ ladinamo (lampara todo vidrio 3 W).

3l. Conmutador de encendido con dispositivo
: antirrobo.

2. Motor del calefactor
Interruptor para electroventilador del calefac-
) tor.

M. Telerruptor para mando electroventilador ra-
4 diador motor.

35, Conmutador de palanca para las luces de di-
. reccién.

6. Conmutador de palanca para las luces de ca-
4 rretera y cruce. '

3. Conmutador de palanca para limpiaparabrisas
3. Pulsador mando avisador acustico
3. Mando indicador nivel de combustible

. Espejo retrovisor con ldmpara incorporada
~ {ldmpara cilindrica 5 W).

. Pulsadores entre montantes y puerta para la
luz interior (incorporada al espejo retrovisor).
. Indicadores posteriores de posicién, direccion
“pare” e iluminacion portamaletas (lamparas
esféricas de 5/21 W).

3. Luz matricula (ldamparas esféricas de 5 W).

MNOTA.- No sustituir las lamparas por otras de dis-
Minto tipo y potencia dado que, si son de menos
Muotencia disminuyen la iluminacién y si son de ma-
or potencia el consumo de la corriente es superior
ila posibilidad de recarga de la bateria con lo que
 produciria su progresiva descarga.

SEAT 127 LUJO
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Diferencias del esquema eiéctrlco al de la versién
127 Normal

7.

9.
12,
13.
14.
18.

Alternador
Transmisor para termémetro agua
Bateria

Motor de arranque
Grupo de regulacién
Caja fusibles

Cuadro de instrumentos

. Indicador del nivel de combustible

. Termémetro de temperatura de agua
. Motor del calefactor

. Intermitente limpiaparabrisas

. Fusible 8 A

. Fusible 16 A

- Interruptor sefializador marcha atrés
. Electrobomba

. Encendedor

Conmutador limpiaparabrisas

. Luz marcha atras
. Interruptor a tres posiciones para electroven-

tilador del calefactor

@ e p-an s
{E _"“?‘Qm:m

L 2y 48

N uannon manco—

o WA——Pp 56.

SEAT 127 LUJO CON LUNETA TERMICA
Diferencias del esquema eléctrico con relacién al

["K

de la version 127 Lujo

18. Caja fusibles

53. Telerruptor mando luneta térmica

54. Fusible 8 A.

55. Fusible 16 A.

Interruptor mando luneta termlca con indica-
dor optico incorporado

57. Luneta térmica



152.

ESQUEMA ELECTRICO (Versién 1978)

1.
2.

33.
34.
35.
36.
. Pulsador avisador acustico
38.
39.
40.

41.

42.

43.

44,
45,

Indicadores laterales de direccion (lampara tu-
bular 4 W).

Luces anteriores de posicién y direccién (lam-
para esférica 21 W para direccion y 5 W para
posicion).

. Faros de carretera y cruce (ldmpara esférica

45/40 W) para la versién CLX las lamparas
son haloégenas de 60/55 W.

. Motor para electroventilador radiador motor
. Interruptor termométrico mando telerruptor .

para motor refrigeracion radiador.

. Interruptor senalizacién insfuciente presion

de aceite.

. Interruptor termométrico para indicador 6p-

tico sefalizacion excesiva temperatura de agua

. Bujias

Distribuidor de encendido

. Bobina de encendido

. Avisadores acusticos

. Motor de arranque

. Alternador con grupo de regulacién electro-

nico incorporado.

. Bateria

. Motor limpiaparabrisas

. Motor para el electroventilador del calefactor
. Caja portafusibles

. Conexion luces de emergencia

. Fusibles 16 A.

. Intermitente para indicadores de direccion

. Conexion luneta térmica

. Interruptor luces de pare

. Interruptor a tres posiciones para luces exte-

riores y cuadro de instrumentos.

. Cuadro de instrumentos
. Lamparas iluminacién cuadro de instrumentos

(ldmparas todo vidrio 3 W).

. Indicador o6ptico del funcionamiento de las

luces de direccion (lampara todo vidrio 1,2 W)

. Indicador éptico del funcionamiento de las lu-

ces de carretera (lampara todo vidrio 1,2 W).

. Indicador del nivel de combustible
. Indicador 6ptico de la reserva de combustible

(lampara todo vidrio 1,2 W).

. Indicador 6ptico de la excesiva temperatura

del agua (lampara todo vidrio 1,2 W).

. Indicador optico de insuficiente presion de

aceite (ldmpara todo vidrio 1,2 W).

. Indicador 6ptico del anormal funcionamiento

de la instalacién de carda de la bateria (lampa-
ra todo vidrio 3 W).

Conmutador a palanca para luces de direccion
Conexion luces emergencia

Conmutador a palanca para luces de carretera
y cruce.

Conexién mazo intermitente limpiaparabrisas

Conmutador a palanca, a dos posiciones, para
limpiaparabrisas.

Conmutador a llave para encendido, arranque,
luces exteriores y con dispositivo antirrobo.
Interruptor para el electroventilador del cale-
factor.

Pulsador entre montante y puerta, lado dere-
cho, para luz interior (incorporada al espejo
retrovisor). _

Pulsador entre montante y puerta, lado iz-
quierdo, para luz inferior (incorporada al espe-
jo retrovisor).

Espejo retrovisor con lampara incorporada
(lampara cilindrica 5 W).

Mando indicador nivel de combustible
indicadores posteriores de posicidn, direccion,
pare y luces matricula, lamparas de 21 W y
5/21 W.

INSTALACION ELECTRICA : CARACTERISTICAS
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VERSIONES CONFORT LUJO Y CLX

17. Cajas portafusibles

18. Conexiones luces emergencia

34. Conexion luces emergencia

55. Termémetro temperatura agua

61. Intermitente freno de mano

62. Interruptor freno de mano

63. Indicador 6ptico del funcionamiento del freno de
mano (Luz intermitente); e insuficiencia liquido de
frenos (luz fija) con lampara todo vidrio 1,2 W.

64. Indicador éptico luces de emergencia (lampara todo vi-
drio 1,2 W).

65. Cuentarrevoluciones

66 .Interruptor luces de emergencia

67. Interruptor de insuficiente Iiquido de frenos
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VERSION CONFORT

. Cuadro de instrumentos
28. Indicador nivel de combustible
36. Conexion mazo intermitente limpiaparabrisas
46. Electrobomba liquido lavacristales
47. Transmisor temperatura agua
48. Interruptor luz marcha atras
49, Intermitente limpiaparabrisas
. Telerruptor luneta térmica
51. Conexion luces emergencia
52. Interruptor luneta térmica con indicador éptico incor-
.~ porado. /
. Conexion luz marcha atrds
54, Motor electroventilador del calefactor -
55. Termometro temperatura agua
56. Conmutador a palanca, a tres posiciones, para limpia-
~ parabrisas vy lavacristales.
. Encendedor eléctrico con ldmpara de 12 V-4W en su
alojamiento. i
. Interruptor a tres posiciones, para el electroventilador
~ del calefactor.
59. Lamparas 12 V - 21 W para luz marcha atras
60. Conexion intermitente freno de mano
68. Luneta térmica
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Esquema de la instalacion de encendido

Bateria

Condensador
Ruptor

AU WN =

Conmutador de arranque
Bobina de encendido

Distribuidor de encendido

7. Bujras de encendido

A 1. Cricuito primario de la bobina
A 2. Circuito secundario de la bobina

Las flechas | y Il sefalan el circuito de baja tension y
las 1l y I\ el circuito de alta tension.

COMPROBACION DE LA INSTALACION DE ENCENDIDO

En el caso de que el vehiculo no arrangue
y antes de iniciar la comprobacion de
los diferentes elementos de la instalacion
es necesario establecer si el fallo estd ori-
ginado por dicho sistema o bien por el
sistema de alimentacion, Para ello desco-
nectar el cable de la bujia més accesible,
accionar el conmutador de encendido vy
comprobar si acercandose a unos 5 + 7
mm., de la culata (masa) salta la chispa de
forma clara, en cuyo caso el defecto debe-
r4 localizarse en el sistema de alimenta-
cion.
Si el salto de chispa no se produce, proce-
der de la siguiente forma:
Comprobar mediante una lampara de
control o con un voltimetro si el borne
de entrada de la bobina se halla bajo
tensibn en cuyo caso se podré conside-
rar que el circuito desde el conmuta-

dor hasta la bobina esta en buenas con-
diciones. En caso negativo revisar di-
cho circuito.

De no haber encontrado la anomalia
efectuar una nueva prueba sobre el
borne de salida de la bobina, desco-
nectando previamente los cables de sa-
lida. Con dicha prueba se podréd de-
terminar si la bobina se halla interrum-
pida en cuyo caso deberfa szr susti-
tuida.

Si no se ha detectado la interrupcion
seguir la comprobacion realizando la
prueba en esta ocasion en el martillo
del ruptor del distribuidor, sin quitar
.los cables y con los contactos abiertos.
En el caso de gue en dicho punto no
exista diferencia de potencial con rela-
cién a masa, desconectar el condensa-
dor y repetir la prueba; si la lampara

se enciende serd indicativo de que el
condensador esta deteriorado.
Si con las pruebas anteriores no se ha
detectado el defecto, verificar la posi-
ble comunicacion de la tapa o del con-
tacto giratorio del distribuidor.
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INSTALACION DE ENCENDIDO

PRINCIPALES ANOMALIAS DE LA INSTALACION DE ENCENDIDO

ENCENDIDO DEFECTUOSO

ENCENDIDO INEFICIENTE

ALTA TENSION DEBIL
EN EL CABLE CENTRAL DE LA TAPA DEL DISTRIBUIDOR

CONMUTADOR DE ENCENDIDO |
— Contactos oxidados :

CONDENSADOR

— aislamiento defectuoso

— capacidad insuficiente

— conexiones defectuosas

— deterioro de los contactos del ruptor

RUPTOR

— apertura de los contactos inferior a la pre-
vista (formacion de punta y créter)

— excesiva apertura de los contactos

— contactos oxidados o ennegrecidos (conden-
sador defectuoso, aceite o impurezas en las
superficies de los contactos)

BOBINA

— conexiones oxidadas o flojas

— arrollamiento interno con espiras en corto-
circuito

— pérdida de aislamiento de los arrollamientos
(especialmente entre secundario y masa)

ALTA TENSION NORMAL
EN EL CABLE CENTRAL DE LA TAPA DEL DISTRIBUIDOR

BUJIAS

— excesiva distancia entre los electrodos

— una o mas bujias con pérdida de aisla-
miento hacia masa

— inapropiado grado térmico

— insuficiente estanqueidad entre la parte
metalica y la porcelana

— suciedad

TAPA DEL DISTRIBUIDOR

— huella de humedad en el interior

— resquebrajaduras

— contacto central de carbono roto o trabado
en su asiento

DISTRIBUIDOR ROTATORIO
— resquebrajaduras

BAJA TENSION NORMAL
A LAENTRADA DE LA BOBINA

BOBINA

— arrollamiento interno con espiras en
cortocircuitos

— arrollamiento primario o secundario a masa

— arrollamiento primario o secundario inte-
rrumpido

CONDENSADOR

— en cortocircuito

— capacidad insuficiente (se deterioran los
contactos del ruptor)

— conexiones interrumpidas

RUPTOR

— muelle del contacto moévil roto

— contactos ennegrecidos o fundidos (conden-
sador en cortocircuito o interrumpido)

— apertura contactos nula

— conexiones eléctricas interrumpidas

TAPA DEL DISTRIBUIDOR

— resquebrajaduras carbonizadas debido a des-
cargas de alta tension entre los contactos y
masa

— contacto central de carbono roto o encas-
trado en su asiento

DISTRIBUIDOR ROTATORIO

— resquebrajaduras carbonizadas entre el
contacto central y masa

AVANCE AUTOMATICO
— muelles antagonistas debilitados o rotos

AUSENCIA DE BAJA TENSION
A LA ENTRADA DE LA BOBINA

CONMUTADOR DE ENCENDIDO

— contactos internos del encendido oxidados
o debilitados

1567.
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Verificacion de la bobina de encendido
en el banco

1. Bobina de encendido - 2, Enchufe para
cable porta corriente al borne positivo (*)
de la bobina - 3. Enchufe para cable porta
corriente desde el ruptor del banco de
prueba a la bobina - 4. Borne positivo (')
de la bobina - 5. Cable de alta tension -
6. Puntas del chispémetro

' BOBINA DE ENCENDIDO

Resistencia ochmica

Para efectuar la medicion, conectar los
terminales del 6hmetro a los extremos del
primario (conexiones laterales en la bobi-
na). La resistencia debe estar compren-
didaentre3,1y34 Q.

La medicion de la resistencia del arrolla-
miento del secundario se efectlla conec-
tando los terminales del 6hmetro a los
extremos del secundario (conexién lateral
de entrada de corriente a bobina y ter-
minal central de salida), dicha resistencia
debe ser de 5.500 + 7.000 £ .

Aislamiento respecto a masa

La bobina debe resistir a una tensién al-
terna de 500 V en 50 Hz, aplicada duran-
te 3 minutos entre un extremo del pri-
mario y la envoltura metélica sin que se
produzcan descargas. La resistencia de ais-
lamiento, respecto a la masa, debe ser su-
perior a 50 M 2 a 500 V cc; dicha medi-
cion se puede efectuar con un megabhme-
tro.

Medicion de la longitud de la chispa

Hacer funcionar la bobina con el distri-

buidor, y enviar todas las chispas a un
chispdmetro normalizado con una punta
ionizadora para la medicion de la longitud
maxima de la chispa. En caliente, des-
pués de unas dos horas de funcionamien-
to de la bobina a 50 chispas por segundo,
la longitud de la chispa debe ser de, por
lo menos, 12mm.a 12 V.

INSTALACION DE ENCENDIDO
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Control del avance automético del dis-
tribuidor de encendido en el banco de
pruebas

1. Distribuidor de encendido - 2. Disco
goniométrico del banco de pruebas -
3. Enchufe para el cable porta corriente al
disco - 4. Interruptor del dispositivo es-
troboscopico - 5. Enchufe para el cable
porta corriente al ruptor del distribuidor

DISTRIBUIDOR

Control de los &ngulos de apertura y
cierre de los contactos del ruptor

Para comprobar el valor de dicho 4ngulo,
montar el distribuidor en un banco de
pruebas provisto de disco goniométrico
de forma.que el circuito primario quede
conectado a la bateria y a una ldmpara,
en la forma que muestra la figura v proce-
der a efectuar las operaciones siguientes:
Hacer girar el distribuidor a mano en
el sentido de funcionamiento, y regis-
trar la lectura en el disco graduado,
del momento del encendido de la luz;
seguir girando el distribuidor hasta el
momento en que se apague la luz en
cuestion anotando la lectura que se
registra en dicho disco.

- La diferencia entre la sequnda y pri-

mera lectura dard el valor del dngulo

de apertura de los contactos.

Prosiguienda el giro del distribuidor,

se llegard de nuevo al encendido de

la lampara, valor que se debe anotar
igual que los anteriores.

- La diferencia entre el valor de esta
tercera lectura y la segunda, nos dara
el valor del angulo de cierre de los con-
tactos, que debe ser de 55 * 3°.

- Realizar la comprobacion anterior, en
todas las levas para determinar el va-
lor de los angulos de apertura y cierre
del ruptor; en caso de no ser los pres-
critos, serd necesario efectuar la repa-
racion correspondiente.
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Control de avance automético y el desfase
entre las cuatro chispas

Para comprobar el avance del encendido
en funcion del ndmero de las r/m, es pre-
ciso efectuar el montaje antes citado y
poner en rotacion el motor hasta una ve-
locidad de 300 r/m; llevar el cero del dis-
co graduado en coincidencia con el co-
mienzo de encendido de la ldmpara, en
un punto cualquira de la circunferencia.
‘Elevar en 200 r/m la velocidad del motor
y observar si la luz comienza a lucir en
la lectura 0° que se tenfa antes.

A continuacion aumentar progresivamen-
te la velocidad de rotacion y comprobar
que el avance del encendido cumple los
valores prescritos; de no ser asi efectuar
la reparacibn oportuna, sustituyendo los
muelles de los contrapesos o el conjunto
muelles-contrapesos completo.

Nota.- Tener presente que el distribuidor
de encendido, durante su funcionamiento
montado sobre el vehiculo, gira a la mitad
de revoluciones que el cigiiefial, y, por
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' tanto, para poder obtener el avance auto-
' mitico sobre el motor, es necesario do-
' blar los valores observados, tanto en ni-
" mero de grados de avance como de revo-
- luciones.

' Con el mismo montaje verificar el salto
' de chispa bajando el niumero de r/m a
- 400, vy observando que las cuatro chispas
' saltan en correspondencia con las gradua-
' ciones 0°, 90°, 180°, 270°, con toleran-
' cia de £ 1°; o lo que es igual, el encendi-
. do de la l&mpara (en inicio) corresponde

a esos valores en grados.

" Prueba de funcionamiento

" Montar el distribuidor en un banco de
pruebas provisto de motor de velocidad
.~ variable y efectuar el montaje conectando
" una bobina de encendido y bateria,
| uniendo los cables de las bujias a cuatro
. chispémetros de puntas graduables.

" Hacer girar el distribuidor a unas 2.000
_ r/m con las puntas del chispbmetro sepa-
' radas 5 mm.

. Aumentar luego la distancia a 10 mm., y
observar si se perciben descargas internas
-~ en el distribuidor.

. Tales descargas son denunciadas por la
. disminucién de intensidad o por la caren-
cia de una o varias chispas en el chisp6-
. metro del banco.

\ Control de la rumorosidad del distribui-
- dor

. Durante el funcionamiento del vehiculo
el distribuidro de encendido no debe pre-
" sentar rumorosidad alguna sea cual sea el
' régimen de rotacion del motor; en caso
. contrario, el defecto serd generalmente
. debido a:
- Presiébn de los contactos no correspon-
. diente al valor de 550 * 50 gr.
- - Casquillos del eje desgastados.
. . Pernos de las masas excesivamente
desgastados.
- Muelles de retroceso de
~ flojos.
. La primera anomalia tiene como conse-
~ cuencia una dificultad a altas velocidades,
~ si la presion es inferior al valor prescrito.
¥ En el caso de que la presion de los contac-
.— tos sea, por el contrario, mayor, se opera-
" ra un desgaste acentuado de los contac-
¥ tos, de la leva y del patin de la leva por-
4 tacontacto. '

" En el Gltimo caso citado habra como con-
1 secuencia una variaciéon del diagrama del
- avance automético y el encendido queda-

las masas,

INSTALACION DE ENCENDIDO

r4 retrasado con respecto al régimen de
revoluciones prescrito.

Control de las partes mecénicas

Comprobar el estado de los contactos,
sobre todo en lo que respecta a la forma-
cibn de créteres, oxidacion, quemaduras,
etc. .

Cuidar, ademas, de gue el contacto gira-
torio, los tacos fijos de la tapa vy el car-
boncillo de la alta tension no presenten
un desgaste superior a. 0,3 mm.

Observar el desgaste del patin de la leva
portacontacto del distribuidor: no debe
ser nunca tal que cause un desplazamien-
to del fasaje del ruptor superior a 2°, re-
feridos al distribuidor de encendido.
Comprobar con un calibre de espesores
que la apertura de los contactos sea de
0,42 = 0,48 mm. y que la presion de los
contactos sea de 550 + 50 gr.

Control del aislamiento de la tapa del dis-

tribuidor

1. Interruptor para prueba alta tensiéon

2. Chispometro del banco

3. Interruptor y rebstato para ruptor del
banco de pruebas

4. Ruptor del banco de pruebas

Control de las resistencias de aislamiento

La resistencia de aislamiento entre los
diferentes hornes y masa debe ser mayor
de 10 M £ a 500 V c.c., valor éste que
se puede controlar disponiendo de un
megadhmetro.

Hay que tener presente que la medicion
entre el borne del ruptor y masa se debe
efectuar teniendo abiertos los contactos
del ruptor.

Control del condensador

La capacidad del condensador, medida
a una frecuencia de b0 y 100 Hz, debe es-
tar comprendida entre 0,20 y 0,2541F.
La resistencia de aislamiento a 100° C,
medida a 100 V c.c. debe resultar V 1 M
Af)OF,
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Limpieza de la bujia en una estacion
apropiada

BUJIAS
Control y reparacion

Si se observan irregularidades en el encen-
dido, especialmente en uno o mas cilin-
dros, seré preciso comprobar el estado de
las bujias.

Para una adecuada limpieza de las zonas
sucias, asi como para la prueba del fun-
cionamiento previa al montaje, se precisa
de un banco de prueba apropiado.

En dicha estacion, primeramente someter
la bujia a la accién de un violento chorro
de arena, que dejaré la superficie afectada
totalmente limpia; luego, lavarla con gaso-
lina a presion y finalmente, secarla me-
diante sopladura. Después proceder al
control de la distancia entre las puntas
de los electrodos y su regulacion a 0.5 +
0,6 mm.

Si la distancia entre los electrodos, fuese,
por el contrario, superior, aproximar el
electrodo externo al central; no actuar
nunca sobre el electrodo central y asf evi-
tar el deterioro de la porcelana aislante.

Si la porcelana estuviese enegrecida, vuel-
ta la bujia, verter alcohol o gasolina en el
interior y, después de algunos minutos,
secarla con un algodon limpio.

1

i
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Prueba de hermeticidad de la bujia
Prueba de hermeticidad

La prueba de hermeticidad entre el cuer-
po aislante y el electrodo central se efec-
tGa en el banco ilustrado en la figura.
Enroscando la bujia en su respectivo
asiento en el banco, accionar la entrada
de aire hasta obtener la presion de 20 +
26 kg/em?.

Mediante un engrasador, echar sobre la
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bujfa unas gotas de aceite o petroleo. Si
la hermeticidad es defectuosa, se obser-
vara la formacion de burbujas.

Prueba eléctrica

Enroscar la bujia en su asiento en el ban-
co,; la hermeticidad estd asegurada por la
junta elastica del racor aplicado al asien-
to.

Las bujias de encendido deben ser apreta-

das con llave dinamométrica al parde 2,5

+ 3 kgm.

Conectar la toma del cable de alta tension

sobre la bujfa y oprimir el pulsador del

interruptor.

Se pueden dar las siguientes condiciones:

- En el visor del banco se ve saltar, en-
tre los electrodos de las bujias, una
chispa abundante; en este caso, la bu-
jia es normal.

- La descarga entre las puntas debe tener
lugar a una presion superior a 4 kg/
cm?; en caso contrario, proceder a su
sustitucion.

1
A 4l
Marcas de referencia para el control de la
puesta en fase del encendido

1. Muesca sobre el volante motor que in-
dican el PMS de los cilindros 1 y 4 - 2.Mu-
esca sobre el alojamiento embrague al mo-
tor, para la colocacién del distribuidor de
encendido

Como se puede observar, la muesca sobre
el volante motor para el correcto calado
del distribuidor esté alineada con la mues-
ca de los 10° de avance

PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO
Calado del distribuidor

Seguir para ello el siguiente método:

Poner la cuarta velocidad al coche y em-
pujarlo hasta asegurarse que el piston n°
1 se encuentra en fase de compresion
es decir, con ambas valvulas cerradas;
sequir empujando el coche hasta hacer
coincidir la marcha de la polea del cigte-
fial con la de la tapa de la distribucion, o
bien la marca del volante con la que co-
rresponda de la carcasa de embrague.

Aplicar el distribuidor sin tapa sobre el
bloque y hacerlo girar de manera que el
contacto giratorio quede en correspon-

\,
N
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dencia con el contacto de la tapa para el
encendido del cilindro n° 1.

Comprobar que en tal posicion los con-
tactos del ruptor estén para abrirse, (por
ejemplo con una lémpara de prueba en
paralelo con las mismas).

En esta posicion, sin mover el arbol de
la distribucion, colocar el acoplamiento
inferior sobre la extremidad acanalada
del eje de mando y, simultaneamente,
el soporte, blogueando luego éste Gltimo
sobre el bloque motor.

CONDICIONES DE FUNCIONA-
MIENTO DE LAS BUJIAS

1. Bujias en condiciones normales

Depdsitos carbonosos de color negruz-
co o gris en todas las bujias indican
un funcionamiento normal del motor
y del sistema de encendido y, grado
térmico adecuado de las buj/as.

2. Bujias con depositos carbonosos

Depdésitos blandos vy fuliginosos. Si to-
das las bujias estdn manchadas indi-
can: una combustién incompleta debi-
do principalmente a carburacién rica,
encendido débil o retardado, baja com-
presion. :

Si son una o dos bujfas las que se en-
cuentran en tales condiciones, compro-
bar que los cables de alta tension no
presenten un aislamiento defectuoso o
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que la tapa del distribuidor no esté
resquebrajada. '

En todos los casos, verificar 'que el
grado térmico sea el adecuado. |

3. Bujias manchadas de aceite

Falta de estanquidad de Ia_é gufas de
valvula o de los segmentos.

4. Bujia consumida
Condiciones normales con excesivo
desgaste (aproximadamente 0,2 mm.
sobre lo normal).

5. Bujia recalentada

Aislante de color blanco yeso y los
electrodos con excesiva corrosién.

Electrodo central fundido .

Puede imputarse a que el grado tér-
mico de la bujia es demasiado eleva-
do, o bien gue la mezcla de combus-
tible es pobre.

Autoencendido.

6. Bujias con aislamiento roto

Aislante de una o de varias bujias roto
o0 rajado.

Puede imputarse a la detonacién (car-
burante, avance, etc).

7. Bujias sometidas a encendido
Bujias con electrodos fundidos

Controlar el grado térmico, las even-
tuales infiltraciones de aire por el co-
lector de admisién, la puesta en fase
del distribuidor y el propio distri-
buidor.

Este defecto puede ser causa de ave- '
rias més serias.

' 8. Bujias con incrustaciones de plomo
Pie del aislador cubierto con una capa
amarillenta opaca que puede estar

vitrificada.

Empleo de aditivos en el combustible,
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. Montaje del distribuidor de encendido en
el motor

" 1. Distribuidor de encendido

" 2. Tuerca de fijacion de |a abrazadera

. 3. Abrazadera sujecion del distribuidor

Control del angulo inicial de calado me-
: diante una lampara estroboscopica

" | Control de la puesta a punto del encendi-
" | do con lampara estroboscopica

. Actuar del siguiente modo:

.- Interponer entre el conductor de bu-
jfa n® 1 y la bujia misma el captador
para la ldmpara estroboscépica.

. . Destacar, con un trazo de yeso, la
' marca de referencia para el p.m.s. del
volante motor.
Poner en marcha el motor y orientar
la luz intermitente emitida por la lam-
para estroboscépica sobre el trazo de
tiza marcado en el volante. Si el en-
cendido estd perfectamente regulado,
con el motor al minimo, el trazo que
se ve en la polea se debe hallar en co-
rrespondencia con el trazo blanco del
avance inicial antes del p.m.s. Si no
fuera asi serd preciso desenroscar el
tornillo de blogueo del distribuidor
para poderlo girar con la mano, angu-
los pequefios; manipular oportuna-
mente hasta hacer coincidir, con el
motor al minimo, el trazo del volante
con la marca existente en la carcasa
del embrague, correspondiente al avan-
ce inicial.

. Verificacion de la puesta a punto

Introducir la cuarta velocidad al vehiculo.
Conectar una lampara portatil en paralelo
. con los contactos del ruptor.

. Empujar el vehiculo hacia adelante hasta
que la ldmpara se encienda {apertura de
contacto) en cuyo momento la marca de

INSTALACION DE ENCENDIDO

Puesta a punto del distribuidbr mediante
una lampara de prueba

la polea del cigliefial debe estar enfrenta-
da con la de la tapa de la distribucién que
corresponda al avance inicial de encendi-
do que debe presentar el motor.

En caso contrario aflojar la tuerca de blo-
queo del distribuidor y girar éste al angu-
lo preciso, teniendo en cuenta que no
exista juego en los contrapesos (es decir
estén abiertos).

Nota.- Para retardar el encendido es nece-
sario girar el distribuidor en el sentido de
rotacion de la leva mientras que para ade-
lantarlo el distribuidor debe girarse en
sentido contrario al de rotacion de la
leva.

@ il

Prueba motor de arranque sobre vehiculo
Prueba de funcionamiento

Prueba de caida de tensién circuito con-
tactor

Prueba de diferencia de tension entre
borne negativo de bateria y masa de mo-
tor

A: Amperimetro 500 A fondo escala
W:Voltimetro 20 W fondo escala
V1:Voltimetro 5 V fondo escala

4-——1||L|]|h||}-J

Esquema control posicioén pifién de arral
que

=

MOTOR DE ARRANQUE

COMPROBACION DE' FUNCIONAMIEN-
TO SOBRE EL VEHICULO

- Accionar el conmutador de encendido
y arranque y observar si el arranque
del motor térmico se realiza correcta-
mente. De observar alguna anomalia
repetir la operacion encendiendo pre-

161.

viamente las luces del vehiculo, com-
probando en que grado queda afecta-
da la luminosidad de las mismas al
accionar el motor de arranque, y segin
el resultado, comprobar el estado del
acumulador.

. Asi mismo se comprobaran las posibles

cafdas de tension en el circuito de ali-
mentacién del contactor y en el con-
mutador de arranque, desconectando
el cable de alimentacién del motor. La
diferencia de tensiones al accionar el
conmutador entre los bornes del acu-
mulador y entre el borne de alimenta-
cibn de contactor y masa no debe ser
superiora 2 V.

- Derivando la bobina de encendido pa-
ra que el motor térmico no arranque,
comn.obar las caracteristicas de fun-
_ionamiento ‘del motor de arranque
intercalando un amperimetro en el cir-
cuito de alimentacién y un voltime-
tro entre el terminal de entrada y ma-
sa. Accionando el conmutador el con-
sumo del motor deberd situarse alre-
dedor de los 90 + 110 A vy la tension
leidaen borne 9,5 V.

INSTRUCCIONES PARA EL DESMON-
TAJE

- Quitar la abrazadera de proteccion.

Extraer los tornillos que sujetan los
cables de las escobillas a los porta-
escobillas.  Levantar los muelles vy
sacar las escobillas.
Si no se desea extraer las escobillas,
sélo se quitaran los tornillos que suje-
tan los extremos del conjunto induc-
tor, se levantaran los muelles y sin sa-
car del todo las escobillas, apoyar los
muelles en un lateral de las mismas.

- Desmontar las tuercas y arandelas de
los esparragos que sujetan los dos so-
portes entre si.

- Retirar el soporte lado colector. Cui-
dar que no se caigan las arandelas si-
tuadas entre el soporte y el colector,
ya que con ellas se obtiene el correcto
juego axial del motor.

- Soltar la conexion que une el borne
de la carcasa con el contactor.

Si es posible retirar la carcasa: desmon-
tar el eje de la horquilla y el contactor,
desplazar la horquilla y extraer el indu-
cido con el conjunto pifién. Cuidar
que no se caigan las arandelas situadas
entre el casquillo de tope y el soporte
lado accionamiento.

Si no es posible retirar la carcasa, por-
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MOTOR DE ARRANQUE

® ® &

Vista de las piezas componentes del motor de arranque
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1. Tornillo de unién semicuerpo.- 2. Pifién con rueda libre y manguito de acoplamiento.- 3. Inducido.- 4, Soporte induc-
tor-carcasa.- 5. Bobinas inductoras.- 6. Soporte lado corrector.- 7. Casquillo.- 8. Abrazadera de proteccién soporte lado pi-
fion.- 9 y 10. Escobillas.-"11. Muelle retencién escobillas.- 12. Bobinas inductoras.- 13. Electroiman mando acoplamien-
to pifién.- 14. Palanca de acoplamiento del arranque.- 15. Taco de goma.- 16. Tornillo.- 17. Soporte lado pifién.- 18.

Casquillo.

que los puentes de las bobinas induc-
toras tropiezan en el inducido: des-
montar el eje de la horquilla y el con-
tactor, desplazar la horquilla y extraer
el inducido con el conjunto pifidn
y la carcasa, retirar la carcasa. Cuidar
gue no se caigan las arandelas situadas
entre el casquillo de tope y el soporte
lado accionamiento.

Desmontar el casquillo de tope empu-
jandolo hacia el pifion, extraer el ani-
ilo térico que retenia el casquillo de
tope y extraer el conjunto pifion del
eje del inducido.

INSTRUCCIONES PARA EL MONTAJE

Se realizard en orden inverso al indicado
para el desmontaje, teniendo en cuenta
los siguientes puntos:

- Lubricar el eje de la horquilla y los

acoplamientos de ésta en el conjunto
pifion, con grasa FEMSA tipo Gr 5
(tipos Van Estan n° 2 de ESSO, Bar-
batia 2 de SHELL y Verkol GB Gra-
fitada de VERKOL).
Engrasar la hélice del conjunto pifion
y las estrias del inducido con grasa
FEMSA Gr 5 excepto en el motor
MTS que se lubricard con 01 58.

En los motores en los que se hayan des-

montado las bobinas inductoras y las ex-

pansiones polares, éstas deberan montar-
se colocando un separador de piezas pola-
res entre ellas. Una vez montadas, se
comprobara si su didmetro interior es el
indicado en el cuadro de caracteristicas.

O

-

Esquema control posicién pifién de arranque

COMPROBACION DE LAS CARACTE-
RISTICAS MECANICAS

Comprobar que las cotas A, B y C indica-

das en las figuras son las prescritas en el

cuadro de caracteristicas.

Cota A: Distancia del apoyo del soporte
al frente del pifién en reposo.

Cota B: Distancia del apoyo del soporte
al casquillo de tope.

Cota C: Distancia del casquillo de tope al
frente del pifibn cuando est4
accionado.

. gt

e

Control del colector del inducido

INSPECCION DE LOS COMPONENTES

Antes de realizar la inspeccidn es necesa-
rio que las piezas hayan sido limpiadas
escrupulosamente, eliminando la grasa,
polvo, barro, etc. adherido a las mismas.




Para limpiar el inducido no debe sumer-
girse en nigln disolvente, ya que podria
‘deteriorarse el aislamiento del mismo y
¢l colector.

- Las mufequillas del eje deben presen-
. tar buen aspecto. No deberédn presen-
tar sefiales de un desgaste excesivo, ra-
yas, gripaduras o golpes, tampoco de-
ben apreciarse sefiales de oxidacion.

El estriado del eje o los dientes pifion
{motores con reductor) deben estar
limpios, exentos de particulas extra-
fias y no deberan presentar sefiales de
un desgaste excesivo, golpes u oxida-
cion,

Colocar la mufiequilla del inducido
sobre dos calzos en V, aplicar la punta
de un comparador en la superficie ex-
terior de las ldaminas del inducido. La
lectura total en el comparador, al girar
el ‘inducido, no debe ser superior al
indicado en el cuadro de caracteristi-
cas.

La superficie del colector debe estar
limpia v no presentar rayas, grietas o
manchas.

Si la superficie de rodadura tuviera
un desgaste excesivo, manchas (no
procedentes de averias eléctricas) o
con aspecto rugoso, proceder a repa-
sarla. La mecanizacion debe realizarse
en un torno.

El diametro que debe tener el colec-
tor una vez torneado no debe ser infe-
rior al indicado en el cuadro de carac-
teristicas.

La lectura méaxima, con el compara-
dor apoyado en la superficie mecani-
zada y las mufiequillas sobre calzos en
V, debe ser inferior a 0,08 mm.

Si durante el mecanizado desapare-
cieran las ranuras de los aislantes en-
tre delgas, proceder a rebajar las mis-
mas. Las dimensiones de la ranura
deben ser de 0,9 = 1,1 mm. de anchu-
ray de 1 mm. de profundidad.
Después de cualquier mecanizado, pro-
ceder a la limpieza escrupulosa del in-
ducido, utilizando con preferencia aire
- comprimido. Observar preferentemen-
. te que no existen virutas de cobre en
. el devanado y que no quedan rebabas
procedentes del mecanizado, en la su-
. perficie de rodadura ni en las ranuras,
.. Observar si existen conductores levan-
' tados o soldaduras deficientes. En ca-
so de que asf ocurra, cambiar el induci-
do.

Comprobar que no hay cortocircuito

MOTOR DE ARRANQUE

en las bobinas mediante un transfor-
mador en V (roncador} y una lamina

I $t

Repaso de las ranuras de aislamiento en-

tre las delgas del colector
Una vez colocado el inducido sobre

el roncador, girar el mismo. colocando
la ldmina metalica sobre la superficie
de las laminas del nucleo. Si en algin
punto se notara que la lamina es
atraida por el nlcleo, es que existe un
cortocircuito en el bobinado.

Prueba de aislamiento del inducido

1. Laminas metalicas
2. Colector

3
Prueba de continuidad del arrollamiento
inducido
1. Comparador
2. Conductor para prueba
3. Colector del inducido

«il} —‘ I|.E+
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Comprobar el aislamiento a masa en-
tre las delgas del colector y el eje del
inducido (ver figura). En caso de no
disponer de un comprobador de aisla-
miento (=~ 300 V) utilizar una ldm-
para en serie de 15 W, 110 V 6 220
V.

Comprobar que hay continuidad en el
inducido. Para ello colocarlo sobre un
transformador en V, conectar las pun-
tas de prueba de un amperimetro en-
tre dos delgas consecutivas (ver figura)
ir girando el inducido hasta que la
lectura del amperimetro sea méaxima.
Repetir esta operacion con todas las
delgas consecutivas.

Una lectura méas baja que las demads,
indica que no existe continuidad en
alguna de las bobinas conectadas a
las delgas en prueba. La interrupcion
en el circuito suele estar casi siempre
localizada en la soldadura del colector
a las puntas de las bobinas. Esta inte-
rrupcion da lugar a un chispeo excesi-
vo en la delga afectada, produciendose
una elevacion de la temperatura que
llega a quemar el colector.

Un cambio en la coloracion o guema-
dura de una zona del colector o un
chispeo excesivo en el mismo suelen
indicar que existe una falta de conti-
nuidad en el inducido.

No mecanizar el nlcleo del inducido
bajo nigln pretexto.

Esquema de conexion para la prueba de
continuidad del inducido




MOTOR DE ARRANQUE
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cido.
Comprobar que la rueda libre funciona

Soporte lado colector y lado acciona-
miento "

Prueba de continuidad y resistencia del
arrollamiento inductor

1. Aparato comprobador

2. Conductores para prueba

3. Terminales del arrollamiento inductor

Carcasa y bobinas

- Comprobar que no estdn partidos los
puentes que unen a las bobinas entre
si.

- Comprobar que hay continuidad entre
el borne de entrada vy el extremo del
conjunto inductor (ver figura).

- Comprobar que- es correcto el aisla-
miento a masa del conjunto inductor.
En caso de no disponer de un compro-
bador de aislamiento (= 300 V), uti-
lizar una ldmpara en serie de 15 W,
110V 6220 V.

- Comprobar el blocaje a fondo de los
tornillos que fijan las expansiones po-
lares y que el didmetro interior de las
mismas, se encuentra comprendido
dentro de los valores indicados en el
cuadro de caracter/sticas.

Prueba de aislamiento del arrollamiento
inductor

1. Aparato comprobador

2. Conductores para prueba

3. Terminales del arrollamiento inductor

- Comprobar que es correcto el aisla-

miento a masa de los portaescobillas
positivos.

En caso de no disponer de un compro-
bador de aislamiento (= 300 V) uti-
lizar una ldmpara en serie de 15 W
110V 6220V,

Los portaescobillas no deben estar
deformados y permitirédn el libre des-
lizamiento de las escobillas.

Limpiar el interior de los mismos, con
un trapo impregnado en petréleo, se-
cando después con aire.,

- Las escobillas deberan tener una lon-

gitud superior a la indicada en el cua-
dro de caracter(sticas,

Deberan ofrecer una buena superficie
de asiento, no presentando desprendi-
mientos de material.

Los terminales no estardn desprendi-
dos, ni deteriorado el aislamiento de
los cables de las escobillas positivas.

- Comprobar que los muelles se encuen-
tran bien montados y que la presién
ejercida por los mismos sobre las esco-
billas, se encuentra comprendida den-
tro de los valores prescritos; utilizar
un dinamometro para la comproba-
cion.

- Comprobar que no existan fisuras en

los soportes.
Los casquillos donde se aloja el eje del
inducido, no deberd presentar un des-
gaste excesivo, ni deben estar despla-
zados fuera de su alojamiento. Enca-
so de presentar anomalias proceder a
la sustitucién.

e

Pifion con rueda libre y manguito de aco-
plamiento
1. Pifién

2. Acanaladura internas
3. Caja para rueda libre de rodillos

Conjunto pifidon

- Los dientes no presentaran deforma-
ciones, ni desgastes en sus frentes
o superficies de trabajo.

- Las acanaladuras no deberédn tener de-
formaciones o particulas extrafias en
su interior que impidan el suave desli-
zamiento del pifién en el eje del indu-

correctamente, quedando blocada en
un sentido de giro y girando libremen-
te en el contrario.

Prueba de continuidad y de resistencia del
arrollamiento magnetizante del contactor
1. Contactor

2. Conductor para pruebas

3. Aparato comprobador

Contactor y horquilla

- Aplicando una tension de 6 V entre el
borne 50 y masa el consumo debe es-
tar comprendido dentro de los valores
indicados en el cuadro de caracter(s-

*ticas. Efectuar la misma prueba entre
el borne 50 y el del motor de arran-
que.

Observar que la horquilla no esté do-
blada ni presente fisuras.

R
&)

Esquema de conexion para el control de
la bobina del contactor
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MOTOR DE ARRANQUE

PRINCIPALES ANOMALIAS DE LA INSTALACION DE ARRANQUE

ARRANQUE INEFICIENTE

ARRANQUE DEFECTUOSO

MOTOR DE ARRANQUE NO GIRA

BATERIA

— Terminales del cable de alimentacion del
motor de arranque aflojados u oxidados
— Totalmente descargada o deteriorada

MOTOR DE ARRANQUE

— Escobillas consumidas o encastradas

— Arrollamiento inducido o inductor inte-
rrumpidos

— Arrollamiento inducido o inductor a
masa

— Bloqueado (inducido centrifugado)

CONTACTOR

— Con espiras del arrollamiento de excita-
cibn en cortocircuito

— Arrollamiento de excitacion interrum-
pido

— Contactos excesivamente desgastados
u oxidados

CONMUTADOR

— Contactos oxidados
— Conductores separados o flojos

MOTOR DE ARRANQUE GIRA A BAJO REGIMEN DE REVOLUCIONES

BATERIA

— Terminales del cable de alimentacion
aflojados u oxidados

— Parcialmente descargada

— Elemento de bater(a estropeado

MOTOR DE ARRANQUE

— Contacto de las escobillas sobre el colector
defectuoso

— Arrollamiento inducido o inductor con es-
piras en cortocircuito

— Casquillos de los soportes excesivamente
gastados (entrehierro insuficiente: el indu-
cido roza contra las expansiones polares)

Motor de arrangue que
gira anormalmente

ACOPLAMIENTO DEL MOTOR

— Rueda libre ineficiente
— Horquilla de mando rota

Motor de arranque gue
gira normaimente pero
con rumorosidad

ACOPLAMIENTO DEL MOTOR

— Rueda libre con juego excesivo
— Oxidacion del acoplamiento de la horquilla
sobre el pifibn

Excesivo juego axial del inducido
Casquillos de los soportes desgastados

Despiece motor arranque

o

. Cuenta revoluciones del banco
. Cable portacontacto

man
. Motor de arranque
. Interruptor para arranque

o WK =

Prueba en el banco del motor de arranque

. Conductor para excitacion del electroi-
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Esquema de la conexiones eléctricas para
la prueba de funcionamiento en el banco
del motor de arranque

PRUEBA SOBRE BANCO

- Montar en el banco de pruebas una co-
rona de modulo igual al indicado en
el cuadro de caracter(sticas y colocar
el motor de arranque de forma tal que
el engranaje pifién-corona se realice
de una forma similar a la que se efec-
tha en el vehiculo.

- Conectar el motor al banco seglin se
indica en la figura, y realizar las si-
guientes pruebas:

Prueba en vacio

Para realizar esta prueba, la corona del
banco estara retirada del pifién de forma
que al avanzar el mismo no se realice el
engrane,

Prueba a par blocado

Bloquear la corona del banco y accionan-
do el motor, comprobar gue el consumo
es el indicado en el cuadro de caracteris-
ticas. Comprobar que, al quedar frenado
el pifibn por la corona, el inducido no
gira, sefial de que el sistema de enclava-
miento es correcto,

Realizar esta prueba con rapidez, a fin de
no calentar excesivamente el motor.

Prueba del contactor

Comprobar la intensidad necesaria para
cerrar los contactos principales. Para esto
se limitara la carrera de avance del pifién
a una cota "’L" indicada en el cuadro de
caracteristicas. El acumulador se conec-
taré s6lo al borne del contactor, vy entre el
acumulador y el contacto principal se
intercalard una lampara de pequefia po-
tencia v de la miema tensidn aue el mo-
tor (ver figura hoja 1). Pag 134.

MOTOR DE ARRANQUE

Conjunto del motor de arranque provis-
to de interruptor electromagnético
1. Contacto fijo para conexion del cable

portacorriente - 2, Interruptor electro-
magnético - 3. Tuercas de los tornillos de
fijacion del interruptor electromagnetico
al soporte lado pifidon - 4. Pifidn - 5, Pro-
teccion soporte lado colector - 6. Tuerca
fijaccion terminal del devanado inductor
del motor de arranque al interruptor elec-
tromagnético

INSTALACIONES DOTADAS CON DI-
NAMO Y GRUPO DE REGULACION
ELECTROMECANIZADO
(CONTACTOS VIBRANTES)

=]

Esquema para las pruebas de la instalacion
de carga sobre el vehiculo

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE
LA INSTALACION SOBRE EL VEHI-
cuLo

1. Comprobar el estado de carga del
acumulador.

2. Colocar un voltimetro de escala
adecuada entre los bornes del acu-
mulador, cuidar la polaridad.

3. Conectar un amperimetro de escala
adecuada en la conexidon gue une
el acumulador vy el regulador, te-
ner en cuenta la polaridad del apa-
rato de medida.

4, Observar que estan desconectados
todos los accesorios del vehiculo.

5. Accionar la llave de contacto sin
llegar a arrancar el motor del vehi-
culo. La luz de control debe encen-
derse; si permanece apagada es senal
de que existe una averia en el cir-
cuito de lampara.

6. Arrancar y acelerar el motor, obser-
var que la luz de control se apaga.

7. Subir lentamente la velocidad del

SEAT 127

motor y observar que la aguja del
voltimetro no supera los 15 V, lo
cual indicaré que el regulador fun-
ciona correctamente. Si se observa
que la lectura del voltimetro supe-
ra dicho valor, parar inmediatamen-
te, ya que es sefal de que el regula-
dor funciona defectuosamente.

8. Parar el motor y descargar un poco
el acumulador, encendiendo las lu-
ces y accesorios del vehiculo de
tres a cinco minutos. Acelerar y
comprobar que la dinamo carga
el acumulador. El valor de la inten-
sidad suministrada debe ser de unos
11A.

Para determinar las posibles conexiones

defectuosas, sueltas, etc., comprobar si

existen caidas de tension apreciables en-

tre:

- Los terminales de la dinamo o entre
el terminal aislado y masa.

- Los terminales del regulador o entre
el terminal aislado y masa.

- Los terminales del acumulador.

Dichas pruebas se deben efectuar con el

motor a un régimen medio y con los faros

encéndidos, con el fin de que exista co:

rriente en el circuito.

Esquema para las pruebas de las caidas de
tension sobre el vehiculo

Control sobre el vehiculo de la tensién
de la dinamo

1. Cable unido al polo negativo de la ba-

teria.

2. Cable unido al terminal "“B1" de
la bateria.

3. Instrumento de medicion,

4, Dinamo.
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PRUEBA SOBRE EL VEHICULO

— Lé&mpara defectuosa

Lampara de control apagada, con — Conexién ldmpara defectuosa
motor parado y llave de contacto — Conexiones sueltas o interrumpidas
accionado ’ — Regulador defectuoso
— Escobillas no hacen buen
contacto
— Inductora defectuosa
: — Portaescobillas aislados
— Dinamo defectuosa derivados a masa
Lampara de control encendida 8 — Colector engrasado
y vehiculo en marcha 8 — Muelles empujadores par-
o tidos
2
— Regulador defectuoso
— Conexiones sueltas o interrumpidas
— Correa partida
— Conexiones cambiadas en regulador o dinamo
Acumulador cargado y corriente de — Dinamo defectuosa (inductora defectuosa)
carga alta — Regulador defectuoso

— Inducido defectuoso

\ — Inductora defectuosa
— Dinamo defectuosa ; ) ,
— Resistencia 2xcesiva en

contacto escobillas co-
. lector.
Acumulador descargado y corriente

de carga baja

— Regulador defectuoso
— Correa destensada
— Conexiones defectuosas

locidad de 1.900 r/m. En estas condicio-
nes, comprobar que la lectura del volti-
metro es mayor o iguala 12 V.

) K I
1 — Inductoras defectuosas

] — Escobillas no hacen buen
contacto

No carga — Muelles empujadores par-
tidos

— Portaescobillas comunica-
dos a masa

Esquema electrico de conexiones para la prueba sobre el banco

| PRUEBA SOBRE EL BANCO Prueba de inicio de carga — Inducido defectuoso

Corriente de — Inductoras defectuosas

carga baja — Escobillas no hacen buen

Conectar la dinamo seg(n el esquema in- Con el interruptor | abierto, accionar el P

' dicado en la figura. banco hasta que la dinamo alcance la ve-
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Esquema elementos integrantes de la
dinamo

1.- Escobilla positiva - 2. Muelle esco-
billa - 3. Carcasa - 4. Inducido comple-
to - 5. Tornillo - 6. Polea - 7. Soporte
lado accionamiento - 8. Chaveta - 9.
Expansién polar - 10. Conjunto induc-
tor - 11. Rodamiento - 12, Escobilla
negativa - 13. Soporte lado colector.

Prueba de plena potencia

Con el interruptor | cerrado, accionar el
banco hasta que la dinamo alcance la
velocidad de 2.850 r/m y accionar el reds-
tato hasta que la lectura del voltimetro
sea de 12 V. En estas condiciones, la lec-
tura del amperimetro ha de ser igual o
mayora 16 A,

NORMAS PARA LAS REVISIONES
Desmontaje

1. Extraer la tuerca que sujeta la polea
al eje del inducido, retirar dicha po-
lea, el ventilador y posteriormente
la chaveta.

2. Extraer la tuerca de los espdrragos
que sujetan los dos soportes.

3. Retirar el soporte lado acciona-

miento.

Retirar la carcasa.

Levantar ‘los muelles empujadores

y sin sacar del todo las escobillas

apoyar éstos en un lateral de las

mismas.

6. Retirar el soporte lado colector.

7. Si se desea desmontar el conjunto
inductor, quitar los tornillos que su-
jetan las expansiones polares a la
carcasa, desmontar el borne de ex-
citacion y quitar la toma de masa
de las inductoras.

L0 =

Montaje

1. Si se han desmontado las expansio-
nes polares, proceder a montarlas.
Comprobar su didmetro interior se-
gin se indica en el apartado corres-
pondiente,

2. Limpiar el cojinete de bolas del in-
ducido vy lubricarlo con grasa '‘ka-
lor verkol RF'", de VERKOL, o
Albania 3, de SHELL.

GENERADOR DE CORRIENTE
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3. Montar el soporte lado colector en
el eje del inducido. Bajar las esco-
billas y montar la carcasa.

4. Montar el soporte lado - acciona-
miento y los esparragos que sujetan
a los dos soportes.

6. Montar, en el eje del inducido, los
casquillos, la chaveta y, posterior-
mente, el ventilador y la polea.
Apretar la tuerca.

Control de la excentridad del colector
con un comparador centesimal

1. Inducido

2. Comparador centesimal

3. Apoyosen V

INSPECCION DE PIEZAS SUBCONJUN-
TOS

Antes de realizar la inspeccion es necesa-
rio que las piezas hayan sido limpiadas
escrupulosamente, eliminando la grasa,
polvo, barro, adherido a las mismas.

Inducido

Para limpiar el inducido no debe sumer-
girse en nigln disolvente, ya que podria
deteriorarse el aislamiento del mismo.

1. Las mufiequillas del eje deben tener
buen aspecto. No deberan presen-
tar sefiales de un uso excesivo, ra-
yas, gripaduras o golpes, tampoco

deben apreciarse sefiales de oxida-

. cion.
2. Colocadas las mufiequillas del indu-

cido sobre dos calzos en V, aplicar
la punta de un comparador en la
superficie exterior de las laminas
del inducido. La lectura leida en
el comparador al girar el inducido
sobre calzos, no debe ser superior
a0,1 mm.

3.  La superficie del colector debe es-
tar limpia y no presentar rayas, grie-
tas 0 manchas.

Si la superficie de rodadura tuvie-
ra un desgaste excesivo, manchas
no-.procedentes de averia eléctri-
ca 0. aspecto rugoso, proceder a
repasarla. - 'La mecanizacion debe
realizarse en un torno. El didme-
tro que debe tener el colector una
vez torneado, no debe ser inferior
a 32,5 mm.

La lectura maxima con el compa-
rador apoyado en la superficie
mecanizada y las mufiequillas sobre
calzos en V, debe ser inferior a
0,04 mm.

Fresado de las ranuras del colector




inducido de la dinamo

' Control del
" mediante lamina vibrante

f 1. Lamina de acero
4. Inducido de ladinamo

" Al coincidir con las espiras en cortocir-
' cuito la Iamina comenzara a vibrar

. 4. Si durante el mecanizado desapa-
recieran las ranuras de los aislantes
entre delgas, proceder a rebajar
las mismas. Las dimensiones de
la ranura deben ser de A: 0,7+09
mm. de anchura y de B = 1 mm,
de profundidad.

_ 5. Después de cualquier mecanizado,

proceder a la limpieza escrupulosa

del inducido, utilizando con prefe-
rencia aire comprimido. Observar

preferentemente que no existen vi-

rutas de cobre en el devanado y

que no quedan‘ ““harbas’ proceden-

tes del mecanizado en la superficie
de rodadura ni en las ranuras.

. 6. Observar si existen conductores

' levantados o soldaduras deficientes

(falta de estafio} entre las delgas
y los conductores. En caso de que
asi ocurra, cambiar el inducido.

Un sintoma de pérdida de soldadu-
ra, es la aparicion de estafio centri-
fugado en el interior de la carcasa.

7. Comprobar que no hay cortocircui-

to en las bobinas, mediante un
transformador en V (roncador) y
una lamina metalica.

Una vez colocado el inducido so-
bre el roncador, girar el mismo co-
locando la lamina sobre la super-
ficie de las laminas del nlcleo, si
en algin punto se notara que la
l4mina es atraida por el nlcleo, es
que existe un cortocircuito en el
bobinado.

GENERADOR DE CORRIENTE

Prueba de aislamiento arrollamiento indu-

cido

1. Conductores

2. LAmpara espia del banco de prueba

8. Comprobar el aislamiento a masa
entre las delgas del colector y el
eje del inducido.
En caso de no disponer de un com-
probador de aislamiento (= 300 V),
utilizar una lampara serie de 16 W,

110V,06220 V.

Esquema de conexion para prueba de ais-
lamiento arrollamientos inducido

9. Colocar el inducido sobre un trans-
formador en V., Conectar las pun-
tas de prueba de un amperimetro,
entre dos delgas consecutivas, ir
girando el inducido hasta que la
lectura del amperimetro sea maxi-

ma.

Repetir esta operacion con todas
las delgas.

Una lectura en el amperimetro

més baja que las demds indica que
no existe continuidad en alguna de
las bobinas conectadas a las delgas
en prueba.

Prueba de continuidad inter del arrolla-
-miento inducido

169.

La interrupcion del circuito suele
estar casi siempre localizada en la
soldadura del colector a las puntas
de las bobinas. Esta interrupcion
da lugar a un chispeo excesivo en la
delga afectada produciendo una ele-
vacion de la temperatura que llega
a quemar el colector.
Un cambio en la coloracion o que-
madura de una zona del colector o
un chispeo excesivo en el mismo
suelen indicar que existe una falta
de continuidad en el inducido.

10. No mecanizar el nicleo del induci-

do bajo ningln pretexto.

{5
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Control de la continuidad y resistencia
del devanado inductor de la dinamo, me-
diante ohmetro

Carcasa completa con bobinas

1. Medir con un 6hmetro la resistencia
interna de las inductoras cuyo valor
debe estar comprendido entre 7,7
y 8,1 Q.

Es conveniente medir esta resisten-
cia en las ocasiones siguientes:
Antes de quitar la dinamo del vehi-
culo, previa desconexion de los ca-
bles.

Después de haber efectuado una re-
paracién o revision de la dinamo y
una vez montada de nuevo.

Cuando se compruebe que los con-
tactos del grupo regulador acopla-
do tienen fuerte erosion {punta y
crater acentuados).

Esquema para el control de las expansio-
nes polares
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2. Cuando se han desmontado las ex-
pansiones, es necesario medir el
didmetro interior de las mismas
después de haberlas situado nueva-
mente en su lugar, habiendo apreta-
do fuertemente los tornillos. Este
valor debe estar comprendido entre
58,22y 658,71 mm.

Esta medida se refiere al centro de
la expansion (ver figura).

3. Comprobar que no estdn partidos
los puentes que unen a las bobinas
entre si.

Soporte lado colector

1. Comprobar que es correcto el ais-

lamiento a masa de los portaesco-
billas positivos.
En caso de no disponer de un com-
parador de aislamiento (=~ 300 V)
utilizar una ldmpara serie de 15 W,
110V 6220V,

2. Los portaescobillas no deben estar
deformados vy permitiran el libre
deslizamiento de las escobillas.
Limpiar el interior de los mismos
con un trapo impregnado en pe-
troleo, secando después con aire.

3. Las escobillas deberdn tener una
longitud superior a 115 mm.,
indicados en el cuadro de caracte-
risticas, Deberdn ofrecer una buena
superficie de asiento, no presentan-
do desprendimientos de material.
Los terminales no estardn despren-
didos, ni deteriorado el aislamiento
de los cables de las escobillas posi-
tivas.

4. Verificar que los muelles ejerzan

sobre las escobillas una fuerza 450
+ 750 g. Esta fuerza debe compro-
barse con escobillas nuevas. Esta
comprobacion se realiza facilmente
colocando una cinta entre el muelle
y las escobillas anudada por su ex-
tremo vy tirando del lazo con un
dinamometro apropiado hasta sepa-
rar el muelle de la escobilla.
Bajar lentamente el muelle hasta
efectuar el contacto del muelle
con la escobilla; la fuerza que mar-
que el dinamometro en este mo-
mento serd la que ejerce el muelle
sobre la escobilla.

Soporte lado accionamiento
Revisar el estado y engrase del rodamien-
to, que debe girar suavemente y no tener

bolas picadas, engrasdndolo luego conve-
nientemente.

oy
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" GRUPO DE REGULACION
PRUEBA SOBRE EL BANCO

Colocar el regulador en posicién vertical
y con los bornes hacia abajo en un ban-
€O 0 soporte carente de vibraciones.
Conectar el regulador a la dinamo siguien-
do el esquema indicado en la figura.
Poner en marcha el banco hasta que la
dinamo alcance la velocidad de 4500 +
5000 r/m vy accionar el reostato hasta
que la corriente de carga seade 7 = 9 A.
Después de funcionar en estas condicio-
nes durante 30 minutos a una temperatu-
ra ambiente de 20° C aproximadamente,
parar el banco e inmediatamente y sin
permitir que el regulador se enfrie, reali-
zar las pruebas que se indican a continua-
cion.

Esquema de conexion para prueba regula-
dor de tension

Prueba del regulador de tension

1. Realizar el esquema indicado en la
figura.

2. Elevar la velocidad de la dinamo
hasta alcanzar 4500 + 5000 r/m.

3. Accionar el reostato hasta que el
amperimetro indique una corriente
de8 A.

En estas condiciones, la lectura del
voltimetro deberd encontrarse entre
141y 15,1 V.

En caso de que la corriente de carga
sea superior a la corriente indicada
en la ficha técnica, desconectar
el acumulador dejando s6lo como
receptor la resistencia variable. Ac-
cionar ésta hasta conseguir la co-
rriente de carga indicada y efectuar
la lectura del voltimetro.

Prueba del limitador de corriente

1. Conectar los elementos seglin el es-
quema representado.

2. Elevar la velocidad de la dinamo
hasta alcanzar las 4500 + 5000 r/m.

3. Accionar el reostato hasta que la
tension descienda en el voltimetro

SEAT 127

Esquema de conexién para prueba del li-
mitador de corriente

1,6 + 2 V, por debajo del valor de
la tensidn de regulacion.

4. Comprobar que la lectura del am-
perimetro se encuentra entre 15y
17 A.

Esquema de conexion para el control de
la tension de cierre

Prueba del disyuntor
Control de la tensién de cierre

1. Conectar el voltimetro entre el bor-
ne DIN (51) v masa.

2. Conectar la salida de corriente
entre el borne BAT (30) y una resis-
tencia de forma tal que cuando los
contactos se cierren la corriente
oscile entre 2y 6 A. Para efectuar
esta medicidn conectar un amper-
metro en el circuito de carga (ver
figura).

3. Poner en marcha el banco y elevar
la velocidad de la dinamo lenta-
mente.

4. Comprobar que la tensién de cierre
de los contactos sea de 12,15 +
13,16 V. El momento en que se
efectle el cierre de los contactos
se puede ver facilmente observando
que la aguja del voltimetro expe-
rimenta un retroceso brusco al efec-
tuarse la conexién,

Control de la tensidn de apertura

1. Parar el banco. Desconectar la re-
sistencia y el amperimetro. Qui-
tar el voltimetro del borne DIN (51)
y conectarlo entre el borne BAT




3)|DIN  EXC BAT
51 67 30

Esquema de conexion para el control de
a tension de apertura del disyuntor

{30) y masa.

Poner en marcha la dinamo vy ele-
var su velocidad hasta superar el
punto en que se efectla el cierre de
los contactos.

hasta que los contactos se abran.
Este valor se puede ver facilmente
observando que el voltimetro cae
bruscamente a cero al abrirse los
contactos. La tension de apertura
debe ser de 2 V como minimo me-
nor que la de cierre.

31[DIN EXC BAT
Tsi &7 30

> ) )
0
H
4

Esquema de conexion para el control de
la corriente de cierre del disyuntor

Parar el banco. Conectar el borne
BAT (30) al acumulador.,

Conectar un amperimetro en el cir-
cuito de carga. Es necesario que el
cero de la escala se encuentre des-
plazado hacia el centro del aparato
de medida.

Poner en marcha el banco y elevar
la velocidad hasta que se efectle el
cierre de los contactos y se consiga
unacargade2ab A,

Disminuir lentamente /la velocidad
de la dinamo hasta que los contac-
tos se abran. Comprobar la corrien-
te inversa alcanzada en el instante
en que se efectud la apertura.

El amperimetro habrd pasado de in-
dicar corriente de carga a corriente
de descarga. Al abrirse los contac-
tos la aguja del amperimetro cae
bruscamente a cero.

El valor de la corriente inversa

[=2] AR WN

Disminuir lentamente la velocidad

GENERADOR DE CORRIENTE

obtenida serd < 16 A.

Grupo de regulacion GRC 12-12

1. Abrazadera portacontacto fijo del re-
gulador de tension

. Ancora del regulador de tension

. Ancora del limitador de corriente

. Ancora del interruptor de minima

. Tope del éncora del interruptor de mf-
nima

. Abrazadera portacontacto fijo del li-
mitador de corriente

REVISION DEL REGULADOR

Comprobar que las resistencias, bobinas
y conexiones no estan rotas o desoldadas,
que los contactos no estan rotos, defor-
mados o excesivamente sucios, asi como
que no exista algin elemento extrafio que
impida el cierre de los contactos.

Si se encuentran sucios, limpiar los con-
tactos con un papel vegetal impregnado
en alcohol o tricloro.

Comprobar que los valores de las resisten-
cias sean los indicados en la tabla de ca-
racteristicas.

Tensibn de
regulacion alta

Tension de
regulacién baja
Regulador
de tension
defectuoso Oscila la tensién
y/o la carga
Mo carga
Limitador de
corriente alto
Limitador

Limitador de

de corriente corriente bajo

defectuoso

Mo carga

Tarado del regulador de tension y limi-
tador de corriente

1. Comprobar que el entrehierro exis-
tente entre la parte superior de nu-
cleo de la bobina y la cara inferior
del &ncora se encuentra compren-,
didoentre 09 y 1 mm.

Para efectuar su medicion, el muelle
debe estar levantado y los contactos
cerrados. Comprobar el entrehierro
en la zona més proxima a los con-
tactos (ver figura).

Si el entrehierro no es correcto, de-
formar la patilla del soporte porta-
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contactos hasta que el entrehierro
quede dentro del valor indicado.
Téngase en cuenta que después de
ajustar el entrehierro los contactos
deben quedar enfrentados.

2. Montar el regulador sobre el banco
y efectuar las pruebas del regulador
de tensidn y del limitador de co-
rriente segin se ha expuesto ante-
riormente. )

Si los valores obtenidos son bajos,
levantar la lengueta que soporta
el muelle y si son altos bajar la mis-
ma.

La tension de regulacion (o la in-
tensidad maxima) debe quedar den-
tro de los limites antes indicados.

Tension de
cierre alta

Tension de
cierre baja

Tension de
apertura baja

Tension de
apertura alta

Disyuntor
defectuoso

Corriente de
retorno alta

Oscilaciones en la
conexion (paleteo)

No se realiza
la conexion

MNo se realiza
la desconexion

09+ Imm,
2

Control del entrehierro existente entre la
parte superior del nicleo de la bobina y
la cara inferior del 4ncora

% 02mm.

L =

=)

Control del entrehierro existente entre la
parte superior del niicleo y la cara inferior
del ancora

Tarado del disyuntor

1. Bajar con la mano el contacto su-

perior hasta que haga contacto con
el inferior y medir en estas condi-
ciones el entrehierro existente en-
tre la parte superior del nacleo y la
cara inferior del &ncora; éste debe
ser de 0,2 mm. min. La medicion
debe efectuarse en la zona mas
proxima a los contactos.
Si el entrehierro fuera inferior al
valor prescrito, deformar el porta-
contacto inferior hasta que cerran-
do ambos contactos el valor sea co-
rrecto, (ver figura).
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2. Con el muelle cargado y los contac- bt ke Comprobar el estado de carga del acumu-
tos abiertos, comprobar que la aper- lador v la tension de la correa de mando
tura de contactos es de 0,456 mm.En del alternador y en el caso de que no se
caso de que ésta sea incorrecta, su- a observen anomalias proceder a la locali-
bir o bajar el retén para obtener ; zacidn de la aver(a del siguiente modo:
el valor prescrito, (ver figura). 1. Si al accionar el conmutador de encen-

3. Montar el regulador sobre el banco S i i dido sin arrancar el motor, la lampara
y efectuar las pruebas del control : presién contactos permanece apagada, desconectar el ca-
de la tensibn de cierre, seglin se - ble de la ldmpara de control del ter-
ha expuesto anteriormente. b minal "L" del regulador, y ponerla a
Si la tension de cierre estuviese & 4 masa; si en dichas condiciones se en-
fuera de los valores indicados, su- [ ciende deberén ser revisados los con-
bir o bajar la lenglieta que soporta N tactos del relé mientras que si perma-
el muelle para conseguir el valor nece apagada localizar la averia en el
correcto. Boca para ajustaraltura cableado o en la lampara.

4, Efectuar las pruebas de la tension \\ sontucies, dispuntan1:; 2. Para determinar si la averia es de al-

de apertura y si ésta fuera de los
valores indicados actuar sobre el
soporte portacontacto inferior de
forma tal que elevando el mismo
la tensibn de apertura aumentard
y bajandolo disminuird., Después
de realizado este ajuste, el entre-
hierro debe estar dentro de los va-
lores previstos y los contactos
correctamente enfrentados. Com-
probar nuevamente que la tension
de cierre es correcta.

Concluida la operacibn de tarado
tener especial cuidado de que la
junta quede perfectamente encajada
en su alojamiento. Si la junta que-
da mal colocada, permitird el paso
del polvo al interior del aparato
deteriorédndolo répidamente.

N s

Sy e e &
Control de la distancia existente entre los
contactos abiertos

Aparatos necesarios

Las pruebas se pueden realizar en un ban-
co. En caso contrario, utilizar los apara-
tos de medida siguientes:

Voltimetro de cuadro movil escalas
0-10V,0-:20V y 040 V.
Amperimetro de cuadro mobvil esca-
las 10-0-25 A y 20-0-50 A.
Cuentarrevoluciones escala 0-10.000
r.p.m.

Reostato decargade 5,5 vy 40 A,

Es necesario ademds un dispositivo capaz
de arrastrar el generador a velocidad va-
riable {por ejemplo motor térmico).

Esquema de la instalacion de carga y co-
nexiones para el control de la misma so-
bre el vehiculo

ternador o del resto de la instalacion
de carga, desconectar los cables del
alternador, arrancar el motor y mante-
nerlo girando a unas 600 r/m.
Excitarlo directamente de bateria y
medir las tensiones de salida y centro
de estrella los cuales deben ser mayo-
res iguales a 12 V y 6 V respectiva-
mente.

En el caso de que la medicion se ajus-
te a los valores indicados se debe con-
siderar que el funcionamiento del al-
ternador es correcto, debiéndose bus-
car la anomalia en el regulador o bien
en la instalacion.

Comprobacién del regulador de tension

3. Cuando la averia no se haya detecta-
do en el alternador conectar los cables
del mismo y medir la tensién en el
terminal de excitacién del alternador.
Dicha tensién debe ser la misma que
la de baterfa, aprecidndose como ma-
ximo una caida de tensibn de 0,2 V.
De no ser asi confirmaré la suposicion
de que la anomalia se halla localizada
en el regulador, en los cables o en el
fusible.

4. Repetir la prueba en el terminal de
excitacion del regulador con objeto
de determinar el buen o mal estado
del cable que lo une al alternador,

- Si la lectura es correcta el defecto es
debido al cable,

- Si la lectura es incorrecta, buscar la
deficiencia en el regulador, en el res-

Limpieza de los contacto del interruptor

to del cableado o en el fusible.
de minima

5. Cuando la lectura en el terminal de
excitacién del regulador haya sido
incorrecta repetir la prueba sobre el
terminal +del regulador,

- Si es correcta serd indicativo de que
los contactos no se encuentran en
buen estado por lo cual procede la

INSTALACIONES PROVISTAS DE AL.-
TERNADOR CON SEIS DIODOS Y
REGULADOR ELECTROMECANICO

COMPROBACION SOBRE EL VEHI-
CULO DEL FUNCIONAMIENTO DE
LA INSTALACION DE CARGA
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GENERADOR DE CORRIENTE

173.

R OTT

cion electromecanico

1. Alternador

2. Grupo de regulacion

3. Lampara de control

4. Conmutador de encendido

Esquema de la instalacion de carga provisto de alternador de seis diodos y grupo de regula-

revision del regulador.
Si la lectura no es correcta localizar
la anomalia en el cableado o fusible.

‘Comprobacion del disyuntor (relé de con-
trol de carga)

6. Conectados los terminales del alter-
nador y en el caso de que la tension
medida en el centro de estrella sea co-
rrecta la lampara deberd permanecer
apagada. En el caso contrario es debi-
do al mal estado del relé, salvo que
existiese una derivacibn a masa lo
cual se pondra de manifiesto desco-
nectando el cable del terminal y com-
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probando gue |la lampara se apague.

. Cuando se hubiera detectado una anor-
mal carga del acumulador y las prue-
bas precedentes no pusieran de mani-
fiesto ninguna anomalia, comprobar
mediante un amperimetro conectado
en serie entre el alternador y el acumu-
lador y un voltimetro en derivacion
que, con el motor girando a 2.500 +
3.000 r/m vy el amperimetro indicando
una intensidad de 3 a 5 A la tension
en bornes del alternador sea de 13,8 +
14,4 V. En el caso contrario proceder
a la revision del grupo de regulacion.

Esquema de conexionado para la prue-
ba del alternador sobre el banco

Amperimetro

Bateria de acumuladores
Voltimetro

Redstato de carga

<oy

PRUEBA DEL ALTERNADOR SOBRE
EL BANCO

Manteniendo el alternador autoexcitado,
segtin se indica en la figura y con un reos-
tato de carga aplicado sobre la salida del
mismo, hacer girar el alternador y com-
probar que la tension de salida a la bate-
ria sea el doble que la del centro de es
trella. A continuacion acelerar el alterna-
dor hasta 5.000 r/m vy regulando en el
reostato de carga comprobar gue la co-
rriente méaxima gue suministre sea de 40
A
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Reguladar
de tensio

Grupo de regulacion de tension GRK
1. Soporte ancora - 2, Portacontactos -
3. Bobina - 4, Muelle - 5. Soporte contac-
tos - 6. Terminales de conexién - 7. Base
soporte - 8. Bobina para electroiméan

GRUPO DE REGULACION GRK 12- 11

Verificar mediante un 6hmetro conectado
entre los terminales + EXC, la continui-
dad del circuito del primer piso, con el
fin de localizar cualquier anomalia en
los contactos (oxidacion, quemadura,
etc.). Con los dos pares de contactos
abiertos, la medida entre dichos termi-
nales debe ser de
- 76+84 § ,paralosgrupos con dos.
resistencias, de regulacion y bobina
de induccion, en serie con las mismas.
- 14 +16 § , paragrupos con una re-
sistencia y bobina.
- 8+ 10 82, para los grupos con dos re-
sistencias, sin bobina.
Repetir la operacion entre los terminales
+vy masa, cuya resistencia debe estar com-
prendida entre los 19 y 21,6 £ ; cones-
ta prueba se podrd detectar la posible
interrupcion de la bobina magnetizante
0 de la resistencia de compensacion {con-
tactos cerrados en parte superior).

et 354 11
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Esquema de separacion entre contactos
para la correcta regulacion del grupo

Esquema de conexion del alternador y
del grupo de regulacion para el control y
tarado de este Gltimo

GENERADOR DE CORRIENTE

CONTROL DEL REGULADOR DE
TENSION

Verificar el estado de los contactos. Com-
probar -que el entrehierro sea de 1,20 +
1,30 mm., y en caso contrario actuar so-
bre el portacontacto superior hasta obte-
ner el valor adecuado, la medicién se efec-
tuard con el contacto intermedio apoyado
en el contacto superior. Controlar ade-
mas gque la separacion entre contactos
del piso inferior sea de 0,30 + 0,35 mm.
y corregir la posicion si procede actuando
sobre el portacontacto inferior.

Efectuar el montaje que se indica en la
figura, v hacer funcionar el regulador pro-
visto de tapa en un ambiente de 25 * 5°
C, durante por lo menos 15 minutos, pa-
ra estabilizarlo térmicamente con el alter-
nador girando a 4.500 + 5.000 r/m vy su-
ministrando una corriente de 3 +5 A. Pa-
ra el alternador, separar la tapa del regula-
dor y efectuar los siguientes controles:

Si el control se efectia sobre el vehiculo
tener presente que las mediciones deberdn
hacerse a 2.500 r/m del motor (mitad de
las r/m de giro del alternador).

Control del piso inferior

- Poner en marcha el alternador de mo-
do que gire a 5.000 r/m, regulando el
reostato hasta conseguir, que la co-
rriente suministrada sea de 3 + 5 A;
en dichas condiciones la tensién de
regulacion debe ser de 13,8 ~ 144 V:
si el valor obtenido no es el prescrito
aumentar o disminuir la tensidén del
resorte de ancora.

Control del piso superior

Manteniendo el generador a 5.000 r/m,
regular el reostato, hasta que la intensidad
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de la corriente suministrada sea de 30 A,
en dichas condiciones se debe apreciar
una caida de tensién de 0,3 + 1 V, res
pecto a la medicidn precedente; en caso
contrario sustituir el regulador.

CONTROL DEL DISYUNTOR (Relé de
control de carga)

Estabilizar térmicamente el regulador,

efectuando el montaje anteriormente cita-

do:

- Comprobar el buen estado de los con-
tactos.

- Comprobar que el entrehierro sea de 1
+ 1,1 mm. con los contactos cerrados.

- Medir la tension de apertura cuyo va-
lor debe ser de 5,3 + 5,7 V; dicha me-
dicion se efectGia con un voltimetro
cuyo terminal negativo esté conectado
al centro de estrella. En caso de que
la lectura no sea correcta actuar so-
bre la ballesta para variar la tension del
resorte.

Nota.- Si la medicion se efect(ia sobre el

vehiculo, serd preciso para poder llevar-

la a cabo, intercalar un reostato en la ex-

citacion, con objeto de poder contro-

larla.

INSTALACIONES PROVISTAS DE AL-
TERNADOR CON NUEVE DIODOS Y
REGULADOR ELECTROMECANICO

COMPROBACION SOBRE EL VEHI-
CULO DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
INSTALACION DE CARGA

Comprobar el estado de carga del acumu-
lador vy la tension de la correa de mando
del alternador y en el caso de que no se
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Esquema de la instalacién de carga dotada @3
de alternador de nueve diodos y grupo de .
regulacion electromecédnico P o St .
1. Alternador - 2, Regulador de tensién -

3. Lampara de control - 4. Bateria
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8 observen anomalias proceder a la locali-

' zacion de la deficiencia del siguiente mo-
do:

1. Para determinar si la averia estd loca-
" lizada en el generador o en el resto de
la instalaciobn de carga, desconectar
los cables del alternador, arrancar el
motor y mantenerlo girando a unas
600 r/m.

Excitarlo directamente de bateria. Me-
dir las dos tensiones de salida, compro-
bando que sean ambas iguales o mayo-
resa 12 V.

Si la mediciébn se ajusta a los valores
sefialados, considerar correcto el fun-
cionamiento del alternador y buscar la
anomalia en el regulador o resto de
. instalacion de carga.

- 2. Conectar nuevamente los cables y con
. el voltimetro dispuesto en la escala
méas sensible, medir las tensiones en-
tre el terminal de excitacion del alter-
nador y masa y entre el terminal
+ del regulador y masa. Entre ambas
mediciones no debe existir una dife-
rencia superior a 0,1 V (efectuar la
prueba con el motor parado).

En el caso de que ambas mediciones
no sean iguales repetir la prueba sobre
los terminales de excitacion y +del re-
gulador. De observar la misma defi-
ciencia deberd descartarse la posible
anomalia del cable de unién del regu-

sion del regulador.

~ 3. Cuando se hubiera detectado una anor-
~ mal carga del acumulador y las pruebas
precedentes no hubiesen puesto de ma-
nifiesto anomalia alguna, comprobar
mediante un amperimetro conectado
en serie entre el alternador y el acumu-
lador y un voltimetro en derivacion,
que con el motor girando a 2.500 +
3.000 r/m vy el amperimetro indicando
una intensidad de 3 a 5 A. La tension
en bornes del alternador sea de 13,6
a 14,6 V. En caso contrario proceder
a la revisibn del grupo de regulacion.

lador y alternador y proceder a la revi-.
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Esquema de conexionado para la prueba

s IHF-

del alternador sobre el banco

A. Amperimetro
V. Voltimetro

B. Bateria de acumuladores
PRUEBA DEL ALTERNADOR SOBRE — CONTROL EN EL BANCO DE LA

EL BANCO

Manteniendo el alternador autoexcitado
seglin se indica en la figura y con un reos-
tato de carga aplicado sobre la salida del
mismo, hacer girar el alternador a unas
5.000 r/m, regulando el reostato de for-
ma que la corriente méxima que sumi-
nistre sea de unos 40 A.

REGULADOR DE TENSION GRO 12-3

Verificar mediante un 6hmetro conectado
entre los terminales + y EXC la continui-
dad del circuito del primer piso con el
fin de localizar cualquier anomalia en los
contactos (oxidacion, quemadura, etc.);
con los dos pares de contactos abiertos
la medida entre dichos terminales debe
ser de 7,4 + 8,6 £ (resistencia de regula-
cion).

Repetir la operacion entre los termina-
les + vy masa cuya resistencia debe estar
comprendida en 19 y 22 . con esta
prueba se podra detectar la posible inte-
rrupcion de la bobina magnetizante o de
la resistencia de compensacion.

™ >

MM

Esquema de conexion del alternador y del
regulador de tension para el control y ta-
rado de este Gltimo -

TENSION DE REGULACION

- Verificar el estado de los contactos.

- Comprobar que el entrehierro sea de
1,6 = 1,6 mm; en caso contrario actuar
sobre el portacontactos superior hasta
obtener el valor adecuado.

- Controlar que la separacion estre los
contactos del piso inferior sea 0,30 +
0,35 mm. y corregir la posicion si pro-
cede actuando en el portacontactos
inferior.

- Efectuar el montaje que se indica en

la figura y hacer funcionar el regulador
provisto de tapa y un ambiente de 25
+ 5° C, durante por lo menos 15 mi-
nutos, con el alternador girando a
4,500 + 5.000 r/m y suministrado una
corriente de 3 + 5 A, con objeto de
estabilizarlo térmicamente.
Si el control se efectiia sobre el vehi-
culo tener presente que las mediciones
deberdn hacerse a 2.500 r/m del motor
{mitad de las r/m de giro del alterna-
dor).

Esquema del regulador de tension
La flecha sefiala el tornillo de regulacion
de la tension del resorte de ancora
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Control del piso inferior

Poner en marcha el alternador de modo
que gire a 5.000 r/m, regulando el reosta-
to para conseguir que la corriente sumi-
nistrada sea de 4 A; en dichas condicio-
nes la tensién de regulacibn debe ser de
136 + 14,6 V, si el valor obtenido no es
el prescrito, girar el tornillo inferior
del regulador con el fin de aumentar
o disminuir la tensién del resorte de anco-
ra.

Control del piso superior

Manteniendo el generador a 4.500 r/m,
regular el reostato hasta que la intensidad
de la corriente suministrada sea de 20 A;
en dichas condiciones se debe apreciar
una caida de tension de 0,1 + 0,8 V, res-
pecto de la medicion precedente; en caso
contrario sustituir el regulador.

Vista de la disposicion del alternador pro-
visto de grupo de regulacion electronico
en el compartimento motor

INSTALACIONES PROVISTAS DE AL-
TERNADOR DE NUEVE DIODOS Y
REGULADOR ELECTRONICO

COMPROBACION SOBRE EL VEHICU-
LO DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
INSTALACION DE CARGA

Comprobar el estado de carga del acumu-

lador vy la tensibn de la correa de mando

del alternador, y, en el caso de que sea
correcta, proceder a la localizacion de
la anomalia de la siguiente forma:

1. Accionar el conmutador de encendido
sin arrancar el vehiculo y comprobar
si la lampara de control permanece
apagada o se enciende.

Si permanece apagada, desconectar el

terminal negativo de excitacion de su

conexion al regulador, y conectarlo a

masa. .

1.1. Si en dichas condiciones se
enciende, el regulador estd ave-
riado, siendo necesaria su susti-
tucion.

1.2. Si no se enciende, desconectar
del alternador el cable de la |&am-

GENERADOR DE CORRIENTE
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para de control, y conectarlo a - la prueba nuevamente autoexcitdndolo

masa.
Si la lampara se enciende la averia esta
localizada en el circuito de excitaciéon
del alternador, y si permanece apagada
buscarla en el cableado o ldmpara de
control,

2. Si la lampara se enciende al accionar
el conmutador, arrancar el motor vy
comprobar que se apague. De no ser
asi, desconectar el cable de excitacion
negativo de su conexion al regulador
y conectarlo a masa; si en dichas con-
diciones la ldmpara se apaga es sefial
evidente de que el alternador estd
cargado y de que por lo tanto la averia
se encuentra en el regulador; en el ca-
so de que el alternador se encontrase
averiado, la ldmpara permaneceria en-
cendida.

3. Cuando se hayan detectado anomalias
en las pruebas precedentes y la carga
del alternador sea insuficiente o exce-
siva, conectar un amperimetro en serie
entre el alternador y el acumulador
y un voltimetro en derivacion y com-
probar que girando el motor a unos
2.500 + 3.000 r/m con una intensidad
de 3 + b A, la tensibn en bornes del
alternador sea de unos 14,5 V.
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Esquema del alternador con regulador e-
lectrénico

PRUEBA DEL CONJUNTO ALTERNA-
DOR REGULADOR ELECTRONICO
SOBRE EL BANCO

Para determinar cual de los dos elementos
componentes del conjunto alternador re-
gulador esta dafiado, separar la tapa de
plastico de proteccién del regulador elec-
tronico, y desconectar el terminal negati-
vo de excitacion del alternador de su co-
rrespondiente conexion en el regulador.
Conectar el terminal que ha quedado li-
bre del alternador a masa, es decir,
utoexcitarlo. Hacer girar el alternador
y comprobar gue la tensién en los bornes
de salida, sea la misma.

Una vez reparado el alternador, hacer

acelerando a 5.000 r/m vy regulando el
reostato de carga de forma que la co- |
rriente que suministre sea de 31 A. Una |
vez probado el alternador, repetir la ope-
racion con el regulador montado, con
objeto de cerciorarse del buen compor-
tamiento del conjunto.

En los casos en que el alternador presente
un funcionamiento normal vy el regulador
sea el que se encuentre dafiado, es nece-
sario sustituirlo ya que no admite repara-
cion.

NORMAS PARA LAS REVISIONES
DEL ALTERNADOR

ALTERNADOR ALD
Desmontaje

1. Sacar el tornillo que sujeta el porta- '
escobillas al soporte y retirar el porta-
escobillas.

2. Extraer los tres tornillos que sujetan
los soportes entre si, y abrir el apara-
1o, separando los dos subconjuntos:
soporte lado anillos-estator y soporte
lado accionamiento-rotor.

3. Extraer las tres tuercas que, sujetan
los finales de los arrollamientos indu-
cidos a los esparragos del soporte la-
do anillos. En los alternadores con
borne "“C" tirar del terminal hacia
fuera, con un destornillador pequefio
bajar la lengleta que frena el terminal
en el interior del cajetin, soltar y em-
pujar el terminal hacia el interior del
aparato. Separar el estator del soporte
lado anillos.

4. Retirar la placa rectificadora, desmon-
tando la tuerca, arandelas y casquillo
aislante del borne positivo.

5. Desmontar la polea con su casquillo
correspondiente.

6. Desmontar el soporte lado acciona-
miento del rotor.

7. Extraer del rotor el cojinete lado ani-
llo, utilizando un extractor,

Montaje

1. Montar, en el soporte lado anillos, los
tres tornillos de cabeza exagonal
con la plaquita y sus correspondientes
casquillos y aplicar la placa rectifi-
cadora.

En los alternadores con placa exadiodo
se ha de tener la precaucion de situar
el casquillo metdlico de la toma de




" masa en el esparrago que esté colocado
. enfrente de la zona sin recubrir, de
~ la placa exadiodo, destinada a este
fin.
9 Montar casquillo aislante, arandelas y
. tuercas del borne positivo. Apretar
las tuercas con un par de 49 + 659
- Nm (0,5+ 0,6 kgm.).
3. En los alternadores con borne C, mon-
tar éste en el cajetin correspondiente,
previamente se abrird la lengieta del
. terminal. .
4, Introducir el inducido en sus corres-
. pondientes esparragos, introducir las
~ arandelas y tuercas correspondientes
.y apretarlas.
5, Comprobar el conjunto anteriormente
montado, utilizando un 6hmetro.
6. La resistencia es alta cuando el termi-
nal positivo de prueba se conecta al
borne +vy el negativo a masa.
7. La resistencia es baja cuando el termi-
nal negativo de prueba se conecta al
borne +v el positivo a masa.
8. Montar a presion el rotor en el sopor-
te lado accionamiento, Para montar
ambas piezas se necesita una presion:
aplicar ésta en el extremo del eje, en
‘el lado anillos.
9. Montar los dos conjuntos obtenidos
anteriormente,
Montar los tornillos de fijacion, tuer-
cas y arandelas. Apretar éstas con un
- parde398+49Nm (0,4 =05 kgm.).
10Montar la polea y apretar la tuerca
~ con un par de 49 + 589 Nm (6 + 6
= kgm.).
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1.Montar el portaescobillas, montar su
tornillo y apretar éste con un par 1,9
+2,4Nm (0,2 +0,25 kgm.).

ALTERNADOR ALT

Desmontaje

1

Desconectar del regulador los termi-
nales Faston que lo unen al alternador;
desmontar los tornillos que fijan el re-
gulador al alternador vy retirarlo.

. Extraer el tornillo que sujeta el porta-

escobillas al soporte y retirar el porta-
escobillas.

. Desmontar los tornillos que sujetan

los soportes entre si y abrir el alterna-
dor, separando los dos subconjuntos;
soporte lado anillos rozantes-estator vy
soporte lado accionamiento-rotor.

. Desmontar la tuerca, arandela, casqui-

llos y tornillos terminales de la toma
de corriente.

. Extraer las tres tuercas que sujetan

los finales de los arrollamientos indu-
cidos a los esparragos del soporte lado
anillos.

. Desmontar. la polea y el ventilador

junto con sus casquillos para desmon-
tar la tuerca del extremo del rotor,
introducir una llave allen en el exégo-
no practicado para este fin en el eje.

. Separar el soporte lado accionamiento

del rotor.

. Extraer del rotor el cojinete lado ani-

llos.

Esquema de los elementos componentes del alternador

1
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Montaje

Montar en el soporte lado anillos
los tres tornillos de cabeza exago-
nal con sus respectivas plaquitas
y casquillos, y el terminal triple
con su tornillo y casquillos.

Aplicar la placa con los casquillos
correspondientes, iniciando el mon-
taje del casquillo metédlico de la to-
ma de masa en el esparrago situado
enfrente de la zona sin recubrir.de
la placa igualmente se cuidara
de dar salida, a través del soporte
del cable que sale del punto de los
tres diodos de excitacion.

Colocar el estator sobre el soporte
lado anillos. -

Montar en los tornillos las arande-
las y tuercas correspondientes,
Colocar el portaescobillas y apretar
el tornillo de fijacibn de éste a
un par de 1,9 + 24 Nm (0,20 +
0,25 kgm.).

Montar el regulador sobre el alter-
nador fijandolo con sus tornillos y
conexionar ambos. '
Comprobar el conjunto anterior-
mente montado utilizando una
fuente de alimentacion de 12 V de
corriente continua y una lampara
piloto.

La lampara no luce cuando el ter-
minal positivo de prueba se conecta
al borne positivo del alternador
y el negativo de prueba al negativo
del alternador.
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9. La lampara lucird cuando el negati-
vo de prueba se conecta al borne
positivo del alternador vy el positi-
vo de prueba al negativo del alterna-
dor.

10. Montar el cojinete de bolas sobre
el eje del rotor en el lado anillos.

11.  Aplicar el rotor en el soporte lado
accionamiento.

12.  Montar el ventilador vy la polea con
su casquillo correspondiente; apre-
tar la tuerca a un par de 78,6 + 98,1
Nm (8 + 10 kgm.).

13. Acoplar los dos subconjuntos obte-
nidos anteriormente y apretar los
tornillos de fijaciobn con las aran-
delas y tuercas correspondientes
a un par de 39 + 49 Nm (04 +
0,5 kgm.) (fijar el condensador a
uno de estos tornillos con su aran-
dela y tuerca).

14, Montar el protector de plastico so-
bre el soporte lado anillos, las aran-
delas y las tuercas apretando éstas
aun parde 19 + 24 Nm (0,20 +
0,25 kgm.).

REVISIONES

Antes de realizar la inspeccion es necesa-
rio que las piezas hayan sido limpiadas
escrupulosamente, eliminando la grasa,
polvo, etc., que se encuentre adherido
a las mismas.

Prueba de aislamiento del rotor en el ban-
de pruebas

1. Rotor

2. Anillo colector del rotor

3. Conductores para prueba

4, Lémpara espia del banco de prueba

Inductor (Rotor)

Examinar la posible presencia de grietas
en el eje y/o en los colectores de flujo y
comprobar la ausencia de oxidaciones.
Los anillos rozantes deben presentar una
superficie exenta de suciedad; en caso

GENERADOR DE CORRIENTE

necesario limpiar los anillos con un trapo
impregnado en alcohol.

En caso de encontrar en la superficie de
los anillos sefiales de chispeo, rugosidad,
desgaste excesivo, etc., proceder a repa-
sarlos en un tormo.

Comprobar que la resistencia entre los
dos anillos rozantes, sea la indicada en
tablas.

Si la intensidad obtenida no estd com-
prendida entre dichos valores (bien sea
alta, baja o nula) proceder a cambiar
el rotor.

Comprobar el aislamiento a masa entre
un anillo rozante y el eje, (a 300 V).

j PG
Control de la continuidad vy resistencia de

los arrollamientos estatoricos del induci-
do

Control del aislamiento de los arrolla-
mientos - estatoricos sobre el banco
1. Stator - 2. Fase statérica - 3. Conduc-
tor para prueba,

Inducido (Estator)

Comprobar que los arrollamientos se en-
cuentran en buen estado, no estén defor-
mados ni tengan el aislamiento deteriora-
do.

Medir mediante un dhmetro la resistencia
entre las salidas de dos fases.

Efectuar esta medicibn con todas las fa-
ses del arrollamiento, comprobando que
todas las lecturas efectuadas sean iguales.
Comprobar el aislamiento de cada fase
con masa mediante un comparador de

aislamiento (~ 300 V).
i il sy T o
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PLACA RECTIFICADORA

Utilizar para las pruebas un Ohmetro o
una fuente de corriente continua de 12
V de tension, intercalando una lampara
testigo en serie con el circuito.

Diodos de potencia

Conectar el borne positivo de la fuente
de alimentacion a la zona destinada pa-
ra la conexion de masa. Con una punta
de prueba conectada al borne negativo,
ir haciendo contacto en cada una de las
zonas destinadas a la conexibon de los
arrollamientos inducidos; en los tres ca-
sos el comprobador debe indicar una ba-
ja resistencia o la ldmpara debe encender-
se.

Invirtiendo las conexiones, es decir, co-
nectando el borne a la conexion de masa
y tocando, en las zonas destinadas a la
conexion de los arrollamientos con la
punta de un electrodo en el borne positi-
vo, la resistencia serd eieﬁada y la lampa-
ra no debera encenderse en ningln caso.
Conectar el borne positivo de la fuente
de alimentacion a la zona destinada para
la conexion del borne de salida de co-
rriente. Con una punta de prueba conec-
tada al borne negativo, ir haciendo con-
tacto en cada una de las zonas destinadas
a la conexiodn de los arrollamientos indu-
cidos; la resistencia medida serd elevada
o la lampara no se encenderd en ningln
caso.

Invirtiendo las conexiones, es decir, co-
nectando el borne negativo a la zona des-
tinada a la conexion de salida de corrien-
te y tocando en las zonas destinadas a la
conexion de los arrollamientos inducidos
con la punta de prueba del borne positi-
vo, la resistencia leida serd muy baja o
se encenderd en |os tres casos.

Diodos de excitacion (alternadores de pla-
ca nonadiodo) 1

Conectar el borne positivo de la fuente de §
alimentacion a la zona destinada para la

k1]

Esquema de conexion para prueba de los diodos de excitacion, positivos de potencia

y negativos de potencia
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| conexion del borne de excitacion. Con
' una punta de prueba conectada al borne
negativo, ir haciendo contacto en cada
| una de las zonas destinadas a la conexion
" de los arrollamientos inducidos, la resis-
tencia leida seré elevada o bien si la lam-
_' para no se encendiera en ninguna de las
.~ pruebas.

" Invirtiendo las conexiones, es decir, co-
| nectando el borne negativo a la zona des-
' tinada a la conexion de excitacion y to-
' cando en la zona destinada a la conexion
‘de los arrollamientos inducidos con la
_f_puﬂta de prueba del borne positivo, la
 resistencia lefda serd baja o la lampara
- se debe encender en los tres casos.

% Cuando en la prueba de alguno de los tres
' - diodos en los seis casos mencionados
' ' la lectura o la lampara no respondiesen
de la forma indicada, sustituir la placa
1 rectificadora ya que el diodo en prueba
¥ esta deteriorado,

g i i
. Control del estado de la carga de la bate-
ria con un densimetro

1 BATERIA
1 COMPROBACIONES Y MANUTEN-
4 cion

4 La bateria debe estar siempre limpia vy
1 seca, especialmente en su parte superior.
‘Para la limpieza emplear un cepillo de
cerda dura, evitando introducir suciedad
A o polvo en el interior de los elementos.
% Un control répido se puede efectuar me-
4 diante un miliamperimetro; bastaréa colo-
A carlo en serie entre el terminal del cable
{ | positivo de la baterfa y el borne positivo
f '~ de la misma, y comprobar que la corrien-
¥ te indica, con todos los instrumentos
¥ que de ella se benefician excluidos, no
A supera 1 mA.
E Verificar si la bateria estd sulfatada con
1 elementos en cortocircuito o interrum-
| pidos.

GENERADOR DE CORRIENTE

COMPROBACION DEL ESTADO DE
CARGA

Para averiguar el estado de carga de la
bateria se debe medir la densidad del
electrolito con un densimetro.

La densidad del electrolito (ver tabla
siguiente) depende del estado de carga de
la bateria.

La densidad se lee en el punto de aflora-
miento del densimetro, teniendo la je-
ringa vertical y cuidando de que el densi-
metro flote libremente en el electrolito.
Efectuada la lectura, volver a introducir
el liquido en el elemento del que se saco.
Nota.- Durante la comprobacion del es-
tado de carga de la bateria, evitar que la
jeringa gotee, hay que tener presente que
el electrolito (que contiene écido sulfdri-
co) produce, donde cae, corrosiones.

DENSIDAD CARGA DE BATERIA
1,28 100
1,26 75
1,22 50
1.19 25
1,16 casi descargada
1,11 descargada

Para conocer exactamente el estado de
carga de la baterfa, no debe medirse la
densidad en los siguientes casos:

Cuando observen:

- Diferencia de densidad superior a 0,2

* entre un elemento y otro de la misma
baterfa.

a) Cuando el nivel del electrolito sea di-
ferente al establecido.

b) Cuando el electrolito se halle dema-
siado caliente o demasiado frio; la
temperatura debe ser de 16° + 256° C.

¢) Inmediatamente después de haber afia-
dido agua destilada es necesario espe-
rar a la uniforme difusion del acido en
el electrolito; si la bateria esta descar-
gada serd cuestion de algunas horas.

d) Seguidamente después de haber efec-
tuado varios arrangues; en este caso se
debe esperar a la uniforme difusion del
4cido en el electrolito.

e) Con el electrolito en ebullicién; para
efectuar la lectura es preciso esperar
a que todas las burbujas que hayan en-
trado en la jeringa con el electrolito
suban a la superficie.

Nota.- Las operaciones de separacion

y colocacion de la abrazadera del termi-

nal en el borne de la bateria se deben

179.

efectuar previa desconexion del cable
negativo (a masa en la carroceria) de la
misma bateria.

CARGA CON MEDIOS EXTERIORES

Teniendo presente lo antedicho la carga
con medios exteriores (rectificadores, gru-
po moto-generador) serd necesaria sblo
en el caso de largos perfodos de inactivi-
dad del coche o el funcionamiento anor-
mal.

Tener presente las siguientes normas:

a) Quitar la bateria del coche y efectuar
una cuidadosa limpieza, especialmente
de su parte superior.

b) Controlar el nivel del electrolito.

c) Conectar la bateria al circuito de car-
ga, durante la-cual-sera oportuno reali-
zar sisteméaticamente controles de esta- '
do de carga de la bateria mediante el
densimetro.

d) Limpiar nuevamente la bateria después
de la carga, antes de montarla en el
coche.

La operacién de recarga puede efectuarse

también con la bateria en el vehfculo,

cuidando de desconectar la baterfa de la
instalacion de recarga.

Evitar toda pérdida del liquido, ya que

el electrolito da siempre lugar a corrosio-

nes de los materiales con los que se pone

en contacto. Cuando hubiere pérdidas o

se produjeran corrosiones, limpiar y vol-

ver a pintar, con pintura anti-acida, (las
partes utilizables) si no puede ser, susti-
tuirlas.

Emplear siempre las adecuadas llaves fi-

jas (jamaés los alicates) para aflojar o apre-

tar las tuercas de cierre de los terminales.

No golpear los terminales para facilitar

su conexidn o desconexion.

No hay que servirse del cable para tratar

de provocar la rotacion del terminal o su

separacion; usar una herramienta adecua-
da. Estos esfuerzos podrdn provocar fi-
suras en la tapa de ebonita del elemento

o bien la separacion del borne y, por

consiguiente, crear vias de dispersion del

electrolito, con las repercusiones ante-
dichas.

Los bornes y las abrazaderas se deben re-

cubrir Unicamente con vaselina fibrosa

y pura.

NIVEL DEL ELECTROLITO

En el funcionamiento de la bateria, el
agua es el Unico elemento que, al evapo-
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rarse, debe ser periddicamente adiciona-
do.

Sera necesario, por lo tanto, proceder pe-
ribdicamente a la adicion de agua desti-
lada {con el fin de que las placas no que-
den al descubierto) y nunca acido.

El electrolito debe recubrir los separado-
res, pero no debe superar jamas un deter-
minado nivel, que se sefiala en la propia
baterfa.

Un nivel superior provoca la salida del
electrolito en forma de chorro originados
por expansion de los gases, causando la
corrosion de los terminales, de los bornes
y del soporte de la bateria.

El nivel del electrolito debe ser controla-
do cada 2.500 km. de recorrido o cada
15 dias, si el vehiculo esta inactivo.

De no usar el vehiculo durante largo tiem-
po, hay que recargar mensualmente la
baterfa.

La recarga se debe efectuar con una inten-
sidad de corriente baja (3 A como mini-
mo) hasta obtener una activa ebullicion
en todos los elementos.

CAUSAS QUE PUEDEN DETERMINAR
UNA DESCARGA ANORMAL

De constatar la descarga de la bateria
durante su uso (excluidas naturalmente
las largas detenciones del coche, en cuyo
caso la bateria sufre una autodescarga),
significa que subsisten condiciones anor-
males de funcionamiento.

a) Anormal funcionamiento de la insta-
lacion de carga.

Dispersion de corriente por defectos
de aislamiento de la instalacion eléctri-
ca en el vehiculo. Es muy frecuente,
especialmente cuando se conecten abu-
sivamente nuevos instrumentos (avisa-
dores especiales, faros antiniebla, etc.)
va que en tales casos se altera la ins-
talacion eléctrica y en estas operacio-
nes se producen facilmente defectos
de aislamiento.

Disponiendo de un megadhmetro, el
control se efecta poniendo el apara-
1o entre el cable positivo, desconec-
tando de la bateria, y masa, con los
instrumentos que se benefician de ellas
excluidos.

AUn en condiciones precarias de obser-
vacion (vehiculo lavado, etc.), no debe
obtenerse una resistencia de aislamien-
to inferior a 10.000 £ .

b

Fases de la sustitucién lampara faros

SUSTITUCION DE LAS LAMPARAS
Faros

La ldmpara es accesible desde el compar-

timento motor.

Para la sustitucion proceder de la forma

siguiente:

1. Desconectar el contacto y desmontar
el capuchdn de goma.

2. Desmontar el muelle de anillo, opri-
miéndolo y haciéndolo girar en sentido
contrario a las agujas del reloj; de esta
manera, se puede extraer la lampara.

3. Sustituir la ldmpara. asegurdndose que
el piton de referencia de la lampara
coincida con su correspondiente aloja-
miento.

4. Colocar el capuchdn de goma.

5, Conectar el contacto con la lampara.

Luz interior

Situada cerca de la base del espejo retro-
visor interno, se accede a la lampara sa-
cando el transparente fijado a presion.
Con la puerta cerrada la lampara se en-
ciende a través del interruptor situado a
la derecha del transparente.

Luces anteriores de posicion y direccion
Para acceder a la ldmpara de las luces de

posicion y a la lampara de las luces de di-
reccion, ambas con enchufe a bayoneta,

aflojar los dos tornillos y quitar el trans-
parente.

Dispositivo para la regulaciéon de la altura
de los faros

Indicadores laterales de direccion

En caso de averia de los indicadores late-
rales de direccion, sustituir el cuerpo
completo. Se tiene acceso por la parte in-
terior del guardabarros, actuando sobre
el muelle'de fijacion a la carroceria y sa-
cando el portaldmparas.

Vista indicadores posteriores

Luces posteriores de posicion, pare, mar-
cha atrds, matricula y direccion

Para acceder a la ldmpara (12 V — 5/21
W, de doble filamento, con enchufe a
bayoneta) para luces de posicidn y pare,
aflojar los tornillos 1 y quitar el transpa-
rente 2.

Para acceder a la ldmpara (12 V — 21 W,
con enchufe a bayoneta) para la luz mar-
cha atras, aflojar el tornillo 3 y quitar
el transparente 2 (Sélo para las versiones
Confort, Confort Lujo y CLX).

Para acceder a la lampara (12 V — b W,
con enchufe a bayoneta) para la luz ma-
tricula, quitar el transparente 4 después



de haber desmontado los transparentes
2y 5.

Para acceder a la lampara (12 V — 21 W,
con enchufe a bayoneta) para las luces
de direccion, aflojar el tornillo 6, quitar
¢l transparente 7, después de haber des-
montado el transparente 2.

iluminacion portaequipajes

Para acceder a la ldmpara (12 V — 6 W)
ton enchufe a presion, situada en la par-
te interior del indicador posterior izquier-
do en las versiones Confort y Confort Lu-
o 2 y 4 puertas, quitar el transparente
después de haberlo hecho girar levemente
hacia la derecha.

Limpara de iluminacion del cuadro de
instrumentos y sefializaciones

Cada lampara estd colocada en el porta-
lémparas fijado en el cuadro por medio
el enchufe a bayoneta.
. Lémpara (12 V — 1,2 W, todo vidrio)
para el indicador 6ptico del funciona-
- miento de las luces de carretera.
2. Lémpara (12 V — 3 W, todo vidrio)
para la iluminacion del cuadro de ins-
trumentos y para el indicador éptico
del funcionamiento de las luces de
posicion.
'3, Lampara (12 V — 1,2 W, todo vidrio)
. para el indicador 6ptico de insuficien-
. te presion del aceite.
4, Lémpara (12 V — 3 W, todo vidrio)
_ para el indicador Optico del anormal
. funcionamiento de la instalacion para
~  la carga de la baterfa.
5, Ldmpara (12 V — 1,2 W, todo vidrio)
para el indicador 6ptico de la reserva
de combustible.
6. Lampara (12 V — 1,2 W, todo vidrio)
para el indicador optico del funciona-
miento de las luces de direccion.
7. Lampara (12 V — 1,2 W, todo vidrio)
una para el indicador 6ptico de las lu-
ces de emergencia y otra para el indi-
cador optico del freno de mano e
insuficiencia de liguido de frenos. S¢-
A lo para las versiones Confort Lujo y
P CcLX.

- JORIENTACION FAROS

La orientacion de los grupos dpticos se
efectta regulando los haces luminosos so-
WA bre Iineas de referencia trazadas sobre
A una pantalla vertical, colocada en una zo-
A na de penumbra, a una distancia de 10 m.

ALUMBRADO EXTERIOR E INTERIOR — FUSIBLES

Vista de los elementos para la regulacion
de los faros

de los cristales de los grupos Opticos.

E| vehiculo descargado, con las ruedas a
la presion prescrita, rueda de repuesto,
herramienta y reserva de combustible,
y con el corrector de orientacion de cada
faro en la posicién de carga normal, debe
situarse sobre un pavimento llano y per-
pendicularmente a la pantalla, de forma
que su plano de simetria coincida con la
rectaV —Vdela pantalla.

Distancia entre los centros de los faros
(separaci6bn entre las dos rectas C-C):
1032 mm. para las versiones HA-HB-HF
y HN-00 y 998 para las versiones HE-HH-
HM y HN-21.
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Esquema para la orientacion de los pro-
yectores

La orientacion del haz antideslumbrante
de cruce se realiza en ambos grupos Opti-
cos regulando la altura desde el suelo a
la Ifnea de demarcacion entre la zona
iluminada y la oscura, y la posicion del
punto de cruce de la parte horizontal con
la parte inclinada de la |fnea de demarca-
cién; para ello:

- Operar sobre el tornillo de orientacion
vertical hasta que la linea de demarca-
cién coincida coen el trazo horinzontal
de la Iinea A — A de la pantalla.

- Operar sobre el tornillo de orientacion
horizontal hasta que coincida el punto
de cruce de la Iinea de demarcacién
con el de las lineas C — C y A —Ade

181.

la pantalla.
Se admite un desplazamiento méaximo
hacia el exterior del automévil de 260
mm. sobre la pantalla.
hy = h — 20 (medidas en cm.) para vehi-
culo nuevo.
h;y = h — 17 (medidas en cm.) para vehi-
culo asentado.

Orientacién faros con auxilio de atil
apropiado

Debido a las diferencias que pueden exis-
tir entre vehiculos del mismo modelo,
no se indican las distancias al suelo h y

_h de las Ifneas horizontales H — Hy A —

A, las cuales deberan ser determinadas pa-
ra cada vehiculo.
Se puede considerar asentado el vehiculo
cuando haya cumplido el recorrido nece-
sario para efectuar las operaciones indica-
das en el cupbn de revisiones:
Si el vehiculo se sitla a una distancia
inferior de la pantalla, la diferencia de
altura hy entre lalineaeH' — H'y A—A
debe ser reducida proporcionalmente,
Asi por ejemplo, en caso de situarse a 5
m. se tomaré como valor de a:

hy = h — 10 (vehiculo nuevo)

h; = h — 8 (vehiculo asentado)

Orientacidn rapida

Para acelerar las operaciones de orienta-
cién de los grupos 6pticos estd admitido
el uso de dispositivos Opticos que repro-
ducen las mismas caracteristicas de la
pantalla colocada a una distancia de 10
i :

Sobre cada pantalla de estos dispositivos
deberan estar trazadas |ineas de referencia
de conformidad con los valores previstos
segun la escala de reproduccion del mis-
mo dispositivo. No se admite el uso de
dispositivos fotométricos.

Orientacién de los eventuales faros anti-
niebla

Si el vehiculo va provisto de faros antinie-
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bla orientar éstos de modo que en la pan-
talla colocada a 10 m. la Iinea de demar-
cacion esté mads abajo del centro de los
faros antiniebla en una medida igual al
prescrito para las luces de cruce més 1/3
de la distancia al suelo de los faros anti-
niebla. Con dicha orientacion, el haz de-
be proyectarse sobre la pantalla; si el haz
ilumina el suelo antes que la pantalla,
habrd que corregir la orientacion en la
altura hasta que la linea de demarcacion
togue el suelo en el lugar que esta coloca-
da la pantalla, o sea, se efectla siguiendo
las indicaciones dadas para el alumbrado
de cruce.

Vista de la disposicion de la caja de fusi-
bles en el compartimiento motor

Sustitucion de los fusibles

Los fusibles {ocho de 8 Amperios y dos
de 16 Amperios) estédn colocados en una
caja situada en el compartimento motor
y al lado derecho.

Para llegar a los fusibles, quitar la tapa
oprimiendo los muelles laterales (1). Pa-
ra volverla a montar oprimir siempre los
muelles y hacer coincidir el tetdn de cen-
traje 2 (con su correspondiente aloja-
miento). La caja completa portafusibles
puede extraerse desplazando hacia fuera
el muelle 3 situado en el lado izquierdo
de la base del soporte.

Antes de cambiar un fusible fundido bus-
car y eliminar la averia que ha provocado
la fusion.

Vista fusibles

Circuitos protegidos

Luz de carretera derecha. ., . .
Luz de carretera izquierda. . .
Encendedor eléctrico. . .. ..
Luz de cruce, derecha. . . . ..
Luz de cruce, izquierda. . .. .
Avisador acustico . .......
Excitacion telerruptor luneta
(2T e e e, S e
Electrobomba del lavacrista-
les . ........ ... ... ...
Electroventilador del cale-
T SN R N e
Indicador nivel de combusti-
ble i sl ol L Be i
Cuentarrevoluciones. . . . ...
Luz encendedor eléctrico . . .
Luzinterior . oo o
Luz posicion anterior dere-
cha y posterior izquierda. . . .
Luz posicion anterior izquier-
da y posterior derecha . . . . .
Luz cuadro de instrumentos
e indicador 6ptico de funcio-
namiento de las luces de posi-
11 = RN oo TR o A 0

Luz matricula izquierda . . . .
Luz portaequipajes . ... ...
Lucesdepare...........
Luces de direccion. . ... ...

Luneta térmica..........
Luces de emergencia ... ...
Electroventilador radiador

Motor limpiaparabrisas. . . . .
Indicador 6ptico de insufi-
ciente presion de aceite. . . . .
Indicador 6ptico del funcio-
namiento de las luces de ca-
FretBrE, | a s R e
Indicador optico del funcio-
namiento de las luces de di-
reccion . ... ... ... ... ..
Indicador Optico de la reserva
de combustible . . ... ... ..
Indicador 6ptico del funcio-
namiento del freno de mano
e insuficiencia liquido del

Fusibles
D( 8A)
C(8A)
L (16 A)
F(8A)
E(8A)
1 (16 A)
B(8A)
A BA)
B( 8A)
B( 8A)
B(8A)
H( 8A)
| {16 A)
H{ 8A)
G( 8A)
G( 8A)
H( 8A)
G(8A)
H({ 8A)
B( 8A)
A BA)
A 8A)
L (16 A)
L (16 A)
I (16 A)
A 8A)
B( 8A)
C( 8A)
Al 8A)
B(8A)
B(8A)
B(8A)
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APARATOS DE CONTROL Y SENALIZACION — ACCESORIOS 183.

12 13 14 15 16 17 18

1 3029 28 27 26 25

APARATOS DE CONTROL Y MANDO

1. Interruptor iluminacién luces exteriores y cuadro de ins-
tumentos.

2. Interruptor luneta térmica con indicador éptico incorpo-
rado (sélo para las versiones Confort, Confort Lujo y
CLX).

3. Interruptor luces de emergencia (sélo para la version
Confort Lujo y CLX).

4. Alojamiento para un eventual interruptor

5. Palanca de conmutacion de las luces de los faros

6. Palanca de mando de los indicadores de direccion

7. Pulsador del avisador acustico

8. Cuadro de instrumentos

9. Conmutador a llave para el encendido, arranque del mo-

| tor y dispositivo antirrobo.

| 10. Palanca mando limpiaparabrisas, y para las versiones

- Confort, Confort Lujo y CLX, lavacristales eléctrico.

11. Interruptor mando electroventilador del calefactor; para
las versiones Confort, Confort Lujo y CLX, este inte-
| rruptor es a tres posiciones.

12. Palanca mando entrada aire frio

13. Palanca mando entrada aire caliente

14. Difusores giratorios mando aire al parabrisas o al interior

del coche.

15. Cenicero

16. Encendedor eléctrico, con lampara de iluminacién en su

alojamiento (s6lo para las versiones Confort, Confort

1 Lujo y CLX).

| 17. Alojamiento para un eventual aparato de radio

18. Alojamiento para un eventual altavoz

19. Bandeja portaobjetos

20. Departamento para documentos

21. Ventanilla entrada aire en la parte mferior del coche

22, Palanca del cambio de marchas

23. Bandeja sobre el tanel

1 24, Palanca del freno de mano (estacionamiento)

- 25. Pedal del acelerador

J-‘ilmllllll I

I |u E

21 20 19
22

23
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26. Pedal de los frenos de servicio y de socorro

27. Pomo mando ‘‘starter’’

28. Pedal del embrague

29. Bomba del lavacristales (solo para la version Normal)
30. Palanca para la apertura del capo anterior.

Cuadro de instrumentos

a.- Velocimetro

b.- Cuentakilometros total

c.- Indicador 6ptico de insuficiente carga bateria

d.- Indicador de temperatura del liquido de refrigeracion

e.- Indicador del nivel de combustible e indicador 6ptico
de la reserva

f.- Indicador éptico de insuficiente presion del aceite
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Esquema eléctrico circuito intermitente limpiaparabrisas y
lavacristales

36. Conexion mazo intermitente limpiaparabrisas
46, Electrobomba liquido lavacristales

49, Intermitente

56. Conmutador tres posiciones

Esquema eléctrico luneta térmica

21. Conexién luneta térmica
i 50.- Telerruptor luneta térmica
@ l 52 Interruptor luneta térmica con indicador éptico
@ 60. Conexi6n intermitente freno de mano
68. Luneta térmica

Esquema eléctrico indicador accionamiento freno de mano

61. Intermitente freno de mano
62. Interruptor freno de mano

63. Indicador 6ptico freno mano e insuficiencia liquido
67. Interruptor de insuficiencia Ifquido frenos

lee oae_ﬂ

@

Esquema eléctrico indicadores de direccion

1. Indicadores laterales de direccién
2. Luces anteriores de posicion y direccion
17. Caja portafusibles
20. Intermitente
26. Indicador éptico
33. Conmutador
45. Indicadores posteriores de posicién, direccién, parada y
luces matricula.

Vista disposicién motor limpiaparabrisas
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Vista de I Iancha porta |strumentos

Extraccion grupo calefactor

¥ Las flechas indican las abrazaderas de su-
W jeccion de las tuberfas de entrada y salida
del agua

_ SEPARACION Y COLOCACION DEL
4 GRUPO CALEFACTOR

Para llevar a cabo estas operaciones, pro-

ceder como sigue:

1. Vaciar parcialmente de liquido la ins-
talacion de refrigeracion. .

2. Desconectar de-los polos de la bateria
los cables de alimentacion de la insta-
lacion, y separar la baterfa.

3. Separar del semicuerpp anterior €l ma-
zo de cables. ,

4, Desconectar las tuberfas - de' llegada

1. Interruptor de tres posciones mando motor electroventilador -
dor - 3. Palanca mando entrada aire al habitaculo. Las flechas indican la

y retorno del liquido de refrigeracion
a la valvula de paso vy a la tuberia de
retorno.

5. Desenganchar los cables de mando
de la valvula de paso del liquido vy
del aire al calefactor.

6. Extraer la rueda de recambio.

7. Desenroscar las tuercas y tornillo de
retencion del conjunto toma de aire
y calefactor a la carrocerfa.

8. Separar el filtro de aire.

9. Separar el terminal del cable posi-
tivo del motor del calefactor vy, extraer
finalmente el conjunto por el habita-
culo del motor.

Para la colocacion, realizar en orden in-

verso las operaciones” citadas y llenar el

circuito. Acontinuacion y tras mantener

en funcionamiento durante algunos mi-

nutos al motor, con la calefaccion funcio-

nando, rellenar el circuito.

SISTEMA DE VENTILACION Y CALEFACCION 185.

2. Palanca mando paso de agua al radiador del electroventila-
s entradas de aire en el habitaculo

o

Electroventilador y mandos

DESMONTAJE, VERIFICACION Y
MONTAJE DEL CALEFACTOR

Para el desmontaje, operar como sigue:
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Esquema elementos componen-
tes grupo calefactor

1000 S S 1.

A6
Esquema elementos componen-

Botéon de goma union tapa
Boton goma

Tapa proteccion agua

Junta estanqueidad

Caja toma de aire

Tuberia descarga agua
Tuerca

Arandela

Junta de espuma acopla-

tes grupo calefactor

20.
21.
22.
23.
24.

Varilla articulacién
Tuerca

Arandela

Tuerca

Varilla de articulacion

SISTEMA DE VENTILACION Y CALEFACCION

10.
1E
12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19,

miento radiador electroven-

tilador

Grifo entrada agua

Junta

Junta

Radiador grupo calefactor
Caja soporte ventilador
Muelle unién semicuerpos
Taco elastico

Motor ventilador

Ventilador

Tuerca retencion ventilador

25.
26.
27.
28.
29.

Tornillo

Muelle

Tapa inferior del calefactor
Tuerca

Tapa superior grupo calefac-
tor :

SEAT 127

1. Separar la palanca mando de la tram:
pilla de entrada de aire al calefactor.

2. Separar los cuatro resortes que unen
los dos semicuerpos del conjunto ca
lefactor.

3. Desunir el cable de mando de las tram- §
pillas de entrada aire frio al habitaculo
interior y extraer el cable de mando de
la toma de aire caliente, separando fi- §
nalmente los dos semicuerpos. '_

4. Del semicuerpo anterior, extraer el ra f
diador del calefactor y si es necesario,
las trampillas de entrada de aire.

5. En el semicuerpo posterior, separar f
las palancas de mando para las entre
das de aire del exterior. :

6. Extraer la proteccion de las palancas
de mando, sacando previamente el in- f
terruptor de mando motor del electro-
ventilador.

7. Separar el motor con el ventilador y f

los cables de conexibn, previo desin-

sertado de los muelles de retencion, _
8. Sacar los cables y el dispositivo def
mando de las mismas para la apertura
de las trampillas de entrada de aire.
Tras el desmontaje, verificar que: j
- El radiador no pierda liquido, asf co-f
" mo lavélvula de paso, unida a él, ]
- La tiranterfa de mando no presentef
juego excesivo ni agarrotamiento. '
- El motor funciona correctamente.
Concluidas las comprobaciones citadas y _
sustituido el elemento o elementos enf
mal estado, realizar el montaje del con-f
junto efectuando en orden inverso al des
crito, las operaciones mencionadas paraf
el desmontaje.

30. Pinza retencién cable man-
do apertura y cierre tapa

31. Arandela

31. Chapa

32. Soporte

33. Mariposa derecha

34. Mariposa inzquierda

35. Bisagra

36. Arandela

37. Tornillo

38. Arandela de friccion

39. Arandela

40. Taco elastico

41. Arandela

42, Anillo

43. Tornillo

44, Abrazadera

45. Funda y cable mando grifo
paso agua

46. Funda y cable mando tapas
entrada aire

47. Palanca mando grifo

48. Pinzas retencion cables

49, Tapa embellecedor

50. Palanca de accionamiento

51. palanca de accionamiento

52. Interruptor calefactor

53. Palanca mando tapa

54. Pasador.




Surtidores de la instalacion lavaparabri-
sas y raquetas del limpiaparabrisas

' LAVACRISTALES

' Si el funcionamiento del lavacristales no
es normal eg necesario controlar el nivel
del Iiquido en el deposito situado en el
' lado izauierdo del compartimento motor.
' Si el deposito estd lleno comprobar que el
' circuito no esté obturado; eventualmente
' limpiar el agujero de salida del pulveriza-
- dor con un alfiler.
' Para rellenar el depdsito del lavacristales
' usar exclusivamente una mezcla de agua vy
' solucion concentrada neutra (ver cuadro
de ABASTECIMIENTOS, Secc. 00).
'Si el chorro del pulverizador estd mal
orientado es necesario hacer girar prime-
1o el cuerpo completo del pulverizador y
' después con un destornillador el tornillo
A para orientar el chorro.
' El chorro bien orientado debe alcanzar
al parabrisas en el punto mas alto del arco
' descrito por las raquetas del limpiapara-
' Dbrisas.

| LIMPIACRISTALES

- Cuando la visibilidad sea escasa por un
' defectuoso funcionamiento de las raque-
' tas del limpiaparabrisas, limpiar la goma
" ‘con alcohol; si después de su limpieza
el funcionamiento es defectuoso, es nece-
' sario sustituir las escobillas. Para su sus-
 titucién:

. . Levantar el brazo completo llevandolo
perpendicularmente al vidrio.

- - Presionar sobre el pivote de fijacion
B a fin de extraerlo de su alojamiento
A, v, finalmente, tirar de la raqueta.

LAVAPARABRISAS 187.

_Instalacién lava-parabrisas

Pulverizador

. Taco

. Tuberia flexible

Racor de tres vias

. Anillo de apoyo

. Tuerca

. Bomba

. Depésito y tuberia

Tuberia del deposito al ra-
cor de tres vias.

Depésito con electrobomba
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o
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GENERALIDADES

Carroceria con dos, tres o cuatro puertas,
de estructura autoportante, de resistencia
diferenciada, de manera que, al recibir
un impacto, las partes frontal o posterior
ceden progresivamente absorbiendo el
golpe, mientras que el habitdculo (zona
de pasajeros) sufre una minima deforma-
cion.

La parte frontal estd revestida con una re-
jilla de celdas rectangulares, de material
plastico, que enmarca los faros, e incor-
pora en su parte derecha la sigla SEAT; en
la zona media del frontal y en sentido
transversal, dispone de ventanas de entra-
da de aire para la refrigeracion del motor
y, en el lado izquierdo, de orificios cir-
culares para entrada de aire al radiador.

Vista 3/4 anterior derecha 127 LS 4 P

CARROCERIA : EXTERIOR E INTERIOR

La tapa del compartimento motor esta
articulada en su parte anterior. En su par-
te posterior posee una amplia rejilla para
la entrada de aire hacia el calefactor. Pa-
ra sostener el capd en su posicion de aper-
tura, dispone de un tirante con resorte in-
corporado, situado a la izquierda. El me-
canismo de cierre del capd se acciona
mediante una palanca situada en el lado
izquierdo, bajo el tablero portainstru-
mentos.

Las puertas laterales estdn articuladas
anteriormente y disponen de tirantes de
retencion para poderlas mantener abier-
tas. Tienen dos cristales de seqguridad de
los cuales el anterior puede orientarse
manualmente y estd provisto de palanca
de cierre de seguridad; el posterior es
descendente con mecanismo de elevacion

SEAT 127

SRS

SR

e

e o e A

de cable de acero con mando mediantefs
engranajes accionadospor manivela. La ven- g
tanilla de las puertas estd enmarcada conf
molduras de aluminio pintado en negro.f
Los cierres de las puertas son del tipof
tridimensional, es decir, realizan la sujef
cion de la puerta en las direcciones verti-f
cal, longitudinal y transversal, evitandose
con ello la apertura accidental en caso def
colision. Los mandos de apertura extef
rior de zamak cromado son del tipo bas
culante con cerradura de llave que accio:
na el mecanismo de blogueo. '
Sobre el armazon y debajo del sistema de
cierre se halla una rejilla de salida de aire,
Las puertas traseras de los vehiculos dif
cuatro puertas, poseen dos cristales, gf
anterior descendente con mecanismo de
elevacion similar al de las anteriores y
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CARROCERIA : EXTERIOR E INTERIOR

191.

el cristal posterior fijo. Elsistema de cie-

| rre de éstas es igual al descrito pero con
las manecillas exteriores sin cerradura in-

corporada, y con mando a distancia del

| mecanismo de bloqueo.
. En los coches con dos o tres puertas, se
| montan en las ventanas posteriores, cris-

tales orientables fijados sobre el montan-

‘te central, con sistema de cierre de sequ-

ridad articulado.
La tapa del compartimento de equipajes

| estd articulada en su parte anterior y

dispone de cerradura de seguridad de
llave. En los coches con tres puertas,

A la posterior que proporciona el acceso
1 al portaequipajes, estd articulada por me-

dio de bisagras situadas sobre el refuerzo
posterior del techo vy el sistema de cierre,

- es de pulsador también de llave; posee _

dos amortiguadores de gas para su eleva-
cion.

La puerta enmarca la luna posterior y
sobre la misma estan fijadas las siglas
SEAT.

El revestimiento posterior enmarca los pi-
lotos posteriores vy sirve de base a la pla-
ca de matricula.

El cristal parabrisas es del tipo LUXRIT
(temple diferenciado) montado sobre una
guarnicion de goma que dispone de dos
orificios de desaglie en sus vértices infe-
riores y de moldura.

En los coches con dos o cuatro puertas,
la luna posterior estd montada igualmente
con guarnicion de goma negra y moldura
de Mylar y dispone de orificios de desa-
gle que evacuan el agua sobre el vierte-
aguas del maletero.

Los paraglopes son de resina elastica con
defensas negras; el anterior incorpora una
pieza sobre la que se fija la matricula e
incorpora el piloto luces de posicion vy
direccion.

El espejo retrovisor interno incorpora
luz de cortesia y dispositivo antideslum-
brante. Los dos espejos retrovisores ex-
teriores estdn situados sobre la cintura
de las puertas.

Acabado interior

El revestimiento del techo estéd fabricado
en laminado vinflico de color gris claro,
y perforado para la ventilacibn y para
igualar las presiones entre éste y la plan-
cha exterior evitdndose con ello ademas
la condensacion de agua sobre la chapa y
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las consiguientes oxidaciones.

Los parasoles son orientables y estén re-
vestidos con laminado vinflico de color
gris claro, pudiendo ser posicionado en
todas direcciones; el derecho estéa dotado
de espejo.

La alfombra del piso esta constituida por
una sola pieza y su color estd en combi-
nacion con los paneles y tapizado de los
asientos. -

La alfombra del portaequipajes es de ma-
terial plastico negro con revestimiento
flocado.

La bandeja posterior estd constituida en
pléstico termo-conformado y se fija me-
diante botones de presién sobre el refuer-
Z0 posterior.

Los revestimientos de los armazones de
“las puertas estan constituidos en plastico
termoconformado con cavidades para
apoyabrazos e incorpora la rejilla de la
vélvula de salida de aire. Los revestimien-
tos posteriores incorporan ceniceros.

La bandeja sobre el piso esté fabricada en
material pléstico y dispone de alojamien-
to portaobjetos.

El tablero portainstrumentos estd consti-
tuido por un alma de chapa estampada,
revestida de un acolchado de poliuretano
y laminado vinilico imitacién piel de co-
lor negro. La parte superior del lado de-

recho, presenta una embuticion formando

una pequeifia repisa. En la zona central
dispone de dos difusores de aire rotativos
para ventilacion y desempafiamiento del
parabrisas.

Dispone de alojamiente para el cuadro de
control e incorpora cenicero y encende-
dor.

En ete lado izquierdo estén situados los
interruptores de luces y luna térmica con
sus testigos correspondientes. La parte
derecha tiene un alojamiento para radio y
en la parte derecha del tablero estd situa-
da la bandeja portadocumentos.

Los asientos anteriores son de butacas
desplazables sobre gufas soldadas al pavi-
mento, con respaldos regulables, abatibles
hacia adelante para el acceso a la parte
posterior. Revestidos en pafio, simil piel
o terciopelo.

El asiento posterior, en las versiones dos
0 cuatro puertas, estd apoyado directa-
mente sobre el pavimento por medio de
dos puntales, soldados sobre el bastidor
del asiento que encajan en dos orificios
practicados sobre el refuerzo transversal
posterior del pavimento,

El respaldo esté fijado en la parte superior
con dos enganches de pletina, soldados

en la traviesa bajo la luna posterior y por _

TAPA COMPARTIMIENTO MOTOR
Y TABLERO DE INSTRUMENTOS

la parte inferior, sobre los pasarruedas
por medio de grapas, soldadas en los mis-
mos y dobladas sobre los anclajes infe-
riores de los respaldos.

Los revestimientos son similares a los des-
critos.

En los coches con tres puertas, el asiento
v el respaldo posterior son abatibles hacia
adelante, consiguiéndose con ello gran
espacio de carga. Para su utilizacién co-

mo asiento, el respaldo queda anclado so-
bre los montantes posteriores.

Vista mecanismos de retencion y arti-
culacion tapa compartimiento motor

TAPA COMPARTIMIENTO MOTOR
DESMONTAJE

Efectuar las siguientes operaciones:

1. Separar la rejilla frontal (véase pégina
199), en las versiones 127 Renovado
19786. ?

Posicion bisagras 127 Renovado 1977

2. Extraer los tornillos gue fijan las bisa-
gras a la traviesa anterior del compar-
timento motor. En las versiones 127
Renovado extraer los tornillos por la
parte inferior del exterior del frontal.

3. Desenganchar el tirante de sosteni-
miento.

4. Extraer la tapa.
Para el montaje seguir las operaciones
descritas en orden inverso, teniendo pre-
sente que antes del apriete total de los
tornillos de las bisagras debe controlarse
que la tapa esté perfectamente centrada
en su alojamiento, si es necesario corre-
gir la posicion, desplazando conveniente-
mente las bisagras de articulacion.

127

SEAT

Palanca de ancionan;liento mecanismo
de cierre y apertura tapa

Dispositivo para cierre del capdé anterior
1. Tomnillo para fijacién del dispositivo
(sobre el cuerpo del dispositivo se han
provisto orificios mayorados para la re-
gulacién) - 2. Muelle de retraccion del
gancho de cierre - 3. Cable mando apertu-
ra dispositivo - 4. Funda del cable - 5.
Gancho de cierre o4

Dispositivo para cierre capot motor

REGULACION DEL DISPOSITIVO DE
CIERRE

Para una eventual regulacion al objeto de
obtener un cierre correcto, aflojar las
tuercas de fijacion del dispositivo de cie-
rre a la carroceria y centrar oportuna
mente el mismo. Esta operacion es posi-
ble ya que los orificios de fijacion del dis
positivo estdn mayorados.

Plancha porta instrumentos modelo 127
Renovado 1977

La flecha indica el tornillo que fija el
cuadro

TABLERO DE INSTRUMENTOS
DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Extraer la bateria, la rueda de repuesto
v desplazar el soporte de la caja porta-
fusibles y de los relés aflojando los tor-
nillos de fijacion.

2, Extraer el cuadro de instrumentos qui-
tando el tornillo de fijacidn y desco-
nectando la instalacion eléctrica y la
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Extraccién cuadro de instrumentos

transmision del cuentakilometros.

Extraccion tablero
' Las flechas indican los tornillos lado com-
. partimiento motor

i R : i
" Extraccion tablero

A Modelo Renovado 1977

' Las flechas indican los tornillos lado com-
partimiento motor

'Extraccion tablero

® Las flechas indican los tornillo internos
W del habitaculo

¥ 3. Extraer los tapones v las tuercas que

sujetan el arbol de direccion hasta el
extremo de los espérragos de sujecion,
para permitir la posterior extraccion
del tablero sin dificultad. En los mo-
delos 127 Renovado 1977 extraer

TABLERO DE INSTRUMENTOS Y ANEXOS

también la tapa del cableado y sopor-
tes pedales situada bajo el conmuta-
dor.

4, Aflojar y sacar las tuercas que fijan
el tablero sobre el salpicadero, por el
compartimento del motor.

5. Desmontar los interruptores de luces,
luna térmica y el encendedor.

6. Quitar los tres tornillos de fijacion
por la parte inferior del frontal de la

plancha.
7. Extraer el tablero, conjuntamente con
los difusores de aire v el cenicero.
Para el montaje seguir en orden inverso,
las operaciones descritas.

193.

Vista apoyo tablero al salpicadero y table-

ro .
Las flechas indican los puntos de anclaje
del tablero a la carrocerfa

Tablero de instrumentos 127 Renovado 1977

Extraccion de la caja para alojamiento re-
ceptor de radio

Nota.- Los modelos 127 Renovado 1977
van provistos de alojamiento con caja pa-
ra receptor de radio. Dicha caja puede
ser extraida venciendo la resistencia de
las grapas mediante un destornillador ma-
nipulado hacia arriba.
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CARROCERIA : ELEMENTOS EXTERNOS

Control del fondo carroceria parte anterior mediante el Gtil A. 78.127

SEAT 127

Las flechas indican los puntos del fondo de la carroceria que deben coincidir con las referencias del Gtil.- Puntos a com-
probar: unién superior amortiguadores y unién brazos oscilantes.

REPARACION DE CARROCERIAS

Los dafios que un vehiculo puede sufrir
en un chogue pueden ser de naturaleza
muy variada. Es pués dificil dar normas
especificas y detalladas para la reparacion
de la carroceria en dichos casos, puesto
que, cada coche, provoca deformaciones
particulares, que deben ser eliminadas por
el procedimiento mas conveniente en ca-
da caso. Para efectuar la reparacion de
una carroceria dafiada, es, normalmente,
indispensable el perfecto conocimiento
de su construccion y de las lineas de sol-
dadura entre las diversas partes. Casi
siempre, en caso de dafio por choque, se
debe quitar alguna parte, a fin de poder
descubrir determinadas deformaciones,
y, asimismo, proceder a su enderezamien-
to vy alineacién. En el caso de que la ca-
rroceria haya sufrido dafio, es aconseja-
ble que todos los revestimientos internos
de facil desmontaje sean separados. De
esta forma, se obtiene una mejor visibi-

lidad durante la reparacion y las opera-
ciones de alineamiento, y en su caso, una
mayor facilidad en las operaciones de
medicion, control y aplicacion del gato
hidraulico para el enderazado y escua-
drado de las distintas partes de la carro-
ceria.

ALINEACION

El vehiculo es de estructura portante, por
lo que el piso constituye una sola unidad
con el resto de la carroceria. Cuando un
vehiculo ha chocado, es necesario com-
probar, ante todo, la alineacion de las
ruedas anteriores con las posteriores.

La desalineacion es visible cuando no
existe paralelismo entre los ejes de las
ruedas anteriores y el de las posteriores,
o cuando el ancho de via de las ruedas

_ anteriores no resulte centrado respecto

al de las posteriores.

Normalmente es necesario comprobar que
la desalineacion no sea debida a deforma:
ciones habidas en la suspension anterior
o posterior, en los tirantes de la direccién,
etc.

En el caso de que el desalineamiento sea
debido a deformaciones habidas en la
estructura portante, eliminar las mismas
y comprobar los puntos de uniétn de los
grupos mecanicos al fondo de la carro
ceria, segun las cotas indicadas en el es §
quema, o bien mediante el Gtil de control f
del piso A. 78.127, (ver figuras). :
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Esquema de la soldadura eléctrica y
autégena para la sustitucion del re-
- vestimiento anterior completo

Las flechas indican los puntos en
que se debe aplicar la soldadura
autogena. .

Esquema de la soldadura eléctrica y
autégena para la sustitucion del re-
vestimiento lateral anterior

Las flechas indican los puntos en
los que debe aplicar soldadura auté-
gena.

Esquema de la soldadura eléctrica
para la sustitucion del techo
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Esquema de la soldadura eléctrica y
autégena para la sustitucién del te-
cho

La flecha indica el punto en el que
se debe aplicar soldadura autégena.

Esquema de la soldadura eléctrica y
autbgena para la sustitucion del re-
vestimiento posterior

Las flechas indican los puntos en
los que se deben aplicar la soldadu-
ra autogena.

squema de la soldadura eléctrica y
autbgena para la sustitucion de re-
vestimiento posterior inferior

Las flechas indican Ids puntos de
aplicacién de la soldadura autégena
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Esquema de la soldadura eléctrica y
autégena para sustituciéon de la fal-
dilla posterior y el vano de puerta

Las flechas indican los puntos de
aplicacién de la soldadura autbgena

dkﬁ%m

A

Control fondo carroceria con el util A. 78.127
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TIST
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Esquema para el control fondo carro-

CARROCERIA : ELEMENTOS EXTERNOS

T

SEAT 127

ceria 127 Renovado version 1977

A

P,
1.
2.
3.

Eje de referencia transversal

Plano de referencia

Linea cero

Sujecion anterior del grupo motopro-
pulsor,

Sujecién grupo motopropulsor lado
motor.

o ~N o g

. Sujecién barra estabilizadora.
. Sujeciébn grupo motopropulsor lado

cambio.

. Sujecion brazo oscilante suspension

anterior (orificio ¢ 8,5 mm.)

. Sujecion posterior grupo motopropul-

sor

. Sujecién caja direccion.

N E
9. Sujecién superior amortiguador antef
rior (orificio ¢ 72 mm.) 3
10. Sujecién brazo oscilante suspensiff
posterior. :
11. Sujecion ballesta suspensién posterigf
12. Sujecion superior amortiguador postf
rior (orificio ¢ 32 mm,). ]
NOTA : Todas las cotas se refieren all
superficie externa o de contacto de lo
organos. Las cotas sin indicacién de tof
lerancia deben considerarse con desvigd
ciones de =1 mm.

:
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199.

untos de sujecion de los 6rganos meca-

icos a la carroceria.

Linea de referencia.

. Fijacion radiador.
. Fijacion anterior travesafio soporte

grupo motopropulsor.

Fijacion barra estabilizadora.

Fijacion grupo motopropulsor (lado
derecho de motor).

Anclaje superior grupo motopropulsor
(lado izquierdo de motor).

. Centro estético ruedas anteriores.

. Eje centros ruedas anteriores.

. Fijacién superior amortiguador anterior
. Fijacion brazo suspension anterior.

. Fijacion posterior travesafio soporte
grupo motopropulsor.

. Fijacién caja direccion.

. Fijacion columna direccion.

. Fijacion tiranteria freno de mano.

. Fijacién corrector de frenada.

. Fijacion brazo suspension posterior.

. Fijacién ballesta suspension posterior.

. Centro estatico ruedas posteriores.

. Eje de centros ruedas posteriores.

. Fijacion superior amortiguadores pos-
teriores.

. Plano medio suspension posterior,

. Fijacion depésito combustible.

463* 1 mm. de la medianerfa del vehiculo
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PUERTAS LATERALES

LIE

Puerta anterior izquierda version CL 127
Renovado 1977

Extraccion puerta

Elementos integrantes revestimiento puertas

Gozne para bisagra
Semicuerpo bisagra
Tornillo fijacion bisagra

Gura tirante retencion puerta
Rodillo

Cubrepolvo

Semicuerpo bisagra
Revestimiento puerta
Alojamiento altavoz
Escuadra

Armazoén puerta

e
PP Do AT ) N

Tornillo fijaciéon guia tirante retencién puerta

10
11

PUERTAS LATERALES

EXTRACCION Y COLOCACION

Para extraer las puertas, efectuar las si-
guientes operaciones:

1. Contornear con lapiz blando las pla-
cas de bisagras, fijadas al montan-
te anterior o central,

2. Desenganchar las extremidades del
tirante limitador de apertura de la
puerta.

3. Extraer, mediante un destornillador
de percusion, los tornillos que fijan
las bisagras superior e inferior.

4. Separar la puerta.

Siempre que se deje la puerta apoyada so-
bre alguna de sus partes es conveniente
interponer entre €stas vy la zona de apoyo
un fieltro o material similar para proteger
la pintura. ;

Para la colocacion se tendra en cuenta
gue las puertas deben guedar en su alo-
jamiento de modo que la luz perimetral
sea uniforme, y que sus cierres puedan
ser manipulados sin forzarlos.

Asi mismo, prestar atencion a los ruidos
y entradas de agua o polvo.

DESMONTAJE Y MONTAJE

1. Separar el apoyabrazos.

2. Extraer el mando alzacristales, me-
diante el Gtil A, 70.100.

3. Sacar el embellecedor del mando
de apertura interior (excepto en los
modelos 127 Renovado 1977).

4. Extraer el panel de revestimiento
interior de la puerta, venciendo la

resistencia de las grapas de reten-
cion, con un destornillador.

SEAT
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1,2, 4, 6, 7 y 8. Fases del desmontaje de
la puerta ¢

- Nota.- Cuando sea necesario extraer la
' rejilla con valvula de aireacion, es sufi-
_ ciente con vencer la resistencia de las gra-

. pas de retencion que la fijan al revesti-

“miento mediante un destornillador. En el

montaje, tener presente que la parte libre

de las membranas debe quedar orientada
hacia abajo.

5. Despegar el faldon de proteccion
contra entradas de agua, colocado
en el interior (sobre el armazon).

6. Desmontar la gufa prolongadora
central del deslizamiento del cristal.

7. Bajar el cristal descendente hasta
su apoyo inferior y extraer los tor-
nillos que fijan la contrachapa de

: bloqueo al cable.

L 8. Aflojar la tuerca del perno de la
polea tensora del cable del alza-
cristales.

9. Separar el conjunto alzacristales.

- 10, Extraer el cristal por la parte infe-

rior.

i 11, Sacar la gufa prolongadora poste-

%

i

_. Cristal giratorio y detalle de los ejes de
giro

PUERTAS LATERALES

rior de deslizamiento del cristal.
12.  Extraer los tornillos que fijan el
armazon del cristal deflector y sepa-

ok

9, 10, 11, 12 y 13. Fases del desmontaje

de la puerta
rar éste, para lo cual separar el per-
fil de goma superior en la zona
prébxima y acufiar la parte inferior
de deslizamiento del cristal descen-
dente.

En las versiones 127 Renovado 1977 la

articulacion y el sistema de cierre del cris-

tal deflector quedan fijados al cristal

abrazandolo, en lugar de estar adheridos

sobre el mismo.

13. Desacoplar el vastago de conexion
del mando de apertura exterior con
la cerradura, mediante el Gtil A.
70.003.

14. Desmontar el mando del seguro ex-
trayendo la grapa.

16, Extraer la cerradura y el correspon-
diente mando de apertura interior.

16. Extraer el mando de apertura exte-
rior.

201.

17. Separar las molduras interna y ex-
terna del marco de ventanilla, con
un destornillador con la punta pro-
tegida,

14, 15, 16 y 17. Fases del desmontaje de
la puerta

18. Sacar el perfil de deslizamiento del
cristal descendente.

El montaje se realizara en orden inverso al

descrito.

En los coches con cuatro puertas, las ope-

raciones necesarias para realizar el des-

Fijacion de la proteccion posterior me-
diante una grapa
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montaje de las puertas posteriores son si-  Para efectuar el montaje, operar de la
milares a las descritas, con la Ginica ex-  siguiente forma:

cepcion de que la extraccion del cristal 1. Presentar la puerta sobre su aloja-
descendente ha de ser realizada por la miento, tras haberla fijado provi-
parte superior. sionalmente mediante los tornillos

que fijan las bisagras.
2. Controlar el centrado con respec-
to al hueco; si es necesario corregir
. su posicién, puede moverse ligera-
mente, ya que los agujeros de las
bisagras estan mayorados.
3. Apretar los tornillos de las bisagras

Mecanismo de cierre de la puerta y man- totalmente.

dos externos e internos del mismo 4. Montar el amortiguador de gas (o
los dos amortiguadores) y la cerra-

PUERTA TRASERA dura.

5. Conectar, enel 127 Renovado 1977,
los tirantes elasticos.
Nota.- Comprobar una vez colocada, su
correcta alineacion y centrado, asi como
su facil apertura, elevacion y cierre.

Puerta trasera modelo 127, 3 puertas

1. Fijacién amortiguador de gas
2. Tornillos fijacion bisagras puertas

Desmontaje y montaje

Para el desmontaje de puerta'trasera, ex-
traer los tornillos que fijan las bisagras
sobre el refuerzo posterior del techo, el
amortiguador de gas o los dos amortigua-
dores en el 127 Renovado 1977, y la
cerradura. En el 127 Renovado desconec-
tar ademds los tirantes elasticos de eleva-
cion de la bandeja posterior.

Nota.- Si es necesaria la sustitucion de
la luna, incorporada a la puerta, atenerse
a las instrucciones indicadas para la luna
posterior.

0w O @ N AW N

Elementos integrantes puerta
trasera

1. Bisagra

2. Pasador

. Tuerca

. Tornillo fijacién bisagra
Tuerca fijacion amorti-
guador :

. Arandela

. Tornillo

SN0 kW

Detalle de uno de los amortiguadores de
gas y tirantes elasticos de la puerta tra-
sera en el modelo 127, 3 Puertas Reno-
vado 1977

1. Fijacion amortiguador

2. Conexion tirante eléstico

8. Amot\'tiguador de gas
9. Tuerca
10. Embellecedor cubre bisa-
gra.
11. Gozne para bisagra
12. Junta de goma
13. Luna puerta posterior
14. Armazdén puerta trasera
15, Junta de goma
16. Junta de goma
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"Esquema elementos compo-
nentes cerradura puerta tra-
sera.

17. Tuerca

18. Arandela

19. Conjunto cerradura
20. Muelle

. CRISTAL PARABRISAS
' Desmontaje

1. Levantar las escobillas del limpiapa-

. rabrisas.

. 2. Separar los revestimientos internos

' de los montantes anteriores,

. 3. Ejercer presibn con ambas manos
desde el interior sobre un 'vértice
superior, hasta provocar progresiva-
mente la salida de la solapa de la

. guarnicion de su asiento.

4, Colocar la lunaen el banco y retirar

la moldura de Mylar, el entrejuntas

y la goma de proteccion.

Separacion parabrisas

21. Pulsador mando apertura
22, Junta de goma

23. Eje

24, Tornillo autorroscante
25. Alojamiento pestillo

26. Pestillo

27. Arandela

28. Tope de goma

Montaje

1. Aplicar la guarnicion de goma so-
bre el borne del cristal.

2. Limpiar el alojamiento del cristal
en la carroceria y asegurarse de que
los orificios de drenaje estén lim-
pios y los tubos de los mismos no
estén obstruidos o estrangulados.

3. Presentar la luna sobre su aloja-
miento y asegurarse de que los ori-
ficios de drenaje de la goma coinci-
dan con los de la carroceria.

4. Montar, si procede, la moldura de
Mylar sobre la guarnicion de goma
y aplicar el cubrejuntas.

5. Insertar una cuerda de céfiamo so-
bre la solapa de abrace de la guarni-
cibn, segin muestra la figura, de

Vista situacién agujeros de drenaje

PUERTA TRASERA — PARABRISAS Y VENTANAS 203.

manera que en el momento de mon-
taje pueda ser introducida empe-
zando por la parte inferior.

6. Impregnar ligeramente con agua ja-
bonosa la parte interior de la guar-
nicion de goma, para facilitar el
montaje.

7. Presentar todo el conjunto asi pre-

Parabrisas dispuesto para su maontaje

parado, sobre el alojamiento de la
~carroceria, procurando centrarlo
" debidamente.

PRk

Montaje del cristal parabrisas

8. Con la ayuda de otro operario que
la presione desde el exterior, iniciar
el montaje tirando de los extremos
de la cuerda, introduciendo prime-
ro la parte inferior y sucesivamente
todo su contorno.

9. En los vehiculos que los cables de
la luz del espejo estén sujetos por
la pestaiia de la guarnicién, proce-
der a la introduccion de'los mismos.

10. Montar los revestimientos interiores
de los montantes anteriores y lim-
piar todas las zonas que hayan sido
manipuladas.

LUNA POSTERIOR

Las operaciones necesarias para el des-
montaje y montaje de la luna posterior
son.similares a las descritas para el cristal
parabrisas. La Unica operacion que debe
efectuarse antes de la extraccion o des-
pués de la colocacion, es la desconexion
0 conexion del dispositivo desempaniante
en los coches provistos de luneta térmica.



204. ' PARABRISAS Y VENTANAS — TAPA DEL MALETERO

Ventana lateral posterior del tipo abrible

1. Manecilla para apertura y cierre del
cristal

2. Cristal abrible en compés

3. Base para sujecion de la manecilla

i

Cristal lateral posterior orientable

Desmontaje de la ventanilla lateral del tipo
abrible

CRISTALES LATERALES POSTERIO-
RES ORIENTABLES

Desmontaje y montaje

Para el desmontaje, proceder del siguiente
modo:

1. Extraer los tornillos que fijan el
cierre articulado sobre el montante
posterior.

2. Orientar la luna hacia el exterior y
provocar la salida de las patillas de
articulacion de los asientos, practi-
cadas en la parte superior del mon-
tante central,

Para el montaje, seguir el orden inverso,
asegurandose gue no se produzcan tensio-
nes excesivas en la goma del cerco.

En las versiones 127 Renovado (1977)
puede sustituirse el cristal desatornillando
del mismo el cierre y las patillas de articu-
lacién.

SEAT 127

TAPA DEL MALETERO

mosa W N -
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Elementos componentes tapa male-
tero.

Junta de goma

. Cerradura

. Base de apoyo

. Arandela

. Tuerca

Tapa

. Junta de goma

. Muelle

Bisagra derecha

WRO~NOO AR WN -

Desmontaje y montaje

Extraer las tuercas que la fijan-a las bisa-
gras de articulacion vy desmontar el dispo-
tivo de cierre y los resortes de elevacion.
El montaje se efectta de la forma siguien-
te:

: ‘1 i
y ) | ;:"
Bisagra de la tapa del porta equipajes
1. Bisagra
2. Tapa

Las flechas indican los orificios utilizados
para la regulacion

10. Tornillo

11. Tuerca

12. Tuerca

13. Bisagra izquierda
14. Eje

15. Pestillo cierre
16. Tapon de goma
17. Tornillo

18. Junta,

19. Cerradero

20. Tuerca

Vista desde el interior del habitaculo de la
cerradura de pestillo para la tapa del com-
partimiento motor.

1. Presentar la tapa sobre su aloja-
miento, tras haberla fijado provi-
sionalmente a las bisagras.

2. Controlar el centrado respecto de
su alojamiento, si es necesario co-
rregir su posicion, sirviéndose de los
cosilos de las bisagras, hasta conse-
guir una holgura uniforme.

3. Apretar los tornillos a tope.

4. Enganchar los resortes de eleva-
cion,

Nota.- Si la tapa no se eleva después de
abierta, es por falta de tension de los
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muelles; esta anomalia puede ser corregi-
da desplazando el enganche del muelle
a un diente mas distante.

MOLDURA VIERTEAGUAS

La separacién de la moldura del viertea-
guas se realiza tirando de la misma una
vez extraidos los remaches de los extre-
mos delantero y posterior de la moldura.
En los modelos 127 Renovado 1977 es
suficiente con desenganchar la moldura
de su asiento.

Extracciéon moldura lateral

. MOLDURA LATERAL

| Para separar las molduras de las puertas,
. operar como sigue
. Aplicar sobre la carroceria y a lo largo
| de toda la moldura cinta adhesiva, con el
| fin de evitar dafiar la pintura o bien prote-
| ger con cinta adhesiva la boca del destor-
" nillador gque deba ser utilizado.
. Mediante el destornillador separar las gra-
. pas de fijacion y seguidamente con las
A manos extraerlas completamente.,
. Antes de montar nuevamente las moldu-
' ras, controlar la fijacion e integridad de
' las grapas; sequidamente, aplicar a mano
' las molduras, teniendo cuidado de que
| se inserten perfectamente sobre las gra-
' pas; ello se consigue presionando en co-
| rrespondencia con los puntos de sujecion.

| REJILLA FRONTAL

. Vista frontal de la rejilla del radiador y pa-
ragolpes 127 Renovado versiones C y CL

| EXTRACCION

Para extraer la rejilla frontal desenroscar

MOLDURAS — REJILLA FRONTAL

MOLDURAS Y APLICACIONES EXTERIORES

Esquema molduras externas

11. Mgldura revestimiento canal vierteaguas
12. Grapa

13. Tornillo

14, Sigla lateral

15. Sigla lateral

16. Sigla posterior

los tres tornillos de la parte superior y
sacar ésta tirando hacia arriba con objeto
de liberar de sus alojamientos las patillas
de la parte inferior. La rejilla de las ver-
siones Renovadas 1977 queda fijada me-
diante seis tornillos (cuatro en la parte
superior y dos en los extremos de la par-
te inferior).

205.

17. Grapa

18. Extremo posterior lateral

19. Extremo anterior moldura posterior
20. Moldura posterior

21. Extremo posterior moldura anterior
22. Extremo anterior moldura anterior

Elementos integrantes rejilla radiador
1. Sigla anterior

2. Pletina sujecion lado izquierdo
3. Tornillo autorroscante

4. Tornillo

5. Rejilla radiador

6. Junta

7

. Pletina inferior
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Esquema elementos integrantes del
paragolpes anterior

. Tuerca

. Arandela

. Soporte

. Tornillo

Extremo lateral paragolpes

Tornillo

Tuerca

Tornillo fijacion paragolpes al

soporte.

. Funda

. Tornillos fijacion soporte a la
carroceria.

. Soporte derecho paragolpes an-
terior.

. Extremo derecho paragolpes

. Parte central paragolpes

OO ONOUAWN-
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Rejilla frontal 127 Renovado 1977
Las flechas indican los tornillos de fijacién

[
[

—
W

Anclajes paragolpes anterior

1. Tornillos fijacion paragolpes a los so-
portes

2. Tornillos fijaciébn conjunto a la carro-
cerfa

Conjunto parachoques anterior completo
en material plastico.

Anclaje paragolpes anterior 127 Renova-
do 1977

Las flechas indican los puntos de anclaje
del paragolpes a la carrocerfa

PARACHOQUES ANTERIOR

SEPARACION

La separacion del parachoques anterior
se efectlia extrayendo las cuatro tuercas
que lo fijan a los soportes.. Si es necesario
sacarlo conjuntamente con los dos sopor-
tes es suficiente con separar los dos tor-

nillos de cada uno de ellos. 1. Junta de goma 7. Paragolpes
En la version 127 Renovado 1977 los pa- 2. Tornillo 8. Escuadra soporte
_ragolpes quedan anclados ademés a la 3. Escuadra 9. Junta de goma
carroceria por la parte lateral. 4. Tuerca 10. Arandela
5. Arandela 11. Escuadra central
6. Tornillo 12. Escuadra lateral
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Elementos componentes para- PARACHOQUES POSTERIOR

golpes posterior

1. Extremidad lateral

2. Tornillo

3. Escuadra soporte para-
golpes

4. Tuerca

5. Tornillo

6. Arandela

7. Tuerca

8. Tornillo

9. Tuerca

10. Parte central paragolpes

11. Tornillo

12. Extremidad lateral

13. Escuadra soporte para-
golpes

PARACHOQUES POSTERIOR

El parachoques posterior queda fijado so-
bre cada uno de sus soportes con un tor-
nillo. Si es necesario, separar también
éstos, extraer los dos tornillos que fijan
cada soporte a la carroceria.

En la version 127 Renovado 1977 queda
ademas fijado lateralmente a la carro-
ceria.

_'Anclaie conjunto paragolpes a la carroceria

: ; =
Esquema elementos componentes paragolpes posterior ,
1. P Ipes
ot . 6. Tornillo
2. Escuadra soporte paragolpes i
7. Arandela
3. Arandela
8. Escuadra soporte paragolpes
4. Tuerca o
5 E dra central 9. proteccion
. scua
b 10. Tornillo
Anclaje conjunto paragolpes a la carro- 11. Escuadra lateral

cerfa version 127 Renovado 1977
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ASIENTOS ANTERIORES

Para la extraccidn actuar sobre el mando
del trinquete de manera que libere los
dientes de anclaje y deslizar el asiento
hacia adelante hasta sacarlo de la gufa.

Vista habitaculo version confort lujo

WA Vi v

Asientos anteriores provistos de apoyaca-
bezas, versiones confort y confort lujo.

Mecanismo regulacion inclinacion asientq

ASIENTO POSTERIOR

Para |a separacion del cojin es necesario tirar con las manos hacia arriba hasta conseguir la liberacion.
La extraccion del respaldo se efectlia enderezando con un destornillador las grapas inferiores y actuando con las manos sobre
el respaldo hasta que salga de los enganches superiores.

Respaldo asiento posterior

En los recuadros quedan de manifiesto
las fijaciones superior e inferior del res-
paldo
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Asiento posterior (versibn tres puertas)
en posicién normal

Las flechas indican las bisagras para el
abatimiento del asiento vy los tornillos que
la fijan a la carroceria.

Asiento posterior abatido (version tres
puertas)

. La flecha indica el taco de goma para el
bloqueo‘del respaldo abatible.

| Bisagra para el abatimiento del respaldo
del asiento posterior {version tres puertas)

L L5 flecha indica los tornilios de fijacién
. de labisagra a la carroceria.

ASIENTO Y RESPALDO POSTERIOR ABATIBLES

Para la separacion, es suficiente con sacar los tornillos que sujetan las partes articuladas
a la carrocerfa.

Particularidades componentes del asiento posterior

E
. Pestillo de goma

oo, s WwN
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10.

11.
-
13.
14,

Asiento para tornillo

. Tornillo fijacion pestillo

. Tornillo fijacién tope

. Tope retencién asiento

. Tornillo arandela elastica fijacion escuadra para abati-

miento respaldo

. Cojin asiento

. Cubrejuntas

. Contorno soporte asiento

Tornillo con arandela eldstica fijacion bisagra abatimien-

to asiento

Respaldo asiento

Borde embellecedor

Revestimiento respaldo asiento

Botén de goma para fijacion revestimiento al respaldo

ACCESORIOS Y TAPIZADO INTERIOR

Vista parte anterior habitaculo interno

1. Parasol derecho
2. Espejo retrovisor
3. Parasol izquierdo

Vista dispositivo retencion parasol

1. Parasol - 2. Espejo para acompanante
inserto en el parasol - 3. Eje soporte pa-
rasol - 4. Tornillo autorroscante fijacion
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soporte parasol - 5. Muelle - 6. Tapa so-
porte dispositivo retencién parasol

CINTURONES DE SEGURIDAD

Para acceder al alojamiento del cinturén
enrollable, extraer el revestimiento poste-
rior lateral, sacando el cenicero, los boto-
nes, vy los dos clavos situados en la parte
interior,

Revestimiento montante anterior derecho
1. Tornillo retencién superior

2. Tornillo intermedio
3. Tornillo retencion inferior

Espﬁ]o retrovisor interno
Las flechas indican los tornillos de fijacion

Extraccion de los botones de fijacion
del revestimiento posterior

Situacion del soporte enrollable del cintu--

ron de seguridad bajo el revestimiento
posterior

CINTURONES DE SEGURIDAD

MANTENIMIENTO DE LA CARROCERIA

MANTENIMIENTO DE LA CARROCE-
RIA

DRENAJES

Los orificios de desagle, han de ser desa-
tascados periddicamente, puesto que la
suciedad acumulada puede obstruir el dre-
naje, llegando el agua a subir de nivel y
pasar al interior de la carroceria.

PARTES CROMADAS

Para la buena conservacion de las partes
cromadas, lavarlas periédicamente con un

- trapo impregnado de petréleo; secarlas vy

frotarlas después con un trapo mojado
con aceite fluido.

Frotar finalmente las partes cromadas
con un trapo de lana limpio hasta que
desaparezcan las trazas de aceite,

LAVADO EXTERIOR DEL VEHICULO

La carroceria debe ser lavada a intervalos
de tiempo variable segiin el uso y natu-
ralmente el estado de las carreteras por
las que circule, :

En caso de no disponer de un adecuado
“tinel de lavado' para wvehiculos, se
lavara con una "'manga” ante todo las par-
tes inferiores del vehiculo, comprendidas,
las ruedas, usando ademads, para las zonas
mds sucias, una esponja.

Préstese atencion a fin de que el chorro
de agua no golpé de forma violenta las
ruedas.

Proceder después al lavado exterior de la
carroceria, evitando que la presién del
chorro de agua sea demasiado alevada. Se
completa después el lavado con una
esponja pasada primero ligeramente, para
evitar rayar la pintura con cualquier
particula de barro o polvo que perma-
nezca depositada, v después con mayor
fuerza, pero usando siempre mucha agua
y teniendo la precaucion de lavar a menu-
do la esponja. Secar cuidadosamente
todo el vehiculo con una gamuza hasta
no dejar restos de agua.

Si después del lavado y secado con una
gamuza, la pintura no presenta el brillo
inicial, se puede repasar con uno de los
multiples preparados que existen en el
comercio. Si el algodén utilizado con el
producto se tifiese algo de color de la pin-
tura, no tiene consecuencia alguna para
el brillo y duracién de la misma.

SEAT 127

Las manchas de grasa, aceite o alquitrén
sobre la pintura de la carroceria, pueden
ser eliminadas con un poco de gasolina,
secada rapidamente con un pafio.

LIMPIEZA DEL SIMIL PIEL

No usar jamds para la limpieza aceite,
barnices o soluciones amoniacales.

La causa de las alteraciones o pérdidas
de elasticidad o brillo en el simil-piel debe
ser a menudo buscada en el uso de
productos inadecuados o dafiinos.

Para mantener limpio el simil-piel, es
aconsejable lavarlos simplemente con un
trapo humedecido o ligeramente enjabo-
nado. En este Ultimo caso, pasar después
sobre el simil piel un trapo humedecido
para quitar los residuos de jabén,

Frotar finalmente el simil-piel con trapo
limpio vy seco, a fin de restablecer el brillo
original.

LIMPIEZA DE LAS MANCHAS DEL PA-
NO DE LOS ASIENTOS

Con el fin de garantizar una buena dura-
cion y presencia del pafio de los asientos,
es necesario efectuar peri6dicamente la
limpieza con un método adecuado,
El polvo, vy, en general todas las parti-
culas que se depositan sobre el pafio de
revestimiento durante el uso del vehicu-
lo, debe ser eliminado, sin que, de una
limpieza a otra, transcurra mucho tiempo
(quince dras) y mds frecuentemente, a
medida que aumenta el recorrido del
vehiculo durante dicho periodo,
Dicha limpieza puede ser efectuada me-
diante un cepillo 0 un aspirador de polvo.
Para la limpieza general del pafio puede
utilizarse jabon neutro, disuelto en agua
tibia, aplicindolo por medio de un trapo
o un cepillo, teniendo la precaucién de
frotar el pafio en el sentido del pelo y
no en contra del mismo.
Eliminar después el jabén con un trapo
limpio frotdndolo sobre el pafio; cuando
este Ultimo esté seco, cepillarlo en sentido
contrario al pelo, para devolverle el pri-
mitivo aspecto.
Para la eliminacién de las manchas es
necesario que éstas sean quitadas en un
plazo lo mas breve posible, a partir del
momento en que hayan sido hechas,
pues dejando transcurrir un perfodo
largo, la eliminacién resulta muy dificil
o imposible. Algunos tipos de manchas
requieren quitamanchas para poder ser
= eliminadas del pafio de revestimiento.
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SUSTITUCION REVESTIMIENTO AN- 4. Quitar el revestimiento anterior, cor- 8. Quitar, con unas tenazas apropiadas,
TERIOR, REVESTIMIENTO GUARDA- tandolo con un martillo neumdtico. los recortes restantes,
BARROS Y PASARRUEDA PARCIAL

Una vez determinada la entidad del dario,
comprobar, mediante las cotas resefiadas
en el capitulo correspondiente, que los
érganos conectados a la parte dafiada
no estén deformados. Desmontar todos
los érganos eléctricos y mecdnicos que
puedan obstaculizar o impedir las opera-
ciones de reparacion descritas a continua-
cién.

Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que debe
sustituirse, utilizando el apropiado utillaje
hidraulico.
Cerciorarse, a continuacidn, del buen es-
tado de los 6rganos que no deben ser sus-
titufdos.

1. Vista de las partes que deben susti-

tuirse.

9. Enderezar ' los bordes anteriores vy
proceder al esmerilado de los mis-
mos.

5. Trazado del corte para la separacion
de la parte anterior al pasarrueda.

10. Enderezar los bordes de soldadura
del puntal mediante un martillo v
un tas de acero. Eliminar con llama
todo rastro de pintura antisonora y
esmerilar convenientemente.

2. Cortar la extremidad superior del re-

vestimiento guardabarros. 6. Eliminar los puntos de soldadura de
uniébn del pasarrueda al soporte
amortiguador, mediante taladrado
(ver flechas). El trazado indicado con
la letra (A) debe cortarse con un
serrucho.

11. Esmerilar la superficie rayada del pa-
sarruedas y aplicar la proteccion cin-
cante anticorrosion.,

3. Quitar el revestimiento guardabarros,
cortandolo por debajo de la linea de
soldadura por puntos, con un marti-
Ilo neumadtico.

7. Vista de la carroceria desprovista de
las partes a sustituir.
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12. Preparar la pieza de repuesto del pa-
sarrueda. Antes de recortarla (ver
figura) es necesario eliminar los pun-
tos de soldadura indicados por las
flechas mediante una taladradora.

13. Esmerilar las superficies que deben
ser soldadas y aplicar la proteccion
cincante anticorrosion, (Las flechas
indican los orificios resultantes de la
eliminacién de los puntos de solda-
dura).

14. Acoplar la pieza de recambio a las
partes no sustituidas y fijarla con
pinzas de bloqueo automatico.

15, Soldar la pieza de recambio a la par-
te no sustituida obturando, al mismo
tiempo, los orificios efectuados pre-
cedentemente (indicados por las fle-
chas). La letra A indica la unién su-

perior al pasarrueda.
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16. Esmerilar las soldaduras efectuadas.

17. Soldar con eléctrodo de gas inerte
la parte anterior.

18. Soldar la traviesa anterior al pasarrue-
da por medio de una soldadora por
puntos.

19. Soldar el pasarrueda al puntal lateral
mediante una soldadora por puntos.
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20. Vista, desde la parte interna, de los
puntos de soldadura del pasarrueda
efectuados con la soldadora por pun-
tos,

21, Adoptar y posicionar en un asiento
el revestimiento guardabarros fijan-
dolo mediante pinzas de bloqueo au-
tomdtico.

22. Posicionar en su asiento el revesti-
miento anterior y fijarlo mediante
pinzas de blogueo automatico.

23, Fijar las piezas de recambio, Las fle-
chas indican las pinzas de bloqueo
automatico.
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barros al revestimiento anterior me-
diante una soldadora por puntos.

32. Soldar el revestimiento anterior al re-
vestimiento guardabarros y al pa-
sarrueda mediante soldadora por
puntos. La letra (A) indica donde
hay que efectuar una soldadura con
laton.

24. Mediante una soldadora de gas inerte
soldar la union superior del revesti-
miento guardabarro.

29. Soldar el revestimiento guardabarros
al montante de la puerta mediante

25. Montar la tapa del compartimiento
motor y comprobar que quede aco-
plado correctamente a las piezas sus-
tituidas.

33. Soldar el revestimiento anterior al re-
vestimiento pasarrueda mediante una
soldadora por puntos.

una soldadura de puntos por empuje.

30. Soldar el revestimiento anterior a la
traviesa mediante una soldadura por
puntos.

1. Regla para la comprobacién del pla-
no.

2. Capo.

3. Revestimiento guardabarros.

P. Paralelismo del capd con el révesti-
miento guardabarro.
Comprobarque C=C1y D=D1.

34. Sellar apropiadamente, sobre la pri-
mera mano de pintura, las uniones
entre revestimiento guardabarro vy re-
vestimiento anterior,

26. Secci6on A=A,
27. Seccién B—B.

31, Soldar los revestimientos guarda-

oo |

RN |

35. Eliminar el sellador sobrante quitan-
do la cinta adhesiva aplicada prece-
dentemente. La flecha indica la zona
en la que se ha aplicado el sellador,

36. Restablecer la proteccién anticorro-
sion e insonorizante de los cajeados
y de los bajos de carroceria en las
superficies reparadas.

4 28. Soldar el revestimiento anterior a los
puntales laterales mediante una sol-
dadura por puntos.
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2. Cortar el vano de alojamiento del
proyector con un martillo neumati-
co.

miento con un martillo neumético.

SUSTITUCION REVESTIMIENTO AN-
TERIOR PARCIAL

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
sefialadas en el capftulo correspondiente,
gue los drganos conectados a la parte
dafiada no estén deformados. Desmontar
todos los 6rganos eléctricos y mecdnicos
gue pueden obstaculizar o impedir las
operaciones de reparacion descritas a con-
tinuacién.

Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que debe
sustituirse, utilizando el utillaje hidrau-
lico apropiado. j
Cerciorarse, a continuacién, del buen es-
tado de los 6rganos que no deben ser sus-
tituidos.

1. Cortar, en sentido vertical, el reves-
timiento anterior con un serrucho y
un martillo neumatico hasta mds alld
del Ifmite de la deformacién,

4. Sacar la parte inferior del revesti-
miento.

5. Eliminar los recortes de chapa con
unas tenazas apropiadas.

3. Cortar la parte superior del revesti-
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6. Quitar el borde de soldadura infe-

rior del revestimiento eliminando los
puntos con una taladradora eléctri-
ca.

7. Enderezar los bordes de soldadura
mediante un martillo y un tas de ace-
ro.

8. Esmerilar los bordes antedichos (ver
zona rayada).

9. Tomar las medidas de la parte que
debe ser sustituida (A y B).

10. Pasar dichas medidas sobre la pieza
de recambio, modificadas como se
indica en la figura y trazar la Iinea
del corte a efectuar (en la fig. estd
representado el recambio visto por la
parte interior),
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bloqueo automético y cortar las dos unién del revestimiento con unos
piezas a lo largo de las superficies so- puntos de soldadura y proceder lue-
brepuestas. go a la soldadura completa mediante

un eléctrodo dé gas inerte.

Soldar la arista superior (indicada
por la flecha) mediante un soplete
para_soldadura oxiacetilénica con
aporte de laton,

14, Aplicar la proteccién cincante anti-
corrosién sobre los bordes de solda-
dura de las partes no sustituidas.

18. Soldar el revestimiento anterior al
revestimiento guardabarros mediante
una soldadora por puntos.

11. Cortar el recambio siguiendo la Ii-
nea trazada.

16. Controlar que la piéza de recambio
esté bien posicionada, comprobando
la igualdad de las diagonales del
compartimiento motor.

12. Aplicar la proteccién cincante anti-
corrosion sobre los bordes de solda-
dura del recambio.

19. Soldar la parte inferior del revesti-
miento anterior a la traviesa anterior
mediante una soldadora por puntos.

la

13. Colocar en su asiento la pieza de re-
cambio. Esta quedard ligeramente
montada sobre la parte no sustitui-
da. Fijarla mediante unas pinzas de
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20. Soldar el asiento del proyector del
revestimiento anterior al pasarrueda

21. Soldar la parte superior del revesti-
miento anterior a la traviesa anterior
mediante una soldadura por puntos.,

22, Esmerilar la soldadura de union,
Restablecer la proteccién anticorro-
sibn e insonorizante en los cajeados
sustiturdos.

SUSTITUCION DE LA PARTE ANTE-
RIOR DEL REVESTIMIENTO GUAR-
DABARROS

Una vez determinada la entidad del dafio,
comprobar, en base a las cotas resefiadas
en el capfltulo correspondiente, que los
organos conectados a la parte dafiada no
estén deformados. Desmontar todos los
organos eléctricos y mecdnicos que pue-
den obstaculizar o impedir las operacio-

REVESTIMIENTOS CARROCERIA

nes de reparacion descritas a continua-
cion,

Enderezar previamente las partes defor-

madas, juntamente con la pieza que debe
sustituirse, utilizando el utillaje hidrau-
lico apropiado,

Cerciorarse, a continuacidn, del buen es-
tado de los érganos que no deben ser
sustituidos.

1. Cortar el revestimiento guardabarros
con un martillo neumdtico y con se-
rrucho, siguiendo la Ifnea marcada
(ver figura).

2. Eliminar los recortes de chapa con
las tenazas apropiadas.

3. Enderezar los bordes de soldadura
con martillo y tas de acero. Elimi-
nar con llama todo rastro de pintura
e insonorizante.
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4, Esmerilar los bordes de soldadura
aliséndolos perfectamente y tomar
las medidas del vano que debe ser
revestido (ver cota A).

e T ——

=

5. Pasar dichas medidas sobre la pieza
de recambio, mayorada como se in-
dica en la figura, y cortar con serru-
cho. Aplicar la protecciéon anticorro-
sion sobre las superficies que deben
soldarse por puntos.

‘6. Colocar en su asiento la pieza de re-
cambio y cortarla juntamente con la
parte no dafada.

- 7. Preparar la pieza de recambio para

la operacion de soldadura y colocar-
la en su asiento sujetdndola con unas
pinzas de blogueo automadtico.
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8. Soldar la unién mediante soplete

oxiacetilénico o con electrodo en gas
inerte. Las flechas indican el pun--
teado inicial.

9. Soldar el revestimiento guardabarro
al revestimiento anterior mediante
soldadora por puntos.

10. "Proceder a la soldadura por puntos
del recambic al revestimiento ante-
rior.

La letra A indica donde hay que efectuar

una soldadura con latén,

Efectuar a continuacion las normales ope-

raciones de acabado descritas al final

del capitulo.
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SUSTITUCION DE PARTE POSTERIOR
DEL REVESTIMIENTO GUARDABA-
RROS

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
resefiadas en el capitulo correspondien-
te, que los érganos conectados a la parte
dafiada no estén deformados. Desmontar
todos los 6rganos eléctricos y mecanicos
que pueden obstaculizar o impedir las
operaciones de reparacion descritas a con-
tinuacion.

Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que debe
sustituirse, utilizando el utillaje hidrauli-
co apropiado.
Cerciorarse,

a continuacion, del buen

estado de los érganos que no deben ser
sustituidos.
1. Cortar el revestimiento guardabarros
en los puntos indicados en la figura.

2. Quitar el revestimiento guardabarro
cortandolo con un martillo neumati-
co. El corte debe ser efectuado cerca
de la soldadura.

3. Eliminar los recortes sobrantes y en-
derezar los bordes de soldadura me-
diante un tas y un martillo.

4. Esmerilar dichos bordes alisdndolos
perfectamente y tomar las medidas
del vano que debe ser revestido (ver
cota A).
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5. Pasar la cota (A), con una mayora-

ci6bn de 10 mm., sobre el recambio y
cortarlo.

6. Esmerilar los bordes de soldadura y
aplicar sobre los mismos la protec-
cién cincante anticorrosion (ver fi-
gura).
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13. Efectuar la soldadura por puntos

los refuerzos {indicados por las fle-

7. Aplicar una mano de Ifquido cincan-

te anticorrosién sobre las superficies
de soldadura en tatcarrocerfa.

chas) vy el paralelismo de los bordes
correspondientes a la cota B. Com-
probar que B=6 mm.

del revestimiento guardabarros a la
carrocerfa.

B
.-:f._-:"‘yll
8. Posicionar el recambio en su asien- :

to, sobreponiendo la extremidad an- et 14, Lijar la superficie de soldadura.
terior y superior del mismo a las Restablecer la proteccién anticorro-
partes no sustituidas y cortar con se- sibn e insonorizante en los cajeados
rrucho neumdtico por las superficies sustitufdos,
sobrepuestas.

Seccion A—A

11. Fijar el recambio mediante unos

puntos de soldadura ‘oxiacetilénica
o con eléctrodo en gas inerte.

REPARACION DE UNA ABOLLADU.
RA EN LA TAPA DEL COMPARTI-
MIENTO DEL MOTOR

9. Colocar el recambio en su asiento y
acoplarlo definitivamente mediante

inzas de bloqueo automatico. 255
P 9 1. Tapa del compartimiento motor co-

locado sobre el caballete para las re-
paraciones. La flecha indica la abo-
lladura a reparar.

12. Completar la soldadura de las unio-
nes anterior y superior,

10. Seccion A—A. Cerciorarse de que el

recambio quede bien posicionado 2. Enderezar la abolladura con la palan-

con respecto a la puerta. A tal obje-
to hay que montar correctamente la
misma comprobando el correcto fun-
cionamiento de apertura y cierre,
Controlar sobre todo la alineacién de

queta y el martillo apropiados ac-
tuando a través de los vanos existen-
tes en el armazén de la tapa. Reajus-
tar el borde anterior mediante el (til
apropiado (ver figura).
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3. Martillear la superficie enderezada
con el util graneado (indicado por
la flecha) para restablecer la forma
original.

4. Aplicar la pasta para estafiar sobre
la superficie reparada.

5. Fundir el estafio con un soplete oxia-
cetilénico (ver recuadro de la figura)
e igualarlo con una espatula de made-
ra.

6. Pulir cuidadosamente con una lima
apropiada.
Restablecer la proteccién anticorro-
sibn e insonorizante en la parte in-
terior de la tapa.

SUSTITUCION DEL TECHO (Parte su-
perior)

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
resefiadas en el capftulo correspondien-
te, que los 6rganos conectados a la parte
dafiada no estén deformados. Desmon-
tar todos los 6rganos eléctricos y mecani-
cos que pueden obstaculizar o impedir
las operaciones de reparacién descritas
a continuacion.
Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que debe
sustituirse, utilizando el utillaje hidrauli-
co apropiado.
Cerciorarse, a continuacion, del buen es-
tado de los 6rganos que no deben ser
sustituidos. 3
1. Doblar hacia abajo el vierteaguas en
el punto por donde se efectuara el
corte de los montantes (anteriores y
. posteriores).

2. Cortar el techo (sobre los montantes
T
anteriores) con un serrucho de mano
0 neumaético.

3. Antes de la soldadura, con el reves-
timiento superior posterior, cortar el’
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techo mediante un serrucho de mano
o neumatico,

4. Cortar el techo (justo por encima de
la linea de soldadura por puntos)
mediante un martillo neumdtico o
con una muela de disco.

5. Enderezar los bordes de soldadura y
efectuar el esmerilado de los mismos.
(Indicados por la zona rayada).

6. Cortar el recambio a la altura de los
montantes (las flechas indican donde
hay que efectuar el corte).

7 v 8. Colocar en su asiento el recambio
y fijarlo con las pinzas apropiadas.
Comprobar que los montantes del
recambio queden bien acoplados a
los montantes no sustituidos,
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12. Soldar por puntos la parte posterior
del techo. El recuadro en la parte
baja de la figura indica el punto de
soldadura inicial (operacién relativa
al modelo 3 puertas).

9. Colocar las extremidades sobrepues-
tas de los montantes y quitar las par-
tes cortadas.

13. Soldar las partes laterales y anterior
mediante soldadura por puntos.

10. Colocar y acoplar definitivamente en
su asiento el recambio; fijarlo previa-
mente con unos puntos de soldadura
y proceder luego a la soldadura
completa.

14, Proceder al acabado de las uniones
mediante una muela de disco y ende-
rezar el vierteaguas precedentemente
doblado.

Restablecer la proteccién anticorro-
sién e insonorizante en los cajeados
sustitufdos.

11. Soldar por puntos la parte posterior
del techo (la figura se refiere al mo-
delo 2 puertas).

SUSTITUCION DEL REVESTIMIENTO
DEL BAJO DE PUERTA

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
resefiadas en el capitulo correspondien-

TECHO — REVESTIMIENTOS CARROCERIA

SEAT 127

te, que los Organos conectados a la parte
dafiada no estén deformados, Desmontar
todos los érganos eléctricos y mecdnicos
que pueden obstaculizar o impedir las
operaciones de reparacion descritas a con-
tinuacion.

Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que debe
ser sustituida, utilizando el utillaje hi-
draulico apropiado.

Cerciorarse, a continuacién, del buen es-
tado de los 6rganos que no deben ser sus-
tituidos,

1. Cortar el revestimiento bajo puerta
mas alla del |imite de la deformacion
con un serrucho de mano o neumd-
tico.

2. Cortar, con un martillo neumético,
el revestimiento bajo puerta a lo lar-
go de las I/neas de soldadura por pun-
tos. Las flechas indican donde hay
que efectuar el corte,

3. Eliminar los recortes sobrantes de
chapa con las tenazas apropiadas.

4. Enderezar los bordes de soldadura
mediante un tas y un martillo.

5. Esmerilar dichos bordes aliséndolos
cuidadosamente vy protegerlos con
anticorrosivo cincante,
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6. Tomar la mediad del vano que debe
ser revestido (ver cota A).

7. Pasar la cota (A), con una mayora-
cién de 20 mm., sobre el recambio y
cortarlo.

Proteger la superficie de soldadura
con anticorrosivo cincante,

8. Fijar provisionalmente el recambio
con unos puntos de soldadura y una
vez montada la puerta, comprobar
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que el recambio quede bien alinea-
do con respecto a la misma.
9. Soldar las extremidades.

10, Efectuar la soldadura del bajo puer-
ta a la carroceria.

11. Estafiar (si se estima necesario) las
uniones aplicando la pasta de estafio
apropiada (ver figura).

12. Fundir el estafio con un soplete e
jgualarlo con una espitula de made-
ra (ver figura).

Proceder luego al acabado.

Restablecer la proteccién anticorrosion e

insonorizante en los cajeados sustituidos.
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SUSTITUCION DEL REVESTIMIENTO
POSTERIOR Y DE UN REVESTIMIEN-
TO DEL GUARDABARROS

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
resefiadas en el capitulo correspondien-
te que, los Grganos conectados a la parte
dafiada no estén deformados. Desmontar
todos los 6rganos eléctricos y mecédnicos
que pueden obstaculizar o impedir las
operaciones descritas a continuacién.
Enderezar previamente las partes defor-
madas, juntamente con la pieza que de-
be ser sustituida, utilizando el utillaje hi-
draulico apropiado.
Cerciorarse, a continuacion, del buen es-
tado de los 6rganos que no deben ser sus-
titurdos.
1. Vista de los revestimientos que de-
ben sustituirse.
2. Cortar el revestimiento guardabarros
posterior en los puntos indicados.

3. Cortar el revestimiento guardabarros
por encima de la |inea de soldadura
con el pasarrueda. (La flecha, en el
recuadro de la figura, indica donde
debe efectuarse el corte).
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4, Con un martillo neumdtico cortar
el revestimiento guardabarros por la
parte superior v anterior,

5, Quitar el revestimiento guardabarros
posterior.

B G b i i %
6. Eliminar los recortes de chapa con
las tenazas apropiadas.

7. Cortar con un cincel neumdtico, la
parte superior del revestimiento pos-
terior y proceder a su separacion,
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8. Quitar la parte inferior del revestj-
miento posterior,

9. Vista de la carrocerfa desprovista de
los revestimientos.

10. Enderezar los bornes de soldadura
con un martillo y un taco de acero
perfilado y esmerilarlos.

11, Esmerilar los bordes de soldadura
del armazén del revestimiento guar-
dabarros vy de las uniones,

12. Separar el cerradero del revestimien-
to guardabarros dafiado,
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13. Soldar el cerradero recuperado sobre
el recambio.

14, Indicar, en el revestimiento guarda-
barros donde deben efectuarse los
cortes para separar la parte que no
debe ser sustituida.

W

15. Cortar y separar, del revestimiento
guardabarros de recambio la parte
que no se sustituye.
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16. Esmerilar los bordes de soldadura
del revestimiento posterior de re-
cambio.

17. Colocar los recambios en su asiento
y fijarlos por medio de pinzas de blo-
queo automético. Las flechas indican
donde hay que efectuar los cortes
juntamente con la parte no sustituf-
da.

18. Cortar juntamente el recambio y par-
te del revestimiento bajo puerta con
un serrucho.

19. Cortar conjuntamente el recambio y

la parte superior
Actuar del

montante de puerta.

no sustituida.
mismo modo sobre el

REVESTIMIENTOS CARROCERIA

20. Aplicar la protecciéon anticorrosiva
cincante sobre todos los bordes de
soldadura {indicados por las flechas).

21. Montar correctamente la atapa del
maletero y posicionar el revestimien-
to posterior de modo gque entre los
dos quede una luz de 45 mm. A
tal objeto emplear espesores de di-
cha medida tal como indican las
flechas en la figura.

22. Fijar los recambios en sus asientos
mediante un electrodo de gas inerte.
(Las flechas indican los puntos de
soldadura necesarios}.

223.

23. Soldar el revestimiento guardabarros
al armazén mediante una soldadura
por puntos.

24, Completar las uniones del revesti-
miento guardabarros mediante un
electrodo de gas inerte.

25. Soldar el revestimiento posterior a
los revestimientos guardabarros me-
diante una soldadura por puntos.

26. Soldar el revestimiento posterior al
piso mediante una soldadura por
puntos.
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27, Soldar el revestimieto guardabarros
al pasarrueda mediante una soldadu-
ra por puntos.

2. Cortar el revestimiento guardabarros
a lo largo de la |inea marcada con un
martillo neumdtico.

3. Quitar la pieza cortada.

28. Soldar el revestimiento guardabarros
al revestimiento superior lateral.

4. Eliminar los recortes de chapa con
las tenazas apropiadas.

29, Soldar el revestimiento posterior al
revestimiento posterior superior en
correspondencia con los vanos de los
proyectores mediante una soldadura
por puntos.

SUSTITUCION DE LA PARTE POSTE-
RIOR DEL REVESTIMIENTO GUAR-
DABARROS

Una vez determinada la entidad de los
dafios, comprobar, en base a las cotas
resefiadas en el capitulo correspondiente
que, los drganos conectados a la parte
dafiada no estén deformados. Desmontar
todos los brganos eléctricos y mecanicos
que pueden obstaculizar o impedir las
operaciones de reparacién descritas a

continuacién.
30. Efectuar las soldaduras oxijacetiléni- Enderezar previamente las partes defor-
cas de latén en los puntos indicados. madas, juntamente con la pieza que
31. Esmerilar las uniones, debe ser sustitufda, utilizando el utillaje
32, Sellar las uniones entre el revesti-  hidraulico apropiado.
miento guardabarros vy el revestimieri- Cerciorarse, a continuacion, del buen
to posterior. estado de los 6rganos que no deben ser
Restablecer la proteccién anticorro- sustituidos.
sion e insonorizante en los cajeados 1. Corte de la parte que debe ser sus-

sustituidos. tituida.
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5. Enderezar los bordes de soldadura
con un martillo y un tas,

13. Esmerilar los bordes de soldadura del
recambio y aplicar la proteccién cin-
cante anticorrosiébn sobre dichos
bordes.

6. Efectuar el esmerilado de los bordes
de soldadura (las flechas indican las
superficies no visibles en la figura).

14. Aplicar la proteccibn cincante anti-
corrosién en las superficies de la ca-
rroceria indicadas por la flechas,

7. Cortar con cizallas los bordes hasta

10 mm, de profundidad.

11. Marcar dichas medidas en el recam-
bio {rectificindolas como se indica
en la figura) y cortar con un serru-
cho.

15. Colocar definitivamente en su asiento
el recambio vy fijarlo con las pinzas
apropiadas.

16. Fijar previamente las uniones me-

8. Doblar, mediante unos alicates apro-
piados, la superficie de union ante-

 rior. diante un electrodo de gas inerte y
9. Doblar la superficie de unién supe- proceder luego a la soldadura con
rior mediante los alicates apropiados. 12. Comprobar que el recambio se aco- una soldadora eléctrica.
10. Tomar la medida de la parte que ple bien, y en caso afirmativo, proce- 17, Soldar las uniones mediante un elec-

debe sustituirse. der a su acabado. trodo de gas inerte. Las flechas in-
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19. Soldar el revestimiento guardabarros Restablecer la proteccién anticorro-
al revestimiento superior lateral me- sién e insonorizante en los cajeados
diante una soldadora eléctrica. sustituidos.

SUSTITUCION DE LA PARTE ANTE-
RIOR DEL REVESTIMIENTO GUAR-
DABARROS

Una vez determinada la entidad de los da-
flos, comprobar, en base a las cotas rese-
fiadas en el capitulo correspondiente que,
los 6rganos conectados a la parte dafiada
no estén deformados. Desmontar todos
los 6rganos eléctricos y mecdnicos que
pueden obstaculizar o impedir las opera-
ciones de reparacién descritas a conti-

20. Esmerilar las uniones, nuacion,

21. lgualar las uniones con estafio. Enderezar previamente las partes defor-

22. Eliminar el estafio sobrante con una  madas, juntamente con la pieza que debe
lima. ser sutituida, utilizando el utillaje hidrdu-

lico apropiado. .
Cerciorarse, a continuacién, del buen
estado de los drganos que no deben ser
sustituidos.

1. Vista de la parte que debe ser susti-
tufda. La linea punteada indica co-
mo debe efectuarse el corte.

2, Cortar el revestimiento guardabarros
en proximidad de la unién con el
pasarruedas (efectuar la operacién
con sumo cuidado a fin de no cortar
el pasarrueda mismo). La flecha indi-
ca el corte efectuado con serrucho
neumdtico maés alld del Iimite de la
deformacion.

dican los puntos de soldadura con
‘electrodos de gas inerte.

18. Soldar el revestimiento guardabarros
al revestimiento posterior mediante
una soldadora eléctrica.
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3. Enderezar y esmerilar los bordes de
soldadura en la carrocerfa.

11. Colocar y fijar definitivamente el re-
cambio. Controlar su correcto posi-
cionamiento con respecto a la puerta.

4, Si la soldadura se efectia mediante
sobreposicion de las chapas, doblar
los bordes de soldadura.

12. Soldar las uniones del revestimiento.
La zona (A) por puntos, la (B) por
electrodos de gas inerte, Las flechas
indican las soldaduras continuas por
electrodo de gas inerte.

5. Vista del revestimiento guardabarros
de recambio.

9. Colocar vy fijar el cerradero al recam-
bio (recuperado con anterioridad de
la pieza sustituida).

6. Posicionar el recambio, sobreponién-
dolo a la parte que no debe sustituir-
se, y trazar la linea (en una medida
mayorada) por donde efectuar el
corte,

7. Eliminar la parte sobrante y colocar
el recambio en su asiento.

13. Soldar las partes superiores e infe-
riores del revestimiento a la carro-
ceria mediante soldadura por puntos.

14. Soldar por puntos el revestimiento
guardabarros al pasarrueda.

8. Trazer Sc‘;tl’re :t rT‘ia'mF"O:j d1esde el _ W s Restablecer la proteccién anticorro-
interior ‘e ‘co e el |imite de la parte 10. Apl:car la proteccion cincante anti- sibn e insonorizante en los cajeados
no sustitufda; efectuar, luego el corrosién sobre los bordes de solda- sustitufdos

corte. dura.
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PIEZAS COMPONENTES DE LA CARROCERIA

PIiEZAS COMPONENTES DE LA CARROCERIA

1. Techo.- 2. Revestimiento guardabarros derecho.- 3. Revestimiento anterior completo.- 4. Proteccion
contra las piedras (eventual).- 5. Revestimiento guardabarros izquierdo.- 6. Revestimiento superior
para el vano de puerta.- 7. Refuerzo derecho para el vano de puerta.- 8. Revestimiento bajo puerta.
8. Revestimiento guardabarro posterior.

Piezas componentes del armazon del piso de carroceria

1. Puntal lateral anterior derecho - 2. Traviesa anterior - 3. Soporte - 4, Puntal lateral anterior izquierdo - 5. Refuerzo
lateral izquierdo - 6. Elemento de conexion lateral izquierdo - 7. Soporte - 8. Elemento de conexién - 9, Larguero
central posterior izquierdo - 10. Unién lateral izquierda - 11. Larguero posterior izquierdo - 12, Traviesa posterior -
13. Unién lateral posterior derecha - 14. Larguero posterior derecho - 15. Larguero central posterior derecho - 16. Re-
fuerzo lateral derecho - 17. Elemento de conexibon - 18, Elemento de conexién lateral derecho - 19. Traviesa posterior
unién suspension.




SEAT 127 PIEZAS COMPONENTES DE LA CARROCERIA 229.

Piezas componentes del armazon anterior

1. Traviesa superior anterior - 2. Panel superior derecho del proyector - 3. Pletina proyector derecho - 4, Panel infe-
rior derecho del proyector - 5, Panel interno anterior lateral derecho (pasarrueda) - 6. Cajeado anterior superior - 7.
Panel superior izquierdo del proyector - 8. Pletina proyector izquierdo - 9. Panel inferior izquierdo del proyector -
10. Panel lateral interno anterior izquierdo completo (pasarrueda) - 11. Pieza de uniébn izquierda para el
tablero instrumentos - 12. Cajeado izquierdo parabrisas - 13. Larguero lateral superior izquierdo - 14, Arco posterior
techo - 15, Larguero lateral superior derecho - 16. Cajeado superior parabrisas - 17. Cajeado derecho parabrisas - 18,
Pieza de unién derecha del tablero instrumentos - 19, Traviesa inferior parabrisas - 20. Pieza de union superior dere-
cha - 21. Tablero de instrumentos.
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1
2=
3 4 5 6 7
Piezas componentes del armazén posterior (version 2 puertas)
1. Larguero lateral superior derecho - 2. Pasarrueda exterior posterior derecho - 3, Bastidor lateral posterior derecho -
4. Pasarruedas interior posterior derecho - 5. Traviesa superior posterior - 6. Plataforma posterior bajo luneta poste-
rior - 7.-Armazén plataforma - 8. Pieza de unién posterior izquierda - 9, Pasarruedas interior posterior izquierdo -
10. Pasarruedas exterior posterior izquierdo - 11. Pieza de unién posterior ‘izquierda - 12, Bastidor lateral posterior
izquierdo - 13. Traviesa inferior (versién nueva) - 14. Traviesa vertical izquierda (version nueva) - 15, Traviesa supe-
rior {versién nueva) - 16. Traviesa vertical derecha (versién nueva) - 17. Armazén interior posterior izquierdo (versién
antigua) - 18. Larguero lateral superior izquierdo (versién antigua).
14 13 12
1
2
3 4 | ST 6
Piezas componentes del armazdn posterior (versidn 3 puertas) 7

1. Larguero lateral superior derecho - 2. Bastidor lateral posterior derecho - 3. Pasarrueda exterior posterior derecho -
4. Pieza de unién posterior derecha - 5. Pieza de unién posterior derecha - 6. Bastidor lateral posterior izquierdo -
7. Pasarrueda exterior posterior izquierdo - 8. Pieza de unién posterior izquierda - 9. Pieza de unién posterior izquier-
da - 10. Armazén posterior izquierdo - 11. Pieza de unién superior izquierda - 12. Armazén posterior derecho - 13,
Larguero lateral superior izquierdo - 14, Pieza de unién superior derecha.
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PIEZAS COMPONENTES DE LA CARROCERIA

Piezas componentes de los revestimientos posteriores (2 puertas — 3 puertas)

. Revestimiento lateral superior posterior izquierdo (2 puertas nueva version)

Revestimiento lateral superior posterior izquierdo (2 puertas version antigua)

- Revestimiento posterior (2 puertas)

Revestimiento lateral superior posterior derecho (2 puertas)

- Revestimiento lateral superior posterior izquierdo (3 puertas)

Revestimiento lateral posterior superior derecho (3 puertas)

- Vierteaguas superior posterior puerta posterior (3 puertas)

- Traviesa superior posterior puerta posterior (3 puertas)

231,
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OPERACIONES COMUNES A TODOS LOS CASOS DE SUSTITUCION DE PANELES

‘Con el fin de prevenir la oxidacion de los cajeados sustituidos, es conveniente recubrirlos, mediante
pulverizacion, con un producto anti-oxido. A tal objeto ilustramos los esquemas de las zonas que
deben ser tratadas. Las flechas indican los orificios y los conductos que permiten llevar a cabo las
operaciones.

1. Largueros laterales bajopuerta, parte interna anterior.- 2. Parte central traviesa fijacion suspension
anterior.- 3. Cajeado de traviesa fijacion suspension anterior.- 4. Largueros laterales bajopuerta parte
interna posterior.- 5. Largueros laterales bajopuerta parte exterior anterior.- 6. Largueros laterales
bajopuerta parte exterior posterior.- 7. Traviesa suspension posterior.- 8. Puntal posterior, a través de
los asientos de las bridas del parachoques.- 9. Puntales laterales anteriores del compartimiento motor.
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9. Puntales laterales anteriores, desde el compartimiento motor.- 10. Traviesa anterior inferior compar-

" timiento motor.- 11. Traviesa anterior superior compartimiento motor.- 12. Lumbreras en las extremi-

dades de la traviesa anterior superior compartimiento motor:- 13. Reéfuerzos fijaciones anteriores barra
estabilizadora.- 14. Armaz6n inferior y superior capb.- 15. Armazon interno inferior puertas.- 16. Re-
vestimientos guardabarros posteriores, desde el compartimiento motor.- 17. Traviesa posterior inferior
del maletero.- 18. Bastidor puerta posterior.

233.
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OPERACIONES COMUNES A TODOS
LOS CASOS DE SUSTITUCION DE
PANELES
1. Corte de la chapa dafiada.
a) Se efectia en proximidad de los pun- A

tos de soldadura, a pocos milimetros

de los mismos. Puede efectuarse con

un cincel, con un martillo neuméatico

o con un serrucho de mano o neumé-

tico. A menudo hay que recurrir a

varios de dichos Utiles o a un soplete

oxiacetilénico.

A. Pieza dafiada a sustituir - B, Parte no
dafiada.

b) Es posible que la unién esté formada
por dos o tres chapas, con un espesor
total considerable. En este caso serd A. Pieza dafiada a sustituir
necesario eliminar los puntos de sol- B. Parte no dafiada
dadura mediante un taladro ciego efec-
tuado con una punta de hélice y con
un didametro de 7 mm, De esta forma
se taladrardn solamente las chapas
que deben eliminarse, Estas chapas
podréan quitarse fdcilmente con un
cincel,

Esta operacién se efectGia con el fin
de no dafiar los puntos de soldadura
de la pieza que no debe ser sustituida.
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¢) En algunos casos es aconsejable esmerilar los puntos al objeto de no dafiar, con los utiles, las
piezas que no deben ser sustituidas y de facilitar la operacion. A tal efecto se realizara un corte a
lo largo de la linea de los puntos, cuidando de no dafiar la parte que no debe ser sustituida.

B A

A. Residuo a eliminar
B Parte no dafiada

2. Eliminar el remanente de la parte soldada por puntos.

Se consigue arrancando, mediante unas tenazas, los putnos de soldadura uno a uno. Para este fin se
emplea una tenaza con la cual, tras haber aferrado fuertemente el extremo de la chapa todavia solda-
da, se hace palanca apoyando una de las mandibulas sobre la zona soldada hasta romper el punto de

soldadura, procediendo de igual forma en cada uno de los puntos.
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A. Residuo del punto a eliminar - B. Pie-
za no dafiada.

3. Restablecer la integridad de las super-
ficies de soldadura.

Puesto que estas superficies se habran
deformado a causa de las operaciones
precegentemente descritas, serd necesario
alisarlas mediante un martillo y un tas.

A continuacién serd necesario proceder a
una operacién de esmerilado para elimi-
nar los residuos de los puntos de solda-
dura. Al efectuar esta operacion hay que
tener presente que las zonas externas de-
berdn estar bien pulidas para consentir
un buen contacto con los electrodos de
la soldadora. Por ello, se podrdn quemar,
con un soplete oxiacetilénico, la pintura,
los méstices y el insonorizante a ambos la-
dos de los bordes de soldadura, cepillan-
do después enérgicamente los residuos
gue se han formado con cepillos de hilos
de acero,

A, Residuo del punta a eliminar
B. Pieza no dafiada.

4. Colocacién y acoplamiento del recam-
bio completo.

Colocar en su asiento el recambio para
comprobar su correcto acoplamiento.
Proceder al ajuste de los puntos de unién
y comprobar que el recambio quede bien
posicionado respecto de los ¢rganos mé-
viles que habian sido desmontados por
exigencias operativas (tapa compartimien-
to motor y maletero, puertas). Para efec-
tuar un control de acoplamiento hay que
volver a montar las susodichas piezas.

1. Regleta para la comprobacién del pla-
no - 2. Tapa compartimiento motor - 3.
Revestimiento lateral anterior; comprobar
que:c=c;d=d.

PANELES

Quitar otra vez el recambio {que habia
sido posicionado mediante pinzas) y tra-
tar las superficies de soldadura, indicadas
por flechas, con pintura cincante antico-
rrosion que posea caracteristicas eléctri-
cas de conductividad a fin de permitir la
subsiguiente soldadura por puntos.

Las flechas indican las superficies que de-
ben ser tratadas con anticorrosivo.

B. Pieza no dafiada - F. Recambio.

5. Preparacién y ensamblaje de un recam-
bio parcial (soldadura por puntos, inter-
ferentes o continuos).

a) Cortar el recambio con 10 mm, de
mayoracién con respecto a la medida
real de la superficie a cubrir,

b) Posicionar en su asiento el recambio,
Este quedard ligeramente montado so-
bre la parte no dafada. Fijarlo con
unas pinzas de blogueo automatico.
Cortar entre las extremidades de las
dos piezas. De esta forma guedard bien
definida la |inea de unidn y, por tanto,
de soldadura.

B. Linea del corte del recambio - E. Li-
nea del corte de la parte no dafiada.

SEAT 127

c) Eliminar los dos recortes que se han
formado y proceder al acoplamiento
definitivo. Soldar seguidamente con un
soplete oxiacetilénico o con electrodo
en gas inerte,

d) Acabar la operaciéon con una muela de
disco.

e) En los puntos de unidén con soldadura
autdgena es necesario aplicar una pasta
de amianto sobre la parte no sustitu(-
da y en proximidad de la Iinea de sol-
dadura, Con ello se consigue una con-
siderable disminucion del calor duran-
te la soldadura impidiendo asi que las
chapas no sustitufdas puedan defor-
marse.




SEAT 127

PANELES

B. Pieza no dafiada - F. Recambio.

6. Preparacion y ensamblaje de un recam-
bio parcial (soldadura por puntos de cha-
pas sobrepuestas).

a) Una vez eliminada la parte dafiada,
proceder al acabado de la zona seccio-
nada.

b) Cortar con una cizalla los bordes de
la zona seccionada hasta unos 10 mm,

c) Doblar la superficie de unién,

d) Cortar el recambio con una mayora-
cion de 10 mm, respecto de la medida
real a revestir,

e) Comprobar que las piezas se acoplen
correctamente y aplicar la proteccion
cincante antiéxido.

f) Soldar por puntos con soldadura por
empuje o con electrodo en gas inerte.
Los puntos deben estar cerca del bor-
de interior de la unién.

g) Estafiar o plastecer la superficie de
union,

h) Limar hasta obtener una superficie
lisa y homogénea.

Con el fin de facilitar y comprobar las

operacCiones de montaje de las piezas mé-

viles, indicamos a continuacion la medida
de las luces existentes para una regulacion
apropiada.

A. Puntos efectuados mediante electrodo
en gas inerte - B. Puntos efectuados me-
diante soldadura de resistencia,

237.
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COTAS DE CARROCERIA SEAT 127

COTAS PRINCIPALES PARA EL CONTROL DE LA INTEGRIDAD DE LA CARROCERIA

Con el fin de comprobar la entidad de las deformaciones de la cafroceria a raiz de algin choque, indi-
camos las principales cotas interiores, exteriores y del bajo de carroceria.

Antes de desmontar los revestimientos dafiados serd menester restablecer las dimensiones originales
mediante el utillaje hidrdulico apropiado.
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COTAS PRINCIPALES PARA EL CON-
TROL DE LA INTEGRIDAD DE LA
CARROCERIA

Cotas para la comprobacién del vano
parabrisas, del vano motor y de los sopor-
tes superiores de los amortiguadores ante-
riores,

COTAS DE CARROCERIA

Cota para el control de la longitud del
lateral, medida en correspondencia del
monante de puerta y del borde posterior.

Comprobacion de las diagonales del vano
parabrisas y del vano motor. Las diago-
nasles de cada compartimiento deben re-
sultar iguales: A=A —B=B.

Cotas para la comprobacién de la distan-
cia entre los montantes centrales de las
puertas, medidas en correspondencia
de las tuercas de sujecion de los cinturo-
nes de seguridad y a la altura del aloja-
miento del pestillo de la cerradura.

Cota para la comprobacién de las distan-
cias entre los montantes de las puertas,
medida en correspondencia de los cerra-
deros v de la bisagra superior.

Cotas para la comprobacion del vano de
la luneta posterior y del asiento de la
tapa del maletero. Las alturas de los
vanos deben medirse con relacién a la
linea media del vehiculo (modelo 127
"2 puertas”).

Cotas para la comprobacién del asiento
de la puerta posterior. La altura del vano
{940 mm.) debe medirse sobre la vertical
media del wvehiculo (modelo 127 “3
puertas’).

Comprobacién de las diagonales entre
algunos puntos de referencia de! bajo de
carroceria. Las diagonales A—A, B-—B,
C-C, D—D, E—E, deben ser iguales entre

.

SI.
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242, COTAS DE CARROCERIA SEAT 127

Cotas para la comprobacion de los bajos de carroceria.
Las flechas de los recuadros indican los puntos de referencia para el control de las cotas.




UTILES ESPECIFICOS




127

244, UTILLAJE ESPECIFICO SEAT
Referencia DENOMINACION
MOTOR CON EMBRAGUE
BLOQUE Y CULATA
A -60.045 Tabla apoyo culata para desmontar y montar vélvulas
A -60.081 Placa para la prueba hidraulica de la culata
BIELAS Y PISTONES
A -60.275 Util para colocacion en caliente del bulon en piston
A -95.603 Util control carga. retencion entre biela y bulén y desmontaje del piston
CIGUENAL Y VOLANTE
A - 6423 Extractor a percusion casquillo ciguefial &rbol embrague
A -60.283 Util para centrar tapa posterior del cigtefial
A -60.434 Util para blocaje volante motor
DISTRIBUCION
A - 40.000 Bridas para extraer pifién mando distribucion (usar con A - 6.004)
A -60.186 Manivela para la puesta a punto de la distribucion
A - 60.350 Extractor cojinetes apoyo arbol distribucion
A -60.352 Util para desmontar casquillo engranaje mando bomba de aceite
A -95.694 Cuadrante para reglar la distribucidn
VALVULAS Y EMPUJADORES
A -50.005 Llave regulacion balancines mando valvulas
A -60.059 Util para desmontar y montar guias de valvula .
A -60.084 Util para desmontar y montar valvulas
EMBRAGUE
A -70.085 Guia para centrar discos de embrague
VARIOS
A - 6.004 Extractor universal
A -40.026 Extractor bomba de agua
A -50.088 Llave para tuerca fijaciéon colector
A -60.384 Util para desmontar y montar casquillo eldstico soporte motor (usar con A - 70.008)
A -60.433 Util para desmontar y montar bomba de agua
A -61.001 Brida para fijar motor a caballete rotativo (usar con Ar - 22.205/9)
A -70.008 Empufiadura para util
A -70.078 Util para montar capuchoén reten de aceite
A -95.137 Calibre control flotador carburador
Ap- 5.066 Dispositivo prueba estanqueidad sistema de refrigeracion
Ar- 2.062 Travesaiio para sostener motor sobre coche con eje delantero desmontado
Ar- 2.204 Caballete rotativo
A -60.511 Garfio para elevar motores
CAMBIO
A - 8.602 Util para montar anillos elasticos de sincronizadores :
A -70.297 Util para desmontar y montar cojinete y anillo elastico en secundario
A -70.300 Util para montar arandela en primario
A -71.002 Soporte para fijacion cambio - conjunto diferencial a Ar. 2.203 6 a Ar. 2.204
Ar- 2.203 Columna para fijacién soportes de cambio y diferencial




SEAT 127

UTILLAJE ESPECIFICO

245,

Referencia DENOMINACION
TRANSMISION
A -81.118 Mordaza para montar abrazadera junta homocimética
PUENTE POSTERIOR, DIFERENCIAL Y SUSPENSION POSTERIOR
A -47.017 Extractor a percusion semiarbol diferencial
A -47.060 Util para desmontar y montar casquillos elasticos brazos oscilantes suspension posterior
A -56.020 Llave para desmontar y montar amortiguadores
A -70.294 Util para montar cojinete caja diferencial
A -74.232 Distanciador para montar casquillo elastico brazos oscilantes suspension posterior
A - 95.655 Soporte para determinar arandela rodamiento diferencial
SUSPENSION ANTERIOR
A -74.221 Util para montar casquillo elastico brazos oscilantes suspension anterior
A -74.241 Util para comprimir muelles de la suspension anterior
DIRECCION
A -47.038 Extractor cabezas articulacion barras de direccion
A -47.044 Extractor cabezas articulacion barras de direccion
A -74.219 Util para montar cojinete posterior caja de la direccion
A -74.247 Util para montar casquillo guia varilla cremallera
A - 66.065 Extractor volante de direccion
FRENOS
A -56.115 Util para desmontar y montar dispositivo autorregulable zapata freno
A -56.124 Llave para desmontar y montar corrector de frenada
A -56.126 Llave para desmontar y montar racor de frenos
A -72.257 Juego de utiles retenciéon cilindro freno durante su montaje
A -72.260 Util para registrar el control de frenada
BUJES Y RUEDAS
A - 6.469 Extractor bujes ruedas
A -46.014 Extractor a percusidn para cazoletas ruedas anteriores
A -57.123 Llave para casquillos retencion cojinetes ruedas anteriores
ELECTRICIDAD
A -52.201 Llave para bujias
CARROCERIA
A -70.002 Util para fijacion grapas
A -70.100 Util para desmontar manecillas interiores de las puertas




TIEMPOS
DE REPARACION

OPERACIONES QUE PRECISAN PRUEBA:

Prueba corta (0,5 h.): ©
Prueba larga (0,8 h.): @



248, TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

MANTENIMIENTO - 00
GR. 001- LAVADOS Y LIMPIEZAS
SUBG. 001 00 - AUTOVEHICULO

00100069 VEHICULO - LAVADO PRECE-
DENTE A UNA REPARACION. . ..
00100728 MOTOR - LIMPIEZA exterior (e
int. compartimiento motor y capot) .
00100733 . MOTOR - LIMPIEZA exterior
parte inferior . . .. ... .........
00100749 MOTOR - LIMPIEZA exterior
(comprende compartimiento motor,
capot y parte posterior del motor)
(Op. 00100728 vy Op. 00100733). . .

GR. 002 - ENGRASE
SUBG. 002 00 - AUTOVEHICULO

00200120 VEHICULO - ENGRASE GENE-
RAL - Engrase distribuidor encendi-
do - Engrase presion donde estd pre-
visto - Verificacién todos niveles acei-
te, incluso frenos y eventual reposi-
cion - Sustitucién aceite cdrter - Sus-
titucién filtro aceite cartucho aparte .

SUSTITUCION DE ACEITE Y
REPOSICION DE NIVELES
— ACEITE DEL CARTER - REPO-
SICION del nivel (Op. 10000010). . .
— ACEITE DEL CARTER - SUSTI-
TUCION - (Op. 10000025) . . . ....
- MEZCLA LIQUIDO ANTICON-
GELANTE - Verificacion densidad y
reposicion nivel (Op. 10400308) . . .

- SISTEMA DE REFRIGERACION -

- APROVISIONAMIENTO DE LA
MEZCLA ANTICONGELANTE (Op.
10400405). . .. ... ... ... ...,

— ACEITE PEL CAMBIO - REPO-
SICION del nivel (Op. 21200011). . .

- ACEITE DEL CAMBIO - SUSTI-
TUCION (Op. 21200027). . ... ...

- LIQUIDO SISTEMA FRENO -
REPOSICION nivel (Op. 33102011).
00200324 CHASIS - LAVADO parte inferior
de la carroceria (incluye lavado parte
inferior de motor y cambio) . . . . ..

10000101

0,2
0,5

0,3

0,8

0,4

0,1

0,3
0,1
0,2
0,2

0,4

0,1

0,5

MOTOR -

10

NOTAS.— A las operaciones que
suponen la colocacion del motor en
el caballete, salvo las operaciones
10000209 y 10000705, agréguese la
operacion 100001 70.

GR. 100 - CONJUNTO DEL MOTOR

SUBG. 100 00 - MOTOR

10000010

10000025

10000088

10000101

10000143
10000170

10000209

ACEITE DEL CARTER - REPO-
SICION DEL NIVEL . . . ........

ACEITE DEL CARTER - SUSTI-
TUCION . . .. ... . i

FILTRO DE ACEITE con cartu-
cho - SUSTITUCION durante la sus-
titucién del aceite del cdrter (Op.
10301516). .. ... ..o

MOTOR - LAVADO INTERIOR
con aceite especial y sustitucion del
aceite del cdrter y del cartucho del
filtro de aceite (Op. 10301088) . . ..

MOTOR - PRUEBA DE LA COM-
PRESION en el vehiculo - Compren-
de separacion y colocacion de las
bujias y su limpieza . . ... .......
O GRUPO MOTOPROPULSOR -
SEPARACION Y COLOCACION,
Separacion y colocacion embrague . .

MOTOR - LAVADO EXTERIOR
con motorseparado. . ... .......

MOTOR separado - MONTAR Y
DESMONTAR en el caballete . . . ..
® MOTOR EN BANCO - DESPIECE
Y ARMADO - Lavado y verificacién
de piezas desmontadas - Comprende
la revision de la bomba de aceite. . . .

Operaciones subsiguientes a despiece:
Revisiones
— Culata (Op. 10101731). . ... ...
— Eje balancines (Op. 10107921) .,.
— Carburador (Op. 10204343):
Version 903 ce. . ... ... .....
Version 1.010cec.. . .........
— Bomba de agua (Op. 10402184). .
— Distribuidor de encendido (Op.
55101209). .. ... i
— Generador (Op. 55301186, o bien
la Op. 55301381) . ..........
— Motor arranque (Op. 55201181) .
Sustituciones:
— Bloque cilindros (Op. 10101465 6
10101486). .. ... ... .. ...
— Culata (Op. 10101767). . ... ...
— Bomba gasolina (Op. 10202207) .
— Corona dentada del volante (Op.
10103820). ... ...........
— Juego de pistones, ejes y segmen-
tos (Op. 10105601). . . .......
— Piston, eje y segmentos (Op.
10105622). . ... ...........
— Eje de piston (Op. 10105709) . . .
— Segmentos piston (Op. 10105806)
— Guias de valvulas (Op. 10107866)
— Guia de valvula (Op. 10107887). .
Diversos
— Planificado de la cara superior del
blogue cilindros (Op. 10101261) .

SEAT 127

0,1

0,3

0,1

0,5

0,5

5,5
0,3

0,4

9,8
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10000282
10000306
10000327

10000348

10000369
10000380

10000403

10000705

10000726

SUBG.

10002303

10002401

10002442

10002508

10002529

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

— Pintura del bloque de cilindros.
(Op. 10101423) . ... ........
— Prueba hidraulica de la culata
(Op. 10101746) . . ..........
— Planificado culata (Op.10101788)
— Aplicacion de ‘“‘heli-oil” en los
alojamientos de las bujias (Op.
10101859). . . . ...
— Rectificado del volante del cigtie-
fial (Op. 10103785). .. .. .. ...
— Alineacién y equilibrado del juego
de bielas con sus pistones (Op.
JOTOB22) s o i i

— Limpieza y verificacion del carbu-
rador (Op. 10204409):
Version 908 e.e. ...ocandiinv.
Versién 1.010¢c.c. . ... .......
— Planificado del colector de admi-
sion o bien del de escape (Op.
10254169). . ..............
MOTOR - Prueba de frenado y
potencia en banco de rodillos. . . . . .
MOTOR - Prueba de frenado en
bancoderodillos. . ... .........
MOTOR - Prueba de potencia en
bancoderodillos. . . . ..........
MOTOR - Prueba completa con el
analizador electrénico (encendido,
carburacién, rendimiento y CO). . . .
MOTOR - Prueba de andlisis de
gases deé'dgeape. L 000 DL
MOTOR - Prueba de consumo de
combustible'” ... JERABENI ¥, L
MOTOR - Prueba de consumo de
aseite s Su UAPRBRTRET T eaad UL

SERVICIOS MOTORES NUEVOS
® MOTOR ALIGERADO - REA-
CONDICIONAMIENTO (traslado de
piezas). No comprende: Lavado,
verificacion, revisién y rectificado de
las piezas separadas . . . . ........

MOTOR ALIGERADO - LAVA-
DO de las piezas que han de volverse
amontor. . .. v s PSR R

100 02 - SOPORTES DEL GRUPO

MOTOPROPULSOR

SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR - SUSTITUCION . . . .
SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR sélo al lado motor -
SUSTITUCION. . .............
SOPORTE INTERMEDIO DEL
GRUPO MOTOPROPULSOR - SUS-
TITUCION:
Normal . .o Eand L e ...
- Clp€LX 380k cogiels o T e o oen
SOPORTES DEL GRUPO MOTO—
PROPULSOR, sélo del lado del cam-
bio - SUSTITUCION . . .........
SOPORTES DEL GRUPO MOTO-
PROPULSOR - VERIFICACION y
B 114 L. L SN SR S A

0,2

0,5

0,9

0,3

0,4

0,8
14

0,2
0,8
0,5

0,4

1,1
0,5
1,6

3,0

29

0,4

2,9

0,6

0,6
0,9

1,1

0,2

10101261

GR. 101 - ORGANOS PRINCIPALES

SUBG. 101 01 - BLOQUE DE CILINDROS Y

10101045

10101261
10101402

10101423
10101486

10101654

10101660

10101704
10101710

10101725

CULATA

® CILINDROS - ESCARIADO, ES-
MERILADO Y PULIDO - Bloque
desnudo enel banco. . . .........
BLOQUE desnudo - PLANIFICA-
DO de la cara superior . . ........
BLOQUE DE CILINDROS - LA-
VO bl w6 S G W A A G aie
BLOQUE DESNUDQO - PINTURA
ESPARRAGOS DEL BLOQUE -
SEPARACION Y COLOCACION, O
SUSTITUCION

10101660

CULATA

CULATA - DESPIECE Y ARMA-
DO parcial sobre coche - Verificacién
y sustitucion de piezas - Incluye re-
glaje de taqués . 5 V0 L0l
O CULATA - SEPARACION Y CO-
LOCACION - Sustitucion de las jun-
tas - Se excluyen Separacion y Colo-
cacién de arboles de levas, culatines y
colectores de admisién y escape -
Comprende verificar o reglar jue-
go de taqués - Para modelos con
drbol de levas en cabeza, reglaje
GOEPEE. . VT s e s e s
O Como Op. 10101660, con motor
enelbanco. . /... ... 450w

CULATA separada - PRUEBA
DE ESTANQUIDAD de las vdlvulas .
O CULATA EN EL BANCO - RE-
VISION - Comprende Separacion y
Colocacion drboles de levas y colec-
tores de admision y escape - Rectifi-
cado de vdlvulas y sus asientos - Se
excluyen: planificado, prueba hidrdu-
lica. Sustitucion de guias de las
valvulas y revision del eje de los

249,

3,0
1,3
0,3
0,2

0,2

2,0

2,9
0,9

0,2



-~ 250.

balancines - Incluye reglaje de taqués.

Como 10101725, después de la
Op. 10000209 (Con drboles de levas
y colectores de admisién y escape,
previamente separados). . ... ... ..

CULATA, en el banco - PRUEBA
HIDRAULICA . . iy wsid$5i 0 n
10101751 © CULATA, en el banco - SUSTI-
TUCION - Lavado de culata y sus
piezas - Traspaso o sustitucién de
piezas separadas - (Operacién alterna-
tivade la Op. 10101725) . .......

Como Op. 10101751, después de
la Op. 10000209 (Operacién alter-
nativade la Op. 10101731). . .....

CULATA, en el banco - SEPA-
RACION Y COLOCACION de pie-
zas (colectores, culatines, drbol de le-
vas, vdlvulas y espdrragos) que sean
nesarias para el planificado - Para
modelos con drbol de levas en cabe-
za, comprende el reglaje taqués . . . .

CULATA - Planificado con mdqui-
na - Como continuacién de las Op.
10101725, 10101731 6 10101772, .

CULATA - APRIETE - Compren-
de fijacion de los colectores de admi-
sién y escape - Reglaje de los taqués,
salvo los modelos con drbol de levas
encabeza. . .. ...... ... .. .. ..

ALOJAMIENTOS de bujias -
APLICACION DE heli-coil con cula-
taenelbanco. ...............

TAPA/S DE CULATA - SEPARA-
+CION Y COLOCACION - Sustitucion
delasjuntas. . ...............

TAPA/S DE CULATA - APRIETE

10102104

10101731

10101746

10101767

10101772

10101788

10101801

10101859

10101864

10101961

SUBG. 101 02 - CARTER DE ACEITE Y TA-
PAS DEL BLOQUE -DE CI-
LINDROS

10102104 © CARTER aceite - SEPARACION
y COLOCACION - Sustitucién juntas

10102222 Como Op. 10102104, con motor
enelbanco. ... ... 00 s el ..

10102309 CARTER de aceite - APRIE-
PE.o 0 roiasiDaeded puaaimal. . .
10102406

TAPAS DEL BLOQUE DE
CILINDROS
TAPA de engranajes de la distri-
bucion - SEPARACION Y COLO-
CACION - Sustitucién de las jun-
1/ i PR AN AR ) i o5 S SL R
Como Op. 10102406, con motor
enelbanco. . . ...............

10102406

10102448

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

3,1

2,9

0,6

2,5

2,2

0,2

0,9

1,1

0,9

0,4
0,2

2,0
0,6

1,3

2,8

101025038 TAPAS del cigiierial y del drbol de
accionamiento de érganos auxiliares -
SEPARACION Y COLOCACION -
Sustitucion de las juntas . . . .. ....

Como op. 10102503, con motor
enelbanco. . . uvvv i s

TAPA del drbol de accionamiento
de drganos auxiliares. SEPARACION
Y COLOCACION - Sustitucién de las
JORIGE & Lt te, S L e g omo n s

Como Op. 10102601, con motor
enelbanco. . ................

TAPA del cigiiefial, lado del
volante - SEPARACION Y COLO-
CACION, con volante separado -
Sustitucién de las juntas . . . ... ...

10102545

10102601

10102642

10102708

10103108

SUBG. 101 03 - CIGUENAL Y SU VOLANTE

10103108 ® CIGUENAL - SEPARACION Y
COLOCACION, con motor en el
banco - Verificacion de cojinetes y
ejes de apoyo y de biela - Sustitucién
eventual de cojinetes . . . .. ......
CIGUERAL - LAVADO. .. .. ..
Como Op. 10103161 y ademas,
sustitucion de tapones y limpieza
de conductos de aceite . . . ... ....
10103247 CIGUERAL - RECTIFICADO. ..
10103581 © COJINETE empotrado en el ci-
giierial - SUSTITUCION con volante

separada:, V. LUV VNG b,

10103161
10103181

10103701 VOLANTE DEL CIGUERAL -
SEPARACION Y COLOCACION,
con embrague separado. . .. ......

10103785 VOLANTE DEL CIGUERAL -
RECTIFICADO . .............

10103820 CORONA DENTADA del vo-
lante - SUSTITUCION con volante
geparado . YEE SPRGGIVRIGU VLG
10105106

SUBG. 101 05 - BIELAS Y PISTONES

10105105 © JUEGO DE BIELAS con sus pis-
tones - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Separacién y Colocacién del
cdrter de aceite y culata - Lavado, ve-
rificacién y mediciones que son pre-

SEAT 127
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10105189

10105223

10105601

10105622

10105709

10105806

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

cisas - Comprende verificacién y
reglaje de taqués (Para los modelos
con drbol de levas en cabeza, reglaje
aparte) 55 . AN A e e T U

Como Op. 10105105, con motor
enelbanco. . ... ... ... . ...,

JUEGO DE BIELAS con sus pis-
tones - ALINEACION Y EQUILL
BRABO: ;. 508 bl Wi . oeih

PISTONES

JUEGO DE PISTONES, ejes y seg-
mentos - SUSTITUCION, después de
las operaciones 10000209 o bien
10105105, o bien 10105189 - Ali-
neacion y equilibrado de bielas y
pistones. Sustitucién casquillos de
pie de bielaaparte . . . .. ........

Como Op. 10105601, para tan so-
lounpiston . . ... .......c....

EJE de piston - SUSTITUCION,
después de las Op. 10000209, o bien
10105105, o bien 10105189 - Susti-
tucion del casquillo de pie de biela,
Qparte . | V. Sl ey R v s

SEGMENTOS de los pistones -
SUSTITUCION, después de las Op.
10000209, o bien 10105105, o bien
10108188, ,ivivininidsiv s CATIA e i

SUBG. 101 06 - ACCIONAMIENTO DE LA

10106017

10106109

10106141

10106206

10106248

10106529

10106581

DISTRIBUCION

O FASE de la distribucién - VERI-
FICACION en el vehiculo (confron-
tacién marcas de calaje) . . . . .. ...
O CADENA y engranajes de la dis-
tribucién - SEPARACION Y CO-
LOCACION para el reglaje de la
distribucién, o para sustituciones . . .

Como Op. 10106109, con motor
BN L BOB0O v ot bt i yie Be 4,
O CORREA DENTADA distribu-
cién - SEPARACION-COLOCACION
O SUSTITUCION (incluye regla-
JON sasbsdini T B AR A - - BRG

Como Op. 10106206, con motor
enelbanco. . .. ..o

PINONES de la distribucién - SE-
PARACION Y COLOCACION, con
correaseparada. . . . .. ... ...

Como Op. 10106529, con motor
enelbanco. . . ... ............

10107102

7,1

3,6

0,4

1,7

0,4

0,2

0,3

0,5

3,5

0,9

1,3

0,6

0,3

0,2

SUBG. 101 07 - DISTRIBUCION (VAEVULAS

Y ASIENTOS DE VALVULAS |

- RECTIFICADO VEASE Op.
10101725)

10107102 © ARBOL DE LEVAS - SEPA-
RACION Y COLOCACION - Ve-
rificacién de los empujadores, con-
trol y eventual reglaje del juego de
COGEIEE » i v o oregoet WANGRC A B 970wl
Como Op. 10107102 con culata
separada . . . ... ... e
10107165 © ARBOL DE LEVAS - SEPARA-
CION Y COLOCACION con motor

en el banco - Verificacion de los em-

10107118

' . pujadores, control y reglaje del juego .

T T e L
Como Op. 10107165 con culata
BRBOTOAOA . & it iy s i i imines a5 #5478 4w

10107186

TAQUES
10107501 © EMPUJADORES - VERIFICA-
CION en el vehiculo - Separacién,
limpieza, repaso de las caras de tra-
bajo y colocacién - Como Operacién
1010 TIRR S beridis: « o to mimbechovion e e

10107609 © EMPUJADORES - VERIFICA-
CION con motor en el banco - Como
S0 T TIRE & v i oo v

JUEGO DE TAQUES - COMPRO-
BACION | et wo st + « +

Como Op. 10107727 durante una
L E T e e A SR W,

10107727

10107748

10107901

GUIAS DE VALVULAS Y
EJES DE BALANCINES
GUIAS DE VALVULAS (juego) -
SUSTITUCION, después de la revi-
sibndelaculata . . ............
- Como Op. 10107866, para tan
solo una guia de valvula . . .......

10107866

10107887

10107901 EJE DE BALANCINES - SEPA-
RACIONY COLOCACION. . .. ...

10107921 EJE DE BALANCINES, separado
- REVISION

10201106

251.

6,4

4,9

'3l

3,1

6,4

3,7

0,5

0,2

0,9

0,2

0,8

3



252.

GR. 102 - ALIMENTACION Y ESCAPE

SUBG. 102 01 - DEPOSITO DE COMBUSTI-
BLE Y TUBERIAS

10201106 DEPOSITO de combustible -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION y trasvase del com-
Pushibie: LRG0 ]

DEPOSITO de combustible - RE-
PARACION de pérdidas en el banco -
LAVADO interior y exterior Yy
pintura del depésito. . .. ........

DEPOSITO de combustible, sepa-
rado - LAVADO interior y exterior. .

DEPOSITO combustible, separado
- LIMPIEZA EXTERIOR y pintura. .

DEPOSITO combustible - FIJA-
CION y anulaciéon de vibraciones . . .

REOSTATO de indicador de nivel
en el deposito - SUSTITUCION o
comprobacion. . . ... ... .......
- INDICADOR de nivel de combus-
tible - SEPARACION Y COLOCA-
CION con cuadro de instrumentos
separado (Op. 555610185). . ... ...

CUELLO DEL DEPOSITO - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . .............

TUBO/S FLEXIBLE/S de com-
bustible empalmado al depdsito -
SUSTITUCION ' i P BV

10201180

10201224
10201266
10201301

10201342

10201408

10201547

SUBG. 102 02 - BOMBA DE ALIMENTACION
Y TUBERIAS

10202018 BOMBA DE ALIMENTACION -
COMPROBACION Y REGULACION
de la presion en el vehiculo . . . . ...

BOMBA de alimentacion - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
TITUCION. .- iy ook, o

BOMBA de alimentacién - REVI-
SION en el barco - Reparacion o sus-
titucién de cualquier pieza . . . . ...

TUBO FLEXIBLE (uno) de en-
trada o salida a la bomba de alimen-
tacion o al carburador - SUSTITU-
CICUN - VD & 554 e pie ety ds » a'n o o n o

10202100

10202207

10202401

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

1,1

0,9
0,3
0,3

0,2

1,0

0,2

0,5

1,0

0,4

0,3

0,5

0,2

SUBG. 102 04 - CARBURADOR Y FILTRO
DE AIRE

10204107 © CARBURADOR - SEPARACION
Y COLOCACION - Limpieza del fil-
tro de aire y reglaje del ralenti:
VersiGn 908000 b8 000 o0 AR
Viersion 1.0Iaee el B 5 el iico s

10204301 © CARBURADOR - LIMPIEZA in-
terior en el vehiculo - Verificacién y
reglaje del flotador - Reparacién de
pérdidas de combustible:

Version 903 c.c. .. .o v o vt e
Version 1.010c.c.. ... . 0. v

10204343 CARBURADOR, separado - RE-
PARACION:
Version 903 cc. .. ............
Versién 1.010c.c. ... ... ... ....
10204409 CARBURADOR, separado - LIM-
PIEZA vy verificacion - Despiece y ar-
mado, lavado y verificacion de las
piezas - Desincrustacion de las mari-
posas y conductos - Reglaje flotador:
Version 903 ¢cc. ... ........ i i
Version 1,010¢, . . ... 0550 0,
10204506 CARBURADOR - Reglaje del
ralenty, i iR T S bR
10204701 FILTRO DEL AIRE - SEPARA-
CION Y COLOCACION . ... .....
10204763 CARTUCHO del filtro de aire -

LIMPIEZA o SUSTITUCION. . . . ..

SUBG. 102 21 - MANDOS DEL ACELERA-
DOR Y CARBURADOR
10221023 PEDAL del acelerador - SEPA-
RACION Y COLOCACION o SUSTI-
TUCTONSTRNGE M FOEMRERT o
FORRO del pedal del acelerador -
BSUSTIFUCTION '8 050, v o
MANDQO completo (cable y su
funda) del acelerador de pie - SUSTI-
TN Y Er e oy o Tl PR
VARILLA regulable del acelera-
dor de pie - SUSTITUCION. . ... ..
VARILLA o mando del acelera-
dorde pie- REGLAJE . . . .......
Como Op. 10221249 y, ademas,
anulacion de durezas o ruidos de los
mandos. . ......... e b e
MUELLE de retorno del acelera-
dor= SUSTITUCION % 00 ¢ v kil

10221044

10221100

10221228
10221249

10221260

10221281

STARTER
MANDO completo del starter -
SUSTITUGEON., .55y i o viv s os
CABLE DE MANDO del starter -
SUSTITUCION (incluye separacién y
colocacion del filtro de aire) . . . . . .
MANDO del starter - REGLAJE
del cable - Op, 10204701 si es nece-
sario, aparte . . . . . Mt s

10221509

10221520

10221627

SEAT 127

0,6
0,8

0,6
0,8

0,3

0,2

0,3
0,2

0,2

0,3

0,2

0,4

0,3

0,2




SEAT 127

10254106

SUBG. 102 54 - COLECTORES DE ADMI-
SION Y ESCAPE

10254106 COLECTORES de admision y

escape - SEPARACION Y COLOCA-

CION y/o SUSTITUCION de las:

JUNEQE: ;53 Frhine Pt v Ty » € 3w

Como Op. 10254106 con culata
separada; . i i . o b e Y
COLECTOR de admision o de
escape, separado - PLANIFICA-

10254127

10254169

10254203 COLECTOR DE ADMISION -
SEPARACION Y COLOCACION y/o
sustituciéon de las juntas . . .. ... ..

COLECTOR DE ESCAPE - SE-
PARACION Y COLOCACION y/o
sustitucion de las juntas . . ... ....

Como Op. 10254224, con culata
separada -, ... .. L0V C DTV G

10254224

10254245

SUBG. 102 58 - SILENCIADORES Y TUBO
DE ESCAPE
10258402 SILENCIADOR/ES de escape con
tubos - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION. . .......
Como Op. 10258402, con motor
separado’ i, i s T L
Como Op. 10258402, con culata
separada . ... ........ ...
SILENCIADOR de escape poste-
rior - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION. . .......
TUBO de escape del colector al
silenciador - SUSTITUCION (Como
Op. 10258402). - i’ v ie s
TUBOS escape y SILENCIADO-
RES - FIJACION y supresion ruidos .
SOPORTE/S colgante/s de tubos
de escape - SUSTITUCION . . . . ...

10258444

10258486

10258607

10258704

10258767

10258788

10301209

1,5

0,3

0,2

0,6

1,0

0,2

1,0
0,4

0,6

0,5

1,0
0,2

0,2

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

GR. 103 - ENGRASE

SUBG. 103 01 - ENGRASE DEL MOTOR

10301010 PRESION del aceite del motor -
VERIFICACION o2 sy .
10301088 MOTOR - LAVADO interior con

aceite especial - SUSTITUCION del
aceite del cdrter y del cartucho del
filtro de aceite ........ .insbii vy o ..
BOMBA DE ACEITE - SEPARA-
CION Y COLOCACION:
Normal . ... .. i 0@ ...
C-CLYyCLX . ... . %iiiveean
Como Op. 10301209 con cdrter
de aceite separado . . . ... .......
BOMBA DE ACEITE, separada -
REVISION: . . Q030 RN 0.
CONTACTOR o interruptor del
testigo de presién del aceite - SUSTI-
TUCION vy/o sustitucion de la jun-

10301209

10301220
10301282

10301369

10301380 CONTACTOR e interruptor del

testigo presién aceite - FIJACION. . .

FILTRO
FILTRO DE ACEITE con cartu-
che - SUSTITUCION durante la
sustitucion del aceite del cdrter .

10301516

RESPIRADERO
10301900 TUBO O RESPIRADERO - SEPA-
. RACION Y COLOCACION, o susti-
tucién y/o sustitucion de la junta . . .

10401107

253,

0,3

0,5
2,2
24
0,2

0,4

0,2

0,2

0,1

0,2

GR. 104 - REFRIGERACION

SUBG. 104 00 - CONJUNTO DEL SISTEMA
10400103  SISTEMA DE REFRIGERACION
. PRUEBA HIDRAULICA (Op.
10400502 aparte) . . . .. ... ... ..

SISTEMA DE REFIGERACION -
LAVADO INTERIOR - Comprende,

10400201



254,

10400221

10400308

10400405

10400502

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

si es preciso, rellenado con mezcla
anticongelante . . .. ...........
Como Op. 10400201, mediante
equipo especifico .............
MEZCLA liquido anticongelante -
VERIFICACION DE SU DENSIDAD
Yreposicion . . ... ... ...
SISTEMA DE REFRIGERACION
- SUSTITUCION DE MEZCLA anti-
congelante . . . . .. ............
ABRAZADERAS de manguitos -
APRIETE para eliminar pérdidas de
agua L T T R L

SUBG. 104 01 - RADIADOR

10401107

10401181

10401267

10401385

10401701

© RADIADOR - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION -
Separacion y colocacion del motor

del ventilador - Comprende, si es pre-"

ciso, la sustitucién de manguitos. . . .
Como Op. 10401107, con motor
enel baneo.v. .\, sL D0, o
RADIADOR - REPARACION en
el banco - Comprende lavado, prueba
de estanquidad y pintado . . ... ...
RADIADOR, en el
RINPURA . 5003800 o v, L0,

DEPOSITO DE ALIMENTACION
DEPOSITO de alimentacion suple-
mentario - SEPARACION Y COLO-
CACION o sustitucion . . . .......

SUBG. 104 02 - BOMBA DE AGUA Y TUBE-

10402101
10402184

10402240

10402305

10402347

10402607

10402649

10402843

RIAS

O BOMBA DE AGUA - SEPARA-
CION Y COLOCACION . . .......
BOMBA de agua en el banco -
REPARACION. . .. ...........
BOMBA DE AGUA - FIJACION .

TUBERIAS
MANGUITO SUPERIOR de sa-
lida del agua del motor - SUSTI-
TUCION . = Fs o e w0,
MANGUITO INFERIOR de en-
trada agua motor - SUSTITUCION . .

TERMOSTATO - INTERRUPTOR
O TERMOSTATO para la circu-
lacion del agua - SEPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION
y sustitucién de las juntas - Ve-
rificacion de su funcionamiento . . . .

Como Op. 10402607, con radia-
dorseparado. . ... ............
INTERRUPTOR DEL TESTIGO
O TRANSMISOR indicador tempera-
tura de agua - SUSTITUCION . . . ..

SUBG. 104 09 - VENTILADOR - CORREAS

10409301
10409321

10409461

POLEA DEL CIGUERAL - SEPA-
RACION Y COLOCACION. ......
CORREA/S de la bomba de agua
y generador - SUSTITUCION, . . . ..
CORREAS de la bomba de agua
y generador - REGLAJE. . . ... ...

MOTOR DEL
VENTILADOR RADIADOR

0,5

1,2

0,1

0,2

0,2

0,8

0,4

1,6

0,2

0,2

0,3

0,4

0,5

0,3

0,2

1,0
0,3

0,2

10409807

10409828

0409860

MOTOR del ventilador del radia-
dor - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION. . .......

Como Op. 10409807, con ra-
diador separado. . . . ... ........

TERMOCONTACTO de mando
para el motor del ventilador - SUSTI-
TUCION ;-5 i s « e v 0 vovip s

18109108

EMBRAGUE - 18

GR. 181 - EMBRAGUE

SUBG. 181 01 - MANDO DEL EMBRAGUE

18101109
18101303
18101508
18101647

18101702

FLEXIBLE mando del embrague -
SUSTITUCION. . ... ovvite v v ons
HORQUILLA embrague - SUSTI-
TUCION, con cambio separado . . . .
MUELLE retorno de la horquilla

HOLGURA DEL PEDAL de em-
brague - REGLAJE . . . .. ... ....
FORRO DEL PEDAL de embra-
gue - SUSTITUCION . ... .......

SUBG. 181 09 - EMBRAGUE

18109108

18109161

18109302

18109344

C CONJUNTO EMBRAGUE: SEPA-
RACION, VERIFICACION Y CO-
LOCACION O SUSTITUCION -
Comprende control de la orto-
gonalidad de las caras del disco
conductor, repaso del plato de pre-
sion y reglaje del recorrido del
pedal:
Normal . .. ... B 55t i kg W E
CCL Yy CLEX ) i o sanpele mye o o0
Como Op. 18109108 con cambio
SEDUTGRG . i« v iy ot LA TR s UBIRL & L4, #
GUARNICIONES del disco con-
ducido de embrague - SUSTITU-
CION con disco en el banco. . . . ...
EMBRAGUE - LAVADO . .. ...

SEAT 127

0,4

0,2

0,4

0,4

0,2
0,2
0,2

0,2

3,6
3,8

0,3

0,2
0,1




SEAT 127

21200103

CAMBIO - 21
GR. 212 - CAMBIO

SUBG. 212 00 - CONJUNTO DEL CAMBIO

21200011 ACEITE DEL CAMBIO - REPO-
SICION delnivel. . . . ..........
21200027 ACEITE DEL CAMBIO - SUSTI-

TUGEIN .o v B a0 Bas 20,

21200103 © CAMBIO DE VELOCIDADES -
SEPARACION Y COLOCACION:
Normél . ), SR el L
C-CLyCLX..........ivvuun
CAMBIO DE VELOCIDADES, se-
parado - LAVADO EXTERIOR . . ..
21200187 ® CAMBIO VELOCIDADES, en el
banco - REVISION . .. .........
21200284 ® CAMBIO VELOCIDADES en el
banco - DESPIECE Y ARMADO para
verificacién - Lavado y posible susti-
tucion piezas desmontadas con des-
montaje y montaje parcial conjunto .
CAMBIO Y DIFERENCIAL en el
banco-REVISION . ...........

21200166

21200405

SUBG. 212 04 - CAMBIO Y DIFERENCIAL

PIEZAS
212042056 TAPA POSTERIOR CAMBIO -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
21204247 Como Op. 21204205 con cam-
bioenelbanco...............
21204701 RETEN (¥ casquillo) arbol prima-

rio - Sustituciéon con cambio en banco.

21204785 © MUELLES DE FIADORES de
bolas de las barras del cambio - SUS-
TITUCION o reglaje de su carga. . . .
Como Op. 21204785, con cambio
enelbanco. .. ... ...l
SOPORTE de anclaje cambio al
motor - SEPARACION Y COLOCA-
CION, con cambio en el banco - y/o
TAPONAMIENTO de pérdidas de
aceite - COMPRENDE: Sustitucion
de la junta del drbol primario. . . . . .
SOPORTE CON ENGRANAJE
conducido del cuentakilometros -
SEPARACION Y COLOCACION o
SUSLILUCION . . . . v v v v v e e i e et
Como Op. 21204906 con cambio
enelbanco. . . . ..............

21204809

21204841

21204906

21204927

3,1

5,7

0,9
0,3

0,2

0,2

0,2

1,7

0,3

0,2

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

21221101

SUBG. 212 21 - TIRANTERIA DEL CAMBIO
' DE VELOCIDADES

21221101 © PALANCA CAMBIO (conjunto) -
REVISION piezas hasta caja cambios:
Normal ;i . o obii vooiib SRS 0 e
C-ClYBEXS A BT vk o o ik
CAPUCHON de la palanca del
cambio - SUSTITUCION:
Normal ;0550008 ol amals o« R
0L 3 CLX o shgrarssemshismin & s s
BARRA (o tubo) de la tiran-
teria del cambio-- SEPARACION
Y COLOQCAACION v sowvg Sl s oo
BIELA/MANDQO del cambio -
BEGEAIR (55 A8 h o dngabie

21221347

21221402
21221681

SUBG. 212 33 - ACCIONAMIENTO DEL
CUENTAKILOMETROS

21233509 TUBO con transmision flexible
del cuentakilémetros - SEPARA-
CION Y COLOCACION o sustitucion.
TRANSMISION flexible del cuen-
takilometros - SUSTITUCION O EN-
GRASE y verificacion de acopla-
mientos. Ul VA SRAN L LGRS

PUENTE - 27

GR. 274 - PUENTE

21233606

255,

0,6

0,4

0,4

0,3



256.

27402601

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

33102201

SEAT 127

SUBG. 74 02 - SEMIEJES

27402105 © SEMIEJE (con junta homocinéti-
ca, completa) - SEPARACION Y CO-
LOCACION - Lavado y comproba-
cién - Si es preciso, sustitucion de
la cruceta del eje (Op. 27402709,
apPEPte) L ik e sl d e .

27402126 © Como Op. 27402105 con semieje
separado del lado del buje. . . . . ...

27402147 © Como Op. 27402105 con cambio

separadO . . . .. ... e ...

CAPUCHON DE SEMIEJE - SUS-

TITUCION - Comprende Separacion

y Colocacion del semieje, sustitucion

del casquilloy junta. . ... .......

27402202

BUJES DE RUEDAS MOTRICES

27402601 © RODAMIENTO de buje de una
rueda motriz. SUSTITUCION o sus-

titucion del soporte . . . ... ... ...

27402622 © Como Op. 27402601, con sus-
pension desarmada. . . .. ........
JUNTA HOMOCINETICA - SE-
PARACION Y COLOCACION para
su verificacion o sustitucion. . . . . ..
Como Op. 27402601, con cambio

o semieje separados . . . ... ......
CAPUCHON DE JUNTA HOMO-
CINETICA - SUSTITUCION - (Com-
prende verificacion de la junta) . . . .

27402685

27402709

27402741

SUBG. 274 06 - PAR DE REDUCCION FINAL
) Y DIFERENCIAL

e CAMBIO Y DIFERENCIAL, en el
barico - REVISION - (Op. 21200405)

Sun O DIFERENCIAL - SEPARACION

Y COLOCACION - (Op. 21200103):

Normali, Oytb b e o aNd Tl L.

Cio CB CEX I val Ry U lal

27406281 DIFERENCIAL, en el banco - RE-
27406401 PAR DE REDUCCION final —
SUSTITUCION con diferencial en el
banco - Revision de piriones de la
caja interna, si es preciso - No com-
prende la sustitucion de los roda-
mientos de la caja de diferencial . . . .

FRENOS - 33
GR. 331 - FRENOS DE RUEDAS

1,2
0,6

0,3

1,4

1.4

0,5

1,0

0,5

1,0

5,7

3,3

5,0

4,2

SUBG. 331 01 - FRENOS PRINCIPALES

33101018 ® FRENOS DE RUEDAS - COM-
PROBACION - Separacion y Colo-
cacion de zapatas, pastillas y pin-
zas - Lavado, verificacion y sus-
titucién de piezas separadas - Re-
paso de forros de freno - Purga de
las canalizaciones - Reglaje proce-
dente . . ..o L AT T .

33101023 © Como Op. 33101018 para frenos
anteriDres; .1 i bR VR ey 4
33101044 © Como Op. 33101018, para frenos
posteriores. . . . . ... av s s
Operaciones subsiguientes a la com-
probacion:
— Bomba de frenos (Op. 38102201).
— Discos anteriores (Op. 33117728).
Revisiones:
— Bomba de freno (Op. 33102221) .
— Cilindro de freno (uno) (Op.
33102284). . ...
— Pinzas anteriores (Op. 33119281).
Sustituciones:
— Tubo flexible (1) (Op. 33102712)
— Dispositivo de reglaje de cuatro
zapatas (Op. 33117329) .. .....
Operaciones con mdquinas:
— Rectificado de dos tambores (Op.
SSTLTETE) 00 kb v it
— Rectificado de dos discos (Op.
SEITTO22). - TN T, DL
CONJUNTO DE LOS PEDALES -
RevigiDn > 304 P00 0.,
FORROS de pedal de freno -
SUSTITUCION. .. .......ccuu..

33101541

33101703

SUBG. 331 02 - SISTEMA DE FRENO

HIDRAULICO

b
LIQUIDO HIDRAULICO de fre-
no - REPOSICION del nivel. . . . ...
33102027 © SISTEMA DE FRENO HIDRAU-
LICO - PURGA DE LAS CANALI-
ZACIONES de los frenos . .. .....
33102032 © Como Op. 33102027 para frenos
anteriores o posteriores. . . . ... ...
33102048 © Como Op. 33102027 - Para el sis-
tema hidrdulico de una sola rueda. . .
SISTEMA DE FRENQ HIDRAU-
LICO - COMPROBACION - Apriete

33102011

33102053

0.8
0.2
0,2
0,9
0,9

1,1

0,2

0,1

0,9
0,5

0,3




SEAT 127

33102201
33102221
33102284
33102411
33102426

33102431

33102447

33102468

33102707

33102712

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

de racores y sustitucion de juntas,
purga de las canalizaciones, aparte . .
O BOMBA DE FRENO - SEPARA-
CION Y COLOCACION - Purga de
las canalizaciones aparte . . . . ... ..

BOMBA DE FRENO, en el banco
~REVISION, . .. ciwan #viniie o
O CILINDRO DE FRENO (uno) -
REVISION O SUSTITUCION, con
zapatas separadas - Purga de las
canalizaciones, aparte. . .. .. .. ...
O Corrector de frenado - VERIFI-
CACION y en su caso REGULA-
CIAN, o AN L RAM DD, &0 &t
O CORRECTOR de frenado - SE-
PARACION Y COLOCACION -
Purga de las canalizaciones, aparte . .

CORRECTOR de frenado en el
banco - REVISION . . . .........

DEPOSITO de liquido de frenos -
SEPARACION Y COLOCACION -
Purga de las canalizaciones aparte . . .
O TUBO FLEXIBLE (uno) del de-
posito a la bomba de freno - SUS-
TITUCION - Purga de las canaliza-
ciones,aparte . . . .. ... ... ...
O TUBO FLEXIBLE (uno) anterior
o posterior - SUSTITUCION - Purga
de las canalizaciones aparte . . . . . ..

Como Op. 33102707, durante la
verificacion de los frenos. . . . . .. ..

SUBG. 331 17 - DETALLES DE LOS FRENOS

33117027

33117048

33117329

33117381

ANTERIORES
Y POSTERIORES

O ZAPATAS de frenos posteriores -
SEPARACION Y COLOCACION,
con tambores separados . . . . .. ...

ZAPATAS de frenos separadas
(dos pares) - REPASO con mdquina,
incluso la medicion de los tambo-
L TR L PR EPRIRN . ;-

DISPOSITIVO AUTORREGULA-
DOR de las zapates (dos pares) -
SUSTITUCION, con zapatas sepa-

pata . . . .. e e s e e e

0,4

0,4

0,5

0,2

0,3

0,8

0,4

0,2

0,3

0,6

0,2

0,4

0,2

0,2

0,2

TAMBORES

33117426 © TAMBORES posteriores - SEPA-
RACION, COLOCACION Y VERI-
FIBARION: Bon i iia iin v nn s v s

33117431 © Como Op. 33117426, para un
R L T T R A
33117452 TAMBOR (uno) separado - LA-
VARG - S R0 T . S i s Wy

33117571 TAMBORES (dos) separados -
RECTIFICADO . 7t Eimaceivu oo v'sts

33117662 TAMBOR (uno) ANULACION
DE ROCES enderezando el pla-

to portafreno, con tambor sepa-

a0 i s e e e

33117707

257.

0,6
0,3
0,1

0,9

0,3

b DISCOS
33117707 © DISCOS DE FRENO anteriores -
SEPARACION, COLOCACION 'y
verificacién (comprende si es necesa-
rio, la SUSTITUCION de las pastillas
defrena) . . ... ... ... uianh . .
33117728 Como Op. 33117707 después de
la verificaciéon de los frenos . . . .. ..
33117825 DISCOS DE FRENO (dos), sepa-
rados - LAVADO. . L0l oo
33117922 DISCOS DE FRENO (dos), en el
banco - RECTIFICADO . . .. .....

SUBG. 331 19 - PINZAS DE FRENO

33119101 © PINZAS de freno anteriores -
SEPARACION Y COLOCACION (co-
mo, Qp. 83101083 ). niivsaiivid . o .
33119281 PINZAS DE FRENO ANTERIO-
RES, en el banco - REVISION. . . ..
33119822 O PASTILLAS de freno anteriores -
SUSTITUCION,. ... Sk bddain oo &

SUBG. 331 35 - FRENO DE MANO

33135100 PALANCA del freno de mano -
SEPARACION, REVISION Y CO-
LOCACION - Reparaciéon o sustitu-
cion de cualguier pieza hasta el
anclaje conelcable . . ..........

33135346 BOTON MUELLE para la va-
rilla del trinquete - SUSTITUCION
o anulacion de vibraciones o atas-

33135509 CABLE del freno de mano -
SUSTITLRCION, L RS EN e
33135863 FRENO DE MANO - REGLAJE
de su holgung. % Saa¥eand i i wa

1,1
0,4
0,1

0,9

1,6
0,8

0,56

0,9

0,2
0,6

0,2



258.

TIEMPOS DE F&CTURACION DE MANO DE OBRA

41202108

DIRECCION - 41

GR. 412 - DIRECCION

SUBG. 412 01 - MANDO DE LA DIRECCION

41201104

41201167

41201309

41201382

41201761

VOLANTE de la direccion -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
VOLANTE de la direccién - AL

COLUMNA con soporte y volante
direccion - SEPARACION Y COLO-
CACION - Incluye alineacién vo-

COLUMNA con soporte y volan-
te de direccién en el banco - REVI-
SION ) SRR R B JgiEk oL 5

MANGUITO de las juntas car-
dans en columna de direccién - FIJA-
CION L RS RTRATTNE T ooanad, o,

SUBG. 412 02 - CAJA DE LA DIRECCION

41202108

41202129

41202323

41202344

41202560

41202764

41202809

© CAJA DE LA DIRECCION -
SEPARACION Y COLOCACION -
Verificacién y reglaje de la conver-
gencig,aparte . . . ... ..........

Como Op. 41202108, con motor
o cambio separado. . . ... .......

CAJA DE LA DIRECCION, en
el banco - DESPIECE, ARMADO,
VERIFICACION y sustitucion de
lasjuntas. . .................

CAJA DE LA DIRECCION, se-
parada - SUSTITUCION (incluye
el traspaso de los tirantes articu-

CAJA DE LA DIRECCION (y so-
porte del reenvio) - FIJACION, . . . .
CAPUCHONES de la caja de
la direccion - SUSTITUCION, con
la caja de la direccion en el ban-

CASQUILLO DE LA CREMA-
LLERA - SUSTITUCION, con caja

de la direccién en el banco . . . . ...

0,2

0,4

0,9

0,3

0,2

1,6

0,5

1,5

0,2

0,2

0,9

0,3

£l

SUBG. 412 10 - TIRANTERIA DE LA

41210123

41210144

41210845

41210866

DIRECCION

ARTICULACIONES de rétula -
SUSTITUCION en el vehiculo - VE-
RIFICACION de la convergencia -
Reglaje, aparte . . .............

ARTICULACIONES DE ROTU-
LA - SUSTITUCION con caja o
tiranteria separadas . . . . .. Ypgae s,

CONVERGENCIA de las ruedas
anteriores, VERIFICACION con cali-
bredecompds. .. .............
O CONVERGENCIA ruedas ante-

riores - REGLAJE, tras su verifi-

egidn:. o0 L Ll L TR AR, L,

SUSPENSIONES Y RUEDAS - 44

GR. 443 - SUSPENSIONES Y RUEDAS

SUBG. 443 00 - CONJUNTOS DE LAS SUS-

44300042

44300108

44300129

44300344

PENSIONES ANTERIORES
Y POSTERIORES

44300108

CONJUNTO SUSPENSION ante-
rior - APRIETE de tornillos y tuercas
O CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION ANTERIOR, con amortiguado-
res ¥ barras - SEPARACION Y CO-
LOCACION - Verificacién y alinea-
cion del eje - Reglaje de la convergen-
cia - Purga de las canalizaciones de
los frenos - Apriete de los casquillos
eldsticos con vehiculo en carga - Se-
paracion y Colocacion muelle balles-
ta, traviesas y barras torsion, aparte, .
© Como Op. 44300108, con motor
o cambio separados . . . .........

CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION anterior, en el banco - DES-
PIECE Y ARMADO - Lavado, ve-
rificacion y sustitucion de piezas
separgdas . oo UG TR
Operaciones subsiguientes al despie-
ce:

Revisiones:

— Pinzas de frenos (Op. 33119281) .
Sustituciones:

— Rodamiento de rueda (Operacion

27402688 )5 i el 5l B
— Articulaciones de roétula de la

tiranteria de la direccion (Op.

A I21014E) s A I i

SEAT 127

0,5

0,2

0,2

0,4

0,3

3,4

2,0

2,0

0,8

0,5

0,2




SEAT 127

44300507

44300625

44300646

44300667

44300809

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

— Casquillos de un brazo oscilante
inferior (Op. 44301865). . ... ..

Diversos:

— Rectificado de los discos de freno
(Op.33117922) . .. .........

44300507

SUSPENSION POSTERIOR
0 CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION posterior, completo, con amor-
tiguadores y barras - SEPARACION
Y COLOCACION - Purga de las cana-
lizaciones de los frenos, reglaje del
freno de mano, apriete de los casqui-
llos eldsticos con vehiculo en carga;
no comprende: Separacién y Colo-

cacion del muelle de ballesta, travie-

sas y barras de torsion y verificacion
de la convergencia de las ruedas . . . .
CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION POSTERIOR, en el banco -
DESPIECE Y ARMADO - Lavado,
verificacién vy sustitucién de piezas
separada@s. . . .. ..o e e
Operaciones subs:gmentes al despie-
ce:!
Revisiones:
—' Cilindro de freno (Op. 33102284)
Sustituciones:
— Buje de rueda posterior (Op.
27402869 6 44316823) . . ... ..
— Cilindro de freno (Op. 33102284)
— Dispositivo de reglaje de las zapa-
tas de freno (Op. 33117329). . . .
— Casquillos de un brazo oscilante
(Op. 44305762) . .. ... ... ..
Diversos:
— Repaso de los forros de freno (Op.
33117048). .. ... .
— Rectificado de los tambores de
freno (Op. 33117571) . .. .....
CONJUNTO DE LA SUSPEN-
SION posterior - APRIETE de tor-
nillosy tuercas . . . .. .« -«
CARGA ESTATICA - APRIETE
de las tuercas de los casquillos eldsti-
cos de la suspension posterior o ba-
rras posteriores con carga estdtica. . .

COMPROBACIONES Y REGLAJES
(Convergencia de las ruedas anterio-
res, véase SUBG. 412 10).
ALINEACION DEL EJE DELAN-
TERO - COMPROBACION, con

1,8

3,4

0,2
0,2
0,2
0,2

0,4

0,2

0,9

0,2

0,5

44300841

44300861

443008.?7
44300882
44300898
44300906

44300927

44300948

44300969

' posteriores

equipo 6ptico - Comprobacién de la
inclinacion y convergencia de las
ruedas, la caida y salida del pivote -
Reglaje de la convergencia. . . . ... .
O ALINEACION DEL EJE DELAN-
TERO - REGLAJE después de la
comprobacion. . ... ...........
C Como Op. 44300841, tan solo de
un lado. . . e kWi T

ALINEACION de las ruedas pos-
teriores - COMPROBACION junto
con la Op. 44300809 . .. ........

CONVERGENCIA de las ruedas
- COMPROBACION con
calibre de compds . . . ... ...... 4

CONVERGENCIA de las ruedas
posteriores - REGLAJE después de
la comprobacion (Op. 44300948). . .

Como Op. 44300898, tan sélo
de un lado (Op. 44300969). . . . ...

ALINEACION del eje posterior -
COMPROBACION, con equipo opti-
co - Comprobacion de la inclinacién
y convergencia de las ruedas . . . ...
C ALINEACION del eje posterior -
REGLAJE, tras la comprobacion . . .
O Como Op. 44300948, tan sélo de
yn il i SR L e ey Ak e b s

SUBG. 443 01 - DETALLES DE LA

44301802

44301844

44301865

SUSPENSION ANTERIOR

O BRAZOS OSCILANTES inferio-
res - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Comprobacién de la alinea-
ciondel eje, aparte. . .. .. .......

Como Op. 44301802 para un solo
DEERBO . i i a b i s Vel b e g

CASQUILLO de un brazo oscilan-
te inferior, en el banco - SUSTITU-
CRN e, iy o vnn nisgman s s b

SUBG. 443 02 -‘-BARRAS Y AMORTIGUADO-

443021056

44302601

44302685

44302709

44302720

44302741

RES ANTERIORES

O BARRA ESTABILIZADORA

SEPARACION Y COLOCACION -
Sustitucion de los casquillos eldsticos
- Comprobacién de la alineacion del
ejeaparte. . .. .. ... ..o

AMORTIGUADORES HIDRAU-
LICOS anteriores (dos) - PRUEBA de
su funcionamiento. . . .. ........

CONJUNTO MUELLE-AMORTI-
GUADOR delantero (dos) - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . . .. ..

Como Op. 44302685, para un so-
loeconjunto . .........cooo...

. CONJUNTO MUELLE-AMORTI-
GUADOR delantero en el ban-
co (dos) - DESPIECE Y ARMA-
DO para sustitucién de cualquier ele-
mento. . ... .. 0 e e

Como Op. 44302720, para tan so-
lounconjunto . . ........c....

SUBG. 443 05- DETALLESDE LA

44305061

44305077

SUSPENSION POSTERI OR

MUELLE DE BALLESTA (uno) -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
Como Op. 44305061, con suspen-

259,
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260. TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

siones separadas . . ............

CASQUILLOS de un brazo osci-
lante de la suspensién posterior en
el banco - SUSTITUCION . . ... ...

44305762

SUBG. 443 06 - AMORTIGUADORES POS-
TERIORES

- CONVERGENCIA RUEDAS pos-
teriores - Operaciones de comproba-
cién y reglaje - Véase Subg. 443 00. .
AMORTIGUADORES hidrdulicos
posteriores (dos) - PRUEBA de su
funcionamiento. . . . ... ........
44306821 © AMORTIGUADORES HIDRAU-
LICOS POSTERIORES - SEPARA-

CION Y COLOCACION O SUSTI-

TUCION . . ... ... i

44306863 © Como Op. 44306821, para un so-
lo amortiguador . . .. ..........

44306801

SUBG. 443 16 - RUEDAS Y BUJES POSTE-

RIORES
44316101 RUEDAS (cuatro) - SEPARA-
CION Y COLOCACION para su veri-
ficaciéon o sustitucion . . ... ......
44316209 Como Op. 44316101, para una so-
larueda. . ... .......c.ocueu.-
44316327 RUEDA (una) separada - LAVA-
2 o 9 SRy S R R o SN
44316403 RUEDA (cuatro) en el banco -
PINTURA completa. . . .........
44316419 Como Op. 44316403, para dos
ruedas. . . .. .. i
44316424  Como Op. 44316403, para una
FURRRE . viiin i w o v wre Bornrswe s Bopifiteia s
44316445 © RUEDAS (cuatro) en el banco -
EQUILIBRADO ., ............
44316451 Como Op. 44316445, para dos
1T T £ T R R L T
44316466 Como Op. 44316445, para una
rueda . .. ... e e e

44316521 © RUEDAS anteriores - EQUILI-
BRADO, enelvehiculo . ........

44316542 © Como Op. 44316521, para las rue-
das posteriores ., . . ... .. .. .. ...
RUEDAS (cuatro) - APRIETE. . .

NEUMATICOS (cuatro) - SEPA-
RACION Y COLOCACION, con las
ruedas en el banco - Posible susti-
tucionde lacamara . . . .........

- 44316563
44316640

44316661 Como Op, 44316640 para un
neumdtico . . . . ... .o
44316726 CAMARA de agire - REPARA-

CION, con rueda separada - Com-

prende separacion y colocacion de la

cubierta. . . . ..... ... .. ...

44316802 © BUJE de unag rueda - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-

PTUCION -0 s, L SR W L.

44316823 © Como Op, 44316802, con tambor
separado . . ... ...
TAPACUBO de una rueda - Sus-
Htucidn, | ., L UV USRI

44316900

SUBG. 443 21 - MANGUETA POSTERIOR

44321504 © MANGUETA posterior - SUSTI-
TUCION, con buje de rueda separado

0,4

0,2

"1,1

0,6

0,5

0,2

0,4

0,5
0,2

0,2

0,3

ORGANOS AUXILIARES - 50

GR.501- VENTILACION Y CALEFACCION -
CLIMATIZACION - VARIOS
50106447

SEAT 127

SUBG. 501 01 - VENTILACION Y CALEFAC-

50101147

CION

TUBOS FLEXIBLES entre motor

y calefactor - SUSTITUCION. . . . ..

50101168 TUBO FLEXIBLE del motor al
calefactor - SUSTITUCION. . . . ...
50101265 TUBO FLEXIBLE del calefactor

al motor - SUSTITUCION. . ......
SUBG. 501 06 - CALEFACTOR
501061038 CALEFACTOR (conjunto) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . ...
CALEFACTOR en el banco
SUSTITUCION de la caja - Com-
prende separacion y colocacién de
piezas para aplicarlas a la nueva caja .
RADIADOR del -calefactor
SEPARACION Y COLOCACION. . .
GRIFO del calefactor - SUSTITU-
CIOMNSRSEL B REs R e
MOTOR ventilador del calefactor
-SEPARACION Y COLOCACION . .

50106145

50106201
50106308

50106447

SUBG. 501 14 - MANDOS DE VENTILACION
Y CALEFACCION
50114161 SOPORTE Y PALANCAS de
ventilacién y calefaccién - SEPARA-
CION Y COLOCACION (con calefac-
torgepgrado) . L iy i e vilea s
INTERRUPTOR del motor del
ventilador - SUSTITUCION. . . .. ..
MANDO FLEXIBLE DEL GRIFO
SBUSTITUCHON:, &, (5o v e 555k
Como Op. 50114507, con calefac-
torseparado. ... ... .. R ek b e
MANDQO FLEXIBLE regulacién
de entrada de aire - SUSTITUCION. .

50114400
50114507
50114549

50114604

0,6
0,4

0,4

0,6

1,0
0,8
0,6

0,6

0,2
0,2
0,8
0,2

0,8




SEAT 127

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

50117109

SUBG. 501 17 - LAVAPARABRISAS

50117109

50117206

50117508

50117561
50117581
50117605
50117626

50117647

BOMBA del lavaparabrisas - SUS-
TITUCION (como Op. 50117605) . .
TUBOS del lavaparabrisas - SUS-
TUCION - Comprende la posible sus-
titucién de la bomba eléctrica . . . . .
RACOR TRES PASOS para tu-
bos del lavaparabrisas - SUSTITU-
CION .o i daiv s vwiw a5 o4l s nss
SURTIDORES del lavaparabrisas -
LIMPIEZA y REGLAJE. . .. ... ..
SURTIDORES del lavaparabrisas -
SUSTITUCION. .. ............
BOMBA y depdsito para luna
posterior - SUSTITUCION . . ... ..
TUBO del lavaluna posterior -
SUSTITUCION . 075 it s
SURTIDOR del lavaluna poste-
rior-SUSTITUCION . . .........

INSTALACION ELECTRICA - 65

55101101 :

0,2

0,3

0,2
0,2
0,2
0,2
0,7

0,4

GR. 551 - ENCENDIDO

SUBG. 551 01 - ENCENDIDO DEL MOTOR

55101010
55101101

55101208

55101220

5561012356
55101241
55101261
55101348
55101501

55101608

56101640
55101661

55101706

55101711

55101747

55101802

55101865

DISTRIBUIDOR de encendido -
COMPROBACION resistencia y dn-
gulo de cierre de los contactos del
ruptor con analizador. . .. .......

DISTRIBUIDOR de encendido -
Separacién y colocacion - Reglaje
avance (mediante lampara estrobos-
edpica) . . . ... DoaSE akaeb. . .

DISTRIBUIDOR de encendido en
el banco - REVISION. ... .......

CONTACTOS RUPTOR (PLATI-
NOS) Y CONDENSADOR - SUSTI-
TUCION con distribuidor en el ban-

CONTACTOS RUPTOR (PLATI-
NOS) - SUSTITUCION, en el coche .
Como Op. 55101235, con distri-
buidorenel banco. . ...........
CONDENSADOR - SUSTITU-
CION, con distribuidor en el banco. .
AVANCE (o fase del encendido) -
COMPROBACION Y REGLAJE -
Comprende limpieza o sustitucion y
reglaje de platinos . . . .. ........
BOBINA encendido - SEPARA-
CION, prueba en el banco y coloca-
cidn o sustifucion . ./ v e ie s
BUJIAS, SEPARACION, LIMPIE-
ZA, REGLAJE DE LOS ELECTRO-
DOS, ensayo y colocacion. . . .. ...
BUJIAS - SEPARACION Y CO-
LOCACION o sustitucién . . . ... ..
ALOJAMIENTO BUJIA - APLI-
CACION HELI-COIL, en vehiculo . .
CABLES DE ALTA TENSION
(todos) completos - SEPARACION Y
COLOCACIONG G0 AP0 ¢ JB%
CABLES DE ALTA TENSION
(todos), separados - SUSTITUCION -
Comprende aplicacion de terminales
alosnuevoscables. . . ..........

CABLE DE BAJA TENSION, de
la bobina al distribuidor - SEPARA-
CION, sustitucion y colocacién -
Comprende aplicacién de terminales
alnuevocable. . . .............

CONMUTADOR GENERAL (y
con dispositivo antirrobo) - SEPARA-
CION Y COLOCACION o sustitucion.
O SISTEMA ENCENDIDO - COM-
PROBACION Y REGLAJE - Separa-
cién del vehiculo, comprobacidn,
prueba en banco y colocacién distri-
buidor, bobina, bujias y cables - Lim-
pieza y reglaje platinos; verificacion
tapa distribuidor y empalmes de ca-
bles, limpieza y reglaje de electrodos
de bujias - Verificacion y reglaje del
avance (con ldmpara estroboscopi-
. R A T T

55201107

261.
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TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

GR. 552 - ARRANQUE

SUBG. 552 01 - ARRANQUE DEL MOTOR

55201107
55201128

55201181

55201267

55201288

55201343

MOTOR DE ARRANQUE - SE-
PARACION Y COLOCACION, . ...
Como Op, 55201107, con cambio
separgdo .. ol lvn Ben Wl E e v s
MOTOR DE ARRANQUE, en el
banco - REVISION - Revision del
relé o sustitucion del arrollamiento
inductor, aparte .. ... .........
RELE de arranque - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-
TUCION con motor de arrangue en
el banep.)', LSRN 1T LS, .
RELE de arranque separado -
REVISION, . ... ........ccev..
ARROLLAMIENTO DEL INDUC-
TOR del motor de arranque - SUS-
TITUCION, con carcasa en el ban-

GR. 553 - GENERADOR

SUBG. 553 01 - GENERADOR CORRIENTE

55301089

55301102

55301186

55301262

55301283

55301299

55301307

55301328

55301381

55301446
55301501

55301522

55301682

55301780

55301803

55301845

GENERADOR - VERIFICACION
del suministro de corriente o tension
enelvehiculo. . ... ...........
O DINAMO - SEPARACION Y CO-
LOCACION. . 7 L B0asrEs Loy,

DINAMO, en el banco - REVI-
SION - Sustitucién del arrollamien-
to inductor, aparte - Incluye ensayo
enelbaned. [ UUUVIARRG LA L L L AE

ARROLLAMIENTO INDUCTOR
- SUSTITUCION, con carcasa en el
bardeo N E  Roala e eokini L L

REGULADOR - DISYUNTOR -
SEPARACION Y COLOCACION. . .

REGULADOR - DISYUNTOR,
separado - COMPROBACION Y
TARADO en el banco de prueba . . .
O ALTERNADOR - SEPARACION
Y COLOCACION . ... .........

Como Op. 55301307 con motor
separado . ... ... ...

ALTERNADOR en el banco -
REVISION - Comprende ensayo
estdtico y de suministro . .. ......

DIODOS - Comprobacién, con
alternadorenel banco . .. ... . ...

REGULADOR de tension - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . ... ..

REGULADOR electronico de ten-
sién incorporado en el alternador -
SEPARACION - COLOCACION con
alternadoren el coche . ... ......

REGULADOR de tensién separa-
do - COMPROBACION Y TARADO
en el banco de pruebas . . . .. ... ..

BATERIA
BATERIA - COMPROBACION
de su eficiencia con analizador
automatico. . . . ... .
BATERIA - SEPARACION Y CO-
EOCAGCION: . v &iicdBokW diet: varac
BATERIA, en banco o en vehi-
culo - CARGA - Comprende compro-

0,6

0,2

0,9

0,3

0,9

0,5

0,2

0,4

1,0

0,5

0,2

0,9
0,5

0,3

1,0
0,3

0,2

0,5

0,8

0,2

0,2

55301866

55301887
55301921

55301942

bacién de su eficiencia con analiza-
dor automdtico, después de cargarla .
DENSIDAD ELECTROLITO de
la bateria - MEDICION - Repostado
de agua destilada, limpieza de los ter-
minales y de los bornes. . . .. .....
AGUA DESTILADA de la bateria
- REPOSICION DEL NIVEL. ... ..
CABLE: MASA A BATERIA -
SUSTITUCION. . .. ...
CABLE: BATERIA A MOTOR
DE ARRANQUE - SUSTITUCION., .

55401084

GR. 554 - ALUMBRADO

SUBG. 554 01 - ALUMBRADO EXTERIOR E

55401016

55401084

58401108

55401181

55401205

55401302

INTERIOR

SISTEMA ALUMBRADO (conjun-
to) - INVESTIGACION AVERIAS. .
PROYECTORES (FAROS) (to-
dos) - SEPARACIQN Y COLOCA-
CION - Reglaje aparte. . . ........
Como Op. 55401084, para un
80lodado. .. (v . upsi g i v e ar s e
GRUPOS OPTICOS DE PRO-
YECTORES (pardbolas) (todos) -
SEPARACION Y COLOCACION -
Reglajeaparte. . .. ............
Como Op. 55401181, para un
solgdudo . 4.......... A0\, .
LAMPARA de un proyector -
SUSTITUCION. ... ...........

SEAT 127

0,2

0,2
0,2
0,2

0,3

0,3

0,4

0,2

0,3
0,2

0,2




SEAT 127

55401365
55401400

55401462

55401549

55401604

554016256

55401701

55401722
55401743
56401785

55401969

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

HAZ LUMINOSO de los proyec-
tores - REGLAJE . . ... ........
INDICADOR anterior (uno) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . ...
INDICADOR posterior (uno) -
SEPARACION Y COLOCACION:
Normal . . ................ .
Versién 3/5 puertas. . . ... ......
VersionC, CLyCLX. ..........
TULIPA de un indicador cualquie-
ra-SUSTITUCION . . ..........
LUZ placa matricula (una) - SE-
PARACION Y COLOCACION. . . ..

LAMPARA de un indicador cual-
quiera - SUSTITUCION . .. ... ...
ESPEJO retrovisor y su soporte -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . .........cu.-
LUZ de cortesia interior - SUS-

LAMPARA del espejo retrovisor -
SUSTITUCION. . . ............
INTERRUPTOR (uno) SUSTITU-
CION G Fai i, o mithien o w it s ivie
FAROS ANTINIEBLA derecho e
izquierdo - SEPARACION Y COLO-
CACION O SUSTITUCION. . ... ..

GR. 555 - ACCESORIOS .

55601405

SUBG. 5565 01 - SENALES DE AVISO Y MA-

55501103

55501145

55501187

55501405

55501426

556501447

NIOBRAS

AVISADOR/ES acustico/s - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION:
Normal....................
Version CLyCLX. . ... ........

AVISADOR aciistico (uno) - RE-
GLAJE del sonido - Op. 556501103 si
es necesario, aparte . . .. ........

PULSADOR del avisador en el
volante - COMPROBACION . ... ..

INTERRUTOR - CONMUTADOR
bajo el volante - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .

LUZ MARCHA ATRAS (una) -
SEPARACION Y COLOCACION:
Naormel:: . 20, (0 UhED SORGTELETL
Version C, CLyCLX. . .........

INTERRUPTOR de luz de marcha
atrds - SUSTITUCION . .........

0,2
0,2
0,2
0,4
0,3
0,2

0,2
0,2
0,2
0,2

0,2

0,2

0,2

0,2
0,4

0,2

0,2
0,5
0,2

0,3

0,2

55501502

55501600

55501621

INTERRUPTOR de luz de STOP -
SUSTITUCION, | /.4 Jsdda'dvn o
SISTEMA DE LUCES de direc-
cion - COMPROBACION - Sustitu-
cion de ldamparas y relé de intermi-
tencia, limpieza de contactos, etc,
(Op. 56501405 aparte). . ... .....
RELE de intermitencias de luces
de direccién - SUSTITUCION . . ...

55510101

SUBG. 555 10 - SENALES D-E FUNCIONA-

55510101
55510143
55510185

55510220

55510348

55510403

55510445

55510608

55510661

MIENTO

CUADRO DE INSTRUMENTOS,
completo - SEPARACION Y COLO-
CACION . . v B i e s a sk

CUENTA-REVOLUCIONES - SE-
PARACION Y COLOCACION, con
cuadro instrumentos en el banco . . .

INDICADOR nivel combustible
- SEPARACION Y COLOCACION
con cuadro instrumentos en banco . .

CONJUNTO DEL INDICADOR
de nivel de combustible - COMPRO-
BACION GENERAL - Limpieza y
fijacion de contactos - Separacién y
colocacion del redstato, aparte. . . . .

TERMOMETRO DE AGUA - SE-
PARACION Y COLOCACION con
cuadro instrumentos en el banco . . .

CUENTAKILOMETROS - SEPA-
RACION Y COLOCACION, con cua-
dro de instrumentos en el banco. . . .

RELOJ - SEPARACION Y COLO-
CACION, con cuadro de instrumen-
tos separado para los modelos que
SEANECeSATIO. . . . . . v v it n s

APARATO INDICADOR (uno),
en banco - ENSAYO funcionamiento

LAMPARAS del cuadro de instru-
mentos - SUSTITUCION (como Op.
55510101). .. oo v v i it

55515100

SUBG. 555 15 - ACCESORIOS DIVERSOS

55515100

CONJUNTO LIMPIAPARABRI-
SAS -SEPARACION, REPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION .

263,

0,2

0,4

0,2

0,2
0,2

0,2

0,3
0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,6
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55515141

55515183

55515260

55515304

55515801

55515842

55515863

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

MOTOR del limpiaparabrisas -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
MOTOR limpiaparabrisas - REVI-
SION EN EL BANCO - Reparacién o
sustitueion de cualquier pieza . . . . .
ESCOBILLAS del limpiaparabri-
sas - SUSTITUCION. . ..........

CONJUNTO DEL LIMPIA-LUNE- -

TA POSTERIOR - SEPARACION Y

COLOCACION O SUSTITUCION . .
ENCENDEDOR - SEPARACION

Y COLOCACION O SUSTITUCION.
TELERRUPTOR para luna térmi-

ca - SUSTITUCION:;

Normal .. ......... s g U MR

INTERRUPTOR para luna térmi-
ca-SUSTITUCION. . ... .......

0,3

1,1

0,2

0,3
0,3
0,2
0,3

0,2

SEAT 127
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TARIFA DE CARROCERIA S E A T

ADVERTENCIAS

Las operaciones de reparacion de carrocerias, incluidas en esta Tarifa, se refieren exclu-
sivamente a la sustitucion de los elementos externos e internos deformados a raiz de un choque.
Los tiempos de facturacion correspondientes, han sido determinados en base al anélisis de diver-
sos casos, a fin de obtener unos valores medios valederos para cada tipo de reparacion vy si-
guiendo el método operatorio indicado en el “Manual de Carroceria”.

Detalladamente resulta:
Carrocero

Desmontar y montar las piezas, como: proyectores, tulipas, parachoques, molduras, cristales,
puertas y tapas de compartimiento motor y baul, burletes, asientos, tapizado interior, etc., nece-
sarios a la sustitucion de los elementos de chapa soldados.

Traspaso de piezas, como: cristales, tapizado, levantacristales, etc. necesarias a la sustitucion
de los elementos de chapa no soldados (puertas, tapas, elementos fijados con tornillos, etc.).

No se incluyen eventuales operaciones de desmontar y montar los 6rganos mecanicos y de
la instalacién eléctrica montados en el compartimiento motor (bateria, bobina, avisadores acus-
ticos, cables, etc.); dichas operaciones se deben tarifar aparte.

Chapista

Sustitucidn de los elementos soldados, incluidas las operaciones de ajuste de los bordes
y la adaptacion de las piezas nuevas a la carroceria. No estd comprendida la reparacion de las
partes o piezas cercanas deformadas. Este deberd tarifarse aparte, ya que los tiempos de eje-
cuciéon son muy variables en cada caso.

Comprenden en la reposicion de las piezas nuevas la operaciéon de sellado de las uniones.

Sustitucion de los elementos no soldados, inclufdas las operaciones de verificacion de la
perpendicularidad de la alineacion. )

Pintor de carroceria

En los tiempos de facturacion de las operaciones de pintura, se refieren al tipo de pintura'..

no metalizada o metalizada monocapa. Para la pintura metalizada y bicapa se tienen que incre-
mentar en un 10 por ciento, cuyo indice total serd redondeado a la décima de hora superior
al tiempo obtenido.

Estos tiempos de facturaciéon, se refieren al ciclo completo de pintura de las chapas susti-
tuidas; comprenden: el lijado, preparacion y aplicacion de los productos de proteccion, prepara-
ciébn del esmalte y control de la viscosidad, control y creacién del tono del color, rociado del
esmalte y secado.

Estdn ademads incluidas las operaciones necesarias para aplicar y quitar las protecciones de
las partes que se deben proteger, la aplicacion de la pintura antisonora y del P.V.C., limpieza
de las salpicaduras de la pintura, los pequefios retoques con pincel, la preparacion del utillaje,
del material, del sitio de trabajo y también del desplazamiento necesario del vehiculo. De ser
necesario el desmontaje y montaje de alguna pieza, se tarifaran aparte.

El pintado de las partes sustituidas, comprende ademds una banda de 4-5 cm. de las chapas
adyacentes para una normal degradacion del tono de la pintura. De tener que ampliar dicha
banda, el tiempo de pintado correspondiente deberd tarifarse aparte.
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CARROCERIA-70

GR. 701 - CARROCERIA

70101200

SUBG. 701 01 - CAPO DEL MOTOR

70101102

70101165

70101200

70101307

70101328

70101349

70101360

70101381

CAPO del motor - SEPARACION
Y COLOCACION:
Normal . ... ................
C,CLyYyCLX ................

CAPO del motor separado -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION de todos los ele-
mentos para enderezar vy/o pin-

CION . ... .. ... ... ... .....

Pintor.....................
CIERRE del capo - SEPARA-
CION Y COLOCACION - Compren-
de la reparacién. . . ............
CABLE de mando para apertura
del cap6 - SUSTITUCION. .. .....

MUELLE de retorno de los
pestillos del cape - SUSTITU-
CION .. ... .. . . ... .

SOPORTE del capé - SUSTITU-

CION . ......... ... ... .....
JUNTA de apoyo del capé - SUS-
TITUCION. . ................

70102106

SUBG. 701 02 - TABLERO

70102106

70102203

PORTAINSTRUMENTOS

TABLERO PORTAINSTRUMEN-
TOS completo - SEPARACION Y
COLOCACION:

Normal . .. .................
C,CLyYyCLX ................

BOQUILLA del aire orientable -
SUSTITUCION (para modelos que
sea necesario separar y colocar
el tablero portainstrumentos, Op.
70121106 aparte) . ... .........

SUBG. 701 04 - GUANTERA

0,3
0,4

0,2

4,4
0,5

3,5

0,3

0,3

0,2
0,2

0,2

70104308

BANDEJA SEPARACION Y

COLOCACION. ... ...........
70117014

SUBG. 701 17 - CARROCERIA

70117014

Nota:

70117807

70117904

ELEMENTOS EXTERIORES

CARROCERIA - ABRILLANTA-

CONJUNTOS MECANICOS

Se deben emplear las operaciones
70117807/904 tan solo en caso
de choques considerables que hayan
afectado las estructuras portantes o
interiores del coche y para cuya repa-
racién sea preciso desnudar la parte
anterior o posterior de la carroce-
ria.

CONJUNTOS MECANICOS ante-
riores - SEPARACION Y COLOCA-
CION - Comprende: Separacion y co-
locacion grupo motopropulsor (y del
embrague), tubo de escape y silen-
ciadores, radiador, transmision, ser-
vofreno, bomba de freno, caja de la
direccion, soporte del reenvio, sus-
pensiones anteriores con tiranteria de
la direccién, calefactor, regulador
de frenada, traviesa de la suspension,
tuberias, cables, partes eléctricas y
accesorios en el compartimiento del
motor - Alineacion del eje delan-
tero - Comprobacion del piso de la
carroceria. No comprende: Separa-
cién y colocacion de los proyectores,
indicadores de direccion, paracho-
ques, rejilla, emblemas, embellece-
dores, moldurgs, cerraderos, bur-
letes, capo del motor o del com-
partimiento de equipajes, puertas
laterales anteriores, parabrisas ¥
detalles del interior de la carroce-
FIE o ¢ o ¢ 0 2 a8 5.3 2 8 = « =« & s & ¢ & 5 & »

CONJUNTOS MECANICOS pos-
teriores - SEPARACION Y COLO-
CION - Comprende: Separacion y co-
locaciéon grupo motopropulsor (y de
embrague), tubo de escape y silen-
ciadores, cuello y depdsito del com-
bustible, arbol de transmision, puen-
te posterior, regulador de frenada,
suspensiones posteriores, muelle de
ballesta, tuberias y cables, reglaje de
la alineacién de las ruedas posterio-
res - Comprobacién del piso de la ca-
rroceria. No comprende: Separacion
y colocacién indicadores, paracho-
ques, emblemas, molduras, cerrade-
ros, burletes, capé del motor o del
compartimiento equipajes, 6 3%9/5%
puerta, puertas laterales posteriores,

SEAT 127

1,6

12,3
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cristales posteriores, puerta trasera y
detalles del interior de la carroce-
Pl LTS L s e e e e e sELGTINEN 2

70118157

SUBG. 701 18 - CARROCERIA

70118018

70118050

70118100

70118157

70118207

70118254

70118304

PANELES PARTE ANTERIOR
PANEL anterior, dos aletas ante-
riores, capé anterior y dos puer-
tas laterales anteriores - SUSTI-
PUCION it v o o siv™ v s 58+ 2%
Carrocero. . ... ... oo an
Chapista . . ... .....ccooouvnn
F o 1170 1 s SR -
PANEL anterior, dos aletas ante-
riores, capé anterior y una puer-
ta lateral anterior - SUSTITU-
ETON iy o e
Carrocero. . .. .. .. ...
Chapista . . ... ..............
PIRIDE 5 woc o JIh 3 o aidigns ve s ins n
PANEL anterior, dos aletas ante-
riores y capé anterior - SUSTI-
TUCION . . .......... c

Pintor......... ...

PANEL anterior, y dos aletas
anteriores - SUSTITUCION. .. .. ..

PIRLDP 08 e g e gy R Sy

PANEL anterior, una aleta ante-
rior, capd anterior y una puerta
lateral anterior - SUSTITUCION. . . .
Carroocerd; >, .75 . JHI RIS LW
CRUpIgER (= 00 JuAT- 1 Ialie § 4o
Pintort; . .-t i JEVERR Y L L.

PANEL anterior, una aleta ante-
rior y capé anterior - SUSTITU-
CIONG 308 o i i SRS L

PANEL anterior, una aleta ante-
rior y una puerta lateral anterior -

6,4

35,7

14,5
15,5

30,7

25,1

4,2
10,5
10,4

20,1

2{%:

10,0

70118351

70118401

70118459

70118556

70118606

70118653

70118703

70118751

70118801

PHTOPERR IR Tl S0 S rhie L o uh
PANEL anterior, y una aleta
anterior - SUSTITUCION . . . . .. ..

PIRMOr 0. P g s e e e s AR
PANEL superior anterior, y capo
anterior - SUSTITUCION. . ......

Pibor . . cv oy e e o SDPRGRRS, L

CAPO anterior SUSTITUCION
(operacién 70101200 6 70160207). .

UNA ALETA anterior, una puerta
lateral anterior y capé anterior - SUS-
TITECION: - ¢i v . o o SOV 4
Cortod®fa: . . . .. .... &bl .,
CRapilras. o v v v ive v PRV o
PIBFITRENS, soams et e oo

UNA ALETA anterior y una puer-
ta lateral anterior - SUSTITUCION. .
Carrooetn.- 5 30N SSA S, L,
R A G S G A PR R
PORy "3 0 O o %l u a0,

UNA ALETA anterior y capo
anterior - SUSTITUCION . . . .....
COITO0RID. .« < v v s « v o CABINNY , o
Ghapisteicy o000 LEVRTILL, J 8L
Winfor oy Ponto o lnsw TR, L .

UNA ALETA anterior - SUSTI-

BiPory 20h oreind LT L U
UNA ALETA anterior parcial
(parte delantera) - SUSTITUCION . .

211 10 1 i ARSI NEe TL) 1 H SR

PANEL inferior del parabrisas -
SUSITITUCION iy . o0 o 8mi
Carrocero. . . . . PO SO, T
Chapista . . . . .| SR S i PR S
POy s easoEaEL L

70119405

267.

21,6
4,2
10,0
7.4

16,6

9.5
44

14,0
6,6
5,3

10,5
2,2
6,0
2,3

4,4

16,1

12,6

5,8
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SUBG. 701 19 - CARROCERIA - PANELES

70119011

701190563

70119103

70119151

70119201

70119258

70119308

70119355

70119405

70119452

70119502

PARTE CENTRAL

DOS PUERTAS laterales, larguero
bajo puertas y montante ceniral -
SUSTITUCION. . .. ....0v'iuu.n
Carrocero, . .............. v
Chapista . . vy ao o ipimanies « o
Pintor . | iim. . s o sakedh .

DOS PUERTAS laterales y lar-
guero bajo puertas - SUSTITU-
CION . .o o o veis s iicstante o

PILOF L e eivinstins TR L e « o 04
DOS PUERTAS laterales y mon-
tante central - SUSTITUCION . . . ..
Carrocero. . .. .... ..o
Chaplatg v . ., covadsy 00l - -
PIROT 15 .0 GO0 R diewibuate o o
DOS PUERTAS laterales - SUSTI-
TUCHIN e coevivs v st 199 s byestule o+ o
Carrocero. . . .. .. .....ouvu.nn
Chapista . . .........¢ccoeu...
Pintor. v v v s s'e v man diiiitapdiaga o o
PUERTA lateral anterior - SUSTI-
TUCION (Op. 70127205). . . .. . ..
PUERTA lateral posterior - SUS-
TITUCION (Op. 70127302) . .. ...
PUERTA lateral anterior y largue-
ro bajo puertas - SUSTITUCION . . .
Carrocero. . . . .. . . i i i
Chapistar i o8 & VAW U it « .
Pintor. . ...........00 oo,
PUERTA lateral posterior y lar-
guero bajo puertas parcial (parte
anterior) - SUSTITUCION. . ... ...
Carrocero. . .. .. ..o ov e nn
Chapista . .........00 e
PIOr . i o il v v iv o o e s iAW .
PUERTA lateral posterior y lar-
guero bajo puertas SUSTITU-
CION X LRER | et andah Henadyw.
Carrocero. . . .. .. ...
Chapista . . .. ..... . %000 000,
PIEOr : ivi v ann e e mm TR, .
PUERTA lateral posterior y lar-
guero bajo puertas parcial (parte
posterior) - SUSTITUCION . . ... ..
Carrocero. . .. .. .. ...
Chapista . .. ..... ...
Pintor. . .... . ... ... cuiieun.
LARGUERO BAJO PUERTAS -
SUSTITUCION :
2/3 puertas. . . ... ... ... ...,
4/5 puertas. . . .. ... 00,
Carrocero. . . ... ... .0,
Chapista:
2/3puertas. . ......... ... ...
4/5 puerta®s. . o0 0B L RS
Pintor. . .l i e e s« u ue

LARGUERO BAJO PUERTAS -
SUSTITUCION, durante la sustitu-
cion de la aleta anterior . .". . ... ..
Carrocero. . . .. ... ...........
Chapista .. .. .. ik . weriies s -
Pintor .~ [ Fio, PUUESETVIUEIY.

LARGUERO BAJO PUERTAS -
SUSTITUCION, durante la sustitu-
cion de la aleta posterior. . . . .. ...
Carrocero. . . ... .............
Chapista . ... .. ..o vueennnn
Pintor. . ........ .. . ...,

16,5

10,5

12,5
3,0

4,5

11,5
3,0
4,0

13,0
3,5
4,5

11,5

4,5

70119550

70119600

70119657

70119707

LARGUERO BAJO PUERTAS
(PARCIAL) - SUSTITUCION . ....
Carrocero. . . ... .......ovuuun
Chapista . ... ... ... 0o vuu
Pintor , oo, 300 S8 VAR L

LARGUERO BAJO PUERTAS
(parcial) (parte delantera) - SUSTITU-
CION, durante la de la aleta anterior.
Carrocero. . .. .. oot diaiaee e o s s
Chapista . . ... ... Enrs Al e e .
Pinturg- e T & o0 05

LARGUERO BAJO PUERTAS
(parcial) (parte trasera) - SUSTITU-
CION, durante la de la aleta posterior
Carroéerd..) . v g o e v s nie s s
Chapista . .. ....... ...
Pintor. .. %8, o o s ffmm v i na s

TECHO (parte superior) - SUSTI-
TUCION . [, vy s v e ns

Chapista . .....i. .00 en s .

- Pintor (incluye montantes) . . . . . o

70120150

SUBG. 701 20 - CARROCERIA - PANELES

70120011

PARTE TRASERA

PANEL posterior, dos aletas pos-
teriores, capé o puerta trasera, dos

- puertas laterales - SUSTITUCION:

2puertar .ooviiio s SARTEMINEE « s
T RUETEOB i o e AT R .
o PRI . cuvloviin SRS . oS
F T LAY R
Carrocero:

Qpuenins::zr s n RS vs SR A
3 puertediox v SO EwRieEREs o
4-DUETIOE [1ihv i ais o oSG bR SR vl
O putptaa: o aadanstine IRRR LT 0 L
Chapista:

2Puerbes . . .o.nd s W BERG Ve
Spuertas.. . . . .. iESEESED
d:puertas . oo, JRRC AN RT V0
Gpuertas: .. o .l el v
Pintor:

Zippertas:: il e nis el et S

SEAT 127

473
48,2
45,3
472

7,6
7,9

7.9
23,3
24,0
21,3
22,0

16,4
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70120052

70120102

70120150

70120200

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

Spuertae. ... . .. o v iEasaigs . s
PANEL posterior, dos aletas pos-
teriores, capé o bien puerta traseray
una puerta lateral - SUSTITUCION:
2puertas. . ......... TRk
S puertan:. . viisy it R ARSI
4 pUErLOR Ty PRI e Re st aits o 4
Spuertas. ... ....... i A . .
Carrocero:
2puertas. . ..........
Spuertag. . ... ... pEeanis o6
4dpuertas......... SRR G .
Gpuertas. . ... .. civienced Ve s
Chapista:
2puertar ... .. i FURETEE EW
Jpuertas........ hb BTN
d'pukrtas | .G e SVTRRREEHO
S.PuBTlaR .. oo vioiveiivocino BREFRNAAS . .
Pintor:
2puertas. . ..... . ...
Spuertas. . . i o ve $RIEEHIL G
dpuertas ... .. ... .o unei
S puertas . . ... ve o BREERBEN

PANEL y dos aletas posteriores y
capd o puerta traserc - SUSTIT. :
2puertas. ... ... ... cikaedch ..
3 puertas. . ..... s BT
dpuertas. .. ... . ...l Eoes
S DURKLOE . v vt ity e BRI S .
Carrocero:
2puertas. . ... ...
Spuertas. ... ... ..ot
4 puertas., . . i o aeliaig Do
b puertas. , ... G000 Janbssug b
Chapista:
2ipieRtas ey L oo G Gl e e se
&'puertas - -0 N NGBSl PEL G L.
dpuertas. . . ... ... e
Spuertas. ..... ... nn
Pintor: 3
2puertas, , .., i, vandEEE G ..
FpuertoF.. v pmennaie Y S S b o 06
4puertas. .. iy . s guivmiiisE e e s
Spuerta ., .. . + » sodvisieir ¥ Bue s o

PANEL posterior y las dos
aletas posteriores - SUSTITU-
CION:

2 puertos .. o' » st A E R .
3 pusrias .. . e e s b0 RIS
4 puertas. . .. oi . eniisatde g §. . .
Spuertas. . . ... .. ¢iveddi s ke s
Gaypbéera. i 305500 L ATHWER. W43
Chapista:

2 puertasisiind WHEN NIRRT, ..
J puertas it wd s .o v VEe . . .
dpuertas. ... ... ..
Spuertas. . ... ... i
Pitor. . ol v i v oo idimii. . "

PANEL posterior, una aleta poste-
rior, capé o bien puerta trasera y una
puerta lateral posterior - SUSTITU-
CION:

2 puerias ... . D00 WHBLAT. . ...
Sipuertan. o5} e vy WRIDITET. L .
4 puertas., Jonionus cdensls e . ..
Spuertas........ .oou.ia WSO . ..
Carrocero:

2 puerbgiasios (ORBUERET . . ..
3 puertasiiv\a daiaaa W WWORHST . L
dpuertas. ... ......ihiinsaan

17,3
16,4
17,3

42,3
44,2
40,3
42,2

6,1
6,4
6,1

22,8
23,5
20,8
21,5

13,4
14,3
13,4
14,3

37,3
39,2
35,3
37,2

4,6

4,6
4,9

22,3
23,0
20,3
21,0

10,4
11,3
10,4
11,3

34,3
34,8
32,3
32,8

22,0
22,5
20,0
20,5

Gpuertas. . ....... 535000000
Chapista:

2puertas. . .. ...
Jpuertas. . ... ..ot aan e
dpuertas. . .. ... v
Spuertas. . .. ... ..o
Pintor:

2puertas. ... . e
Spuertas. ... v & o e,

dpuertas., . . ... i

70120257

70120307

70120354

ppuertas. . ... . . 00 i s
PANEL posterior, una aleta poste-
rior ¥ capé o bien puerta trasera -
SUSTITUCION:
2PpUBTIGR . . . . s s v s s e
S PUETHN-. T e e PN B
4 puertas........ Ao
5 puertas...... S L R
Carrocero:

Spuertas........ b AR
Chapista:

2 PaBrlas v L e SRS
8 poertay . e SRR UM
LR SRR TR R P B S L PR
Spuertals v i v SRRV EL .
Pintor:

2. puartol . o5 oG s e “TELTS CRE
S PUBKRARG ;i v o PEIBBR S <
SDHBPOR . . oo RN
S PUSThaR . o UL SRR S0

PANEL posterior, una aleta poste-
rior y una puerta lateral - SUSTITU-
CION:

2 puBrtaBi .. . . . . o saeiitnel W e
Jpuertas.. . .. . . SenaER G b
QPDUBTIAT . . . o o s o o WEERNEIER bs v s
SGpuerfas . . . . ..o i i Vibwm s ey
Carroeero. ... i WL D5l usghai®d e « »
Chapista:

Qpuertas. .. ...+« spRVREG L ¢ -
S puerfas. . i spnvieyeg B o e
S PUBTIBR . « o < i s s n i imEEk B e e
G PUBTINg v nainadnein TAK AN « oo bR
Pinbark i iiiad, Ao sniebimua i » o

PANEL posterior y una aleta
posterior - SUSTITUCION:

2 puerlaes .r . LD iR 4%
3 PUBTEEE: vl v v eyt e ¢ e
of PUBPIAR..T. . . i i e

Chapista:

SDUBHIER . . . . . .. JiBrvNiYEs B T
T T SN SR, SR
JDIIEPlaie L W JAPEES SRER SO
S PUCPTaR vsitie v« Shnyole sl w0 4
PO 5 A3 S ame i naay ¥ R+ o o

269.

4,7

14,3
15,0
13,8
14,0

10,4
11,8
10,4
11,3

24,1
26,0
23,1
25,0

2,9
3,2

3,2

13,8
14,5
12,8
13,6

7,4
8,3
7.4
8,3

26,1
26,6
25,1
25,6

3,7

14,0
14,5
13,0
13,5

8,4

21,6
22,1
20,6
21,1

2,7

13,6
14,0
12,6
13,0



270.

70120404

70120451

70120501

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

70120404

PANEL posterior y capo o bien
puerta trasera - SUSTITUCION:
2puertag .. . iSRS D0
Spuertas. ... ... i3 cosnkinit, L.
dpuertas. .. .......icivive..
Spuertag . .. ... ... o owiiseu i, ..
Carrocero:
2puertas. . . ... .... ...
Jpuertas. . . ... ... ... .......
dA\paErdaR L TG YRR L L LY
O pusrtasy 0 PN R L AN L e
Chapista:
2puertas. .. ....... i
Spuertas. .. ... .. ... ...
dpuertas., . ... ... RV VL
& puartaB ;7. G ceon SPEIER VoL
Pintor:
2puertas. . .. ... ... . ... ..
Bpuertas. . .................
dpuertas. .. ... FPVHA L, L
Spuerton:. . . ..o SRR P, L

PANEL posterior-SUSTITUCION:
2 pusrtas-yuii-. oFovinee. WD
3 perial . SO AL L LS
4 puertas. .. -1 S50 0OTRENG L L,
Spuertas:. . . ..., IR L, L

Chapista:
2puertas............0 .0 .cuu..
Spuertas...................
4 pusrtalcica . . o . s SREARDY L
Spuertas. .. ................
PIntor:. s < wvotere e o nBRINY G
UNA ALETA POSTERIOR, una
puerta lateral posterior y capé o
puerta trasera - SUSTITUCION:
2.puertan.. ... . . Bas S IINET
SPURIIAB . .:. .\ i . o G aF R iy et
APUBPLAB . « vivie o R e
Spuertas. . .................
Carrocero:
2puertas. .. ... ... .. ...
Spuertas. . .. ....... . . 0
dpuertas. . ... iivee st i e s
OPUCTIBl . . v iiivaiinr s e s 0 e s
Chapista:
2puertas . . .. .. ... ... ...
Jpuertas. .. .. ... ..... .. ...,

11,9
13,8
11,9
13,8

2,2
2,5
2,2
2,5

53
6,0
5,3
6,0

4,4
53
4,4

8,9
9,4

9,4
1,5

5,0
5,5

5,5
2,4

21,7
23,1
20,7
22,1

3,9
4,2
3,9
4,2

9,3
9,5

70120559

70120609

70120656

70120753

SUBG. 701

SEAT 127
4. puerlayii s i o BVPEEE L 8,3
S-puertal Lo vl L EEBEAL L, 8,3
Pintor:
2ptertolt ) SPOFENL ASSA0N L 8,5
Jphuertay i B0 8 BALL SN - 9.4
4-puerdge:. <L AR EU DI U0 8,56
5 puerias . . r L HERERE RTINS L 9.4
ALETA posterior y puerta lateral
posterior - SUSTITUCION:
2y 3 puertas . ... o0 EBPL YL 18,7
4yS5puertas . .. ............. 17,7
Carroeero. . . ;. . . JAGERTIEER S, 3,2
Chapista:
2y S puertas . .. ... BEREIN, 9,0
4dyS5puertas .. ...... 0.0 8,0
Pintor. ..+ . ....... 39500, 6,5
UNA ALETA POSTERIOR y ca-
po o puerta trasera - SUSTITUCION:
2puertag.... ... .. ....s5000 .. 16,7
Spuertas. . .. ......... 0000 18,1
4 PUEBEIOB v v v s e RTRBAL L 15,7
S puertoR ... . ... ... . ... s¢vvssd.t . . 17,1
Carrocero:
2puertas. . . ... oo i i e 24
Spuertas. . . .. .. ... 2,7
d puertas kol oy SRR b 2,4
5 puertos i nd VR o SN0 2,7
Chapista:
2puertas. .. ....... 000000, .. 8,8
Jpuertas. . . ....... v v e 9,0
dpuertas. . . ... .. ... 7,8
Spuertas............c.cu0uu... 8,0
Pintor:
Qpuertag. ......... 5800, .. 5,6
S PUBKEER .« .. civww . L EBEBEG B L. 6,4
4 puertgs . ... .. ..o cERPSNT B, . . 5,5
§ puertas . . . imae g A EmOsAD. . . 6,4
CAPO o puerta trasera-SUSTITU-
CION (Op. 70148202 6 70160207):
2puertas:. ..., ... BEPVTE. ., 3,5
Spuertas. ... ......5le80 .., 5,0
dpuertas. . .. . ..o 3,6
5 puertas i Ui vy v JRBEYERE 5,0
ALETA trasera - SUSTITUCION :
2y 3puertas .. ... TRV EL GG .13,9
4dybSpuertas . . .............. 12,56
Coiroceroii VL, 32k, LA 1,7
Chapista:
2y3puertas . .......... B, .. 8,5
4dySpuertas .. ......... ..., 7,6
Pintor:
2y dpuertas-. .« o < BVENY ., . 3,7
dySpuertas . . ... ... ... 3,3
PANEL LATERAL TRASERO
SUPERIOR (Cubillos posteriores) -
SUSTITUCION durante la sustitu-
cién de la aleta posterior. . . . ... .. 4,5
Carrocero...... . ....... o W8 v, 0,6
Chapista . . ...........c00... 3,0
Bimtori o . anbiaive o w20 R 0L, 1,0

25 - CARROCERIA
ELEMENTOS INTERNOS

PASARRUEDAS delantero - SUS-
TITUCION (durante la sustituciéon de
un elemento cercano). . . . .......

. Chapista i . ..... . 80 he...

Pintor, 5., ... 0o Sai800T000 ..

LARGUERO anterior - SUSTI-
TUCION (parcial anterior) . ... ...
Chapista .. .........cvivuiun.




SEAT 127

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

Pintor. . . .owiaritse o 30 AR . - 2
TRAVESANO anterior - SUSTI-
TUCION (durante la sustitucién de
un elemento cercano). . . . . ... ...
Chapista . ... .......0ccuouueen
Pinor, .o ui ol ob%h i de 5 e a
SALPICADERO - SUSTITUCION
(durante la sustitucion de un elemen-
tocercano). . . ... ... ... S
Chapista .. ... ... c.ccuuunen-
Pintor SHEEE LN, Wi Lol i8S
PASARRUEDAS posterior exter-
no - SUSTITUCION. (durante la sus-
titucion de un elemento cercano) . . .
Chapista . . . ... .. csewsimmien s
L PIMBOT, B S S ke . bl
PASARRUEDAS posterior inter-
no - SUSTITUCION (durante la
sustitucion de un elemento cerca-
BO) 555 ke si R R . T
Chapista . . . ... ... u..n
Bintar. .o o+ W00 A8 e s e <. 56
COSTADILLO interno posterior -
SUSTITUCION (durante la sustitu-
cion de un elemento cercano) . . .. .
Chapista:
2/3 puertas. . . ... ...
4/5 puertas. . . . ... ... . ...
PIRLOT v b v tmimsn + « o a0 s van
LARGUERO posterior (parcial
posterior) - SUSTITUCION (durante
la sustitucion de un elemento cerca-

TRAVESARO posterior union
larguero - SUSTITUCION (durante
la sustitucion de un elemento cer-
OBNO) . . o4 s i ae s e f e 4 RS
CRAPISIE v o i3 s Fa 0 o v aoa aild
PIREOr . o5 o X v v e s e

70127205

N
ey

]

3,0
0,5

4,0
0,5

6,0
4,0
1,0

SUBG. 701 27 - PUERTAS LATERALES

70127042 PUERTAS (dos) - ALINEACION .
70127063 Como Op. 70127042, para una
SoldDUBEIR G s o oo s e o e s

70127084 PUERTA - Anulacion de ruidos -
Comprende separacion y colocacién

del panelde lapuerta. . .. .......

70127108 PUERTA lateral anterior - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . .....

70127129 PUERTA lateral anterior separada
o - SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION de todos los elemen-

tos para enderezar y/o pintar. . . . . .

70127140 PUERTA lateral posterior - SE-
PARACION Y COLOCACION. .. ..

70127161 Como Op. 70127129 para una
puerta lateral posterior. . . .. .. ...

70127205 PUERTA lateral anterior - SUS-
TITUCION. . ... .............

. PIRIORACS i T 39 5 Ay s e e e
70127252 PANEL externo puerta lateral an-
terior - SUSTITUCION - Comprende
separacién y colocacién de la puerta .
Carrocero (incluye la separacion y
colocacién de la puerta y de los
elementos necesarios para la sustitu-
ol el panrll i &b arm Sk 5 w5
Chapista; ciia®h « v ARTEPRIEE - « -
Pintor ik amimmik b sioe ki iigis « «
70127302 PUERTA lateral posterior - SUS-
TITUCION. .. . S5t an B Fst wial s

Bintor . . svuf v 0 o Bhy earEie o
70127457 CONJUNTO panel revestimiento

de una puerta - SEPARACION Y CO-

LOCACION. ... ....covvuun .
70127462 MOLDURA interior superior de

puerta - SUSTITUCION:

Gl pdivny sl oS IThAAIIE viavidly

SUBG. 701 30 - CRISTALES DE LAS
PUERTAS LATERALES

70130104 CRISTAL descendente de una
puerta lateral anterior - SUSTITU-
CION . .. ... . . i
70130125 Como Op. 70130104 para una
puerta lateral posterior. . . .......
70130201 CRISTAL deflector - SUSTITU-

CIONAE: . vi iod i picndalv e o o
70130222 CRISTAL deflector - FIJACION
DEPIVOTES . . ... ohfedainofines
70130243 PESTILLO del cristal deflector -
REPARACION . rifole cvgivn « o »

70130264 BURLETE de cristal deflector -
SUSTITUCION con cristal desmon-
5T, ) SN e S - RO

70130320 CRISTAL fijo de una puerta late-
ral posterior - SUSTITUCION y/o
sustitucion del burlete . . .. ......

70130503 CONJUNTO elevador del cristal
de una puerta - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .

70130524 CONJUNTO ELEVADOR de
cristal - REPARACION con elevador
de cristal separado . . . . . ........

70130545 MANIVELA de elevaciéon de cris-
tal - SEPARACION Y COLOCA-

271.

0,3

0,2

0,3

0,5

8,0

2,0
2,5
3,6

5,5
1,5

3,5

0,2

0,8

0,8
0,9
0,6
0,3
0,2
0,2
1,0
0,6

»

0,3



272.

CION y/o sustitucion de la aran-

dela . ......... .00,
SUBG. 701 31 - CIERRES Y REENVIOS
70131021 APERTURA v cierre de las puer-
tas - ANULACION DE DUREZAS
engrasando bisagras y cerraduras -
Reglaje de cerraderos, si es preciso:
278 puertag o) B b U VT, L
4/5puertas. . . ... ... ... 0

CERRADURA de una puerta -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION (cerradura de llave
Op. 70131205). . . . 5u v v e vnn.

CERRADURA de una puerta -
ANULACION DE DUREZAS de mo-
vimiento - Comprende separacion
y colocacion del panel de la puer-

70131108

70131129

70131140 CERRADERO en el montante de
la puerta - SEPARACION Y COLO-
CACION O SUSTITUCION. . .. ...
MANILLA interior apertura puer-
ta-SUSTITUCION .. ..........
MANDO DE SEGURO de una ce-
rradura de puerta - REPARACION O
SUSTITUCION. . .............
MANILLA exterior o pulsador de
una puerta con cerradura de llave -
SUSTITUCION - Posible sustitucién
del cilindro de la cerradura . . . . . ..
MANILLA exterior de una puerta
-SUSTITUCION. .............
TIRANTE de puerta (uno) - SUS-
TITUCION. . ........ c0vveuunn

70131161

70131181

70131205

70131226

70131247

SUBG. 701 32 - BURLETES DE LAS
PUERTAS

BURLETE del marco de una
puerta - SUSTITUCION . . .. ... ..
MOLDURA de estribo de una
puerta - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION . . .......
BOLSA aplicada o la puerta -
SUSTITUCION. . i v v v v ivvuvass

70132159

70132209

70132306

70148202

SUBG. 701 48 - PUERTA TRASERA

(39/5¢ PUERTA)
70148106 PUERTA trasera - SEPARACION
YCOLOCACION .............
70148126 PUERTA trasera separada - SEPA-

RACION .Y COLOCACION O SUS-
TITUCION de todos los elementos
para enderezar y/o pintar . . ......

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

0,2

0,2

0,6

0,5

0,2

0,4

0,4

0,5

0,4

0,2

0,2

0,2

0,2

0,5

PUERTA trasera - SUSTITU-
CION 1gebena, Loinali vl ...

70148202

PIROr ..o o v viiiwa v o o SIEGUD, L
LUNA de la puerta posterior -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
LUNA de la puerta posterior -
SUSTITUCION y/o sustitucion del
burlete . .. « o «sis s EVERID, L,
Como Op. 70148300 por rotu-

70148291

70148300

70148315
70148321 LUNA de la puerta posterior -
SELLADO - Anulacion de las entra-
dasdeagua. ... ..............

BARRA DE TORSION de eleva-
cién de la puerta trasera - (Una) -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTIPUCION, . v @ alse . .,

CERRADURA de la puerta trase-
ra -SUSTITUCION . .. .........

Como Op. 70148362 y ademds
sustitucion del cilindro de la cerradu-

70148341

70148362

70148378

70148383 BURLETE del marco de la puerta

trasera - SUSTITUCION . . . ... ... '

70154102

SUBG, 701 54 - PARABRISAS Y VENTANAS
70154094 LUNA de parabrisas - SEPARA-
CION Y COLOCACION. ........
LUNA de parabrisas - SUSTITU-
CION y/o sustitucion del burlete . . .
Como Op. 70154102 por rotura. .
VENTANA posterior deflectora -
SEPARACION Y COLOCACION. . .
CRISTAL de una ventana lateral
deflectora - SUSTITUCION con ven-
tanaseparada . . .. ............
BURLETE del marco de una ven-
tana lateral - SUSTITUCION con
ventgnaseparada. . .. ..........
CIERRE de una ventana lateral -
SUSTITUCION. " b5 it B o g
CRISTAL fijo de la ventana la-
teral - SUSTITUCION - Y/o susti-
tucion del burlete . . . ... .. .. o il
LUNA posterior - SEPARACION
YCOLOCACION . .. ..........
LUNA posterior - SUSTITUCION
- Y/o sustitucion del burlete . . . . ..
Como Op. 70154706 por rotura. .
SELLADO de la LUNA poste-

70154102

70154118
70154404

70154425

70154543

70154564

70154609

70154698

70154706

70154711
70154866

SEAT 127

5,0

0,5
3,5

0,56

0,9

1,2

0,6

0,2

0,2

0,4

0,3

0,5

0,9
1,2

0,2

0,2

0,2

0,2
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rior - Anulacion de las entradas de

SUBG. 701 60- CAPO DEL COMPARTIMENTO
DE EQUIPAJES

70160100 CAPO del compartimento de equi-
pajes - SEPARACION Y COLOCA-
CION - o e e e e v s

CAPO del compartimento de equi-
pajes separado - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION
de todos los elementos para endere-
zaryjopintar. ... .. . L L PR

CAPO del compartimento de equi-
pajes - SUSTITUCION . .. .......
Carrocero. . . . ... ..
Chapista . .. ................
)17 00 AN | ST s

CERRADURA DEL CAPO del
compartimento de equipajes - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
TITUCION. . ................

Como Op. 70160401 y ademds
sustitucion del cilindro de la cerra-
AUIA . L e e

MUELLE O VARILLAS TOR-
SION para la elevacion del capd del
compartimento de equipajes - SUSTI-
TUCION . i s e e e vovva s

BURLETE de apoyo del capé del
compartimento de equipajes - SUSTI-
TUCION. . o o d v A e .k

70160141

70160207

70160401

70160417

70160541
70160703

SUBG. 701 62 - MOLDURAS Y APLICACIO-
NES EXTERIORES

70162107 EMBLEMA O MOLDURA fija-
da tan solo con grapas - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-
70162112 MOLDURA de puerta atornilla-
da - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION - Compren-
de la separacion y colocacién del
panel de la puerta . . .. .........

VIERTEAGUAS (uno) - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
TITUCION. . ................

PLACA de matricula anterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . .. ...........

PANEL de la placa posterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . . .......0....

PLACA de matricula posterior -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . ... ..........

MOLDURA de puerta atornilla-
da (3%/5% puerta) - SEPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION .

SPOILER sobre techo - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-
TUCION: 235,50 ViN G oninde® s « o

SPOILER en puerta trasera - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . . ............

170162128

70162498

70162506

70162511

70162553

70162624

70162645

0,5

0,3

0,2

3,5
0,7
0,3
2,5

0,2

0,4

0,2

0,2

0,2

0,5

0,2

0,2

0,3

0,2

.

0,2

0,4

0,4

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

70306209

273.

GR. 703 - PROTECCIONES Y PARACHOQUES
SUBG. 703 01 - REJILLA DEL RADIADOR

REJILLA del radiador - SEPA-
RACION Y COLOCACION. . . . . ..

70301108

SUBG. 703 06 - PARACHOQUES ANTERIOR
70306101 PARACHOQUES anterior - SEPA-
RACION Y COLOCACION. .. ....
PARACHOQUES anterior sepa-
rado - SUSTITUCION - Traspaso
de los detalles al nuevo parachoques .
PARACHOQUES anterior, separa-
do - PINTURA completa - Compren-
de lavado de parachoques:
L iy s s Tt O By

70306143

70306209

70306445 PARACHOQUES anterior - FI-

FHETON 50 el GOAA%SERA . 40
SUBG. 703 07 - PARACHOQUES POSTERIOR
70307105 PARACHOQUES posterior - SE-
PARACION Y COLOCACION. . . ..
PARACHOQUES posterior sepa-
rado - SUSTITUCION - Traspaso de
los detalles al nuevo parachoques . . .
PARACHOQUES posterior, sepa-
rado - PINTURA completa - Com-
prende lavado de parachoques:

70307147

70307202

70307449 PARACHOQUES posterior - FI-

JACION i oy i Vi iy

0,3

0,4

0,3

0,3

0,2
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70601100 70625701

GR. 706 - ELEMENTOS INTERIORES I
SUBG. 706 01 - ASIENTOS
70601100  ASIENTO anterior - SEPARA- _ / 7
70601183 CI%%agoioficﬁi;; AR e N fi ‘““\5‘5 -
ANULACION DE HOLGURAS, con A0 N ) T

butacaseparada. . . . .. .. .. .. ... 0,2 Tl \\@‘///—)
70601228 MECANISMO DE AJUSTE de la S N
-t “\“‘--— . L

inclinacion y abatimiento del res-

paldo - SUSTITUCION. . . ....... 0,3 : :
70601509 RESPALDO del asiento posterior o - N T
- SEPARACION Y COLOCACION . . 0,2 . i 1 P,
70601606 COJIN para asiento posterior - AR X
SEPARACION Y COLOCACION O JOrR YT
SUSTITUCION. .. ...........- 0,2 =
70601703 ASIENTO posterior completo -
SEPARACION Y COLOCACION O SUBG. 706 25 - ACCESORIOS Y TAPIZADO
SUSTITUCION: INTERIORES
Noemgl oo oyminie vllonlaneohe « . 0,2
Abatible . ... .. ... 0,3 70625108 ESPEJO retrovisor interior con so-
porte - Separaciéon y colocacion . . . . 0,2

70625134 ESPEJO retrovisor exterior - SE-
PARACION Y COLOCACION O

SUSTITUCION: o5 D0 SN |, il 0,2
706252056 PARASOL - SEPARACION Y

COLOCACION O SUSTITUCION . . 0,2
70625302 ASIDERO - SEPARACION Y CO-

LOCACION O SUSTITUCION. . . .. 0,2

70625365 CINTURONES de seguridad ante-
riores - SEPARACION Y COLOCA-
CION O SUSTITUCION. ........ 0,3
70625386 CINTURONES de seguridad ante-
riores con arrollador - SEPARACION
Y COLOCACION O SUSTITUCION:
2/3puertas. . .. ... ... 0,6



SEAT 127

70625507

70625701

y
/

| 70625738

70625743

70625759

70625764

70625791

70625835

70625877

TIEMPOS DE FACTURACION DE MANO DE OBRA

4/5puertas. . ... .............
BANDEJA en el tunel central -
SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . ... ...c.uouu..
TAPIZADO del techo - SEPARA-
CION Y COLOCACION O SUSTI-
TUCION - Incluye la separacién y
colocacion de las lunas si es nece-
sario:
2/4dpuertas. . . ... ... ... ...
3/5puertas. . . ... ...
REVESTIMIENTO panel aleta
posterior - SEPARACION Y COLO-
CACION O SUSTITUCION. . .....
MOLDURA superior interior de
aleta posterior - SEPARACION Y
COLOCACION O SUSTITUCION . .
RECUBRIMIENTOS laterales pos-
teriores (costadillos), dos - SEPA-
RACION Y COLOCACION O SUS-
TITUCION. ... ..............
Como Op. 70625759 para un solo
recubrimiento. . . ... ..........
CONJUNTO ALFOMBRA de piso
- SEPARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . .............
GUARNECIDO completo del ma-
letero - SEPARACION Y COLO-
CACION O SUSTITUCION:
3/5puertas. . . ...............
ALFOMBRA del maletero - SE-
PARACION Y COLOCACION O
SUSTITUCION. . .............

0,3

0,2

4,1
3,7

0,3

0,2

0,6

0,4

1,5

0,3

0,2
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MANUAL DE TALLER Y TIEMPOS DE REPARACION

RELACION DE LOS 63 TOMOS EDITADOS HASTA SEPTIEMBRE - 1984

POR FECHAS DE ENVIO

TALBOT 180, 2 Litros y FORD Escort Tomo || ABR.- 82
Diesel 160 Tomo | MAY.- 79 FORD Escort Tomo |11 ABR.- 82
TALBOT 180, 2 Litros ¥ FORD Escort Esq. eléctric. ABR.- 82
Diesel 160 Tomo Il MAY.- 79 TALBOT Samba Unico MAY .- 82
CITROEN GS Unico SEP.- 79 SEAT Panda Caracteristic. JUL.- B2
SEAT 132 Unico’ DIC.- 79 TALBOT Simca 1200 Unico SEP.- 82
SEAT 128 Unico FEB.- 80 SEAT Ritmo Unico OCT.- 82
FORD Fiesta Tomo | MAY.- B0 PEUGEOT 504 Tomo | NOV.- 82
FORD Fiesta Tomo Il MAY.- 80 PEUGEOT 504 Tomo I DiCc.- 82
RENAULT R4y F Tomo | JUN.: B8O CITROEN Visa Il-tiempos Tomo IV ENE.- 83
RENAULT R-4y F Tomo 11 JUN.- 80 PEUGEOT 505 Tomo | FEB.- 83
RENAULT R-7 Unico SEP.- 80 PEUGEOT 505 Tomo 11 MAR.- 83
CITROEN Serie A Tomo | OCT.- 80 RENAULT Motores Unico MAR.- 83
CITROEN Comprende: Tomo || OCT.- 80 CITROEN BX Tomo | ABR.- 83
CITROEN 2CV,Dyane 6, Tomo lll OCT.- BO CITROEN BX Tomo 11 ABR.- 83
CITROEN C-8 y Mehari Tomo IV OCT.- 80 CITROEN. BX Tomo |11 ABR.- 83
CITROEN GSA Tomo | NOV.- 80 OPEL Corsa Tomo | JUN.- 83
CITROEN GSA Tomo II NOV.- 80 OPEL Corsa Tomo |1 JUN,- 83
CITROEN GSA Tomo I NOV.- BO RENAULT R-9y 11 Tomo | NOV.- 83
SEAT 131 Tomo | ENE.- 81 RENAULT R-9y 11 Tomo Il NOV.- 83
SEAT 13 Tomo || ENE.- 81 RENAULT R-5 Tomo | DIC.- 83
RENAULT R-6 Tomo | ENE.- 81 RENAULT R-5 Tomo |1 DIC.- 83
RENAULT R-6 Tomo || ENE.- 81 CITROEN LNA Tomo | ENE..- 84
RENAULT R-8 Unico FEB.- 81 CITROEN LNA Tomo I ENE.- 84
RENAULT R-12 Tomo | MAR.- 81 PEUGEOT-TALBOT Horizon Unico FEB.- 84
RENAULT R-12 Tomo || MAR.- 81 SEAT 124 - 1430 Unico ABR.- 84
CITROEN Visa |11 Tomo | JUL.- 81 RENAULT R-14 Unico ABR.- 84
CITROEN Visa 11 Tomo || JUL.- 81 SEAT Ronda Tomo | MAY.- 84
CITROEN Visa |11 Tomo |11 JUuL.- 81 SEAT Ronda Tomo Il MAY.- 84
SEAT Panda Tomo | SEP.- B1 RENAULT R-18 Tomo | JUN.- 84
TALBOT 150 - Solara Tomo | FEB.- 82 RENAULT R-18 Tomo |1 JUN.- 84
TALBOT 150 - Solara Tomo || FEB.- 82 SEAT 127 Unico SEP.- B84
FORD Escort Tomo | ABR.- 82
POR MARCAS
FORD CITROEN RENAULT SEAT PEUGEOT-TALBOT
Fiesta 2tomos | 2CV R4y F 2 tomos | 124-1430 1tomos | 180, 2 litros 2 wimed
Escort 4 " Dyane 6 4 R-5 2 " 127 1 y Diesel 160
C-8 1omee | re 2 128 L 150y Solara 2 “
Mehari R-7 1T 131 2 " Horizén 1 5
GS 1 " R-8 1 " 132 1 " Samba T 8
GENERAL MOTORE GSA i R9vy 11 2 . Panda 2ot Simca 1200 1
Opel Corsa 2 tomos | Visall 4 " R-12 2 " Ritmo - Bl Peugeot 504 2 "
BX 3. " R-14 | Ronda 2 " Peugeot505 2 “
LNA 2 " R-18 2 e
Motores 1"

SENORES SUSCRIPTORES:
A medida que salgan nuevos modelos se los remitiremos a su domicilio

LA SUSCRIPCION COMPRENDE el envio de todos los tomos relacionados, mas los que se
editen durante 12 meses. PRECIO 14,950 pesetas.

PRECIO DE RENOVACION 4.950 pesetas.

SOLICITE INFORMACION para adquirirla por marcas o modelos sueltos, llamando al teléfono
(91) 652 83 11.
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