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Admitide por la base del parabrisas, el aire es propuisado hacia el habitdcule por medio de un

motoventilador.

Antes de llegar a los orificios de distribucion {desempafadores, aireadores), se <alienta al atravesar el

aerotermo.

CIRCULACION DEL AIRE

965631 R

A Entrada de aire exterior.
B Distribucidn de aire
C Extraccion de aire por el maletero
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DISTRIBUCION DEL AIRE : designacién de los distribuidores da aire en el habitaculg.

E1200

L LT W I - WU

Desempanadores del parabrisas

Aireadores centrales

Aareadores |aterales

Cresemparfadores de cristalesiaterales

Salidas inferiores de aire a las plazas delanteras
Salidas infariores de aire a |as plazas traseras
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G7269R]

A Cajetin repartidor de aire
B Tohera de aire
C Cajadelaentradade aire

N AR W N -

Trampilla de entrada de aire exterior
Trampilla de reciclaje de aire

Trampilla de mezcla de aire (caliente y frio)
Trampilla de distribucion de aire

Cajetin de resistencias

Motoventitador

Radiador de caletaccion
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GIRADOR DE REPARTICION DE AIRE (A}

96 796 R

POSICION

E} flujo de aire estd unicamente dirigido hacia ios
aireadores centrales (2) y laterates (3) {ver pagina
anteriar).

POSICION

El flujo de aire estd dirigido hacia los aireadores
centrales (2), laterales (3) y los pies de los ocu-
pantes delanteros (5) y traseras {(6) {ver paqina
anterior}.

POSICION

El flujo de aire estd dirigido hacia los pies de los
ocupantes delanteros (5) y traseros (6) (ver pigina
anterior).

POSICION Roéy

El flujo de aire se reparte entre los aireadores de
desempanado/deshieio (1) y {4) y hacia los pies de
los ocupantes delanteros (S) y traseros (6) {ver
pagina anterior).

POSICION

El flujo de aire esta dirigide hacia los arreadores
de desempaniado/deshielo (1) y (4) (ver pagina
anterior}.

GIRADOR DE MANDO DE LA TEMPERATURA (B)

96 796 R1

Acciona |a trampilla de mezcla de aire (1),

97240R

El dispositivo de soplade no posee grifo de cale-
faccién y estd alimentado permanentemente. La
trampilla (1) asegura el funcionamiento del sis-
tema de calentamiento del aire fresco.
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GIRADOR DE CAUDAL DE A(RE (C)

96 796 R2

rosicion il

Esta posicién detiene el funcionamienta de la ins-
talacion y cierra completamente la trampilia de
entrada del aire exterigr. £} habitaculo estd aisla-
go del amhbiente exterior.

Tan séio las funciones de |a luneta trasera térmica

y parabrisas con deshielo eléctrico {seglin opcion)
siguen signdo operacionales.

POSICION 0 (RECICLAJE DE AIRE)

En estas posiciones, |a trampilla de entrada de aire
exterior estd cerrada y la trampilla de reciclaje
esta abierta.

Las dos posiciones de reciclcaje estdn asociadas a
unas velocidades del matoventilador diferentes.

Flecha pequena 13 yelocidad

32 velacidad

La ventilacion es denominada de aire soplado.

Flecha grande

El caudal de aire que circula por el habitaculo
viene determinado por las posiciones del girador
(C)

POSICION DE 1 a 4 (AIRE EXTERIOR)

En estas posiciones, |a trampilla de reciclaje de
aire estd cerrada y la trampilla de entrada de aire
exterior esta abierta.

La apertura de esta ultima es funcién de la
velocidad { la posicion 4 da i3 apertura maxima).
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TECLA DE DESEMPANADO Y DESHIELO DE LA
LUNETA (D)

TECLA PARABRISAS TERMICO ELECTRICO (E)

96 796 A3

96 796 RA

Una presion en {a tecla asegura el funcionamiento
o la parada del desempanado/deshieio de |a
luneta.

Una temporizacién de 15 minutos permite la
parada automatica de esta funcion,

Es posible igualmente detener la funcién presic-
nandc la tecla.

Una presion en la tecla asequra el funcionamiento
o |la parada del deshiele o desempaiade eléctrico
del parabnsas.

Después de |a puesta en marcha por el usuario, la
funcién se detendrd autematicamente pasados 2
minutos, si la temperatura exterior €s SUperior a
5°C o después de 4 minutos si ia Lemperatura
extenor es inferior a 5°C.

Es posible igualmente detener ta funcidon presio-
nando la tecla (E).
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120
124
235
241
260
320
597
645
672
R34
M.

5C
5G

Calcutador de inyeccion

Manda de calefaccion

Relé de luneta térmica

Reostato o shunt ge iluminacién
Caja de fusibles

Motoventitador

Caja de fusibles de| motor

Cajetin interconexién habitaculo
Caja de resistencias

Empaime motor/tabiero de bordo

Masa eléctrica pie delantero derecha

Episures
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| EFECTOS CLENTES }

POSICION I (Trampiila de mezcla de aire en zona todo catiente}
Problema de caudal de aire en todos los pies
{Mando trampilla por cable) ALPA1
— Prohiema de caudal de aire en tados los pies ALP 2
—— Falta de eficacia de la calefaccion ALP3
—— No hay calefaccién AlLP 4
—— Exceso de calefaccién ALPS
——— Calefaccion insuficiente a las plazas trasecas ALP&

POSICION 0 (Trampilia de mezcla de aire en zona todo caliente)
Problema de reparticion de aire en deshielo/desempanado
(Manda trampitla por cabtle) ALP1
Problema de caudal de aire en deshielo/desempanado ALP2
Falta de eficacia del deshielordesempanado ALP 7

ALP = Arbol |6gico de Averia

st1561 .0
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‘ EFECTOS CLIENTES {continuacidn) ‘

POSICION {Trampilia mezcla de aire en 20na tado frio)

Problema de reparticion de aire en ventilacidn
{Mando trampiila por cable)

Problema de caudal de aire en ventilacion

Falta de eficacia de la ventilacidn

EL VENTILADOR DEL
HABITACULO NO FUNGONA

PERTURBAGONES EN EL HABITACULO

Dureza de {os mandos
{cables y botones)

La trampilla de reciclaje o de cierre
no funciona

ALP = Arbol Logico de Averia

ALP1

ALP2

ALP B

ALP9

ALP10

ALP 10

sttS61 0
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ALP 1 : Prablema de repanticion de aire

Mando de las trampiilas por cable.

Poner el motoventilador del habitécuio a
fondo, mande de temperatura en calor maxima
o fric maxime, después accionar el mando de
reparticién del aire y verificar {a ¢concordancia
entre la seleccién y la salida del aire.
¢Es correcta?

I

na ALP 1A

¥ ¥

Verificar visualmente en el lado derecho dela
caja de reparticion de aire que al accionar el
mando se provoca el desplazamiento
de los pifiones y de {a palanca
{pinanes negros).
¢Hay desplazamiento?

La reparticién del aire es correcta, explicar de
nueva al chente el funcionamiento del
sistema.

Verificar el reglaje del cable de mando de la
trampilla de reparticion de aire.
MNota : Reglaje lado derecho del cajetin de
reparticién de aire (pihanes negras).

I

no

3

Verificarla conexion del cable en |z caja de
reparticion de aire y en el cuadro de mando, asi
<omo el estado del cable y de su sujecion.
(Es correcto?

— N0 —p

$i

+

Cambiar el cable de mando ¢ reparar ia
canexiaon del cable (grapa} o cambiar |3 pieza
defectuosa
(cuadro o caja de reparticion de aire}.

Verificar en la caja de reparticién de aire y en el
cuadro de mando ¢l estado de las cinematicas
(pinones, palancas, calado pifiones...}.

i €8 correcto?

— N0 —

Reparar si &5 posible; si no io es, cambiar
{a caja de reparticion de aire o el
tuadro de mande.

si

En caso de un problema de ventilacion, verificar
los conductos de ventilacion, los aireadares, las
junhtas de los conductos de puertas delanteras.
Reparar si es necesario.
¢El incidente persiste?

NOC —pm

Exito

Extraerla caja de reparticion de aire y verificar
las trampillas de reparticion de aire.
Reparar o cambiar el grupo.

stt561 0
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ALP 2 : Problema de caudal de aire

¢ Bl ventiladar del habitaculo funciona?

i

L 4

Verificar ¢l circuito de entrada de aire, rejilla de
aireacion, filtro de particulas, corta-aguas.
iEscorrecto?

$i

Y

Accionanda el girador de mando del ventilador
del habitaculo verificar visualmente, tras haber
retirade la rejitla de aireacidn y el filtro de
particulas, si ia trampilla se mueve.

i Se mueve la trampiila de entrada de aire?

k 4

Venficar que el circuito de extraccion de aire no
esta taponado.
Reparar si es necesario.
i El incidente persiste?

b 4

¢Esun prablema de reparticidon de aire en &}
habitacuio?

|

no

l

Extraer el radiador de calefaccién.
Dehe estar abstruida, limgpiar o cambiar e
radiador de calefaccidn.
{valido unicamente para {os vehiculos que han
rodado sin el filtro de particulas.

famans YO —

— NG —p

— N0 —

Ver ALP9

—no—T

Reparar o limpiar o cambiar el filtra de
particulas.

Ver ALP 11

£xito

i —

Ver ALP 1

stt561.0
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ALP 3 : Falta de eficacia de ja calefaccidn

Antes de intervenir, verificar que el cliente
utihza correctamente su ¢alefaccion
{ver manual del vehicula}.

Hacer una prueba en carretera para constatar
la queja del cliente.
iLa prueba ha sido satisfactoria?

no

¥

Acansejar al cliente para que utilice su
calefaccién de forma éptima
{Ej. : No poner &l ventitador del
habitdculo a fendo al arrancar en frio,
sina pragresivamente).

Verificar visualmente que al accionar el
mando se provoca el desplazamiento de la
tramgptilia de mezcla.

i Hay desplazamiento de la trampilla?

— 10—l

sf

Verificar visualmente en el grupo que el
recarrido de la trampilla sea campleto
¢Es asi?

— RO ——p

50

4

Verificar :
- el circuito de refrigeracién, {llenado y
purga correcta)
- lahigiene del circuito (tubos, conexiones,
conformidad del circuito...)
Reparar si €5 necesario.
<El incidente persiste?

— NG —W

Ver ALP YA (en el ALP 1).

Repetir el reglaje del cable de mando
{cable que mueve los pifiones negros ala
derechade la cajade reparto de aire.

Exito

Si

¥

Can el motor frio, desmontar el termostato de
agua del motor y verificar que no se haya
quedado blogueado abierto.
¢Esta correcio?

— N0 —

[

sl

Cambiar el termostato.

sttS61 0
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ALP 3 : Falta de eficacia de la calefaccion {continuacién}

Verificar que no haya entrada de aire frio
parasito al habitdculo

(juntas, pasa-cables o cables...). L o — Exito

Reparar si €s necesario.

cElincidente persiste?

|

si

'

verificar las entradas
(filtro de particulas) y salidas de aire.
Las entradas o salidas de aire parcialmente
taponadas reducen el caudal de aire de —— 10— Exito
calefacciéon admitide en el habitaculo.
Reparar si es necesario,
i Bl incidente persiste?

sl

!

Ef radiador de calefaccidn debe estar obstruido,
desmaontar el grupo de calefaccién, limpiar o
cambiar et radiador de calefaccion.
{valido unicamente para los vehicuios que han
rodado sin 2] filtra de particulas)

561 0O
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ALP 4 : No hay calefaccitn

¢Es un problema de caudal de aire?

— sl Abl Ver ALP 2

|

s

l

Verificar el nivel del agua del circuite de refrigeracion.
Nota : Un nivel de agua demasiada bajo puede
descebar el circuito en las condiciones de
radaje a baja cargay al ralenti.

Reparar si es necesario.
¢El in<idente persiste?

e [}

st

!

Verificar visualmente gue e} accionar el mando
provoca el desplazamiento de la trampilla de mezcla
{pifianes grises a la derecha del cajetin
repariidor de aire).

i Hay desplazamiento?

Exito

—— N0 —¢

Ver ALP 1AenAlP

$i

!

Verificar el circuito de agua de refrigeracion.
Nota : Un montaje de unrefrigeradar de aceite, agua
© aire no previsto por |a oficina de estudios y mal
empalmado puede reducir o incluso anular &) caudal
de agua en 2| radiador de calefaccion.
Reparar el circuito de agua si es necesario.

¢Elincidente persiste?

— N0 =

Exito

i

'

Desmontar ¢l radiador de calefaccion, debe
estar obstruido, limpiar o cambiar el radiador
de calefaccion.

(valido unicamente paraios vehiculas que han
rodado sin el filtro de particulas}

561 0
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ALP S : Exceso de calefacién

Venficar visualmente que al accionar el mando

se provoca el desplazamientodela

trampilta de mezcla. T e »

Ver ALP 1Aen ALP 1.

¢Hay desplazamiento?

h 4

Verificar si el recorrida de la trampilla de
mezcla es campleto.
. . o — NO —DT
(Pinones grises a |a derecha del ¢ajetin
repartidor de aire).

Repetir el regtaje del cable
{ala derecha del cajetin
repartidor de aire)

iEl recorrido de la trampilla es completo?

k 4

Verificar el funcionamiento de |a

trampilla de reciclaje (
{visible desmontando la guantera) — 3 g

Ver ALP11.

i Esta bioqueada en reciclaje?

A 4

Verificar el funcianamiento del
termostato de agua del mator.
Cambiar | termostalo si s necesario.

MS61 0
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ALP 6 ; Calefaccidn insuficiente a las plazas traseras

Verificar si |as salidas de aire de |a parte trasera
de |a consola central no estén obstruidas
{Alfombra de suelo.. )
¢Es torrecta?

— No ———p

Liberar las salidas de aire

h 4

Extraer 1a consola ¢central y venficar que el
empalme y la estanquidad entre el cajetin de
reparticién y el conducto de calefaccién de |as
plazas traseras sea <orrecto,
Reparar si s necesario.

itSBY .0
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ALP 7 : Falta de eficacia dei deshislo/desempanado

Antes de cualguier intervencidn, verificar si el
cliente utiliza su sistemna
correctamente. Verificar tambien ta limpieza de
los cristales del interior (los cristales grasientos
disminuyen la eficacia del deshielo).

l

Verificar que las extraccianes de aire no estén
obstruidas.
Reparar si es necesario.
(Elincidente persiste?

Exito

|
si

¥

Asegurarse de que no haya fugas de aqua en el
habitaculo, o que provocaria un fuerte
aumento de la tasa higrométrica y una
disminucién de |3 eficacia del deshielo.

Nota : 5i hay una fuga de agua, después de un

rodaje y una parada del vehiculo durante varias

haras, se farma un deposito de agua en Jos
cristales del interior.
Buscar la fuga y repararla.
¢Elincidente persiste?

—— N0 ——

Exito

T
Si

i

¢Es un problema de reparticién de aire?

T
nc

_%

Ver ALP 1

¢Es un problema de caudai de aire?

Ver ALP 2

T
no

L

¢Es un prohlema de eficacia de {a calefaccidn?

SRy S

T
no

¥

Verificar que {a trampilla de reciclaje no esté
bloqueado en aire reciclado {ver ALP 15).
Reparar si es necesario.

Ver ALP 3

156 O
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ALP B : Falta de eficacia ds ia ventilacidn

¢Es un problema de caudal de aire? 5i  —i Ver ALP 2
nag
|

¢Es un problema de reparto de aire? ——  §i —— Ver ALP1

gl

: \ A

Verificar si el recorrido de la trampiila de
mezcia es completo (pifiones grises a la derecha
del cajetin de reparticion de aire).

i Escarrecto?

pe— N0 —

Repetir el reglaje del cable.
{ala derecha del cajetinrepartidor de aire)

Si

. 4

Verificarsi la temperaturadel aire enles
aireadores al circular (90 km/h) no sea supenor
a 2 °C con respecto 2l aire extarior.

Condiciones de prueba :
- Trampiila de mezc¢la de aire en tode fric
- Distribucién de aire : aireadoreas
- Motaventilador habitaculo en
posiadn minimo.
- Temperatura medida en los aireadores
centrales.
¢ E5 correcto?

L no —»

Verificar .

- lajunta de estanquidad entre ¢l
tabique de calefaccion y el
compartimiento motor.

- los ebturadores del capot.

Buscar eventualmente lo que pueda
provocar un calentamiento dei aire.

h 4

STOP
{Senalar el prablema
alTG)

<TtS61.0
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ALP ¢ : El ventilador del habitacula no funciona

Veriticar los dos fustbles de 20 y S0 A de la
alimentacién + 12 voltios de lacaja
de resistencias 672.
cSon correctos?

—— NQ ——™ Reparar

;
$i

¥

Cesmantar la guanlera y alimentar el
ventilador del hahittaculo en + 12 voltios
(terminales blanco y negra solamente).
¢El ventilador funciona?

— no ——p Cambiar el ventilador.

Si

¥

Con el contacto puesto, verificar la presencia

no

v

del + 12 voltios entre las vias : ,
A1y B4 6 B2 Reparar el cableado eléctrica entre las vias
A3yB40B2 (" :
Ady B4 6 B2 Conector Al —» B4 conecior negro cajade
En el conector negro de la ¢ija caja de A3 +» B3 conector negro » inter-
de resistencias 672 resistencias| A4 -» B conector verde | conexién
(Es correcton? _ B4 » masa
l
]
Con el cantacte puesto, verificar |3 presencia.
de! + 12vohios enlavia Al del . . , .
blanco en la caja d;aresis(::nzioazeqm — MO0 ——m Cambiar la caja de resistencias 672.
i Es correcta?

|

3

¥

Con el contacto puesto, botén de mando del
ventilador sucesivamente en las posiciones 1 -
2-3- 4, verificar la presencia de un + 12 voltios
enlasvias B2, A3, B1, A2 del conector blanca de
6 vias del cuadro de mando 124.
¢(Hay + 12 voltios ?

o (®)

I
si

¥

Nota : Enreciclaje, las dos velocida-
des del ventilador correspon-

Cambiar la caja de resistencias 672.

den alas velocidades t y 3
(A3 y B3 del conectar negro de
b vias del cuadro de mando.

«atse61 0
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ALP Y : El ventilador del habitdculo no funciona (continuacion)

Con el contacio puesto, verificarenlavia B2 del
canector negre del cuadro de mando 124 |a
presencia del + 12 voltios.
¢Hay + 12 voltios ?

sa

Y

Con el contacto puesto y el boton de mando del
ventilador en {as posiciones 1-2 - 3 - 4, venficar
la presencia de un + 12 voltios en las vias A3,
A1, B3, Bl del conector negro de 6 vias del
cuadro de mando 124.
<Hay + 12 vpitios ?

si

b J

Cambuar la caja de resistencias 672.

no —p

Reparar el cableado entre |2 vias A1
del conector blance de la caja de
resistencias 672 y la via
B2 del conector negro del cuadro de
mandc 124.

ne —m

Cambiar 21 cuadro de mando 124,

stt5S61 0
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Perturbaciones en ¢l habitdculo

ALP 10 : Dureza de los mandos (cables y botones)

Verificar el recarrido del cable de mando,
suprimir las posibles tensiones sobre el cable :
- phiegques
- cable agarrado por abrazaderas de plastico.
Cambiar el cable si es necesario.
:Elincidente persiste?

—— Nno —»

Exito

$i

hd

Soltar el cable del lado del grupa y verificar |3
dureza de manicbra de cada elementg, botén de
mando y mando de |la trampilla del cajetin de
reparucion de aire (mezcla de aire ¢ reparticion)
LEs correcta?

—— NQ ——M

Cambiar el cuadro de mando o
reparar la cinematica dela
trampilla ¢ cambiar el cajetin de
reparticion de aire.

5]

) 4

Cambtiar e} cable de mando de la trampilla.

sttRR1 D
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ALP 11 : La trampilla de reciciaje o |3 trampilla de ciarre no funciona

Desmontar la guantera y verificar :
- lapifoneria de mando de las trampillas
(reciclaje y cierre}.
- el cable ( grapas de fijacién, reglaje ...)
{Es correcto?

— N ——>»

Reparar la pihoneria o cambiar el cable o

repetir &) reglaje del cable.

\ 4

Con el cable desconectado del lado trampilla de
recictaje, verificar el funcionamiento del batén
de mando de las trampillas de reciclaje y de
entrada de aire.
¢Es correcto?

p— 1O —lp

sl

Y

Cambiar el bloque de entrada de aire.

Cambiar el cuadro de mando
de la calefaccién.

stthél1 .0
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47269R1

El cajetin repartidor (A) es accesible después de haber extraide el tablera de bordo y el tabique de

calefaccion.

Seguir las instrucciones de desmontaje y montaje del capituic 62 "Extraccion -
evaporador”,

Reposicion del
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La extraccidn del radiador de calefaccion se efec-
tua sin tener que extraer el tablero de bordo.

Particularidad :

Existen dos proveedores para el radiador de
calefaccién, que son VALEO y BEHR.

EXTRACCION
En el compartimiento motor ;
Saltar el catle del acelerador de la ¢aja mariposa.

Extraer los manguitos de calefaccion del radiador
y &l soporte estanco (A).

Por unc de |los dos tubos, enviar aire comgrimide
para vacar al maximo el agua del radiador.

En ef interior del vehiculo :
Radiador BEMR

Quitar :

~ el bulén (B),

- &l tarnillo (€) {no es necesarto volver a poner
este ultimo en ta reposicidn),

- los dos tornillos (D),

Separar |as cuatro lenguetas (E) y después de
haber liberado ¢l tubo superior (recuperando (as
juntas), extraer el radiador del cajetin, procu-

rando no deteriorar |as aletas. c

97235R]
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Radiador VALEO

Quitar:

- el hulén (B),

- €} tornillo {C} {no es necesarno volver a poner
este Ultimo durante la reposicidn},

- los dostornillgs (D).

97297R

97 2964

Sacar el twbo superior (recuperar las juntas) y ex-
traer el radiador del cajetin, procurandg no dete-
riorar |as aletas.

Extraer |a tapa (E), para volver a coiacarla en ef
radiador nuevo,

REPOSICION

Introducir ¢l radiador en el cajetin repartidor,
provisto de sus bandas de espuma de estanquidad

Mantar en el sentido inverso de |a extraccidn.

Efectuar una purga de agua del motor.
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9679651

Extraer la consola central

Avanzar los asientos delanteros y quitar los dos
tarnillos laterales traseros (A) {Torx de 20).

96 752 R

Soltar el soporte de interruptores can un destor-
nillader plano actuando <en precaucion en las
tenguetas (B) y extraerlo.

96 751 R

96 745 1 R
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Cuadro de mando 61
Aflojar el torniilo central {D} de fijacion de la - los dos tornillos superiares {(G) de fijacidon de la
consola. consola,

96 749 R

- la consola, abriendo antes la parte delantera de
gsta dltima

Extraer el cenmcerd de la consola central.

Saltar el fuelle de |a palanca de velocidades.

Extraer :
- el soporte del cenicero tras haber quitado Jos

dos tornittos (E),
la guantera centrai, separando las 6 |enguetas

(F) con precaucion,
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96 747 + R
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Las tres calas (H) se quedan montadas en el
vehiculo.

\\/\1 .
y -

Extraer:
- laradio, si el vehiculo estd equipado,

97286R

~ &l soporte de la radio, tras haber quitado los
cuatro tornillos de fijacion (1)

96 766 R

~ los dos tornillos {K) de fijacidn del cuadro de

mando y separar este ultimo del tablero de
bordo.
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CAJETIN DE RESISTENCIAS (672}

El cajetin de resisiencias es accesible después de
haber extraido la guantera.

Proceder como sigue :

Despegar el fieltro con precaucidn.

972385

- |la guantera.

A continuacion :

Desconectar el cajetin de resistencias.

Quitar el tornillo (A).

Girar en e} sentido de las agujas del relo] para

soltar el <ajetin del grupo y sacar este vltimo por
acriba.

Retirar :

- lassiete tornillas de fijaci6n de la quantera,
- lailluminacion de la guantera,

— ’ 97237R
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MOTOVENTILADOR (320)

El motoventilador es accesible directamente por
debajo del tablero de bordo.

Existen dos proveedores para el motoventilador,
quée son VALEQ y BEHR.

Esto impone que haya dos métados de extraccion/
reposicion ligeramente diferentes.

MOTOVENTILADOR BEHR

Desconectar la bateria y el conector del moto-
ventilador.

Girar el motoventilador en el sentido de las agujas
de! retoj, can el fin de soltarle del grupo y
extraerlo hacia abajo.

§7235R

MOTOVENTILADOR VALED

Desconeciar la bateria y el ¢conector dei moto-
ventilador.

Quitar los tres tarnillos de fijacion {A) y extraer el
motoventitador hacia abajo.

37299R
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Colocado delante de ia entrada de aire exterior,
asegura el filtrado del aire y garantiza un total
saneamiento de este ultimo antes de alcanzar el
habitaculo.

Su sustitucidn se efectuard cada 20 000 km.
EXTRACCION

Extraer:

- los porta-escobillas,

- larejilla de aireacidn,

- ¢l tona-aguas ¢olocada delante de la entrada
de aire.

Y
972733

Extraer el filtro de particuias de su soporte.

\'l
9?300§\

REPOSICION

Colocar en el sentido inverso a la extraccion
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Extraer:

- &) cuadro de mando (consulte el capitule
correspondiente),

- la guantera procediendo comeo sigue :

Despegar &l fieitro con precaucion.

Quitar :
- los siete tornitlos de fijacion de la guantera,
- lailuminacién de guaniera,

- |a guantera.

A cantinuacién, cualquiera gue sea el cable a
extraer, es necesario desacoplar los tres cables a
nivel de |a reparticién de aire (A}, de la mezcla de
aire (B) ydela trampilla de entrada de aire {C).
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Extraer |a caja de mande procurando seguir 1os
tres cables.

Sustituir el o los cables defectuosos.
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REPOSICION

Poner el o igs cables en e! cuadro de mando ¥
montar este ultimo sohre el tablera de hordo.

Posicionar las tres giradores en las posiciones (A),
(B) ¥ {C}.

96 796 R5|

En el cajetin repartidor, gosicionar ias tres
trampillas a tope y enganchar los cables corres-
pondientes a cada trampilla.

IMPORTANTE :

Antes de volver 3 montar |3 guantera, verificar la
plena explotacion de |2 playa de utilizacién de
cada girador sobre el cuadro de mando.
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Habitaculo

Campartimienio motor

Aire exteriar

Hacia cajetin de mezcla de aire
Salpicadero de alera

Aire exterior o reciclade

L - Rl

Compresor

Condensador

Deposito de Freén

Presostato trifuncion

Purgs alta presion

Reductor

Reguiacion termasidtica del reductor
Evaporadar

Purga baja presibn

10 Motoventilador de climatizacidn
11 Matoventilador de refrigeracion
12 Radiador del motor

13 Liquido alta presién

14 Vapor baja presion

15 Vapor aita presion

o0~ h ¢ & W R -

Ingredientes :

- Aceite para compresor
SANDEN 5P 20 (PAG)
135¢md + 15

- Fluido refrigerante
R134a
800g * 25
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JNFORMACION SOBRE EL FLUIDO REFRIGERANRTE R134a

Para mejorar |a proteccion del medic ambiente, los poderes plblicos exigen hoy dia que se utilice en los
dispositivos de aire acondicionado el fluida refrigerante R134a.

La presencia de ¢cloro en el fiuido refrigerante R12 hace que sea inutilizable, por su efecto destructor en la
capa de oczong.

La aparicién de este nuevo producto ha provocado una medificacion de la concepcidon de los diferentes
elemenios que constituyen i dispositivo de aire acandi<ionado.

Una etiqueta ¢olocada en el compartimiento motor indica las caracteristicas del fluido refrigerante.

Ei fasciculo "Aire acondicionado - nuevo refrigerante R134a" aporta una informacidn mas precisa scbre esta
evolucion.

La recomendacién mas importanie concierne a la utilizacion exclusiva del aceite SANDEN SP 20 para el
compresor y el mantaje de las tuberias del ¢ircuito.

Este (iltime se envasa en bidones de 1 |. y es distribuido por el A.P.R. bajo la referencia 77 (1 361 084.

NOTA : en los circuitos de R134a, el aceite entra en emulsién con el fluido refrigerante y da al conjunto un
aspecta "lechosa”que no permite validar un diagnéstico a través del testigo de control de |a carga.
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97270R]

D0 S~ O U B W D -

11

Radiador de calefaccion
Evaporadar

Motoventilador de soplado de aire
Reductor

Sonda de ternperatura exteriqr
Trampilla de entrada y de reciclaje de aire
Trampilla de distribucion de aire
Tramplia de mezcla de aire

(no visible en el dibujo}

Motor de mezcla de arre

Motor de distribucidn de aire
Mator de recictaje de aire

{no visible &n &l dibujo)
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GIRADOR DE REPARTICION DE AIRE (A)

96 797 R

GIRADOR DE MANDO DE TEMPERATURA (B)

Este mando conserva la misma funcién que la
descrita en el capitulo calefaccién §1.

986 797 R1

Este mando conserva ja misma funcién que la
descrita en el capitulo calefaccién 61, cuande el
mando del aire acondicionado {E) no esta
activada.

Si este Ultimo esta activade, el aire es primero
enfriado y después secado al atravesar el evapo-
rador, después una parte mas @ menos imgortante
2s recalentada al atravesar el radiador.

En la posicién extrema izquierda del girador, el
aire no es recalentado y se encuentra a la
temperatura minima posible.

El desplazamiento hacia la derecha permite reglar
la temperatura dej aire.
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GIRADQR DE CAUDAL DE AIRE (C) $in embargo, la utilizacidn prelongada de este
sistema puede ocasionar un ligere empanado
debida al aire viciado del habitaculo (humaos).

POSICION STOP

La ventilacion na estd en funcionamiento, 13
entrada de aire estd cerrada por |a trampilla de
reciclaje.

El aire acondicionado no se puede poner en
marcha.

Esta posicion es equivalente a la parada campleta
de la instalacion, cuaiquiera que sea ia posicion de
C 105 otras mandos.

96 797 A2

La ventidacion es denominada de aire saplado.

El caudal de aire que <ircula en el habitdculo esta
determinado por las posiciones del girador (C}

Funcionamiento normal

Ala dcha. de posicion STOP {(entre STOP y )
el sistema funciona en aire exterior con 5
velocidades de ventiiacién diferentes.

Es el funcionamiento normal de utilizacion. El aire
frio es tomado del exterior del vehiculo y es
raciclado constantemente .

Funcionamiento ¢on aislamiento del habitaculo
(reciciaje del aire)

Alaizda. de la posicion STOP (entre Stop y )
el sistema funciona en reciclaje de aire con
5 veloadades diferentes.

La puesta en funcion del reciclaje de aire impone
el funcionamienta del sire acondicionado (encen-
dido del diodo en el interruptor "AC™}. €l aire es
tomada del habitacula y reciclado sin toma de aire
exterior.

El reciclaje permile bajar rapidamente la tempe-
ratura del habitaqule y aislarlo del ambiente
exterior {circulactén en 2o0na de aire exterior
polucionado).
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MANDQ DEL AIRE ACONDICIONADO (E)

96 797 R3

Este mando asegura &l funcionamienta o la
parada del aire acondicionado. .

Su utilizacién permite :

- bajar la temperatura interior del aire del
hahilaculo,

- reducir la tasa de humedad de!l aire saplada al
habitaculo {favorece el desempanado).

El embrague del compresor podra ser accionado
bajo tres condiciones :

1) el usuario o solicita (tecla E),
2) autorizacion del calculador de inyeccion,

3) el girador del caudal de aire estd en una
posicion distinta de STOP.

IMPORTANTE : cuando se selecciona el modo de
reciclaje (girador (C) entre STOP y ), el aire
acondicionado se pone en marcha automatica-
mente. E} mando (E} no permite cortarlc {para
limitar la aparicion de vahe en las caras internas
del parabrisas y de |os cristales laterales delan-
teros).

MANDO DE DESEMPANADC Y DESHIELO DE LA
LUNETA {D)

Este mando asegura el funcichamiento o la,
parada del deshielo/desempanado de la luneta.

Una tempaorizacion de 15 minutes permite desco-
nectar automaticamente la funcién.
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LA REGULACION DE TEMPERATLURA SEMI- AUTOMATICA

Tiene por objelivo ofrecer a los usuarios un confort estable y eficaz cualesquiera que sean los ambientes
exterores y las candiciones de utilizacién del vehiculo.
X :

Ademas, asegura una buena visibilidad 2 través de las superficies acristaladas del vehiculo.

Esta regulacién estd controlada eleclrénicamente por un calculador integrado en el cuadre de mando.

96 B51 R

1 Tecla para disminuir manualmente el 10 Teclalunetatarmica

caudai de aire. 11 Tecla deshielo termice del parabrisas
2 Tecla para disminuir el reglaje de la 12 Tecla parareciclaje de aire

consigna de temperatura 13
3 Tecla para aumentar manuaimente el 14 . :

caudal de aire. 15 Teclas de'repart:cbon de aire
4 Tecla para aumentar el regiaje de la 16

consigna de temperatura 17 Tecla de puesta en marcha del aire acondi-
5 Mando de seleccién del mado de funciona- <ionado

miento “automatica” del caudal de aire 18 Teclade parada de la instalacion
& Pantalla

7 Tesugo del modo de funcionamienta
aytomatico de los caudales de aire

B Rejilla de aspiracidn para el captador de
temperatura interior

9 Tecla de la funcion deshieio eléctrico del
paratirisas
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1- EL CONFORTY Madificacién del mado semi-automatico

Las selecciones efectuadas por el modo semi-
EL MODO SEMI-AUTOMATICO automatico se pueden modificar para adaptarse a

. . L . . ) los deseos del usuario
El sistema de ¢chimatizacidn semi-automadtico actua

sobre 3 funcionaes esenciales para obtener el A - EL CAUDAL DE AIRE
confort :

1 Mantiene constante la temperatura del habita-
culo en funcidn de ia seleccién de! nivel de ¢con- 1 a
fort seleccionado.

2 Regula |a cantidad de aire impulsado al
habitaculo adaptdndole de farma permanente
a las necesidades del confort.

3 Si se pone en marcha el dispositivo del aire
acondicionado, aste pilota automaticamente el
reciclado de aire en funcion de las variaciones
climaticas.

Para funcicnar en este modo, basta <on ;

963851 R2

- seleccianar los miveles de confort de 16 a 26°C

{teclas (2) y (3}). . L
~ accionar el mando AUTO (tecia 5), La cantidad de aire impulsada calculada par el

- accionar, para los climas calidos, el mando "AC" mado semi-autamatico puede ser aumentada con
ftecla 17). la tecta (4} 6 disminuida con la tecla (1).

En este ¢aso, la cantidad de aire impulsada sera
regulada de forma constante al nivel elegido por
el usuario y el automatismo ¢ontinuard actuando
sobre |a funcién “requlacién de temperatura”.

El indicador (7) se apaga puesto que el sistema ya
na e5td caiculando las nivelas de caudal de aire en
modo automatico.

Para volver 2l modo semi-automéatico, hay que
presionar la tecla "TAUTO".

896 851 R
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B8 - LA REPARTICION DE AIRE

- o(i’}
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13 14 15 16

96851 R3

TecLa (16) RO

Tiene por efecto medificar la distribucién de aire,
regartiéndolo totalmente hacia los aireadores de
desempanado/deshielo (1) y {8) {ver pdgina 61-2).

Las cuatre funciones de regiaje de la distribucién
son excluyentes; la seleccién de una de elias anuia
alas otras tres.

C - PUESTA EN MARCHA AIRE ACONDICIONADO

{as opciones de reparticidon y de difusién de gire
son seleccionadas manualmente por &/ usuario.

Se proponen cuatro posiciones fijas :

TECLA (13)

Tiene por efecto modificar ia distribucion de aire,
repartiéndolo a |os aireadores centrales {2) y
laterales (3) {ver pagina 61-2).

TECLA (14} ¥y

Tiene por efecto modificar la distribucion de aire,
repartiéndolo a los aireadores centrales (2},
laterales (3) y los pies de |os ocupantes delanteros
{5) y trasercs (6) {ver pagina &61-2).

TECLA{1S) W%

Tiene por efecto modificar ja distribucion de aira,
repartiéendolo a |los pies de las ocupantes delan-
teros (5) y traseros (6) (ver pagina 61-2).

IHIEIR

95851 R4

El funcionamiento del aire acondicionado puede
estar prohibido 0 impuesto por el usuario.

Al arranccar el vehicule, cuando el sistema tiene
necesidad de (os recursos del aire acondicionago
(51 &sle no estuviera en marcha), el indicador °C de
la pantalla parpardea durante 30 segundos.

Basta entonces ¢on pulsar la tecla A.C. (17). E
mismo mando permite detener el funcionamiente
del aire acondicicnadeo.

IMPORTANTE : los modos reciclado y deshielo
(teclas {12} y {11)), cuando sen impuestos por &l
usuario, ponen en marcha sistematicamente &
aire acondicionado. La tecla A.C. {(17) ya no
permite cortarlo. Esto es asi para limitar la
aparncion de vaho en las <aras internas de! para-
brisas y de los cristales lateraies delanteros en
modo RECICLAJE y para mejorar la limpieza de las
superficies acristaladas en modo DESHIELO.
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11 - LA VISI®ILIDAD

A - EL MODO DESHIELO/DESEMPANADO

o (%,

.-

96851 R3S

B- LAS FUNCIONES LUNETA ¥ PARABRISAS
TERMICOS

Estas dos funciones son independientes de 1os di-
versas modos de funcionamiento de la climati-
zacion semi-autamatica.

Luneta térmica

El modo deshielo/desempanado €5 puesto en mar-
cha par el mande (11).

Permite asequrar un deshielo ¢ un desempanado
rapido del parabrisas y de los cristales laterales
delanteros.

La utilizacion de este modo impone ;

- un caudal de aire maximo para los climas que
favorecen las candiciones de hielg,

~ un caudal de aire medio para ios climas que
favorecen |as condiciones de empainade.

No obstante, el usuaric puede modificar la canti-
dad de aire impulsado con las teclas {1) y (4},

IMPORTANTE : en este modo de funciecnamiento,
el mada reciclade queda prohibido y el aire acon-
diconado se pone automaticamente en mado de
funcionamiento.

96851 Rb

La luneta térmica se pone en marcha con el
mandeo {10}

Cuando se activa esta funcidn, el testigo de
funcionamiento cerrespendiente se enciende.

Tras la puesta en marcha per el usuario, la funcidn
se detendrd de forma automaitica pasados 15
minutos de funcionamientao.

Es posibie detener la funcidén, accionando el
mando (10).
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Parabrisas térmico aléctrico

96 BS1R?

El parabrisas térmico eléctrico se pone en marcha
<on el mando (9}.

Tras activar esta funcion, el testigo de funciona-
miento correspondiente se enciende.

Trasia puesta en marcha por &l usuario, ia funcidn
se detendrd automaticamente pasados 2 minutos
si la temperatura exterior es elevada o después de
4 minutes, si |a temperatura exterior es baja.

Es posible detener la funcidn pulsando el mande
{9).

il - LOS MODOS BE FUNCIONAMIENTO
PARTICULARES

A - ELREQCLAJE DE AIRE

96 851 R§|

€l reciclaje de aire permite suprimir las entradas
de aire exterior al habitaculo.

£n este ¢aso, el habitdculo es aislado del exlerior y
el aire es impulsado en circuita cerrado en el
habitaculoc.

El automatismo continda actuando en las tres fun-
ciones de temperalura, aire impulsado y aire
acandicionado.

E{ mando (12) permite pasar del modo "AIRE
EXTERIOR" al moda “"RECICLAJE" o inversamente.

IMPORTANTE : el modo reciclado, cuando es im-
puesto por el usuario, pone en marcha sistema-
ticamente el aire acondicionado.
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B - SELECCION “MIN" y "MAX" DE LOS NIVELES
DE CONFORT

96 B51 R1(K

C - ELMODOSTOP

Las playas de reglaje para los niveles de confort,
en moedo SEMI-AUTOMATICO, van de 16°C a3 26°C.

El usuario puede elegir detener el autamatismo
de regulacién de las temperaturas, habiendo 2
casos posibies :

- Seleccion MAX ¢con el mando n0 (3). En este
caso, el sistema suminisira su potencia maxima
en modo calefaccion. Se obtiene mas alléd de!
nivel visualizada 26°C.

— Seleccion MIN ¢on el mando nl (2) Segun si el
aire acondicionade esta en marcha o no {(dibujo
A.C de la pantaila encendido o apagado), el
sistema de climatiza<ion suministra su potencia
maxima de refrigeracién {A.C. en marcha) o
impulsa al habitdculo aire a temperatura
ambiente (A.C. sin funcionar).

La seleccion MIN se obtiene por debajo del nivel
16°C.

o (| @
el o (@
2|
18
96 BS1 R9|

Esta funcidn permite detener el funcionamiento
del sistema de climatizacién. Este modo se
selecciona por el mando {18).

En este modo : ya no hay aire impulsado, el aire
acondicionado 2std parado, las consignas de
lemperatura son inoperantes y la trampilia de
entrada de aire esta en posicion “RECICLAJE".

Tan s6lo quedan operacionales dos funciones : la
luneta térmica y el parabrisas térmico.

El retornc al modo AUTOMATICO se hace me-
diante el mando AUTO numerg (5) 6 mediante
cualguier otra funcién de difusion y de reparticion
de aire (teclas 13, 14, 15, 18).
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D OBSERVACIONES SOBRE EL FUNCIONA-
MIENTO

1 EL ARRANQUE DE LA CLIMATIZACION SEMI-
AUTOMATICA EN CLIMAS FRIOS O FRESCOS

Al arrancar el vehicula, en climas frios o frescos, el
sistema de <limatizaciéon con regulacion automa-
tica ng arranca instantaneamente a la potencia
maxima calcutada por el automatismo.

Para evitar el desagrado debido al aparte instan-
tdneo de aire fresco o helado al habitaculo, la
cantidad de aire impulsada serd mimma durante
un tiempo de 30 segundos a varios minutos, segun
Jas condiciones climaticas.

2 MEMORIZACION DE LOS DATOS

Al poner el contacto, al sistema restituye 10s nive-
les de confort y 105 diversos reglajes manuales que
hubiese seleccianada el usuaric antes de cortar el
contacto.

3 FUNCIONAMIENTO EN MODO DEGRADADO

En caso de fallar uno de los elementos periféricos
del sistema de reguiacién de temperatura, el cal-
culador electronico activa un funcionamiento en
modo degradado (ver capitulo carrespondiente)
¥, para ciertos <asos de averia, €l encendido del
testigo " SERVICE".
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GESTION DEL COMPRESOR POR £L CALCULADOR DE INYECCION MOTOR

Para mejorar las prestaciones, ha sido elaborada una estrategia de intercambio de informaciones entre los
calculadores de inyeccion y de chimatizacién,

Régimen de ralent|
El régimen de ralenti s aumentado cuando se utiliza ¢l 2ire acondicionado para incrementar las prestaciones
de este ultimo y es requlade para compensar ias variaciones debidas a los pegados y despegados del

emhbrague del compresor.

Los regimenes que se dan a continuacian son regimenes con motor caliente (T° agua = 80°C), con £ 50 r.p.m.

‘CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
A-A activado A-A desactivado
MOTOR F3f 900 r.p.m. 750 r.p.m.
MOTORF3R 950 r.p.m. 730 r.p.m.
MQOTCR 27X 300 r p.m. - 700r.p.m.

Proteccidn térmica del moter

La prohibicién de puesta en marcha del compresor es efectiva si |a temperatura de agua es muy elevada osi la
carga det motar es importante a alte régimen acompahada de una temperatura de agua elevada.

TEMPERATURA DE AGUA MAXIMA | TEMPERATURA DE AGUA PAAXIMA

CON FUERTE CARGA
MOTOR F3P 115°C 110°C
MCTOR F3IR 115°C 120°C

MOTOR Z7X 120°C 120°C
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Restitucion de las prestaciones del motor

St nos en<ontramos por debajo de un tierto régimen del motor {régimen “barrera®} con e pedal del
acelerador a fonda, se impide el pegado del comprasor, para disponer de todo el par motar durante un cierto

tiempo (tiempo de carte).

REGIMEN “BARRERA™ TEMPO DE CORTE
MOTOR F3P Regimen maxime 5 segundos
MOTOR F3R Régimen maximo 20 segundas
MOTOR 27X 3000r.p.m. 20 segundos

NOTA : durante la prohibicién, si desaparece una de las dos condiciones, el compresor se activard de nuevo
sin esperar el final del tiempo de corte.

Proteccidn del compresor cantra los sobre-regimenes

Un compresor esta limitado en cuanto a su velocidad de rotacién {compresar SD 702 limitado a 6500 r.p.m.).
Serd necesario par ello impedir ei embragado del compresor si e motor gira a un régimen superior a un

“régimen limite®.

REGIMEN LIMITE

MOTOR F3P 6000r.p.m.
MOTOR F3R 6000 r.p.m.
MOTQR 27X 6000 r.p.m.
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Repertorio de los 6rganos

53  Diodo grupo motoventilador de refrigeracién
59  Motor de distribuicién de aire
69  Sonda de temperatura de superficie
120 Calculador ge inyeccibn
164  Dispositivo de saplado de aire frio
im Embrague compresor
188 Grupo motoventilador de refrigeracién
225 Toma de diagnéstico
234 {A-8-C) Reté dei grupo motoventiiador
235 Relé luneta térmica
244  Captador de temperatura de agua
245  Sonda de temperatura exterior
248  Termocontacio grupo motoventilador
260  Cajade fusibies
292 Relé reostato iluminacidn
319 Cuadro de mando del aire acondicionado
320 Motoventilador habitaculo
408 Sondaevaporador
411 Presostato aire acandicionado
418 Ventilador sonda temperatura habitacula
420  Motor de |a trampilia de mezcta
475  Motor de la trampilia de reciclaje de aire
597  Cajade fusibies del motor
o045 Cajetin interconexiones habitaculo
712 Conjunta de refrigeracion
800  Relé de mando motoventilador habitadcule

LISTA DE LOS EMPALMES

R34  Motor/Tablero de barda
R164 Grupo motoventiladoritablero de bordo

LISTA DE LAS MASAS
M2 Masadelanteraizquierda

MH Masa motor
M) Masa elécirica pie delantero derecho
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Esquema eléctrico

MOTOR INYECCION {12 parte} - 28 parte ver pAgina §2-20
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MOTOR INYECCION (12 parte) - 24 parta ver pdgina 62-20
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ESQUEMA 2 parte
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Generalidades

Modos degradados

Control con la maieta XR2S%

Bdsqueda de anomalias {aire acondicionado requlada)

Busqueda de anomaiias (aire acondicianado no regulado}

62-22

62-22

62-25

62-30

62-60




‘ REGULADO \

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

62

GENERALIDADES

El calculador electrénico, integrado en el cajetin de mando, posee un sistema de auto-diagnostica de los
elementos periféricos de la <limatizacidn reguiada.

En caso de falla, activa un funcionamiento en "modo degradado®™ del sistema (ver a continuac_ién y pagina
62-22 y 62-23), lo que permite al usuaria acercarse al taller mas proximo sin mayor riesgo para &l sistema.

La anomalia que ha activado el funcionamiento en "modo degradado” puede visualizarse bien a partir de la
maleta de contral XR2S (sblo las aver(as presentes pueden ser visualizadas}.

En caso de fallar uno de los elementos periféricos del sistema de regulacion automatica de Ja temperatura, el
calcuiador electrdnico activa el funcionamiento en mado degradado, que puede ser diferente dependiendo
ge (os elementos incriminados.

MODOS DEGRADADOS EN CASO DE ANOMALIA

Modos degradados en funcidn de la tension de alimentacion (L)

Tensién alimentacion Encendido Sin encendido .
neion (U} tastigo testigo Modos degradados carrespondientes
“SEAVICE" "SERVICE"
<85V - X No funcicnamiento admitido sin destruccion
. Disminucion de |as prestaciones caudal y
G L= 10,54 B o térmico de la instalacion
. - Funcionamiento sin destruccion de los
1B5s U= 22V - X accionadores
- Parada del matoventilador
Eallo Con encendi- | Sin encendida ‘
ratad do testigo testigo Modos degradados correspandientes
constatado "SERVICE"* | "SERVICE"
- Nohay ejecucion de la funcién
Motor de reciclaje X - - Extincion del testigo de funcionamiento
- Latrampilla queda ensu posicién
‘ X _ - Encendida permanente de indicacién "TIEMPO"
Motor de mezcla - La trampilla se queda como estaba
Motor de distribucion
de aire _ ' |
X B - No hay gjecucion de |a funcion

La trampilla se queda como estaba

* a) testigo “SERVICE" se enciende st 1a tension de la bateria es superior a 10,5 voltios.
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{en el cuagrode
mando)

fello Con encendi- | Sin ancendido _
tatado do testigo testigo Modos degradados correspondientes
cons "SERVICE" * | "SERVICE"

Mando deshieio luneta

el - X No hay ejecucitn de la funcién

Mando deshielo

parabrisas eléctrico _ X N hay ejecucidn de {a funcidn

Extincion del testigo correspondiente

Linea eléctrica de

alimentacién del X - No hay gjecucidn de la funcidn

embrague A-A
La requlacion de temperatura sigue operante
Envio de una consigna de velocidad nula al

Motoventilador motoventiiager

o relé det X - Parada del mando A A

motoventilador Posicionamiento de la tramgilla de {a entrada
de aire en aire exterior
Corte relé del matoventilader

{aptador de X

temperatura (st AA - Parada del mando A-A

evaporador puesto)

Captador de

temperatura X - Valor impuesto ; 15°C

exteriar

Captador de

temperatura agua X - Valor impuesto : 80°C

motor

Captador de La regulacion se hace inoperante

temperatura interiar o Posicion fija de la trampilla de mez¢la en

motar micra-turhina X - funcion de la ¢consigna de temperatura

visualizada (ver cuadro pagina siguiente).

£l régimen del motoventiladeor fijaa 1500 r.p.m.

* E} testigo "SERVICE" se enciende si la tension de la bateria es superiar 2 10,5 voltios.
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POSIGON DE LA TRAMPILLA DE MEZCLA EN MODO DEGRADADOQ

CONSIGNAS INDICADAS ”ﬂ?ﬂ's‘,ﬁ‘g‘fﬂ,‘ -

MINIMA g
6 8.3
17 16.6
'8 24,9
1 32,2
=0 41,5
1 49,8
22 58, 1
n 66,4
24 74,7
25 83
-6 91,3

MAXIMA 100
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CONTROL CON LA MALETA XR 25

La maleta de control XR 25 es indispensable para
toda averia del aire acondicionado regulado,
cualesquiera que sean los arigenes de los inci-
dentes.

Esta equipada de un microprocesador y permite
acceder a todas las informaciones enviadas por {0s
diversos captadores y leer el mensaje de diag-
ndstico dado por el calculador electronice del
cuadro de mando

Permite también proceder al borrado de ia "me-
maria ne volatil® contenida en el modulo electré-
nico desplds de intervenir en el sistema del aire
acondic¢ionado. '

L**‘-' 92 BS6
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UTIUZACION DE LA MALETA XR25 CON LA CASSETTEN®13

Conectar |a maleta a la toma de diagndstico del vehiculo.

Paosicionar el selectar en ia posicidn S8.

Poner el contacto.

Entrar el codigo espexifico para la regulacion de temperatura @ m

teclear acontinuacién [# ] seguido de dos cifras para poder tener acceso a las diversas informaciones

dadas por el médulo etectrnico.

m m m Termmperatura interior : valar expresado en gradoes Celsius

Ej. E

E m E Temperatura exterior : vator expresado en grados Celsius

[ 25

fj. E

Gl
=)
=]

. - - ':l

g
]
0

- 3258

E FI I? Temperatura evaporador © valor expresado en grados Ceisius

Temperatura de agua . valor expresado en grados Celsius

Velocidad del motoventilador : valor expresado enr.p.m.

Posicion STOP = O
Pasicion maxima = aproximadamente 4 000 r.p.m.
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FUNCION MEMORIZACION POR LA MALETA XR25

La funcion memaorizacién de ia maleta XR25 permite fijar y conservar an memoria los valores de los diferentes
parametros con el fin de leerlos uno tras otro y verificar la coherencia de ellos.

Una vez establecida la comunicacién XR25 -+ modulc electrdnico, para obtener esta funcion teclear m
en el momento elegido por el usuaria.

BORRADO DE LA MEMORIA NO VOLATIL CON LA CASSETTE N° 13
Conectar {3 maleta XR25 ala toma de diagndstico del vehiculo.
Poner el selector en |a posicion S8.

Poner el contacto sin arrancar el vehiculo.

Teclear el cédigo del aire acondicionada requlado @ m 7

e Glo]a
N
en la pantalla central aparece : = E F ’-

Validar la solicitud de borrado tecleando E

Un instante después aparece en |3 pantalla central :

i
)
L
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VISUALIZACION Y SIGNIFCADO DE CADA UNA DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Nada 1 4 -\ 1 Encendida si comunicacién establecida
entre XR25 y méduic electréonico A A,

Encendiga : fallo en la sonda de tempe- 2 - - 2 tncendida : fallo an la sonda de tempe-

ratura de aire interior ratura de agua motor

Encendida : fallo en la sonda de tempe- 3 - - 3 Encendida : fallo en la sonda de tempe-

ratura de aire exterior ratura de aire en el evaporador

Encendida : fallo en |a sonda de tempe-

ratura de superficie 4 - 4 Nada

Encendida : fallo en motor de mezcla 5 - - 5 E:Efg:;d:a:i::”o @l molcr G& Bistris

Encandida: talloan mtor de reciclaje 6 - - 6 Encendida : fallo en motoventilador

Encendida : {allo en micro-turbina 7 - 7 Nada

Encendida : fallo mando luneta (<ircui- Encendida . fallo en el relé del moto-

to controlado hasta relé} 8 - - 8 ventilador

Encendida @ fallo mando de parabrisas

eléctrico {circuito controlado hastarelé) 9 - 9 nNada

Encendida . fallo en circuito de mando

del embrague del compresor 10 ! j 10 Nada

Encendida si + accesorios presente 11 /- @ 11 Encendida si luces posicidn encendidas

Encendidasi + APC presente 12 - 12 Nada

Nada 13 13 Nada

Nada 14 14 nNada

Nada 15 15 Nada

Nada 16 16 Nada

Nada 17 17 Nada

Nada 18 18 Nada

Nada 19 19 Nada

Nada 20 Nada

/20
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| EFECTOS CLIENTES ‘

POSICION oS (Trampilla de mezcla de aire en todo caliente)

Problema de reparticion de aire en todos |os pies

(Mando trampilla por ¢able) ALP 1

Problema de caudal de aire en todos jos pies ALP2

—— Falta de eficacia de la ¢alefaccion ALP3

-—— No hay calefaccion ALP 4

———— Excesa de calefaccidon ALPS

-—— Lalefaccidn insuficiente en las plazas traseras ALPé

POSICION 0 {Trampilla de mezcla de aire en todo caliente)
Problema de reparticidn de aire en deshielo/desempanado
{Mando trampilia por cable) ALP1
Problema de caudal de aire en deshielo/desempanado ALP2
Falta de eficacia del deshielo/desempanado ALP7

ALP = Arbaol Logico de Averia
€56561 0
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EFECTOS CLIENTES {contiruacidn)

POSICION {Trampitla de mez¢la de aire en tado frio)

Problema de reparticién de aire en ventilacién
Mandao trampilla por cable

Problema de caudal de aire en ventiiacién

Falta de eficacia de la ventilacion

LA VENTILACION DEL HABITACULO
NO FUNCIONA

PERTURBACIONES EN EL HABITACULO

Dureza de los mandos
(cables y botones)

La trampilla de reciclaje na funciana

PROBLEMAS DEL AIRE ACONDICIONADQ

No hay frio
Exceso de frio
Falta de eficacia

LOS VENTILADORES DE REFRIGERACION
NO FUNCIONAN

ALP = Arbo! Légico de Averia

ALP 1

ALP 2

ALPB

ALPS

ALP 10

ALP 11

AlLP12
ALP13
AlLP 14

ALP 1S

256561.0
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ALP 1 : Problema de reparticin de aire

Mando de [as trampillas por cables.

Poner el motoventilador del habitdculo a
fondo, mando de temgperatura en calor maximo
o fric maximo, después accionar el mando de
reparto de aire y verificar {a cancordancia entre
iaseleccidnylasalidadel aire.

i Es correctq?

La reparticién del aire es correcta, explicar de
nuevo al cliente el funcionamiento dei
sistema.

no ALP1A

¥ ¥

Verificar visuaimente en el lado derecho del
cajetin de repacticadn de aire que al accionar el
mando s& gravoda el desplazamiento
de los pifones y de !a palanca
{pinones negros).
¢Hay desplazamientq?

Verificar el reglaje dei cable de mando de la
trampilia de reparticidén de aire.
Nata : Reglaje lado derecho defa
caja de reparticidn de aire
{pinones negros).

noQ

2

Verificar la conexion del cable en fa caja de
reparticion del aire y el cuadro de manda, asi
como e} estado del cable y su fijacion.

i Escarrecta?

— N0 —»

1

si

2

Cambiar el cable de mando o reparar {3
conexion del cable (grapa)
o cambiar la pieza defectucsa
(cuadro o caja de reparticion de aire).

Verificar en |a caja de reparticion de aire y en gl
¢uadro de mando el estado de las cinematicas
(pifones, patancas, caladas pifiones.. ).
cEs correcto?

no —p

Reparar si es posbile, si no lo a5, cambiar la
caja de reparticidn de aire o €l cuadro de
mando.

I
5

¥

En ¢aso de un praoblema de ventilacion, verificar
los conduclos de ventilacidn, |os aireadores, |as
juntas de ios conductos de puertas delanteras

Reparar s es necesario.
¢El incidente persiste?

L NO —p

Extta

Extraer la caja de reparticion de aire y verificar
las trampillas de reparticion de aire Reparar o
cambiar la ¢aja de repartiKion de aire.

256561 0
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ALP 2 : Problema de caudal de airs

i Ef ventilador del habitdcula funciona?

si

h 4

Verificar el circuito de entrada de aire, rejilla de
aireacion, filtro de particulas, corta-aguas.
{Es correcta?

i

b J

Verificar gue el circuito de extraccion de aire no
e5td obstruido.
Reparar si es necesario.
iElincidente persiste?

si

k 4

:¢Esun problema de reparticién de aire en el
habitaculo?

no

h

Extraer ¢l evaporador.
Debe estar gbstruido, limpiar o cambiar &l
evapcrador.

no —-—p VeralP9
Reparar o limpiar o cambiar el filtro de
ne particulas.
no —m Exito
si ——p VerAlLP1

256561 &
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ok

ALP3 : Falts de eficacia de la calefaccion

Antes de intervenir, verificar que el cliente
utiliza correctamente su calefaccién
{ver manuai del vehiculo).

Hacer una prueba rutera para comprobarta
queja del cliente.
¢ La prueba ha sideo satisfactoria?

no

4

Aconsejar al cliente para que utilice su
calefaccidon de forma dptima
{E}j.: No poner el ventilador del habitaculo
a fondo al arrancar en frio, sino hacerlo
progresivamente).

Verificar visualmente que al accionar el
mandoa se provoca el desplazamiento de la
trampilla de mezcla.
¢Hay desplazamiento de |a trampilia?

— No —p

ve'rALP 1A {en e] ALP 1).

si

¥

Verificar visualmente en el cajetin de
reparticion de aire que el recorrido de la
trampilla sea completo
¢Es asi?

— NG —

Repetir e reglaje del cable de mando
(cable que mueve |as pifiones negros a la
derecha del cajetin de reparticién de aire.

N

¥

Verificar :
- el circuito de refrigeracidn,
{lienado y purga correcta)
- lahigiene del circuito {tubos, conexiones,
conformidad del circuita...)
Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

— NQ —p

Exito

|

si

v

Motor frio.
Desmontar el termostato de agua det motor y
verificar que no esté blogueado abierto.
¢ E$ as)?

— NG —

Cambiar el termostato.

]

256561.0
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ALP 3 : Falta de eficacia de la calefaccion {¢continuacion}

@

Verificar que no haya entrada de aire frio
pardsito en e! habitacuio

(Juntas, pasa-cables o cables.. ). —— N0 — Exito

Reparar si es necesario.

¢{El incidente persiste?

50

'

Verificar {as entradas
(filtro de particulas) y salidas de aire.
Las entradas ¢ salidas de aire parciaimente

taponadas reducen i caudal de aire de — N0 —— Exito
catefaccién admitido en el habitdculo.

Reparar $i es necesario.
(El'incidente persiste?

|

Si

v

Extraer el evaporador, debe estar obstruido,
limpiar o cambiar el evaparador.

e56561 0
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ALP 4 : No hay calefaccion

i €s un problema de caudal de aire? ~— S —ﬁl Ver ALP 2

]

no

!

verificar el nivel de agua de! circuito de
refrigeracidon.
Nota : Un nivel de agua demasiado bajo puede :
descebar el circuito en las condiciones de —— D e Exito
circuiacion a baja carga y ai ralenti.
Reparar si s necesario.
i El incidente persiste?

|

Si

.

Verificar visualmente que al accionar el
mando se provoca el desplazamiento de |a
trampilla de mezcla (pincnes grises a laderecha |— no —» Ver ALP 1Aen ALP 1
del cajetin de reparticién de aire).
¢{Hay desplazamiento?

!

5

!

Verificar el circuito de agua de refrigeracién.
Nota : Un montaje de un refrigerader ge aceite,
agua o aire, ne previsto por a oficina de

estudios y mal conectado puede reducir e L no > Exito
inchuso anular el caudal de agua en el radiador
de calefaccién. Reparar i circuito de agua sies
necesario.
¢Elincidente persiste?

1

Si

!

Cesmontar el evaporador, debe estar
obstruide, limpiar ¢ cambiar
e| evaporador.
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Wed

ALP S : Exceso de calefaccidn

Verificar visualmente que el accionar gl mando

se provoca el desplazamiento de la

Ver ALP 1AenALP 1.

trampilia de mezcla. — .
¢Hay desplazamiento?
Si
Y
Verificar si el recorrido de la trampilla de
mezcia es completo. (Pifdones grises a la I——

derecha del cajet/n de reparticién de aire}.
iEl recorrido de {a trampilla es completo?

Repetir ¢l reglaje del cable
{ala derecha del cajetin de
reparticidn de aire)

Y

Verificar &l funcionamiento de |3

trampilla de reciclaje I
(visible desmontando la guantera — ° g

verALP 11.

(Estd bicqueada en reciclaje?

h 4

Verificar el funcionamienta del
termostato de agua del motor.
Cambiar el termastata si s necesario.
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)

ALP & : Calefaccitn insuficiente a las plazas traseras

Verificar que |as salidas de aire de |5 parte

trasera de la consola central na estén obstruidas

(Alfombra de suelo..) — N0 —— Liberar las salidas del aire

(Es correcto?

Y

Extraer la consoia central y verificar si el
empalme y la estanquidad entre la caja el
cajetin de reparticion y el canducto de
calefaccion enias plazas traseras sea correcto.
Reparar si s hecesario.
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ALP 7 ; Falta de eficacia del deshielo/desempanado

Antes de cualquier intervencion, verificar si el
cliente utiliza su sistema correctamente.
Verificar tamhien la impieza de las cristales del
interior (Jos cristales grasientos disminuyen la
eficacia del deshialo).

l

Verificar que las extraccianes de aire no estén

obstruidas. ‘
Reparar $i es necesariQ., — N0 4.{ Exito

¢Elincidente persiste?

1
5

¥

Asegurarse de que no haya fugas de agua en el
habitaculo, {o que provocaria un fuerte
aumento de la 1asa higrométrica y una
disminucion de la eficacia del deshielo.

Mo1a : 5i hay unafugade agua, despuésde [— ng —p Exito
circular y tras una parada del vehicuio durante
varias horas, se forma un depasito de agua
en el interior de los cristales.

Buscar la fuga y repararla.
iElincidente persiste?

1
si

4

éEs un problema de reparticidn de aire? —— 5 — Ver ALP 1

T
no

¥

i€sun problema de caudal de aire? foe g ——— Ver ALP 2

T
no

¥

¢ES un problema de eficacia de calefaccion?  |— i ——p Ver ALP 3

J

no

¥

Verificar que la trampilla de reciclaje no esté
blogueada en aire reciclado (ver ALP 11),
Reparar si es necesario.
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pe;

ALP 3 : Falta oe eficacia de ja ventilacion

{aire acondicionado sin activar)

<Es un problema de caudal de aire? ——  §  — Ver ALP 2
no
Y
iEsun problema de repartici6n de aire? —— i —b| Ver ALP 1
1o
\ 4
Verificar que el recorrido de |3 trampilla de i el o del cabl
mezcla sea completo (pifiones grises a la L ho —— Repft" ¢ regiaje 1de vl
derecha del cajetin de reparticidn de aire). (ala dere(.h? de (a’.et'n
: Es carrecto? dereparticion de aire)
5{
h 4

Verificar que |2 temperatura del aire en los
aireadores al circular (30 km/h) no sea superior
a 2 °C con respecto al aire exterior.

Condiciones de prueba :
- Trampilla ge mezclade aire en todo frio — noe —»
- Distribucidn de aire : aireadores
- Motoventiiador habitaculo en

PCSICion minimo.
- Temperatura medida en los aireadores

Verificar ;

- lajunta de estanquidad entre el
tabique de calefaccion y el
compartimiento motor.

- los obturadores del capot.

Buscar, eventualmente, aquello que
puede provocar un calentamiento del
aire.

centrales.
¢Escorrecta?

¥

STOP {contactar con ITG
para sefalar el problema).
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ALP g : El ventitador del habitaculo no funciona

Verificar las fusibles de alimentacion ded
ventilador de S0A y 20A que se encuentranen | i )
la caja de interconexidn del habitaculo. ne . M Tisine.
cEstan bien?
I
5
¥ Verificar |as continuidades entre el conec-
Con contacto puestao e interruptor de mando tor def cuadro de mandc y #l conector del
del ventilador del habitaculo en una velocidad. ventilador del habiticuio entre las vias :
Verificar |as alimentaciones del méduloenel [— no —m
conector de 10 vias del ventilador. Canector { B4 » Al } Conector
iHay entre las vias A1y B4, de 5 a 7 valtios? cuadro B> - B4 ventilador
LEs carrecto?
|
si
Verificar las alimentaciones del cuadro de mando.
Reparar el En el conector negro de 14 vias no
_ cableado 4~ no A2y Al + 12 voltios.
i eléctrico A7 masa cuadro.
(Es correcto?
‘ y
sl
Reparar el
Cambiar el cuadro de mando Eatieaca
elécirico

h 4

Con contactc puesta e interruptor de mande
dei ventilador del habitdculo en una velocidad.
Verificar la consigna del ventilador habitaculo
en &l conector de 10 vias del ventilador.
¢Hayentre 1y 7 voltiosenlaviaBs?

Si

}

Con contacto puesto, verificar en el conector de
10 vias del ventilador del habitdculo |la
presencia del + 12 voitios entra as vias ;
B1yA2(0A4)
B2 y A2 (0 A4)
iHay + 12 voltios ?

I
no

Verificar la continuidad entre la via B6 del
canector del cuadro de mando y BS del

— 0o » conector del ventilador.
¢ Es correcto? _
| }
Si Si
Cambiar el Reparar el
cuadro de cableado
mando eléctrico
et e Cambiar ef ventilador del habitacule
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ALP 9 : Et ventilador del habitéculo no funciana (cantinuacion)

Desmontar la guantera.

Con ¢l contacto puesto, verificar 1a presencia
del + 12voitios entre las vias 85 y 86 del relé
800 de mando del ventilader del habiticuio.

¢Hay + 12 voitios en la via 86 de la base det

= N0 — relé 8007

¢Hay + 12 voltios?

ﬁ 50

h 4

Reparar el cableado eléctrico i
entre ta via 85 de la base del relé
800 ylavia B4 del empalme R164
y la masa
MJ del vehicuto.

hd

¢Hay + 12 voltios en la viaB1 del conector
verde de la ¢aja de interconexion?

Y h 4

L 4

Con contacto puesto, verificarenlavia 30 de la
base del relé 800 la presencia del + 12 voltios.
¢Hay + 12 voltios ?

— MO

|
5i

—>

Reparar el cableado
electrica entre
tavia Bt delacajade
nterconexidn
y la via Ad det
empalme R164
yla vio 86
de ia base
del relé B0O.

Verificar la cajade
interconexidn del
habitacuio.

¢Hay « 12 voltios en las vias B3 y B4 del
conector negro de la caja de interconexién gel
habitacule?

4
sl

nec
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ALP 9 : El ventilador del habitdeuio no funciona (continuacidn)

®

Con el contacto puesto y e! ventilador en una Verificar la caja de inter-
velocidad, puentear en |a base del relé 800 conexian del habitdculo.

dei mando de! ventilador {as vias 30y 87
(cables rojos gruesos).
¢El ventilador funciona?

Reparar ¢€i cableado eléctrico entre el conector
si negro de |3 caja de interconexidn

{vias B3 y 84) y el conector del
empalme R164 (vias A1y A3) y v(a 30 de Ja base

no del relé 800 de mando
¥ dei ventilador.
Cambiar el relé 800
de mando del
ventilador.
h A

Reparar ¢l cableado eléctrico entre {a via 87 del
relé 800 y ias vias B1 y B2 sobre el conecior del

ventilador del habitdculo.
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Perturbaciones en el habitaculo

ALP 10 : Dureza de los mandos (mandos y botones}

Verificar el recorrido del cable de mando, suprimir
ias tensiones eventuales sohre el cable :
- pheques
- cable pisada por abrazaderas de plastico,
Cambiar el cable ¢i es necesario.
:{Elincidente persiste?

- no _.{ Exita

si

Y

Soliar el cable del iado del cajetin de reparticidn de
aire y verificar {a durexa de manigbra de cada
elemento, botdn de mando y mando de la
trampilla sobre el grupo {mezcla o reparticion)
¢Es correcta?

Cambiar el cuadrode mando o
reparar {a cinematica dela
trampilla o cambiar e! cajetin de
reparticion de aire.

si

h 4

Cambiar el cable de mando de |a trampilla.

eS56561.0
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ALP 11 : La trampilla de reciclaje o la trampilla de cierre no funciona

Desmontar la guantera y después retirar el
motor de la trampilla de reciciaje.
Verificar la resistencia de |las bobinas entre

Cambiar el Cuadro de mando.

as vias : —— N0 —— Cambiar el motor de reciclaje.
2y1
2y3 R entre 60 y 100 Ohmios
Sy4d
Syt
sl
Y
Verificar |a continuidad de los cables entre el
conectar del motor y el conector del cuadro de
mando entre 1as vias
2y5-+ B7
Conector del 4 A6 Conector -— no ——  Reparar el cableado ¢ tas conexiones.
motor de 3 A3 del
reciciaje 6 = AS Cuadro de
mando
¢Es correcta?
§i
X
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ALP 12 : No hay frio

¢ Se activa el embrague
del compresor?

= no —w

Ver ALP 12 ¢continuacion.

T
H |

v

Verificar que al accionar el mando de calefaccién se
provoca el desplazado de |a trampitla de mez¢la
{Hay desplamiento?

Ver ALP 1A en ALP1 (™).

T
1]

'

Verificar visualmente en el cajetin de reparto de aire
st la carrera de la trampilla de mezcla es completo.
Repetir el regiaje si es necesarno.
¢Elincidente persiste?

— no —P

Exito

]
5

¢

Conectar los manémetros de presién (altay baja) y
verificar {as presiones al ralenti en aire
acandicionado, con ventilador del habitaculo enla
posicion maxima enreciclaje.
5i baja presion = altapresién
reductor abierto al maximo
o baja presidn =< 0 reductor cerrado
si existe una de estas dos configuraciones,
cambiar el reductor y rehacer
la carga de fluido refrigerante.

Nota : No servirse del testigo ya que con el fuido
refrigerante 134A siempre hay burbujas, sobre todo
para unatemperatura > a30°C.

Tras la reparacién, ; el incidante persiste?

— ho —

Exito

-
5i

¢

Cambiar el compresor.

&856561 0
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ALP 11 : No hay frio {continuacion)

¢ El embrague del compresor
funciona?

Ver ALP 12.

|
na

¥

Verificar |os fusibles de la ¢a)a de
interconexion del habitacuio,
SUSLITUIF §i €5 NeCesar(o.

(El incidente persiste?

— NOo —™

Exito

I
§i

¢

Maotar al ralenti.

Aire acondicionado puesta y el ventilador
del habitaculo al maximo en reciclaje,
verificar |a alimentacién
+ 12 voltios del compresor.
iHay + 12 voltios ?

— no

Ver ALP 12 A

T
Si

v

Verificar la resistencia del embrague del
COMpresor
(R = 3,2 * 0,5 chmios) yla masa del
comprasor.
Cambiar el embrague si @5 necesario.
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ALP 12 A : No hay frio

Moter al ralenti.
Conectar la maieta XR25
Ficha : 13 para motor F3R
4 27 para motor 27X
6 28 para motor F3P
Teclear el cddigo :
13 selector en 58 para el motor 27X
D03 selector en S8 para el motor F3R y FIP
Poner el aire acondicionade en marcha y el ventilador
del habitéculo al maximo en reciciaje.
Las barrasgraficas 17G y 18G (motores F3R-FIP} y
las barrasgrificas 9G y 10G {motar 27X)
{Estan encendidas?

— np —W

Ver ALP12B.

Y
i

:

iLa barragrafica 18D esta encendida {motor FAR-F3P)?
iLa barragrafica 10D estd encendida (motor 27X)?

= No —

T
si

L

El calculador de inyeccién impide el aire
acondicionado, buscar la causa
(estrategias) o cambiar el calculador de
inyeccon.

Maotor al ralenty.
Aire acondicionado activado, ventilador del habitaculo
al maximo en reciclaje.
Verificar |a tension en la via B6 del conectar negro del
cuadro de mando conectado.
Hay : (*) ver l6gica de funcionamiento.
~ 4,5 voltios cuande la inyeccion impide el aire
acondicicnado.
~ 0,5/0.,6 voltios cuande la inyeccién autariza el aire
acondicionado.
i €s asi?

~ NO v

Reparar el cableada eléctrico
entre |3 via B6 del conectar del
cuadra de mando y la via D7
del empalme R34 y Ja via :

22 motor FIR
23 motor F3P } Calculador

51 moter Z7X inyeccién

1
5i

R

Mator al ralent(.
Aire acondicionado activado, ventilagor del habitdcula
al maximo enreciclaje.
Verificar en la via B7 del conector del cuadrg de mando
conectado {a presencia de + 12 voltios
(Hay + 12 voltios 7

— Do —W

ver ALP 12 C.

Si

&

{*} Tensionesenlasvias B3y B6 del conector negro
del cuadro de mando :

i J

Embrague A A cicla A_A no cicla
comparesor via83 via B6
Activado 12V ~ 4.5V
No
Activado ov ~05/06V

&56564 (O
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ALP 12 A : No hay frig {continuacién)’

Verificar la presencia del + 12 voltios

enlavia A1 del conector del presostato trifuncianes,

{Hay + 12 valtios?

- 5 ™

¥
no

‘

Puentear el presostato trifunciones
entre las vias A1y C1 y verificar s &l
cempresor funciona.

(Se activa el embrague
dei compresor?

-

Reparar el cableado entre las vias :
A1 presastate » B1 conector de empaime 164.
81 conector empalme 164 - B7 conector negro del
cuadro de mando.

|
ne

x

Verificar el cableado

eléctrico entre la via

C1 del presostato y el
conector de!
compresor.

Y

Lambiar el
presostato  |4— S —
trifunciones

Verificar, presionando sobre una vilvula
de llenadc que haya fluido
refrigerante en el circuito.

Nota : con el motor parado y en frio debe
haber en los manémetros de
presion entre 5 y 7 bares en aita
presion y baja presion para una
temperatura de taller de 20/25 °C.

¢Es correcto?

Rehacer la carga de
— N0 P fluido refrigerante.
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ALP 12 B : No hay frio

Con e motor giranda al ralenti, el
aire acondicionade en marcha y ventilador de|
habitacuto al maximo en reciclaje.
Verificar en la via DS del conector de
empalme R34
que se encuentra junto a ta hateria
si hay + 12 voltios.
iHay + 12 voltios ?

— no —M

En las mismas condiciones de tests,
verificar en la via B3 del conecter negro
del cuadro de manda si hay 12 voltios.
iHay + 12 voltios ?

si no

v

h 4

Reparar el cableado
eléctrico entre |a via B3 del
conector hegro del cuadro de
manda y la via D5 del
conecior de empalme

' R34.

h 4

En las mismas condicionas de tests,
puentear |a sonda evagorador.
¢Se activa el compresor?

T T
si no

v '

Cortar ¢l contacto.
Conectar el bornier MS 1048 en el lugar del
calcuiador de inyeccion.

Poner el contacto y activar el aire acondicionado,
con ¢l ventilagor del habitaculo al maximo en
reciclaje y verificar la tensidn en |a via ;

34 en matores F3R y F3P
6 en motor Z7X
iHay » 12 voltios ?

Lambiar lasonda Cambiar el cuadro
evaporador. de mando.

—»>

|}
Si

v

Reparar el cableado eléctrica
entre ia via D5 del conector de
empalme R34 y la via:

& motor 27X Calculador

34 motor FAP-F3R } Inyeccion

Problema del calculader de inyaccién.
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ALP 12 C : N hay fria,

Verificar la senda evaporador
cEscarrecta?

— N ~M™

Cambiar Jasonda
evaporadar.

sl

¢

eléctrico entrelas vias :

Reparar si es necesario.
{El incidente persiste?

Verificar las continuidadas del cableadao

Conector 1 » Al Conector -
negro de la cuadro de — no —cl Exito
sonda. 2 A7 mando

5t

v

Reparar si 85 necesario.
¢Elincidente persiste?

Verificar {as alimentaciones de!fuadro de mando.

Conector negro gA? - episure -+ masa M/

del cuadro A2 -+ BS canectar verde <aja inter- ,

de mando A3 » A8 conector negro : <conexion - no ~p Exito
habitaculo

5[

:

Cambiar el cuadro de mande

256561 0
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ALP 13 : Excesp de frio
Desconectar la sonda Cambiar et
¢Recicia el compresor? — ng - evaporador. ~ no —»  tuadrode
J ¢El com pr?m mando.
i se para?
{
Y sl
¢ Sigue estande activada el grupo +
motoventilador de refrigeracicn? Verifi i val
(Normal si alta presion :" 'tca:]e 1"a °r;"
> 13 bar £ 1,5 6 temperatura de agua # :"OS ; ’d ars(v::nra
motor = 92°C). sveporador tve
capitulo 62).
i ; i i Es correcto?
no T T
r 5 no
Conectar los mandmetros de presién 4 v
y verificar el valor de las presiones : ,
del presastato (411). Cambiar el Cambiar la
: : cuadro de sonda
AL presion mando aporado
14/19 bares £ 1,5 bares. i evaporadar.
Cambiar el presostato si es necesario.

h 4

Verificar el valor en ohmios de la sonda
evaporador.

Nota: Una sonda fuera de la tolerancia
minima hace que el compresor cicle
muy tarde.

Cambiar |2 sonda si es necesaria.
i€l incidente persiste?
I

no

l

txito

h 4

Verificar que la trampiila de reciclaje no se
quede en posicion de aire reciclado.
Accionar el boton de mandodela trampilla | 5
de reciclaje y verificar si ésta se mueve,
¢La trampilla se mueve?

1

8i

0

ALP 11 la trampilla de reciciaje
no funciona.

565861 .0
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ALP 13 : Excesa de frio (continuacidn)

®

l

Verificar que el accidn del mandode la
calefaccion provoca el desplazamiento de
la trampiila de mezcla — no —w
¢{Hay desplazamiento?

|

!

Verificar visualmente en ei cajelin de
reparticion de aire que el recorrido Repetir 2l reglaje
- -~ no M
de la trampilla sea completo. del cable.
¢Es asi?

l

Si

!

Cambiar el cuadro
de mando

Ver: ALPIA
en ALP 1.
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ALP %4 : Falta de eficacia

Aire acandicienado activado, ventilador habitaculo
al maximo en reciclaje y motor ai ralenti. — no —» Ver ALP 14 A.
{El compresor hace el ciclo?

|
51

i

Verificar |a tension de |a correa del compresor, el
entrehierro del embrague y su estado {causa posible
patinado}. Tensar de nuevo la correa o cambiar el
embrague del compresor.
¢(El incidente persiste?

T
si

v

Verificar el valor en ohmios de |a sonda evaporador
408 (*). Cambiar la senda si es necesario. — no —» Exilo
¢E! incidente persiste?

I

si

¥

Asegurarse de que la trampilla de reciclaje esté en ) .
posici6n reciclaje en aire acondicionado recictado. | i L@ irampillade reciclaje no
cEsasi? funciona ALP 1.

|
Si

v

Verificar que el recarrido de la trampilla de mezcla

sea completo, repetir el reglaje del cable si es — no —» Exito
necesario,

cElincidente persiste?

;
N

$ Ver ALP 2 problema de caudal
¢Es un problema de caudal de aire? — s de aire ¢ problema de

I ventiladar habitaculo ALP 9.

{*) Sielvaleren chmios de la sonda es incorrecto :
1) Fuerade tolerancia maxima . : El compresor actua demasiada pronlo y se reduce su eficacia.
2) Fuera de tolerancia mimima : El compresor actua mas tarde y el evaporador produce
escarcha, to que reduce su eficacia asi coma el caudal de aire.

e%6561 .0



NO REGULADO

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

62

ALP 14 : Falta de eficacia (continuacidn)

Conectar los mandometros de altasbaja
presion y verificar estos ultimos. Con &

vehiculo parado, motor girando al ralenti y el

aire acondicionadeo al maximo
Si alta presion es > 25 bares hay :
o excesivo fluido refrigerante en circuito,

o el grupo motoventilador de refrigeracion

tiene un funcionamiento anormal,
o el motor se calienta demasiado,
0 el compresor esta sucio.

En estos casas precisos, el compresor cicla por

€| presostato de alta presion.
cLapresion es < 25 bares ?

En el mandémetro de alta presion,
verificar {os tarados de las presiones del
presastato de mando del grupo
motoventilagor.

Presion 14/19 * 1.5 bares.

Noisa : Si el tarado es demasiade alto ei

- i~ grupe motoventilador se activa y se
desactiva demasiado tarde y por
consiguiente se reduce la eficacia del
aire acondicionado. —’
Cambiar el presostato si es necesario.

no

y

Verificar la limpieza de los haces del
condensador,
Limpiar ¢ cambiar el condensador.
{El incidente persiste?

il . no
(El incidente persiste? i
ol Exito
— no —™ Exito
Y

T
si

r

£s posible que {a humedad del circuito forme un
tapon de hielo en € reductor o
que el reductor esté defectuoso.

Verificar el funcionamiento del

motoventilador de refrigeracidon a velocidad
rapida (motoventitadar del habitaculo y aire

acondicionado al maximo}.
Activado s alta presidn es > 19 bares ¢ 1,5
paraga si alta presién es 5 14 bares + 1,5,
Activado para una temperatura de agua
motor = 92 °C,
¢El funcionamiento es normai?

Cambiar el depdésito deshidratante y el reductor y
repetir Ja carga de fluido refrigerante.

L ho —» Ver ALP 15 el grupo motoventitador de
refrigeracién na funciona.

4
5

v

Repetir la carga de fluido refrigerante (1).
La posible causa del problema debe ser una
sabrecarga del fluide refrigeranie.

(1) Nota: Una sobrecarga de Huido refrigerante hace
acluar intempestivamente el comgpresor y
reduce |a eficacia del aire acondicionado.

e56581.0
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ALP 14 A ; Falta de eficacia (continuacion)

Aire acondicionado y cajetin de repanticidn de
aire de! motoventilador del habitdculo
activados al maximo y el motor al ralenti.
¢El compresor racicla?

-
no

Y

Conectar los mandmetros de alta y baja
presiédn. Verificar que el grupe motaventilador
de refrigeracién funciona correctamente.,
{aire acondicionado al maximao).
Activado s |2 alta presién es = 19 bares £ 1.5
Parado sita aita presidn es < 14 bares £ 1.5
Activado igualmente para una temperatura
de agua motor = 92 °C,

(El funcionamiento es narmal?

~ No -

I
sl

'

Cristales y puertas cerrados, vehiculo enun
local no soleado, temperatura = a 25°C, motor
al ralenti, girador de caudal de aire en la
posicidn reciclado maximo y &t aire
acondicionadao activado, medir {3 temperatura
del aire en el aireadar central y verificar si e
compresor recicia para una temperatura
< 4°C
cEsasi?

Ver ALP 14

Si el tarado de |as presiones del presostato de
mando del grupo motaventilador de refrige-
racion es demasiado alto, el grupa moto-
ventilador de refrigeracidn se activa y desac-
tiva muy pronto y por consiguiente se
reduce la eficacia del
aire acondicionado.

En @sta caso, cambiar el presostato,

— ng —W

Controlar el valor en
ohmias de la sanda
avaporador. Cambiar
|3 sonda $) es necesario.
iElincidente persiste?

— no - Exite

®

[
5i

¥

Cambiar el cuadrg de
mando.

oSESH1 0
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ALP 14 A : Falta de eficacia {continuacidn)

Enias mismas condiciones de prueba :
Verificar las presiones :

Si bajapresidnes > 4 bares o alta presidon = baja
presion, el reductor esta en

pasicién abierto al maximo.
Sibajapresidnes s 0 bares el reguctor estd en

posicion cerrado.

(Existen estos valores?

Cambiar el reductor y rehacer la

I
Nno

t

Rehacer la carga de fluido refrigerante.

Nota : No servirse del testigo del depdsito, ya que con
el fiutdo refrigerante 134A siempre existen burbujas,
sobre todo para una temperatura > a 30 °C.
¢Traslareparacién, el incidente persista?

i

'

Atencidn, si se han realizado varias intervenciones en gl
crcuite frigerifico con anadido de aceite, es posible
que haya exceso de aceite en el circuita. {*)

Si este es el caso, desmontar el compresar y verificar su
nivel de aceite {ver método en MR aire acondicionado
R134A), vaciar el aceite contenido en los tubos y el
<ondensador, cambiar ta botella deshidratante y
rehacer ¢l [lenado de fluide refrigerante.

(El incidente persiste?

— ' "™ carga de fluido refrigerante.
= na ¢ Exito
~— N Exito

T
si

Sustituir el compresor de climatizacian,

eS6R561.0
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ALP 15 : Los ventiladores de refrigeracion no funcionan correctamente

{ €t compresor funciona )

Verificar los fusibles :
- 20 A en la caja de interconexion del
habitdculo.
-~ &40 A (2 fusibles) en la caja de inter-
conexidn del mator.
¢Es correcto?

— no —w

|
]

¥

Motor al ralent(. Aire
acendicionado activado
{la alta presién es > 19 bares * 1,5),
(Los ventiladores funcionan en
velocidad lenta?

Reparar.

— no —*

Ver ALP 15A (ventiladores no
funcionan a velacidad {enta}.

T
5i

h

Puentear las vias B1 y B2 (lado cableado
vehiculo} del canector del presostato
trifuncién (en el saporte del deposito
deshidratante abajo y a |la derecha del

radiador de refrigeracién).
¢{Los ventiladores funcionan a
velocidad lenta?

!

|
no

¥

(Hay 12 vollios en via B1 del conector
del presostate (lade vehiculo)?

no
¥

Reparar el cableado eléctrico
entre las vias :
B1 del conector grescstato —»
Aldel empalmeR 164 »
B3 del conector marrén de la
cajade inlerionaxion.

Si

4

Conectar ! presostato y después conectar (o5
mangmelros de alta y baja presidn en el circuilo de
aire acondicionado.

Aire acondicionado y motoventilador habitaculo
climatizacion al maximo.

Verificar el tarado del presostato de mando del
motoventilador de refrigeracion.

Alla presion = 19 ¥ 1.5 bares ventiladores activados a
velocidad rapida

Alla presion < 14 % 1,5 bares ventiladores activados a
velocidad ienta.

Nota: Ventiladores igualmente activados para una
temperalura de agua motor = 92 °C.
(velocidad iema).
Hacer girar el motor a 2000 r.pm.
cLapresiones > 19 & 1,5 bares ?

T
si

L i

ne

Cambiar ¢l presostato.
. 4

Contacto puesta Siguen puenteados
B1yB2en el conectar del presostato
{lade vehiculo). Retirar la tapadelos
relés de mandao de |os ventiladores (a
izquierda del radiador}. Verificarla
presencia del + 12 voltios entre ias vias
1y2delosrelés 234 Ay 8.
Nota: relé Amadsalaizguierda

(exterior vehiculo).

rejé B solo detras de los

relés 234 Ay C.

¢Hay + 12 valtios?

Sila alta presion es baja y no alcanza el valor
de tarado del presostato, rehacer la
carga del fluido refrigerante.

— NO -

Verificar .
- La alimentacion del + 12 voltios de losrelés entre
la via B2 del presostato y el episure en &l cableado
de la maleta de refrigeracion.

- La masa de ios relés entre episure cableado maleta

de refrigeracion y la masa [Mz] del vehiculo.
Reparar si es necesario. '

5

— e56561.0
Verificarlos dos relés 234 AyB
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ALP 13A : Los ventiladores de refrigeracidn no funcipnan 3 velocidad lenta

{ El compresor funciona )

Retirar |3 tapa de los relés de mando de los
ventiladores {a la izquierda del radiador).

Alimentar lavia Al en + 12 voltios.
Contacto puesto.
Verificar la presencia del + 12 voltios entre |as vias
1y 2delrelé234C.

Verificar |2 presencia del + 12 voltios entre
~ no —™ lavia 1delrelé 234 Cyla masa del vehiculo.
iHay + 12 voltios ?

Nota: elrelé 234 Ces el que se encuentra al 5 no

lada del radiador. v +
cHay +» 12 voitios ?
Reparar el cableado Reparar &) cableado
elactrica entre eléctrico
lavia 2del relé entrelavia 1
_ 234 Cy el episure del relé
si de masa del 234 Cy el episure
cableado de del cableado de
refrigeracion refrigeracidn
Y
Con el contacto puesto.
Puentear {as dos vias 3y S del rele 234 C. i Cambiar el reté 233 C.
iLos ventiladores funcionan a velocidad lenta?

T

no

¥

Verificar en los dos reiés 234 Ay B delos
ventifadores de refrigeracidn la continuidad entre
las vias 3y 4. -
Recuerde : Via At del conector del presostato [~ no “4 Cambiar el o |os relés defectuosos.

alimentado en » 12 veltios (lado vehicuie), los
dos relés estan en reposo, solo el relé 234 C
estd activado.

¢Es correcto?

|
5i

*

Verificar las continuidades ;

- Masa de! ventiladar 188G - via3relé 234 A.
viadrelé234 A » viadrelée 23aC «

viaSrelé 234C -» via 4relé 2348 -»

viadrelé 2348 » + ventilader 188D

- + ventilador 188G - fusible 40 A caja de
mterconexion del motor.

- masa ventilador 188D -+ masa vehiculo M2.

2S6561 0
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Recuerde :
€C.o

CC.1
Co.1

62

BARRAGRAFICA 2 IZQUIERDA encendida
“02(CC.0-Co.1)

Circuito de |a sonda de temperatura interior (418}

Na e5 posible ninguna reparacion,

Cambiar el cuadro de manda.

Corto-Circuito a masa
Corto-circuito al + 12 Voltios
Circuita abierto o corto-circuito al + 12 Voltios

[SESB1.0
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BARRAGRAFICA 2 DERECHA encendida
*22{CC.0-Co.1)

Circuito de la sonda de temperatura de agua {244)

Vias21y 24

Verificar el tipo de averia tecleando *22 enla
maleta XR25. ; La pantalla indica C£.0?

B

si Exito |4 no —
h 4
Desconectar {a sonda de temperatura Cambiar el
de agua y verificar su resistencia, no artaafs no
i Estad comprendida entre » captador de ——
1,25 y 205 kohmios? agua.
si
- Desconectar el cuadro de mando.
Verificar el aislamiente a masa de la
unidon sonda/calcutador {vias 1/2d) ysu L ng | Exilc 4 no —
aislamiento ¢on respeclo alalinea

2/21. Reparar si es necesaro,
{El incidente persiste?

|

h J

Cambiar el cuadro de mandg.

Recuerde :

CC.O Corto-circuito 3 masa

CCA Corto-circuito al + 12 Voltios
Co.1

nG

:

Verificar las conexiones de los conec-
lores del captador de agua y dei
cuadro de mando.

Reparar si e4 necesario.
cEl incidente persiste?

Si

.

Circuito abierte o corto-circuita al + 12 Voltios

Verificar la continuidad del captador.
Para ello, desconectar lasonda y
verificar si hay continuidad entre |as
vias 1y 2. ;Es asi?

|

Si

:

Desconectar el conector de 30 vias del
cuadro de mando. Verificar la
continuidad y ef aislamiento al + de
las uniones captadoricaiculador (1724,
2/ 21). Reparar si es necesario.

El incidente persiste?

St

|

Cambiar el cuadro de mando.

f€6561.0
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BARRAGRAFICA 31ZQUIERDA encendida

*03(CC.0-Ca. M)

Circuito del captador de temperatura de aire exterior {245}

Vias 21y 22,

Verificar el tipo de averia tecleando *03 enla
maleta XR2S. ; La pantalla indica CC.O7

—

.

k 4

no

'

Exito |4 no —

Verificar las canexiones de los
conectores del captador de
temperatura y del cuadro de mando.
Reparar si s Necesario.
iEl incidente persiste?

Desconectar el captador de
temperatura de aire exterior y verifi-
car su resistencia. ; Estd comprendida

entre 0,11 a 11,4 kohmios?

¥

Cambiar el
captador de
temperatura.

no no

|

$i

}

Verificar {a continuidad del captador.
Para ello, desconectarloy
verificar si hay continuidad entre las
vias 1y 2.
¢Es asi?

Desconectar el conector de 30 vias del
cuadro de mando. Verificar el
aislamiento a masa de la unién
captador / calculador (vias 1/22) y su
aislamiento de lalinea 2/21.
Reparar s) es necesariq.
¢ Ei incidente persiste?

$i

l

— no - ExXitc |- no —

Desconectar el conector de 30 vias del
cuagro de mando. Verificar la
continuidad y el aislamiento al « de
{as uniones captadoricalculador (1722,
2/21). Reparar si s necesario.
cElincidente persiste?

I

Si

|

Cambiar el cuadro de mando.

h J

Cambiar el cuadro de mando.

Recuerde :
cCQ Corto-cirfuito a masa
cC 1 Corto-circuito al + 12 Vollios

Col

Circusta abiarta ¢ corto-circuyta al + 12 Voltios

fS6561.0
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BARRAGRAFICA 3 DERECHA encendida
*23{CC0-Co.1)

Circuito dei captador de temperatura del evaparador (408)

Vias 21y 23.

Verificar el tipo de averia tecleando *23 enla
maleta XR25. ;L3 pantalla indica CC.Q?

B

no

‘

Verificar las conexiones de los
<onectores del captador de
lemperatura
y del cuadro de manda.
Reparar si s necesaro.

‘El incidente persiste?

S

' I

i Exito l4- no —

P;i‘g‘::j‘:;:' ;?g;i?or ‘ier.t{_ec"a‘ p:" Verificar la continuidad del captador.
_ vap y ¥eitiical S0 no Cambiar el no| Paraello, descanectarlo y verificar si
resistencia. ;Estd comprendida ~—"| captadord hay continuidad entre
entre 2,7 a 11,7 kohmios? P rae | las 1y 2
temperatura. asvias | y <.
cEsasi?
5 |
sl

' '

Desconectar ef conector de 30 vias del -
cuadro de mando. Verificar Desconectar el conector de 30 vias del
tuadre de mando. Verificar la

aistamiento a masa de {a unién s : .
continuidad y & aislamiemaoal + de

captador/catculador (vias 1/23} y su Exito |4 no —

- No P

aislamientode la linea 2/21.
Reparar 1 es necesario.
iElincidente persiste?

si

¥

Cambiar el cuadro de mando.

Recuerde :
cC.o Carto-circuilg @ masa
€€ Corto-circuito al + 12 Voltios

Co.1

Circuito abierto o corto-circuito al + 12 Voltios

ilas unignes captadoricalculador {1723,
2/21}. Reparar si es necesario,
¢{Elincidente persisie?

h

Cambiar el cuadro de mando.
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BARRAGRAFICA 4 IZQUIERDA encendida

Circuito de |a sonda de temperatura de superficie {69)

¢ La barragrafica 4 lzquierda parpadea?

— NO =~

L 4

Cambiar el cuadro de mando.

Teclear GO** &n la maleta XR2S. Repetirla
prueba ¢la barragrafica 4 lzquierda se
visualiza de nuevo y permanece fija?

_m$|

Exito, pero vigilar.

Y

Cambiar el cuadro de mando.,

156561 0
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BARRAGRAFICA S 1ZQUIERDA encendida

Motor de mando de la trampiila de mezcia (420)

Vias1,2,3,4,5

Antes de desmantar, centrolar que el motor
esté correctamente colocada en su
alajamiento y verificar que es1é encajado.
Teclear GO** y relanzar e sistema.
¢La barragrdfica S zquierda esta
encendida de nuevo?

$i

:

Verificar la resistencia de <ada bobinado del
motor paso a paso. En el conecior del motor
medirentrelasvias2y 1,2y 3,5y 4,
5y 6. ;Hay una resistencia comprendida
entre 60 y 100 ohmios ?

9]

!

Verificar la continuidad y el aislamiento de
<ada hi{o de unidn. Motar/calculador 2 y 5,
Sy 5.4y 1,6y2,1y3,3yd
Reparar s) es necesario.
iElincidente persiste?

|
5i

'

Verificar el carrecto funcionamiento de |a
trampilla. Repararla o cambiarla si es
necesario. ¢ El incidente persiste?

$i

'

Cambsar el cuadro de mando.

nc -—e

Exito

no -—w»

ng —»

no —p

Cambiar el motor de mande de la trampilla de
mezcla. Hacer un corte de bateria para
permitir que e motor se inicialice.

Exito

Exilo

1568561 .0
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BARRAGRAFICA 5 DERECHA encendida

Motor de mando de la trampilla de distribuicién (53)

Vias6,9,10,11, 12

Antes de desmantar, controlar que g) motor
esté correctamente colocado en su
alojamiento y verificar que esté encajado.
Teclear GO™* y relanzar el sistemna.
cLabarragréfica 5 Derecha esta
encendida de nuevo?

-
S|

.

Verificar la resistencia de cada bobinado del
maotor paso a paso. En el conector del motor
medir entrelasvias2y1,2y3,5y4,
5y 6. ;Hay una resistencia comprendida
entre 60 y 100 ohmiogs ?

Si

!

Verificar )a continuidad y el aislamiento de
cada hilo de unidn, Motor/calculador 2/6,
5/6,4/9, 6/10, 1/11, 3/12.

Reparar si €5 necesario.
(Elincidente persiste?

J
]

'

Verificar el correcto funcionamiento de la
trampiila. Repararia o cambiarla si es
necesario. ; El incidente persiste?

4

Cambhiar el cuadro de mando.

Exitg

no
Cambiar el motor de mando de la trampilla de
no -» distribucién. Hacer un <orte de bater(a para
permitir que el motor se iniciatice.
ng  —p Exito
no —m Exito

56561 0
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BARRAGRAFICA 6 1IZQUIERDA encendida

Mator de mando de la trampiila de reciclado {475}

Vias?7,15, 16,17, 18

Antes de desmontar, controlar que el motor
esté correctamente colocado en su
alojamiento y verificar que esté encajado.
Teclear GO** y relanzar el sistema.
cLa barragréafica 6 izquierda esta
encendida de nuevop?

Si

Verificar {a resistencia de cada babinado del
maotor paso a pasa. En ef conector del motor
medir entrefasvias2y 1,2y 3,5y 4,
5y 6. (Hay una resistencia camprendida
entre 60 y 100 ohmios ?

|

]

!

verificar la continuidad y el aislamiento de
cada hilo de unién. Motor/ealculador 217,
5/7,4115, 6/16, 117, 3/18.
Reparar si es necesario.
:Elincidente persiste?

1
$i-

!

Verificar el correcto funcionamiento de la
trampilla Repararta o cambiarlasi es
necesario, ¢kl incidente persista?

|

Si

'

Cambiar el cuadro de manda.

NO =P

Exito

Cambiar el motor de mando de {a trampilla de

na —» reciciaje. Hacer un corte de bateria para
permitir que el motor se inicialice.

nG —p Exita

no —» Exito

56561.0
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BARRAGRAFICA 6 DERECHA encendida

Motaventitador de climatizacion {320)

Vias 8, 26, 27, 28, 29, 30.

Desconectar el conector ge 30 vias del cuadro
de mando asi coma el conector de 10 vias del
Poner el contacto y puisar en Auto. mato-ventilador. Poner el contacto y conectar
¢ El motoventiladoer gira durante 1os - No = a masa la via 30 del conector de 30 vias.
20 primeros sequndos? ¢ Hay 12 Voltios en el conector de

10 vias del motoventilador?

-Blylamasa

-B3ylamasa

no

Y

Hay 12 vqitiog enlos bornes 30 y
86 del soporte del relé 800 ?

i

no

¥

si Verificar y reparar la alimentacian
dei rele
{fusible linea, et¢.)

$i

h 4

Son correctos la continuidad y e aislamiento de
las uniones motaventilador/
soporte del relé B1/87 y B3/87?

R I
sl Ao

v ¥

Cambiar el relé. Reparar las uniones
defectuosas.

Con las mismas conexiones, ¢ hay 12
voltios en el conector de 10 vias del
motoventilador entre |as
viasB1y A2, BlyA4?

: i |
Reparar las uniones a masa.
verificar el aislamiento y |a continuidad de |as
vnianes cuadro de mando/maotoventiiador,
27/B4, 26/B5, 28/A1, 29/A3, asi como la unidn
cuadro de mando/relé motoventilador, 8/86.
¢ Es correcto?

|

1

é fS6561.0
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BARRAGRAFICA 6 DERECHA encendida (continuacién)

Motoventilador de climatizacién {320)

Vias 8, 26, 27, 28, 29, 30.

®

|

Conectar de nuevo el conjunto, poner &l
contacto y esperar al menos 30 segundos.

Descanectar el conector de 30 vias del cuadro Desconectar el conector de 30 vias. ;jHay una
de mando. Poner amasala 'W‘a 30 del Lonegtar - no ~ resi stencia - 1500 ohmi as entre |as g{as 2? ¥
de 30 vias. Poner el contacto durante los 20 28 del cuadro de mando (lado ¢uadro) ?
ptimeros segundos, ; hay una tension l
camprendida entre aproximadamente no

S ¥y 8 voltios entre las vias 28 y 27 i +
det canector de 30 vias. >
Cambiar el motoventilador.

. 4
Cambiar el cuadro de mando.
) Conectar todos |os elementos. —
- iEl incidente persiste? ne
T
| .
‘ Exito

Cambiar el motoventilador.

Y

Conectar el conjunto. Teciear GO**. Ponerel
contacto, poner en Auto. Durante las 20
primeros segundos despuss de teclear GO**,
¢hay una tensién comprendida entre 1y 7
voltios entre las vias A1y BS ? {Conactarse
para esta medida en {a parte trasera de
conector de 10 vias del motoventilador).

|

si

; no

5i s necesario, conectar de nueve el conjunto.

Teclear GO** y con la maleta XR25 en
generador de impulsiones {(G3 & Ga), generar 4
entre 150 y 200 Hz en la via A3 del conectorde + no —p Cambiar el cuadro de manda.
10 vias dei motoventilador desconectado. Al

cabo de 20 segundos tras GO** ; el testigo de
service sigue estando apagado?

sl

y

Cambiar el matoventilagor.
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BARRAGRAFICA 7 1ZQUIERDA encendida

Micro turbina de sonda de temperatura interior (418)

¢La barragrafigea 7 1zquierda parpadea?

h 4

Cambiar | cuadro de mando.

¢La barragrafica 7 Izquierda sigue estando
presente?

Teclear GO** en el teclado de la maleta XR25

Exito, pero vigilar.

hd

Cambiar el cuadro de mando.

fSES561 0
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BARRAGRAFICA 8 IZQUIERDA gn¢endida
*08CC.1,CO0

Relé y circuito de mando de |a luneta térmica

Via B1

Desconectar et rele. Ponerse en posicién
accesorios. (Hay 12 valtios entre el punto 86
del soporte del relé y una masa cualquiera
distinta ala del saporte del relé?

Y

¢Hay una resistencia comprendida entre 30 y
100 ohmios entre los bornes 1 y 2 dei relé
desconectado? (Parala medida, poner el

+ del hmmetro en el borne 1),

h 4

Enlalinea 2/B1 (reté/caiculador), verificar 1a
continuidad y el aisiamiento. Reparar si es
necesario. Conectar ei conjunto.

(Bl incidente persiste?

k 4

Cambiar el cuadro de mando.

no —

Reparar la alimentacion del circuito primario
del relé o cambiar la caja de inter-conexidn.

no

Cambiar el relé.

no -| Exito

Recuerde :

CC ¢ Corto-circuito al + 12 Voltios
CO0 : Circyito abierto o conta-circuito a masa.

56561 0
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BARRAGRAFICA 8 DERECHA encendida

Circuito de mando y relé del maotoventilador habitaculo {320)

Via 30

Desconectar el relé. Ponerse en posicion
accesorios. ; Hay 12 valtios entre ja via 86 del
soporte dei relé y una masa cualquiera distinta
ala del saporte del relé?

Y

¢Hay una resistencia comprendida entre 30 y
100 ohmias entre los bornes 85y 86 def relé
desconectado? (Parala medida paner el
+ del oShmmetro en el borne 86).

y

En la linea 85/30 (relé/calculador), verificaria
continuidad y el aislamiento. Reparar si es
necesario. Conectar e conjunto.
i{El incidente persisie?

4

Cambiar ¢l cuadro de mando.

noe

no

no

Reparar la alimentacidn del <ircuito primaric

> del reté.
— Cambiar el relé,
—» Exitq
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BARRAGRAFICA 3 1ZQUIERDA encendids
Averia memorizada

Circuito de mando y relé del parabrisas eléctrico

Desconectar ef relé. Ponerse an pasicion
accesorios. ; Hay 92 voltios entre la via 86 del
soporté del relé y una masa cualquiera distinta
a la del soporte del relé?

h 4

{Hay una resistencia comprendida entre 30 y
100 ohmios entre les bornes 1 y 2 del rejé
desconectado? (Para la medida, poner el

+ del ohmmetro en el borne 1).

Y

Enlalinea 86/B3 (relé&/calcul ador), verificar la
continuidad y el aislamiento. Reparar si es
necesario. Conectar de nuevo €l conjunto.

¢ El incidente persiste?

Y

Cambiar el cuadro de mando.

no =

Reparar |a alimentacion del circuito primaria
del relé.

no-.l

Cambiar el relé.

- no —b{ Exito

BARRAGRAFICA 10 IZQUIERDA encendida
Averia memorizada

Circuito de mando del compresor

Via B7

Consultar el ALP 6-1

565561 .0
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EFECTOS CLIENTES

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

Reparticion defectuosa ALP 1
Ventilacién escasa ALP2
Ventilacion muy fuerte BG &D*
No se produce bastante frie ALP 3
Exceso de frio ALP 4
No hay catefacciéon ALPS
Exceso de calefaccion ALP &
El compresor no embraga ALP 5-1

Averia en e| motoventiladar de refrigeracidn mientras
que el compresor embraga bien ALP§-2

Averia en velocidad ienta en los matoventiladores de
refrigeracién ALP6-3

Averia en velocidad rapida en los 2 motoventiladores de
refrigeracion ALP6-4

Averia en velacidad rdpida en uno de los motoventiladores
de refrigeracion ALP6-5

Averia en velocidad rapida en el otro motoventiiador
de refrigeracion ALP &-6

Exceso de calefaccion

No hay caudal de aire ALP7
Mal desempafnado . ALP1
No hay deshielo atras BG BG*
No hay deshielo adeiante 8G 9G*
E! cuadro de mando no funciocna ALP 8

ALP = Arbol Légico de Averia

156561.0°
* Ver estudio de |las bacrasgréaficas en la primera parte de! diagnéstico del aire acondicionado regulado
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‘ EFECTOS CLIENTES ‘

FALTA OFE CONFORT DEL SISTEMA

Malaos olores en el habitaculo

Deriva de las temperatures internores

——- Proyecciones de cuerpos extranos por |3 ventilacién

—— Aguaen laalfombra

ALP = Arbol Logica de Averia

ALP S
ALP 10
ALP 11

ALP 12

156551 .0
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 1 : Mala reparticidn

Conectar la maleta XR25. ;Con el contacta
puesto y e aire acondicionada en marcha,
todas las barrasgréficas de estados y de averlas
SON correctas?

= NG -

Ver el estudic de las barrasgraficas incorrectas.

;i
v

ATENCION : a temperatura fria, e} calculador se pone automaticamente en posicion
deshielo durante una parte del tiempo en la que el motor esta tomando temperatura,
<ualquiera que sea la seleccion de reparticion elegida.

:

Desconectar y caneciar de nuevo la bater(a

parainicializar las matores de las trampillas. | no  —
¢El incidente persiste?
v
s
¥ _
Controlar que tos 2 ¢lips de sujecidn del motor
esten bien colocados. Accionando las teclas de
mando de reparticin de aire, verificaral tacto | o —p
que {05 sectores dentados de mando de |a
trampilla de reparticidn se muevan.
¢Se mueven?
T
50
h /
¢S5e mueven de forma reqular? — N0
|
S
¥
Verificar el motoventilador del habitdculo. | S—
¢ Funciocna bien en todas las velocidades?
: 1
b |
¥
Verificar el encajade de todas Jos conductos
que parten del bloque dei aire acondicionado. | ne —»

Verificar las repillas de los aireadores.
(Es1an bien abiertas?

Exito, pero verla NOTA 1.

Ver el estudio de ia barragrafica 5 Derecha.

Verificar ios conectores del cuadro de mando
y de los motores.

Ver el estudio de las Barrasg raficas 6 Derecha
y barragrafica 8 Derecha.

Reparar ios elementos defectuosos.

r

1]

¥

La trampilia de distribucién esté defectuosa.
Desmontar el blogue de climatizacion y
camhiar los elementos defectuosos.

NOTA 1: si lainicializacién es nece-
saria frecuentemente, cambiar el
mator y, como ultimo recurse, el
cuadro de mando.

IS4561 0
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 2 : Ventilacidn escasa

Conectar |la maleta XR25. Asegurarse de que fa
bateria esta bien cargada. Contacto puesto y
el ALA. en marcha, ;todas las barrasgraficas de
estados y de averias son corractas?

si

'

Verificar con la XR2S la velocidad del venti-
{ador. Teclear #08. ;Se puede hacer variar la
velocidad de 0 a 3000 r.p.m. come minimo?

no —p

Ver el estudio de {as barrasgraficas incorrectas.

Controlar el motoventilador. La hélice de éste
puede ser frenada automaticamente. 5i si,
reparar, n caso cantrario, cambiar &l grupo
matoventilador.
ikl incidente persiste?

si 5 no
Ver estudio de la barragrafica 6 Derecha Exito
Yy

Accionar ias teclas de reparticién de aire.
¢Hay un problema de caudal de aire en todas
las posiciones?

Si

:

Extraer |a rejilla y limpiar o sustituir i filtro de
particulas. Verficar que las evacuaciones de
aire se produz<an carrectamente
(ver NOTA 1). i El incidente persiste?

l

si

}

Extraer el motoventilador del habitaculo.
:La hélice estd bien unida a su eje?

§|'

R

E! circuito de aire estd obstruido en el blogue
de climatizacidn. Extraer el blogue. Verificar &l
estado de tas rejillas del evaparador y del
radiador de calefaccion y el correcto
funcionamiento de las trampillas. Reparar o
cambiar las piezas si s necesario.

L A

no =

Ver ALP 1 "mala reparticion”

Exito

no -

Cambiar el motoventilador del habitaculo.

NOTA 1 : método para controlar las evacuaciones de aire. Colocar verticaimente una hoja de papel
de 70 mm x 180 mm delante d¢ |a salida de aire interior. Esta salida se encuentra detras del hueco

para |as latas de aceite del maleterp. Cerrar 10dos ios abrientes y poner la veatilacion al maximo. La

fS6561.0

hoja debe quedar derecha y caer cuando se corte |a ventitacidn.
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 3 : No se produce bastante frio

Conectar lamaleta XR25. ; Con ¢l contacto
puesto y el aire acendicianado en marcha,
todas ias barrasgraficas de estados y de averias
SON LOTrectas?

1
5

¥

ATENCIQN : 5i la temperatura exterior es
superiar a 17-18°C, ;se ha impuesto la
funcidn A.A.? {el sistema no impone la

funcién).

l

Desconectar y conectar de nuevo la bateria
para inicializar las motores de Jas trampillas.
¢Elincidente persiste?

— ne

1
sl

¥

Vehiculo fric al abrigo, a temperatura
ambiente y con {as puertas abiertas, controlar
una pasible deriva de 1as sondas comparando
los valores de {as #01, 02, 03 y la temperatura

exterior. (Es asi? (Una desviacion de 5°Ces
aceptable, aunque no se deben cambiar
sistematicamente sondas ¢uya desviacion esté
comprendida entre 5°y 10 °C).

85

L e

—»

- ne  —»

Ver el estudia de las barrasgraficas incorrectas.

Exito

Cambtar la sonda defectuosa.
¢Elincidente persiste?

no

Exito

¥

Accionando |as teclas de mezcla, verificar al
tacto si los sectores dentados de mando de la
tramgpilla de mezcla s¢ mueven.
¢Se mueven?

v
si

¥

Ponerse en posicion de frio maximo y la
ventilacidn en 4 barras en |3 pantalla del
cuadro de mando. (Hay una temperatura de
unos 7 °C en los aireadores?

5i

— nNno

no

A

Ver estudio de la barragrafica 5 lzquierda.

—»

Sallar @l motor de mezcla y verificar si las
trampilias s mueven de tape a tope.
i Es asi?

4

T
no

)

Desmontar el bloque del A Ay reparar
o cambiar las piezas defectuosas.

i &l compresor embraga? Ver NOTA.

L N al Ver ALP&-1.

Al

$i

156561 ¢
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 3 : No se produce bastante fria {continuacién)

I
5

¥

Venficar el entrehierro.
(El embrague del compresor es ruidoso?

!

no

Sustituir el compresor.

'

A.A. enmarcha, controlar la bajada de
temperatura de |a sanda evaporador,
es decir:

~ Silatemperatura exteriores > 32°C e

compresor desembraga a 3°Cy embraga
de nuevo a 3,7 °C.

-~ Silatemperatura exterior es < 32°Cel

compresor desembraga a 5,5 °Cy embraga
a6,2°C.;Se cumplen aproximadamente
estos valores?

|
no

¥

¢Las ventiladores de refrigeracion se ponen en
velocidad lenta ¢cuando el compresor se
embraga?

- no —»| Ver ALP&-2.

]
si

Los ventiladores se ponen en velocidad rdpida
cuando |a presion en el circuito refrigerante
sobrepasa los 19 bares?

(Colocar un mandmetro en el circuito)

~ no —» Ver ALP&-2.

I
si

v

Verificar la tensidn de la correa del compresor.
Retensarla o cambiarla si €3 necesario.
il incidente persiste?

- no - Exito

]

©

{56561 0
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FALTA DE EFICAQA DEL SISTEMA

ALP 3 : No se produce bastante frio (continuacién)

® ¥

si

|

Rehacer la carga del circuita refrigerante.
Reparar el circuito si &s necesario. - no —» Exito
{Elincidente persiste?

l

9]

!

Controlar la presidn del circuilc en o s Cambiar el
funcionamiento. ; Es correcta? compresor.
si

;

El congensador o el evaporador estan
coimados. La trampilla de mez¢la estd
desohidarizada de su eje. Desmontar
el blogue del aire acondicionado

y repararlo.
¥
Verificar el valor en chmios de |3 sonda .
u Sustituir la sonda evaporador.
evaporador. ;Es carrecta? no - P

I
$h

¥

Cambiar &l cuadra de mando.

NOTA : ciertas utilizaciones del motor pueden llegar a modificar el ciclo del A.A. {pie a fondo,
temperatura de agua dei mator} con ¢l fin de favorecer las prestaciones del motor.
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 4 : Exceso de frio

Conectar la maleta XR25. Con el ¢contacto
puestoy el aire acondicionado en marcha, | no  —p Verel estudio de {as barrasgraficas incorrectas
itodas tas barrasgraficas de estados y de
averias son correctas?
|
$i
Vehiculo frio al abrigo, a temperatura
ambiente y con las puertas abiertas, controlar
una posible deriva de {as sondas comparando : iar ) da def
los valoresdelas #01,02, 03 ylatemperatura = no  — Cam.blia'r 2 sonca ce gctu;:sa.
exterior. ;Es asi? (Una desviacién de 5°C as LELINCIOENLE perste]
aceptable, aunque no se deben cambiar '
sistematicamente las sondas cuya desviagion si no
esté comprendida entre 5°y 10 °C). .
T Exito
si
# Exito, pero vigilar. Si es necesario inicializar
, frecuentemente un motor, soltario.y verificar
Descppgct?r y conectar de nuevola batgrla noe —- con la mano si la trampilla se desplaza
para irncializar los motores de fas trampilias. d
. . € tope a tope.
¢Elincidente persiste? (La carrera es correcta?
1
- i
¥
Sustituir el motor de mando de |a trampilla. Si
) es necesarto iniciatizar de nueve regularmente na
$ el motar, cambiar el cuadra de mando.
Y
Desmontar el bloque del aire acondicienado y
4 reparario.

Teclear #03. 5i la temperatura de la sonda
evaporadar alcanza los 2 °C el compresor debe
ser desembragado. ;Si se alcanza esta
temperatura, el compresor estd
desembragado? (5i no se alcanza esta
temperatura, seguir hacia “5i”)

®

- nNno

~

—

Verificar el circuito eléctrico de mando y de
potencia del embrague del compresor.
Verificar ia alimentacién del motoventilador
del radiador de refrigeracidn (velocidad lenta
y rapida). Verificar embrague compresor.
Reparar $i 85 necesario.

Elincidenie persiste?

i no
+ ¥
Exito
Cambiar el cuadro de

mando.
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 4 : Exceso-de frio {(continuacidn)

¢

Verificar la sonda evaporador. Reparar la sorda.
i Esta bien colocada? [ e ¢Elincidente persiste?
| G ’
_ i no
i )

v
i Exito

Verificar el valor en ohmios de la sonda ,
evaporador (ver capitulo 62). Cambiar la - no _.l Exito
sonda si s necesano. (£l incidente persiste? |
I
H

v

Ponerse €n auto con una consigna elevada
que no sea maxi. (la temperatura exterior es ,
< 25°C}y saplar en la rejilia de la sonda de Soltar E_| moior de la trampilla de WEICIB y
temperatura interior. ;La trampilla de mezcla | LN RECIEMIAr<on lamanola tr:mpllta.
se mueve? (Verificar al tacto |os sectores ¢Llega asus topes?
dentadaos de mando de la trampilia). 1
S
¥ no
Cambiar e} cuadro de mando.
Si

A 4

Existe un problema en |a trampilla
de mezcia. Desmontar el grupo de
4 aire acandicianado y reparario.
Verificar si el circuito de agua esta
correctamente |lleno y bien desgaseado. Sies i
. Y 9 ST - No¢ ¥ Exito
necesario, rehacer &l nivel y purgar ef circuito.
(El incidente persiste?
T
Si

*

Verificar si {a trampilla de reciclaje no se que-
da bloqueada en posicion reciclado cuando el
cuadro de mando esta en aire exterior (una
hoja de papel colocada enlarejlla exteriorse - no -  Exito
debe quedar pegada ).
Reparar si es necesario.
¢El incidente persiste?

I
S

v

Cambiar e} cuadro de mando.
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 5 : Np hay calefaccion

Conectar la maleta XR25. ;Con el contacto

pueste y €l aire acondicionado en marcha,

todas las barrasgraficas de estados y de averias
son correctas?

|
$i

L

Desconectar y conectar de nuevo ia bateria
para inicializar |os motores de las trampillas.

LEl incidente persiste?

L
sl

¥

Vehiculo frip al abrigo, a tempearatura
ambiente y con las pugrtas abiertas, controlar
una pasible deriva de las sondas comparande
los valores de |as #01, 02, 03 y la temperatura

exterior. ¢ Es asi? {Una desviacidbnde 5°Ces
aceptabie, aunque no se deben cambiar
sistematicamente |as sondas cuya desviaciéon
esté comprendida entre 5°y 10 *C).

no —e

na  —

Nno

—™

Ver el estudio de las barrasqraficas incorrectas

Exito

Cambiar la sonda defectugsa.
iEl incidente persiste?

no

Exito

Sl o

L 4

Accionando las teclas de mezcla, verificar al
tacto si los sectores dentados de mando de la
tramgpilla de mezcia se mueven.

iSe mueven?.

-

|
]

¥

Ponerse en velocidad maxima de ventilacidn y
verificar con la maleta tecleando #08.
i El ventilador gira al maxima?
(3000 r.p.m. aproximadamente).

|

si

(&)

no —

no

Ver estudio de la barragréfica S lzquierda.

Ver estudic de las barrasgraficas & Derechay 8
' Derecha.

-

S68561.0
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FALTA DE EFICAQIA DEL SISTEMA

ALP S : No hay calefaccidn (continuacién)

[

Ponerse en posicion ventilaci6n interior at
maxima. (Hay una franca aspiracion de aire a
nivel de larejilla de entrada de aire exterior?

{Venficar mediante vna hoja de papel).

'

¢Las rejilta de evacuacion de aire del
habitaculo estan bien desgaseadas? Para
controlarias, colocar verticalmente una hoja
de papel de 70 mm x 1B0 mm delante de la
salida de aire inlerior. Esta salida se encuentra
detras del hueco para latas de aceite del
maletero. Cerrar todos los abrientes y poner la
ventilacién al maximo. La hoja debe quedar
pegada y caer cuando se corte |a ventilacion.
¢La extraccidn de aire funciona bien?

o

T

sl
¥

Can el motor caliente, ponerse en posicion
calor maximo. ;El aire soplado esta caliente?

{
5§

¥

Cambiar el cuadro de mando.

ng —»

Al tacto, controlar los sectares dentados del
mando de trampilla de reciclado. Cuando se
acciona la teclareciclado.
¢Hay un movimiento de ios sectores?

1
no
5 1
Ver estudio de la barragrafica 6
lzquierda.
Y

El radiador de calefaccidn o el eva-
porador estdn obstruidos ¢ 1a tram-
pilla de reciclaje esta desolidarizada
de su mando. Extraer el bloque aire

acondicionado. Limpiar y cambiar las
piezas si @s necesario.

ng —im

Las réjillas ¢ el conducto de evacuacion de aire
del habitdculo estan obstruidos, Reparar el
circuito de evacuacidn de aire.

ne —m

ilos tubos de los aerotermos a nivel del
salpicadero suben de temperatora como el
resto del Circuito de agua?

T
no

¥

sl Hay aire en el circuito de agua
del motor.
Hacer la purga del circuito de agua.

k. 2

La trampilla de mezcla esta
desolidarizada de su gje. Desmontar
el bioque de climatizacion regulado

y repararia.

fSE561 0
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6 : Exceso de calefaccion

Conectar |a maleta XR25. Con el contacto

puesto y el aire acondicionado en marcha, | no —»{ Verel estudio de |as barrasgraficas incorrectas

itodas las barrasgraficas deestados y de
averias son correcias?

5
¥

Si la temperatura exterior es supefior a
17-18 °C. ;Se ha impuesto carrectamente |a
funcion A A7
(el sistema no impone la funcian).

'

Desconectar y conectar |2 bateria para
inicializar los motores de las tramgpillas - no *[ Exito

cElincidente persiste?

.
si
i i

Vehiculo frio al abrigo, 3 temperatura
ambiente y con |as puertas abiertas, controlar
una posible deriva de las sondas comparando

los valores de las #01, 02, 03 y 12 temperatura Cambiar la sonda defectuosa.
e : o, — NO  — o -
exterior. ;Es asi? (Una desviacion de 5 °Ces (El incidente persiste?
aceptable, aunque no sé deben cambiar T
sistematicamente las sondas cuya desviacion no
esté comprendida entre $°y 10 °C). | ¥
' Exito
Sl -
) 4

Accionando las teclas de mezcla, venficar al
tacto $i los sectares denlados de mando de
lrampilla de mezcla se mueven
¢Se mueven?

1
Si

L,

Verificar ef correclo funcionamiento de la
refrigeracian del motor; es decir, la bamba de Reparar el sistema de refrigeracién.
agua, las sondas, 1os termastatos, los = A
ventiladares, etc. jEs correcto?

- no —w| Verestudio de la barragrafica 5 lzquierda.

® 565610
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7

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6 : Exceso de calefaccion (continuacidn)

Ponerse en posicion fric maximo y ventilacion

en 4 barras en |a pantalla del cuadro de -~ No  —p trampillas se mueven de tope a tope.
mando. ¢Hay una temperatura de unos 7 °C

en |os aireadores?

Saltar el mator de mezcla y verificar si las

¢Es correcio?

I

noe

¥

s

Desmaontar el bioque del A A. y reparar
© cambiar las piezas defectuosas.

h 4

(El compresor embraga?

- nNo - VerAlPG6-t.

]

¥

Verificar el entrehierro. ; £l embrague del
compresor s ruidose? |

]

no

¥

Sustituir el compresor.

A A enmarcha, controlar fa bajada de
temperatura de la sonda evaporador,
es dacir:

- Silatemperaturaexterior es > 32 °*C el
compresor desembraga a 3 °Cy embraga
de nuevoa3.?°C.

~ Silatemperatura exterior es < 32 °Cel
compresor desembraga a 5,5 °C y embraga
a6.2°C ;5e cumplen aproximadamente
estos valares?

I
no

¢

¢Los ventiladores de refrigeracion se ponen en
velocidad lenta cuando el compresor se
embraga?

- no —»| VerAlPG6-2

|
si

¥

Los ventiladores se ponen en velocidad rapida
cuando la prasién en el circuito refrigerante
sobrepasa los 19 bares?

{Colacar un manémetro en el cir¢uito).

- no —| Ver ALPB-2.

1

si
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62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP & : Exceso de calefaccidn {continuacidn}

@ B

Verificar la tensidon de |a correa del compresor,

Retensarla o cambiarta si @s necesario. - no — Exito
(Bl incidente persiste?

s

'

Rehacer la carga del circuito refrigerante.
Reparar el'arcuito si es necesano -~ no —» Exito
cElincidentie persisie?

si

'

Controlar {a presidn del circuito en I Cambiar el
funcionamiento. ; €s correcta? BIEH COMPresor.

|

5i

'

El condensador ¢ el evaporador estan
colmados. La trampilla de mezcla esta
desolidarizada de su gje Desmontar el blogue
de aire acondicianado y reparario,

3

Verificar el vaior en ohmios de la sonda Sustitoir 1 sonda evanorador
evaporador. ;Es corracto? - 00— p i

T
51

]

Cambiar ! cuadro de mando

NOTA . El compresor se embraga si la temperatura exteriores > 5°Cosi la temperatura exterior
es > 0°C en mado reciclade ¢ deshielo.

{56561 0
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-1 : El compresor no embraga

Empalmar el presostato trifunciones entre las
vias A1y C1. (El compresor embraga?

- no -

iHay 12 voltics en €l borne Al
del teifunciones?

. 4

Verificar la linea entre el borne A1 del
presostata y B7 del cuadro de manda.
Reparar si @s necesario.
¢Elincidente persiste?

Si

Y

Colocar {a ficha de inyeccion. ¢La barra-
grafica de autorizacion de climatizacion
estad encendida?

Exito

5l

h 4

Verificar |alinea B6 (¢cuadro de manda)
{22 para F3P, 23
para F3R, 51 para 27X.
Reparar 51 es necesario.
i El compresor embraga?

sl

. Exito

ple

©
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REGULADO AIRE ACONDICIONADO
‘ \ Diagndstico

ALP 6-1 . FALTA DE EFMCACIA DEL SISTEMA

El compresor no embraga {continuacion)

;

:La barragrafica "demanda del A .A.*
2513 encendida?

Sl

no l

Hay un probliema por
parte de la inyeccion.

b 4

Verificar |2 linea entre el cuadro de mandeo
y el calculador de inyeccion.

- mator F3P, F3R
cal¢utador : via B3 —» calculador : via 34
AA, inyeccion e .
-motor 27X — | Exito
calculader ; viaB3 - calculador : viaé
AA inyeccién

Reparar si s necesario.
(El incidente persiste?

5i

)

¢Hay 12 voltios en el borne 347

1
§i

no
L 4

Hay un problema de inyeccion.

¥

Verificar si lasonda evaporador esta
| correctamente colocada y <controlar su
valor en ohmios. jEs correctn?

nNo r

| P

Lambiar la sonda evaporadar. ' Cambiar el cuadra
El incidenle persiste? - &
¢ persiste’ de mando.
|
¥ no

® . ©

Exite
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Diagndstico 62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP &-1: El compresor n¢ embraga {continuacidn)

® @

y

iLa masa del compresor
es correcta?

T

_¥

Cantralar |a continuidad y el aisla-
miento de la [inea entre C1 del presos-
tato y el borne del compresar.

, g no
Reparar s &s necesario.
iElincidente persiste?
1 T
si no
Cambiar el compresar. Exito
h 4

Reparar la masa del compresor.

¥
Contrglar la presidn del crcuito. A una S :
temperat?: ra ambiente de 20 °C Rehacer la carga del circuito refrige-
hay una presion comprendida entre [~ Mo - rante. Reparar el circuito si s necesario. ——
2,5y 28 bares? (El incidente persiste? no
. T ¥
si i' Exito
Cambiar el presostato. Cambiar &l presostata.
{El incaidente persiste? ‘
no
o Exito

‘

Cambiar el ccmpresor.

156561 0
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62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-2 : Averia en el motoventilador de refrigeracion, mientras
el compresor embraga correctamente.,

Los motoventiladores de refrigeracion no se
ponen en marcha cuando el compreser
embraga (n¢ hay velocidad lenta).

s'

l

Ver ALP§-3.

Los motoventiladores de refrigeracidn no se
ponen en velocidad rapida.

]

|

Ver ALP 6-4.

El motoventilador de refrigeracidn dirigido
par el relé B no se pone en velocidad rapida.

5i

h 4
Ver ALP 6-5.

El motoventilador de refrigeracidn dirigido
por el relé A no seé pone en velocidad rapida.

1)

Y
Ver ALP §-6.

NOTA 1 : si |a velocidad rapida del motoventilador estd impuesta (refrigeracion del motor} en el
momento en que €l compresor se embraga, las motaventiladores de refrigeracidon se quedan en
velocidad rapida. Al cortar |a velocidad rapida, se debe recuperar la velacidad lenta.

, NOTA 2 : un corto-circuito al + 12 Voltias de las lineas situadas entre el episure y el berne 1 del
relé 234 A ¢ el borne 1 del relé 234 B provoca la puesta en marcha en velacidad répida de los 2
motaventiladores de refrigeracion.

£56561.0
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP B-3 : Averia de la velocidad lenta en |los motoventiladares de refrigeracidn

Los motoventiladores de refrigeracion no se
ponen en marcha en el momento que el com-
presor embraga {no hay velocidad lenta}.

i

v

¢Hay 12 voitios en el borne 1
del relé 234 C?

— NOD =P

s

'

Verificar & aislamiento y la continuidad de |a
linea entre el horne A1 del presostate y el
horne 1 del relé 234 C. Controlar el diodo.

Repararlo.

¢Hay una masa en el borne 2 del relé 234 C2

— NG M

l

1]

'

Reparar |a unién con {a masa.

¢Hay 12 voltios en el borne 1 del conector del
motoventilador de refrigeracian accionado
par el relé 234 A?

r- NQ

si

:

Controlar el fusible F55. $i @s necesario,
reparar lalinea entre el fusible
y el borne 1 del motoventilagor de
refrigeracion accionado por el reié 234 A

i Hay continuidad entre &l borne 2 del
motoventilador de refrigeracion accionado
por el relé 234 Ay el barne 3 del relé 234 C?

no -w»

¢Hay continuidad entre ei orne 2 del
motoventilador de refrigeracidn accionado

por el relé 234 Ay el borne 3 del relé 234 A?

|

no

si *

Reparar.

4

(Hay continuidad entre el borne 4 del relé 234

Ayel

borne 3delrelé 234 C?

|
Si

+

|
no

+

Cambiar el relé

234 A,

Reparar.
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Diagndstico

62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-3 : Averia de la velocidad lenta en el motoventilador de refrigeracidn (continuacion)

&)

¢Hay continuidad entre el borne 5
delreié 234 Cy lamasa?

— no —»

¢ Hay continuidad entre el borne 5
del relé 234 Cy el borne 1 del motoventiiador
' de refrigeracion

accionadoe por el relé 23487
|
5
¢{Hay una masa en el borne 2 del
motoventiladar de refrigeracion accionado
por el relé 234 B? o
[ |
] no
. Cambiar el motaventilador de Reparar la unién
5 refrigeracién accianado par el con la masa.
relé¢ 234 8. 4
{Hay continuidad entre &l borne 3 del relé 234 B y &l borne 1 del
motoventilador de refrigeracién accionado por el relé 2347
1
na
si ¥
Reparar.
¥
¢ Hay continuidad entre el borne 5
del relé 234 Cy el borne 4 del relé 234 B?
| !
H] no
Cambiarel relé 234 B. Reparar.
¥

¢Hay continuidad entre los bornes 1 y 2 det
motoventilador de refrigeracion accionado
por el rele 234 A}

— N0 -~

Cambiar el motoventilador de refrigeracion
accionado por el refe 234 A,

T
$i

y

Cambiar el relé 234 C.

NOTA 1 : si |3 velocidad rapida del matoventilador de refrigeracion estd impuesta (refrigeraciéon

del motor) cuando el compresar embraga, los motoventiladores de refrigeracion se quedan en

velecidad rapida. Al cortar la velocidad rapida, se debe recuperar la velo<idad lenta.

NOTA 2 : un corte-circuito al + 12 Voltios de las lineas situadas entre ef episure y el borne 1 del

relé 234 A 6 el borne 1 del relé 234 B provoca la puesta en marcha en velocidad rapida de los 2 {56561 0
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62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-4 : Averia de |a velocidad rapida en los 2 motoventiladoses de refrigeracibn

Los motoventiladores de refrigeracién no se
ponen en vetocidad répida.

i

v

Verificar la presién en el arcnto de fredn.
iEsde al menos 21 bares?

= N0~

]

Si

v

Es normal no estar en velocidad rapida. Por ¢
contrarig, la velacidad rapida puede ser
activada por ia refrigeraciéon del motor.

Unir los bornes B1/B2 del presostato.
¢Los motoventiladares de refrigeracion se
ponen en velocidad rapida?

— NO —P

iHay 12 voltios en el borne B1
del presostato?

Y

no
Sl' - . a
Reparar la alimentacién
(fusible F1, linea..))
4

Cantrolar el hilo entre el borne
B2 dei presostato y el borne 1
del relé 234 A 6 el borne 1 del

relé 234 B, asi camo |a perfecta

caticdad del episure de masa.

Cambiar el presostato.
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62

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-5 . Averia de |a velocidad rapida £n uno de los 2 motoventiladores de refrigeracion

El matoventilador de refrigeracion dirigido
por el relé 234 B no se pone en velocidad
rapida.

s

v

iHay 12 voltios en el borne 1 del relé
234 A2 = na S

Reparar la linea entre el borne 1y 2 del relé
234 A y el episure.

1

v

iHayunamasaenel borne 2del relé234A? +~ no -

Repararlalinea entre el borne 2
del relé 234 Ay e] episure de masa.

si

'

¢Hay una masa en el borne 5 del reié 234 A? no -

Repararlalinea entre el borne 2 del relé 234 A
y €| episure de masa.

y

Cambiarelrelé 234 A.
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 6-6 : Averia de la velocidad rapida en el atro motoventilador de refrigeracion

El motoventilador de refrigeracion
acciaonado por el relé 234 Anc se pone en
velocidad répida.

$i

v

i{Hay 12 voltios en el horne 1 del relé

Reparar {a linea entre el borne 1
del releé 234 B y el episure.

Reparar la linea entre el borne 5
del relé 234 B y el fusible.

23482 - 0o =
i
$i
iHay unamasaenel borne 2delrelé 234R? | ng -~
|
Sl
iHay 12 voltios en el borne 5 del reté — No  —p

234B?

Reparar la linea entre el borne 5
del relé 234 B y el fusibie.

t
Si

v

Cambiarel rel¢234 8.
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FALTA DE EFICACIA DEL ISTEMA

ALP 7 : No hay caudal de aire

Conectar la maleta XR25. Asegurarse de que la
bateria esté bien ¢argada.Cen el contacto
puesto y el aire acondicignade en marcha,

i{todas las barrasgraficas de estados y de
averias son correctas?

— nNo ¢

]

¢

Ver el estudio de las barrasgraficas incorrectas

Verificar con fa maleta XR2S la velotidad del .
ventilador. Teclear #08. Se puede variarla
velocidad de 0 a 3000 r.p.m. minimo.

e .

Controlar &l motoventilador del habiticulo. La
hélice de éste puede estar frenada
mecanicamente. 5i es asi, reparar; si no o es,
cambtar el grupoe motoventilador.
iEl inctdente persiste?

h 4

I l

si no

v v

Ver estudio bharragrafica 6 Dcha. Exito

Ponerse en posicidn sin reciclado, con el
matoventilador del habitacuio en
funcionamienta maximeo. Colocar una hoja de
papel en la rejilts de entrada.
¢Hay una aspiracién franca?

Extraer el motor de reciclado y verificar que va
bien de tope a tope. ; £s carrecto?

'

¢Hay un problema de caudal de aire
cualquiera que sea la regarticidn elegida?

~— N0 -

l

Si

!

El circuito de aire estd aobstruido en €l blogque
de climatizacidn. Extraer el blogue. Verificar el
estado de |os haces del evaporador y del
radiador de calefaccion y el correcilo
fundienamiento de las trampillas. Reparar o
cambiar las prezas $) es necesario.

[

no

Extraer el bloque del aire
acondicionado y reparar la trampilla
de reciclaje.

Y

Hay un problema de! motoventilador o del
conducto superior de éste. Limpiar la rejilla de
entrada y el filtro de particulas.

Si es necesario, extraer &) motoventilador de
refrigeracion y repararlo.

Verificar 1a conexion de los conductos
defectuoses. Controlar que no haya fugas y
que los aireadores estén bien abiertos.
Reparar si es necesario.

NOTA 1 : método para cantrolar 1as evacua-
aones de aire. Colocar verticalmente una hoja
de papel 70 mm x 180 mm deiante de |la salida
de aire interior. Esta salida se encuentra en la
parte trasera del hueco para latas de aceite del
maletero. Cerrar todos los abrientes y poner la
ventilacion al maximo. La hoja debe quedar
pegada y caerse cuande se corie la ventilacidn.

fS6561 0
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‘ \ Diagndstico

FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP 8 : El cuadro de mando no funciona

Conectar la maieta XR 25. Con el contacto . .
puesto, ;se puede dialogar con el calculador " Ver ¢l estu d_lo de las barrasgraficas
del aire acondicionado? Incorrectas.

ng

_¥

Verificar la carga de {a bateria. ]
¢ Es correcta’? — N0 Recargar la bateria.

h 4

Verificar los fusibles F 20 {20 A}, F6{t10 A), F 34
(10 A}, F26(20A4), F37(50A). Repararsies [~ No —m Exito
necesarig. (Bl incidente persiste?

-y Desconectar el conecior de 14 vias del
¢El aire acondicionado funciona? - Si ¢uadro de mando. -
¢Hay 12 vaitios en los bornes Ab y BS
dei conector?
no
¥
NG & Reparar |as lineas AB/A1 y BS/AZ (cuadro de
manda / <aja de interconexidn)
y el elemente 292 de la ¢2ja
interconexion.
¥ h 4
Desconectar el conector de 14 vias del cuadro
de mandop.

—- No —#» Repararlaiinea de masa.

c¢Hay una masa en el borne A7?

si

@
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FALTA DE EFICACIA DEL SISTEMA

ALP B : El cuadro de manda no funciona (continuacion)

b d
" Reparar las lineas entre el cuadro de mando y
n n r | . ) . :
Desconsctar el tonecior de 1auiasdel coadio la caja de interconexién correspondientes
de mando. — NO —m

A1/B5, A2/BS, A3/AS.
iEl in¢idente persiste?

$) no

¢ |

Cambiar el cuadro de
mando

cHay 12 Voltios en los bornes A1, A2, A3?

Exito

x

Controlar los bornes 5, 6, 7 del conector de 30
vias. (Esldn bien aislados de la masa?

Reparar |las lineas de masa o <ambiar [os
— NO  —» motores defeciuosos.
cElincidente persisie?

si H no
} l I
Cambiar el cuadro de Cambiar el cuadro de Exito
mando mando

{S6561 0
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FALTA DE CONFORT DEL SISTEMA

ALP S : Malas olores en &l habitaculo

Conectar la maleta XR25. Bajo contacto y <on
el aire acondicianado en marcha, ;tedas {as
harrasgraficas de estados y de averias son
<arrectas?

I

|
Si

¥

¢El vehicuio tiene muchas kilometros? En
efecto, en vehiculos con poco kilometraje o
que tengan un A A. de poco uso, hay
diferentes praductos de praduccion {acente,
protecciones, anti-congetante) que han
podido quedar scbre los elementos y provocar
malos olares. Hacer funcianar el $istema
bastante tiempo antes de intervenir .

I
sl

.

¢Se encuentra la tecla de recicladoenla
posicidn OFF?

|
si

¥

Ponerse en posicion de ventilacién interior
maxima. ;Hay una franca aspiracién de aire &
nivel de |a rejilla de entrada de aire extlerior?
(Verificar con una hoja de papel).

no

no

no

—

Ver el estudio de las barrasgraficas incorrectas

i

Panerse en pasicion OFF.

—™

Al tacto, controlar los sectores dentados del
mando de {a trampilla de reciclado.Cuando se
acciona |3 tecla de reciclado.

¢ Hay movimiento de los sectores?

T

no
¥
_ Ver estudio de la barragrafica
S 6 lzquierda.
¥

Ei radiador de calefaccidon ¢ el evaporador
estan obstruidos o la trampilla de reciclado
estd desalidarizada de su mando.
Extraer ef blogue del aire acondicionade.
Limpiar y cambiar {as piezas $i €5 necasario.

fSES61.0
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FALTA DE CONFORT DEL SISTEMA,

ALP 9 : Malos oiores en el habitdculo {continuacién)

®

Si

¥

cLas rejillas de evacuacion de aire del
habitéculo estan bien desgaseadas? Para
controlarlas, colocar verticalmente una hoja
de papel de 70 mm x 180 mm anie la salida
del aire interior. Esta salida se haila detras del
hueco para [as latas de aceite del maletero.
Cerrar todos |05 abrientes y poner {a
ventilacion al maximo. La hoja debe quedar
pegada y caer al cortar la ventiiacion.
¢Funciona correctamente la
extraccidn de aire?

l

Controlar el tubo de evacuacidn de los
condensados. Destaponarlo y repararlo.
¢Hay calda de agua durante el
funcionamienta?

I

sl

Y

Verificar que la entrada de aire frio esté
correctamente aisiada del compartimiento
motor. Verificar [a presencia de todos |os
obturadores y juntas. Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

(

nNOo =P

La rejilias o el conducto de evacuacidn de aire
del habitaculo estdn obstruides. Reparar el
circuita de evacuacién de aire.

noe —w»

Extraer el bloque del aire acondicionado.
Limgiar el radiador de calefaccion, el
evaporador, el recipiente de recuperacion de
los condensados y el tubo de evacuacion de los
condensados.

4

Exito

A SABER : La gasolina sin ploma, obligatoria cuando hay catalizador, genera a menudo malos

olores.
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FALTA DE CONFORT DEL SISTEMA

ALP 10 : Deriva de las tempaeraturas interiores

Conectar 1a maleta XR25. ; Con el contacta
puesto y €l aire acondicionado en marcha,

: ) no —» Verelestudio de las barrasgraficas incorrectas
todas las barrasgraficas de estados y de averias 9
50N correctas?
1
si
¥
Vehiculo frio al abrnigo, a temperatura
ambiente y <on las puertas abiertas, controlar
una posible deriva de Jas sandas comparando
los vaiqres de Ias'?#{)i, 02, 03'1; I'a' temperatyra . Cambiar la sonda defectuosa.
exterior. ;Es asi? (Una desviacion de S "C €5 (Elincidente persiste?
aceptable, aunque no se deben cambiar -
sistematicamente |as sondas cuya desvia<ion no
esté comprendida entre 5 °y 10 °C). si ¥
T ,
Sl’ ‘ EX”.O
+ Exito, pero vigilar. Si fuera necesario inicia-
Desconectar y volver a conectar la hateria para lizar frecuentemente un moter, scitarla y veri-
inicializar los motores de las trampilias. no —» ficar conlamano silatrampilla se desplaza

iElincidente persiste?

correctamente de tope a tope.
¢Lacarreraes correcta?

|
si

4
Sustituir el motor de mando de trampiiia. Si
. fuera necesario inicializar de nuevo el motor no
St regularmente, cambiar el cuadro de mando.
h
Desmontar el bloque del aire acandicionado y
repararlo.
k 4
Verificarias diferentes sondas. . )
| ?
¢ Estan bien calocadas? no —w Colocarla. ( El incidente persiste
| |
| H] no
$i - | ¥
l Exito
Verificar el valor dhmmico de |a sonda
evaparadar. Debe estar comprendido entre Exit
2.4y 3 kohmias. Cambiar la sonda si es preciso. [ "0 ™ 1o
¢ El incidente persiste?
1
§i
f56561.0
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¢

FALTA DE CONFORT DEL SISTEMA

ALP 10 : Deriva de {as temperaturas interiores {continuacion)

Verificar |areparticién. Una buena reparticidn
favarece |a ventilacion a los pies en
calefaccién y una ventilacién alla (aireadores)
en aire frio,
¢La reparticion es correcta?

Yy

no -~

Venlicar, soltando €l motaor, que las trampillas
de repartician vayan bien de tope a tope. ;El
desplazamiento de las trampillas es correcto?

noe

2

§i

Desmontar el bloque de
A.A. y repararlo.

h 4

Verificar que no haya elementos
calientes en |os alrededores de la
rejilla de lasonda de temperatura
interior {cigarrillos, auto-radio,
rejilla bien situada).

l

Cambiar el motor de reparticién.
¢El incidente persiste?

1
5i

¥

Cambiar e ctadra de mando.

Accionar las teclas de consigna de
temperatura y verificar que ésta vaya
del maximo frio al maximo caliente.

¢Es asi?

¥

ale TS

Exito

nc =

Venficar, soltando el motar de mezcla, que tas
trampiltas de reparticion vayan bien de tope a
tope. (El desplazamiento de

las trampillas s correcto?

1

No

L

Desmontar el bloque de
A A yrepararto.

L 4

Camhiar e! motor de mezcla de aire
tElinudente persiste?

|
si

¥

Venticar que los motoventiladores de
refrigeracién del motor se ponen en veloadad
ragida (ver ALP 6-2).

Verificar la limpieza del condesador,

Cambiar el cuadro de mando.

no w

Exita

fSE561 0
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FALTA DE CONFORT DEL SISTEMA

ALP 11 : Proyeccionas de cuerpos extrafios por la ventilacion

Conectar la maleta XR25 Bajo contacto

y con el aire acondicionado en marcha,

¢todas las barrasgraficas de estados y de
averias son correctas?

' -
S

¥

Vehiculo frio al abrigo, a temperatura
ambiente y con |as puertas abiertas, controlar
una posible deriva de las sondas comparanda
los valores de las #01, 02, 03 y la temperatura

exterior. ; Es asi? {Una desviacion de $ °C es
aceptabie, aungue no se deben cambiar
sslematicamente las sondas cuya desviacion
este comprendidaentre 5°y 10 “C).

h—

|
5i -

no —

Ver el estudio de las barrasgraficas incorrectas

noc -w»

Cambiar |a sonda defectuosa.
cEl incidente persiste? -

no

S) ¥

Exito

¢

(Hay proyecciones de hielo?

4

Ver ALP 4 "exceso de frig"”.

na  —w

Contralar el eslada de larejilla de entrada de
aire del defiector de entrada de aire y su
montaje sobre {a carroceria, el estado del

filtro de particulasy la limpieza de la ¢aja de
agua Limpiary reparar. ; El incidente persiste?

| no
Si ¥

l Exitp

Desmontar ¢l blogue y limpiar el
radiador de calefaccién, el
evaporador y {os conductos.

fSESAR1 O
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FALTA OE CONFORT DEL SISTEMA

ALP 12 : Agua an la alfombra

Poner &l aire acondicionado en marcha. A una

Hay un olor de anti-congelante en el interior
del habitaculo, ;la moqueta estd grasienta?

temperatura ambiente de 20 °C debe haber
- no —| unacadade agua por el tubo de evacuacién

Yy

Hay una fuga en el circuito del radiador de
calefaccion. Verificar que el empalme
encajable de |os tubos de entrada/salida del
radiador de calefaccion en el compartimiento
motar sea bien hermético. Reparar si es
necesario. ¢ El incidente persiste?

[
)

v

Extraer el radiador de calefaccidn y reparar o
cambiar las piezas defectuosas.

de agua de los condensados
¢Hay caida de agua?
|
§)

¥

Verificar gue el aislamiento térmico
inferior del bloque del aire
acondicionado esté bien colocado.
Un mal posicionamienta de éste
puede dar lugar a una condensacian
en las paredes exteriores del bloque
del aire acondicionado. Verificar
también gue las diferentes coquiilas
del bloque de aire acendicionado
estén bien encajadas. Verificar por
ultimo que el bloque esté bien
colocado y que |a estanquidad con el
salpicadero y con la caja de agua sea
correcta.

h 4

El tubo de evacuacion de las
condensadaos esta taponado o el
enmangado del tubo de salida del
bloque del aire acondicionado ¢on

¢l tubo de evacuacion ge Jos ) _
candensados esla mal hecha. — sl -] Exito
Reparar y hacer una prueba. Tras un
cierto liempo de funaonamiento,
¢hay caida de agua por &l tubo de
gvacuacion?

\
no

¥

Desmontar el bloque del aire acondicionado y impiar el
raditadar de catefaccion, el evaporador y las conductos.

no - Exito

156561 0
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Cajetin evaporador 62

EXTRACOON

Fl evaporader va acoplado al cajetin repartidor y
todo ello estd situado bajo el tabiero de bordo.

Desconectar |a bateria.
Extraer el volante de la forma siguiente :
Sin la opcidn air bag

Separar el conjunto de la bocina sonora del
volante con un util tipo Car. £-005 {FACOM D 115).

= 9575315

Extraer :
- latuerca del volante,
- ¢l volante.

Con |la opcidn air bag

ATENCION : esté prohibido manipular tos sistemas
piratécnicos {air bag y pretensores) cerca de una
fuente de calar o de una llama; hay riesqo de que
se activeq.

Exiraer :

- ¢l cgjin air bag, que va fijado por dos tornitlos
detrés del volante y desconectar su conector (1)
{blanco).

Desconectar y extraer la bocina.




AIRE ACONDICIONADO
Cajetin evaporador

Seoltar el soporte de interruptoras con un atil tipo
destornillador plano, presionando ¢on precaucion
sobre |as lenguetas (B) y extraerlo,

I" . - - ———— __\_--b-
"\ // - T —— e
N ~
pupe—— N |
s = \ h S|
a Y |
'\“"'\ L -~ ‘: .
" - - .\;:.-:_::-.\
: ~.Q;;:_h___ .

97063R;

- el conectar del regulador de velocidad {si el
vehiculo lo monta),

- la tuerca del voiante (sustituirla imperativa-
mente durante |a reposicién), SN ——

- el volante, después de haber puesto las ruedas ‘
rectas.

A continuacién extraer {a conscla central, de la
forma siguiente :

Avanzar los asientos delanteros y quitar 105 dos
tornillos laterales traseras (A) (Torx de 20}

96 752 R




AIRE ACONDICIONADO

Cajetin evaporador 62

Aflojar el tornilio central (D} de fijacion de la
consola.

&L 96 749 R

Extraer el cenicero de ta consola central.

Soltar el fuelie de la palanca de veloidades.

Extraer:
- el spporte cenicero, después de haber quitado

{ios dos tornillos (E),
- la guantera central, separande las & lengletas

{F} con precaucion.

96747-1 R

— los dos tornilios superiores (G) de fijacion de la
cansola,

- la ¢onsola, separando en primer lugar |a parte
delantera de esta ullima.

61500
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L.as tres calas {(H) que quedan en el vehiculo.

972B6R

Extraer ;
- laradiosi el vehiculo estd equipado,

- el soporte de la radio, tras haber quitado los
cuatro tornillos de fijacidn {J}

96 766 R

- los dos tornillos {K} de fijacion del cuadro de
mando y desolidarizar este uitimo del tablero
de borde.

NOTA :

- para las versiones con aire acondicionado
regulado, desconectar y extraer el cuvadro de
mando.

- para las otras versiones, el cuadro puede
guedar en el vehiculo.




AIRE ACONDICIONADO

Cajetin evaporador 62

Extraer

~ Ja visera de! relgj, soltando |a parte inferior y
tirando de esta ullima hacia usted para poder

liberarla de los extremaos,

96 777-1R

-~ @{ reloj (tres tornillos Torx),

— el tornillo inferior (L) de fijacién del bloque de
interruptores y sacar este vltimo hacia abajo
para pader liberar la patilla {M).

96 768 R
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Extraer:
- {a semi-coquilla bajo ¢! velante, tras haber
quitado los tres Llarnillos (N},

96 744 R

- {a tapa del mando de |a radio y €l tornillo de
fijacién (P) de esta uitima,

- 1a semi-coquilla superiar después de haber qui-
tado los dos tornittos (Q),

- |la visera interior del cuadro de instrumentos
(ras haber quitado |05 tres tornillos superiores,

- o ¢uadro de instrumenlos después de haber
quitado |os tres tornillos (R).




AIRE ACONDICIONADO
Cajetin evaporador
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Descaonectar el cableado del cuadro de
instrumentos.

ATENCION : no extraviar los pequencs calces de
goma (5).

. \f.:::\- "'-'::..'.' "'s i:;/'.f """\:’"’ ‘
s &‘ 5 MO -

s

96 743 R

Aflojar el tornillo (T) para poder extraer el
conjunto de fas manecilias.

37274R

Extraer ;
- los tweeters, levantado |a parte delantera de
@stos ultimos,

) L

:f}%\* ll.l'lI

VAV '|| ___;:_-_-_—d‘—T—- =
R

l.: '.:'I. k ':l (g

i '-:;,"' b};\:\ £

'.'u % pmmTITEN,

'.'n' '.':’, t:..\\:\ -
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- |los obturadores {aterales,

96 774-1R

- las fijaciones superiores {bajo los tweeters),

96 771 R

- las dos fijaciones baja el cuadro de instru-
mentos,

96 774R




AIRE ACONDICIONADO

Cajetin evaporador 62

Extraer ! - &l tablerc de bordo con precaucion para
~ la fijacién cemiral bajo el cuadro de mande de desconectar todos los conectares.

la caletaccidn, | -
A continuacidn, extraer el tabique de calefaccion

de fa formasiguiente ;

SEEEE) o
-~ —y N -
: __._‘“_f___ J' ':,\;._5' Empezar por extraer las dos puenas retirande en

B N AR cada lado ;

: ' - el tornillo de sujecion del tirante de puerta,

- el conector de puerta, :

— los pasadores de |3 hisagra mediante el atil
Car. 1055-02

{son necesarias dos personas para extraer cada
puerta)

Utiles Car. 1055-02 y Emhb. 880

971295

G71285]
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A continuacidn, retirar

los ternillos de fijacion de la boca del pasa del
cableado en el tabique de 1a ¢alefaccion,

los dos ejes de fijacién de la caja de fusibles,

el tirador de apertura del capot motor,

las cuatro tuercas (A),

~ |os tres tarnillos {C}.

Sacar el 1abique de calefaccion tirando de éi hacia
atras (son necesarias dos personas para extraerio}.

A continuacién, extraer la tapiceria interior (D),
para tener acceso a tos diferentes conectores y
poder sacar el conjunto del cableado hacia atras.




AIRE ACONDICIONADO

Cajetin evaporador 62

Lado compartimiento motor - |os des tubos del reducior {recuperar las juntas
de estanquidad y obturar Jos tubos con unos

Vaciar el circuito refrigerante ¢con ayuda de la tapones; esta precauciéon es indispensable

estacion de carga {ver método descrito en el debido al emplep de aceite PAG, muy sensible

fasciculo Nuevo refrigerante R134a). ala humedad),

Extraer .

-~ @l module de potencia de encendido (E) y 1a
electrovdlvuia de purga del canister (F),

—a
— N ~ L ——
—— . .~ 2 i —t m—
. . ————

- latapa del reductor {G),
- el soporte estanco (K}, tras haber quitado |os - los dos manguites de calefaccion. y el soporte
dos tornillos ()], estance (K) {2 tornillas).

.‘ :',/l \
; D { IR

et

L AN il e g -
h\l‘ __-‘—{\'{\?\'1\\:\ ] /- " ...'& .\\ Ll
1y 4

AT /

’ 3 .|1

97233 : 97234R1
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Cajetin evaporador

NOTA : para extraer los dos Manguitos, presione - el filtro de particulas provisto de su soporte,
en primer tugar donde indica la flecha en el dibujo tras haber quitado |os tres ternillos (A),

y tire de los Manguitos hacia usled para

separarlos.

Extraer .

-~ la semicoquilla derecha de la playa de alero,
- el corta-aguas calocado delante de la entrada
de aire exterior,

/_/"

Ly

97300-1R

— los dos tornillos (B) de fijacidn superiar del ¢aje-
tin evaporador.

j I\‘

o= ' 1 —_‘._\_‘__
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En el interior del vehiculo, quitar :
- &l tormile () de fijacidn del cajetin repartidor,

@7 291 R

- &l conjunto climatizador {tras haber desconec-
tado el tubo de evacuacian de los condensados

(D).

97293R

Separar €l bioque evaporador (1) del cajetin
repartidor (2) y de la c2ja de entrada de aire (3).

62501
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REPOSICION

Operar en el sentido inversa de la exlracion,
respetanda [os puntos siguientes :

Sustituir todas las juntas extraidas.

En la repaosicidn del tabiero de bordo, es muy
importante verificar que todas {as conexiones
estén bien encajadas, asi como 2l paso de las
diferermtes cabieados por los lugares adecuados.

Vigilar también gue el tablero de bordo esté bien
centrado.

IMPORTANTE : vehiculo con AIR BAG

Por motivos de seguridad, antes de volver a
conectar el <ojln air bag, hay que controlar el
estado de la instalacion con el aparate de control
XR BAG (Ele. 1288). Se debe hacer gor un
especialista que haya recibido formacion.

96 6213 - 96 682

CONTROL

Con el conector air bag (blan<o) desconectado, el
testigo del air bag debe permanecer encendido
fijo algunos segundos y después parpadear.

Cartar ) contacto.

Conectar el quemador inerte del aparato XR B8AG
{Ele. 1288) en i lugar del air bag.

Con el contacto puesto, el testigo det air bag debe
encenderse algunos segundos y después apagarse
{y permanecer apagado).

Esperar un minuto.

Si el test es correcto, montar el air bag en el
vehicula después de haber sustituido previamente
la tuerca del volante, st na es asi ver el capilulo
Diagnrostico del fasciculo AIR BAG.

ATENCION : el ¢ojin air bag de este vehiculo es
especifico, verificar |a referencia grabada al dorso
de la pieza antes de su montaje.

ATENCION : no clvidarse de volver a conectar el
tubo de evacuacion de los condensados.

Efectuar el llenado del circuito con fluido refri-
gerante mediante {a estacién de carga {meétodo
presentado en el fasciculo Aire acondicionado-
Nuevo refrigerante R134a).

Recuerde la cantidad : BOD g & 25

IMPORTANTE : respelar rigurosamente las can-
signas relativas 2 los anadidas de aceite durante
{as intervenciones en los elementos del circuito del
aire acondicionada.

Efectuar la purga dei circuito de refrigeracién
molor (si es necesaria).




AIRE ACONDICIONADO

Condensador 62

EXTRACCION
Desconectar |a bateria.
Vaciar el circuito refrigerante con la estacion de

carga (ver método descrito en el fasciculo nuevo
refrigerante R1343).

,.‘-
tarn N

Extraer |a catandrade la forma siguiente : Bt E “'.“'{NQ'E-‘

N ‘\\-\\.\

Extraer:

- las luces indicadaras de direccidn,

— los tres tarnillos de fijacion superiores {A) y |os
dos tornillos de fijacién intfericres accesibles por
108 orificios (B) (Torx de 30).

A continuacian, extraer el conjunta travesano
superior/épticas como se indica

Descanectar los diferentes conectores {Opticas,
contactores del capot, etc.).

Quitar en ambos {ados del travesano :

- los seis tornillas (C) de fijacion del travesana
sohre {a carroceria,

— Jos dos tormillos (D) de fijacion del radiador al
travesano.

36 940 R

Soltar la calandra en sus dos extremos y extraeria.

|
il © W :1‘- \"'f:,uullll i
R ] N
||1 '|:!ml|"|'. " E.
A [
-._;;:;"-:;'__”__ r .
-‘__\-‘-"'-\ S
H ff A1

it ki aakar il




AIRE ACONDICIONADO
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Tras haber quitado el dltimo tornillo de fijacién
(E) sacar el conjunto travesanofdpticas de la carro-
certa colocar todo el conjunto en el mator como se
indica en #f dibujo.

IMPORTANTE : para esta operacidn, es indis-
pensable proteger ios bardes de las aletas con
unas fundas o unos panos.

37280

A continuacidn, extraer :

- las grapas (F), levantando ¢on un destornillador
la parte superior (1) y sacando estas Ultimas
hacia |a parte trasera (2},

9727IR

¥ 1 AT

- los dos tubos de ta botelia deshidratante (G)
después de haber quitado el tornillo {recuperar
las juntas de estanquidad y obturar {05 tubos
£OoN unos tapones ;

£5ta precaucion es indispensable debido al empleo
de aceite PAG muy sensible a la humedad).

97278R

Desconectar el conector del presostato trifuncion.

Sacar el conjunte motoventilador/condensador
por arriba después de haberla {iberade de los
cuatro pilots de centrada {H).

97281R

Disociar el grupe matovenitilador del canden-
sador.
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REPOSIGON
Proceder an orden inverso de la extraccion.

Durante el montaje de |os wuhos en la botella
deshidrante, hay que aceitar las juntas con el
aceite preconizado para el compresor,

Efectuar el llenado del circuito de fluida refrige-

rante con una estacion de carga (métedo descrio
en el fasciculo Nuevao refrigerante R1343)

Recuerde la cantidad : 800 * 25g

IMPORTANTE : respetar rigurosamente las con-
signas relativas a los camplementos de aceile,
durante las intervenciones sobre los elementos del
circuita del aire acondicionado descritas en &l
fasciculo Nuevo refrigerante 8134a.




MOTOR F AIRE ACONDICIONADO
‘ \ Compresor

EXTRACCION Q—& “;‘Jllij\ )
~ JE
Desconectar la bateria. 'S @rrl

Vaciar el circuito refrigerante <con ayuda de la
estacidon de carga {ver método descrito en el
fasciculo Nueve refrigerante R134a).

Aflgjar el tarniilo de & caras huecas (7 mm entre
caras} dei rodillo ténsor de {a correa y con una
llave plana {22 mm) destensar |a cerrea.

Hay que destacar que toda correa destensada
debe ser reemplazada (ver capftulo siguiente
Tensidn de la correal.

- |os cuatro tornillos {ﬁ} de fijacién del compresor

y extraer este,

Desconectar el hilo de alimentacién del embrague
del compresor.

Extraer :
- los tubos de! compresor (dos tornillos (A)},

— k .J
2 - \:—.—-.;5-'.4_ ‘
97782R o
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REPOSITION

En el montaje, si se sustituye el compresor, éste
se suministra lleno de aceite.

IMPORTANTE : respetar rigurasamente las con-

signas relativas a los compiementos de aceite,
durante las intervenciones sobre Jos elementos del
circuito del aire acandicionado descritas en el
fascicuio Nuevo refrigerante R134a.

Proceder en el orden inverso de la extraccién.

Durante el montaje de los tubos en el compresor,
hay que aceitar las juntas con a<eite preconizado
para el compresor.

Para ¢l montaje-de 1a correa, consulte ei capitula
siguiente.

Efectuar el llenado del circuito de fluido refri-
gerante con ayuda de |la estacion de <arga
(método descrito en ef fasciculo Aire acondicio-
nado - Nuevo refrigerante Ri34a).

Recuerde 1a cantidad : BOG g * 25




‘ MOTOR Z \
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EXTRACCION

Descanectar la bateria.

Vaciar el circuite refrigerante ¢on ayuda de la
estacian de carga (ver método descrito en el
fasciculo Nuevo refrigerante R134a).

Extraer, a {3 derecha del vehiculo, los dos carteres
de proteccién del mator (A) y (B).

Extraer las dos correas del alternador y compresor
de la forma siguiente :

Hay que destacar que toda correa destensada
debe ser reemplazada (ver capitulo siguiente
Tensidn de la correa).

Aflojar :

les dos tornillos (C) dei tensor de |2 correa dal
alternadar y destensar este Ultima mediante el
tornillo {D),
los dos torniltos (E) del tensor de la carrea del
comprescr y destensar este uitimo mediante |
tornillo (F).

97174R1

Extraer :

- lasdos carreas,

- el filtro de aceite,

- los cuatro tornillos (G} de fijacton del compre-
s0r.

97Y94R ]
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97284R

REPOSICION

En el montaje, si se sustituye el compresor, éste
se suministra lleno de aceite.

IMPORTANTE ; respetar rigurosamente las con-
signas relativas al rellenado de aceite, durante jas
intervenciones sobre los elementos del circuito de
are acondictonado descritas en el fasciculo Nueva
refrigerante R134a.

Extraer la brida de sujecidn de las tubos al
COmpresor.

Desconectar & conector de alimenlacion del
campresar.

Extraer el compresaor.

Proceder en e| orden inverso de la extraccion.

Durante el montaje de |os tubas sobre el
compresor, hay que aceitar {33 juntas con aceite
pre<onizadao para COMPpresor.

Para el mgontaje de las correas, consuitar &l
capilula siguiente tensién de la correa.

Efectuar el llenada del circuito de fluido refri-
gerante mediante {a estacidon de carga {método
descrito en el fasciculo Aire acongdicionado-Nuevo
refrigeranie R134a).

Recuerde la cantidad: 800 g &

Efectuar el nivel de aceite motor.
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UTILLAIE ESPEOAL INDISPENSABLE

Mot. 12722

Util para cantrolar la tension de la correa
{SEEM C. Troni< 105.8).
Ref.: 7701 356 171

1 D
A
i
|
3
B
E
F 36 601 R
A Captador Calibrado del aparato
B Pantalia

L Cordénde union
D LAmina de ¢ontrol del calibrado

Principio

El captador, a través del hoton pulsador (1), del
pulsador (2} y de |os patines exteriores (3), impone
a la correa una flecha constante,

La fuerza de reaccidn de ta correa se mide ¢on un
cuerpo de prueba (4) equipade de unos
medidores de tensién.

€l estiramiento de los medidores crea una
variacion de su resistencia eléctrica. Esta variacion,
una vez convertida por el aparato, se visualiza en
{a pantalla en unidades SEEM (US).

€l aparato esta regiado en fabrica, no obstante, es
necesaria controlar su calibrado cada seis meses.

Procedimiento
Reglaje del cero .

- poner el aparato bajo tensidn (hotén E) con el
potén pulsador (1} con la cabeza hacia abajo,

- visualizacién 0, no tocar nada,

- sin visualizacion, varificar el estado de carga de
la pila de 2 Voltios del aparata,

~ visualizacion de otrg valor distinto de 0, actuar
sobre e} tornilla {F) hasta la obtencion del 0.
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Control del calibrado

Poner el aparato bajo tensién {balén E).

Posicionar ta tamina resorte calibre {2) en el captador como se indica en el dibujo {valor de control grabado

hacia arriba, {A) valar minima, {B} valor maximo).

Apretar el botén pulsador (1) hasta el "CLIC - CLIC - CLIC",

Controlar que |a pantalla indique unr valar X comprendido entre los valares (A yB) (A < X < B).

Observacion : puede resultar necesario efectuar algunas pruebas preliminares para obtener el valar correcto.
En caso de valares erroneos después de varias pruebas, contactar can SEEM.

NOTA : cada aparato posee su lamina muelle catibre no intercambiable.

96 602 R

1 Boton maleteado (pulsador)
:‘ } Valor de cantrol de la lamina calibre
Z LAminacalibre

CONSIGNAS GENERALES :

- No hay que volver a montar una correa

extraida, hay que sustituirla.

— No volver a tensar una correa cuya valar de

tension esté comprendido entre el valor de
colocacidn y el minimo de funcionamiento.

Durante un contrel, si la tension esta por
debajo del valor minimo de funcionamiento,
cambiar la correa.
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REGLAJE DE LA TENSION

IMPORTANTE : hay que destacar que toda correa
exiraida debe ser sustituida obligatoriamente.

Montar I3 0 las correas sobre el motor

MOTOR F CON O SIN DIRECCION ASISTIDA

MOTOR Z CORREA COMPRESOR

97268R

91 136 R

MOTOR Z CORREA ALTERNADOR

97267R

Ciguenal

Raditlo tensor

Alternador

Bomba de agua

Rodilio

Compresor climatizacion
Bomba de direccion asistida

~SN N BN —

Posicionar sobre |la correa, en el punta {T), el
captador del util Mot. 1273.

Girar ta moleta del captador hasta que se dispare.

Ajustar ¢l valor leido en |a pantalla actuande
sobre el rodillo tensor hasta obtener los valores
descritos en 10s cuadros siguientes, después
blaquear el rodillo tensor.
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MOTORF
CORREA COMPRESOR CORREA ALTERNADOR
TENS{ION DE COLOCACION 114 £ 5 U.5. -
TENSION MINIMA 62 -
U.S. unidades SEEM
MOTOR 2
CORREA COMPRESOR - CORREA ALTERNADOR
TENSION OE COLOCACION 102 * S5U.5. 91 £ SUS.
TENSION MINIMA 57U.S. 50 U.5.

U.S. unidades SEEM
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EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito refrigerante mediante una
estacién de carga (ver método descrito en ¢l fasci-
culo nueve refrigerante R134a).

Extrer la calandra de |13 forma siguiente :

Extraer:

~ lasiucesindicadaras de direccién,

- los tres tornillos de fijacién superiores (A} y los
dos torniflos de fijacién inferiores accesibles por
los orificios (B) (Torx de 30).

Joltar la <alandra en sus dos extremos y extraeria.

A continuacion, extraer el conjunto travesaido
superior/dpticas como se indica ;

Desconectar los diferentes conectores {6pticas,
contactores del capot, etc.).

Retirar de ambos lados del Lravesano :

- los seis tornillos (C} de fijacian del travesano
sotre |a carroceria,

- los dos tornillos (D} de fijacién del radiadar
sobre el travesano.
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Tras haber quitado el ultimo tornillo de fijacidn
(E) soitar el conjunto travesafho/opticas de |a
carrocerfa y apoyar todo sobre el motor como se
indica en el dibujo.

IMPQRTANTE : para esta operacion, es indispen-
sable proteger ios bordes de las aletas con unas
fundas 0 unos pafios.

Extraer {os dos tubos de 1a botella deshidratante
tras haber quitado el tornillo (G} {recuperar las
juntas de estanquidad y cbturar los tubos con
unos tapones-; esta precaucidn es indispensable
dehido al empleo de aceite PAG, muy sensible a la
humedad).

Desconectar el conector del presastato trifuncién.

Quitar los tres Lornillos de fijacion (H) de la botella
deshidratante y retirar ésta.

REPOSICION

Proceder en 2l orden inverso de la extraccion.

Al montar los tubaos en ta botella deshidratante, es
preciso aceitar las juntas con aceite preconizado
para comgresor.

Efectuar el Henado del circuita de fluido refrige-
rante madiante 13 estacién de carga {(método
descrito en el fasciculo Nuevo refrigerante R134a)

Recuerde lacantidad : 800 ¢ 25 g

IMPORTANTE : respelar rigurosamente {as con-
signas relativas al rellenado de aceite, durante tas
intervenciones sobre 1os elementos del circuito de
aire acondicionado descritas en el fasciculo Nueve
refrigeranie R134a.
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SUSTITUCION

Vaciar el circuito refrigerante con una estacién de
carga (ver método descrito en el fasciculo Nuevo
refrigerante R134a).

Quitar ;
~ latapa del reducter,

1 S
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— ¢l tornilla (E} de sujecion de las tuberias de
unién {recuperar las juntas de estanquidad y
obturar los Lubos Lon unos tapones, esta
precaucion es indispensable debido al empleo
de aceite PAG, muy sensible a fa humedad),

95 DA R

~ los dos 1ornillos (B} de sujecion del reductor
sobre el evaporador.

REPOSICION

Hay que aceitar |as juntas con el aceite preco-
nizado para Compresor.

Efectuar e llenado del circuito de fluido refri-

‘gerante mediante una estacion de carga {método

descrito en el fasciculo Nuevo refrigerante R134a)

Recuerde la cantidad : 800 * 259

IMPORTANTE : respetar rigurosamente las con-
signas relativas al rellenado de aceite, durante tas
intervanciones sabre los elementos del circuito de
aire acondicionadg descritas en el fasciculo Nuevo
refrigerante R134a.
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SONDA DE TEMPERATURA EXTERIOR (245)

Es una termistencia con coeficiente de tempera-
tura negativa (CTN), colocada en |la entrada de
aire del ¢chimatizador.

Se puede acceder a ella después de haber extraido
el filtro de particulas (ver el capitulo correspon-
diente).

Girar un cuarte de vuelta para soltarla de la
entradade aire.

SONDA DE TEMPERATURA EVAPORADOR (408)

Es una termistencia con c<aeficiente de tempe-
ratura negative {CTN), colocada en el evaporador.

Se puede acceder a ella directamente por e caje-
tin evaporador, lado guantera.

TEMPERATURA RESISTENCIAS
GRADOS CELSIUS TERMICAS {KQ)
-10 43a58
0 2,7a3,5%
10 1,7a2.1
20 1,17a1.3
25 0,9521,05
30 0,7520,90
a0 0,50 a 0,60

TEMPERATURA RESISTENCIAS
GRADOS CELSIUS TERMICAS (KQ)
-5 1M14a11.9

0 88a9,2

5 68a72

10 5.3a5,6

15 42345

20 33235

25 26228
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SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA DEL MOTOR
{244)

Es una termistencia con coeficiente de tempera-
tura negativo (CTN), colocada en una de los
conductos del radiador de la calefaccion,

37298 1R
TEMPERATURA RESISTENCIAS
GRADOS CELSIUS TERMICAS (KQ)
-10 2 60
0 =40
10 =20
20 =125
25 =10
30 =8
40 =
50 =35
60 =25
70 =17 .
80 =12

- SONDA DE TEMPERATURA INTERIOR (418}
- MICROTURBINA
- SONDA DE TEMPERATURA DE SUPERFICIE {69)

Estos tres elementos son indisaciables de! cuadro
de mando.

En caso de problema en uno de los tres elementos,
sustituirlo.

Microturbina

Es un motor pase a paso que aspira ¢l aire del
habitdculo hasta la sonda de temperatura
intenor.

Sanda de temperatura interior

Es una termistencia con <oeficiente de tempera-
tura negative (CTN).

Sonda de temperatura de superficie

Es una termistencia con coeficienie de tempera-
tura negativo (CTN).

Laos datos obtenidos por esta sanda son
explotados por el calculador, unicamente cuando
el sistema funciona sin el aire acondicionado {para
una temperatura exterior inferior a 20°C).

La sonda asegura dos funciones :

- en funcionamiento estabilizado (es decir, sin
cambio de consigna y, por consiguiente, sin
desplazamiento de ios motlores pase a paso), i3
sonda de temperalura interior es muy sensibie
a las temperaturas parasitas (insolacion del
tablero de bordo, liberacién de <alor causada
por la radio, etc), lo que tendria tendencia a
falsear ligeramente jos valores de temperatura
del habitaculo. '

La sonda de temperatura de superficie <orrige
esta sensibilidad y hace mas fiables los datos del
calculador.

- &n funcionamiento dindmico (es decir, durante
el desplazamiento de los motores paso a paso),
acelera {a velocidad de leciura de la sonda
internior.
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MOTOR DE RECQICLAJE {475} REPOSICION

El mandao de reciclaje F tiene por efecto Respetar imperativamente las consignas
posicionar |a trampilla de entrada de aire segun el siguientes :

estado de la tecla de mando de reciclaje ¢ segun

las necesidades determinadas por la Fegulacién. - €n la reposicidn, asegurarse de que & motor

2510 bien encajado lado pifidn,
La trampiilia es desplazada por un motor paso a :
paso, accesible tras haber extraido la guantera. - No debé efectuarse ningan regiaje; el hecho de
desconectar ia bateria parmite retniciatizar el
motor cuando se conecta de nuevo la bateria y
EXTRACCION permite que el sistema funcione.

IMPORTANTE : desconectar la bateria; esta
operacion s muy importante para el desarratla
de |as operaciones.

Acto seguida
- presionar sobre la lengueta en (A),

— tirar gn el sentido de la flecha de la otra len-
gueta en (B) y extraer el motor de su soporte.
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MOTOR DE MEZCLA DE AIRE {420)
Y MOTOR DE DISTRIBUICION DE AIRE {59)

£l motor de mezcla tiene por efecto posicionar 1a
trampilla de mezcia de aire segun |as necesidades
determinadas por ta regulacidn.

El moior de distribucién de aire tiene por efecto
posicionar |as dos trampillas de distribucion segun
el estado de los mandas manuales.

- & - B [ e Ty

Se trata de dos motores paso a paso, accesibles
tras haber gxtraido |a guantera.

I 97288R

e —

/,/ g72RAR

EXTRACCION

IMPORTANTE : desconectar 1a bateria; esta
operacién es muy importante para el desarrolla
de las operaciones.

Acta seguido :
~ presionar sobre |aiengleta en {A),

- tirar en el sentido de la flecha de la otra len-
gueta en (B) y extraer et motor de su soporte.

REPOSICION

Respetar imperativamente las consignas
siguientes :

-~ En Ja reposicién, asegurarse de que el motor
esté bien encajado lado piiion, .

- No debe efectuarse ningun regaje; el hecho de
desconectar la bateria permite reinicializar el
motor cuando se conecta de nuevo la bateria y
permite que el sistema funcione
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MOTOVENTILADOR {320)

3¢ trata de un motor paso a pase mandado por un
pilotaje electrénico,

Gira en funcion de |as frecuercias que le emite el
calculador del cuadro de mando.

SUSTITUCION
Desconectar |a bateria.

Retirar parcialmente el insonorizante (A} patra
{ener acceso al motoventilador

Extraer :

- los cuatro tarnilios de fijacién del moto-
ventilador,

- el matoventitador.

RELE DE MANDOQ DEL MOTOVENTILADOR
{800)

Desde que se pone el contacto y en una posicion
distinta a )a posicién STOP, el relé pone bajo
tensidon al pilotaje electrénico del conjunta
module / motoventilador.

Su acceso no es posible mas que después de
extraer la guantera.

97285 . tR1
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PRESOSTATO TRIFUNCION (411)

T

411

EHiRLL [

JITHTIITA J;

La extraccion del presostato se puede efectuar sin
tener que vaciar e <ircuito frigorigeno.

En el desmontaje, una valvela avtomaitica aisla el
circuita del exterior.

97275R

El presostato asegura tres funciones :
Corte por baja presion

Corta el funcionamiento del compresar cuando 12
presion del circuito de alta presion desciende por
debajo de 2 bares % 0,25,

Establece el circuite de nuevo a 2,15 bares * 0,35,
Corte por aita presidn

Corta el funcionamiento de! campresor cuando |3
presion det circuito de alta presidn alcanzalos

27 bares ":

Establece el circuita de nuevo a 21 bares + 2.
Mando de los ventiladores

Manda el funcionamiento de los ventiladares de
refrigeracién del motor en marcha .forzada,

cuandc la presion sobrepasa los 19 bares & 1,5.

Su accion se detiene cuando la presion del circuito
desciende por debajo de 14 bares * 1,5
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RELE {234) DE MANDQ DELOS FUNCIONAMIENTO
MOTOVENTILADORES DE REFRIGERACION (188) .
Y DIODOS {53) 1s velocidad (6 voltias)

Cuando se pone en marcha el aire acandicionado,
si las condiciones de funcianamiento se respetan
(ver capitulo Principio de funcionamiento en
paginas 62-15 y 62-16), el calculador de! cuadra de
mando envia un + 12 voltios (conector de 14 vias
negro via B7) hasta la via 1 del relé {234) (C).

A partir de este momento, el compresor queda
alimentade, al igual que los motoventiladores
(188), quienes por medio del refé {234) (C} en
funcionamiento, se encuentran alimentades en
serie {6 voltios) a través de los relés (234) (A) y (B}
en reposn, girando por ello a media velocidad.

22 velacidad ™" {12 voitios}
En caso de sobrepresian en el circuito refrige-

rante, el presostato trifuncién se activa, conmu-
tando la via (B1) con |a via (B2).

Las bobinas de los relés {234).(A) y {B) se encuen-
tran alimentadas porun + 1Zvoltiosenlavial.

Les tres relés (234} vy los dos dicdos (53) estan im-
plantados en el soparte de los motoventiladores.

Estos dos relés estan ahora en posicidn de funcio-
namiento. Los motaventtladores se encuentran
alimentados en paralelo {12 voitios) y giran a
plena velocidad hasta que se dispare el presostato
rifuncén.
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ESQUEMA ELECTRICO : MOTOVENTILADORES DE REFRIGERACION
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