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INTRODUCCION
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 DESCRIPCION DEL MANUAL

INDICE

La primera pdgina de cada grupo principal cuenta con un
indice para los temas incluidos en ese grupo. ’

- NUMEROS DE PAGINA

Todos los nameros de pdgina constan de dos grupos de
cifras separados por una raya. Las cifras que preceden la raya
identifican el nimero de grupo. Las cifras que vienen después
de la raya representan el nimero de pdgina consecutiva dentro
del grupo principal. Los nimeros de pdgina pueden encon-
trarse en la parte inferior izquierda o derecha de cada pégina.

TEXTO .

A menos que se especifique de otra manera, cada procedi-
miento de servicio cubre todos los estilos de carroceria. Los
procedimientos que cubren los estilos especificos se identifican
por los c6digos de modelo, destino o designacion similar.

" DEFINICION DE LOS TERMINOS

Dimension o valor normal

Dimensiones o valores designados, o dimensiones después
de efectuado el ajuste o correccién de una pieza.

Limite de servicio

La limitacién que restringe el uso de una pieza desgasteida
debido al pobre rendimiento o resistencia.

_“Encajé flojo y encaje hermético”

Los simbolos L y T.en 0,01L a 0,001T indican “Encaje
flojo” y “Encaje hermético”, respectivamente.
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SECCION 1. MODELO.DE MOTOR

1. Modelos de motor y transmision, -+ .
Modelo de motor tﬁﬁ‘ggi?)i Modelo de vehiculo
2G23-0-86 MR38-1 L013P, LO13PV

2. Modelo de motor y nimero de serie

1. El modelo de motor y niimero de serie estin

estampados en la parte delantera izquierda
encima del bloque de cilindros.

U00001

Modelo de
motor

N° de serie

Observaciones

2G23  |de 101999999

El nimero de serie

:vuelve a 101 después

del 999999, repi-
tiéndose

Fig. 1 Localizacién de modelo de motor y
nimero de serie




3. Vistas seccionales del motor

L1'L ]
LW

U00002

- Fig. 2 Vista seccional desde el lado izquierdo del motor




U00003

Fig. 3 Vlsta seccional desde el extremo delantero del motor




SECCION 2. CURVAS DE RENDIMIENTO

1. Curvas de rendimiento del motor modelo 2G23 (L013P, LO13PV)
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SECCION 3. ESPECIFICACIONES PRINCIPALES

Modelo de motor

2G23

Modelo de vehiculo

LO13P, LO13PV

Motor

Tipo

Gasolina, ciclo de cuatro tiempos

Numero de cilindros y disposicidén de los mismos

2 en linea, vertical

Tipo de cimara de combustion

Semiesférico

Disposicion de las valvulas

Tipo arbol de levas en culata accionado por
cadena

Calibre y carrera

70 x 71 mm (2,76 x 2,80 pulg.)

Cilindrada total

546 c.c. (33,3 pulg3)

Relacion de compresion

9,0

Presién de compresion

11,5 kg{cm2/400_ rpm (163 psi/400 rpm)

Salida maxima

29 PS/5.500 rpm

Torsion maxima

4.2 mkg/3.000 rpm (30,4 pies-lbs:/3.000 rpm)

Consumo de combustible con peso total en carga

220 g/ps.h (3.000 rpm)
[7.8 oz./ps.h (3.000 rpm) ]

Dimensiones generales (L x Alx An)

408 x 531 x 439 mm (16,1 x 20,9x 17,2 pulg.)

Peso (con accesorios)

72 kg (158,7 1bs.)

Distribucion de las Apertura de la valvula
vilvulas de admision

escape

25° AAA
Cierre de la vilvula de o
admision 437 RCA
Apertura de la valvula de °
escape : 53° AAE
Cierre de la vélvula de 15° RCE

Juego de vilvulas Vilvula de admision

0,15 mm (0,0059 pulg.)

(con el motor caliente)
: Vilvula de escape

0,25 mm (0,0098 pulg.)

Velocidad de ralenti

900 rpm

Sistema de arranque

Tipo arranque automético

Sistema de recirculacion de gases quemados

Tipo blindado

Sistema de lubricacién | Método deé lubricz=ién

Engrase a presion

Tipo de bomba de aceite

Tipo engranaje trocoide

Tipo de filtro de aceite

Tipo papel de filtrar de flujo total

(Incluyendo aceite en el

filtro)

Cantidad de aceite de motor

2,9 Iit. (6,1 pintas U.S. 5,1 pintas Imp.)




Sistema de Méiodo de enfriamiento

enfriamiento

Enfriado por agua.
Tipo accionado por correa trapezoidal

Cantidad de agua refri-
gerante (solo para el

1,4 1it. (2,9 pintas U.S,, 2,5 pintas Imp.)

motor)
Tipo bomba de agua Centrifuga
Tipo texrmostato Tipo cera

Sistema de | Tipo filtro de aire Tipo papel de filtrar
alimentacion =
de combus- | Tipo bomba de combustible Tipo electromagnético
tible
Carburador Tipo 32 PHD
Diametro de vilvala de gas 32 mm (1,26 pulg.)
Didmetro de tubo Venturi 25 mm (0,98 pulg.}
Tipo estrangulador Tipo mariposa manual ‘
Sistema Sistema de Método de encendido Encendido por baterfa
eléctrico encendido :
Distribucion del encendido 10° AAA/900 rpm
Orden de encendido 1-2
Distribuidor Tipo Tipo contacto comin
Avance de chispa Tipo centrifugo, al vacio
Bujia de Tipo BPSES, N12Y
encendido . 5
Tamafio de M14 % 1,25 mm
filamento .
Espacio de 0,7 20,8 mm (0,026 a 0,031 pulg.)
‘Alternador Tipo ﬁpo CA
Salida 12V — 35A
Tipo de regulador Tipo Tirrll
Motor de Tipo Fipo de empuje, accionado por solenoide
arranque :
Salida 12V-0,8 kW
Supresor de interferencia de radio Tipo hilo de resistencia
Sistema de Embrague Tipo Tipo diafragma, disco finico conducido en seco
transmision
de fuerza Método de funcionamiento Mecanico

160 x 110 x 3mm (6,30 x 4,33 x 0,118 pulg.)

L Dimensiones del forro
(Diam. ext. x Diam. int.
x Espesor)
Transmision Tipo Tipo engrane constante

Método dt? funcionamiento

Cambio remoto al piso

Relacion de

engranajes

Primera’velocidad 4,111
Sepnnda velocidad 2:550
Tercera velocidad 1,654
Cua,r-ta velocidad 1,000
Marcha atras i 4271

Cantidad de fluido

0,7 lit. (1,48 pinta U.S., 1,23 pinta Imp.) .
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SECCION 0. GENERALIDADES

1. Ajuste
1-1. Ajuste del juego de las valvulas

PRECAUCION:

Realizar el ajuste del juego del las vilvulas luego
de asegurar firmemente las tuercas de la culata
de cilindros.

1. Calentar el motor hasta que la temperatura
del agua refrigerante alcance los 80 ~ 90°C.

2. Realizar el ajuste en el punto muerto superior
en la carrera de compresion de cada cilindro de
acuerdo con la secuencia indicada mas adelante.

3. Aflojar las tuercas de seguridad.

4. Realizar el ajuste mediante los tornillos de
ajuste, utilizando al mismo tiempo un calibre de
espesor para medir el juego. '

Descripcion Valor normal
Juego de vilvulas | admision 0,15 mm (0,006 pulg.)
(caliente) escape 0,25 mm (0,01 pulg.)
" PRECAUCION:

" Realizar el ajuste del juego de la vilvula de

alimentacion No 2 introduciendo la punta de

‘un destornillador en la ranura en la cabeza del

tornillo de ajuste tal como se muestra en la Fig. 1.

U01001
Fig.1 Ajuste del juego de vilvulas

5. Apretar las tuercas de seguridad firmemente,
utilizando al mismo tiempo un destornillador
para mantener firmemente los tornillos de
ajuste del balancin para que no giren.

1-2 Como apretar los permnos de la culata de
cilindros

Apretar los pernos de la culata de cilindros al
par especificado en la secuencia que aparece en
la Fig. 2 usando la herramienta especial: Llave
para pernos de culata de cilindros (MD 998001).

PRECAUCION: _

Desmontar el tapén de goma (L013P) o la tapa del
piso trasero (LO13V), y luego apretar el pemno
No 3 tal como se muestra mas adelante.

Torsion
7 a 7,5 mkg (51 a-54 pies-
- 1bs.) (motor frio)

8 a 8,5 mkg (58 a 61 pies-
Ibs.) (motor caliente)

Descripcion

Pernos de culata de
cilindros

Parte delantera s,

N
1001002

Fig.2 Como apretar los pemos de la culat:i. de
cilindros
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SECCION 1. CULATA DE CILINDROS

1. Construccidon
1-1 Culata de cﬂindrps
La culata de ciliﬁdros es en aleacidn de alumi-

nio fundido templado para proporcionar una resis-
tencia y durabilidad mayores. '

La cdmara de combustién es de tipo semies-

férico. Los conductos de admisidén y escape son
de tipo flujo cruzado, por lo cual los conductos del
lado derecho son independientes de los del lado
izquierdo. Las valvulas estdn dispuestas en V., El
arbol de levas estd soportado por cojinetes en tres
puntos.

001003

Fig. 3 Vista desarrollada de los componentes de

Culata de cilindros

Asiento de vilvula de escape
Asiento de vélvula de admision
Guia de vilvula

Casquete de cojinete, delantero
Casquete de cojinete, central
Casquete de cojinete, trasero

Perno de culata de cilindros

Arbol del brazo de balancin
Junta del calefactor

la culata de cilindros

(1) Cubierta del balancin
(2) Brazo del balancin, escape
(3) Arbol de levas '
(4) Arbol del brazo del balancin
(5) Brazo del balancin, admision
(6) Retén de resorte de valvula
(7) Resorte de vélvula
(8) Sello de cola de vilvula
(9) Vilvula de admision

(10) Vilvula de escape

. :

®




-2 Miltiple de admisi6n

El maltiple de admision es una aleacion de
aluminio fundido. El agua refrigerante del motor
caliente es enviada al fondo del miiltiple de tal
forma que la mezcla de aire y combustible se
caliente y se pueda atomizar en forma ideal, con
lo cual se obtiene una gran eficiencia en la combus-
tion.

1-3 Arbol de levas

El mecanismo de la védlvula utiliza un drbol de
levas superpuesto, el cual ofrece un rendimiento
excepcional en toda la gama de velocidades de
motor desde Bajo a Alto. El drbol de levas es
accionado medjante una cadena de distribucion.

Fl 4rbol de levas es una pieza de hierro fundido
con lobulos de levas templadas y soportados en
tres pivotes en la culata de cilindros y en los
casquetes de cojinete de arbol de levas.

El drbol de levas tiene una marca de identifi-
cacién “2” én el extrémio trasero de tal forma que
pueda ser diferenciada ficilmente del drbol de
levas del motor 2G21.

1-4 Brazos de balancin y drboles de brazos de
balancin

Los brazos de balancin son de hierro fundido
especial. Las superficies que entran en contacto
con el irbol de levas y las valvulas estin templadas
y todas sus superficies tienen una carbonitruracion
gaseosa para proporcionar una mayor resistencia
al desgaste.

o
L

€

&

G e

Arbol de levas

Rueda dentada de érbol
de levas

Cadena de distribucion
Tomillo de ajuste

Brazo de balancin
Retenedor de resorte
de vilvula

Resorte de valvula
Vilvula de admision
Vilvula de escape
Palanca de tensor

Guia de cadena

Piston tensor

Retén de tensor

Traba de retenedor de resorte
de valvula

& @

&

U01005

Fig. 5 Vista desarrollada de la distribucién de las vlvulas

Este motor emplea cuatro drboles de brazo
de balancin, cada uno de los cuales estd soportado
en ambos extremos con casquetes de cojinete de
drbol de levas. Los drboles estdn instalados en
forma excéntrica. La separacién entre las vdlvulas
puede ser ajustada. mediante una rotacion del
arbol.

1-5 Vilvulas

Las vilvulas de admision son de acero resistente
al calor y con cabezas de gran didgmetro para ase-
gurar una mayor eficiencia en la admision.

Las colas de vilvula de escape son del mismo
acero resistente al calor que las vilvulas de admi-
sion. Las cabezas estin hechas de un acero resis-
" tente al calor especial y capaz de resistir calores

e 1

inds fuertes y soldadas a las colas.

Distribucién de las vilvulas

Punto muerto superior

Cierre de la valvula

Apertura de la valvuia
de escape

de admision

Escape ﬂdmlSIél‘l

Apertura de |3 valvula
de escape

U01006
Fig. 6 Distribucion de las valvulas

Cierre de la valvula ! 2
de admision 8 d

Punto muerto inferior

Valvula A B C D
43°

Distribucion 25° 53° 157




2. Desmeontaje

1 Vaciar el agua refrigerante.
2. Desmoantar la cubierta.
3. Desmontar la manguera de entrada de aire.

4. Desmontar el tubo de entrada de aire y el
conjunto del obturador para calentar la entrada
de aire.

5. Desmontar 1a manguera de ventilacién.

6. Desconectar la manguera de calefactor (entrada)
y la manguera del radiador (salida).

7. Desconectar los cables de estrangulacion y del
acelerador del carburador.

8. Descenectar el cable de la bujia de encendido v
el cable secundario,

9. Desmontar la manguera de vacio entre el carbu-
rador vy el distribuidor.

10. Desmontar los pernos de fijacién del soporte
del alternador. -

11. Desmontar el carburador.

- 12. Desconectar la manguera de paso de gases
y desmontar el muliiple de- admisién. Luego
desmontar también el termostato.

13. Desmontar el tubo de escape de la culata
de cilindros. .

14. Desmontar Ia cubierta dei balancin.

15. Hacer girar el ciguefial para colocar el émbolo
del cilindro No 1 en el punto muerto superior
en la carrera de comipresion.

16. Desmontar los pernos de fijacion de la rueda
dentada del drbol de levas. Confirmar que el
pasador de espiga en el extremo delantero del
arbol de levas se encuentra en la posicion
que aparece en la Fig. 7, y colocar una marca
de acoplamiento (con pintura blanca o similar)
en la cadena de distribucion pasando por la
marca de acoplamiento de la rueda dentada.

Colocar una
Lo Marca de
Y-acoplamiento

S B G
L\ Marca de [] J
2 ] [
acoplamienio 101007

Fig. 7 Desmontaje de la rneda dentada

17. Desmontar la rueda dentada con la cadena,
del arbol de levas.

18. Utilizando la herramienta especial: Lilave para”
pernos de culata de cilindros (MD998001),
desmontar los pernos y tuercas de culata de
cilindros en la secuencia que aparece en la ldmina.

Los pernos de la culata deberan ser aflojados en
dos o tres etapas, antes de desmontarla.

Parte delantera

001008

Fig. 8 Secuencia de aflojamiento de los pemnos
de culata

Llave para pemos
de culata

U01009

Fig. 9 Aflojamiento de los pernos de culata

19. Desmontar el conjunto de la culata de cilin-
dros. '

20. Desmontar la empaquetadura de la culata
de cilindros. No reutilizar la misma empaque-
tadura.

3. Instalacién

1. Luego de aplicar un obturador Super Three-
Bond o Hearmeseal SS60F a los puntos de ob-
turacion preestablecidos tal como aparecen en
la Fig. 10, colocar la empaquetadura de culata
de cilindros encima del bloque de cilindros con
los pasadores ‘de espiga en los agujeros para v

pasador de espiga.




Cuando no se consiga instalar la rueda dentada
con facilidad, aflojar el retén del tensor ub;cado
a la derecha de la caja de la cadena y la insta-
lacion puede ser hecha con facilidad.

TR B Marca dé ‘agoplami'ento :

Fig. 10 Puntos de obturacion

2. Colocar el conjunto de la culata de cilindros en
el bloque de cilindros y apretar los pernos y
tuercas de la culata. Los pernos y las tuercas
deberdn ser apretados en la secuencia que
aparece en la Fig. 11, en tres o cuatro etapas,
primero en forma suave y luego finalmente
asegurdndolos firmemente al par especificado.

4. Hacer g::ar &l cigiiefial. unos 90 grados hacia
atrés y asegurarse dé quela cadena se encuentre
" PRECAUCION: ' correctamente instalada en-la rueda dentada.

Aplicar aceite a los filetes de los pemos antes de S. Apretar el pqu"
instalarlos. dentada al par g

de, seguridad de la rueda:
tado, -,
Sy

.

Pieza a it,éi'rni]_l ' Toision
Parte delantera Perno de seguriddd, de la'fueda | 6 a 8 mkg
- dentada del 4rbol de levas “(43 a 58 pies-lbs.)

6. Ajustar la separacion entre las vilvulas '(;;(g'o'nsul-
tar *“1. Ajuste de la SECCION 07) ™=

7. Instalar “una guatnicién semicircular en la
culata. Aplicar obturador a los puntos de
obturaci6n indicados en la Fig. 13.

8. Tnstalar la cubierta del brazo del balancn. .
Instalar la junta de la cubjerta del brazo del -

Uo1011 balancin, asegurindolo en };1 posicion correcta.
9. Instalar el tubo de escape.. ]

4T oer

Fig. 11 Secuencia para atornillar los pernos ae
la culata :

Super Three-Bond

Pieza a atormillar | Torsion ) 10 | 10 i ] 10 | 101 s
Perno de culata de 7 a7,5 mkg (51 a 54 pies- o, (G,39)(D,39) : @'39) (0.39)
cilindros Ibs.) (motor frio) i |
8a 8,5 mkg (58 a 61,5 pies-
Ibs.) (motor caliente)

b
o

e

o
=5

pr T

3. Instalar la rueda dentada del drbol de levas en -
el arbol de levas mientras se levanta la rueda
dentada. Luego apretar temporalmente el pemo - ; Three-Bond 44 .
de seguridad de la rueda dentada. : -

i~ \__/ mm (pulg.}

“Al instalar la rueda dentada, asegurarse de_que ! ' 0 U01013
el pasador de espiga en el extremo delariero : :
~..del drbol de levas se encuentre en la posicién _ Fig. 13 Puntos de obturacién

que aparece en la Fig. 12. '

T




10. Insialar el termostéto. . Instalar el mnultiple
de admisién y la manguera de paso de gases.

PRECAUCION:

Al instalar la empaquetadura del multiple de
- admision, asegurarse-de que el agujero del paso

de agua caliente en la empaquetadura se encuentre

alineado correctamente con el de la culata de

cilindros.

11. Instalar el carburador.

12. Instalar el soporte del altemador en la culata
.. de cilindros, y luego ajustar la tensién de la
£ Correa. (Consultar el GRUPO 4. SISTEMA DE
i ENFRIAMIENTO.)

13. Instalar la manguera de vacio entre el car-

burador y el distribuidor.

14. Instalar el cable de la bujia de encendido y
el cable secundario. Asegurarlos firmemente
con grampas para cable.

15. Conectar los cables de estrangulacién y de
acelerador en la palanca de estrangulacion del
carburador v en la palanca de admisién res-

" pectivamente.

16. Instalar la manguera del calefactor (entrada).

17. Iristalar la manguera de ventilacion.

18. Instalar el tubo de entrada de aire y el conjun-

to del obturador para la entrada de aire del
calefactor.

19. Instalar la manguera de entrada de aire.
20. Instalar la manguera del radiador.

21. Instalar la cubierta.

272. Poner agua refrigerante en el radiador.

4. Desarmado

1. Desmontar los brazos de balancin y el casquete
de cojinete del drbol de levas aflojando los
pernos de fijacién del casquete de cojinete
del drbol de levas.

2. Desmontar el drbol de levas.

3. Utilizando el levantador de véilvulas, desmontar
la traba del retenedor (1), luego desmontar el
retenedor de resorte (2), el resorte de la vélvula
(3), el asiento de resorte (4) y la vilvula (5).

Todas las piezas desarmadas deberan ser guar-
dadas en forma bien ordenada, tanto para
el cilindro No. 1 como para el No. 2.

&
@_

01014

Fig. 14 Desmontaje de la valvula

PRECAUCION: :

No apretar demasiado el levantador de valvulas
pues en caso contrario el fondo del retenedor de
resorte tocard el sello de la cola de valvula, provo-
cando dafios en el sello. ' :

4, Al desmontar el sello de la cola de vilvula,
alzaprimarlo con un destornillador.

001015

Fig. 15 Desmontaje del sello de la cola de valvula

5. Al desmontar los drboles de brazo de balan-
cin, utilizar la herramienta especial: Extractor

de 4rbol de brazo de balancin (MD999542)
para extraer los drboles de brazo de balancin
(que estdn colocados a presién en el casquete de
cojinete de drbol de levas central).
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Extractor de arbol de brazo de balancin

Cuerpo del extractor
(MD999542) -’

Casquete de cojinete de arbol de levas central

/mTuerca

Introducir el pasador en el agujero () del arbol del extractor

(NN S
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ke =

Apretar la tuerca

U01i016

Fig. 16 Extraccion de los drboles de brazo de balancin

5. Inspeccion

PRECAUCION: !
Al limpiar el carbén, tomar mucho cuidado para
no dafiar las piezas.. i

5-1 Culata de cilindros

1. Revisar la culata de cilindros para buscar la
existéncia de grietas y dafios en forma visual
y con un material detector de fallas. Reparar o
cambiar la culata si se encuentra con defectos.
2. Distorsion de la culata de cilindros

Revisar la culata de cilindros para buscar dis-
torsiones utilizando una regla y un calibre de
espesor en la superficie inferior de la culata
en la secuencia de A, B, ... en los siete puntos.
Si la distorsi6bn sobrepasara el valor normal,
corregir la culata utilizando un esmerilador de
superficies (una.-rueda esmeriladora para alea-
ciones de aluminio). '

Descripcion Valor normal Limite de servicio

Distorsion de la

Fig. 17 Verificacion de la superficie inferior de
la culata para buscar distorsiones

5-2 Guias de valvulas

1. Medir la separacion entre la guia de vilvula
y la cola de vélvula. Si la separacién fuera
superior al limite de servicio, cambiar la guia
de valvula.

superficie inferior 0,05 mm 0,3 mm
de la culata de {0,0020 pulg.) (0,012 pulg.)
cilindros
Descripcion Valor normal Limite de servicio
Separacién entre la guia de Admision 0,02 a 0,05 mm 0,8 mm
valvula y la cola de valvula (0,0008 a 0,0020 pulg.)| (0,003 pulg.)
Escape 0,05 a 0,085 mm 0,12 mm
(0,0020 2 0,0033 mm) (0,005 pulg.)




Tamafio Marca de | Tamaifio de los agujeros - E T o |
tamano | de pufa de valvula en la - <
culata de cilindros
0,05 mm (0,002 5 12,052 12,068 mm )
pulg.) Sobretamafio {0,4744 a 0,4751 pulg.) Introductor de guias
0,25 mm (0,01 25 . ...|...12,25.212 268 mm de valvila 7 A
pulg.) Sobretamafio (0,4823 a 0,4830 pulg.) :
0,50 mm (0,02 50 12,502 12,518 mm ,
pulg.) Sobretamafio (0,4921 a 0,4928 pulg.) ol - T
‘ =W [ )
2. Cambio de las guias de vilvula B i
Las guias de vdlvula han sido colocadas a Sl fE -
F ; B ; B0 Bn; T :
presion mediante encogimiento. Al cambiarlas, ' 7 | @ LW
proceder de la siguiente forma: ) el N (@) © U010i9

a. Calentar la culata de cilindros a unos 250°C
(482°F). Luego introducir la barra de la
herramienta especial: Introductor de guias
de valvula (MD998606) en la guia de valvula
y sacar la guia por el fondo de la culata.

Fig 19 Introduccion de la guia de valvula

d. Luego de colocar las guias de vilvula a
presion, inspeccionar el didmetro interior de
la guia, y ensancharlo si fuera necesario.

de

szlor normal

6,6 26,615 mm
(0,2598 a 0,26 04 pulg.)

Descripcion

Didmetro interior de guia de
vilvula (tanto de admisidén
camo de escape)

Introductor de guias

L — !
1" de valwula 5-3 Asientos de valvula

Revisar cada asiento de vélyula para buscar
contactos con la vilvula quemados o incorrectos.
Corregir o cambiar el asiento™si fuera necesario,

PRECAUCION:

Al corregir el asiento de vilvula, revisar la guia de
vilvula por posibles desgastes. Si la guia de vilvula
se encuentra desgastada, cambiar la guia y luego
corregir el asiento.

Fig. 18 Desmontaje de guia de vilvula

b. Ensanchar cada agujero de guia en la culata
de cilindros al tamafio especificado a la
temperatura normal.

1. Pulido de vilvula
Luego de pulir la vilvula con un compuesto

c. Luego de calentar la culata de cilindros a
unos 250°C (482°F), introducir las gufas
rapidamente. Luego, usando la herramienta
especial: Introductor de guias de vilvula
(MD998606);, colocarlos a presibn en la
posicion especificada. Cada guia es colocada
exactamente en la posicidn especificada
por medio de la herramienta especial.

Valor normal

12,72 13,3 mm
(0,500 a 0,524 pulg.)

Descripcidon

Dimension A de la coloca-
cion de la guia de vilvula

de pulir, aplicar albayalde rojo al asiento para
verificar si hay un contacto correcto con la
‘valvula en todo el ancho del contacto y en la
circunferencia. Siel contacto fuera insuficiente,
reacondicionar el asiento de vilvula por medio
de un cortador de asiento.

- Correccibn de asiento de vilvula con cortador

de asiento

Tuego de reacondicionar la cara de la vélvula
con un reasentador de vilvulas, verificar el
contacto del asiento para ver si conviene
corregir el asiento por medio de un cortador
de asiento.




5 Posteriormente, corrégir el anillo del asiento en
' la secuencia que aparece én la Fig. 20 utilizando
el cortador. En la secuencia final, obtener un
angulo de 45f‘ tomando el coite minimo.

Contacto del asiento

001021

Fig. 21 Contacto de asiento de valvula

3. Si la depresion del asiento de vilvula sobre-
pasara el limite de servicio, o si no fuera posible
obtener un contacto con el asiento correcto,
ain después de la correccion del asiento, es
necesario cambiar el anillo del asiento con el
siguiente procedimiento. ‘

La depresidbn del asiento de valvula podrd

457 mm (pulg.)

U01020

Fig. 20 Dimensiones de reacondicionamiento de
anillo de asiento

Descripcion Valor normal ser medida con una medicion del largo del
Adchedecontablode | Admisonl . 095 13 mm resorte instalado, entre el asiento del resorte
i asiento de valvula (0,035 a 0,051 pulg.) y el retenedor.
j Escape 1,22 1,6 mm
i (0,047 a 0,063 pulg.)
Angulo de asiento de : 45°
% vilvula | 5
PRECAUCION: T

de valvula en el centro de la superficie de contacto
_ de valvula. : f

- La vilvula debe entrar en contacto con el asiento

Finalmente, luego de pulir el asiento de vilvula
con el compuesto de pulir, verificar el patrén de
contacto con albayalde rojo.

001022

Fig. 22 Medicion del largo del resorte instalado

Tamafio de servicio del asiento de valvula

Tamafio Simbolo de Tamafio de los agujeros . Altura de anillo de
identificacion ara asiento de valvula asiento
: en la culata de cilindros
Admision 0,3 mm (0,0I%puig.) 30 36,3 2 36,325 mm 7.5a77mm .
Sobretamafio; (1,4291 a 1,4301 pulg.) | (0,2953 a 0,3031 pulg.) e
0,6 mm (0,024 pulg) 60 36,6 2 36,625 mm 7,82 80 mm & O
Sobretamafio (1,4409 a 1,4419 pulg.) | (0,3071 a 0,3150 pulg.)
Escape 0,3 mm (0,012 pulg) 30 32,3 232,325 mm 7,42 7,6 mm
~ Sobretamafo (1,2717 a 1,2726 pulg.) | (0,2913 a 0,2992 pulg.)
0,6 mm (0,024 pulg.) 60 32,6 2 32,625 mm 7,7a7,9 mm
Sobretmn._';;mo ! (1,2835 21,2844 pulg.) | (0,3031 a 0,3110 pulg.)




s v

Descripcion Valor normal Limite de
servicio
Largo de resorte A 36,5 mm +1,0 mm
instalado (tanto de (1,437 pulg.) | (+0,039 puig.)
admision como de
escape) -

4. Cambio de asiento de vilvula
a. Cualquier asiento de vilvula que se hubiera
desgastado por encima del limite de servicio
deberd ser desmontado luego de limar el
asiento con un cortador tal como se muestra
en A de la figura 23.

b. Luego de desmontar el asiento de vidlvula,
ensanchar los agujeros de asiento de vilvula
en la culata de cilindros con el cortador o el
ensanchador al siguiente scbretamafio tal
como se puede apreciaren B de la Fig. 23. El
centro del agujero de asiento de vilvula
debera -quedar alineado con el centro de la
guia de vilvula.

05210 0,2a04R LS
(0,020 2 0,039)| 0, oosaamsm* i
7 et ~ Xz \Majero
“Z > =1 nuevo
05alp *- At (010111 Agujero
(0.020a > (b_m. viejo T
0,039) :
:/‘;'
Z
A
mm (pulg.)
U01023

Fig. 23 Cambio de anillo de asiento

c. Calentar la culata de cilindro a unos 250°C
(482°F) y colocarlo a presioén en un asiento
de tamafio mayor que-se ajuste al calibre del
asiento en la culata de cilindros con tempera-
tura normal.

Luego de la‘instalacién de un nuevo asiento
de valvula, corregir la superficie de asiento
de valvula con el mismo procedimiento
descrito.en el parrafo 2.

54 Vélvulas

1. Revisar cada vilvula para buscar desgastes,
dafio y deformacién de la culata y de la cola.
Cambiar la vdlvula si ésta estuviera defectuosa.

2. Si el espesor de la culata de la valvula (T) fuera
menor que el limite de servicio indicado, cam-
biar la valvula.

Descripcion Valor normal | Limite de
servicio
Cola de valvula | Admision —0,1 mm
Diametro ex- 6,6 mm (—0,004 pulg)
terior Escape |(0,260pulg) | _o15mm
e (0,006 pulg.)
Espesor de la | Admision 1,0 mm 0,6 mm
culata de (0,039 pulg.) | (0,024 pulg.)
vilvula (T) Escape 1,5 mm 1,0 mm
(0,059 pulg.) | (0,039 pulg.)

U : 7]
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Fig. 24 Puntos de verificacion de vilvula

3. La punta de cola de vilvula picada y gastada
(el extremo en contacto con el brazo de balan-
cin) debera ser correglda con una piedra afila-
dera.

Si la superficie del asiento se encuentra que-

mada o excesivamente desgastada, corregir el
asiento utilizando el reasentador de valvulas.

PRECAUCION:

® La punta de la cola de vilvula no debera ser
afilada en de 0,5 mm (0,020 pulg.) en
espesor.

e El largo total de las vilvulas es de 102,1 mm
(4,02 pulg.) (admision) y 1009 mm (3 97

pulg.) (escape).
5-5 Resortes de valvulas

1. Revisar el largo del resorte de cada vilvula
sin comprimir y la tensién respectiva. Si sobre-
pasaran el limite de servicio, cambiar el resorte.

PRECAUCION:
Al revisar la tension del resorte, verificar la carga
en el largo del resorte instalado.
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. Con una escuadra en una plancha niveladora,

verificar el dngulo recto del resorte. Si el resorte
estuviera excesivamente inclinado, cambiarlo.

Especificaciones del resorte de vilvula

Descripcion Valor normal Limite de
servicio
Largo sin comprimir 43,08 mm 41,5 mm
(1,6961 puig) | (1,634 pulg.)
Largo instalado 36 mm
(1,42 pulg.)
Carga 31,1 kg 26,5 kg
(69 Ibs.) (58 1bs.)
Inclinacién 1,5° o menos | 1,5° o menos

5-6 Arbol de levas

1. Verificar el drbol de levas por posibles curva-

turas; y si estuviera curvado por sobre el limite
de reparaciones, corregirlo o cambiar el drbol
de levas. '

Para verificar la curvatura, fijar el indicador de
cuadrante en el pivote central tal como se
muesira en la Fig. 25, hacer girar el drbol de

levas una vez y tomar la lectura de indicador -

médxima. La mitad de dicha lectura es la canti-
dad de curvatura que se estaba tratando de

AR T e ety

buscar.

" Descripcibn Valor normal Limite de
reparaciones
Curvatura del arbol 0,02 mm 0,05 mm
> de levas (0,0008 pulg.) | (0,0020 pulg.)
: 0 menos
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Fig. 25 Verificacién del drbol de levas por curva-

turas

2. Verificar el 16bulo de levay el perfil por posibles

dafios. Si el 16bulo o el perfil estin dafiados o

- gastados seriamente, cambiar el 4rbol de levas.

Descripeion , Valor normal Limite de
servicio
Altura del Admision| 38,736 mm 38,5 mm
lobulo de (1,5250 pulg.) | (1,516 pulg.)
eyas Escape | 38,819 mm 38,6 mm
(1,5283 pulg.) | (1,520 pulg.)

U01026

~ Fig. 26 Verificacion de la altura de 16bulo de Ievas

3. Verificar el didmetro exterior del pivote del
arbol de levas y el diametro interior del cas-
quete de cojinete de drbol de levas de culata
de cilindros. Si la separacion entre las mismas
sobrepasara el limite de servicio, cambiar o el
arbol de levas o la culata de cilindros.

Al instalar el casquete de cojinete de arbol de
levas, apretar las tuercas de fijacion al par
especificado de 1,8 a 2 mkg (13 a 14,5 pies-

1bs.) -
Descripcion Valor normal Limite de
servicio
Separacién entre| 0,055 a 0,09 mm 0,15 mm
arbol de levasy | (0,0022 20,0035 | (0,006 pulg.)
casquete pulg.)

U01027

Fig. 27 Verificacién de didmetro interior de
casquete de cojinete del drbol de levas




Limite de -

Descripcidn Valor normal servicio
Didmetro del agujero | 16,010 2 16,028 | +0,08 mm
del brazo de balancin | mm (0,6303 a (+0,0031 puig)

0,6310 pulg.)
Didmetro del drbol 15,985 a 15,998 ~0,08 mim

del brazo de balancin

mm (0,6293 a _

(—-0.0031pulg)

0,6299 pulg.)
Separacion entre el | 0,012 a 0,043 0,15 mm
agujero del brazo de | mm (0,0005 a (0,0059 pule)

balancin y el arbol

del brazo de balancin

0,0017 pulg.)

¢ U01028

Fig. 28 Verificacion del diametro exterior del
pivote del arbol de levas

4. Verificar el juego del extremo del drbol de levas.
Si el juego del extremo superara el limite de
servicio, cambiar o el drbol de levas o la culata

6. Rearmado

1. Instalar los asientos de resorte de valvula en

la culata de cilindros.
herramienta especial:

Luego,

utilizando la

Introductor de sello de

cola de vilvula (MD998607), meter el sello
de icola de vdlvula en la guia de vélvula gol-
peando ligeramente el mismo.

PRECAUCION:

de cilindros segiin cual tuviera un desgaste o Tosisln o sello de Ia-ooks oom collile v ¢4

mayor.
Descripcion Valor normal Limite de

servicio

0,120,2mm 0,3 mm

Juego de extre-
mo de arbol
de levas

(0,004 a 0,008
pulg.)

(0,012 pulg.)

forma apropiada, pues de lo contrario se
producira una “caida de aceite”.

® No reutilizar el sello de Ia cola. :
@ Utilizar la herramienta especial para intro-

ducir el sello de la cola.

57 Brazos de balancin y drbol de brazo de
balancin

1. Verificar las caras de los brazos de balancin
indicadas mediante flechas en la Fig. 29.
Si estuvieran muy gastadas o dafiadas, cambiar-
los.

A
/U01030

Fig. 30 Introduccion del sello de la cola

Descripcion Valor normal
Dimensiones A de la colo- 13,8 a 14,2 mm
cacién a presion del sello (0,543 2 0,559 pulg.)
de la cola :

2. Instalar las vdlvulas en sus posiciones originales
en la culata de cilindros.

3. Instalar los resortes de vilvulas y los retene-
dores de resortes de valvulas. Luego, utilizando
un levantador de vélvulas, comprimir el resorte
€ instalar la traba de retenedor.

U01029
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Fig. 29 Verificacién de los brazos de balancin

2. Verificar la separacién entre el brazo de balan-
cin y el arbol del brazo del balancin. Si la
separacion sobrepasa el limite de servicio,
cambiar o el 4rbol o el brazo de balancin.

3. Verificar el drbol del brazo del balancin por
desgastes y danos. Cambiar el drbol si estuviera
funcionando mal.

PRECAUCION: 5 TG
Al comprimir el resorte, tomar cuidado para que
el fondo del retenedor no presione el sello de la
cola. Si el sello de la cola se presionara con fu rZa
éste se quebraia. RS




4. Instalar el drbol de levas en la culata de cilin-
dros. Confirmar el juego del extremo del drbol
de levas.

PRECAUCION:
Confirmar la marca de identificacién ‘2 estam-

pada en el extremo final del 4arbol de levas.

Descripcion Valor normal

Juego del extremo del
arbol de levas

0,1 20,2 mm
(0,004 a 0,008 pulg.)

5. Conjunto del arbol del brazo de balancin

a. Medir el didmetro de los agujeros en el
casquete de cojinete de drbol de levas
central, y luego, seleccionar los drboles de
brazo de balancin que se van a utilizar,
de acuerdo con lo que se muestra en Ja
figura a continuacion.
Si se sobrepasara el limite de servicio,
cambiar el conjunto de la culata de cilin-

dros.

Diametro D de agu-
jero de casquete de

Arbol de brazo de balancin

apropiado

cojinete.central Diametro del arbol | Marca de
! identifi-
cacion
15,944~14,962 mm Normal Ninguna
(0,6277 ~0,6284 |15,9852a 15,998 mm
g pulg.) (0,6293 20,6298
. pulg)
15,963~15,992 mm | Sobretamaiio S
(0,6285 ~0,6296 [16,015a 16,028 mm
pulg.) (0,6305a0,6310
pulg.)

Muanw
.

La marca de identificacion S” se encuentra
esiampada en el arbol de tamafio mayor

)

Casquete de cojinete de arbol de levas central

U01031

Fig. 31 Seleccién del arbol del brazo de balancin

b. Colocar a presion el drbol del brazo de
- balancin utilizando la herramienta especial:
Extractor dé drbol del brazo de balancin
(MD999542) y la herramienta especial:
Base de transmision (MD999520).

Ry

B i

PRECAUCION:
® Al colocar a presién el arbol del brazo de

balancin, el agujero de aceite marcado™

deberd quedar enfrentado al casquete de
cojinete de drbol de levas central y el agujero
de aceite marcado * deberd quedar vertical,
tal como se muestra en la Fig. 31.

Introducir el pasador de la herramienta especial:
Extractor de drbol de brazo de balancin en el
agujero B del drbol del extractor. Si el pasador
se introduce en el agujero A y se coloca a pre-
sion, la profundidad de la colocaciéon a presion
del arbol del brazo de balancin serd excesiva
y se producird un daiio en el casquete de co-
jinete o algin otro problema; por lo tanto
asegurarse de introducir el pasador en forma
correcta.

e i (L ey

— AT ‘

s
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o

Presion de Ia presion de aceite

Extractor de arbol de brazo .~ Arbol de extractor
de halancin (MD999542) 7 Pasador— ]

Arbol de extractor

Clavija

Colocar a presion hasta que e! exiremo haga contacto ﬁ i Arbol de balancin

H NN Casquete de cojinete de arbol
NS de levas central

Py

MD999520

- aplicar aceite de motor a las superficies interiores.

| ! ! 001032

Fig. 32 Colocacion a presion del drbol del brazo de balancin

6. Brazo de balancin y conjunto de casquete de . Descripcion Torsién
cojinete . Pernos de casquete de cojinete 1,9 a 2,1 mkg
Armar los brazos de balancin tal como se de arbol de levas (13,9 a 15,3 pies-Ibs.)

indica en la Fig. 33 de acuerdo con las marcas
de identificacién estampadas en las aletas de
los brazos de balancin. Marca de identificacicn del brazo

de balancin

Montar el casquete de extremo delantero y el

casquete de extremo trasero, asegurdndose

de que las superficies convexas de las arandelas

onduladas queden enfrentadas hacia los brazos
de balancin.

PRECAUCION:
Al armar los brazos de balancin, asegurarse de

(a) Instalar el brazo de balancin y el conjunto
del casquete de cojinete en la culata de cilin-
dros.

(b) Apretar los pemnos de casquete de cojinete
de 4rbol de levas al par especificado. :




SECCION 2. BLOQUE DE CILINDROS

1. Construccion

cion de aluminio comprimido con respaldo de
metal. El cojinete trasero tiene un collar que

1-1 Bloque de cilindros _ permite colocar el empuje del cigiiefial.

El bloque de cilindros es un bloque de faldon 1-2 Cigiienal
profundo en aleacién especial de hierro fundido
con una gran rigidez y resistencia al desgaste.

Las camisas de agua son del tipo de camisa
completa. Los cojinetes principales son de alea-

U01034

Fig. 34 Vista desarrollada del bloque de cilindros

El cigiefial estd hecho de hierro fundido con
grafito nodal y soportado sobre tres cojinetes.

(1) Bloque de cilindros

(2) Chorro-de aceite

(3) Cojinete principal

(4) Cojinete de drbol compensador
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(1) Polea del cigiienial (5) Anillo del émbolo (9) Cojinete de biela
(2) Engranaje del cigiiefial (6) Embolo (10) Conjunto de biela
(3) Rueda dentada B del cigiiefial (7) Pasador del émbolo  (11) Corona del volante
(4) Rueda dentada del cigiiefial (8) Cigiienial (12) Volante
Fig. 35 Vista desarrollada del cigiiefial
1-3 Polea del cigiienal Ubicf&%?agféls ;11 a;f:a de dertfiaitis
La marca de calibracién en la polea del cigiiefial : LQ13P& _177013PV 5
difiere con el modelo del vehiculo. La polea para De la ranura de chaveta Superficie
cada modelo puede ser identificada por el color 37 3t nderec ) (romade o)

de la superficie.

Marca de calibracion

Ranura de chaveta
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Fig. 36 Marca de calibracién en la polea del
cigiienal

1-4 Voiante

El volante es de tipo plano y disefiado de tal
forma para asegurar una buena dispersién de
calor y la eliminacion efectiva de polvo de ma-

terial desgastado.

Direccion de la instalacion

de la corona del volante

Desde la parte trasera

NO de dientes de la corona
del volante

97




1-5 Embolos, pasadores de émbolo y anillos de
émbolo

Los émbolos son Lo-Ex especiales rigidos y de
gran rigidez: Los anillos de émbolos son de hierro
fundido especial. Cada émbolo emplea tres anillos:
dos anillos de compresién y un anillo de aceite.
El anillo de aceite es un anillo de tipo tres piezas.
Los anillos de aceite y superior son de cromado
duro. El pasador de émbolo es colocado a presion
en la biela, y flota libremente en relacion al ém-
bolo. Para evitar los golpes, €l pasador del émbolo
estd desviado 1 mm (0,039:pulg.) del centro del
émbolo hacia el ]Jado del tope.-

1-6 Bielas

La biela es una pieza de fundicion. El extremo
mayor de la biela es de tipo partido, horizontal.
Los cojinetes de biela son de tipo mitad, de
aleaciébn de aluminio y con respaldo de metal.

1-7 Pesos de compensacién y irboles compensa-
dores

Los pesos de compensacion, de hierro fundido,
. estan montados en los arboles compensadores.
' Estos pesos se encuentran dispuestos en cada lado,
u'r'loh..de cada lado, y en paralelo con el cigiiefial.

-k
=t

Man;a de diametro exterior
del embolo
(también indica la

parte delantera)

3
i
-4
1
A
<3
0

|y .
29 mm
11,142 pulg.)

Desviacion 1mm (0,039 pulg.)
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Fig. 37 Forma del émbolo

Sirven para eliminar la inercia inicial que ocurre

~con frecuencia en los motores de dos cilindros con
“un solo codo, con lo que se obtiene un funciona-

miento del motor mas silencioso. .,’

(1) Cadena B | (3) Placa de tope A (5): Arbol compensador
(2) Rueda dentada B (4) Guiade cadena B "= ' (6):

R

Peso de compensacién

e Y
e

-




1-8 Engranaje del cigiiefial

Eslabon blanco

El engranaje del cigiiefial es de bronce aluminio Rueda dentada del i

especial de gran resistencia al desgaste. Acciona arbol de levas
el engranaje del distribuidor. La bomba de aceite
---~ag accionada -por medio de un tdnquete en el o
extremo superior del 4rbol distribuidor. Cadena de distrbucion” oy

1-9 Caja de la cadena

1 a caja de la cadena de distribucion es de alumi-
nio fundido y disenada de tal forma que pueda
contener perfectamente la bomba de agua, la
bomba de aceite, el distribuidor, el medidor del
nivel de aceite, y el filtro de aceite.

1-10 Cadena‘B

La cadena B de mando del peso de compensa-
cién-es una cadena de rodillos y mueve los pesos
de.. J:Dmpﬁl’lSﬂClOﬂ de la izquierda y de la derecha en
Ja direccion opuesta a la rotacion del cigiiefial.

Dentro de la cadena, se utiliza una guia de

cadena con una zapata de goma para evitar
vibraciones en la cadena. Fig. 40 r?:g:sna de d;stnbucmn 4 plezas relacio-

Rueda dentada
S amgl Eslabon blanco

" brillante
i U01040

Rueda dentada B 2. Desarmado

Guia de cadena B

4

1. Desmontar la polea del cigilefial aflojando el
permno de traba de la polea del cigiienal. En este
caso, trabar el cigiiefial para evitar que se mueva,
por medio de 1a herramienta especial:, Tope de
volante (MD998608) en la corona de volante 5. i
tal\como se muestra en la Fig. 41. ' e

Rueda dentada B
de cigienal > ‘ M

i 001039

Fig. 39 Cadena B

I-11 Cadena, tensor de cadena y guia

La cadena de mando del 4rbol de levas es una
cadena de rodillos instalada en una sola etapa entre
las ruedas dentadas del drbol de levas y del cigiie-

fial. :
Para darle a la cadena una tension adecuada y ; V01041 S

para evitar vibraciones pardsitas en la cadena para : '

asegurar un funcionamiento suave en la cadena en Fig. 41 Traba de cigiiefial para evitar que se

‘todo momento, se ha instalado una guia larga en el mueva

lado tensa- de Ta cadena, mientras se coloca una
palanca tensora con una zapata de goma en el lado
flojo, y la palanca es mantenida directamente 3. Desmontar la bomba de aceite.
contra la cadena por medio de un vistago que
funciona hidréaulicamente y con carga de resorte.

- 2. Desmontar el cirter de aceite.




= e

I T e ]

4. Desmontar la caja del sello de aceite y el sello
de aceite trasero.

5. Desmontar el resorte y el vistago aflojando el
sujetador del tensor.

I [

001042
Fig. 42 Desmontaje del sujetador del tensor

6. Desmontar la caja de la cadena de distribuci6n.

. Desmontar el engranaje del cigiiefial.

8. Con el perno de montaje de la rueda dentada
B flojo, sacar la rueda dentada B, la rueda

dentada B del cigiefial, y la cadena B simul-
- tdneamente.

~]

‘9. Desmontar la guia de cadena B.

10. Desmontar la rueda dentada del cigiiefial y la
cadena de distribucién.

11. Desmontar la guia de cadena y la palanca del
tensor. .

12. Enderezar la lengiieta de la arandela, aflojar
el perno y desmontar el volante.

13. Desmontar los casquetes de cojinete princi-
pales.

14. Con el cigiiefial en el punto muerto inferior,

aflojar los pemos y luego desmontar el casquete
de la biela.

15. Desmontar el cigiiefial.

16. Sacar el émbolo y la biela hacia afuera desde
el cilindro.

PRECAUCION:

® El conjunto de biela y émbolo no puede ser
sacado por debajo porque el émbolo y los
anillos de émbolo interferirin con el bloque de
cilindros.

® Al sacar el émbolo y Ia biela, poner cuidado

para no danar la camisa de cilindro con la
biela y los pernos.

17. Para demontar el émbolo, colocar la he-

rramienta especial: Herramienta para colocar
- el pasador de émbolo (MD99830,0§tal como se
muestra en la Fig. 43, luego presiénelo hacia
Uera con una prensa.

= [ O o W

Varilla de empuje

Pasador de embolo

U01043
Fig. 43 Desmontaje del émbolo (1)

PRECAUCION:

Colocar la superficie inferior de la biela firme-
mente en contacto con el extremeo superior del
cuerpo de la herramienta especial. -

Varilla de empuje

Fig. 44 Desmontaje del émbolo 2)

18. Aflojar los pernos de fijacién de la placa de
tope y desmontar la placa de tope.

19. Aflojar los pernos de fijacién del peso de

compensacion, y luego desmontar el peso de
compensacion y el drbol compensador.

U01045

Fig. 45 Desmontaje del peso de compensacién

S O T L - i



20. Desmontaje del cojinete del arbol compensa-
dor

a. Para desmontar el cojinete del arbol com-
pensador trasero, colocar la herramienta
especial: Desmontador de cojinete trasero de.
drbol compensador (MD999514) tal como se
muestra en la Fig. 46 y desmontar el cojinete
haciendo girar la tuerca.

Fig. 46 Desmontaje del cojinete del drbol
compensador (1)

b. Para desmontar el cojinete del arbol compen-
sador delantero colocar la herramienta espe-
cial: Desmontador de cojinete delantero de
arbol compensador (MD999512) y des-
montar el cojinete.

U01047

Fig. 47. Desmontaje del cojinete del drbol
compensador (2)

3. Inspeccion

PRECAUCION:

® Antes de la inspeccion y reparaciéon, lavar
cuidadosamente cada pieza. Quitar el polvo,
aceite, carbon y sedimenteos.

® Verificar el bloque de cilindros por posibles
fugas de agua y dafios antes de lavar.

® Aplicar corrientes de aire comprimido en cada
agujero de aceite para quitar el polvo. Ase-
gurarse de que los agujeros no estén bloqueados.

© Colocar en forma ordenada todas las piezas que
sa haya decidido combinar. No las confunda
con otras piezas.

® Al lavar e] cigiienal, asegurarse de que el paso
del aceite no se encuentre bloqueado con sucie-
dad y ofras sustancias extrafias. Luego de
lavarlo, asegurarse de que no haya quedado
detergente en el drbol y en el paso del aceite.

3-1 Bloque de cilindros

1. Inspeccién

Verificar en forma visual el bloque de cilindros
para descubrir la presencia de rayaduras, éxido
y corrosién. También verificar por fallas utili- *
zando un material detector de fallas. Reparar o
cambiar el bloque defectuoso.

2. Correccion del extremo superior del bloque
de cilindros
Verificar el bloque de cilindros por distorsiones,
utilizando una regla y un calibre de espesor en
los siete puntos indicados en la ldmina, en la
secuencia A, B, C, D, E, F y G. Si el valor
medido superara el limite de reparaciones,
corregir.el bloque mediante esmerilado.

G D E/F

Fig. 48 Verificacién del extremo superior del
blogue por distorsion

Descripcion Valor normal L;::nr:rtiiige
Distorsion del extremo 0,05 mm 0,1 mm
superior del bloque de | (0,0020 pulg.) | (0,004 pulg.)
cilindros 0 menas
PRECAUCION:

Cuando el extremo superior del bloque de cilin-
dros ha sido esmerilado, la superficie superior de
la caja de la cadena de distribucién también deberi
ser esmerilada para que quede parejo con el extre-
mo superior del bloque de cilindros.




3. Verificacion del tamafio del calibre de cilindro

Medir el tamaiio del calibre del cilindro con un
calibre de cilindro en tres niveles en las direc-
ciones de A y B. Luego verificar su cilindridad
y redondez. Si se encuentra alguna -falla o
evidencia de agarrotamiento en la pared del
cilindro, rectificar el cilindro.

PRECAUCION:
e Si, como resultado de la verificacion del calibre

del cilindro, alguno de los cilindros necesita
una rectificacion, deben rectificarse ambos
calibres y se deben utilizar émbolos de mayor
tamano.

En el caso de que el cilindro tenga un ligero
desgaste y cuando sé6lo los anillos del émbolo
necesitan cambio, desmontar el reborde en el
extremo superior del bloque utilizando un
escariador de rebordes y alisarlo tanto como
sea necesario.

U01049

Fig. 49 Medicion del tamaio del calibre del

Tamaiios de servicio de émbolo

Marca de tamaiio Didmetro exterior de émbolo
0,25 ; 70,25 mm (2,7657 pulg.)
0,50 70,50 mm (2,7756 pulg.)
0,75 70,75 mm (2,7854 pulg.)
1,00 71,00 mm (2,7953 pulg.)

a. Medir el didmetro exterior de cada émbolo
en el faldén y a lo largo de la superficie de
tope. El didmetro exterior del émbolo
deberd ser verificado en un punto 15 mm
(0,59 pulg.) por sobre el extremo inferior
del émbolo a lo largo de las superficies de
tope.

U01050

cilindro

Descripcion Valor normal L;’;l:ﬁzige
Tamafio del calibre del 70 mm +1,2 mm
cilindro : (2,76 pulg.) (0,047 pulg.)
Cilindridad y redondez 0,005 mm
del cilindro (0,0002 pulg.)

0 menos

Variacion en el tamafio 0,02 mm
del calibre, cilindridad | (0,0008 pulg.)
o redondez entre los 0 menos
cilindros

4. Calibre del cilindro

Los émbolos de sobretamafio (con pasadores
de émbolo) vienen en las siguientes cuatro
categorias. Los émbolos a utilizar deberin
estar determinados en base al cilindro con el
mayor tamafio de calibre.

Fig. 50 Medicion del didmetro exterior del
émbolo

b. El calibre del cilindro a rectificar puede
ser obtenido mediante un cdlculo del valor
de medicion del émbolo. '

A:Valor de medicién del didmetro exterior
del émbolo (émbolo que se ha decidido
utilizar) mm (pulg.)

B: Separacion entre el émbolo y la pared
del cilindro = 0,02 a 0,04 mm (0,0008
20,0016 pulg.)

C: Margen de alisamiento
0,02 mm (0,0008 pulg.) o menos

Tamafio final del calibre luego de la rectifi-

cacioén
=A+B-C
= A + 0 a 0,02 mm (de 0,0000 a 0,0008
pulg.)

¢. El cilindro deberd ser rectificado al tamafio
final obtenido mediante el cdlculo.

v v il




PRECAUCION:

e Fl margen de corte final es de unos 0,05 mm
(0,0020 pulg.).
No cortar demasiado en cada ajuste.

. @ El tamapo del calibre del cilindro cambia debi-
do al calor del proceso de corte, inmediata-
mente después de la rectificacion; y por lo
tanto se deberd temer cuidado al realizar la
medicion del tamafio.

d. Luego alisar el calibre en forma precisa al
tamafio final. Se recomienda realizar el
alisado hasta donde dejen de verse las marcas
de la herramienta. El dngulo de alisamiento
serd entre 30° y 45°.

U01051

Fig. 51 Verificacion de la separacion lateral del

e. Medir la separacién del émbolo a la pared anillo del émbolo

del cilindro.
1
Descripcion Valor normal Descripcion Valor normal Lsf;?égige
Separacion entre el émbola 0,02 2 0,04 mm > :
y la pared del cilindro (0,0008 a 0,0016 pulg.) Separaciéon | N°1 | 0,03 20,07 mm 0,12 mm
- lateral del (0,0012 2 0,0028 | (0,005 pulg.)
anillo del pulg.)
| émbolo ‘
: NO
3-2 Embolos, pasadores de émbolo y anillos 2 (‘3’?,3380;03 o024 (006:)2 I:lﬂlg_)
de émbolo pulg)’ ’

1. Verificar cada émbolo por posibles evidencias i
de agarrotamiento, picaduras, desgaste y otros 5
defectos. Cambiar los émbolos que se encuen-

tren defectuosos.
2. Verificar cada anillo de émbolo por roturas,

Separaciéon de la abertura en el anillo del
émbolo

Para medir la separacién de la abertura en el
anillo del émbolo, introducir un anillo de ém-

dafios y desgaste anormales. Cambiar el anillo
que se encuentre defectuoso. Cuando el émbolo
necesite un cambio, se deberan cambiar los
anillos correspondientes al mismo tiempo.

bolo en el calibre del cilindro. Colocar el anillo
en la posicién correcta, formando angulo recto
con la pared del cilindro empujdndolo suave-
mente hacia abajo con un émbolo. Medir la
separacién por medio de un calibre de espesor.

. Verificar el encaje entre el pasador del émbolo
y el agujero del pasador del émbolo. Cambiar
el pasador del émbolo si se encuentra defectuo-
$0.

El pasador del émbolo deberd ser presionado
con suavidad con la mano en el agujero del
pasador, a la temperatura normal.

4. Medir la separacion lateral del anillo del émbolo.
- Si el valor medido se encuentra por encima
del limite de servicio, cambiar o el émbolo o
el anillo..
Al cambiar el anillo, elegir un anillo de tamano
correcto para que encaje en el émbolo.

Si la abertura superara el limite de servicio,
cambiar el anillo del émbolo. :

. Limite de
Descripcidn Valor normal s
Separacién | NO1 0,25a 0,45 mm 0,8 mm
de la aber- (0,0098 20,0177 | (0,031 pulg.)
tura del pulg.)
gmifodel  I"N62 |~ 0,2204 mm 0.8 em
(0,008 a 0,016 (0,031 pulg.)
pulg.)
Anillo 0,3 20,9 mm
de (0,012 a 0,035
aceite pulg.)




Anillo de émh :

|

U01052]

Fig. 52 Verificacién de la separacién de la
abertura del anillo de émbolo

Tamafio de servicio del anillo de émbolo

Tamaiio  Marca de identificacién
Anillo de émbolo |Anillo de aceite
(N91y N°?2)
Normal Ninguno Ninguno
0,25 mm (0,01 25 Azul, dos anillos
pulg.) Sobretamafio
0,50 mm (0,02 50 Rojo, un anillo
pulg.) Sobretamafio
0,75 mm (0,03 75 Rojo, dos anillos
pulg.) Sobretamafio
1,00 mm (0,04 100 Amarillo,
un anillo -

pulg.) Sobretamafio

PRECAUCION:

Al - cambiar solamente el anillo sin corregir el
calibre del. cilindro, verificar la separacién en la
parte inferior del cilindro que tenga menos des-

gaste.
3-3 Bielas

1. Verificaciéon de
y distorsion

las bielas por posible curvatura

Utilizando un alineador de biela, medir la
curvatura y la torsion.de la biela. Si la biela
se encuentra curvada o torcida por sobre el
valor normal, corregirla 0 cambiarla.

Descripcién Dimension normal

Curvatura y distorsion de la
biela [por cada 100 mm
(3,937 pulg.)}

0,03 mm (0,0012 pulg.)
0 menos

2. Separacion lateral de ]a biela

Con las bielas instaladas en los pasadores de
iefial, verificar la separacidén lateral. Si la
aracion lateral superara el limite de servicio,
ambiar la biela.

Limite de

Descripcidon Vglor normal .
Separacitn lateral 0,102025mm | = 0,5mm
de la biela (0,0039 a 0,0098 | (0,020 pulg.)

o SLE)

U01053

Fig. 53 Verificacién e la separacién lateral de

1a biela

3-4 Cigiiefial

j

Verificacion del cigiiefial por curvaturas

Para verificar por posible curvatura, soportar
los mufiones delantero y trasero del cigiiefial
con la herramienta especial: Soporte para
verificacion de cigiiefial (MD999534) y colocar
el indicador de cuadrante en el mufién central,
en el mufidén trasero, y Iuego en el extremo del
mufién delantero. Sl B

Si el valor medido superara el valor normal,
no utilizar el cigiiefial.

Descripcion

Valor normal
Curvatura del Delantero, 0,02 mm
ciglienal central (0,0079 pulg.) 0o menos

Extremo trasero 0,03 mm
(0,0012 pulg.) o menos

. U01054

Fig. 54 Verificacion de la curvatura del‘_cigiiéﬁal



. Verificacion de los mufiones del cigiienial PR
. i o MR & } Descripcién Valor normal leli.m.de
Verificar los mufones del cigilefial por posibles serviclo
dafios y desgaste desparejo (cilindridad) de su Juego del extre-| 0,05 a 0,175 mm 0,25 mm
didmetro exterior. mo del cigliefial | (0,0020 a 0,0069 pulg.)| (0,0098 pulg.)

Pieza a apretar orsid
Descripcion Valor normal = S
e i Perno del casquete de 5,0a5,5 mkg .
Cilindridad del muidn 0,005 mm (0,0002 pulg.) cojinetes (36 a 40 pies-bs.)
Didmetro exterior 0 menos

42,984 a 43 mm

Munon del cigiiefal
(1,6922 a 1,6929 pulg.)

Piametro exterior

3-5 Cojinete principal y cojinetes de biela

1. Verificacidn visual

Verificar cada cojinete por posible descama-
miento, derretimierito, agarrotamiento y con-
tacto inapropiado. Cambiar el cojinete que se
encuentre defectuoso.

S

. Medicion de la separacidn de aceite del mufién
del cigiiefial y del pasador

Medir el didmetro exterior del mufién y del
pasador. También con los cojinetes instalados,
medir el didmetro interior del cojinete en dos
puntos, un punto delantero y un punto trasero,
en las direcciones A y B, tal como se muestra
en la figura. Una diferencia entre los didmetros

U01055 4 o 5 e <
exterior e interior es la separacién de aceite
Fig. 55 Verificacion del didmetro exterior del buscada.
muii6n del cigiiefial
ooz e - Limite de
Descripcion Limite de servicio reparaciones
Separacién de 0,036 a 0,078 mm 0,12 mm
- 3. Verificacion del juego del extremo del cigiienal aceite del muiién| (0,0014 a 0,0031 (0,0047 pulg.)
.. pulg.)
Con el cigliefial y los casquetes de cojinete —
) 2o 2 Separacion de 0,031 a 0,067 mm 0,10 mm
mst_alados en el bloque de _c%dros, verificar aceite' del (0,0012 a2 0,0026 | (0,0039 pulg.)
el juego del extremo del cigiiefial por medio pasador pulg.)
de un indicador de cuadrante. Si el juego del
extremo superara el limite de servicio, cambiar _
el cojinete trasero. Descripcién Torsién
Pernos de casquete de cojinete 5,0a5,5 mkg
principal (36 a 40 pies-1bs.)
Pernos de casquete de biela 3,2a3,5 mkg
(23 a 25 pies-lbs.)

001056

Fig. 56 Verificacion del extremo del cigiiefial

U01057|

Fig. 57 Medicién del didmetro interior.
cojinete principal et
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\ Tamano ds b piees : Ma;ca dﬁ, Separacion de aceite
s 1, de repuestio identificacion ‘Muiién de cigiieial Pasador de hjela
SA0 Normd Marron 0,036 2 0,078 mm 0,029 4 0,085 mm
: . _ | (0,0014 20,0031 pulg.) |(0,00114 a 0,00335 pulg.)
0,25 mm Subtamafio 25 0,036 a 0,097 mm 0,028 a 0,083 mm ’
(0,01 pulg.) (0,0014 2 0,0038 pulg.) |(0,00110 a 0,00326 pulg.)
Subtamafio
0,50 mm Subtamafio 50
(0,02 pulg.)
Subtamafnio
0,75 mm Subtamaiio 75
(0,03 pulg.)
Subtamano
PRECAUCION: i o i Al ® Ll’mltﬁ de
® Al cambiar los cojinetes, utilizar los cojinetes Descripeiom Valor noxn servicio
indicados en la tabla. Juego del extre- 0,122 0,22 mm 0,3 mm
® Al utilizar cojinetes de tamafio menor, esmerilar mo del drbol (0,0047 20,0087 | (0,0118pulg.)
los muiiones o pasadores para obtener la sepa- i e pulg.)

racion de aceite indicada en la tabla.

Referencia:

Las marcas de identificacién (I, II, A y B) estam-
- padas en el cigiiefial y las marcas de identificacion

(I y II) en la biela son marcas de seleccién utili-
zadas en la linea de produccion.

Marca de identificacion (A, B) del didmetro
interior del calibre del cojinete del ciguenal

Marca de identificacion ( T, TT) del
didmetro interior del extremo mayor

\ W =24

s < Marca de identificacién (A, B)
Marta de identificacion{ ], J[)  del didmetro exterior del muiion
del diametro exterior del pasador del cigienal

de ciguenal oF

U01058

Fig. 58 Marca de seleccion utilizada en la
produccién (Ver la Referencia)

3-6 Placa de tope

1. Cambiar la placa de tope si hiciera un contacto
en forma inapropiada o si tuviera alguna falla.

2. Medicién del' juego del extremo del drbol

compensador

Colocar un indicador de cuadrante y medir el

juego del extremo del drbol compensador.

Si el juego del extremo superara el limite de

- servicio, verificar la placa de tope, la rueda

_ dentada B, y el drbol compensador, por posible

sgaste. Cambiar la placa de tope si fuera
ano- 1 s T

Fig. 59 Medicién del juego del extremo del
arbol compensador

PRECAUCION:

Montar el indicador de cuadrante con el punto de
contacto colocado en la posicion que aparece en
la ilustracién. |

3-7 Cojinete del 4rbol compensador

1. Cambiar el cojinete si mostrara alguna sefial
de descamamiento, derretimiento, agarrota-
miento, contacto inapropiado o falla.

2. Medir el didgmetro exterior del drbol: compen-
sador y el didmetro interior del ' cojinete.
Verificar la separacion de aceite. E[ didmetrio
interior del cojinete deberd ser verificado en
dos puntos, el delantero y el trasero, en las
direcciones A y B, tal como se muestra en la
ilustracion.

sl




i Valor normal

Peachjigin Delantero Trasero
Diametro ex- 26,987 a 27,000 24,987 a 25,000
terior del mm (1,0625 a mm (0.9837 a
arbol com- | 1,630pulg) | 09843 pulg)
pensador | j
Didmetro in- | 27,025 a 27,066 25,025 a 25,066
terior del mm (1,0640 a mm (0,9852 a
cojinete 1,0656 pulg.) 0,9868 pulg.)

001060

Fig. 60 Verificacién del didmetro interior del
cojinete del drbol compensador

3.8 Volante y corona del volante

1. Verificar la superficie de contacto del disco
del embrague del volante por posibles des-
gastes o danos. Cambiar el volante si éste se
encontrara demasiado desgastado o dafiado.

001061

Fig. 61 Verificacion del descentramiento del
volante

2. Verificar la superficie de contacto del disco
del embrague del volante por posible descentra-
miento. Si hubiera un descentramiento excesi-
vo, cambiar el volante (Fig. 61)

—_—

Descripcién Valor normal

Descentramiento del 0,13 mm (0,0051 pulg.)
volante 0 Menos

3. Verificar la corona del volante por . posibles
dafios, grietas y desgaste.: Cambiar la corona
del volante si fuera necesario. s e

4. Cambio de la corona del volante ; : Jut

La corona del volante puede ser desmontada
mediante golpes én la ‘circunferencia. Para
instalarlo, calentar la corona del volante entre
260 y 280°C (500 a 536°F) y colocarlo en el
volante antes de que comience a encogerse.

PRECAUCION:
e No se podra desmontar la corona del volante
mediante calor.

@ Los dientes de la corona del volante que se
encuentren dafiados pero en condiciones de
ser reparados, se pueden corregir con un esmeri-
lador. Otra buena idea seria la de cambiar la
posicion de la corona del veolante porque
aquella parte del diente que trabaja con el
motor de arranque es la mds susceptible a
dafios que las otras partes. '

39 Rueda dentada y engranaje del cigiiefial

Verificar el engranaje del cigilefial por posibles
dafios o desgastes en los dientes. Cambiar el
engranaje si tuviera algin mal funcionamiento.

3-10 Tensor de cadena, guia de cadena y cadena
de distribucién

1. Verificar la zapata-de goma del tensor por
posibles desgastes y el resorte del tensor por
deterioro. Cambiar cualquier pieza que tuviera
algin mal funcionamiento. e

Verificar la guia de la cadena por posibles
desgastes y dafios. Cambiar la guia si se encon-
trara muy gastada o dafiada.

o Limite de
Descripcion Valor normal whikan
Resorte de  |Largo sin 75 mm
tensor compri- | (2,953 pulg.)
mir .
Carga (12,1 kg/42,Amm|10,9 kg/42.4mm
(26,7 lbs./ (24,0 1bs./
1,669 pulg.) 1,669 pulg.)

2. Verificacion de la cadena de distribucién

Cambiar la cadena si tuviera eslabones agrieta-
dos, dafiados o gastados (alargados) en forma
importante.

3-11 Guia de cadena y cadena B

1. Verificar la zapata de goma de la guia de
cadena por posibles desgastes y dafios. Cambiar

la zapata si tuviera algin mal funcionamiento, -
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2.
stivdafiados 'y gastadoss? (alargados) en forma

‘Verificar: 1a’ ¢adena 'por ‘eslabones agrietados,

importante. Caifibiar>la** cadena si tuviera
alguna falla. :sgiov ish &

3127 Caja de 14 caddnd @ distribucion

1 0D

1. Verificar la caja por'gnetas y dafios.

.5

Cambiar la caja si tuviera algliha falla.

Verificar el agujero de lubricacién del émbolo
buzo del tensor [didm. 3 mm (0,12 pulg.)]
y el agujero de la tobera [didm. 1 mm (0,04
pulg.)] de la cadena B por posibles atascamien-
tos.

3-13 Sellos de aceite

Verificar los sellos de aceite delantero y trasero

por posibles desgastes y dafios en los bordes.
Cambiar el sello de aceite que se encuentre con
fallas. ;

3-14 Depésito de aceite y malla de aceite

|

7.5

Verificar el depésito de aceite por roturas,
dafios y grietas. Cambiar el depdsito de aceite
si se encontrara con fallas.

Verificar la malla de aceite por roturas, dafios
y grietas. Cambiar la malla de aceite si se
encontrara con fallas.

4. Rearmado

PRECAUCION:

‘Limpiar los componentes del conjunto a fondo.

- Limpiar en forma especialmente cuidadosa los
agujeros de lubricacion, los cojinetes, los cali-
bres de la envoltura del cojinete y las paredes de
cilindro. =

Aplicar aceite de motor a las piezas deslizantes
y rotatorias de los-cilindros, bielas, émbolos,
cojinetes y engranajes antes de la instalacién.

Aplicar aceite de motor especialmente a los
agujeros de Iubricacién del cigiiefial, antes
del rearmado.

Cambiar las juntas y los sellos de aceite por
piezas nuevas.

Aplicar obturador a las empaquetaduras y jun-
tas, en la medida que sean necesarios. Este
sellador deberd ser aplicado a los puntos de
obturacion especificados.

Se debera cumplir con el par de apriete y la
secuencia cuando éstos se encuentren especifi-
cados.

Verificar la separacién de cada pieza en el
momento del rearmado.

Al utilizar émbolos de tamafio normal, recordar
que hay que seleccionar los émbolos apropiades
con las mismas marcas de tamafio (A, B, C)
correspondientes “a las marcas de tamafio de
Jos calibres de cilindro estampadas en la parte
superior del bloque de cilindros.

Delaniefg Blogue de cilindros

e Marca de tamano
s
[ g a”
o @

. Cilindro No. 1

—M- Embolo No.1
M

arca de tamano
(Utilizada también para
indicar la parte de adelante)
U01062

Fig. 62 Marcas de tamafio estampadas

Punto

Marca de tamano
A

B _ £

70,00 a 70,01 mm
(2,7559 22,7563 pulg.)

Tamafio del calibre
del cilindro

(2,7563 a 2,7567 pulg.)

70,01 a 70,02 mm 70,02 a 70,03 mm

(2,7567 2 2,7571 pulg.)

69,97 a 69,98 mm
(2,7547 a 2,7551 pulg.)

Diametio exterior
de émbolo

(2,7511 a 2,7555 pulg.)

69,98 2 69,99 mm 69,99 a 70,00 mm

(2,7555 a 2,7559 pulg.)
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1. Instalar el cojinete del drbol compensador LR
con las herramientas especiales: Instalador 71 Marcaen relieve’ “ %7
de cojinete delantero de d4rbol compensador —l Y
(MD999511) e Instalador de cojinete trasero

de arbol compensador (MD999513).

U01064
© : g E .
Fig. 64 Direcciones de instalacion de los pesos
de compensacién
L]
3. Instalar la placa de tope.
U01063 4. Instalar el cigiiefial en el bloque de g’lindros,
S o B : luego apretar cada casquete de cojinete al
Fig. 63 Instalacion de cojinete de arbol com- par especificado. Luego de apretar, asegurarse
pensador de que el cigilefal gire ligeramente. También
~ PRECAUCION: | confirmar el juego del extremo del cigiiefial.
® Aplicar una buena cantidad de aceite de motor ' -
en la superficie exterior del cojinete y en el Descripcion Torsién
calibre de cojinete de bloque de cilindros. Perno de casquete de 5,0a5,5 mkg
e Luego de instalar el cojinete trasero, instalar el i s Sopdlpesine)
cojinete delantero. _
e No utilizar los cojinetes si la carga requerida Descripcion Valor normal
para instalarlos fuera de menos de 400 kg Tuego del extremo 0,0520,175 mm
(882 Ibs.). del cigiiefial (0,0020 a 0,0069 pulg.)
o Al instalar el cojinete delantero, alinear el
agujero de lubricacién del cojinete con el
agujero de lubricacién en el calibre de coji- PRECAUCION: i e
nete de bloque de cilindros. Instalar el casquete de cojinete principal con la
i d flecha en la superficie inferior del casquete de
® No utilizar un cojinete rayado o con asperezas. cojinete apuntando hacia la parte de adelante y

con los casquetes colocados en la posicion

2. Instalar el 4rbol compensador en los calibres de correcta segtn el orden de los niimeros.

cojinete de bloque de cilindros e instalar el peso
de compensacion.

PRECAUCION:
Instalar el peso d& compensacion con la marca
en relieve (tridngulo) hacia adelante.




1 (iador de ju ﬁd te (flecha)\ =
/igdmigdor de pa n%gi a I/eﬂlam e (lec a)%\

i3

i
] \_

o

) oo el
oCasquete No: ‘o

U01065

Fig. 65 Instalacion de los casquetes de cojinetes
principales (1)

U01066

Fig. 66 . Instalacién de los casquetes de cojinetes
o} principales (2)

5. Instalar los émbolos a la biela con el siguiente
procedimiento.

a. Colocar en forma segura el pasador del

émbolo entre la varilla de empuje y la barra

" de guia de la herramienta 'especial: Herra-

~ mienta para colocar el pasador del émbolo
(MD998300). e :

b. Colocar la biela y el émbolo e introducir
el pasador del émbolo armado anteriormente
con la herramienta especial, seglin el parrafo
a.

PRECAUCION:

-® Aplicar suficiente aceite de motor a la super-

ficie exterior del pasador del émbolo y al
calibre del pie de la biela.

e Apuntar la marca indicadora de la parte delan-
tera (marcada “F”) de la biela y la marca de
tamafio de émbolo hacia la parte delantera
del cigiiefial.

1 Indicad
Vailla de empuje—- ndicador de parte delantera
Pasador del embolo—

Indicador de parte delantera—

@ Conjunto de la biela

Embolo
Barra de guia——- ok b
:‘,:E-. ik Y. UG48

Fig. 68 Instalacién del émbolo (2)

¢. Introducir el cuerpo de la hérramienta en el
émbolo desde el lado del faldén y colocarlo
de tal forma que la parte inferior de la biela
se encuentre firmemente en contacto con la
superficie de soporte del cuerpo de la
herramienta. Luego de la colocacion, mante-

niendo la varilla de empuje, girar la barra

de guia en un cuarto para que la barra de
guia no se salga del encaje del cuerpo.

- d. Colocar la herramienta especial montada en
esa forma con el cojunto de la biela y
émbolo, en una prensa, y luego aplicar una
cantidad de carga especificada en la varilla

de empuje hasta que el extremo inferior

de la barra de guia baje hasta €l fondo de Ia
herramienta especial. - ;



|
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Descripcion Valor normal Observaciones

P;eswn de intro- 5002 1.500 kg A temperatura
duccion de pasa- (1.100 a 3.300 1bs.) normal
dor del émbolo

Tamafo de calibre 17,974 a 17,985
de pie d¢ biela mm (0,7053 a'
0,7081 pulg.)

Diametro exterior 18,001 a 18,007

de pasador del mm (0,7087 a
émbolo 0,7089 pulg.)
PRECAUCION:

e No se deberd utilizar un pasador del émbolo
que no haya sido presionado a la presiéon nor-
mal.

e Al cambiar el pasador del émbolo, el didmetro
exterior del pasador del émbolo y el tamaino
del calibre del pie de biela deberan estar entre
los valores establecidos en la tabla anterior.

e Al presionar el pasador del émbolo, poner
cuidado para no aplicar la presion en el émbolo
y llevar el peso del conjunto del cigiiefial en
Ia biela.

6. Instalar los anillos del émbolo (NO 1 y NO 2)
con los extremos con las marcag del tamafio
y las marcas del fabricante estampadas mirando
hacia arnba (hacia la culata de cﬂmdros)

i
——

Espacio para
espaciador | o] ~~Espaciador

Nm Anillo de aceite

U01069

Fig. 69 Orden de instalacion de los anillos de
émbolo

El anillo-de émbolo deberd ser instalado de tal
forma que el espacio para espaciador pueda
quedar 30 mm (1,18 pulg.) separado de los es-
pacios para rieles inferior y superior y que los
espacios de estas piezas queden separados entre
si.

Los espacios de los anillos de émbolo no deben
quedar alineados entre si y deben estar fuera de
la direccion de empuje.

Parte delantera ; g

Espacio para riel : . Espacio para riel

Espacio para espaciador

U01070

7.

Fig. 70 Posicion del espacio para anillo de
émbolo

Introducir el émbolo, el anillo de émbolo y el
conjunto de la biela en cada cilindro desde la
parte superior del bloque de cilindros (del lado
de la culata).

PRECAUCION:

Con la marca “F” en relieve en la biela mirando
hacia la parte delantera, introducir el conjunto
del émbolo con la marca ““1” en la cabeza, en el
cilindro delantero y el otro conjunto sin marca
en el cilindro trasero.

Conjunto del embolo
sin marca para el ) \egZ=—-Marca "'F mirando
cilindro trasero  —==Tis/

f '
Con]unlo del émbolo con
marca 1”7 para el
cilindro delantero’

Parte de adelante

U01071

Fig. 71 Direccion de instalacion de la biela

@ Para introducir el émbolo, comprimir los anillos

de émbolo con una banda de anillo (en venta en
los comercios) e introducir el émbolo mientras
se empuja suavemente el extremo superior del
émbolo. No golpear el émbolo con fuerza.
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U01072

Fig. 72 Introduccién del émbolo -

8. Instalar el casquete de biela y apretar los pernos
L S casquete al par especificado. Luego verificar
la separacién de tope de 1a cabeza de biela.

. PRECAUCION: =
Con las hendeduras para traba del casco dé metal
de ambas bielas en el mismo Jado del casquete de .

" %17 en el cilindro delantero y Ia biela sin marca

z enel cilindro trasero. i

g ‘Pém de casquete de

_ ‘ .:3',2":13,5 mkg
~ cojinete de biela

(23 a 25 pies-bs.) .

' Descripeion -
o EPenG

: _ "~ Valor normal
Sgpa;ééié_h lateral de biela

0,10 a 0;25 ‘mm
(0,0039 20,0098

pulg)

e

Ubicacién de las marcas
de acoplamiento

Héndé:d'u':a para trab§
del casco de metal ;

i U01073

Fig. 73 Marcas de acoplamiento de casquete
: de cojinete de biela ;

cojinetes de biela, insertar la biela con la marca’ -

#

" Piezas a apretar a  Torsidn - Y

~ PRECAUCION: L

V01074

Fig. 74 Como apretiar los pemos de casquete
de cojinete - -

9. Instalar la caja del sello de aceite trasero del
cigiiefial ‘
Al introdutir el sello de aceite en 14 caja, ap;
tar el drea con bridas en forma uniforme ha?
que la brida quede flrmemente en Contacis
con la caja para que no se curve el sello de
aceite. |

PRECAUCION:
Antes de instalar el sello de aceite en el cigiiefial

palanca del tensor.

Instalar la arandela plana de la palanca tens.oi;é'l
con el lado convexo mirando hacia el lado dé¢ia
palanca del tensor,-tal como aparece en la Fig

B
AT

o A R

T an v I S

it V01075
Fig. 75 Instalacién de Ia paianca¥le] tensor

3

11. Hacer girar el cigiiefial hasta que el ernbolo en
el cilindro NO 1 quede en el punto muerto

superior.




n-las marcas de '5ééplahifi§-n'm_-(taladradas)
n las ruedas dentadas del cigiienial y.en el

8_ s 3 pet : &n . ’ s ¥ : : AL BT A
" 4rbol de levas alineadas con las marcas de : e gt _ 1:21;‘-::3:'0"1113"03
acoplamiento” (articulaciones blancas brillan-+ . ‘.f-o - -- . -Hafade acoplamiento  BATRN

_ tes) de la cadena, instalar la rueda gten_tada-‘del
cigiefial en el cigliefial mientras se coloca la
cadena correctamente en la palanca del tensor

y g:_i,.elnpaso de la cadena de la guia.

- (dos hEQ;q;g;t(_as}

-3

Mz;rcé_}ie a'énplémi enlo
" (dos hendiduras) -
¥ [}

Marca de acoplaniento -~ Arichlacion blanca
(dos hendiduras) R gJ
% 1

uUn1078

Fig. 78 Conjunto de la cadena By rueda
dentada B del cigiienal
7 . ¥»L

ST

-17. Con las marcas de acoplamiento alineadas tal
‘como se describié anteriormente, deslizar la

e : . rueda dentada B del cigienal y la rueda
:l?:iaglﬂ:‘am e d?jﬁophmw"m dentada B de la mano izquierda, unos 3 mm-
< i\’/l U01076 . (0,12 pulg.) de profundidad, en sus drboles

respectivos. Luego, instalar la rueda dentada -
B de la mano derecha en su drbol correspon-

Fig. 76 Instalacién de la.cadena y de las ruedas
5 - . diente.

dentadas
13. Instalar la guia de la cadena B.
14. Hacer girar el cigiliefial para cojocar el émbolo
_enelcilindro NO 1 en el punto muerto inferior.

15_' Colocar los pesos de compensacién y los
drboles compensadores tal como se muestra
en la Fig. 77. :

j.‘m 2 3mm(0,12pule.)|
.voio79| -

. ";, - _\'-;.__ ; .\ = v, i
il - Fig. 79 Instalacién de la cadena B
i T e = 2
i P , i =
[ 18. Luego de confirmar que las tres marcas de
alineacién se encuentran correctamerte ali-
a neadas con las articulaciones  respectivas,
¢ . ' s apretar las ruedas dentadas B de-la mano
i - = e i uo1077 izquierda y de la mano derecha, la rueda.
.1' A ‘ F s - .‘_.-.;,_-,.
& Fig. 77 Posiciones de los pesos‘de compensa- f;l?::iirgedel ey 'nal, y la cadena B, simul- "
i cién y de los drboles compensadores : : :
% 19. Apretar el perno de traba de la rueda dentada
: : i B al par especificado.
t 16. Alinear la marca de acoplamiento (articula- et
: cién blanca brillante) de la cadena B con las - _

- marcas de acoplamiento (hendeduras) en la Pieza a apretar Torsion
. rueda dentada B del cigiiefial y en la rueda e s oot iRa ke
dentada B. E, dentada B | (13 a 16 pies-lbs.)
h.; i B == o o

R




4 Q_D_.-'_-inStélat la llave y lﬁ;eg;d deslizar el engranaje
. del cigiiefial en el ciglienal.

U01080

' Fig. 80 Instalacién del engranaje del cigiiefial

21. Instalacién de la caja de la cadena de distri-
bucion.

Pieza a apretar Torsion \

5 a6 mkg
(36 a 43 piesbs.)

Sostenedor de tensor

Pieza a apretar

Torsiébn

Pé:ﬁl«cr de la caja de 1a cadena
de distribucion

1,6 21,8 mkg
(11,5 a 13 pies-Ibs.)

PRECAUCION:
Si se instalaran los pemos de montaje de la caja de
la cadena de distribucién en posiciones incorrectas,
esto resultaria en una caja rota o deformado y en
fugas de aceite. Por lo tanto poner el maximo
cuidado posible para instalarlos en forma correcta.

q o v 2310,91; |
£=388 (3,46)— £=78
‘ (3,07)
4 = 88.(3,46) ) :[2387}
£ =88 (3,46)/-—43 £=68
: {2,68)
78 (3.07)—5—5 =g
2278 I‘fn?]]:jrh/ g N S
o B u@ T
e G
5 e S mm(pulg.) (3,07)
& ey iy 5 D ~ 001081
gt Fig. 81 Ubicacion del perno de montaje de la

caja de la cadena de distribucion

22. Introducir el émbolo buzo y el resorte a través
.2del agujero en la mano derecha de la caja de la
- . cadena y apretar el sostenedor al par especi-
i+ ficado. Ly N it

: . .
3. Instalar el deposito de aceite a trM la
23. In P Tk

junta.

Aplicar Super Three-Bond o Hermeseal SS60F
en cuatro puntos de las superficies de union
tal como aparece en la Fig. 82.

Los pernos de los depdsitos de aceite deben
ser apretados en forma cruzada, comenzando
con el que se encuentra ubicado a mayor dis-
tancia del centro, en una secuencia predeter-
minada., Poner cuidado de no aprétar de-
masiado los pernas, pues de lo contrario la
junta quedard aplastada, lo que provocard
fugas de aceite.

Fig. 82 Puntos de obturacién

24. Instalar el volante. Luego de apretar los
pernos; trabar los pernos doblando las lengiie-
tas de las arandelas. No utilizar de nuevo las
araridelas con lengiietas viejas.”

Utilizar la herramienta especial: Tope de
‘volante (MD998608) para impedir que el
volante comience a rotar.

PRECAUCION: _ i
Aplicar aceite a los filetes de cada perno.anfes de-

la instalacién, ; wie

Pieza a apretar

Pemnos de traba de volante




25. Instalar la ménsula-de soporte del motox; )

¥
i
&
P

R T

Pieza a apreiar Torsiém

Tuerca de fijacién de ménsula 2,523 mkg
: = {18221 pieslbs.) -

e

- U01083

Fig. 83 Ubicacién dél Tope de volante v
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SECCION 0. ‘GENERALIDADES

El sistema de Iubricacién es de tipo presion '

forzada completa utilizando una bomba de
engranaje trocoide con un filtro de flujo total.
La bomba de aceite es accionada por un trinquete
ubicado en el extremo del 4rbol distribuidor que
se hace rotar por medio del engranaje del cigiiefial.
Se filtra el aceite de lubricacién de la bomba a

través de un filtro de aceite de tipo cartucho y se

lo distribuye a todas partes a través de agujeros de
lubricacién en el bloque de cilindros.

ey,

Especificaciones para la lubricacién del motor

Método de lubricacién
y filtro

Presién completa con filtro de
flujo total

Filtro de aceite

Tipo cartucho

Bomba de aceite

Tipo engranaje trocoide

Interruptor de presion
de aceite -

Tipo contacto

Cantidad de aceite

2,9 1it. (6.1 pintas U.S.,

5,1 pintas Imp.) [incluyendo
0,4 lit. (0,8 pinta U.S.,0,7
Imp.) en filtro de aceite]

‘Brazo de balancin

Arbol de balancin

: Embolo buzo del tensor
Cojinete de arbol compe%

Interruptor de presidn -
de aceite

Filtro de aceite
%

Vaivula de descarga

s

Inyector de aceite (eslabones de
cadena acoplados a la rueda dentada)

Cigiienal

- Inyector de aceite (eslabones de cadena B
acoplados a |a rueda dentada B)

Bomba de aceite

Malla de aceile

Arbol de levas

002001

Fig. 1 Sistema de aceite de Iubricacién
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2. Aceite de motor
2.1 Aceite recomendado

Utilizar un aceife de acuerdo a los requisitos
de la clasificacion API “For SERVICE SC” o
mayor, y cambiar el aceite cada 5.000 km (3.000)
millas) de funcionamiento. (Pieza genuina: aceite
de motor DIA QUEEN 10W-30)

2-2 Cambio de aceite de motor

Para cambiar el aceite de motor, calentar el
motor, quitar el tapdn de vaciado en el fondo del
deposito de aceite, y vaciar el aceite viejo por
completo. Apretar el tapén de vaciado y colocar
2,5 litros (6,5 pintas U.S., 5,5 pintas Imp.) de
aceite de motor fresco a través de la tapa del
llenador de la cubierta del balancin.

Si el filtro de aceite ha sido cambiado
simultdneamente con los cambios de aceite, agregar
0,4 litros (0,8 pintas U.S., 0,7 pintas Imp.) més de
aceite de motor.

Pieza a apretar Torsidn

Tap6n de vaciado
del depdsito de
aceite

3,5 a4,5 mkg (25 a 32,5 pies-Ibs.)

2-3 Verificacién y rellenado de aceite de motor

El aceite en el depésito de aceite debe estar
siempre cerca de la linea superior (Max. 2,5) en el
medidor de nivel de aceite. Si faltara aceite, se
deberd agregar aceite del mismo tipo.que el aceite
en uso. El nivel del aceite debe ser verificado
aproximadamente un minuto después del rellenado.

002002

Fig. 2 Verificaci()ﬁ del nivel de aceite de motor

SECCION 1. FILTRO DE ACEITE

El filtro de aceite es del tipo cartucho, fécil de
manejar, con un cuerpo de filtro y un elemento de
filtro fabricados en forma integral.

Cuando una diferencia de presién de aceite llega
a 1 kgfem® (14,2 psi) debido a obstruccién en el
elemento del filtro de aceite, se abre una vélvula
incorporada en el cuerpo, permitiendo de esa forma
que el aceite llegue a los puntos de lubricacién sin
pasar a través del elemento. No es necesario
limpiar el interior del filfro. Cambiar el conjunto
cada 10.000 km (6.000 millas) de recorrido.

1. Desmontaje
Si no se pudiera desmontar el filtro de aceite a

mano, utilizar una herramienta (en venta en los
comercios) tal como se muestra en la Fig. 3.

2. Instalacion

1. Aplicar una capa fina de aceite de motor en el
- anillo O y apretar completamente el conjunto

a mano, poniendo cuidado para evitar que se
doble el anillo O.|

[Torsién: de 1,1 a 1,3 mkg (8 a 9 pies;lbs.)]
2. Poner el motor en marcha y verificar por

posibles fugas de aceite.

3. Verificar el nivel de aceite un minuto después
de apagar el motor.

Fig. 3 Desmontaje del filtro de aceite

1
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SECCION 2. BOMBA DE ACEITE

La bomba de aceite es de tipo engranaje trocoide
y se encuenira ubicada en el deposito de aceite
debajo de la caja de la cadena de distribuci6n.
Un trinquete en el extremo del arbol del
distribuidor accionado por el engranaje del cigiiefial
encaja en el arbol de la bomba (rotor interior) para
accionar la bomba.

La cubierta de la bomba de aceite tiene una
valvula de descarga incorporada.
El émbolo buzo actia abriendo la vdlvula con una
presion de descarga de 4,2 a 5,2 kg/em® (59,6 a
73,8 psi), permitienda el acceso del flujo de aceite
al depdsito del aceite y al lado de la succidn de la
bomba de aceite para evitar que la presién de
aceite suba por encima del valor establecido de
antemano. :

Desmontaje

Descargar el aceite de motor.

. Desmontar el depésito de aceite.

L R S R

. Aflojar los pernos de montaje del depdsito de
aceite y desmontar el conjunto de la‘bomba de
aceite.

V02004

Fig. 4 Verificacion de la separacién entre los
rotores

4. La separacién entre el rotor y la bomba supera
el limite de servicio, o la superficie de desliza-
miento del rotor de la cubierta tiene estrias o
dafios.

2. Inspeccién

Luego de las inspecciones, cambiar el conjunto

en los siguientes casos.

S | Limite de
Descripcion Valor norrmal s
Separacion entre .| 0,016 a 0,049 mm 012
eldrbol y el cuerpo| (0,00063 a (© 00 47mrunl )
de Iz bomba de 0,00193 pulg) d pulg.
aceite i

-

P e Lfr-nite de
Descripeion Valor normal i
Separaéién‘ entre 0,03 a 0,09 mm
el rotor y la (0,0012 a . 0,15 mimn
gré?rllir;a dela 0,0035 pulg.) (0,0059 pulg)

1. Se pueden encontrar los desgastes excesivos o
dafios en el 4tbol de labomba de aceite mediante
una verificacién del didmetro exterior.

2. Se pueden encontrar los desgastes excesivos o
dafios en los rotores internos y externos
mediante una verificacién de los rotores.

3. La separacién entre los rotores internos y
externos supera el limite de servicio.

002005

Fig. 5 Verificacion de la separacion entre el
rotor y la cubierta de la bomba

5. La separacion entre el rotor externo y el cuerpo

s Limite de
Descripcién Valor normal R
Separacidn entre
: y)
el rlotor interno ?60[;5033’:“ L 0,25 mm
Yelrotor externo 2 0,0047 Pl (0,0098 pulg.)

de la bomnba supera el limite de servicio.




. . de.aceite ,

incid Limite de
Descripcion Valor normal e el
De rotor externo a | 0,102 0,16 mm e

cuerpo de la bomba | (0,0039 a (0,012 pulg.)

~..0,0063 pulg.)

U02006

Fig. 6 Verificacion de la separacién entre el
rotor externo y el cuerpo de la bomba

6. El émbolo buzo de la vilvula de descarga no se
desliza suavemente. También el resorte de la
vélvula estd roto o deteriorado. -

Descripcidén Valor normal Ls[:::,tigige .
Largosin comprinit| 47 .
vilvula de descarga (1,85 pulg)

Tensién del resorte | 8,32kg/33,5mm & 13k3815 mm
de vélvula de (18,34 Ibs./ (14,79 Tos./
descarga 1,32 pulg) 1,32 pulg.)

3. Instalacion

La instalacién puede ser realizada repitiendo el
orden del desmontaje, en sentido inverso. Al
instalarlo, observar el siguiente punto.

1. Aplicar el obturador Oil Seal NO 1 (Obturador
de Aceite NO 1) a las superficies de empalme
de la cubierta y del cuerpo de la bomba de
aceite y también a.las superficies de empalme
del cuerpo de la bomba de aceite y de la caja de
la cadena de distribucion.

SECCION 3. INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE

El interruptor de presién de aceite se encuentra
ubicado a la derecha del bloque de cilindros. Sila
presién de aceite del sistema de lubricacién bajara
a 0,3 kg/cm? (4,3 psi) durante el funcionamiento
normal del vehiculo, este interruptor funcionard y
se encenderd la limpara piloto. Enese caso detener
el motor inmediatamente, verificar la causa, y
tomar las acciones necesarias para corregir la
causa. :

1. Desmontaje e instalacion

Para desmontar e instalar el interruptor de la
presién de aceite, utilizar una herramienta especial:
Llave para interruptor de presion de aceite
(MD998054).

Aplicar un obturador THREE BOND NO 4 o
HERMESEAL H-—1 a las superficies de Ias roscas
antes de 14 instalacion. Mgk .

PRECAUCION:
. Al desmontar, girar lentamente el interruptor de
- presién. No doblarlo.

Pieza a apretar Torsién

1,52 2,2 mkg -

Interruptor de presion
(11 a 16°pies-Ibs.)

de aceite

Llave para el interruptor //
/de presion de aceite J
7 !

Fig. 7 Desmontaje e instalacién del interruptor
de presion de aceite
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SECCION 0. GENERALIDADES

El combustible del tanque de combustible fluye -

a través de la tuberfa de combustible, el colador de
combustible y la bomba de combustlble y entra en
el carburador de cilindro tnico de tipo horizontal,
que proporciona una cantidad apropiada de mezcla
de acuerdo a las velocidades del motor.

1 Ajuste de marcha minima

1. Calentar el motor hasta que la temperatura del
agua refrigerante sea de 80 a 90°C (176 a
194°F).

2. Haciendo girar el tornillo de ajuste de mezclay
el tornillo de ajuste de velocidad en forma alter-
nada, realizar el ajuste de tal forma que el motor

: gire en la forma mds suave posible dentro de la
i gama de velocidades de 870 a 930 rpm y el
contenido de CO esté entre 2 y 3%.

\JSe vue.lve pobrje
Tomillo de ajuste de mezcla

U03001
Fig. 1 Ajuste del tornillo de ajust;e de mezcla

Tomillo de
ajuste de
velocidad

Uo03002

Fig. 2 Ajuste del tornillo de ajuste de velocidad

a

3. Hacer marchar el motor dos o tres veces (a
2.500 rpm o mas).

4. Confirmar la velocidad del motory el con temdo
de CO y HC,

Descripcion Valor normal
Velocidad de ralenti 850 a 950 rpm
'C'ontfmido de CO | 1,523,5%
inactivo

Contenido de HC

inactivo . 800 ppm o menos

mi



SECCION 1. CARBURADOR 32PHD

1. Construccion

El carburador ha sido disefiado de tal forma que
proporcione una mezcla de aire y combustible en
una proporcion de mezcla ideal a través de una

amplia gama de velocidades de motor de bajo a alto.
Estd provisto de una vdlvula de marcha a rueda libre
para reducir los contenidos de CO y HC en el mo-
mento de desaceleracion del motor.

Especificaciones del carburador 32PHD

j Modelo de vehiculo
Descripcidn

LO13P, LO13PV

% Conjunto de la tapa de la cuba

Marca de identificacion Y1

~ del flotador

Sentido de la articulacién

Hacia adelante

Calibre de la mariposa

32 mm (1,26 pulg.)

Inyector principal

1,175 mm (0,0463 pulg.)

Inyector de aire principal

0,95 mm (0,0374 pulg.)

Inyector econastitico

0,475 mm (0,0187 pulg.)

Inyector de aire econostatico

0,60 mm (0,0236 pulg.)

Inyector piloto

0,45 mm (0,0177 pulg.)

Inyector de aire piloto

1,1 mm (0,0433 pulg.)

Inyector de valvula de marcha a rueda libre

0,50 mm (0,0197 pulg.)

Bomba de aceleracion Bombeo

0,35 cc (0,0214 pulg. cub.) carrera

Funcionamiento

Hasta 30° de la posicion comple-
tamente cerrada

Didmetro de asiento de vilvula de aguja

1,7 mm (0,0669 pulg.)

Estrangulacién|Angulo de marcha minima en frio

11°

Resorte de

Para uso ordinario

Primera etapa

estrangulacion

Para uso en lugares frios

Segunda etapa
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(1) Tapa de la cuba del flotador
(2) Flotador
(3) Filtro
(4) Vilvula de aguja
(5)- Tornillo de ajuste de mezcla
(6) Inyector piloto
(7) Inyector principal
(8) Vilvula esférica de admisién a la
bomba de aceleracion
(9) Inyector de aire principal
(10) 'It_lyéctor de aire piloto
(11) Inyector de aire econostdtico
(12) Conjunto de la ménsula
(13) Conjunto del cuerpo de mezcla

(14) Vilvula esférica de salida de
bomba de aceleracién

(15) Conjunto de cuerpo de bomba de
aceleracion

(16) Membraﬁa de bomba de
" aceleracion

(17) Conjunto de cubierta de bomba
de aceleracion '

(18) Tuberia de descarga principal
(19) Conjunto venturi interno
(20) Tornillo de guia

(21) Inyector econostitico

(22) Palanca de admisién de gas
(23) Biela de estrangulacion

(24) Conjunto de vélvula de marcha a
rueda libre

(25) Conjunto del diafragma
(26) Conjunto de la cubierta

" (27) Tornillo de ajuste de velocidad

(28) Cubierta de camara de aire

- (29) Inyector de vdlvula de marcha a

rueda libre

Fig. 3 Vista desarrollada del carburador 32PHD
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(1) Tobera econostitica
(2) Inyector de aire econostdtico
(3) Inyector de aire piloto
(4) Inyector pileto
(5) Tubo de ventilador de aire
{6) Filtro
(7) Vilvula de aguja
(8) Cémara de aire principal
(9) Inyector de aire principal
(10) Tornillo de derivacién
(11) Agujero de derivacion
(12) Tornillo de ajuste de mezcla
(13) Mariposa de gases
(14) Venturi interno

uo3004

(15) Tuberfa de descarga principal

(16) Vilvula esférica de salida de bomba
de aceleracion

(17) Tobera de bomba de aceleracién

(18) Vilvula de estrangulacién

(19) Conjunto de diafragma

(20) Conjunto del drbol

(21) Vilvula esférica de admisién
de bomba de aceleracién

- (22) Inyector principal

(23) Membrana de bomba de
aceleracion

(24) Inyector econostdtico

(25) Inyector de vilvula de marcha a
rueda libre

- Fig. 4 Construccién del carburador 32PHD

1-1 Circuito de aire

. El aire del filtro de aire pasa a través del calibre
del estrangulador vy del Venturi y fluye hacia el
pequefio espacio a través de la mariposa de gases,
proporcionando la mezcla de aire y combustible
én una proporcioén apropiada para el ralenti del
motor. En la gama que va desde *‘reduccién de ra-
lenti” a “carga media”, el aire es medido por el
Venturi y controlado por la mariposa de gases, y
se hace entrar de esa forma en los cilindros del
motor.

1-2 Circuito de flotador

El circuito de flotador mantiene el combustible

al nivel preestablecido en el carburador. El com- -
bustible del tanque de combustible fluye desde la
cuba del flotador luego de ser filtrado por el cola- "

dor a través de la bomba de combustible y 'la

vilvula de aguja. A medida que el combustible -

entra en la cuba de flotador, el flotador se mueve
hacia arriba a un nivel preestablecido, donde la
flotabilidad del flotador y la presion del combusti-

ble de la bomba de combustible quedan eq_].ii_lib_ré_»?:.';'_ i




dos. Cuando el combustible alcanza este nivel, se
cierra la vdlvula de aguja.

Ademads de la entrada de combustible desde el
carburador, se proporciona un sistema de retorno
Vi b del combustible para hacer circular el combustible

e i entre la admisién de la cuba del flotador del car-
burador y el tanque de combustible para bajar la
temperatura del combustible en el carburador, y
para evitar las bolsas de vapor. (Fig. 6)

Ventanilla indicadora

Flotador
Gkl oo 1-3 Circuito de accion retardada
V03005 El propésito de este circuito de accion retardada

es el de hacer entrar la relacion correcta de mezcla
Fig. 5 Circuito flotador de aire y combustible para un ralenti suave del
motor, disminucion de ralenti y funcionamiento
con carga minima.

El combustible que viene desde la cuba del flota-
dor a través del inyector principal es enviado por el
paso de combustible al inyector piloto en donde se
mide el combustible.

Al tanque de Por otra parte, se lleva el aire del calibre de la
g.|| combustible mariposa a la cimara de aire principal y se mide
con el inyector de aire piloto y se mezcla con el
combustible para producir la mezcla de aire y
combustible. Se ajusta esta mezcla para obtener
una cantidad apropiada por medio del tornillo de
derivacién y fluye del agujero de derivacién y la
tuberfa piloto para ser mezclado con el aire que
pasa a través del espacio de la mariposa de gases,
U03006 pasando hacia el motor. :

Fig. 6 Retorno de combustible

Tormillo de derivacion

Inyector de aire piloto Inyector piloto Tornillo de ajuste

de mezcla

R\ o
b\
mY

Salida pifoto
Agujero de derivacion

Inyector priﬂc'ipal

U03007

Fig. 7 Circuito de accién retardada

3-6




1-4 Circuito principal media y mdxima. El combustible medido por el
| inyector principal se empobrece con el aire medido

El propésito de este circuito principal es el de por el inyector de aire principal, inyectado desde
hacer entrar la relacién correcta de mezcla de aire el agujero de la tuberia principal hacia los cilindros
y combustible para una gama de carga minima, del motor por medio de un vacio Venturi.

Cdmara de aire principal )
Tuberia de descarga principal

Inyector de aire principal

o Venturi intemo
Inyector principal

L U03008

Fig. 8 Circuito principal

1-5 Circuito econostitico

Inyector de aire econostatico ) :
Camara de aire principal

e

Tobera econostatica

Inyector econastatico

U03009

Fig. 9 Circuito econostatico



Se utiliza el circuito econostdtico para propor-
cionar la mezcla de aire y combustible desde la
tobera con un vacio venturi cuando se necesita una
mayor torsion y potencia del motor.

El combustible pasa a través del agujero en la
cuba del flotador y se mide con un inyector
econostdtico. Se mide el aire que fluye de la cdmara
de descarga principal con un inyector de aire
econostitico. y se lo mezcla con el combustible.

1-6 Circuito de la bomba de aceleracion

Cuando se aumenta rdpidamente la velocidad
del motor, se empobrece excesivamente la mezcla
de aire y combustible porque se precisa algin tiem-
po antes de que el aire correspondiente comience a
fluir. Para superar este problema, se le proporciona

al carburador de un circuito de bomba de acelera-
cién, que le inyecta combustible adicional tem-
poralmente compmmendo el combustible.

El combustible succionado porla vélvula esférica
en virtud del movimiento reciproco de la membra-
na, llega al inyector de la bomba de aceleracion,
pasando por la vilvula esférica de salida, y siendo
emitido en el calibre. Al acelerar, se empuja la
membrana por medio de la palanca de la bomba
que se encuentra entrabada con la mariposa de
gases, y comprime el combustible. Al desacelerar,
se fuerza la membrana hacia atrds mediante la
fuerza de un resorte. De dicha forma, se llena la
camara de la bomba con combustible.

El envio de combustible disminuye a medida
que el motor agarra velocidades por encima de la
velocidad alta.

de aceleracidn

Valvula esférica de admision

Membrana de la bomba

Tobera de |a bomba de aceleracién

Valvula esferica de salida

U03010

Fig. 10 Circuito de bomba de aceleracion

1-7 Valvula de marcha a rueda libre |

La védlvula de marcha a rueda libre envia una
cantidad adicional de mezcla de aire y combustible
en una proporcién de mezcla apropiada al miltiple
de admision durante la desaceleracién del motor,
reduciendo de esa forma el CO y el HC.

3-8

Cuando el vacio del miiltiple de admision ha
aumentado para elevar el vacio de la cdmara del
diafragma por encima del valor fijado debido a la
desaceleracion, se abre la vdlvula de marcha a rueda
libre para permitir que la mezcla salga por la mari-
posa de gases. Cuando el vacio de la cdmara del
d1afragma baja por debajo del valor preestablecido,
se cierra la vdlvula por medio de la fuerza de un re-
sorte.

F3



[nyector de vélvula de marcha a rueda libre

Inyector de aire econastatico
Camara de aire principal

Inyector econostatico

Camara de aire principal

Conjunto del drbol |y iecsi

Cdmara
de aiye
Gonducto

de aire

Camara de diafragma

U03011

Fig. 11 Vilvula de marcha a rueda libre

@ Verificacién en el vehiculo del funcionamiento
de la valvula de marcha a rueda libre

Con el cuentarrevoluciones colocado, desconec-
tar la manguera de entrada de aire. Haciendo
funcionar la palanca de admisién de gases,
aumentar la velocidad del motor a unas 3.000
rpm, vy luego soltar la palanca de admision de
gases.

La vdlvula de marcha a rueda libre funciona
normalmente si se produce un sonido de silbido
(un sonido de mezcla de succién de la vdlvula
de marcha) durante una disminuciéon de la
velocidad del motor y si el sonido de funciona-
miento del motor ha dejado de oirse antes de
que la velocidad del motor llegue a las 1.200
rpm.

PRECAUCION:

® Si se produce un sonido de funcionamiento del
motor en la gama de velocidades de ralenti, se
produce un ralenti poco estable. En este caso,
verificar el conjunto del drbol por curvaturas y
otros defectos y corregir.

@ Si no se produce ningin sonido, no esti funcio-
nando la valvula de marcha a rueda libre. En este
caso se producird una combustién retardada y
el contenido de CO y HC en el gas de escape
aumentard durante la desaceleracién. Verificar
el diafragma por dafios, ondulaciones y resisten-
cia al aire. Corregir si el diafragma presentara
alguna falla.

1-8 Circuito de arranque

Este circuito corisiste en una vdlvula de estrangu-
lacién, un conjunto de palanca, una biela de
estrangulacion, y una palanca de funcionamiento
del estragulador. Se utiliza este circuito cuando se
requiere una mayor entrada de aire temporal o
para hacer arrancar el motor (hasta que el motor se
caliente). Ademds de esto, el carburador tiene un
sistema de ralenti rdpido para calentar el motor
antes mediante un aumento de la velocidad en el
momento del arranque. Es decir, en un estado sin
carga, proporciona la velocidad mds apropiada para
el calentamiento del motor cerrando la vdlvula de
estrangulacién para abrir la mariposa de gases a la
posicidn preestablecida. : :

2. Desarmado

PRECAUCION:

@ No desarmar la pieza trabada con pintura (torni-
llo de derivacion y tornillo de vilvula de marcha
a rueda libre), las piezas fijas (tornillos de fija-
cion de la mariposa de gases y de la vélvula de
estrangulacién), alguna pieza colocada a presién
o adherida, a menos de ser realmente necesario.

® Utilizar destornilladores y llaves de tamafio co-
rrecto para desmontar los inyectores, tornillos y
tuercas para no danarlos.

© Separar las piezas desmontadas en base a los
sistemas de los cuales forman parte, para una
mayor conveniencia en el momento del rear-
mado.
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1. Desmontar el tubo de ventilador de aire y la
tapa de la cuba del flotador.

Tubo de ventilador de aire

Tapa de cuba de
| Wb, flotador

U03012

Fig. 12 Desmontaje de la tapa de la cuba del
flotador

2. Sacar el pasador del flotador y luego desmontar
el flotador. Desmontarla empaquetadura de la
cuba del flotador y luego desmontar la vdlvula
de aguja.

3. Desmontar la ménsula y la cubierta de la cdmara
de aire.

U03013

Fig. 13 Desmontaje del conjunto de la ménsula

4. Desmontar el inyector principal, la vilvula esfé-
rica de admision a la bomba de aceleracién, in-
yector de aire econostitico e inyector de aire
principal. (Fig. 14)

PRECAUCION:" '
El tornillo de derivacién hasido ajustado en fibrica
y sellado. Por lo tanto, no desmontarlo ¥y reajustarlo.

5. Desmontar el inyector econostitico, él inyector
de vilvula de marcha a rueda libre y la vilvula
esférica de salida de bomba de aceleracién. (Fig.
15)

3-10

Valvula esférica

Inyector de aire
econostatico

de admision
de bomba de
aceleracidn

inyector de aire
principal

Inyector
principal

Tomillo de derivacidn

U03014

Fig. 14 Desmontaje del inyector principal

Inyector de valvula de
marcha a rueda fibre

Valvula esferica de salida
de bomba de aceleracidn

Inyector econostatico

U03015

Fig. 15 Desmontaje del inyector econostdtico

6. Desmontar la variHa de la bomba de aceleracién

del drbol de la mariposa de gases, y luego des-
montar la bomba de aceleracién.

PRECAUCION: |
No aflojar el tornillo de Ia varilla de la bomba de
aceleracion.

7. Desmontar la vdlvula de marcha a rueda libre

U03016

Fig. 16 Desmontaje de la vilvula de marcha a
rueda libre .
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3. Inspeccion

Verificar cada uno de los puntos siguientes.

Cambiar la pieza que se encuentre en mal estado.

I

Limpiar todas las piezas desarmadas con gasolina
limpia. Especialmente, inyectar chorros de aire
comprimido en los pasos de combustible y en
los inyectores, para quitar la suciedad.

Verificar la vdlvula de aguja y el asiento por
contacto.

Verificar 1a malla del colador por posibles dafios
u obturaciones.

Verificar los inyectores y las purgas de aire por
posibles obturaciones y dafios.

Verificar cada membrana por posibles dafios.

6. Verificar el tornillo de ajuste de mezcia por po-

sibles dafios en la superficie de contacto del
asiento.

. Verificar el funcionamiento de la mariposa de

gases y la vdlvula de estrangulacion.

8. Verificar los movimientos de la articulacion.

10.

. Verificar el funcionamiento de la bomba de

aceleraciéon. Con la cuba de flotador llena de
gasolina, mover la palanca de admisién de gases
para verificar la inyeccién de gasolina desde el
inyector de la bomba de aceleracion.

Cuando se ha encontrado que la vilvula de
marcha a rueda libre estd en mal estado al reali-
zar una verificacién en el vehiculo, verificar lo
siguiente y corregir si fuera necesario.

a. Cuando el sonido de funcionamiento conti-
nia por debajo de las 1.200 rpm.

® Curvatura del conjunto del drbol

® Dafio de la superficie del asiento del con-
junto del drbol

b. Cuando no funciona la vdlvula de marcha a
rueda libre.

® Dafio y ondulacién en el diafragma

® (Camara del diafragma con hermeticidad al
aire en mal estado.

@ (bturacién del conducto de vacio

4. Rearmado

PRECAUCION:

Lavar cada pieza con gasolina limpia. Particular-
mente, inyectar corrientes de aire comprimido a
los conductos de combustible y a los inyectores
luego de lavarlos para asegurarse de que no se en-

cuentran obstruidos.

Se puede realizar el rearmado invirtiendo el

orden del desarmado. Al rearmar, observar los si-
guientes puntos.

1t

2

Si el 4rbol de estrangulacién y el arbol de la

mariposa son dificiles de mover o no se mueven

con suavidad, aplicar una pequefia cantidad de
aceite de motor en los mismos.

Cambiar las empaquetaduras y los am]los en O
por piezas nuevas.

. Cada inyector lleva una marca de tamafio en su

extremo o costado. Al instalar los inyectores,
confirmar {a marca del tamatio.

Norﬁ bre de la pieza Marca de tamafio

lnyéctor principal 1175

Inyector de aire principal 95

Inyefctor econostatico 47,5 |

Inyector de aire
i 0,6
econostatico

Inyector piloto 45

Invector de aire piloto 1,1

Inyector de valvula de 50
marcha a rueda libre

. Al armar la vidlvula de marcha a rueda libre;

poner cuidado pues de lo contrario el diafragma
y el anillo en O podrian estar ondulados y que-
dar deformados. Luego del armado, realizar una
verificacion con el vehiculo en marcha.



5. Ajuste
5-1 Ajuste de nivel de flotador

El nivel del flotador debe estar por debajo de la
marca [3 mmé¢ (0,12 pulg.¢)] en la ventanilla indi-
cadora.

Para ajustar el nivel del flotador, aumentar o
disminuir el espesor de la empaquetadura del asien-
to de valvula de aguja. Al aumentar el espesor de
la empaquetadura se eleva el nivel del combustible.

Fl nivel del flotador deberd ser verificado siem-
pre que se verifique el nivel del combustible.

5-2 Ajuste de vdlvula de estrangulacién y resorte
de cebador

Al manejar el vehiculo en regiones frias [a tem-
peratura ambiente de menos de —15°C (5°F)] ,
mover el resorte del cebador en la 2da. posicién tal
como se muestra en la Fig. 17, para enriquecer la
mezcla. '

Resorte de cebador

—1ra positiofn

2da posicion

u03017

Fig.

17 Ajuste del resorte de cebador

____________________________________________________________________________________________________________________________________
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SECCION 0. GENERALIDADES

Especificaciones del sistema de enfriamiento

Modelo de vehiculo

Descripcion

LO13P, LO13PV

Tipo de enfriamiento

Enfriado por agua, circulacidn a presion

Tipo de radiador

Comprimido

Tipo de bomba de agua

Impulsor de tipo centrifugo

Termostato

De tipo cera con valyula vibratoria

Cantidad de agua refrigerante (en el motor
mismo)

3,6 lit. (7,6 pintas U.S., 6,3 pintas Imp.)
[1,4 lit. (3,0 pintas U.S., 2,5 pintas Imp.}]

El sistema de enfriamiento es de tipo enfriado
por agua, comprimido, de circulacion a presién
que estd formado por un radiador de tipo aleta
ondulada, termostato de tipo cera y camisa de

agua de tipo camisa entera para mantener una
correcta temperatura .de enfriamiento. El uso de
ventilador de polipropileno implica un menor
ruido de ventilador.

Multiple de admision

Al calentador

e Del calentador

U04001

Fig. 1 Sistema de enfriamiento



1. Cambio de agua refrigerante

1. Vaciar el agua refrigerante por completo, y
luego lavar el motor y el radiador con un fluido
limpiador de radiador.

Al colocar agua refrigerante nueva, asegurarse
de agregar anticorrosivo o anticongelante.

[

3. Hacer marchar el motor durante un tiempo y
verificar el nivel del agua refrigerante. Agregar
agua para mantener el nivel del agua refrige-
rante especificado,

2. Anticongelante y anticorrosivo

Como la culata de cilindros y el cuerpo de la
bomba de agua son de aleacién de aluminio fundi-
do, asegurarse de usar sélo las marcas recomenda-
das de aditivos al agua refrigerante.

PRECAUCION:

® No es necesario cambiar el Longlife Coolant
(Refrigerante de larga duracién) durante el
verano pues también actia como anticorrosivo.

® Si el Longlife Coolant (Refrigerante de larga
duracién) estuviera diluido por encima del
limite especificado esto implicaria una notoria
disminucién en la efectividad de la accién

anticorrosiva.
Descripcion Marca recomendada Cantidad Limite de dilucién
Anticongelante DIA QUEEN Long-life Coolant Proporcioén de volumen ..... 30% o mas 5%
Anticorrosivo DIA QUEEN Radiator Conditioner | Proporcién de volumen ..... 10% o mis 4%

SECCION 1. AJUSTE

1. Ajuste de la tension de la correa del
ventilador

Ajustar la posicion del alternador para que
cuando se tire del medio de la correa de ventilador

10kg (221bs.)

4 /de7210mm
(0,28 a 0,39pulg.)

Polea
de 1a bomba
de apua

Polea de alternador

u04002

Fig. 2 Ajustedela tension de la correa del
ventilador

entre la polea de la bomba de agua y la polea del
alternador, con una fuerza de 10 kg (22 Ibs.) en un
sectido vertical a la de la correa, la correa del
ventilador tenga la desviacidn especificada.

Descripcion Valor normal
Desviacidn de la i
correa del ventilador de 7210 mm (0,282 0,39 pulg)

Descripcidon Torsion
Perno de soporte de 2,3 a 3 mkg
del alternador (17 a 21 pies-lbs.)
Perno de colocacion dat 15 a2 mkg
el rstapmsi (1114 piesibs)




SECCION 2. VENTILADOR Y CORREA DEL VENTILADOR

Especificaciones 1. Inspeccion
Tipo de ven'tﬂadm Cuatro paletas con inclinacién 1. Verificar por posible estiramiento o grietas en la
i ; s desigual correa, y si se encontrara en mal estado, cam-
Tipo de correa ; Correa de borde bajo Tipo HM biarla. . _
: e : : 2. Verificar por dafios o grietas en el ventilador, y
Largo periférico ; e ] d biarl
exterior de la coirea |- 539 mm (33 pulg.) si se encontrara en mal estado, cambiarlo.

SECCION 3. BOMBA DE AGUA

La bomba de agua es de tipo impulsor centrifugo. El cuerpo de la bomba estd hecho de aleacion de
El cuerpo esti montado en ld parte superior aluminio. El drbol de la bomba se sirve de una
delantera de la caja de la cadena de distribucién. doble hilera de cojinetes de bolas radiales lubri-

cados con grasa por lo que no es necesario engrasar-
las.

Mensula de la polea

Sello de la unidad
1
' Desde el maltiple de admision

1 Impulsor

Desde la derivacion de

=
i ra culata de cilindros
Arbol
Cuerpo -
U04003
Fig. 3 Bomba de agua
1. Inspeccion 1. Fugas de agua.

2. Rotacion poco suave del drbol de bomba de

El conjunto de la bomba de agua no puede ser agua o ruido anormal

desarmado. Verificar los siguientes puntos, y si se
encontrara en mal estado, cambiar el conjunto. 3. Impulsor y cuerpo de bomba de agua partido o
dafiado.

4-—4



SECCION 4. TERMOSTATO

Fl termostato es de tipo cera en el cual la
vilvula se abre y se cierra a temperaturas df,-’ agua
predeterminadas sin tener en cuenta la presién en
la camisa de agua.

Una valvula vibratoria viene provista en la brida
del termostato para evitar fugas de agua refrige-
rante y disminuir el tiempo necesario para calenta-

miento.
Al agregar agua refrigerante, la vdlvula vibra-
toria actlla como agujero para purga de aire.

1. Inspeccion

|. Poner agua en un recipiente, introducir el
termostato, v elevar la temperatura mientras se
revuelve el agua. Verificar la temperatura a la
cual la vdlvula comienza a abrirse y la alzada de
la vdlvula cuando la misma estd completamente
abierta. Si como resultado de la prueba, la
vdlvula probara estar en mal estado, cambiarla.

Descripcion Valor normal

Temperatura a la | Para uso en entre 80,5 vy 83,5°C

cual la valvula condiciones (176,9a 182,3°F)
comienza a normales
abrirse

Para uso en entre 86,5 y 89,5°C

zonas frias (189,72 193,1°F)

]

2. Si la vdlvula estuviera abierta a temperaturas
normales, aun si fuera sélo un poco, o si su
aspecto exterior se encuentra considerable-
mente dafiado, cambiarla.

PRECAUCION:
Si la pieza sensible al calor del termostato estuviera
rota, la vdlvula permanecerd cerrada.

2. Instalacién

1. Instalar el termostato de tal forma que la
vélvula vibratoria quede lo mds arriba posible.

|

-__—-——_‘—‘—1
\ U04004

Temperatura ala | Para uso en 95°C (203°F)

cual la valvula se condiciones
abre completa- normales
mente
Para uso en 100°C (212°F)

zonas frias

Mas de 8§ mm
(0,32 pulg.)

Alzada de la vélvula con la
vilvula completamente abierta

Fig. 4 Instalacion del termostato

i




SECCION 5. APARATO MEDIDOR DE TEMPERATURA DEL AGUA

El aparato medidor es de tipo termistor y

ubicado en la parte de adelante de la culata de
cilindros.

1. Inspeccién

Consultar el grupo 16 del fasciculo de chasis v

carroceria con respecto a “inspeccién del aparato
medidor.”

...........................................
....................................................................
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SECCION 0. GENERALIDADES

“Lista de apara;‘.os eléCtﬁcoé'y sus modelos |

Modelo de vehiculo

Denominacion

LO13P, LO13PV

Motor de arranque

028000--7500
(Nippon Denso)

Distribuidor

T3T04486
(Mitsubishi-Electric) |

Bobina de encendido

LB-63
(Diamond)

Bujia de encendido

NGK BPSES o
CHAMPION N12Y

021000—6980

Alternador (Nippon Denso)
; 0260002131
Regulador (Nippon Denso)
: Distribuidor T I
| ‘ ‘ Baterta (12V) jod o
e —
Bujia de encendido B S
R
Bobina de encendi'dé) Motor de
arrangue Regulador
ST L HE
lemg el

%)

Interruptor de
encendido

Alternador

Lampara indicadora r
de carga

]

Medidor de | Ldimpara
temperatura de presion
: del agua de aceite

r . ]
3
i b
Ly (2

Aparato medidor
de temperatura
del agua

T t'(_is aceite

Interruptor de presion

U06001

62

Fig. 1 Diagrama de conexiones del sistema
eléctrico del motor

)



1. Ajuste
1-1 Ajuste de separacién de platinos de distri-
buidor

1. Desmontar la tapa del distribuidor

4 Hacer girar el cigiiefial hasta que el talén del
™ brazo del ruptor se encuentre e¢n el punto mds
alto de la excéntrica y la separacion de platinos
sea mayor. Luego a continuacidn, verificar esta
separacion por medio de un calibre de espesor.

Descripcion Dimensién normal
75 IR 0,55 mm
Separacion de platinos 0,452a0,
deeiistribuidor (0,0177 20,0217 pulg.)

e

/U06002

Fig. 2 Ajuste de la separacién de platinos

3. Si no pudiera obtenerse el valor normal de la
separacion de platinos, aflojar el tornillo de
traba, y ajustar la separacién moviendo el
soporte del brazo con un destornillador colocado
en el trinquete del sostenedor.

4. Luego del ajuste, apretar firmemente el tornillo
de fijacién e instalar la tapa del distribuidor.

12 Ajuste de la distribucién del encendido

Este ajuste debera ser realizado luego del ajuste
de separacion de platinos.

1. Desmontar la tapa del distribuidor

2. Hacer girar el cigiienal para llevar el émbolo en
el cilindro N° 1 al punto muerto superior en la
carrera de compresion. (La marca de distribu-
cion “T” debe quedar alineada con la hende-
dura en la polea del cigiiefial.) A continuacion,
colocar la hendedura de la polea del cigiienal en
la posicién de distribucién del encendido espe-
cificada.

B

(

Marca de distribucion para
L013Py LOL3PV

Hendedura

U06003

Fig. 3 Alineacion de las marcas de distribucién

. Con los pernos de fijacion del distribuidor aflo-

jados, ajustar la distribucién haciendo girar el
cuerpo del distribuidor para que el platino
pueda comenzar a abrirse en la posicion men-
cionada anteriormente.

Luego del ajuste, apretar las tuercas de fijacién
del !distribuidor, y luego instalar la tapa del
distribuidor.

. Luego de completar el ajuste mencionado ante-

riormente, hacer girar el motor, y verificar con
una ldmpara de regulacion de encendido, o con
un cuentarrevoluciones, para verificar que la
distribuciéon de encendido sea la correcta. Si el
encendido ha sido distribuido en forma in-
correcta, ajustarlo por medio del dispositivo de
ajuste preciso tal como se muestra en la Fig. 4.
Aflojar un poco los dos tornillos de fijacion y
luego ajustarlos haciéndolos girar con un destor-
nillador de tipo Phillips. Al hacer girar una divi-
sion, la distribucién se modifica en tres grados
(seis grados en el dngulo del cigiiefial).

Descripeion Valor normal
Distribucién de 10£1° AAA a 900 rpm o menos
encendido

Fig. 4 Ajuste preciso de la distribucién de
encendido

6-3



SECCION 1. MOTOR DE ARRANQUE

Especificaciones del motor de arranque

Descripcion

Especificaciones

Denominacién del modelo

028000-7500
{Nippon Denso)

Tipo De tipo empuje electromagnético
Salida nominal 0,8 kW, 12V
Tiempo nominal 30 seg,

Sentido de la rotacidn (tal como se

En sentido contrario a las agujas

ve desde el lado del pifi6n) del reloj

Numero de dientes del pifién 9

Caracteristicas | Tensién en los 1nv

sin carga bornes :
Corriente 50A o menos”
Velocidad 5.000 rpm o mas

Voltaje para funcionamiento de
Interruptor magnetico

8V o menos

(1) Caja delantera
(2) Palanca de mando
(3) Interruptor magnético
(4) Tuerca de tope de pifion
(5) Interruptor de rotacion libre
(6) Inducido
(7) Horquilla
(8) Sostenedor de escobilla
(9) Escobilla

(10) Marco del extremo

: (11) Resorte de freno

U06005|  (12) Placa de aprieto

Fig. 5 Vista desarrollada del motor de arranque (028000 — 7500)
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2.

_Desmontaje e instalacion

Desconectar el cable de la bateria (negativo) de
la bateria.

Desconectar el cable de la baterfa (positivo) del
motor de arranque. i :

_ Desmontar el motor de arranque quitando los

pernos de montaje del motor de arranque.

Al instalar el motor, quitar la suciedad y la
pintura en la superficie de montaje del motor
de arranque.

Inspecciéon

2.1 Prueba de funcionamiento del interruptor

k.

magnético

Prueba del funcionamiento de la bobina de
traccion

La bobina de traccién estd funcionando correct-
amente si se atrae el émbolo buzo y el pifién sale
cuando los bornes S y M del interruptor magné-
tico se conectan a la bateria (8V). En este
momento, se hace necesario mantener el conec-
tor desconectado del borne M. No hacer pasar
la corriente durante mds de 10 segundos en
forma continua.

. Desconectar el conector

U06006

Fig. 6 Prueba de funcionamiento de la bobina
de traccién .

. Prueba de funcionamiento de la bobina de

sujecion

Con la bateria (8V) conectada entre el borne
S del interruptor magnético y el cuerpo del
motor de arranque, sacar el pifién a mano tanto
como lo permita el tope del pifién. Luego,
soltarlo. Si el pifiobn no vuelve a su posicion
anterior, la bobina de sujecion estd funcionando
correctamente. En este momento, no hacer
pasar la corriente durante mds de 10 segundos.

L
¥

e
0

Desconectar &l conector

U06007

Fig. 7 Prueba de funcionamiento de la bobina
de sujecién

3. Prueba de funcionamiento del pifién

Con la bateria (12V) conectada entre el borne
M del interruptor magnético y el cuerpo del
motor de arranque, tirar del pifién con la mano,
tanto como lo permita el tope del pifion.
Soltarlo! Si el pifién se mueve de nuevo hacia la
posicién de detencién, la bobina estd funcio-
nando correctamente.

Ak

U06008

Fig. 8 P,ruebzi de funcionamiento de pifién

2-2 Inspeccibén de la separacion de pifion

Cuando la bateria estd conectada entre el borne
S del interruptor magnético y el cuerpo del motor
de arranque, el pifidon sale hacia afuera y se detiene.
En este estado, apretar el pifién suavemente hacia
el lado del inducido (para eliminar el juego) y
medir la separacién indicada en la Fig. 9. No hacer
pasar la corriente por mds de 20 segundos para
evitar un sobrecalentamiento de la bobina del
interruptor.

Para ajustar la separacién del pifién, ajustar la
longitud del perno mévil.



Descripcion Dimension normal

Separacion del
pifidn

0,1 a4 mm (0,004 a 0,157 pulg.)

/ Anillo de parada

Separacidn de! pifidn _
== U06009

Fig. 9 Medicién de la separacién del pifion

2-3 Verificacion de las escobillas

1. Verificar cada escobilla. Si se encuentra desgas-
tada por encima del limite de servicio, cambiar
1a escobilla.

Descripcion Valor normal Limite de servicio
Longitud 16 mm (0,63 pulg.) {7 mm (0,27 pulg.)
Tension del 1,200 g 600 g
resorte (2,64 1bs.) (1,32 1bs.)

2. Con el sostenedor de la escobilla armado en el
conmutador, verificar la tensién del resorte de
la escobilla. {

Si le} tension del resorte es menos a el limite de
servicio, cambiarlo.

2-4 Prueba sin carga

.Con el motor de arranque, la bateria, el amperi-
metro y el voltimetro conectados tal como se
muestra en la Fig. 10, hacer pasar el voltaje espe-
mﬁca@o en el circuito. El motor de arranque
deberd girar un poco, cumpliendo con los valores
normales que se indican a continuacidn.
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Descripcion Valor normal

Caracteristica sin Corriente: 50A o menos
carga Velocidad: 5.000 rpm o mas
(Cuando se hace pasar un
voltaje de 11,0V)

Si no se dan las caracteristicas mencionadas
anteriormente, serd necesario verificar las causas
probables utilizando la siguiente tabla, analizando
los sintomas observados en el momento de la
prueba sin carga.

Sintoma en el momento de

: Causas probables
la prueba sin carga

Bobina de inducido rota,
con contacto a tierra o
con cortocircuito

1. No gira el motor de
arranque

Bobina de induccion rota,
conectada a tierra o con
cortocircuito

2. El motor de arranque
gira pero lentanjente

Las escobillas no hacen
buen contacto con los
conmutadores.

3. Elmotor de arrangue
no gira con suavidad -

Resistencia mecdnica
interna excesiva del
motor de arranque

4. Circula una corriente
anormalmente grande.

U0e010

Fig. 10 Prueba sin carga




SECCION 2. SISTEMA DE ENCENDIDO

1. Distribuidor

Las caracteristicas del avance de chispa difieren

segin los modelos de vehiculo. Para elegir el distri-
puidor adecuado, el distribuidor lleva impreso un

1-1 Desmontaje

1. Desmontar los cables de alta tensién y la
manguera de vacio.

PRECAUCION:

nimero de modelo en el cuerpo.

Descripcion Especiftcaciones
Tipo de distribuidor T3T04486
Orden de explosiones 1i-2

Sentido de la rotacion
(visto desde el lado de
la tapa)

En el sentido de las
agujas del reloj

Caracteristica de Inicial | 0°/2.000 rpm
avance de regula- '

. dor (Angulo de Final 16°/3.200 rpm
cigiiefial/velocidad
del motor)
Caracteristica de Inicial | 0°/80 mmHg
avance al vacio (3,150 pulg-Hg)
(Angulo de ci-
giiefial/vacio) Final 28°/200 mmHg

' (7,874 pulg-Hg)

Angulo de contacto

87a93

Capacidad del condensador

0,22 uF

Separacidn de platinos

0,45 y 0,55 mm

(0,0177 a 0,0217 pulg.)

Mantener la tapa de caucho firmemente para re-
tirar los cables de alta tensiéon directamente del
distribuidor.

.

Desmontar las tuercas dé fijacion del distri-
buidor y tirar del distribuidor.

1-2 Inspeccién

1.

[S™]

Tapa'y rotor

Verificar por posibles grietas, dafios, 6xido y
corrosion,

. Platinos

Verificar los platinos por posibles dafios.
Leva |

Verificar la leva por desgastes e inspeccionar la
superficie de la leva por dafios.

. Condensador

Verificar la capacidad del condensador por
posibles dafios. Si no se pudiera obtener una
capacidad de condensador de valor normal, se
producird un voltaje secundario bajo y se que-
mardn los platinos debido a las chispas.

(1) Tapa

(2) Rotor

(3) Condensador

(4) Soporte del brazo
(5) Base del ruptor
(6) Leva

(7) Peso del regulador
(8) Resorte

(9) Arbol

(10) Cubierta

(11) Engranaje

(12) Control de vacio

U06011

Fig. 11 Vista desarrollada del distribuidor
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Descripcion Valor normal

Capacidad del condensador 0,198 a 0 242pF

5. Verificacidén de la caracteristica del avance

Utilizar- un "comprobador de distribuidor para
verificar el distribuidor fuera-del vehiculo; y
utilizar un comprobador de afinacién para
verificarlo en el vehiculo.

a. Caracteristica de avance del regulador
Avance excesivo:

El resorte del regulador quedé trabado
permanentemente.

Avance insuficiente:

El peso del regulador y la leva estdn fun-
cionando en forma incorrecta.

.30

20

10

Avance de la chispa
(angulo de cigiiemal)

2000 4000 6000

Velocidad del moter(pm) 06012

Fig. 12 Caracteristica de avance del regulador

PRECAUCION: :
Verificar el dngulo de avance del regulador con la

manguera de vacio desconectada.
b. Caracteristica d Ci
R eristica de avance de vacio
Avance excesivo:.'

El resorte de control de vacio quedd
trabado permanentemente.

Avance insuficiente:

May‘or resistencia de funcionamiento de
platino de ruptor o diafragma de vacio

dafiado.
55 At
S ek b/ S B
@ o
oy | (R e
L
100 200 30 400 500
U06013 Vacio (mmHg) 100mmHg-3,94pulg-Hg

Fig. 13 Caracteristica de avance de vacio

PRECAUCION: .
El dngulo de avance de vacio es el valor medido
menos el dngulo de avance del regulador

1-3 Imstalacion

PRECAUCION:

Las caracteristicas de avance de chispa difieren con
los modelos de vehiculo. Confirmar el nimero de
modelo estampado en el cuerpo del distribuidor.

Nuamero del modelo

Modelo de vehiculo

L013P
LO13PV

T3T04486

1. Girar el cigiiefial para colocar el émbolo en el
cilindro N¢ 1 en el punto muerto superior en
la carrera de compresion para alinear la hen-
dedura de la polea del cigiiefial con la marca
de distribucién “T” en el indicador de distri-
bucién tal como se muestra en la Fig. 14. En
este momento, desmontar el tapador del
llenador de aceite y asegurarse de que el pasa-
dor de espiga de la rueda dentada dél drbol de
levas se encuentra en la posicion que aparece
en la ilustracion.

Pasador de espiga

Hendedura

U06014

Fig. 14 Alineacion de la marca de distribucién

2. Con un destornillador, hacer girar el drbol de la
bomba de aceite hasta que la muesca en el ex-
tremo del drbol se encuentre en la posicién que
se muestra en la Fig. 15 (en dngulo recto al eje
del cigiiefial).



Muesca del extremo

del arbol de la
bomba de aceife

Paralelo al cigiefial

U06015

: Fig. 15 Direccion de la muesca del extremo
del irbol de la bomba de aceite

3. Alinear la marca de acoplamiento en la cubierta
del distribuidor con la del drbol.

——

Marcas de acoplamiento

U06016

—_

Fig. 16 Alineacién de las marcas de acopla-
miento del distribuidor

4. Con el centro del agujero largo de ajuste de la
cubierta del distribuidor alineado con el centro
del mufién de fijacién del distribuidor de la caja
de la cadena, introducir el distribuidor y engra-
nar los engranajes del distribuidor con el engra-
naje del cigiiefial.

Marca de acoplamiento

T Parte delantera
del motor
[N\ 1 [N

MuiiGn de fijacidn <\ b :
del distribuidor \Q d?

b ol

U06017

Fig. 17 Instalacion del distribuidor

3. Ajustar la separacién de los platinos y la distri-
bucién del encendido. (Ver 1. Ajuste de la
SECCION 0.)

2. Bobina de encendido

2-1 Inspeccion

1. Utilizando un comprobador de

car el valor de la resistencia.

circuito, verifi-

Descripcion

Valor normal

Observaciones

Resistencia de la
bobina primaria

1,40 % 10%

Entre los termi-
nales (+) y (-)

Resistencia de la

10,2k £ 15%

Entre los termi-

bobina secunda- nales (=) y

ria central

Resistencia de 1,352 £ 10%

resistor exter-

no

Resistencia de No se debe Entre (+) v el

aislacion mover el cuerpo
puntero

3. Bujias de encendido

3-1 Desmontaje

Tirar de los cables de las bujias de encendido.
Utilizando una llave para bujias, desmontar cada
bujfa de encendido. Al desmontar el cable de la
bujia de encendido, mantener firmemente la tapa
de caucho. No agarrar el cable al tirar del mismo.

3-2 Inspeccion

1. Verificar cada bujia de encendido. Cambiar la
bujia defectuosa.

a. Quemado del aislador

El aislador quedard negro con hollin de
carbon cuando la mezcla es demasiado rica,
cuando el motor tiene explosiones irregu-
lares debido a una separacion excesiva en la
bujia, o cuando la bujia tiene una franja de
calor demasiado alta. Si el aislador ha que-
dado quemado hasta volverse blanco, la
mezcla es demasiado pobre, el encendido se
hace empezar demasiado rdpido, o la franja
de calor de la bujia de encendido es dema-

siado baja.

b. Presencia de un aislador dafiado
c. Desgaste de los electrodos
d. Presencia de depdsitos de carbon

e. Dafo y deterioro de la junta

2. Limpieza

Limpiar la bujfa con un limpiador de bujia.
Limpiar también el extremo superior del

aislador.

3. Utilizando un medidor de separacién de bujia,
ajustar la separacién de la bujia de encendido.

- 6-9
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Descripcion Dimensién normal
Separacion de la 0,7a0,8 mm
bujia (0,028 2 0,032 pulg.)

33 Tuctslacibii

1. Apretar cada bujia de encendido al par especifi-

cado

PRECAUCION:

La culata de cilindros estd hecha de una aleacion
de aluminio. Asegurarse de no dafiar los filetes

internos en la culata.

Pieza a apretar Torsién

Bujfas de encendido 2 a3 mkg

(14 a 21 pies-bs.)

. Cables de las bujias de encendido

. Prueba de cont'muidac_l

Con los cables del comprobador de circuito
conectados a ambos extremos del cable, sacudir
el cable por el centro con la mano o verificarlo
apretando ligeramente el cable con los dedos de
extremo a extremo.

Si el cable no estuviera roto, y si el puntero del
comprobador no se moviera al sacudir el cable,
estd en condiciones de ser usado.

SECCION 3. ALTERNADOR

| Especificaciones del alternador

Descripcion Especificaciones
Denominacion del modelo 0210006980

i (Nippon Denso)
Salida 12V, 35A
Polaridad

Lado (—) conectado a tierra

Sentido de la rotjacién

Sentido de las agiljas del reloj
(vista desde el lado de la polea)

Relacién de Ia p{%}lea

1,67
Caracteristica sin carga | Tensidn en los 14V
(a temperatura normal) | bornes
Corriente OA
f Velocidad 1.070 2 1.170 rpm-
Caracteristica de carga Tension en los 14v
(a temperaturas :?l!as) bornes -
Corriente 34A
Velocidad 5.000 rpm o menos
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©® ®
U06018
(1) Polea (6) Estator
(2) Ventilador (7) Conjunto del
(3) Marco del extremo de rectificador
mando (8) Escobilla
(4) Cojinete de bolas (9) Marco del extremo
(5) Rotor trasero
(10) Cubierta del extremo
trasero

Fig. 18 Vista desarrollada del alternador (021000 — 6980)

PRECAUCION:
Al trabajar con el sistema de carga, tener en cuenta
los siguientes puntos:

Acordarse de conectar el alternador, el regula-
dor y la bateria en forma correcta. Especial-
mente, si la bateria estd conectada con la polari-
dad invertida, circulard una gran cantidad de
corriente de la bateria al alternador, haciendo
que los diodos y el mazo de conductores fun-
cionen mal,

No utilizar un megaohmetro o algiin otro
comprobador de alto voltaje; de lo contrario se
podrian dafiar los diodos.

No trabajar con el terminal B desconectado.

No trabajar con los conductores entre el alter-
nador y el regulador desconectados.

Al cargar rdpidamente la bateria, acordarse de
desconectar los bornes de la bateria. De lo con-
trario se danaran los diodos.

Al lavar el vehiculo, asegurarse de no salpicar
agua directamente en el alternador.

|89

5]

. Desmontaje

. Desconectar el cable (+) de la bateria,
. Desconectar el conector y los conductores del

borne B.

. Desmontar los pernos de refuerzo del alter-

nador.

. Desmontar los pernos de soporte del alternador,

y desmontar el alternador.

. Instalacion

. Empujar el perno de soporte del alternador

hasta que quede en la posicion especificada (No
instalar la tuerca).

. Con el alternador empujado hacia atrds, intro-

ducir una arandela [con 0,198 mm (0,0078
pulg.) de espesor] en la separacion A entre el pie
trasero del alternador y la caja de la cadena de
distribucion, y determinar la cantidad de aran-
delas necesarias. (Elegir tantas arandelas como
para que las mismas no se caigan al soltarlas).
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3. Instalar un espaciador en la zona A (en la Fig.
19), y luego instalar la tuerca y apretarla al par
especificado.

Pieza a apretar Torsion

2,3 a 3,0 mkg
(17 a 22 pies-lbs.)

Tuerca de montaje del
alternador

J

Alternador

Perno de <
soporte

Caja de la cadena de distribucion U06019

Fig. 19 Instalacion del alternador

PRECAUCION:

Asegurarse de que la cabeza del perno de soporte
del alternador no quede montado sobre la placa de
traba de la ménsula delantera del alternador.

3. Inspeccion

1. Veriﬁcacién de diodos

Se pueden verificar por diodos abiertos o en
cortocircuito utilizando el siguiente procedi-
miento, sin desarmar el alternador.

Verificar la continuidad entre Iosi' bornes de los
conectores de los alternadores utilizando un

comprobador de continuidad.

diodos (+): Entre los bornes (A) y (N)
diodos (—): Entre los bornes (N) y (E)

a. Los diodos son satisfactorios si el compro-
bador indica una gran resistencia en un
sentido y una pequefia resistencia en el
sentido opuesto.

b. Dos de los tres diodos (+) o (—) estdn en
cortocircuito si el comprobador indica una
pequefia resistencia én ambos sentidos.

c. Si se indica una gran resistencia en ambos
sentidos, los tres diodos (+) o (—) estdn
abiertos o los cables estdn rotos.

2. Verificacién de las escobillas

Cambiar la escobilla si estd gastada hasta el
Iimite de servicio. Verificar la escobilla por
tension del resorte.

6-12

Descripcion Valor normal Limite de servicio
Longitud 15,5 mm 4 mm
(0,610 pulg.) (0,16 pulg.)
Tension del 500¢g 300¢g
resorte 7" ={17;7 oz)" (10,6 oz)

3. Prueba de rendimiénto

Utilizando el circuito tal como se muestra en la
Fig. 20, accionar el alternador con la velocidad
variable del motor y verificar.

Resistencia
de |a carga

U06020

Fig. 20 Diagrama de las conexiones para
prueba de rendimiento

a. Caracteristicas sin carga

Con el interruptor K; cerrado, hacer fun-
cionar el alternador. Luego, elevar gradual-
mente la velocidad del alternador hasta que
la correiente deje de circular de vuelta hacia
la bobina de induccién. Abrir el interruptor
K;. Aumentar la velocidad ain mds y
cuando el voltimetro haya indicado 14V, la
velocidad del alternador debe quedar entre
los valores normales de la velocidad sin carga.

b. Caracteristicas sin carga

Con la resistencia de carga aumentada al
mdximo para que la comriente de carga
apenas siga circulando, cerrar los interrup-
tores K; y K,. Mientras se va aumentando
gradualmente la corriente de carga, aumentar
Ja velocidad del alternador.

En este estado, verificar la salida de corriente.
Cuando la corriente y el voltaje hayan alcan-
zado los valores especificados, la velocidad
del alternador debe ser menor al valor
normal de la velocidad de carga.

Descripcion Valor normal

Velocidad sin carga (14V, 0A
a temperatura normal)

1.020 a 1.220 rpm

Velocidad de carga (14V, 34A
a temperaturas altas) :

5.000 rpm o menos




SECCION 4. REGULADOR

e it e . - e =

Especificaciones del regulador

Descripcion Especificaciones
Tipo Tipo Tirril
Componentes Relevador de voltaje constante, y
relevador de lampara piloto

Polaridad Lado () conectado a tierra
Tipo de conector 7323-2064
Relevador de voltaje constante 14 a 15V
[valor ajustado sin carga (sin
bateria)]
Relevador de Voltaje en ON 05a3,5V
lampara

Voltaje en OFF 40a53,8Y

piloto

El regulador estd compuesto por dos elementos:
el relevador de voltaje constante y el relevador de
limpara piloto. Ambos relevadores estan com-
puestos por un electroiman, contactos, armazon,
elemento movil y placa lateral de bobina.

1. Verificacion del valor ajustado en el
vehiculo

Para verificar el valor ajustado del relevador de
voltaje constante, conectar un voltimetro entre los
terminales (A) y (E) del regulador. Mientras el
motor estd funcionado en ralenti, desconectar un
extremo del borne de la bateria para liberar el
alternador de la carga y elevar la velocidad del
alternador a 4.000 rpm (aprox. 2.500 rpm). En
este momento, el voltaje ajustado debe estar entre
los 14y 15V,

La disposiciéon de los acopladores del regulador
aparece a continuacion. El voltimetro deberd ser
conectado a una grampa que se introduce entre
los acopladores.

Fig. 21 Terminal del regulador
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El embrague es de tipo monodisco secd, corrun: @
conjunto de cubierta de embrague de tipo accio-
nado por banda de resortes de diafragma.

SECCION 0. GENERALIDADES

‘namiento del

Especificaciones del embrague

‘Se transmite el movimiento a través de la pa-
lanca de control y del brazo de cambio al cojinete
de desembrague por medio del cable del accio-

embrague,

Disco del Tipo Tipé monodisco seco
embrague
Revestimiento (Diametro exterior x 160 x 110 — 3 mm
didmetro interior — espesor) (6,30x 4,33 ~0,12 pulg.)
Tela de revestimiento Revestimiento tejido
Conjunto de la cubierta del Tipo Tipo de resorte de
embrague : diafragma
Carga de ajuste 140 kg (308,6 1bs.)
Cojinete de desembrague Tipo Tipo engrése completo
Diametro exterior 56,6 mm (2,228 pulg.)

1. Construccion

SECCION 1. EMBRAGUE

U08001

Fig. 1 Vista desarrollada del embrague

(1) Arbol horquilla de
desembrague

(2) Resorte de retorno
(3) Horquilla de desembrague
(4) Grampa de retorno

(5) Forro de cojinete de
desembrague

(6) Cojinete de desembrague

(7) Conjunto de la cubierta
del embrague

(8) Disco del embrague
(9) Buje



1-1 Disco del embrague

1. El disco del embrague contiene cuatro resortes
de torsion y una placa amortiguadora ubicada
entre los dos revestimientos, permitiendo un
ficil embrague y “desémibrague mientras va

absorbiendo la vibracidn torsional.

[

de suavidad.

. El revestimiento estd hecho de una tela tejida
tan confiable que se puede esperar del mismo
una excelente durabilidad y una gran sensacién

1-2 Conjunto de la cubierta del embrague

1. El conjunto de la cubierta del embrague es de

tipo accionado por banda de resortes de dia-
fragma. Se lo ha balanceado perfectamente
como conjunto y se lo ha sujetado por medio
de remaches para evitar que se desarme. No es
necesario ningin ajuste dentro de los limites de
vida util normal del revestimiento.

. El resorte del diafragma le proporciona toda la

capacidad de torsiébn que necesita el conjunto
de la cubierta del embrague. Minimiza las
variaciones en la fuerza de presion, por lo que le
proporciona una sensacién de suavidad y una

gran durabilidad.

=

=
3

3'_._;*,

U08002

Fig. 2 Vista transversal del embrague

. Desmontaje .

. Desmontar la transmision
. Aflojar los pernos de montaje del conjunto de

la cubierta del embrague en un orden cruzado y
desmontar el conjunto de la cubierta del
embrague y el disco del embrague. En este caso,
resultard conveniente utilizar una herramienta
especial: Guia central de embrague (MD999519)
que evita que el disco del embrague se caiga y
facilita el trabajo de desmontaje.

(1
2
3)

e
€5)

(6)
(7
@)

Volante
Disco del embrague

Conjunto de la cubierta
del embrague s

Cojinete de desembrague

Forro de cojinete de
desembrague

Horquilla de desembrague
Resorte de retorno
Grampa de retorno

central .
de embrague

U0B003

Fig. 3 Desmontaje del embrague
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3. Desmontar la grampa de retorno y desmontar
el forro de cojinetes de desembrague y el coji-
nete de desembrague.

4. Luego de desmontar el resorte de retorno de la
horquilla de desembrague, quitar el perno de
montaje de 1a horquilla de desembrague, ¥ des-
montar la horquilla de desembrague y el resorte
de retorno. -

3. Inspeccion

Verficar los siguientes puntos, y si se encontrara
alglin problema, reparar o cambiar.
1. Cojinete de desembrague :

a. Agarrotamiento, dafio, ruido, rotacidn mala

b. Esta gastada la superficie en contacto con el
extremo del resorte del diafragma.

PRECAUCION:
El cojinete de desembrague es de tipo engrase
completo. No limpiario con un solvente.

2. Forro de cojinetes de desembrague y horquilla
de desembrague

a. Superficie de contacto gastada o dafiada

b. Resbalamiento o juego del forro de cojinete
de desenganche al armarlo con el retenedor
de cojinete delantero

3. Arbol horquilla de desembrague
a. Arbol curvado _
b. Mufién del drbol gastado o dafiado

Descripcidn Dimension normal

b. Resortes de torsion gastados o dafiados

c. Ranura gastada o dafiada
Resbalamiento y juego cuando la ranura est3
enganchada con la ranura del pifién de
mando principal de la transmision.

d. Descentramiento del disco del éembrague

Descripcion Dimension normal

Descentramiento del
disco del embrague Menos de 1,0 mm (0,039 pulg.)

Alisamiento del disco :
del embrague . Menos de 0,4 mm (0,016 pulg.)

Didmetro exterior del arbol i
hotquilla de desembrague 15 mm (;0’59 pulg)

Curvatura del 4rbol hor- Menos de 0,03 mm
quilla de desembrague (0,0012 pulg.)
Separacion entre el buje 0,024 a 0.091 mm

yel arbol : (0,0009 a 0,0036 pulg.)

4. Disco de embrague ,
a. Revestimiento gastado, dafiado- o sucio con

aceite: 2
DBSCIipCié)ﬂi : Dimen-si(;:!p‘:‘,. Limite de
e j _normal - servicio
Profundidad de la Limm | . 0,3mm
cabeza del remache (0,043 pulg.}): | (0,012 pulg.)

U08004

Fig. 4 Verificacién del disco del embrague

5. Conjunto de la cubierta del embrague

a. Cubierta gastada, deformada, partida o
estirada

b. Resorte de diafragma

e Superficie de contacto con el cojinete de
desembrague gastado y contacto pobre

® Resorte partido, dafiado o deformado
® Anillo de pivote gastado o dafiado
e Banda gastada o dafiada

c. Superficie de contacto del disco de placa de
presion estd gastada o dafiada

6. Cojinete (para pifion de mando principal de-
lantero)

a. Desgaste anormal, resistencia anormal du-
rante rotacion y ruido



4. Instalacion

1.

Introducir el drbol horquilla de desembrague en
la caja de la transmision, montar el resorte de
retorno y la horquilla de desembrague, y asegu-

rarlo con pernos. A centinuacidn, colocar el--

resorte de retomo en la horquilla de desem-
brague.

. Montar el cojinete de desembrague y el forro de

cojinete de desembrague en el retenedor de
cojinete delantero de la transmisiéon. En este
caso, llenar la ranura dentro del forro de coji-
nete de desembrague con grasa. [“Sunlight
Grease N° 2 de Showa Oil o “Shell Letinax
A” de Shell Qil o equivalente ]

. Montar la grampa de retorno

4. Soportar el disco de elhbrague con una herra-

mienta especial: Guia central de embrague
(MD999519) y montar la placa de presion.
Apretar los dos pernos de espiga al par especi-
ficado y luego apretar los otros cuatro pernos al
par especificado.

U08005

Fig. 5 Instalacién del embrague

Pieza a apretar

Torsién

Perno de montaje de conjunto de 0,7 a 0,9 mkg

cubierta de embrague

(5 a6,5 pies-1bs.)

5. Instalar el conjunto de la transmisi6n,

7
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SECCION 0. GENERALIDADES

La transmision es del tipo palanca al piso.con;~ Los engranajes hacia adelante estan sincronizados

cuatro marchas hacia adelante y una de marcha por completo mientras que el engranaje de I
atrds. marcha atrds (engranaje recto) es del tipo engra-

naje desplazable.

Especificaciones de la transmision

Modelo del vehiculo
m L013P, LOI13PV

Modelo MR38-1

Control A distancia, cambio al piso

Relacion de 1ra marcha 4,111

engranajes
2da marcha 2,559 &
3ra marcha 1,654 . '
4ta marcha 1,000
Marcha atras 4271

Relacion de engranaje de 575
velocimetro i

0,7 lit. (1,5 pintas U.S.,1,2 pintas

Cantidad de aceite lubricante
Imp.)




n

009001
(1) Pindén de mando principal (14) Palanca selectora
(2) Caja de la transmision (15) Arbol del selector
(3) Cojinete de bolas (16) Engranaje del velocimetro
(4) Sincronizador (para la tercera y cuarta (17) Engranaje de marcha atrds del drbol
marchas) intermediario
(5) Horquilla de cambio (18) Placa de tope de cojinete
(6) Engranaje de la tercera marcha (19) Cojinete de agujas
(7) Engranaje de. la segunda marcha (20) Engranaje del arbol intermediario
(8) Sincronizador (para la primera y segunda (21) Cojinete de agujas
marchas) (22) Retenedor de cojinete delantero
(9) Engranaje de la primera marcha (23) Pasador de fijacion del drbol de cambio
(10) Engranaje de la marcha atras (24) Anillo “O” '
(11) Retenedor de cojinete trasero (25) Resorte de resistencia de marcha atrds
(12) Ufia de control (26) Retenedor de resorte de resistencia
(13) Conjunto del arbol de cambio
Fig.1 Vistaseccional dela transmision (MR38-1)
- 9-3




,SECCION 1. TRANSMISION

1. Desarmado

o

. Desmontar el conjunto del adaptador del velo-
cimetro desmontando uno de los pernos de
traba y una placa de traba.

3

. Luego de desmontar las mordazasy la ménsula
de los alambres del interruptor de la limpara de
marcha atrds desmontar el interruptor de la
limpara de marcha atrds.

3. Desmontar el retenedor de cojinete delantero
quitando los cuatro pernos de fijacion.

4. Desmontar los pernos de sujecion del adaptador
de cojinete y el retenedor de cojinete trasero.

5. Colocar la palanca selectora y la palanca de
cambio en las posiciones “NEUTRAL”. Des-

Fig.3 Desmontaje del tapén del resorte de bola

empujando la palanca de cambio hacia adelante.

montar el retenedor de cojinete trasero

‘Palanca selectora

Palanca de cambio

|
l

T

L[~ ajinete
2 Ok ) ==
e || [ T fe~ S
1] = s : ) |
i 0 £ = ; g [
i : Adaptador —> e R
U09002 \(R : 109004

Fig. 2 Desmontaje del retenedor de cojinete
trasero

Tirar del pasador de resorte de 4 mm (0,16
pulg.) de didmetro exterior de sujecion de la
horquilla de cambio a marcha atras, luego re-
tirar el pifion loco de marcha atrds junto con la
horquilla de cambio a marcha atras.

Desmontar el tapon del resorte de dea fiadora
del larguero de tercera y cuarta marchas, luego
sacar el resorte y la bola. (Fig. 3)

. Luego de desmontar el anillo de resorte del

cojinete del pifién, colocar la caja de la trans-
mision en la herramienta especial: Base de
transmision (MD999520), luego desmontar las
piezas interiores de la transmision junto con el
adaptador del cojinete de la caja de la trans-
misiéon utilizando las herramientas especiales:

“Instalador del cojinete (MD999524) y Adap-

tador (MD999528). (Fig. 4)

9-4

A

fiadora

Instalador y fi})
extractor de ﬁ 4

Fig. 4 Desmontaje de las piezas interiores de la
transmision

9. Desmontar el anillo de resorte, luego desmontar

el engranaje de marcha atrds del drbol principal
y el engranaje de marcha atrds del drbol inter-
mediario.

10. Desmontar las primera y segunda marchas y el

tap6n del resorte de bola fiadora, luego sacar
el resorte de bola fiadora y la bola. Luego tirar
del pasador de resorte de 4 mm (0,16 pulg.)
de cidmetro exterior que sujeta la horquilla de
cambio de tercera y cuarta marchas y Ia
horquilla de cambio de primera y segunda
marchas. Luego, desmontar el larguero de la
tercera y cuarta marchas, y el larguero de la
primera y segunda marchas y el larguero de la
marcha atras.
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Fig.5 Desmontaje del drbol horquilla

11. Desmontar la placa de tope del coiinete aflo-
jando los seis tornillos. -

12. Con el adaptador de cojinete colocado en la
herramienta especial: Base de transmision
(MD999520), sacar el arbol principal y el
engranaje de drbol intermediario al mismo
tiempo del cojinete de bolas utilizando las
herramientas especiales: Placa (MD999529)
y Barra (MD999533). En este caso, el pifién
de mando principal y el engranaje del arbol
intermediario salen al mismo tiempo; por lo
tanto poner cuidado para que no se caigan.
A continuacién, desmontar las demds piezas
en la siguiente secuencia.

| — T 1]
! Placa /i’f%%f/dﬁ o,
! Adaptador— T K |
| e
L Barra—+ Ir ?Jg
i £ o
I
Base de transmision (o)
[ \ V09006

Fig. 6 Desmontaje del drbol principal y del drbol
intermediario i

a. Utilizando la herramienta especial: Insta-
lador (MB990506 y MD999532), desmontar
el cojinete de bolas del adaptador de coji-
nete. (Fig. 7)

b. Desmontar la arandela de tope, el engranaje
de la primera marcha, el cojinete de aguja, el
anillo sincronizador, la camisa de sincroniza-
dor, la llave sincronizadora y el resorte
sincronizador del drbol principal.

c. Desmontar un anillo de resorte del extremo
del arbol principal, y desmontar el aparato
sincronizador de la tercera y cuarta marchas,
el engranaje de la tercera marcha, y el coji-
nete de aguja.

U09007

Fig. 7 Desmontaje del cojinete de bolas

d. Utilizando la herramienta especial: Remove-
dor (MB990560), desmontar la camisa del
engranaje de la primera marcha, el cubo del
sincronizador, el resorte, el anillo, el engra-
naje de la segunda marcha y el cojinete de

aguja,
Removedor
| \l U09008
Fig. 8 Desmontaje del engranaje de la segunda .
marcha :

13. Desmontar el cojinete del pifién de mando
principal.

14. Desmontar el cojinete delantero del arbol

" intermediario de la caja de la transmision.

PRECAUCION:
De preferencia, mantener el cojinete del arbol

intermediario instalado siempre a menos que se
encuentre alguna anormalidad en el mismo.

2. Inspeccién
Luego de lavar cada una de las piezas desarma-

das, verificarlas en los siguientes puntos. Reparar 0
cambiar la pieza que se encuentre defectuosa.

9-5
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1. Arbol principal

a.

Verificar por posibles desgastes y dafios en
la superficie de contacto del cojinete de
aguja en el extremo del drbol principal.

_ Verificar el didgmetro exterior de los mufio-

nes de engranaje de segunda. y tercera
marchas y la superificie de la brida entre los
engranajes por posibles desgastes y dafios.

Verificar el engrandje de mando del veloci-
metro por posibles desgastes y dafios.

Descripcion Valor normal

Didmetro exterior del extremo
delantero del arbol principal

14 mm (0,55 pulg)

Didmetro exterior de los
muifiones de engranajes de
segunda y tercera marchas

25 mm (0,98 pulg.)

Ancho de la prida

4 mm (0,16 pulg.)

d.

Verificar el drbol principal por posibles
desgastes y dafios en las ranuras del extremo
trasero. También verificar para comprobar si
la horquilla de la camisa se desliza suave-
mente en las ranuras sin flojedad excesiva.

Con el 4rbol principal soportado por los
agujeros centrales en ambos extremos, verifi-
car el drbol principal por desviaciones en el
drea de los cojinetes. El nivel de la curvatura
es igual a la mitad de la desviacién medida.

Descripcion Valor normal

Curvatura del arbol
principal

0,03 mm (0,0012 pulg.)
© menos

~ 2. Pifién de mando p_'éii_ldpél

a.

Verificar el didmetro exterior del drea de
cojinetes pilotos del extremo y el didmetro
interior. del cojinete de aguja por posibles
desgastes y dafios.

- Py 3 {
Descripcion . Valor normal

€.

Verificar el cojinete de bolas por posibles
desgastes, dafios, ruido y rotacién poco
suave. Cambiar el cojinete con el siguiente
procedimiento si se encuentra en mal estado.

Desmontar primero el anillo de resorte.
Sacar el cojinete utilizando una prensa o un

““extractor (en venta en los comercios). Al

instalarlo, poner cuidado para no cargar
demasiado el aro acanalado exterior. Luego
de instalar el cojinete, instalar el anillo de
resorte.

Desmontaje

Instalacion

il e U09005

3. Engranajes

Fig. 9 Cambio del cojinete de bolas

de primera, segunda y tercera

marchas

a.
b.

Desgaste y dafio del drea conica

Desgaste y dafio de los dientes del engranaje
del embrague

Desgaste y dafio de los dientes del engranaje

Desgaste y dafio del didmetro interior del
engranaje

Descripcion Valor normal

Didmetro interior del
engranaje

30 mm (1,18 pulg.)

Holgura entre los dientes
del engranaje helicoidal

0,07 20,23 mm
(0,0028 a 0,0091 pulg.)

Didmetro exterior del extremo

12 mm (0,47 pulg.)

Didmetro interior del cojinete
de aguja

18 mm (0,71 pulg.)

b.

C.

d.

96

Verificar el drea conica (superficie de con-
tacto del anillo sincronizador) por posibles
desgastes y dafios. i

Verificar los dientes del engranaje del em-
brague por posibles desgastes y dafios..

Verificar por posibles desgastes y dafios de
las ranuras sobre las que estd montado el
disco del embrague. Verificar también para
comprobar si el disco del embrague se desliza
suavemente sobre las ranuras sin flojedad
excesiva.

€.

Desgaste y dafio de los extremos del engra-
naje

4. Engranaje de la marcha atrds, pifién loco y
horquilla de cambio.

a.
b.

Desgaste y dafio de los dientes del engranaje.

Desgaste y dafio del didmetro interior de
buje de pifion loco y del didmetro exterior
del drbol.

Condicién del deslizamiento del pifién loco.

. Desgaste y dafio de la entalladura para la

horquilla de cambio del pifién loco y de la-
horquilla de cambio.
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Descripcion Valor normal

Separacion entre el drbol y el
buje del pifion loco de
marcha atras

0,016 a 0,061 mm
(0,0006 a 0,0024 pulg.)

Separacion entre el pifion 0,15 a 0,35 mm

loco v la horquilla de cambio| (0,0059 a 0,0138 pulg.)

5. Camisa del sincronizador y horquilla de cambio

a. Desgaste y dafio del didmetro exterior y del
didmetro interior de las ranuras.

b. Desgaste y dafno de la entalladura para la
horquilla de cambio de la camisa.y del
extremo de la horquilla de cambio.

Descripcion Valor normal

Separacién entre el anillo y

el engranaje (A) 1,5 mm (0,059 pulg.)

. 9. Engranaje del drbol intermediario. . .
a. Desgaste y daflo de los dientes del engranaje.

b. Desgaste y dafio de la superficie de contacto
~ del rodillo de agujas del extremo delantero
del engranaje de drbol intermediario.

Descripcién Valor normal

Descripeion Valor normal

Diametro exterior del extremo
delantero del engranaje del
arbol intermediario

16 mm (0,63 pulg.)

Separacion entre la entalladura
para la horquilla de cambio y
la horquilla de cambio

0,320,5 mm
(0,012 a2 0,020 pulg.)

6. Cubo del sincronizador

a. Desgaste y dafio de las ranuras externas e
internas.

i}. Desgaste y dafio de la entalladura para la
llave del sincronizador.

3

c¢. Desgaste y dafio de la superficie de contacto
del engranaje del cubo.

d. Movimiento de deslizamiento suave del cubo
* al armarlo junto con la camisa.

7. Llave y resorte-de sincronizador
a. Desgaste del saliente en el centro de la llave.

b. Deterioro del resorte, y desgaste de la super-
ficie de contacto del resorte con la llave.

8. Anillo sincronizador

a. Desgaste y dafio de la superficie del diente. .

b. Desgaste y dafio de la superficie conica.

c. Separacién entre el engranaje y el anillo
sincronizador cuando el anillo y el engra-
naje estdn armados.

Anillo Engranaje

1709010

Fig. 10 Verificacién del anillo del sincronizador

10. Larguero de cambio

a. Curvaturas en el larguero de cambio, y
desgastes y dafios de la ranura de la bolilla de
retén.

Descripcidn Valor normal

Curvaturas del lar-

guero de cambio 0,04 mm (0,0016 pulg.) o menos

b. Desgastes y dafios de la entalladura del
larguero de cambio (en la cual se coloca el
extremo de la ufia de control).

11. Resorte de bolilla de retén
a. Deterioro o rotura del resorte.

Descripcion Valor normal

Largo sin compri-

S 23 mm (0,91 pulg.)

Carga 3,4 kg/19 mm (7,5 1bs./0,75 pulg.)

12. Engranaje accionado por el velocimetro
a. Desgastes y dafios del engranaje.
b. Desgaste del drbol. ;

13. Cojinetes de bolas y cojinete de rodillo de
agujas

a. Desgastes y dafos en los cojinetes.
b. Ruido y rotacién poco suave.
14. Conjunto del retenedor de cojinete trasero

a. Desgastes y dafios del buje de extremo
trasero.

Descripcion Valor normal

28 a 28,021 mm
(1,1024 a 1,1032 pulg.)

Diametro interior
del buje

9-7
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15. Sellos de aceite

a. Deformacién de los sellos de aceite. Desgas-

tes y dafios de los bordes.

3. Rearmado

PRECAUCION:
® Lavar cada pieza.

b. Utilizar la herramienta especial: Instalador

de sello de-aceite delantero (MD998642) ~- -

para instalar el sello de aceite del retenedor
de cojinete delantero.

Instalador de sello de
aceite delantero

U09011

Fig. 11 Instalacion del sello de aceite delantero

® Aplicar una empagquetadura de liquido no se-

cante a todos los puntos preestablecidos antes
del rearmado.

Empaquetadura no
secante

® Non-drying Hermetic
e (Cemedine N° 800
e Three-Bond N° 1

Aplicar aceite de engranajes a cada pieza desli-
zante antes del rearmado.

Reutilizar los anillos de resorte del acanalado
exterior de cojinete de bolas luego de la co-
rreccion, para asegurar una instalacion correcta.
No se permite la reutilizacion de otros anillos
de resorte.

La caja de la transmisién y el retenedor de
cojinete trasero son de aleacién de aluminio.
Poner todo el cuidado posible para no apretar
demasiado los pernos y las tuercas.

® @ @@ ®@ 6 ©

e

B O ®
U09‘012

(1) Pifion de mando - (7) Engranaje de la segunda (12) Cojinete de aguja

principal _ marcha (13) Camisa del engranaje de
(2) Cojinete de aguja (8) Engranaje de la primera la primera marcha
(3) Anillo sincronizador marcha (14) Arandela de tope
(4) Llave sincronizadora (9) Auillo de resorte (15) Engranaje de la marcha
(5) Resorte sincronizador  (10) Cubo del sincronizador " atrds

(6)

9-8 -

Engranaje de la tercera
marcha

(11)

Fig. 12

Camisa del sincroniza-
dor

Detalles del drbol principal



-
1. Armar el cojinete de aguja, el engranaje de la drbol intermediario en la herramienta especial:
segunda marcha, el anillo sincronizador y el Placa de fijacién (MD999537).

conjunto del sincronizador en ese orden en el
arbol principal comenzando desde el extremo
trasero.

7. Utilizando la herramiénta especial: Removedor - "~f-
(MB990560), Instalador de cojinete (MD
998030) y el Adaptador (MD999532), instalar

la camisa del engranaje de la primera marcha. . 7' Bot8W  Placa de fijacion
|
Instalador de \?
lacamisa —— &

© © i

U09014

© © Fig. 14 Grupo de engranajes del drbol principal

y engranajes del drbol intermediario
Adaptador Removedor
© © 6. Presionar el cojinete de bolas (con un anillo de
resorte) en el adaptador de cojinete. A conti-
=Y U09013 nuacion; utilizando la herramienta especial:
o ; Placa (MD999529) y Barra (MD999533),
Fig. 13 Instalacion de la camisa del engranaje de presionar el cojinete de bolas junto con el adap- -

la primera marcha tador en el drbol principal y en el engranaje del

arbol intermediario.
3. Instalar el cojinete de aguja, el engranaje de la

tercera marcha y el conjunto del sincroniza-

dor en ese orden en el drbol principal comen-
zando desde la parte de adelante. Elegir e
instalar un anillo de resorte del tamarfio correcto
para que el juego del extremo del cubo del
sincronizador sea de valor normal.
@
Descripcion Valor normal
Juego del extremo del cubo del 0401 o :
* " sincronizador de tercera y 2
cuarta marchas (020,004 pulg) @
Tipos de anillos de resorte @
U0901s
 Espesor | Color de identificacion Fig. 15 Instalacién del cojinete de bolas
1,2 mm (0,047 pulg.) | Blanco :
. : Luego de la instalacién, verificar para comprobar si
1,3 mm (0,051 pulg.) - Amarillo cada uno de los engranajes de primera, segunda y -
1.4 mm (0,055 pulg.) Miguiic tercera marchas tiene un juego de extremo especi-
ficado.
1,5 mm (0,059 pulg.) Azul
1,6 mm (0,063 pulg.) Verde Descripcion Valor normal
? 3 : . : : Juego del extremo de los
4. Instalar el cojinete de aguja, el anillo del sincro- engranajes de primera 0,05a0,25 mm
i ; : : i (0,0020 a 0,0098 pulg.)
nizador, el engranaje de la primera marcha y la segunda y tercera marchas
arandela de tope en el drbol punmpal comen-
zando desde la parte trasera. 7. Instalar la placa de tope del cojinete.
5. Instalar el cojinete piloto y el anillo sincroni- 8. Instalar el engranaje de la marcha atrds del drbol
‘ zador en el pifion de mando principal, luego intermediario, y luego mstalar ' "iﬁmllo de
instalarlos en el conjunto del drbol principal. A resorte. 224

continuacion instalar el grupo de engranajes del
arbol principal y el grupo de engranajes del
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Instalar el engranaje de la marcha atrds del drbol

principal. A continuacién, luego de instalar el
espaciador y el anillo de resorte, verificar el
juego del extremo. Si el juego del extremo estd

fuera del valor especificado, ajustarlo eligiendo
un espaciador de tamafio correcto-

Descripcion Valor normal

Juego del extremo del
engranaje de la marcha
atras

"0a0,2mm (020,008 pulg.)

E

espaciador

0,6 mm (0,024 pulg.)
0,8 mm (0,032 pulg.)
1,0 mm (0,039 pulg.)
1,2 mm (9,047 pulg.)
1,4 mm (0,055 pulg.)

spesor del

Juego del extremo

Engranaje de la marcha atras

'_‘O: llE Espaciador
Sits

U0%016

Fig. 16 Juego del extremo del engranaje de la
marcha atras

10. Luego de colocar y ajustar el anillo de resorte

13

12

en el drbol del pifién loco, presionar el drbol
en e_l adaptador de cojinete, y luego instalar
el pifién loco de la marcha atris en el arbol.

Con la horquilla de cambio de tercera y cuarta
marchas colocada y ajustada en la hendedura
de la camisa del sincronizador, introducir el
larguero de cambio de tercera y cuarta mar-

chas y trabarlo atornillando'el pasador de °

resorte. A continuacién, luego de introducir
"dos bolas de acero, armar e instalar la hor-
quilla de cambio y el larguero de primera y
segunda marchas por el procedimiento men-
cionado anteriormente.

También’ armar la horquilla de cambio y el
larguero de la marcha atrds por medio de un
procedimiento similar.

Introducir dos bolas de acero y dos resortes de
bolilla de retén. Atornillar el tapén del resorte
de bolilla de retén hasta que su extremo quede
al mismo nivel del extremo del adaptador de
cojinete. Aplicar empaquetadura de liquido
no secante a las roscas conicas del tapon de
resorte de bolilla de retén.

9-10

- Atomillar hasta que estos extremos queden
al mismo nivel

Tapon de resorte de bolilia de reten

U09017

13.

Fig. 17 Instalacion de la bolilla de retén

Utilizando la herramienta especial Instalador
de cojinete de drbol intermediario (MD
999523), presionar el cojinete de arbol inter-
mediario en la caja de la transmision. Al
instalar el cojinete del drbol intermediario,
aplicar empaquetadura de Iliquido no se-
cante a la superficie externa del cojinete de
rbol intermediario.

Descripcion Valor normal

Longitud de la saliente del
extremo del cojinete

2,9 a3,1mm
(0,114 2 0,122 pulg.)

Instalador del cojinefe
del arbor intermediario

09018

Fig. 18 Colocar a presion el cojinete de aguja

14. Presionar el cojinete de pifion de mando prin-

&

cipal ajustado con un anillo de resorte, en la
caja de la transmision.

Utilizando ‘la herramienta especial: Instalador
de cojinete (MD999524), instalar las piezas
internas en la caja de la transmision e instalar
_ los anillos de resorte. Aplicar empaquetadura

de liquido no secante a las superficies de unién
del extremo trasero de la caja de la transmision

y del adaptador de cojinete.-
' 4



Instalador y
extractor de

.cu[inete-\ g /e )

U0%019

Fig. 19 Instalacion de las piezas internas

PRECAUCION:

Asegurarse que el engranaje del drbol intermedia-
rio y los largueros de cambio funcionen con
suavidad en los agujeros en la caja de la trans-
mision.

Al instalar el pinén de mando principal en el
cojinete, asegurarse de no golpear demasiado
duro el pinon, pues de lo contrario el embrague
conico del anillo del sincronizador se clavara en
el pifién.

16. Luego de armar las piezas interiores, mantener

el drbol de pifién de mando principal en la
posicién neutral y hacer girar el drbol princi-
pal 2 mano para comprobar que el drbol del
piién de mando principal gira suavemente.
Si el drbol no girara con suavidad, ajustarlo
instalando - un espaciador entre el anillo de
resorte de cojinete de piitdon de mando princi-
pal y la caja de la transmisién. No usar mds
de tres espaciadores.

Descripcion Valor normal

Espesor del espaciador

0,2 mm (0,008 pulg.)

17. Introducir un resorte y una bolilla de retén de

larguero de cambio de tercera y cuarta mar-
chas, luego atornillar el tapén del resorte de
bolilla de retén en la caja de la transmisién
hasta que el extremo quede al mismo nivel del

=-+gxtremo- de la- protuberancia de la caja.’

Aplicar una empaquetadura de liquido no
secante en las roscas conicas del tap6n.

009021

18.

Fig. 21 Instalacion del tapon del resorte de
bolilla de retén

Colocar y ajustar el drbol selector en la ufia de
control tal como se muestra en la Fig. 22. Con
la palanca de cambio apretada hacia adelante,
introducir el retenedor de cojinete trasero
hasta llegar al extremo del pasador de espiga.
En esta posicion, tirar de la palanca de cambio
hacia atrds y confirmar que la ufia de control
se| ajusta bien en el drbol de la horquilla de

cambio, Luego, instalar el retenedor de
cojinete trasero.
Pieza a apretar Torsion

Perno de ajuste de retenedor
de cojinete trasero

1,5 22,0 mkg
(11 a 14 pies-lbs.)

-

. {— Espaciador
Cubierta delantera —+— Caja de la transmision
U09020

Fig. 20 Instalacion del espaciador

W

Arbol selector

Una de control

u09022

Fig. 22 Instalacion del retenedor de cpjineté g
trasero (1) .




‘\Pa_lanca de cambio

Palanca selectora /" Pasador de espiga

U09023

Fig. 23 Instalacion del retenedor de cojinete
trasero (2)

19. Instalar el retenedor de. cojinete delantero,
luego apretar los pernos al par especificado.
Empaquetar grasa en el sello de aceite. Aplicar
suficiente grasa en los bordes.

Aplicar una empaquetadura de liquido no
secante a las superficies de union de la caja de
la transmision y del retenedor de cojinete de-
lantero, a las dos caras del espaciador cuando
se utilizan estos, y roscas conicas de los pernos
de fijacion.

Pieza a apretar Torsion

0,5a0,7 mkg
*(3,5 a 5 pies-lbs.)

Perno de fijacién de retenedor
de caojinete delantero

20. Agregarle el interruptor de ldmpara de retro-
ceso. Sujetar el cable con una mordaza y una
ménsula.

21. Instalar el conjunto del adaptador de engra-
naje del velocimetro y luego trabarlo con
una placa de traba y un perno.

9-12

Aplicar una empaquetadura no secante a la
parte de rosca cdnica del perno.

PRECAUCION:

® Confirmar las marcas de identificacion v la
direccion de instalacién del engranaje del velo-
cimetro y el adaptador de engranaje de velo-
cimetro.

Marca de identificacion y
direccion de instalacion

Engranaje de *23” (en relieve en el extremo

velocimetro del engranaje)
Adaptador de

engranaje de Placa de traba
velocimetro }

i@ j_/) Adaptador

Marca de identificacion "A”
U09024

-

® Tomar cuidado para no daiiar el anillo 0.

22. Luego de completar el rearmado, realizar las
siguientes verificaciones:

a. Con el extremo trasero del drbol principal
fijo, asegurarse de que el pifion de mando
principal gira con facilidad.

b. Asegurarse de que el cambio de engranajes
se hace en forma correcta.

4
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SECCION 1. HERRAMIENTAS ESPECIALES

En el paréntesis con sigla * se muestran los
-+ nameros de herramientas especiales antiguas.

Grupo

No. de herramienta

Denominacién de
herramienta

Tlustracion

Utilizacion y pagina de referencia

1. Motor

MD998001
# (ST15086—1)

Llave para pernos de
culata de cilindros

Para aflojar y apretar pernos de
culata de cilindro
(Paginas 1-2 y 1-5)

212

MD998300 Herramienta para Para desmontaje e instalacion
colocar el pasador del pasador del émbolo
del émbolo (Paginas 1-20 y 1-30)
MD998606 Introductor de gufas Para desmontaje e instalacion de
de valvula guias de valvula
(Pagina 1-9)
MD998607 Introductor de sello Para la introduccion del sello de
de cola de valvula cola de vilvula
i_ (Pagina 1—13)
MD298157 Cortador de lfasiento Para corregir el anillo de a;iiento
45 de valvula ' de valvula
_ (Pieza (3)en Fig. 21,
pagina 1-10)
MDgQ 8614 Cortpdor de asiento Para corregir el anillo de asiento
(657) de valvula de valvula

(Pieza (2) en Fig. 21,
pégina 1-10)

-m.v’pn_--md
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: Denominacion de .
Grupo | No.de herramienta hesramicnts Ilustracion Utilizacién y pagina de referencia
-_’_____——l
MD998170 Cortador de asiento Para corregir el anillo de asiento
(159 de valvula de valvula
(Pieza(1)en Fig. 21,
= FEE " p'égihzi'l—l[))
MD998615 Macho centrador A Macho centrador para cortador
de cortador de (Didmetro conico: pequeiio)
asiento de vilvula (Pagina 1-11)
MD998616 Macho centrador B Macho centrador para cortador
de cortador Ije (Didmetro conico: mediano)
asiento de valvula (Pagina 1-11)
MD999542 Extractor de arbol Para extraer y colocar a
de brazo de balancin presion del drbol de brazo de
balancin
(Pigina 1-7 y 1-14)
MD998608 Tope de volante Para trabar el cigiieial y el
volante e impedir que comiencen
& a girar en el momento del des-
> montaje e instalacion
= (Paginas 1—-19 y 1-34)
=

MD999534 Soporte para verifi- Para verificar el cigienial por

cacidn del cigiiefial curvatura-
(Pagina 1—24)

MD999511 Instalador de coji- Para colocar a presion el coji-
nete delantero de nete lateral delantero del arbol
arbol compensador compensador

(Pagina 1-29)

MD999512 Desmontador de Para extraer el cojinete lateral
cojinete delantero delantero del arbol compensador
de arbol compen- (Pagina 1-21)
sador
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Grupo

No. de harramienta

Denominacion de
herramienta

Tlustracion

Utilizacidn y pagina de referencia

1. Motor

MD999513

Instalador de coji-
nete (trasero) de
arbol compensador

L

Para colocar a presion el coji-
nete lateral trasero del arbol
compensador

(Pagina 1-29)

MD999514

Desmontador de
cojinete (trasero) de
arbol compensador

Para extraer el cojinete lateral
trasero del arbol compensador

(Pagina 1-21)

MD998617

Soporte de motor

Para desarmar y rearmar el
motor

MD999518

Placa lateral de
soporte de motor

Para sujetar los soportes de

motor
{Soportes laterales derecho e

izquierdo)

Para el motor 2G21 -1, se utili-
zan los agujeros marcados * y ¥,

Para los motores 2G21-2, 2G22
v 2G23, se utilizan los agujeros
marcados %y *

MD999535

Llave de arranque

Para arrancar en el momento de
ajuste del juego de las valvulas y
regulacion del encendido
(Pagina 1-2)

2. Lubricacién

MD998054
* (ST15044-0)

Llave para in terrup-
tor de presion de
aceite

Para desmontar e instalar el
interruptor de presion de aceite
(Pagina 2—-6)

8. Embrague

MD999519
+ (S4ST043)

|
Guia central del
embrague

Para desmontar e instalar la
cubierta y disco del embrague
(Paginas 8—3 y 8-5)

214

R



Denominacion de

Grupo |No. de herramienta| jorramienta Mustracion Utilizacion y pagina de referencia
g [
‘MD999532 Adaptador instala- Para desmontar el cojinete de
* (S4ST034) dor de camisa bolas y colocar a presion la
- camisa de engranaje de la
= T primera marcha
(Paginas 9-5y 9-9)
MD999520 Base de transmisién Para desarmar y armar la trans-
* (S48T102) 5 mision
(Paginas 9—-4 y 9-35)
MD999523 Instalador de coji- Para instalar el cojinete
# (S48T103) nete de arbol inter- (delantero) del arbol inter-
mediario mediario
(Pagina 9-10)
=
2
g MD999524 Extractor e instala- Para desmontar e instalar las
& # (S4ST104) dor de cojinete piezas internas de la transmision
K (Paginas 9—4 y 9—10)
MD999528 Adaptador Para utilizar juntoconel
#(S4ST105) MD999524 (S4ST104) para des-
= montar las piezas internas de la
transmision
(Pagina 9—4)
MD999529 Placa Para desmontar del e instalar en
# (S48T106) el adaptador de piezas internas
(Paginas 9-5y 9-9)
MD999533 Barra Para desmontar del e instalar en
el adaptador de piezas internas

- 21-5



; Denominacion .. Utilizacion y pagina de
Grupo | N© de herramienta de herramienta Tustracion referencia
MD999537 . Placa de fijacion . Para el rearmado de las
piezas interiores
(Pagina 9-9)
MD998030 Instalador de Para la instalacidn de la
cojinete camisa del engranaje de la
primera marcha
(Pagina 9-9)
5
@ MB990560 Removedor Para el desmontaje e instalacion
E *(AB00ST15) de la camisa del engranaje de
= la primera marcha
A (Pagina 9-5y 9-9)
o
MD998642 Instalador de Para la instalacién del sello de
sello de aceite aceite delantero
delantero (Pagina 9—8)
MB990506 Instalador de Para’ sacar el cojinete de bolas
*(A800ST26) bujes de goma (Pagina 9-5)
21-6




GRUPO 22

R

MANTENIMIENTO

INDICE

SECCION 1. VALORES NORMALES PARA LOS TRABAJOS DE SERVICIO . . ..

SECCION 2. TABLADEPARDEAPRIETE . . . .. .. .. .. .. ... ... ........
1. Par de apriete para los componentes principales . ... ..........

2. Par de apriete paralospernosgenerales . . . .. ...............

3. Parde apriete para las partesconroscaconica. . .. .. ..........

SECCION 3. LISTA DE OBTURADORES Y ADHESIVOS .................

22-1

he.



SECCION 1. VALORES NORMALES PARA LOS TRABAJOS DE SERVICIO

Todos los valores en mm (pulg.) salvo indicacién en contrarig

Grupo Descripcién Valor normal relr"g?;z?oizsu L;Q:;tiiige Observacioneg
Presidon de compresion 11,5 kg/em? (163,4 psi) | 9,2 kg/(:rr!2
(400 rpm) (130,6 psi)
Separacion Admision | 0,15 (0,006) Cuando el
de las motor esta
valvulas Escape 0,25 (0,010) caliente
Distribucién de encendido 10° AAA/900 rpm
Culata | Distorsion de la cara Max. 0,05 (0,002) 0,3 (0,012)
de cilin- | inferior de la culata
dros g
Distorsion | Admision | Max. 0,05 (0,002)
de la super-
ficie de Escape Max. 0,1 (0,004)
fijacion del
multiple i
Didmetro interior de | 32 (1,26) +0,15 (+0,0059)
cojinete de arbol de
levas
Dimen- Normal | entre 36 y 36,025
sidn re- (1,4173 2 1,4183)
genera- -
da de Sobre- | entre 36,3 v 36,325
sobre- 5| tamafio | (1,4291 a 1,4301)
tamafio [’ 0,3
de aguje- | £ (0,012)
5 10 de E:'
= asiento Sobre- | entre 36,6 y 36,625
= de valvu- tamafio | (1,4409a 1,4419)
) la 0,6
= (0,024)
Normal | entre 32y 32,025
1(1,2598 2 1,2608)
Sobre- | entre 32,3 y 32,325
o | tamafo | (1,2716 a 1,2726)
; 21 0,3
mﬁ,’, (0,012) |
Sobre- |lentre 32,6 y 32,625
ta16naﬁo 1(1,2835 a 1,2844)
0, ‘
0,024) |,
Dimen- Normal | lentre 12y 12,018
sion re- 10,4724 a 0,4731)
genera- i
da de Sobre- | entre 12,05y 12,068
sobre- tamafio | (0,4744 a2 0,4751)
tamafio 0,05 '
de aguje- (0,002)
10 de
asiento Sobre- | entre 12,25y 12,268
de valvu- tamaiio | (0,4823 a 0,4830)
la (tanto 0,25 .
admision (0,010)
como
escape) Sobie- | entre 12,5y 12,518
tamafio | (0,4921 a 0,4928)
0,5
(0,020)
Qrbol Curvatura Méx. 0,02 (0,0008) 0,05 (0,0020)
e Land o dn i
levas Diametro exterior del 32(1,2598) —0,12 (-0,005)
. mufion
22-2 3!

A A



Grupo Descn'gcién Valor normal ¢ elﬁua}l;ft;?oiis L;énr:%gige Observaciones
e Arbol Separacion entre el entre 0,055 y 0,090 0,15 (0,006)
de muiion y la culata (0,0022 a 0,0035)
levas de cilindros :
Altura del | Admision | 38,736 (1,5240) 38,5 (1,5175) Marca de
Idbulo de identifica-
leva Escape 38,819 (1,5283) 38,6 (1,5196) cion 2
Juego del extremo entre 0,1y 0,2 0,3 (0,012)
(0,0039 a 0,0079)
Guia de | Didmetro | Normal entre 12,055 y 12,065
vialvula | exterior (0,4746 a 0,4750)
Sobre- entre 12,105y 12,115
tamafio (0,4766 a 0,4770)
0,05 .
(0,002)
Sobre- entre 12,305 y 12,315
tamatio (0,4844 a 0,4848)
0,25
(0,010)
Sobre- entre 12,605y 12,615
tamafio (0,4963 2 0,4967)
0,50
(0,020)
Diametro interior 6,6 (0,2598) +0,05 (+0,0020)
(admision y escape)
Dimensiones instala- entre-12,7 v 13,3
das (medidas desde (0,5000 a 0,5236)
i la superficie del
g asiento de resorte
= de valvula)
= 5
~ | Valvula | Diametro exterior 6,6 (0,2598) —0,08 (-0,003)
dead- | de vastago
mision
Separacion entre entre 0,02 y 0,05 0,08 (0,003)
vastago y guia de (0,0008 a 0,0020)
valvula
Angulo de asiento de 45°
valvula
Espesor de culata de 1 (0,039) 0,6 (0,024)
valvula
Valvula | Diametro exterior 6,6 (0,2598) —0,12 (-0,005)
de es- de vastago
cape - ————
Separacion entre entre 0,05 y 0,85 0,12 (0,005)
vastago y guia de (0,0020 a 0,0335)
valvula
Angulo de asiento de 45°
valvula
Espesor de culatade | 1,5 (0,059) 1,0 (0,039)
valvula
Asiento | Didmetro | Normal | entre 36,135 y 36,155
de val- | -exterior (1,4266 a 1,4234)
vula de
admi- Sobre- entre 36,435 y 36,455
sion tamaiio (1,4344 a 1,4352) <
0,3
(0,012)
Sobre- entre 36,735 y 36,755
tamafio (1,4462 a 1,4470)
0,6
(0,024)
27 .3
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Grupo Descripcién Valor normal IB];Jl;InalE?O?IZS ! L;;"rﬁzioe Observaciones
Asiento | Altura Nommal entre 7,2y 7.4
de val- {0,2835a0,2913)
vula de
-|-admi= o o2 Sobre- entre 7,5y 7,7
sion tamafio (0,2953 a 0,3031)
0,3
{0,012)
Sobre- entre 7,8 v 8,0
tamafio (0,3071 2 0,3150)
0,6
(0,024)
Angulo de asiento 45°
Ancho de asiento entre 0,9y 1,3 1,8 (0,071)
(0,035 20,051) .
Asiento | Diametro Normal entre 32,125y 32,145
de val- | exterior (1,2647 a 1,2655)
vula de
escape Sobre- entre 32,425y 32,445
tamaiio (1,2765 a 1,2773)
0,3
(0,012)
Sobre- entre 32,725y 32,745 8
tarﬁnaﬁo (1,2883 a 1,2891)
0,
(0,024)
Altura Nommal entre 7,1y 7,3
i (0,2795 2 0,2874)
(=]
ED Sobre- entre 7,4y 7,6
tamafio (0,2913 a 0,2992)
- 0,3
(0,012)
Sobre- entre 7,7y 7,8
tamaiio (0,303120,3071)
0,6
(0,024)
Angulo de asiento 45°
Ancho de asiento del,2a1,6 2,2 (0,087) -
| (0,047 a 0,063)
Resor- | Largo sin comprimir | 43,08 (1,6961) 41,5 (1,6338)
te de
valvula | Carga instalada 31,1 kg/36 26,1 kg/36
(69 1bs./1,4173) (58 1bs./1,4173)
Carga comprimida 64 kg/28,5 58 kg/28,5 '
' (141 1bs./1,1220) (128 1bs./1,220)
Ortogonalidad Mix. 1,5° 2,57
Diametro exterior del 4rbol del 16 (0,63) —0,08 (-0,003)
balancin
Brazo | Didmetro interior 16 (0,63) +0,08 (+0,003)
de ba- .
lancin | Separacion entre el de 0,012 a 0,043 0,15 (0,006)
brazo del balancin (0,0005 a 0,0017)
y el arbol del balan-
cin
Bloque | Distorsion de la super- | Max. 0,05 (0,002) 0,1 (0,039)
de ficie superior
cilin-
dros Didmetro interior del 70 (2,76) +0,2 (+0,008)| +1,2 (+0,047)
cilindro |
224



Motor

1.

Descripcion

Valor normal

Limite de
reparaciones

Limite de
servicio

Observaciones

Bloque | Cilindridad del calibre
de ci- de cilindro

Mix. 0,005 (0,0002)

0,01 (0,0004)

lindros

cilindro vy el émbolo

Separacion entreel .. .

de 0,02 20,04 - ~ossid

(0,0008 a 0,0016)

Embolo | Didmetro | Normal

70,0 (2,7559)

exterior :
Sobre-
tamafio
0,25
(0,01)

70,25 (2,7657)

Sobre-
tamafio
0,50
(0,02)

70,50 (2,7756)

Sobre-
tamafio
0,75
(0,03)

70,75 (2,7854)

Sobre-
tamano
1,00
(0,04)

71,0 (2,7953)

Ancho de NO 1,
ranuras Ne 2

1,5 (0,059)

+0,08 (+0,003)

para
anillos Anillo
de

aceite

2,5 (0,10)

+0,08 (+0,003)

Didmetro de agujero de
pasador de émbolo

de 18,008 a 18,014
(0,7090 a 0,7092)

Didmetro exterior de pasador de
embolo

de 18,001 a 18,007
(0,7087 a 0,7089)

Fuerza para colocar a presion el
pasador de émbolo

de 500 a 1.500 kg
(1.102 a 3.307 Ibs.)

Anillo | Espesor No 1,

1,5 (0,059)

0,08 (-0,003)

de NOo 2
émbolo
Anillo 0,45 (0,018)
de aceite
(larguero
lateral)
Separacion | NO 1 de 0,03 a 0,07 0,12 (0,005)
lateral (0,0012 a 0,0028)
No 2 de 0,02 a 0,06 0,10 (0,004)
(0,0008 a 0,0024)
Espacio No 1 de 0,25 2 0,45 0,8 (0,031)
(0,0098 a 0,0177)
NO 2 de 0,2 a04 0,8 (0,031)
(0,0079a 0,0157)
| Anillo de 0,3 a 0,9
de (0,0118 a 0,0354)
aceite

22-5
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Grupo Descripcién Valor normal : elfnlallgg 0?1%5 L;:;;tizige Qbservaciones
Anillo | Tensién NO 1 entre 0,65y 1,05 kg
de ém- (1,43 223 1bs.)
bOlD ~ il e gl SRR A P
§ DN e NG 2 entre 0,75y 1,15 kg
(1,65 a 2,54 1bs.)
Anillo de entre 1,8 vy 2,6 kg 1,0 kg (2,2 1bs.)
aceite (4,02 5,7 1bs.) 2
Anillo de sobretamafio 0,25, 0,50, 0,75, 1,00
(0,01, 0,02, 0,03, 0,04)
Biela Curvatura o torsion Max. 0,05 (0,0020)
[por cada 100 mm
(3,9 pulg)]
Separacidn lateral de la entre 0,10 y 0,25 0,5 (0,020)
cabeza (0,0039 a 0,0098)

Didmetro interior del

entre 17,974 v 17,985

Sub-tamaiio)

pie (0,7076 a 0,7081)

Didmetro | Normal entre 43,00 y 43,02

interior (1,6929a 1,6937)

de la

cabeza 0,25 (0,01 entre 42,75y 42,77
Sub-tamaiio) | (1,6831 a 1,6839)
0,50 (0,02 entre 42,50y 42,52
Sub-tamafio) | (1,6732a 1,6740)
0,75 (0,03 entre 42,25 y 42,27

(1,6634 a 1,6642)

Diametro exterior de
pasador de cigiiefial

Cigiie-
nal

40 (1,5748)

Desviacion (medida en
el extremo delantero,
mufion central y extre-
mo trasero con los
mufiones delantero'y
trasero soportados)

Mix. 0,02 (0,0008)

En el extremo
delantero y en
el muiion
central

Mix. 0,03 (0,0012)

“En el extremo .
trasero

Diametro exterior del
muiion

43 (1,6929)

Cilindridad del mufién

Midx. 0,005 (0,0002)

Juego del extremo

entre 0,05y 0,175
{0,0020 2 0,0069)

0,25 (0,01)

Separacion de aceite de cojinete
principal :

entre 0,036 y 0,078
(0,0014 a 0,0031)

0,12 (0,005)

Separacibn de aceite de cojinete

entre 0,031 y 0,067

0,10 (0,004)

de biela (0,0012 a 0,0026)
Com- Juego de extremo de entre 0,12y 0,22 0,30 (0,118)
gensa— arbol (0,0047 a 0,0087)
ar
Didmetro exterior del entre 26,987 y 27,000 Delantero
arbol (1,0625 a 1,0629)
entre 24,987 y 25,000 Trasero
(0,9837 2 0,9843)
Didametro interior de la entre 27,025 y 27,066 Delantero
zona de cojinetes (1,0640 a 1,0656)
entre 25,025 y 25,066 Trasero
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S50, 4ol | Limite de Limite de ‘
Grupo Descripcion Valor normal reparaciones pawm Observaciones
.. | Volan- | Achatamiento (super- Mix. 0,08 (0,0031)
o te ficie de contacto de
o Desviacion (superficie Miéx. 0,13 (0,0051)
de contacto de disco)
e Bomba | Separaci6n entre el arbol y de 0,016 a 0,049 - 0,12 (0,005)
de acei- | el cuerpo de la bomba de (0,0006 a 0,0019)
te aceite
= Separacion entre el rotor y de 0,03 a 0,09 0,15 (0,006)
‘.g la cubierta (0,0012 a 0,0035)
«
E Separacion entre el cuerpo de 0,102 0,16 0,3 (0,012)
= de la bomba de aceite y el | (0,0039 a 0,0063)
— rotor exterior
« Separacion entre el rotor de 0,052a0,12 0,25 (0,010) -
interior y el rotor (0,0020 a 0,0047)
exterior
Interrup{ Presion de funcionamien- de 0,22 0.4 kg/cm? 0,2 kg/cm?
tor de to de ldmpara (2,8 a 5,7 psi) (2,8 psi)
presion
de Resorte Largo sin 47 (1,85) !
aceite | devdlvula | comprimir
de descar- >
ga Tension 8,32 kg/33.5 6,71 kg/33,5
(18,3 1bs./1,319) (14,81bs./1,319)
Tension de la correa del ventilador de7al0
[se mide tirando de la correa por el (0,28 a 0,39)
medio entre la polea de la bomba
de agua y la polea del alternador con "
una fuerza de 10 kg (22 1bs.)
2 | Termés-| Tempera- | Para uso de 80,5 a 83,5°C
5§ | tato tura para ordinario (176,9 a 182,3°F)
E entrea-
- brirse 'Para uso de 86,5 a 89,5°C
= ‘en zonas (187,7 a 193,1°F)
o frias
Q
o
E Tempera- Para uso 95°C (203°F)
3 tura de ordinario
=] apertura i
- completa | Parauso 100°C (212°F)
< en zonas
frias
Elevacion de vdlvula con Min. 8 (0.315)
apertura completa
.. | Motor | Caracte-| Tension en los 11v
8 | de risticas | bornes
g arran- sin
o | que carga Corriente Midx. 50A
= -
3 Velocidad Min 5.000 rpm
: . , |
8 | Tension de régimen de interruptor Mix. 8V |
'@ | magnético }
E !
& | Distri- | Angulo de avan- | Inicial 0°/2.000 rpm |
&1 | buidor | ce de regulador |
; (angulo de ci- Final 16°/3.200 rpm !
o giienal/veloci- |
dad de motor) 1\
|
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Grupo Descripcion Valor normal I;;?:;éioizs le;"régzige Observaciones -
Distri- | Angulo de avan- | Inicial O‘ZSO mmHg
buidor | ce de vacio (0°/3,15 pulg-Hg)

(angulo de ci-
giiefialfvacio) Final — ~{-28°/200-mmHg--~--—|
(28°/7,87 pulg-Hg).
Angulo de contacto entre 87y 93°
Espacio entre platinos de 0,45 a 0,55
(0,0177 a 0,0217)
Presion de contacto de de 500a650g
platinos (17,5a 22,8 oz.)
Bobina | Resistencia primaria 1,40 2
de en- :
cendido | Resistencia secundaria 10,2 k&2
Resistencia externa 1,358
Espacio de la bujia de encendido de 0,720,8
(0,0276 a 0,0315)
_ | Alter- | Caracteristicas | Tensién en | 14V
2 | nador sin carga (a los bornes
E temperatura
= normal) Corriente 0A
3 .
3 Velocidad | 1.070 a2 1.170 rpm
3 Caracteristicas | Tensionen | 14V
T con carga (a los bornes
o altas tempe-
g raturas) Corriente 34 A
& Velocidad | Méx. 5.000 rpm
- Regula- | Voltaje regulado 14 a 15V
dor
Relevador | Espacio de, de 0,7a1,3
de voltaje | aire (0,0276 a 0,051)
constante -
Espacio de' de 0,3 a 0,45
contacto (0,01220,018)
Espacio de | de 0,7a 1,5
contacto de (0,028 a 0,059)
1eposo
Relevador | Espacio de de 0,9214
de limpara | aire (0,035 a 0,055)
piloto :
Espacio de de 0,7a1,1
contacto (0,028 a 0,043)
Espacio de de 0,7a1,5
contacto de (0,028 a2 0,059)
reposo
Disco Descentramiento Mix. 0,1 (0,039)
de em-
brague | Profundidad del remache 1,1 (0,043) 0,3 (0,012)
= Cubier- | Alisamiento de la placa de Méx. 0,4 (0,016)
3 | tade presion
< | em-
-E brague- | Carga de ajuste 140 kg (308,6 Ibs.)
"cf Arbol Diametro exterior de 14 (0,55)
o | princi- | extremo de arbol
pal
Didmetro exterior de la 25 (0,98)
seccion de montaje de los
engranajes de tercera y
segunda marchas
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Grupo

9. Transmision

i ; ; Limite de Limite de .
Descripcion Valor normal reparaciones Seriicia Observaciones
Arbol Ancho de brida 4 (0,16)
princi-
pal Curvatura Miax. 0,03 (0,0012)
Dnanieutro exterior de extremo de 12(0,47)
pinén de mando principal
Didmetro interior de cojinete de 18 (0,71)
aguja de pifion de mando principal
Diametro interior de.engranajes de 30 (1,18)
tercera, segunda y primera marchas
Holgura entre dientes de los engra- de 0,07 a 0,23
najes helicoidales de tercera, se- (0,0028 a 0,0091)
gunda y primera marchas
Separacion entre el arbol y los de 0,016 a 0,061
engranajes y pifidn loco de marcha (0,0006 a 0,0024)
atras .
Separacion entre la horquilla t_ie de 0,15 a 0,35
cambio y los engranajes y pifidn (0,005%9 a 0,0138)
loco de marcha atras 25
Separacion entre la horquilla de de 0,3 a0,5
cambio y las ranuras de la horquilla (0,0122a0,020) |
de cambio de camisa y la camisa de
sincronizador
Separacion entre el engranaje y el 1,5 (0,059) '
anillo sincronizador |
Didmetro exterior de extremo de 16 (0,63)
engranaje de arbol intermediario
Curvatura de larguero de cambio Max. 0,02 (0,0008)
Resorte de Boli- Largo sin 23 (0,91) i
lla de retén comprimir
Carga 3,4 kg/19 2,9 kg/19
(7,5 1bs./0,748) (6,4 1bs./0,748)

Diametro interior de buje trasero de
reten de cojinete trasero

de 28 a 28,021
(1,1024 a'1,1032)




SECCION 2. TABLA DE PAR DE APRIETE

" 1. Par de apriete para los componenfes principales

Grupo

Descripcion

Torsion mkg (pies-lbs.)

Observaciones

1. Motor

Perno de la culata de cilindros

*de 7a7,5(51a54)

Motor frio

*de 8a 8,5 (58a61,5)

Motor caliente

Casquete de cojinete del arbol de levas

de 1,922,1(13,5a 15)

Cubierta de balancin

de 0,5 20,7 (3,5 al5)

Rueda dentada del arbol de levas

de6a8(43a58)

Tapon conico (lado derecho de la culata de
cilindros) (PT1/8)

del,5a2(1lald)

Tapdn conico (lado trasero de la culata de
cilindros) (PT3/8)

de3524,5 (25233)

Tapdn conico (lado derecho de la culata de
cilindros) (PT3/8)

de 3,024,021 a 29)

Casquete de cojinete principal

de 55,5 (362 40)

Caja de la cadena (incluyendo bomba de agua)

de1,621,8(11,5a13)

Ménsula de soporte del motor

de2,5a3(18a21)

Sostenedor del tensor

de5a6(36a43)

Polea del cigiiefial

de 5a6(36a43)

Volante

*de 7a 8 (50a 58)

Peso B

de 2,5a3(18a2l)

Rueda dentada B

de 1,822,2(13a 16)

Casquete de biela

de 3,2a 3,5(23 a 25)

2. Lubricacion

Tapdn de vaciado de depdsito de aceite

de 3,52 4,5 (25 a 33)

Pasador de filtro de aceite

de 425 (29 a36)

Filtro de aceite

de1,121,3(8a9)

3. Sistema de
enfriamiento

Aparato medidor de temperatura del agua

de 2,5a3,5(18a 25)

Ventilador de enfriamiento

de 0,520,8(4a6)

6. Sistema eléc-

Bujia de encendido

de 223 (142 21)

trico del ;
motor Motor de arranque de 2,2 a 3,2 (16 a 23)
Perno de soporte del alternador de2,3a3(17a21)
Refuerzo dei alternador del,5a2(lla 14);\"_
8. Embrague Cubierta del embrague de 0;7 a0,9(52a6.,95)

—

Nota: El perno se utiliza con lubricante engrasado si su par de apriete estd ma:ca;lo con un®
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Grupo

Descripeion

Torsion mkg (pies-lbs.) .

Observaciones

g, Transmisién

Instalacion del conjunto de la transmision (M10)

de 2,7 2a4,0(19,5a 29)

Retenedor de cojinete delantero

de 0,520,7 (4a5)

Retenedor

de cojinete trasero

delSa 2,0(11a14)

Caja de control

de0,520,7(4a53)

Tapon de nivel de aceite y tapon de vaciado

de 4a 5 (25a 36)

2. Par de apriete para los pernos generales

Torsién mkg (pies-1bs.)

Diametro

nominal |Distancia Perno armado con arandela Perno con brida

de perno r—— :

Marca en la cabeza Marca en la-cabeza E’E Marca en la cabeza [4] |Marca en la cabeza
M5 0,8 b | de0,4206(324) . de 0,520,7 (425)
M6 1,0 = de 0,821 (6a7) = - |delal2(7a9) -
== =

M8 1,25 delal3(7a9) de 1,5a2,2(11a16){ del,221,5(9a1l) de2a2,7(142a19,5)
M1Q 1,25 de1,8a2,5(13al18)|de3ad?2(22a30) de 2,7a3,4(19,5224,5)( de4,3a5,5(31 a 40)
Mi2 1,25. de 3a4,2(22a30) : de'55a 75 (42&54) de 4,82 6,0(35243) de8al0(58a72)

3. Par de apriete para las partes con rosca conica

Torsiéifx
Tamano i
Tornillo hembra: aleacion liviana Tornillo hembra: acero
NPT1/16 de 0,5 a 0,8 mkg (4 a 6 pies-lbs.) de 0,8 a 1,2 mkg (6 a 9 pies-Ibs.)
PT1/8 de 0,8a 1,2 mkg (6 a9 pies-lbs.) de 1,5a 2,2 mkg (11 a 16 pies-lbs.)

PT1/4, NPTF1/4

de 2 a 3,0 mkg

(14 a 22 pies-lbs.)

PT3/8

de4a5,5 mkg

de 3,5 24,5 mkg (25 a 32,5 pies-lbs.)

(29 2 40 pies-bs.)

de 5,5 2 7,5 mkg (40 a 54 pies-lbs.)

_ Nota: EI PT indica rosca de tuberia (pipe thread) y el NPTF rosca de tuberia de tipo obturador seco.
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SECCION 3. LISTA DE OBTURADORES Y ADHESIVOS

Grupo Nombre de la pieza Parte a obturar Obturador/adhesivo Observaciones
Motor Junta de deposito Los 4 puntos de la superficie Super Three Bond 4A o
de aceite de union con el bloque de Hermeseal SS60F
cilindros, con la caja de la
cadena, con la caja del sello
de aceite y con el depdsito
de aceite
Junta de culata Los 2 puntos de la superficie Super Three Bond 4A o
de cilindros de union a la parte superior Hermeseal SS60F
del bloque de cilindros y la
parte superior de la caja de la
cadena
Empaquetaduras Zona de 10 mm (0,39 pulg.) Super Three Bond 4A o
semicirculares de ancho en cada lado de la Hermeseal SS60F
(delantera y superficie superior de la em-
trasera) paquetadura semicircular y
zona de 10 mm (0,39 pulg.)
de ancho de la culata de
cilindros junto al punto de
obturacion anterior
Circunferencia de cada Three Bond 4A-
empaquetadura =
Bomba de aceite Superficies de union entre el Sello de aceite NO 1
cuerpo y la cubierta
Tapon conico del Roscas conicas Three Bond N© 4 o Hermeseal
conducto de en- H1
grase del lado de-
recho de la culata
de cilindros
Tapon conico de Roscas conicas Three Bond N© 4 o Hermeseal
conducto de en- H1 :
grase trasero de la
culata de cilindros
Aparato medidor Roscas conicas Three Bond N© 4 o Hermeseal
de la temperatura Hl ‘ :
del agua '
Interruptor de pre- Roscas cOnicas Three Bond N© 4 o Hermeseal
sion de aceite H1
Tapones conicos Roscas conicas Three Bond N2 4 o Hermeseal
de conducto de H1
engrase inferior
y del lado izquierdo
de la caja de la
cadena de distri-
bucién
Tapon conico de Roscas conicas Three Bond N© 4 o Hermeseal
conducto de Hi
engrase inferior del
bloque de cilindros
Tapén del agujero Roscas conicas Three Bond NO 4 o Hermeseal
de descarga del H1
agua del lado
izquierdo del
bloque de cilin-
dros
Esparragos (para Roscas cOnicas del lado fijo Three Bond N© 4 o Hermeseal
instalar el H1
multiple de
admision)
2212




Tapén de cabeza
moleteada trasero
principal del
bloque de cilin-
dros

Superficie exterior de la
parte colocada a presion

Three Bond 4A

Casquetes de cilin-
dros-de obturacion
traseros derecho e
izquierdo de bloque
de cilindros

1-colocada a presién -

Superficie exterior de la parte

Three Bond 4A

B S

Casquete de obtu-
racion trasero de la
culata de cilindros

Superficie exterior de la parte
colocada a presion

Three Bond 4A

Tuberia ventila-
cién (encima de la
cubierta de balan-
cin)

Superficie exterior de la parte
colocada a presion

Three Bond 4A

Derivacién delan-
tera de la culata
de cilindros

Superficie exterior de la parte
colocada a presion

Three Bond 4A

Transmision

Cojinete de arbol
intermediario

Superificie exterior de la parte
colocada a presion

Three Bond N94

Retenedor de coji-
nete delantero

Superficie de fijacion de la caja

Three Bond No4

Espaciador de
ajuste de retene-
dor de cojinete
delantero

Ambos lados del espaciador

Three Bond N© 4

Perno de fijacion.
del retenedor de
cojinete delantero

Rosca conica

Three Bond N© 4

Perno de montaje
de adaptador de
velocimetro

Raosca conica

Three Bond N© 4

Tapon de resorte
de bolilla de reten

Rosca conica

Three Bond N© 4

Pasador de fijacion de
arbol de cambio

Rosca conica

Three Bond N© 4

Caja de la trans-
misién, adaptador
y retenedor de
cojinete trasero

Superficies de unidn

Three Bond N© 5
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