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En interés del desarrollo técnico nos reservamos el
derecho a modificar la construccion, la dotacion y los
accesorios

Los datos de medidas, pesos y potencias se entien-
den con las respectivas tolerancias segun las normas
DIN.

Los datos sobre consumo de combustible concuer-
dan con los valores medidos a la fecha de hacer la
impresion

Por tal motivo, no podra derivarse pretension alguna
de los datos, ilustraciones y descripciones,

Salvo error u emision

Sirvase tener en cuenta, que en este manual de
instrucciones también se describen equipos op-
cionales, en la medida que sea necesario para el
manejo. Por tanto, existen diferencias con respec-
to al equipamiento de su BMW, las que se deben
a la composicion individual que Vd. ha encargado.
Para la descripcion de equipos opcionales no in-
cluidos en este manual de instrucciones, sirvase
consultar las instrucciones de montaje o manejo
que las acompanan.

En caso de existir dudas, consulte a su Servicio
BMW,

En bien de la seguridad funcional y vial, asi como
en bien de la conservaciaon del valor de automovil,
recomendamos que prescinda de modificar los
equipos que no concuerden con los datos especi-
ficados en la homologacion o en la composicion
de nuestra gama de modelos.

Su Servicio BMW le asesorara con gusto sobre las
posibilidades de incorporar equipos ulterior-
mente.
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Munchen/Alemania Occidental

Prohibida la reimpresion total o parcial sin previo
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En estas instrucciones de servicio hallara importantes informacio-
nes sobre manejo, consejos practicos, cuidados y datos de su BMW.

Antes del primer recorrido, le recomendamos que consulte las ins-
trucciones de servicio, para familiarizarse con el automovil y cono-
cer sus funciones. A este respecto, le recomendamos que consulte
el detallado indice alfabético, que se propone servirle de orientacion
para localizar rapidamente la informacion buscada.

Sirvase tener en cuenta que mediante cuidados adecuados y man-
tenimiento regular no solo contribuye a conservar el valor de su au-
tomovil y su seguridad de conduccion, sino también retne asi las
condiciones necesarias para mantener en vigor sus derechos a ga-
rantia.

Buen viaje

Atentamente
BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft

Conduccion con una consciente economia de
energéticos:

El consumo de combustible depende, sobre todo, de su forma de
conducir.

— No caliente el motor al ralenti. Evite, por principio, regimenes de
ralenti prolongados.

— Utilice la 1@ marcha solo para iniciar la traslacion, sin acelerar
hasta el final.

— Cambie de marcha oportunamente y circule con las mas econo-
micas marchas mayores 32, 42 ¢ 52

- Evite circular innecesariamente con plena carga.

— Evite pesos superfluos.

— Aténgase a las presiones de inflado de los neumaticos.

Aparte de ello:

La conduccion a conciencia de la economia energetica reduce las
emisiones de gases de escape y de ruidos.




4 En la gasolinera

Calidad de combustible necesaria

Combustible Super para motores Otto, se-
gun DIN 51600, indice de octano minimo
ROZ g8.

Combustible Super para motores Otto,
exento de plomo, con 95 ROZ (Euro-
Super):

Todo Servicio BMW puede informarle so-
bre la posibilidad de modificacion para el
uso de esta calidad de combustible.

Automoviles de catalizador

Combustible Normal para motores Otto
exento de plomo, segun DIN 51 607, indi-
ce de octano minimo ROZ 91.

Automdviles con preequipo de
catalizador

Todos los combustibles para motores Otto,
con o sin contenido de plomo, con un indi-
ce de octano minimo de ROZ 91.

Se admite un contenido de metanol de 3%.

BMW 524 d/td:

Combustible Diesel segun DIN 51 601
Indice de cetano minimo 45

No deben usarse calidades como Marine
Diesel Fuel, aceites combustibles y si-
milares.

Para el servicio del Diesel en invierno, vea-
se pag. 72.

Tomar combustible

Abrir el tapon: girarlo en sentido antihora-
rio y retirarlo.

Cerrar el tapon: colocarlo y darle vuelta en
sentido horario hasta el tope (cierre de
bayoneta).

Nota: Para accionar la cerradura hay que
retener el tapon.

Automoviles de catalizador

Para evitar que se tomen combustibles
equivocados, se ha construido la boca de
llenado con un diametro mas pequefio y
una valvula de retencion.

Para |la toma a partir de bidones de combu-
stible se dispone de un embudo especial.
Modo de abrir |a tapa protectora de la boca
de llenado en caso de averiarse el bloqueo
central:

Descorrer la barra de blogueo a través de
la escotadura en el revestimiento derecho
del maletero, véase pag. 8.

Otros controles

Presion de neumaticos (también
rueda de repuesto) 2 x al mes

Nivel de aceite del motor

Nivel de aceite del cambio
automatico

Nivel de acido de la bateria —
completarlo con agua destilada

Nivel de liquido refrigerante
Nivel de liquido de frenos
Alumbrado

Liguido de limpieza en la
instalacion lavacristales y lavafaros
e instalacion de limpieza intensiva

véase pag.

100
54

55

56
57
56

cambio de lamparas 67

56
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Lo mas importante en el cockpit

1 Interruptor de faros de luz

2 — Interruptor de faros antiniebla

3 — Mando para luna térmica trasera
4 Luces intermitentes de advertencia

5 — Mando del sistema limpia/lavacristales .
6 — Mando de luces direccionales, de aparcamiento, de
cruce y rafagas

Pagina
16

15
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Llaves

A.

—

Llaves maestras

Llave maestra; al tener blogueo central,
lleva linterna de pila integrada (pulsar el
simbolo BMW).

Si decae su potencia luminosa: cambiar
la bateria, para evitar eventuales fugas de
acido.

Segunda llave.

Llave de reserva, para guardarla, p. €., en
el monedero

. Llave para puertas y cerradura de

contacto

No hace juego con las cerraduras del ma-
letero y la guantera.

Atencion: Esta llave no acciona el seguro
central.

Para solicitar una llave de repuesto: Numero
de las llaves en un rotulillo adhesivo, (sirvase
guardarlo en un lugar seguro contra robo).

Puertas
Abrir las puertas por fuera:
Levantar la manija.

Calefaccion de cerradura, puerta del con-
ductor:

Se conecta levantando la manija. ‘

El tiempo de caldeo se regula automatica-
mente, de mode que consuma poca corriente.

Abrir las puertas por dentro:

Tirar primero del seguro y luego de la palanca
sobre el apoyabrazos.

La puerta del acompanante y las puertas
traseras se bloquean oprimiendo los seguros.
Estos botones también conservan esa posi-
cion al cerrar las puertas.

Estando abierta la puerta del conductor no
se puede oprimir su seguro, para evitar que la
puerta pueda bloguearse involuntariamente.

Atencion:

Los ninos que se queden a bordo pueden blo-
quear las puertas por dentro. Retire, por ello,
siempre la llave del auto y llévesela, para que
siempre pueda abrir el automovil por fuera.

Blogueo central

Al accionar una cerradura de puerta o la del
maletero, o el seguro de la puerta del con-
ductor:

Todas las puertas, el maletero y la tapa protec-
tora de la boca de llenado se bloquean o des-
bloguean, respectivamente.

El blogueo central se abre automaticamente
en caso de accidente o choque violento. Des-
pués de ello se puede seguir accionando el
sistema en forma normal.

Seguro central

Girar la llave, en la cerradura de la puerta del
conductor, por completo hasta la derecha y re-
tirarla:

El bloqueo de las puertas queda inmovilizado
por medio del seguro central.

Atencion: No se utilice el seguro central al

haber personas a bordo — no es posible des-
bloquear el seguro central desde dentro.
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Modo de abrir la puerta del conductor estando
aplicado el seguro central y averiado el siste-
ma eléctrico: Dar vuelia a la llave en la cerra-
dura hacia la izquierda, mas alla del angulo
de giro normal.

Maletero

La cerradura se acciona exclusivamente con
la llave maestra.

Si se tiene bloqueo central:

Girar la llave maestra hacia la derecha y ex-
traerla en esa posicion final:

El maletero sélo se puede abrir con la llave
maestra — importante para la estadia en talle-
res, hoteles, etc.

Atencion: Estando aplicado el seguro central,
es indispensable volver a echar llave al male-
tero después de haberlo abierto.

lluminacién del maletero
Se enciende al estar abierta la tapa del ma-
letero.

3087011

Modo de abrir la tapa protectora de la toma
de combustible en caso de averiarse el blo-
queo central:

Descorrer la barra de bloqueo a través de la
escotadura en el revestimiento derecho del
maletero.

Seguro para nifnos en las puertas traseras

Palanca del segdro hacia abajo: la puerta solo
puede abrirse por fuera.




Asientos

Ajuste longitudinal

Llevar el mando (1) hacia arriba y despla-
zar el asiento a la posicion deseada.
Despues de soltar el mando, observe gque
encastre correctamente.

Ajuste del respaldo

Llevar el mando (2) hacia arriba y recargar-
se 0 quitar peso del respaldo, segun se
desee.

Ajuste de la altura del asiento:

Llevar la palanca hacia abajo: Subir el
asiento descargandolo; bajarlc sometien-
dolo a carga y presionandolo a su vez ha-
cia atras.

Puede ser necesario ajustar después el
asiento en longitud y el respaldo.

Desbloqueo de los respaldos

Los modelos de 2 puertas llevan respaldos
bloqueables, para impedir que se basculen
involuntariamente hacia delante. Los res-
paldos pueden ser desbloqueados a base
de levantar su palanca lateral.

Al abatir y rebatir el respaldo, el asiento se
desplaza hacia delante y detras para facili-
tar el acceso a los asientos traseros.




Apoyacabezas delanteros, traseros

Pueden ajustarse en altura, a base de tirar
o presionar.

La inclinacion se ajusta por basculamiento.

Asiento deportivo BMW
Ajuste del apoyo muslar
Girar la rueda moleteada.

Ajuste de la inclinacién del asiento

Pulsar el mando hacia abajo y mover el
asiento segun se desee.

Los demas ajustes son iguales que los del
asiento de serie.
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Cinturones de seguridad

Abrochense los cinturones de seguridad
antes de todo viaje.

El cerrojo debe encastrar audiblemente al
cerrar.

Abrir el cerrojo:

Pulsar la tecla roja integrada.

Disponga las bandas del cinturan, sin tor-
cerlas y atirantandolas correspondiente-
mente, sobre la cadera y el hombro (sin pa-
sarlas sobre objetos rigidos o fragiles que
lleve en los bolsillos). El cinturon se adapta
a los movimientos del cuerpo.

El juego entre cuerpo y cinturén no dehe
exceder el espesor de una mano. De ahi
que no conviene llevar prendas de vestir de
gran volumen ni inclinar el respaldo dema-
siado hacia atras. Reajuste con frecuencia
el cinturén sobre la banda al hombro.

Para personas de menor estatura, el Servi-
cio BMW puede instalar los herrajes supe-
riores en un punto de fijacion situado 50
mm mas abajo.

Sirvase observar en especial:
El cinturon se inmoviliza en caso de
ser extraido violentamente,
presentarse frenadas o aceleraciones
abruptas,
circular en curvas y enconirarse el
automavil en una posicion extremada-
mente inclinada.
Por principio, con cada cinturon de seguri-
dad unicamente debe asegurarse una sola
persona (a partir de aprox. 6 afos de
edad).
Observe que el cinturon para el hombro
nunca guede puesto sobre el cuello.
La banda del cinturon no debe aprisionar-
se ni rozar contra cantos agudos.

El Servicio BMW debera cambiar los cintu-
rones de seguridad o los sistemas de re-
tencion BMW para ninos y debera revisar
sus anclajes en caso de gue hayan sufrido
algun dano o sido sometidos a solicitacion
en un accidente.

Por ningun motivo deberan hacerse modifi-
caciones en los sistemas de cinturones de
seguridad o de retencion para nifos.

Indicaciones para el cuidado: Vease ca-
pitulo «Cuidados».

Consejos referentes a la posicion del
asiento del conductor

Para descargar los discos intervertebrales,
hay que sentarse a fondo y llevar la espal-
da plenamente recargada al respaldo.

La postura ideal es llevando la cabeza en
linea recta con respecto a la columna ver-
tebral.

Para reducir las cargas musculares en via-
jes largos, es recomendable agrandar un
poco la inclinacién del respaldo, pero de
modo que todavia sea posible manejar
cualquier punto del volante con los brazos
ligeramente acodados.

Apoyacabezas

Sirvase ajustar los apoyacabezas a la altu-
ra de la cabeza — y nunca a la altura de la
nuca
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Sistema de retencion Airbag

El sistema de retencion Airbag abarca la
bolsa de aire antichogue (Airbag), integra-
da en el volante, el generador de gas, los
sensores de impacto a izquierda y derecha
en la parte delantera del automovil y la
electronica de monitorizacion, con el sen-
sor de seguridad en el habitaculo.

Testigo luminoso AIRBAG en la unidad
Check-Control:

Esta lampara testigo indica la disposicion
funcional del sistema, al estar la llave de
contacto a partir de la posicion 1.
Sistema en disposicion funcional:

El rotulo AIRBAG se enciende por unos 6
segundos y se apaga otra vez.

Sistema averiado:

— El rétulo no se enciende.
El rotulo se enciende durante unos 6 s,
se apaga brevemente y se vuelve a en-
cender.
El rotulo se enciende durante el viaje.

En estos casos existe el riesgo de que el
sistema no reaccicne al ocurrir un
accidente.

Por motivos de seguridad, le recomenda-
mos que haga revisar el sistema cuanto an-
tes en un Servicio BMW.

Funcion

La bolsa de aire, alojada bajo la tapa acol-
chada del volante, se hincha rompiendo los
sitios de fractura prevista. Una vez hincha-
da saobre el volante, se encarga de amorti-
guar el movimiento en avance de la perso-
na, protegiéndole ademas la parte superior
del cuerpo.

El proceso completo tiene lugar durante
fracciones de un segundo.

El conductor no siente golpe alguno por el
hinchamiento de la bolsa de aire, sino por
el contrario, el estallido de la ignicion, lle-
nado y vaciado, pasan desapercibidos du-
rante el accidente, a raiz de su absoluta
brevedad de reaccion.

El sistema Airbag unicamente reacciona
en caso de un choque frantal, al circularse
por lo menos a 20 km/h contra un obstacu-
lo rigido, o bien con una velocidad co-
rrespondientemente mas alta contra un
obstaculo cediente.

La figura muestra el margen de accion pa-
ra el cual ha sido disefado el sistema Air-
bag.

En accidentes menores, volcaduras y cho-
ques por los lados y por detras, son exclu-
sivamente los cinturones de seguridad los
que asumen la funcién protectora.

EL AIRBAG NO SUSTITUYE EL USO
DEL CINTURON DE SEGURIDAD.

Al responder el sistema, no solo se libera el
gas propulsante, sino también pequenas
cantidades de humo. Son gases gque no
afectan la salud ni significan incendio en el
automaovil.

No deben realizarse modificaciones de
ningun tipo en los componentes ni en el ca-
bleado del sistema. A eslo pertenece tam-
bién la necesidad de no pegar. recubrir ni
modificar o tratar de cualquier forma la pla-
ca acolchada del volante; el volante mismo
tampoco debe desmontarse.

Los trabajos en el sistema Airbag unica-
mente deben ser llevados a cabo por el
personal del Servicio Postventa BMW.

Los trabajos no realizados de acuerdo a las
directrices pueden trascender en una ave-
ria 0 una activacion involuntaria del siste-
ma o producir lesiones.

Cuando tenga que desguazarse un gene-
rador Airbag, deberan observarse estricta-
mente las normas de seguridad emitidas
por BMW, que pueden consultarse en cual-
quier Concesion BMW.

Para asegurar el funcionamiento a largo
plazo, se ha pegado una etiqueta en la
guantera, que indica las fechas de inspec-
cion gue deberan observarse formalmente.




Retrovisor exterior eléctrico

Accionar el mando del retrovisor segun la ne-
cesidad.

Caldeo eléctrico

El caldeo funciona con control automatico.

Retrovisor exterior derecho

Se ajusta con el mando de retrovisores, previa
seleccion con el conmutador.

Ajuste manual del retrovisor

Se ajusta presionando sobre los bordes del
espejo.

Retrovisor gran angular asférico

La zona exterior. de combadura esférica,
transmite hacia el interior un campo visual le-
vemente distorsionado, pero mas grande que
la zona de espejo normal.

De esa forma se amplia el campo visual hacia
atras y se elimina el llamado «angulo ciego».

Retrovisor interior

Para reducir el efecto deslumbrante al circular
de noche:

Bascule Vd. la pequena palanca gue tiene
debajo.

Si se tiene colocada la persiana de proteccion
solar en la luna trasera, se afecta la visibilidad
del retrovisor interior.

De ahi que recomendamos observar las di-
sposiciones legales del pais en que se en-
cuentre, instalando, en caso dado, un segun-
do retrovisor exterior.

Lamparas de lectura para mapas
Encendibles y apagables por separado me-
diante dos interruptores basculantes. El cono
de luz es orientable a traves de dos lentes es-
feroidales.

Parasoles
Si es necesario, también se pueden pasar an-
te la ventanilla lateral.
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Cerradura de contacto y del
volante

0 — Direccion blogueada.
La llave solo puede introducirse y ex-
traerse en esta posicion.

Los consumidores estan desconecta-
dos, pero conservan su funcion, p. ej.,
las luces de posicion y aparcamiento,
iluminacion interior, intermitentes de
advertencia, el reglaje eléctrico del
asiento y el encendedor.

Bloqueo:

Extraer la llave y girar el volante leve-
mente hasta que encastre.

Desbloqueo:
Mover el volante levemente antes de
dar vuelta a la llave.

1 - Direccion desblogueada.
Se pueden accionar otros consumido-
res, tales como radio y computadora
de a bordo.

2  Encendido conectado/BMW 324 d:
precalentamiento.
Todos los consumidores estan en dis-
posicion funcional.

3 Accionamiento del motor de arranque.
NO PISAR EL ACELERADOR AL AC-
CIONAR EL MOTOR DE ARRANQUE.

Observaciones importantes

Nunca se haga funcionar el motor en re-
cintos cerrados. Los gases de escape
contienen monadxido de carbono, que es in-
coloro, inodoro, pero muy toxico.

Nunca se retire la llave de contacto al
estar el auto rodando todavia. La cerra-
dura del volanie puede bloquear la di-
reccion.

Al bajarse del coche hay que retirar

siempre la llave de contacto y bloquear
la cerradura de direccion.

Interruptor de faros de luz
12 muesca: luz de posicion
2& muesca: luz de cruce

Si se desconecta el encendido al estar
puestas las luces de cruce, solo siguen en-
cendidas las luces de posicion.

lluminacion de los instrumentos

La intensidad luminosa se ajusta girando el
boton de luces extraido.
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Combinacion de instrumentos

1 =
9 —
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Indicador del nivel de combustible con testigo luminoso de reserva
Velocimetro con cuentakildmetros totalizador y parcial

Luz de carretera

Testigos luminosos de direccionales derechas-izquierdas

Reloj analogico o cuentarrevoluciones, control de consumo instantanea
Termometro de liquido refrigerante con testigo advertidor de temperatura
Testigos luminosos y advertidores para desgaste de pastillas de freno, ABS,
sistema hidraulico de frenos, freno de mano, presion de aceite

y corriente de carga

Testigo indicador para Check-Control

Indicador de intervalos de servicio

Testigos luminosos para faros antiniebla, pilotos antiniebla,
precalentamiento, disposicion de arranque y electronica de control

Pagina

27,

18
17
15
15
17
18

19
20
18

19

Mando de direccionales y cambio
de luz

1 Luz de carretera (testigo luminoso
azul)

2 — Rafagas

3 - Luces direccionales (testigo luminoso
verde y tic tac periodico del relé)

Si el parpadeo del testigo luminoso y el tic

tac del relé presentan una cadencia mas

rapida que la normal: se ha averiado una

lampara de luz intermitente.

La palanca de direccionales retorna auto-

maticamente, excepto cuando se hacen

correcciones direccionales muy pequenas.




Senales direccionales breves

Si no encastra la palanca al iniciar la mar-
cha o cambiar de carril, ésta volvera por si
sola a la posicion central en cuanto la
suelte.

Luces de aparcamiento derechas o
izquierdas

Estando blogueada la cerradura de la di-
reccion hay que encastrar la palanca mas
alla de su posicion de luz direccional.

Sistema limpia/lavacristales

1 Mando intervalado

2 — Limpieza normal

3 - Limpieza rapida

4  Limpieza breve

5 — Lavacristales automatico

6 — Lavacristales intensivo automatico

Limpieza de faros

El sistema lavafaros automatico (5) se hace
funcionar al estar encendidos los faros.

Mas detalles: Pag. 56.

Caldeo de los difusores de lavado:

Funciona automaticamente con la llave de
contacto en posicion 2.

Bocina
Pulsar una de las teclas.




17

3087 0123400

Velocimetro

El cuentakildmetros totalizador registra el
total de kilbmetros recorridos.

Cuentakilometros parcial
Registra recorridos de hasta 999,0 km.

Reajustar a cero:
Pulsar el boton.

Cuentarrevoluciones

Evite en todo caso regimenes del motor
comprendidos dentro de la faja de adver-
tencia roja.

Si se producen sacudidas intensas dentro
de esa gama de regimenes, significara que
se esta produciendo un estorbo intencional
de la ignicion para proteger el motor.

Control de consumo instantianeo

Indica el consumo instantaneo de combus-
tible a partir de aprox. 20 km/h, en li-
tros/100 km.

Este instrumento indica si la forma de con-
ducir es econémica o si no lo es.

Por abajo de los 20 km/h, la aguja se des-
plaza hacia la indicacion maxima.




Termémetro de liquido refrigerante

Azul: Motor frio. Circular con regimenes y
velocidades moderados.

Rojo: Motor muy caliente. Pararlo de inme-
diato y dejarlo enfriar.

Entre ambas zonas de color: temperatura
de servicio normal. No hay inconveniente
en que la aguja se aproxime a la zona roja
si las temperaturas exteriores son muy al-
tas o el motor esta siendo sometido a ex-
tensa solicitacion.

Revision del nivel de liquido refrigerante:
Pag: 57.

Indicador del nivel de combustible

Si se enciende el testigo luminoso, ya solo
quedan aprox. 6 litros de combustible en el
deposito.

Indicador de intervalos de servicio

Diodos luminosos (LED) verdes: Cuantos
menos estén encendidos, tanto mas pronto
vencera el proximo mantenimiento del au-
tomovil. Los LED se apagan después del
arranque del motor.

LED amarillo en combinacion con «OlIL-
SERVICE» o0 «INSPECTION»: Se enciende,
también durante la marcha, a partir del mo-
mento en que vence un mantenimiento.
LED rojo: Se ha sobrepasado el venci-
miento del mantenimiento.

Simbolo de reloj en combinacién con «IN-
SPECTIONSs: Indica el vencimiento de la re-
vision anual.

El Servicio BMW reajusta el indicador de
intervalos en ocasion de los trabajos de
mantenimiento.

Mas detalles: Pag. 65 y Talonario de Servi-
cio.
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Testigos luminosos de control y
advertencia

BMW 324 d

1 — Precalentamiento
2 — Disposicién de arranque
Mas detalles: Pags. 48, 65

3 — Electronica de control para cambio
automatico electrénico-hidraulico: Mas
detalles: Pag. 22

4 — Faros antiniebla;
Luce al estar encendidos los faros anti-
niebla.

5 — Pilotos antiniebla:
Luce al estar encendidos los pilotos anti-
niebla.

6 — Luces intermitentes del remolque:

Se enciende junto con el testigo de inter-
mitentes del automavil, si se lleva acoplado
un remolque.

Mas detalles: Pag. 80

7 — Freno de mano:
Luce al estar aplicado el freno de mano.

8 — Desgaste de pastillas de freno:

Se apaga después del arranque del motor.
Si se enciende durante la marcha: Cam-
biar cuanto antes las pastillas de freno.

9 — Sistema hidraulico de frenos:

Se apaga después del arranque del motor.
Si se enciende durante la marcha: El nivel
de liquido de frenos es muy bajo.

Mas detalles: Pag. 65.
10 — Sistema antibloqueo de frenos
ABS:

Se apaga después del arranque del motor.
Si se enciende durante la marcha: El siste-
ma ABS se ha desconectado a raiz de un
desperfecto. El efecto de frenado normal
sigue en vigor sin restriccion alguna.

Mas detalles: Pag. 82.

11 - Corriente de carga para bateria:

Se apaga después del arranque del motor.
Si se enciende durante la marcha:

Hay una averia en la correa trapezoidal del
alternador o en el circuito de corriente de
carga del alternador. La bateria ya no reci-
be corriente de carga.

Atencidn: Si esta rota la correa trapezoi-
dal, ya no se acciona la bomba de refrige-
racion.

Llamar al Servicio BMW.

12 — Presidn de aceite:

Se apaga después del arranque del motor.
Si el motor esta caliente, se puede encen-
der al ralenti, pero debe apagarse otra vez
al acelerar.

Si se enciende durante la marcha: Parar de
inmediato y apagar el motor. Controlar el
nivel de aceite y agregar aceite en caso da-
do. Si el nivel esta en orden: Llamar al Ser-
vicio BMW.
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Check-Control

Este sistema indica las funciones de
luz de cruce,
luz trasera,
luz de freno,
luz de matricula

y los niveles de
aceite del motor,
liquido refrigerante,
liquido lavaparabrisas.

Llave de contacto en posicién 1:

Se encienden todos los rotulos indicativos
y los correspondientes diodos luminosos
(LED) solamente si los niveles de liquidos
se encuentran dentro del margen de mi-
nimo.

Llave de contacto en posicién 2:

Todos los roétulos indicativos y el LED
«luz de freno» se encienden; el testigo indi-
cador central CHECK parpadea.

Atencidn: no pisar antes el pedal de freno.

Si se conectan las luces del automévil — a
ser posible, después de arrancar el motor
— también se comprueba la funcién de
éstas.

Pisar el pedal de freno: si las luces de fre-
no estan en orden, se apagan el testigo in-
dicador central y el LED «luz de freno», asi
como todas las iluminaciones de los rotu-
los indicativos.

Si el testigo indicador central parpadea
durante la marcha:

Los LED que se encienden indican los sis-
temas que estan averiados.

Apagar el testigo indicador central:

Puisar la tecla CHECK. De esa forma tam-
bién se comprueba la funcidn de todos los
LED, debiendo encenderse durante esa
operacion.

Las deficiencias que se presenten quedan
memorizadas hasta su subsanamiento.

Las cantidades de liquidos que hagan falta
deberan completarse en la préxima oportu-
nidad posible.

Las averias del alumbrade se subsanaran
de inmediato, en atencién a su grado de
seguridad (luz de freno).

Subsanamiento de defectos:

Luz de freno: Cambiar el correspondiente
fusible eléctrico, resp. la lampara esferoi-
dal de luz de freno de 21 W.

Luz de cruce: Cambiar el correspondiente
fusible eléctrico o resp. la [ampara hal6ge-
naH 1, 55 W.

Nivel del aceite del motor: Medir el nivel
extrayendo la varilla de sondeo y agregar
la cantidad faltante en la proxima opor-
tunidad.

Luz trasera: Cambiar el correspondiente
fusible eléctrico resp. la lampara esferoidal
de luz trasera de 5 W.

Luz de matricula: Cambiar el correspon-
diente fusible eléctrico resp. la lampara so-
fita de 5 W.

Nivel de lavaparabrisas: Llenar el deposi-
to del sistema.

Liquido refrigerante: Revisar el nivel de li-
quido refrigerante en el depésito de com-
pensacion y completarlo. Hacer comprobar
seguidamente en un Servicio BMW la con-
centracion del producto anticongelante y
anticorrosivo de larga duracion.
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Faros aniiniebla

El testigo luminoso verde en la combina-
cion de instrumentos luce al estar encendi-
dos los faros antiniebla.

Pilotos antiniebla

El testigo luminoso amarillo en la combina-
cion de instrumentos luce al estar encendi-
dos los pilotos antiniebla.

Observe las disposiciones legales sobre el
uso de los faros antiniebla. En la Republica
Federal de Alemania sé6lo se permite que
estén encendidos 4 faros juntos. De ahi
que los faros antiniebla Unicamente pue-
den encenderse en combinacion con la luz
de posicidn o la luz de cruce.

Luna térmica trasera

El testigo luminoso amarillo en el pulsador
con el simbolo de calefaccion se enciende
al estar conectada la calefaccion de la luna
térmica trasera.

BMW Cabrio

Conectar resp. desconectar la ventilacién
de la luna térmica trasera.

Con el automovil descapotado queda des-
conectada la ventilacion y calefaccion de la
luna térmica trasera.

Luces intermitentes de advertencia
El testigo luminoso rojo en el pulsador con
el simbolo de triangulo parpadea al estar
encendidas las luces intermitentes de ad-
vertencia.

La iluminacién de localizacion del pulsador

luce al estar encendidas las luces del au-
tomovil.

Freno de mano

Encastra automaticamente al tirar de la pa-
lanca. El testigo luminoso «P» en la combi-
nacion de instrumentos se enciende.
Soltar el freno de mano:

Tirar un poco la palanca hacia arriba, pul-
sar el botén y llevar la palanca hacia abajo.
El freno de mano actia sobre las ruedas
traseras.
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Cambio mecanico

Cambio de 5 marchas

Todas las marchas estan sincronizadas
(BMW 316, 318i: todas las marchas
adelante).

Cambio deportivo

El cambio de 52 a 42 marcha produce un
intenso incremento del numero de revolu-
ciones.

La posicion de reposo de la palanca de
cambios (punto) se encuentra en el nivel
de maniobra de 33/42 marchas (cambio de
5 marchas) y resp. en el de 22/3% marchas
(cambio deportivo). La palanca de cambios
vuelve por si sola al nivel de maniobra
mencionado cuando se la lleva desde cual-
quiera de las marchas hacia «neutral».

Colocar la marcha atras:

Estando el automovil parado hay que pre-
sionar la palanca de cambios hacia la iz-
quierda, superando una leve resistencia.
BMW 316, 318 i

Antes de colocar la marcha atras hay que
pisar el embrague durante aprox. 3 s al
ralenti.

Luces de marcha atras

Se encienden al estar conectado el encen-
dido y colocada la marcha atras.

Cambio automatico
Posiciones elegibles con la palanca se-

lectora: PRND321

Cambio electronico-hidraulico
Tiene adicionalmente 3 programas de
cambios, elegibles con el selector.

E (Economy)

S (Sport)

3 -2 - 1(directos)
Importante:
El motor sélo puede ponerse en marcha
con la palanca selectora en posicion P o N.
Para colocar las posiciones P R, 3,2, 1y
N a partir de la posicion R:
Hay una tecla de blogueo bajo la palanca
selectora:
Hay que pulsarla para desencastrar la
palanca.
Al colocar una gama de marchas hay que
esperar la reaccion de respuesta antes de
acelerar.
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El automovil tiende a desplazarse lenta-
mente, si el motor esta funcionando al ra-
lenti y se tiene puesta una gama de
marchas.

Para pasar de las posiciones de traslacion
a la neutral N, hay que retirar el acelerador
de inmediato y sélo entonces colocar la po-
sicidon deseada.

Antes de bajarse del auto con el motor en
marcha: dejar |la palanca selectora en posi-
cion P o N y aplicar el freno de mano.

P — Aparcar :

Solo debe colocarse esta marcha con el
automovil parado. Las ruedas propulsoras
se bloguean contra rodadura involuntaria.
R - Reversa (marcha atras)

N — Neutral (punto muerto)
Elija esta posicion solo para interrupciones
prolongadas de la marcha.

Durante la marcha solo hay que ponerla en
casos de coleadas.

D — Drive (posicion automatica)

Es la posicién para la marcha normal.

3 — Directa

Elija esta posicién si bajo determinadas
condiciones se presentan demasiados
cambios de marchas 4—3—4 al llevar la
palanca en posicion D.

El cambio no elige ya la 42 marcha.

2 y 1 — Marchas de montaia y frenado

Elija estas marchas en montafna y en subi-
das y bajadas prolongadas. De esa forma
aprovechara mejor la potencia del motor,
intensificando a su vez su efecto de frena-
do y evitando innecesarios cambios a
mayor.

Las posiciones 2 y 1 pueden elegirse a
cualquier velocidad. La caja no cambia a
menor hasta no haberse alcanzado las ve-
locidades correspondientemente reduci-
das.

Con la palanca en una de estas posicio-
nes, la palanca ya no cambia a la siguiente
marcha mayor, incluso si se sobrerrevolu-
ciona el motor.

Sobregas
El acelerador puede pisarse mas alla de su

posicidn de pleno gas, superando una ma-
yor resistencia.

Dentro de un cierto margen de velocida-
des, la caja cambia a menor, para permitir
una aceleracion mas rapida, y el cambio a
mayor no sucede hasta que no se alcance
un régimen correspondientemente mas
alto.

Remolcamiento, arranque por remolca-
miento 0 empuje y arranque por cable auxi-
liar, véanse pags. 60, 61.
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Cambio electrénico-hidraulico

E / Economia

Este programa es la posicién de partida
después de cada puesta en marcha, para
circular con bajos consumos.

S / Sport

Programa de conduccion deportiva. Los
cambios a mayor suceden mas tarde, per-
mitiendo aprovechar plenamente las reser-
vas de potencia del automovil.

3 -2 -1/ Programa de cambios directos

Para condiciones de marcha, en las que
deba conservarse la marcha elegida (en
posicion D, la 32 marcha), o sea, que tam-
bién se inicia la traslacién en esa marcha.
Este programa es una ventaja, p. €j. para
subidas o servicio con remolque, con la pa-
lanca selectora en posicion 1, o bien en in-
vierno sobre pistas lisas, con la palanca en
posicién 3, para iniciar la marcha con sua-
vidad, sin cambios indeseables de
marchas.

El testigo luminoso amarillo para la electro-
nica de cambio (2) se apaga después de
arrancar el motor.

Si no se apaga, o si se enciende durante la
marcha: trastorno funcional. Pueden se-
guirse eligiendo todas las posiciones de la
palanca, pero en las posiciones D, 3,2y 1,
el automdvil ya solo se desplaza en 34
marcha.

Acuda al Servicio BMW mas préximo (y
evite cargas altas).

30 87 ;1 273 O1

Calefaccidn y ventilacion

1 — Mando giratorio de temperatura
2 — Mando corredizo para salida de aire
central

3 — Mando corredizo para distribucion de
aire inferior

— Mando corredizo para distribucion de

aire superior

Mando giratorio para ventilador

— Esquema de ajuste para maxima des-
congelacion de los cristales

3D, R
|

1 — Mando giratorio de temperatura
Girarlo en sentido horario: Aumenta la tem-
peratura del aire.

El aire caliente y/o fresco ajustado ingresa
a través de todas las rejillas y difusores.
Aparte de ello, cada rejilla del tablero de

instrumentos puede enfocarse individual-
mente y cerrarse con la rueda moleteada.

2 — Mando para salida de aire central

Mando a la izquierda: Cerrado
Mando a la derecha: Totalmente abierto

Al caldear el espacio para los pies, segun
sea la posicion del selector de temperatu-
ras 1 (entre posiciones equivalentes a las
10 y 2 horas), las rejillas difusoras se ali-
mentan con aire caldeado, pero un poco
mas frio, para conseguir una agradable
estratificacion de las temperaturas en el
habitaculo.
3 — Mando para distribucion de aire
hacia abajo
4 — Mando para distribucién de aire
hacia arriba

La distribucion del aire caldeable puede
ajustarse a discrecion, sin escalonamientos.

Mando a la izquierda: Cerrado
Mando a la derecha: Totalmente abierto
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5 — Mando giratorio de ventilador

Al girarlo en sentido horario aumenta la ali-
mentacién de aire.

Recomendacion: Haga funcionar el venti-
lador, sobre todo, al circular con velocida-
des reducidas o muy variables.

La calefaccién o ventilacién sélo funcio-
nan adecuadamente con el ventilador en
funcionamiento.

Si hay temperaturas exteriores suma-
mente bajas o altas, recomendamos po-
ner el mando del ventilador en posicio-
nes 2,306 4.

Por principio, mientras el motor no al-
cance su temperatura de servicio nor-
mal, no se elijan las posiciones 3 ¢ 4 del
mando del ventilador poniendo simulta-
neamente el selector de temperaturas
en posicion de maximo.

Salida del aire viciado del habitaculo
Escapa a través de ranuras debajo de la lu-
na trasera hacia el maletero y, a través de
valvulas de retencion, en los paneles late-
rales, sale hacia el exterior por debajo de
los parachoques.

Con ventanillas proyectables hacia fuera
se consigue una ventilacién y desaireacion
adicional.

Ajustes preferentes de los mandos co-
rredizos y giratorios:

Invierno (Fig. A):

Para caldear hay que llevar el selector gira-
torio de temperaturas (1) en sentido horario
hasta su posicion maxima. Elija a su gusto
la velocidad del ventilador, pero por lo me-
nos ajuste la posicion 1.

La potencia de calefaccion maxima se con-
sigue con el motor a temperatura de servi-
cio, ajustando a temperatura maxima y el
mando del ventilador en posicion 3.

Verano (Fig. B):
El aire se puede distribuir hacia arriba ylo
abajo segun se desee.

3087 0116

Esquema de ajuste para maxima des-
congelacion de los cristales (6)

Con los ajustes indicados en este esquema
se consigue la descongelacion mas rapida
posible del parabrisas y los cristales la-
terales.

Una vez descongelado el parabrisas re-
comendamos cerrar un poco la distribu-
cion del aire hacia arriba, para acelerar la
descongelacion de las ventanas laterales,
abrir el mando corredizo de salida de aire
central y las parrillas difusoras de aire a iz-
quierda y derecha, orientando su caudal
de aire hacia los cristales laterales.
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Acondicionador de aire

El acondicionador de aire esta integrado
en el sistema de calefaccion y ventilaciéon
de serie y funciona con las mismas bocas
de salida de aire y los mismos mandos.

1 — Selector giratorio de temperaturas
Estando conectado el acondicionador, a
partir de la posicién «9 horas» ingresa aire
refrigerado y seguidamente caldeado v,
por tanto, deshidratado.

Atencion: Al funcionar el sistema con
maxima potencia frigorifica, evitese dis-
tribuir el aire hacia la zona superior del
habitaculo, para impedir que el parabri-
sas se empane por fuera.

Para evitar que se empanen las caras inte-
riores de los cristales al haber elevada hu-
medad del aire en el habitaculo, hay que
conectar el acondicionador de aire y ajus-
tar el mando de temperatura a mediano
rendimiento frigorifico. Ajustar el mando
del ventilador a las posiciones 2 a 4.

2, 3 — Mandos corredizos

El acondicionador solo trabaja si estan un
poco abiertos los mandos corredizos 2 6 3
y las parrillas centrales de distribucién de
aire.

5 — Mando giratorio de ventilador

Si esta conectado el acondicionador de ai-
re, el ventilador ya funciona desde la posi-
cion 0.

7 — Pulsador SI/NO para acondiciona-

dor de aire

El acondicionador Unicamente funciona al
haber temperaturas superiores a +5°C
(sensor en el evaporador). El testigo lumi-

noso en el pulsador luce al estar encendi-
do el acondicionador de aire.

8 — Pulsador para aire circulante

Sirve para desconectar la alimentacion de
aire exterior, p. ej. al haber malos olores
(servicio de aire circulante) y para enfriar al
maximo y secar el aire del habitaculo.
Nota: Evitese conducir demasiado tiempo
con el sistema ajustado sobre aire circulan-
te, ya que la calidad del aire decrece cons-
tantemente.

El agua de condensacion que se produce
en el evaporador se conduce debajo del
automovil y, segun la humedad relativa del
aire, puede alcanzar hasta 2 litros/hora.

Importante:

1. El acondicionador de aire sélo esta
en disposicion funcional estando el
motor en marcha.

2. Al estar conectado el acondicionador
debe estar abierta, por lo menos, una
rejilla difusora de aire, pues de lo con-
trario se puede congelar el evapora-
dor.

3. Por lo menos una vez al mes debe ha-
cerse funcionar el acondicionador
por corto tiempo (obsérvese este
punto principalmente durante la tem-
porada fria del afio), ya que de lo con-
trario existe el riesgo de que la junta
del eje para el compresor se seque y
el agente frigorifico se fugue.

4. Para cualquier tipo de averia que se
llegue a presentar en el sistema de ai-
re acondicionado — p. ej. si no sale
aire frio, a pesar de estar conectado
el acondicionador — debera desco-
nectarse la instalacion de inmediato y
acudirse a un Servicio Postventa
BMW para acondicionadores de aire.

Las direcciones del Servicio Postventa

BMW para acondicionadores de aire fi-

guran en el registro «BMW service».
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Luz interior

1 - La luz solo se enciende estando la
puerta abierta (control por contactos
de puertas)

2 — desconectada todo el tiempo

3 - conectada todo el tiempo.

Luz interior automatica

Levantar la manija de la puerta del conduc-
tor. La luz interior solo se apaga entonces
tras unos cuantos segundos después de
haber cerrado las puertas, o bien al ser co-
nectado el encendido.

BMW Cabrio

El interruptor para la luz interior se encuen-
tra encima del retrovisor interior y adopta
las posiciones arriba descritas.

Reloj analogico

Pulsar el botén brevemente: el minutero da
un salto en avance.

Mantener pulsado el boton: cuanto mas
tiempo se mantenga pulsado, tanto mas ra-
pidamente se mueven las agujas en senti-
do horario para la puesta a punto.

Reloj analégico en la consola central
Pulsando brevemente la tecla avanza el mi-
nutero por un minuto (+) o retrocede (),
respectivamente.

Cuanto mas tiempo se oprima la tecla, mas
rapidamente sucede el ajuste.

—




Indicador de temperatura exterior
y reloj digital

Aparte de la hora, también puede consultar
la fecha y la temperatura exterior y, con la
tecla Memo, puede conectar una sefal de
recordatorio para cada hora.

Un control automatico de la claridad, aloja-
do sobre el indicador, mejora la lectura al
haber condiciones luminosas desfavo-
rables.

Con la llave de contacto en posicién 0 pue-
de consultar la hora y la fecha, pulsando la
tecla de la funcién correspondiente. Con la
llave de contacto a partir de la posicién 1,
el aparato indica la hora y Vd. puede mar-
car o modificar los valores numéricos.

Modo de marcar la hora y la fecha

Tras una interrupcion de la corriente (pri-
mera vez que se marcan los datos, punto
parpadeante) puede marcarse la hora con
las dos teclas — h/DAT — y — min/DAT),
sin tener que pulsar primero la tecla de
funcién — HORA —. Para marcar la fecha
debe pulsarse primero la tecla de funcion
— DATE —.

Al pulsar las teclas de entrada y por cada
medio segundo que esté pulsada la tecla
aumenta el valor numérico a razén de una
undidad.

La funcion de reloj se indica con un simbo-
lo y la de fecha mediante las letras DATE.

Para iniciar la marcha del reloj al segundo
exacto hay que pulsar la tecla — HORA —;
para hacer funcionar el programa de calen-
dario hay que pulsar la tecla — DATE —. El
punto deja de parpadear a continuacion.

Antes de toda modificacion de los datos a
marcar hay que mantener pulsada la tecla
de la funcién correspondiente (HORA o
DATE) hasta que aparezca un punto parpa-
deante entre las horas y los minutos o entre
el dia y el mes, respectivamente.

Si no se inicia el funcionamiento después
de marcar los datos, sino se elige alguna
otra funcion, se conservara el dato que
estaba programado anteriormente.

El programa no acepta datos irreales ni in-
dica ceros ante los valores que correspon-
den. La indicacion de la fecha no conside-
ra los afos bisiestos. Estos tienen que co-
rregirse manualmente.

Observaciones referentes al reloj de 12
horas
El cambio de AM a PM sucede al cabo de
12 horas y se indica ante el valor numeérico.
Para atender las necesidades de los dife-
rentes paises, la funcién de reloj ofrece
una posibilidad de conmutar en la tapa
posterior de la caja a indicacion de:

24 h resp. °C,

12 h resp. °F y

12 h resp. °C
Después de conmutar de 24 ha 12 h se in-
vierte automaticamente la funcion de las
teclas de entrada, de dia y mes, en mes y
dia.
Memoria
Con la tecla — MEMO - puede conectar-
se y desconectarse una sefial de recorda-
torio para cada hora. La sefial acustica se
presenta 15 s antes de cada hora completa
y recuerda, por ejemplo al hacer funcionar
la radio con cassette, la posibilidad de con-
mutar al servicio de radio para escuchar
las noticias. Cuando estd programado este
recordatorio lo indica el display con las le-
tras ME.

Temperatura exterior

Pulsando la tecla — TEMP — se indica la
temperatura exterior. Al haber temperatu-
ras exteriores por abajo de +3° C y tenién-
dose la llave de contacto a partir de la posi-
cién 1, suena una sefal que advierte posi-
bles heladas, a la vez que parpadean en el
indicador durante 10 s la unidad de medi-
cién (° C/° F) y el punto luminoso.

Si durante ese periodo se consulta alguna
otra funcion y se vuelve a conmutar a indi-
cacién de temperatura sélo parpadea el
advertidor Optico durante el periodo
restante.

—
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La advertencia de temperatura se repite si
la temperatura ha alcanzado por lo menos
una vez +6° C desde la Ultima adverten-
cia y vuelto a caer por debajo de +3° C.

Encendedor

Pulsar el botén.

En cuanto la resistencia en espiral esta in-
candescente, vuelve a salirse el botdn y se
puede retirar el encendedor.

Alojamiento del encendedor

Puede usarse como tomacorriente para
una lampara portatil, una aspiradora para
automoviles o sims., para aprox. 200 W y
12 V como maximo.

No dafie el alojamiento enchufando clavi-
jas inadecuadas.

Vaciar el cenicero delantero:
Extraer hacia arriba el cenicero abierto.

Vaciar los ceniceros traseros:

Extraer el cenicero abierto hacia arriba.




Guantera

Abrir: Tirar del asidero. La iluminacion se
enciende.

Cerrar: Bascular la tapa hacia arriba.
Sustitucion de la lampara (lampara 5 W):
Extraer el cristal dispersor, ayudéndose
eventualmente con un destornillador.

Linterna recargable

Va situada a la izquierda en la guantera, y
lleva proteccion contra sobrecarga, que
permite dejarla conectada al tomacorrien-
te, garantizando que siempre tenga plena
carga.

Atencion: La linterna debe estar apaga-
da al enchufarla en su clavija.

Alzacristales eléctricos

Se accionan con la llave de contacto en po-
sicion 2. En el espacio trasero hay pulsa-
dores independientes bajo las ventanas.
Asimismo, es posible accionar los alzacris-
tales con la llave de contacto extraida o en
posicion 0, si se tiene abierta una puerta
delantera.

Interruptor de seguridad (flecha)

Con este interruptor se puede impedir el
accionamiento de los cristales traseros, p.
ej. al llevar nifios a bordo.

Cortacircuitos automatico

Sirve para desconectar los alzacristales
eléctricos, p. ej. para evitar el riesgo de que
los nifios que permanezcan a bordo pue-
dan producirse lesiones.

En casos de averia o sobrecarga, el corta-
circuitos desconecta la instalacion automa-
ticamente.

En ese caso hay que volver a pulsar la te-
cla. Si se desconecta otra vez por si sola,
actdase al Servicio BMW.

Por motivos de seguridad, extraiga la llave
de contacto siempre que se baje del au-
tomaovil.
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Techo corredizo y levadizo a
manivela

Abrir: Extraer la manivela y girarla en sen-
tido antihorario (punto de presion).
Cerrar: Girar en sentido horario, superan-
do el punto de presion.

Elevar con techo cerrado: Girar en senti-
do horario (punto de presion).
Descender: Girar en sentido antihorario,
superando el punto de presién.

Atencién: Volver a insertar la manivela en
su alojamiento después de todo uso.

Accionamiento eléctrico:

Abrir y descender: Pulsar la tecla con
cavidad.

Cerrar y ascender: Pulsar la tecla con
realce.

En la transicion de cierre a ascenso y vice-
versa: Volver a pulsar la tecla.

Asimismo, es posible accionar los alzacris-
tales con la llave de contacto extraida o en
posicién 0, si se tiene abierta una puerta
delantera.

Accionamiento  manual:
«Consejos practicos».

Véase bajo

T
: %%’%iﬁi‘%é‘
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Calefaccion eléctrica de

asientos

Pulsar los interruptores basculantes con
los simbolos de calefaccion:

3 resistencias — calefaccion ascendente
1 resistencia — calefaccién constante
Recomendacion: Calefaccionar ascenden-

temente durante aprox. 5 minutos y pasar
luego a calefaccidn constante.

El testigo luminoso verde, integrado en el
interruptor, sefiala que esta conectada la
calefaccion del asiento.




Control del alcance de los faros

Los faros de luz de cruce pueden ajustarse
de acuerdo al estado de carga del au-
tomovil.
0 = 1 persona sin equipaje
1 = 2 personas delante, 3 detras

+ equipaje
2 = 1 persona delante, 2 detras + equipaje
3 = 1 persona con equipaje
Observe la carga admisible sobre los ejes.
Si los faros tienen un enfoque demasiado
bajo, podra existir un defecto en el control
del alcance.

30820128200

Control automatico de la
velocidad

El sistema puede mantener y memorizar la
velocidad de desplazamiento deseada, a
partir de aprox. 45 km/h.

Llevar el mando hacia:

Constante (KONSTANT)

Mantener y memorizar la velocidad. Rete-
niendo el mando en esta posicion, el auto-
maovil acelera sin que se tenga que pisar el
acelerador; al soltar el mando se mantiene
y memoriza la velocidad alcanzada.
Después de accionar el acelerador, p. €j.
para adelantar, se vuelve a mantener la ve-
locidad memorizada.

Llamada (ABRUF)

El automévil alcanza otra vez la velocidad
que fue memorizada por ultimo.

Apagado (AUS)

El control de velocidad se desconecta,
independientemente de las situaciones
de servicio o del trafico.

Atencion: Utilice el control automatico de
la velocidad unicamente donde sea reco-
mendable mantener una velocidad
constante.

Apagar el control de la velocidad: Pulse
brevemente la palanca hacia AUS; el con-
trol también se apaga al decelerar por mas
de 1,5 mfs, p. €j. en subidas, al frenar y apli-
car el embrague, asi como al llevar la pa-
lanca selectora del cambio automaético de
la posicion D a N.

Borrar una velocidad memorizada: Llave
de contacto en posicién 1.
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Alarma antirrobo actstica

Constituye una extensa proteccion del au-
tomavil contra robos de ocasion.

La alarma suena durante 30 s si se abre ar-
bitrariamente una puerta, el capo o la tapa
del maletero vy, si se prosigue el intento de
hurto, p. ej. al tratar de poner en marcha el
motor, la alarma vuelve a sonar por 30 s
con cada intervencion mas, a la vez que in-
terrumpe el encendido, resp. la alimenta-
cion de combustible.

Para activar y desactivar la alarma se intro-
duce y extrae la llave de iman en la cerra-
dura magnética.

Si al abrir el auto se olvido desactivar la
alarma y ésta suena, se la podra apagar
desactivando la  instalacion  poste-
riormente.

Activacion de la alarma:

Cerrar primero el automdvil (incluyendo la
tapa del maletero, resp. el seguro central).
Introducir luego la llave iman en la cerradu-
ra magnética y extraerla de nuevo. Los tes-
tigos luminosos en la puerta del conductor
y en la popa del auto lucen durante unos
15 s (vehiculos de exportacién 24 h), si el
coche fue cerrado correctamente y se
activé el sistema de alarma.

Si los testigos luminosos parpadean, signi-
fica que el automavil no fue cerrado correc-
tamente. Desactivar en ese caso la alarma
y activarla nuevamente después de cerrar
el coche.

28 870163

Desactivacion de la alarma:

Introducir la llave de iman en la cerradura
magnética y extraerla de nuevo. Los testi-
gos luminosos se encienden durante 1 a 2
s. La alarma esta desactivada y se puede
proceder a abrir el automavil.

Antes de abrir una puerta o la tapa del
maletero debe desactivarse la alarma
antirrobo, pues de lo contrario parpadean
los testigos luminosos al desencerrojar (ex-
cepto en los automaviles de exportacion) y
la alarma suena al abrir. La fase de indica-
cion intermitente de 15 s puede aprove-
charse para desactivar ulteriormente la
alarma.

Antes de modificar la clave de la llave
magnética debe desactivarse la alarma
antirrobo.

La clave puede programarse girando los
discos magnéticos 1, 2 (clave alternativa) y
los discos 3—5 (clave del propietario).
Volcar para ello el cabezal de la llave 7 y
desplazar el vastago 6 hacia arriba, supe-
rando la resistencia de un muelle.

Modificar la clave alternativa:

Desplazar todos los discos hacia arriba y
dar vuelta a los discos 1y 2, observando
que no sean girados los discos 3—5.
Desplazar seguidamente los discos hacia
abajo y soltar el vastago 6.

Volver a enderezar el cabezal de la llave.

Modificar la clave del propietario:
Desconectar brevemente el polo negativo
de la bateria, para borrar asi la clave gene-
ral vieja. Girar los discos 3—5 en la forma
arriba descrita.

Atencion: Después de conectar la bateria
hay que activar una vez la instalacion y
desactivarla de nuevo. De esa forma tam-
bién queda memorizada la nueva clave en
la cerradura magnética.

El funcionamiento de la alarma debe verifi-
carse en periodos regulares. Abra para ello
la puerta del conductor o la tapa del ma-
letero, estando la alarma activada; en
cuanto suene la alarma, introduzca Vd. la
llave magnética en la cerradura de iman y
extraigala de nuevo — la alarma debe
apagarse. :

—
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COMPUTADORA

Con la computadora de a bordo se pue-
den consultar las siguientes informatio-
nes, que permiten conducir con seguri-
dad y economia:

— Hora y/o fecha

H-FECHA

Velocidad media

VELOCID.

Limime (]

— Velocidad limite

diH

CONSUM

— Consumo medio

ALCANC.

— Alcance (autonomia)

£

— Cronometro, respecti-
vamente hora de cone-
xion de la calefaccion in-
dependiente

TIEM. [

— Temperatura exterior TEMP

b SEQUFO contra arranque

arbitrario CODIGO

1 — Teclas de informacion (hileras 1 a 3)
2 — Indicador digital

3 — Diodos luminosos (LED)

4 — Tecla de Start-Stop
5
6

Pulsador de contacto

Teclas para marcar la entrada de
valores numericos (cuarta hilera)

La computadora se halla en disposicion
funcional con la llave de contacto a par-
tir de la posicion 1.

Por motivos de seguridad hay que pro-
gramar los datos antes de iniciar la mar-
cha o estando el automaovil parado.

Con la tecla de informacion correspondien-
te puede consultarse directamente:

— La velocidad media
— El consumo medio
— El alcance (autonomia)
— La temperatura exterior

Con la tecla SET-RES (4) se pueden iniciar
las funciones siguientes después de pulsar
la tecla de informacion correspondiente

~ Velocidad media
— Consumo medio

— Tiempo, al hacerse funcionar como
cronémetro

En las instrucciones de las paginas que si-
guen se describe la forma de programar
los valores numeéricos para:

— Hora/fecha
— Velocidad limite

— Hora de conexion de la calefaccion
independiente

— Seguro contra puesta en marcha
arbitraria
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Mando remoto

Pulsando brevemente la palanca de direc-
cionales, se consultan las informaciones
una tras otra.

Todos los datos almacenados en la memo-
ria electrénica se borran cuando se inte-
rrumpe la alimentacion de corriente, p. gj.
al cambiar la bateria.

Al reanudar la alimentacion de corriente es
necesario volver a marcar la hora, fecha y
en caso dado la velocidad limite.

Si el display indica AAAA o PPPP, existira
una averia que hace necesario acudir al
Servicio BMW.

La indicacion es conmutable para un se-
gundo o tercer idioma y unidad de medida,
segun la version del pais correspondiente.
Pulsar para ello la tecla de informacion
CONSUM. y oprimir seguidamente con un
boligrafo el contacto pulsador (5). Con ca-
da nueva pulsacion de ese contacto se
cambia el idioma y/o la unidad de medida.
(Durante el cambio aparecen en el display
las unidades de medida del consumo
especificas para los paises en cuestion.)
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Entrada y consulta de datos en la computadora de a bordo
Importante: Correlacién de las teclas de entrada en orden decimal

Lamemoriano almacenavaloresirreales; El ingreso de una cifra borra a la que
no se indican los ceros de referencia. estaen la memaoria, y puede realizarse en
el orden de cifras decimales que se

| miles |]centenas| decenas | | unidades

Pulsando la tecla, o bien tras cada medio
segundo mas con la tecla pulsada, se
amplia el valor numérico por una cifra

il quiera. decimal.
il
| Entrada: Consulta:
Pulsar secuencia Para la informacién
de teclas deseada oprimase la Indicaciones para marcar y consultar los datos

tecla que muestra la
figura

Cambio de idioma/
unidad de medida
especifica del pais

CONSUM

©

Igual que entrada

Tras interrupcion de la corriente se indica el primer
idioma/unidad de medida (italiano)

Oprimir 1 x el pulsador de contacto: esparol (L:100)
Oprimir 2 x el pulsador de contacto: italiano (L:100)

Hora
— primera entrada

@ Pulsador de contacto (5)
[}

(01 0 r g,
' L T! lTl lllr l'..ll ll'{' rD

[

horas min

-

© pulsader de contacto (5)

H-FECHA

Antes de la puesta en funcionamiento del coche o
después de una interrupcion de la corriente aparece
en el display: ----HORA.

Entrada de la hora al indicar: 0000 HORA.

El reloj marcha en cuanto aparece el punto entre la
indicacion de horas y minutos.

Primera entrada de la
hora, especifica
por paises

CONSUM

L=

H=FECHA

©

horas min
(@)
h

Indicacion 1200 AM. Cambio de AM a PM: Pulsar dos
veces la tecla 1000.

Al haber programado ya la hora y cambiado a otro
idioma, pulsar la tecla CONSUM. Seguir marcando con
el pulsador de contacto y solicitar la indicacion de la
hora pulsando la tecla H-FECHA.

El cambio a AM/PM sucede automaticamente.
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Entrada:
Pulsar secuencia
de teclas

Consulta:

Para la informacion
deseada oprimase la
tecla que muestra la
figura.

Indicaciones para marcar y consultar los datos

Fecha

H-FECHA

l

(tooo) (oo (oo ] (]

mes

H-FECHA

Los datos de entrada sélo pueden marcarse estando el
reloj en funcionamiento e indicando 0000 H-FECHA o
bien puede corregirse cuando se borran los puntos en
la indicacion.

La funcién de la fecha se inicia en cuanto aparecen otra
vez los puntos. Para la indicacion de la fecha a partir
de otra indicacion hay que pulsar dos veces la tecla
H-FECHA.

— Correccién
(horay fecha)

H=FECHA

©D©

horas min.

©

Pulsar la tecla H-FECHA Unicamente para correccion,
después de que se indico en el display una informacién
distinta. Por lo demas, borrar el punto con el pulsador
de contacto y modificar el valor numérico. Después hay
que iniciar la funcién con el pulsador de contacto.

Velocidad media

| vELDCID

SET-RES

—

LE[BC\U

Nuevo calculo desde la sefial de Start mediante
SET-RES.

Velocidad limite
respectivamente Limit

mnE;_!

LIWTFI—L

LT

El LED luce: el gongsuenay el LED parpadea cuando
se excede la velocidad. Volviendo a pulsar la tecla de
informacién se suprime la advertencia de velocidad,

el LED se apaga pero el valor permanece memorizado.
Al conmutar a otro idioma/unidad de medicion se borra
la memoria.

s
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Entrada:
Pulsar secuencia
de teclas

Consulta:

Para la informacion
deseada oprimase la
tecla que muestra la
figura.

Indicaciones para marcar y consultar los datos

Consumo medio

SET-RES

CONSUM

Nuevo calculo desde la sefal de Start mediante
SET-RES.

Alcance _ ALANE Un signo positivo (+) ante el valor indicado significa
depdsito de carburante lleno’.
Cronémetro TiEm L] — En los coches con calefaccién independiente no tiene

— Start

funcién de cronometro.
El LED luce durante el tiempo en medicion.

— Consultar el tiem-
po en medicién

Sélo pulsar la tecla TIEM. cuando la indicacién
tenga otra informacion.

— Stop

TIEM [ | == | SET-RES

Detener el tiempo en medicion, después de que se tiene
otra informacion en el display. Por lo demas, basta con
pulsar la tecla SET-RES.

Si se pulsa SET-RES. una vez mas, se inicia un nuevo
cronometraje.

Calefaccion indepen-
diente

Esta seleccion s6lo es posible después de haber
marcado la hora.

— Seleccion del A partir del tiempo de conexién programado se encien-
2 (o] (e (o) (1) e : 3
tiempo de de la calefaccion independiente durante 30 minutos,
conexion TIEm [ TIEM (] luciendo a la vez el LED.
La correccion se realiza
analogamente a la seleccién.
— Conexidn Conexion directa a partir de la posicién 1 de la llave
. TIEM = | SET- il 5
directa @ o1 - de contacto. También puede desconectarse poniendo

— Desconexién
directa

TIEN [ =

la llave de contacto en posicion 0.
Durante el funcionamento de la calefaccion luce el LED.
Se apaga cuando se desconecta la calefaccion.
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Entrada:
Pulsar secuencia
de teclas

Consulta:

Para la informacion
deseada oprimase la
tecla que muestra la
figura.

Indicaciones para marcar y consultar los datos

Temperatura exterior

Por abajo de +3 °C sucede indicacién automatica de la
temperatura y advertencia mediante sefial de gong;

la unidad de medicién parpadea adicionalmente
durante 8 s.

Cddigo del seguro
contra puesta en
marcha arbitraria

Llave de contacto en
posicion 1

Pueden marcarse cifras de cédigo a partir de 0000
hasta 9999.
Girando la llave de contacto a la posiciéon 2 se borra

— Activar () el dato ingresado.
Llave de contacto en z . A . A
posicion 0 = Atencién: es indispensable que memorice Vd. mismo
su cifra del cédigo.
K Liave de contacto en iz f P .
— Desactivar posiciones 1 & 2 Atencion: si se marca un cédigo equivocado por

(Marcar
cifra de
cadigo)

SET-RES
o arrancar el motor

tercera vez o se hace un tercer intento de puesta en
marcha, suena alarma durante 30 segundos.
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Explicaciones adicionales para la com-
putadora de a bordo

(Para toda modificacion dentro de un
programa de informacién hay que pulsar
primero la tecla de informacién corres-

pondiente)
| H-FECHA | consultarse alternada-

mente a base de pulsar la
tecla. Tras la conexién a la alimentacion
de corriente aparecen 4 segmentos que
parpadean para la horay/o la fecha. Des-
pués de accionar el pulsador de contacto
(5) con boligrafo aparece la indicacién
0000 horas y seguidamente pueden mar-
carse los datos de entrada.

La horay la fecha pueden

Para corregir la hora o la fecha debe ac-
cionarse igualmente el pulsador de con-
tacto (5), hasta que se borre el punto o los
puntos respectivamente. Después de la
correccién hay que colocar los puntos
nuevamente con el pulsador de contacto
(5), con lo cual queda iniciada la funcion
de calculo de |la hora o fecha, respectiva-
mente.

La hora puede ser puesta a punto con
exactitud de segundos, si se acciona el
pulsador de contacto (5) al momento
exacto de la senal de la hora en la radio.

El indicador de la fecha no considera los
anos bisiestos; estos tienen que corre-

girse manualmente.
cion de la tecla se indica

VELOCID.
el estado momentaneo. El

célculo de la velocidad media puede ini-

Consultando por pulsa-

ciarse después de accionar seguida-
mente SET-RES e iniciar la marcha.

LIMITE D marcarse o consultarse

una velocidad limite. Pul-

sandola otra vez entra en funcionamiento

el advertidor de la velocidad, luciendo el

LED rojo. Si se excede la velocidad media

suena un gong como advertencia de ve-
locidad y parpadea el LED rojo.

Pulsando estateclapuede

La advertencia de velocidad se repite
cuando la diferencia entre velocidad
limite y velocidad momentanea es por lo
menos una vez mayor que 5 km/h desde
la ultima advertencia emitida.

Si ya no se desea que suene la adverten-
cia de velocidad, hay que volver a pulsar
la tecla, con lo cual se apaga el LED. Al
conmutar a otro idioma/unidad de medi-

da se borra la memoria.
CONSUM | dica el estado momenta-
neo. El calculo del con-
sumo medio se inicia pulsando seguida-
mente SET-RES e iniciando el viaje.

Al pulsar esta teclase in-

La computadora es conmutable a otros
idiomas/unidad de medida después de
pulsar esta tecla y oprimir seguidamente
el pulsador de contacto (5).

dica el alcance previsible

ALCANC.
con el carburante residual

en depdsito. Cuando el alcance es menor
que 15 km parpadean 4 segmentos —
urge repostar carburante.

Pulsando esta tecla se in-

La computadora solamente registralare-
posicion de carburante con la llave de
contacto en posicion 17 6’0", debiendo
ser mayor que 5 litros la cantidad agre-
gada. Si aparece un signo positivo (+)
ante el valor de la indicacion, significa
que el alcance es mayor que el indicado,
como consecuencia de haber "repostado
en exceso'' al hacerse la medicion del

carburante.
TIEM. [ ]| marcha y se detiene por
pulsacion de latecla SET-
RES. EI LED rojo luce cuando el crono-
metro esta funcionando. También mide
los tiempos de viaje, estacionamiento y
aparcamiento. Al consultarlo aparece el
tiempo en medicién o bien el altimo tiem-
po cronometrado.

El cronémetro se pone en

Cronometraje maximo 99 h 59 minutos.
Indicacion: en décimas de segundo; tras
un minuto en min/s y tras 60 minutos en
h/min.

La hora deseada para la conexion de la
calefaccion independiente se marca o
corrige con las teclas (6). Volviendo a
pulsar la tecla de informacion se activa el
sistema de conexion programada para la
calefaccion independiente, luciendo el
LED rojo. A la hora de conexion progra-
mada funciona esa calefaccion automati-
camente durante 30 minutos. El LED rojo
parpadea mientras la calefaccion inde-
pendiente funciona.

Nota: En la indicacion AM/PM significa
T = Timer (hora de conexién de la calefa-
ccion independiente).
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La calefaccién independiente puede ser
conectada directamente al colocar la llave
de contacto en posicion 1"

También se la puede desconectar llevando
la llave de contacto a la posicién 0" a ba-
se de pulsar a tecla SET-RES.

Previa consulta de esta
TEMP. tecla se indica la tempe-
ratura exterior al estar la

llave de contacto a partir de la posicion
1". Al haber menos que +3 “C interviene
el advertidor de temperatura, haciendo
sonar el gong y conmutando automatica-
mente la computadora a la funcion de
temperatura, indicando a su vez latempe-
ratura momentanea y haciendo parpa-
dear durante 8 segundos la unidad de
medicion.

La advertencia de temperatura se repite,
si desde la Gltima advertencia la tempe-
ratura alcanzé por lo menos una vez

+6 °C y volvio a descender por debajo de:

+3 °C.

Pulsando esta tecla con la
CODIGO | 1ave de contacto en posi-
cion 1" parpadean 4 seg-

mentos en el display. Ahora puede mar-
carse un numero comprendido entre
0000 y 9999. Girando la llave de contacto
a la posicién "2" se borra la cifra codi-
ficada, y girando hacia ""0"' se memoriza:
lainstalacion queda activada, impidiendo
que el motor funcione con el motor de
arranque.

Atencién: es indispensable que Vd. me-
morice su codigo.

La desactivacién puede realizarse con la
llave de contacto en posiciones "1 6 "'2"".
En el display aparecen automaticamente
4 segmentosy el letrero CODE parpadean-
do. Al marcar el cédigo correcto sucede
la conmutacion automatica hacia la indi-
cacion de la hora después de accionar el
motor de arranque o pulsar la tecla SET-
RES.

Atencién: A partir del tercer intento de
marcar un codigo equivocado o de arran-
car el motor suena la alarma durante
30 segundos.

Es la tecla para poner y
SET-RES | reponer datos y/o Start-
Stop.

Al accionar esta tecla se inicia o detiene
respectivamente.

— el célculo de la velocidad media,
— el célculo del consumo medio,

— el crondmetro y en caso dado la
calefaccion independiente

Si se programo un codigo para el sequro
contra puesta en marcha arbitraria, el
sistema conmutara a la indicacion de la
hora después de haberse marcado el
codigo correcto y pulsarse esta tecla.




Funda para esquis

La funda permite transportar de forma lim-
pia y segura como maximo 3 6 4 pares de
esquis.

La funda tiene una longitud de 1,20 m.
Aprovechando el espacio adicional del ma-
letero, pueden acomodarse esquis con una
longitud de hasta 2,10 m. Si se ponen va-
rios esquis, se reduce el espacio disponi-
ble, a raiz del estrechamiento de la funda,
de modo que soélo puedan llevarse 2 pares
de esquis de 2,10 m de largo.
Colocacion de los esquis en la funda

Después de abrir el apoyabrazos central
puede procederse a desprender el revesti-
miento superior abriendo el cierre ad-
hesivo.

Pulsando las dos palancas fiadoras y
extrayendo a su vez el apoyabrazos cen-
tral, queda libre la abertura completa para
la funda.

Para desbloquear la trampilla de carga en
el maletero hay que pulsar el boton redon-
do. Seguidamente hay que desenganchar
los estribos del gancho superior y pasarlos
hacia abajo.

Desenrollar la funda entre ambos asientos
delanteros.

Fijar la trampilla de carga, a partir del ma-
letero, a la cara inferior del portasombre-
ros, mediante soportes magneticos.
Obsérvese que solo se introduzcan esquis
limpios, y que no produzcan dafos con sus
cantos agudos.

Si no se piensa usar la funda durante ma-
yor tiempo, obsérvese que se encuentre en
estado seco.

No es necesario impregnarla con produc-
tos comerciales.

Sin embargo, se recomienda eliminar de
vez en cuando el agua de hielo derretido y
de condensacion tras todo uso de la funda
impermeable.

Si no se necesita la funda se la puede ex-
traer, y la abertura del maletero puede ce-
rrarse con una tapa adquirible en el comer-
cio de accesorios, que se fija por el lado
del maletero mediante grapas reutilizables.
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BMW Cabrio:

El cabriolé con toldo de lona ofrece perfec-
ta proteccion a la intemperie y una sola
perdona puede abrirlo y cerrarlo rapida y
facilmente.

El parasol del conductor lleva al dorso
unas instrucciones breves.

Al aparcar, obsérvese que el coche quede
asegurado contra intervenciones arbitra-
rias. El toldo cerrado no sélo protege el ha-
bitdculo contra dafios por chubascos
imprevistos, sino constituye asimismo una
eficaz proteccion contra robo.

Incluso estando cerrado el toldo conviene
guardar los objetos de valor solamente en
el maletero cerrado.

No deben fijarse bacas portaequipajes o
portaesquis en el toldo.

Consulte a su Servicio BMW sobre los dis-
positivos de sujecion adecuados y demas
accesorios.

Descapotar:

Antes de poder descapotar el automovil,
hay que bajar por completo las lunas late-
rales delanteras y traseras.

Después de abrir y girar las dos palancas
tensoras y/o bloqueadoras encima de los
parasoles, puede desprenderse la capota.

El estribo posterior del toldo debe po-
nerse en disposicion vertical antes de ab-
rir la tapa del receptaculo para el toldo.
Con el estribo del toldo en esta posicién
hay que colocar todo el toldo desde delan-
te hacia atras en el receptaculo.




La tapa puede abrirse hacia arriba de-
spués de desbloquear la tapa del recepta-
culo para el toldo por medio de la maneta
qgue se encuentra en el revestimiento late-
ral trasero izquierdo, y tras el desbloqueo
del seguro de retencion. 2 amortiguadores
de gas a presion aseguran la tapa en posi-
cién abierta.

Un dispositivo entre la tapa del maletero y
la tapa del receptaculo evita que se
produzcan dafios por contacto mutuo
de ambas tapas. Para que la tapa del
receptaculo cierre bien hay que oprimirla
por ambos lados hasta que encastre
audiblemente.

Al elevar las lunas laterales eléctricas,
debe observarse que se eleven siempre
primero las lunas traseras. Esto esta in-
dicado especialmente durante el viaje.

Disponer la lona hacia atras formando on-
dulaciones superpuestas, observando que
la luna trasera se deposite uniformemente
y sin pliegues. A esos efectos hay que su-
mergir primero por completo el estribo tra-
sero en el receptaculo. Para evitar que la
luna sufra raspaduras conviene intercalar
un pafio blando entre la ondulacion que ha
de alojar a la luna.




Cerrar el toldo:

Para cerrar el toldo hay que bajar las lunas
laterales.

Desbloquear la tapa del receptaculo, abrir-
la y extraer el toldo tirando del elemento guia
lateral.

Poner el estribo trasero en disposicion ver-
tical y cerrar bien la tapa presionando en los
sitios indicados; volcar seguidamente el
estribo posterior hacia abajo e introducir los
pasadores del marco delantero en la parte
superior del parabrisas y bloguear el toldo.
El estribo trasero se aprieta automaticamen-
te contra la tapa del receptaculo y cierra her-
méticamente con tension.
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Servicio de auto-radio

La calidad de la recepcion y reproduccion
de una instalacion de radio depende de la
ubicacion del receptor, asi como de la altu-
ra y orientacion de la antena.

En el caso de las auto-radios tienen gue
hacerse unas cuantas concesiones. La si-
tuacion del receptor varia constantemente,
no siendo posible orientar la antena. Las
influencias perturbadoras que se derivan
de las lineas de alta tensién, otros vehicu-
los mal desparasitados, obstaculos artifi-
ciales o naturales, pueden ocasionar rui-
dos molestos, no contrarrestables, aun te-
niendo, p. €j., el propio automévil perfecta-
mente desparasitado.

Antena de auto-radio

Para contar con buena calidad de la recep-
cion hay que limpiar la antena regularmen-
te y aplicarle grasa para antenas, como
proteccién contra las inclemencias del
tiempo (sumamente importante para ante-
nas automaticas).

Para localizar la emisora de FM méas po-
tente en su zona de recepcion, extraiga el
elemento telescopico inferior de la antena
hasta el punto en que las emisoras débiles
ya no se escuchen o ya solo se escuchen
débilmente. Sintonice ahora las estaciones
y ajustelas a potencia de recepcion optima.
Después de ello conviene que lleve siem-
pre la antena extraida en toda su longitud,
para poder contar asi con la mejor calidad
posible de la recepcion.

Las influencias atmosféricas, tales como
niebla, lluvia o nevadas, pueden ocasionar
perturbaciones de la radiorrecepcion.

L
e
e

L s
S
e e

e
i e

A medida que aumenta la intensidad solar
se reduce la calidad de recepcion en laon-
das larga, corta y media. En estas bandas
se tiene la mejor recepcion por las noches,
porque es cuando las ondas radiofénicas
se reflejan con la mayor intensidad en |a io-
nosfera.

Las longitudes de onda de amplitud modu-
lada (AM), onda media (MW), onda larga
(LW) y onda corta (KW) ofrecen una buena
recepcion a grandes distancias, porque las
radioondas se propagan por igual como
ondas terrestres, sobre la corteza de la
tierra, asi como también en forma de on-
das espaciales, que se reflejan en la io-
nosfera.
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Por razones fisicas, la calidad de reproduc-
cion en la gama de onda media no es tan
buena como en la onda ultracorta de fre-
cuencia modulada. La radiorrecepcion en
onda media, muy buena por las noches,
ofrece un gran numero de estaciones, pero
con la inevitable presencia de perturbacio-
nes, debidas a la gran concentracion de
emisoras en esa gama.

En contraste con la gama FM, la reproduc-
cién del sonido en la onda media resulta
un tanto opaca.

——
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El alcance de las emisoras de onda larga
es mayor que el de las de onda media.

La gama de onda corta es la que tiene el
mayor alcance, la mayor concentracién de
emisoras y — con restricciones debidas a
criterios fisicos — en la banda de los 49 m
se tiene la mejor calidad de reproduccion.

La gama de ondas ultracortas (de fre-
cuencia modulada FM) ofrecen una cali-
dad de reproduccion considerablemente
mejor que las otras longitudes de onda. Sin
embargo, la recepcion esta limitada a sélo
pocas estaciones, porque las emisoras no
tienen un alcance mayor que unos 80 km,
en virtud de que las ondas se propagan
en direccion rectilinea. A medida que au-
menta la distancia de la emisora, se van
presentando ruidos perturbadores, hasta
que la emisora se desvanece total o par-
cialmente, o es desalojada por otra méas po-
lente, en cuyo radio de alcance se haya in-
gresado. Al comenzar a presentarse estas
perturbaciones naturales conviene que
sintonice otra radioemisora. En FM es ne-
cesario cambiar de estacion mas frecuen-
temente.

Solo en FM es posible la recepcion este-
reofénica. A medida que aumenta la dis-
tancia de la emisora pueden presentarse
perturbaciones con mayor antelacion de lo
que sucede con las recepciones monaura-
les. En tal caso recomendamos conmutar
manualmente a monaural o sintonizar otra
emisora para la recepcion estereofénica.

Ruidos silbantes, chisporroteos y cha-
poteos suelen ser ocasionados por refle-
xiones causadas, p. ej., por fachadas de
casas o similares, es decir, cuando en frac-
ciones de segundo la auto-radio recibe dos
0 mas veces una misma sefial repetida de
la emisora. Esto conlleva una rapida varia-
cién de la intensidad del sonido.

Ruido o frufri constante suele presentar-
se al salir del area de alcance de una emi-
sora o denota una expresa zona de sombra
0 silencio. Esto sélo puede remediarse sin-
tonizando otra emisora mas potente.

Desvanecimientos — sobre todo en onda
media (AM) — se presentan por interferen-
cias de las ondas terrestres con las espa-
ciales en el lugar de la recepcién, y suelen
estar acompanados por distorsiones de la
recepcion.

Frufra oscilante suele presentarse cuan-
do existen las llamadas «zonas de sombra»
entre la emisora y el receptor, por existen-
cia de obstaculos naturales o artificiales. Al
recorrer carreteras bordeadas de arboles
se habla del «efecto de la cerca enta-
rimada».
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Arrancar el motor

— Aplicar el freno de mano.

— Poner la palanca de cambios en punto
muerto (cambio automatico en P o N).

— Desconectar, en lo posible, todos los
consumidores de corriente, y pisar el
pedal de embrague, sobre todo si hay
temperaturas bajas.

— NO ACCIONAR EL ACELERADOR AL
ARRANCAR
Si el motor, p. ej. estando muy frio o muy
caliente, no arrancase con el primer in-
tento, repitase la operacion con el acele-
rador pisado hasta la mitad.
BMW 316 pisarlo a fondo.

Indicaciones supletorias

No accione el motor de arranque con de-
masiada brevedad, pero tampoco exceda
unos 20 s. Suelte la llave de contacto inme-
diatamente cuando el motor arrangue.

Bloqueo de repeticion de arranque:
Antes de accionar otra vez el motor de
arranque hay que llevar la llave de contacto
a la posicion 1 6 0. De esa forma se impide
la repeticion del proceso de arranque al
estar el motor girando aun (lo cual debe
evitarse en todo caso).

No repetir el proceso de arranque en inter-
valos demasiado breves, para evitar que se
mojen las bujias.

En casos de heladas extremas:

Intercale una breve pausa (aprox. de 20 a
30 s) antes de repetir el proceso de arran-
que, para proteger asi la bateria.

El motor establece automaticamente el re-
gimen de ralenti mas conveniente para el
estado de servicio momentaneo.

BMW 324 d

Motor frio

Mantener la llave de contacto en posicion 2
hasta que se apague el testigo luminoso
anaranjado «precalentamiento» y se en-
cienda el testigo luminoso verde «disposi-
cion de arrangue».

Accionar el arranque hasta que el motor se
ponga en marcha — hasta40s, si hay tem-
peraturas extremadamente bajas.

El mando del acelerador no influye sobre el
proceso de puesta en marcha.

El régimen de ralenti mas adecuado para
el estado de servicio en cuestion se regula
automaticamente.

Motor caliente

En cuanto se encienda el testigo luminoso
verde «disposicién de arranque» se podra
poner en marcha el motor de inmediato.
No haga calentar el motor al ralenti, sino
inicie la marcha de inmediato, con regime-
nes moderados.

Parar el motor

Llevar la llave de contacto a las posiciones
160

BMW 324 d

Si el motor sigue funcionando:

Abrir el capd.

Tirar de la palanca de parada (flecha) en
direccién de la marcha — el motor se
apaga.




49

Vehiculos de catalizador

Si el catalizador recibe combustible sin que-
mar, existe el riesgo de que se sobrecalien-
te o se dane.

Evite, por ello, toda condicion de servicio en
la que el combustible no se queme en el mo-
tor o s6lo se queme imperfectamente, p. €j.

— si se acciona innecesariamente el motor
de arrangue durante demasiado tiempo,

— si se realizan frecuentes arranques en
frio, en secuencia muy breve,

— si se hace funcionar el motor con una cla-
vija de bujia desconectada.

Si se llegasen a presentar fallos del encen-
dido durante la marcha, haga el favor de
acudir al Servicio Postventa BMW mas pro-
ximo, conduciendo con el motor a régimen
bajo.
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Rodaje

Optima durabilidad y economia se consi-
guen observando lo siguiente:

Hasta los 2000 km

Conducir con regimenes y velocidades
cambiantes.

No exceder los regimenes siguientes:
BMW 316, 318 i, 320 i,

3251, 325 iX 4000/min.
BMW 325 e, 324 d 3200/min.
Atencion: No se excedan 2/3 de la veloci-
dad punta en 52 marcha.

No se excedan las velocidades siguien-
tes (km/h):

BMW 316, 318 i
12 marcha 30
22 marcha 55
34 marcha 85
42 marcha 115
52 marcha 115

Evitense, por principio, las posiciones de
pleno gas y sobregas del acelerador.

A partir de los 2000 km

El régimen y la velocidad pueden irse au-
mentando gradualmente.

Las indicaciones sobre rodaje no sélo se
refieren al motor, sino también a los dife-
renciales de los ejes.

Si mas adelante fuese necesario sustituir
uno de esos grupos, también deberan vol-
ver a observarse las indicaciones de
rodaje.

Durante el rodaje puede presentarse al
principio una cierta dificultad de movimien-
to al cambiar de marchas, mover la di-
reccion,

etc. Sin embargo, estos fenémenos des-
apareceran al corto tiempo tras este proce-
s0 de suavizacion.

Neumaticos

La adherencia de los neumaticos nuevos a
la pista todavia no es 6ptima, por lo que
conviene conducir moderadamente duran-
te los primeros 300 km.

Sistema de frenos

Para que las pastillas de freno nuevas con-
sigan valores de friccién uniformes y opti-
mos, conviene que durante los primeros
aprox. 500 km se eviten frenadas bruscas,
sobre todo desde altas velocidades, o fre-
nadas constantes, p. €j. en carreteras de
montana.

Las pastillas, los discos y los tambores de
freno no se asientan correctamente sino
hasta después de ese kilometraje bajo las
condiciones mencionadas; sélo entonces
adquieren caracteristicas convenientes de
desgaste y ataque.

Freno de mano BMW 325 e, 325 i, 325 iX
asi como vehiculos con ABS

El freno de mano tiene un sistema inde-
pendiente de los frenos de servicio, con
tambores por separado, y también tiene
que someterse al rodaje.

Si las condiciones de las carreteras, del
tiempo y del trafico lo permiten, es reco-
mendable aplicar levemente el freno de
mano al circular con aprox. 40 km/h, hasta
el punto en que se perciba resistencia. Ti-
rar luego de la palanca hasta el siguiente
punto de encastre y conducir durante unos
400 m en esta posicion. Desaccionar otra
vez el freno de mano por completo.

El freno de mano alcanza su eficacia opti-
ma con este procedimiento de rodaje.

El freno de mano se somete a rodaje en
ocasién de la revision de entrega, de una
Inspeccioén o de un test de seguridad.

El conductor mismo puede repetir esta
operacién con el debido cuidado, p. €j. en
periodos trimestrales, o cuando note que el
freno de mano pierde eficacia.
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Calidad del combustible
Mas detalles: Véase pag. 4.
En el extranjero también debe observarse

que solo se tomen combustibles en la cali-
dad requerida.

Si por una excepcion fuese necesario to-
mar combustible con un indice de octano
mas bajo, o sea, menor antidetonancia, po-
dra evitarse el «picado» o «cascabeleo» del
motor, como sigue:

Circular con regimenes del motor entre
2500 rpm y 4000 rpm como maximo; cam-
biar de marchas oportunamente y acelerar
con moderacion.

Autos sin cuentarrevoluciones: No exceder
la velocidad de rodaje (véase pag. 50).

BMW 324 d

Si se tuvo que tomar combustible con un
indice de cetano mas bajo, esto es, con
menor propension al encendido, evitese
circular con plenas cargas extremas.

Consumo de combustible

Se determina segun normas de ensayo
unitarias (DIN 70030 Parte 1). No es idénti-
co al consumo medio, que depende de nu-
merosos factores, tales como la forma de
conducir, carga del vehiculo, estado de la
carretera, densidad del trafico y su fluidez,
las condiciones atmosféricas, presion de
aire de los neumaticos, etc.

Consumo de combustible segun DIN: Véa-
se pag. 89.

Vehiculos de catalizador

Los motores de inyeccion equipados con
sistemas para la reduccion de los gases de
escape son de menor compresion, para
que puedan quemar gasolina normal,
exenta de plomo. De esta particularidad re-
sulta un menor grado de rendimiento y un
consumo de combustible un poco mayor.

La potencia también es un poco menor
(aprox. de 5 a 10%).

Los motores con tratamiento catalitico
de los gases de escape Unicamente de-
ben hacerse funcionar con combustible
exento de plomo. Si se utilizan combusti-
bles con contenido de plomo, se producen
sedimentos de plomo que contrarrestan la
eficacia de la sonda lambda, que sirve pa-
ra regular la mezcla de combustible y aire,
asi como las superficies utiles del cata-
lizador.

Al viajar al extranjero, haga el favor de ob-
servar esta particularidad.

Mas consejos practicos
No caliente el motor al ralenti.

Sélo cuando haya temperaturas exteriores
sumamente bajas, conviene hacer funcio-
nar el motor a régimen de ralenti acelerado
durante aprox. medio minuto después de la
puesta en marcha, para establecer asi la
perfecta lubricacion del motor.

No haga funcionar el motor frio a régimen
elevado, porque ello afecta su durabilidad.

Al circular bajo carga (aceleracion, subi-
das) trate de llevar el motor a regimenes
superiores de las 1500 rpm y cambie opor-
tunamente a las marchas menores, sobre
todo en subidas.

Pise el pedal del embrague siempre a fon-
do y no mantenga el pie sobre el pedal du-
rante la marcha.

Recomendacion

Después de recorridos prolongados a baja
velocidad (trafico urbano denso, embotella-
mientos, etc.): En cuanto sea posible, re-
corra unos cuantos kilémetros con regime-
nes del motor por arriba de las 3000 rpm.
De esa forma se eliminan eventuales sedi-
mentos carbonizados.

Cierre, por principio, el maletero durante la
marcha, para evitar que los gases de esca-
pe puedan ingresar en el habitaculo. Sin
embargo, si para hacer un transporte tuvie-
se que circular con la tapa del maletero ab-
ierta, cierre en tal caso todos los cristales,
eventualmente también el techo corredizo,
y ajuste el ventilador del sistema de cale-
faccion y ventilacion a una velocidad com-
prendida entre media y alta.
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Capo

Abrir: Tirar de la palanca izquierda bajo el
tablero de instrumentos.

¢121000

Un mecanismo de muelles desplaza auto-
maticamente el capo hacia delante, para que
pueda ser abierto.

Cerrar: Presionar el capé hacia atras, apli-
cando la mano delante al centro, hasta que
el capo6 encastre audiblemente.

Haga el intento de levantarlo, para cercio-
rarse de que ha quedado bien cerrado.
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Placa de caracteristicas

Bajo el capd, visto en direccion de la mar-
cha, sobre el faro derecho.

Numero de identificacion del
vehiculo

Bajo el capd, visto en direccién de la mar-
cha, sobre el lado derecho del panel sepa-
rador de la calefaccion, en la zona exterior
de la junta del capd.

Los datos de la placa de caracteristicas y el
numero de identificacion del vehiculo de-
ben concordar con los datos indicados en
los papeles del automovil.

Estos datos se necesitan para consultas,
revisiones y solicitudes de reposicion.

Componentes mds importanies en

el compartimiento del motor

1 — Caja de fusibles

2 — Deposito del sistema hidraulico de fre-
nos y embrague

3 — Depésito de aceite para servodi-
reccion

4 — Varilla de sondeo para nivel de aceite
del motor

Boca de llenado para aceite del
motor

Deposito del sistema de limpieza de
faros y parabrisas

Deposito del sistema de limpieza in-
tensiva

Depésito de compensacion para li-
quido refrigerante

BMW 324 d: Deposito del sistema de
limpieza de faros y parabrisas
Varilla de sondeo para el nivel de
aceite del cambio automatico.
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Consumo de aceite del motor
0,15 litros por 100 km como maximo.
El consumo de aceite, igual que el de

combustible, depende de la forma de condu-
cir y de las condiciones de aplicacion.

Medir el nivel de aceite del motor

Hay que medir regularmente el nivel de acei-
te, p. e]. cada vez que se tome combustible. El
automévil debe estacionarse para ello nivela-
damente.

Maxima exactitud de medicién:

Medir con motor frio, antes de arrancar. Si el
motor tiene temperatura de servicio, hay que
aguardar un corto tiempo de goteo, durante el
cual el aceite pueda alcanzar a reunirse en el
carter (pausa de toma de combustible).
Introducir la varilla hasta el tope en el tubo de
medicion, con el asidero anular indicando ha-
cia la izquierda, en direccion de la marcha.

Agregar aceite de motor

Si es necesario, hay que agregar aceite fresco
através de la boca de llenado sobre la tapa de
|a culata. No se exceda la marca superior de
maximo de la varilla.

La cantidad de aceite entre ambas marcas
de la varilla de sondeo es de aprox. 1 litro.
No tiene objeto agregar aceite en exceso; ello
perjudica el motor y simula un consumo anor-
mal, porque el aceite superfluo es consumido
al poco tiempo. No agregar el aceite faltante
antes de que el nivel haya descendido hasta
poco arriba de la marca de minimo, pero sin
que descienda por debajo de la marca in-
ferior.

Los motores BMW estan construidos de modo
que, en combinacion con los actuales aceites
de marca, tan altamente desarrollados, no ne-
cesiten aditivos lubricantes, que incluso pue-
den provocar danos derivados.

Lo mismo se entiende analogamente para los
lubricantes del cambio mecanico, cambio au-
tomaético, diferenciales de los ejes y servodi-
reccion.

Prescripciones de aceite para el motor

Motores Otto:
Aceite HD de marca, especificacién

API-SE (nivel de calidad CCMC-G1) o

API-SF (nivel de calidad CCMC-G2)
Estan autorizadas asimismo las combinacio-
nes con CC o CD (especificaciones Diesel).
Antes de usar aceites especiales (lubricantes
«fuel-economy») del

nivel de calidad CCMC-G3

debe consultarse al Servicio BMW sobre si
ese aceite ha sido autorizado por nuestra
fabrica.

Motores Diesel:
Aceite HD de marca, especificacion

API-CD
Estan autorizadas asimismo las combinacio-
nes con SF (especificacion para motores
Otto).
La eleccion de las clases de viscosidad SAF
para motores Otto y Diesel depende del mar-
gen de temperaturas ambiente de |a tempora-
da en cuestion.
La grafica contigua muestra la correcta clase
SAE en funcién de la temperatura ambiente
predominante.
Los limites de temperatura de las clases SAE
pueden excederse hacia mas o hacia menos
porcorto tiempo.
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Cambio automatico — control del
nivel de aceite

El automavil debe estacionarse nivelada-
mente, teniendo el cambio temperatura de
servicio (80° C). Hacer la medicién con la
palanca selectora en posicion P o N y el
motor marchando al ralenti.

Extraer la varilla de sondeo, limpiarla con
un trapo no hilachoso y medir el nivel de
aceite. El nivel debe encontrarse entre las
dos marcas de la varilla (entalladuras).
La cantidad de aceite entre ambas marcas
es de aprox. 03 litros, teniendo el cambio
su temperatura de servicio.

Agregue en caso dado aceite ATF a través
del tubo de medicion. Su Servicio BMW
conoce las clases de aceite autorizadas.




Servodireccion — control del nivel
de aceite

Estando el motor parado, desenroscar la
tapa del depésito e insertarla otra vez.

El nivel debe encontrarse entre ambas
marcas de la varilla.

Agregar aceite en caso dado. Su Servicio
BMW conoce las clases de aceite auto-
rizadas.

Hacer funcionar el motor. Agregar even-
tualmente aceite hasta que el nivel quede
entre ambas marcas.

Parar el motor. El nivel puede ascender
unos 5 mm por arriba de la marca superior.

Enroscar la tapa del deposito.

Depésito del sistema hidréulico de
frenos y embrague

El nivel debe llegar hasta la marca superior
MAX (controlable por fuera).

Su Servicio BMW conoce los liquidos de
frenos autorizados por nuestra fabrica.

El testigo advertidor del sistema hidraulico
de frenos se enciende al descender el nivel
de liguido.

Atencion: El liquido de frenos tiene propie-
dades higroscépicas, por lo que absorbe
humedad del ambiente en el transcurso del
tiempo. Para tener establecida la seguri-
dad funcional del sistema de frenos es in-
dispensable cambiar el liquido de frenos
anualmente en un Servicio BMW.

Depdsitos para instalacion lava-
cristales y lavafaros y para instala-
cion de limpieza intensiva

Instalacion lavacristales y lavafaros: Ca-
pacidad aprox. 3,0 |; con lavafaros: aprox.
50 |. Se llena con agua y — si es necesa-
rio, sobre todo al haber temperaturas su-
mamente bajas — con producto anticonge-
lante (DIN 51 421) segn las instrucciones
del fabricante.

BMW 324 d: El deposito se encuentraen la
parte trasera derecha.

Instalacién de limpieza intensiva: Capa-
cidad aprox. 1,0 I.

Se llena con producto de limpieza intensiva
(resistente a la congelacion hasta aprox.
— 270 C, adquirible en el Servicio BMW).
Atencion: No se accionen los sistemas de
limpieza con los depositos vacios.

I §




Bogquillas difusoras del lavapara-
brisas

La proyeccion de los chorros de limpieza
debe garantizar |la perfecta limpieza del pa-
rabrisas, incluso al circular con altas velo-
cidades.

En caso dado puede corregirse el ajuste
con una aguja.

Control del nivel de liquido
refrigerante

Nivel: Hasta la marca MAX en el depésito
de compensacion transparente para liqui-
do refrigerante.

BMW 316, 318 i: Abrir el tapon del radiador
para revisar el nivel de liquido refrigerante.

El tapon del radiador o del depdsito de
compensacion sélo debe abrirse estando
el motor frio — la aguja del termometro
debe hallarse en el tercio inferior de la es-
cala — de no ser asi, existe el riesgo de
sufrir escaldaduras.

Abrir el tapon un poco, en sentido antiho-
rario, hasta que pueda fugarse la sobrepre-
sién, y abrirlo después por completo.

Si se llena demasiado liquido, éste se fuga-
ra a través de la tuberia de rebose.

Atencion: Nunca se llene el sistema de re-
frigeracion estando el motor caliente.

El sistema esta disefado de modo que, ex-
cepto el producto anticongelante y antico-
rrosivo de larga duracion, no se necesite
aditivo alguno.

Para evitar posibles dafos, Unicamente de-
ben utilizarse los productos anticongelan-
tes y anticorrosivos de larga duracion auto-
rizados por nuestra fabrica. Su Servicio
BMW los conoce.

Concentracién del liquido refrigerante:
Veéase bajo «Servicio de invierno», pag. 71.

Cambiar el liquido refrigerante cada 2
anos.

_
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Bateria

La bateria funciona exenta de manteni-
miento, seguin DIN 43 539/2, o sea, que la
carga original de acido alcanza normal-
mente para toda la vida util de la bateria.
Si el nivel de acido es muy bajo, p. ej. por
estadias prolongadas en regiones calidas,
hay que agregar agua destilada (no se
agregue acido).

Nivel: Debe llegar en cada celda hasta las
marcas visibles en las aberturas para los
tapones = cubriendo por aprox. 5 mm los
bordes superiores de las placas.

Hay que mantener la parte superior de la
bateria siempre limpia y seca.

La bateria se encuentra en la parte trasera
derecha del compartimiento del motor. En
los BMW 325 e, 3251, 325iX y 324 d, va
alojada en el maletero y queda al acceso
después de retirar el revestimiento.

Indicaciones importantes:

1. Evitese que el acido o las particulas de
contenido de plomo entren en contacto
con los ojos, la piel o las prendas de
vestir. De lo contrario, hay que enjuagar
de inmediato el sitio afectado y, si se ha
sufrido algun dano personal, acudase
de inmediato al médico.

2. Nunca se conecten los polos de la bate-
ria en cortocircuito. Existe el riesgo de
sufrir lesiones a causa de las chispas
muy cargadas de energia.

3. No aproximar flama abierta a la bateria.
Evitese todo salto de chispas — peligro
de explosion.

4. Nunca se desconecten los cables de la
bateria con el motor funcionando, pro-
que se produce una sobretension gue
destruye la electronica de a bordo.

5. Para cargar la bateria colocada en el ve-
hiculo (sélo con motor parado) hay que
desconectar ambos cables de ésta.

6. Para evitar cortocircuitos, antes de todo
trabajo en la instalacion eléctrica hay
que desconectar el polo negativo de la
bateria.

8. Para poner el automovil fuera de servi-
cio durante tiempo prolongado — véase
pag. 70 — hay que desmontar la bate-
ria, cargarla y depositarla en un recinto
fresco, pero al resguardo de la congela-
cion. A mas tardar a los 6 meses hay
que volver a cargar la bateria, pues de
no ser asi se estropea.

Desmontaje de la bateria

Desconectar primero el polo negativo y lue-
go el positivo. Soltar la unién a rosca de la
regleta sujetadora. Al montar hay que co-
nectar primero el polo positivo y luego el
negativo.
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Fusibles

Si un consumidor deja de funcionar, hay
que desconectarlo y revisar su fusible.

La caja de fusibles (distribuidor de corrien-
te) con fusibles de reserva y relés se halla
en el compartimiento del motor, lado iz-
quierdo.

Quitar la tapa de la caja de fusibles y ex-
traer con la pinceta de plastico el fusible
quemado. Si la cinta metalica esta quema-
da en la zona transparente, debera cam-
biarse el fusible en todo caso.

Nunca se remienden los fusibles
quemados.

Si el fusible se vuelve a quemar hay que
hacer subsanar el defecto en un Servicio
BMW.

Amperajes, consumidores y relés

1=75A Luz de carretera izquierda
(relé K 3) ‘
2 =75 A Luzde carretera derecha (relé

3 =15 A Ventilador adicional 91 © C (re-
le K 1)

4 =15 A Indicador de direccionales

5 =30 A Limpiay lavacristales, limpiay
lavafaros e instalaciéon de la-
vado intensivo (relé K 10)

6 =75A Luzde freno (15 A para luces
de freno adicionales), regula-
dor automatico de la veloci-
dad, lamparas de lectura para
mapas

7 =15 A Bocina (relé K 2)
8 = 30 A Calefacciéon del cristal po-
sterior
9 =15 A Sistema eléctrico del motor
(motores de carburador), indi-
cador marchas Automatic
10 =75 A Instrumentos, computadora,

luz de marcha atras, indicador
de intervalos de servicio

11=15A Bomba de preelevacion de
combustible

12 =75 A Radio, Check-Control e ins-
trumentos

13 =75 A Luz de cruce izquierda (relé K
4)

14 = 75 A Luz de cruce derecha (rele K
4)

15 =75 A Pilotos antiniebla (relé K 4, se
desconecta con luz de carre-

16 =15 A
17=30A
18=30A
19=75A
20 =30 A
21=75A
22=75A
23=75A
24 =15 A
25 =30 A
26 =30 A
27 =30 A
28 = 30 A
29 =75 A
30=75A

Calefaccion de asientos

(rele K 5)

Techo corredizo e inclinable
(relé K 5), alzacristales eléc-
tricos

Ventilador adicional 99° C
(relé K 6)

Ajuste de retrovisores , cale-
faccion de retrovisores (relé K
7)
Ventilador-soplador,
cionador (relé K 7)
Luces interior, de guantera,
del maletero, linterna, reloj,
memoria. de radio, compu-
tadora

Luces de posicion, piloto y
aparcamiento, izquierdas
Luces de posicion, piloto y
aparcamiento derechas, ilumi-
nacion de la matricula y de los
instrumentos

Luces intermitentes de adver-
tencia

Libre

Libre

Blogueo central, calefaccion
de cerraduras de puertas,
computadora, bocina, Sound
system

Encendedor, antena automati-
ca, calefaccidn independiente
Faro antiniebla izquierdo
(relé K 8)

Faro antiniebla derecho

(relé K 8)

acondi-

tera — relé K 9)
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Arranque por cable auxiliar

Si la bateria esta descargada, se puede a-
rrancar el motor con la bateria de otro auto-
movil, por intermedio de dos cables de a-
rranque auxiliar (accesorio BMW), proce-
diendo como sigue:

1. Revisar que la bateria del otro automo-
vil sea de 12 voltios y tenga una capaci-
dad aproximadamente igual (Ah) (va
impresa).

2. La bateria descargada no debe desco-
nectarse de la red de a bordo.

3. Evitar contacto de las carrocerias de
ambos vehiculos — peligro de corto-
circuito.

4. Interconectar primero, con el cable au-
xiliar, los polos positivos de ambas ba-
terias. Conectar luego el segundo ca-
ble, primero al polo negativo de la

carroceria del otro automévil y luego a
una conexion de masa del motor o de la
carroceria del automoévil propia — lo
mas lejos posible de la bateria.

BMW 325 e, 325 i, 324 d

El cable positivo puede fijarse a una toma
de corriente en el panel separador de la
calefaccién, lado derecho en el comparti-
miento del motor.

5. Siestuviera baja la carga de bateria del
vehiculo proveedor, hagase funcionar
el motor de aquél. Arrancar el motor
propio, de la manera acostumbrada, y
dejarlo funcionando asimismo. Una vez
arrancado el motor propio, y antes de
desconectar los cables de arranque
auxiliar, hay que encender las luces, la
luna térmica trasera y conectar el venti-

lador a maxima velocidad, para evitar
una sobretension del regulador hacia
los consumidores. Desconectar segui-
damente los cables de arranque auxi-
liar en el orden inverso a la conexion.
Segun sea la causa del defecto, hay
que mandar cargar la bateria.

Atencion:

El sistema de encendido es de alta poten-
cia. No tocar los componentes eléctricos
con el motor en marcha. Peligro de-
muerte.

Herramienta de a bordo

Queda al acceso bajo la tapa del maletero,
soltando previamente la tuerca de ma-
riposa.

I 1
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Argollas para remolcar

Para remolcar hay que usar cables o cintas
de nilon, cuya elasticidad evite excesivos
esfuerzos de traccion, o bien hay que usar
barras remolcadoras.

Para remolcar con una barra es necesario
que las argollas de ambos vehiculos se en-
cuentren de un mismo lado.

Si no se pudiera evitar que la barra vaya en
disposicion oblicua, deberd observarse lo
siguiente:

— Se cuenta con un menor angulo de mo-

vilidad en las curvas.

— La posicion oblicua de la barra produce
esfuerzos laterales (un punto critico,
sobre todo en pavimentos lisos).

— Es necesario derivar las huellas del
vehiculo remolcador con respecto al
remolcado, para compensar asi la posi-
cion oblicua.

— Existe el riesgo de dislocacion, si el
vehiculo remolcador frena.

Atencidn: El vehiculo a remolcar no debe

ser mas pesado que el remolcador.

Arranque por remolcamiento

Conectar las luces intermitentes de adver-
tencia.

Extranjero: Observar las disposiciones del
pais. Conectar el encendido, colocar la 32
marcha y quitar el pie del embrague.

En cuanto el motor arranque, hay que vol-
ver a pisar el embrague.

Desconectar las luces intermitentes de ad-
vertencia. Acudir a un Servicio BMW para
que subsane la causa de las dificultades
de arranque.

Automéviles con cambio automatico

El motor no puede arrancarse por remolca-
miento. Arrangque por cable auxiliar: Con-
sulte la pagina que antecede.

Remolcamiento

Poner la llave de contacto en posicién 1,
para que sea posible accionar las luces de
freno y direccionales, asi como la bocina y
los limpiaparabrisas.

Encender las luces intermitentes de adver-
tencia.

Extranjero: Observar las disposiciones del
pais.

Si estd averiada la instalacion eléctrica,
hay que hacer notar el vehiculo a remolcar,
p. ej. mediante un rétulo indicativo o un
triangulo de advertencia para la circulacion
que le sucede.

Automoviles con cambio automatico
Palanca selectora sobre N.

Velocidad de remolcamiento: max. 50
km/h.

Recorrido de remolcamiento: max. 50 km.
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Para recorridos mas largos es necesario
llenar adicionalmente 1 litro de aceite ATF
en el cambio automatico, o bien hay que
desmontar el cardan.

Después de reparar el automévil es absolu-
tamente necesario que la cantidad de acei-
te en el cambio vuelva a reducirse a la
normal.

BMW 325 iX

Este modelo no debe remolcarse con un
eje levantado, ya que pueden producirse
dafios en el acoplamiento viscoso entre las
propulsiones delantera y trasera. En un ca-
s0 excepcional tendrd que desmontarse el
cardan trasero, si se lleva levantado el eje
delantero y el cardan delantero si se lleva
levantado el eje trasero.

Atencién: Si se circula con motor parado,
faltara la servoasistencia de los frenos y
servodireccion, siendo necesario en tal ca-
so aplicar mas fuerza para el manejo.

. 30 #3 0126000

Triangulo de advertencia

Se aloja en disposicion de pronto uso en el
maletero, segun muestra la figura.
Obsérvense las disposiciones legales so-
bre la necesidad de llevar a bordo un trian-
gulo de advertencia.

Botiquin

Se aloja en el maletero, segun muestra la
figura.

Obsérvense las disposiciones legales so-
bre la necesidad de llevar a bordo un bo-
tiquin.

Extintor

Con soporte en el asiento del conductor.
Para asegurar su disposicion funcional:
Hacerlo revisar cada 2 afios en un servicio
postventa autorizado.

Si Vd. lo desea, su Servicio BMW puede
disponer su comprobacion en ocasion de
una revisién anual.
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Cambio de ruedas

Aplicar el freno de mano y poner la 12 mar-
cha o marcha atras, resp. la palanca selec-
tora en posicion P.

Si se tiene un neumatico averiado, hay gue
asegurar la situacion del automovil: Encen-
der las luces intermitentes de advertenciay
colocar eventualmente un triangulo de ad-
vertencia y una lampara de luz intermitente
a la distancia que corresponda. Obsérven-
se las disposiciones del pais.

Rueda de repuesto

Va alojada en el maletero, bajo la alfombra.
Soltar manualmente la tuerca de mariposa.

Gato y llave para tornillos de rueda

Van alojados en el maletero, lado izquierdo.
Después del uso, y para evitar ruidos, hay
que bajar otra vez el gato por completo y fi-
jarlo con la fijacion del gato en la posicion
original.

Si se usa el automovil para fines profesio-
nales, p. ej. como taxi, obsérvense las
prescripciones para la prevencion de acci-
dentes No. 18.1 «fornos de cable, aparatos
de elevacion y tiro», art. 3 (1) 1. y 5., asi co-
mo art. 24.

Cunia de calzar - BMW 325¢, 3251,
325 iX, asi como vehiculos con ABS

La cuna de calzar va alojada en el malete-
ro, protegida contra tableteo, y se usa para
colocar delante o detras de la rueda trase-
ra, segin sea la inclinacién de la pista,

i @%'x@g :
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para evitar que el autdmovil ruede al levan-
tarlo con el gato.

Quitar manualmente el tapacubos de rue-
da completa y aflojar los tornillos de la
rueda.

Colocar el gato en uno de los cuatro pun-
tos de apoyo de modo que la base del ga-
to apoye con toda su superficie sobre el pa-
vimento. Alzar el coche a manivela hasta
que la rueda en cuestion se desprenda del
piso.

Atencion: No se acueste bajo el coche
alzado — peligro de muerte

Desenroscar los tornillos de la rueda y
cambiar ésta. Quitar el tapacubos, si es ne-
cesario, expulsando para ello la cubierta
después de haber retirado eventualmente
el muelle sujetador por dentro.
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Retirar el perno centrador de la caja de he-
rramientas e insertarlo en uno de los tala-
dros roscados. Poner la rueda y retirar el
perno centrador después de haber enros-
cado un tornillo. Enroscar los tornillos res-
tantes y apretarlos uniformemente.

Bajar el auto, apretar bien los tornillos de
las ruedas, alternando en cruz y, por moti-
vos de seguridad, hacer revisar de inme-
diato el par de apriete (110 Nm) con un di-
namometro adecuado.

Si se monta por primera vez una llanta nue-
va, p. €]. la de repuesto, hay que hacer revi-
sar el par de apriete después de 1000 km.
Si se montan llantas de metal ligero no ori-
ginales BMW, también deberan utilizarse
en tal caso los tornillos correspondientes,
en lugar de los originales BMW.

Para fijar el tapacubos de rueda completa
debe estar el pivote abajo. Insertar primero
el tapacubos por el lado del pivote en la
llanta, mantenerlo en esta posicion con el
pie y oprimirlo hacia arriba con ambas
manos.

Mandar reparar y equilibrar lo antes posi-
ble la rueda averiada.

Las reparaciones de neumaticos Unica-
mente deben llevarse a cabo en un Servi-
cio BMW o en un taller especializado, pues
solo alli pueden reconocer el grado de da-
fio que ha sufrido el neumatico.
Atencion: Por razones de seguridad,
cuando se cambien o desmonten neumati-
cos sin camara, siempre debe sustituirse la
valvula de goma.

28 87 01 98

Tornillos de rueda con cerradura

Desprender el tapon, ayudandose even-
tualmente con el canto de la llave.
Introducir la llave en la cerradura, girarla
por aprox. 90° la derecha o izquierda y re-
tirar la cerradura.

0 = cerrado

| = abierto

Para volver a colocarla, se procede a la in-
versa. Para retirar la llave hay que detener
la cerradura.

Recomendaciéon: Deposite una llave en
las herramientas de a bordo, para tenerla
disponible en todo momento (estadia en el
taller).
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Sistema de frenos

Si se enciende el testigo luminoso del sis-

tema hidraulico de frenos y direccion:

— Aumenta la carrera del pedal de freno,
a causa de la pérdida de liquido de
frenos.

Averia de un circuito de freno.

La carrera del pedal es mayor y se tiene
que aplicar mas presion al pedal.

La conducta de frenado sigue siendo bue-
na con el circuito de frenos restante.

Sin embargo, en caso de cualquier averia
en el sistema de frenos hay que ponerse
en contacto inmediato con el servicio BMW
mas proximo.

Testigo advertidor del desgaste de las
pastillas de freno

Atencién: Utilicense unicamente pastillas
de freno autorizadas por BMW; en caso
contrario se cancela el permiso general de
circulacion.

Servodireccion

Direccion con movimiento pesado:
Revisar el nivel de aceite, vease pag. 6.

Direccion pesada al hacer movimientos
rapidos:

Insuficiente tensidon de la correa trapezoi-
dal o correa averiada. Reajustar la correa o
sustituirla.

Si estos trabajos no condujesen al éxito,
habra que acudir al Servicio BMW.
Atencidn: Si se averia la servoasistencia
es necesario aplicar mayor fuerza al volan-
te de la direccion.

Indicador de intervalos de servicio

Si la indicacion fuese incomprensible, p. ej.
al encenderse diodos verdes y rojos simul-
taneamente o si no presenta indicacion al-
guna, consultese al Servicio BMW.

El indicador de intervalos de servicio no
funciona, o funciona deficientemente, si se
averia el velocimetro, cuentarrevoluciones
o indicador de temperatura (parametros
importantes para la determinacién de los
intervalos). Encomendar al Servicio BMW
el subsanamiento de la averia.




BMW 324 d:

El testigo luminoso de precalentamiento
parpadea: Apagar el motor de inmediato y
desconectar el polo negativo de la bateria.

Dar aviso al Servicio BMW.

Autoayuda:

Retirar la tapa de la unidad de mando de
precalentamiento.

Arrancar el motor y, con el motor en mar-
cha, desprender con un destornillador (de
la herramienta de a bordo) la clavija delan-
tera, vista en direccion de la marcha, de la
unidad de mando de precalentamiento
(flecha).

Encomendar a un Servicio BMW el subsa-
namiento del defecto.

Si el testigo luminoso de disposicion de
arranque no se enciende:

Una o varias bujias de incandescencia de
espiga estan averiadas.

El motor puede ser puesto en marcha, pero
arrancara con mas dificultad.

Hacer subsanar el defecto inmediatamente
en un Servicio BMW.

Escobillas limpiadoras
Cambiar una escobilla:

Pulsar el seguro muelle y retirar la escobi-
lla del brazo.

Techo corredizo y levadizo de acero

Accionamiento mecanico en caso de ave-
ria eléctrica:

Retirar la cubierta.

Colocar la llave de bujias, soltar la tuerca y
mover el techo corredizo/levadizo en la di-
reccién deseada mediante una llave ma-
cho hexagonal.

No apretar la tuerca a continuacion.

Encomendar de inmediato a un Servicio
BMW el subsanamiento de la averia.
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Cambio de lamparas

Con objeto de evitar cortocircuitos, para to-
do trabajo en la instalacion eléctrica deben
desconectarse los consumidores en cues-
tion o el polo negativo de la bateria.

No tocar con los dedos la ampolla de vidrio
de las lamparas nuevas. Utilicese un trapo
limpio, una servillela de papel o similares,
0 bien toguese la lampara solamente por el
lado del zocalo.

El Servicio Postventa BMW le ofrece una
caja de lamparas de repuesto para casos
de emergencia.

Luz de cruce

Lampara H 1, 55 W

Abrir el capd, retirar la cofia de plastico en
el dorso del faro.

Girar hacia la izquierda la tapa de racor ex-
terior y quitarla. Desenganchar el estribo
de alambre y cambiar la lampara.

Luces de posicion y aparcamiento
Lampara 4 W

Esta al acceso igual que la luz de cruce.
Extraer la lampara del reflector.

Luz de carretera
Lampara H 1, 55 W

Faros interiores. Se cambia igual que la de
luz de cruce.

Para evitar el ingreso de agua, obsérvese
que los tres salientes del cierre de bayone-
ta de la tapa de racor encastren al cerrar.

B

Al cambiar lamparas de faros no hay que
mover los tornillos de enfoque.

Faros antiniebla
Lampara H 3, 55 W

Soltar los tornillos de estrella y retirar el
cuerpo del faro.

Desenganchar el estribo de alambre vy
cambiar la lampara.




Luz direccional delantera
Lampara 21 W

Soltar los tornillos de estrella y retirar el
cristal dispersor.

Presionar un poco la lampara y girarla
hasta que pueda retirarse.

Luz direccional lateral”

Lampara 5 W

Soltar el tornillo de estrella, desplazar la
carcasa hacia delante, extrayéndola del
panel lateral, y sacar la lampara hacia
atras.

* Version para paises especificos

Luces traseras

Luz piloto: Lampara 10 W

Demas lamparas: 21 W

Abrir la tapa del maletero y retirar el reves-
timiento posterior después de soltar los
cierres rapidos.

Desenroscar la lampara de su cierre de
bayoneta, girandola en sentido antihorario.

1
2
3

(S8

Luz direccional (amarilla)
Luz de freno (roja)
Piloto trasero, reflectante (rojo)
trasero

Luces de marcha atras (blancas)
Piloto(s) antiniebla (rojo)
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Luz de matricula
Lampara 5 W

Soltar los tornillos de estrella y retirar el
marco de vidrio con junta de goma.

Extraer la lampara de las lengletas de
contacto.

Luz de maletero
Lampara 5 W

Extraer la lampara completa, ayudandose
eventualmente con un destornillador.

Luz interior
Lamparas 10 W

Extraer la luz completa, ayudandose even-
tualmente con un destornillador.
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Puesta fuera de servicio

Si el automaovil ha de ponerse fuera de ser-

vicio por mas de tres meses, recomenda-

mos que, para evitar danos por estar para-

do demasiado tiempo, se encomienden a

un Servicio BMW los siguientes trabajos

de mantenimiento:

1. Limpiar y conservar, resp. tratar ulterior-
mente el motor, compartimiento de mo-
tor, bajos, ejes y grupos, segln pres-
cripcion de fabrica. Lavar la carroceria
con limpieza del habitaculo, sequida del
cuidado de la pintura y partes croma-
das. Limpiar las juntas de goma en las
tapas y puertas y aplicar talco o aceite
de glicerina.

2. Cambiar el aceite del motor y el filtro de
aceite a temperatura de servicio. Como
medida adicional de proteccion antico-
rrosiva puede anadirse al aceite de mo-
tor un producto anticorrosivo, siguiendo
las instrucciones del fabricante.

3. Revisar y completar el nivel de la con-
centracion del liguido refrigerante.

4. Revisar el nivel de acido en las celdas
de la bateria y completarla en caso da-
do con agua destilada.

5. Vaciar el depdsito y las tuberias del sis-
tema lavacristales.

6. Llenar el depdsito de combustible, para
evitar que sea corroido por agua de
condensacion.

7. Aumentar la presion de inflado de los
neumaticosa 4 bar.

Antes de estacionar en definitiva el auto-
movil hay que secar los frenos de mano y
de pedal a base de frenar con éstos, para
evitar que los discos y tambores sufran co-
rrosion.

Estacionar el coche en un recinto seco y
bien ventilado, colocar la marcha atras
(cambio automatico: Posicion P) y asegu-
rarlo en caso dado contra la rodadura por
inercia, intercalando una cufia de calzar,
pero sin aplicar el freno de mano.

Desconectar el polo negativo de la bateria.
En zonas con riesgo de heladas hay que
desmontar la bateria y guardarla en un re-
cinto no propenso a la congelacion. A mas
tardar al cabo de 6 meses hay que recargar
la bateria, pues de lo contrario se inuti-
lizara.

El acondicionador de aire debe ser puesto
en funcionamiento por lo menos una vez al
mes, durante corto tiempo (particularmente
importante en la época fria del afio), pues
de lo contrario existira el riesgo de que se
seque la junta del eje compresor y se fugue
agente frigorifico. Dejar que el motor siga
funcionando hasta que alcance su tempe-
ratura de servicio (aguja del termometro
aprox. al centro entre ambas marcas de co-
lor), para evitar la formacion de agua con-
densada y corrosion en el interior del mo-
tor. Para coches sin acondicionador de aire
no hay que hacer funcionar el motor duran-
te el periodo de guardarlo fuera de
Servicio.

Si se da de baja el automovil, a la vez de
ponerlo fuera de servicio, hay que observar
el plazo legal para volverlo a matricular,
pues de lo contrario se cancelara el Permi-
so General de la Circulacion.

Extranjero: Obsérvense las disposiciones
legales del pais.

Reanudacion del servicio

Recargar la bateria o cambiarla en caso
dado.

Acto seguido hay que encomendar al Ser-
vicio BMW la Inspeccion |, en caso dado
también conjuntamente con la Revision
Anual.
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Servicio en invierno

Los meses de invierno, con sus condicio-
nes climaticas que suelen presentar cam-
bios extremos, no sélo exigen que se adap-
te la manera de conducir, sino también re-
quieren algunas medidas a tomar para el
automovil, que permitan conducir en in-
vierno con seguridad y sin impedimentos.

Las condiciones invernales de las carrete-
ras reducen considerablemente la adhe-
rencia de los neumaticos al piso, por lo que
debe contarse con recorridos de frenado
mas largos en toda situacion.

Antes de que comience la temporada fria
del afio es conveniente encomendar a un
Servicio BMW la preparacion invernal del
automavil,

Sirvase observar las prescripciones de
aceites para el motor y, si las temperatu-
ras cayesen repentinamente, habra que
cambiar el aceite de inmediato, sin esperar
hasta el proximo cambio regular.

Salvo el control de sus niveles de aceite,
los cambios mecanico y automético, los di-
ferenciales de los ejes y la servodireccion,
el sistema de frenos hidraulicos y el regula-
dor de nivel no requieren medidas de pre-
vencion para el invierno.

El liquido refrigerante viene dotado de se-
rie de un producto anticongelante y anti-
corrosivo de larga duracién. Su concen-
tracion debe mantenerse durante todo el
afio a 40% para tener establecido el poder
anticorrosivo necesario, que equivale a su
vez a un poder anticongelante de aprox.
—27°C.

Unicamente deben utilizarse los productos
anticongelantes y anticorrosivos autoriza-
dos por nuestra fabrica. Su Servicio BMW
los conoce.

El liquido refrigerante debe cambiarse ca-
da dos anos. Comprobar el poder anticon-
gelante del liquido antes de que comience
la temporada fria del afo, y durante ésta.
Conviene aprovechar la oportunidad para
comprobar la estanqueidad del sistema de
refrigeracién y cambiar las mangueras en
caso gque ya estén porosas o duras.

La regulacion termostatica del motor suce-
de en funcion de la carga del motor y la
temperatura exterior. Por ello, no se debe
cubrir el radiador ni la parrilla frontal.

La condicion previa para el arrangue segu-
ro del motor es que la bateria esté bien
cargada, porque el frio reduce su rendi-
miento, a la vez que la solicitacion es ma-
yor que en verano.

Para conservar las cerraduras de las
puertas solo deben utilizarse los
productos™ aprobados por nuestra fabrica,
con objeto de evitar deficiencias fun-
cionales.

Estos productos también evitan la eventual
congelacion de las cerraduras. Si a pesar
de toda medida preventiva, las cerraduras
llegaran a congelarse alguna vez, se las
podréa descongelar calentando la llave an-
tes de introducirla.

Para evitar que las piezas de goma de las
puertas, capo y tapa de maletero se adhie-
ran por congelacion a su asiento, recomen-
damos tratarlas con producto para goma* o
spray de silicona®.

La pintura del auto y las partes cromadas
y pulidas deben tratarse durante los me-
ses de invierno con los productos® corres-
pondientes.

El sistema de frenos de su BMW debe so-
meterse a revision en un Servicio BMW an-
tes y después de la temporada de invierno
y, dado el caso, en combinacién con los
trabajos de mantenimiento prescritos.

* adquirible en su Servicio BMW
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Calefaccion del bloque motor
para caldear el liquido refrigerante

La grafica muestra la temperatura del liqui-
do refrigerante en funcién de la duracion
del servicio, para 5 diferentes temperaturas
iniciales. Tras 2 horas de servicio, p. ej., al
haber una temperatura exterior de —10° C,
el liquido refrigerante alcanza una tempe-
ratura de aprox. 12° C.

La instalacién esta dimensionada para el
funcionamiento permanente y disefiada
para mejorar el arranque en frio. Asimismo
se reducen los tiempos de calentamiento y
respuesta de la calefaccion y desconge-
lacion.

La conexion se lleva a cabo a la red local
(220 V) por intermedio de la extension de
cable incluida en la entrega. Recomenda-
cion para proteger el circuito: Hacer insta-
lar un ruptor de proteccion contra averias
en la red de corriente de alta intensidad
(red local).

Para la puesta en funcionamiento hay que
observar las prescripciones de seguridad
del pais en cuestion.

Combustible Diesel

Para tener garantizada la seguridad funcio-
nal del motor Diesel ante la temporada fria
del afio, tiene que utilizarse «gasoil de in-
vierno» que las gasolineras surten durante
ese periodo. La calefaccion de serie para el
filtro de combustible evita la solidificacion
del gasoil durante la marcha.

Temperatura exterior por abajo de

—15° C:

Se necesitan medidas adicionales de pro-
teccién. Su Servicio BMW conoce los aditi-
vos comerciales para mejorar la fluidez del
combustible

Adicionando petroleo también puede redu-
cirse el punto de solidificacion del gasoil:

Petro- Diesel de Diesel de
leo: invierno: verano:

Punto de solidificacion:
50% aprox. — 31°C  aprox. — 25°C
30% aprox. — 26°C aprox. — 15°C
10% aprox. — 20°C  aprox. — 9°C
En caso de emergencia puede anadirse
hasta 30% de gasolina normal, para evitar
precipitaciones de parafina. Sin embargo,
esta medida afecta el consumo y la con-
ducta de marcha.

—
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Neumaticos de invierno

Si se montan neumaticos de invierno
(cinturados M + S*), en bien de la estabili-
dad y maniobrabilidad, hay que montar
neumaticos de una misma marca y tipo de
dibujo en las cuatro ruedas (o mejor aun,
en las cinco).

Lo mas indicado es montar exclusivamen-
te neumaticos de invierno recomenda-
dos por BMW. Su Servicio BMW le aseso-
rard con gusto para la eleccion del neuma-
tico de invierno adecuado para las condi-
ciones de aplicacién en su caso especifico.

Las letras de identificacion de la velocidad
indican la velocidad maxima admisible pa-
ra el neumatico de invierno:

SR M + S (Q) - hasta 160 km/h
HRM + S (T) - hasta 190 km/h
HRM + S (H) - hasta 210 km/h

Por ningun concepto debe excederse la ve-
locidad maxima admisible para los neuma-
ticos de invierno.

RFA: Segun el articulo 36 del Cadigo Ale-
man de la Circulacion, debe pegarse un
rétulo indicativo en el campo visual del
conductor, si la velocidad maxima del ve-
hiculo es mayor que la admisible para los
neumaticos. Este rétulo puede adquirirse
del proveedor de neumaticos.

Si el dibujo tiene una profundidad de me-
nos de 4 mm, los neumaticos pierden cla-
ramente sus cualidades para el uso en in-
vierno por lo que, en bien de la seguridad
vial, se los debe cambiar en tal caso.

*M + S = Para barro y nieve

Observe las presiones de inflado de los
neumaticos y haga equilibrar las ruedas
después de cada cambio de neumaticos o
de ruedas.

En invierno es conveniente llevar consi-
go lo siguiente:

Arena para poner en automovil en movi-
miento sobre pendientes heladas.

Una pala, por si hubiera que desatascar el
coche.

Una tabla, que sirva de apoyo para el gato.

Una escobilla de mano y un raspador pa-
ra quitar la nieve y el hielo de la carroceria
y los cristales.

Cadenas BMW para nieve: Son adecua-
das para todas las condiciones de las ca-
rreteras en invierno y estan concertadas
con todos los tamanos de neumaticos au-
torizados por BMW,; solamente deben
montarse por parejas en las ruedas propul-
soras, sobre neumaticos de verano o de in-
vierno.

Con las cadenas para nieve no debe exce-
derse la velocidad maxima admisible de
50 km/h (en la Republica Federal de
Alemania).

Extranjero: Obsérvense las disposiciones
legales al respecto.

Su Servicio BMW le informara con gusto
sobre los detalles.

Conduccion en invierno

Prevea suficientes reservas de tiempo para
sus viajes de mayor duracion en invierno,
considerando las condiciones del clima y
las carreteras. En la prensa, radio, televi-
sién, servicios telefénicos y clubes auto-
movilisticos podra recoger las informacio-
nes necesarias sobre el estado de las ca-
rreteras mas importantes, tanto en regio-
nes llanas como de montafa.

Antes de iniciar el viaje hay que eliminar
el hielo y la nieve de los cristales, retroviso-
res y cristales de faros y luces. Después de
nevadas copiosas conviene retirar la capa
de nieve del techo, del capd y de la tapa del
maletero. Asimismo hay que mantener li-
bres los orificios de acceso de aire en el
capd, para no afectar la calefaccion y venti-
lacion del habitaculo.

Antes de subirse al auto conviene eliminar
el fango, la nieve o el hielo de los zapatos,
para evitar que resbalen de los pedales. No
conduzca con botas de esquiar puestas,
porque dificultan la fina dosificacion del
mando a los pedales.

Después del arranque en frio, particular-
mente al haber temperaturas por abajo de
—15° C, no es evitable que durante los pri-
meros kilometros la palanca del cambio y
los amortiguadores reaccionen con mayor
dureza (y en casos aislados produzcan rui-
dos de funcionamiento), lo cual se debe al
efecto de los aceites frios y viscosos.




75

Lo digno de saberse sobre los fre-
nos de disco

Un sistema de frenos de disco ofrece opti-
mo efecto de frenado y éptima dosificacion
del esfuerzo y cargabilidad. Las temperatu-
ras punta que llegan a presentarse, p. gj. al
circular en forma forzada por carreteras de
montana, requieren un maximo posible de
refrigeracion, que sélo puede ser aportado
por la brisa de la marcha o por la velocidad
circunferencial de los discos. Altas solicita-
ciones del sistema de frenos influyen sobre
la temperatura de su liquido y de las pasti-
llas, cuyo sobrecalentamiento se manifie-
sta en forma de una menor eficacia de fre-
nado, carrera mas prolongada del pedal y
eventualmente mayor esfuerzo requerido
al pedal. El punto de ebullicion de los liqui-
dos de freno actuales es tan alto, que solo
se alcanza si se conduce de manera im-
prudente o si se somete la instalacién a so-
licitaciones extremas.

La humedad, suciedad, sales de esparcir
en invierno y la corrosion de los discos
pueden afectar la conducta de frenado en
forma de prolongar los recorridos, alterar la
distribucion de disefio de las fuerzas, ob-
servar fluctuaciones de la friccién en los di-
ferentes discos, con el consiguiente dese-
quilibrio al frenar. El proceso de la corro-
sion de los discos de freno se desarrolla
mas rapidamente en los automdéviles que
se someten a recorridos escasos y largos
tiempos fuera de funcionamiento.

La solicitacién, desde escasa hasta mode-
rada, del sistema de frenos, propicia asi-
mismo la corrosién de los discos, al igual

que la suciedad de las pastillas, por no al-
canzarse asi la presion minima necesaria
entre pastilla y disco, para tener estableci-
da la auto-limpieza de los frenos.

Si los discos estan corroidos, producen un
efecto de friccion desigual, que en la mayo-
ria de los casos ya ni frenando prolongada-
mente se puede eliminar.

En cambio, la corrosion y las irregularida-
des de menor magnitud pueden eliminarse
con el uso de pastillas de freno dotadas de
una capa de corindén (esmeril abrasivo).
Su Servicio BMW le asesorara con gusto
sobre lo digno de saberse al respecto, p. €.
sobre la conducta de frenado durante el
periodo de rodaje y el uso de esas pasti-
llas, etc.

La suciedad adherida y chamuscada sobre
las pastillas (vitrificacién superficial) y las
ranuras drenadoras obstruidas ocasionan
acanaladuras en los discos y provocan un
efecto de frenado retardado, reducido o al-
terado.

Otra consecuencia se manifiesta en forma
de chillidos de los frenos, cuya intensidad
aumenta a medida que crece el grado de
suciedad o vitrificacion.

Todas estas influencias climaticas y am-
bientales ocasionan una alteracién del
par de friccién de los frenos. Es decir,
que con un mismo esfuerzo aplicado al pe-
dal se dispone de un efecto de frenado
mas restringido. Al existir pares de friccién
distintos no puede quedar descartado que
los frenos reaccionen desigualmente hacia
uno o ambos lados.

Conduccién con frenos de disco

Si las condiciones del trafico lo permiten,
es conveniente que el sistema de frenos de
disco se someta de vez en cuando a una o
dos frenadas uniformes a partir de una ve-
locidad relativamente alta, para que esa al-
ta presion de frenado asuma la funcion de
autolimpieza de las pastillas y discos de
freno.

Lo mismo se entiende para viajes prolon-
gados bajo malas condiciones climaticas,
sobre todo en invierno al haber sal esparci-
da. Ello no sélo permite comprobar su
efecto bajo las condiciones dadas (cuidado
al haber temperaturas alrededor del punto
de congelacion), sino con cada «frenada
de prueba» se vuelve a establecer la dispo-
sicién funcional del freno de disco, incluso
para condiciones climaticas muy malas.

Al haber humedad o lluvia intensa, convie-
né pisar por corto tiempo el pedal de freno
al cabo de distancias de unos cuantos kilo-
metros, con objeto de que el calentamiento
asi generado mantenga secos otra vez los
discos y las pastillas durante corto tiempo.
Antes de parar el automovil tras un recorri-
do bajo lluvia, y particularmente al haber
sal esparcida, conviene frenar por ultimo
con esfuerzo leve al pedal hasta la parada,
para que los discos se sequen y no se oxi-
den facilmente.

J
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Al circular sobre carreteras heladas hay
que accionar el acelerador con tiento, evi-
tando regimenes altos del motor y cam-
biando oportunamente a la siguiente mar-
cha mayor, manteniendo suficiente distan-
cia de seguridad hacia el vehiculo que an-
tecede. En subidas o bajadas hay que
cambiar oportunamente a la siguiente mar-
cha menor.

Para mejorar el comportamiento de ini-
ciacion de la marcha, llevando poca carga
o circulando sobre pistas heladas o neva-
das, y en montafia, es recomendable po-
ner en el maletero una carga adicional de
30 a 50 kg y asegurarla contra resbala-
miento.

Si el automavil derrapa hay que soltar el
acelerador y pisar el embrague o, respecti-
vamente, colocar la palanca selectora del
cambio automatico en «N» y tratar de recu-
perar el control sobre el vehiculo mediante
correcciones direccionales de compen-
sacion.

Al frenar, sobre todo en bajadas, hay que
evitar que las ruedas bloqueen, con objeto
de mantener controlable el automovil. Si a
pesar de ello las ruedas se blogueasen,
habré que reducir la presion aplicada al pe-
dal, hasta el punto en que las ruedas vuel-
van a girar justo de nuevo, pero de modo
que sigan frenando adn. Acto seguido hay
que incrementar la presion aplicada al pe-
dal, reducirla otra vez al bloquearse las
ruedas, incrementarla de nuevo, etc. . ..
Mediante esta «frenada intermitente» se
acorta el recorrido de frenado y, a pesar de
ello, se conserva la maniobrabilidad del co-
che. Puede, asimismo, tratarse de evadir
los sitios de peligro, después de aminorar
la presion aplicada al pedal.

Si el automavil esta equipado con un siste-
ma antiblogueo de frenos, éste controlara
electronicamente la «frenada intermitentes,
sin intervencion del conductor.

Si el automovil se atasca (nieve profunda,
arena, pisos blandos, etc.), antes de que
las ruedas se hundan mas aun, conviene
solicitar oportunamente ayuda para ex-
traerlo, o hay que calzar las ruedas trase-
ras, en caso de emergencia con las alfom-
brillas del interior. Con un poco de «tiento»
también puede ser posible «sacar el coche
por columpiamiento», acelerando muy po-
co y cambiando rapidamente de una mar-
cha adelante a la marcha atras y viceversa,
pero sin dejar que las ruedas propulsoras
giren en vacio, pues en tal caso ya no ata-
can y solo se hunden mas. Aplicando leve-
mente el freno de mano puede evitarse que
las ruedas propulsoras giren en vacio uni-
lateralmente.

Decidase oportunamente a favor del mon-
taje de cadenas para nieve — soélo admisi-
ble por parejas en las ruedas traseras.

Aumentan no solo la seguridad de conduc-
cion al haber hielo y nieve, sino también
mejoran la capacidad ascensional y redu-
cen el recorrido de frenado.

El conductor tiene que adaptarse a toda
modificacion del comportamiento de mar-
cha del automovil. Sin embargo, no convie-
ne que con las cadenas para nieve haga
mayores recorridos que los necesarios. En
carreteras sin nieve, las cadenas se
desgastan mucho mas que sobre pistas
nevadas.

En ocasion de un descanso o una estadia
en un area de servicio, hay que eliminar
eventuales aglomeraciones de nieve y
hielo en los pasarruedas, para evitar que
se afecte la maniobrabilidad del vehiculo y
el recorrido muelle de las ruedas. Para
aparcar hay que asegurar el automovil
contra rodamiento por inercia, colocando
la 18 marcha o la marcha atras, o bien po-
niendo la palanca selectora del cambio au-
tomatico en posicion «P». Si la pendiente
del terreno lo requiere, hay que aplicar adi-
cionalmente el freno de mano. Para preve-
nir que las pastillas y los tambores del fre-
no de mano se inmovilicen por congela-
cion o corrosién es recomendable aplicar
dicho freno en el recorrido final hasta la pa-
rada del coche, para secar el freno de ma-
no de esa manera.




Si los discos se llegan a oxidar, se podra
combatir la corrosion en su fase inicial a
base de frenar pronunciadamente varias
veces, pero evitando poner en peligro a
otros participantes del trafico y evitando
también que las ruedas se blogueen.

El mejor efecto de frenado no se consigue
cuando las ruedas bloguean, sino cuando
ruedan justo aun. Es peligroso que las rue-
das se bloqueen, porque las delanteras
bloqueadas ya no son dirigibles y las trase-
ras bloqueadas pueden hacer derrapar el
auto.

Si los discos de freno tienen corrosion
avanzada y si las pastillas estan sucias (su-
perficies vitrificadas, ranuras drenadoras
obstruidas), es necesario que un Servicio
BMW revise los discos y las pastillas vy, se-
gun el caso, los limpie o repare.

En bajadas prolongadas o escarpadas es
evitable que se reduzca el efecto de frena-
do, si se conduce con una marcha inferior,
para tener que frenar lo menos posible de
esa forma. El efecto de frenado del motor
puede incrementarse cambiando, en caso
dado, hasta la 12 marcha, o a la posicién 1
del cambio automatico.

Si el efecto de frenado del motor ya no fue-
se suficiente, hay que evitar frenadas inin-
terrumpidas con escasa hasta mediana
fuerza aplicada al pedal. En vez de ello hay
que frenar el coche con una mayor fuerza
aplicada al pedal (sin poner en peligro a los
coches que le suceden) y frenando ulterior-

mente, en caso dado, tras breves pausas-

(frenadas intervaladas). Las fases de en-
friamiento entre uno y otro intervalo de fre-
nado protegen la instalacion contra sobre-
calentamiento y permiten conservar la ple-
na eficacia de frenado.

Nunca se debe circular con el embrague
pisado, con el cambio en punto muerto o
la palanca selectora en neutral, ni mu-
cho menos con el motor parado — el
motor no ofrece efecto de frenado cuan-
do la transmisidn se encuentra en punto
muerto y los servofrenos no reciben pre-
sion asistida cuando el motor esta
parado.

BMW 325 iX:

Atencién:

Las mediciones y ensayos de los frenos
unicamente deben llevarse a cabo en un
Servicio BMW, sobre un banco de pruebas
adecuado para los frenos de este modelo.

Lo digno de saberse sobre
neumaticos

Los neumaticos cinturados, autorizados
por nuestra fabrica, vienen asignados
especificamente al automovil y ofrecen 6p-
tima seguridad y el confort deseado para el
viaje.

De la naturaleza de los neumaticos y la ob-
servancia que se dé a la presion de inflado
prescrita no solo depende la durabilidad
del neumatico, sino también, en una gran
medida, la seguridad vial.

Dibujo y averias de neumaticos

Controle con frecuencia el estado de los
neumaticos y revise si tienen dafios, mate-
rias extrafas o desgaste, y controle la pro-
fundidad del dibujo.

A pesar de que la legislacion exige una
profundidad de dibujo minima de 1 mm, el
dibujo no debe tener una porfundidad me-
nor de 3 mm, porque con menores profun-
didades existe gran riesgo de patinar en
himedo a velocidades elevadas.

Si se siguen utilizando esos neumaticos, el
indicador del desgaste sefalizara, a los 1,6
mm de profundidad, que en breve se al-
canzara el limite de desgaste legal.

No se permite ahondar el dibujo de los
neumaticos, a causa de las lesiones que
puede sufrir el casco durante esa ope-
racion.

Cuerpos extrafios que penetren en los
neumaticos pueden provocar fugas lentas
de aire, que solo se notan oportunamente
si la presion de inflado se controla con re-
gularidad. En tal caso hay que encomen-
dar lo antes posible la revision del neumati-
co en un Servicio BMW o en un taller espe-
cializado en neumaticos.
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Circule con velocidades moderadas sobre
trayectos en malas condiciones y obstacu-
los inevitables, tales como bordillos de ace-
ras, y hagalo con extremo cuidado para
evitar que el casco del neumatico sufra
dafos no visibles por fuera.

Evite que los flancos de los neumaticos
rocen al aparcar, al transitar sobre rampas
de carga, alzacoches de talleres y obstacu-
los similares.

Evite sobrecargar el automovil, particu-
larmente al emprender viajes de vacacio-
nes. Las sobrecargas pueden exceder asi
las capacidades portantes admisibles de
los neumaticos y provocar dafios prematu-
ros o ulteriores en las cubiertas.

Los neumaticos dafados pueden constituir
un peligro capital para los pasajeros y los
demas participantes del trafico.

Montaje de neumaticos nuevos

Para conservar las buenas cualidades de
marcha, Unicamente deben utilizarse asi-
mismo neumaticos de una misma marca y
tipo de dibujo. BMW rechaza el uso de neu-
maticos reencauchados, por existir la posi-
bilidad de que tengan cascos distintos v,
en parte, ya muy viejos, pudiendo reducir
ello su durabilidad y, en consecuencia,
también el comportamiento en marcha y la
seguridad vial.

Intercambio de ruedas entre ejes

En bien de la seguridad y para contar con
optimas condiciones del tren de rodaje, no
es recomendable que se intercambien las
ruedas.

Llantas y neumdticos

Recomendamos usar exclusivamente neu-
maticos autorizados por BMW. Si pese a
elio se usara una marca distinta para los
modelos BMW que pueden alcanzar velo-
cidades superiores a los 220 km/h, es ne-
cesario solicitar del fabricante de neumati-
cos una confirmacion por escrito, de que
los neumaticos en cuestion realmente re-
sisten las cargas que se presentan en ese
tipo de automaovil.

Las letras indicativas de la velocidad infor-
man sobre la velocidad maxima admisible
para los neumaticos de verano:

S = hasta 180 km/h

T = hasta 190 km/h

H = hasta 210 km/h

V = mas de 210 km/h

Denominacion de la combinacion
de neumatico y llanta en medidas
metricas, para equipo TRX.
Proteja los pivotes contra suciedad me-
diante tapones roscados. Los pivotes su-
cios suelen provocar fugas lentas de aire.

TR

Neumaticos de baja seccién 200/60 R
365 con propiedades de rodadura de
emergencia (concepto TD)

Cuando un neumatico se averia, sus pro-
piedades de rodadura de emergencia per-
miten conducirlo faciimente sin presion,
para salir de zonas de peligro como embo-
tellamientos, transito urbano denso, tune-
les u obras, y para cambiar la rueda en un
aparcamiento o en una gasolinera.

Con un neumatico sin presion en el eje de-
lantero pueden conducirse hasta 30 km en
ese estado, en funcién de las condiciones
de la carga y de la carretera, con una velo-
cidad de 60 km/h como maximo en las
rectas.

En el eje trasero se reduce la distancia de
rodadura de emergencia a unos 9 km, lo
que se debe a los esfuerzos de la pro-
pulsion.

Los neumaticos TD tnicamente deben ser
montados en llantas TD.

Neumaticos de invierno

La misma combinacion de llantas y tama-
fos de neumaticos que para verano.

El uso de cadenas BMW de eslabones fi-
nos para nieve solo es admisible por pare-
jas en las ruedas propulsoras, pudiéndose
montar indistintamente sobre neumaticos
de verano o de invierno.

Modificaciones técnicas del automovil:

Indicando el numero de identificacion del
vehiculo v, si fuese necesario, también el
numero de motor, su Servicio BMW le infor-
mara sobre la conveniencia, sobre las dis-
posiciones legales y las recomendaciones
de nuestra fabrica para las modificaciones
en cuestién.
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Liantas BMW y tamafios de neumdticos autorizados:

Neumatico cinturado Llanta de acero Llanta de metal Neumatico cinturado Llanta de acero Llanta de metal

(sin camara) ligero (sin camara) ligero

BMW 324 d BMW 325 i

175/70 R 1484 T 512 J x 14 H2 200/60 VR 365 TD 365 x 150 TD 365 x 150 TD

BMW 316 BMW 325 iX

175/70 R 14 84 T 5 Jx 14 H2 200/60 VR 365 TD 365 x 150 TD
s J 14 HE BMW 325 i, 325 iX

EMW 318 | 205/55 VR 15 7Jx 15 H2

175/70 R 14 84 H 5 Jx14 H2

52 J x 14 H2

BMW 316, 318 i, 320 i, 325 e, 324 d

195/60 R 14 85 H 5%2dx14H2 6 Jx14H2
195/65 R 14 89 H

200/60 R 365 88 H TD 365 x 150 TD 365 x 150 TD
205/55 R 15 87 H 7 Jx15H2
BMW 325 i

195/65 VR 14 6 Jx14 H2

1
195/60 R 1485 Q/T M+S 512 J x 14 H2

6'/2 J x 14 H2

BMW 320, 325 e, 325 i

175/70 R 1484 Q/T M+S 512 J x 14 H2

BMW 325 iX

195/65 VR 14 6 Jx 14 H2

Profundidad de garganta de las llantas: 35 mm
— excepto 7 J x 15 H2: 24 mm

Vehiculos con traccion integral: 47 mm

— excepto 7 J x 15 H2: 41 mm

Atencion: Tamano de neumaticos 220/55 R 15: No se admite el
montaje de cadenas para nieve.

TD = Neumdtico de baja seccion en medidas métricas,
con propiedades de rodadura de emergencia

Observe los datos sobre neumaticos y llantas que se indican en
los papeles del automovil. Si se usan dimensiones distintas a las
autorizadas de fabrica, sera necesario registrarlo en los papeles
del automdvil.
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Cubrir los faros

Al pasar la frontera de paises en que se cir-
cula por el lado opuesto de la carretera, en
comparacién con el pais de la matricula-
cion, es preciso cubrir con cinta adhesiva
no traslucida los sectores difusores de luz
de los faros, que van enfocados hacia el
centro de la calzada.

La figura muestra la forma de cubrirlos al
pasar de circulacion por la derecha a circu-
lacion por la izquierda.

Matriculacion en el extranjero

Todo automovil nuestro concuerda con las
disposiciones de matriculacion y homolo-
gacion del pais para el cual ha sido cons-
truido.

Si por cambio de domicilio del propietario,
un automovil ha de ser registrado en un
pais distinto, es recomendable que el pro-
pietario se informe sobre si es posible la
importacién de vehiculos, por existir dispo-
siciones de importacion y matriculacién
eventualmente distintas a las del pais
actual.

El Servicio Postventa de BMW AG, Mu-
nich, teléfono 089/38951 puede proporcio-
narle informes al respecto, previa indica-
cion del modelo, nimero de identificacion
del vehiculo y fecha de la primera matricu-
lacion.

Baca portaequipajes

Una baca portaequipajes cargada modifica
considerablemente el comportamiento de
marcha y conduccién del automavil, por
desplazamiento del centro de gravedad,
pudiendo conducir a dafios de la carroce-
ria. De ahi que, al cargar la baca, deba ob-
servarse que no se excedan la carga admi-
sible sobre el techo, el peso total admisible
y las cargas sobre los gjes.

Para contar con minima carga sobre el te-
cho y 6ptima resistencia aerodinamica, a
ser posible Unicamente deben usarse las
bacas portaequipajes (y portaesquis) auto-
rizadas por BMW. Al instalarlos, obsérvese
que los puntos de fijacion apoyen correcta-
mente y queden lo mas alejados entre si.
La carga sobre el techo debe distribuirse
uniformemente, sin que ocupe demasiada
superficie. Los equipajes mas pesados de-
ben colocarse siempre abajo.

La correcta y segura fijacion del equipaje
en el techo impide que se desplace por
inercia o se pierda durante el viaje. (Consi-
dere Vd. a la circulacion que le sucede).

Conduzca ecuanimemente, evitando arran-
ques repentinos y frenadas abruptas, asi
como demasiada velocidad en las curvas.
La carga sobre el techo aumenta la superfi-
cie de ataque del viento, lo que trasciende
en un mayor consumo de combustible y
una solicitacién mecanica mas intensa pa-
ra el techo.

Desmonte la baca portaequipajes cuando
no la necesite.

Observe las disposiciones especificas del
pais en que se encuentre al cargar su au-
tomavil.

S
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Servicio con remolque

La locomocion con remolgue impone en to-
do caso un nivel de requerimientos mas
elevado, tanto al vehiculo de traccion como
al conductor.

Un remolgue no soélo afecta la movilidad,
sino también disminuye las capacidades
de ascension, aceleracién y frenado y alte-
ra el comportamiento en marcha y en
curvas.

La carga admisible a remolcar y el apoyo
admisible sobre el enganche se indican
en los Datos Tecnicos; la carga admisible a
remolcar también esta registrada en la tar-
jeta de circulacion del automovil.

Con el término de apoyo admisible sobre el
enganche se entiende la presion vertical
que ejerce la lanza del remolque sobre el
cabezal semiesférico de acoplamiento,
montado al auto (determinese, p. gj., con
ayuda de una balanza de bano).

Republica Federal de Alemania: Apoyo mi -
nimo prescrito sobre el enganche: 25 kg.

No debe excederse el apoyo admisible, pe-
ro si conviene que se aproveche lo mas
posible.

Al cargar el remolque debe observarse
gue se aumenta considerablemente la se-
guridad de conduccion del tren, en su con-
junto, si el centro de gravedad del remol-
que se encuentra lo mas abajo posible.
No deben excederse el peso total admisi-
ble del remolque ni las cargas admisibles
a remolcar y cargas sobre el eje trasero. Es
determinante el valor respectivamente mas
bajo.

El enganche para remolque — con cabe-
zal fijo o desmontable — debera ser de tipo
comprobado y autorizado por BMW, asi co-
mo ser montado adecuadamente en un
Servicio BMW, lo mismo que el testigo lu-
minoso para luces intermitentes del re-
molque, prescrito legalmente.

El cabezal desmontable debe mantenerse
engrasado para tener asegurado su monta-
je y desmontaje sin dificultad.

Antes de la recepcion del remolque, es re-
comendable solicitar del fabricante un cer-
tificado de garantia sobre el peso efecti-
vo del remolque y la carga adicional ad-
misible.

Los sistemas de suspension de serie y
deportivos de un BMW constituyen una op-
tima solucién para seguridad de conduc-
cion, confort y deportividad. Son adecua-
dos asimismo para el servicio con remol-
que — ateniéndose a la carga a remolcar
autorizada de serie — si tal servicio no ex-
cede esencialmente el equivalente al viaje
anual de vacaciones y el conductor adapta
su forma de conducir a las mas dificiles
condiciones de aplicacion.

La suspension deportiva hace mas dura
la suspension delantera y trasera, y es ade-
cuada para el servicio deportivo sin remol-
que, como también para el servicio ocasio-
nal con remolgue, si se atiene a la carga a
remolcar autorizada de serie.

Recomendacion para el servicio frecuente
con remolque (si esta previsto para su mo-
delo): Suspension para tren de remolque o
regulador de nivel.

La suspension para tren de remolque ha-
ce mas duros los muelles del eje trasero y
levanta un poco la parte posterior del auto-
movil sin carga o sin remolque. Sirve tam-
bién para el servicio predominante con re-
molque, pero influye sobre el comporta-
miento de la marcha al circular sin remol-
que, por tener un centro de gravedad mas
alto y datos modificados de los ejes.

El regulador del nivel representa, induda-
blemente, la solucién ideal. Independiente-
mente de la carga adicional en el
automovil con o sin remolque, éste siempre
ajusta su nivel a una misma altura dentro
de la gama de las cargas admisibles sobre
el eje trasero.

Otros sistemas de suspension ofrecidos en
el comercio de accesorios no estan com-
probados ni autorizados por BMW.

Si el retrovisor exterior de serie no satisfa-
ce las necesidades del servicio con remol-
que, la legislacion establece que se utili-
cen dos retrovisores exteriores, y que éstos
proyecten ambos bordes posteriores del re-
molque hacia el campo visual del conduc-
tor. Los retrovisores de esta indole, dotados
también de brazos ajustables y desmonta-
bles para el servicio sin remolque, pueden
adquirirse en un Servicio BMW.
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En el interes de la seguridad y del flujo in-
estorbado del trafico, la capacidad ascen-
sional esta limitada a subidas de 12%, al
tener mayores cargas de remolque, se limi-
ta a 8%.

Especial atencion merecen las bajadas,
por tenerse que considerar el menor efecto
de frenado que puede poseer el remolque.
Antes de ingresar en trayectos de bajadas,
debe cambiarse a la siguiente marcha me-
nor y, dado el caso, hasta la 12 marcha,
para desplazarse entonces lentamente en
direccion del valle. Conviene accionar el
freno de pedal exclusivamente en interva-
los breves.

Antes de emprender viajes de montana,
debe hacerse revisar la disposicion funcio-
nal del frenc del remolque en un taller au-
torizado.

En automdviles con sistema antibloqueo
de frenos (ABS), recomendamos que se
hagan frenadas con intervencion del regu-
lador — el sistema ABS impide que las rue-
das se bloqueen. Sobre todo al circular so-
bre pavimentos con bajos coeficientes de
friccion (pistas lisas) puede acortarse ma-
nifiestamente el recorrido de frenado del
tren completo, si se frena con respuesta
del regulador.

La velocidad maxima admisible para el
servicio con remolque no debe exceder 80
km/h en la RFA. Si en el extranjero se ad-
miten velocidades mas altas, recomenda-
mos que, por motivos de seguridad, asi-
mismo no se excedan los 80 km/h.

La presion de inflado de los neumaticos
merece especial atencion.

Para el remolque son determinantes las di-
rectrices emitidas por su fabricante.
Antes de iniciar el viaje, hay que verificar
siempre la funcion de las luces traseras
del remolque.




A

82

Sistema antibloqueo de frenos
(ABS)

El sistema antiblogueo de frenos (ABS) ha
sido desarrollado en virtud del esfuerzo
constante de BMW por seguir incremen-
tando la seguridad vial activa de los auto-
moviles.

Fundamentalmente se plantean dos reque-
rimientos que debe cumplir el ABS en toda
frenada:

a) Estabilidad de marcha asegurada sobre
las diferentes superficies de pistas (as-
falto, hormigén, suciedad, humedad,
nieve y hielo).

b) Conductibilidad y maniobrabilidad ase-
guradas bajo esas mismas condiciones.

Respecto a los requerimientos indicados,
es preciso hacer unas cuantas aclaracio-
nes esenciales.

Tampoco un ABS puede descartar las le-
yes de la fisica. No es posible eliminar las
consecuencias debidas a procesos de fre-
nado, en los gue se mantienen muy esca-
sas distancias de seguridad o se excede la
velocidad limite en curvas, ni tampoco los
riesgos que encierra el patinaje en hume-
do, siendo que estos factores siguen perte-
neciendo al ambito de la responsabilidad
del conductor.

El hecho de que el automovil esté equipa-
do con ABS no debe persuadir al conduc-
tor a que asuma riesgos mayores, por estar
disponiendo de wuna seguridad mas
elevada.

Conduccion con ABS

Despues del arranque del motor se apaga
el testigo advertidor ABS amarillo, en la
combinacion de instrumentos.

El sistema solo entra en funcionamiento a
partir de aprox. 8 km/h. Mas alla de esta
llamada velocidad de regulacion, el ABS
evita que las ruedas se bloqueen al frenar.
Si el vehiculo reduce su velocidad por aba-
jo de aprox. 3 km/h, se suprime el funcio-
namiento del ABS, esto es, que las ruedas
teoricamente ya pueden tender a bloquear-
se en la ultima fase de un proceso de fre-
nado, lo cual, sin embargo, no constituye
ningun punto critico en la practica. El pro-
ceso de regulacion del ABS sucede en
fracciones de segundo.

El pedal de freno responde por pulsacio-
nes, indicando al conductor que esta fre-
nando dentro del margen de regulacion
ABS, o sea, que se halla dentro del margen
limite de frenado. Un ruido de rateo, como
consecuencia del proceso de regulacion, a
medida que decrece el valor de la friccion
o adherencia entre neumatico y pista (pista
reshalosa) advierte al conductor la necesi-
dad de que adapte su velocidad a las con-
diciones de la pista.

Con el ABS se consiguen los recorridos de
frenado mas cortos posibles bajo las condi-
ciones dadas (frenada rectilinea o en cur-
va, sobre asfalto, hielo, humedad, etc.)

Sobre pistas cubiertas de materiales flojos
con fondo adherente, p. ej. pistas con grava
0 nieve, pueden producirse mayores reco-
rridos de frenado en comparacion con los
que se tendrian al estar bloqueadas las
ruedas. Lo mismo puede suceder si se tie-
nen montadas las cadenas para nieve.

Sin embargo, las ventajas de estabilidad di-
reccional y maniobrabilidad representan
una contrapartida a esa particularidad.

La unidad de mando ABS contiene un sis-
tema electronico de control para el estado
funcional de todos los componentes antes
de iniciar la marcha y durante ésta. Un de-
fecto que se presente durante la marcha se
indica encendiéndose el testigo advertidor
amarillo ABS en la combinacion de instru-
mentos. En tal caso, el sistema de frenos
sigue funcionando de la manera conven-
cional, tal y como sucede con vehiculos
desprovistos de ABS, sin la minima res-
triccion.
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Diferencial autoblocante de discos

Bajo condiciones desfavorables de la pista,
puede suceder que, con un diferencial con-
vencional, ya no puedan transmitirse los
pares de accionamiento hacia el piso, ha-
ciendo que la rueda patine. Este patinaje
se impide en gran escala con un diferen-
cial autoblocante.

En la aplicacion practica, esto significa me-
jores cualidades de traccion al iniciar la
marcha y acelerar (bajo las mencionadas
condiciones desfavorables de la pista) y
para la conduccion deportiva en curvas.
Sin embargo, si el vehiculo se somete a
elevada solicitacion e intensos cambios de
cargas sobre pistas resbalosas, tiende a
realizar movimientos giratorios mas pro-
nunciados en torno a la vertical, sobre su
centro de gravedad. El dominio de esta ten-
dencia al giro impone mayores requeri-
mientos al conductor, exigiendo la especial
atencion que suele tenerse al conducir de-
portivamente.

El diferencial autoblocante funciona sin in-
tervencion del conductor.




Cuidados del coche.

La calidad visual de la pintura del choche
no solo se aviene a los deseos de contar
con un color individual, sino su estructura
de varias capas proteje a |la vez la carroce-
ria contra corrosion. La conservacion de
los espacios huecos, con materiales espe-
cialmente desarrollados para ello y sujetos
a ensayos durante anos, ha sido realizada
adicionalmente a la imprimacion cataforeti-
ca en bano.de inmersion. Los bajos del co-
che completos llevan una capa elastica de
PVC y conservacion total con un producto
a base de cera para la proteccion de los
bajos.

En ocasion de la Revisidn Anual, cada 12
meses, debe encomendarse al Servicio
BMW la revision de la carroceria y los ba-
jos. Consulte mas detalles en su Talonario
de Servicio.

Los cuidados y el mantenimiento regulares
contribuyen en gran medida a la seguridad
de conduccion y a la conservacion del va-
lor del automaovil.

Las influencias regionales del medio am-
biente pueden surtir efecto sobre la pintu-
ra del coche, por lo que deben determinar
la frecuencia e intensidad de los cuidados
necesarios.

La suciedad de las carreteras, manchas
de alquitran, excreciones animales (con
gran poder alcalino), pero también secre-
ciones de arboles (resinas, polen) contie-
nen sustancias que pueden provocar da-
nos de la pintura por efectos a largo plazo,
tales como manchas, hinchamiento, caute-
rizaciones, desprendimientos del barniz
transparente.

En zonas industriales suelen concentrar-
se en las superficies exteriores horizonta-
les las deposiciones de oxido volante, cal,
hollin oleoso, precipitaciones sulfurosas
(lluvia acida) y otras impurezas del aire,
que forzosamente conducen a danos de la
pintura, si no se le otorgan los suficientes
cuidados.

En zonas litorales, la alta concentracion
de sal y humedad en el aire propician
especialmente la corrosion.

En zonas tropicales, aparte de las irradia-
ciones ultravioleta y altas humedades del
aire, se tienen temperaturas por arriba de
+40° C a la sombra. Las pinturas claras
se calientan hasta 80° C y las oscuras has-
ta 1202 C. Como consecuencia de ifluen-
cias a plazo relativamente prolongado —
sobre todo en las superficies de pintura ho-
rizontales — pueden presentarse fisuras.

Las solicitaciones mecanicas por arena,
sal esparcida, gravilla y similares, pueden,
segun su indole y magnitud, hacer que se
propague la corrosion bajo la pintura a par-
tir de una lesion original.

El conocimiento de las influencias nocivas
del medio ambiente sobre las pinturas de
automoviles, hace que los fabricantes de
pinturas y de coches se esfuercen cada
vez mas por seguir incrementando la resis-
tencia de las pinturas modernas.

Las pinturas de BMW concuerdan en
estructura y aplicacion con el estado actual
de las posibilidades técnicas.

Cuidados del BMW por el especialista -
su Servicio BMW sabe lo que su BMW
necesita. Si Vd. mismo quiere dar a su
coche los cuidados correspondientes,
podra adquirir en su Servicio BMW los
productos adecuados para cada caso,
en envases de tamano practico.

Cuidados de la pintura

En regiones con elevada suciedad del aire
o impurezas «naturales» (zonas industria-
les, instalaciones ferroviarias, resinas de
arboles, polen, excreciones de aves), reco-
mendamos lavar el coche una vez a la se-
mana, como medida preventiva contra los
efectos a largo plazo, que surten todo tipo
de sustancias nocivas a la pintura. En ca-
sos extremos, hay que limpiar el coche in-
mediatamente después de que se haya en-
suciado la superficie de la pintura.

Hay que retirar de inmediato el combusti-
ble, aceite, grasa o liquido de frenos que se
hayan derramado; provocan alteraciones
de la pintura o de su tono.

Las excreciones de aves deben eliminarse
al instante, porgue provocan dafios a la
pintura.

Un BMW nuevo puede lavarse desde un
principio en instalaciones automaticas, o
bien manualmente.

Los insectos muertos deben ablandarse y
retirarse antes de lavar el coche.



Lavado del coche

Para evitar que se produzcan manchas, no
hay que lavar el coche estando caliente el
capo, ni inmediatamente despueés de haber
estado expuesto a irradiaciones solares in-
tensas. Tampoco debe lavarse estando ex-
puesto al sol directo.

En las instalaciones de lavado automati-
co debe observarse que estas funcionen
con la menor presion posible de los cepi-
llos y que utilicen agua en abundancia. Las
instalaciones modernas suelen satisfacer
este requisito. Pero tambien hay que lim-
piar a mano las zonas menos accesibles,
como son las entradas, los pliegues de
puertas, capo y tapa de maletero.

Sobre todo en los meses de invierno hay
que lavar el coche con especial frecuencia,
por no ser solo dificilmente eliminables la
suciedad y las sales de descongelacion, si-
no tambien porque estas producen dano al
coche completo tras cierto tiempo de surtir
efecto.

Para el lavado manual hay que ablandar
primero la suciedad de la pintura con un
chorro de agua finamente esparcido y en-
juagar. No dirija el chorro de aqua a las ra-
nuras de entrada y salida del sistema de
ventilacion.

Acto seguido, y comenzando por el techo,
hay que lavar la parte superior de la carro-
ceria con una esponja, un guante especial
o0 algo similar, y abundante agua fria o tem-
plada. Enjuagar la esponja en intervalos
cortos.

Lavar por ultimo la parte inferior de la ca-
rroceria y las ruedas y, a ser posible, em-
pleando para ello una segunda esponja.
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Despueés del lavado hay que enjuagar el
coche abundantemente otra vez y darle
una pasada con la gamuza limpia, para
evitar que se formen manchas de agua.

Para proteger la pintura puede adicionarse
un producto de conservacion® al agua de
lavado.

Si no fuese suficiente lavar con agua sola,
podra usarse un champu® de reengrase,
en la concentracion indicada en su reci-
piente. Enjuagar después con agua en
abundancia.

Atencion: Despues de lavar el cioche, los
frenos pueden responder con menos efec-
to a causa de la humedad. Hay que secar
brevemente los frenos a base de frenar en
servicio.

Las eventuales impurezas en la superficie
de la pintura pueden identificarse particu-
larmente bien despues de lavar el coche.
Hay que eliminarlas de inmediato con un
trapo limpio o un algodon embebido en
bencina de lavar o en alcohol. Las man-
chas de alquitran se retiran con
quitabreas™.

A continuacion, hay gue conservar la pintu-
ra en esos sitios.

Para conservar la pintura unicamente de-
ben usarse productos que contengan Car-
nauba o ceras sintéticas.

El mejor indicio para saber que ha llegado
el momento de pulir o conservar la pintura
de su coche es cuando el agua ya no forma
perlas al escurrir. Segun las condiciones
de servicio del coche, esto ya se puede re-
conocer a los 3 0 4 meses. Es importante
conservar la pintura en los intervalos nece-
sarios.

Si la pintura pierde brillo por falta de los
cuidados necesarios, debera aplicarsele
un producto de pulir®. Para pinturas ya
opacas o estropeadas a la intemperie, re-
sulta indispensable un tratamiento con
producto de limpieza de pinturas™ La
pasta de pulir* sélo debe aplicarse en ca-
sos extremos. Los productos de pulir, de
limpieza y las pastas sirven para reacondi-
cionar las pinturas, volviendo a poner al
descubierto la pintura todavia buena, a ba-
se de eliminar la capa danada. Una con-
servacion esmerada de la capa de pintura
recién puesta al descubierto puede dar al
cioche otra vez su excelente brillo.

Los residuos de productos de conserva-
cion y silicona deben retirarse del parabri-
sas despues de los trabajos de conserva-
cion, mediante un producto de limpieza pa-
ra los cristales.

* adguirible en su Servicio BMW

—
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Pequenos defectos de la pintura pueden
resanarse con una pintura spray BMW* o
con un lapiz BMW para resanar™. La deno-
minacion del color se encuentra en un rotu-
lo pegado cerca de la placa de caracteristi-
cas y en la primera pagina del Talonario de
Servicio.

Los danos por golpes de piedras y rasgu-
nos deben resanarse de inmediato, para
prevenir la oxidacion.

Los danos de la pintura que ya hayan pro-
ducido corrosiéon deben limpiarse con un
cepillo de alambre, aplicando seguidamen-
te un producto antioxidante (deben prote-
gerse los ojos y la piel). Tras unos minutos
de efecto hay que eliminar con agua el pro-
ducto y secar bien. Aplicar la imprimacion
y dejarla secar. Luego hay que aplicar la
pintura final. Al cabo de unos cuantos dias
hay que pulir el sitio resanado y con-
servarlo.

Los danos mayores de la pintura deberan
ser eliminados en un Servicio BMW, en ad-
hesion a las prescripciones de fabrica y uti-
lizando productos y pinturas originales
BMW. :

Atencion:

Si se utilizan cubiertas para proteger el co-
che contra la intemperie, sobre todo si se
utilizan folios de plastico, pueden presen-
tarse danos de la pintura por la accion de
agua condensada, difusién de ablandado-
res y raspaduras. Conviene proteger el co-
che contra las irradiaciones ultravioleta y
precipitaciones, mediante un cuidado es-
merado y, dado el caso, durante las vaca-
ciones en paises con irradiaciones solares
extremas, tensando una lona a unos
50 - 80 c¢m por encima del coche.

La limpieza y conservaciéon anual, resp.
tratamiento ulterior del motor, comparti-
miento de motor, bajos del coche, ejes y
grupos, llevada a cabo en un Servicio
BMW con aparatos especiales, evita en
gran escala danos de corrosion y permite
identificar oportunamente corrientes de fu-
ga e inestanqueidades. Esto es particular-
mente importante despues de la tempora-
da de invierno.

Las partes cromadas y pulidas, como pa-
rachoques, molduras, adornos de ruedas y
similares, deben limpiarse y conservarse
con especial esmero, sobre todo en invier-
no, temporada durante la cual actua la sal
esparcida, debiéndose lavar regularmente
con agua, adicionando en caso dado un
champu®

La antena de la radio debe limpiarse regu-
larmente, para contar con una buena cali-
dad de la recepcion. Acto seguido hay que
protegerla contra las inclemencias del
tiempo mediante un pafo BMW para
antenas’, con el cual se le aplica una peli-
cula de grasa.

Atencion: Muy importante para antenas
automaticas.

Las llantas de metal ligero deben cuidar-
se con producto de limpieza para llantas®,
especialmente durante los meses de in-
vierno, pero sin utilizar productos de lim-
pieza que sean agresivos, acidos, altamen-
te alcalinos o asperos, ni tampoco pistole-
tes de vapor con mas de 60° C.

* adquirible en su Servicio BMW.

Las superficies interiores de las lunas y
espejos pueden limpiarse, sin producir ve-
los, con el producto de limpieza para cris-
tales” No hay que limpiar los espejos con
productos de limpieza que contengan cuar-
zo, como son las pastas de pulir y si-
milares.

Las partes de plastico, los asientos de
cuero artificial, el cielo interior y los cris-
tales de luces y faros, asi como las piezas
pintadas en negro mate deben limpiar-
se con agua, adicionando eventualmente
un champu®. No humedecer demasiado el
cielo interior. Tratar, en caso dado, las pie-
zas de plastico con el producto para la lim-
pieza de plasticos”. En ningun caso se utili-
cen disolventes, tales como nitrodiluente,
producto de limpieza de frio, combustible,
elc.

Las partes de goma deben tratarse unica-
mente con agua y producto para el cuidado
de la goma® o resp. spray de silicona”.
Lavar las escobillas limpiadoras del para-
brisas y en caso dado del lavafaros, con ja-
bonadura. Dos veces al anc hay que cam-
biarlas por nuevas; una vez antes del in-
vierno y otra después.

Los cinturones de seguridad solo deben
limpiarse con una solucion de jabonadura
suave, y ello solo estando montados. No se
los debe limpiar quimicamente, porque su
tejido puede sufrir dafos.

Los cinturones automaticos deben enro-
llarse Unicamente estando secos. Los cin-
turones sucios impiden el arrollamiento y
afectan la seguridad.

Las moquetas y alfombrillas, si estan muy

sucias, pueden limpiarse con el producto
de limpieza de interiores™.
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Las alfombrillas pueden retirarse para la
limpieza. Levantar para ello primero Ia par-
te superior de botones y luego la alfombri-
lla misma, sin arrancar. Una vez colocada
la alfombrilla hay que oprimir los botones
automaticos por la parte superior contra
las inferiores, para que encastren.

Cuidados de los tapizados

Las huellas de aplastamiento que se pro-
ducen por calor y humedad en el uso coti-
diano de los asientos pueden volverse a
neutralizar cepillandolas con un cepillo hu-
medo, aplicado en contra de la direccion
aplastada.

No es defecto de calidad que el velldn se
acueste; es una particularidad tan inevita-
ble como la que se conoce de los textiles
del hogar y de las telas en prendas de
vestir.

Las pelusas sobre los tapizados, residuos
textiles o de ante adheridos por friccidn,
pueden eliminarse con un cepillo para
pelusas® o un cepillo adhesivo™ Hay que
lavar de inmediato las manchas y los sitios
sucios de mayor tamano, con agua tibia,
producto de limpieza de interiores’,
quitamanchas” o bencina de limpieza. Ce-
pillar a continuacion las partes de tela.

Por la carga electrostatica de los cubrea-
sientos, particularmente al haber poca hu-
medad del aire, puede suceder que se reci-
ban descargas electricas, totalmente ino-
fensivas, si después de haberse bajado
del coche se tocan componentes metalicos
de la carroceria. Sin embargo, si se estan
tocando esos componentes al bajarse, se
logra derivar las descargas, sin sentirlas.

Con el producto antiestatico se pueden
eliminar en gran medida las cargas elec-
trostaticas.

Si hay irradiaciones solares intensas y se
deja el coche expuesto mucho tiempo a
ellas, conviene cubrir los asientos, para
evitar que empalidezcan.

BMW 324 d sin techo corredizo

La profunda limpieza del revestimiento del
cielo en flairvelours puede llevarse a cabo
con el producto SYNCLEAN®, aplicandclo
en grandes superficies.

Las impurezas menores pueden eliminarse
con un trapo resistente a la abrasion y jabo-
nadura tibia.

Para eliminar manchas de aceile y grasa
hay que usar gasolina de limpieza.

Los sitios comprimidos pueden asperezar-
se otra vez con un cepillo de nilén blando.

Cuidados del cuero

El cuero de los tapizados de BMW es un
producto natural de alta calidad, manufac-
turado segun el estado mas moderno de la
técnica de los procesos industriales, cuya
calidad puede conservarse durante anos,
si se somete a medidas de cuidado y con-
servacion correspondientes.

En virtud de que se trata de un producto
natural inalterado, tienen que admitirse sus
propiedades, pero también las restriccio-
nes para el uso, y considerarse los cuida-
dos especiales que necesita.

Requiere limpieza y cuidados regulares,
porgue el polvo y la suciedad de las carre-
teras surten efectos abrasivos en los poros
y pliegues, provocando un desgaste super-
ficial manifiesto y una friabilidad prematura
de la superficie del cuero.

Si hay irradiaciones solares intensas y se
deja el cioche expuesto muche tiempo a
ellas, deben cubrirse los asientos y los
apoyacabezas, para evitar que empali-
dezcan.

Humedecer con agua un trapo de malla de
punto o trapo de lana y limpiar con éste las
superficies de cuero, pero sin que el agua
penetre demasiado profundamente en el
cuero y las costuras. Dejar secar y, acto se-
guido, frotar el cuero con un trapo limpio y
blando.

Las superficies de cuero mas sucias pue-
den lavarse con un detergente fino, suave,
exento de blanqueador (2 cucharadas de
detergente en 1 litro de agua). Limpiar cui-
dadosamente por togues con bencina pu-
ra, sin frotar, las manchas de grasa y
aceite.

Para el cuidado y la neutralizacion estatica
de los tapizados de cuero limpios (pinta-
dos) hay que tratarlos con Karneol*. Agitar
muy bien ese producto antes de usarlo y
aplicarlo en una capa delgada, con un tra-
po suave. Después de dejarlo secar hay
que frotarlo levemente con un trapo suave
y limpio.

Se recomienda repetir este tratamiento ca-
da seis meses para tapizados que estén
sometidos a solicitaciones normales.

adquirible en su Servicio BMW.
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BMW Cabrio:
Limpieza y cuidados del toldo:

El aspecto y la durabilidad del toldo depen-
den en gran medida de que sean adecua-
dos los cuidados y el manejo del mismo.
Para proteger el coche contra irradiaciones
solares intensas conviene aparcarlo, a ser
posible, en la sombra, para evitar que se
ataquen los colores, los elementos de go-
ma vy los tejidos.

Si se lava el automovil en una instalacion
automatica, es recomendable alzar el ce-
pillo superior en la zona del toldo, y no ba-
jarlo antes de que alcance la tapa del male-
tero, para evitar asi que la luna trasera pue-
da rayarse, los estribos puedan sufrir da-
nos y la silicona y cera puedan atacar la
impregnacion de goma del toldo.

No replegar ni guardar en el receptaculo el
tolde mojado o congelado, porque pueden
producirse manchas de putrefaccion por
contacto y rozaduras.

Para impedir que la luna trasera forme plie-
gues y se produzcan manchas por contac-
to en humedo, no debe dejarse encerrado
el toldo en el receptaculo durante tiempo
prolongado.

Eliminar de inmediato las excreciones de
aves, porque sus propiedades causticas
atacan el toldo e hinchan las juntas de
goma.

Recomendamos lavar el toldo a mano.

Antes de lavarlo, hay que limpiarlo con un
cepillo seco de cerdas blandas, cepillando
en direccion de la malla.

Si la suciedad es normal, basta con rociar
agua clara. La suciedad y las manchas
pertinaces deben tratarse con un detergen-
te suave (exento de alcalis) y con una
esponja o un cepillo blando, aplicandolo en
grandes superficies mediante movimientos
leves en direccion de la malla (relacion de
mezcla: 1 cucharada de detergente fino so-
bre 1 litro de agua).

Luego hay gue enjuagar el toldo completo
con regadera de agua clara, hasta haber
eliminado todos los residuos jabonosos.

No conviene lavar el toldo cada vez que se
lave el coche.

Para eliminar manchas del toldo y de la lu-
na trasera no debe utilizarse ninguna clase
de quitamanchas, diluentes, disolventes,
bencina, benzol y similares, por ser pro-
ductos que destruyen la impregnacion de
goma y conducen a inestanqueidades.

Deben usarse exclusivamente productos
de limpieza™ autorizados por BMW. Junto a
la ventaja de su alta flexibilidad, la luna tra-
sera tiene la desventaja de poseer una su-
perficie relativamente blanda.

Por tal motivo, la luna trasera sélo debe
limpiarse con un trapo antiestatico blando
o con un producto de limpieza de cristales,
de tipo comercial, resp. alcohol de quemar
diluido con agua o soluciones de lavado al-
calinas.

Obsérvese que los productos de limpieza
no entren en contacto con la lona.

Para mantener la luna trasera exenta de
nieve y hielo, no deben usarse objetos agu-
dos para eliminar la nieve y el hielo. Si es
posible usar aerosoles de descongelacion.
Para que la luna trasera esté libre antes de
emprender la marcha en los meses de in-
vierno, ofrecemos una cubierta para
aparcar.

Los ganchos superiores se fijan en el sa-
liente del toldo, en la zona de las lunas late-
rales traseras y los ganchos inferiores en
los rebordes de los guardarruedas. A ma-
nera de seguro contra robo hay que intro-
ducir el soporte con rodillo de goma a tra-
vés de la ranura de la tapa de maletero
abierta.

Para evitar danos y coloraciones, no deben
pegarse franjas adhesivas, pegatinas, cro-
mos, etc., sobre la luna trasera ni se la de-
be cubrir con folio de material sintético.

Las juntas de goma solo deben tratarse
con agua y con producto para el cuidado
de la goma", sobre todo si estan secas al
tacto. De esa forma se mejora considera-
blemente su suavidad y capacidad se-
lladora.

El toldo y sus costuras pueden perder
estangueidad por trato y limpieza inade-
cuados y tras largos periodos de uso. Su
Servicio BMW asumira los trabajos de re-
paracion.

" adquirible en su Servicio BMW




N T T ]

. - - 89
Datos del motor, consumo de combustible
N BMW 316 BMW 318 i BMV_V 318 i Cat. BMW 320 i
Cilindrada
efectiva cc 1766 1766 1766 1990
Numero de cilindros 4 4 4 6
Poncia nominal maxima kw 66 77 75 95 (88)"
segun DIN 70 020 Cv 90 105 102 129 (120)"
a un regimen de 1/min 5500 5800 5800 6000
Par maximo Nm 140 145 140 175
kpm 143 14,8 143 7.7
a un régimen de 1/min 4000 4500 4500 4000
Compresion £ 95 95 82 98
Carrera/calibre mm 71/89 71/89 71/89 66/80
Preparacion del carburante Carburador Solex 2 B E Bosch L-Jetronic
Consumo de carburante 539"‘”1 Cambro Cambio Cambio Cambio Cambio Cambio Cambio Cambio Cambio Cambio
DIN 70 030/1 ECE 4 marchas 5 marchas autom 4 marchas 5 marchas autom 5 marchas autom 5 marchas autom
a 90 km/h Litros/100 km 65 6,0 6,2 6.3 6,0 6,2 6.6 68 6,4 6,3
a 120 km/h Litros/100 km 86 7.8 8.1 82 78 8,1 85 88 84 8,2
en transito urbano Litros/100 km 96 96 96 93 95 9,6 10,7 10,5 12,0 11,3

* Version para Austria
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Datos del motor, consumo de combustible

BMW 325 e Cat. BMW 325 i BMW 325iX ) BMW 324 d
Cilindrada
efectiva cc 2693 2494 2494 2443
Numero de cilindros 6 6 6 6
Potencia nominal maxima kW 90 (88)" 126 126 63
segun DIN 70 020 Ccv 122 (120) 171 171 86
a un régimen de 1/min 4250 5800 5800 4600
Par maximo Nm 230 226 226 152
kpm 235 23,0 23,0 155
a un régimen de 1/min 3250 4000 4000 2500
Compresion £ 9.0 97 97 220
Carrera/calibre mm 81/84 75/84 75184 81/80
Preparacion del combustible Electrénica Digital de Motor Bomba de inyeccion Diesel Bosch
Consumo de combustible segun
DIN 70 030/ ECE e il e L T T
a 90 km/h Litros/100 km 6,4 6,4 6,4 65 74 53
a 120 km/h Litros/100 km 82 85 8,1 82 87 90 71
en transito urbano Litros/100 km 11,1 12,1 12,2 12,3 12,4 12,4 96

* wersion para Austria
') La prueba de potencia de este vehiculo solo es técnicamente admisible con un banco de pruebas marcha loca adecuado. o con el cardan delantero desmontado.
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Dimensiones y pesos
BMW 316 BMW 318 i BMW318 i Kat. BMW 320 i BMW 320 i
Cabrio
Largo 4325 mm
Ancho 1645 mm
Altura (sin carga) - 1380 mm 1370 mm
Distancia entre ejes - 2570 mm
Saledizo delantero 759 mm
Saledizo trasero 996 mm
Via delantera (con carga adm. gjes) 1407 mm
Via trasera (con carga adm. ejes) - 1415 mm \
Diametro min. circulo de huella 980 m
Diametro min. circulo de viraje 1050 m -
Peso del vehiculo vacio (en orden de marcha, con tanque lleno,
sin equipos especiales) 1000 kg/1020* kg 1010 kg/1030" kg 1020kg/1040* kg 1080 kg/1100" kg 1230 kg
con cambio automatico 1030 kg/1050* kg 1040 kg/1060" kg 1040 kg/1060* kg 1100 kg/1120* kg 1250 kg
Peso total admisible 1460 kg/1480* kg 1470 kg/1490* kg 1480 kg/1500" kg 1540 kg/1560" kg 1630 kg
con cambio&l_omatico 1490 kg/1510* kg 1500 kg/1520" kg 1500 kg/1520* kg 1560 kg/1580™ kg 1650 kg
Peso admisible eje delantero 750 kg/755" kg 760 kg/765" kg 760 kg/765* kg 810 kg/815" kg 830 kg
Peso admisible eje trasero 825 kg/840” kg 825 kg/B45™ kg 825 kg/845™ kg 825 kg/855™ kg 865 kg
Peso admisible a remolcar (admisible legalmente en la Republica Federal de Alemania, segun prescripciones de fabrica)
rem. sin freno 500 kg
rem. con freno pendiente hasta 12 % 1200 kg
Apoyo admisible sobre el enganche 50 kg
Carga admisible sobre el techo 75 kg 50 kg™~
No deben excederse las cargas admisibles para los ejes resp. el peso total admisible. i
Cabida del maletero segun VDA 425 litros 312 litros
* Modelo de 4 puertas
** Con sistema soportes especial, con Hardtop 30 kg
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Dimensiones y pesos

BMW 325 e BMW 325 i BMW 325 i BMW 325 iX BMW 324 d
Cabr_ip

Largo ) 4325 mm -
Ancho ] 1645 mm - N 1662 mm 1645 mm
Altura (sin carga) - 1380 mm 1370 mm 1400 mm 1380 mm
Distancia entre ejes 2570 mm
Saledizo delantero 759 mm
Saledizo trasero - 996 mm
Via delantera (con carga adm. ejes) 1407 mm - 1420 mm 1407 mm
Via trasera (con carga adm. gjes) 1415 mm ) 1416 mm 1415 mm
Diametro min_. circulo de huella - 980 m . 10,30 m 980 m
Diametro min. circulo de viraje ) 1050 m - 11,10 m 10,50 m
Peso del vehiculo vacio (en orden de marcha, con tanque lleno,

sin equipos especiales) 1120 kg/1140* kg 1125 kg/1145™ kg 1255 kg 1255 kg/M275* kg 11557 kg

con cambio automatico 1140 kg/1160" kg 1145 _i@g/1165" kg 1275 kg 1275 kg295” kg 175" kg
Peso total admisible 1580 kg/1600* kg 1585 kg/1605* kg 1655 kg 1715 kgM735* kg 1615* kg
__con cambio automatico 1600 kg/1620" kg 1605 kg/1625" kg 1675 kg 1735 kg/1755" kg 1635 kg
Peso admisible eje delantero 800 kg/805* kg 800 kg/B05" kg 840 kg 890 kg/895" kg 820" kg
Peso admisible eje trasero 890 kg/905™ kg 890 kg/805" kg 885 kg 925 kg/940” kg 890" kg
Peso admisible a remolcar (admisible legalmente en la Republica Federal de Alemania, segun prescripciones de fabrica)

rem. sin freno 500 kg

rem. con freno pendiente hasta 12 % 1200 kg
Apoyo admisible sobre el enganche 50 kg
Carga admisible sobre el techo 75 kg 50 kg** 75 kg

No deben excederse las cargas admisibles para los ejes resp. el peso total admisible.
Cabida del maletero segun VDA 425 litros 312 litros

425 litros

* Modelo de 4 puertas
°* Con sistema soportes especial, con Hardtop 30 kg
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Prestaciones
BMW 316 BMW 318 i BMW 318 i Cat. BMW 320 i

Velocidad maxima km/h 175 186 184 197
con cambio automatico 171 179 177 192
Aceleracion kmﬁ’hi - s ] __s 7 S
de - 7 0- 50 36 33 38 31
N 0- 80 - 78 }1; - 7D 6,7

0-100 12,2/14.2* 11,2131° 11,8_1‘13.9'7 : 10,2M12,0"
- 0-120 17,6/20,57 16,2/18,8* 7 16,4/216" 14,1116,3" -

0120 km/h en méirwciha directa : 12,7 .713.75; : 13,0 N 10:8 _

1 km partiendo de - )
la inmovilidad en 33.8/356" 32,8/348" 3311354 31,3/334"

* con cambio automatico
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Prestaciones
BMW 325 e BMW 325 i BMW 325 iX BMW 324 d
Velocidad maxima km/h 193 217 212 165
con cambio automatico 188 206 202 156
Aceleracion km/h s s s s
de 0- 50 33 2.6 2.7 51
0- 80 6.6 55 59 10,8
0-100 10,1/11.8" 83/10,0* 9,0/109" 16,1/185*
0-120 14,116,868 11,213,2" 12,3/15,1* 239/289"
80 120 km/h en marcha directa 115 89 10,3 157
1 km partiendo de
la inmovilidad en 315/33.1* 289/308" 29,9/32 0" 37,0/38.8*

* con cambio automatico

Nota: La medicion de la potencia del motor y de las prestaciones sucede bajo las condiciones indicadas en la norma DIN correspondiente
(con el equipo de serie del vehiculo). En esa misma norma estan especificadas las desviaciones admisibles.

Los equipos adicionales trascienden en parte sobre las prestaciones y el consumo, porque suelen alterar el peso y el coeficiente
aerodinamico Cw (baca portaequipajes, neumaticos mas anchos, retrovisor adicional, etc.).
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Datos Técnicos Relacion del diferencial trasero Instalacion eléctrica
Relacion del cambio BMW 2‘1?% _3153215 T - Bateria
BMW 316 Iy =5 i ; ;
BW 318 i T swwasna 37 B 9301 12 V50 An
Primera 372 2.48 BMW 324‘d 'l il’ ' T BMW 325 e, 3251, 325X 12 V, 66 Ah*
Segunda 2,02 148 BMW 325 e 293 DMW324d 12V, 80 Ah
Tercera 1,32 1,00 " Version para Francia ** Cambio deportivo alena en e malero
Cuarta 1,00 0,73 Orden de encendido 1-5-3-6-2-4
Quinta 081 — Diferencial autoblocante de discos: BNV e, B1e L
Atras 345 209 Valor blogueador aprox. 25 %. Angulo de encendido
: Traccion integral Los angulos de encendido vienen asigna-
BIY 220 | R J - dos con exactitud al grado de rendimiento
BMW 325 e La transmisién de la fuerza hacia las 4 rue- y la economia de su motor, y sélo pueden
BMW 325 iX 5 marchas Automatic das propulsoras sucede a través de un en- R Y M G
: A pa controlarse dinamicamente, sin variacion
BMW 324 d 320 325e  325e 3201 granaje de distribucion. La reparticion del i
324d 3250 325 324 d x : ; por depresion, con el motor en marcha y
251X 325iX par de giro (37 % sobre el eje delantero, a temperatura de servicio, en un Servicio
- 63 % sobre el eje trasero) y la posible com- BMW.
Primera 372 383 248 273 pensacion entre los ejes propulsados se 3 ) )
Segunda 202 220 148 156 lleva a cabo por intermedio del engranaje Los angulos de encendido mal ajustados
= —— 132 140 100 100 diferencial planetario; el bloqueo de los alteran el consumo de carburante y los
: ' . : ejes propulsados corre a cargo de un auto- valores de los gases de escape, aparte de
Cuarta 100 100 073 073 blocante viscoso acoplado en paralelo. existir el riesgo de que se produzcan
Quinta 0.80 0.81 — — danos del motor.
Atras 345 346 209 209 En los coches con electrénica digital de
- - . 4 motor no se puede modificar el ajuste del
BMW 325 i angulo de encendido ya programado.
Cambio
BMW 325 IX _deport, Alternador 80 A, 1120 W
Primera 335 BMW 316 65 A, 910 W
Segunda 2,03 Motor de arranque 1,1 kW
Tercera 1,36 BMW 324 d 2.2 kW
Cuarta 1,0
Quinta 0,81
Atras 3,18
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nivel de acido 58
testigo advertidor de corriente de
carga 19

Bloqueo central 7

Bocina 16

Botiquin 62

Cabidas 99
Cabriolet
ventilacion luna trasera 21
cuidados 88
toldo 43
Cadenas para nieve 73, 77
Caja de herramientas 60
Calce (cufia de calzar) 63
Calefaccion 24
Calefaccion de asientos 31
Calefaccién de la cerradura en la
puerta del conductor 7
Cambio automatico 22, 29
cabida de aceite 99
control nivel de aceite 55
relacion 95

indicador posicion palanca selectora 22

Cambio deportivo 22
Cambio de lamparas 67
Cambio mecanico 22
cabida de aceite 99
demultiplicaciones, relacion 95
posiciones de las velocidades 22
Capo 52
Carga de los ejes, admisible 91
Carga de remolgque, admisible 91
Carga sobre el techo, admisible 91
Catalizador 49, 51
Cenicero 29
Cerraduras de puertas 7
Circulo de huella &1
Circulo de viraje 91
Climatizacion 24
Combustible 4, 51
boca de llenado 4, 8
cabida del deposito 99
consumo 3, 51, 89
econamia 3
indicacion del nivel 18
indice de octano 4

reserva 18

testigo advertidor de reserva 18

tomar combustible 4, 8
Computadora 34
Consejos para casos de averia 60
Conservacion 86

Conservacion de 10s espacios huecos 84

Control de energia 17

Correa trapezoidal 101
Cuentakilometros parcial 17
Cuentarrevoluciones 17

Cuero 87

Cuidado de la pintura 71, 84
Cuidado de las partes cromadas 86
Cuidados y conservacion 84

Cuna o calce 63

Check-Control 20

Danos de la pintura 84
Datos técnicos 89, 95
Depdsito de compensacion 57
Descongelacion de los cristales 25
Diferencial trasero

cabida de aceite 99

demultiplicacion, relacion 95
Diferencial autoblocante 83, 95
Diferencial delantero

cabida del depdsito 99
Dimensiones 91
Direccion

cabida de aceite 99

cerradura 14

servodireccion (vease alli)
Distancia entre ejes 91

Economia 3

Encendedor 29

Engranaje de distribucion
cabida del depdsito 99
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Espejo retrovisor interior 13
Espejos retrovisores exteriores 13
Extintor 62

Frenos 50, 65, 75
depdsito liquido de frenos y embra-
gue 56
discos de freno 75
freno de mano 21, 50
indicador desgaste pastillas 19, 65
liguido de frenos 56
luz de freno 68
sistema antibloqueo (ABS) 82
testigo advertidor (ABS) 19

Funda para esquis 42

Fusibles 59

Gato 63
Guantera 30

Herramientas de a bordo 60

lluminacion
de la matricula 69
del interior 27, 69
de los instrumentos 14
de maletero 8, 69

Indicaciones para la conduccion del
BMW 50, 73, 75

Indicador de direccionales 15

Indicador de intervalos de servicio 18, 65

Indicador de temperatura exterior
y reloj digital 28

Instalacion eléctrica 95

Instalacion de limpieza intensiva 16
deposito 55

Interruptor de encendido y arranque 14

Interruptor de luces 14

Invierno, servicio en 71

«Kick-down» (sobregas) 23

Lampara recargable de bolsillo (véase
linterna)
Lamparas de advertencia 19
Lampara testigo de direccionales 15, 68
Lampara testigo de presion de aceite 19
Lamparas de advertencia 19
Lamparas de lectura para mapas 13
Largo 91
Lavacristales
brazos portaescobillas 16
depdsito 56
difusores 57
escobillas 66, 86
limpiacristales 16
Lavafaros 16
Lavaparabrisas (ver lavacristales)
Linterna recargable 30
Liquido refrigerante 71
control 57
temperatura 18, 72
termémetro 18
Luces
de carretera 15, 67
de cruce 14, 67
de marcha atras 22, 68
de posicion 16, 67
faros 67
faros antiniebla 21, 67
intermitentes de advertencia 21
piloto 68
piloto antiniebla 21, 68
traseras 68
Luna térmica trasera 21
Llantas 78
Llaves 7

Maletero, cabida 91
Matricula, iluminacion 69
matriculacion en el extranjero 79
Medidas (ver Dimensiones)
Modificaciones técnicas 77
Motor
arranque del 48
arranque en frio 41, 58
arranque por cable auxiliar 60
cabida de aceite 99
calefaccion del bloque 72
cilindrada 89
clases de aceite 54
compartimiento, lo mas importante
en el 53
consumo de aceite 54
datos del motor 89
par 89
potencia 89
relacion de compresién 89
Motor de arranque 95
Motor Diesel 48
pararlo 48

Neumaticos 73, 76
cambio de neumaticos 77
designaciones caracteristicas
dibujo 76
neumatico averiado 63
neumaticos cinturados 73, 76
neumaticos de invierno 73, 77
presiones de inflado 100
reparaciones 64
tapones roscados para vélvula 77
Numero de identificacion del vehiculo 53

Parasol 13

Partes de goma 71, 86
Peso 91

Peso total admisible 91
Placa de caracteristicas 53

—
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Prestaciones 93

Producto anticongelante 71
Proteccién anticorrosiva 86
Proteccién partes bajas 86
Puesta fuera de servicio 70

Rafagas 15
Radio (ver Auto-radio)
Regulador automatico de la velocidad 32
Regulador del alcance de los faros 32
Reloj 27
Remolcamiento 61
Retrovisores exteriores 13
Retrovisor interior 13
Rodaje 50
Ruedas
cambio de ruedas 77
distancia entre ejes 91
llave para los tornillos 63
rueda de repuesto 63, 100
ruedas de disco, llantas 78
tornillos con cerradura 64

Saledizo 91
Seguridad BMW
cinturones automaticos 11, 86
Seguro central 7
Seguro para nifios 8
Servicio
de invierno 71
de remolque 80
Servodireccion 56, 62, 65
cabida de aceite 99
control de nivel 56
Sistema de encendido 95
angulo de encendido 95
bujias 101

interruptor de encendido y arranque 14

orden de encendido 95

Sistema de refrigeracion 57, 70
cabida 99
control 57
liquido refrigerante 71
termémetro 18
Sistemas de retencion para nifios 11
Sobregas 23
Suspension deportiva 80

Tapa del maletero 8
Techo corredizo e inclinable 31, 66
Testigo advertidor central 20
Testigo advertidor, sistema hidraul.
de frenos 19, 65
Testigos advertidores 19
Tornillos de las ruedas, con cerradura 64
Traccion integral, vehiculo de
remolcamiento 62
control de frenos 76
transmision de la fuerza 95
control de potencia 90
Triangulo reflejante de advertencia 62

Velocidad maxima admisible 93
Velocimetro 17

Ventilacion 24

Viraje, circulo de 91
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Cabidas Litros Observacion

Deposito de combustible 55 Calidad de combustible: Pag. 4
Instalacion lavacristales/lavafaros aprox. 3,0 resp. 50 Mas detalles: Pag. 56
Instalacién de limpieza intensiva aprox. 1,0

Sistema de refrigeracion, incluyendo
calefaccion

70 — BMW 316, 318 i
105 — BMW 3201, 325
11,0 — con acondicionador de aire
y BMW 325 e
12,0 — BMW 324 d

Mas detalles: Pag.57

Motor con/sin cambio de filtro de aceite

en caso de reparacion, tras haber vaciado

el radiador de aceite, adicionalmente

4,00/375 — BMW 316, 318 i
4,25/400 — BMW 3201, 325¢, 325
5,25/400 — BMW 324 d

0,75 - BMW 325 i

Aceite HD de marca para motores Otto y, resp.
para BMW 324 d, aceite HD de marca

para motores Diesel.

Clases de aceite: Pag. 54

Cambio manual

10 — BMW 316, 318 i

(cambio de 4 marchas)

1,15 — BMW 316 — 3201, 324d
1,25 — BMW 325 e, 3251

Aceite SAE 80 de marca para engranajes,
especificacion MIL-L-2105 A, resp. API-GL 4;
opcionalmente aceite monogrado HD para mo-
tores, en base de aceites minerales, SAE
20/30/40, especificacién API/SE ¢ SF

BMW 324 d: Aceite ATF

BMW 325 e: Marca de aceite: Mobil SHC 630

Engranaje de distribucion

05 — BMW 325 iX

Aceite ATF

Cambio automatico

30

Su Servicio BMW conoce las clases de aceite

Diferencial trasero

Diferencial delantero

09 - BMW 316 — 3201, 324d
1,7 — BMW 3253, 325
0,7 — BMW 325 iX

Aceite SAE 90 de marca para engranajes hi-
poidales (Su Servicio BMW conoce las clases
de aceite autorizadas por nuestra fabrica)

Servodireccion

1,2
(carga permanente, sin tornillo de evacuacion)

Su Servicio BMW conoce las clases de aceite

* Su Servicio BMW conoce las clases de aceite
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Por su seguridad — controle regularmente la presion de los neuméticos

Presiones de inflado en bar (presion positiva) de neumaticos frios (frio =

temperatura ambiente).

Nota: La presién aumenta con neuméticos calientes (p. ej. en viaje rapido en autopista) a razon de aprox. 0,3 bar. Por cada 10° C de variacién
de la temperatura se altera la presion de inflado por 0,1 bar.

max * max *
M4 RARPAD R4k 4 R4
Y v . N R BN AT | e I .
B O=—""O0—0— A= | "O—0O~
& & & & &» ® & E
316, . 175/7T0R 14 84 T M4S
agag | TTAMORINELT 3201 195/60 R 1485 T WiS 23 | 24 | 25 2,8
€  205/55R 1587 T M+S
175/70 R 14 84 H
195/60 R 14 85 H 195/65 VR 14
195/65 R 14 89 Q M+S 195/65 R 14 89 Q M+S
195/65 R 14 89 T M+S -~ 21 55 og 08250, 195/65R1489T M«S
200/60 R 365 88 Q M+S TD| © ' ' © 325iX 200/60 VR 365 TD 08 5.6 54 57
200/60 R 365 88 T M+S TD 200/60 R 365 88 Q M+«S TD| © . , '
- 205/55 R 15 87 Q M+S 200/60 R 365 88 T M+S TD
| 205/55 R 15 87 T M+S
3181 175/70 R 14 84 Q M+S
324d | 195/65R 14 89 H go5; 175/70R 1484 T MiS
200/60 R 365 88 H TD 1,89 19 2,0 24 ' 195/60 R 14 85 Q M+S
205/55 R 15 87 H 195/60 R 14 85 T M+S 24 25 26 2.9
175/70 R 14 84 Q M+S ap5;  205/55VR15
175/70 R 14 84 T M+5 22 23 24 28 3o5ix 209/55R 1587 QM:S
195/60 R 14 85 Q M+S 205/55 R 15 87 T M+S
195/60 R 14 85 T M+S
195/65 R 14 89 H O
500/60.R 365 88 H TD 1,9 2,0 2.1 24 Cabrio: max. 2 personas
195/60 R 14 85 H
175/70 R 14 84 Q M+S En el montante de la puerta del conductor hay un rétulo con las pre-
3201 195/60 R 14 85 Q M+S siones de inflado de los neumaticos, en el que pueden consultarse
305¢ | 195/B5R 14 89 Q M5 las eventuales discrepancias de los valores para vehiculos espe-
195/65 R 14 89 T M+S 24 i 2,2 26 ciales
200/60 R 365 88 Q M+S TD "
200/60 R 365 88 T M+S TD
205/55 R 15 87 H
205/55 R 15 87 Q M+S
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Bujias Valor térmico

Bosch W 8 DC 145
BMW 325, 325 iX

Bosch W 7 DCR 175
BMW 325 e Cat.

Bosch W 9 LC 125

Distancia de los electrodos 0,7 + 0,1 mm

Correas trapezoidales
Alternador — Bomba de refrigerante

BMW 316, 318 i 95 x 875 LA
BMW 320 i 95 x 950 LA
BMW 325 e, 3251, 325iX 95 x 965 LA
BMW 324 d 9,5 x 995 LA
Bomba hidraulica para servodireccion
BMW 316, 3181, 320 i 95 x 810 LA
BMW 325 ¢, 3251, 325iX 95 x 825 LA
BMW 324 d 9,5 x 865 LA
Compresor para acondicionador de aire
12,5 x 810 LA







Best. Nr. 01439750763 spanisch bo




