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PROLOGO

Esta obra comprende una recopilacion de especifica-
ciones técnicas e instrucciones para servicio mecénico so-
bre el automovil Fiat “128”, modelo disefiado y produci-
do originalmente en la Usina de Torino (Italia), pero adap-
tado v reconstruido de acuerdo a las necesidades de este
pats, por Fiat Argentina.

Para la fabrica Fiat de Italia, el modelo 128 que se
construye en Argentina, no significa la realizacion de un
nuevo modelo, sino simplemente, una creacidon argentina
o realizacibn muy semejante basado en el modelo italiano
que respondia a la designacidon de “124” en el afo 1968.

Ese modelo “124” fue modificado y construido en el
pais, introduciéndole ciertas variantes técnicas con estiliza-
cion de lineas para brindar a los usuarios un vehiculo con
franca tendencia deportiva, o sea el modelo de auto que
ha ganado la preferencia del puablico. joven.

El Fiat 128" responde entonces a esas preferencias ¥
como especializado en marcas italianas, me significa una
gran satisfaccion referirme a ellas y continuar componien-
do los manuales de asistencia técnica para las marcas
“Fiat”, y en tal sentido, puede anticipar a los lectores que
se encuentra en preparacion el manual sobre el Gltimo mo-
delo aparecido en 1973: El Fiat 125 en sus dos versio-
nes; el ““125” y “125-S-sport”’, con motor “bialbero™, o de
doble arbol de levas,
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EL AUTOMOVIL FIAT 128

Como es habitual en estos manuales técnicos, el desa-
rrollo del tema comenzara dando a conocer los datos o
especificaciones técnicas del vehiculo y generalidades inhe-
rentes al mismo,

ESPECIFICACIONES TECNICAS

Identificacion:
Tipo de chasis: 128-A
Tipo de motor: 128-A-038

MOTOR

Funcionamiento: ciclo de 4 tiempos
Cantidad de cilindros 4

Diametro: 80 mm

Carrera: 55,5 mm

Cilindrada total: 1.116 em®

Relacion de compresion: 8.8: 1
Pqtencia maxima: 63 HP, SAE.
Régimen maximo: 6.000 r.p.m.

Par maximo: 8,6 kgm a 3.000 r.p.m.
Instalacién: Transversal delantera
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DISTRIBUCION

Admision: comienza, 12 grados antes del P.M.S.
Finaliza, 52 grados después del P.M.I.

Escape: Comienza, 52 grados antes del P.M.I.
Finaliza, 12 grados después del P.M .S.

Luz de valvulas
Para el contro!l de la puesta a punto: 0,50 mm
Para funcionamiento, estando el motor frio:
Admision: 0,30 mm
Escape: 0,40 mm

-

ALIMENTACION

Por medio de bomba de nafta mecanica.

Carburador invertido, monocuerpo marca ‘“Weber” 32
ICEV o también ‘“Solex” C-32 DISA con cebador y bom-
ba de aceleracion.

Multiple de admisiéon con circulacidn de agua para
precalentamiento de la mezcla.

Dispositivo para circulacion de los gases y vapores del
carter,

LUBRICACION

Con filtro de aceite de flujo total.
Presion normal del aceite 4,5-6 kgm/cm®

REFRIGERACION

Por agua con bomba centrifuga. Termostato sobre el
conducto de salida del agua del motor al radiador,

Ventilador accionado por motor eléctrico, comandado
por un interruptor termostatico en el radiador.

AUTOMOVILES FIAT 128

Fig. 1 — El Fiat 128 en su actual modelo
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EMBRAGUE

Monodisco seco, a diafragma con mando mecanico.
Recorrido libre del pedal de embrague: 25 mm

CAMBIO DE VELOCIDADES

De cuatro velocidades hacia adelante, todas sincroni-
zadas y una de contramarcha. Comando a palanca en el
piso.

Relaciones de los engranajes:

1* velocidad 3,583:1
2* velocidad 2,235:1
3* velocidad 1,454:1
4* velocidad 1,037:1
Contramarcha: 3,714:1

BIFERENCIAL

Incorporado en la caja de cambios de velocidades con
par de reduccion de engranajes cilindricos con dientes heli-
coidales.

Relacién del par de reduccion: 13/53

Traccidn delantera mediante semiejes unidos al grupo
diferencial por juntas homocinéticas de tres dados y a las
ruedas, con juntas homocinéticas de bolillas.

DIRECCION

A cremallera,

Relacion desmultiplicacion:

Rotacidn total del volante: 3,4 vuelias,

Carrera correspondiente sobre la cremallera: 130 mm

Didmetro minimo de gire: 10,30 mt

Columna de direccidon de tres tramos, con dos juntas
cardanicas.

AUTOMOVILES FIAT 128 11

SUSPENSION DELANTERA

A ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores
y amortiguadores hidraulicos telescopicos unidos en su par-
te inferior a las mazas de las ruedas. Resortes helicoidales
y topes de limitacion de carrera coaxiales.

Barra estabilizadora con funcién adicional de barra
reactora y articulaciones con lubricacion permanente.

(Figura 2.)

Fige 2 — Suspension delantera y conjunio de la transmisién.

SUSPENSION TRASERA

A ruedas independientes. Brazos oscilantes inferiores
y amortiguadores hidraulicos telescopicos unidos en su par-
te inferior a las mazas de las ruedas. (Fig. 3.)
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Fig. 3 — Suspension trasera,

Elastico transveisal en funcion de barra estabilizadora.
de dos hojas topes elasticos de limitacién de desplazamien-
to actuando sobre los brazos oscilantes.

Articulaciones con bujes de goma.

FRENOS

_Hidréulicos sobre las cuatro ruedas, con circuito de-
lantero y trasero independientes entre si,
Frenos delanteros a disco.
Frenos traseros a campana, con zapatas autocentran-
tes y regulacion automatica del juego. _

_ _Regulador de frenada o limitador de frenada sobre el
circuito de los frenos traseros, unido por medio de una
barra, al brazo oscilante trasero 1zquierdo. -

_ Freno de estacionamiento con comando mecanico
acc1onand(3 sobre los frenos de las ruedas traseras,

RUEDAS Y NEUMATICOS

Rueda_s de disco con lantas de: 4% J X 13
Neumaticos de carcaza radial tipo: 145 X 13

AUTOMOVILES FIAT 128 13

Presion de inflado: delanteros: 1,7 a 1,8 kg/cm?

24/26 Lib/pulg’
Traseros: 1,7 a 1,8 kg/cm?® 24/26 Lib/pulg?

SISTEMA ELECTRICO

Con acumulador (bateria) de 12 voltios.
Capacidad de la baterfa: 34 amp/h
Dinamo (hasta el vehiculo N° 16.336, de serie: 230 W

Alternador (desde el vehiculo N* 16.706 de serie: 38
amp
Motor de puesta en marcha: Fiat tipo E. 84-0,8/12
Orden de encendido: 1-3-4-2. '

PESOS Y CARGAS

Peso del vehiculo en orden de marcha con combusti-
ble, rueda auxilio y herramientas: 830 kg

Carga til: 350 kg, mas 50 kg de equipaje (apro-
ximad. b personas)

Peso admisible a plena cargn y tolal: 1.230 kg

Peso maximo remolcable; 600 kg '

Peso total admitido sobre os ejes:

Eje delantero: 618 kg

Eje trasero: 612 kg

HABILIDAD DEL VEHICULO Y PFRFOMANCES

Veleocidad maxima a plena cargn sobre pavimento en
buenas condiciones y ¢con motor asentado:
1? velocidad: 45 km/h
22 velocidad: 75 km/h
3% velocidad: 1315 km/h
4% velocidad: 140 km/h
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UTILIZACION Y MANTENIMIENTO DEL FIAT 128

g£n todo producto automotriz nuevo de fibrica, o co-
me se lo conoce mas vulgarmente como ‘““cero kilometro',
sus fabricantes, a la vez de ilustrar al usuario por medio de
manuales con cada unidad que venden y que se refiere a
conduccion, ruidados, etc., imponen a la vez, ciertas con-
‘ diciones en forma de normas principales para su uso y
| w f conservacion, por lo mismo que no responden a ninguna
: ismaldad sobre toda otra marca de automotor, de forma
que el propietario, conductor 0 mecanico, no podra aplicar
sus conocimientos basados en otras marcas de automdviles.

Ni autores técnicos para divulgacidn, ni mecdnicos
especializados pueden conocer igual o mejor las realizacio®
res de la ingenierla Fiat. Por lo tanto. se hace imprescindi-
ble der a conocer las recomendaciones e informaciones ge-
nerales para el servicio mecdnico emanadas de los textos
especiales para asistencia téenica que a tales fines prepara
Fiat Argenting, y sobre las cuales deben ajustarse los po-
scedores de! Fint 128 y los mecdnicos que atenderdn la
citada marce.

1308
1596
1)

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Viendo la figura 5, en “A” se indica el sitio en donde
s halla grabado ¢l nimero de identificacion del chasis y
eiv “B” el modelo v niimero de serie.

En la figura 6 se observa una seccion del block en
donde se ha grabado el niimero de motor,

Fig. 14 -~ Dimensones generaion del Fiat 128,

2449
3484

TRATAMIENTO INDISPENSABLE A PROPORCIONAR
AL AUTOMOVIL FIAT 128 EN SUS PRIMEROS 2000
KILOMETROS DE RECORRIDO

La fabrica entrega todas sus unidades nuevas produci-
das baye una técnica altamente depurada, permitiendo ello
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Fig. 5 — ldeatificacion del vehicuio.
A. Nimero de chasis.
B. Nimero de seric.

Fig. 6 — Identificacion dei vehiculo,
C. Nimero de motor.
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utilizar el nuevo automovil sin necesidad de ajustarse a un
periodo de asentamiento excesivamente severo,

No obstante lo expuesto, es desde todo punto de
vista indispensable observar cierta mesura en la conduccién
Aurante los primeros dos mil kilometros de recorrido y
modificar los habitos a que pueda estar acostumbrado, ba-
jo lus siguientes prescripciones que redundaran en beneficio
de toda la maquina, y por extension, a su mejor rendi-
miento y larga duracion.

a) No efectuar bruscas o fuertes aceleraciones estando el
motor frio o luego de la puesta en marcha cuando
haya estado detenido por muchas horas. El calenta-
miento del motor debera efectuarse a una marcha lo
mas reducida posible y estando conectado el cebador.

b} No arrancar ni pisar el acelerador “a fondo”. Si se
emplean velocidades de cambios menores (como 1%, 2°
v 3*) evitar hacer funcionar el motor a un régimen
elevado de revoluciones. De fabrica en el velocimetro,
estan marcados con puntos rojos los maximaos aconseja-
dos para cada velocidad. Aungue el vehiculo responda
no trate de sobrepasar dichos Ifmites.

¢} Actualmente constituye una regla general derivada de la
falta de conocimientos técnicos elementales, el hecho
de que todo adquirente de un auto nuevo o “cero kilo-
metro”’, proyecte un largo viaje de turismo para pro-
ceder al ablande del motor en el menor tiempo posible.
Este criterio, puede obligar a efectuar largos recorridos
a velocidades constantes, ya sean éstas, lentas o rdpidas.
Esto resulta inadecuado para un perfecto asentamiento,
pero si se desea hacerlo, debe conducirse a velocidades
variables entre 40 y 60 k.p.h., y con detenciones alter-
nadas. ;

d) Los cambios de velocidades cumplen una importantisi-
ma funcidn y deben ser empleados con un criterio
razonable, tratando siempre de cambiar de velocidad
cuando lo exijan las condiciones de marcha.

Se evitaran esfuerzos al motor, procurando que en
orden de marcha, aquel no funcione a un régimen de revo-
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luciones muy bajo, ni tampoco muy alto. Ademas, si el
vehiculo lleva carga (dos o mads pasajeros) las condiciones
para el uso de ios cambios de velocidades no seran las
mismas que para el caso de viajar sin acompanantes. A
mayor carga, mayor necesidad de desarrollar potencia; en
consecuencia se debe recurrir a los cambios de velocidad
con mayor frecuencia tan pronto el vehiculo pierda veloci-
dad. Marchar a menos de 30 k.p.h., en cuarta velocidad, es
tan perniciozo como nacer mover el automadvil desde su
posicion de detenido, arrancando en tercera velocidad,

Todo automdvil es un conjunto de precisos mecanis-
mos y Organos en donde intervienen v se transforman toda
clase de energfas v podria asimilarse a una constitucién
biolégica -en la yue apenas se nace, se comienza a enveje-
cer. De nosotros depends los cuidados necesarios para lle-
gar a un buen desarrollo v una miadurez v vejez normales.

Todo exceso y falts de mesura conducird a un desgas-
te prematuro, con la ldgics reduccion de la vida 04l Y
esto es aplicable también al automdwl.

o dicho sobre exeesos y falta de mesura integra la
época aciual y nos convenceremos de ello 8 poco de con
ducir en calles céntricas, avenidas y ruias del pais. Estas
apreciaciones rue siguen Llienen esirecha conexiéon en lo
relacionado con la utilizacién v mantenimiento del Fiat
128,

La cronica sobre accidentes fatales, ia observacion de
aptomévﬂes golpeados, abollados o chocados que siguen
viéndose por tudas paries, apova ei conceplo de excesos v
falta de mesura que ahora impera, con las excepeiones que
prevalecen en toda regia. Excepciones que, desgraciada-
merite, representan una minoris.

Nuestros “ases del volante” glorias de! astomovilismo
deportivo, se han referido a estas cuestiones y sebalado a
esos ‘“‘temerarios’” de calles y rutas, llegando a la conclu-
8lIon que resultaba mas expuesto conducir en zonas de ty-
nsmo y calles céntricas, que en una pista para carreras,

A’través de todas mis anteriores cbras, he repetido y
repetire en las sucesivas, las causales determinantes de
accidentes, y en orden de menor importancia 1as nue aten-
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tan contra el buen rendimiento y duracion de cualquier

automotor. o -,
Ante todo, diré que el buen rendimiento y duracion

del motor y de todos los componentes meaanicos d'gl auto-

movil, dependen de la moderacién en su u_tmzamon; y a

s pocos culdados periodicos que aconsejan sus fabri-

CANLLCS. .
Esta probado por psicologos, que todo automovilista

{sabvo muy raras excepciones) estan siempre mfluidos.por

una segunda personalidad gue se apodera de U propio o

normal “‘ego” tan pronto se dispone a conducir. En esos

momentos, el subconsciente cruza la banda censora cere-

bral y to convence de que debe ejercer su dominacion e

imperar su voluntad con relacion a todos los df{mas. Esto,

en certo modo, explicarian las actitudes de ciertos con-
ductores. La falta de respeto hacia los peatones; la critica
en alia voz (& veces insultante) hacia otro ronductor que

no deja pase con la celeridad que desea. .

También expiica el uso excesivo de la bocina du.rame
lns atascamientos en el transito, como si la insistencis so-
nora pudiera lograr abrirle paso.

Tedo automovilista habrda experimentado la falia de
compastura vial de muchos conductores, cualquiera sea su
calegoria y a CORtNUACiGn, enumero unas pecas por ser las
e con mas frecuencia ¢ manifiestan ¢n calles y caminas.
Fi molesio logue de bocina del coche que esta detras de

usted, por cuanto demora alge en ponerse en marcha
cuzndo cambia a luz verde el semdforoe.

{.2% yue inician la marcha del vehiculo cuando aun ro ha
camihiado a verle la luz del semaforo, invadiendo la
senda peatonal y cerrando el paso a ios peatones que
eruzaron en ulimo término respetando las indicaciones
del semaforo. .

Los que se adelantan por su derecha si usted dejo el sufi-
cienle espacio por su senda correcta, _

.as parudas tipe “carrera de férmula 17 cuando cambia a
iz verde ¢l seméforc y arrancan haciendo patinar las
ruedas en una “primera 2 fondo” y luego la consecuen-
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te frenada brusca y “aullante” frente al proximo seir:i-
foro con luz roja.

Los que cruzan intersecciones de calles a velocidades supe-
riores a los 80 k.p.h, (casos de avenidas céntricas).

Los choques que provocan en la parte posterior de otro
vehiculo, los conductores que marchan a gran veloci-
dad detrds de otro sin conservar la distancia prudencial
para el caso de que frene el que le precede.

Por altimo, y sin que esto signifique haber agotado el
tema, el peligro de los excesos de velocidad en calles y
caminos, principalmente en dias neblinosos y lluviosos,
ocasidn en que la menor mancha de aceite extendida por
el pavimento puede hacer perder el control del vehiculo al
aplicar los frenos,

La lista de los habitos incorrectos es bien extensa,
pero de cualquier forma, todas son atentatorias moral v
materialmente hacia las comunidades.

No corresponde a la finalidad de esta obra las criticas
expuestas, pero a través de ellas pueden comprenderse las
consecuencias de los excesos y falta de mesura que, en
definitiva, inciden sobre todo el automovil.

Si alguien se identifica con esas faltas de compostura
vial, se dudard de su habilidad de conductor v de su capa-
cidad para mantener el prestigio del buen resultado de la
marca de automévil que posee. Ademas, estars expuesto a
accidentes o desperfectos mecénicos, comprometiéndo, a la
vez, con sus imprudencias, a los demas automovilistas,

Los automoéviles de turismo no son automoéviles de
carrera ni pueden ser usados como tales. Su potencia y
velocidad estan calculadas como mérgenes de reserva en los
recorridos extensos y poder mantener, dentro de limites
de seguridad, todo el rendimiento mecanico del vehiculo.

Mis visitas a talleres mecanicos de concesionarios de
distintas marcas, mostraron estados deplorables de las par-
tes mecdnicas de vehiculos pricticamente nuevos. Infortu-
nadamente, toda la técnica desplegada por la ingenieria
automotriz para brindar un vehiculo eficiente y de gran
durabilidad, se ve frustrada por todos aquellos conductores
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que nada aportan para"el buen mantenirqiento lde sx;e‘[:;g:
pio automovil, descuidindolo y desconociendo asa‘1 ps e
ciones de sus fabricantes que vierten en los mim(;la1 ?1 n?dad
uso vy mantenimiento, y que entregan con ca
nue"aéerrando este capitulo, deseo sugerir a los r.n’ecan;?
reparadores de no limitarse solamente a la ater_1c13n r;;e_or
nica de los vehiculos nuevos, pues ellos, conom::p 0n u]na
que nadie los habitos de los conductores, estan e  una
posicion de privilegio para aconsejar al‘usuano adsr al;tes
cionar el tratamientob adecu?f:lo para ni)‘:t?jre les;; aras?dgor o
s, que si bien estd en manos del dor

Etf?)?a?alggs: gon la consiguiente conveniencia eg;mor;l;c?é
puede resultarle a la postre, un cliente indeseable q

desprestigia sus tareas.

MANDOS E INSTRUMENTAL DEL FIAT 128

Se remite al lector a la figura 7 en QOnde se muesst::
la ubicacién de los mandos, y en la siguiente figura e
ilustra en detalle, el tablero de instrumentos que se €O

pone de:

a)} Velocimetro. Cilmetros recorridos
tador de kilometro . o
E}) g:?i?cador luminoso color verde, de luces de pos;cmn y
el cual se enciende cuando se conecta el mtlerruli or.s d
d) Indicador luminoso color verde, de contro de uc;e te
viraje. Se enciende en forma intermitente cuanao
acciona la palanca de mando.
e) Indicador luminoso color azul, de luces altas de los

s. ‘ _

£) If%(i)cador luminoso color rojo. Se enciende cuémtdo dfalt:;
presién en el sistema de engrase del motor. kstan oede

motor caliente y funcionando a mfarcha lenta, pu e
llegar a encenderse, pero ello no sera anormal si a poc

de acelerar, se apaga.
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Fig. 7 —Mandos instrumental del Fiat 128,
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Djfusores orientables,
Palanca de mando de juces bajas y allas de los faros.

Pulanca de comando de Jas vces de viraje.
Tablero de instrumentos,

Mando de fa bocina.

Palanca de accionamirnto del impiaparabrisas.
tntercupior de fuces de posicion,

fntersupier lhces del tablero,

{eraesr,

[HTusores orientables entrada de aire.
Perilla del acejerador smanual.

Perilia dei cebador,

. ‘Tana g¢ei alojamiento para la radic,

Randeia bajo el tablzro.

Pulavcw de mando snirada de aire y mezela para el calelactor.
Pliancs de mando entreda aire ¥ agua de calefaccion,
Interruptor del ventitador eiéetrico.

Iapa de salida del aive det cadefactor 3l interior,
Patanca del cambio de velocidades,

Patunca det frene de manog,

Potial avelerador

Foneessledor ide eljuritiion.

Podal ds fyene,

Pedal de embrrague.

Conmutador thuve encendide, wrrangue v irabs,
Fortafusibles,

Bomba del javaparabrisas,

Palanva para apertura del capat,

Tetelermometro indicadeor de la iemperatira del agua
de enfriamiento del motor. 5ile aguga ilegara a stiuarse
sobre la zona roja, indicard recalentamiento del motor,
Aoy escapes de agua o fallas enoel sistema de refrigera.
Cic,

Indicador laminoso color reis. Coando se enciende in-
dien gue ef alternador noe eavia carga. Con el motor
detenido y copectada Ja liave de epcendido, este avisa-
dor se lumina. pero debe apagarse tan pronio se ponga
«n marcha el motor. 8i luncienundo i motor ka fuz no
se apaga, indica fallas en el sistemna de cargu

Indicador de nivel de nafta en el tangue, pero no indica
14 cantidad de litros sino el lenado por cuartos.
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Fig. 8 — Tablero de instrumentos. (Consultar referencias en el texto.)

j) Indicador luminoso color rojo, que avisa encendiéndose
cuandg s6lo quedan en el tanque de nafta menos de 4%
litros de combustible. '

k) Torniljo para asegurar el tablero de instrumentos,

OTROS MANDOS Y CONTROLES DEL FIAT 128

Llave conmutadora para encendido, puesta en marcha
y traba del volante. (Véase la figura 11.)

0) Todo cerrado o desconectado y posicion para dejar en

ﬁl garage sin trabar el volante, pudiendo retirarse la
ave.

1) Encendido del motor conectado y circujtos eléctricos
generales.

2) Accionamiento del motor de puesta en marcha.

3) Posicién solamente para que reciban corriente los cir-
cuitos de aceesorios (luces, radio, etc.).

4) Traba del volante; parada del motor, circuitos desco-
nectados, pudiendo retirarse la llave.

Con el motor detenido, nunca debe dejarse la llave en
la posicidén “1”. '
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INTERRUPTOR LUCES DE POSICION TIPQO TECLA

Viendo la figura 9, al accionarse la tecla “A” (encon-
trandose la llave conmutadora de encendido en la posicion
1 6 3 de la figura 11, se encenderan las luces de posicion,
de placa patente y del bail, quedando el circuito conecta-
do para el mando de las palancas que controlan la luz baja
y alta de los faros; luces de viraje, del tableroc y del cofre
del motor. La tecla “B” conecta o desconecta las luces del
tablero de instrumentos.

PALANCAS DE MANDQO DE LUCES ALTAS Y BAJAS
DE FAROS Y DE LOS INDICADORES DE VIRAJE

Observar la figura 10, Para su funcionamiento, opri-
mir previamente la tecla “A” del interruptor de luces de
posicion. '

Con la palanca en “I’’, los faros permanecerin apaga-
dos. En “II” encenderan las luces bajas, y en “III” las
luces altas.

La intermitencia en las luces bajas, se obtendrd mo-
viendo la palanca hacia el volante.

La palanca de mando de las luces de viraje retorna
automaticamente a su posicién neutral al enderezar el vo-
lante. En la posicién “D” destellan las luces para avisar el
giro a la derecha. En la posicién ““S” avisan para el giro a
la 1zquierda.

PALANCA DE MANDO DEL LIMPIAPARABRISAS

Esta palanca puede desplazarse hacia tres posiciones
(tig. 7) a saber:

en a) Cerrado o desconectado.

en b) Funcionamiento a intermitencias.

en ¢) Funcionamiento continuo.

El lavaparabrisas lanza el chorro de agua sobre el cris-
tal, al oprimir el capuchén de goma de la bomba.
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Fig. 9 — Interruptor de luces.
A-B Conmultar texto,

Fig. 10 — Palances de mandos de luces de faros y de viraje.

PALANCA PARA CAMBIAR LAS VELOCIDADES

~la palanca de cambio de velocidades adopta cinco
posiciones (fig. 12) a partir de nuetral o “punto muer-

AUTOMOVILES FIAT 128
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Fig. 11 — Conmutacor de encendido. (Consuitar las posiciones en el

texto.}

Fig. 12— ?oéiciones de la palanca de cambios.
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to’”. Hacia la izquierda y hacia arriba: 1* velocidad. Desde
esa posicion y hacia abajo: 2* velocidad. Hacia la derecha
y hacia arriba: 3* velocidad y desde esa posicién hacia
abajo: 4* velocidad. La marcha atrds se conecta empujan-
do hacia abajo la palanca y luego se desplaza hacia la
derecha y hacia atras.

RECOMENDACIONES PARA LA CONDUCCION DEL
FIAT 128

Puesta en marcha del motor

Estando el motor frio {observar el indicador de tem-
peratura), colocar la palanca de cambios en ‘“neutral”; pi-
sar a fondo el pedal de embrague, especialmente cuando
existan temperaturas ambiente, muy bajas.

Sacar hacia afuera la perilla del cebador (*12” de la
figura 7). Colocar la llave de contacto de encendido y
girarla hacia la derecha hasta su tope para que accione el
motor de puesta en marcha. Cuando el motor comience a
funcionar, se suelta la llave la cual volvera automatica-
mente a su posicion de contacto.

Mientras el motor funciona en frio, a los pocos minu-
tos se controlard la perilla del cebador en la medida que el
motor funcione con mas regularidad, volviéndola poco a
poco a su posicion “‘fuera de accidon”.

Advertencia

Mientras el motor adquiere temperatura, por ningan
motivo debe oprimirse bruscamente el acelerador o provo-
car bruscas aceleraciones.

Si el motor esta con cierta temperatura, no es necesa-
rio accionar el cebador.

No debe oprimirse el acelerador con efecto de “bom-
beo”, pues dificultara la puesta en marcha.
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DURANTE LA CONDUCCION
ADVERTENCIAS IMPORTANTES

Por ningin motivo, ni ain aprovechando la pendiente
de una cuesta abajo, debe sobrepasarse las velocidades topes
indicadas con puntos rojos para cada marcha, en el cua-
drante del velocimetro. Tampoco deberd excederse la velo-
cidad maxima establecida por el fabricante. Debe tenerse
muy en cuenta que a los topes de velocidades recomenda-
das, debe llegarse como potencia momentanea de reserva
para casos extremos de necesidad, pero no como habitos
normal de conduccidn.

También debe tenerse en cuenta que los indicadores e
instrumentos del tablero, no son elementos de estética o
adorno, sino avisadores que deben ser consultados en todo
momento para asegurarse del buen funcionamiento de la
maquina.

Todos los indicadores luminosos de color rojo deben
permanecer apagados mientras funciona el motor. De que-
dar encendide uno de ellos 0 que se encienda durante la
marcha, indicara advertencia o falla de funcionamiento en
el sistema o seccidn gue protege,

CONTROLES DE ACONDICIONAMIENTO DE AIRE

La palanca “H” (de la fig. 14), controla la entrada
del aire exterior al interior del vehiculo. Si se Hleva total-
mente hacia arriba, la toma de aire estard cerrada. Llevada
hacia abajo y hasta su tope inferior, se obtendrdn posicio-
nes regulables a voluntad para la entrada de aire.

La palanca indicada con la letra “F" en la figura 14,
citada anteriormente, controla también la entrada de aire,
pero el que pasa a través del radiador-calefactor o sea el
control de aire caliente que penetra al interior. También
esa palanca regula el paso del agua caliente que proviene
del circuito de refrigeracién del motor. Con la palanca en
posicién totalmente hacia arriba, el aire no entrard al in-
terior, pero llevada totalmente hacia abajo, la entrada de
aire caliente serd maxima.
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Cuando ls marcha del vehiculo es muy lenia o esta
Jeteuido, la ventilacion interior puede proporcionarla en
canhidad  suficionte, un  vernilacor accionedo eléctrica-
mente, el cual puede ponerse en funciohamiente por me
dio Gel nerruptor “G” de la figura 14,

CALEFACCION DEL INTERIOR DEL VEHICULO

Para proporcionar MAKIMO calor dentro del vehiculo,
e ileva hacia ebajo lu palanca “E y se clerran los difuso-
oz “07 (ver figuras respectivas). La palanca “H" se llevara
hacia arriba hasta su tope.

Puede también ambientarse a voluntad in calefaccién
mediante la mezcla de aire fresco y aire caliente. Esto se
logra bajando ta palanca “H» graduando su recorrido hasta
obtener la temperatura deseada. También puede graduarse
moviendo la palanca-“F” sin intervencién de la palanca
“H” o ambas & la vez.

SISTEMA DE VENTILACION

Siendo indispensable la ventilacion interna cuando
permanecen cerradas 1as ventanillas, esto puede lograrse lle-
vando hacia abajo la palanca “H” ¥ entonces el aire pene-
trara a través de los difusores orientables (‘D" de la fig.
14) v por la abertura gue deja la tapa controlable i

Los difusores “D” por lo mismo de ser orientables
sus persianas, pueden girarse en el sentido que se desee, de
manera que el caudal de aire pueda ser dirigido contra el
parabrisas, para evitar su empanamienio, © hacia el inte-
rior. Por otra parte, ese cauda} de aire externo puede ser
introducido por medio de los difusores “C" de la figura
13, y regular su caudal con la perilla central.

Se advierte que el caudal de aire que penetra a través
de los difusores “C’ es proporcional a la velocidad de
marcha del vehiculo, o sea que, cuanto mayor sca la velo-
cidad del automovil, mayor sera la entrada de aire por las
toberas conductoras del mismo.

AUTOMOVILES FIAT 128

Fig. 11 — Controles climaticos. {Refrencias en el textn.}

31




32 J. FERNAPI

La renovacion del aire y la circulacion del mismo,
cuando se encuentran cerradas todas las ventanillas, el cit-
cuito de salida lo establecen los cuatro respiraderos situa-
dos en la parte inferior de 1a luneta trasera.

PARA DESEMPANAR LOS CRISTALES

Con el objeto de desempanar rapidamente el molesto
empafamiento de los cristales que impide la visual, y prin-
cipalmente cuando viajan varios pasajeros, se debe bajar
completamente la palanca «“F”, cerrar la tapa “E” y orien-
tar los difusores “D” contra el parabrisas, poniendo en
marcha el ventilador eléctrico para activar el proceso.

El empafiamiento de la luneta trasera, se elimina diri-
giendo uno de los difusores “D”* hacia el inferior y, ade-
mas, reforzando la accion de los difusores “C”.

ADVERTENCIA PARA EL CASO DE TEMPERATURAS
'BAJO CERO

Qi el vehiculo debe permanecer detenido durante un
tiempo prolongado en lugares o garages donde la tempera-
tura invernal pueda llegar a descender a bajo cero, y para
el caso que el radiador no contenga anticongelantes, sera
necesario desagotar el agua del radiador y del motor, ¥y
también del radiador del calefactor, lievando totalmente la
palanca “F” hacia abajo.

PARA ABRIR EL CAPOT DEL MOTOR

Se lleva hacia atras la palanca “A’" de la figura 7. El
capot permanece abierto por medio del tensor “B” (fig.
15) el que se destraba automiticamente al cerrarlo. La
lAmpara para iluminacion interna se enciende al abrir el
capot.

AUTOMOVILES FIAT 128

. o PR IR
g. 15 — Cofre del motor. Apertura del capot y vista de la disposi

cién de sus componentes internos.

LUGARES DE: APOYO Y SUJEC ] '
|
O REMOLCAR EL VEHICULO ON PARA LEVANTAR

Para levantar el vehiculo ya sea por la parte de ade-.

lante o la de atras, se A

_ ; , se colocara la placa de apo

;:glque bajo el sz?porte delantero “A” (fig. 16) g g:jodg

acgortg tyasero B de la figura 17, segin corresponda. Se
nseja interponer entre el soporte y la placa del crique‘

un trozo de made i
espesor. ra de aproximadamente una pulgada de
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Fig. 16 — Para levantar el vehiculo por la parte delantera.

moov ) ¥

. Fig. 17 — Para levantar el vehfculo por la parte trasera.

REMOLQUE

Para remolcar el auto, estd dispuesta una brida delan-
tera (“C” fig. 18) y dos traseras (“D” de la fig. 19), y por
donde Gnicamente se asegurara el cable de remolgue.

Y
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e 18— N
ig.18 — Brida para remolcar el vehfculo por su parte delantera.

Fig. 19 ~ By . '
g Bridas para amarre de remolque en la parte posterior.

TAREAS :
Tal PARA EL SERVICIO MECANICO DEL FIAT

Aclaracidn para los mecanicos

puest:;; 2ut0m6vil Flat 128 presenta partes mecanicas dis-
tumb rad n forma distinta con relacion a lo que estdn acos-
05 a tratar la mayoria de los mecénicos. Con ello
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: - o
se quiere significar que el motor Fiat 128,l estsa lda]?;;:sfie
transversalmente al eje del auto y. tal.nblen oe;a ,s i
velocidades, formando una sola unidad y e de
diferencial, el cual es acclonadg por un [t);:rmateria
reduccién que se aparta de lo clasico en es .

PARA RETIRAR EL MOTOR

Si el taller no posee fosa, deberd sogort,a::a ‘;,: t::;}c;lﬁl;i
lo sobre caballetes altos para poder trabajar p

mismgé procedera previamente a desagotar el radiador, el

carter del motor y eventualmente la caja de veocidades.

Desacoplar o retirar: - o
Los cables de la bateria, bobina y distribuidor.
El motor de arranque.

in el caso).
La dinamo o el alternador (segun
Conexiones de luces y contactores de control.

El mando del aceleradm'l albcarl;:;rador.

xion de nafta a la bomba. .
g? f:sgite de retorno de la hm_'qmlla_de degem;r:ng:;(e}
Pasadores del vistago del accionamiento de ,

dd\ﬂﬁ(l)):af::riiﬂos que permiten acoplar al motor al embra-

Be: Los sopo.rtes de loi1 tqls)i%sn de ::cc:;l:..
%:sﬂ?gu;gf t;: g;f:a 1;111a boz:ba y la bomba misma.
Elosfll :ggp?:s e lzleéngugﬁ g:} ?aﬁ?f&r(;r.

. %g: ?;g(;gilleli: ?) T:‘x!llg:es de sujecion _de la carcaza del

A 1 embrague. _ )
carterLgs timillos de los mandos del mecanismo de embra

gue

" Los soportes de anc!aje: del motor.
El radiador y sus sujeciones.
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Toda vez que el motor quede libre de toda sujecion
con otras partes del faso chasis, se retirara del vehiculo,
separando un poco todo el conjunto e inclinandolo hacia
el lado de la rueda, se levantara con un aparejo y se separa
del compartimiento del motor.

Se traslada el motor a un banco de trabajo con sopor-
tes adecuados y se desmantela de todos sus accesorios Vv
aditamentos, procurando colocar las piezas por separado
para mantener el orden de desmontaje y €l lugar en que se
hallaban instaladas.

Los esquemas de las figuras 20 y 21 dardn al mecéni-
co una ilustracion esquematica de los componentes del
motor en sus respectivos cortes; longitudinal y transversal.

A continuacion se procederi a:

Retirar la tapa de los balancines.

Las tuercas de sujecion de los ejes de los balancines y
sacar el conjunto de la culata, extrayendo los botadores.

Las tuercas de la culata se quitardn y asi también la
culata con su junta, la que debe desecharse.

Retirar el filtro de aceite de flujo total.

Sacar la tapa de distribucién.

Retirar el distribuidor y su soporte.

Soltar la excéntrica de mando de la bomba de nafta.

Sacar los engranajes de distribucion y la chaveta del
ranurado del cigiiefial.

El volante y la arandela. Ademas, por medio de un
extractor, quitar el rodamiento de apoyo para el eje del
embrague.

La bomba de aceite, retirando el engranaje de la toma
de mando para la bomba y el distribuidor.

El canal de envio de aceite al cojinete delantero de-
Senroscando el tornillo de fijacion.

La bomba de aceite completa, con el sumidero de
aspiracion. ’

Las tapas de las bielas con los semicojinetes.

Los conjuntos pistones-bielas completos.

. _ Las tapas de las bancadas y los semicojinetes del ci-
glenal,
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— del motor Fiat 128.
Fig. 20 — Seccién longitudinal Fig. 21 — Seccién transversal del motor Flat 128,
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Los tornillos de fijacion de la brida, el drbol de levs,

cuidando de no dafar las supe;f';ciez 3; apoyo.
illos de fijacion del m .
Iﬁ?sf;tl:rrg dc:as aire ]del carburador, tapando la bocade

entrada de aire con un trapo (no con estopa) para evitar -

N lvo. .
i duzcan cuerpos extranos o pob
e sgrirglgszhzr con ga;fpios ol motor y sujetarlos a un apa
relo- Se levanta el aparejo y cuando las cadenas del miilsmo
se tensen, se quitardn los pulones de fl‘!acmn a los silent-
blocks, re’tirando luego el motor del vehiculo.

i uciones para evitar
OTA: Al retirar el motor, tormar preca
N dafar el estriado del eje del embrague.

DESARME DEL MOTOR
Colocar el motor en un banco de trabajo.
Retirar, desarmar y desmontar:

El conjunto del embrague.

Todas las bujias. _

Las conexiones y acoples que no s realizaran ante-
ricrmente.

VERIFICACIONES Y DATOS DE AJUSTES

i iG rificacién del

Para lograr una buena inspeccion y ve
motor y sus componentes, es imprescindible e_fectuar urlla
perfecta limpieza del block y de todas sus piezas que 1o

compé)‘?:;lao el block se encuentre libre de todos sus adita-

mentos, se sumergird en una solucién de sosa calentada a
85 gra(’los C. Luego se retira y s€ sopletea con aire 2a
presion, en especial dentro de todos los conductos y cana-
lizacion,es para procurar gue desaparezcan cualquier tipo

ién. - _
ae Obgliar:e(i-(\:rar atentamente el block' para determinar si
existen grietas, sopladuras de fundicion, etc., en cglyo cago
no quedara otra alternativa que reemplazar el biock de
cilindros.
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MOTQOR O BLOCK DE CILINDROS

Comprobar el diametro de los cilindros para determi-
nar la sobremedida que corresponda, si es necesaria una
reparacion,

GRUPO CILINDROS-BIELAS

Diametro de los cilindros: 80,000 — 80,050 mm.

NOTA: Los cilindros son seleccionados en clases de 0,01
mm.

Diametro de los alojamientos para los bujes del arbol de
mando de los elementos auxiliares:

Soporte lado de la distribucion: 38,700 — 38,730
mm,
Soporte interno: 35,036 — 35,066 mm.

Didmetro de los alojamientos para los semicojinetes de
bancada del cigiiefial: 54,507 — 54,520 mm.

Ancho de la bancada posterior entre los alojamientos
de los semianillos de apoyo axial: 22,140 — 22,200 mm

Diametro de los alojamientos de los semicojinetes de
biela: 48,630 ~ 48,646 mm

Diametro del pie de biela: 21,940 — 21,960 mm

Espesor de los semicojinetes normales de biela:
1531 — 1,538 mm

Escala de submedidas para los semicojinetes de biela
para repuesto: 0,254 — 0,508 — 0,762 — 1,016 mm

Ajuste del perno del pistén en el pie de la biela:
0,010 — 0,042 mm

Ajuste de los semicojinetes y de los mufiones de biela

del ciglienal:

ajuste para montaje: 0,036 — (0,086 mm
Desalineamiento méximo permitido entre los ejes de

la cabeza y del pie de la biela:

Medido a 125 mm, del ojo del pie de biela: mas o

menos 0,10 mm.,
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Supermedidas de pistones de repuesto:
02—0,4—06 mm
Digmetro del orificio del perno del piston:
Categoria Clase 1 = 21,982 — 21,986 mm
Categoria Clase 2 = 21 986 — 21,990 mm
Categoria Clase 3 = 21,990 — 21,994 mm

Ancho de las canaletas para los aros sobre el piston:
Primera ranura o canaleta: 1,535 — 1,555 mm
Segunda ranura: 2,015 — 2,035 mm
Tercera ranura: 3,957 — 3,977 mm

-
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Fig. 32 — Montale del conjunto pistn-bisla en ol cilindro. Fig. 23 — Esquema del orden de ajuste de los tornillos de Tijacion de
1. NGmero de la biela pars el hermanado con el regpectivo cilindro. ' la tapa de cilindros al block moior,
2. Desalineacién del perna sobre el pistén,
1a flecha indica el sentido de rotacion del motor, visto t_ie} lado del
comando de la distribucidn. .

DIAMETRO DE LOS PERNOS NORMALES DE PISTON

Categorra clase 1: 21,970 — 21,974 mm

PISTONES — PERNOS Y AROS -" Categoria clase 2: 21,974 — 21,978 mm
3 Categoria clase 3: 21,978 - 21 982 mm

Diémetfo de los pistones normales de gepuesto. La
medicion se efectuara perpendicularmente al eje del perno.
a b1 mm, (aproximad. 0,256 mm de la cabeza del piston).

En clase A = 79,940 a 79,950 mm 4 . Escala de rep . 0.2 mm
En clase B = 79.960 a 79,970 mm ; ) uestos
En clase C = 79980 a 79 980 mm

SUPERMEDIDAS PARA LOS PERNOS DE PISTON
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Fig. 24 — Aspecto del motor Fiat 128,

ESPESOR DE LOS AROS

Primer aro de compresion: 1,478 — 1,490 mm
Segundo aro regulador de aceite: 1,980 — 2,000 mm
Tercer aro. ventilado con expansor: 3,925—3,937 mm

JUEGO DE MONTAJE ENTRE PISTON Y CILINDRO

(La medicién debe efectuarse sobre el eje normal al
pemo y a 51 mm de la cabeza del piston.)
Juego para montaje: 0,050 — 0,076 mm

"

Fig. 29 — Secciones de la caja de cambios de velocidades,
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JUEGO PARA MONTAJE ENTRE PERNOS Y SUS ALO-
JAMIENTOS EN EL PISTON

Juego para el montaje: 0,008 — 0,016 mm

JUEGO DE MONTAJE ENTRE LOS AROS DEL PISTON

(Juego en sentido vertical) :

Primer aro de compresion: 0,045 — 0,077 mm
Segundo aro regulador de aceite: 0,015 — 0,055 mm
Tercer aro, ventilado con expansor: 0,020—0,052 mm

LUZ ENTRE EXTERMIDADES DE LOS AROS

{Luz medida estando introducidos los aros en los ci-
lindros.)

Primer aro de compresion: 0,30 — 0,45 mm

Segundo aro regulador de aceite: 0,20 — 035 mm

Tercer aro ventilado, con expansor: 0,20 — 0,35 mm.

SUPERMEDIDAS DE LOS AROS PARA RECAMBIO

Escala de sobremedidas: 0,2 — 0,4 — 0,6 mm

CIGUERAL Y COJINETES

Diametro standard de mufiones de bancada:
50,775 — 50,795 mm’

Diametro de los alojamientos para los semicojinetes
de bancada: 54,507 — 54,520 mm -

Espesor de los semicojinetes standard de bancada:
1,825 — 1,831 mm

Submedidas de los semicojinetes de bancada para re-
puesto: 0,254 — 0,508 — 0,762 — 1,016 mm



: J. FERNAPL
46

Disdmetro standard de los mufiones de biela: 45,498 —
45518 mm o )

Juego para el montaje de los semicojinetes y munones
de bancada: 0,050 — 0,095 mm

Longitud del mufidn trasero de bancada entre los dos
apoyos: 26,975 — 27,026 mm o

Anchura de bancada posterior entre los alojamientos
de los anillos de apoyo axial: 22,140 — 22,200 mm

Espesor de los anillos de apoyo axial de la bancada
posterior: 2,310 — 2,360 mm '

Espesor de los anillos de apoyo axial, en la sobreme-
dida de repuesto: 2,437 — 2,487 mm

Juego de montaje entre apoyos del cigiefial y banca-
da posterior, con los anillos de apoyo: 0,085 — 0,26{3 mm

Tolerancia méxima permitida en la desalineacion de
munones de bancada: 0,03 mm

Tolerancia maxima permitida en la desalineacion de
los mufiones de biela con relacion a los e bancada: 9,35 mm

Ovalizacién maxima de muhones de bancada y de bie-
ia (luego de rectificado}: 0,005 mm

Conicidad méaxima de mufones de bancada y de biela
{luego de rectificado: 0,005 mm

Superficie de la brida de apoyc del volanie con res-
pecto al eje ciglienal, .

Perpendicularidad: maxima tolerancia admitida ieida
en un comparador centesimal apoyando lateralmente 2
una distancia de 34 mm del eje de rotacidn dei cigliefal:
0,025 mm

Volante del motor: condicion de paralelismo entre ia
superficie de apoyo del disco de embrague ¥ Ia guperf:mg
de la brida de acople al cigiieal. Mixima tolerancia permi-
tida: 0,1 mm )

Perpendicularidad de las superficies antes citadas, al
eje de rotacién. Maxima tolerancia permitida: 0,1 mm
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CULATA O TAPA DE CILINDROS

Didmetro de los alojamientos para las guias de valvu-
las en la tapa de cilindros: 14,950 — 14,977 mm

Diametro exterior “~de las guias de valvulas:
15,018 — 15,035 mm

Didmetro interno de las guias de valvulas instaladas
en la tapa: 8,022 — 8,040 mm '

Ajuste de las guias de valvulas y los alojamientos.
Tolerancia de montaje: 0,041 — 0,086 mm

Diametro del vastago de valculas.

Admision: 7,975 — 7,990 mm
Escape: 7,980 — 7,995 mm

Juego de montaje entre el vastago de la valvula y su
guia:
Admision: 0,032 - 0,065 mm
Escape: 0,027 — 0,060 mm
Angulo de asiento de las vdlvulas en la tapa de cilin-
dros:. 4b grados.

Angulo de inclinacion de los asientos en las vaivulas:
4h grados 30 minutos.

Diametro de las cabezas de valvulas:

Admisién: 36 mm

Escape: 30,5 mm

Excentricidad maxima de las valvulas en una vuelta
completa sobre su vastago: 0,03 mm

Ancho de los asientos de valvulas en la tapa (superfi-
cie de contacto): 2 mm

Didmetro interno de los asientos de valvulas en la
tapa de cilindros:

Admisién: 30 mm

Escape: 26,5 mm

Alzada sobre el eje de las vdlvulas (sin juego): 9,1 mm

Diametro de los aiojamientos de los botadores en la
sobretapa: 37,000 — 37,025 mm

Didmetro exterior de los botadores; 36,975 — 36,995

nm
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Juego para montaje de ajuste enire botadores y los
alojamientos en sobretapa: 0,005 — 0,050 mm

Espesor base del platillo para botadores: 4,000 mm

Espesores que se proveen para los platillos de los bo-

‘tadores: 3,25 — 3,30 — 3,35 — 3,40 — 3,45 — 8,50 — 3,55 -

— 3,60 — 3,65 — 3,70 — 3,75 — 3,80 — 3,85 — 3,90 —

3,95 — 4,00 — 4,05 — 4,10 — 4,15 — 4,20 — 4,25 — 4 30

— 4,35 — 4,40 — 4,45 — 4,50 — 4,55 — 4,60 — 4,65 —
4,70 — 4,75 — 4,80 — 4,85 — 4,90 mm

RESORTES DE VALVULAS

Resortés
Interno — Externo

Longitud del resorte bajo carga de

38,9 kg 36 mm
Longitud del resorte bajo carga de

14,9 kg . 31 mm
Carga minima segin longitudes ante-

dichas: 135kg 36 kg

Nimero de repuesto:
Resorte interno: 4145143
Resorte externo: 4170458

ARBOL DE LEVAS

Didmetro de los alojamientos de los
‘mufiones del arbol de levas; lado
de la distribucion:

Alojamiento intermedio; lado de la ,
distribucion: 48,000 — 48,025 mm

Alcjamiento central: 48,200 — 48,225 mm

Alojamiento intermedio; lado vo-
lante; 48,400 — 48,425 mm

Alojamiento lado del volante: 48,600 — 48,625 mm

30,009 — 30,034 mm
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Didmetro de los munones del drbol

de levas.

Mufidon del lado de la distribucidn:

Mufion intermedio; lado distri-
bucidén:

Muiion central:

Mufién intermedio, lado del vo-
lante:

Arbol de mando de los dérganos auxi-
liares.

Didmetro de los alojamientos para los
bujes del motor:

Bujes en el block del motor:

Alojamiento del lado de la distri-
bucion:

Mufion del lado del volante:

Ajuste entre los alojamientos y los
mufones del drbol de levas. Juegos
para montaje:

Del lado de la distribucion:

Intermedio de lado de la distri-
bucién:

Lado central:

Intermedio del lado del volante:

Del lado del volante:

Alojamic. o interno:

Didmetro irterno de los bujes instala-
dos en s alojamientos y rectifi-
cados:

Buje del lado de la distribucion:
Buje interno:

Didmetro de los munones del arbol:
Muiién del lado de la distribucién:
Muinon interno:

Ajuste entre bujes y alojamientos en
block motor: Debe acusar siempre,
tolerancia.

29,944 — 29,960 mm

47,935 — 47,950 mm
48,135 — 48,150 mm

48,336 — 48,350 mm

38,700 — 38,730 mm
48,535 — 48,550 mm

0,049 — 0,090 mm

0,050 — 0,090 mm

0,050 — 0,090 mm
0,050 — 0,090 mm
0,050 — 0,090 mm

35,036 — 35,066 mm

35,664 — 35,684 mm
32,000 — 32,020 mm

35,593 - 35,618 mm
31,940 -- 31,960 mm
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Ajuste entre bujes y mufones del
arbol: .
Juegos para montaje:
Lado de la distribucion: 0,046 — 0,091 mm
Lado interno: 0,040 — 0,080 mm E
O
BOMBA DE ACEITE -
- L™ =
Juego entre el borde superior de los © =
engranajes y el plano de apoyo de o o
la tapa de la bomba: 0,020 — 0,105 mm g <
Juego entre periferia de los engrana- w5
jes y cuerpo de la bomba: 0,11 — 0,18 mm ; ]
= .
\A/ RESORTE DE LA VALVULA LIMITADORA DE PRE- ~ 3
.~ SION DE ACEITE o : -
v oy
! [ . o © ' H ! -s
Control del vesorte, _ . Q i 8
Longitud del resorte hajo carga de 5 kg — 21 mm, 1 g - it} |!“11 =
Carga minima admitida con relacién a la longitud espe- ac \ AIH A e B
cificada: 4,46 kg. a o | ".!m!“ : - §
NOTA: No respondiendo a los valores precitados, el resor- o - ) / - 'g
te debe ser reemplazado. ' ! e = o
Ntmero del repuesto: 4153891 O " E
ol o8 X
Ww 1 c b 3
CARBURADOR 0 5‘
- [ =ttt I
El motor del Fiat 128, puede venir equipado con un é g { { 2
carburador de entre las siguientes dos marcas, “Weber” y N , o
“Solex”” de las cuales se detallan sus caracteristicas. i \1 L 3 &
3 i Iaw
AR 4 5] j .|
CARBURADOR MARCA “WEBER” hH = by
. : Py
Tipo: 32-ICEV- » N & =2 =2 ®°

Cebador: a mariposa de bloqueo.
Didmetre del cuerpo: 32 mm
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1. Orificio calibrado del circuito del cebador.
2. Canal de la mezcla del circuito del cebador.
3. Calibrador de aire principal.
4. Orificio calibrado de la toma de aire. :
5. Buje calibrado para el combustible del circuito del cebador.
6. Buje calibrado de la toma de aire.
7. Canal dei combustible del circuito del cebador.
8. Vilvula de aguja (punsuar).
9, Aguja para la vdlvula.
10. Perno de pivotamiento del flotador.
11. Cancho de retorno de la aguja a la lengiieta del flotador.
12, Flotador.
13. Depdsito de combustible.
14. Surtidor principal.
15. Cavidad de alojamiento del tubo emulsionador.
16. Arbol de )a mariposa.
17. Vilvuia de la mariposa.
18. l;z:tanca de comando del dispositivo de aspiracion de gases del
e,
19, Tubo emulsionador,
20, Difusor.
21. Cenirador de mezcla.
22, Tubo pulverizador.
23. Conducto de los gases de escape.

24. Acsnaladura para el pasazie de los gases de escape en marcha
normal,

25. Obturador giratorio.

2. Ovificio calibrado de aspiracion de los gases de escape al
minimo.

27. Orificio de alimentaciéon det mfnimo.

28. Tornitlo de regulacién del minimo,

20 .30. Conductos de circulacién de agua pars calentamiento de la
zona adyacente al canal del minimo,

31. Canal del minimo.

32. Canal de combustible.

33. Surtidor de minimo.

34. Buje calibrado para el aire de minimo.

35, Orificio de progresidn.

36. Canal de envio.

57. Palanca de comando de la mariposa.

34, falanca de comando de la bormba de aceleraciin.

23. Membrana,

40, Resorte e cormando de la aspiracion.

41. Vavuly de esfera.
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42. Buje calibrado para descarga del exceso de combustible suminis-
trado por la bomba de aceleracion.

43. Vilvula de envio.

44. Inyector del surtidor de la bomba.

45. Resorte para absorcion de las rapidas aperturas de la mariposa.

46. Tirante,

47. Resorte calibrado.

48. Leva.

49, Canal de depresion.

50. Tubo de depresion.

51. Dispositivo a membrana.

52. Palanca para la insercidon del cebador.

5%. Mariposa del cebador.

Dispositivo de circulacion de los gases de escape y los vapores de
aceite: A. Funcionamiento en minimo. B. Funcionamiento en mar-
cha normal.

Cebador: A. Dispositive insertado. B. Dispositivo excluido.

Diametro del difusor: 24 mm

Diametro del centrador: 4 mm

Digmetro del surtidor principal: 1,25 mm

Diametro del surtidor de minima: 0,40 mm

Didmetro del calibrador principal de aire: 1,560 mm

Didmetro del calibrador minimo de aire: 1.60 mm

Diametro del surtidor de la bomba: 0,40 mm

Diametro del surtidor.de sobrealimentacion: 1,10 mm

Dismetro del calibrador de aire del sobrealimentador:
100 inm

Didrmelro del orificio de mezcta del sobrealimentador:
2 00 mm

Diametrn gl alojumtenie do le vibval de upugar 1,00
mm

Distancia entre el fiotante v el planc de la tapa de la
cuba, en posicidn vertica!, sin Junte.

Para flotante de plastico: 35,6 — 36.1 inm
Para flotante metdheo: 165 — 11,00 mm
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Fig. 26 -~ Carburador “Weber” 32-ICEV, Esquema para la mvelacxon
del flotador pléastico,

1. Tapa del carburador,
. Vilvula de aguja.
. Apéndice.
. Esfera movil,
. Gancho de retorno,
. Lengiieta,
. Brazo del flotador.
. Flotador.
. Junta,

Lormonk Nt

36 mm = distancia entre el flotador y el plano de la tapa, con junta,
en posicién vertical. Tomada sin junta, esta distancia debe

ser de 35,1 — 36,1 mm.
10 mm = carrera del ﬂotador

Para flotador metdlico, la distancia entre el flotador y la tapa, sin

junta, es de 105—110mm

P 4+
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Fig. 47 — Esquema de la instalacion eléctrica.

. Luces delanteras de posicién y de giro.
. Faros de luces altas y bajas.
. Interruptor termostatico del electroventilador 10,

Motor de arranque.
Bobina de encendido.

. Distribuidor de encendido.

. Luz del compartimiento del motor con interruptor incorporado.
. Luces laterales de giro.

. Bateria,

. Electroventilador del radiador.

. Bujias de encendido,

. Regulador de tension y relé del indicador de carga.

. Bocinas.

. Alternador.

. Relé del electroventilador 10.

. Transmisor del termémetro del sistema de refrigeracion del

motor,

. Transmisor del senalador de insuficiente presién de aceite del

motor,

. Relé de bocinas.
. Caja portafusibles,
. Interruptor de las luces de “‘stop™,

Intermitente de las luces de giro.

. Intermitente del limpiaparabrisas.

. Motor del limpiaparabrisas.

. Fichas de conexién del tablero de instrumentos.

. Senalador luminoso de luces de giro.

. Lé&mparas de iluminacion del tablero.

. Sefialador luminoso de insuficiente presion de aceite del motor,
. Termémetro del sistema de refrigeracién del motor.

. Motor del electroventilador del calefactor.

. Conmutador a llave de encendido, arranque y traba del volante,
. Sefalador luminoso de luces de posicién encendidas.

. Sefialador luminoso de luces altas encendidas.

. Senalador lumineso de reserva de combustible,

. Indicador de nivel de combustible.

- Sefialador luminoso de insuficiente carga del alternador.

. Interruptor de luces de posicién.

. Interruptor de luces del tablero de instrumentos.

. Interruptor del electroventilador del calefactor,

. Interruptor del limpiaparabrisas,

. Interrupiores de luces internas en las puertas delanteras,

. Conmutador de luces exteriores —posicién, bajas y altas—,
. Encendedor de cigarillos con luz incorporada.

. Conmutador de luces de. giro.

. Luces internas con interruptor incorporado.

Interruptor pulsante de las bocinas.

. Transmisor del indicador de nivel de combustible.
. Luz del badl.

. Luces traseras de giro.

- Luces traseras de posicion y de “stop’’.

. Luces de patente,
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CARBURADOR MARCA “SOLEX”

Asi como el carburaddr “Weber” es una marca de
origen y patente italiana, el carburador “Solex” lo es de
origen y patente francesa. En este sentido, se advierte al
mecanico reparador que si bien ambas marcas ofrecen simi-
litudes de carcterfsticas, no son iguales en su constitucién
aunque su funcion especifica sea la misma. Ello quiere
significar que su regulacién y ajuste no es igual, ni admiten
intercambio de piezas entre esas marcas. Las caracteristicas
del *“Solex” son las siguientes:

Tipo: C-32-DISA

Diametro del cuerpo: 32 mm

Cebador: a mariposa de bloqueo

Diametro del difusor: 24 mm

Diametro del centrador: 5 mm

Didametro del surtidor principal: 1,40 mm

Didmetro del surtidor de minima: 0,52 mm

Diametro del calibrador principal de aire: 1,90 mm

Diametro del calibrador minimo de aire: 1,00 mm

Didmetro del surtidor de la bomba: 0,45 mm

Diametro del surtidor de sobrealimentacién: 0,50 mm

Orificio de obturacién para efecto irreversible: 0,80
mm

Didmetro del alojamiento de la vdlvula de aguja: 1,60
mm

Distancia del nivel de nafta al plano de apoyo de la
tapa de la cuba: 21 — 22 mm

Advertencia

Por regla general, el mecénico reparador y ajustador
no siempre se especializa en carburadores, existiendo para
ello los que se denominan ‘“carburistas” que sélo se dedi-
can a ese accesorio del motor, para su reparacion y ajuste.
No obstante esos especializados, se aconseja recurrir a los
talleres especializados de los representantes, ante cualquier -
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dificultad que se presente en estos dos tipos v marcas de
carburadores, ya que ellos disponen de todos los elementos
de prueba y los repuestos legitimos para atender las mar-
cas que producen,

%RAGUE —CAJA DE VELOCIDADES Y DIFEREN-

EMBRAGUE

Tipo: monodisco en seco.

Mecanismo de embrague: a diafragma elastico.

Dis'co: conducido, con forros de friccidn.

Diametro exterior de los forros: 181,5 mm

Diémetro interior de los forros: 127 mm

Descentrado de las superficies laterales de los forros
del disco conducido: 0,25 mm (méximo)

_Carrera libre del pedal, en concordancia con una dis-
tancia de 2 mm, entre el resorte y el manguito de desem-
brague: 25 mm '

Carrera de desembrague de la brida de mando de de-
sembrague correspondiente a una separaciéon minima del
plato de presién de 1,4 mm: 8 mm.

CAMBIO DE VELOCIDADES Y DIFERENCIAL

Numero de velocidades o marchas: 4 hacia adelante y
1 cont_ramarcha.

Sincronizadores: del tipo anillo eldstico: en 1*, 2*, 3*
y 4" velocidad.

Tipos de engranajes:

‘Marchas hacia adelante: dentado helicoidal, con toma
continua.

Marcha atrias: dentado rectc con engranaje des-
plazable de reenvio.
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Relacidon de engranajes:

Primera velocidad: 3,583:1
Segunda velocidad:  2,236:1
Tercera velocidad: 1,454:1
Cuarta velocidad: 1,037:1
Contramarcha: 3,714:1

_Par cilindrico de reduccion: Helicoidal.
Relacion de reduccion: 13/53
Relaciones sobre las ruedas:

Reduccién primera velocidad: 14,61
Reduccion segunda velocidad: 9,11
Reduccion tercera velocidad: 5,93
Reduccion cuarta velocidad: 4,23
Reduccién contramarcha: 15,14
Cojinetes de la caja del diferencial: 2
Cojinete tipo: a rodillos conicos.

Tipo de regulacién de la precarga de los cojinetes del
diferencial: con anillos de regulacion.

Regulacién de planetarios y satélites; juego de los
engranajes: por medio de anillos de apoyo.

Transmisién del movimiento a lag ruedas delanteras:

Por medio de semiejes unidos al grupo cardanicas homoci-
néticas de tres dados, y a las ruedas, por juntas homociné-
ticas de bolds.

Aceite para Iubricacion de los mecanismos: Aceite ti-
po Fiat ZC-90

Capacidades:
En litros de lubricante: 3,15
En kilogramos de lubricante: 2,85

En lo relacionado con los sistemas de engrase, consul-
tar la tabla de lubricacidn general al final de la obra.
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Fig. 28 — Sistema de embrague,

2mm = Cota a obtenerse mediante la regulacién del flexible de co

mando del embrague,

5 mm = Separacién mixima admitida como consecuencia del desgas-

te de los forros del disco conducido.

8 mm = Carrera de desembrague,

11}

= Puntos de lubricacion.

-
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»
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Fig. 30 — Seccion parcial demostrativa del cambio de velocidades
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egulacion del diferencial, Esquema para la determinacion

del espesor de los anillos de regulaci6n para los cojinetes del diferencial.

Fig. 32 — R,
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1. Cojinete de rodillos.

2. Comparador centesimal.

3. Soporte de la caja del cambio.

4. Caja del diferencial.

5. Herramienta A. 95654.

6. Tapa de retencion del cojinete.

P = Profundidad entre el anillo externo del cojinete (1) y el plano

de apoyo de la tapa de retencion,
H = Altura de la tapa de retencién del cojinete.

Espesor de los anillos de regulacién:
S=P-—-H + 0,09 mm

NOTA: Antes de llevar a cabo la lectura “*P*, proceder a la coloca-
cion de los cojinetes aplicando una carga axial creciente
hasta leer, en el comparador, un desplazamiento de 0,04

mm.,

SUSPENSION DELANTERA

Comprende ruedas independientes, con brazos oscilan-
tes inferiores; amortiguadores hidraulicos telescopicos an-
clados en su parte inferior a las mazas de las ruedas. Re-
sortes helicoidales y barra estabilizadora con efecto de ba-

rra de reaccion.

Pernos;
Angulo de incidencia con vehiculo cargado (4 per-
sonas y 3b kg de equipaje): 2 grados 15 minutos.
Regulacién: por medio  de espesores de regulacion in-
tercalados enfre el tope del extremo de la barra estabiliza-
dora y los bujes sobre el brazo oscilante.

Ruedas:
Inclinacion con vehiculo cargado: 1 grado 20 mi-
nutos.
Medida en el borde de la llanta: 4 — 8 mm
Convergencia con vehiculo cargado: 0 (+ —) 1 mm
Regulacidén: por medio de manguitos roscados sobre
las barras de direccion.

"

!."--)
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Fig. 33 — Cotas para regulacion de la suspensién delantera.
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. Perno de fijacién del brazo oscilante a la carreceria.

Tornillos y tuercas de fijacién del amortiguador al soporte de
punta de eje.

Tuerca de fijacién de la barra estabilizadora al brazo oscilante.

. Tornillos y tuercas de fijacion del soporte de la barra estabili-
zadora a la carroceria.

ve wp

a = Angule de inclinacién de las ruedas 1° + 20™
g = Angulo de avance 2° 15, 16,

Convergencia de las ruedas 0 + 1 n':m

Resortes de suspension:

Para repuesto citar el n° 4202352,

Longitud del resorte bajo carga de 280 kg: 240 mm

Carga maxima admisible a esa longitud: 255 kg

Los resortes estdn clasificados en dos categorias, iden-
tificables por medio de colores; amarillo, para los que tie-
nen bajo carga, una longitud superior a 240 mm. Verde,
para los que tienen una longitud igual o menor a 240 mm.
La instalacién se efectuard con resortes apareados de igual
categoria.

Amortiguadores
Tipo hidraulicos, telescdpicos de doble efecto. Diame-
tro del cilindro interno: 27 mm. Carrera 148 mm.
Capacidad de aceite: 0,210 kg
Tipo de aceite: Fiat SAl

NOTA: Si deben reponerse los amortiguadores, se em-
pleardn los del mismo tipo aconsejados por la fa-
brica y que respondan a las caracteristicas citadas.

AUTOMOVILES FIAT 128
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SUSPENSION TRASERA

Es del tipo a ruedas independientes, con brazos osci-
lantes inferiores y amortiguadores hidrdulicos telescopicos
unidos en su parte inferior a las mazas de las ruedas. Elds-
tico transversal y topes eldsticos de limitacion de desplaza-
miento que actiian sobre los brazos oscilantes.

Ruedas: .
Angulo de inclinacién con vehiculo cargado: menos 3

grados 20 minutos.
Medida en el borde de la llanta: menos 17/menos 21

mm
Convergencia con el vehiculo cargado: 5 mm
Regulacién: por medio de espesores de regulacién in-
tercalados entre el brazo oscilante y su soporte (ver esque-
ma de la suspension trasera de la fig. 34).

Elastico:
_ Con apoyo en los brazos oscilantes y piso de la carro-
ceria, interpuestos unos tacos de goma.
Cantidad de hojas de elastico: 2
Flecha bajo carga estatica: 16 mm
Carga de prueba: 330 kg
Flexion: 38 mm a 100 kg

Amortiguadores:
Tipo hidrdulicos, telescopicos de doble efecto.
Diametro cilindro internc: 27 mm
Desplazamiento: 202,5 mm
Cantidad de aceite en litros: 0,250
Cantidad de aceite en kg: 0,232
Tipo de aceite: Fiat SAI.

2 5

AUTOMOVILES FIAT 128 69

S L | ]

Fig. 35 — Reglajes en la suspensién trasera.
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regula i i i 1 nimero de
cion de la convergencia se obtlen_e variando e

{:s espesores (6) sobre uno de los dos tornillos 4 y 5. Se puede, por
io tanto, agregar o guitar un espesor sobre uno ¢ hlt".l"l sobre el otro
t:nmillo 'segfm la necesidad y subordinando la eleccion al valor del
dngulo « de 1a rueda a regular; precisamente:

peso ipto.
— quitar es res & a s mayar del valor prescrip
— ;l:rlegar espesores si ¢ es inferior al valor prescripto.
jaci i iguador. 2 .
de fijacion de la punta de eje ai amortiguador. :
) g‘::: de unién del amortiguador y del brazo oscilante a la
punta de eje. ]

istico. . -
. T'I:;;::iue:s y tuercas de fijacion del brazo oscilante a la carre

3

5. Tarr :

ceria. B :

6. Espesores de regulacion. b
7

8

b

jesa de guia del elastico. .
) "{‘::rl:;&de figacién del pemo al brazo oscilante.

St y §: = espesores de regulacion,
= ingulo de inclinacion — 3° = 20°
E}onvergguencia de las ruedas 5 + 2 mm.

Fig. 36 — Regulacién de los soportes de la suspensién trasera.

Normas para el montaje — Los espescres S, vy 8: (fig. de al lado)
v & interpuestos entre el anclaje inferior del amortiguador y los bujes
” del brazo oscilante, se determinan de la siguiente manera:

3 -~ medir la distancia “a” entre los bujes del brazo oscilante;
: — medir el ancho “b" del anclaje del amortiguador; — la diferencia
a8 —b aumentada de 3 mm dari ¢l valor de S, +8,;
— 8, debers ser igual a 8, + 0,5 mm. '

Utilizar la herramienta adecuada, a los efectos de facilitar 1a coloca-
ciéon de los espesores. Ajustar por lo tanto las tuercas 1 y 2 tenjen-
do presente que la tuerca 2 debe ajustarse al par prescripto cuando

el vehiculo se encuentra en las condiciones indicadas en al explica-
cidn que sigue:

. a La regulacion del dngule a de inclinacién debe ser efectuada en las
{ siguientes condiciones:

9 —vehiculo en orden de marcha en las condiciones de carga estatica
A (4 personas + 40 kg de equipaje);

—neuméticos inflados a la presidn siguiente:

delanteros 1,8 kg/em? — 26 lib/pulg®
traseros 1,7 kg/em® — 24 lib/pulg?
— parte media del eldstico en correspondencia con la parte media de
la carroceria {mdxima separacion admitida 2 mm},

—entre los tacos elisticos (3) y el doblez del extremo de la hoja
inferior del eldstico debe existir unluz de 2 mm.

————— et e — g —
= = Lol

t
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SISTEMA DE DIRECCION

Tipo: a cremallera.

Reducciones: Rotacion completa del volante: 3,4
vueltas. Desplazamiento sobre la cremallera: 130 mm

Cojinetes del pifion de mando de la cremallera: a bo-
lillas.

Regulacion de los cojinetes: por medio de espesores
de regulacion intercalados entre la tapa del pifion y el
cojinete de bolillas,

Regulacion del juego entre el pifion y la cremallera:
por medio de soporte con resorte y espesores de regula-
cion intercalados entre la tapa para el soporte de centrado
de la cremallera y la caja de la direccion.

Acoplamiento del volante y los ejes de mando con el
pifion de comando de la cremallera:

Diimetro de giro: 10,30 m
Barras laterales: con regulacion.
Angulo de giro:
Rueda externa: 31 grados 45 minutos.
. Rueda interna: 35 grados.
- Convergencia de las ruedas delanteras con vehiculo
cargado {4 pasajeros y 40 kg de equipajes: de 0 a 1 mm
Lubricantes:
Aceite: tipo Fiat ZC-90
Capacidad: 0,140 1t 6 0,127 kg
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ig. 37 — Regulacién de los dngulos en la geometria -de la direccién.
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NOTA: La regulacién del dngulo v de avance del soporte de punta
de eje y el ajuste de las tuercas y los tornillos A, B, Cy D
de fijacién de la suspension, deben efectuarse en las siguien-
tes condiciones:

—vehfculo en las condiciones de carga estitica (4 per-
sonas + 40 k¢ de equipaje);

—neumiticos inflados a la giguiente presién: delanteros 1,8
kg/em* — 26 lib/pulg?, traseros 1,7 kgfem?® — 24
lib/pulg* .

Los espesores de regulacion del avance estdin ubicados entre el tope

sobre el extremo de la barra estabilizadora y el buje del brazo
oscilante,

Fig. 38 — Sistema de direccién, Corte de la caja de direccion, sobre
el pifidn de comando,

. Arbol del pinén de comando.

Tapa de los cojinetes del pifén,

Junta.

Espesores de reguiacién del soporte de centrado de la crema-

Hera.

. Resorte.

. Tapa para el soporte de centrado.

. Anillo de retén,

. Soporte de centrado de la cremallera,

. Cremallera.
10. Cojinetes para pinén.

11-12, Espesotes y distancial para regulacion de los cojinetes.
13. Retén sobre el arbol del pifién,

[i=No Jrn ar Rl B 00 B

w8
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Fig. 39 — Sistema de direccién. Regulacién del soporte de centrado
de la cremallera,

Z. Cota g medir ejerciendo una fuerza de 50 kg,
El espesor (E) de las chapitas de regulaci6n se obtiene:

E=2Z+0,0252 015 mm

Durante la regulacién, rotar el pifién 180° en ambos sentidos, ini-
ciando la rotacién con la cremaliera en posicién central,

Fig. 40 — Sistema de direccién. Regulacitn de log cojinetes del pi-
" fibm de comando. i
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X. Cota a medir ejercitando una fuerza de 9 kg sobre el calibre (C)
dﬂe manera de eliminar los juegos axiales. ’

Y. (,.ota fija del calibre. E} espesor {E) de las chapitas y del distan-
cial de registro de los cojinetes se obtiene:

E=Y—(X+0,025a0,13)

(22

R
~ 18y

Fig, 41 — Sistema de direccidn,

A - ?je horizontal del volante.

B = angg]-c{ de rotacion del eje horizontal del volante.

C = posicién bas‘e del eje horizontal del volante para el acoplamien-
to con la caja de direccidn.

D = sector dglosmlacién del eje horizontal del volante, para la co-
rrecta unién con la caja de direccion,

Montaje del comando de la direccién

S‘l]ar]a la carreceria la cz}ja de direccién completa con barras, guar-
c:ﬂzr:oselateralgj v provista de aceite; luego rotar hasta el fin de la
. en sentido anti-horario, el arbol del pind >
e \ piiién de comando de la
ge?}lazando el rayoe del volanie dentiro del sector de oscilacién D,
dal a’rbei efectuar acoplamiento entre la junta cardinica delantera
“:;. z?rrlp de comando_y el arbol del pinodn de comando de la crema
va; fijar entonces la junta sobre el pifidon, con turillo ¥ tuerca.
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SISTEMA DE FRENOS

Frenos delanteros:

Tipo de disco: accionado desde el pedal de freno.
Diametro del disco de freno: 227 mm

Espesor del disco: 995—10,15 mm

Espesor minimo admitido luego de rectificado: 2,35

Espesor minimo admitido por desgaste: 9 mm

Descentrado maximo admisible: 0,1 mm

Pinzas de freno: tipo flotante con cilindro Gnico.

Diametro de los cilindros de las pinzas: 45 mm

Regulaciéon del juego entre pastillas y disco: auto-
matica. .

Frenos traseros:

Tipo: de tambor o campana, con mando desde el
pedal. Zapatas autocentrantes y regulacion automatica del
juego.
Dismetro interior de las campanas: 1854 — 185,53
mm
Rectificacién de las campanas. Supermedida maxiina

admisible en el didmetro interno: 0.8 mm
Limite de desgaste en el didmetro interno: 186,83 mm

Cintas de freno:
Ancho: 30 mm
Espesor: cintas nuevas: 4,2 a 46 mm
Minimo admitido por desgaste: 1,5 mm
Didmetro cilindro de bomba de freno delantero y tra-

sero: 19,05 mm
Freno de mano: actuando solamente sobre las ruedas

traseras. :
Regulador de limitador de frenada: sobre las ruedas

traseras.
Regulacién del regulador: ver esquema de la figura

Lig Jo a emplear: liquido para frenos servicio

pesado
Capacidad: 0,315 It
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Fig. 42 - Esquema del sistema de frenos,
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Pinza de freno de disco delantero.

Vilvula de purga de las caifierias delanteras,

Disco de freno delantero.

Bomba hidrdulica de freno,

Peda! de comando de los frenos.

Interruptor de las luces de “stop”.

Depédsito de liquido de frenos.

Campana de freno trasera.

. Vilvula de purga de las caferias traseras.

. Palanca de comando de las zapatas de freno tresero, accionada
por iz palanca de mano 17.

. Luces de “stop”.

. Cilindro de freno trasero. _

. Dispoditivo de regulacién del juego en vacfo enire las zapatas ¥y X
campans de freno trasero,

14, Zapata de freno trasero,

15, Reguiador de frenada del circulto de frenos traseros.

16. Tusrca de regulacién del freno de mano,

17, Palancs del freno de mano.

,_.
CORAO TR

S
[

SISTEMA ELECTRICO

Sistema de cerga con dinamo: hasta el vehiculo n®
serie 16.336. *

Tensién nominal: 12 v

Potencia maxima continua: 230 w

Corriente maxima continua: 16 amp

Corriente mixima: 22 amp

Velocidad de iniciacién de carga a 12 v: 1750/1790
r.p.m.
Velocidad de entrega de corriente méaxima continua a
la tensidn nominal: 2550/2700 r.p.m.

Velocidad de entrega de corriente maxima:
3050/3200 r.p.m.

Velocidad maxima continua: 9000 r.p.m.

Rotacion lado polea: a la derecha.

Relacién de transmision cigliefial dinamo: 1; 1,86

Velocidad minima de iniciacion de la carga sin consu-
mo eléctrico de accesorios: 940 r.p.m. del motor.

Velocidad del vehiculo en 4* para iniciacion de la
carga: 23 k.p.h. )

&
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1
2
3
4
5
6
7
8
g
10

. Pedal de comando de los frenos.

. Palanca de comando del frenoc de mano.

. Depbsdito del i{quido de frenos.

. Bomnba hidrdulica de comando de los frenos.

. Racor de fres vias para los frenos de las ruedas traseras,
. Pinzas de los {renos de las riuedas delanteras.

. Cilindro de los frenos de las ruedes traseras.

. Regulador de frenada.

. Barra de torsién de comando del regulador de frenada.
. Interruptor pars las luces de stop.

11. Pastillas de freno de las ruedas delanteras.

12, Forros de freno de las ruedas traseras.

A. Circuito hidrfulico de comando de los cilindros de las pinzas de
freno de las ruedas delanteras. '

B. Circuito hidréulico de comando de loa cilindros de las zapatas de
freno de las ruedas traseras. N

Datos para control de funciopamiento:

Tensién de alimentacion: 13 v

Corriente absorbida: 5 amp

Velocidad: 1500/1600 r.p.m.

Resistencia del inducido (temperatura ambiente):
0,145 ohms

Resistencia de la bobina de campo (temperatura am- |

biente: 8 ohms

Otros datos
Excebtricidad méxima del colector: 0,01 mm
Profundidad del aislante entre delgas del colector:
L mm :

Reguladores
Disyuntor: Tension de cierre: 12,4 a 128 v
Intensidad corriente de retorno: 16 amp

Regulador de tension
. Tensién de regulaciéon luego de la estabilizacion tér-
mica y a media carga: 139 —145v

Limitador de intensidad de corriente

Con estabilizacion térmica, intensidad de limitacion
sobre el acumulador: 15 --17 amp

Tensién de la corriente de limitacién: 13 v
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Fig. 44 — Regulaciton del regulador de frensda.

jig
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A. Caneria de la bomba de freno al regulador,
B. Cafieria del regulador a loa cilindros de freno de las ruedas tra-
seras.

. Regulador de frenada.
. Arista externa del larguero izquierdo.
. Barra de torsién,
Extremo de la barra del lado del regulador.
. Extremo de la barra del lado de la bieleta de comando.
. Bieleta de vinculacién de la barra con el brazo oscilante,
. Perno de fijacion de la bieleta con el brazo oscilante.
. Soporte para el perno 5.
. Tornillos de fijacién y regulacion del regulador.
. Piston del regulador.
. Guardapolvo,
. Perno del regulador.
. Brazo oscilante.
. Soporte del regulador.

E)
CHTIRNATE W

[y
[l el ]

Con los tornillos {7) de fijacién aflojados y la bieleta (4) desconec-
tada del perno (5) de vinculacion con el brazo oscilante (11) contro-
lar que el extremo libre de la barra {3b) se encuentre a 60+ 5 mm
de la arista externa' del larguero izquierdo, En estas condiciones,
orientar el regulador de modo que el piston (8) se halle en ligero
contacto con el extremo (3a) de la barra de torsion (3). Ajustar los
tornillos (7) de fijacién del regulador al soporte (12) con un par de
2,5 kg y conectar la bieleta (4) al brazo dscilante mediante el perno
(5) de fijacion.

AUTOMOVILES FIAT 128 85

SISTEMA DE CARGA CON ALTERNADOR

Desde el vehiculo n° de serie 16.337.

Alternador marca: Indiel o Garef

Tension nominal: 12 v

Velocidad de iniciacion de la carga a 12,8 v: 1000
r.p.m.
P Corriente entregada sobre el acumulador: 38 amp
Velocidad maxima continua: 13000 r.p.m.
Velocidad maxima durante 15 minutos como méxi-
mo: 17000 r.p.m.

Resistencia del bobinado inductor, tomada entre ani-
Hos de colectores: 3,9 a 4,4 ohms

Rotacién de la polea: a la derecha.

Relacion de transmision cigiiefial-alternador: 1:1,54

Velocidad minima iniciaciéon de carga sin consumo de
accesorios eléctricos: 650 r.p.m.

Velocidad del vehiculo para iniciacién de carga: 16

k.p.h.

Diodos rectificadores de corriente
Tensién de pico inversa: 150 v
Corriente directa permanente: 20 amp
Maxima corriente directa: 256 amp

Regulador de tension

Corriente para el segundo par de contactos: 6,5 amp

Tensién de regulacién del segundo par de contactos:
142 v

Corriente para el control del primer par de contactos:
2'1 amp

Diferencia entre los pares de contactos: 0,2 a 0,7 v

Relay del indicador de carga
Cortiente de interrupcion: 0,35 amp
Tensién de apertura de los contactos: 5,5 v
Tension de cierre de los contactos: 0,6 v
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MOTOR DE PUESTA EN MARCHA

Tipo: E-84-0,8/12 Var. 1
Tensién: 12 v
gotencia nominal: 0.8 kw
otacion, lado del pifidén: hacia la
Cantidad de polos:;:l derecha.
Bobinas de exitacion: en serie.
Acople: a rueda libre.
ngnando: electromagnético.
Didmetro externo del inducido: 54,35 mm

Datos para prueba de funcionamiento
Cormriente: 170 amp
Par desarroilado: 0,41 kg
Velocidad: 1950/1960 r.p.m.
Tension: 9.5 v
Prueba de arranque:
Corriente: 322 amp
Tensién: 6,9 v
Prueba en vacio:
Corriente: 25 amp
Tenstén: 119 v
Velocidad: 8000/9000 r.p.m.
Presion de los resortes sobre las escobillas nuevas, sin
uso: 1,6 — 1.3 kg

Juego axial del inducido: 0,1 a 0.5 mm
Profundidad del rebaje entre delgas: 1 mm
Par estatico pars arrastrar el pifién: 2 kg/cm
Electrocontacto magnético de desplazamiento.
Resistencia dei bobinado: 0,39 ohms
Carrera del contacto: 10,77 mm
Carrera del nicleo: 12,5 mm

Lubricacion

' Estriado interno y alojamiento de los bujes de acople:
aceite para motor SAE-10 W
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Distribuidor: §-135-B

Avance inicial al montarlo: 10 grados.

Avance automadtico centrifugo: 28/30 grados.

Tension entre platinos: 550/600 gramos.

Luz entre platinos: 0,37/0,43 mm

Capacidad del condensador: 0,22/0,23 microfaradios.
Angulo de apertura: 35/38 grados.

Angulo de cierre: 55/58 grados.

BOBINA DE ENCENDIDO

Fiat Argentina utiliza tres marcas distintas de bobinas
para encendido, las que se detallan seguidamente,

Bobina “Femsa’™:
Repuesto n® 1037680

Hesistencia del primario; 3,1 — 8,4 ohms (a 20 gra-
dos C).

Resistencia del secundario: 5500 — 7000 ohms (a 20
grados C).

Bobina “Indumag’”:

Repuesto n° 2071394

Resistencia del primario: 3,2 — 3,5 ohms (a 20 gra-
dos C).

Resistencia del secundario: 6800 — 9000 ohms (a 20
grados C).
Bobina “‘Espel™:

Repuesto n° 1037669

Resistencia del primario: 3,1 — 3,5 ohms (a 20 gra-
dos Cj.

Resistencia del secundario: 6200 — 8500 ohms (a 20
grados C),

BUJSIAS

En el Fiat 128 pueden emplearse ias siguientes bujias:
“Champion”: N-9-Y. Didmetro y paso M.14 X 1,25 mm.
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Fig. 45 — Cuadro de engrase
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LUBRICANTES (CODIGO)

aceite de motor.
aceite ZC 90.
grasa Jota 1.
grasa MRM 2.

Cada 500 km o bien semanalmente
1. Cérter de aceite: controlar y restablecer el nivel.

Cada 5.000 km
9. Cérter de aceite: cambiar el aceite. con motor caliente.

3. Articulaciones de las barras de direccién: lubricar.
Cada 10.000 km

4. Distribuidor de encendido: lubricar.

5. Cambio vy diferencial: controlar y restablecer el nivel
— Carroceria: lubricar érganos varios,

Cada 30,000 km

6. Cambio vy diferencial: cambiar el aceite.
7. Juntas homocinéticas: controlar la lubricacion.
8. Motor de arranque: lubricar.

Electrodos: 0,5/0,6 mm “Bosch’: W200-T-30 Diametro y
paso M-14 X 1,25 mm. Electrodos: 0,5/0,6 mm
« Autolite”; AG-32. Diametro y paso de rosca M-14 X 1,25
mm. Electrodos: 0,5/0,6 mm

INDICADORES AUXILIARES

Indicador de nivel de nafta: eléctrico.
Teletermdmetro del sistema de enfriamiento: elée-

trico.
Indicador de falta de presion de aceite: luz roja.

Indicador de fallas en el alternador o dinamo: luz
roja.
Indicador reserva de nafta: luz roja.
Indicador de luz alta de los faros: luz azul.
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Indicador de luces de posicién encendidas: luz verde, 1
Indicador de los destelladores de giro: luz verde. = a
Destellos por minuto de la luz de giro: 85/88 '
Oscilaciones del limpiaparabrisas: 60/70 por minuto.
La intermitencia de las luces de giro y las oscilaciones
de las escobillas del limpiaparabrisas estdn calculadas te-
niendo en cuenta una tensién nominal del acumulador de
12 voltios.
k
LAMPARAS DE ILUMINACION
Potencia
LAMPARAS Tipa e watt
(12 voit)
eiférica de dobie filamento,
Luces altas v bajas .. ..., .. . para faros de Juz asimétrica | 45 /40
Luces delanteras de grio ¥ de po- - -
Lucos toaserns da i stop” 5 'de po.  tHférica de doble filamento . 218
sielén ..., ..., ... ...,
Luces traseras de giro .., .., .. esférica ... ... ..., ... .. 21
Luces de patente .. ... ..., ...
i Luces del compartimiento del mo- esférles . ., . ... ... . . ..., 5
tOr L .
1 Luces internas .......... . ... ellfndriea ........., .., .. b
Luces laterales de givo . ... .. ...
Luzdebad .._.,............ tabular . .......,........ 4 € -
Luz del encendedor de cigarrilios v 7
Luces del tablero de Instrumentos E Fig. 46 — Situacién de los reguladores del hul.i‘:; luz de los faros y
Sedaladores Mminosos: L procedimiento para lar una i
de luces de giro encendidas . . . . E A. Tornillo de regulacién vertical del haz luminoso.
de luces altas encendidas . . . . . . i orizo del haz luminoceo.
de luces de posicién encendidas vidrio ..........,....... 3 g gornilio de reguhclén & ntal
de insuficlents carga de la dina- D Cﬁ;?::{:é.n de goma
L . ity
de insuficiente presion de aceite A E. Resorte de fijacién de la limpara.
delmotor .....,..,....... F. Limpara de doble filamento,
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FUSIBLES PARA PROTECCION DE LOS CIRCUITOS

ELECTRICOS

FUSIBLES
9 de B ampere y
1 de 16 ampere

A
(16 ampere)

B(*)

C(*)

D(*)
E(*)

F(*)

/A
1Y G

CIRCUITOS PROTEGIDOS

— Luces internas.

— Bocinas y correspondiente relé,

== Motor del electroventilador del ra-
diador.

— Encendedor de cigarrillos.

— Limpiaparabrisas.
— Motor del electroventilador del
calefactor,

— Luz alta izquierda.
— Senalador luminoso de luces altas
encendidas,

— Luz alta derecha.
— Luz baja izquierda.
-— Luz baja derecha.

— Luz de posicién delantera izquier-
da.

— Sefialador luminoso de luces de
posicion encendidas.

— Luz de posicién trasera derecha.

— Lampara izquierda de la luz de
patente.

— Luz del badii.

&

'Yy

1(*)

J(*)

{*)} Bajo Have.

H(*)
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— Lamparas de iluminacion del ta-
blero de instrumcentos.

— Luz de posicion delantera dere-
cha.

— Luz de posicion trasera izquierda.

— Lampara derecha de la luz de pa-
tente.

— Luz del compartimiento del mo-
tor,

— Luz del encendedor de cigarrillos.

— Sefialador luminoso de insuficien-
te presion de aceite del motor.

— Senalador luminoso de temperatu-
ra critica del sistema de refrigera-
cién. :

— Indicador de nivel de combustible
y senalador luminoso de reserva.

— Luces de giro y correspondiente
sefialador luminoso.

— Bobina del relé del electroventila-
dor del radiador.

— Luces traseras de “‘stop”.

— Fusible disponible.

ESQUEMA DE LA INSTALACION ELECTRICA

El esquema del cableado y conexiones de la instala-
cion eléctrica del Fiat 128, se aprecia en la figura |, ¥
Cf)mprende el codigo de colores de los cables, los que es-
tap indicados en el mismo grabado para facilitar el segui-
miento del circuito a los electricistas de automoviles.
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DATOS GENERALES PARA EL TALLER

Existe en la actualidad una nueva modalided en las
publicaciones técnico-descriptivas, que Fial Argentina ha
denominado ‘'Asietencia técnica™, que proporciona esen-
cialmente datos generales y numéricos para el manteni
miento de todo e! vehiculo y los ajustes indispensables
para el afinado y puesta a punto, lo que significa un infor-
me técnico sobre mecanica menor. En lo referente a la
inforreacion sobre mecédnica mayor, es evidente que estin
reservadas las informaciones para los talleres autorizados, y
esto es comprensible si se tene en cuenta que aquellos
talleres disponen de herramientas e instrumental adecuado
que les facilita la fabrica, tode lo cual representa un capi-
tal en Gtiles para reparaciones, muy elevado, que no siem-
pre esta al alcance de cualquier taller mecanico.

Para darles una idea de las herramionta especiales que
son indispensables para trabsjar en el Fiat 128, al final de
esta obra se incluye una lista completa de las mismas, con
sus correspondientes numeros de identificacion, las que
pueden adquirirse citando ese nlimero de codificacién.

LUBRICACION DEL MOTOR

Utilizando el aceite que recomienda la Fiat, el aceite
s¢ cambiard totalmente, vaciando el cdrter cada 5000 kil
metros, a excepcion de los primeros 1500/2000 kildmetros
y luego a los 3000 a 4000 kilometros después del ablande
previo. Luego de ese recorrido, se revisari {estando el mo-
tor frio} el nivel de aceite, cada 500 kildmetros de recorri-
do. Ese nivei debe encontrarse entre las marcas “MIN” y
“MAX” grabadas en la varilla de control, y agregar aceite
si es necesario restablecer el nivel hasta Ia marca “MAX"™.
(Fig. 48.)
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FILTRO DE ACEITE

Cada dos cambios de aceite, debe sustituirse el filtro
de aceite por otro nuevo, empleando un filtro original (re-
puesto Fiat).

Para retirar el filtro, se desmontard el protector iz-
quierdo instalado en la parte inferior delantera del vehicu-
lo. No es necesario desmontarlo totalmente. Se retiran los
tornillos de fijacion (dos adelante y uno atras) y deslizarlo
por el fleje hacia atras. (Fig. 49.)

Antes de proceder a colocar el filtro nuevo, aceitar la
junta del mismo con aceite para motor. Enroscarlo, y
cuando la junta haga contacto con la base del soporte, se
ajustard % de vuelta mas.

CORREA DE LA DISTRIBUCION

El motor del Fiat 128, posee una correa dentada de
distribucion, construida con un material especiai. Esta co-
rrea debe ser controlada cada 40.000 kildmetros y debe
ser cambiada por otra nueva si acusa desgaste.

NOTA: La correa dentada de distribucién, debe ser susti-
tuida por otra nueva al cabo de 60.000 kildme-
tros de recorrido del vehiculo, sea cualquiera el
estado en que se encuentre.

CAMBIO D¥ LA CORREA DE MANDO DE LA DISTRI-
BUCION

Para cambiar la correa dentada de la distribucién, se
debe aflojar la tuerca de fijacion del rodillo tensor, pero
no debe moverse el tornillo infericr de articulacion del
soporte (fig. 50).

Instalada la correa nueva, ajustar firmemente la tuerca
de fijacion del rodillo tensor.
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Fig. 49 — Filtro de aceite a cartucho.

@ Do
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Fig, 30 — Mandos de la distribucion.

Engranaje de mando,
Referencias de puesta a punto,
Correa de mando de la distribucién y del engranaje 6,

. Tensor.
. Soporte del rodillo tensor.
. Engranaje de mando del distribuidor y de las bombas de aceite y

de nafta.

Referencia para la puesta a punto del engranaje 8.
Engranaje de mando del cigiienal.

Rodillo tensor de la correa 3,
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AJUSTE DE LA LUZ DE VALVULAS

Cuando la distribuciéon se note ruidosa, y también
cuando hayan transcurrido 10.000 kilometros desde el
ablande y en sucesivos periodos de 10.000 kilémetros, con
el motor frio, deben ser controladas la luz de las valvulas
para ajustarlas a los siguientes valores:

Admision: 0,30 mm
Escape: 0,40 mm

’I:raténdose de un motor nuevo, este control de la luz
de vilvulas debe realizarse entre los 3000 y 4000
kilémetros,

CARBURADOR

~ El carburador también necesita de una atencién peri6-
dica. Cada 10.000 kildmetros debe regularse el régimen de
marcha lenta del motor, previa una buena limpieza de to-
do el carburador.
Para regular la marcha lenta, se actuara sobre el
tornillo “E” (fig. 51} que hace variar la apertura de la
mariposa de aceleracion.

Fig. 51 —Regulacién del carburador. (Consultar referencias en el
: texto.)
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La dosificacién de la mezcla para rparcha lenta, se
realiza actuando sobre el tornillo “F” indicado en la mis-

figura antes citada.
me E: regulacion puede también efectuarse actuando so-

bre ambos tornillos buscando la sincronizacion adecuada.

RADIADOR

Una vez por semana, debe aconsejarse al ’usu_ario gue
controle (estando el motor frio) el nivel del liquido en el
depésito suplementario (fig. 52)’el cual debe hallax;,se entre
6 y 7 centimetros por sobre la lina marcada “MIN™,

Estando el motor muy caliente, el nivel puede aumen-
tar en forma notable, cosa que también es posible ocurra
luego de detener la marcha del motor.

Fig. 52 — Deposito suplementario del radiador,

Si el nivel del liquido desciende por debajo de la
marca “MIN", serd necesario volver a nivelarlo agregando
llquido especial Fiat para radiador.
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FILTRO DE AIRE DEL CARBURADOR

Para la limpieza del filtro del carburador, se retiran
las tuercas, la tapa y se extrae el elemento filtrante com-
pleto. Seguidamente, se separa el filtro accesorio de nylon
para sumergirlo en nafta. Luego se seca y se sumerge en
aceite para motor, dejindolo escurrir. Sopletear con aire a
presion el elemento de papel y volver a armar.

Este filiro posee una toma de aire que puede adoptar
dos posiciones; una para la temporada de verano, que da
paso al aire fresco, y otra para invierno, que toma aire
sobre el multiple de escape.

La regulacion de estas tomas de aire, se efectia des-
montando y girando la tapa para orientar la toma conve-
nientemente.

Por regla general, puede orientarse esa toma de aire
en una posicién intermedia, ya que no resulta ecritico el
funcionamiento del carburador en cualquiera de ambas
condiciones,

CORREA DEL ALTERNADOR Y BOMBA DE AGUA

Como es de conocimiento de todo mecanico, la co-
Irea que impulsa el alternador o dinamo y la bomba de
agua, con el transcurso del tiempo, sufre un estiramiento v
también desgaste, por todo lo cual se afloja llegando inclu-
sive a patinar disminuyendo la accién de impulsiéon (el
alternador carga menos y la bomba de agua impulsa menor
caudal).

La tension correcta de la correa se comprueba efec-
tuando aproximadamente una presién de 10 kilos en el
lugar “A” indicado en la figura 53. La correa bajo esa
presion, deberd ceder un centimetro ¥ medio, como
maximo.

Para tensar la correa, procédase de la siguiente forma:

a) Aflojar el tornillo “B” de fijacién del alternador.

b) Aflojar el tomillo ““C” de sujecion del alternador,
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Fig. 53 — Correa del alternador, y bomba de agua. (Consultar refe-
rencias en el texto.)

Correr hacia afuera todo el alternador y cuando la
correa se tense correctamente, ajustar firmemente los tor-
nillos.

La correa debe quedar con cierta tirantez pero con-
servando flexibilidad. Evitar una iensién excesiva que pue-
de afectar cojinetes y rodamientos,

La vida atil de esta correa es aproximadamente de
30.000 kilometros, luego de lo cual debera reponerse por

otra nueva, cualquiera sea su estado.

51 la correa se desgasta rapidamente, deshilachandose,
debe revisarse la nivelacion de las poleas e inclusive si
muestran rajaduras, asperezas de fundicion o descentra-
mientos. En cualquiera de estos casos, es aconsejable su
recambio.

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

El distribuidor también necesita de un leve engrase
cada 10.000 kilémetros. Se quita la tapa del distribuidor y
se dejan caer unas gotas de aceite para motor sobre el
fieltro “A* de la figura 54.
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Como tarea periddica, debe verificarse la luz entre los
contactos del ruptor “B” (fig. 54) que debe ser entre 0,37
a 0,43 mm. La regulacion se efectuard aflojando el tornillo
“C” y por medio de un destornillador, se aplica su extre-
mo a la ranura “D”. Toda vez regulada la luz entre contac-
tos, ajustar, firmemente el tornillo “C”.

Si los contactos se encontraran sucios o con vestigios
de aceite, limpiarlos con un pincel blando y con nafta,
secandolos luego con un trapo de hilo (no emplear estopas
ni géneros que desprendan hilos o pelusas).

Luego de ajustada la luz de los contactos, debe regu-
larse nuevamente la marcha lenta del motor.

Si los contactos mostraran desniveles, fuera de escua-
dra, picaduras o torceduras, se procedera a cambiarlos por
el repuesto legitimo.

Fig. 54 — Regulacion del distribuidor. (Consultar referencias en el
texto.)

PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

Cuando se retire el distribuidor o se extraiga el arbol
de mando del mismo y de las bombas de aceite y de nafta,
debe volverse a poner a punto el encendido.
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El grado de avance al encendido estd grabado en el
cuerpo del motor y la muesca de referencia se encuentra
marcada en la polea del cigiienal. (Fig. 55.)

De acuerdo con las distintas coincidencias de tales
marcaciones, se obtendrin los siguientes grados de avance:

Haciendo coincidir la referencia de la polea con

“A” = 10 grados.

Haciendo coincidir 1a referencia de la polea con “B” = 5
grados.

Haciendo coincidir la referencia de la polea con “C” = 0 -
grados.

Fig. 55 — Puesta a punto del encendido.

Avance del encendido:"
A=10,B=5";C=0°

TR ANSMISION

La caja de cambios y diferencial necesita de un con-
trol de nivel de lubricante cada 10.000 kilometros. Esto es
muy importante para la conservacién de los engranajes y
pihones y un funcionamiento silencioso.
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El nivel del lubricante se encontrard a su altura nor-
mal cuando el aceite llegue al borde del agujero del tapon,
es decir: que el nivel sera normal cuando a poco de retirar
el tapén comience a fluir un poco de lubricante. A los
30.000 kilometros, recambiar totalmente el lubricante y
lenar con lubricante nuevo de la densidad adecuada.

JUNTAS HOMOCINETICAS

En oportunidad de inspeccionar el vehiculo por deba-
jo del mismo, observar las juntas homaocinéticas y verificar
el estado de los capuchones guardapolvos de las juntas,
cambiando todo aquel que presente fisuras, roturas o fallas
que puedan permitir la entrada de agua, barro o polvo,
dentro de las juntas. Controlar también la lubricaciéon de
las mismas y agregar lubricante si es necesario.

PEDAL DEL EMBRAGUE

Se debe controlar el juego libre del pedal de embra-
gue, el que estarda comprendido entre 20 v 25 milimetros
aproximadamente.

Fig. 56 — Depésitos de liquido del sistema de frenos.

LY
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) iB A
Fig. 57 — Regulacién del embrague.
A= 25 mm, Carrera de desembrague correspondiente a una separa-
cion de 1,4 mm del disco de embrague.

B= 12,5 mm. Separacién de la palanca de desembrague como con-
secuencia del desgaste de los forros del disco conducido,

Fig. 58 — Regulacion del pedal de embrague.

= 25 mm. Carrera de recuperacion del juego.
= 102 mm. Carrera de desembrague.
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FRENOS

Siendo el principal factor de seguridad, debe dedicar-
se a los frenos una revisidon periodica v estar atento a los
sintomas que presente el pedal correspondiente.

Si el juego libre del pedal resultara excesivo de tal
manera gue comienza el efecto de frenado mas alld de la
mitad de su recorrido total, debe procederse inmediata-
mente a la revisacién completa del circuito.

También deben revisarse los frenos y sus circuitos a
las ruedas y cilindros correspondientes, cuando el frenado
sea desparejo; cuando el pedal se muestre “‘esponjoso’ al
oprimirlo y también si es necesario efectuar un efecto de
“hombeo’ para que sea mas eficaz el frenado,

Los frenos se rvevisaran y ajustaran cada 5.000 o
10,000 kilometros, verificando también el estado de las
cintas, las partes interiores de las campanas de frenus trase-
ros y las pastillas del freno de disco.

NOTA: Cuando se proceda a un lavado del chasis v partes
bajas de la carroceria, evitar dirigir e] chorro de
agua hacia los frenos.

Es importante también verificar periédicamente el
nivel del liquido de frenos en el depésito.

Los mecanicos procederan al purgado de las canerias
cuando se haya vaciado el sistema de frenos.

Fig. 59 --Punto de ajuste para el freno de mano.
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FRENO DE MANO

Cuando el recorrido de la palanca d‘el freno de mano
acuse un recorrido excesivo, se procedera a su regulacion,
actuando sobre la tuerca y .contratuerca del tensor del ca-

ble de mando (ver fig. 59).

SUSPENSION

Cuando se praceda a revisar la parte inferior de! vehi-
culo, verificar el estado de los guardapolvos de goma gque
protegen las rotulas de los brazos delanteros de Ia
suspension. '

Si presentan dafios, cambiarlos por otros nuevos, en-
grasando previamente las rotulas con grasa Fiat M-R:3 o su
equivalente segin la tabla que se incluye en las Gltimas
paginas de la presente obra.

AMORTIGUADORES

Cuando las irregularidades del camino, calles empedra-
das o pavimentos en mal estado produzcan un balanceo
del vehiculo que continia después de haber superado la
irregularidad, ello indica que el poder frenante dq los
amortiguadores ha perdido su eficacia. No es conveniente
utilizar un vehiculo cuyos amortiguadores funcionen mal o
no funcionen, y en tal situaciéon deben evitarse las altas
velocidades y los virajes pronunciados.

Se controlaran todos los amortiguadores y se procede-
ré a su recambio si su reparacidn no ofrece garantias de
buen funcicnamiento.

RUEDAS Y DIRECCION

En las articulaciones de las barras de direccion, debe
inyectarse grasa Fiat J-1 o su equivalente, bajo el sisterua
de engrase a presidon.
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RUEDAS DELANTERAS

Inclinacién:

B debe ser de 4 a 8 m

Convergencia: ™ mayor que A.

fdel()je tser aprox, igual a D (2] mm)
w©os datos consignad i ;
o oatos oo kgg). 0s se entienden con

RUEDAS TRASERAS

Inclinacién:

E debe ser de 17 a 21

Comvergamens a mm mayor que F,
H debe serde 3 a 7 mm mayor que G,

Fig. 60 — Medicién de la inclinacién de las ruedas

automévil bajo carga (4

A
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Verificar el estado de los fuelles de goma de la caja
de la direccion. Cualquier defecto que presenten, reponer
por otros nuevos, Toda vez instalados, llenar la caja de la
direccién con aceite Fiat W-30-M o equivalente.

ALINEACION DE LAS RUEDAS

Cuando se compruebe un desgaste desparejo del dibu-
jo de los neumiticos, debe controlarse la inclinacién y la
convergencia de las ruedas.

RUEDAS DELANTERAS
Inclinacion:
Observar la figura 60. La referencia “B’ debe ser en-
tre 4 a 8 milimetros mayor que “A”.
Convergencia: _
Observar ahora la referencia “C’’ debe ser muy proxi-
mamente igual a “D’’ (mas o menos, 1 milimetro).

RUEDAS TRASERAS
Inclinacién: |

Véase la misma figura 60. La referencia “E” debe ser
entre 17 y 21 milimetros mayor que “F*: y la referencia
“H” de 3 a 7 milimetros mayor que “G”.

Las cotas indicadas deben entenderse estando el vehi-
culo bajo carga (4 pasajeros de aproximadamente 70 kilo-
gramos de peso y 40 kilogramos de equipaje).

INSTALACION ELECTRICA

Bateria o acumulador
El nivel del electrolito del acumulador debe verificar-

se periddicamente. El liquido debe cubrir las placas unos 5
a 10 milimetros por sobre ellas. Si le faltara Wquido, agre-
gar (nicamente agua destilada.

Ajustar los terminales y colocarle grasa o aceite pesa-
do para evitar su corrosion.
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ALTERNADOR Y DINAMO

Cada 30.000 kildmetros, se deben limpiar los anillos
del colector del alternador o el colector de la dinamo,
verificando el estado de los carbones de las escobillas.

MOTOR DE ARRANQUE

Se procedera al igual que lo establecido para la dina-

mo y luego lubricar con aceite para motor, el estriado
helicoidal.

FAROS

Para reponer las limparas de los faros, las misrmas
pueden ser retiradas desde el interior del cofre del motor,
- Para desconectarlas con el fin de reponerlas, se quita
el enchufe “C” (fig. 46) y el capuchén de goma “D”, La
limpara podri retirarse presionando y girando hacia la iz-
quierda los extremos “E” del resorte de fijacion de la
lampara al reflector del faro. La colocacién de la nueva
lampara se efectuara siguiendo el orden inverso de las ope-
raciones vistas para la extraccion.
Prestar atencioén a la marca de referencia Gue posee la
limpara para su coincidencia con la muesca del reflector
del faro, a efecto que la lampara se oriente correctamente.

FUSIBLES PROTECTORES

Circuitos que protegen los fusibles.
A (8 ampere) ,
—- Sehalador luminoso de insuficiente presion de aceite del
[exEey Tel of
- Ter:.2metro del sistema de refrigeracion del motor.

— Indicador de nivel de combustible v senalador luminoso
de reserva de combustible.

»
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Luces de giro ¥ correspondiente sefialador lumingso.
B uc (13 "
— Luces traseras de “stop.

B (8 ampere)b '
— Limpiaparabr1sas. )
— ;ﬁg?cplel electroventilador del calefactor.

C (8 ampere) .
— ta izquierda. _
— ISJ:ffailzlldor Enninoso de luces altas encendidas.

D (8 ampere)
— Luz alta derecha.

E (8 ampere)
— Luz baja izquierda.

F (8 ampere)
-~ Luz baja derecha.

G (8 ampere) R
icién delantera izqulerda. s

_ ISJ:;a?aiiEf ?ﬁrtxinoso de luces de posicion encendidas

— Luz de posicion trasera derecha. cente

-~ Lampara izquierda de la luz de patente.

- %Elrzngaeiagagé.ﬂunﬁnacién del tablero de instrumentos.

—La

H (8 ampere)

- Luz de posicion delantera de_recha.

— Luz de posicion trasera lzqulerdat: o

— Lampara derecha de la luz de patente.

- Luz del compartimiento del r_nlotor.

— Luz del encendedor de cigarrillos.

i (8 ampere)
— Luces internas. _
— Encendedor de cigarrillos.
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J (16 ampere)

- Bocinas y correspondiente relé,
Motor del electroventilador del radiador.

~ No tienen proteccién por medio de fusibles, los cir-

. O arrancu )‘ i i

En la figura 61, se a i j
91, e aprecia la caja de fusibles
ieag:s fﬂgi ;ﬁeferemixa acl1ue indican los circuitos que protséglea:
¥ el valor de amperaje que deb
cada caso. Estas letras de i by St complomen
. referencia halla
to en la tabla anteriormente descripta. ? 4 complemen-

Fi P .
1g. 61 — Caja de fusibles. {Consultar referencias en el texto.)

INDICACIONES
VEaCIO S VARIAS PARA CONSERVACION DEL
Partes no mecanicas

Tambores de cerrad i
) uras, pest
lubricar con grafito en polvo. pestilos

Bisagras de pue
para motor. puertas y cerraduras: unas gotas de aceite

y tapa de tangue:
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Bisagras de los ventiletes de las puertas: lubricar con
glicerina,

Cierres del capot, bal y bisagra de la tapa de tanque:
aplicar vaselina fibrosa.

Guias y correderas de los asientos: lubricar con grasa
“3" o similar. ' _

Canerfas v silenciador de escape: verificar su perfecta
sujecion y uniones.

Juntas, mangueras, conexiones y tapones: controlar
su hermeticidad.

Organos mecanicos adosados a la carroceria: contro-
larlos y ajustarlos pericédicamente,

Lavaparabrisas: verificar el nivel del liquido en el de-
pdsito y limpiar los picos surtidores y el filtro del depdsi-
to. Para la limpieza de los surtidores, se quita el aro hexa-
gonal del surtidor y se destapa el agujero de salida del
agua. Limpiar el filtro de tela metalica “A” (fig. 62) aloja-
do en el extremo inferior del tubo de aspiracién. Si el
chorro de los surtidores no fuera correcto, se podra corre-
gir la orientacidon de ellos, aflojando el tornillo lateral si-
tuado en la cabeza del surtidor y asi poder orientar el aro
hexagonal de forma que el chorro de agua cubra el arco de
barrido de la escobilla del limpiaparabrisas.

Fig. 62 — Deposito del lavaparabrisas.
A, Malla filtro.




114 J. FERNAPI

ESCOBILLAS DEL LIMPIAPARABRISAS

Para retirar una escobilla, se levanta el brazo, librando
el anciaje del perno de aquel y retirar hacia arriba.

ADVERTENCIAS FINALES

Este manual, dentro de sus inevitables limitaciones,
reconoce que fue necesario reducir la informacién por tra-
tarse de un modelo muy reciente del cual no se ha com-
pletado totalmente la literatura técnica. No obstante, con-
tiene todos los datos numéricos para el ajuste y la repara-
cién, pero se advierte que toda duda que pueda presentar-
sele al mecdnico, puede ser consultada en las centrales
Fiat, y por consiguiente, solucionadas,

Fiat, en el logico deseo de perfeccionar sus produc-

. tos, se reserva el derecho de introducir en cualquier opor-
tunided y sin poner al die sus publicaciones de informa-
ciébn técnica, todas las mod ficaciones de érganos, piezas,
accesorios, etc, que crea convenjentes, ya sea para mejorar
el producto ¢ ante exigencias de caracter constructivo o
comercial.

CUADRO DE ABASTECIMIENTOS

Tangue de combustible: 38 litros.

I@adladt’)r,.motor, tanque de expansion y calefactor:
6,50 litros liquido especial “‘Paraflu™ al 50 por ciento.

Ca_rter de aceite: 4 litros (con filtro, 5 litros).

Caja de cambios: 3,15 It o 2,85 kg. Aceite ZC-90 y
diferencial.

Caja de direccion: 0,140 It o 0,127 kg. Aceite
W-90/M.

Sistema hidraulico de frenos: 0,315 It. Liquido para
servicio pesado. "

Juntas homocinéticas (cada una): 0,095 kg .

Amortiguadores: delanteros, 0,225 1t traseros 0,250
It, con aceite SAI.
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Depbsito lavaparabrisas: 1 It, mezcla de agua y deter-
gente. Por cada litro de agua, agregar 2_0 gramos de deter-
gente neutro en verano y 40 gramos en Invierno.

TIPOS DE ACEITE A UTILIZAR

Con temperaturas inferiores a 15 grados bajo cero:

SAE-W.10 '
Con temperaturas entre O a 15 grados bajo cero:

SAE.20-W o multigrado 10W30
Temperaturas superiores a cero grado: SAE 30 o mul-

tigrado_20W-40

Temperaturas superiores a 30 grados: SAE 40 o mul-
tigrado _20W-40 Las temperaturas estin expresadas en
grados centigrados.

NOTA: Cuando se comience a emplear aceite detergente
en un motor gue no es nuevo, deberd efectuarse

previamente un cuidadoso lavado del carter
motor.

CARACTERISTICAS DE LOS LUBRICANTES

Denominacién FIAT Denominacién S.AKE.

Aceite S.AE, 90 —mo EP— con aditivos antides
gaste.

Actite ZC 90

Aceite W 90/M Acecite S_.AE, 90 EP, extrema presion.

Grasa Jota 1 Grasa a bast de litio, de consistencia N.L.G1. N° 1.

Grass MRM 2 Grasa a base de Mtio, con hisulfuro de molibdeno,
de consistencia N.L.G.1. N° 2(*).

Grama MR 2 Gragn a base de liio para rodamientos, de consis-
tencia N.L.G.I. N° 3.

Aceite S.A L, Aceite eapecial para amortigusdorss hidrénlicos.

{*)} Grasa Molykoie BR 2.
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PARTICULAR

EMBRAGUE

Tomillo de fljacién del embme al vor
lante del motor ...

CAMBIO ¥ DIFERENCIAL

Tornilio de fijacibn de ja cajs de cam-
bioalmotor ..........,.......
Twerca de fijacién de ln caja dei cambio
almotor ...,,.........
Tornillo de fijacidn de a corona a b
caja interna del diferencial(') . ... .
Tuerca de fijacion de la brids de reten

cién de la caja del diferencia] a k
caja del cambio . .

SUSPENSION DEL GRUPO PROPULSOR

Tuerca pare el toraillo de fijacién del
taco elistico de suspensisn del e
Po motopropulsor a la carroceria

Tomillo de fijacién del tirante de la
suspension del grapo motopropulsor,
ddl lado del cambio, a la caroceris .

Tuerca de fijacién del soporte completo
del taco eligtico de la suspenson del

§rupo motopropulsor a la caja de
cambio ..,....

Tomillo de tijaciin del timnte de ancla-
Je del grupo motopropulsor .. ....

SUSPENSION DELANTERA

’!‘mrcadefﬂuiéndehmm de rueda
delamtera ......._,,.........,,
Tutrea suioblocante para in Hjacién del

brazo oscilante delamterc a la carro-
ceria ...,...

Tuezca autoblocante para la fijacidn del
Derno de Ja articulackém esférica al
soporte de punts de efe

') Hasta el sutomévil con nimero de serie 5.600 em: M 8 - R120/136 - ;
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FARES DE AJUSTE

N de
repussto

10802231

1/55411 /21
1/610156/11

4250985

1/61008/11

1/2164%/11

1/60436 /21

1/61008/11

1/81365/21

4219834

e aereerein. € 1/61041/21

1/61051/31

M12X 1,26

Rosca Materinl
M6 R 100 Cat
M12X 1,25 R 80 Znt
R 50 Znt
M12 X 1,25 (pris. R 80)
M10 X 1,26 R 100
R 50 Znt
M3 (pris. B 80)
R B0 Znt
M 10 X 1,25 (tornillo R 80 Znt)

MB R 80 2Znt

R 50 Znt
M8 (prs. R 8Q)

MB R 80 Znt

C 40 Ret Cdt
{perno 20 NCD 2
MI18X 1,5 Cmt)

R 80 Zat
M8 (tormillo R 100 Cdt)

R 50 Zni (perno
40 Ni Cr Mo 2
R 120 —135)

de ajuste 5 kgm,

1,6

2,6

3.8

2,5

2,6

14

2,7

PARTICULAR

Tuerca sutoblocante gde fijaciSn supe-
ror dal mmortiguador de la suspen-
sién delantera .....

Tuerca sutoblocante de fijacidn de Ia
barra estabilizadom al brazo osck
anta ........ PR e

Tuerca pam el tormnillo de fijacién del
soporte de la barra estabilizadom a
la carroceria

Tuerca autoblocanie pars el tomilic de
Hiacidn del igusdor al >y

de punts de efe .........

Tornillo de tijacién de la pinza comple-
ta al soporte de punia deeje ...,

SUSPENSION TRASERA

Tuerca de fiiacién del taco elistico de
apoyo del elistico al brazo oscllante

Tuerca autoblocante pars & tornillo de
fjacién del brazo omilanie a la pun-
Tuerca de fijacifn del perno del bmzo
oscllants & Ia catrocerin ., .......

Tuerca sublocamie de fijacién de loa bu-
jes ul perno del brazo cecilante .. ..

Tuerca lutohloum de fHjacidn del
épico a I carvo-

Tuerca autoblooante pamm ¢l tomillo su-
perior de fljaciin del amortipusdor
telcopicoa ln punta de ofe ..., ..

Tomillo de fijacién del dlsco porta fre-
nonlspunta deeje .......,....

Tuerca de fijaciSn del cojineta de Ja

DIRECCION

Tuerca de fMacin del volante al fxbol
de do de la direceid

Tuerca de fHacisn del extremo 2 la

Tuerce sutoblocante pars la fHaciom del
extremo de direcciin a la palancs de
Soporte de b punta do eje . ......

Tomillo de facitn de la caje do b &
eceitn & I carrocerin ... ...

Y Hasta el automévll con ntmero de sezie 3001 epa M 1% X 125,

AUTOMOVILES FIAT 128

FARES DE AJUSTE

N° de
repussto Rosca
1/25745/11 M 10 X 1,28
1726768111 M14X 15
1721647111 M 10 X 1.28
172674521 M 10X 1,28
41164488 M 10 X 1,26
1/21647/711 M10 X 1,26
181060111 M 18 X 1,28¢0)
1721847111 M 10 X 1,26
1 /048811 M12X138
1/26786/11 M 10 X 1,26
1/28745/21 M10X 1,308
1/80432/21 MB
4319834 M1i8 X 1.6
10791421 MiaX 18
4191151 M14 X1
1725788111 M 10X 1,28
1/81356 /21 MBS

Matrial

R 80 Zat

R 80 Zat
(tornillo R 100)

R 80 Fosf

R 80 Znt
(toenillo R 60)

R 50 ZInt
(toenillo B 80)

R 60 Znt
(tamillo R 80)

R B0 Cat
{pemno R > 7§)

R 5O Zat
(vistago R 80)

R 80 Znt
(tomille R 100}
R 80 Znt
C 40 Ret Cat
(punta L
38 CD 4 BON)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES PARA TRABAJAR EN
EL FIAT 128

MOTOR

Ar. 22204(*)(" )

Ar. 22205/14

Ar. 22205/15

A,

A,

>

by

+,
it

40005/2/6/
8/20(*)(")

4000518
(*)')
40026

40040

. 50013(%)(")

. b0131/1/2

60041(*)("*)

60077(*)(" )

. 80153(*)

Cabhallete giratorio para revision de gru-
pos mecanicos.

Soporte para fijar el motor al caballete
Ar. 22204 —lado distribucién—,

Soporte psara fijar el motor al caballete
Ar. 22204 —lada volante—.

Extractor universal.

Dispositivo para mantener en posicién
las barras del extractor universal A.
40005,

Extractor para ia turbina de la bomba
de agua.

Herramienta paré extraer la polea de la
bomba de agua —se emplea con la he-

" rramienta A. 40005/2/6/20.

Liave para abrazaderas de mangueras de
goma, -

Par de Haves para tuerca de fijacion de
la tapa de cilindros —se emplea con-lla-
ve dinamométrica.

Apoyo para limpieza y revision de la
tapa de cilindros.

Dispositivo para fijar bielas en la morsa.

Punzén para extraer y colocar guias de
valvulas,

§0153/6 A
60153/6 S
60186(*)(")

60305(" )

. 60311
. 60313
. 60326
. 60421

. 60372

. 60373

. 60379

. 60384
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Distancial para usar con el punzon A,
60153 para vilvulas de admisién.

Distancial para usar con el punzdon A.
60153 para valvulas de escape.

Dispositivo para girar el cigliefial, duran-
te la puesta a punto de la distribucion.

Dispositivo para trabar el volante duran-
te su fijacién al ciglienal.

Herramienta para desmontar y montar
valvulas.

Dispositivo para colocar el retén de
aceite en las vilvulas,

Herramienta para montar en caliente
pernos de piston,

Dispositivo para sujetar botadores du-
rante la regulacién de la luz de vilvulas.

Punzén para desmontar y montar los
bujes del arbol de mando de las bombas
de nafta y aceite y del distribuidor de
encendido.

Heramienta para colocar el eje y la tur-
hina en la tapa de la bomba de agua.

Punzon para extraer con prensa los per-
nos de piston —se emplea con el dispo-
sitivo A. 95605—,

Herramienta para desmontar y montar
el buje elastico del soporte de anclaje
del motor, del lado de la distribucién
—se emplea con el mango A. 70007.
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A. 60559
A. 70007

A. B6010(*)(!)

A. 86018
A. 86020
A. 90365
A. 95605
A. 95646
A. 96216
A. 96219
F. 3128
F. 4128

J4. FERNAPI

Gancho para elevacién y transporte del

motor y grupo motor cambio.

Mango para punzones intercambiables,

Punzén para colocar tapones de cigiie-

hal (¢ = 10 mm).

Punzén para colocar tapones de arbol
de levas (¢ = 18 mm).

Punzon para colocar tapones de block
motor (¢ = 20 mm).

Escariador para el buje del arbol de
mando de las bombas de nafta y aceite
y del distribuidor de encendido.

Dispositivo para controlar el ajuste de
montaje del perno de pistdn, sobre el
pie de biela,

Calibre para la medicién del interior de
los cilindros (¢ = 80 mm).

Calibre para el control de las camaras
de combustion, luego de la rectificacion
de la tapa de cilindros.

Calibre para la medicién del vastago de
las vélvulas, luego del esmerilado de los
asientos. '

Pinza para desmontaje de platillos de
botadores.

Herramientas para extraccién de plati-
llos de botadores.

AUTOMOVILES FIAT 128 121

EMBRAGUE, CAMBIO Y DIFERENCIAL

A. 50113 Llave para tapon de aceite de la caja de
cambio.
A. 55087 Llave de 17 mm para tapon de nivel de

aceite de la caja de cambio.

A. 70100 Herramientas para montar el anillo elds-
tico de los sincronizadores —de 3ra. y
4ta.— del cambio.

A. 70157 Punzén para montar el retén de aceite
del palier en la caja de! diferencial.

A, 70210 Perno de guia para centrar el disco de
embrague.

A, 70225 Herramienta para montar el anillo elds-

tico de los sincronizadores —de 1ra. y
2da,— del cambio.

A. 70226 Herramienta para montar rodamientos y
arandelas elasticas ‘“‘Belleville” en el
cambio.

A. 71001/14 Soporte para sostén del grupo cambio -
diferencial, durante la revision —se
emplea con el caballete Ar 22204—,

A. 956b4 Dispositivo para determinar los espeso-
res de regulacién de los rodamientos del
diferencial.

A. 95697(*)(') Dinamometro para medir el par de rota-
cién de rodamientos.

F. 1128 Dispositivo para precarga de los roda-
mientos de la caja portasatélites del di-
ferencial.
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DIRECCION
A, 47044

A, 70228

A, 74219

J. FERNAPI

Extractor para extremos de iranteria

de direccion.

Herramientas para extraer el eje estria-
do de la junta homocinética ~-se emplea

con el extractor a presidén Ar. 47017—.

Punzén para montar el rodamiento tra-
sero del pifion en la caja de direccién,

SUSPENSION DELANTERA

A, 47038

A. T0526(*)
A, 74112

A. 74221

F. 5128

Extractor para rotulas de los brazos
oscilantes de suspension.

Travesano para sostener el motor,

Dispositivo para comprimir los resortes
de suspension.

Dispositivo para montar los bujes elds-
ticos conicos en los brazos oscilantes
—del lado de la carroceria— de la sus-
pension,

Soporte y tornillo para desmontaje y
montaje de los resortes de suspension.

SUSPENSION TRASERA

A. 47057

A. B7020(*)(")

Herramienta para desmontar y montar
los bujes elasticos en los brazos oscilan-
tes de la suspensién.

Llave para sujetar los amortiguadores
mientras se gira la tuerca de fijacién.

A. 74220

CARROCERIA
A, 78034

RUEDAS
A. 47014(%)(*)

A, 56124
A. 70167
A, 72246

A. T4088(*)(")

A. 174140/1
")
A. 74140/3

A. T4216

A, B1118
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Distancial para montar los bujes eldsti-
cos interiores en los brazos oscilantes
de la suspensidn,

Herramienta para desmontaje de mani-
jas alzacristal. :

Extractor a percusion para iapas de gra-
seras de ruedas. '

Llave para desarmar el regulador de fre-
nada.

Punzén para extraer los rodamientos de
las ruedas traseras, con las mazas des-
montadas. :

Herramienta para desmontar y montar
el dispositivo de regulacion automdtica
del juego entre zapatas y campana de
freno.

Punzén para montar tapas de graseras
de ruedas traseras.

Pinza para trabar tuercas de puntas de
eje,

Par de mordazas que s¢ aplican a la pinza
A. 74140/1 para trabar tuercas de pun-
ta de eje.

Herramienta para montar rodamientos y

mazas de ruedas delanteras —se emplea
con _la herramienta A. 40005/002/311.

Pinza para colocar abrazaderas sobre el
capuchon guardapolvo de la junta
homocinética.
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