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CARACTERISTICAS

Dimensiones
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MEDIOS DE LEVANTAMIENTO
Gato movil

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Cha. 286-02 (alaadaptable al gato movil
Cha. 408-02 Casquillo adaptable al gate movil

Esta prohibido levantar el vehiculo, tomando apoye bajo el brazo de suspension delantero o bajo 2l tren
Lrasero. Segun el tipo de gato movil, utilizar los casquillos Cha. 40B-02 para colocar la cala Cha. 280-02

GATO MOVIL EN LA PARTE DELANTERA GATO MOVILEN LA PARTE TRASERA

Apretar el freno de mano o poner unos calces en Levantar cada rueds separadamente, tomando

las ruedas traseras. apoyo en las puntos de tevantamiento del gato de
horde.

Utilizar la cala Cha. 280-02.

Tomar apoyo bajo la cuna delantera.

Evitar que la cala toque la caja de velocidades o el
descensa del escape.
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..............

REMOLCADO
Todos los tipos 3

...........

" Los puntos de anclaje deben ser uidizados Unicamente para el remolcado en carretera. No pueden servir en

ningun case para sacar el vehiculo de un foso, para una averia similar, o para levanlar directa o indirecta-
mente el vehiculo.

ADELANTE ATRAS

94605
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LUBRIFICANTES - INGREDIENTES

-

MOTOR .
GASOLINA Capactdad
Organos Capelxictirc(i)asd =i Calidad Particularidades
Paises CEE.  _20°c  .15°C 0°C + 25°C
I
¢ >
CCMC-G2 15W40 - 20W40
15W50 - 20W50 R
CCMC-G3 10W30 - 10W40 {1) - 10W50
)
e caso de CCMC-G3 5W30 - 5WAD
vaciado
Matar 3,5 ¢
F7P (més 0.2 litros ,
parael filtrode | OUrospalses  _ggec  _q0°C  0°C  + 10°C  + 15°C
aceite} ¢ | ] >
API SE o SF
15W40C - 20W40 - 20W50 R
APl SE o SF 10W30
+ 4
API SE o SF SW30
Caja de 1er Frecuencia Control Caihidad *
velacidades vaciado vaaados nivel Viscosidad
1a revisidn
Sin desplés TRANSELF
163 3,40 Todos s s vaciado cada TRX 80 W
P 20 000 km
Circuito de 0.7 SAE ) 1703 Los {iquidos de frenos deben estar
frencs ‘ y DOT36DOT 4 homolagados por el servicio técnico
Circuito de Glaceo| Al Proleccidn hasta - 23° € para chimas cahidos,
refrigeracion 7 {tipa C) templados y frios.
Ny — higquida de Proteccion hasta - 40° C para climas muy
refrigeracion frios.
unicamente
Depasito de 5g Super o Eurosuper
carburante G 95 minimo

(1) Se desacanseja el emplea de aceilas 10 W 40 de base mineral que ne sean CCMC-G3.
*  Encaso de dificuitad al meter las velocidades en 1os paises muy frios, emplear aceite EP75B.
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'VACIADO LLENADO N
Motor . 5

TTVOYTUTY
MR T

UTILLAJE ESPECIAL tNDISPENSABLE

Mot. 445 Llave para el filtro de aceite
Llave de vaciado dei motor

VACIADO : tapon (1)

Primer cambio 10000 km
Frecuencia de camhigs 10 000 km
Sustitucion del filtro cada 109000 m

94 601

Llenado ; \apon (2)

VARILLA (3)

A Nivel minimo
B : Nivel méximo

1a diferencia entre los niveles minima y méaximo
corresponde a : 0,6 litras
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VACIADO LLENADO 5

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Llave de vaciado de |2 caja de velocidades:

- VACIADO : tapén (1)

LLENADO Y NIVEL : tapon (2).
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UTILLAJE

Motor
Referencia Namero : .
Matodos A.P.R. Besignaci on
Mot. 453-01 00 00 045 301 Jueqgo de dos pinzas para tubos flexibles
a5 654
Maleta para intervencidn y controf dela
Magt. 843 00 (0 0834 300 Inyeccion
Manémetro 0-6 bares
B2 284
' Mot.845 0000 084 500 Probeta de 100 mt
82 774
Derivacion para la medida de la presion de
Mot. 904 0000030400 alimentacién
84 868
3——A_I —Lb--n_
;@ L LR LB LB 1) -." [ 2 0.- .O'Q
F e e LD % MS1048 0000 104 800 Bornier de contral
ETTT T .8
&S 024
Maleta de control de sistemas con
XR 25 0000101310 microprocesadares
900281
Llave de casquilio serie larga para la extracciodon
Mat. 1155 0000 115 500 y reposicion del captador de picado
Referencia proveedor Proveador Designacidn
NALUDER 7059-2 465 NAUDER BP 740 Bomba de vacio manual
GARONOR

93613 AULNAY 50QUS BOIS

- Probeta de 2 000 ml
- Voltimetro/6hmmetro ¢lase 20 000 OHMS/voltics
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Seccion motor

MOTOR

F7p

5%

&
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacién

EMPLAZAMIENTOQ DE LA PLACA DE IDENTIFICACION DEL MOTOR (1}

El espacio disponibie en el motor detfine la forma
de la placa de identificacién, remachada al carer
motor.

incluye : .

ENA:

- el tipo del motor.

e A BDE C
| boved 4
- laletra de homologacion de INDUSTRIA. aoa8 008G/ 0O
ENC:
000000000
- el equipamienta y las vartantes del mator. f
END: ' ‘ F

- laidentidad delaR.N.U.R.
ENE:

- el indice del motar.

ENF:

- el numero de fabricacion del motor (precedido
de un recordatono del indice del imotor).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

MOTOR ) ) 1
F7p Motor - Caja de velocidades
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
B.V.i. 31-01 Espigas para pasadores €lasticos
T.Av. 476 Extractor de roiulas
Mot. 1202 Pinza paraabrazaderas elasticas
SEF 688  Posidonadcer de cargas
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ Quitar :
Tornilles de fijacion del estribo de freno 10 - labateria,

Tarnillos fijacion del pie def amartiguador 11

Rotuia de direccion 1.5
Tuerca delarotulainferior 6
Torniik:'Js fijacion del fuelle de Lransmision 2,5
Tornillos de ruedas 9

Bulonesde la bieleta trasera de suspensidn
pendular 6,5

Fijacion del soporie de la hateria ai
larguero delanteroizquierdo 2

Tuerca de fijacion del Ltaco eidstice al
soporte de la bateria delanterozquierdo 7.5

Tormilios de fijacidn al molor detacofiadela
suspension pendular delanlera derecha 6,5

Tornillos fijacion del limitador de ascilaciones

de suspension pendular delantera derecha 5.5
Tuerca de fijaciGn del taco elastico

a la cofia de suspension penduiar

delantera derecha 4,5

- el ¢apo! motor.
Vvaciar :

1a caja de velocidades,
- el arcuito de refrigeracion.

Desconeciar:

- |los conectores eléctricas,
los cables del a¢eleradar, del embrague.

Extraer -

- ei conjunto det filtro de aire,
- las fijaciones del radiadaor,

los Lravesanos superiores,

las fijaciones dei motloventilador,
- las fijaciones del deflector de aire.

Exlraerlo.
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MOTEUR

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
F7p Motor - Caja de velocidades

Quitar el radtador y el motoventilador.
Extraer .

los conectores eléciricos,
el calculador, que se encuentra &n la caja de
agua y colocarlo sobre el motor,

- el mando de las velocidades,

- la bajada de! escape,

- lasruedas delanteras.

Lado izquierdo
Quitar:

el estribho de freno delanlero i2quierdo,
1ornitlos [(A) y atarlo a la caja,

" 90149

la rotula de direccion con et exlracior T. Av. 476,

los tres tornillos del fuelle,

los bulanes de los pies de amartiguadores y de
la rotula inferior,

el conjuntg transmision portamanguetas y
proteger el tripode.

90311

10-4



MOTOR

—

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR [1
7P Motor - Caja de velocidades SR

Lada derecha
Quitar :

- el pasador de transmision ¢an las espigas B, Vi.
31-01

41 7551

Aflojar sin extraer el bulén (A) y quitar el bulon (B)
de |a bieleta de suspensian pendular, soltar la
bielela y el soporte de la caja de velocidades {<).

Extraer .

el cable del taquimetro. Para elo, pinzar las
lenguetas y tirar del cable.

el bulén superior{1)y aflojar el buldn (2)

93 958-1

Bascular el portamanguetas y desacoplar la
transmision.
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93909

los manguitas de calefaccion en el salpicadero,
tas canalizaciones de gasolina y colacar un
manguito unienda las 2 canalizaciones de

gasolina rigidas.

Monitar el posicionador de carga SEF 689 en |os
amitos de |levantamiento del motor.

Poner tas cadenas lensionadas.
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MOTOR
F7P

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Motor - Caja de velocidades

Quitar la tapa cofa, asi como la cofia de |a suspen-
s16n pendular delantera derecha.
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Inclinar al maximo e! conjunte motor caja de
velocidades hacia la parte delantera del motor

Desmantar el conjunio del vehiculo.

Reposicion @ (Particularidades)

Meontar los tornillos de fijacion de |los estribos
con loctite FRENBLOC y apretarlos al par.

Prsar varias veces el freno para poner [os pistanes
en contacto con las pastillas de freno.

Poner CAF 4/60 THIXQ en los arificios de los
pasadores de transmisién.

Reglar el cable.del acelerador.
Colocar el cable del velocimetro.
Efectuar:

- el llenado de 1o caja de velocidades,

- ¢l lenade y la purga del circuito de refrigera-
cién (ver capituto 19).

No alvidarse de los bulones (A) y (B} de |a bieleta.
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AOTOR CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
F7P Grupo Motopropulsor

UTILLAJE ESPECIAL {NDISPENSABLE

Mot. 1 040-01 Falsa cuna de extraccion-reposicion
del grupo Motopropulsar

Mot. 4 159-01  Util de sujeciéon del motor a la cuna

LMot. 1202 Pinza para abrazaderas elasticas

PARES OE APRIETE {en daN.m) @ - el capot motor y el paragolpes.

"~

Tornitlos de fijacion de la cuna

- Delanteros &
- Traseros 1"
Tuerca de fijacion de la copela

superior del amortiguador 6
Tornillos de fijacion del estribo de freno 10
8uldn de fijacion de la chapa de direccion 3
Tarnillos de ruedas 9

Tuerca de fijacian del taco elastico al

soporte del larguera delanterc izdo 7,5
Tarnillos de fijacion de la cofia de suspension
pendular delantera derecha al motor 6,5
Tuerca de fiyacion de la cofia de suspension Vaciar el ¢ircuito de refrigeracion por el manguito
pendular al tapon elastico 4.5 inferior del radiador.
ol deflector del radiador, asi como las patillas
Colocar el vehiculo sobre un elevador de 2 de fijacion de este.
columnas.
Extraer:
- 1a bateria,

- {as ruedas delanteras,

las fijaciones del radiador al travesario
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CONJUNTO MOTOR Y BAIOS DE MOTOR 10

MOTOR
F7P Grupo Motopropulsor
_ Quitar los tirantes caja-cuna, asi coma los estribos el bulon {1) de la chapa de direccion, tras haber
de freno que se lijurdn sobire la carrocena (A) empujado el prolecior hacia el salpicadero,

- el mando de 1a palanca de velocidades lado
caja, girarlay atarla al tubo de escape,
la abrazadera del tubo de salida del escape
{ladg silenciosa).

90 149

Desconectar :

- lgs cantactores electricos,
los cables del acelerador, del embrague y del
taquimetro, . . Montar el Mot. 1159-01 bajo la bomba de aceite,
- lastrenzas de masa y el testigo de marcha atras, levanlar ligeramente el motor
- el manguito de depresidon de los frenos,

- los manguitos de calefaccion en el salpicaderg,
- las canalizaciones de gasclina y colocar un I 5—-’—’”{ ///".f_"f J-'.‘.".' W
manguito que uhe las 2 canalizaciones rigidas o f-‘Aféﬂ ! .f/fffl ,/

anire sl o B Mot. 1159 -01 ]
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MOTOR
F7P

= CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 10
I Grupo Motopropulsor %l

Desblaguear oy Lornillos de Njacdn de la cuna.

Fijar el aul Maot. 1040-01 can las ruedas en
posician alta bajola cuna

Bajar el etevador hasla poner el Giil en contacto
con el suelo.

Montar una cala (C) entre la ¢aja de velocidades y
la cuna del lado izquierdo.

93 828

Quitar la tapa de la suspension pendular lado
derecha

ias luercas de [yacion supenores de |os amor-
tiguadores,

10-9



CONJUNTO MOTOR Y

MOTOR

F7P Grupo Motopropulsor

BAJOS DE MOTOR 1

Quilar la tuerca {€), despuégs, con una barra de
bronce, golpear para sacar el pasador de la
fijacion de suspension pendular lado izquierdo.

P

II\" 11
A\

f \ -
.=

R | %

Quitar los 4 tornillas de fijacion de la cuna,
levantar |a caja y sacar el grupo motopropulsor,
habiendo previamente atado 10s combinados
muelles amoriiguadores y el radiador al motor
con una (uerda.

REPOSICION (Particuiaridades)

Ogsicionar ei grupo motopropulsor hajo el casca,
bhagar este.

~pretar los tornillos de 1as fijaciones delanteras de
ls cuna a 6 daN.m y los trasergs a un par de
11 daN.m.

Ceoando las fijaciones pendulares derecha e
1zquierda se mantan, no olvidarse de sacar |a cala
bajo la caja, asi como el Mot. 1159-01.

Apretar los bulones y tuercas al par.
@ Montar |os Lornittos de fijacion de las estri-
bos con Ltoctite FRENBLOC y apretarlos al

par.

Pisar varias veces el pedal de! freno para paner |0s
mstones en contacto <on las pastittas de freno.

Paner CAF &4/60 THIXO en los orificias de los
pasadores de transmision.

Regtar =l ¢able del acelerador.
Colocar el cable del velocimetro.
Etectuar:

- el lienado y la purga del circuito de refrige-
racion (ver capitulo 19).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
MOTOR , . .
F7p | Carter inferior

UTILLASE ESPECIAL INDISPENSABLE

Huella Torx de 30

Cadena y gancho de tevantamiento yria de talier

PARES DE APRIETE (en daN.m] @
Tornillos del carter inferior 1,2a1.5
Tuerca de la caja de velocidades 2,5

Poner el vehiculo enun elevador de dos ¢columnas.

EXTRACCION

Pesconectar la batena.
Vaciar el motor.
Extraer

- el capot motor,

- el filtro de aire y su soporte,

- |larueda delantera derecha,

- el deflector del paso de rueda delantero dere-
¢ha (C),

- el urante cuna-larguero

L

mers
19labise

waniy
.,uu!ll

- el pasador de iransmision,
- el bulon superior{1)y aflojar el buldn (2).

Aflojar sin extraer el buldn {A) y guitar el bulon (B)
de la bieleta de suspension pendular, sacar la
bieleta.

93 958-1

Bascular el portamanguetas y desacopar ia 1rans-
misionN.
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MOTOR
F7P

CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Carter inferior

A A S A
ettt et “ e
Nt eteln.

. l;\..
SR IEEEET AT
Cltat et ate

las tarnillos de fijacion del carter inferior (dejar
una o dos para sujelar).

los 4 pasadores de ta unidn carter inferiar caja
de velodidades,

la tuerca {E} de fijacian pendular lado derecha.

[ .

—_~aa .

= :_-‘.:l]'. AL

Levantar el motor con la grua y 1a cadena, sacar el
carter inferior.

REPQSICION [Particularidades)

Aplicar un ¢cardon de CAF 4/60 THIXO de J 1 mm
por &l exterior de la ranura del cérter inferior

; .'. X
' P T e e W ]
...... 1 i ||I' el TrAre S S ;.
I it r . .
i\-. "l | | __.]" RPN
I ] ] I "'-|| /:"' I LS
\..\-J_.-'1 I\/\-.' / h_'.'-_.'. __-
\._\__.. PO .
34 '

Proceder ai montaje en sentido inverso a la
gulraccion.

Apretar igeramente 2 tarnillos del carter inferior
sobre el blogque motor,

Calocar los esparragos de union carter inlerior
caja de velocidades.

Colacar |as demas tornillos del carter inferror;
apuetarlos al par. :

Hacer el |lenado del aceite motor.
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

cuna

Mot. 1 202 Pinza para ahrazaderas M8

Mot. 1 159-01 Util de sujecidn del motar a la

Mot. 1 214 Pinza para abrazaderas Bischoff

Mot. 861 Espiga de punic muerto superior
PARES DE APRIETE {en daN.m} @ Colocar el util Mot. 11598-01 entre {a cuna y el
. moLor para sujetar este.
Tuerca de cofia de la suspension pendular # /! '.'7 '.'/ ‘ r—
delantera izquierda a5 2 B ; éf} /,', / / P
' .1159-01 [ -

Tarnillos de rueda 9 3 Mot 5 l |'| i '
Tornilto del rodillo tensor 0.9 2
Tornillos de cofia de suspension pendular 6.5
Tornilto limitador de suspension pendular 5.5
Polea del ciguenal 9a10
Tornillos carter de distribucion 1,2
Extraer.
- la bateria,
- el capot,

« laruedadelantera derecha,

- el deflector del pasac de rueda delantero dere-
<ho,

- el filtro de aire,

- elsoporte del filtro de aire,

- el faroderechg,

- las tapas inleriores de la correa de distribucion,

- lacorreadel alternador,

- aflgjar la polea del ciguenal

93827

Quitar los tornillos y la tuerca (A} de la cofia de la
suspension pendular del motor.

11.1



PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 11
Junta de culata

Sacar ! Colocar la espnga de PMS Mot. 861 en el ciguenal.

- las tuberias de gasalina. En esta posicion, ¢olacar el dtil de inmovilizacion
de los pinones del arbol de levas Mot. 1196

Extraer :

- las lapas de la correa de disteibucion,
- el buldn del limitador de oscilationes en (B)

Mot. 1196

Aflpjar la tuerca del rodillo tensaor.

Quitar la correa.

' lapan de la espiga de PMS.
Quitar el 1apo piga de PMS Extraer :
Alinear las marcas de las ruedas dentadas de los
arboles de fevas con respecto a las marcas situadas
en las lapas de los arboles de levas.

- la bajada del escape,
- latapadelos cables de bujtas,
- el cable del acelerador,
- el cabieado del motor asi como su ¢alculader,
la patilla de sujecién del alternador al colector

de admision {C}).
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR 11
Junta de culata

- la fijacion trasera del motor de arrangue al Quitar las fijaciones del moloveniilador sobre el
colector de escape. radiador.

Extraer el radiadar y después el motaventilador.

Quitar las fijaciones del colector de admision.

= rr——r —— TN 94709

Quitar las fijaoones de |a culata con un destor-
nillador de huella Torx de §5.

la pantalla térmica del colector de escape,

- el travesano superior del radiador y los tornillos . Exiraer |a culata.
de fijacion (V) del radiador, plegar el deflector
sahre si mismo,
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEIL. MOTOR
Junta de culata

REPOSICION

Poner los Gliles Mot. 451 sabre el blague motar.

Colocar una junta de culata nueva y la culala.

Relirar los Gtiles Mot. 451.

APRIETE

Esta operacion se efectta en frio, al montar la
culala y no tiene que hacerse pasteriormente.

No hay reapriete de |la culata durante |3 revision
de 1000 a 3 000 km.

Observacion ;

Con el fin de obtener un apriete carrecto de tos
tornillos, retirar con una jeringuilla el aceite que
pueda encantrarse en las orificios de fijacion de la
culata.

Engrasar ¢con aceile maolor las roscas y bajo las
cabezas de los tarnillos. '

Efectuar en el orden prescrilo ;

81578-1
- 1€" apriete 3 daN.m
- 20 apriete 5daN.m

Esperar 3 minutos minimo.,

Aflojar todos los tornillos hasta liberarlos
totalmente y después efectuar ;

2,5daN.m
107° £ 2°

- Yerreapnete
- 2¥reaprigte (angula)

92 976
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PARTE ALTA Y DELANTERA DEL MOTOR
Junta de culata

DHstribucion :
verificar que la espiga Mot. 861 es1é colocada.

Alinear las marcas de las ruedas dentadas de los
arbales de levas con respecto a las marcas situadas
enlas tapas de los arboles de |evas.

(Si el Gtil Mot. 1186 ha quedado sobre |a culata,
verificar que las marcas de las ruedas de los
arboles de levas estan frente a las marcas de las
tapas de dichos arbales de levas).

p28s2.2

Colocar 1a correa respetando .

- @lsentido del montiaje, flecha (A},
el alineado de los trazos de la correa con |as
marcas de |las ruedas dentadas

Con un tornilla B @ 6 fongitud 45 mm, apiicar una
tension aproximada a la correa a través del rodillo

tensar.

Apretar el tensor.

Relirar la espuga Mot. 861.

Dar dos vueltas al motor.

Colocar la esprga Mot. Bé1.

Las marcas de tas ruedas dentadas del arbol de
levas deben estar alineadas respecto a las marcas

situadas enias tapas de {os arboles de levas.

Esta operacion es la verificacion del calado de la
distribuién.

Retirar la espiga Mot. 861.

Aplicar en el tramo (Clun esfuerzo de 10 daN.

92 852

verificar con el Gul Elé. 346-04 |a flecha {F) entre
las dos ruedas de |as arboles de levas

EnfricF =3 * 0,5mm
impartante :
Si el valor de la flecha es incorrecto, repetir el

meétodo descrito anlgrigrmente.

tViontar tudos 10s accesonos en sentido inverso a la
exlraccion.

Efectuar e! llenadeo y la purga del circuito de
refrigeracion

11-5



MEZCLA CARBURADA
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Generalidades
Caracteristicas y valores de reglaje
Motor , .
. tap Tipo Tipo
Vehiculo - Cilindrad de de ded .
' i Diametre | Larrera | Lilindrada | velousaoes | inyeccién | encendido
Tipo | Indice (mm) tmm) (cm3) Relacion
) ) Multipuntos MPA
Bendiw can
€575 720 + Leccion
¢ 57D F7P 222 82 83,5 1764 16 Chvt Regu acion de (:'el
de nqueza
picade
| ACS7Dy
Reglaje del ralenti Carburante
Mator
Régimen {r.p.m.} Rigueza {CO) Particularidad Indice de octano
F7P 720 1,5 2050 o Eurosuper .
* 56 : M 95
F7P 722 800+ 56 (1) 0,5 % maxi {1) sin plomo (2) Inimo

(1) Valor no regulable. Lectura hecha para una temperatura de agua comprendida entre 86° y 100°C.

{2) Solo el Clia € 575 puede funcionar con super con plomo 10 98

Tipo de alimentacién

Inyecaidbn multipuntos regulada

deposito

Bomba de alimentacién : del tipo sumergida en el

Tension
Presion
Caudal

12 voltios
3 bares
130 Ith

Filtro de gasolina

Situado en el deposilo

Regutador de presion

Presion :

- bajo depresion nula
- bajo depresion de 500 mbar

© 3,0 £ 0,35 bars
2 2,5 015 bars

——l

——

Inyectares electromagnéticos : Bosch

Tension

Resistencia

Funcionamiento con calculador anicamente :

: 12 voltios
251050

Inyector de arrangue en frio (F7P 722)

Bosch ' Funcionamienlo con calculadar unicamente
Tensién = 12 volts : Resistencia = 10 2 5Q

Caja mariposa

CTP.

Pierburg : doble cuerpo & 35- 52 mm.
Recalentamiento eléctrico de la brida por resistencia

17-1




MEZCLA CARBURADA
Generalidades

Caracteristicas y valares de reglaje

Potenciémetro de carga

A :ralenti - valor XR25 = 8a13
8 : carga parcal : valor XR 25 = 2042190
C:meafondo:vaior XKR25 = 235 * 15

V&lvula de regulacion del régimen de ralenti

Bosch, tensién : 12 voltios

N

* Equipamiento gran fria

. L o Cadigo

Calculador N° Bendix N” Homologacion N° R.N.U.R. diagnogtico
Bendix alojada [ C575 5101261102 77 30 850 369 7700850371 220-3
enla ¢aja de C570* %101 262 105 77 00 851 741 7700857528 224-3
agua derecha C57D S 101262 102 77 00 851 741 77 00851 635 221-3

Captador temperailura de aire

Bendix : Lipa CTN

Caplador lemperatura de agua

-

Bendix : tipo CTN

Filtro de aire can cartucho de papel

Sustitucion

20000 km

Vehiculo C57D

——r ey W b —

Separacidn : 0,80 mm * 0,05

Encendido Curvas  integradas al calculador de inyeccion
MPA : Médulo de Potencia de Encendido con
deteccion de picado

Bujias Bosch : F6DC

Sonda de oxigeno (sonda Lambda)

Marca
Tipa
» Nezclanca

Mezcla pobre

: Bosch

: Recalentada {2 cables)

: Tensionsonda = 625 mV

- Tension sonda 0a 100 mV

Catalizador

Sistema anti-evaporacion

M e s+ e el % PV

O C17

Camster Purolatosr CAN 01
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

Presidn Régimen Velocidad
colector motar vehiculo
\‘1
Temperatura de aire e o Detector de picado
CALCULADOR
Temperatura de agua [ * DE INYECCION . Informacion arranque
Y
Tension bateria = Informacién
- poten-
DE ENCENDIDO ciometro mariposa
Sonda de oxigeno®*
. Valvula de reguiacion de|
atenciometro CO - ralenti
¥
Bomba AMaodulo de Electrovélvula Inyector
de Inyectores potencade de purga de arranque
gasolina encendida del canister * en frio*

* Equipo propio del C570.

Observaciones :

Ef régimen méximo del motor antes del corte de |a inyeccian es de

- - 7200 r.p.m. para el C57%
- 7000 r.p.m_parael C57D
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MEZCLA CARBURADA
Principio de funcionamiento

PRINCIPIO OE LA REGULACION DE RIQUEZA POR SONDA DE OXIGENO O SONDA LAMBDA

La sonda de oxigeno determina la tasa de oxigenao
de los gases de escape, ¢uya valor varia segun ia
riqueza de la mezcla. La sonda presenta {a
particularidad siguiente : una variacion de la
composicidn de la mexcla carburada, por
comgparaadn con la relacidon ideal estequiometrica
(Lambda = 1) se traduce por una vanacuﬁn de su
tension de salida.

El calculadar corrige |a relacion aire-gasalina con
el fin de que la mezcla carburada sea siempre lo
mas cercana pasible de la relacion estequiomeé-
trica {(Lambda =1}, lo que permite, junio con la
utilizacion de catalizadares, una antipolucién
forzada de {os gases de escape.

El mado de funcionamiento se apoya en la
propiedad que posee |la ceramica utilizada de
conducir los iones de oxigeno a partir de una
iermperatura de unos 250° C Si el contenido de
oxigene no es el mismo en ambos lados de la
sanda, se establece una (ensidn elécinica entre tas
dos superficies en contacto, por la razdén misma de
|a propiedad particular del material utihzado. Esta
tensidn permite medir el cantenido de oxigeno en
ambos ladas de la sonda.

NOTA :

La sonda de oxigeno estd equipada de una resis-
tencia de calentamiento alimentada con + antes
de contaclo. Este calentamiento permite un
cebado mas rapido de |la sonda al poner en
marcha el motaor.

3 2 3 4 5
' |

7

(—"

i Lk V/’”""
7

u e ' 'j'.'.“_s
“—-——mi*fii‘.’c‘-::-:':-:-'; e

- Funda de proteccion.
- Sonda de ceramica.

- Cuerpo.

Casquillo de contacto.
- Casquilla de proteccié

- Conexién eléctrica

~ Y v A W N -
’

- Gasde escape.

93573

Admision b———| Inyectores

PR!NCIPIO DE REGULACION POR SONDA DE OXIGENDO C SONDA LAMBDA

.

Enriguecimeinto o
empobrecimienta

i‘_

Calculador

Tensidn de consigna

Escape

Sonda de oxigeng

, ]
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MEZCLA CARBURADA
Caja mariposa

RESISTENCIA DE CALENTAMIENTO DE LA BRIDA
DE LA CAIA

92812

Esta resistencia, silvada por debajo de la bnda de
la caja mariposa, va fijada por dos tornillos.
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ALIMENTACION
Presién de alimentacion

s - - .
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P el e we g,

CONTROL DE LA PRES{ON DE ALIMENTACION ¥
DEL CAUDAL DE LA BOMBA

Control de |a presidon de carburante
Desconectar el conducto de alimentacion de la

rampa de inyeccion y adaptar ta té de empalme
Mot. 904 asi como el mandmetro 0 - 6 bares,

1:Té de empalme Mot. 904

Motor parado :

" Unir, en el relé de la bomba de carburante {236),
las vias 3 y 5 {ver situaciin en pagina 13-01).

Controlar la presién y compararla con el valor
dado en el capitulo™ Caracteristicas del vehiculo™

Aplicar una depresion de 500 mbar al regulador
de presion : 1a presidn de gasolina debe disminuir
asle mismo valor

Control de la presion de la hamba

Pinzar el retorno de carburante (unos sequndas);
la presion debe ser superior a 5 bares 51 no es asi,
verificar el circuito elécirico, la bomba de gasalina
y el filtro de gasolina.

CONTROL CAUDAL DE LA BOMBA DE GASOLINA

Desconectar el tbo flexible de retorno al depd-
sito, que parte de la rampa (1}

Adaptar a la salida de la rampa un Wwbo flexible
{de longitud 50 cm at menos} que se introducira
en una probeta graduada de 2000 ml.

ot I\L AR
_ s e | L
P /4-._"\ e, .'.. 7 =
. - - - .~ D
- P . I
R 72 :
b -
bt

A :Llegada del carburante.
R : Retorno al depodsito.

Poner |la bomba en marcha. Para ello, unir en el
conecior det relé de |a bomba {236), las vias 3y 5.
Cables de @ 5 mm, de color rojo en la via 3 y
marron enfavia s

Caudal minimo : 130 /h bajo 3 bares (supenoar 3
unliroen 30s}.

Atencion - si el caudal es bajo, verificar la tension
de shmentacion de |a bomba {pérdida de caudal
de un 10 % mas o menos para una caida de
tensian de 1 vallio).

Ejemplo : Tension : 10 voltios. Presidn @ 3 bares.
Caudal : 95 {¢h.
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- ALIMENTACION

F7P 722 ‘ Inyector de arranque en frio et

Situacién

1
S 4

\ \ 93 207-1

Estrategia de mando del inyector de arranque en frio (A).
El mando del inyectar s elecliva cuanda el motor gira y si :

la temperatura del agua esinferior a 20°C
el régimen de rotacion en la lase de arrangue es inferior 8 un umbral dado

El tiempo de mando corresponde a un numero de PMS dados, en funcion de la temperatura del agua.
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ALIMENTACION
FIP722 Inyector de arranque en frio

Extraccion - reposicion del inyector de arrangue en frio
Desconectar la bateria
Extraer

- el capot motor,
- el travesano superior.

Bascular hacia adelante el radiador al maximo.

Sallar el conducto de reciclaje de los vapores de aceite (sujelo por un tornillo & la horquilia del wl'ector].
Quitar el tornillo de fijacion de la horquiiia al ;olector. afiojar el tormillo de fijacion infenor.

Desconectar el inyecior.

Quitar el racar de llegada de la gasolina.

Quitar los dos 1ornilios de fijacion del inyector (tornillos "6 <aras huecos” de S mm).

En el montaje, antes de montar el lravesarno superior y conectando temporalmente la bateria, unir 1as vias 3 y
5 del relé {236) (cables gruesos).

Haciendo que 1a bomba suministre, se verificara la estanquidad del racor de gasolina del inyector.

Vigilar gue quede bien enganchado el conector sobre el inyector.

verificar la libre rotacion del GMV una vez manlado el conjuntao.
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ALIMENTACION
Inyectores

CONTRCL DE LOS INYECTORES

Motar parado

Desconectar los conectores

Desmaontar ia rampa de inyectores de su conpuniao,
para poder colocar cada inyeclor en una probeta

de 100 ecm3.

Colocacdr del Ll de sujecion de (o5 inyeclores

Poner la bomba de gasolina en marcha (ver
"Control del caudal de 1a bomba de gasolina”).

No hay caudal en ningun inyecior.

Aphicar 12 voltios a cada inyeclor, este aebe
vaporizar en la proheta.

CONTROL DELINYECTOR DE ARRANQUE EN FRIO
El inyector esta colocadn en fa parte baja del
colector de admision entre los salientes del 1er y 20
cilindros.

Desmontar el inyector | con fa alimentadién de
gasoling conectada, poner la homba de gasolina
en marcha y colacar una probeta bajo el inyector.

Mo hay ningun caudal.

Aplicar 12 valtios al inyeclor ; este debe vaporizar
enla probeta
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ALIMENTACION
Rampa de inyecciéon

SUSTITUCION

Extraccion

Poper las pinzas Mot. 453-01 en las tuberias de
alimentacion y de retorno de carburante de la

rampa de inyeccion y descanectarlas (1) y (2).

Extraer el ¢conjunto de los conductos rigidos y
flexibles que pasan por encima de la rampa (3 y 4).

Quilar las tuercas {5) de fijacion de la rampa y
sacar el conjunto rampa + cableado + inyeclores.

Desconectar los inyectores.

Quitar las grapas de sujecidén y extraer |os
inyectores

Reposician

&l montar ¢! ¢conjunto, asegurarse del huen
estado de las juntas taricas {7) y de los protectores
(8} de la punta del inyector.

Suslituir las juntas si es necesana.

Las juntas nuevas deben ser montadas ¢on grasa
(Maolykote 33 médium par ejemplo).

88004

Tras haber conectado cuidadosamente los conec-
tores y tuberias, verificar la estanquidad del
circuito de gasolina.

13-5



ALIMENTACION
Filtro de carburante
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SUSTITUCION

Sustilucion cada 50 000 km

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza para tubos flexibles

- El filtro #s1é situado bajo el vehiculo, delante
del deposito, va fijade por una brida a |la parte
delantera del depdsito.

Paner unas pinzas Mot. 453-01 en las tuberias
flexibles. :

Quitar las abrazaderas y desconeciar los tubos
de entrada y de salida del fillro.

- Quitar el tornilto (2} y extraer el {iltro de
gaselina(1). £n el mantaje, prestar atendion al
sentida de paso de la gasalina {ver flecha en el
filtro).

- Conectarios tubos.

- Retirar las pinzas Mot. 453-01
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ALIMENTACION
Bomba de carburante

T e
TR R
R : . .
b, Il :EEI;L.
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SUSTITUCION

NOTA :

La bomba de gasolina es del tipo sumergida en &l
deposilo.

Es pues necesario, aclualmente, sacar el deposito
para acceder 3 ella.

Ver extraccion del depésito.

3 94732

1 - Sondade carburante.

2 - Bomba de gasolina sumergida.

3 - Conectar de alimenlacién de la bamba de
gasolina.

4 - Cableado de empalme ala tapa de gasohna.

5 - Tuba de alimentacidn de gasalina :

Con el deptsito extraido, descanectar el empalme
electrico (3) y el tubo de alimentaciéon {5).

Descartar ¢l uso de destornillador y martillo, hay
riesgo de esiropear las muescas de”la luerca de
plastico y de deteriorar ta sonda.

Fabricar un util localmente ¢on ef fin de respetar
el par de apriete imperativo.

En una pletina plana de 25 x 4 x 210 mm hacer
un orificio en el centro y seldar un tornillo de
cabeza hexagonal de 13 mm entre caras. Doblaria
para formar una U. Ajustar para que entre én las
muescas de la tuerca de plastico.

Realizacion del util

50

B8 454-2

Con el util, afiojar la {uerca y sacar 2 bomba de
gasohina.

94 555

Aflojar |a abrazadera (7}, quitar la grapa {B) y
separar 1a homba de ia tapa, tras haber desconec-
tado los cables {9 y 10) y el tubo de gasolina{11).

En el montaje :

Respelar la polaridad de los cables, colocar el tubo
{7}, 105 cables (9) y {10) y la grapa (8).

Montar una juhta de estanquidad nueva y apreiar

latuerca a 7daN.m _*02
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ALIMENTACION 13
Dispositivo anti-percolacion ° = 4

ESQUEMA FUNCIONAL

- E 107
e (B89 L2V Z,C”'_
8D 163
R10O7E
N
o 1g k "
| 2EQ
gl
m
| |
AS BS c?
RE7E] L _ [RE7H |; ‘
é
19
5
>_
7 b
breiii
MH
567
44 7p1
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ALIMENTACION
Dispositivo antipercolacion

SIMBOLOS DEL ESQUEMA FUNCIONAL

104 - Antirrobo. 567 - Bombade agua eléctrica.

107 - Baleria. ; 568 - Reletlemporizado bomba 567.

120 - Calculadordeinyecaon 582 - Termacontacto bomba 567

163 - Motor de arrangue. 599 - Relé mantenimiento homba 567.

188 - GMV 641 - Diodo de separacion.

234 - Relée GMV.

238 - Relé blogueo de lainyeccidn. R67 - Racor delantera moiosy motor.

248 - Termocontacto GMY. R107 - Racortablero bordo y delantera motor.
260 - Cajade (usibles. MH - f\asa motor.

Observaciones :

La puesta en funcionamiento de la bomba de agua eléctrica ( + GMV principal) no es posible mas que

- Si el motor esté parado {alimentacion del relé temporizado por la via (4) del rele {238} ).

- Silatemperatura de agua &s de al menos 1b5° C anwel de la sonda (582}

Tras el activado de |3 sonda {582) a 105° €, el funcionamiento de |a bomba de agua eléctrica y del GMV es de
LUNQs 8 minutos .

Cualquiera que sea el estado de 1a sonda {582), el bloqueo del dispositivo es asegurado por el relé (599).

El diodo (641) evita la puesta en funcionamienlo de |la bomba de agua eléctrica cuando se pone en marcha el
GMV principal, con el motor girando
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ANTI-POLUCION

on de los vapores de aceite

iraci

Reasp

1 - Tapade culata.

2 - Reciclaje de los vapores después de {a
mariposa de gases

3 - Reciclaje de las vapores antes de la mariposa

de gases.

4 - Calector de admision.

5 - Calibrado @2 1,7 mm.

6 - Calibrado & 5.5 mm
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ANTI-POLUCION
F7p722 Reaspiracion de los vapores de gasolina

ESQUEMA DE PRINCIPIO

R < ' @) 1

k§]

94 74°

N -

Absorbedor de los vapores de gasolina (o canister).
- Electrovalvula de purga det absorbedor.
3 - Colectorde admision.

C - Calibrado & 90,5 mm.
R - HMacia el deposito.

Mg - Puesta en atmasfera.
M; - Emplazamiento paralaconexion del mandmetro (0 - 1000 mbar)
NOTA

La electrovalvula esta provista, en su salida no utilizada, de un (apdn enlugar de un filtro.
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.....

Reaspiracion de los vapores de gasolina

ANTI-POLUCION

TATATTLtL ae wt
- . .
: . .o
T .
1e
.o o e
* s PN et esta

Particularidades :

- Elreciclaje de tos vapores de gasolina se hace directamente por {a electrovalvula.

Hay una comunicacion constante por &l calibrado de @ 0,5 mm entre el canister y el colector de admision.

- La electravélvula, gue asequra la purga del camister, es pilotada bajo unas condiciones precisas de presién
en el colector y de temperatura del agua del motor {no se debe estar ni en pie levantado ni en pie a fondo).

CONTROL DEL CIRCUITC ANTIEVAPORACION

FUNCION MEDIO DE
ATA NE BSERVACIONES
CONTROLADA CONTF{OL CONDICTIONES CONST CIONES O
Purga det Manémetro de Motar caliente A ralenti
circuito anti- depresion tras FRfEm
evaporacion | (0 - 1000 mbar) | 2 funcionamientos . , .
P corectade del GMV No hay depresion en M; Sila depr¢§|on en Mj
= depresion colector
en M,
+ voltimetro

conecltado a los
barnes de la
electrovalvula

Tension = O voltios enlaos.

bornesde la
electrovalvula

Bajo un ligero
aceleron

Depresidnen My o
depresion colector

La tension sube
hasta 12 en los barnes de
la eleclravalvula durante

un corto instante

Verificar la conformidad
del calibrado (C}

o verificar lacanexién de
la electrovalvula, el
cableado eléctrico, el
calculador.

Si la depresion en M2
no es igual a la presion
dei colector

Verificar la
electrovalvula, los
circuitos electricos, [0S
circuitos neumaticos y la
conformidad del
calculador
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F7P 722

ANTI-POLUCION
Reaspiracion de los vapores de gasolina

Implantacion y extra<cidn - reposicion del canister

El ¢anister esta alojado bajo el faro delantero
derecho en el interior del paragolpes delantero.

Parala extraccion, es necesario:

Desmortar el faro derecho, es decir

- con un destornillador, por el orificio (A}
empujar la pinza clip de fijacién del inter-
mitente delaniero derecho.

Sacar el intermitente.

A continuacion quitar los tornillos de fijacién {B)
del faro.

Quitar los tornillos de fijacién de la calandra (C).
Sacar el faro.
Quitar el conector eléctrico del faro; el sistema de

reglaje de la altura del faro (rotacion de un cuano
de vuelts).

"

.
—
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-,..“.l i |'"|.'|l '. I e o

Después conectar las 2 canalizaciones que Hlegan
al canister.

Par debajo del vehiculo, quitar los dos torniilos
que fijan el guardabarros y sacar este.

Quitar las dos cintas de fifacion del canister :
axlraer el canister

En el montaje :

Posicionar el canister correctamente de forma gue
lgs tubos no queden tarcidos.

Respetar la conexian de los tubos (ver esguema
funcional) :

- Entrada (tubo gque liega del depdsito por la
toma central @ 8 mm).

- Salida (1ubo que va hacia la electrovélvula de
purga, salida descentrada & 6 mm).
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ANTI-POLUCION

s Reaspiracion de los vapores de gasolina

Implantacidn de 1a electrovalvula de purga del
canister (1)

La electrovéalvula estd situada en e comparti-
mente mator, detrds del faro delantero derecho y
fijado a la parte delantera de la torreta del amor-
tiguador derecho.

R : Hacia el deposito de carhurante.
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ARRANQUE CARGA
Alternador

Elé. 346-04

UTILLAJE ESPECFAL INDISPENSABLE

Controlador de |la tension de la ¢orrea

PARES DE APRIETE (en daN.m)

&

Tornillas fijacion superior alternadar 2,5
Tuerca Lijacidn infenor aliernador 6.5
Tornillos del soportie allernador & 6 1.5
Bulon del soporte del alternador €2 16 6,5
Tornilios tirante trasero del alternador 2,5
Tornilio de blogueo del radillo tensor 55ab

CONTROL

Tras 15 minutos de calentamiento bajo una
tension de 13,5 Voltios.

Fom Valéo
p-m. A 13N- 199
1250 S A
30600 62 A

& 000 JOA

EXTRACCION - REPOSICION

Mo desmontar la correa con un destornitlador,

esta fabricada de hilos sintélicos y puede deterio-
rarse.

Desconectar la baleria.
Extlraer :

- le capot {4 tornilias),

- lacalandra (2 tornillos detras de |as tapas (€)),

- el intermitente delantero derecho pinzando su
amarre y sacandolo hacia adelanle,
el faro delantero derecho por los 3 torniilos (A}
y 1 tornillo {B).

Sujetarto al quitar el ultimo tornillo.

I|'|' K
~, ' |‘ |”| |l||l| ']L’LIJUL-T ol n-..n.' NI P -]‘l- ; ;- /
“a,, g i Wl LA
b \%" "-:ﬂjig_'!kqll ""-'n'l:nf' |I|I|l d/....;f"—_-kp ?\'6&_' AT
. L --:-_—' _—_ —_— —.I'-_’_—__—___- B _
: —_ - P — ~
N - — -B— A&—===
BN e o
ST o

Quitar la proteccion metdlica del tubo que une el
depésito de carburante a! absorbedor de leos
vapores de gasolina, por sus 2 tornillos ™

Desconectar el iubao del absorbedor®.

Destensar 1a correa afternador bomba de agua -
direccion asistida o rodillo enrollador (segun el
equipo) por el rodillo tensar {1) con una llave de 6
caras macho de 7 para el tormillo de control del
bloqueo (2} y con una ltave plana o mixta de 22
para el radillo lensor.

Girar éste en el senlido horanao
Sacar la carrea primero del rodilla enrolladar o de
la polea de la bomba de direccion asistida {segun

equipo) (3) después de la polea del alternador {4).

* Solamenle para los vehiculos depolucicnados.
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ARRANQUE CARGA
Alternador
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99 728-1

Desconectar :

- los cabies del allernador,
- el tuho del captador de presion absalula en el
colectar de admision.

Aflojar |la tuerca de la fijatién inferipr del
alternador.

Retirar el soporte del alternador () por los 2
tornillos {A), el tornillo (B) y et buton {C).

Quitar el tirante traserc del alternador (A) por el
tornilla restante (D}

Quilar la tuerca de la fijacion inferior del
alternador.

Sacar el gje infertor del alternador cuidando el
manguito infenor del radiador

Sacar el alternador por el emplazamiento del
faro.
SUSTITUCION REGULADOR DEL ALTERNADOQR

Para sustituir el requiador del alternador, es
preciso desmontar el alternador.

REPOSIKIION

La reposicin se efectha en sentido inverso a la
extraccion

Colacar la correa y efectuar su tensién por medio
del raditio tensar {1) {sentido inversc a las agujas
del relo)).

Bloquear el tornillo central {2) del rodilio tensor al
par.
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ARRANQUE CARGA
Alternador

94 751

Identificacién de las poleas :

: Palea bomba de agua.

: Polea det aiguedal

. Poleadel alternador.

: Polea de |a bomba de asistencia © rodillo
enroltador (segun equipo).

E: Rodillo lensor.

oNwop

El control de la tension se efectua en trig, ras 5
minutos de funcionamiento ¢con el Gtil Elé. 346-G4.

Tension F:1,5a2.,5 mm.
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

AR o b -

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1214

Pinza para abrazaderas Bischoff

EXTRACCION

Por endima

Desconectar la bateria y extraerla.

Soltar el conector fijado por delante de uno de los
2 Larnillos superiores de fijacién del motor de
arrangue.

Quitar 105 3 tornillos (A) de fijacion del motor de

arrangue marcands la posicion del casquilio de
centrado (B} del motor de arranque.

Quitar las 2 tornillos {C} del prolector de las
tubgrias de gasolina.

Por debajo

Para los vehiculos no depalucianadas :

Extraer la doble salida del escape (2 tuercas y 2
muelles), asi como la abrazadera del tubo de
tdescenso con el Mot. 1214,

Para los vehiculos depofucionados :

txtraer {o doble salida del escape (2 tuercas y 2
muelles), asi como los 2 bulones de la bnda del

{ubo de descenso.

Desconaclar el caneclor [2) de |la sonda de oaxi-
geno(1}.
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque
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1 - Sondade oxigeno.
2 - Conector

Quitar la chapa anti-caldrica del escape por sus 2
tornillos (D).

93902

La palilla vertical de refuerzo entre el colector y el
hlaque motor por sus 2 torniilos.

Desconectar el motar de arranque.
Desmontar el saporte trasero del motor de
arrangue (3 tornillos) (e} protector de las tuberias

.ue gasalina se extrae a la vez).

Sacar el mator de arranque.

REPOSICION

verificar la presencia del casquillo de centrado (B}
dal motar de arranque.

La chapa anlicaldrica debe montarse imperativa-
mente.

Conectar la bateria y hacer una prueba del motor
de arranque.
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ARRANQUE CARGA
Motor de arranque

CONTROL
. . intensidad pindn
Marca Tipo Par piién biaqueado. bloqueado
Paris Rhdne D9E 138 0.8daN.m 450A
DESPIECE
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ENCENDIDO

Bujias
Separacidén en mm
Bosch £ 0.05
F&6 DC 0.8
OBSERVACION :

Bujias con junta, apriete 2,5a 3,5 daN.m.
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INYECCION
Implantacion de los elementos

94749

- Valvulade regulacion del régimen de ralenti.
- Potenciémetro de mariposa
- Filtro de aire.

- Rampa de inyeccién con regulador de presidn incorporado.

- Potenciometro de reglaje de riqueza (L 575).

- Captador detemperatura de agua.

1

2

3

4

5 - Cajadereleés.
6

7

8 Captador de presidn absaluta.
S

Electrovalvula de purga del canister {C 57 D).

10 - Captador temperatura de aire.
11 - Inyector de arranque en fria (C57 D). )
12 - Mddulo de Potencia de Encendido.

13 - Calculador de inyeccidn colocada en la caja de agua derecha
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. INYECCION
F7¢ 720 i
F7P 722 implantacion de los elementos

Relé bomba de carburante {238)
Reié de bloqueo inyeccidn {(238)

Estan algjados en la caja de relés, en et paso de
rueda delanteroizquierdo.

1 - Valvula de requiacion del réegimende ralents
2 - Potenciometro de mariposa y su conector.

3 - Cgnector de resistencia de recatentamiento
de la caja mariposa.

IMPORTANTE :

Por causa del montaje en la cadena, la implan-
tacion de tos relés en |a ¢aja puede cambiar de un
vehiculo a otro.

Relé de homba (236)

Facilmente identificable par ia presencia en las
vias 3 y 5 de hilos de & 5 mm. (rojo en via 3,
marron envia 5). -

Relé de bloqueo (238)

Puede sar identificado por el color de sus hilos y |3
presentia de unhiloenlavia 4.

Via1: hileamarillo
Via 2 : hilo verde
Via 3 : hilerojo
Viad: hilo Blanca
Via5: hilo bianco
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F7P 720
F7P 722

|

INYECCION

Implantacion de los elementos

POTENCIOMETROQ DE-REGLAJE RIQUEZA (1) F7P 720

e o I S TR
e
b i g A
7 J"'-/ b T
: :

el Tl -

- L\,;__—T_'-q,
- ) "'::-\
-
. .-'f',
=1 o
e
94 737

El potencidometra va fijado al soporte de! MPA,
sabre la \orreta del amortiguador izquierdo.

SONDA DE OXIGENO - F7P 722

la sonda de oxigeno va atornillada d |a bajada del
escape, justo antes de ta brida del bote catalitico

1 - Sonda de oxigeno.
2 - Coneglor.
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INYECCION
C575 . , .
F7P 720 Diagnostico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIGNAL

12V AVC 1 +18V FFC

] | .
= e
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222 | t ?
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4
312 |!
|
272 244[1 147 2221 ~— |
[ T~ -
Q_/\‘Ii'aV A B
AS 29 !E\27
| ! |

1a¥17X16X15]14fta)
3334 1}ag

94 743

NOTA :

Los esquemas eléctricos funcionates son susceptibles de sutrir evoluciones, para cualquier precision, consullar
la nota técnica electrica del vehiculo concerruda
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INYECCION

C575 . ..
£7P 720 Diagnostico
120 - Calculador de inyecaién
146 - Deteclor de picado.
147 - Captadorde presidon absolula.
1;9 - Caprador de puntg muerto superior.

1932196 - Inyectores

218 Bamba eléctnica de carburante.

222 - Potenciometro de pdsicidn mariposa.

223 - Potenciometro dereglaje de ridueza.

225 - Tomade diagndstico.

22B - Vilvula de regulacitn del régimen de ralenti.
236 - Relébombade carburante.

238 - Reléde blogqueo inyeccion.

244 - Captador de temperatura de agua.

272 - Capladorde lemperatura de aire.

310 - Maduio de potencia de encendido.

Bvia29 : Informacion motor de arrangue en fase arranque

Cvias : lnformacion velocidad del vehiculo.
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C57D
F7P 722

INYECCION
Diagnostico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

'_+12vmc i ] | —— — +12y APC
if @T AP,
a. 1.
238 Z
S |
n * :_-J'e
a ZJA_Ag._srA-
—p-—L. 525
ke .
p— L
225
e :a 81 12 —’1“'—‘]£g
319

94 742

NOTA :

Los esquemas eléctricos funcionales son susceptibles de sufrir evoluaiones, para cualquier precisian, consultar

la nola tecnica etéctrica del vehicula ¢concermda.
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¢57D INYECCION
F7P 722 Diagnostico

Simbolos del esquema eléctrico funcional :

120 - Calculador de inyeccion

146 - Detector de picado.

147 - Caplador de presion absoluta.

149 - Captador de punto muerlo superior

169 - Electrovélvula de reciclaje de las gases.
1932196 - Inyectores.

298. - Bomba eléctrica de carburante.

222 - Potenciometro de posicion de la mariposa
225 - Toma de diagnostico.

228 - Valvula deregulacian del réegimen de raienti.
236 - Rele bomba de carburante.

238 - Reléde blogueo inyeccion.

242 - Sondade oxigeno.

244 - Captador de temperalura de agua.

272 - Captgdor de temperatura de aire

310 - Modulo de polencia de encendida.

339 - Inyectorde arranque en frio.

Bvia29: Informacion motor de arrangue en fase arranque

Cvias : Informacién velocidad vehiculo.
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INYECCION
Diagnodstico con la XR25

La maleta XR25, conectada a la toma de diag-
néstica del vehiculo, permite un control y una
reparacion rapidos, informando del estado del
calculador y de la mayor parte de sus periféricos.

Maleta XR25

30 (28

La toma de diagnostico {1) esta integrada en el so-
porte de la pletina de servicios del habitaculo.

Para abrir la pletina, tirar de las dos lenguetas {2).

94 552
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INYECCION
Diagndstico con la XR25

El método de bisqueda del diagndstico, asi ¢como la uhilizacion de |a maleta de control XR 25, se describen en
¢l MRINJ R (E) capitulo17.

Lectura del codigo de diagnostico en I
la pantalla central de la XR25 I l

X X|X.3

XXX : Vercaracterislicas “Capitulo 12"

3 Diagndslicoinyeccion
CONTROLES REALIZADOS Tecla Unidades de

{segun el n¢ leido enla XR25) # medida
Captador de presion 01 X | Milibares
Ml.ewmperatura de agua 02 X Grados
Temperalura de aire 03 X | Grados
Tension de alimentacion 04 X [Voltios
Patencigmetro £Q 05 Ohmmios F7P 720
Sonda 0; Og X { Milwollios F7P 722
Regimen motor : | 06 X {Rpm.
RCO presidn turho 1 Milisegundos
RCO valvuia de regulacién ralenti 12 Milisegundos
informacion captador de pi?a;;;wm I 13 X |Sinunidad
Desviacidn régim'en del mator 14 X |Rpm.
Carreccidn del picado 15 X |Grados
Correccién presion atmosfé;ivc";“mw 16 X Milibares
Valor del potenciomelro PL/PF 17 X [Sinunidad
Velaadad vehiculo 18 X | Km/h
Correccion presion turbe 20 hﬁ:ﬁsegundos
R(e_c:;ulacién de riqueza 35 X pSinunidad

ol ok WY

Las inlormacianes det calculadar sanm emilidas permanentemente y las averias fugitivas son memanzadas.

El testigo de inyeccion situado en el cuadro de instrumentos es funcional para et C575.
El testigo de inyeccidn situado en el cuadro de instrumentos no es funcional para el CT57D.

El diagnostico dej sistema de inyeccion se hace con la maleta XR25 equipada de la cassette dltima ediaén y
dela ficha de cantral 87A.
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F7P 720
F7P 722

INYECCION
Diagnéstico con la XR25

R C AN YA I 4
P T AT I

CONTROL CONFORMIDAD
VEHICULO PARADO

N°linea | Visualizacian Selectidn | Visualizacidn enia
Funcidn a verificar Condiciones barra e pantalla digital
grafica barragrafica Observaciones
Montaje de la valvuia Motor parado Circulacién haaa el
de reguiacion del Control visual colector en el
ralenti senlido indicado
por la flecha de)
cuerpo de lavélvala
Posicionamiento del Mator parado L1 ( ] [—=1 D03 XXX a3
diagndstico de la Contacte puesto L8 |t } [——1
inyeccion L10 t ) l——] % X X
L13 L 11 | {ver caracteristicas
vehiculo)
LY dd . :
‘re;‘;":w +3 = Diagnéstico
pres Cinyecaidn
B ¢Hdiga PMS
L10 - pnsicion pie
lgvantano
L13 : présentia
sonda de C57D
oxigeno
Verificacion del Mator parado :
potencidmetro deta Contacto puesto
mariposa
- pie levanlada L10 [ j {———
- pieligeramente
acelerado L10 | ] { ] #17 X X X
- pie a fondo L10 |1 | ]
Ver valores de
reglaje en las
caracteristicas del
vehiculo
Verificacion del Motor parado # 01 X X X
captador de presion Contacto puesto
absoluta Seguin presion
_ barométrica local
Verificacion del Mator frio # 02 —_
captadar de
temperatura de aire - parade Temperatura
Verificacion del Mator [rio #03 X % X
<aptador de "
temperatura de aire - parado Temperatura
~ CONLACLO puesto ambiente * 5°C
Tension bateria - Motor calienle # 049 Valor leido
- al ralenti XXX
13,2a14,4
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F7P 720
F7P 722

INYECCION
Diagnostico con la XR25

CONTROL CONFORMIDAD
CON EL VEMICULO EN MARCHA

N¢linea Visualizacion Seleccion Visualizaciénen |2
Funcion a verificar Condiciones barra en pantalla digitai
grafica barragrafica maleta Observaciones
Velocidad vehiculo Vehiculo rodando L1s |l ] i I| #18 X X X
Test sobre fuerte
aceleracidbn enla El valor leido debe
marcha 2@ 0 32 ser la velocidad del
vehiculo
Verilicacian del Motor calienle #02
captador de
lemperatura de agua - aralenl XXX
- trasun ]
accionamiento 85°C a 95°C
del motoven-
tilador
En caso de r2larng a D03
cero 0 enla maletla # 02
Verificacion del Motor caliente en L12 l | | i) #13 Obtener los valores
antipicado vacio : mini y maxi &nunos
Medida del ruido 10 segundos
2 100
3600 r.p.m. _—
El valor debe ser no
nulo y variable
Ver.ificacién del | Mowr_caliente a #06 Obtener el régimen
regimen ge regulacian | ralenti
del ralenti Sinconsumidores X X X
embragados :
XX X=900t50r.p.m,
Ejemplo .
- motoventilador #12 Obtener la retacian

- ruedas giradas

ciclicade apertura
{RCO)

L XXX

€57530a35%
C570:23540 %
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INYECCION

FIP 722 Diagnostico con la XR25

CONTRCL CONFORMIDAD
SONDA DE OXIGENC

N°linea Visualizacién Seleccion Visualizacian en la

v gt v s N .-
Funcion a verificar Condiciones barra m:ma pantalla digital

grafica barragrafica Observaciones

Funcionamientodela | Arcanque del motor L13  j[—1 | I| #05 XX XX

sonda de oxigena

X X X % : E) valor de
fatension eslaen
funcian dela
riqueza de los gases
de gscape

# 35 XNXNXX

X X XX El valores
fijoe = 128

El sistema no esta

reciclado durante
LN cierto Liempo
tras el arranque

L e I I i L L B i

Motor caliente tras 113 i[——] [ | # 05 X XXX
dos accionamientos
dei GMYV X X X X :El valor
oscila alrededor de
Macer una lectura a 450 mV

1500 - 2000 t.p.m. 20=X X X<=900 mV
estahilizadas '

después de otra al #35 7 X XXX
ralenti

XXX X:elvalor
oscila alrededar de
128
20 < X X X < 230
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INYECCION

F7P 722 Diagnostico con la XR25

CONTROL CONFORMIDAD
SONDA DE OXIGENO

N° linea Visualizacian Seleccion Visualizacidnen la

Funcitin a verificar Condiciones barra en pantalla digital
grafica barragrafica malya Observaciones
Funcionamiento de la Averia de |la sonda L13 | J 1 1l #05 XX X X
sanda de oxigeno de oxigeno
! X X X X : El valores
Modao degradado fijo cualquiera que
sea el régimen del
mMaotor
# 35 XX XX

XX XX =128

Mal funciona- L13 [—=—] L | # 05 X XXX

miento de la sonda

de oxigeng ' X X X X ! El valor

{Recalentamiento varia débil y/o

desconectado ...} lentamenie
# 35 XX XX

X X X X :Elvalorse
acercaa
G 6255

LECTURA DEL # 35 : Regulacion de riqueza

En funcion del valor de |3 tension que suminisira la sonda de oxigeno {variando aproximadamente entre Oy
1000 m\V), el catculador corrige el tiempo de inyeccion {debido a la influencia del dosada aire-gasolina), de
forma que quede lo mas cerca pasible de la nqueza 1. {Salvo casos particulares : Arrangue en frio,
temporizacion tras arranque, pie a fondo, averia de la sonda)

El vator leido en D03, # 35 (XR25) representa la carreccion de riqueza aportada por &l calculador.
Con un minimo de 0 y un maximo de 255, el valor de |a correccion oscila normalmente alrededor de 128.

La correccion de riqueza gue se orienta de 128 hacia 2535, representa una demanda de enriguecimienta de la
mezcta carburada y de 128 hacia 0, una demanda de empobrecimienta de la mezcla carburada {con respecto
alariquezal) -

El valor 128 es también el valor tamado por el calculador cuando {a sonda de oxigeno es defectuosa

EN RESUMEN : En un conlrol con la maleta XR25, se deberd constatar, en #05, el bascutamiento regular de
pobre & rico entre 0 y 1000 mV y en # 39, las oscilaciones regulares alrededor de 128 (ver condiciones de
prueba en ¢l cantrol de conformedad).

17-1%



5720 INYECCION
F7P 722 Diagnostico con la XR25

OBSERVACIONES SOBRE LA XR 25

1 - Debe estar encendida, contacto
pueslo, motor parado o girando.

2 - Debe estar siempre apagada, si en-
cendida, calculador defectuoso.

3 - Encendida : captador averiado.
Valoren # 17 = 128

4 - Encendida : captador averiado.
Valoren # 03 = 20°C.

5 - Encendida : captador averiado.
Vator en # 02 = 90°C FICHA B7-A
' . A
6 - Encendida : captador averiado. . | CO0.GO PRFSEN
Valor en # 05 = valor memorizado. __ C 2 e A ——
7 - Encendida : captador averiado. Il 1f2 sl chcurtoror mamwose
Valor e'? #0Q1 = 103 mbar. o CO 114 me] koo acarle2OR DE SIRE
8 - En“:el:d'da'a derelcha, debe apagarse C I ] |5 = | exgona caeracon nesgi
) E:]((;:d'?;falo: ?:Qii;"eal'r;luei.ﬂvewibﬂ C 1| 1|6 =) CRCLIGOPOTFHLAOMET D C.C
) ' {1 |7 wm | schal CAPIAQDE 1 ZKLSIDN
conexion del caplador. ] -
. . L ey - SLAH A ol
9 - Encendida a derecha. hajo ta accion |- aabbiaal ool
del motor dearranqueCC 0COQ. | [0 |9 == amcainconNecros
10 - Encendida D, contac.pie levantado. | =gy B *E RS TIPS
- Encendida a i, contac. plenos gases -~ TEST INYECCION R
- Apagada D&, manposa semiabierta__|
11 - Encendida a D, irregularidad ciclica, CCDIGO DO3 Ty
- oY m P SION
fallo captador o sefial. C | n —l APTANGA VG, AN 2 [hMP AGuln
12 - Encendida a D, captador averiada C_J 12_J C 5 F TALDA PICATIS | EEaa BRACAS
Valor#13 =0, #15 = 0. N T o5
13 - Encendida a D, averia de la sonda | et B At B | [ TP
" C {0 | tamm | *irGhedscion st MATIZACION I o
tempaoral o definitiva. — ——— 13 INFO CAFT g
' ) TS A | CAHCIN0 VIO vEIMCULD I 18 (N0 KEGIMLN
- Encendida a |, calculador depolucio- 15 COMA+E RLALE
g COAALS FATMO
nado, con sonda Q2. ] - - —I
17 mm A B

14 - Apagada D&, A A noaccionada |

- Encendida a |, interruptor A A. en

marcha.

- Encendidaa G &I, A A . enmarcha. __|
Encendida a D en prueba rutera y # |
18 = 0, averia del captador. ]
17 - Encendida ala izquierda bajo accion |
motor de arrangue, circuito prima-
rio M P A defectuoso. o
Encendida a derecha, memorizacion
efectiva.

- . 1 S ONPLE
13 e C D 'HOVEF OCINA KM
ey e F 20 CORALCTOR EESION | LRRQ

zo-] FUNCION MEMORIA . ©

X\_

15

Bl Barras-graficas narmaimente encendidas
con moior parado, contacto puesto

r

29

{.-] Barras-grificas que se pueden encender
bajo incidentes o acciones.

4

Barras-graficas intermitentes en corto-circuita
a circuito abierto memaorizado
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INYECCION
Diagnéstico

En el caso de que las informacianes obitermdas por
la XR25 necesiten la verificacion de las
continuidades electricas, se podra, coneclando et
borprier MS 1048, en lugar del conector del
calculadaor, facilitar el acceso de {as puntas del
paipador a los diferentes contactos.

ATENCION :

Un error de conexidn podria provocar &f delenoro
de los componentes del circuito de inyeccion.

Bornier MS 1048

(———— |

/' - - — - ————in

27 / .
® ®: @95 & 9> S §13 &5 S»
$7 81 B 8y 80 912 O P G
$12 $2v 923 925 $27 @0 @ Pa3
@20 822 @2« Q:¢c B2 B3 932 G4
S 7

89024

(€] MS 1048 se compone de una base de 35 vias,
solidaria a un circuito impreso sobre el que hay
repartidas 35 superlicies de cobre y numeradas del
1 al 35).

NOTA

Tada manipulacion qué no sea con ta XR25, Lal
como la union de bornes eléctricos o el contro!
can €l voltimetro, se deben evitar con el
calculadar conectado.
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INYECCION

Diagnéstico con bornier

Elemento controlado | Afectacidn de las vias Valores Observaciones
Electrovalvula de b-Sywvias R=301100 Para R = o, verificar |a resistencia
purga del canister del relé 236 en los bornes de la electrovalvula

(F7P 722) {¢corte del ¢ircuilo).
Aislamiento b-5yb-1 R ==
Inyector de arrangue b-10y via s R= 1058 Para R = «, verificar la resistencia
en frio del rela 236, en [os bornes del inyector.
(F7P 722}
Contral imporlante si mal
Aislamiento b-10y b-1 R=mw arranque en fria.

Captador PMS b-i1yb-28 R = 200250 Conector del captador fijado a la
parte superior de la caja de
velocidades.

Alslamiento b-11yb-) R=w
Captador temperatura
- alre b-14 y b-32 R = 3500* 100 La resistencia varia con la tempe-
at = 20°C ratura.
- agua b-15y b-32 (Ver caracteristicas).
Atsiamiento b-14luego b-15y b-1 R=m
Masa calculador Vias 1 luego 2y la R<1Q verificar la limpieza de las
masa lijaciones de tas trenzas de masa a
la caja, al motor y a la caja de
velocidades, asi como su cofrecto
apriete.
+ AVUmemcria b-4 y cableade borne R<10Q .
calculador + bateria
Mando del rete 236 b-6y via 2 detrele 236 R<10 _
por catcul ador
Aislamiento b-6yb-1 R=«w .
Mando del relé 238 b-7 y via 2 relé 238 R< 10
por calculador o
Aislamiento b-7 y b-1 R = .
Informacion posicion b-9y b-17- de 1800 T 200 O en PL | Datas aproximados.
mariposa a 3000 *200 Q en P
Circuito potencid- b-16y b-17 = 4000 € Valor fijo :
Condiciones : Descanectar el cap-

metro Maciposa

tador de presion absoluta.
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INYECCION

Diagndstico con bornier

Elementa controlado | Afectacion de las vias Valores Observaciones
Unidn toma de b-18yvia9 R< 16} .
dragndstico toma diag.
Alimentacidn b-19yvia$s R<1Q .
catculador del relé 238
Aislamignto b-19y b-t R= o o
Circuito inyectores b-20 luego b-21 R=0Q,7% Resistencia equivalenie,
yviaSrelé 236 {(Montaje en paralel o).
Aislamento b-20 luego b-21y b-1 R = _
Valvula de regulacion b-23 y b-24 R=40720Q Suma de resistencias de los 2
del régimen de ratenti enrollamienlos.
k-23 luego b-24 R=202240 Resistencia de cada enrollamiento
yvia Srelé 236
Aislamiento b-23luegao b-24 b-1 R=c«
Unian MPA b-27 y viab conector 2 R<10Q .
vias del MPA
b-27 y b-1
Aislamiento R=m
Captador de picadg $-31y b-32 R=mw La senal del captador debe ser
(valores obtenidos no | controlada con motor giranda ¢on
expotables) la XR25en # 13
Caplador de presion b-16 y.b-33 Los valoreas leidos son | Control para XR2S # 01.
absoluta B-17 y b-33 parecidos Valar coherente <on |la presidn
atmaoslérica sin contacto.
Patenciometro de b-35y b-17 200 <R < 10000 2 | Laresistencia es funcidon del reglaje
riqueza delarngueza deseada.
{(F7P 720)
Aistlamiento b-35y b-1 R=w —
Sonda de oxigeno En coneclor sonda Otro test : con contacto, verilicar |la
(F7P 722) presencia del + hateria en |la via A
- via AyviaAen del conector {recalentamiento de
conector de 3 vias la sanda)
del MPA
- viaBy masa
R< 10
- viaCyb-35
- via Cymasa » R=o
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INYECCION
Captador de temperatura de agua

El captador va atornillado al lado izquierdo de la
culata.

—h

: Captador de temperatura de agua.

: Distribuidor de encendido

3 : Captador e 1emperalura de agua y de olerta
del cuadro de instrumentaos

N

Caracteristicas det captador (CTN)

Temperatura “C 20 + 1 80 * 1 90 £ 1
Resistencia 3 060 300 210
a a h
{en ) 4 (450 370 270

17-20




INYECCION
Captador de temperatura de aire

El captador {1) va atornillado al extremo dei
colectar de admision

Caracteristicas del captador {CTN)

Temperatura °C 0*x1 20 £ 1 40 * 1

Resistencia 7470 3060 1290
a d a

ten ) 11870 4 050 1 650
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INYECCION
Control - Reglaje

REGLAJE OEL POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Utihzar la mateta XR25 equipada de |la cassette
ualtima edicion.

Contlaclo puesio, metor parado.

Teclear D03 # 17 y anotar los valores de |a
pantalla central.

Pasicion A

Ralenti.

El valor debeserde 8a 13.
Barragrafica PL encendida.
Posicion B :

Carga parcial.

Valor comprendido entre 20y 190
(Barrasgraficas apagadas).
Posicidn C :

Pie a fondo.

Ei valor debe ser de 235 %15,
Barragrafica PF encendida.

Antes de proceder al reglaje del potentiametro,
vigilar el reglaje correcto del mando del acele-
rador.

Proceso para el reglaje

Potenciometro ligeramente aflojado.

- Enlamateta XR25, teclear DOZ ; #17.

- Reglar el potenciometro para que el valor leido
en ta XR25 esté aproximadamente en el centro
de la zona de valores dados (por ejemplo
valores dadesB a 13, reglar a 10).

No preacuparse de la barragralica10D.

- Apretar los tornilios de fijacion (7).

- Cortar y poner el contaclo.

verificar, en pie levantado, el correcto reglaje
#17 y la presencia de la barragrafica 10 D.

Accionar dos o tres veces el acelerador, verificar
¢l retorno a la posicion pie tevantado y el valor
del pue a fando.

NOTA :

Si ¢l valor |eido en # 17 es 128 y la barragrafica 3
es1d encendida, hay deteccidn de averia

Verificar el potenciometro, el calado y el apriete
sobre |a caja mariposa.

Precaucion :

La lectura de |os valores en # 17 de los pies levan-
tado y a fondo debera ser electuada, para un
control correcto, accionando el pedal del acelera-
dor y no el manda bayo el capol motor.
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INYECCION
Control - reglaje

CONTROL DE LA RCO DE MANCO DE tA VALVULA DE REGULACION DEL REGIMEN DE RALENTI

IMPORTANTE

El tornillo de by-pass de |a caja mariposa no debe ser tocado y debe quedar atorniliado a fondo

. . €575 : 15 %
Para el caso de gue la RCO seasuperiora | ¢ 57p : 40 %

- Verificar la conformidad, la limpeza de los calibrados del disposutiva de reaspiracion de los vapares de
aceite, de |os vapoeres de gasolina.

- Cantrolar ba valvula.

- Cambiar 13 caja mariposa si 8 necesario.

_ _ C575:30%
Para el caso de que la RCO seainlerior a C 57D : 29 %

- Verificar que el tornillo del by-pass es1d bien apretado.
- Verificar el retorno hasta el tope mecanico de la maripasa de gases {gripado).

- Verificar la presencia y la conformidad de los calibrados de los circuitos de reaspiracian.
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INYECCION
Detector de picado

El detector de picado va fijado a la parte inferior
de la culata, entre el 2v y el 3¢ cilindro, hajo el
colector de admisidn de aire.

4280

Extraccion :

Desconectar €l coneclor del cabieado elécirica y
aflojar el detector, utilizando [a tlave de casquillo
largo Mot. 1155

En el montaje :
Apretar el detector al par preconizado

(0.8 daN.m} y asegurar el enganchado correcto del
coneclor.
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REFRIGERACION
Llenado purga

No hay grito de aeratermo.

La circulacion se hace <antinuamente en el
aerotermo, lo que contribuye a la refrigeracion
del molor.

LLENADO

Verificar el apriete del o de los tapones de
vaciado.

Abrir el o los tornillos de purga

Lienar ¢l circuito por el orificio del vaso de
expansion.

Cerrar los tornillos de purga una vez que salga el
liguido en chorro continuo.

Poner en marcha el motor {1500 r.p.m.}.
Ajustar el nivel a deshordamiento unos 4 minutos.

Cerrar el deposito.

PURGA

Dejar girar i motor durante 10 minutas a 1 500
r.p.m_ hasta que funcionen los motoventiladores.
{Tiempo para el desgaseado automatico).

Verificar que &l nivel del liquido este cerca de la
marca "Maxi”.

NO ABRIR EL O LOS TORNILLCS DE PURGA CON EL
MOTOR GIRANDO.

APRETAR EL TAPON OEL VASO DE EXPANSION
CON EL MOTOR CALIENTE.
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REFRIGERACION
Esquema

MOTOR F7pP

-

e
2t

-
-
-

—

34913

1. Motor Bomha de agua

2. Radiador

3. ODepésito « caliente » con desgaseado Termostata

permanente

4. Aerotermo Purgador

5. Bombaeléctrica
Termocontacto

La valvula del vaso de expansion es
marrén, el valor de tarado 1.2 bar.

6. Modine {(cambiador agua-aceite) -
14. Calibrado & B mm.
15. Calibrado © 8 mm.
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ESCAPE
Conjunto del escape

1) Descenso del escape
1.1) C575

1.2) C57D

2) Bote catalitico
} CS57D

3} Caja expansiori
4) Linea intermediaria €575
5) Silencioso

6) Unidn por casquillo Métex
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ESCAPE
Precauciones

GBSERVACIONES :

La extraccion del silencioso de escape suello
obliga a allojar, al mdaximo del roscado, los cuatro
tarnillos de fijacion del Lren trasero'y a desacoplar
el amortiguador de su fijacién sobre el brazo de
suspensian.

Par de apriete de los tornillos de fijacion del tren
trasero alacaja = 10 daN.m.

Par de apnete del tornillo de fijacion inferiar del
amartiguador al brazo de suspension = 8,5
daN.m.
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ESCAPE
Precauciones de montaje

IMPORTANTE :

- La estanquidad entre el plana de junta del
colectar de escape hasta el catalizador incluido
debe ser perfecta.

- Toda junta desmontada debe ser imperativa-
mente SUSTITUIDA.

- £n la extraccion-reposicion, el catalizador no
debe ser objeto de choques mecdnicas que
puedan acasionar su deterioro si se repiten.

93 158

Las bridas de |a bajada de escape estan pravistas
de separadores (1} gue determinan la tension de
ios muelles. Apretar hasta hacer 1ope en los
separadores.

La estanquidad es realizada por un casquillo de
friccidn “Métex" {2).

Para obtener un alineado correcto del conjunto
de escape y un apriete eficaz de las abrazaderas -

Apretar por orden las diferentes uniones,
partiendo del colector de escape para terminar
por 2] silencioso.

Respetar el par de apriete de los tornillos de las
abrazaderas ;. tornillos de diametro 8 mm : 2
daN.m, para evitar la deformacion de las
tuberias y de las abrazadderas que son caussa
de fugas.

Colocar las abrazaderas para que su superficie
de apriete se aplique por igual sobre ios dos
tubaos a apretar.

T
- ———

92322

18-5




ESCAPE
Catalizador

CONTROL DEL CATALIZADOR :

Calentar el motar hasta constalar dos acciona-
mientos del motoventilador.

Conectar un analizador de gases en |la parte
trasera del vehicuio, en la salida del escape.

Anotar los valores de los palucionantes a un
regimen comprendido entre 2000 y 2500 r.p.m.
{esperar gque se estabilicen los valores) : el valor
debera ser inferior al 0,5 %

Si el CO es superior al 0,5 %, desconectar la sonda
de oxigeno.

Si no aparece ninguna variacién del CO con la
sonda conectada o desconectada, asegurarse del
correcto funcionamienta de 1a sonda con la
maleta XR25.

—» Control de las barras-gréficas de |a tinea 13 y de
las variaciones del # 05 {réegimen estabilizado a
2000 y 2500 r.p.m. ¢con la sonda conectada).

Cambiar la sonda si el control es incorrecto,
despuds repetir el test a 2000 - 2500 r.p.m.

Si et control de |la sonda es correcto, o & €Qn una
sonda de oxigeno nueva ¢l porcentaje de €O es
superior al G,5 %, es necesario asegurarse ;

- de que el catalizador, al sacudirlo después de
parar el vehiculo, no hace ruido {confirmarlo
rodando con el vehiculo).

- de que tras la extraccion del catalizador :

® no se aprecia ningun deternioro visvalmentse;

& o $@ oye ningun ruido al sacudir et
catalizador ;

® que nada ohtistruya parcial o totalmente el
catalizador.

- de que el catalizador no esté contaminado por
gasolina con plomo.

Antes de cambiar nada, e necesario controlar que
la gasolina contenida en el sistema de alimen-
tacion esteé desprovista de plamo (test de presen-
cia de plomao en el escape). (Ver NT 1529)

En caso de que el test de plomo sea positivo, sera
preciso, antes de-sustituir la sonda o el
catalizador, limpiar el sistema con gasolina sin
piomp, haciendo consumir al vehiculo varios
depositos de gasclina sin plomeo.

ATENCION :

Antes de hacer un ¢amhig innecesano de un
catalizador, asegurarse :

- Del perfecto estado de marcha del vehicuto -
Alimentacaon, encendido, regulacion de la
riqueza por |a sonda de axigeno (can la maleta
XR 25y (es1 de ploamo) y el filtro de aire.

- De las prestaciones del vehiculo en una prueba
en carretera.

- Que ningun ruido localizado provenga del
catalizador durante |la prueba en carretera.

- De la perfecta estanquidad del sistema de
escape por el test apropiado.

- Delos valares de los polucionantes obtenidos :

® Temperatura del matar.
® Obtencion de valares a ralenti y & un régimen
cumprendido entre 2500 y 3000 r.p.m.

Las variaciones de los diferentes polucionantes no
son siempre inmediatas, pueden ser fugitivas e
irregulares, ya que su lectura varia segun las
caracleristicas del analizador de gases de escape
EMPLEADO (sensibilidad, tiempo de respuesta,
condensacion en los arcuntes, estada de los filtros,
longitud de los Llubos eic.. ).

- Asegurarse del perfecto tarada del aparate,
tras su tiempo de calentamiento necesario .

IMPORTANTE : EVITAR LOS CASOS DE SOBRE-
CALENTAMIENTO

- E! motor debe estar en buen estado (la
<arburacion, la inyeccion y el encendido deben
estar en perfecta estado) para que el cala-
lizador no trabaje en condiciones anormates.

- El vehiculo debe ser detenido si hay inicios de
rateos de encendido, lallos de alimentacion,
una pérdida de potencia (sobrecatentamiento
del motor que ocasione catentamientos del
catahzador).

- El sobrecaientamiento puede estar también
provocado por una utilizacién cantinuada del
motor de arrangue para remotcado (circuns-
lancias en ias que &l motor recibe una mezcia
rica, que solo se guema ocasionalmente).

NOTA IMPORTANTE :

No estacionar y no dejar girar el motor en lugares
donde haya materiales combustibles que puedan
hacer contacto con el conducto de escape muy
caliente.

En ciertas condiciones, estos materiales podrian
llegar a inHamarse.
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DEPOSITO
Depdsito de carburante

Antes de extraer el depasito de carburante, tomar
las precauciones siguientes |
- No fumar.
Mo aproximar una llama o piezas incan-
descentes cerca del area de trabajo

1 - Vaciado del deposito
Desconectar la canalizacion de llegada de
carburante {A}a la rampa de inyeccion.

Prolongar esta candglizacidon con un conducto
flexible, que se introducird en un recipiente.

Unir las vias 3 y 5 {hilos ¢Z 5 mm de colores rajo y
gris) en gl relé de la bomba 236

Dejar circutar la gasoling hasta que termine de
llegar de forma intermitente
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DEPOSITO
Deposito de carburante

Constatar auditivamente que la bomba electrica
del depoésito auxiliar se ponga en marcha y
transvase los 7 litros suplementarios

NOTA :

No dejar girar {a bomba de carburante prinapal
mucho tiempo si |a gasalina no llega.

Cuando el depdsita se ha vaciado, desconectar |a
bateria y coneclar el canducto de llegada de
carburante ala rampa de inyeccion.

2 - Extraccion del deposito auxiliar

Para un mejar acceso, poner el vehiculo sobré un
elevador de 2 columnas.

Retirar la rueda de sequridad y su saporte.

Quilar la rueda trasera izquierda.

Quitar los das tarnillos de tijacion {1} de la bomba
auxiliar.

Desenganchar la abrazadera “chic” de la parte
inferior del deposito y desconectar el conducto
{2).

ATENCION :

Puede que quede gasolina en el deposita auxiliar,
prever un recipiente cuando se suelte el conducto
de gasolina.

Quitar una de las abrazaderas (3) del conducto de
union entre |os depdsilos principal y auxiliar.

Quitar las dos abrazaderas de los conductos (4) de
empalme ¢on la boca de llenado.

— -

94 739

Retirar la abrazadera (5), el tormilla {6).

Quitar las das warenillos de fijaciéon (7) y (8) del
depastto auxiliar a la carroceria.

Desmantar el depdsito.
3 - Extraccién del deposito pringipal
Quitar la pantalla térmica (1) del escape, para des-

conectar Jos dos cabies del freno de mano(2) a la
altura det enganche del mando.
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DEPOSITO 19
Depdsito de carburante R B

Quitlaria abrazadera.(3) del tubo de escape Poner la pinza Mot. 453-01 en la salida del filLro.

Quitar el tornillo de la fijacion inferior del hitro y
sacar el filtro por el costada.

En la parte superior del depdsito, soltar lag
conductos de freno.

Quitar los tornilles de fijacién del deposite y
sacarlo, basculandalo hacia adelante.

Sujetar el depdsilo
Desconectar los conectores de la bomba y de la
sonda de carburante, 8! conducto de retorne del

carhurante.

Extraer el deposito.

NOTA :

La extraccaion de la bomba eléctrica se trata en el

Extraer los silent-blocs (&) de fijacion del silencioso capitulo13.

de escape para permitir sacar éste al desmontar el

depasito. .
Reposicion :

Quitar la chapa de la pantalla {5} térmica de '
proteccion de ta rueda de socorro Tener cuidado de no aplastar {os tubos.

Vigilar que estén bien introducidos |os coneclores
de las hombas eléciricas y de la sonda de
carburante. :

Enganchar bien {as wberias de freno de la parte
superiar del depostito.

Sustituir las abrazaderas de (ormitio.

verificar el funcionamiento del freno de mano.
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SUSPENSION MOTOR
Suspension pendular

>>>>>
'''''''''''
--------

Para mayor informacion, veria N.T. 1641.

Motor Cota Y minima

F7P 29™ mm

* Cowa tomada en el carter de plastico de la
distribucion
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA

identificacion

Los vehiculos €575 y € 570 estan equipados de cajas de veloadades del upo JB3 048

El danual del Reparacion "B.V. 8" trata de la reparacidn completa de este érgano.

87 227

Una placa de identificacion, situada en el carter de
embrague, indica :

AARNNNNANNNNINRY

A

\'3;6.& ¢ v, r . o
En A el tipo de la caja A ﬁi\fﬁﬁ&&@ B
EnB el indice de la caja N BO0000— C
EnC el numero de [abricacion ' \& '
EnD la fabrica de montaje E N
EnE Jna muesca cuando la caja estd ensambiada AN ~
conunmotor CoE.
90775
Relaciones
. : Par Parde Marcha
Indice |  Vehiculo cilindrico laguimetro 1 22 = a2 = AR
575 14 21 T 19 25 30 [ 39 | I
048 - — — — — — — 26
C5S7D 59 19 34 35 33 29 31 39
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Capacidad - Lubrificantes

CAPACDAD (litros) : B3 3,40
1.er Frecuen.cia cle fos Control del nivel Calidad viscosidad
vaciado vaciados
, : , , 13 revision, después
' LF TRX Vv
Sin vaciado Sin vaciado cada 20 000 km TRANSE B0
Réf. APR del aceite transell TRX 80 W (enS 1.} : 77 01 422 306.
Ingredientes
Tipo Acondicionamiento N° A.P.R. Organo

Eje de horquilla de embrague

" " Diametro interno del tubo guia de tope
[ V| 142114 .
aiykate “RR2 Bote e kg FERLS . Acanaladuras del pltanetario derecho

Loctite 518 Jeringa de 24 ml| 7701421162 | Carasde ensamblado de |os carteres

Pifion tijo de 52

Buje del sincronizador de 52
Tuerca del arbol primario
Tornillos del arbol secundario

Loctite FRENBLOC Frasco de 24 ¢<¢ 7701394071

Extremaos de pasadores elasticos de
CAF 4/60 THIXO Tubode 100 g 77 01404 452 | transmision
Roscas de los contactores
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccion - Reposicion)

L2 caja de velecidades no se puede extraer sola. Es necesario desmontar previamente el conjunto motor-caja
de velocidades (ver el capitule 10) y desacoplarlos después.

Desacoplar el mando de las velocaidades a nivel de

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ ,
la palanca de salida de la caja, tras haber soltado

Tornillos fijacion soporte pendular CV 3.5 &l uell de proteceion.

Tuerca y tornillo de fijacion del carter de TR N

em b rague al m o-tor 5 ..._ e L ) :.- .,- .',- .;'. ;1' l lll ‘. I.. : /‘c:.
. . . IR - -‘--. :-. '-'.‘ ,... .l. ,"/“.' '“_ - :‘:’(" el - I ":'. . .I,'llI
Tornillos de fijacién de los elementos AR " ;g i L
o F :‘ ..:_' - \.'. Vs s, ! 1 ' N '
- . O So00F el ‘? ',“ = ' ' Il' '
de proteccion del embrague 25 . L VT A it
R TP R R T S

-

.-5.7.. i — " 7 ..‘.:‘.... - ,,\_l' v."';(’_
Tapdn de vaciado 1.8 e T 4 TN i’ sy

\J ) :_;-F-_ . > *'J/_ o : ﬁ.‘ . s $° ":f/ ) S . .‘. ;
Tapon de llenado 0,15 . ’

Tornilios de fijacidn del fuelle de la

e . S S A kY . '
tr ansmisi o N zq ule (d a 2 . 5 ss :::. e /;?. .. .Ii;:‘t,]‘ .‘{' ,... s Ilé K ;.r s FA A .-' " ‘

’ Ve ey ﬁ"' Vi //. ----
: - % = .='._\ ) " l‘{é‘ 4 P
A RO, .
EXTRACCION {Particularidades) T N ‘Q‘_’* S s
' . J/ .'.;'f / I £ _;< .:. :.. f’

Fijacién del cable del taquimetro Pinzar las #) ¥ AS sq_-fa_:""'
lengiietas (flechas) y retirar el cable. o N ):{ ;/ ¢

: G NOTA : Cualquier desmontaje de la union bieleta-
) chapa implica el reglaje del mando de las
velocidades.

Extraeria chapa del motor de arranque.

: @ (
. ("'_‘\
/'-‘*N}m
*
A
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CAJA DE VELOCIDADES MECANICA
Caja de velocidades (Extraccién - Reposicion)

Desconectar los cables del mater de arrangue. REPOSICION {Particularidades)

Por la parte inferior, quilar : Asegurarse ¢ge la presencia y del posicianamienta
de los casquillos de centrado del motor-caja de

- latuerca{E) de fijacion motor-caja velacidades velocidades :

En B : Caja ensamblada con un motor F, casquillos
cortos.

B6 415
Colocar el motor sobre un soporte. Lintar las paredes dei tuho guia y [os patines de |a
horquilla con grasa MOLYKOTE BR2.
Quitar los torrmlios del contorng de la caja y del
motor de arrangue. Colocar |3 harquilla y poner la goma protectara.

Desacaplar la caja de veloadades del motor.
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CAJA DE VELOCIDADE‘S MECANICA
Caja de velocidades {(Extraccidn - Reposicidn)

REPOSICION

Poner el tope en el tubo guia, <olocando 1a
muesca (A} en la horguilla

Asequrarse de que deshiza correctamente .

No levantar la horquilla, ya que corre el riesqo de
salirse de la muesca (A) del tope. A tal efecto,
inmovilizar el conjunto tope-horguilla, intercalan:
do un tubo (Ej. : Uil Elé. 721-01} entre la horquilla
y &l freno de la funda del carter.

Ensamblar el mator conla ¢aja de velacidades.

Asegurarse de |la colocacion correcta de |os
casquillos de ¢centradao ensu alojamienta.

Verificar el sentido del montaje de la chapa sobre
la palancy; salienre lado caja

93 941
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CAJADEVE LOCIbADES MECANICA
Caja de velocidades (Extracciéon - Reposicion)

ATENCION : Colacar carrectamente el tornilic (V)
y el casquitlo de centrado del motor de arrangue

(D).
+—0D
Q :IP \ @ !
I _ \
TR
9§§ \
,' :% ; f
‘ IS
=
! KJ Y \
.\\{.VE %A

Pasicianar la transmision con respecto al plane-
tario, pivotar el portamanguetas a la vez gue se
introduce la transmision en el planetario, con la

espiga acodada B. Vi. 31-01 para alinear 10$
orificios.

J
] E=

74937-4

Un chaflan de entrada en &l planetarnio facilita el
montaje de |os pasadores elasticos nuevos.

Estancar los extremos (CAF 4/60 THIXO).

Tras el moniaje del ¢onjunto motor-caja sobre el
vehiculo

Verificar la ¢arrera de desplazamiento de la
horquilla. Debe ser de :

X=17a18 mm

91830

Tirar del cable a nivel de la horquilla de embrague
enia caja de velocidades.

El cable debe tener ¢comoe minimo 2 <m dge
"holgura"

Estas controles permiten verificar el correcto
funcignamiento de la aproximacion automatica
del embraque.
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS
Cuadro de instrumentos

CONEXION (la mas completa)

891 467-1

Conector 9 vias (A)

Via

Designacion

MDD o -

Temperatura del liquido de refrigeracion
[luminacién cuadro

Tastigo luces de carretera

Testigo luces de cruce

Testigo luces de posicion

Testigo luces de niebia delanteras
Testigo de luneta térmica

Testigo iuces de niebla traseras

Masa :

Conector 11 vias {B)

Via

Designacign

O~V o WN -

Testigo alerta minimo carburante

Testigo alerta presian de aceite 4,3 bares

+ APC (después de contacto)

Testigo fallo cartalizadar (segun pais}
Testiga tntermitente izquierdo

No utilizado

Testigo intermitenle derecho

Testigo alerta temperaturea liquido de
refrigeracion *

Via Designacitn
9 | Indicador caidade presién de freno
10 | Noutihzado
11 | Testigo de carga

Conector 13 vias (C)

Via

Designacion

VR~ D WN =

Testigo luces de peligro

Testigo desgaste pastillas de freno
No utilizado

Testigo ABS -
Testigo falla catalizador {segun pais)
Testigo fallo inyeccidn

No utilizado

Cuentavueltas

No utilizado

No utilizado

Na utilizado

No utilizado

infarmacion nivel carburante

* Con el fin de permitir el control de este testigo,
este debe encenderse cada vez que se da
tension al vehiculo.
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS
Cuadro de instrumentos

e & s g8 .t.%.¢
C ot atat.l 2N

,8, ‘Ei.;.

.

« ¥ ae sagqe o
: At LA

CONEXION (¢ontinuacion)

Conector 15 vias (D) (tipo MTIS)

Via Designacion
1 Masa indicadora de temperatura extenor
2 Mo utilizado
3 + APC (después de contacto)
4 No utilizado
5 o utilizado
6 | Noutilizado
7 informacion temperatura exterior
8 + lluminacion
9 + lluminacian por relé (reostato)
10 | Aasaelectronica temperatura exterior
L No utilizado
12 | Noutilizado
13 Na ulilizado
14 | Noutihzado
15 | Noutilizado
INFORMACION VELOCIDAD

El flexible del velocimetro esta equipado de un
captador de velocidad. La informacién velocidad
del vehiculo se destina al calculador de inyection
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS

Cuadro complementario

CONEXION

94 730

Conector 15 vias (A) {tipo MTIS)

Via Designacion

1 | informacidn presion de aceite

2 | Noutilizada

3 | Huminacidn cuadro comptementario
4 No utilizado

5 + APC (después de contaclo)

6 No utitizado

7 Masa

8 No utilizado

9 | Informacitin testigo de alerta presion de

aceite

10 Ne utilizade
11 Informacian 2 sondas nivel de aceite
12 No utilizado
13 No utilizado
14 | Informacidon 1 sonda nivel de aceite
15

Informacién temperatura de aceite
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS
Cuadro complementario

EXTRACCION REPOSICION

Desconectar la baleria.

Desmontar :

- la tapa del tablero de bordo por los 3 tornillos

superiares (A) y los 2 tornillos laterales {B}.
Soltarla tirando hacia si.

Quitar los 2 tornillos {C).

Sacar el cajeln de instrumentaos desenganchando-
o laleralmente (letra ).

Para acceder a tos diferentes instrumentos, o al
circuito electrénico, quitar ia tapa trasera del
cajetin de instrumenlas fijado por 4 tormllos.

CONTROL

- Quitar la tapa trasera de plastico por Jos 4
wornilies.

- Retirar el circuito electronico ¢comdan a los 3
receptores, tirando con precaucion.

- Sin extraerlo, controlar el receptor encausado
con un éhmmetro conectado a los dos bornes
{ + marcado y - que e$1a a laderecha del + para
{os 3 receptores).

La aguja del Shmmetro debe moverse o la
pantalla digita! ascilar.
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS 83

Sonda de nivel y de temperatura de aceite

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Saondadel nivel y de temperatura 2

CONTROL

| ———

FUNGONAMIENTO
Funcidn nivel de aceite

La sonda (A) esta compuesta por un cable de aito
doeficiente de resistividad. Ei cable, atravesado
por una corriente, no presenta la misma
conductividad térmica cuando esta sumergido en
un liquido que cuanda esta al aire.

Cuando se pone el conlacto, el testigo de presion
de aceite se enciende; un cajelin electronico
{situado en e cuadro de instrumentos) envia una
corriente a fos hornes de fa sonda.

Tras un tiempo fijo, se ocbtiene una diferencia de
tension en los barnes de la sonda en funcion de la
inmerston del cable. Esta diferencia de tensidn es
registrada por el cajetin electrénico, quidn envia
estainformacion al indicador de nivel.

Cuando el motor gira y la presion de aceite es
suficiente, e manocontacto corta e! circuito de la
lampara testigo. Esto tiene también por efeclo el
bloquear el cajetin electrdnico y asi no habrd
indicacion del nivel de aceite.

Funcion de temperatura de aceite

La sonda (A) tiene igualmente un captador de
temperatura. Actua camo una termistencia que
transmite al receptor una variacaan de resistendia,
en lurkién de |a temperatura del bano de acette

94 763

Funcion nivei

Conectar un éhmmetro 3 los dos bornes {A) y (C)
de la sonda.

Valor correcto : 5a30 0
Funcidn temperatura

Coneclar un ghmmetro at borne (B) y a2 13 masa {6
caras de apnete de |a sonda) ;-

intinilo : captador ¢ortado.

0 : Captador en corto-circuito.

El ohmmetro indica alguna resistencia : captladaor
carrecto.




INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS
Sonda de nivel y de temperatura de aceite

DIAGNOSTICO

La indicacion del nivel de aceite no funciona cuando se pone el contacto {la lampara de presidn de aceite se

enciende).

Verificar lasonds

Lasonda es correcta

(funcion nivel de aceite)

Verificar la continuidad de 0%
cables entre la sonda y el cuadra
de instrumentos

o

¥

la conlinuidad esta segurada

Verficar la alimen-
tacion con + APCde
lavia 3 y de masa en

. La sonda es defectuosa
sustituirla

La continuidad no 2$ta asegurada.
Rehacer ia conexiones

la via 7 det canector
del cajetinde
instrumentos

|

Las alimentaciones son carreqias.
Vernficar el receptor del cuadro de
instrumentos

¥

€l receptor esta en buen estado.
Cambiar el circuito electromea

Y

Las alimentaciones estar mal.
Reslablecerlas

El recepior es defectuoso.
Sustitutr el elemento.
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INSTRUMENTOS CUADRO DE INSTRUMENTOS 83
Sonda de nivel y de temperatura de aceite

DIAGNOSTICO

La indicacién de temperatusa de aceite no funciona cuando se pone el contacto (motor caliente}.

Verificar la sonda

La sonda es carrecta

{funcién temperatura de
aceite)

verificar la continuidad de los
cables entre la sonda y el cuadro
de insirumenias

Lasonda es defectuoso ;
sustituirla

[

La continuidad esta segurada

Verificar la alimen-
taciGn con + APC de
lavia5yde masaen

La continuidad no st asegurada.
Rehacer la conexiones

la via 7 del conecior
del cajetinde
instrumentos

l

Las ahimentaciones son (orrectas.
Verificarr el receptor del cuadro de
instrumentos

¥

———— Bl Bl

El receptor esta en buen estado.
Cambiar el circuito electronico

h 4

Las alimentaciones 251an mal.
Restablecerlas

El recepior es delecluoso.
Sustituir el elemento.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELECTRICA

Relés
POSITION ¥ AFECTACION
k "~
— 1':1_5 =N\ :

— g

e

i, T

{Pletina mas completa}

Los relés estan situados alrededor de la caja de
fusibles del habitaculo, bajo el tablero de bordo.
Para poder abrir la caja de fusibles tirar de las 2
lengletas.

Relé |uz de niebla trasera a shunt.
Relé lbneta trasera térmica.
Buzzer alvidoiluminacion.
Central de inlermitencias.
Temporizaciédn candenacion elécirica de las
puertas.
{ajetin cadencador limpiaparabrisas
Cajetin cadenaciadar impialuneta.
Relé luces de niebla delanteras.
- Relé jluminacion reostato del indicador de
Lemperatura exterior
10 Toma de diagnidstico

VI oW khN -

O X0~
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