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Cuando vea los simbolos mostrados
a continuacion, preste atencién a las
instrucciones mostradas. Respete
siempre las normas de utilizacion y
mantenimiento seguros.

A ADVERTENCIA

Este simbolo de advertencia
identifica las instrucciones o pro-
cedimientos especiales cuyo in-
cumplimiento podria causar
heridas graves o la muerte.

PRECAUCION

Este simbolo de precaucion iden-
tifica las instrucciones o procedi-
mientos especiales cuyo
incumplimiento podria dahar o
destruir el equipo.

NOTA

O Este simbolo de nota identifica pun-

tos de interés determinados para un
funcionamiento mas eficaz y practi-
co.



PREFACIO

Enhorabuena por la compra de su nueva motocicleta Kawasaki. Esta motocicle-
ta es el resultado de la ingenieria avanzada, las pruebas exhaustivas y el esfuerzo
continuo por proporcionar un nivel superior de fiabilidad, seguridad y rendimiento
de Kawasaki.

Lea detenidamente el presente Manual del usuario antes de conducirla para
familiarizase totalmente con el funcionamiento correcto de los mandos de la moto-
cicleta, asi como con sus caracteristicas, posibilidades y limitaciones. En este ma-
nual se ofrecen diversos consejos para una conduccion segura, pero su objetivo
no es proporcionar instrucciones sobre todas las técnicas y habilidades necesarias
para manejar una motocicleta de forma segura. Kawasaki recomienda encarecida-
mente a todos los conductores de este vehiculo que se inscriban en un programa
de formacién de motociclistas para conocer los requisitos mentales y fisicos nece-
sarios para manejar una motocicleta de forma segura.



Para garantizar una vida larga y sin problemas a su motocicleta, siga las instruc-
ciones sobre cuidados y mantenimiento que se describen en este manual. Aque-
llos que deseen obtener informacion mas detallada sobre su motocicleta
Kawasaki, pueden adquirir el Manual de taller, a la venta en cualquier concesiona-
rio autorizado Kawasaki. El Manual de taller incluye informacién mas minuciosa
sobre desmontaje y mantenimiento. Aquellos que deseen realizar estas tareas
ellos mismos deben, por supuesto, ser mecanicos capacitados y disponer de las
herramientas especiales descritas en dicho manual.

Lleve el Manual del usuario en la motocicleta en todo momento para poder con-
sultarlo siempre que lo necesite.

Este manual debe considerarse una pieza fija de la motocicleta y debera acom-
panarla cuando se venda.

Todos los derechos reservados. Ninguna parte de este documento puede ser re-
producida sin el previo consentimiento por escrito de Kawasaki.

Toda la informacién contenida en esta publicacién esta basada en la informacién
mas reciente que esta disponible en el momento de la publicacion. No obstante,
pueden existir diferencias leves entre el producto real y las ilustraciones y el texto
del manual.



Todos los productos estan sujetos a cambios sin previo aviso u obligacion.

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
Consumer Products & Machinery Company

© 2006 Kawasaki Heavy Industries, Ltd. Marzo. de 2007. (3). (C, CR, K3)
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ESPECIFICACIONES
RENDIMIENTO
Maximo por caballos 91,9 kW (125 CV) a 14.000 r/min (rpm)
(HR) 78,2 kW (106 CV) a 14.000 r/min (rpm)
Par maximo 66 N-m (6,7 kgf-m) a 11.700 r/min (rpm)
(HR) 58,4 N'm (9,0 kgf‘m) a 11.700 r/min (rpm)
Radio de giro minimo 3,4m
DIMENSIONES
Longitud total 2.105 mm
Anchura total 720 mm
Altura total 1.125 mm
Distancia entre ejes 1.405 mm
Altura libre al suelo 125 mm
Peso en seco 167 kg
MOTOR
Ti Doble arbol de levas en culata, 4 cilindros, 4
PO tiempos, refrigeracion liquida
Cilindrada 599 cm?
Diametro x carrera 67,0 x 42,5 mm
Relacion de compresion 13,3:1

Sistema de arranque Motor de arranque eléctrico



Método de numeracion de cilindros
Orden de combustion
Alimentacion

Sistema de encendido

Control de encendido (con avance electro-
nico)

Bujias

Sistema de lubricacion

Aceite del motor Tipo:

Capacidad:
Capacidad de refrigerante

ESPECIFICACIONES 11

De izquierda a derecha, 1-2-3-4

1-2-4-3

Inyeccion de combustible (FI)

Bateria y bobina (encendido transistoriza-
do)

12,5° BTDC a 1.300 r/min (rpm)

NGK CR9E

Lubricacion forzada (carter humedo)
API SE, SF 0 SG

API SH, SJ o SL con JASO MA
SAE 10W-40

381

261
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TRANSMISION
Tipo de transmision 6 velocidades, engranaje constante, cambio
de velocidades con retorno
Tipo de embrague Embrague multidisco humedo
Sistema de transmisién Cadena de transmisién
Relacion de transmision primaria 1,900 (76/40)
Relacion de transmisiéon secundaria 2,688 (43/16)
Relacién de transmision general 6,638 (marcha mas alta)
Relacién de marchas Primera 2,714 (38/14)
Segunda 2,200 (33/15)
Tercera 1,850 (37/20)
Cuarta 1,600 (32/20)
Quinta 1,421 (27/19)
Sexta 1,300 (26/20)
CHASIS
Angulo de inclinacion 25°
Avance 110 mm
Tamafo de neumatico: Delantera 120/70ZR17 M/C (58 W)
Trasera 180/55ZR17 M/C (73 W)
Tamafio de llanta: Delantera 17 x 3,50

Trasera 17 x 5,50
Capacidad del depdsito de combustible 171
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EQUIPO ELECTRICO

Bateria 12V 8 Ah

luz de carretera 12V 55 W + 65 W
Faro delantero luz de cruce 12V 55 W
Luces (LED) trasera y de frenos 0,11,6 W

HR: con c ataliz ador monolitico (m odelo lim itado)

Consulte con un concesionario autorizado Kawasaki incluso si uno de los LED
(diodo emisor de luz) de las luces traseras o de freno no enciende.
Las especificaciones estan sujetas a cambios sin previo aviso y pueden no aplicar-

se a todos los paises.
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UBICACION DE LAS PIEZAS
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ok, WN-=

. Maneta del embrague
. Interruptores del manillar izquierdo
. Tensor de fuerza de amortiguacion en ex-

tension (horquilla delantera)

. Panel de instrumentos
. Depésito del liquido de freno (delantero)
. Interruptores del manillar derecho

. Maneta del freno delantero
. Puio del acelerador
. Interruptor principal/bloqueo de la direc-

cion

. Tensor de precarga del muelle
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. Faro delantero

. Toma de aire

. Luz del intermitente

. Bujias

. Filtro de aire

. Depésito de combustible
. Asiento del conductor

. Bloqueo del asiento

. Luces trasera y de frenos
. Luz de matricula

21.
22,

23.
. Pinza de freno
25.

26.

Disco de freno

Tensor de fuerza de
amortiguacion en com-
presion

Horquilla delantera

Depésito de reserva del
refrigerante

Tornillo de ajuste del ra-
lenti

. Caballete lateral
. Pedal de cambio
. Tensor de fuerza de

amortiguacion en exten-
sion

. Cadena de transmision
. Tensor de la cadena




16 UBICACION DE LAS PIEZAS
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. Silenciador

. Asiento del pasajero

. Bateria

. Tapon del depésito de combustible

. Deposito del liquido de freno (trasero)
. Basculante

38. Interruptor de la luz del freno trasero
39. Pedal de freno trasero

40. Amortiguador trasero

41. Medidor de nivel de aceite

42. Caja de fusibles
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INFORMACION SOBRE CARGA Y ACCESORIOS

A ADVERTENCIA

Tanto la carga inadecuada como
el montaje o uso incorrecto de
accesorios o la modificacion de
la motocicleta pueden provocar
condiciones de conduccién inse-
guras. Antes de circular con la
motocicleta, asegurese de que
no soporta una carga excesiva y
de que ha seguido las instruccio-
nes proporcionadas a continua-
cion.

Salvo en el caso de recambios y ac-
cesorios originales Kawasaki, Kawa-
saki no se hace responsable del
disefio ni de la colocacion de los acce-
sorios. En algunos casos, el montaje o
uso incorrecto de accesorios, asi como

la modificacion de la motocicleta, anu-
laran la garantia del vehiculo, afecta-
ran negativamente al rendimiento y
pueden incluso ser ilegales. A la hora
de elegir y utilizar accesorios y al car-
gar la motocicleta, usted asume perso-
nalmente la responsabilidad de su
propia seguridad y la de las personas
implicadas.

NOTA

OLos recambios y accesorios Kawa-
saki se han disefiado especialmente
para su uso en motocicletas Kawa-
saki. Recomendamos encarecida-
mente que todos los recambios y
accesorios que agregue a su motoci-
cleta sean componentes originales
Kawasaki.
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Debido a que la motocicleta es sen-
sible a los cambios de peso y a las
fuerzas aerodinamicas, deben extre-
marse las precauciones al transportar
equipaje, pasajeros y al colocar los ac-
cesorios adicionales. Se han elabora-
do las siguientes pautas que le
ayudaran a tomar las decisiones perti-
nentes.

1. Todos los pasajeros deben estar
absolutamente familiarizados con
el funcionamiento de la motocicleta.
El pasajero puede interferir en el
control de la motocicleta al adoptar
una posicion inadecuada al tomar
las curvas o realizar movimientos
bruscos. Es importante que el pa-
sajero permanezca sentado mien-
tras la motocicleta esta en
movimiento y que no interfiera en
su manejo. No transporte animales
en la motocicleta.

2. Es aconsejable informar a los pa-
sajeros antes de conducir de que
mantengan los pies en el reposa-
piés y se sujeten a la correa del
asiento del conductor o al asa. Lle-
ve solo a aquellos pasajeros que
tengan estatura suficiente para lle-
gar al reposapiés y disponga de di-
chos reposapiés.

3. El equipaje debe transportarse tan
bajo como sea posible para minimi-
zar el efecto sobre el centro de gra-
vedad de la motocicleta. Ademas,
se recomienda distribuir el peso del
equipaje de forma equitativa a am-
bos lados de la motocicleta. Evite
transportar equipaje que sobresal-
ga de la parte trasera de la motoci-
cleta.

4. El equipaje debe ir sujeto de forma

segura. Asegurese de que el equi-
paje no se mueve mientras condu-
ce. Compruebe la seguridad del
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equipaje con tanta frecuencia como
sea posible (pero no mientras la
motocicleta esta en marcha) y reali-
ce los ajustes necesarios.

No transporte objetos pesados o
voluminosos en un portaequipajes.
Estan disefiados para objetos lige-
ros y si se sobrecargan pueden
afectar al manejo del vehiculo debi-
do a los cambios en la distribucién
del peso y a las fuerzas aerodina-
micas.

. No coloque accesorios o transpor-

te equipaje que perjudiquen el ren-
dimiento de la  motocicleta.
Asegurese de que ningun compo-
nente de iluminacién ni la altura li-
bre al suelo, la capacidad de
inclinacion lateral (es decir, el angu-
lo de inclinacién), el manejo de los
mandos, el recorrido de la suspen-
sion, el movimiento de la horquilla
delantera o cualquier otro aspecto

del funcionamiento de la motocicle-
ta se vean afectados de manera
negativa.

El peso acoplado al manillar o a la
horquilla delantera aumentara el
peso del conjunto de la direccién y
puede provocar una conduccioén in-
segura.

Los carenados, la cupula, los res-
paldos y otros objetos de gran ta-
mafo pueden interferir en la
estabilidad y el manejo de la moto-
cicleta, no sélo por su peso, sino
también por las fuerzas aerodinami-
cas que actuan en estas superficies
mientras la motocicleta esta circu-
lando. Los objetos mal disefiados o
colocados pueden llevar a condicio-
nes de conduccion insegura.

Esta motocicleta no se ha fabricado
para incorporar un sidecar ni para
utilizarla con un remolque u otro ve-
hiculo. Kawasaki no fabrica sidecar
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0 remolques para motocicletas asi
que no puede predecir los efectos
de dichos accesorios en el manejo
o la estabilidad, pero si puede ad-
vertir que los efectos pueden ser
perjudiciales y que Kawasaki no
asume la responsabilidad de los re-
sultados de ese uso despreocupa-
do de la motocicleta. Mas aun, la
garantia no cubrira ningun efecto
negativo sobre los componentes de
la motocicleta causado por la utili-
zacion de dichos accesorios.

Carga maxima

El peso de conductor, pasajero, equipaje
y accesorios no debe superar los 180 kg.
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INFORMACION GENERAL

Panel de instrumentos

A. Boton MODE

B. Boton RESET

C. Indicador luminoso de cambio de marcha
D. Tacémetro

E. Zona de peligro

F. Indicador de posicion del engranaje

G. Indicador de aviso de nivel de combustible
H. Indicador de luz de carretera

I. Indicador de punto muerto

J. Indicador de intermitente

K. Polimetro

L. Luz de aviso

16022238 G
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Tacometro

El tacémetro muestra la velocidad
del motor en revoluciones por minuto
(r/min, rpm). En el lado superior de la
esfera del tacometro se encuentra una
parte denominada “zona de peligro”.
Las revoluciones por minuto (rpm) del
motor en la zona roja o de peligro es-
tan por encima de la velocidad maxima
recomendada de motor y también por
encima del rango para obtener un
buen rendimiento.

Cuando la llave de contacto se gira a
la posicién “ON”, el tacometro pasa
momentaneamente del minimo al ma-
ximo para después volver del maximo
al minimo y permitir asi comprobar su
funcionamiento. Si la aguja del taco-
metro no funciona correctamente, de-
bera revisarla en un concesionario
autorizado Kawasaki.

PRECAUCION

No se debe permitir que las revo-
luciones por minuto (rpm) del
motor penetren en la zona roja; si
se conduce estando en dicha zo-
na, se sobrecargara el motor y
podria provocarle dainos conside-
rables.




Polimetro:

El polimetro muestra las siguientes
funciones: velocimetro, reloj, medidor
de distancia, odémetro, cronémetro,
medidor de temperatura del refrigeran-
te, simbolo de aviso de presion del
aceite, simbolo de aviso de inyeccion
de combustible y simbolo de aviso del
inmovilizador. Al pulsar el boton MO-
DE, la pantalla del polimetro mostrara
consecutivamente los tres modos si-
guientes: odoémetro, medidor de dis-
tancia y crondmetro. Al girar la llave de
contacto a la posicién “ON” todos los
segmentos de la pantalla de cristal li-
quido se mostraran durante tres se-
gundos; a continuacion, apareceran el
reloj o los medidores correspondientes
segun el modo seleccionado.
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A. Odémetro

B. Medidor de distancia
C. Cronémetro

D. Pulsar el boton MODE
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Polimetro

oo
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A. Velocimetro

B. Medidor de distancia/odémetro/cronéme-
tro

C. Simbolo de inyeccion de combustible
(Fl)/inmovilizador ( )/presion del
aceite ( =7 )

D. Reloj

E. Cuentavueltas/medidor de temperatura del
refrigerante

NOTA

OPor motivos de seguridad, no cam-
bie la pantalla del polimetro mientras
conduce.

Visualizacion de kildmetros y millas

La visualizacion de kildmetros y mi-
llas en el polimetro se puede alternar
entre el sistema inglés (millas) y métri-
co (km). Asegurese antes de conducir
de que aparecen correctamente km o
millas de acuerdo con la normativa lo-
cal.

NOTA

O No circule si el polimetro no muestra
la unidad correcta (km o milla). Cam-
bie la visualizacion a km o milla en el
polimetro segun se indica a conti-
nuacion.



e Acceda al odémetro del polimetro.

e La visualizacion de km/h-millas (o de
temperatura en °C o -°F) cambia al
presionar el boton RESET mientras
el botén MODE esta pulsado.

16022188 G

A. Visualizacion de km/h-millas
B. Visualizacién de °C o -°F
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e La visualizacion de km/h-millas (y de
temperatura en °C y en -°F) cambia
del siguiente modo.

|®\@|%\@\@|@|

A. Visualizaciéon de km/h y °C

B. Visualizacion de millas y °F

C. Visualizacion de millas y °C

D. Visualizacion de km/h y °F

E. Presionar botén RESET con boton MODE
pulsado

TG02049BZ1 C

NOTA

O La informacién se mantiene aunque
se desconecte la bateria.

Velocimetro
El velocimetro muestra la velocidad
del vehiculo en valores digitales.
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Reloj
Para ajustar las horas y los minutos:

e Gire la llave a la posicion de encen-
dido (“ON”).

e Presione el botén MODE para visua-
lizar el odémetro.

e Presione el boton RESET durante
mas de dos segundos. Los indicado-
res de horas y minutos comenzaran
a parpadear.

e Presione el botén RESET. Sélo par-
padearan las horas. Presione el bo-
ton MODE para adelantar las horas.

sfe
123

AR

TG02035BZ1 €

TG02034BZ1 ¢©

® Presione el botén RESET. La visuali-
zacioén de las horas dejara de parpa-
dear y comenzara a hacerlo la
indicacion de los minutos. Presione
el botdon MODE para adelantar los
minutos.

s 1,
’

1103

. TG02036BZ1 €




e Presione el botén RESET. Las horas
y los minutos comenzaran a parpa-
dear de nuevo.

e Presione el botén MODE. Los nume-
ros dejaran de parpadear y el reloj
se pondra en marcha.

NOTA

OAI presionar el botén MODE por un
momento, las horas o los minutos
aumentan paso a paso. Si se presio-
na y mantiene pulsado el botén, au-
mentaran las horas y los minutos de
forma continua.

OEl reloj sigue funcionando con nor-
malidad gracias a la energia de re-
serva tras apagar el interruptor de
encendido.

O Si se desconecta la bateria, el reloj
se reinicia en 1:00 y empieza a fun-
cionar de nuevo al conectar la bate-
ria.
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Odometro

El odémetro muestra la distancia to-
tal en kilbmetros o millas que ha reco-
rrido el vehiculo. Este instrumento no
se puede reiniciar.

oo BAGE

16022108 G

NOTA

OLa informacién se mantiene aunque
Se desconecte la bateria.

O Cuando la cifra alcanza 999999, se
detiene y no avanza mas.
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Medidor de distancia
El medidor de distancia muestra la
distancia recorrida en kilbmetros o mi-
llas desde la ultima vez que se puso a
cero.
Para poner a cero el medidor de dis-
tancia:
e Presione el botén MODE para visua-
lizar el medidor de distancia.
e Presione el botén RESET y mantén-
galo pulsado.

e Después de dos segundos, la cifra
mostrada cambiara a 0,0; el con-
tador se iniciara al poner en marcha
el vehiculo. El instrumento seguira
contando hasta la préxima vez que
se ponga a cero.

TRIP E 3 5
!

s

TRIP
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NOTA

OLos datos se conservan gracias a la
energia de reserva aunque se haya
desconectado la llave de contacto.




O Cuando el medidor de distancia al-
cance la cifra de 999,9 durante la
conduccién, se pondra a cero (0,0) y
continuara midiendo la distancia.

O Si se desconecta la bateria, el instru-
mento se reiniciara en 0,0.

Cuentavueltas/Medidor de tempera-
tura del refrigerante

El cuentavueltas o medidor de tem-
peratura del refrigerante muestra o
uno u otro dato. Cuando el vehiculo se
encuentra en modo cronémetro se
muestra el numero de vueltas.

La temperatura del refrigerante se
muestra del siguiente modo.
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e Arranque el motor. Si la temperatura
del refrigerante esta por debajo de
los 40 °C, no se muestra ninguna
temperatura.

TG02055BZ1 ©

e Cuando alcanza o sobrepasa los 40
°C, aparece el valor numérico de la
temperatura en ese momento.

1N
1y C

TG02051BZ1 C
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e Si la temperatura del refrigerante se
sitta entre los 115°C y los 120 °C, el
valor numérico de la temperatura co-
menzara a parpadear. Se trata de un
aviso al conductor de que la tempe-
ratura del refrigerante es elevada.

TG02052BZ1 €

e Si la temperatura supera los 120°C,

aparecera el mensaje “HI”, que co-
menzara a parpadear. Es un aviso al
conductor de que la temperatura del
refrigerante es demasiado elevada;
pare el motor y compruebe el nivel
de refrigerante del depdsito de reser-
va una vez que se haya enfriado el
motor.

TG02041BZ1 €




PRECAUCION

Impida que el motor siga funcio-
nando cuando el indicador de
temperatura del refrigerante
muestre “HI”. Un funcionamiento
prolongado del motor dara lugar
a danos graves derivados del so-
brecalentamiento.

NOTA

O El indicador de temperatura del reffri-
gerante no aparece en modo de cro-
németro. Si la temperatura del
refrigerante sube por encima de los
115 °C mientras se muestra el nime-
ro de vueltas, en la pantalla podra
verse automaticamente la tempera-
tura del refrigerante.
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Cronémetro
El cronémetro puede usarse en com-

peticiones en circuitos cerrados.
Funciona del siguiente modo:

e Gire la llave a la posicién de encen-
dido (“ON”).

® Presione el botén MODE para visua-
lizar el cronémetro.

e Mueva el interruptor START/STOP
del manillar derecho a la izquierda.

TG022138 G

A. Interruptor Start/Stop
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e El crondbmetro comenzara a contro-
lar las vueltas.

5?;5;358'3'5' Er‘.

T6022168 G

A. Tiempo de vuelta
B. Numero de vuelta

e Después de cada vuelta, presione el
botén LAP situado en el manillar iz-
quierdo.

A. Botén Lap



e E| crondmetro comenzara a contro-
lar el tiempo de la siguiente vuelta
mientras que el tiempo de la vuelta
anterior aparece en pantalla durante
diez segundos.

16022178 G
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e Para detener el crondmetro, mueva
el interruptor START/STOP del ma-
nillar derecho a la izquierda.

e Para mostrar el tiempo de cada vuel-
ta medida, presione momentanea-
mente el botdon RESET. Si no se
muestra ningun numero de vuelta, el
tiempo que aparece es el total de to-
das las vueltas cuantificadas.

A. Tiempo de vuelta
B. Numero de vuelta

'85"-?55"

i
HO0

*' ‘_?__*'-;

TG022158 G

A. Tiempo total de las vueltas
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e Para poner a cero el cronometro y
borrar todos los numeros y tiempos
de vuelta, presione el boton RESET
durante mas de dos segundos.

NOTA

O Si la temperatura del refrigerante su-
be por encima de los 115 °C mien-
tras se muestra el numero de
vueltas, en la pantalla aparecera
automaticamente el indicador de
temperatura del refrigerante.

O Cuando se desconecte la bateria, se
pondran a cero los indicadores de
numero y de tiempos de vueltas.

O Es posible almacenar los tiempos de
vueltas un maximo de 99 veces.

Indicador de posicién del engrana-
je:
El indicador de posicién del engrana-
je muestra la posicion correspondiente

del engranaje a la que se ha movido la
transmision.

Cuando la transmision esté en la

1: primera marcha, se iluminara el pri-
mer segmento.
Cuando la transmision esté en la

2: segunda marcha, se iluminara el
segundo segmento.
Cuando la transmision esté en la

3: tercera marcha, se iluminara el ter-
cer segmento.
Cuando la transmision esté en la
4: cuarta marcha, se iluminara el

cuarto segmento.

Cuando la transmision esté en la
5: quinta marcha, se iluminara el

quinto segmento.

Cuando la transmision esté en la
6: sexta marcha, se iluminara el sexto

segmento.



/
1 /4

16022208 G

A. Indicador de posicién del engranaje

Luz de indicador o de aviso:
N: cuando la transmision se encuentra
en punto muerto, la luz del indicador
de punto muerto se enciende.

=D : cuando el faro delantero esta en
posicion de luz de carretera, la luz del
indicador de luz de carretera esta en-
cendido.
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& @ cuando el interruptor de los in-
termitentes se pulsa hacia la izquierda
o hacia la derecha, la luz del indicador
del intermitente parpadea.

Luz de aviso: esta luz de aviso en el
panel de instrumentos sirve para tres
funciones: avisar sobre la presién del
aceite, sobre el sistema inmovilizador
y sobre el sistema de inyeccién de
combustible. En funcién de sobre qué
avise parpadeara uno de estos simbo-
los: simbolo de aviso de presién del
aceite del motor ( =7 )/simbolo de
aviso del sistema inmovilizador
(= )/simbolo de aviso de inyeccion
de combustible (FI). Siempre que par-
padee el indicador de aviso, dirijase a
un concesionario autorizado Kawasaki
para que comprueben la causa. Con-
sulte las siguientes instrucciones so-
bre cada simbolo ( =7 ), (T= ) o (FI)
para obtener mas informacion.



36 INFORMACION GENERAL

¥=7 : la luz de aviso en el panel de
instrumentos y el simbolo de aviso de
la presion del aceite ( 3= ) en el poli-
metro parpadearan siempre que la pre-
sion del aceite esté en un nivel tan
bajo que entrane peligro, o siempre
que el interruptor de encendido esté
en la posicion ON sin que el motor fun-
cione; desapareceran una vez que la
presion del aceite del motor alcance
un nivel lo suficientemente alto. Con-
sulte el capitulo “Mantenimiento y ajus-
te” para obtener informacion mas
detallada acerca del aceite de motor.

Fl: la luz de aviso en el panel de instru-
mentos y el simbolo de aviso de inyec-
cion de combustible (FI) del polimetro
parpadearan siempre que se gire la lla-
ve de contacto a la posicién “ON” o ha-
ya un problema en el sistema de
inyeccion de combustible. Una vez
que se haya girado la llave de contacto
a la posicion “ON”, el simbolo de aviso
de inyeccion de combustible (FI) desa-
parecera una vez que el sistema haya
comprobado el correcto funcionamien-
to del circuito correspondiente. Si la
luz y el simbolo de aviso parpadean,
dirijase a un concesionario autorizado
Kawasaki para que comprueben el sis-
tema de inyeccion de combustible.



= : la luz de aviso en el panel de
instrumentos y el simbolo de aviso del
inmovilizador (€= ) del polimetro par-
padearan siempre que se gire la llave
de contacto a la posicidon “ON” o haya
un problema en el sistema del inmovili-
zador. Una vez que se haya girado la
llave de contacto a la posicion “ON”, el
simbolo de aviso del inmovilizador
(= ) desaparecera después de que
el sistema haya comprobado el correc-
to funcionamiento del circuito corres-
pondiente. Si el indicador y el simbolo
de aviso parpadean, dirijase a un con-
cesionario autorizado Kawasaki para
que comprueben el sistema del inmo-
vilizador.

(Para modelos equipados con un
sistema inmovilizador)

Cuando se gire la llave a la posicién
“OFF”, la luz de aviso comenzara a
parpadear para indicar la activacion
del sistema inmovilizador.
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Transcurridas 24 horas, el indicador de
aviso dejara de parpadear, aunque el
sistema inmovilizador seguira activa-
do.

El indicador de aviso parpadeara si
se emplea una llave con un cédigo in-
correcto, o si se establece una comuni-
cacion incorrecta entre la antena y la
llave. Sin embargo, cuando se utilice la
llave con el cédigo correcto, o la comu-
nicacion sea nitida, el indicador de avi-
SO no parpadeara.

NOTA

OEI modo de parpadeo de la luz de
aviso puede activarse o desactivar-
se. Presione y mantenga presiona-
dos a la vez los botones MODE y
RESET durante mas de dos segun-
dos, durante los veinte segundos si-
guientes al apagado de la maquina
(posicion “OFF”); la luz de aviso no
parpadeara.
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O Cuando esta conectada la bateria, el
modo predeterminado de los indica-
dores de aviso es el de parpadeo.

O Si el voltaje de la bateria es bajo (in-
ferior a 12 V), se desactiva automati-
camente el parpadeo de la luz de
aviso con objeto de evitar que la ba-
teria se descargue en exceso.

W: 1a luz de aviso del nivel de com-
bustible se activa y la palabra “FUEL”
parpadea en el polimetro cuando que-
dan unicamente 3,5 | de combustible.
Llene el depdsito de combustible en la
primera oportunidad que tenga cuando
el indicador de aviso del nivel de com-
bustible se encienda y la palabra
‘FUEL” parpadee.

A. Luz de aviso de nivel de combustible
B. La palabra “FUEL” parpadea



NOTA

O Si se presiona el boton MODE mien-
fras aparece la palabra “FUEL’, la
pantalla cambiara al modo de odo-
metro o de medidor de distancia.
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Indicador luminoso de cambio de
marcha

El indicador luminoso de cambio de
marcha puede usarse en competicio-
nes en circuitos cerrados. No lo utilice
durante la conduccién normal.

Cuando la velocidad del motor al-
canza un nivel predefinido, el indicador
luminoso de cambio de marcha se en-
ciende para indicar el momento de
cambio de marcha y asi evitar dafios
en el motor

Dispone de cuatro modos: luz apa-
gada, parpadeo, luz encendida (ate-
nuada) y luz encendida (brillante). El
momento de activacién del indicador
de cambio de marcha puede estable-
cerse entre las 14.000 r/min (rpm) y las
16.500 r/min (rpm).

Para seleccionar un modo de ilumi-
nacién del indicador de cambio de
marcha o ajustar la velocidad del mo-
tor a la que avisar de la conveniencia
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del cambio de marcha en el tacometro,

lleve a cabo lo siguiente con la motoci-

cleta parada:

e Presione el boton MODE vy el botén
RESET simultaneamente durante
mas de dos segundos. En el indica-
dor del tacometro aparecera el régi-
men de revoluciones al que se
activaba anteriormente el aviso de
necesidad de cambio de marcha.

e Para cambiar el modo de iluminacion
del indicador, presione el botén MO-
DE: se pasara del modo de luz apa-
gada al de parpadeo, luz encendida
(brillante) y luz encendida (atenua-
da). La velocidad del motor a la que
avisar de la conveniencia del cambio
de marcha sélo puede ajustarse en
el modo de luz encendida.

e Para ajustar la velocidad, presione el
boton RESET vy el control avanzara
hasta un maximo de 16.500 r/min
(rpm). Una vez que se alcancen las
16.500 r/min (rpm) en el ajuste, las
cifras iran hacia atras.

T6022228 G

A. Indicador luminoso de cambio de marcha
B. Intervalo de ajuste

e Para finalizar el ajuste, presione si-
multaneamente los botones MODE y
RESET durante mas de dos




segundos. El tacometro funcionara

ahora normalmente.

A ADVERTENCIA

Si no se observa la carretera de
forma apropiada, aumentan las
posibilidades de sufrir un acci-
dente. No se concentre en el indi-
cador de cambio de marcha
dejando de mirar a la carretera;
utilice la vision periférica.
Cuando reduzca de marcha, no
cambie a una velocidad tan alta
que las revoluciones por minuto
(rpm) del motor suban de golpe
excesivamente. No sélo pueden
producirse danos en el motor, si-
no que la rueda trasera podria pa-
tinar y provocar un accidente. La
reduccion de marcha debe reali-
zarse por debajo de las 5.000
r/min (rpm) para cada marcha.
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NOTA

O Si se presiona y se mantiene presio-
nado el botén RESET, la velocidad
del motor a la que avisar del cambio
de marcha aumentara de forma con-
tinua.

PRECAUCION

No se debe permitir que las revo-
luciones por minuto (rpm) del
motor penetren en la zona roja; si
se conduce estando en dicha zo-
na, se sobrecargara el motor y
podria provocarle dainos conside-
rables.
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Llave

Esta motocicleta dispone de una lla-
ve de combinacion, que se utiliza para
el interruptor principal o el bloqueo de
la direccion, el bloqueo del asiento y el
tapén del depdsito de combustible.

(Excepto para los modelos equipa-
dos con un sistema inmovilizador)
Los concesionarios Kawasaki dispo-
nen de llaves ciegas. Pregunte en su
concesionario para obtener alguna lla-
ve adicional que pueda necesitar,
usando la suya original como maestra.

Sistema inmovilizador (para los mo-
delos equipados con un sistema in-
movilizador)

Esta motocicleta cuenta con un sis-
tema inmovilizador que la protege con-
tra robos. Dispone de una llave
maestra con cabezal rojo y dos llaves
de usuario con cabezales negros. Ka-
wasaki recomienda encarecidamente
no usar la llave maestra para la con-
duccion cotidiana. Guarde tanto la lla-
ve como la etiqueta maestra en un
lugar seguro. Si se pierde la llave
maestra, resultara imposible registrar
cédigos nuevos para la sustitucion de
las llaves de usuario en la unidad de
control electrénico. Para crear mas lla-
ves de usuario, lleve el vehiculo junto
con la llave maestra y todas las llaves
de usuario a un concesionario Kawa-
saki para que vuelvan a registrarlas.
Es posible registrar un maximo de cin-
co llaves de usuario a la vez con el
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sistema inmovilizador. PRECAUCION

No ponga dos llaves de ningulin
sistema inmovilizador en el mis-
mo llavero.

No sumerja ninguna llave en
agua.

No exponga ninguna llave a una
temperatura excesivamente alta.
No sitie ninguna llave cerca de
imanes.

No coloque ninguna carga pesa-
da sobre las llaves.

No afile las llaves ni altere su for-
ma.

No retire la funda de plastico de
ninguna llave.

No deje caer las llaves ni las gol-
pee.

Si pierde una llave de usuario, se-
ra necesario un nuevo registro en
el concesionario para evitar la
posibilidad de robo.
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PRECAUCION

Si se pierde la llave maestra, un
concesionario autorizado Kawa-
saki tendra que sustituir la uni-
dad de control electrénico, pedir
una nueva llave maestra y regis-
trar las llaves de usuario.

TG030038 G

A. Llave maestra (roja)
B. Llaves de usuario (negras)

e Llave maestra: La llave maestra no
puede duplicarse nunca.

e Llaves de usuario: Puede registrar
un maximo de 5 llaves de usuario a
la vez.

o Amplificador: Esta pieza esta situada
detras del carenado delantero. Am-
plifica las sefales procedentes de la
antena y de la unidad de control
electrénico.

e Bobina de la antena: Esta pieza esta
situada cerca de la ranura de encen-
dido de la llave.



TG0O30058 G

A. Bobina de la antena
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Si se utiliza una llave con un cdédigo
incorrecto o se establece una comuni-
cacién incorrecta entre la unidad de
control electrénico y la llave, no se en-
cendera el motor y la luz de aviso par-
padeara.

Para que el motor se encienda debe
usarse una llave con el cddigo correcto
0 la comunicacion debe ser nitida.

Cuando se gire la llave a la posicidn
“OFF”, la luz de aviso empezara a par-
padear indicando la activacion del sis-
tema inmovilizador. Transcurridas 24
horas, el indicador de aviso dejara de
parpadear, aunque el sistema inmovili-
zador seguira activado.

Si se pierde la llave maestra, resulta-
ra imposible registrar nuevos coédigos
para las llaves de usuario. Si se pier-
den todas las llaves, sera necesario
sustituir la unidad de control electréni-
co.
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NOTA

OEI modo de parpadeo de la luz de
aviso puede activarse o desactivar-
se. Presione y mantenga presiona-
dos a la vez los botones MODE y
RESET durante mas de dos segun-
dos, durante los veinte segundos si-
guientes al apagado de la maquina
(posicion “OFF”); la luz de aviso no
parpadeara.

O Cuando esta conectada la bateria, el
modo predeterminado de la luz de
aviso es el de parpadeo.

O Si el voltaje de la bateria es bajo (in-
ferior a 12 V), se desactiva automati-
camente el parpadeo de los
indicadores de aviso con objeto de
evitar que la bateria se descargue
en exceso.

Conformidad con directivas de la
CE

Este sistema inmovilizador cumple
con la directiva R-TTE sobre equipa-
miento de radio y de terminales de te-
lecomunicaciones y el reconocimiento
mutuo de su conformidad.



Interruptor principal/bloqueo de
la direccion

Se trata de un interruptor accionado
mediante una llave con cuatro posicio-
nes. La llave se puede quitar del inte-
rruptor cuando se encuentra en
posicion OFF, LOCK (bloquear) o P
(aparcar).
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TG040288 G

A. Interruptor principal/bloqueo de la direc-
cion

B. Posicion ON

C. Posicion OFF

D. Posicion LOCK

E. Posiciéon P (aparcar)
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El motor esta apagado. Todos

OFF los circuitos eléctricos estan
apagados.
El motor esta encendido. Se
ON puede utilizar todo el equipo
eléctrico.

La direccion esta bloqueada. El
LOCK motor estd apagado. Todos los

circuitos eléctricos estan apa-
gados.

La direccion esta bloqueada. El
motor estd apagado. La luz tra-
sera y la luz de matricula estan
encendidas. Los demas circui-

tos eléctricos estan cortados.

P (apar-
car)

NOTA

OlLa luz de la matricula y la luz trasera
estan encendidas siempre que la lla-
ve de contacto se encuentra en la
posicion ON. Se encendera el faro al
soltar el botén de arranque tras

poner en marcha el motor. Para
evitar que la bateria se descargue,
encienda el motor siempre inmedia-
tamente después de girar la llave de
contacto a la posiciéon “ON’.

O Si mantiene la posicién P (aparcar)

durante un periodo de tiempo largo,
la bateria puede descargarse por
completo.

O Una vez que haya girado la llave a la

posicion “OFF”, si desea volver a gi-
rar la llave a la posicién “ON”, debe-
ra esperar unos segundos. Si gira la
llave desde la posicion “OFF” a la
posicion “ON” inmediatamente, es
posible que el sistema inmovilizador
de la motocicleta no reconozca co-
rrectamente la llave de contacto.



Para accionar la llave de contacto:

OFF<:(> oN EE> P(Estac.)

LOCK

1.

2,

Gire el manillar completamente

hacia la izquierda,

a.Para aparcar cologque la llave
en la posicién ON y girela

hasta P (Estac.).

b.Para bloquear coloque la
llave en la posicién OFF y

girela hasta LOCK.

TG040258 §
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Interruptores del manillar dere-
cho
Interruptor de paro del motor

Ademas del interruptor principal, el
interruptor de paro del motor debe si-
tuarse en la posicibon @ para que la
motocicleta pueda funcionar.

El interruptor de paro del motor se
utiliza en casos de emergencia. Si al-
guna emergencia exige detener el mo-
tor, mueva este interruptor a Ia
posicion X

NOTA

OAunque el interruptor de paro del
motor detiene el motor, no apaga to-
dos los circuitos eléctricos. General-
mente, el interruptor de encendido
debe utilizarse para detener el mo-
tor.
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Botén de arranque

El botén de arranque acciona el
arranque eléctrico cuando la transmi-
sion esta en punto muerto.

Consulte el apartado sobre arranque
del motor dentro del capitulo “Cémo
circular con la motocicleta” para obte-
ner instrucciones sobre el arranque.

Interruptor START/STOP (cronéme-
tro)
Consulte la seccion referente al poli-
metro de este capitulo para obtener
instrucciones acerca del cronémetro.

TGOT0308 G

A. Interruptor de paro del motor
B. Interruptor Start/Stop (cronémetro)
C. Boton de arranque



Interruptores del manillar iz-
quierdo

Interruptor de luces

Se pueden seleccionar las luces de
carretera o de cruce con el interruptor
de luces. Cuando el faro delantero es-
td en posicion de luz de carretera
( =0 ), la luz del indicador de luz de
carretera esta encendida.
Luz de carretera....... (=)
Luz de cruce....... (D)

NOTA

O Cuando el faro delantero esta en po-
sicion de luz de carretera, se encien-
den ambos faros delanteros.
Cuando el faro delantero esta en po-
sicion de luz de cruce, solo se en-
ciende un faro delantero.
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Interruptor de los intermitentes

Cuando el interruptor de los intermi-
tentes se pulsa hacia la izquierda
( « )ohacialaderecha( ¢ ), elin-
dicador del intermitente correspon-
diente parpadea.

Para que dejen de parpadear, pre-
sione el interruptor.

TGOBO198 G

A. Interruptor de luces

B. Interruptor de los intermitentes
C. Botén de la bocina

D. Botén Lap

E. Botén de rafagas
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Botén de bocina
Al pulsar el botén de bocina, ésta
suena.

Botén de rafagas

Cuando se pulsa el botén de rafa-
gas, la luz de carretera (luz de adelan-
tamiento) se enciende para indicar al
conductor del vehiculo precedente que
esta a punto de adelantarle. La luz de
adelantamiento se apaga en cuanto se
suelta el botén.

Botén LAP

Consulte la seccion referente al poli-
metro que encontrara en este capitulo
para obtener instrucciones acerca del
cronémetro.

Tensor de la maneta de freno

Existe un tensor de la maneta de fre-
no. Cada tensor cuenta con seis posi-
ciones, de modo que la posicién de la
maneta suelta se pueda ajustar a las
manos del conductor. Presione la ma-
neta hacia adelante y gire el tensor pa-
ra hacer coincidir el nimero con la
marca del soporte de la maneta. La
distancia minima entre el pufio y la ma-
neta es la posicion numero 6 y la maxi-
ma es la posicién nimero 1.



TG100178 G

A. Regulador
B. Marca
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Tapon del depésito de combusti-
ble

Para abrir el tapén del depdsito de
combustible, tire hacia arriba de la cu-
bierta del orificio para la llave. Intro-
duzca la llave de contacto en el tapén
del depésito de combustible y gire la
llave hacia la derecha.

Para cerrar el tapon, empujelo para
colocarlo en su sitio con la llave pues-
ta. La llave se puede quitar girandola
hacia la izquierda hasta su posicion
inicial.

NOTA

O El tapdén del depdsito de combustible
no se puede cerrar Si la llave no esta
puesta y ésta no se puede quitar a
menos que el tapon se haya cerrado
correctamente.

O No empuje con la llave para cerrar el
tapon o éste no se podra cerrar.
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TG110218 G

A. Cubierta del orificio de la llave
B. Llave de contacto
C. Tapon del depdsito de combustible

Depdsito de combustible

Se recomienda llenar el depdsito de
combustible con gasolina del octanaje
que se indicara a continuacion. Evite
llenar el depdsito bajo la lluvia o en lu-
gares con mucho polvo, ya que podria
contaminar el combustible.

TG12002BZ2 C

A. Tapén del depésito

B. Deposito de combustible
C. Nivel superior

D. Boca de llenado



A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflama-
ble y puede ocasionar explosiones en de-
terminadas condiciones. Gire la llave a la
posicion de apagado (“OFF”). No fume.
Asegirese de que el area esté bien venti-
lada y de que no existe riesgo alguno de
que se produzcan llamas o chispas; esto
incluye cualquier dispositivo con llama pi-
loto.

No llene nunca el depésito hasta que el ni-
vel del combustible alcance la boca de lle-
nado. Si se llena demasiado el depdsito,
el calor puede dilatar el combustible y
provocar que se derrame por las ventosas
del tapén del depdsito.

Tras repostar, asegurese de que el tapon
del depésito de combustible esté bien ce-
rrado.

Si se derrama gasolina fuera del depésito,
limpiela inmediatamente.
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Combustible

El motor de su Kawasaki esta dise-
fAado para utilizar anicamente gasolina
sin plomo con un octanaje minimo de
RON 95.

PRECAUCION

No use gasolina con plomo ya
que dafaria el catalizador. (Para
obtener mas informacion, consul-
te el apartado “Catalizador” del
capitulo “Cémo circular con la
motocicleta”.)

Octanaje

El octanaje de la gasolina es una
medida de su resistencia a la detona-
cion o “explosion”. EI método utilizado
normalmente para describir el octanaje
de una gasolina es el numero RON
(Research Octane Number). Utilice
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siempre gasolina con un octanaje igual
o superior a RON 95.

NOTA

O Si nota “golpeteos” o ‘ruidos”, use
una marca diferente de gasolina o
con un octanaje mayor.

PRECAUCION

Use unicamente gasolina con un
octanaje minimo de 95 para evitar
danos graves al motor.

Caballete lateral
La motocicleta esta equipada con un
caballete lateral.

TG14021B G

A. Caballete lateral

NOTA

O Cuando utilice el caballete lateral, gi-
re el manillar hacia la izquierda.

Siempre que se use el caballete late-
ral, tenga como norma levantar el
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caballete hasta arriba del todo antes Asientos

de sentarse en la motocicleta. Retirada del asiento del pasajero
NOTA Retire el asiento del pasajero intro-

duciendo la llave de contacto en la ce-

rradura del asiento y girandola en el

sentido de las agujas del reloj.

O La motocicleta esta equipada con un
interruptor de caballete lateral. El in-
terruptor se ha disefiado de manera
que el motor no se pondra en mar-
cha si hay una marcha puesta y el
caballete lateral esta bajado.

A. Asiento del pasajero
B. Bloqueo del asiento
C. Llave de contacto
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Retirada del asiento del conductor

e Extraiga los tornillos de las cubiertas
izquierda y derecha.

e Retire las cubiertas izquierda y dere-
cha mientras empuja los salientes
hacia afuera.

6160718 G

A. Tornillo (lateral izquierdo)
B. Cubierta lateral
C. Salientes

A. Tornillo (lateral derecho)
B. Cubierta lateral
C. Salientes



e Retire el perno y empuje el asiento
hacia arriba y hacia delante.

A\

TGIG0TIB G

A.Perno
B. Asiento del conductor
C. Empujar hacia arriba y hacia delante

Montaje del asiento

Para instalar los asientos del con-
ductor y del pasajero hay que seguir el
mismo procedimiento de retirada, en
orden inverso.
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Asiento del conductor

e Sitle la pestana de la parte posterior
del asiento del conductor en la ranu-
ra del chasis y apriete el perno.

TGI60T4B G

A. Asiento del conductor
B. Pestana

C. Ranura

D. Introducir

e Instale la cubierta lateral y apriete el
tornillo.
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NOTA

OAIl instalar la cubierta lateral, intro-
duzca la parte superior de la cubierta
bajo el asiento del conductor, tal y
como se muestra en la ilustracion.

TG160T5B G

A. Cubierta

B. Asiento del conductor

C. Parte superior de la cubierta
D. Introducir

Asiento del pasajero

e Introduzca la pestana de la parte
posterior del asiento del pasajero en
la ranura del chasis.

e Introduzca los salientes izquierdo y
derecho de la parte delantera del
asiento del pasajero en las ranuras
izquierda y derecha del chasis.



e Empuje hacia abajo la parte delante-
ra del asiento del pasajero hasta que
oiga un clic.

A. Salientes
B. Ranuras
C. Pestaiia
D. Introducir

e Tire hacia arriba de los extremos de-
lantero y trasero de los asientos del
pasajero y del conductor hasta ase-
gurarse de que estén firmemente su-
jetos.
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Ganchos para el casco

Los cascos pueden fijarse a la moto-
cicleta mediante los ganchos de suje-
cion ubicados debajo del asiento del
pasajero.

? €

A

A. Ganchos para el casco

TG6210278 G
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A ADVERTENCIA

No conduzca la motocicleta con
cascos sujetos a los ganchos.
Los cascos podrian provocar un
accidente al distraer al conductor
o interferir en el manejo normal
del vehiculo.

Ganchos de amarre

Cuando quiera atar pequefios pa-
quetes al asiento, utilice los ganchos
de amarre situados a derecha e iz-
quierda bajo el asiento del pasajero.

\

16180198 6

A. Ganchos de amarre



Juego de herramientas

El juego de herramientas se guarda
debajo del asiento.

Este juego incluye las herramientas
necesarias para realizar reparaciones
en carretera, ajustes y algunos proce-
dimientos de mantenimiento que se
explican en este manual. Mantenga el
juego de herramientas en su lugar ori-
ginal.

TG190218 G

A. Juego de herramientas
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Toma del filtro del aire

La toma del filtro del aire permite que
el aire entre en el sistema de combusti-
ble. Impida siempre que se bloquee el
paso del flujo de aire en el filtro del ai-
re. De no hacerlo, se reduciria el rendi-
miento de la maquina y aumentarian
las emisiones del tubo de escape.

TG220108 G

A. Toma del filtro del aire
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RODAJE

Los 1.600 primeros kildmetros que recorre la motocicleta se consideran el perio-
do de rodaje. Si la motocicleta no se utiliza con cuidado durante este periodo, es
muy posible que, tras unos miles de kilébmetros, mas que “acondicionar” el ve-
hiculo lo haya “estropeado”.

Deben tenerse en cuenta las siguientes reglas durante el rodaje.

e La tabla muestra la velocidad maxima recomendada del motor durante el perio-
do de rodaje.

Distancia recorrida Velocidad de motor maxima
0 - 800 km 4.000 r/min (rpm)
800 - 1.600 km 6.000 r/min (rpm)

e No empiece a moverse ni acelere el motor justo después de ponerlo en marcha,
incluso si el motor esta caliente. Mantenga el motor arrancado durante dos o tres
minutos al ralenti para que el aceite pueda llegar a todas las partes del motor.

e No acelere el motor mientras la transmision esté en punto muerto.
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A ADVERTENCIA

Los neumaticos nuevos resbalan mas y pueden provocar pérdidas de
control y lesiones.

Es necesario un periodo de rodaje de 160 km para establecer la traccién
normal de los neumaticos. Durante este recorrido, evite frenar y acelerar
de manera brusca o a fondo, asi como tomar las curvas con brusquedad.

Ademas de lo expresado anteriormente, a los 1.000 km es fundamental que el
propietario realice una primera revision de mantenimiento en un concesionario
autorizado Kawasaki.



66 COMO CIRCULAR CON LA MOTOCICLETA

COMO CIRCULAR CON LA MOTOCICLETA

Arranque del motor

e Compruebe que el interruptor de pa-
ro del motor se encuentra en la
posiciéon ¢

TI020708 G

A. Interruptor de paro del motor
B. Boton de arranque

e Gire la llave a la posicion de encen-
dido (“ON”).

NOTA

O Si gira la llave de contacto a la posi-
cion “OFF”, espere durante aproxi-
madamente 5 segundos antes de
volver a girarla a la posicién “ON”. Si
gira la llave desde la posicion “OFF”
a la posicion “ON” inmediatamente,
es posible que el sistema inmoviliza-
dor de la motocicleta no reconozca
correctamente la llave de contacto.



e Asegurese de que la transmision es-
té en punto muerto.

TIO20TIB G

A. Luz del indicador de punto muerto
B. Interruptor de encendido
C. Posiciéon ON

NOTA

OLa motocicleta se halla equipada
con un sensor de caida del vehiculo,
que hace que el motor se detenga
automaticamente y que la luz del in-
dicador de inyeccion de combustible
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parpadee cuando la motocicleta se
cae. Tras enderezar la motocicleta,
en primer lugar, gire la llave de con-
tacto hasta la posicién “OFF” y vuel-
va a colocarla en la posicion “ON”
antes de arrancar el motor.

e Una vez comprobado el funciona-
miento del panel de instrumentos,
soltando el acelerador por completo,
presione el botén de arranque.

PRECAUCION

No accione el motor de arranque
continuamente durante mas de
cinco segundos o se sobrecalen-
tara y la bateria se descargara
temporalmente. Espere 15 segun-
dos entre cada una de las veces
que accione el motor de arranque
para dejar que se enfrie y que la
bateria se recupere.
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NOTA

O La motocicleta se encuentra equipa-
da con un interruptor del paro motor.
El interruptor se ha disefiado de ma-
nera que el motor no se pondra en
marcha si hay una marcha puesta y
el caballete lateral esta bajado. No
obstante, el motor se puede arrancar
si se tira de la maneta del embrague
y el caballete lateral esta subido to-

TI020728 G

talmente. A. Maneta del embrague

B. Interruptor del paro motor

PRECAUCION

No mantenga el motor al ralenti
durante mas de cinco minutos o
se calentara en exceso y podria
danarse.
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oo v sin batera, dcb | AADVERTENCIA |
Si se queda sin bateria, debera qui- AADVERTENClA

tarla y cargarla. Si no es viable, se El acido de la bateria genera gas
puede utilizar una dinamo auxiliar de hidrogeno que es inflamable y
12 voltios y cables para puentear y puede ocasionar explosiones en
arrancar el motor. determinadas condiciones. Se

encuentra siempre en las bate-
rias, aunque estén descargadas.
Mantenga cualquier llama o chis-
pa (cigarrillos) apartadas de la
bateria. Protéjase los ojos mien-
tras manipule la bateria. En el ca-
so de que el acido de la bateria
entre en contacto con la piel, los
ojos o la ropa, lave las zonas
afectadas con agua inmediata-
mente durante cinco minutos co-
mo minimo. Acuda a un médico.

Conexion de los cables de puentear
e Retire los asientos del conductor y
del pasajero.
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e Asegurese de que la llave de contac-
to se encuentra en la posicion
“OFF”.

e Conecte un cable de puentear desde
el terminal positivo (+) de la dinamo
auxiliar al terminal positivo (+) de la
bateria de la motocicleta.

[

A. Terminal positivo (+) de la bateria de la mo-
tocicleta

B. Desde terminal positivo (+) de la dinamo
auxiliar

C. Reposapiés

D. Desde terminal negativo (-) de la dinamo
auxiliar

e Conecte otro cable de puentear des-
de el terminal negativo () de la dina-
mo auxiliar al reposapiés de la
motocicleta o a otra superficie meta-
lica sin pintar. No utilice el terminal
negativo (-) de la bateria.



A ADVERTENCIA

No realice esta ultima conexion
en el sistema de combustible o
en la bateria. Tenga cuidado de
no juntar el cable positivo con el
negativo, ni de apoyarse en la ba-
teria cuando efectie esta ultima
conexion. No intente arrancar
una bateria congelada haciendo
un puente. Podria explotar.

No invierta la polaridad conectan-
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PRECAUCION

No accione el motor de arranque
continuamente durante mas de
cinco segundos o se sobrecalen-
tara y la bateria se descargara
temporalmente. Espere 15 segun-
dos entre cada una de las veces
que accione el motor de arranque
para dejar que se enfrie y que la

bateria se recupere.

do positivo (+) con negativo (-) o
podria explotar la bateria y cau-
sar daifos graves al sistema eléc-

e Una vez arrancado el motor, desco-
necte los cables de puentear. Des-
conecte primero el cable negativo

trico. (—) de la motocicleta.
e Vuelva a montar las piezas extrai-
e Siga el procedimiento de arranque das.

de motor estandar.
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Puesta en marcha

e Compruebe que el caballete lateral
esté subido.

e Tire de la maneta del embrague.

e Ponga la primera marcha.

e Acelere un poco y empiece a soltar
la maneta del embrague muy lenta-
mente.

e A medida que el embrague se aco-
ple, acelere un poco mas para sumi-
nistrar al motor el combustible
necesario para impedir que se pare.

A. Pedal de cambio

NOTA

O La motocicleta esta equipada con un
interruptor de caballete lateral. El in-
terruptor se ha disefiado de manera
que el motor no se pondra en mar-
cha si hay una marcha puesta y el
caballete lateral esta bajado.

O Cuando el faro delantero esta en po-
sicion de luz de carretera, se encien-
den dos haces de faros; y en el caso
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de la luz de cruce, se enciende sdlo Cambio de marchas
uno. e Suelte el acelerador mientras tira de
la maneta del embrague.
e Cambie a la siguiente marcha mas
alta o mas baja.

A ADVERTENCIA

Cuando reduzca de marcha, no
cambie a una velocidad tan alta
que las revoluciones por minuto
(rpm) del motor suban de golpe
excesivamente. No sélo pueden
producirse danos en el motor, si-
no que la rueda trasera podria pa-
tinar y provocar un accidente. La
reduccion de marcha debe reali-
zarse por debajo de las 5.000
r/min (rpm) para cada marcha.

e Accione el acelerador parcialmente
mientras suelta la maneta del em-
brague.
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NOTA

O La transmisién se encuentra equipa-
da con un mecanismo localizador
del punto muerto positivo. Si la moto-
cicleta esta parada, la transmision
no puede cambiar a punto muerto
desde la primera marcha. Para usar
este mecanismo localizador del pun-
to muerto positivo, reduzca a prime-
ra; despues, levante el pedal de
cambio mientras esta parado. La
transmisién cambiara a punto muer-
to.

Frenado

Suelte el acelerador por completo,
permanezca con el embrague aco-
plado (salvo si se va a cambiar de
marcha) de manera que el motor
ayude a ir frenando la motocicleta.
Reduzca una marcha cada vez, de
manera que la primera marcha esté
puesta cuando vaya a detenerse por
completo.

Cuando se detenga, accione siem-
pre ambos frenos al mismo tiempo.
Por regla general, el freno delantero
debe accionarse un poco mas que el
trasero. Reduzca la marcha o de-
sembrague totalmente cuando sea
necesario para evitar que el motor
se detenga.

Nunca bloquee los frenos o éstos
patinaran. Al tomar las curvas, es
mejor no frenar del todo. Reduzca la
velocidad antes de penetrar en la
curva.
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e En el caso de frenados de emergen-
cia, descarte reducir de marcha y
concéntrese en accionar los frenos
tan fuerte como sea posible sin de-
rrapar.

TI060438 G

A. Pedal de freno trasero

TIOG042B G

A. Maneta del freno delantero
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Detencién del motor

e Suelte el acelerador por completo.

e Cambie la transmisién a punto muer-
to.

e Gire la llave a la posiciéon de apaga-
do (“OFF”).

e Sostenga la motocicleta sobre el ca-
ballete lateral en una superficie firme
y llana.

e Bloquee la direccion.

NOTA

OLa motocicleta se halla equipada
con un sensor de caida del vehiculo,
que hace que el motor se detenga
automaticamente y que la luz del in-
dicador de inyeccién de combustible
parpadee cuando la motocicleta se
cae. Tras enderezar la motocicleta,
en primer lugar, gire la llave de con-
tacto hasta la posicién "OFF” y vuel-
va a colocarla en la posicion "ON”
antes de arrancar el motor.

Detencion de la motocicleta en

caso de emergencia
La motocicleta Kawasaki se ha dise-

fado y fabricado para proporcionar un
nivel de comodidad y de seguridad ex-
celentes. No obstante, para beneficiar-
se por completo de la ingenieria y la
perfeccion técnica sobre seguridad de
Kawasaki, es fundamental que el pro-
pietario y el conductor lleven a cabo el
mantenimiento adecuado de la motoci-
cleta y estén totalmente familiarizados
con su funcionamiento. Un manteni-
miento incorrecto puede provocar una
situacion peligrosa que se conoce co-
mo fallo del acelerador. Dos de las
causas mas comunes del fallo del ace-
lerador son:

1. Un filtro de aire mal revisado y obs-
truido permite que la suciedad y el
polvo penetren en el cuerpo del
acelerador y se peguen al acelera-
dor abierto.



2. Durante el desmontaje del filtro de
aire, la suciedad puede entrar y ta-
ponar el sistema de inyeccién de
combustible.

En una situacién de emergencia, co-
mo es que el acelerador falle, el ve-
hiculo se puede detener accionando
los frenos y desembragando. Una vez
iniciado este procedimiento para dete-
nerse, se puede usar el interruptor de
paro del motor para detener el motor.
Si utiliza el interruptor de paro del mo-
tor, apague el interruptor principal tras
detener la motocicleta.
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Aparcamiento

e Cambie la transmisién a punto muer-
to y gire la llave de contacto a la po-
sicion “OFF”.

e Sostenga la motocicleta sobre el ca-
ballete lateral en una superficie firme
y llana.

PRECAUCION

No aparque en una superficie un
poco o muy inclinada ya que la
motocicleta podria caerse.

e Si aparca en un garaje u otra estruc-
tura, asegurese de que esté bien
ventilada y que la motocicleta no es-
té cerca de ninguna fuente de llamas
o chispas, incluido cualquier disposi-
tivo con llama de encendido.
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A ADVERTENCIA ° E(I)osc.]uee la direccion para evitar ro-

El silenciador y el tubo de escape

estan muy calientes cuando el NOTA

motor estd en marcha y justo O Cuando se detenga cerca del trafico
después de que se detenga. Esto por la noche, puede dejar la luz tra-
puede provocar un incendio, dan- sera encendida para que haya ma-
do lugar a dafios materiales o le- yor visibilidad girando la llave de
siones graves. contacto a la posicién P (aparcar).
No deje el vehiculo al ralenti ni O No deje el interruptor principal en la
estacionado en una zona donde posicion P durante mucho tiempo o
materiales inflamables, como se descargara la bateria.

hierba u hojas secas, puedan
estar en contacto con el silencia-
dor o el tubo de escape.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente
inflamable y puede ocasionar ex-
plosiones en determinadas con-
diciones.




Catalizador

Esta motocicleta esta equipada con
un catalizador en el sistema de esca-
pe. El platino y el rodio del catalizador
reaccionan con el mondéxido de carbo-
no y los hidrocarburos para convertir-
los en dioxido de carbono y agua,
dando lugar a gases de escape mucho
mas limpios para liberar en la atmosfe-
ra.

Para que el catalizador funcione co-
rrectamente, deben tenerse en cuenta
las precauciones siguientes.
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A ADVERTENCIA

El silenciador y el tubo de escape
estdn muy calientes cuando el
motor estd en marcha y justo
después de que se detenga. Esto
puede provocar un incendio, dan-
do lugar a dafnos materiales o le-
siones graves.

No deje el vehiculo al ralenti ni
estacionado en una zona donde
materiales inflamables, como
hierba u hojas secas, puedan
estar en contacto con el silencia-
dor o el tubo de escape.

e Utilice unicamente gasolina sin plo-
mo. Nunca use gasolina con plomo.
La gasolina con plomo reduce signi-
ficativamente |la capacidad del catali-
zador.

e No descienda pendientes con el in-
terruptor principal o el de paro del
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motor apagados. No intente poner
en marcha el motor haciendo rodar
el vehiculo si la bateria esta descar-
gada. No circule con el vehiculo si
se ha producido un fallo de encendi-
do en el motor o en un cilindro. En
estas condiciones, la mezcla de aire
y combustible sin quemar que fluye
del motor acelera excesivamente la
reaccion del catalizador, provocando
que se sobrecaliente y se pueda da-
fiar cuando el motor esta caliente, o
bien reduce el rendimiento del catali-
zador cuando el motor esta frio.
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CONDUCCION SEGURA

Técnicas de conduccion segura

Los puntos expuestos a continuacion se aplican al uso diario de la motocicleta y
deben tenerse en cuenta con atencion para una conduccién segura y eficaz del

vehiculo.

Por motivos de seguridad, se re-
comienda encarecidamente prote-
ger los ojos y usar casco. Deberia
conocer y comprobar las normati-
vas de seguridad en vigor aplica-
bles antes de conducir Ila
motocicleta. También es aconseja-
ble el uso de guantes y calzado ade-
cuado para una proteccion
adicional.

Las motocicletas no proporcionan
la misma proteccién contra impac-
tos que un automovil, asi que es ex-
tremadamente importante realizar
una conduccién defensiva ademas
de llevar ropa de proteccioén. No per-
mita que la ropa de proteccion le
cree una falsa sensacion de seguri-
dad.



82 CONDUCCION SEGURA

Antes de cambiar de carril, mire
por encima del hombro para asegu-
rarse de que el camino esta libre. No
confie exclusivamente en el espejo
retrovisor ya que podria malinter-
pretar la distancia y la velocidad de
un vehiculo, o ni siquiera verlo.

Cuando suba por pendientes muy
inclinadas, cambie a una marcha
baja para contar con potencia de so-
bra en lugar de sobrecargar el mo-
tor.

Al accionar los frenos, use tanto
el delantero como el trasero. Si se
acciona sélo un freno en el caso de
un frenado brusco, la motocicleta
podria patinar y perderse el control.

Al descender por pendientes lar-
gas, controle la velocidad del ve-
hiculo soltando el acelerador. Use
los frenos delantero y trasero para
un frenado auxiliar.

En condiciones de humedad, utili-
ce mas el acelerador para controlar
la velocidad del vehiculo y menos
los frenos delantero y trasero. El
acelerador debe utilizarse también
de manera juiciosa para evitar que
la rueda trasera patine debido a una
aceleracion o deceleracion dema-
siado rapida.



Es importante circular a la veloci-
dad adecuada y evitar aceleraciones
rapidas innecesarias no sélo por
cuestiones de seguridad y bajo con-
sumo de combustible sino también
para alargar la vida del vehiculo y
disfrutar de una conduccién mas si-
lenciosa.

Al circular en condiciones de hu-
medad o en superficies sueltas, la
capacidad de maniobrar se ve redu-
cida. Todas las acciones deben rea-
lizarse con suavidad en dichas
condiciones. Si se acelera, se frena
o se toman las curvas de manera
brusca, se puede perder el control.

En firmes irregulares, preste aten-
cién, reduzca la velocidad y agarre
con fuerza el depésito de combusti-
ble entre las rodillas para obtener
una mayor estabilidad.
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Cuando es necesario acelerar ra-
pidamente, por ejemplo, para ade-
lantar, reduzca a una marcha mas
baja para obtener la potencia nece-
saria.

No reduzca de marcha cuando las
revoluciones por minuto (rpm) sean
demasiado altas para impedir que el
motor se daifie debido a un exceso
de aceleracion.

Evite zigzaguear de manera inne-
cesaria, es basico para la seguridad
tanto del conductor como de los de-
mas motoristas.
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Comprobaciones diarias de seguridad

Siempre que vaya a conducir la moto, realice las comprobaciones siguientes. El
tiempo necesario es minimo y si realiza estas comprobaciones habitualmente, le
ayudaran a garantizar una conduccién segura y fiable.

Si detecta alguna irregularidad en estas comprobaciones, consulte el capitulo
“Mantenimiento y ajuste” o acuda al concesionario para que se lleven a cabo las
acciones necesarias para que la motocicleta esté en condiciones de volver a circu-
lar de manera segura.

A ADVERTENCIA

El no realizar estas comprobaciones cada vez que se utiliza la motocicleta
puede dar lugar a dafios graves o a un accidente.

Combustible ................ Suministro adecuado en el depdsito, no hay pérdidas.
Aceite de motor Nivel de aceite entre las marcas de nivel.
Neumaticos ................ Presion de aire (en frio):

Delantera 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
Trasera 290 kPa (2,90 kgf/cm?)

Coloque el tapon de la valvula de aire.
Cadena de transmisién
Holgura: 30 - 40 mm



Pernos y tuercas

Direccion ...........
Frenos ...............
Acelerador ........
Embrague .........

Refrigerante ......

Equipo eléctrico
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Lubriquela si esta seca.

Compruebe que los componentes, ejes y todos los man-
dos de la direccién y la suspension estén correctamente
apretados y sujetos.

Giro suave pero no demasiado suelto entre los topes.

Los cables de los mandos no estan agarrotados.
Desgaste de las pastillas de freno: queda mas de 1 mm
de espesor del forro.

No existen pérdidas de liquido de freno.

Holgura del pufio del acelerador: 2 - 3 mm.

Holgura de la maneta del embrague: 2 - 3 mm.

La maneta del embrague funciona con suavidad.

No existen pérdidas de liquido refrigerante.

El nivel del liquido refrigerante estd entre las marcas de
nivel (con el motor frio).

Todas las luces (faro delantero, luz trasera y de freno, in-
termitentes, luz de indicador o de aviso) y la bocina fun-
cionan.
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Interruptor de paro del
motor ........ccccceeeeeen. Detiene el motor.
Caballete lateral .......... Vuelve totalmente a su posicion por la tension del muelle.
El muelle de retorno no esta flojo ni dafiado.

Consulte la etiqueta de "Daily Safety Checks" situada en la parte posterior de la
cubierta lateral derecha.
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Consideraciones adicionales al circular a velocidad alta

Frenos: esta de mas insistir en la importancia de los frenos, sobre todo, cuando
se conduce a velocidad alta. Compruebe que estén bien ajustados y que funcio-
nen correctamente.

Direccion: si la direccion esta floja, se puede perder el control. Compruebe que
el manillar gire libremente pero sin holgura.

Neumaéticos: circular a gran velocidad exige mucho a los neumaticos, asi que
es crucial disponer de neumaticos de calidad para una conduccién segura. Exami-
ne su estado general, inflelos a la presion correcta y mantenga las ruedas equili-
bradas.

Combustible: disponga de combustible suficiente para el gran consumo deriva-
do de conducir a gran velocidad.

Aceite de motor: para evitar que gripe el motor y la consiguiente pérdida de
control, asegurese de que el nivel del aceite se halla en la marca de nivel superior.

Liquido refrigerante: para evitar el sobrecalentamiento, compruebe que el ni-
vel del liquido refrigerante se encuentre en la marca de nivel superior.

Equipo eléctrico: asegurese de que el faro delantero, la luz trasera, la luz de
freno, los intermitentes, la bocina, etc. funcionan correctamente.

Varios: compruebe que todas las tuercas y los pernos estén apretados y que
las piezas relativas a la seguridad se hallan en buenas condiciones.
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A ADVERTENCIA

Las caracteristicas de manejo de una motocicleta a velocidades altas pue-
den variar de aquellas a las que esta acostumbrado cuando circula a la ve-
locidad permitida en autopista. No intente conducir a velocidades altas a
menos que haya recibido la formacion suficiente y disponga de las habili-
dades necesarias.
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MANTENIMIENTO Y REGLAJE

El mantenimiento y los ajustes descritos en este capitulo deben llevarse a cabo
segun la tabla de mantenimiento periddico para que la motocicleta se encuentre
en buen estado para circular. EI mantenimiento inicial es de vital importanciay
no debe descuidarse.

Con un conocimiento basico de mecanica y el uso de las herramientas adecua-
das, deberia ser capaz de realizar muchas de las tareas de mantenimiento descri-
tas en este capitulo. Si carece de la experiencia necesaria 0 duda de su
capacidad, se recomienda que sea un mecanico cualificado el que lleve a cabo to-
dos los ajustes, el mantenimiento y las labores de reparacion.

Tenga presente que Kawasaki no puede asumir ninguna responsabilidad por los
danos ocasionados tras un ajuste incorrecto o inadecuado del propietario.
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Grafico de mantenimiento periédico

K: Debe ser revisado en un concesionario autorizado Kawasaki.

» . Para lecturas de oddmetro superiores, repita los pasos con el intervalo de frecuencia
especificado en este documento.

#: Realice la revisién con mas frecuencia en condiciones adversas: polvo, humedad,
barro, alta velocidad o paradas continuas / reanudaciones de la puesta en marcha

del motor.

1. Comprobacion periédica (elementos relacionados con el motor)
Frecuencia| Lo que

001'11:;?;’"' «Lectura del odémetro | con-
km % 1.000 | gyite
‘ la pa-
. . gina
Funcionamiento (elemen- Cada 1 | 6|12 (18| 24 | 30| 36
tos del motor)
K Holgura de la valvula: ins- Cada 42.000 km 1

peccionar

Funcionamiento del acele-
rador (holgura, rgtorno sua- ~ ° ° ° ° 119
ve, sin resistencia) -
comprobar
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Frecuencia| Lo que
ocm‘zg - sLectura del odémetro| con-
km x 1.000 sulte
‘ la pa-
. . gina
Funcionamiento (elemen' Cada 1 6 12 18 24 30 | 36
tos del motor)
Sincronizacion de los cuer-
pos del acelerador - com- ° ° e | 121
probar
Velocidad al ralenti - com- ° ° ° o | 122
probar
Pérdidas de combustible
(manguera de combustible) ano ° ° ° ° -
- comprobar
Dafios en conductos de afio ° ° ° ° _
combustible - comprobar
Estado de la instalacion de
los conductos de combusti- afio ° ° ° ° —
ble - comprobar
Nivel del liquido refrigerante ° ° ° o | 107
- comprobar
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Frecuencia| Lo que
ocx;arf"' » sLectura del odémetro| con-
km x 1000 sulte
‘ la pa-
. . gina
Funcionamiento (elemen' Cada 1 6 12 18 24 30 | 36
tos del motor)
Pérdidas de liquido refrige- afio ° ° ° e | 105
rante - comprobar
Daﬁos en conducto del ra- afio ° ° ° e | 105
diador - comprobar
Estado de la instalacion de
los conductos del radiador - afio ° ° ° e | 105
comprobar
Darios en el sistema de in- ° ° ° 11
duccién de aire - comprobar
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2. Comprobacion periédica (elementos relacionados con el chasis)
Frecuencia [Lo que ocu-

rra primero = *Lectura del odémetro| con-
. km x 1.000 | gyite
la pa-

Funcionamiento (elemen- Cada 1 6 |12 1181 24 | 30 | 36 gina
tos del chasis)

Embrague y transmision:

Funcionamiento del embra-

gue (juego libre) - compro- ° ) ° e | 123
bar

Lubricacion de la cadena

de transmision - comprobar Cada 600 km 133
#

Holgura de la cadena de

transmision - comprobar # Cada 1.000 km 126
Desgaste de la cadena de ° ° o | 131

transmision - comprobar #

Desgaste de la guia de la
K cadena de transmision - ° ° ° -
comprobar
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Frecuencia|Lo que ocu-
rraprimero o *Lectura del odémetro| con-
' km x 1.000 sulte
la pa-
Funcionamiento (elemen- Cada 1 12 1 18| 24 | 30 | 36 gina
tos del chasis)
Ruedas y neumaticos:
Presién de aire del neumati- -
Cco - comprobar ano ° ° ® | 190
Dafios en ruedas o neuma- ° ° o | 151
ticos - comprobar
Desgaste del neumatico - ° ° o | 151
comprobar
Darios en rodamientos de afio ° ° ° _
las ruedas - comprobar
Sistema de frenos:
Pérdidas de liquido de fre- o
nos - comprobar afo ° ° e | o | o | o | 135
Darios en conductos de fre- afio ° ° o | o | o | ol 135
nos - comprobar
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Frecuencia |Lo que ocu-

rraprimero o *Lectura del odémetro| con-
' km x 1.000 sulte
la pa-

Funcionamiento (elemen- Cada 1 6 |12 118 1| 24 | 30| 36 gina
tos del chasis)

Desgaste de las pastillas de

freno - comprobar # o o |0 o o o | 134

Estado de la instalacion del
conducto de frenos - com- ano ° ° ) ° ° ° ° 135
probar

Nivel del liquido de frenos -

6 meses ° ° ° ° ° e | o | 135
comprobar

Funcionamiento de los fre-
nos (efectividad, holgura, afo o (o | o o | o | o | o | 138
resistencia) - comprobar

Funcionamiento del inte-
rruptor de la luz de freno - ° ° ° ° ° e | o | 138
comprobar
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Frecuencia

Funcionamiento (elemen-
tos del chasis)

Lo que ocu-
rra primero =»

¥

+Lectura del odometro
km x 1.000

Con-
sulte
la pa-

Cada 1

12

18

24

30

36

gina

Suspensiones:

Funcionamiento de la hor-
quilla delantera/amortigua-
dor trasero (funcionamiento
suave) - comprobar

140/144

Pérdida de aceite de la hor-
quilla delantera/amortigua-
dor trasero - comprobar

140/144

Funcionamiento del balan-
cin Uni-trak - comprobar

K

Funcionamiento de las ba-
rras de acoplamiento Uni-
trak - comprobar

Direccion:

Holgura de la direccion -
comprobar
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Frecuencia |Lo que ocu-
rraprimero o *Lectura del odémetro| con-
' km % 1.000 sulte
la pa-
Funcionamiento (elemen- Cada 1 6 |12 118 1| 24 | 30| 36 gina
tos del chasis)
Rodamientos de la direc- ~
cién - lubricar 2 afos ° -
Sistema eléctrico:
Funcionamiento de luces e ~
. afo ° ° ° -
interruptores - comprobar
Direccién del haz de luz del afio ° ° e | 160
faro delantero - comprobar
Funcionamiento de interrup-
tor de caballete lateral - afio ° ° ° -
comprobar
Funcionamiento del inte-
rruptor de paro del motor - afio ° ° ° -
comprobar
Chasis:

K Piezas del chasis - lubricar ano | ‘ | ° ‘ | ) ‘ | ° ‘ -
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Frecuencia|Lo que ocu-

rraprimero o *Lectura del odémetro| con-

' km x 1.000 sulte

la pa-

Funcionamiento (elemen- Cada 1 12 1 18| 24 | 30 | 36 gina
tos del chasis)

K Tuercas y pernos apretados ° ° ° ° _
- comprobar




3. Cambio periédico
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Frecuencia| Lo que
oc::z ;) - mp *Lecturadel odometro| con.
km x 1.000 | syite Ia
‘ pagina
Cambie/sustituya el elemento Cada ‘ 1 | 12 ‘ 24 ‘ 36 | 48
Filtro de aire # Cada 18.000 km 113
K Aceite de motor # afo ° . ° ° ° 102
K Filtro de aceite afio ° ° ° ° ° 102
K Conductos de combustible 4 afios -
K Refrigerante 3 afios ° 109
K Qqnductos de radiador y juntas 3 afios . _
toricas
K Conductos de frenos 4 afios [ -
Liquido de frenos (delantero y ~
K trasero) 2 afios ° ° 137
Retenes de la bomba de freno y ~
K pinza de freno 4 afios ° B
K Bujia de encendido ° ° ° ° 110
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Aceite del motor

Con el fin de que el motor, la transmi-
sion y el embrague funcionen correcta-
mente, mantenga el aceite de motor
en el nivel adecuado y cambie el acei-
te y sustituya el filtro de aceite segun
se indica en la tabla de mantenimiento
periddico. Ademas de las particulas
metalicas y de la suciedad que se acu-
mulan en el aceite, éste pierde su cua-
lidad lubricante si se utiliza durante
demasiado tiempo.

A ADVERTENCIA

El funcionamiento de la motoci-
cleta con un aceite de motor de-
fectuoso, deteriorado o
contaminado dara lugar a un des-
gaste acelerado y puede gripar el
motor o bloquear la transmisién,
asi como provocar dainos o acci-
dentes.

Inspeccién del nivel de aceite

e Si el aceite acaba de cambiarse,
arranque el motor y téngalo en mar-
cha durante varios minutos a veloci-
dad de ralenti. De esta forma el filtro
se llena de aceite. Detenga el motor
y espere varios minutos hasta que el
aceite penetre.

PRECAUCION

Si se acelera el motor antes de
que el aceite alcance todas las
piezas, puede griparse.

e Si la motocicleta acaba de utilizarse,
espere varios minutos a que baje to-
do el aceite.

e Compruebe el nivel del aceite de
motor mediante el indicador de nivel
de aceite. Con la motocicleta a nivel,
el nivel del aceite deberia mostrarse



entre las marcas del nivel superior y
del inferior junto al medidor.
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e Si el nivel del aceite es demasiado

bajo, agregue aceite hasta alcanzar
el nivel correcto. Use el mismo tipo y
la misma marca de aceite que hubie-

SEETKOZT02B 6

ra en el motor.

PRECAUCION

A. Medidor de nivel de aceite
B. Tapén de llenado de aceite
C. Marca de nivel superior

D. Marca de nivel inferior

e Sj el nivel de aceite es demasiado al-
to, quite el exceso de aceite a través
de la abertura de llenado de aceite
usando una jeringa u otro utensilio
adecuado.

Si el aceite de motor llega a estar
demasiado bajo o si la bomba de
aceite no funciona correctamente
o los conductos de aceite estan
obstruidos, se encendera la luz
de aviso en el panel de instru-
mentos y el simbolo de aviso de
la presion del aceite del polimetro
parpadeara. Si siguen parpa-
deando mientras el motor funcio-
na por encima del ralenti, pare el
motor de inmediato y averigiie la
causa.
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Cambio de aceite y del filtro de aceite

e Para cambiar el aceite del motor y
sustituir el filtro de aceite, es preciso
quitar el tapdén de drenaje del aceite
del motor y el filtro de aceite. Se re-
comienda que sea un concesionario
autorizado Kawasaki el que lleve a
cabo el cambio de aceite y del filtro
de aceite.

TKO31038 G

L. Luz de aviso
B. Simbolo de aviso de presién del aceite

TKO31048 G

A. Tapén de drenaje de aceite del motor
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A. Cartucho del filtro de aceite

A ADVERTENCIA

El aceite del motor es una sustan-
cia toxica. Deshagase del aceite
utilizado de la forma mas adecua-
da. Péngase en contacto con las
autoridades locales para obtener
informacién sobre los métodos
autorizados de eliminacién de re-
siduos o el posible reciclaje.
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Par de apriete

Tapon de drenaje del aceite de motor:
29 N-m (3,0 kgf-m)

Cartucho:
31 N'm (3,2 kgf‘m)

Aceite de motor recomendado

Tipo:

API SE, SF 0 SG

API SH, SJ o SL con JASO MA
Viscosidad:

SAE10W-40

Capacidad de aceite del motor

Capacidad:
291
[cuando no se quita el filtro]
3,21
[cuando se quita el filtro]
3,81
[con el motor totalmente seco]

Aunque el aceite de motor 10W-40
es el aceite recomendado en la mayo-
ria de las condiciones, es posible que
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haya que cambiar la viscosidad del
aceite para que se adapte a las condi-
ciones atmosféricas del area de con-
duccién.

SAE 20W-50

SAE 20W-40

SAE 10W-50
[ [
SAE 10W-40

SAE 10W-30

-20 -10 0 10 20 30  40(°)
L L 1 h )
-4 14 32 50 68 86 104(°F)
L 1 1 ]
TK03023BZ2 ©

Sistema de refrigeracion
Radiador y ventilador de refrigera-
cién

Asegurese de que las aletas del ra-
diador no estén obstruidas por insec-
tos o barro. Retire cualquier
obstruccion con un chorro de agua a
baja presion.

A ADVERTENCIA

El ventilador de refrigeracion se
encendera automaticamente, in-
cluso si el interruptor principal
esta apagado. Mantenga las ma-
nos y la ropa lejos de las cuchi-
llas del ventilador en todo
momento.




PRECAUCION

Con agua a alta presion, como la
de un tunel de lavado, podria da-
nar las aletas del radiador y redu-
cir su eficacia.

No tapone o desvie el flujo de aire
a través del radiador colocando
accesorios no autorizados delan-
te del radiador o detras del venti-
lador de refrigeracion. Si se
interrumpe el flujo de aire del ra-
diador, podria producirse un ca-
lentamiento excesivo y los
consiguientes danos en el motor.

Conductos del radiador

Compruebe los conductos del radia-
dor en busca de pérdidas, grietas o de-
terioro y compruebe todos los dias
antes de conducir la motocicleta si las
conexiones estan flojas o hay
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pérdidas, tal y como se especifica en
la tabla de mantenimiento periddico.

Liquido refrigerante

El liquido refrigerante absorbe el ca-
lor excesivo del motor y lo transfiere al
aire en el radiador. Si el nivel de refri-
gerante es bajo, el motor se recalienta
y puede sufrir graves dafios. Comprue-
be el nivel del liquido refrigerante a
diario antes de circular con la motoci-
cleta, segun la tabla de mantenimiento
periodico, y afiada liquido refrigerante
si el nivel es bajo. Cambie el liquido re-
frigerante segun la tabla de manteni-
miento periédico.

Informacién sobre el liquido refrigeran-
te
Con el fin de proteger del 6xido y la
corrosion el sistema de refrigeracion
(formado por el motor y el radiador de
aluminio), es fundamental utilizar pro-
ductos quimicos antioxidantes vy
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anticorrosivos en el liquido refrigeran-
te. Si no se utilizan dichos productos
durante un periodo de tiempo, el siste-
ma de refrigeracion acumulara 6xido
que pasara a la camisa de refrigera-
cion y el radiador. Esto obstruye los
conductos del liquido refrigerante y re-
duce, considerablemente, la eficacia
del sistema de refrigeracion.

A ADVERTENCIA

Utilice liquido refrigerante que
contenga anticorrosivos fabrica-
dos especificamente para moto-
res y radiadores de aluminio
atendiendo a las instrucciones
del fabricante. Los productos qui-
micos son nocivos para el cuerpo
humano.

En el sistema de refrigeracion, el
agua destilada o blanda debe utilizarse

con anticongelante (encontrara infor-
macion sobre el anticongelante en los
siguientes parrafos).

PRECAUCION

Si se utiliza agua dura en el siste-
ma, pueden aparecer acumula-
cion de cal y sarro en los
conductos de agua y reducirse
de forma considerable la eficacia

del sistema de refrigeracion.

Si la temperatura ambiente inferior
detectada se encuentra por debajo del
punto de congelacion del agua, utilice
siempre anticongelante en el liquido
refrigerante para proteger el sistema
de refrigeracién de la congelacién del
motor o del radiador, ademas de prote-
gerlo contra el 6xido y la corrosion.

Utilice anticongelante de tipo perma-
nente (agua blanda y glicol etileno con
productos quimicos anticorrosivos y



antioxidantes para radiadores y moto-
res de aluminio) para el sistema de re-
frigeracion. En la proporcién de
mezcla de refrigerante, seleccione uno
adecuado tomando como referencia la
relacion entre el punto de congelacion
y la fuerza indicada en el contenedor.

PRECAUCION

Los anticongelantes permanen-
tes del mercado poseen propie-
dades anticorrosivas y
antioxidantes. Si se diluyen exce-
sivamente, pierden las propieda-
des anticorrosivas. Diluya un
anticongelante permanente aten-
diendo a las instrucciones del fa-
bricante.

NOTA

O De fabrica la motocicleta incluye un
anticongelante permanente en el

MANTENIMIENTO Y REGLAJE 107

sistema de refrigeracion. Es de color
verde y contiene glicol etileno. Se
mezcla en un 50 % y tiene el punto
de congelacién en —35°C.

Inspeccidn del nivel de refrigerante
e Coloque la motocicleta de forma que

esté perpendicular al suelo.
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e Compruebe el nivel de refrigerante
mediante el indicador correspon-
diente del depésito de reserva situa-
do a la izquierda del motor. El nivel
de refrigerante debe encontrarse en-
tre las marcas de nivel F (lleno) y L
(bajo).

TKO40608 G

A. Deposito de reserva

B. Marca de nivel F (lleno)

C. Marca de nivel L (bajo)

D. Tapén del depésito de reserva

NOTA

O Compruebe el nivel cuando el motor
esté frio (a temperatura ambiente).

e Si la cantidad de refrigerante es in-
suficiente, agregue refrigerante al
deposito de reserva.

e Quite el tapdn del depdsito de reser-
va y agregue el liquido refrigerante a
través de la abertura de llenado has-
ta la marca del nivel F(lleno).

Llenado del refrigerante

e Quite el tapdn del depdsito de reser-
va y agregue el liquido refrigerante a
través de la abertura de llenado has-
ta la marca del nivel F(lleno).
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PRECAUCION

Si es necesario agregar liquido
refrigerante con frecuencia o si el
deposito de reserva se queda to-
talmente seco, es probable que
se haya producido alguna pérdi-
da en el sistema. Dirijase a un
concesionario autorizado Kawa-
saki para que revisen el sistema
de refrigeracion.

TKO4061B G

A. Tapon del depésito de reserva

NOTA Cambio de refrigerante
OEn un caso de emergencia puede Acuda a un concesionario autoriza-
afiadir sélo agua al depésito de re- ~ do Kawasaki para que le cambien el li-

serva del liquido refrigerante; no  duido refrigerante.
obstante, debera volver a la propor-

cion de mezcla adecuada agregan-

do el concentrado anticongelante

tan pronto como sea posible.
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Bujias

En la tabla se muestra la bujia estan-
dar. Las bujias deben cambiarse se-
gun la tabla de mantenimiento
periédico.

Las bujias deben desmontarse en
un concesionario autorizado Kawasa-
ki.

Bujia de encendido
Bujia estandar: NGK CR9E

Distancia minima
entre electrodos:

Par de apriete: 13 N'm (1,3 kgf-m)

0,7-0,8mm

(®

TK06003BZ2 G

A.0,7-0,8 mm




Holgura de las valvulas

El desgaste de las valvulas y de su
asiento disminuye la holgura de las
valvulas y altera su sincronizacion.

PRECAUCION

Si no se ajusta la holgura de las
valvulas, el desgaste provocara
que éstas permanezcan parcial-
mente abiertas, lo cual disminuye
el rendimiento, quema las valvu-
las y sus asientos, y puede cau-
sar dafos graves en el motor.

La holgura de cada valvula debe
comprobarse y ajustarse conforme al
grafico de mantenimiento periddico.

Tanto la revision como el ajuste de-
ben llevarse a cabo en un concesiona-
rio autorizado Kawasaki.
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Kawasaki Clean Air System

El sistema de filtrado de aire Kawa-
saki Clean Air System (KCA) es un sis-
tema de induccién de aire secundario
que permite que los gases de escape
se quemen por completo. Cuando la
carga de combustible usado se libera
en el sistema de escape, todavia no
esta lo suficientemente caliente para
quemarse. El sistema KCA permite
que penetre aire adicional en el siste-
ma de escape para que la carga de
combustible usado pueda seguir ar-
diendo. Esta accién de quemarse de
manera continuada suele quemar gran
parte de los gases que normalmente
no se queman, ademas de convertir
una parte considerable del mondxido
de carbono en diéxido de carbono.

Valvulas de induccién de aire
La valvula de induccién de aire es
basicamente una valvula de retencion
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que permite que el aire fresco pase so-
lo del filtro de aire a la lumbrera de es-
cape. Evita que el aire que haya
pasado la valvula de induccién de aire
vuelva. Revise las valvulas de induc-
cion de aire segun la tabla de manteni-
miento periédico. Ademas, revise las
valvulas de induccién de aire siempre
que no pueda obtener un ralenti es-
table, la potencia del motor se haya re-
ducido significativamente o haya un
ruido anormal en el motor.

El desmontaje y la revision de la val-
vula de induccién de aire deben reali-
zarse en un concesionario autorizado
Kawasaki.

Dispositivo de escape

Esta motocicleta esta equipada con
un sistema de dispositivo de escape
que controla la valvula del tubo de es-
cape y genera una potencia de motor
estable a un régimen de revoluciones
del motor medio y bajo. La unidad de
control electronico controla el dispositi-
VO Y su ajuste y mantenimiento deben
correr a cargo de un concesionario
autorizado Kawasaki.

TK110588 G

A. Cables del dispositivo de escape



PRECAUCION

No ajuste el sistema del dispositi-
vo de escape por su cuenta. Un
mal ajuste causara un pobre ren-
dimiento del motor e incluso da-
fos en éste.
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Filtro de aire

Un filtro de aire obstruido limita la en-
trada de aire en el motor y en conse-
cuencia, aumenta el consumo de
combustible, se reduce la potencia del
motor y provoca que las bujias se en-
sucien.

El filtro de aire de la motocicleta
consta de un filtro de papel humedo
que no puede limpiarse.

El filtro de aire debe sustituirse se-
gun la tabla de mantenimiento periodi-
co. En areas con polvo, lluvia o barro,
sera necesario revisar el filtro de aire
con mas frecuencia de la recomenda-
da.
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PRECAUCION

Utilice solo el filtro de aire reco-
mendado (numero de referencia
11013-0016 de Kawasaki o un tipo
equivalente). Si usa otro filtro de
aire el motor se gastara prematu-
ramente o se reducira su rendi-
miento.

e Retire los asientos del conductor y
del pasajero.

o Retire el perno del depdsito de com-
bustible.

TK100548 G

A. Depésito de combustible
B. Pernos

e Eleve la parte delantera del depésito
de combustible.
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NOTA N AADVERTENCIA
O Para mantener elevado el depésito

de combustible, Kawasaki recomien- La gasolina es extremadamente
da utilizar la barra de apoyo (nimero inflamable y puede ocasionar ex-
de referencia 16149-1119 de Kawa- plosiones en determinadas con-
saki). Tenga cuidado de no dejar diciones. Gire la llave a la
caer ni dafar el depdsito de combus- posicion de apagado (“OFF”). No
tible. fume. Asegurese de que el area
esté bien ventilada y de que no
PRECAUCION existe riesgo alguno de que se
produzcan llamas o chispas; esto
No eleve el tanque de combusti- incluye cualquier dispositivo con
ble si esta lleno. Hagalo cuando llama piloto.
el nivel de combustible sea bajo.




116 MANTENIMIENTO Y REGLAJE

A. Depésito de combustible
B. Barra de apoyo (n.° de referencia 16149-
1119)

o Desconecte el conector.
o Retire los tornillos y la cubierta de la
carcasa del filtro del aire.

" TK100558 G

A. Conector

B. Tornillos

C. Pestaia

D. Cubierta de la carcasa del filtro del aire
E. Empujar hacia abajo

PRECAUCION

No tire demasiado de los cables
o podria romperlos o danarlos.




NOTA

OAI desconectar el conector, empuje
la pestafia hacia abajo y tire de ella
hacia fuera.

e Tire hacia arriba del filtro del aire.

TK100568 G

A. Elemento

e Coloque un pano limpio que no deje
pelusa sobre las tomas de aire para
evitar que entre suciedad o materia-
les extrafios.
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e Monte las piezas desmontadas.

A ADVERTENCIA

Si se permite que entre suciedad
o polvo a través del sistema de
inyeccion de combustible, el ace-
lerador podria atascarse y dar lu-
gar a un accidente.

PRECAUCION

Si entrara suciedad en el motor,
se produciria un desgaste excesi-
vo y, posiblemente, daifos en el
motor.

NOTA

O Para montar el filtro ha de seguirse
el procedimiento de desmontaje pe-
ro en orden inverso.



118 MANTENIMIENTO Y REGLAJE

O El montaje del depdsito de combusti-
ble se ha de realizar igual que el
desmontaje pero en orden inverso.

Drenaje del aceite

e Revise el tanque transparente situa-
do en la parte izquierda del motor
para ver si se ha derramado aceite o
agua desde la carcasa del filtro de
aire.

A. Conducto de drenaje
B. Tanque

e Si hay aceite en el tanque, desmonte
el tanque y seque el aceite.

A ADVERTENCIA

Asegurese de colocar el tanque
en el conducto de drenaje cuan-
do termine. El aceite haria que
los neumaticos resbalasen y po-
dria provocar un accidente y da-
nos personales.




Funcionamiento del acelerador

Compruebe la holgura del puiio del
acelerador cada dia antes de circular
con la motocicleta, segun lo indicado
en la tabla de mantenimiento periédi-
Co, y ajustela si es necesario.

Puiio del acelerador

El pufio del acelerador controla las
valvulas de mariposa del cuerpo de
mariposas. Si el pufio del acelerador
tiene una holgura excesiva debido a
un estiramiento o mal ajuste del cable,
provocara un retardo en la respuesta
del acelerador, sobre todo a velocidad
baja del motor. Ademas, la valvula de
mariposa podria no abrirse por com-
pleto cuando circule a todo gas. Por
otra parte, si el pufio del acelerador no
dispone de ninguna holgura, sera difi-
cil controlar el acelerador y la veloci-
dad al ralenti sera irregular.
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Comprobacion

e Compruebe que la holgura del puio
del acelerador sea correcta girando
el puiio del acelerador hacia delante
y hacia atras.

TK110598 G

A. Puiio del acelerador
B. Holgura del pufio del acelerador

Holgura del puiio del acelerador
2-3mm

e Si la holgura no es correcta, ajuste-
la.
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Reglaje

e Afloje las contratuercas situadas en
el extremo superior de los cables del
acelerador y gire ambos tensores
del cable ajustando la tuerca por
completo, de manera que el pufio
del acelerador disponga de toda la
holgura.

e Saque el tensor del cable del decele-
rador hasta que no haya ninguna
holgura cuando el pufio del acelera-
dor esté totalmente cerrado. Ajuste
la contratuerca.

A. Cable del decelerador
B. Cable del acelerador
C. Tensor

D. Contratuercas

e Si no es posible ajustar los cables
del acelerador con el tensor situado
en su parte superior, sera necesario



que un concesionario autorizado Ka-
wasaki realice un mejor ajuste de di-
chos cables.

e Con el motor al ralenti, gire el mani-
llar a ambos lados. Si el movimiento
del manillar cambia la velocidad de
ralenti, es posible que los cables del
acelerador no estén ajustados o co-
nectados correctamente, o que se
hayan deteriorado. Asegurese de
corregir estas condiciones antes de
poner el vehiculo al ralenti.

A ADVERTENCIA

La puesta en marcha con cables
mal ajustados, conectados inco-
rrectamente o defectuosos po-
dria originar una conduccién
poco segura.
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Sincronizacion de los cuerpos
del acelerador
La sincronizacion de los cuerpos del
acelerador debe comprobarse y ajus-
tarse de forma periddica segun la tabla
de mantenimiento periédico y en un
concesionario autorizado Kawasaki.

NOTA

O Una sincronizacién deficiente de los
cuerpos del acelerador puede provo-
car un ralenti inestable, una res-
puesta lenta del acelerador y una
reduccion de la potencia y el rendi-
miento del motor.
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Ralenti

El ajuste del ralenti debe realizarse
conforme a la tabla de mantenimiento
periédico o siempre que se note algu-
na alteracion.

Reglaje

e Arranque el motor y deje que se ca-
liente.

e Ajuste el ralenti girando el tornillo de
ajuste del ralenti.

Ralenti

1.250 -1.350 r/min (rpm)

TK130148 G

A. Tornillo de ajuste del ralenti
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e Abra y cierre el acelerador varias ve- Embrague
ces para asegurarse de que la velo- Debido al desgaste del disco de fric-
cidad de ralenti no cambia. Realice  cion y al estiramiento del cable del em-
los ajustes necesarios. brague durante un periodo de uso
e Con el motor al ralenti, gire el mani- largo, se recomienda comprobar el

llar a ambos lados. Si el movimiento  funcionamiento del embrague cada dia
del manillar cambia la velocidad de antes de conducir la motocicleta y
ralenti, es posible que los cables del  ajustarlo segun la tabla de manteni-

acelerador no estén ajustados o co- miento periédico.
nectados correctamente, o que se
hayan deteriorado. Asegurese de AADVERTENCIA

solventar estos problemas antes de
utilizar la motocicleta.

Para evitar el riesgo de quemadu-
ras graves, no toque el motor ca-

liente ni el tubo de escape
AADVERTENClA durante el ajuste del embrague.

Si se conduce con cables daiia-
dos, podria dar lugar a una con-
duccién poco segura.

Comprobacion

e Compruebe que la maneta del em-
brague funcione correctamente y
que el cable interior se deslice sua-
vemente. Si existe alguna irregulari-
dad, debera llevarse a cabo la
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comprobacion del cable del embra-
gue en un concesionario autorizado
Kawasaki.

e Compruebe la holgura de la maneta
del embrague como se muestra en
la ilustracion.

TK150388 G

A. Regulador
B. Holgura de la maneta del embrague

Holgura de la maneta del embrague

2-3mm

Si la holgura no es correcta, ajustela
como se indica a continuacion.

Reglaje

e Gire el tensor de forma que la mane-
ta del embrague disponga de holgu-
ra adecuada.

A ADVERTENCIA

Asegurese de que el extremo su-
perior del cable exterior del em-
brague esté correctamente
colocado; de lo contrario, podria
cambiar de posicion mas adelan-
te y provocar una holgura de ca-
ble que impediria el
desembrague, lo que crearia una
situacion de peligro.




e Si no se puede llevar a cabo, utilice
las tuercas del extremo inferior del
cable del embrague.

TK150358 G

A. Tuercas
B. Cable del embrague

NOTA

O Después del ajuste, arranque el mo-
tor y compruebe que el embrague no
patina y que se suelta correctamen-
te.

MANTENIMIENTO Y REGLAJE 125

OPara efectuar correcciones meno-
res, use el tensor en la maneta del
embrague.
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Cadena de transmision

La holgura y la lubricacion de la ca-
dena de transmision deben compro-
barse a diario antes de conducir la
motocicleta segun la tabla de manteni-
miento periédico, tanto por motivos de
seguridad como para evitar un desgas-
te excesivo. Si la cadena se desgasta
de forma exagerada o si esta mal ajus-
tada (demasiado floja o demasiado
apretada), podria hacer saltar los pifio-
nes de salida y la corona trasera o
romperse.

A ADVERTENCIA

Una cadena que se rompe o se
sale del pifién de salida o la coro-
na trasera podria enredarse en el
engranaje del motor o bloquear la
rueda trasera, lo que originaria
graves dafos en la motocicleta y
causaria la pérdida del control.

Inspeccién de la holgura de la cadena

e Coloque la motocicleta sobre su ca-
ballete lateral.

e Gire la rueda trasera para encontrar
la posicién en la que la cadena esté
mas tirante y mida la holgura maxi-
ma de la cadena tirando hacia arriba
y empujando hacia abajo la parte in-
termedia de la cadena, entre el pi-
Aon de motor y el piidn de la rueda
trasera.

A
2

TK16043BZ2 C

A. Holgura de la cadena



e Si la cadena de transmision esta de-
masiado tensa o demasiado floja,
ajustela de manera que la holgura
de la cadena se encuentre dentro de
los valores estandar.

Holgura de la cadena de transmision
Estandar |30 - 40 mm
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Reglaje de la holgura de la cadena

e Afloje las contratuercas derecha e iz-
quierda del tensor de la cadena.

e Quite el pasador y afloje la tuerca
del eje.

A. Tuerca del eje
B. Pasador

C. Indicador

D. Contratuerca
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e Si la cadena esta demasiado suelta,
gire hacia fuera los tensores izquier-
do y derecho de la cadena de forma
uniforme.

e Si la cadena esta demasiado tensa,
gire hacia fuera los tensores izquier-
do y derecho de la cadena de forma
uniforme.

e Gire los dos tensores de la cadena
de forma uniforme hasta que tenga
la holgura necesaria. Para mantener
la cadena y la rueda bien alineadas,
la muesca del indicador de alinea-
cion izquierdo de la rueda debe estar
a la misma altura que la marca del
brazo oscilante con la que esta ali-
neada la muesca del indicador dere-
cho.

“TK160878 G

A. Marcas

B. Muesca

C. Indicador

D. Tensor

E. Contratuerca

NOTA

OLa alineacion de la rueda puede
comprobarse también mediante una
regla o una cuerda.



A ADVERTENCIA

Si la rueda no esta bien alienada,
se acelera el proceso de desgas-
te y puede dar lugar a una situa-
cioén de riesgo.

e Apriete las contratuercas de los dos
tensores de la cadena.

e Apriete la tuerca del eje al par espe-
cificado.

Par de apriete
Tuerca del eje:

127 N'm (13,0 kgf-m)

NOTA

O Si no dispone de una llave dinamo-
meétrica, esta revision debera reali-
zarla en un concesionario Kawasaki.

e Haga girar la rueda, mida de nuevo
la holgura de la cadena en la
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posicidon mas tensa y vuelva a reali-
zar los ajustes necesarios.

e Monte un nuevo pasador a través de
la tuerca del eje y el eje, y abra sus
extremos.

TK16029BZ2 C

A. Pasador

NOTA

OAl insertar el pasador, si las ranuras
de la tuerca no coinciden con el orifi-
cio del eje para el pasador, apriete la
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tuerca hacia la derecha hasta el si-

guiente alineamiento. A ADVERTENCIA
O Debe estar situado a 30 grados. Si la tuerca del eje no esta lo sufi-
O Afléjela y vuelva a apretarla si la ra- cientemente apretada o no se ha
nura ha pasado el orificio mas proxi- montado el pasador, se puede
mo.

provocar una situacion de riesgo.

e Compruebe el freno trasero (consul-
te el apartado “Frenos”).

TK16030BZ2 C

A. Girar en sentido de las agujas del reloj



Comprobacion del desgaste
e Extraiga los pernos.
o Retire la cubierta de la cadena.

= TK160888 G

A. Perno
B. Cubierta de la cadena

e Estire la cadena hasta que esté ti-
rante mediante los tensores, o bien
colgando un peso de 10 kg en la ca-
dena.

e Mida la longitud de 20 eslabones en
la parte recta de la cadena desde el
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centro del primer pasador hasta el
centro del vigésimo primer pasador.
Debido a que el desgaste de la ca-
dena puede no ser uniforme, tome
medidas en varias zonas.

e Si la longitud excede el limite de ser-
vicio, la cadena debe sustituirse.

TK160898 G

A. Medida
B. Peso
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Longitud de 20 eslabones de la cade- dentadas desiguales, desgastadas
na de transmision en exceso o dafadas.
‘ Limite de servicio: 323 mm | NOTA
O El desgaste de los pifiones de salida
AADVERTENCIA y de la corona trasera se ha exage-
Por razones de seguridad, utilice rado para que resulte ilustrativo.
Gnicamente la cadena estandar. Consulte el Manual de taller para co-
Se trata de un tipo de cadena sin nocer los limites de desgaste.

final y no debe cortarse para
montarla; por ello, acuda a un
concesionario autorizado Kawa-
saki para su montaje.

e Haga girar la rueda trasera para
comprobar la cadena de transmision
y asegurese de que no haya rodillos
deteriorados ni pasadores o eslabo-
nes sueltos.

e Ademas, revise los pifiones de sali- TK16025872 ©

da y la corona trasera en busca de A. Dientes en buen estado
B. Dientes desgastados
C. Dientes danados




e Si existe alguna irregularidad, dirija-
se a un concesionario autorizado
Kawasaki para cambiar la cadena
de transmision o los pifiones de sali-
day la corona trasera.

NOTA

OAIl instalar la cubierta de la cadena,
introduzca el saliente en el orificio y
apriete los pernos.
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TKT1G6091E ™ G

A. Saliente
B. Orificio
C. Cubierta de la cadena

Lubricacién

Es necesario lubricar también des-
pués de conducir con lluvia o en carre-
teras mojadas, o siempre que la
cadena parezca seca. Se prefiere un
lubricante pesado como SAE 90 a uno
ligero debido a que permanecera en la
cadena mas tiempo y proporcionara
una mejor lubricacion.
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e Aplique lubricante a ambos lados de
los rodillos para que penetre en és-
tos y en los casquillos. Aplique acei-
te a las juntas tdricas hasta que
queden bien cubiertas. Limpie el lu-
bricante sobrante.

JJ/
\ l =k

TK16011BZ2 C

e Si la cadena esta especialmente su-
cia, limpiela con aceite diesel o que-
roseno y aplique el aceite como se
ha mencionado anteriormente.

Frenos
Comprobacion del desgaste de los fre-
nos
Compruebe los frenos en busca de
desgaste. En las pinzas de los discos
del freno delantero y trasero, si el es-
pesor de cada pastilla es inferior a 1
mm, sustituya ambas pastillas de la
pinza como conjunto. La sustitucién de
las pastillas debe realizarla un distri-
buidor autorizado de Kawasaki.
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Liquido de frenos
Utilice unicamente liquido de frenos
de alta resistencia DOT4.

PRECAUCION

TK17022BZ2 ©

A. Espesor del forro
B.1mm

Liquido de frenos de disco

Segun la tabla de mantenimiento pe-
riodico, revise el nivel del liquido de
frenos en los depdsitos de liquido de
frenos delantero y trasero y cambie el
liquido. El liquido de frenos debe cam-
biarse también si se mezcla con sucie-
dad o agua.

No derrame liquido de frenos en
superficies pintadas.

No utilice liquido de un recipiente
que se haya dejado abierto o que
haya estado desprecintado du-
rante un periodo de tiempo pro-
longado.

Compruebe la existencia de pér-
didas de liquido en las juntas.
Compruebe si hay dafos en el
conducto del freno.
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Comprobacion del nivel del liquido de
frenos

e Con los tanques de liquido de freno
en horizontal, el nivel del liquido de
frenos debe mantenerse entre las
marcas superior e inferior.

TK170648 G

A. Deposito de liquido del freno delantero
B. Marca de nivel superior
C. Marca de nivel inferior

TK170658 G

A. Depésito de liquido del freno trasero
B. Marca de nivel superior
C. Marca de nivel inferior

e Si el nivel del liquido en alguno de
los depdsitos esta por debajo de la
marca del nivel inferior, compruebe
las pérdidas de liquido de las tube-
rias de freno y rellene el deposito
hasta la marca de nivel superior.



A ADVERTENCIA

No mezcle dos marcas distintas
de liquido de frenos. Cambie todo
el liquido de frenos si debe relle-
narse y no puede identificar el ti-
po de fluido que contiene el
deposito.

NOTA

OEn primer lugar, apriete hasta que
note una suave resistencia que indi-
ca que el tapén se ha asentado en el
cuerpo del depdsito; a continuacion,
apriete el tapén 1/6 de vuelta mas
mientras sujeta el cuerpo del deposi-
to de liquido de frenos.
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ol R

A. Deposito

B. Tapén

C. Girar en sentido de agujas del reloj
D. 1/6 de vuelta

Cambio de liquido

Acuda a un concesionario autoriza-
do Kawasaki para cambiar el liquido
de frenos.

Frenos delantero y trasero
El desgaste del disco y de las pasti-
llas de freno se compensa
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automaticamente y no afecta a la ac-
cion de la maneta o el pedal de freno.
Por lo tanto, no es necesario ajustar
ninguna pieza en los frenos delantero
y trasero.

A ADVERTENCIA

Si nota que la maneta o el pedal
del freno estan blandos al accio-
narlos, es posible que haya aire
en las tuberias de freno o que el
freno esté danado. Dado que es
peligroso circular con la motoci-
cleta en tales condiciones, debe-
ra revisarla de inmediato en un
concesionario autorizado Kawa-
saki.

Interruptores de las luces de fre-
no

Al accionar el freno delantero o el
trasero, se enciende la luz de freno. El
interruptor de la luz del freno delantero
no precisa ajuste, pero el del freno tra-
sero debe ajustarse de acuerdo con la
tabla de mantenimiento periédico.

Comprobacion

e Gire la llave a la posicion de encen-
dido (ON).

e La luz de freno debe encenderse al
accionar el freno delantero.

e Sino lo hace, solicite en el concesio-
nario autorizado Kawasaki que revi-
sen el interruptor de la luz del freno
delantero.



o Compruebe el funcionamiento del in-
terruptor de la luz del freno trasero
presionando el pedal de freno. La
luz de freno debe encenderse tras el
recorrido adecuado del pedal.
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Reglaje

e Para ajustar el interruptor de la luz
del freno trasero, mueva el interrup-
tor hacia arriba o hacia abajo giran-
do la tuerca de ajuste.

TK180478 G

TK180488 G

A. Pedal de freno
B.10 mm

e Si no lo esta, ajuste el interruptor de
la luz del freno trasero.
Recorrido del pedal de freno
10 mm

A. Interruptor de luz de freno trasero
B. Tuerca de ajuste

C. Luces antes

D. Luces después
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PRECAUCION

Para evitar dafiar las conexiones
eléctricas dentro del interruptor,
asegurese de que el cuerpo del
interruptor no gira durante el
ajuste.

Horquilla delantera

Debe comprobarse el funcionamien-
to de la horquilla delantera y la existen-
cia de pérdidas de aceite segun la
tabla de mantenimiento periédico.

Inspeccién de la horquilla delantera

e Sujetando la maneta del freno, mue-
va la horquilla delantera arriba y aba-
jo varias veces para comprobar la
suavidad del movimiento.

e Inspeccione visualmente la horquilla
delantera para detectar fugas de
aceite, marcas o arafiazos en la su-
perficie exterior del tubo interior.

e Si tiene dudas acerca de la horquilla
delantera, acuda a un concesionario
autorizado Kawasaki para realizar
esta revision.
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A. Tubo interior

En la parte superior de cada pata de
la horquilla delantera hay un tensor de
precarga del muelle y un tensor de
fuerza de amortiguacion en extension,
y en la parte inferior de cada pata de la
horquilla delantera hay un tensor de
fuerza de amortiguacion en compre-
sion; de esta forma es posible ajustar
la tension del muelle y la fuerza de
amortiguacién segun varien las condi-
ciones de conduccién y de carga. Una
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tension de muelle y una fuerza de
amortiguacién menores son adecua-
das para una conduccion comoda, pe-
ro se recomienda aumentarlas para
conducir a velocidades altas o circular
por carreteras con firme irregular.

A. Tensor de precarga del muelle
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PRECAUCION

No fuerce el giro del tensor de
fuerza de amortiguacién en ex-
tensiéon y en compresion desde la
posicion totalmente asentada, ya
que el mecanismo de ajuste po-
dria danarse.

Reglaje de precarga del muelle
e Gire los tensores de precarga del

muelle hacia la tuerca para au-
mentar la tension de muelle y en
sentido contrario para disminuirla. El
intervalo de ajuste es el siguiente.
Asegurese de girar ambos tensores
el mismo numero de vueltas.

X

TK190668

Intervalo de ajuste del
tensor de precarga del
muelle

15 vueltas hacia
fuera

A. Tensor de fuerza de amortiguacion de
compresion

Tension de fuerza de amortiguacion en

extension

e Gire el tensor de fuerza de amorti-

guacion en extensiéon por completo
en el tensor de precarga del muelle
con un destornillador. De esta forma
se incrementa la fuerza de amorti-
guacion.



e Gire hacia fuera el tensor para dismi-
nuir la fuerza de amortiguacion. Ase-
gurese de girar ambos tensores el
mismo numero de vueltas.

TKI90678 G

A. Tensor de fuerza de amortiguacion en ex-
tension
B. Destornillador

Ajuste de fuerza de amortiguacién en
compresioén

e Gire por completo con un destornilla-
dor el tensor de fuerza de
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amortiguacion en compresion en el
sentido de las agujas del reloj para
aumentar al maximo la fuerza de
amortiguacion.

e Gire el tensor en sentido contrario a
las agujas del reloj para disminuir la
fuerza de amortiguacion. Asegurese
de girar ambos tensores el mismo
numero de vueltas.

A ADVERTENCIA

Si no se ajustan igual los dos ten-
sores de precarga del muelle y
los dos tensores de fuerza de
amortiguacion en extensién y en
compresion, el manejo del ve-
hiculo podria verse afectado y
podrian provocarse situaciones
de riesgo.

Las posiciones de ajuste estandar
del tensor de precarga del muelle, del
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tensor de fuerza de amortiguaciéon en
extension y del tensor de fuerza de
amortiguacion de compresion para un
conductor de constitucion media de 68
kg, sin pasajero y sin accesorios son
las siguientes:

Tensor de precarga | 5 vueltas hacia den-
del muelle trox

Tensor de fuerza de
amortiguacién en
extension

11/2 de vuelta hacia
fuera

Tensor de fuerza de
amortiguacion en
compresion

11/2 de vuelta hacia
fuerax

*. hacia dentro desde la posicion to-
talmente asentada

=+, hacia fuera desde la posicion to-
talmente asentada

Amortiguador trasero

Debe comprobarse el funcionamien-
to del amortiguador trasero y la exis-
tencia de pérdidas de aceite segun la
tabla de mantenimiento periédico.

Inspeccién del amortiguador trasero

e Empuje hacia abajo sobre el asiento
varias veces para comprobar el mo-
vimiento.

® Inspeccione visualmente el amorti-
guador trasero para detectar fugas
de aceite.



e Si tiene dudas acerca del amortigua-
dor trasero, acuda a un concesiona-
rio autorizado Kawasaki para
realizar esta revision.

TK200498 G

A. Amortiguador trasero
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El amortiguador trasero debe ajus-
tarse cambiando la precarga del mue-
lle y la fuerza de amortiguacion en
extensiéon y en compresion para las di-
versas condiciones de conduccion y
de carga.

Antes de realizar ningun ajuste, no
obstante, lea lo siguientes procedi-
mientos:

PRECAUCION

No fuerce el giro del tensor de
fuerza de amortiguacion en ex-
tension desde la posicion total-
mente asentada, ya que el
mecanismo de ajuste podria da-
narse.

Reglaje de precarga del muelle
La tuerca de ajuste del muelle del
amortiguador trasero puede ajustarse.



146 MANTENIMIENTO Y REGLAJE

Si nota que el muelle esta demasia- e Gire por completo con un destornilla-
do flojo o demasiado rigido, haga que dor el tensor de fuerza de amortigua-
lo ajusten en un concesionario autori- cion en extension en el sentido de
zado Kawasaki. las agujas del reloj para aumentar al

maximo la fuerza de amortiguacion.

e Gire el tensor en sentido contrario a
las agujas del reloj para disminuir la
fuerza de amortiguacion.

Tension de fuerza de amortiguacion en
extension
El tensor de fuerza de amortiguacion
en extensio