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PEUGEOT 306"

gasolina y diesel

no H‘SF:JEI".'_‘-IEI
habia de presentar una

saductora para

motor iplaetameanta n
familla TW, un TUS de 1587
a 90 CV. En |la parte
ma, &l 306 se

El 306 canserva un aire de familia con el 106, aungue ofrece una linea mas Auida y una buena confortabilidad.

V' para al
was 155
6. Estos dos moto-
también se pueden

gama sigue ampliandose en
atiembre da 1994 con &l 306 4
yusrtas de carroceria de tres
:uerpos, con la misma bataila
rero una longitud incrementada

La silueta da las 308 de 3 puertas continda |a tradielon de los 205 y los 308 GTI,




PLACA DE CONSTRUCTOR [A)

La placa del constructor esta remacha-
da en el borde del panal trasero, an &l
malatem.

Indica:

- al nombre del constructor.

- @l nimero de identificacion de 17
cifras.

- gl peso total con carga,

- gl peso total rodante autorizado.

- gl peso maximo autorizado sobre el eje
delantaro.

- gl peso maximo autorizado sobre el 26
tresero,

NUMERD DE IDENTIFICACION (B}

El namero da identificacion, de 17 cifras
inermas CEE) esta grabado en el borde
superior dal paso de rueda delantero
darecho.

REFERENCIA DE LA PINTURA (C)

Esta marcada con tampdn de tinta en el
vértice de la fijacidn supericr cel eemerto
de suspansién delantero izquierdo

PLACA DE MOTOR (motor TU)

Esta fijeda en la parte delantera del
mator en al lade del embrague, bajo la
caja deal tarmostato.

PLACA DEL MOTOR [motor XU}

Esta filada en el motor, encima deal
alternador, bajo el soporte pendular del
motor fen el lugar marcado 1 an af motor
XUA0 w2 an el motor XUT).

PLACA DE MOTOR [Diesel)

Esta fijada en la cara delantera del alo-
que de cilindroes, bajo el colector da admi-
510N

Motor XU

PLACA DE CAJA DE VELOCIDADES
(tipo MA)

Estd colocada en la parte delantera del
cartar de ambrague.

PLACA DE CAJA DE VELOCIDADES
(tipo BE)

Estad colocada en ls parte delantera del
carter de pifionsria.

iz Motor TU
o A S -

| H"'""\-.,n

CUADRO DE IDENTIFICACION EN LA
PAGINA SIGUIENTE




CUADRQ DE IDENTIFICACION

Denominacion Tipo Cilindrada (cm”)
comercial Tipo motor Potencia kW (CV) Tipo transmisién

306 5 puertas
306 XM 1.4
306 XK 1.4 TAKDX2 TU3MC 1 360/55/75 MA SA
306 style
e XR1.6 TANFZ2 TUsJP 1 587/65/90 MA 5B
306 XT1.8
306 XT 1.8 TALFZ2 XUTJP 1 761/74/103 BE 3.5
306 XT 1.8 (automaticao) TALFZ4 XU7JP 1 761/T4103 4HP 14
306 XSl TARFX2 xuioJz2c 1998/89/123 BEJS
306 516 TARFY2 XU10J44D 1 998/111,6/155 BE3S
306 ¥Nd
306 Style D 7ADBB2 XUD sa/l 1 905/51/71
306 XRd (D9B) BE 3/5
306 XRdt ) XUD 9TEL
306 XTdt TADBAZ (D8A) 1 905/67 5/92
J06 3 puertas
306 XN 1.4 7CKDX2 TU3MC 1 360/55/75 MA 5A
306 XR 1.4
306 XA 1.4 7SKDX2 TUIMC 1 360/55/75 MA 54
306 XRA 1.4
AE XS 16 TCNFZ2 TUSJP 1 587/65/90 MA 5B
306 XT 1.8 TCLFZ2 XU7Jp 1761/74103 BE 35
306 XT 1.8 (automatico) 7CLFZ4 XUTJP 1 761/74/103 4 HP 14
306 X5I TCRFX2 Xuiodzc 1 998/89/123 BE 3.5
306 S16 7CRFY?2 XU1044D 1 998/111,6/155 BE35
306 XNd fCcDag2 XUD ga/L 1 905/51/T1
306 XRd {D9B) BE 3/5
306 D turbo 7CDBA2 XUD 9TEL 1 905/67 5/92
306 XTdt {DBA}




CON EL GATO DEL COCHE

Hay previstos dos puntos de enganche an la parte delantera y
trasera dal borde de los bajos de carroceria, 4 ambos lados del
vehiculo.

CON UN GATO DE TALLER

Por delante, apoyar bajo la parte central de la cuna de motor inter-
poniendo un caizo de madera de ura longitud de 300 mm.

Por detrds, apoyar directamenta en la parte central del tuba trans-
versal,

En lo que respecta a la colocacidn, altamente recomendable, de
jos cabalietes de seguridad, uliizar los punios dispuestos para el
levantamiento con & gato del coche

CON UN PUENTE ELEVADOR DE BRAZOS

Apoyar en los emplazamientos previstos para & levantamiento con
&l gato del coche, |

P O e

SRR

Utilizar oblgatoriamente una plataforma para cesplazar &l wehiculo a larga distancia. Utiizar /as anillas colocadas delante y detrds para esti-
bar &l vehiculo o para remolcario una distancia cona




1. MOTOR:TU

Caracteristicas detalladas

Mator de gasolina de & tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto trans- | ASIENTOS DE VALVULAS
De acern, insertados y calades por diferencia de temperatura.

versalmente e inclinado 6° hacia delante. Carter de motor de aluminio an
a moltor TU3 y bioque de ciindros de fundicién en el motor TUS.
Distribucion por érbol de levas simple, arastrado por comea denlada.

Tipo motor TUIM TUSJP
KDX NFZ |

Diametro cil. x carmera SxTT TAS x 82

Cilindrada {crm? 1360 1587

Ralacidn de comprasidn 93a1 96a

Prasién de comprasidn (bar) 12

Potencia méasima;

= KW/pm GEE]......covveirermsamensnnsasismnns 555 800 | B65/5 8600

S 7+ L [ —— 795800 | 905 800

Par madimo: | |

S LT L ) el | 11,173 400 13,543 000

- LRGAPET DIN]...covoerssoniceeniariion .| 11,313 400 13,76/3 000

CULATA

De aleacion de aluminio, con camaras de combustion bi-hemistéricas. |

Asisrtos y guias de vilvula insertados y apoyos de drbol de levas meca-
nizados en & matenal.
Allura nominal: 11,2 £ 0,08 mm.
Defecto de planituc: mdx. 0,05 mm y giro liore del arbol de levas.
Aectitcado: no autorizado por 8l constructor,

JUNTA DE CULATA

Junta de materiales sintéticos con ribetes de chapa metalica alrededor
de los cilindros y condén de silicona perférico.
Sentido de montaje: marcas dingidas hacia amiba.

GUIAS DE VALVULA
Guias insertadas, de fundiciin en & motor TU3 0 de latdn an al motor
TUS

Caracteristicas (mm) TU3 TUS
Didrnetro extenor
B+ {1 L T [ — 13.02 + 0,039/- 0,028
= OFgeN 2 it s s 13,13 - O/- 0.011
Didmetro interior 6.4 + 0,036/~ 0
Longitud 47503 485204
MUELLES DE VALVULA
Un miualle por viivula, idénticos an la acmision y el escape.
Caracteristicas (mm) TU3 TUS
Didrmetro del alambre 36 4.2
Altura bajo carga de
E 1o [P SIa————— - 1.2

Caracteristicas [mm) TU23 TUS

Admision
Didmetro extanor ' )
S L L1 —— 38,011 + 0,137 40,51  + 0,161
B 111 I S 3821 +0.112 40,71, 0,136
Diamatro intarior 285-0/ 0,15 336+ 010
Altura 6648 + 0,1/+0 8,60 £ 0,10
Anguio de asiento 120°

Escape

Diametro axtenar ]
- 0NgeN 1 i 31,011+ 0,137 33011 +0,137
—ongen 2. 31.21) + 0,112 3321 +0.12
| Diametro interior 243+015~0 26.5=0.10
Altura 6,548 + 01/-0

iﬁa'igl.dudems.iarm

6,60 =010
a0 |

VALVULAS

Vavulas dispuestas en V a 337 respecto al gje del motor ¥ accionadas
por balancines. Betenas da vilvula idénticos en la admision y &l escape.

Caracteristicas (mm) [ TU3 | TUS
Admision
| Digmatre de la cabeza 36,8 38,5
Diametro de la cola = 6,88 « 0/- 0,015
Longitud 110,76 = 0,15 2
Anchura minima de asiento 1.9 ! -
Angulo de asiento 1200
Escape
Didrmatro de la cabeza 28,4 a1.4
Diametro de [a cola = 6,98 « 0/-0, 015
Longitud 110,6 £ 0,15 -
Anchura minima de asiento 2.2 -
Angulo de asiento 90"
BALANCINES

De aleacion ligera con patin de acerc fratadc, insertado en e lado del
aja da levas.
Reglaje del juego de las valvulas por tornillo y tuerca.




— MOTOR TU —
| Cojinetes de bancada

BLOQUE MOTOR [motores TU3)

De aleacidn ligera colada a presidn. Las tapas de bancada estan
mezanizadas en un carter Unice de alsacion ligera insertade en &l blogue
de motor.

Altura del blogue de maotor: 206,98 mm [motor TLEE,

CAMISAS

De fundicien centrifugada tips kirmeda v desmontables a mara, El
hermetismo entre camizas y blogue de motor lo efectda una junta tdrica.

Para cada tipo de motores existen 3 tipos de didmetros da cilindro
marcados con trazos de sierra en el borde superior de la camisa.

[

Diametro (mm) Tus

Mumers de trazos marcados

75 +0.01/0
75 + 0,02/ 0,01
75 + 0,03+ 0,02

La altura entre superticie supericr v supedficie de apoyo en el bloque
de mator:
- 80+ 0,05 mm {motor TU3).

Altura de las camisas: 0,03 a 0,10 mm.

Diferancia entre 2 camisas: max. 0,35 mm.

Diferencia entre Z puntos en una misma camisa: max, 0,02 mm.

Material de la junta de base: goma sintética,

Seccidn de la junta de base; 1,15 & 1.35 mm.

BLOQUE DE CILINDROS (motor TUS)

D fundician, con cilindros mecanizados directmante en el blogue.
Alura del bloque de cilindros: ]
Diametro da los cilindros:

Didmetro de los apoyos de ciglefal: J

: he comunicads

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL

Da 5 apayos, de fundicion colada al grafite esferaidal.
" Contrapesos brutos de fundicitn, 4 en el metor TUS v 8 an el maotor
L5,

e

Caracteristicas (mm) TUus TUS
Ciagmetre de los apoyaos .
o NI i it 49081, +0Q -
= FEPEraCIGN .........coveceeeen, 49.681) - 0,016 -
Didmetra de los cuellos
= prigen .. 45 - 0,008/ 0,028 o
= I"BDE,I’EIGIUH v | 24,7 - 04~ 0,025 COMUncado
Anchura del apc-g..'c e
- origen .. | 236 410,052/ 0 5 |
=1, ‘rﬁﬁaramon s 236 + 0,252+ 0.2 .
- 2." reparacicin 23,8 + 0,352/+ 0.3 &
| = 3.* reparacion 236+ 0452/ 04 -
Espescr arandelas reglaje
BB 5. e [ 2.40
= 1.7 raparacion ... 2,50
| - 2. reparacion 2 55
= 3. reparacion 2,60
Juago axial e 0,052 a 0,452 007 an2y

PEUGEQOT « 306 =
gasolina y diesel

Cojinetes delgados de aleacian de aluminic v estafic scbre soporte de
acarn.
Estan ranurados en el lado del biogue en todos los apoyos y en el lado

de las tapas, s0lo en los apoyos 2y 4.

! Espesar Marca color Tu3 Tus
{mim)
origen Azul 1,823 1,844 :
1* reparacion Megro 1,835 1,858
|| 2® raparacion Varda 1,848 1,860
x L -

BIELAS

De acerc forjado. con seccidn en “I* y cabeza de corte recta.
Liniar de cuerpo y tapa mediante dos tornilos,

E! pig de hisla no lleva casquillo.

Diferencia de paso entre bielas de un mismo motar: max, 3 q.

T ]
| I |
19,463 +0,013/+ 0

Caracteristicas {mm) TUS

Ciameatro pie

48,655 + 0,016/~ 0

Diametro cabeza
|

126.4 + 0,07

-

| Entresjes
G

Cojinetes de biela

Cojinetes delgados de aleacidn aluminic-estafia sobre soparte de
acarn.
Espesar: 1,817 + 0,003 mm.

PISTONES

Pistones de aleacion ligera hipersilicica de cabeza plana gue llevan 3
segmentos.

La basa dal piston tiene 6 bosajes rectangulares que flotan en la cami-
a3,

Estos pistones se denominan de tipe "Econaguia’,

Los pistones se venden en juegos ce cuatro, con segmentos v bule-
nes, En el caso de motores TLI3 {bluque de motor de aleacion ligera), las

it bd

Juegu pleﬂ:ﬁnfnamlsa 0,03 a0, IZIS T,
Descentraco del bulén: 1 £ 0,15 mm hacia atrds del sentido de girc.
Sentido da montaje: flecha dirigida hacia la distribucion.

el et ead B el e D T S L Oy

SEGMENTOS

3 zegmentos por pistan.

Segrnento de fuego abormbadeo y cromads,

Segmente de comprasion de fundicion, cénico v de seccion en pico de
aguila.

Segmento rascador con expansor en los motares TU3,

Sentido de montaje: sin sentido especial excepto en &l segmento de
compresion, marca "TOP'hacia amba.

Los segmentos se pueden vender por separado.

BULOMES DE PISTON

Bulones tubulares de aceo tratado y rectificado, montados libres an el
plstan v apretades en la biela.

Juego de montaje en el pistén: 0,01 a 0,018 mm.

Langitud de buldn: 82 + 0,25 rmim.

DISTRIBUCION

For driool de levas simple en cabeza, arrastrado por corrag dentada,
Aggionamiento de las valvalas por balancines.

ARBOL DE LEVAS

Arbol de levas de fundician sobre 5 apovos.
Juego asial: 0,07 a 0,16 mm, determinadc por un calzo en el lado

| cpuestc & la comea de amastra.



— MOTOR TU —

Diagrama de distribucién (con juege de funcionamiento en las vlvulas)

Tipo de motor TU3 TUus 1

as8 antes de PMS ... = 2°05'24" (RALA) 5°E6'24" |
| RCA despuds da PMS 38734 48' 41°15

AAE antes de PMI ..coccnnniininn 213 50°24 38" |

RCE después de PMS_......... 2°09' 356" =07 48"

BOMBA DE AGUA

Bormba centrifuga en el blogue del motor (en el motor TU3) o instalada
diractamente en el blogue de cilindros (en &l mator TUS),

Arrastre por comea dentada de distribucidn.

RADIADOR
Colocado an la parte delantera del vehiculo, Tiena un haz horizontal da

|| aluminic y lleva el vaso de expansion integrado,

CORREA DENTADA

Correa de materal sintético que arastra el drbol de levas v la bomba
de agua. Tension mediarta mdillo mantado sobra excéntrica de reglaje
manual.

Sentido ce giro marcado en la corrsa,

Marca v tipo:

— motar TLE: Pirelli lscran 108 APP 170 HSM,
- motor TUS: Gates Power Grip HTD 58101 x 17 mm.

Mumers de dientes de la correa: 108 (motor TUS).

101 {metor TUS).

Momero de dientes dal pifian dal ciglefal: 21.

Mumero de dientes de la ueda dentada de arbol de lavas: 42.

Periodicidad de mantenimiento; cambic cada 120,000 km.

Tension de la correa {unidades SEEM):

- tensign de instalacidn; 44,
-~ tension de montaje: 40 (corres nuava) y 38 (correa reutilizada).
- tension residual; 57 = 3 (comea nueva) y 45 £ 3 (comea reutilizada).

LUBRICACION

Lubricacidn a presion por bomba de aceite sumergida y arrastrada
desde el cigledal por cadena,

El circuito noluye un filtro de aceite y una valvuia limitadara de la pra-
sicn.

BOMEBA DE ACEITE
Bomba de engranaje con vilvula de descarga integrada.
| Presion de aceite a 80°C (bar) TU3 TUs
1 Q06 rpare 2 1
2 Q0 rpm 3 2
[ & 000 rprm 4 4
FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho recambiable fijado a la parte delantera del blogue de
motor,

Marca y tipo: Purflux LS 468 A o Mann 6740258,035,

RAosca del tetdn: M20 x 1,50 mm.

Periodicidad de mantenimiento: primer cambio a los 10.000 km v |

luego cada 20.000 km.

MANQCONTACTO

Encendido gel testigo a una prasién inferior a 0,8 bar.
Apagado del testigo: 0,8 bar (max, 1,1 bar),

ACEITE DE MOTOR

Capacidad con filtro: 3,7 litros.

Capacidad sin filtro: 3,2 litros.

Diferencia min/max. de la varilla de nivel: 1,4 litros.

Preconizacion: acaite multigradn da viscosidad SAE 10W40 segun nor-
mas APl 5F o CCMGC G3.

Pericdicicad de mantenimiento; cambic cada 10.000 km o cada afio.

REFRIGERACION

Sisterma de refrigeracion por liquico anticongslante a presion. El ciroul-
te incluye un radiador, una bomba da agua, un termostato v un vaso da

expansion, LUn motoventilador eléctrico de mando termostatico asegura |

la refrigeracidan.

Marca: Valao,
Presion de tarado del tapan: 1,4 bar,
Presiaon maxima para control de hermatismo: 2 bar,

TERMOSTATO

Marca: Calorstat,

Principio de apertura; 88°C.
Plana apertura: 102°C.
Carrera; min, 7.5 mm.

MOTOVENTILADOR

Las versiones con climatizacion poseen dos motoventiladores:
Potencia: 120 vatios (sin climatizacian).
200 vatics {oon climatizacion).
MNimero de paletas: 7.
Diametra; 285 mm.

TERMOCONTACTO DE MOTOVENTILADOR

Temperatura de conaxion:

- sin climatizacion: 87°C.

= con climatizacion: no comunicada,
Termperatura de desconaxion:

- sin climatizacion: 92°C,

- con climatizacion: no comunicaca,

TERMOCONTACTO DE TESTIGO DE SOBRECALENTAMIENTO

Fijado & la culata, enciende el testigo cuando la temperatura del liguico
refrinarante scbrapasa los 118°C.

LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacidad: 8,5 litros (motor TU3),
7 litres {motor TUS],
Fraconizacian: liquido refrigerante (proteccion hasta -17°C).
Perodicidad de mantenimenta: vaciado v lavado cada 2 anos.

ALIMENTACION DE CARBURANTE

alimentacion medianta deposito de plastico y electrobomba sumergi-
da,
- Inyeccion monopunto Magneti Marelll G5 011 & inyeccidén monopunto
Bosch Motronic MA 3.0 an &l mator TUS.
- Inyaccién multipunto simultanes Bosch MP 5.1 en al mator TLS,
Recuperacitn de los vapores de carburante en un depdsito da carban

activo,
DEPOSITO

Da plastico, situado bajo la carmocera delante del g trasero,
Capacidad. 60 litros,
Praconizacion: carburante sin ploma (RON 25 min.).

FILTRC DE CARBON ACTIVO
El filtro esta situado en el paso de rueda delanters derecho.

ELECTROVALVULA DE RECIRCULACION DE VAPORES
DE CARBURANTE

El vaciado dal filtro de carbdn activo se efectia mediante una electro-

wvahula gobermada por la unidad de control,

Resistencia del babirado de la electrovalvala: 40 + 10 {2



— MOTOR TU —

BOMBA DE CARBURANTE
Electrobomba de rodillog, sumergida en &l depdsito v gobemada por la
unidad de control a través de un relé,
Tension: 7 a 15 voltios.
Caudal a hmuﬂndamg.ucmrmlevm
— inyeccion monopunto: 470 = 110 cm?/15 segundos.
- inyeccién multipunto: min. 540 cm¥/15 segundos.
Presion a caudal nule; min. 4.5 bar.

FILTRC DE CARBURANTE

Fittra colocado bajo la carroceria contra ol depdsito.

Marca y tipo: Purflux EP 107,

Pariodicidad da mantenimiento: cambio cada 80.000 km.

Sentido de montaje: flecha orentada en el sentido de circulacidn del
carburante.

INYECTOR(ES)

Invector electromagnético. Un solo inyector para el conjunto de los
cuatro cilindros @n los sisteémas monopunto 0 UR inyector por cilindro an
gl sistema multipunta, El mando del inyector del sistema Bosch Motronic
MA 3.0 incluye una resistencia compensadora en sene.

Resistencia (inyeccitn monopunto): 1,521 £

Resistencia (inyeccidn multipuntol: 16 (1.

Resistencia compensadora (inyeccion MA 3.0 3 (1.

REGULADOR DE PRESION

El regulador esté colocado en la caja de la mariposa en los sistemas
monopunto o en la rampa de inyeccidn en el sistema multipunto.
Commeccion de la presion de regulacion en funcion de la presion en el
colector de admision an & sisterna mullipunto.

Nota: en la inyeccién Magneti Marelli GE, al inyector y el regulador
Emparejados.

Presian de regulacion (iny. monopunto): 121 bar,
Presidn de regulacién (imy, mutipunte): 3 bar {tuberia en al regulador a
la presidn atmosférica).

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco con elemento de papel recambiable.
Marca y tipo: Mann C1460 o Purflux AG73.
Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 40000 km.

CAJA DE LA MARIPOSA
La caja de la mariposa de las inyecciones Magneati Marelli y Bosch MP
5.1 incluye una resistencia calefactora,
Marca y tipo: Weber-Solex {motores TUS),
Solex (motor TUS).
Resistencia del calefactor: 4,5 0 (inyeceoion M. Maredi G&),
4 0 finyeccidn Bosch MP 5.1,

REGULADOR DE RALENTI

El regulador dé ralanti s un motor paso a paso que controla i sec-
cion de paso de un conducto en derivacion de la mariposa. Gobernado
por la unidad de control, estabiliza el régimen de ralenti para cualguier
Garga del motor;

- Magneti Mareill GB: 53 2.
= BoschMA3.0:5: D050
- Bosch MP5.1:22 ()

ENCENDIDO

Encendido estatico por bobina doble, cables de alta tensidn y bujias.

Avance cartografico memorizado en la unidad de control comdn con la |

gestion de la imyaccion,

PEUGEQT « 306 «
gasoclina y diesel
BOBINA
Orden de encendido: encendido simultanec de los cllindros 1-4 v de

| los cilindros 2-3 an cada ciclo, con una chispa perdida.

Marca: Bosch, Valeo o Sagam.

|

Primaria (£ Secundaria (k 0)

Resiztencia T
Bosch | Valea | Sagem | Bosch | Valeo | Sagem
M. Marelli G& - Bosch MA 30| 08 - 0.8 14,6 - &8
Begch MP 5.1 l 0.8 0,6 - 146 | 95 } @
BUJIAS
Marca y tipo:

- meter TU3; Champicn RGO YOO o Eyguemn RFC 520L5.
- matar TUS: Champion ACT BMC.

Separacion entre electrodos: 0,8 mm.

Penodicidad de mantenimianlo: cambio cada 20,000 km,

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL

Colecada en una caja junio a la baleria en el compartimento del motor,
pestiona & funcionamiento combinado de la ilveccisn y &l ancendida.

POTENCIOMETRO DE LA MARIPOSA

Colocado an el eje de la manposa, Informa a la unidad de control dal
estado de carga del motor,

FResistancia en los bomes del potencidmetro;
- bomes 1y 2: 1262 0
.t-mbur.es 1 ¥ 3: de 1556 (2 jmanposa cemadal a 2550 £ (mariposa abier-
t_a,]m 3y 2; de 2610 11 imariposa cerrada) a 1525 (1 (mariposa abier-

CAPTADOR DE PRESION DE ADMISION

Eguipa a los inyectores M. Mareli GE v Bosch MP 5.1, Informa a la uni-
dad da control de la carga del motor,

Longitud de ia tubaria: 500 mm,

Tensién da salida en funcidn de |a diferencia de presion respecto a la
presion atmosfénca:

D bar = 4,55 voltios.

0.2 bar = 3,57 voltios.

0.4 bar = 2,48 voltios.

0.6 bar = 1,48 voitios.

0.8 bar = 0,48 voitios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO REFRIGERANTE

Termistancla de coeficiente de temperatura negativo (NTC), filada a la
caja de termotato.

Rasistencia: - 10°C = B620 a 10450 0
0°C = 50950 a 6460 02
10°C =3530 a 4100 £2
20°C = 2350 a 2670 L)
30°C =1585a 1780 2
40*C = 1085 a 1230 {2
50°C =763 a 857 0
B0°C =540 a 61501
BO"C =282 232600
B'C =215a2450)
100°C =165a190 0



SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE

Termistancia de coeficients de temperatura negativo (NTC) colocada
an la caja de la mariposa en las inyecciones monopunto o en la caja de

filtro de aire en la inyeccidn multipunto.

— MOTOR TU —

Resistencia [13)

Temperatura

M. Marelli GE | Bosch MA 1.0 | Bosch MP 5.1
- 47°C 100 850
- 30%C 53100 .
- 30°C 29121 - 140004 17 380
- 10°C 16 598 AB20a 10450 | 8620470 450
0*C 9750 5450 a8 460 | 5950 a8 460
10°C 5870 3530 ad100 | 8200417 000
200 3747 235002670 | 220042700
25C 3 000 . .
anc 47 158541 T80
400 1548 1085 a1 230 -
s0°C 1 080 763 a BST T80 a 970
&1°C 145 540 a 613 .
'c 526 . .
BOMC arn 292 a 326 290 a 3T
q0ec 2rs 215245 .
100°C 204 165 a 180
110G 153 -
125°'C 102

CAPTADOR DE POSICION ¥ REGIMEN DE CIGUENAL

Esté colocado frente al volanta maotor.

Entrahierro (no ajustable): no comunicado.

Resistencia: 4004100 £3 (iny, monopuntc).
480160 2 [iny. multipurto).

SONDA LAMBDA

Sonda con calentamiento eléctrico, colocada en el colector de escape,
informa a la unidad e contral del contenido de oxigeno de los gases de

BECADE.

Aesistencia calefactora: 4 £ (iny. monopunto).
4 a 5 {3 finy. multipunto).

PUESTA A PUNTO

Régimen de ralenti; 850 rpm. {no ajustabla)
Contenido méximo en CC: 0,4% (TU3), 0,5% (TUS) no ajustabile).
* Contenido en CO:: - al ralenti: suparior a 12%.
- &n ralenti acelerado: infericr a 0,3% entre 2600 y
2800 rpm
Contanido an HC: inferior a 100 ppm.
Contenido en O=: antre 0,1 y 0,5%.
Valor Lambda: 0,87 a 1,03,
Avance del encendido en régimen de ralenti; no puade controlarsa ni
ajustarse.

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO
DE VALVULAS

Reglaje del juego de
valvulas

. i Ly A
& Desempalmar & manguito de
re-circulacion de vapores de acel-
te de la tapa da culata,

# Sacarla tapa de culata

* Sacar los distanciadores de los
esparagos de tapa de culata.

+ Sacar al deflactor de tapa de
culata.

« Hacer girar & motor hasta poe-

ner la valvula de escape del 1~
cilindro en apertura total (girar al
motor en su sentido normal de
gire, madiante el tornillo de la
polea de ciglefal o mediante una
de las ruedas delantaras levanta-
das. con la caja de velocidades en
4* o 5.

« Ajustar la vilvula de admisicn
del 3= cilindro v la valvuia di asca-
pe del 47 cilindro.

+ Proceder de la misma manera
ponendo sucesvamente en aper-
tura total las valvulas de escape
del 3=, 4° y 2° cilindros y ajustar
las valvulas sigulende el arden
indicado an & cuadro que Sigua,

* Una vez terminado al raglaje,
colocar @ dellector, los distancia-
dores y la tapa de culala con sus
arandelas de cieme.

+ Empalmar al manguito d recir-
culacion,

Gontrol del jusgo de |as

vilvulas, !
|
4
Vilvula de Vilvulas
escape en a ajustar d} é é é ]
apertura total i
ADM | ESC {:__“' (_-:} s i
1 3 . 4 g O b i
3 d 2 ! 3
: A & ESC.
| Identificacidn de las valvulas.
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ENCENDIDO Y ALIMENTACION

Constitucién y funcionamiento

ALIMENTACION DE CARBURANTE

La bomba de redillos sumergida impulsa el carburants, que es filtrado
a la salida del depdsito y conducide hasta la caja de la rmariposa (mono-
punto) o la rampa de inyeccion (multipunto) en donde atraviesa el inyec-
tor y pasa por &l regulador de presidn. En los motores con inyeccion
menapunto, ef regulador, bajo la accion de un muelle, mantiene la pre-
sion a un valor fiio de 1 bar. En los motores con inyeccion multipunto, el
fador mantiane constants la diferencia de presidn entre el carburan-
te y 8l colector de admisidn (antes y después del inyector). Esto se reali-
za mediante la accion de un muelle combinada con la presidn existente
an &l colector de admision. El sobrante de carburante vuelve al depdsito
por una fuberia. El tapon del deposito es complelamente
ponexién con &l aine libre se efectia por una tuberia que une ol brocal de

PEUGEQOT = 306 »
gasolina y diesel

hanado con el depasito de carbon activo. El depdsito de carbdn activo (o
"canister") permite un intércambio de presidn antre el depdsito de carbu-
rante y la atmésfera, a la vez que retiens los hidrocarburos. Una tuberia
entre la caja de mariposa y el depdsito de carodn activo permite la recir-
culacitn de los vapores de hidrocarburos cuando el motor funciona. Una
electrovalvula gobermada por la unidad de control sdlo permite esta
racirculacion bajo clertas condicionas de funcionamiento del motor (tam-
peratura, carga, atc.).

ALIMENTACION DE AIRE

El aire fresco es depurado por un filtro e elemento de papel. B flujo
de aire pasa por la caja de la mariposa, que adapta la cantidad de aire
gracias a la mariposa, qua genera una pérdida de carga an al circuito, En
fas inyecclones Magnet Marelll G8 o Bosch MP 5.1, un conducto en
dervaciin de la manposa permite regular &l régimen de ralent! cuando la
mariposa se apoya sobre su tope de descanso y asegura también la fun-
cidn de aire adicional para & arranque en frio. La unidad de control
gobiena un motor eléctrico paso a paso que, por medio de una camara
de vilvula de paso ajusta el cavdal en este conducto de darivacidn.

1. Brocal de Nenado - 2. Deposito - 3. Vihvula de = .

5

ALIMENTACION DE CARBURANTE

A, Mator TU3 - B, Motor TUS - C. Inveccidn monopunta Bosch MA 3.0 -
. inyeccion monopurto Magneti Mareili GE - E. Inyeccion multipunto MF 5.1,

- 5. Dapdsito de carbon activo fcanister) - B. Elecirovdivula de recir-

sagundad Soportes
cilacion de vapores de carburante - 7. Bomba de carburante - 8. Filtro de carburante - 3. lnyecior - 10. Regufador de presidn - 11, Rampa oe
inyeCCion.
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ALIMENTACION DE AIRE {(motor TU3 con inyeccion
monopunto Magneti Marelli)
A, Modelos hasta enero 84 - B, Modalcs a partir de enero 34, )
1. Tomna de alre callante - 2. Regulador de temperatura de aire de admi-
sidr - 3. Caja da filtro de aire - 4. Cartucho de filtro - 5. Tapa - £ Caja de
mariposa - 7. Reguiador de ralent! - 8. Potenciometra de marposa -
8 Cofector de admision,

ALIMENTACION DE AIRE [motor TUS5) ‘

1. Toma de aire - 2. Caja de fittro de aire - 3. Cartucho de filtro -
4. Potenciometro de la manposs - 5. Cafa de marniposa - {
§. Colector de admisidn - 7, Regulador de ralant!. I

otro de después de la mariposa, para las mas débiles.

GESTION DEL MOTOR

SONDAS Y CAPTADORES

la unidad de control.

los cilindros 1 y 4 por el PMS.

mente proporcicnal a la temperatura del liquide refrigarante,

En la inyeccion Bosch MA 3.0, la regulacion del régimen de ralenti al
igual gue la adicion de aire para &l arranque an frio e afectian también
mediants un motor paso a paso, pero que en este caso actua sobre la
posicion angular de la mariposa. Incluye también un contactor que da
informacion a la unidad de control del cierre de la mariposa iralenti). La
recirculacion da los vapores de aceite se efectia por dos conductos,
une de ellos parte de antes de la mariposa, para las cargas fuertes, v el

- Tensidn de la bateria: sa mide mediante la fuente de alimentacidn de

- Régimen y posicion del motor; se miden mediante un generador de
impulscs, que estd constituido por una rueda dentada fijada al velarte
motor v por un captador inductive colocado radialmente respecto a la
rueda. El paso de los dientes por delante del captador da origen a una
tension sinusoidal cuyva frecuencia s proporcional al régimen del mator.
Hay un diente suprimido en la perferia de la corona; a su pase, genera
una punta de tensidn gue la unidad de control identifica como el paso de

- Temperatura del motor: se mide con una termistancia tipe NTC icoefi-
ciente de ternperatura nagativa), cuya resistencia varia de forma inversa-
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E‘f ALIMENTACION DE AIRE
g (motor TU3 con inyeccion
{ monopunto Bosch)
! A Modelos hasta snero 94 -

B, Modalos a partic de enero 94,

!-‘.t' | 1. Torma de aire callente - 2. Reguiladcr

g de temperalura die aire de admisidn -

. 3. Caja de filtro de aire - 4. Cartucho

de filtro - 5. Tapa - 6. Caja ce manposa

- 7. Reguladior de ralenti - 8, Colector
de admisidn.

Lty "] . -
A 2 gl

14. Bonda Lambda -
15. Regulador de ralenti,
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ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA DE GESTION DEL MOTOR MAGMNET! MARELLI G&.

1. Bateria - 2. Unidad + bateria - 3. Fusible de bomba de carburante - 4. Fusible de los actuadorss - 5. Motor de arrangue - 6. Contactor de llave -

7. Caja de fusibles - B. Testigo de control - 9. Captador de presion de admisidén de aire - 10. Relé doble - 11. Bomba de carburante - 12. Electrovihwula de
recirculacién de vapores de carburante - 13. Sonda Lambda - 14. Potenclémetro de mariposa - 15, Sonda de temperatura de agua - 16. Regulador de
ralenti - 17. Enchufe de diagndstico - 18, Resistencia de calentamiento de caja mariposa - 19, Sonda de temperatura de aire - 20, Inyector - 21, Bobina

de encendido - 22 Relé de corte de compresor de climatizacion - 23, Compresor de climatizacion - 24, Unidad de control de climatizacicn -
26. Captader de régimen y de posicidn del cigienal,

[ ——
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ENCENDIDO

1. Soporfe g8 botwna - 2, Bobina de encendido de 4 saldas -
3. Cabie de alta tenzidn - 4. Buja.

PEUGEQOT = 306 »
gasolina y diesel

MANDO DE LOS ORGANOS

RELE DE BOMBA DE CARBURANTE

La unidad de contral gobiarna el clerre del raléd de bomba de carburante
cuando recibe una safial de régimen de motor (generador da impulsos).

INYECTOR

Al estar reguiada .a preson da alimentacion a un vakor 1.IJ('-. & unco
pardamatro gue influye en la cartidad de gasolina inyectada &s la dura-
citin da apertura del inyector, La unidad de control determina la cantidad
de aire aspirada por el motor (presién del colector y posicion de la mari-
posa) v adapta la riqueza de la mezcla mediante la duracion del impulso
transmitide al inyector, Cuando el motor funciona a un régimen superior

GESTION DEL MOTOR

A, Motor TUF - B. Motor TUS
1. Unidad da contred - 2. Ralé dobile - 3. Ralé - 4. Sonda de fempe-

ratura oa aire fmotor TUIS) - 5, Sonda de termperatura de agua
B Captador da presidn de admizion de aire - 7. Capladior de régi-
men y de posicidn del cigdedal - §. Resistencia compensadora

Identificacion de los
componentes on la caja
la

2. Regulador de presion
3. Inyector,

- Temperatura de aire de admision: se mide madianta un fernistancia
de tipo NTC (coaficiants de temperatura negativa) cuya resistencia varia
de forma inversamenta proporcional a la temperatura del aire contenido
an & colector de agdmisian.

- Prasidn en al colector de admision: ae mide mediante un captador pie-
zoaléctrico que informa a la unidad de control de la presion existente en
el colector de admisibn., Es alimentado a una tensidn de 5 voltios vy la
lensicn de salida vana sagun la presion

- Posicidn de la mariposa: un potencidmelre informa a la unidad de
control de fa posicidn anguiar de la maniposa, Es alimentado a una ten-
gion de 5 voltios y sU tensian de salida vana con al desplazamiento de la
mariposa.

- Contenido en oxigeno de los gases de escape: una sonda lambda
colocada en el tubo primaric da! escape tiene una tension de salica
variable segin & contenido de oxigeno de los gases de escape. La uni-
dad de control adaptara la riquaza de la mezcla de acuerdo con esla
informacion

= Velocidad del vehiculo: un captador inductivo colocado an la toma del
velocimetn informa a la UC de este parametro

= Mando de climatizacion: la puesta an marcha de la climatizacion as
gobernada por la unidad de control que puede, segun las condiciones
de funcionamients, parmitir o impedir & embragua del compresor, La UC
prevé entonces el aumento de régimen del ralenti para contrarrastar la
absorcion de potancia.
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al - 16, Potencidmetro de
de temperatura de aire -

@ - 6. Contactor de llave - 7. Caja
vula de recirculacion de vapores

nda

9. Conjunto de inyechbor y son
de compresor de elimatizacion - 23. Unidad de control de cli-

- 15, Gaptador de régimen y posicidn del
matizacidn - 24, Compresor de climatizacidn - 25, Enchufe de diagnostico - 26. Unidad de control.

= 10, Aelé doble - 11. Bomba de carburante - 12. Electro
- 17. Regulador-contactor da ralenti - 18. Sonda de temperatura de agua - 1

ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA DE GESTION DE MOTOR BOSCH MA 3.0
- 21, Bobina de encendido - 22, Relé de corte

- 2, Unidad + bateria - 3. Fusible de bomba de carburante - 4, Fusible de los actuadores - 5. Motor de

mariposa

de carburante - 13. Captador de velocidad del wehiculo - 14. Sonda lambda
0. Resistencia compensadora ded inyector

de fusibles - 8. Testigo de control - 8. Cuentarrevoluciones

1. Bateria
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ESQUEMA DE ORGANIZACION DEL SISTEMA DE GESTION DE MOTOR BOSCH MP 5.1,
1. Unidad de control - 2 Captador de regimen y deé posicion del cigbenal - 3. Captador de presidn de admisidn de aire - 4. lﬂndomhnd-muu-s.mm

hww €. Sonda de temperatura de aire - 7, Captador de velocidad del vehiculo - B. Sonda lambsda - llmﬂl 10. Relé dobie - 11, Bobina
sncendido - 12. to - 13. Bomba de carburante - 14. Filtro de carburants - 15. Colector de admisidn - 18. da preaidn - 17, Inyactor - 'II.D-pdm
dlnl‘bdnncwn-ii.ﬂ-chwﬂnhdlmiﬁnd-m carburante - 20. Caja de la maripasa - 21, calefactora de caja de mariposa -

22. Regulador da ralenti - 23. Testigo de control - 24. Enchufe de diagndstico - 25. Bujia de encendido.
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ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA DE GESTION DE MOTOR BOSCH MP 5.1.

1. Bateria - 2. Unidad + bateria - 3. Fusible de bomba de carburante - 4. Fusible de los actuadores - 5. Motor de arrangun - 6. Contactor de lave - 7. Gaja
de fusibles - 8. Testigs de control - 8. Cuentarrevolucionas - 10. Aelé doble - 11. Bomba de carburante - 12. Electrov heulan de recirculaciin de vapores
de carburante - 13, Captador de velocidad del vehiculo - 14. Sonda lambda - 15. Captador de régimen de posicion del cigledial - 18. Potenclémetre de
mariposa - 17. Captador de presion de admision de aire - 18. Regulader de ralenti - 19. Sonda de temperatura de agua - 20. Resistencia calefactora de
caja de mariposa - 21. Bobina de encendido - 22, Inyector cilindra n® 1 - 23. Inyector cilindro n” 2 - 24. Inyector gilindro n® 3 - 25, Inyector cilindro n® & -

26, Enchufe de diagndstico - 27. Relé de corte de comprasor de C:iltllmlfki::x . Eﬂr.IE:;\ﬂprmr de climatizacién. - 29, Unidad de control de climatizacién

. Un & co .
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Control del captador de
presidn de admisidn de
aire madiante el téster
MX 83,

1. Bamba de vacio qua
simula la depresion del
motor -

2. Tuberia de conexidn
entre la bomba y el cap-

tador -
A. Unidad de control.

a un valor definido v la mariposa estd en posicidn de ralenti decelera-
citin), |a unidad de cantrol interrumpe los impulsos al inyector,

Inyeceién monopunto

El inyactor anico colocado en la caja de la marposa alimenta los cuatro
cilindres. Es activado en funcién de los impulsos del generador dos
veces por vuelta,

Inyeccion multipunto

Un inyector por cilindro, fijados al colector de admision antes de la val-
wvula, Los invectoras son accionadas simultidneamente.

REGULADCOR DE RALENTI
Inyaccion Magneti Marelli G6 y Bosch MP 5.1,

Ez un metor paso a pasc filade a la caja de la mariposa, que actla
sobre una valvula de aguja, a fin de hacer varar la seccion de un con-
ducto en derivacidn respecto a la mariposa. La varacion de caudal de
este conducto permita mantenar constante el régimen de ralenti para
cualguier carga del mataor.

Inyeccién Bosch MA 3.0

Es también un motor paso a pasc, pero que an aste caso actua contra
el tope de reposo de la marposa. Modifica la posicién angular da la
mariposa a fin de variar el lenado y compensar, con ello, las variaciones
de carga del motor, En &l motor paso a paso esta integrado un contactor
que da la informacidn sobre el cerre de la manposa {ralenti).

MANDO DEL ENCENDIDO

Los valores de! avance. en funcién de. los parametros del motor, se
memaorizan en la unidad de control. Esta gobiema, a través del madulo
de potencia (integrado en la unidad de control), &l circuito primario de la
bobina con una ley dal avance aplicada a las condiciones instantansas
de funcionamiento del motor.

Controles, DESMONTAJE ¥ MONTAJE

2 i DE LA BOMBA DE

'"te'“i'e.“c'“"‘as CARBURANTE

y reglajes MNota: la bomba ce carburante
| esta sumergida en el depdsito y

DESMONTALE Y MONTAJE es accesible por el habitaculo.

DEL CAPTADOR DE REGIMEN . apasir 1o bangueta de asientos

Y POSICION trasenos.

* Retirar la trampilla de plastico,
desenchufar el conector eléctrico
¥y las tuberias, marcando como

PEUGEOT = 306 «»
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Shuacidn de la sonda de
temperatura de liquido
refrigerante en los
maotores TU3 y TUS,

1. Sanda para la gestidn
del mator -

2. Bonda para indicadaor
da temperatura del cir-
cuito de refrigaracion en
&l cuadro da
Instrumentos.

La unidad de control tiene dos salidas, una para &l par de cilindros 1 ¢
4 y otra para el par 2 y 3. Estas activan los circuitos primarios de las
bobinas de alta tension, Cuande el médulo interrumpe la corriente pri-
maria en una Jde las bobinas, se produce una comiente inducida de alta
tansidn an el secundarno. Cada uno de los extremos del circuito secun-
dano estd conectado a una bujia de un mismo par de cilindros, de forma
gue 3e produce simultdneamenta la chispa en los dos cilindros que se
encuentran en PMS. La chispa que sa produce en &f tiempo de escape
se pierde. Este sisterma, aparte del generador de impulsos, @5 completa-
mente estatico,

ELECTROVALVULA DE RECIRCULACION DE LOS VAPORES DE
CARBURANTE

La unidad de centrol gobierna una electrovalvula colocada en el con-
ducto entre el depdsito de carbdn activo (canister) v la caja de la maripo-
sa. Permite, al abrirse, que el motor aspire los hidrocarburos contenidos
an & canister, que proceden de la evaporacion del carburante contanido
an el depdsito. La electrovdivula sdlo se abre en ciertas condiciones
régimen, temperatura, etc) a fin de no perturbar el funcionamiento del
motor.

RELE DE CLIMATIZACION

Si el vehicule lleva climatizacién, la unidad de control gobvierna & relé
de puesta en marcha del compresor de climatizacidn. Esto le permite
comprobar mediante las sondas o captadores gue la potencia absorbida
por al comprasor no va g perturbar el funcionamiento del moter. En la
fase de ralenti, =i se pona en marcha el climatizador, previamente se
eleva el régimen mediante el dispositive de regulacidn dei ralenti, antes
de ambragar el compresor,

AUTODIAGNDSTICO

La unidad de control tiene una funcién de vigilancia de sus periféricos
[sondas, captador e indirectamenta, cableados), gue memaoriza el fallo o
los fallos eventuales. La lectura de asta memeoria sdlo es posible median-
te el equipo del constructor, o equivalente

da hacia al motor, v fijar la brida
de fijacidn del filtro.

*« Empalmar las tuberias, apretar
las bridas vy retirar las pinzas de
astrangulamiento de los mangui-
tos.

* Poner el motor en marcha vy
comprobar que no haya fugas.

= Colocar la trampilla de plastico
¥ bajar la bangueta.

CAMBIO DEL FILTRO DE
CARBURANTE

Mota: el filtro de carburante se
encuentra bajo el vehiculo, delan-
te del depasito
* Colocar el vehiculo sobre un
puenta alevador.

* Colocar pinzas para estrangular DESMONTA.IE ¥ MONTAJE

DEL DEPOSITO

I,
e A -“h-l L P ---r'--F
e S R
* Dasenchufar el conactor deal
captadar,

* Retirar el tornille ce fijacidn del
captador v sacano.

* Aszegurarse ce que las superfi-
ties de contacio entre el captador
y &l cdrter de embrague estén per-
factamenta limpias.

v Colocar el captador v fijaric,

prec.a.uﬂién 5US pOSICIONas res-
pactivas.

+ Desmontar & anillo de sujecién
de la bomba.

* Sacar al bomba y la junta.

* Montar la bornba con su junta
en al dapdsito.

* Colocar y apretar el anillo de
SUjeCicn.

« Empalmar las tuberias en su
lugar respactiva v a continuacian
enchufar el conecior.

lzs manguites en cada una de las
tuberas,

= Evitar que sa derrame el liquida
al desempalmar las tubarfas.

= Desmontar las bridas de las
tuberias al filtro v desempalmar
las tuberias,

* Desprender la brida de fijacidn
del filtro y sacar ésta.

» Colocar un filtro nuevo, con la
flecha en el cuerpo del filtro que
indica &l santide dal flujo orlanta-

DE CARBURANTE

*+ Colocar & vehiculo sohra un
puente alavador dejando colgan-
do las ruadas raseras.

* [esconactar la bateria,

+ Vaciar el depdsito,
-» En &l habitaculo, sacar la con-
sola central.

+ Desde =l intericr del venicula,

| desenganchar os cablas del franc



de maro de la palanca compen-
sadora.

» Inclinar la bangueta de asientos
trasercs.

» Dasenchufar los conectores del
medidar de nival y de la bomba de
carburanta.

+ Desmontar la rueca trasera de-
racha.

+ Desmontar & tubo intermedio
de escape y sus protectores tér-
micos,

« Desampalmar las tuberias de
carburanta dal filtra,

« Cortar la brida de plastico por el
codo del brocal de llenado y des-
montar éste despuds de separarie
las brdas

# Sacar la brida ¥ desempalmar [a
tuberia de evacuacion de aire en
&l llenado.

» Desempalmar el racor répido de
puesta a la prasion atmosférica
del depdsito; para alle, hacer ra-
troceder la copela de saguridad v,

apretando el anillo, separar el |

racor.
. las grapas ce suje-
cion de los cables de freno de
rmano ¥ los propios cables.
« Sacer |la barra de soporte del
depdsito y sus dos tornillos de
fijacidn,
* Sacar el deposito del vehiculo.
Para el montaja, procader en
prden inverso al dal desmontaje,
bloquear correctamente & racor

— MOTOR TU —

rdpido madiante la copela de se-
guridad y comprobar que no haya
fugas.

Diagnéstico del
sistema de inyeccion
y encendido

= El procedimiento da diagndsti-
co, asl como los controles que se
dascriben mas adelante, solo sa
aplican a los vehiculos de los gue
trata este estudic (ver cuadro an el
apartado "IDENTIFICACION®, pag.
6) en el bien entendido de que
respondan 8 sus especificaciones
da origen.

= Las caracteristicas eléctricas de
los organcs integrantes dal siste-
ma de inyeccionfencendido pro-
porcionadas en las paginas que
slguen son 2l resultado de medi-

clonaes efectuadas madiante un |

tdster Métrix MX 83 de comerciali-
zackin corriente. Este aparato es
un téster digital clasico al que sa
han intagrado las funciones de
uso especifico para el automadvil
{cuentarrevolucionas, medician
dal tlempe de inyeccion, Informe
clclico de la sonda lambda, ets).

Es indispensable tenar un apa-
rato de prestaciones al menos
aquivalentes para poder alectuar
ol diagnistico comeclaments.

UTILIZACION DEL
PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO

- Antes de iniciar el procedimien-
to de diagnéstico es absoluta-
mente necesaro afectuar los con-
troles preliminares que se indican
a continuacién, asi como las repa-
raciones que de allos se denvan,

- Las caracteristicas eléctricas
proporcionadas sin tolerancias son
al rasultado de medicionas afec-
tuadas en & vehiculo. Su Interpre-
tacidn cdebe, pues, tener en cuenta
las disparidades de produccitn.

- La utilizacién del procedimianto
requiere al conocimiento pravio
del funcionamienta del sisterna de
inyeccion/encandida. Consultar
para ello & apartado gue lo des-
criba.

- El procedimiento de diagnastico
debes ampazar sistematicamenta
por al andlisis de los sintomas de
mal funcicnamianto.

- El cuadro que sigue permite

establecer la lista de controles a
efectuar en funcicn de los sinlo-
mas conslatados.

LISTA DE CODIGOS DE AUTODIAGNOSTICO

Esta lista es valida para los sistemas de inyeccién de los motores
TU, s decir.

- Magneti Marelli G6
- Besch monopunto MA 3.0
- Basch multipunta MP 5.1

CONTROLES
PRELIMINARES

- Circuito de arrangue &n byep 1
estadao: bateria, cableado v motge -‘;
de aranguea, i
= Carburante conforme y en can- {
tidad suficiente. ,
= Filtro de carburante limpic y
mantado cormactamente. i
= Tuberias de recirculacion de va.
pores de carburante herméticas yd
no astranguladas, .
= Circuito da alimentacion de aire:
hermetismo de las tuberias, ciere
perfecto de las plezas entra g
juntas de colector, de caja de lg
mariposa, etc.), filtro de aire impio
¥ bien colocado, wilvula termosts-
tica de la caja del filro en funcic-
namiento. |
- Circuito de asistencia de los fre-
nos hermético v valvula de reten-
cidn en buen estada. i
- Reglaje del cabla del acelers-
dor: reforno an posicion de rabent]

y apertura maxima de la manposa.

- Tuberias da recirculacion de los
vaporas de aceite: hermetizmo,
calibres an posicin y de didmetro
correcto.

- Meotor en buen astado macdni-
co (compresion, ete.),

= Bujias en buen satado y confor-
mas con la preconizacian,

= Fusible principal del sistena de
inyeccion/encandido en buen es-
tado.

Para acceder a los cédigos puede utilizarse el equipo del construc-
tor u otro equivalente. El conector de autodiagndstico se encuentra al
lado de la bateria y es de color verde.
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PROCEDIMIENTO Y CONTROLES

~ ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL
Este control consiste en comprobar si ef sistema de inyeccion/encendide esta almentado correctamente y se debe efectuar con e conector de la

TU3 con inyeccion Magneti Marelli G6
n® Condicién de control Conexion Valor comecto Origen probable averia
Contacto quitado Borme 28 conector UC y masa Tension bateria Cableado
Bornes 8, 11 y 15 relé doble y masa
7] Contacto dado Bornes 2 y 14 relé doble y masa Tension bateria Contactor de llave
Cabieado
e
1/4 g Bomes 7 y 10 relé doble y masa Tension batera Relé doble
——— apron.
1/5 Barne 25 de conector UC y masa Cableaco
]
1/6 Borme 7 de conactor UC v masa Contactor de lave
Fusible F7
Tesligo de alarma
Cableado
117 Bome 35 de conector UC y masa Tensidn baterla Relé doble
Cableadao
1/8 Contacto quitado Bornes 13, 16 v 17 de conactor UC y masa oQ Cablsado
1/9 Contacto dado y Bome 22 conector U y masa Tension batera Ralé dobie
mediciones efectuadas | aprox, Electrovaly. recirc.
duranie la temporizacion Cableado
110 Borne 3 conectar bobina y masa Tension bateria Relé doble
Cableado
1111 Bome 1 conector calent, caja mariposa Ralé doble
y masa, conector desanchufado Fusible
Cableado
112 Borne 1 conector calent. sonda lambda vy
masa. conector desenchulado
1113 Bome 1 conector bomba carburante y masa,
| conector desenchufado
ey . o -l T
114 18 conector UG y masa Tensidn bateria Relé doble
aprox. Irvyactor
Cableaco
Motor TU3 con inyeccién Bosch MA 2.0
Prueba n® [wd-mhﬂ Conexidn Valor correcto Origen probable averia
M Contacto quitado Bome 18 conactor UC y masa Tension bataria Cableado
22 Borma 5 conector UC y masa Tansion bateria Cableado
aprooL. Elactrondbe. recire.
213 Bornes 8, 11 y 15 relé dobile y masa Tension bateria Cableado
2/4 Contacto dado Bome 14 relé doble y masa Tansion bater(a Cableado
Ceontactor de lave
2/5 Borne 7 relé doble v masa Tensicn bateria Redé dobile
Aprox. Cableado
2% | Bomes 13 y 22 conector UC y masa Contactor de llave
Fusibie F2
Tastige de alarma
127 Bornes 3 y 37 conector UC y masa Contactor de llave
Fusible F2
Ralé doble

Sigus ol i B
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Mator TU3 con Inyeccian Bosch MA 3.0 (continuacién)

Prueba n” Condicidn de control Conexion Valor correcto Origen probable averia
278 Contacto dado Bome 17 conector UC y masa Tensitn bateria | Contactor de llave
| Fusible F2
Felé doble
Resistencia compensadora
Inyector
2/ Borne 8 conector UG y masa Contactor de llava
Fusible F2
Ralé dobla
210 Contacto quitado IBmmz.M,myi"ﬁwh:rUG 00 Cabieado
{ ¥ masa
211 ' Bornes 13, 16 y 17 conectar UC
Y masa
N2 Borne 2 conector alectrovaly. recirc. y masa, Tenzicn bateria Cableado
conector desenchufado
213 Contacto dado y medi- Bome 3 conector bobina Tension batera Relé doble
ciones efectuadas du- Cableado
rante temporzacion
2114 Bomne 1 conector calent. sonda lambda y masa, Rele doble
conector desenchufado Fusible
Cableado
2115 Borne 1 conector bomba carburante y masa,
conactor desenchufado
Motor TUS con inyeccion Bosch MP 5.1
|
Prueba n” Condicion de control Conexidn Valor correcto Origen probable averia
an Contacto quitado Borne 18 conector UC y masa Tensién baterla | Cableado
Bome 5 conector UC y masa Tensitn baleria Cableado
aprox. Electrovaiv. recirc
24 | Bornes B, 11 y 15 relé doble v masa Tenzion batera Cableado
34 Contacto dado Borne 14 relé doble y masa Tensicn bataria Cableade
Contactor de llave
s Bome 7 relé doble y masa Tension bateria | Relé doble
ApnoK. Cabisado
| |
36 Bomes 13 y 22 conector UC y masa Contactor da llave
Fusible F2
Testigo de alarma
AT Bornes 3 y 37 conactor UC y masa Contactor de llave
Fusible F2
. Rele doble
am [ Bome 17 conactor UC y masa Contactor de llave
Fusibie F2
Reilé doble
Inyectores
e 1+ Bome 9 conactor UC v masa Contactor de llave
Fusible F2
Aelé dobie
Captador vel. vehic.
310 Bornes 15 v 33 conector UC y masa Contactor de llave
Fusible F2
Relé doble

Regulador ralanti
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gasolina y diesel
5
M TUS con Inyeccién Bosch MP 5.1 [continuacion)
-
4 Prusba n* Condicién de control Conexidn Valor correcto Origen probable averia
e Contacto quitado Bornes 2, 14 y 19 conector UC y masa 0a Cabieado
anz Bome 2 de conector éléctrovaly. recinc. y Tension batena
masa, conector desanch,
-37“13 Contacte dado y mead|- Borne 3 de conector de bobina encendido v masa | Tension batera Relé dobla
clones efectuadas Cableado
a4 duranite tamparizacion Borne 1 conector calent. sonda lambda v masa,
conector desanchufado
a5 Bome 1 conector calent., sonda lambda y masa, Rede doble
conector desenchulado Fuzible
Cableado
316 Bome 1 conector bomba carburanta y masa,
. conector desenchufade

CONTROL DE LAS SONDAS, CAPTADORES, ELECTROVALVULAS ¥ CABLEADOS

Esle conirol consiste en comprobar el estado de los periféricos de la unidad de control y se debe efectuar con el conector de la UC desenchufado.

~ Motor TU3 con inyeccion Magneti Marelli G6

] T ]
| Prueba n® Condicidén de control Conexion Yalor correcto Origen probable averia
]
C 4N Regulador de ralenti 2 y 20 conector UG 530 Cableado
' Regulador
|42 3y 21 coneclor UC
&3 Potenciom. mariposa 11 ¥ 31 conector UC Ver valores en Cableaco
~Caracteristicas | Potencidmetro
44 11 y¥ 33 conector LG H detalladas-
45 Iryactor 18 conector UC v 4 conactor relé dobla 15+£00 0 Cableado
Inyector
46 Sonda temp. agua | 31 y 34 conector UC Ver valores en Cabieado
~Caracteriscas Sonda
T Sonda temp. aire 14 y 31 conector UC detalladas~
4/8 Captador de ciglafial & y 24 conector UC con motor arrastrado por B = 1 voitios Cableado
mator de arranqua Entrahiera o corona
Prueba n® 4/9
4/9 5 y 24 conector UC 400 + 100 £} Captador
410 Electrovalv. recirc. 22 conector UC y 6 conector redé doble 40 =100 Cableado
vapores carburante Electrovavula
41 Bobina de encendido 1 y 18 conector UC 160 Cabieado
Bobina de encendido
L

|
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Motor TU3 inyeccidén Bosch MA 3.0
Prueba n® Condicion de control Conexion Valor correcto Origen probable averia _7
51 Reguiador de ralenti 15 y 33 conector regul, 5 = 0.5 voltios Cableado i
Ragulador
572 19 y 31 conector UC - 0 O (mariposa cermada) | §
- infinito 1
(mariposa abierta) |
——
5/3 Patencidm. mariposa 12 y 26 conector UG Var valores en Cableado '
«Caracteristicas Potenciametro
5/4 12 y 7 conector UC detalladas»
55 12 y 29 conector UC
58 Inyector y resistencia 17 conector UC y 13 conector 4.5 = 0,1 voitios Cableado
compansadora relé dobile Inyector
Resist, compansadora
B/7 Sonda temperatura aire | 2 v 7 conector UG Ver valores en Cableado
1 wCaracteristicas Sonda
5/8 Sonda temperatura agua | 2 y 25 conector UC detalladas»
59 Captador cighefial 11 y 30 conector UC con 1 a 4 voitios Cableado
motor amastrado por motor de amangue Entrehiermo o corona
Prueba n® 510
510 11 y 30 conector UC 400 + 100 £2 Captador
Cableado
511 Electrovahwula circul. 5 conector UC vy 8 conector 402100 Cableado
vapores carburante relé doble Electrovaivula
5/12 Bobina de encendido 1 y 20 conector UC 1640 Cableado
Bobina
Motor TUS con Inyeccion Bosch MP 5.1
[ Prueba n® Condicién de control Conexidn Valor correcto Origen probable averia
i1 Regulador de ralentii 15 conector UC y 6 conector reie doble | 0 aprox. Cableado
Regulador
B2 33 conactor UC v 6 conector
relé doble
&/3 15 conector UC y 33 conector 100 0
rele doble
&4 Potenciometro de 26 v 29 conector UC Ver valores en Cableado
mariposa «Caracteristicas | Potencidmetro
B/ 12 y 26 conector UC detalladas»
B/& Inysciones 17 conector UC y 4 0 Cabieado
13 conector relé doble Inyector
&7 Sonda lemp. aire 26 y 27 conector UC Ver valores en Cableado
«Caractedslicas Sonda
678 Sonda temp. agua 25 y 26 conector UC detalladas-
B4 Captador de ciglefial 11 y 30 conector UC con 1 a 4 voltios Cableado
motor arrastrado por metor arangue Entrehierro o corona
- Prusba n® 610
810 11_-.:55__:«-:-“-:1_ for UC 410 £ 11002 Captador
Cableado
&A1 Electrovalv. recirc. 5 conactor UC y 8 conactor 40 =100 Cableado
vapores carburante relé dobile Electrovalvula
B2 Bobina de encendido 1y 20 conector UC 164 Cableado
: Bobina




1
prueba n® Condicidn de control r Conexion Valor correcto Origen probable averia
T Sonda temp. agua 1 ¥ 2 conector sonda, sonda desenchutada 5 woltios ' Cableado
e Unidad de contral
72 Sonda temp. are 1y 2 conector sonda, sonda desenchufada
B
7/3 Patencidmetro de 1y 3, uego 2 y 3 conactor potencigmetra,
mariposa potenciom. desanchufado
754 Captador presiin aire 2 ¥ 3 conector captador, captador desenchufado
75 I 1y 2 conector captador Ver valores en Cableado
[ =Caracteristicas Captador
detalladas=
7/ Senda lambda 30 conector UG y rasa, Oscilacion entra Cabisado
maotor en marcha | 0y 0.8 v despuds | Sonda
I 2 min. funcionam.
Motor TU3 con inyeccion Bosch MA 3.0
Prueba n® Condicion de control Conexion Valor correcto Origen probable averia
&M Sonda temp. agua 1 y 2 conector sonda, sonda desenchufada | 5 voltos Cableado
Unidad de conlrol
B2 Sonda temp. aire 1y 2 conector sonda, sonda desenchutada
a2 Potenciometro da 5 v 1 conector potencidmetro,
mariposa potenciometro desench,
B/4 Sonda lambda 10 v 28 conector LIC, motor en marcha Oscilacidn antre Cableado
0y 0.8 v despuds. | Sonda
2 min. funcionam
Mater TUS con inyeccion Bosch MP 5.1
Prueba n* Condicidn de control Conexidn | Valor correcto Origen probable averia
an Sonda temp. agua 1y 2 conactor sonda, sonda desenchuladas 5 voitios Cabieado
Unidad de control
92 Sonda temp. aire 1 ¥ 2 conector sonda, sonda desenchufada
a3 Patencidmetra de 1y 3, luego 2 v 3 de potencidmetro,
mariposa potenciomeatro desenchufado
|
&4 Captador presion aira 1 y 2 conector captador ‘Ver valores en Cableado ]
admision «Caracteristicas | Captador l
I detailadas=
] | |
- CONTROL DE LA slampra por la masa. De le contra- | Control da la bobina de {salidas de los cilindras 1y 4 y
ALIMENTACION DE rio, s correria ef riesgo de des-  encendido luageo 2 v 3).
CARBURANTE truccidn a corto plazo de la bobl- | . con yn phmimetre, medir la | Comparar e valor con el indica-
(Ver cuacro pagina siguiente) na de encendico. resistencia del circuito primano 4o\ si esta fuera de tolerancia,
* Si las chispas son débiles o no | efrelosbomes 1y 3y, luego, 2y | campiaria bobina.
CONTROL DEL ENCENDIDO se producen, comprobar: 3 de la bobina, _ N
i ¥ = Comparar e valor con el indica- | = Comprobar el aislamiento entre
Control presencia = las bujias. dao y, sl astd fuera de tolerancia, | & bome 4 del consctor del haz de
de chispas = ol circuito de aita tensién cambiar la bobina. cables que va a parar a la bobina
Es abligado que aste control se ; + Medir la resistencia del circuito | ¥ la masa; si hay continuidad,
afechie de tal manera que el retor- | = |a bobina de encendido (ver &l | secundaria antre las dos salidas | cambiar el condensador antipara-

no del circuito secundario se haga |

ge la UC enchufads,

Motor TU3 con Inyeccion Magneti Marelli G

— MOTOR TU —

CONTROL DE LA ALIMENTACION DE LAS SONDAS, CAPFTADORES ¥ ELECTROVALVULAS A PARTIR DE LA UNIDAD DE CONTROL
Este control consiste en comprobar si los perifericcs de la unidad de control estan correctamente alimentados y se debe efectuar con el conector

PEUGEQT = 306 =
gasolina y diesel

parrato siguiente),

de alta tensidn de cada bobina

sitos.




CONTROL DE LA ALIMENTACION DE CARBURANTE
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TRABAJOS QUE NO REQUIEREN
EL DESMONTAJE DEL MOTOR

DISTRIBUCION

Cambio de la correa de
distribucion y calado

DESMONTAJE

= Dasconactar la bateria.

* Sacar |z correa de arrastre de
los accesorios.

* Sacar de las bridas y separar ei
har de cables de delante del car-
ter de gistrinucion.

= Cuitar los tres tarnillos de la
polea de ciglefal y sacarla.

« Sacar las cubiertas superior,
intermedia e inferior de ia corea
de distribucian,

Fliaciones dal carter superior de correa de distribucicn.
1. Cérter - 2. Tomillos rebordeadas.

Calado de la distribucion.
1. Colocacidn del mandril de blogues de @ 10 mm en la rueda de dentada de
drbol de levas. - 2. Golocacian del mandril de blogueo de @ & mm an al volant

miotor.

i S prree
Prueba n” Control Condicién de control Valor correcto E:g;"em::?gble averia _hhl
10T Alirmentacian aléctrica Conactor de bomba desenchufado, Tensidn batarla du- | Alimentacién corecta

de la bomba o contacto dada ranta fampaorizacicn
| O waltios Caontactor da llave
Rele doble
| Fusitle
Cableado
Unidad de control
1042 Prasidn alimantacién Tuberlas carburante en buen estado. P=90 Comprebar alimantacian
! Empalmar manametro en tuberda entrada carbu- | aléctrica de bomba,; si as
| ranie a caja manposa o rampa inyeccion (se . correcta, cambiar la bomba
gln tipo). Puentear bornes 8 y 13 (iny. Magneti
Maradli} o 1y 11 {iny. Bosch} de relé de bomba P = F regulacion | Estrangular tuberia retomo, si
de carburante prasidn aumeanta, cambiar regu-
lacor; si presion constante, com-
probar hermetismo de inyec-
tones) v probar con bomba nuevg,
P = P ragulacidn Cambiar reguiador
1043 Control presidn Empalmar manometro a tuberia antrada | Sin calda de presidn | Cormacto
residual carburante a caja mariposa o rampa inyeccion gignificativa duranta
[segun tipo), Puentear bomes 30 y 87 de relé de | 10 min. aprox.
bomba da carburante — T - -
Calda importante | Comprobar visualmente hermea-
| de presion tismo inyectores), probar con
bomba nuava (valv. descarga)
1044 Contral dal caudal Tuberia retorno desempalmada v sumergida en | Caudal comprand, | Caudal coracto
probeta. Puentear bormes 30 v 87 de reld an precorizacion
de bomba de carburante pr— —
Caudal inferior Comprobar filtro y tuberia,
a preconizacion visualmeante el hermetismo
de invectories) v probar con
| bomba nueva
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l

DISTRIBUCION

1. Cigledal - 2. Aueda dentada de clgienal - 5. Comrea de distrbucion - 4. Rueda
dantada de drbol de levas - 5. Arbol de levas - 6. Rodilie tensor - 7. Retén -
8. Calzo de drbol de levas - 9. Apoyos de gje de balancines - 10. Eje de balanci-
nes - T1. Balancin - 12, Muelle de vdlvuia - 13, Vdhvwia de escape - 14, Vdivula de
admisicn - 15, Copela inferior de muelle - 16, Copela supenior de muelle -
17. Semiconas - 18, Retén de cola da vdlvula - 19. Cubiertas de disiribucicn.

* Sacar la bujias de encendide | MONTAJE

para facilitar &l giro del motor.

* Girar el motar en su sentido
normal mediante los tomilles de
rusda centada de ciglefial para
poder introducir un mandril de
Sloquen de @ B mm en el volante
motor, & traveés del carter de mo-
tor o del blogue de cilindros (ver
figura).

* En esta posicién, introducir un
mandril de blogueo de @ 10 mm
a través de la rueda dentada de
&rbol de levas (ver figura).

* Aflojar al rodillo tensor de co-
rrea de distribucidn y sacar la
correa.

Respetar obligatodamenta an el
meontaje el sentido de giro marca-
do en la correa.

Mo hacer girar nunca el motor
an sentido contraric al normal.

Para mantener la estabilidad an
el tiempo del reglaje de la tension
de la corraa, aplicar el método
que s describa a continuacion, 2

Funcionamiento del
rodille tensor de la
correa de distribucion.
1. Santido de afloja-
mianto -

2. Giro de la excéntrica -
3. Sentido de apricte.

cual sa descompone en tras fa-
58S,

* Comprobar gue al motar esta
juste an posicion de calado (oi-
glefal v drbol de levas en sus
posicionas de bloguea).

* Colocar la correa partiendo del

| cigienal, continuar por el drbol de

levas, la bomba de agua y, final-
mente, el rodillo tensor,

Reglaje de la tension de
instalacidon

* Aflojar la tuerca del rodille ten-
507, girar éste en sentido contrario
4 las agujas del reloj para tensar
ligeramente la comea y apretar la
tueroa,

* Sacar los mandriles de blagues,
= Montar el tensidmetro SEEM en
&l ramal de correa antre &l cigle-
fial y &l arbol de levas.

* Aflojar la tuerca del rodillo ten-
sor vy hacer girar éste en zentida
contrario a las agujas del reloj
hasta que se mida una tensidn de
45 unidades.

| = Apretar la tuerca del rodillo ten-

s0r y sacar el tensiémetro.

* [ar 4 vueltas al motar en su
santido normal de giro.

* Esperar un minuto para dejar
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que =& estabilice la tension de la
corraa.
* Destensar sin exceso la correa.

Reglaje de la tension de
colocacidn

* Montar el tensiémeatrc SEEM en
el ramal de correa entre el cigle-
fal v el arbol de lavas,

* Aflojar la tuerca del rodillo ten-
s0r v girar éste en sentido contra-
rio a las agujas del reloj hasta que
e Mmida una tension de 40 unida-
des en una correa nueva o de 36
unidades en una reutilizada.

* Apratar la tuerca del redillo ten-
sor con el par prescrito v sacar el
tensiomatro.

Control de la tension residual

* Girar el motor en su sentido de
nermal para bloquear en pasicion
&l ciglefal v a continuacién sacar
&l mandril de bloguen,

* Montar el tensiometro SEEM an
el ramal de comea antre &l cigle-
fal v el arbol de levas y compro-
bar que los valores de la tension
gean de 513 unidades para
correa nuava o de 45=3 unidades
para correa reutilizada,

* Montar las cubiertas de correa
de distribucian.

| = Fijar el haz de cables.

* Martar la polea de ciglefal y
apretar sus tres tornillos de fija-
cign del par prescrito.

* Colocar |a correa de arrastre de
los accesarios,

* Montar las 4 bujias de encendi-
do y conectar la bateria.

CULATA

Desmontaje
de la culata

+ Sacar la comea de distribucicn
ver &l apartado anterior).

* Vaciar el circuito de refrigera-
cian {ver el apartado correspon-
diente),

* Sacar el fitro de aire v sus con-
ductos.

* Cuitar el tornillo de fijacidn a la
culata del tubo de la varilla de
nivel de aceite.

* Desempalmar, sacar de sus bri-
das y separar los haces de cables,
racores y cables gue van a parar a
la culata,

* Desenchufar el conector de
captader de PMS.
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CULATA

1. Tapa de culata - 2. Deflector
4, Culata - 5. Juntfa de culata - 8 Tomillos de culata -

« d. Junta de tapa u'h_l cuiata -
7. Guias de

valvwia - 8, Asienfos de vdlvula - 9, Socorfe de equipamiantos
o uiiizaco an asta versicnl.

* Desampalmar & tubo de esca
pe dal colector v dal carter de
ambrague,

« Desmontar la tapa de culata, los
distanciadores y el deflector de
tapa de culata

¢+ Aflojar progresivamente y
an aspiral los tornillos de cula-
ta, empezando por fuera, y sacar-
108,

+ Dasmontar la rampa de balanci-

NS

Desamontaje de la rampa de balancines.
Tener cuidado, al montar, con la posicién de los centradores (Nechas).

Colocacidn de las bridas
de las camisas

[herramienta Peugeaot
01530).

= Entrar unas palancas en dos da
los pasos de tomilcs ce culata

* |nclinar la culata para despegar
la y sacarla.

+ Dasprender |a junta de culata
evitando desplazar las camisas
(mn &l mator TU3).

= Enlos motores TU3, mantar bri-
das d& sujecion de las camisas
therramienta Peugeat 01530) con
tornillos M10 x 150 de 40 mm de
longitud

Maontaje de la culata

* Limplar los planos da junta con
un producto decapante (por apem-
plo Framet Décabloc).

* Comprobar la planitud del planc
de junta v gua & arool de levas
gira [oremanta.

* En los motores TUR, sacar las
bridas de sujecion de las camisas
* Limpiar las roscas dal blogue
de cilindros con wh macho da 10 x
150

* En los motores TU3. comprobar
a altura de las camisas

« Comprobar la presancia de los
centradoras,

» Colocar la junta de culata,
orientando las inscripciones hacla
&l lado de la culata.

* Comprobar gue el motor asté

Montaje del comparador para medir
la altura de las camisas.

justo en posicion de calado de
distribucion (ver &l parrafo cores
pondientea)

= Colocar la culata

= Montar la rampa de balancines
camprobando que los centradoras
de apoyo se cologuen corracta
mente.

» Colocar los tornillos de culata,
con [as caras y roscas untados
praviamenie con grasa Molykote
G Rapid Plus

= Apretar la culata en el order
prescrito a 2 m.daN

* Repetir &l apriate an 240° por
tornilla @n los motores con blogua
dea motor dé aluminio {motoras
TU3) o0 con dos aprietes suce

Montaje de la culata.
Control de presencia de los centradores (flechas).

e



gsivosde 120° por tomilio en el
motor con blogue de clindms de
fundicion (motor TUS)

+ Colocar la correa de distribu-
citn [ver el parato corespondian-
ta).

* Empalmar el tubo da escaps an
8l colactor, colocando ura junta
nueva.

* Enchufar o coneclor del capta-
dor de PMS

* Conectar los haces de cables,
recores y cables que van a parar a
la culata.

* Colocar el tornillo de fllacidn del
tubo de la vanlia de nivel.

¢ Proceder al reglaje de! juego de
las wvalvulas (ver @ apartado
comespondienta)

* Montar el deflector de tapa de
culata, los distanciadones v la tapa
de culata.

¥ Llenar v, al acabar, purgar el cir-
cuito de refrigeracion (ver el apar-
taco corraspondisnta)

* Montar al filtro de are v empal-
mar sus conductos
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* Comprobar el nivel de acete
arrancar el motor y comprobar
gue no haya fugas, asi como la
regulandad de funcicnamisnto

Reacondicionamiento
de la culata

DESARMADO

* Desmontar la culata
apartado antenar).

* Saparar la culata del colector
de admisidn vy del colactor de
BECape,

& Sacar la bobina de encandido

= Desmontar al soporte de Dobi-
na,

» Bloquear la rueda dentada de
arbol de levas imadiante un man
dril de calado) v afiojar su tomillo
de fijacian.

* Sacar la rueda dentada de arbol
de levas y recuperar su pasador,

* Sacar el calzo de arbol dé levas
y &l drbol.

# Electuar el desammado de cada
vialvula con ayuda de un Compre-

war al

sor ce mualle adecuado y guardar
en orden las plezas (copeias,
semiconos, muailas, valvulas).
¢« Desprander los retanes da |as
guias de vahula.
* Limpiar los plancs de junta con
un producto Oecapante [por ajem-
plo, Framet Lecabloc).
| +« Controlar la planitud del plano
de junta de la culata con una regla
¥ un juego de galgas.

CAMBIO DE LAS GUIAS Y DE
LOS ASIENTOS DE VALVULA

Ademds del empieo de una |

prensa, esta operacion requiens &l

emplec da utillaje especial, indis

pensable para realizar la repara
‘ cian en buanas condiciones,

ENSAMBLADO

| Proceder an orden inverso del
desarmado, teniendo an cuenta
os punlos siguentes

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE
MOTOR Y CAJA DE VELOCIDADES

= | avaniar y apoyar la parte de
lantara dél vehiculo y desmontar
las nuacas .
= Vaciar el circuito de refrigera
cion (ver & apartadoe cormespon
diente], &l acaitea de caja de valoci-
daces v, evaniualments, al acaita
‘ del motor sl los trabajos postaric

ras o racuieran
= Sacar la bateria y al filtro da
aira,
« Desenchufar & coneclor de la
unidad de control de gestion del
mctor

| * Desconectar, sacar de las bri-
das y separar |08 racores y cables
gue van & parar al grupo motooro-

pulsor,

* Dasmontar el recipiente de ba
| teria.

= Quitar 'os cuatra tornillos de la

chapa de refuerzo del soporte de
caa de veloGilacdes

« Desanchufar los dos conaclores
da la parta delantera zquiarda dal
compartimento del motor.

‘ * Desampalmar & racor rapida da
as tubernas dal radiador de habi-
ticulo, Para ello, ampuiar [a palan-
ca hacia la derecha y tirar dal
racor
& Dasampalma
oe del Colactorn
» Desenganchar los cables de
velocimetro v da l’.-ll"l"b"agJF.'.

& Dasacoplar al mando de las
marchas por la caja.

* Dezmontar la bieleta del sopor
te de reaccion del motor.

* Procader al desmontaje de las
transmisionas [ver 2 apartado
correspondienta en el capitulo

| "TRANSMISIONES")

&l tubo de esca

Soportes del grupo motoprapulsor,
A, Soporte derecho del motor -
B. Soporte de reaccidn -

|  ©. Soporte de caja de velocidades.
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= Montar las vélvulas de la for
ma siguienta:
= Montar cada valvula en su guia
raspactiva.
= Colocar un protector an la cola
de valvula, entrar el retén de guia
en la valvula y engancharioc an la
guia.
= Maontar la copela infericr, al
mueadle v la copela supearior
= Comprimir &l mualle v mantar
los semiconos de cola de valwla,
* Colocar al érbaol de levas y
mantar su calzo
& Colocar el retén aceitado utili-
randc o mandril Peugaot 01327,
* Montar la ruada dentada de
arbol de levas provista con su
pasador,
+ Inmovilizar la rueda dentada,
colocar su torillo de fllacidén v
apretarla con al par prascrito.
* Montar el soporte de la bobina
da ancendido
+« Montar el colector de escape v
&l colector de admision
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SOPORTES DEL CONJUNTO DE MOTOR
Y CAJA DE VELOCIDADES

A Moaotor TUS - B. Motor TUS,
1. Silentbloc - 2 v 3. Soporfe derecho de mator - 4. Soporie de
regccidn - 5. Soporle de caja de velocidadas - 6. Plating da fifacidn
- 7. Refuerzo - 8. Aniflas da izado.

MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR Y
CAJA DE VELOCIDADES

Proceder en orden inverso del |
desmontaje, teniendo cuidado de
raspetar los puntos siguientes:
= Cambiar sistemdaticamente las
tuercas autoblocantes,

- Cambiar los retenes de salida |

de caja de velocidades, después
de llanar con grasa el hueco entre
los labios.

— Untar con grasa el bulén de
soporte de caja de velocidades.

- Respetar los pares de apriete
prescritos.

—

- Colocar correctamente los tap.
nilles de sujecion del apoyo de
samigje derecho y apretaros cop
el par prescrita,

- Ajustar la carrera del padal de
ambragua,

= Llenar hasta al nivel & aceite da
caja de velocidades y, eventual-
mente, dei motor si 5& ha vaciado,

= Llenar y purgar el circuito de re-
frigeracién (ver o apartado comres-

| pondiente).

DESARMADO DEL MOTOR

= ‘aciar el cérter de aceite si no
s& ha hecheo ya.

# Sacar el mator de arrangue,

* Separar la caja de velocidades
dal motor,

= Sacar &l attemador.

* Colocar al maotor sabre un
soporte apropiado.

* Sacar la correa de distibucidn y
la culata {ver los apartados corres-
pandientas),

* Inmavilizar el volante moter y
dasmontar el mecanismo v el dis-
co de embrague.

* Invertir el motor.

* Sacar el carter inferior.

ELOQUE DE MOTOR

{motor TU3) |

1. Blogue de motor - 2, Camisa - 3. Junta de base de camisa - |
4. Cdrter inferior - 5, Tapon de vaciado de acelle,

* Con una gria gue coja las ani-
llas de izado, sostener el conjunto
da mator y caja da velocidades.

# Colocar un trozo de cartén
grueso delante del radiador para

protegerlo.

* Desmontar la plating de soporte
deracha del motor.

| * Quitar la tuerca central dal so-

porte de caja de velocidades.
* Sacar al conjunto de motor v

| caja de velocidades por encima

del vehiculo.

T T I e . <SSR s
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BLOQUE DE CILINDROS [motor TU5)

1. Bloque de cifindros - 2. Varilla indicadora de mivel - 3. Medidor
algctrico de nival - 4. Tapa de bancada - 5. Carler Infanor -

B. Sonda de temperatura de acaite - 7. Tapon de vaciado ae aceite
8. Tapa portarreten frasera - 5. Tapa poriarreten delantera

—

* Quitar los tres tomnillos de fija-
cidn de la bormba de aceite.

¢ Desanganchar la cadena dal
pifidn de bomba de aceite inchi-
nando la bomba vy sacar esla

= Aflojar el lomillo de la rueda
dentada de ciglefial y sacar
ambos.

Colocacitn de la herramienta de
bloqueo del volante motor.

e

¢ Extraer el calzo deflactor me-
diante dos palancas.

* Sacar el volanta motor,

¢« Marcar las bielas (orden Yy
emparsjameento con las lapas).

* Aflojar las tapas de biela y
sacarias con los cojinates

Maotor TU3
# Exlraer al retén delanta&ro con
ayuda de un extractor de golpe.

* Quitar los tornillos ME x 100
gue fjar los plancs de junta del
cirter de apoyo de! cigiefal v del
carer de motor.

¢ Quitar los tornillos de los apo-
vo§ da ciglenal.

+« Desmontar el carter de apoyos
del clglefal recuperando los coji-
netas y marcar su posicidn en
caso de reutilizacion.

Motor TUS

¢ Quitar las tapas portarretén del
laco dal volante motor v de |a dis-
tribucian.

# Extraer con ayuda de un destor-
nilladar les retenes da astas

| tapas

Extraccion del
retén delantera
madiants un extractor

* Marcar @l orden y ei sentido de
montaje de las tapas de bancada

* Quitar los tornillos de los apo
vos da ciguanal,

« Quitar las tapas de bancada
recuperando los cojinetes v mar-
Car su posicion an caso de reutili-
Zacion

Tenar cusdado de
recuperar la chavela
ded pifdn de Domiba

de aceite.

Maotores de todos los tipos

* Recuperar la chaveta del pifiin
de bomba de acedts

* Separar el pifidn de bomba de
aceite y la cadena da arrastre.

* Sacar el ciglefal

* Hecuperar las arandelas de re-
glaie del juego axial de l0s cojine-
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Separacion del pifdén
de bomba de acelite
y de la cadena

de arrastre.

TREN ALTERNATIVO

A, Matar TUS - B, Motor TUS,

1. Cigiierial - 2, Cojinetas da bancada - 3. Arandelas ds regiaje del
[uege axial - 4, Corona de amangue - 5. Volante motor - B, Pifidn
de arrasire de homba de aceife - 7. Chaveta - 8 Deflector -

4. Rueda dentada de cigdefal - 10. Polea de arastre de alternador
- 11. Bolaz de arrastre de affernador, bomba de asistencia de
direcaidn y compresar de climatizacicn - 12, Cofinates de biela -
13. Bigfa - 14, Pistdn - 15. Buldn de pistdn - 16. Segmentos.

tas marcando su posicion en caso
de reutilizacian,

* |nvertir el motor,

* Saparar las camisas con los
pstonas.

Control de las piezas

Hay gue ponar un cuidado
especial en la limpieza de todas
las plezas a fin de poder controlar
su grado de desgaste v diagnosti-
car con precision la reparacion a
afactuar,

Consultar para elio las “Carac-
taristicas detalladas® del principio
de aste capitulo en donde se indi-
can las cotas dimansicnales y de
uncionamiento del motor.

Separacion de bielas
¥ pistones

Esta aparaciéan comporta el
cambic sistematico de los pisto-
nas, ya que, al extraer el buldn pa-
ra separar la biela del pistén, este
dltimeo sufre una deformacian im-
portante e iravarsibie.

For otra parte, al astar las cami-
sas emparejadas con los pistones,
silo se pusde hacer el cambic del
conjunto.

Litilizar para la extraccion de los
bulones una prensa vy un kit de
axtraccion.

Control de las bielas

» Aspgurarse del perfacto estado
de los tornillos de biala.

« Comprobar g diferencia de pe-
0 de las bielas.

« Comprobar que no haya sefa-
les anormales de calentarmiento.

« Comprobar gue no haya aran-
gua de metal en los alojamientos
da cabeza v de pie de biela.

* Comprobar el paralelismo y la
parpendicularidad de cada biala.

Union de bielas
y pistones

« Desprender las tapas de biala 1
mm aprox. y disponer las bielas
sobre un hornillo eléctrico.

* Colocar un trozo de soldadura
autodecapante de estafio en la
suparficie del alojamiento del
buldn de pistan en al lado del
cuerpo de bigla,

« Montar el bulgn del primer pis-
tén an un mandril da diametro
adecuado

= Sujetar el primer piston en la
harramienta de montaje piston-
biela, con el refrentado del agujero
del bulén apoyado sobre af colla-
rin.

= Sumeargir el buldn en aceite.

* [mstaar los otros tres pistoneg
sus bulones, ’

Montaje de un Bulan de pistén.

Para al éxito de las operacionas,
eyecutar el calado del bulon con 2
miaxima rapidez.

« Conectar el hornillo v cortar la
corrlenta en cuanto se alcance al
punte de fusion de los cuatre tro-
zos de soldadura.

* Limpiar la gota de soldadura da
la primera bigla v colocarla en &
micntaje.

# Entrar rapidamente el bulon da
piston con la mano hasta gue el
cono de la herramienta haga tops
sobre la base del aparato.

+ Esperar como minime 10 se-
gundos para que se enfrie el con-
junta,

+ | evantar la cabeza de biela ¥
desmaontar la guia.

* Proceder igual en los otros tres
conjuntos.
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ENSAMBLADO DEL MOTOR

# Lubricar a medida que se van
- montando tedas las superficies de
friccion.

Motor TUS

« Colocar ias cuatro carmisas sin
junta,

» Montar un soporte de comparg-
dor para poder controlar @l nival,
la altura de las camisas v las dife-
rencias de altura enire las cami-

535,

" pistones. El segmento de compre-

a1y

4 bl Lilt el
e A T e,

» Marcar, en el lago de la varilla
de nivel de aceds, las camisas de
1 a4 (n* 1 en al lade del volante

it ar].
» Sacar las camisas.

Montaje de

los pistones.

1. Marca de clase

de la camisa

2. Marca de clase

del plston

3. Flecha de orientacidn
(hacia la distribucidn] -
4. Volante motor.

* Montar las juntas toricas en las
camisas.

En todos los tipos de motores

* Comprobar al jusgo en el corte
de los segmentos, Cambiarlos si
hace faita.

* Maontar los segmentos en los

sidn debe tener la marca "Top'
dirigida hacia ariba.

* Separar los cortes de los seg-
mentes a 120" con &l corte del
segmento rascador an al buldn de |
pistan.

* Montar los conjuntos de teala v

piston en las camisas del carter
de motor {motor TUS3) 0 en & blo-
gug de cilindros imotor TUS) con
ayuda de un zunche,

* Colocar log cojinetes aceitados
en el bloque Jos cojinates ranura-
dos en los apoyos 2 y 4).

* Colocar las arandelas de reglaje
del juego axial,

+ Montar &l cigienal.

Maontaje del cigienal en
el mator TUS,

1. Cojinete superior

2. Ciglkefal

3. Cojinete inferior

4. Apoyo de cigliedal

5. Pasador de centrado
de la tapa portamretén.

Montaje del carter de
apoyos de chglenal,

1. Colocacién de los
cojinetes ranurados en
& cdrter de apoyos

2. Centradoras

3. Superficies a untar
con pasta sallante.

Motor TUS

* Montar las tapas de bancada
provistas con cojinetas previa-
mente lubricados (cojinetes ranu-
rados en los apoyos 2 v 4) y apre-
tarlas con el par prescrito.

En todos los tipos de motores

* Comprobar al juego axial del
ciglenal.

* Sies precizso, cambiar [as aran-
delas de juego axial por ofras ded
espesor adecuado.

* Paszar la cadena de bomba de
aceite por el ciglefial.

* Montar la chaveta y el pifion de
bomba de aceite, con al sallente
del cubo hacia el lado extarior del
cigienal.

» Colocar la cadana en el pifidn.
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Motor TU3

* Aceitar los asientos de los coji-
netes y untar log asientos de jurta
con pasta sellante (por ejempla,
Loctite Autojaint],

+ Montar el cérter de apoyos en el
blogue de motor.

* Colocar los conjuntos de cami-
&d y pistdn en el biogue de mator,
teniende en cuenta las marcas, v
colocar las bridas de sujecion de
las camisas.

* Recuperar v enganchar la cade-
na da bomba de aceite.

* Colocar los tornillos de los apo-
vos Y apretarlos en el orden v con
&l par prescritos.

En todos los tipos de maotores

* Montar las tapas de biela con
EUs cojinetes v apretar las tuercas

| con el par prascrito.

Montaje del carter inferior previamente untado con pasta sallante.



# Entrar iz cadena de bomba en
al pifidn de bomba da acaite,

+ Colocar la bomba de aceite
entrada en al bloqua de cilindros.
* Colocar los tomillos de fijacidn
y apretarlas con el par prascrito.

* En al motor TUS, comprobar la
presencia de los centradores y
montar las tapas portarretén del

lado del volante motor v del lado | ;

de la distibucidon habiendo unta-
do previamente los plancs de
jurta con pasta ssllante (por ejem-
plo, Loctite Autojoirt).

+ Lntar los planos de junta del

carter inferior con pasta sellanta
[por ejemplo, Loctite Autojoint) v
apretar progresivamente sus torni-
llos de fijacion.

* [nvertir el mator,

» En los motaras TU3, montar |os
retenes de apoyvo delantero y tra-
sern medianta mandriles da tama-
fin adecuado.

+ Colocar la chaveta, el calzo de-
flector, la rueda dentada de cigie-
fial v su tomillo de fijacion,

* Mantar &l volanta mator, blo-
quear su giro y apretar con el par
prascrito sus tornillos de fijacién
untados previamente con produc-
to fijador,

+ Aprovechar la inmaovilizacion del
volante motor para apratar tam-
bign con el par prescrito el tormillo
de ruada dantada de cigliefial.

+ Nontar la culata {ver el parrafo

correspondienta).

Maontaje del retén delantero de
cigienal en al motor TUS.
1. Retén - 2. Chaveta -
3, Tapa partarretdn.

Colocacién del retén trasero del
cigilenal an el motor TUS.
1. Mandril de montaje - 2. Retén -
3. Tapa portarrétén,
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Montaje del volante motor.
1. Tetdn de posiclonade - 2 Tormillo
untado con producto fijadaor.

+ Colocar la correa de distribu-
cién v tensaria {ver al parrafo co
rrespondianta).

= Montar el alternador,

* Colocar el embrague (ver el pa-
rrafo correspondiante en &l capitu-
o "EMBRAGLIE").

s Acoplar la caja da velocidades
al motor v montar el motor de
arrangue.

Colocacion del retén delantero de
cigienal (lado de la distribucion) en
&l motor TU3.

Colocacion del retén trasero de
cigiedal (lado del volante motor] en
&l motor TU3,

LUBRICACION

+ Desampalmar al tubo de esca-
pa del colector.

* Sacar el carter inferior.

* Quitar los tres tornillos de fijg-
cion de la bomba de aceite,

* Desprender la cadena de arras-
tre del pifidn de bomba de aceite
y sacar la bomba,

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAUJIE

* Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.
= Vaciar al cérter infarior,

LUBRICACION

A, Motor TUZ - B, Particwlandades del maotar TUS.

1. Tapa de bornba de aceite con filtro de aspiracidn - 2, Cuerpo de
bormba - 5. Pifidn de bomba - 4. Cadena de arrastre - 5, Védlvuia de
descarga - 6. Vanila oe nive! de aceite - 7. Manocontacto de
prasidn de acalte - 8. Cartucho de filtre de acelte.




MONTAJE

# Procedar en orden inverso al
desmontaje respetando los paras
de apriete prescritos y 108 puntos
siguientas:

= Cambiar ia junta v la junta térica
de bomba de aceite.

- Untar los planos de junta del
carter inferior con pasta sellante
ipor gjemple, Loctite Autojoint).

- Respetar la preconizacidn de
aceita ded constructor.

REFRIGERACION

— MOTOR TU —

Control de la presidn
de aceite

* [Desmontar & manocontacto,

* Empalmar un manometro da
contral,

* Poner el motor en marcha y fle-
varlo 3 la temperatura de funcio-
namientc.

* Observar los valores de presion
y compararlos con los valores
prescritos.

* Sacar el mandmetro, montar al
manacontacte provisto con una
junta nueva vy enchufar &l conector

| electrico.

Vaciado del circuito de
refrigeracion

» Colocar un recipiente bajo el |

wehiculo para recuperar &l liquido
refrigarante.

+ Sacar 2l tapon de llenado v al
tapon de vaciado del raciadar, y
abrir el tapdn de vaciado del car-
ter de motor o dal blogue de cilin-
dros.

o e

Shtuacidn del tornilla

de vaciado del Nguida
refrigerante en el blogue
de cilindros.

* Abrir los tomillos de purga colo-
cados an la caja termostatica, en
el racor de los manguitos de cale-
faccion junto al salpicadeng v en al
vértice del radiador.

* Una vez vaciado completamen-
te &l liguido, colocar los tapones
de vaciado.

Llenado
y purga del circuito
refrigerante

* | avar abundantarmente el circui-
to de refrigaracion con agua clara.

Situacion del grifo de
vaciado en la base del
radiador.

Situacian de los
tornillos de purga.
A. En |la caja
termostitica -

B. En los manguitos
de calefaccion -

C. En @l radiador,

* Colocar un aparato de llenado
por gravedad an lugar del tapdn
de llenads (por sjemplo, la hema
mianta Peugeact 0,173),

* Llenar lentamente &l circuito.

* En cuanto el liquido empiece a
salir sin aire, cerrar los tormillos de
purga empezando por el mas bajo
¥ acabando por el mas alta.

* Poner el mater en marcha vy
hacerlo funcionar a un régimen de
1500 a 2000 rpm hasta el final del
segundo ciclo de conaxidn de
motoventilador de refrigaracidn,
manteniendo flenc &l aparato de
llenado

Fijacidn de la bomba
de agua sobre motores
TU3E.

PEUGEQT = 306 »
gasolina y diesel

* Poner el rmotor & su régimen de
ralenti durante un minuto aproxi-
Madameante,

| * Parar el motor, esperar diez
minutos aproximadamente v sacar
&l aparate de llanado,

* Colecar &l tapén da lenado

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua
(en motor TU3)

DESMONTAJE

* Dezconectar la bataria
. _VaFiar el circuite de refrigera-
I cion (ver ol pdrrafo anterior).
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REFRIGERACION

B. Motores TU3 y TUS sin cliimatizacidon - C. Todos los tipos con climatizacian,
1. Radiador - 2. Motoventiadar - 3. Carena - 4. Termocontacto do motoventifador - 5. Caja fermastdtica - 6. Sonda o temperatura de liguids
refrigaranta - 7. Termastato - 8. Manguito - 9. Somba de agua en motor TUS - 70, Bommba de agus en motor TUS - T1. Radisdor de calefaccion
12. Tornilos de purga.

\, radiador

[Tl T pyepe—————— ¢ 1 % _F L O B O 0 3§ B B B QB B 1 _J J§ J._ |
s b LAY S,
I
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+ Sacar la correa de distnbucion
fwar el parrafo cormespondients),

+ Sostener al motor con ayuda de
un gato de taller,

¢« Desmontar la platina del scpor-
ta derecho del motor

# Desempalmar del carter de
pomba de agua los manguitos de
conexitn con la calefaccion y con
¢l raciiagor.

» Quitar los cuatro tornillos de
fijacién da la bomba de agua vy
sacarla.

MONTALE

» Limpiar los planos de junta.

+ 5i sa ha desmontado la bomba
o la tapa de volula, cambiar su
junta torica.

+* Comprobar la presencia de las
clavijas de centrado del cuerpo de
la bomba en el carter da maotor,

¢ Colocar una junta torica nueva

[ an el carter de motor,

« Montar la bomba de agua y
fijaria con sus tomillos.

+ Empalmar los manguitos an su
lugar raspectiva.

+ Montar la platina de soporte
derecho del motor.

« Colocar la correa de distribu-
cién (ver &l parafo correspondien-
ta).

+ Llanar y purgar &l circuito de
refrigeraciion (ver el parrafo ante-
rior] y comprobar qua ro haya

fugas.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua
{en motor TUS)

DESMONTAJE

= Desconectar la bateria.

» Vaciar @l circuito de refrigera-
citn (ver &l parrafo antarior).

* Sacar la correa de distribucion
(ver al parrale correspondiente).

|

Situacion de la junts torica en el
cuerpo de bomba de spua.

* Quitar los dos tomillos de fija-
cién de la bomba v sacarla.

MONTAJE

* Limpiar la superficia de contac-
to ce la junta torica.

+ Cambiar sistematicamente la
junta torica en cérter apoyo de la
bomba.

* Montar la bomba y fllarla con
sus tornillos,

* Colocar la correa de distribu-
cion jver &l parrafo corespondian-
te).

* Proceder al lenado y la purga
del circuito de refrigeracion {ver el
parrafo anterior) y comprobar que
na haya pérdidas.

ESCAPE

8. Sienciador secundano.

1. Pantala férmica - 2. Codecior - 3. Junia - 4. Tubo delantero - 5. Junia de rolula - 6. Cataizador - 7. Silenciedor primarto -




2, MOTOR XU

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto trans-
versalmente & incinado 30° hacia atrés. Blogue de motor dé aleacion
ligera en & motor XUT y blogue de cilindros de fundicion en los motores
XU10. Culata de 8 valvulas y drbol de levas simple an los motores
XUTJP y XUM0J2C, culata de 16 vdlvulas y doble arbol de levas en el
motor XU10J40.

I [ |
XUTIP XUH0J2C XU10J4D
T — LFZ RFX RFY
@ cifindrg x camera (mmj BIxB14 B x B 86 x B6
Cilindrada jcm® 1 /81 1994 1998
Relacion de compresan g25a1 25a1 i04ai
Presicn compresian [bar) 12 13 13
Potencia mx.:
L T+ 1 3 T4/8 000 B9/S TS0 111 86 500
| = CVAPM e | 1O 000 123/5 750 15548 500
Par méx.:
- mdaNipr (CEE) . 1532000 | 1752750 | 1823500
o T I—— Y] ) 17.972 750 18,573 500

CULATA 8 véalvulas

Culata de aleacion de aluminio con asientos vy guias de wilvula inserta-
dos v apoyos de drbol de levas mecanizados en o material.

Altura nominal: 141 + 0,05 mm.
Defecto de planitud: méax. 0,05 mm y gira libre del arbol da levas,
Ractificado: no autorizada por el constructor.

JUNTA DE CULATA

Junta de material sintético con ribeles de chapa metalica alrededor de
los cilindros ¥ cordon periférico de siicona.

Sentido de montaje: marcas dingsdas hacia amiba.

ASIENTOS DE VALVULA
De acer, insertados y calados a presion en la culata.
. Ak E
Caractensticas [mm) —
xur | xwtes2z | oxur | xutes
Didmetra axtanor
42,07 43,07 36,07
42 57 - 38,57
= 0087 « 0,080
- 0,122 = G105
| Aloamiento en la culata |
= GO .. 42 43 | 36
~ reparacian .. 42 50 2 I 3650 -
tolarancias ..., +0
+0,03%
Angule de asiento ............. o
MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, idénticos an la admision y &l escape.
Color de la marca; verde,

VALVULAS

Dos valvulas en cabeza por cilindro, paralelas entra sl v perpendicula-
res al plano de junta de la culata.

Admigidn Escape [
Caracteristicas (mm)
X7 XU10J2 xur XUM0J2
Didmatro de 'a cabeza 418 425 M5
Diametro de [a cola 7.93a 7988 7,965 a 7,980
Longgtud 108,59 108,25
Anguic 0e asiento a0
|

EMPUJADORES

Empujadores macdnicos que deslizan directaments por |a culata. El
reglaje del juego de las vélvulas se efectia mediante interposicion de
pastillas calibradas entre los ampuladores ¥ las colas de valvula,

Espesores de las pastillas: 2,225 a 3,550 mm (en incremantos de 0,025
mmj

CULATA 16 valvulas

De aleacion de aluminio con asientos y guias de valvula insertados y

| apoyos de arbol de levas mecanizados en el material,

GUIAS DE VALVULA
Guias de latén Insertadas v caladas a presion en la culata.
|
Admisian ' Escage
Caracteristicas (mmj
bl Xuog2 xut xXuiog2
Didmetro extanior,
= QAN s e 13
- 1* reparacion ...... 13275 | | 13275 -
- 2° rparacion...... | 1358 | - | 135% .
+0,050
Alciamientc én 8 culata
-1 e B 13245 - | 13,245 s
- 2% reparacion...... | 13,404 | = | 13.484 | .
POMBTAMCIER vesinrin sersnsarsnsoms - 0,003
- 0,030
|’ Hundirmiento an los conductas 384 I 40 | 4 I 3 ‘

Altura neminal: 132 = 0,05 mm,
Defecto de planitud: max. 0,05 mm y libre giro de los drboles de levas.
Rectificado: no autorizado por & constructor, ;
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BLOQUE DE CILINDROS (motores XU10)

— MOTOR XU —

JUNTA DE CULATA !
De material sintético con nbetes metdlicos alrededor de los cilindros v |

cordan de silicona periférico,
Ezpesor: 1,2 mm.
Sentico de montaje: marcas dirigidas hacia arriba,

GUIAS DE VALVULA

Gulas de latén Insertadas v caladas a presidn en la culata.
Didmetro exterior: 12,034 + 0
. = 0,011 mm.

Alojamiento en la culata: 12 = 0,027
- D mm
Hundimianto an los conductos: 48 94 mm ([admisién).
45,3 mm {escape).

ASIENTOS DE VALVULA

Asientos de acern insertados y calados en la culata,
Caracteristicas (mm) Admision Escape

o : +0,118 -+ 0,105
AR R 36373 | 000 3157 | 000
Alegamisnts #n & culata 36,30 : E.EIZ]EI 31,50 : E.EIBE"
Anguio de asiento a0
MUELLES DE VALVULA

Un mualle por vdlvula, idénticos an la admisidn el escape.
Didmeatro exterior: 28 mm.

VALVULAS

4 vahlulas por cilindro dispuestas entre la admisién v el escape, an un
dngulo de 50°, Estan accionadas por empujadores hidraulicos.

Caracteristicas [mm) Admisién Escape

Didmairo de la cabeza .7 29,7
+0

Didmatro ce la cola 6,98 0,015

Langtud 108,38 | 105,77

Angulc ce asiento a0*

EMPUJADORES

Empujadoras cilindricos ¢on recuparacion automatica del juego, dis-
puastos entra los drboles de levas v las colas de valvula.

Diametro: 32 mim.

BLOQUE DE MOTOR (motor XU7)

De aleacion ligera colada a presidon con camisas de fundicion inserta- |

das.
Altura gel blegue de motor: 2245 £ 0,05 mm.
Diametro interior de los apoyos de ciglefial: 63,708 a 63,727 mm.

CAMISAS

Camisas de fundicién centrifugada de tipo hdmedo y desmontables a
mang,

El cierre antre camisas v carter de motor se efectia mediante una
junta tarica.

Altura de las camisas: 0,03 a 0,10 mm.

Diferancia antra camizas: max. 0,05 mm.

Diferencia entre dos puntos en una misma camisa; max, 0,02 mm,

De fundicidn, de parades delgadas con cilindros macanizados directa-
mente en el blogue,

Altura del blogue da cilindras; 235+0,05 mim.

Digmeatre de loz cilindros: 860,018 mm

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De fundicién colada con grafita esferoidal, 5 apoyos y 8 contrapesos
brutes de fundicion.

Ciametro de los apoyos; 80 -0
-0,019 mm
Ciametro de os cualllos: 50 -0
-0,016 mm
Owalizacién de los apoyos v los cuellos: max. 0,07 mm.
Juego axial: 0,07 a 0,32 mm.

Cojinetes de bancada

Cojinetes delgados de aleacion aluminic-estaio sobre soporte de acero,
Ezpesor: 1,842x0,003 mm.

BIELAS

De acero forjado, con seccion an 1" y cabeza de corte racto.
En los motores XU10J4, al pie da biala esta encasguillado con bronce.
Diametro intarior dal pie;
= motoras XUT w XUT0J2: 22 <0029
=0,041 mm

| = motor XUA0Jd: 22,03 #3113

-0 mm.
hametro interior de la cabeza; 53,695 + 0,013 mm.

Cojinetes de bielas

Cojingtes delgados de aleacidn aluminio-estafio sobre soparte de
aceng.
Espesor: 1,833£0,003 mm.

FISTONES

Pistones de aleacion ligera hipersilicica con cabeza plana que llevan 3
segmentos. Los pistones se venden an juegos de cuatro, con sagmentos
y bulones. En el case del meter X7, los pistones se suministran con las
camisas con las que estan emparejados.

SEGMENTOS

3 segmantas por pmstan,
Espesor: 1,5 mm (fuego).

1,75 mm [comprasian).

3 mm irascador].
Juego en el corte: 0.2 a 0,4 mm [fuego).

3,15 a 0,35 mm [compresion).

sagments L Flex no medible (rascador).
Sentide de montaje: marcas dirigidas hacia la cabeza.

BULONES DE PISTON

Bulones tubulares da acero tratado y rectificada,

Estan montados libres en los pistones y apretacdos en las bielas en los
motores XUT v XU10J2 v completarnents libres v frenados por dos ani-
lles de sujecion en ef motar XU0J4.

Diametro: 22 mm.

VOLANTE MOTOR

Ce fundicion con corona de arangua mecanizada en el matarial,
Esta fijado al cigieda mediante & tornillos v un tetén que asagqura su
posicion angular,

DISTRIBUCION B valvulas
[motores XU7 y XU10J2)

Distribucion por arbol de levas an cabeza arrastrado por correa denta-
da.
Acoonamiento directo da las valvulas por empujadores mecanicos.
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DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
Diagrama medido con un juego en las valvulas de 1 mm. |

Tipo motor xur X2
A8A AN183 08 PMS .o e e sasevarems sersaras &°50° 1701
RCA después de PMS 29°30' 42722
ASE antes de PMI ... ik i 43530 40701
ACE despus di PMS e 3 KR

ARBOL DE LEVAS
Arbol de levas de fundiciénr sobre 5 apoyos mecanizados directamente

en la culata.
Juego axial: 0,024 a 0,174 mm,

CORREA DENTADA

Correa de material sintético que arrastra & arbol de levas y la bomba
da agua. Tension mediante rodillo mentado sobre excéntrica de reglaje
mianual,

Sentidc de giro marcade en la correa.

Marca y tipo: Firelli Isoran 114 RPP Plus 170 ACSM.

Tension: control despuss de montaje a 4d=2 unidades en & aparato
SEEM.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 120,000 km.

DISTRIBUCION 16 valvulas
(motor XU10J4)

Distribucion mediante dos arboles de levas en cabeza arrastrados por
correa dentada.

Los dos arboles de levas [uno para las valvulas de admision v otro
para las vialvulas de escape) accicnan directamente las 16 vdlvulas
mediants empujadoras hidraulicos,

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

[Debido a la presencia de empujadores hidraulicos, & diagrama no es
madible. Por contra, se puede medir la posicion de los vertices de las
levas que es vilida para cualguier juego de las valvuias.

Wértica adm.: 113° después de PMS en cruce,

Wértica Esc. 113° antes de PMS en cruce.

ARBOLES DE LEVAS

Arboles de levas de fundicion sobre 5 apoyos macanizados en la oula-
ta.

Los drboles de admision v de escape son diferentes v estan marcados
con trazos de pintura.

Arbal de admision: 2 trazos Blancos,

Arbol de escape: 1 trazo blanco.

CORREA DENTADA

Correa de matearial sintético que arrastra los arboles de levas v la
bomba de agua. Tensidn asegurada por dos rodillos montados sobre
epxcantica de reglaje manual. Sentido de giro marcado en la correa.

Marca y tipo: Pirelli Isoran 132 APP 254 HSN.

Tenzidn: control después de montaje a 53+5 unidades en el aparato
SEEM.

Parodicidad de mantenimiento: cambio cada 120,000 km.

LUBRICACION

Lubricacicn a prasion por bomba de aceite sumergida, arrastrada por
cadena desda el cigledial. En el motor XUA10J4, el circuito tisna un refri-
garador da acaita intercalado antra al filtro v al bloguae de cilindros.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de angranaje axterior con vélvula de descanga integrada,
i = o
Presidn de aceita a 80 °C [bar) xur X102 XuioJ4
T 000 PN it 448 4.4 2,2
2000 rpm .. § £8 4,3
4 000 MR . ervesverosscsscssssssim smams sar sesspssssassasen 34 B4 &

FILTRD DE ACEITE

Fitro da cartucho recambiable situado en la parte delanters del blogug
de cilindroz.

Marca v tipo: Purfiux LS 468 A,

Periodicidad de mantanimianto: primer cambio a los 10.000 km vy des.
puads cada 20,000 km.

REFRIGERADOR DE ACEITE
Aefrigerador mentado en serie en el circuito de lubricacién y que achia

por intercambio térmico entre &l aceite y el liquido refrigerante.

Marca: Modine.

ACEITE DE MOTOR

Capacidad (sin filtro/con filtra):
= motor ¥U7T: 4.5/5 litros.
— mator XUT0J2: 4,7/5,2 litros.
— moter XL10J4: 4,5/5 litres (cdrter de chapa).

4/4.5 litrgs [carter de aleacién).

Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE 10W40 segun nor-
mas AP| 5F o SG o CCMC &5.

Periodicidad de mantenimianto: cambic cada 10.000 km o cada afiao,

REFRIGERACION

Sisterna de refrigeracion por liquido anticongelante a prasion, El circui-
to comprends un rediador, una bomba de agua, un termostato ¥ Un vasc
de expansian. Un motovertilador aléctrico de mando termostatico ase-
gura la refrigeracion. En el motor X104, al circuito incluye un refrigera-
dor de aceite gue actla por intercambio térmico entre el aceite y = liqui-
do refrigerante.

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga montada directamente sobre el blogue de cilindros.
Arrastre por correa dentada de distribucian.

" RADIADOR

Oe aluminio, de haz horizental con depositos de agua de plastico v
vaso de expansicon incorporado.
Prasidn de tarado del tapdn: 1.4 bar.

TERMOSTATO

D alemento dilatable, filzdo a la culata.
Principio de apertura: 82 "C (versiones con caja manual). )
83 °C [versiones con cambio avtomatico).
Apertura total; 100 *C (versiones con caja manual),
85 G (versiones con cambio automatics).

MOTOVENTILADOR

Ventilador arrastrado por motor eléctrico gobernado por un termocon-
tacto situado abajo 8 la izquisrda del radiador. Las versiones automati-
cas astdn aquipados con un termocontacto de doble etapa.

Mumero v potencia del motoventilader;

- motores U7 v AU10 con caja manual: 1 x 120 vatios.

- motores XUT y XL10 con caja manual y climatizacion: 2 « 200 vatios.

- motar XU7 v XU10J2 con cambic automatico: 1 x 200 vatios.

— mator XUT y XU10J2 con cambio automatico v climatizacion : 2 x 260
vatios,

Temperatura de conexidn/desconexion:
= motoras XUT v XU10J2 con caja manual: 37 “C92 *C.

- motores XUT y XL 0J2 con caja manual y climatizacion: electronico”.
- mataras XUT v XU10J2 can cambio automatico: 9782 °C - 101/96 °C.
= motoras XUT v XU10J2 con cambic automatico y climatizacidn: elec-
trénico®.

= motor XU1 064 stectronico”,

~ En asta caso, la gestion del o de 'os motoventiladonas) la efectia una
unidad da contral alectranica.

Los vehiculos equipados con motores XU7 v XUA0J2 con cambio
automéatico, asl come los equipados con el motor XU 0J4 posssn un

- dispositive de ventilacion después del paro del motor temporizade a 8

minutos.

Temperatura da inicio de ventilacion después del paro del motor:;
- 105 *C [motores XUT v XL10J2).
— 112 *C (motor XU10J4).
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LIQUIDO REFRIGERANTE
Capacidad: 7.5 lires (motor XU7).
| 7 litros; (motores XU10),
Preconizacion: liquidn refrigeranta [proteccion hasta -17C),
Pariodicidad: vaciado v lavado cada 2 afios.

| ALIMENTACION DE CARBURANTE

Alimentacion mediants depdeite de plastico v electrabomba sumergi-

da.
Inyeccion multipunto Magneti Marelli 8P an los matores XUT v XU10J2,
Inyeccion multipunto simultanea Bosch MP 3.2 en motor  XU10J4,
Recuperacion de los vapores de carburante én un depdsito de carbdn
activo.

, DEPOSITO
De plastico, situado en la carmcceria delanrte del eje trasera,
Capacidad: 60 litros,

| Preconizacion: carburante sin plema (RON 85 min.),

' FILTRO DE CARBON ACTIVO (CANISTER) Y ELECTROVALVULA

| Fillro de electrovilvula colocado delante a la derecha en e comparti-
mento del motor.
Resistencia de electrovdlvula: 50 Q0 aprox. (Bosch).
| 30 & 50 £ (Magneti Marelli).

- BOMBA DE CARBURANTE

Electrobomba de rodillos, sumergida en el depdsito y gobernada por la
unidad de control a través de un reld.

Marca y tipo: Bosch EKP 10.

Tension: 12 voitios.

Consumo max.: 10.5 amperios.

Caudal: 115 a 120 litros/hora.

Prasion de impulgién: 3 a 4 bar,

FILTRO DE CARBURANTE

Colocadn bajo la carroceria junio al depdsito,

Marca v tipo: Purflux EP 100.

Sentido de montaje: Mecha orientaca en el sentido de circulacion del
carburante.

Penodicidad de mantenimiento: cambic cada 80,000 km.

INYECTORES
Inyectores electramagnéticos fijados al colector de admisicn.
Marca y tipo:

y - Motores XUT y XU 0J2: Magneti Maralli (W 052,
= Motor XLUN0J4: Besch EV1.3E.

b Resistencia 16 1

' REGULADOR DE PRESION

J Regulacor mecanico de membrana fjado al colector de agmisidn.
) Presion de regulacicn;

= |nyeccion Bosch MP 3.2: 3 bar.

- Inyeccion Magneti Marelli BF: 2 bar al ralenti,

2,3 bar an carga maxima.

- T e W W Ry S

1
1
: ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro seco con alaments de papel recambiable.
) Marca v tipo:
- motor XU7: Permatic FA 1914
- motor XL10J2.
L motor XUT0J4.

I!.'-‘A.I.l DE LA MARIPOSA

. Caja de aleacion |igera fijada al colector de admision v con una sola
nariposa,
Marza vy tipo: Solex 577 (motar XUT).
] Waber 534 (motor XU10J2).
' Solax 568 (motor XL 0J4).

PEUGEQT = 306 »
gasolina y diesel

REGULADOR DE RALENTI

Segun la marca del sistema de inyeccldn/encendido, Bosch para el
mator XU10J4 o Magneti Marelll para los motores XUT y XU10J2, se
mantan dos tipos de reguladores.

En el sistema Bosch, se trata de una electroviivula fijada bajo e coiec-
tor de admision y en & sistema Magneti Marelli, de un molor paso a
paso fijado en la caje de la mariposa.

Marca y tipo:

- sisterna Bosch: Bosch 0 280 140 537.

= sistema Magneti Marelli; Weber BO4,
Resistancia dal bobinadea;

- Bosch: 20 L.

- Magneat! Maralli: 53 £} en los dos bobinados.

GESTION DE MOTOR MAGNETI MARELLI 8P
(motores XU7 y XU10J2)

Dispasitve da inyeccidn secusncial simultinea gobemada por una uni-
cad de control que también controla el encendido. Utiliza coma principa-
les informaciones la presién en el colector de admisidn, la posician
angular de la manposa y el régirmen del motor, La correccion de la rigue-
za sa electia de lorma continua gracias a la informacion mcogida por e
sonda lambda

UNIDAD DE CONTROL

Unidad con microprocesador digital programado. Estd situada an el
compartimento dal motor, sobre la alsta izquierda, ’

Gestiona aimultineaments la inyaceidn v el encendido,

Tiena integrada una proteccion de limite de régimen ajustada a 6500
rpm, asi como un corte de la inyecoidn en d ion por encima cde
las 1400 rpm.

POTENCIOMETRO DE LA MARIPDSA

Potenciomatro filado a la caja de la mariposa en el ele de ésta, Es ali-
mentado por la unidad de control a una tensidn de 5 voltios y transmite a
ésta una tension variable en funcion de la abertura de la mariposa,

Su posicion no a3 ajustable,

Resistencia (medida en el potencidmetra):

— entre bornes 1y 3: 3320 a 4980 (1.
= antre bomes 2 y 3 en posicion de ralenti: = 1380 0.
- entra bornes 2 y 3 en posicion da pleno gas: < 7000 0.

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA

El captador esté fllado a la aleta derecha cerca del anclaje superior de
la suspension, Informa a la UC do la carga del metor, _
Tensién transmitida en funcién de la diferencia de prasidn respecto a
la presion atmoslérica,
0.4 bar = 2,1 voltios.
0.6 bar = 3,4 voitios.
0.78 bar = 4,7 voitios.

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

Termistancia de coeficienta de temperature negativa (NTC) fijada a la
caja del termostato,
Resistenala; -20°C @ 14000 {2
BE20 Q

-10°C ;
0°C: 5450 0

10°C: 3530 a 4100 2
20°C: 2350 a 2670 12
I*C:1585a 1790 02
40°C: 1085 a 1230
50°C: 763 a 857 0
BOC: 540 a 615 (2
BO"C: 292 a 326 {3
0°C:215a 245 ()
100°C: 165 a 190 1

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Esta sonda, idéntica a la de temperatura de liquido refrigerante, esta
fijada a la caja de la manposa.
CALEFACTOR DE CAJA DE LA MARIPOSA

Estd fljade a la caja de la mariposa v consta de una resistencia desti-
nada a calentar &l conducta de aire de ralent.
Resistencia: varfa en funcion de su temperatura, es aproximadamente

| de 5141a20°C
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CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION DEL CIGUENAL

Captador electromagnatico situado en la parte trasera del motor en el
carter. Estd dispuesto frente al volante mator, que tiene 60 dientes
menos 2 dlantes coraspondientas al PMS de los pistores 1y 4,
hIEI captador transmite a la LS una tension alterna de frecuencia varia-

oy '

Resistencia en los bomes del captadar: 300 a 400 i3

Entrehierra captadar-volante [ro ajustabls): 0,5 a 1,5 mm,

SONDA LAMBLDA ;

Sonda del tipo de calentamienta intarno fjada a la entrada del cataliza-
dor. Transamite a la UC una tensién que varla entra 0,1 v 0,8 voltios an
funcion de la riqueza de la mezcla, de forma ciclica.

DETECTOR DE PICADO

Detector de tipo piezoeléctrico fijado al blogue de cilindros bajo el
colector de admisian, S&lo o levan los motores XU10J2.
Transmite a la UG una tensidn comprendida entra 0,1 v 0,7 voltios,

CAPTADOR DE LA VELOCGIDAD DEL VEHICULO

Captador de efecta Hall integrado an la toma del valocimetro, Estd ali-
mentado a una tension de 12 voltios v genara una sanal rectangular da &
voltios de amplitud cuya frecuencia vana con la velocidad.

BOBINAS
Cos bobinas de dobla salids agrupadas en una misma caja.
Cada bobina alimenta dos bujias.
fMarca: Bosch, Sagem o Valeo.
Resistencia primaria: 0.8 L.
Resistencia secundaria: 14000 1 [Basch).
7100 £ (Sagem).
BEOO 0 vWaleo).

BUJIAS
Marca y tipo: Champion RCS YOO o Evgquem RFC 52 LS.
Separacion entre electrodos: 0.8 mm.

VALOR DE LOS PARAMETROS

Fégimen de ralenti {no ajustabla): 85050 rpm.
Contenide max. de CC [no ajustabla): 0.5 %.
Contenide min. de CO2: 10 %,

Avance dei encendido: no ajustable v no controlabie.

GESTION DE MOTOR BOSCH MP 3.1
{(motor XU10J4)

Dispositivo de inyeccion secuencial an fase gobemada por una unidac
de contral que gestiona a la vez el encendido. Utiliza como principalas
informaciones la presion en el colector de admision, |a posician angular
de la mariposa, &l régimen del motor v la referencia del cilindro. La
correccion de rigueza se efectia en continuo gracias a la informacion
captada per la senda Lambda.

UNIDAD DE CONTROL

Unidad con microprocesador digital programadeo. Esta situado an al
compartimento del motor sobre |3 aleta izguierda y gestiona a la vez la
imysccion y el encendido.,

Tiena integrada una proteccion de limite de régimen ajustada a 6840
rprm, asi como un corte de la inyeccién en deceleracion por encima de
las 1280 rpm. Tiene intagrado también el captador de presidn absoluta.

Marca v ref.: Bosch 0 261 200 218,

POTENCIOMETRO DE LA MARIPOSA

Petenciometro fijado en la caja de la maripesa al eje de la marposa,
Es alimentado por la unidad de control a una tensidn da 5 veltios y trans-

mita a &sta una tensidn vanahle en funcicn de la apertura de la mariposa. |

Su posicidn ne es ajustable.

SOMNDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

Termistancia de coeficiente de temperatura negative (NTC) filada a la
caja del temmostato.

Resistencia: -20 °C : 14000 a 173390 03
-10°C ; 8620 a 10450 0
0 =G ; 5950 a 6460 1
10°C ;3530 a4100Q
20°C 2350 a 2670 Q
30°C 1585 a1780 0
40 *C ;1085 a 1230 0
B0 °C 763 adsy 0l
60°C ;5408 B1500
BO°C 29223260
0"z :215a2458 0
100 "C ;165 a 190 02

S0NDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Esta sonda, idéntica a la de temperatura del liquido refrigerants, esty
fijada a |la caja de la maripoza.

GAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION DEL CIGUENAL

Captader electrormagnético situado en la parte trasera del motaor, en g
carter de ambrague. Esta dispuesto frente al volante motor, tiene 80 gien.
tes mencs dos dientes que correspondan al PMS de los pistones 1y 4,

El captador transmita a la unidad de control una tension alterna de fre.

| cuencia variable.

Pesistancia en los bornes del captador: 300 a 400 0.
Entrehisrro captador-volante (no ajustable): 0,5 a 1,5 mm.

SONDA LAMEDA

Sonda de tipe de calentamiento interno fijada a la entrada del catalizs-
dor. Transmite a la LUC una tension que puede variar entra 0,1 v 0,8 yoi-

| tios an funcidn de la rqueza de la meazciz, de forma ciclica.

| CAPTADOR DE REFERENCIA DEL CILINDRO

Captador de efecto Hall situado en el extremo de la culata an & lade
de la admision, Una leva especial mecanizada en el arbol de lavas le per-
mita idantificar el PMS dal cilindro n® 1 a fin de activar la faze de inysc-
cién v la de encendide,

CAPTADOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULD

Captador de efecto Hall integrado en ia toma del velocimetro. Es ali-
mentado a.una tension de 12 voltios y genera una sefal rectangular de &
voltios de amplitud v frecuencia que varia con la velocidad.

MODULOS AMPLIFICADORES DE ENCENDIDO

Dos modulos que activan cada uno de ellos dos bobinas.
Marca y ref.; Bosch 0 227 100 200,

BUJIAS

Marca y tipo: Champicn RCTYCC, Eyquemn RFCSELS.
Separacion de electrodos: 0,8 mm.

BOBINAS

Cuatre bobinas (1 por bujia) gobernadas individuaimente por la unidad
de control por medic de los madulos amplificadares. Estan fijadas dirsc-
tamente a las bujias.

Marca v tipo: Magneti Maralli BA 504,

Resistencia primaria: apros. 0,8 £,

Resistencia sscundania: no puede medirse.

PUESTA A PUNTO

Régimen de ralenti: 850 = 50 rpm (no ajustable),

Contenido méxime en CC: 0,5 % (no ajustable).

Contenido en GOy

- &l ralenti; superior a 12%

- en ralenti acelarado: infarior a 0,3% entre 2600 v 2900 rpm.

Contanide en HE: inferor a 100 ppm.

Contanide en Ou entre 0,1y 0,5%,

Walor Lambda: 0,97 a 1,03, ;

Avance del encendido en régimen de ralenti: no puede controlarse ni
ajustarse,
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO EN LAS
VALVULAS
(motores XUT y XU10J2)

Control del juego de
las valvulas

+ Dasconectar los cables dae en-
candido,

+ Sacar la tapa de culata.

* Dar vuelta al motor para poner
'a vilvula de escapa de! 1" cilindre
an apertura total {girar &l motor an
el sentido de la marcha mediante
& tornillo de polea de ciglenal o
madiante una de las neada delan-

taras levantada, con la caja de ve

locidades an 4% o 5%

* Comprobar al juego en la vilvu-
la de admision dal 3* cilindro v la
valvula de escape del 47 cilindro.

* Proceder igual colocando suce-
sivamente las valvulas de escape
de los cilindros 3°, 2% y 2° en aper

tura total y comprobar las vélvulas
segun el ardan indicado en el cua-
dro de abajo.

* Anotar los juegos medidos y
compararios con 'os prescntos.

|- l Yalvula n—‘
controlar

Yahula
de ascape en ¥ ajustar
apertura total —j]
| ADM ‘Esc
1 3 4
3 4 ‘ 2
4 2 1
2 l 1 3

Identificacion de las vilvulas en los motores XUT y XUOJZ.

Reglaje del juego de
las valvulas

* Sacar |la comea de distribucicn
{ver @l parafo comespondiente) v
&l arbol de levas.

= Desmontar los empujadores
marcando SuU posicion.

* Desmontar una & una las pasti-
llag, marcarlas v madir su agpasor,
* Daterminar, para cada valvula al
gspesor de la nuava pastilla a
montar consuitando el cuadro
adunto

- 5i el juego medido es insulicien-
te, motar una pastilla manos grue-
sa (columna A,

- & 8l juago madido a8 axcesivo,
montar yna pastilla mas gruesa
jcolumna B)

* Montar las pastilas de espesor
corregido.

* Montar los empujadoras y el
arbol de lavas,

¢ Colocar la correa de distribu-
cion y proceder a tensarka fver al
apartado comespondianta).

= Comprobar de nuevo el juego
de las wilvulas,

* Montar la tapa de culata v em-

| palmar & haz de cables de encen-

dido

]

Caontrol del juego
de las vilvulas. Valoresenmm | A | B | C

Juego prescrio 02 g 0.20

Juego medido Q10 | 055 245 |

Dilererciz =010 |+015]+025

Fastlla mortaca 235 298] 225

Pastilla a montar 226 | 100 2,

: 3 Py Colocncion da una pastilla de reglaje
| wego m‘.?rurln 020 | Eil:l 020 | del iuego e 6s viivules.
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JUEGO DE LAS VALVULAS
{motor XU10J4)

El montaje de los empujadores hidrdulicos elimina el reglaje de juego
de las valvilas.

DESCRIPCION

El ampujador hidriulico sa compons asencialimente de dos conjuntos
rdiiles:
- &l empujador (6 con el piston (7):
- &l cilindro (8), :

La presidn slercida por el muella (9) separa estos dos conjuntos de mana-
ra que anula los juegas.

La wélvula antirretorne (3] asequra el llenade y el hermetismo de la camara
de alta prasidn (5).

Corte de un empujador
1 hidraulica,
1. Leva
2, Camara de aceite
3. Bola de wilvula
antirretorma
4. Entrada da acelle
5. Camara da
alta presitn
6. Empujador -
7. Pigtdn
8. Cilindre
9. Muelle
10. Cola de viilvula.

FUNCIONAMIENTO

Principio de la apertura de la valvula

Cuando la leva ataca el empujador, la valvula antiretomno se cierra y
aumenta la prasidn an la camara de alta presicn,

Esta elevacién de la presién, no obstante, no provoca comprasién del
aceite en la camara.

El empujador actua como un siemanta figido.

Apertura de la vilvula

La leva ejerce una fuerte presion sobre & empujador, lo que comporta un
aumento de la presién an la cdmara. Una pequena cantidad de aceite se
escapa por el juego que existe entre al cllindro v & pistén, Esto provoca una
compresiaon del empujador de max. 0,1 mm durante la apertura, Juege noce-
sario para la recuperacion del desgaste entra |a leva y el pastan

Recuperacion del juego

La leva ya no ejerce presion sobre el empujador, con o que la presicn en
la camara disminuye. El muelle separa el cillindro del piston a fin de llenar el
juego entre la léva y & vastago de la vihvula.

En estz momento, |a vahula antiretomo se abra, dejando entrar con ello
aceite a presion en la cémara de alta presion. Esta cantidad deperde direc-
tamente del jusgo a recuperar.

Mota.- Es complataments normal gue el accicnamients da las valvulas
haga ruido al poner &l mator an marcha,

Este nuido es debedo al hecho de que, al pararse el metor, una certa canti-
dad de aceite s axpulsado fuera del empujador. Al arancar @ molor, la
camsra de alta presion sa llena v los ruidos desaparecen.

Este llenado dura hasta que el motor alcanza su temparatura normial,

El circuito da de |a culsta incluye un sistema que evita qua el acei-
ta abardone complataments los conductos cuando el motor sa para.

Con ello sa asagura fa alimentacion de acelte de los empujadores desda la
puesta &n marcha a fin da que los ruidos desaparezcan lo antes posibla.

Particularidades

Cuzndo of molor se para. el conducto de aceile procedente de la bomba
se vacia. Por contra, & conducio que va a parar a los emnpujadones continia
lleno,

El orificia de ventilacién permite que se sscape &l aire para que & aceita
procadenta de la bomba no lo arrastra hacia los empujadoras an @ momen-
to del arrangue,

Este sisterna @a da hecho una purga automatica.

Acermas, el arlficio de ventilacion asegura una reduccion da la presidn de

acelte que lega a los empujadores.

' = Arrancar &l motor y dejarle tuncio-

CONTROL DEL do de las agujas del relo] (por el .
FUNCIONAMIENTO nillo datﬁj&clﬁn dalnlaﬂ::lam hasty g

| momento an que la leva corespgy,
DEL EMPUJADOR

diente al empujador a controlar qua.
Los smpujadores no scn repara- | de hacia arnba.
bles. En casc de mal funcicnamien-

1o, hay qu& cambiarios enteros.
Método de control

* Hundir el empujador con una gy
fa (de madera o de plistico) Sij
carrera en vacioc hasta 1a aperiyr
de la vaivula &s superior a 0.1 mm,
hay que cambiar & smpujador,

nar hasta que se pangan en marcha
los motoventiladoras.

* Hacer subir el régimen a 2600
rpm duranta 2 min.

Si al motor hace un ruido excesi-
vo, intervanir de la siguiente forma:
« Desmontar la tapa de culata,

« Car vueita al cigdenal en e senti- |

ENCENDIDO Y ALIMENTACION

MAGNETI MARELLI 8P
{motores XU7 y XU10J2)

Sisterna de inyeccion secusncial sin fase (apertura simulténea de los
inyecionss en cada vuelta de cigledal) gestionada por una unicad de contral
praprogramada, La distribucion de la alta tension es complatamente estitica
y recurre 8 dos bobinas de doble salida, Las bebinas son alimentadas after-

| nativamants cada media vuelta de ciglenal.

Constitucion y funcionamiento

ALIMENTACION ELECTRICA

La unidad de control posee una alimentacién permanente (no protegida
por fusible) que pasa por la bobina del relé principal [bomes 2 y 10) y va a
parar al bome 4 de la UC. Esta alimentacion permite consenar las memg-
rias

Al dar @ contaclo, la tensién de bateria se aplica al borne 23 de laUC a
través de la bobina del relé de bomba de gasolina. Coma consacuencia, la
UC conecta a masa &l bome 4, |o que ciera & relé principal, De esta forma,
gueda asegurada 'a alimentacion de la UC, asi como el ciemrs de |2 electro-
vélvula del depdsita de carbon activo (o canister). Si al cabo de 1,6 segun-
dos aprox. no se ha efectuade ninguna tentativa de puesta en marcha del
mator, al raléd de bamba se abre, Salo se restablecerd su alimentacion si el
motor gira [sefial procedente del captador de PMS/régimen). Asl mismeo, si al
motor sé para (se cala, por sjemplo), pero no s2 ha cortade ef contacto, o
rele se mantens cerado durante & msma empo (1,6 saguncos).

ALIMENTACION DE CARBURANTE

La bormba de radillos sumengida Impuisa el carburante, gue es filfrado a la
salida del depdsio y conducida hasta la rampa de inyeccidn. Un regulador
de membrana manrtiena una prasidn constante en los inyectonas da 2 bar an
el ralenti y 2,5 bar en plena carga. El excedente de carburanta wvuelva al
deposito por una fubenia.

B tapdn del depdsiio es completamente hemmético vy la conexion con &
aira libre se afectia por una tuberia que une el brocal de llenado con el
depdsito de carbén active. Bl depdsito de carbén activo (o "canister’] permi-
ta un intercambio de presion entra al dapdsite de carburante v la atmasfera,
a la vaz qua retiene los hidrocarburas, Una tuberia antre |a caja de maripasa
y &l dapdsitc de carbdn activo permite la recirculacicnr de los vapores ge
hidrocarburos cuandao = motor funciona. Una electrovilvula gobernada por
la unidad de control solo permite asta recirculacidn bajo ciertas condicionss
de funcionamiento del motor (lemperatura, canga, elc.L

ALIMENTACION DE AIRE

El aira dal axterior s aspirado por la parte inferior izquierde del comparti-
manta del motar y es depurado a continuacian por un filtro situado en una
caja integrada en la tapa de culata. Un conducto de plastico conecta sl filire
con la caja de la marposa.

I T SR e
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ALIMENTACION DE CARBURANTE
A Matoar XUT - B, Matar XUTOUZ - C. Motor XU OJ4
1. Brocal ge lfenado - 2. Depdsito de carburante frabriolet’} - 3. Depdsito de carburante (berfina) - 4. Medidor de nivel de carburants -
5. Soporfes - & Vdlvwia de seguridad - 7. Depdsito ds carbdn activo - 8. Electrovdlvula de recirculacidn e los vapores de carburanis -
g, Tukana de comumicacion (bering) - 10, Tuberfa de comunicacidn (cabriclet’) - T1. Tuberia de recircufacidn fmotor XUT) - 12, Tuberia de
recirculacidn fmatar XU 0J2) - 13, Tuberls de recirculacidn (motor XUTOJT4) - 14, Bornba de carburante - 15, Filtro de carburante -
16. Regulador de presidn - 17, Conjunio de colector de admision/rampa de inyescion - 18, Rampa de inysccidn - 19, Invector,

15250

Hacia el depédsito
de carbdn activo

ALIMENTACION DE AIRE
A, Motor XU7 - B, Motor XUTOUZ -
7 f - o SUTM&
-~ S Y i, Tobers - 2, Lajg de filtro de are -
. gl A 3. Cartucho-filtro - 4. Cafa de mariposa -
8. Reguiador da ratenti -
8. Colector oa admiside -
7. Calefacior de caja marniposa.
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ESQUEMA ELECTRICCO DEL SISTEMA DE GESTION DEL MOTOR MAGNETI MARELLI BP

1. Bateria - 2. Unidad + baterfa - 3. Caja de fusible - 4. Contactor de llave - 5. Testigo de control - 6. Relé de seguridad de arrangue (cambio automatico)
7. Detector de picado - 8. Bobina de encendido - 9. Fusible de bomba de carburante - 10. Bomba de carburante - 11. Electrovilvula de recirculacion de
vapores de carburante - 12. Sonda de temperatura de agua - 13, Regulador de ralenti = 14. Sonda de temperatura de gire - 15. Resistencia calefactora
de la caja de la maripo=a - 16. Relé doble - 17. Captador de presidn de admisin - 18, Captador de régimen y posicidn de cigiiafal - 19. Patencldmetro
di mariposa - 20, Unidad de control - 21, Inyector cilindro n® 1 - 22, Inyector cilindre n® 2 - 23, Inyector cilindro n® 3 - 24. Inyector cilindro n® 4 -
25, Fusible calefaccion de sonda lambda - 26. Sonda lambda - 27. Captador de velocidad dal vehicula - 28, Cuadro de instrumentos -
23, Cuentarrevoluciones - 30, Interruptor de climatizacion - 31. Relé de corte de climatizacidn - 32. Compresor de climatizacion -
33, Unidad de control de climatizacion.

e
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GESTION DEL MOTOR : il T
ENCENDIDO ;
A Matares XUT y XUTOJZ - B. Motor XU10J4.
Sondas y captadores _ 1. Bokina de encendids - 2. Cables de alta tansidn - 3. Bujia -

4. Mddulo ampiificador.

La unidad de control recibe las informacicnes siguientes:
- Régimen y posicion del ciglenal: Un captador magnético colocado an
el carter de embragua frente a los dientes mecanizados en el volante
mator transmite una tension altema propoercional al régimen de ciglefial.
El FMS de los cilindros 1 v 4 se detecta debido a |a falta de dos dientes
consecutivos, que cred una interrupcidn de la sefal en este momento,
— Carga: esta informacion |a proporciona la combinacion de dos sefa-
les, una emitida por el captador de presion de colector situado sobre &l
salpicaders a la derecha del motor v la otra, por al poteanclémeatro de
posicion da [a mariposa. Estas sefidles son tensiones variables puestas
an comelacion por la unidad de control,
= Temperatura de! aire aspirado: ung sonda colocada en la caja de la
mariposa (conector gris de 2 vias) tiene la particularidad de que su resis-
tencia disminuye cuando la temperatura aumenta. De la medicion de
asta resistencia deduce la UC la temperatura del aire de admisian.
- Temperatura del lloguido refrigerante: una sonds del mismo tipo gue la
utilizada para la temperatura de aire astd colocaca en en la caja del ter-
mostato g la lzguierda de la culata (conector de 2 vias verde), El principio
&5 ldéntico al descrito para la tempertura del aire.
- Contenido en oxigeno de los gases de escape: una sonda muy sensi-
ble (zonda Lambda) colocada en el colector de escape mide la propor-
cign esteguiométrica v, en funcidn de esta proporcion, transmite a la UC
ung tension variable entra 0y 1 voltio, Esta sonda mide |a rigueza en oxi-
geno de los gases de escape. La UC adapta permanentemente la canti-
dad da gasclina para cbtener un relacidn Lambda iqual a 1,

Caja de mariposa

del motor XUT.

1. Resistencia
calefactora -

2. Regulador de ralenti =
4. Potencidmetro de la
maripasa,

ESQUEMA DE ORGANIZACION DEL

SISTEMA DE GESTION DEL MOTOR

MAGNETI MARELLI 8P

1. Unidad de control -

2. Depdsita -

3. Bomba de carburante -

4. Relé doble -

5. Filtro de carburante -

&. Inyector -

7. Regulador de prasidn -

B. Rampa de alimentacidn -

8. Caja de mariposa -

10, Patenciametro de mariposa -

11. Regulador del ralenti -

12 Sonda Lambda -

13. Captador de presion del colector de
admizidn -

14. Sonda de temperatura de agua -

15, Captador de régimen v posicion del
cigiedal -

16, Bobina de encendido -

17. Bateria -

18, Contactor de [lave -

18, Testigo de control -

20. Enchufe de diagndstico -

21. Sonda de temperatura de gire -

22, Datector de picado -

23. Resistencia calefactora de |a caja de

MaAnposa -
24, Electrovdlvula de purga del depdsito de
carbdn activo -
25. Depdsito de carbon active -
26. Captador de velocidad del vehiculd -
27. Bujia.

e
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GESTION DE MOTOR
A, Motor XU7 - B8, Motor XUT0J2 - C. Motor XU10J4,

1. Unidad dle control - 2. Captador de presion de admisidn de alre -
J. Reld doble - 4. Sonda de ternperaiura de agus - 5. Captador de
regimen de posicidn del cigledal - 6. Sonda de femperatura de aira -
7. Potencidmetro de mariposa - 8. Detector de picado - 9. Capiador de
refersncia de cilindro {informacion sobre &f drbod de levas) -

10, Volumen fameodn.

Unidad de control

La unidad de control, en funcion de las informaciones recogidas por
los captadores v las sondas, determina el tiempo de apertura de los
inyactoras, qua es al dnico pardmetro gue influye en la riqueza de |y
mezcla, ya que el caudal de los inyectores es constante. El avance dal
encendido se determina a partir del régimen v la carga del motor. En la
unidad de control se integran los médulos de potencia v activa altemati-
varmente cada bobina cada media vuelta de! cigiefial.

Autodiagndstico

La unidad da contral incluye una funcidn de vigilancia de sus pariféri-
cos (sondas, captadores a, indirectamente, cabieados) gue memaoriza e
o los eventuales fallos de funcionamiento. La lectura de esta memoria
solo g8 posible con el equipo del constructor, o equivalanta,

antrmes, cian y encendido es ajustable. En

intervenciones caso da fallo de a_.'gunc de ellas,

. Bs pracisoc cambiarlo. Genaral-

y reglajes mente, esta operacion no plantea

Minguno de los drganos gue dificultades, debido a la simplic:
constituyen el sistema de inyec- | dad de sus flaciones.

Montaje del fitro de
carturants, La flecha se
debe orentar en el
sentido de circulacidn
del carburante,




Diagnéstico del
sistema de inyeccioén

y encendido

= El procedimiento de diagndsti-

ca, asl como los controles que se
describan mas adelante, solo se

apllcan a los vehiculos eguipados |

gan & sistema Magneti Marelli 89,
gn &l bien entendido da que ras-
pondan & sus especificaciones da
origen,

— Las caracteristicas eléctricas de
los drganos integrantes del siste-
ma da inyeccién'encendido pro-
parcionadas en las paginas que
siguen son el resultado de medi-
clones efectuadas mediante un
téster Matrix MX 63 de comerciall-
zacion corrlente. Este aparato as
un téster digital cldsico al que se
han integrado las funciones de
uso especifico para el automdvil
jcuentarrevoluciones, medicion
del tiempo de inyeccidn, informe
ciclice da la senda lambda, etc.).

— MOTOR XU —

Es indispensable tener un apa- |

rato de prestaciones al menos
aquivalentes para poder efectuar
al diagnostico correctaments,

UTILIZACION DEL
PROCEDIMIENTO DE
DIAGNOSTICO

- Antes de iniciar &l procedimian-
to de diagnostico es absoluta-
meante necesaric afectuar los con-
troles preliminares qua sa indican
a continuacicn, asi coma las repa-
racicnes que de ellos sa derven,

= Las caracteristicas eléctricas
proporcienadas sin tolarancias son
el resultado de medicionss efac-
tuadas en e vehiculo. Su interpre-
tacidn debe, pues, tenar an cuanta
las dispandades de produscian,

— La utilizacion del procedimiento
reguierg el conocimients previo

inyeccionfencendido. Consultar
para elle el apartade gue lo des-
cribe,

- El procadimiento de diagnastico
cdebe empezar sistematicamenta
por el andlisls de log sintomas de
rmal funcionamienta.

- El cuadro gue sigue permite es-
tablecer la lista da cantrales a
efectuar en funcidn de los sinto-
mas constatados.

CONTROLES
PRELIMINARES

- Circuito de arrangue en buen
astado: bateria, cableado y motor
de arranguie.

- Carburante conforme y en can-
tidad suficiente.

= Filtro da carburante limpio v
mantado correctamente.

— Tuberias de racirculacion de va-
pores de cartburants herméticas v

| del funcicnamiento del sistema de | no estranguladas.

LISTA DE CODIGOS DE AUTODIAGNOSTICO

Esta lista es valida para los sistemas de inyeccién de los motores
XU, es decir:

- Magneti Marelli 8P

- Bosch MP 3.1

Mota: En el caso de un motor XUV con inyeccidon Bosch MP 5.1,
referirse a los cadigos de autodiagnostico de los motaras TU.

Para acceder a los codigos puede utilizarse el eguipo del construc-
tor u otro equivalente. El conector de autodiagndstica se encuentra al
lado de la bateria v es de color verde,

PEUGEOT = 306 »
gasolina y diesel

= Clrcuito de alimentacion de aire:
hemmetismo de las tuberias, ciere
perfecto de las piezas entra si
fjuntas de colector, de caja de la
manposa, eto.), filtro de aire limpic
v bien colocado, vahwila termosta-
tica de la caja del filtro en funcio-
namianto.

- Circuito de asistencia de los fre-
nos hermético v vahwla de reten-
cidn en buen estada.

— Reglaje del cable del acelera-
dor: retorno en posicion de ralenti
y apertura maxima de la marposa.

- Tuberias de recirculacion de fos

| vapores de aceite: hermetismao,

calibres an posicion y de diametro
carrecto,

= Mator en buen estado mecani-
co (compresion, etc.).

= Bujias an buen estada y confor-
mes con la preconizacian.

= Fusible principal dal sistema de
inveccidnfencendido en buen es-
tado.

o
e i
23
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e
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PROCEDIMIENTO Y CONTROLES

ALIMEMTACION ELECTRICA GEMERAL
Este control consiste en comprobar si el sistama de inyeccidn/encendido esta alimentado correctamante y se debe efectuar con el conector de la unj-

dad da control e

nchufado,

e e
Prueba n® Condicion de control Conaxidn Valer correcto Origen probable averia
11 Contacto guitado Borne 1 caja fusibles Tension bateria Cableado
compartimente motor y masa
172 Bomes 2, B, 11, 15 conactor relé doble
¥ masa
143 I Bome 4 conector UC v masa Cableado
Felé deble
174 Contacto dado Boma 2 conector llave contacto y masa Tansidn bateria Contactor llave
14 Borme 1A de caja de fusibles y masa Cableado entre contactor
llave v caja fusibles
16 Borne 1B caja fusibles y masa Platina caja fusibles
Borne 3B caja fusibles y masa Fusible F2
W Borne 14 conector relé doble y masa Cableaco entre caja
fusibles v redé doble.
18 Borne § conactor 9 vias Cableado entra caja
verda de cuadro instrum. y masa fusibles y conector
118 Borne 10 conactor 11 vias amarilio Testigo alarma inyeccion
de cuadno instrum. ¥ masa
110 Borne 6 conector UG y masa Tansion bateria Cableado entre conector
aprox. 11 vias amarillo da cuadro
instrumentos y UG
1M Borne 23 conector UG v masa Relé doble
M2 Contacto dado, | Bomes 1,4 5,69 conactor relé doble y masa Tension bateria Relé dobile
mediclones efectuadas Y masa
— durante — S S oo
113 temponzacion Bome 1 conectores inyectores y masa Cableadc enfre rele doble & inyectores
114 Borne 3 conector de bobina y masa Cableado entre relé doble y booina |
1115 Borna 35 conector LT v masa Cableado entre rele
daoble y UC
1416 Borne 2 conector de electrovaly, recirs, Cableado entra relé doble v
vapores carburante elactrovaly, recirculacian
117 Borne 1 conector captador velocidad vehiculo | Cableado entre reté dodle y captacor
1118 Borne 1 conector rasistencia | Cableado entre relé doble
calefactora caja mariposa Y resistancia
Fusible
10 Bome 1 conector bomba carburante v masa Cableado entra rele doble v bombs
Fusible

Medicién de los bornes

del conector de UG,
Los orificics laterales
del conector permiten
accader a los
terminales.
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CONTROL DE LAS SONDAS, CAPTADORES, ELECTROVALVULAS Y SUS CABLES
Este conirol, que consiste en comprobar & estado de los periféricos de la unidad de control. se debe efectuar con el conector de la UC desenchufado.

Prueba n® Organo controlado Medicidn entre bormes Valor comrecto Origen probable averia
an Bohina de encandida 19y 1 da UC 1,6 L1 aprox. Cableado
(primaric) Bobina
Potanciémetro mariposa | 14 y 16 conector UC 3320 a 4980 0 Cableado
{captador presion desenchufada) Potencidmetro
2/3 30 y 18 conector UG [misma condicidn) = an ralenti:
min. 1380 0
- en plena carga:
méx. 7000 3
2/4 Captador de ciglefal 28 y 11 conactor UG 300 a 400 &3 Cableado
Captador
25 Sonda temp. agua 13 y 17 conector LIC Ver valores en Cableado
= Caractenisticas | Sonda
detalladas -
2/8 Sonda termp. aire 16 y 31 conector UG
27 Aegulador ralenti 3y 21 conactor UC 53 02 aprox. Cableada
Regulador
2/ 2 y 20 conector UC
21 Conexidn a masa UG 34 conector UG y masa a0 Cableadao
17 eonector UC y masa
25 conector UC v masa
2M0 Inyactonss 18 y 4 en relé doble 4 £ aprox. Cableado
Imyeciores (controlarios uno a ung)
2 Electrovaivula de recircu- | 22 v 35 conector de UC 30 a 5041 Cableado
lacidn de vapores da Electrovalvula
carburanta i

CONTROL DE LA ALIMENTACION DE LAS SONDAS, CAPTADORES Y ELECTROVALVULAS DESDE LA UNIDAD DE CONTROL
Este control, qua consiste en comprobar si los perféricos de la UC son alimentados cormectamente, se debe efectuar con o conector de la UC enchufado.

l
Prueba n* Organo controlade Medicion entre bornes Valor correcto Origen probable averia
an Sonda termp. aire 16y 31 conector UC, sonda desenchufada 5 voltios Unidad de control
a2 Sonda temp. agua 13 y 17 conector UC, sonda desenchufada
43 Patencidmetro 14 y 16 conector LIC, 50,5 voltios
mariposa potencidmetro desenchufado
4 Captador velocidad 27 y 17 conector UC, Tensién altema Cableado
vehiculo wehiculo an marcha 6 voltios aprox, Captador
35 Captador prasién an 14 y 16 conactor LIC 5 valtios uc
colactor 1
a6 14 y 32 conector UC | Var valores en Captador |
= Caracteristicas
detalladas «
ar Elactrovdlvula 22 y 17 conector UC Tensién bataria 2 | UC
racifoulacion vapornas veces/seg. durante
combustible 15 sag. despuds
puesta en marcha
motor
a8 Captador cigledial 28 v 11 conector UC Tension altarna Captadar
5,6\ aprox, en
regiman arangue
n Sonda lambda 12 y 29 conector UC Oscilacionas entre | Cableado
Oy 0BV después | Sonda
I_ | 2 min. funclonam.
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CONTROL DE LA ALIMENTACION DE CARBURANTE

Ea —
—_— | i Crigen probable averia
Prueban® | Control Condicion de control Valor obtenido | Sonianne
441 Alimentacion eléctrica Conector de bomba desenchufado, Tanzidn bateria Alimentacion corracta
de la bormba | contacto dado durante 1.6 seq.
0 voltios Fusible guermnado
Cableado dafiadeo
B
a7 Prasian alimentacion Tubesias carburante en buen aestado. F=0 | Pruaka 4.1
Empalmar mandmetro en |
tubena entrada carburanta rampa inyeccion.
Puentear bornas 17 v 13 conactor relé doble o —]
(con relé sacado), P=P regulacion Estranguiar tuberia retormo; si |z
oresidn aumenta, cambiar regu-
lador; si presion constante, com-
probar harmetismo da inyectores
¥ probar con bomba nueva.
F=F regulacicn Cambiar regulador
4/3 Controi presion Repeatir condicionas de Sin caida de pre- | Corracto
[ residual prueba 4/2 v estrangular =idn significati-
las tuberias de alimantacian v sobrante. wa durante 10 .
| | min. aprox. [
| Caida importante | Comprobar la estrangulacion [
de prasion de las tuberias, .
]
| 1
404 Cantral del caudal Tubena retomo desampalmadsa Caudal comprend. | Correcto |
y sumergida en probeta. Fuentear bomes an preconizacicn :
11 v 13 del conector de relé doble
Caudal inferiar | Comprobar filtro y tuberia,
a praconizacidn visualrmente el hermatismo
de invectores y probar
con bomba nuava

CONTROL DEL ENCENDIDO

= Controlar la presencia de chis-
pas en las bujias.

Ez obligado que este control oo
efectia da tal manera gue el retor-
no dal circuito secundarno 58 haga
siempre por la masa, De lo contra-
rio, se correria gl riesgo de des-
truccian a corto plaze de la bobi-
na de encendido.

s Si las chispas son débiles o no
s& producen, comprobar:

- las bujias.

- &l circuito de alta tensidn.

- las resistenclas primaria vy
sacundaria de las bobinas (ver los
valores en las "Caracteristicas
detalladas").

# 5i gl defecto persiste, compro-
bar la alimentacion de las bobinas
en &l borne 4 dal conector.

ENCENDIDO Y ALIMENTACION

BOSCH MP3.2
(motor XU10J4)

Sisterna de inyeccion secuencial en fase (apertura de cada inyector
justo antes de la apertura de la valvula de admision correspendienta)
gestionade por una unidad de contrel digital preprogrmada,

Gestiona también el avance del encendido v el tiempe de saturacion
de las bobinas. La distribucidn de la alta tensidn es anteramente astatica
y recumre 3 4 bobinas fijadas directamente a las bujias. Cada bobina es
activada cada dos vueltas de cigiledal siguiendo el arden de encendido

{1-3-4-2).

Constitucion y funcionamiento

ALIMENTACION ELECTRICA

La alimentacion genaral del sistema pasa por la caja da fusibles situa-
da cerca de |a baters, pero no reciba proteccion. Hay prevista una ali-
mentacian permanents de la unidad de control en el borne 18, asi como
otra en &l borme 36 pasando por la bobina del rele principal. Permiten
consanar las memorias.

Al dar &l contacto, sa aplica la tensidn de la bateria al borne 3 de la
unidad de contral a través de la bobina del rele de bomba de gasolina ¥
an al bome 27.

Sdlo cuando al motor gira, se alimentan la bomba de gasolina, &l cale-
factor de sonda lambda, el calefactor de caja de s mariposa v las bobn-
nas. La infformacién de que el motor gira la proporciona a la UG & capta-
dor de régimen. Si el motor se para (se cala, por ejempla), @l ralé panc-
pal y el relé de bomba se abran,

ALIMENTACION DE CAREURANTE

La bomba de rodillos sumergida impulsa el carburante, que as filtrado
a la salida del depdsite v conducido hasta la rampa de inyeccion. Un
regulador de membrana mantiena una presion constante an los invecto-
ras de 3 bar. El eaxcedentea de carburante vuelve al depdsito por una
tuberia,

El tapdn del depdsito es completamente hermético v la conexian con
al aire libre se efectia por una tuberia que une &l brocal de llenado con
al depdsito da carbdn activo. El depdsito de carbén activo (o "canister’]
permite un intercambio de prasién entre ol depdsito de carburante y la
atmasfera, a la vez que ratiena los hidrocarburos. Una tuberia entre la
caja de mariposa vy 2l depdsito de carbon activo permite la recirculacién
de los vapores de hidrocarbures cuando el motor funciona. Una alectro-
valvila gobernada por la unidad de control sdlo permite esta recircula-
cién bajo ciertas condicicnes de funcionamiente del motor (temperatura,
carga, etc.).



ALIMENTACION DE AIRE

LLL L

JE‘ aire del exterior &5 aspirado por la parte inferor izquierda del com-
rtimento del motor y s depurado a continuacion por un filtro situado
una caja cerca de la bateria, Un conducto de plastico conacta &l filtro
n la caja de la mariposa. Un colector de admision de pléstico permite,

i@s a 4 trampillas intemas, consaguir longitudes de colector diferan- |

. Estas trampillas estdn accionadas neumdticamente mediante una
actrovdlvila goberada por la UC. Cuando al régimen dal motor es
rigF a 5200 rpm. las trampillas estan cerradas vy los gases cogen el
lactor mas largo a fin de favorecer el par. Scbrepasado este régimen,
% trampillas se abren v los gases cogen & colector corto a fin de favo-
&r la potencia maxima, Este dispositivo se denomina ACAY (Admision
3 Caractersticas Acdsticas Variablas),

ot GESTION DEL MOTOR

o
jandas y captadores

a unidad de control recibe las informaciones siguientes:
= Régimen y posicion del cigienal: un captador magnético colecado en
ﬂcérter e ambraguea frente a los dientes mecanizados en al volanta
=maotor transmite una tensidn alterna proporcional al régimen del ciglefial.
PMS de los cilindres 1 v 4 se detecta por la faltia de dos dientes con-
utivas, que crea &n & momento de su paso una interrupcion de la
fial.
dentificacion del cilindro; un captador de efecto Hall situade en la
ata en al extramea del &rbol da levas de admizidn es axcitada por un
aienh:,- soldaric dal arkol da levas cada vez que el cilindro n® 1 jlado de
ﬂ;:llatrlbunic’:n] gstd an PMS de encendido.
sta informacion permite a la UC alimentar sucesivamente |as 4 bobi-
an ¢l orden de encendido {1-3-4-2).
ﬁa.rga: esta informacién es proporcicnada por la combinacidn de dos
ales; una emitida por el captador de presion de colector integrado an
= v conectado al colector por un tubo, otra transmitida por & poten-
cigmetro de posician de la mariposa. Estas seffalas son tensionas varia-
B puestas an correlacién por la unidad de contral,
—alemparatura da aire aspirado: una sonda colocada en [a caja de la
iposa (conector de 2 vias gris) tiene la particularidad de que su resis-
ﬂr_‘.ia baja cuando la temperatura aumenta. De la medicion de esta
rasistencia deduce la UC la temperatura del aire de admision,
emperatura del liquido refrigerants; una sonda dal mismao tipo qua la
izada para la temperatura de aire estd colocada an la caja de termos-
a la lzgqulerda de la culata {conector de dos vias verda). El principic
| céntico al descrito para la temperatura.

— MOTOR XU —

PEUGEQT « 306 =
gasalina y diesel

Caja de la mariposa del
motor XUH0J2,

1. Resistencia calefactora
2. Regulador de ralenti -
3. Potenciemetro de la
mariposa,

- Contenido de oxigeno de los gases de escape: una sonda muy sensi-
ble isonda Lambda) colocada en el colsctor de escape mide la propor-
cicn esteguiométrica y transmite a la LG, en funcidn de esta proporcion,
una tension variable entre 0 v 1 voltios. Esta sonda mide, por consi-
guiente, la riqueza en oxigeno de los gases de escape. La unidad da
control adapta permanente la cantidad de gasclina para obtener una
relacién Lambda igual a 1.

Unidad de control

La UG, en funcion de las informaciones recogidas por los captadores y
sondas, deteming al tempa v el mameanto de apertura de los inyectores,
que son los parametros gua influyen an la rgueza de la mazcla.

El avance del encendido se determina a partir del régimen v la carga
del mator. La LUC gobierna cada bebina de encendido en funcién del
ordan de encandido {1-3-3-2).

Autodiagndstico

La UC incluye una funcidn de vigilancia de sus periféricos (sondas,
captadores e, indirectamente, sus cahleados) que memoriza el o los
eventuales falles de furcionamients. La lectura da esta maguing salo es
posible con el equipo dal constructor, o equivalants.

ESQUEMA DE ORGANIZACION DEL
SISTEMA DE GESTION DEL MOTOR

BOSCH MP 3.2

1. Unidad de control -

2. Captador de régimen ¥ posicion del
ciglenal -

3. Potencidmetro de la mariposa -

4, Sonda de temperatura de agua -

5. Sonda de temperatura de aire -

6. Captador de identificacién del cilindro
7. Sonda lambeda -

8, Detector de picado -

9. Captador de velocidad del vehiculo -
10. Aelé doble -

11. Médulos de encendido -

12. Bobinas de ancendido -

13. Depdsito de carburante -

14, Bomba de carburante -

15, Filtra da carburante -

18, Regulador de presion -

17, Inyectores -

18, Electrovdlvula de recirculacion de
los vapores de carburante -

18, Depdaito de carbdn activo -

20. Regulador de ralentf -

21. Gaja de la mariposa -

22. Resistencia calefactora de le caja de
la mariposa =

2, Electrovahvula ACAW -

24, Reserva de depresion -

25, Pulmdén de mando de ACAV -

28, Colector de admisian -

27, Testigo de contral -

28. Enchufe de diagndstico -

29, Bataria -

30 Bujia.
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ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA DE GESTION DEL MOTOR BOSCH MP 3.2

1. Bateria « 2. Unidad + bateria - 3. Contactor de llave - 4, Caja de fusibles - 5. Testigo de alarma - 6. Cuentarrevoluclones - 7, Bomba de carburante -
B. Fusible de bomba de carburante - 8. Relé doble - 10. Enchufe de diagndstico - 11, Electrovalvula ACAY - 12, Electrovélvula de recirculacion de los
vapores de carburanta - 13. Regulador de ralenti - 14. Interruptor de climatizacién - 15. Compresor de climatizacion - 18. Relé de corte de climatizacicn -
17. Caja de Interfaz de velocidad del vehiculo - 18. Captader de velociad del vehiculo - 19. Inyector cilindro n® 1 - 20. Inyector cilindra n® 2 - 21, Inyectar
chlindro n® 3 - 22, Inyector cilindro n® 4 - 23. Sonda de temperatura de agua - 24, Sonda de temperatura de aire - 25. Potencidmetro de la mariposa -
26. Detector de pleada - 27. Captador de identificacicn de cilindro - 28, Captador de posicién y régimen de ciglenal - 20, Sonda lamibda -

30. Resistencia calefactora de caja mariposa - 31. Fusible de calefactor sonda lambda - 32. Bobina de encendido de cllingra n* 4 - 33. Bobina de encen-
dido da cilindre n® 3 - 34, Bobina de encendida de cilindro n® 2 - 35, Bobina de encendido de cilindro n® 1 - 36. Mddulo de encendido de cilindros 2 y 3 -

37. Médulo de encendido de cllindros 3 v 4. - 28. Unidad de control.

— |



Controles,
intervenciones
y reglajes

' Ninguno de los organos inta-
b grantes del sistema de inyeccion y

encendido es ajustable. En caso |

| de fallo de alguno da ellos sera

| esta no plantea dificul-

| tades por la simplicidad de sus
filaciones,

]

, Diagndstico del

, sistema de inyeccion

' y encendido

I

|

- El procedimiente de diagnosti-
co, asi comao los controles que se
describen mas abajo, sdlo se apli-
£an a los vehiculos aquipados con

| — Las caracteristicas eléctricas de

los drganos integrantes ded siste-
| ma de inyeccitn/encendido pro-
I porcicnadas an las pdginas gue

]
]

— MOTOR XU —

siguen son &l resultado de medi|-
clones efectuadas medianta un
téater Métrix MX 63 de comerciali-
zacién corriente. Este aparato as
un téster digital clasico al que se
han integrado las funciones de
uso especifico para e aulomdvil
{cuantarrevoluciones, medicidn
d@l tiempo de inyeccidn, informe
cielice de la sonda lambda, etc.).

Es indispensable tenar un apa-
rato de prestaciones al menos
aguivalentes para poder efactuar
al diagnéstico correctameante.

UTILIZACION DEL
PROCEDIMIENTO
DE DIAGNOSTICO

= Aptas de iniciar el procedimien-
to da diagndstice ss absoluta-
mente necasario efectuar los con-
troles preliminares que sa indican
a continuacion, asi como las repa-
raciones que de ellos 38 denven.

- Las caracteristicas aléctricas
proporcionadas sin tolerancias
son &l resultado de madiciones

efectuadas en el vehiculo. Su in-
terpratacion deba, pues, tener an
cuenta las disparidades de pro-
duccion.

- La utilizacidn del procedimianto
requiera @l conocimiento pravio
de! funcionamiento ded sistena de
inyeccidn/ancendido. Consultar

para allo ¢ apartado que lo des-
cribe.

| — El procedimiento de diagndstico

debe ampazar sistematicamenta
por &l andlisis de ios sintomas de
mal funcionarmianto.

- El cuadro gue sigue permite
establecer la lista de controles a
efectuar en funcidn de los sinto-
mas constatados.

CONTROLES
PRELIMINARES

= Circuito de arrangue en buen
astado: bateria, cableado y mator
de amangue.

- Carburanteé conforme y en can-
tidad suficiente.

— Filtro de carburante limpio y
miontado correctamentea,

PEUGEQT = 306 »
pasolina y diesel

= Tuberias de recirculacién da
wvapores de carburante herméticas
y no estranguladas.,

= Circuito de alimantacion de aire:
harmetismo de las tuberias, cierra
perfecto de las plezas entre si
(luntas de colector, de caja de la
mariposa, etc.), filtro de aire limpio
y bien colocado, vilvula tarmosta-
tica de la caja dal filtro an funcio-
namiento.

- Circuito de aslstencia de los fre-
nos hermético y vilvula da reten-
ciGn en buen estado.

- Reglaje del cable del acelara-
¥ apertura maxima de la marposa.
- Tuberias de recirculacion de los
vaporas de aceita: harmetismo,
calibres en posicion y da didmetro
comecto.

= Motor en buen estado mecdni-
co {comprasion, ato, ),

- Buijias en buen estado y confor-
mes con la preconizacion.

- Fusible principal del sistema da
inyeccidon/encendido en buen es-
tado.

]
'{:I.IADHCI DE CONTROL CRONOLOGICO DE LOS ORGANOS DEFECTUOSOS EN FUNCION DE LOS SINTOMAS
]
) El motor no arranca o e cuesta
. El motor arranca y se cala
) Problemas en el ralenti {migimen, polucitn)
' Probiemas al acelerar
d Falta de potencia
b Consumo excesivo
: Faisas explosiones
9 1 1 1 1 2 1 Controles preliminares
z 2 -] Alimentacion elécirica
E L+ 4 a 2 Encendido
3 4 4 5 2 1 3 | Alimentacin de carburanta
] T Electrovily. recirc. vapores carb,
§ L 3 2 a 6 | Captador presion aire admisian
6 6 Sonda de temperatura de agua
i Sonda de temperatura de aire
5 4 4 4 | Inyectores
3 2 | Reguiador da ralent
a8 9 Potanciomeatro de la mariposa
K| 3 Electrovdlvula ACAY
B 3 Sonda lambda
7 5 Detector de picadc
d 5 | Captador de cighenal
B | B | . Captador de referencia de cilindro
]

'inputam: Si tinallzado el procedimianto, los controles no han puesto de manifieste ninguna anomalia y los sintomas persisten_ efectuar la totalidad

de los controles descritos en las paginas siguientes y. sdio en Uitimo case, proceder a la

sustitucion de |a unidad de contraol.
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PROCEDIMIENTO Y CONTROLES

ALIMENTACION ELECTRICA GENERAL
Este control consiste en comprobar s el sistema de inyeccién/encendido estd alimentado correctamente y se debe efectuar con el conector de lg yp.

dad de contrel enchufado.
B
' “"hn, Condicidn conirol Conexion ¥alor cormecto Origen probabile sveria
141 Contacto quitado | Bomes UC + bateria y masa Tension baterla | Cableado
1/2 Bome 1 conactor 2 vias negro llave contacto y masa
|
|1/3 Bormes 8,11,14 v 15 conector relé doble y masa
| |
ST o Borne 18 conector UC y masa
1/5 Borne 38 conector UC v masa Tenaidn bateria | Cableado
AproK. Realé doble
= —
1/6 Bormes 14, 19, 24 y 26 conector UC y masa oq Cableado
-]
17 Borne 3 conector detector deé ploado y masa 0Q Cableado entre la masza

Borne 4 conector bomba carburants y masa

Borne 4 conector azul cuadro instrumentos y masa

Borne 4 conectores modulos encendido y masa

Borne 2 conectores bobinas ancendido y masa

Borne 2 conector resistencia calefactora caja manposa y masa
Bome 1 congctor resistencia calefactiora sonda Lambda y masa
Borme 3 conector captador ciglefial y masa

Borne 1 conector potenciom, mariposa y masa

Borne 2 conactores sondas temp. (aire,agual y masa

Borne 2 conactor captador vel, vahiculo v masa

v &l conector

1/8 Contacto dado

Borne conector dos wias gris contactor llave y masa

Borne 7 conector UC y masa

Bomea 4 conactor 10 vias blanco de cuadro
instrumentos y masa

Tansion batera

Llave de contacto

Cableado

Cableado
Fusibls 12

149 Motor arrangua
accionadeo (81 al
motor arranca, es-
tos controlas son
140 | indtiles

111

112

1713

1714

115

11716

117

1/18

119

Bomes 1,4,5,6,9 v 13 conector ralé doble y masa

Bome + bomba combustibie y masa

Borne 2 conector electrovalvula ACAY v masa

Bornes 2 y T conectores modules encendido y masa

Borma 1 conactores bobinas y masa

Barne 2 conactor resistencia calefactora caja mariposa y masa

Bomnes 1 y 2 cenector captador identificacion cilindre y masa

Bome 2 de cada conector de inyeclor y masa

Baome 3 conector captador valacidad vehiculo y masa

Borme 2 conector regulador ralantl v masa

Borre 2 mmﬂvmumm.v;pwasmmuym

Tension bataria

Captador ciglefial
Cableads
Helé dobie

Cableado
Fusibhe

Cableado

Cabisada
Unidad control

Cableado

Cableado
Fusibia

Cableado
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DE LAS SONDAS, CAPTADORES, ELECTROVALVULAS Y SUS CABLES
cantral, qua consists en comprobar &l astade de los periféricos de la unidad de contrel, se debe efectuar con el conector de la UC desenchufade.

PEUGEOT = 308 =
gasolina y diesel

]

Organo controlado Medicidn entre bornes Valor correcto Origen probable averia
Conexidn a masa 24, 19, 14 conactor UC y masa 114 Cableado
Conexion masa‘carocena
Sonda temp. aire 44 v 26 conector UC Var valores an Cableado
« Caracteristicas | Sonda
Sonda temp. agua 45 y 26 conector UG Detalladas »
Potanciém. manposa 12 y 26 conactor UG 2 000 © aprox. Cableado
os 53 y 26 conector UC - en ralenti: 1000 ©;
J - plena carga:
2600 1
i
28 Regulador ralenti 4 vy 37 conector UC 202220 Cableado
| Regulador
| 27 22 y 37 conector UG
’ 2/8 Electrovalv. ACAV 6 v 37 conector UC 50 0 aprox. Cableado
EBlectrovahvula
29 Elactrovalv. racirc. 5 y 37 conector UC
VapOres carouranie
210 Captador de cigienal 48 y 49 conector UG 330 £ aprox Cableado
Captador
211 Inyector n® 1 37 y 17 conector UC 16 12 Cableado
Irpactor n® 2 37 y 34 conector UC Inyector
Inyector n* 3 37 y 16 conactor UC
Imyactor n® 4 a7 y 35 conector UC |

CONTROL DE

LA ALIMENTACION DE LAS SONDAS, CAPTADORES ¥ ELECTROVALVULAS DESDE LA UNIDAD DE CONTROL

hﬂl contral, que conalste &n cormprobar 8i los penféricos de la UG son alimentados correctamente, se debe efectuar con el conactor de la UC snchufado.

Organo controlado Medicion entre bomes Valor correcto Origen probable avera
Sonda temp. aire 44 y 26 conector UC, 5 voltios Unidad de control
sonda desenchufada
Sonda temp. agua 45 y 25 conector LUC,
aonda desanchulads
Patenciom. mariposa 12 y 26 conectar UC, 50,5 voltios
potencidmetro desanchufado
53 ¥ 26 conector UC, Variacién progre- | Polenciometro
potencidmetro desenchufado siva tension 0,5 a
4.5 v min. del
ralenti a plena
cargs
Electrovély, ACAV B y 37 conector UC Tensidn bateria Unidad da contral
CON régimen mobor
comprendido entre
raanti y 5200 rppm
Sonda lambda 10 y 28 conector UC Cecilacian antre Cableado
0y 0.8 v despuda | Sonda
2 min., funcionam,
Electrovaly, recirc, 5y 37 conectar UC Tanskn allerna cos veces | UC
vapores de carburante por segurdo durante
15 sequndos
Captador de cigledal 48 v 49 conector UC Tension aftermnativa | Cableado
de 1,9 v aprox. en | Captador
regimen arrangue
(430 rpm aprox.)
Captador raferencia 8y 48 conector UC Aprox. 4 v motor | Cableado
ellindre girando Captadaor
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CONTROL DE LA ALIMENTACION EN CARBURANTE
T T
ba n® Control | Condicidn d n Origen probable averia
Prue Cond e control Valor obtenido y comentaria
! . v . _‘_‘_\-‘-‘-‘-
1 Alimentacién aléctrica Conector de bomba desenchufado Tensidn bateria Alimentacidn correcta
de la bomba contacto dado curants accicnam.
maotor arranque
S—
0 voltioz Fusible
Cableado
e B : -
4/2 Prasidn alimentacian Tuberias carburanta en buen estado, P=0 Pruaba 4.1
Empalmar manametro an
tuberia entrada carbu-
rante rampa iryecoidn, —
Puentear bomas 11y 13 P<P regulacicn Estrangular tubena retormao: si
conector relé dobla {con presion aumenta, cambiar
rele sacadao). regulador; i presion cons-
tanta, comprobar hermeatisme
de inyectoras v
probar con bomba nseva,
P=P ragulacién Cambiar regulador
443 Ceontrol presidn Repsatir condiciones de Sin caida de pre- | Corrects
residual prueba 4/2 y estrangu- sian significati-
lar las tuberias de ali- va durante 10
{ meantacicn vy sobrante. min, aprosx,
Calda importante Comprobar la estrangulacian
da presidn de las tubarias,
Comprobar inyectoras,
aa Cantrol del caudal Tuberia retorne desempalmada y Caudal comprend. | Correcto
sumengida en probaeta. Puantear bornes 2N preconizacion
11 v 13 del conector de reld doble
Caudal infenor Comprabar filtro v tu-
a praconizacion beria, visualmente ai
hermatismo de inyec-
. tores y probar con
- bomba nuewva

CONTROL DEL ENCENDIDOD
« Controlar la presencia de chis-
pas

Es obligado que este control se
gfectie de tal manera que &l retor-
no del cireuito secundario se haga
siampre por la masa. De o contra-
rio, se correria el riesgo de des-
fruccion & corto plazo de la bobi-
ra de encendida.

Y

Was bien hay que buscar la ave-
ra en los cableados v conexiones

o an la unidad de contrel fver los
centroles descritos an los cuadros
precadentes).

* 5i una bujia no produce chis-
pas, cambiarla.

* 5i no se obtiene resultado,
comprobar la resistencia primaria
de la bobina corespondients,

* 5i el valor as corracto, intarenir
en otra bebina,

* 3 gl resultado sigue siendo ne-
gativa, comprobar el cableado
precedante de los madulos de
mando.

* S el cableado esta bien, cam-
biar el médulo correspondienta.

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA
RETIRADA DEL MOTOR

DISTRIBUCION
{motores XU7 y XU10J2)

Cambio de la correa de
distribucion y calado

DESMONTAJE

* Desconactar la bateriz.

* Levantar la parte delantera del
vahiculn, poneda sobre caballetes
y desmontar la rueda daracha.

! = Desmontar el guardabarros del

paso de rueda.

* Destensar y montar la corea de
arrastre de los accesorios.

* Separar las tuberias de carbu-
rante y desmontar |3 parte supe-
rior def carter de distribucian,

* Sacar las bujias de encendido &
fin de facilitar el giro del matar,

* Girar el motor para calar &l
ciglefial mediante el mandril de
calado Peugeot 0153G (810 mm).
El mandril del drbel de levas pasa
a fravés de la ruada dentada, v 12
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PEUGEOT = 308 »
pasolina y diesel

DISTRIBUCION (mator XU7)

1. Correa de distribucidn - 2. Rueda dentadia de drbol de levas -
3. Arbol de levas - 4. Bomba de agua

6. Empufador - 7. Pastilia de regiaje - 8. Semiconos - 9. Copela
superior de muele - 10. Muelie de vivulas - 11. Copela infarior de
muslie - 12, Retén de coia de vihvula - 13. Guias de vidhvuila -
14, Asientos de wahulas - 75. Vahawla de escape -

16. Vdhvule de admision.

- 5, Rodillo tensor -

DISTRIBUCION (motor XU10J2)

1. Carrea de distribueidn - 2, Rueda dentada de drbol de levas -
3. Arboi de levas - 4. Rodillo fensor - 5. Empujador - 6. Pastila de
regiaje - 7. Samiconos - 8. Copela superior da muelle - 9. Musiie
de vilvula - 10. Copela infanior de muelle - 11. Retén de cola de
valvula - 12. Guias de vilviila - 13, Asrenfos de vilvula - 74, Viluia
de escape - 15, Vidhula de admisicn,

del cigiiefial se encaja en la mues-
ca del pifion.

* Desmontar la chapa de cierre
del carter de embragua a inmaovili-
zar el volante motor medianta |a
hemramienta que sujeta los dientas
de la corena de arrangue.

* Sacar el mandril de calado del

cigiiefial.

* Sacar la polea de cigledal,

* Sacar la hemamienta de inmovi-
lizacién del volania motor.

& Desmontar al rodillo fensor de
la comrea de arrastre de los acce-
sorics.

+ Dasmontar las cubiertas inter-
media a infarior de la correa de

* Sacar la arandela colocada en | * Comprobar que el motor esté

al ciglienal, delante del pifidn.

+ Aflojar el tornille de fijacian del
rodillo tensor de la correa de dis-
tribucian v sacar ésta.

MONTAJE

Respetar obligatodamante an al
montaje el sentico de giro marca-
do an [a corraa.

Mo girar nunca &l motor &n sen-
| tido inverso al de giro.

perfectameénta &n posicién de
calado (con los mandriles da cala-
do colocados an el cigedal v el
arbal de levas),

« Sacar al mandril de calado del
ciglienal, dejando sdlo el del drbol
de levas,

* Coiocar |la correa teniendo an
cuenta que &l ramal mas largo

| gquede tensado y respetando el

siguients orden de montaje:

- rueda dentada de arbol de
levas,

- rueda dentada de ciglanal.

- rueda dantada de bomba de
agua.

| - rodillo tenscr.

* Hacer girar, con ayuda de una
liave cuadrada de 8 mm, & rodillo
tensor en sentido inverso al da las
agujas del reloj para tensar ligera-

| mente |la corraa,

= Apretar pruvllllwlmunta &l bor-
nillo de fijacidn del rodillo tensor.

s Montar la arandela colocada
dpdante da la rueda dentada del

ciglefial y la polea de armastre de
Ios accesorios,

= Montar el tensiGmetro Seem an
al ramal de corraa mas largo.

* Después de aflojar su tormillo de
filacidn, girar el rodille tensor, en



sant/do inverso a (as agujas dal
reloj hasta medir una tension da
J0+2 unidades y aprétar con el
par prascmo & lomillo de fijacion
dei rodillo tensor.

# Sacar el tensidmetro v &l man-
dril de calado del arbol de levas.

+ Dar dos vueltas al motor en su
santide normal de giro y volver al
punto de calado

* Comprobar la exactitud de éste
probando de colocar los mandri-
les da calado.

— MOTOR XU —

en los motores XUT
y XU10J2.

* Dar de nuavo dos vueltas al
motor en su sentido de giro, vol-
vér al punto de calado e introducir
&l mandril da calado del drbol da
levas.

* Montar al tengiomatre, que
debe medir ahora una valor da
tansion de 44 + 2 unidades.

Si no se obtiane este valor,
repetir la oparacién de tensado
desde el principio.

+ Sacar e tensidmetro, & mandril

de calado dal drbol de levas y la |_

Calado de la distribucidn

Reglaje de la tensidn de la correa de distribucién con el aparato SEEM,

DISTRIBUCION
(motor XU10J4)

polea de arrastre de l08 ACCESONOS.

= Monlar las cublertas de distni- |
bucién.

= Mentar la polea {untar & tomillo
con producto fijadaor). |
= Colocar y tensar la correa de
arrasire de l0s accescorios.

« Colocar las bujias de encendi-
do.

* Maontar @l guardabarres en el |
paso de ruada,

« Montar la rueda

« Conectar la batera |
+ Bajar sl vehiculo al suelo

Cambio de la correa de
distribucion y calado

DESMONTAJE

* [asconectar la bateria

* Lavantar la parte delantera dal
varmculo, colocaria sobre caballe-
tes v desmontar la rueda derecha

DISTRIBUCION [motor XU10J4)
1. Corréa oe distnbucidn - 2. Rueda dentada oo drbol e levas de
escace - J. Aueda cendada de drbol de levas de admusidn -
4, Arbol de levas de ascape - 5. Arbol de levas de admisidn -
6. Rodilics fensores - 7. Empujador hidrduwlico - 8. Semiconos
3. Copela supenor de muelfe - 10, Muelie de vahvula - 11, Copala
infarior de mualeo - 12, Retdn de cola de valvula - 13 Vidhauls,




* Desmontar &l guardabamros del
paso de ruada
* Destensar y sacar la correa de
b arrastre de los accesarios,
j* Sacar la polea de cigledal.
+ Desmontar las cublerias de dis
b tribucion y & tensor de la comea
1 de accesoros,
* Sacar las bujias de encendico
) para facilitar al giro de! motor,
) Girar &l molor para poner la dis
tibucion en posicion dé calado ¥
| eolocar los mandriles da posicio-
nado {ver figura). Los mandriles (1)
 de los arboles de levas pasan a
irrun-ésaelasmadasdem‘aduy#
mandril (2} del cigledal encaja an
) la muesca de la rueda dentada.
I" Aflojar loa tomillos de fijacién de
hos tensores y sacar a cormea.
]

) MONTAJE

b Respetar obligatoriamenta en el

. montaje el santido de giro marca-
o en la corea,

) Mo hacer girar nunca &l motor
#n sentido contranc al nomal

— MOTOR XU —

Rt

Calado de la distribucidn v tensado de la correa con &l aparata SEEM en al
mobor XU10J4,

| * Comprobar que al motor esté
justo an la posicion de calado
(ciglefial v darbol de levas bioque-
| ados ¢con los mandrles de cala-
da).
« Sacar ol mandnl de calado del
cigiehal, debiendo quedar s6lo an
] posicion 8l mandnl del arbol de
| levas.
* Coloear la corea respetando &l
l ordan de montaje siguiente:
- mueda dentada de cigleadnal.
- rueda dentada de bomba de
agua.
| = rodila tensor (3)
- rodillo tensor (2)
ruada dentada de arool de levas
da ascapa,
| = rueda dentada de érbol de lavas
de admisién,
= Poner an contaclo los rodillos
tensores con la cofrea y montar &l
tenziomatro Seem an &l ramal de
correa mas largo,
» Dasplazar el rodille tensor (3)
nasta marcar una ténsion de 45
unidades v luego volver a las 2242
unidades; apretar luago los torni-
llos de fijacidn con el par prescrito,
* Hacer girar, con ayuda de una
lave cuacdrada de 8 mm, < rodillo
| tensor (2) en sentido contrario a

las agujas del relo] hasta marcar

una tension de 32+2 unidades y

apretar los tomillos de fijacion con
| & par prascrito.

—

* Sacar &l tensiometro y los man-
drilas de calads,
* [Dar dos vueltas al motar an sy
santido de giro v volver al punto
de calado.
+ Agegurarse de la exaclitud de
ésta probande de colocar log
mandriles de calado,
¢« Montar el tensiomeatro, Que
ahora debe marcar un valor de
tensitn de 5345 unidades

i no se obtiena este valar,
rapatir ja oparacion de tensadg
desde el principo
* Sacar el tensiomatro y los man
dries de calado,
+ Maontar la cubierta de distribu-
cidn inferiar y &l tansor de la
comed de accesonos
* Montar la polea de ciglatal,
* Montar la cublerta superior de
distribucian.
« Montar el {tenscr de correa dea
arrasire da los acCesonos.
= Montar ias bujlas de encendido.
* Maontar el guardabarros an el
pasa de rueda
+ Moniar a rueda
= Coneclar la haterfa.
+ Bajar &l vehiculo al suele.

CULATA
8 valvulas
(motor XUT y XU10J2)

Desmontaje
de la culata

= ‘Vaclar el circulto de refngera-
cion (ver el apartado correspon-
aieniel.

= Desempalmar los diversos man-
guitos del circuite de refrigeracion
gue van a parar a la culata.

+ Desempaimar, aflojar las bndas
¥ separar haces Ca cables, raco-
reg y cables que van a paror a la
culata

» Desampaimar & tubo do esca-
pe del colector

= Dasmontar &l conducto antre la
caja de fltro de alre v la cala de la
marposa.

= Quitar los dos tornilos de lig-
cion, desenganchar las dos gra-
pas vy sacar |a tapa de fitro de
aire,

= Sacar el elemanto fitranta

s+ Desampalmar los tubos de car
burante.

= Cuitar los tornillog de fijacion
del conjunta de tapa da culata v
caja de filtro de aire.

s Quitar al tormilo da unidn de la
biela ¥ @l silentbloc de reaccion
ael grupo matopropulsar.

* Quitar la tuerca de union de la
platina al silentbloc an el soporte
deracho dal molor.

|
|

* Con ayuda de una gnia, levan- |

tar ligaramente & grupo motopro-
pulscr por la anilla de [zado.

= Quitar los dos tomillos de
soporte derecho del motor que
sujeta la culata.

= Dajar el motor apoyvado ofra vez
sobra su soporta.

* Dasmontar el colector de admi-

| =i6n ¥y sus fijacionas
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* Sacar la correa de distribucion
(ver al parrafo cormaspondiente),

+ Aflojar prograsivameante v an
prden inverso al apriete los tom
los da culata

* Despegar y sacar la culata con
ayuda da las palancas Peugeot
01530 apeyadas en los agujeras
de los extremos Ce la culata

+ Sacar la junta de culata y colo-
car bridas de retencion de las
camisas,

Reacondicionamiento
de la culata

DESARMADO

* Desmontar &l colector de esca
pe vy la rueda dentada de arbol de
lavas.

& Sacar la rampa de lubricaciin,

* Quitar &l tomillo de retencidn
|ateral del apoyo n® 1 {lado dai
volante motor) v sacar la caja de
tarmostato

¢ Aflojar progresivamenta las
tuercas de los apoyos de érbol de
lavas,

Tornillo de retencion lateral del
apoyo de Srbol de levas en & lado
del volante molbor.

1. Tarnilla - 2. Arandela de cobre.

* Marcar la posicion y el sentido
de montaje de las tapas de cojine

ta.

* Sacar las tapas de cojinate y el
arbol de levas.

# Con una ventosa, sacar los
empujadoras de la culata y guar

darios en ordan

+ Desmontar las pastillas de
reglaje del juego de las valvulas y
asociarlas con los empujadoras
correspondientes.

+ Electuar ol desarmacdo de cada
vitlvula con ayuda de un compre

sof de muelle apropiade ¥ guardar
en orden las piezas (copalas,
samiconos, muelies, vailvulas).

+ Separar los retenes da las guias
da valvaia,



— MOTOR XU —

CULATA

A, Mator XUT - B. Motor XUNGJ2
1. Conjunto o fapa de culata/filtro de aire - 2. Tapon de llenado
de acaite - 3. Tomillo de culata - 4. Junta de tape de culata -
5. Cudata - 6. Junta de cuiata - 7. Tapones de impiaza

CAMBID DE
LAS GUIAS

¥ ASIENTOS DE
LAS VALVULAS

Solo se suministran como
recambio con las colas mayora-

das las guias y asientos de vahula |

del motor XU7T.

Ademés del empleo de la pren- |

54, asta operacitn requiare un uti-
llaje especial, indispensable para
la realizacion en buenas condicio-
nes de esta reparacion

ENSAMBLADO

* Limpiar perfectamente /as pia- |

zas y a medida que se van maon-
tando lubricar todas sus suparfi-
clas de rozamiento,

* Comprobar la plamitud de la
culata y al libre giro del arbol de
levas

« Montar las vdlvulas de la
siquienta manara: 7

- Maontar cada valvula en su guia
respactiva,

- Colocar un protector en la cola
ce vélvula, entrar el retén de gula
en la vidlvula y enganchario an la
Guia,

- Montar la copela inferior, el
muelle y la copela superior,

- Comprimir @l muelle y montar
los semiconos de cola de vilvula,
« Maontar una pastilla provisional
de espesor 2,25 mm.

« Montar el empujador corres-

pondiante, Proceder igual en las

damas valvulas

= Montar @l arbol de levas.

* Montar las tapas de cojinata n®
2-3-4 y 5 respetando el orden v |a
posicion da montaje.

* Untar la cara exterior dal apoyo
n? 1 con preducto sellante (por
ejemplo, Loctite Formajoint} v
colncano.

* Aprelar las tuercas de los apo-
yos con el par prescrito.

* Proceder & control y regiaje del
uego de las vélvulas {ver el parra-
fo corraspondiants).

= Colocar al tornillo de sujecién
Iateral de la tapa de cofineta n® 1,
» Montar la rampa de lubricacidan
= Monlar un raten nuevo.

= Montar la caja de termostato

T

Montaje de la culata

¢ Limpiar los planos de junta con
un producto decapanta {por ejem-
plo, Framet Décabloc).

R

i raz

« Comprobar la limpleza da |aos
arificios de paso da agua asj
como de los taladros en los que
s& alojan los tomilios de culata.

+* Comprobar la longitud por
debajo la cabeza de los tomillcs
de culata

Si sa alcanzan o sobrepasan las
longitudes gue sa Indican a conti-
nuacion, camblar todos los torni-
llos,

- mator XUU7: 176,5 mim.

= mator XU10: 122 mm.

* En al motor XUT, comprober la
altura de las camisas.

Orden de apriete de la culata y r.nlu»unhi!:_l:lul sector graduade para el apriate

angu



+ Comprobar |a presencia de
centradoras.
o Colocar la junta de culata orien-
tando las inscripciones hacia el
h lado e la culata,
¢ Comprochar que el motor esté
justo en posicidn de calado de
..;j stribucian (ver parrafo corras-
pondiente.
] - Colocar la culata.
« Llenar con aceite las cubetas
] bajo las levas.
) Poner los tornillcs de culata,
can [as superficies v Is roscas
j untadas previamente con grasa
mMolyvkote G Rapid Plus.
« Apretar la culata con el orden y
el par prescrito.
+ Montar la correa de distribucian
 jver el apartado corespondiente).
o Lavantar al motor por las anillas
de izado v colocar |os tomillos dal
soparte daracho del motor cogi-
dos a la culata.
jo Colocar el motor v las fijaciones
de [os soportes derecho y da
baaccion.
+ Empalmar &l tubo de escape en
el colector.
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* Aplicar pasta sellante a los cua-
tro puntos de union de los apoyos
del extremo del arbol da levas v
de la culata.

* Colocar el conjunto de tapa de
culata y caja de filtro de aire equi-
pado con una junta nueva y apre-
tar los tornilles an esplral y par-
tiendo del intarior,

* Colocar e colector de admisién.
* Empalmar los tubos de carbu-
rante,

* Colocar el filtro de aire y su
conducto.

* Empalmar v canectar los haces
eléctricos, racores y cables gue
varn A parar a la culata.

= Llenar y, al acabar, purgar &l cir-
cuito refrigerante (ver el pdrrafo
correspondienta).

* Comprobar el pivel de aceite,
arrancar &l motor ¥y comprobar
que no haya fugas, asi coma la
reqularidad de funcionamients.

CULATA
16 valvulas
(motor XU10J4)

Desmontaje de la
culata

* Vaciar 2l circuito de refrigera-
cion (ver ef pdrrafc correspondien-
te).

* Dezampalmar los diversos man-

CULATA (motor XU10J4)

1. Tapa de culata - 2, Tape de las bobinas - 3. Junta de tapa de
cuiata - 4. Junta de alofamiento da bujia - 5. Tormille de culats -
6. Culata - 7. Tapdn regisfro - 8. Junta de culats -

2. Tapon de limpiaza,

guitos del circuito de sefrigeracion
Que van a parar a la culata.

* Desempalmar, aflojar las bridas
¥ separar los haces, racores y
cables gue van a parar a la culata.
* [Dezmontar ¢l conducto entre la
caja de filtro de aire v la caja de la
mariposa.

* Desemnpalmar los manguitos de
recirculacién de los vapores de
aceite, asi como los tubos da car-
burante,

*+ Sacar [as bobinas de encendido
¥ las bujias.

* Sacar la correa de distribucion
iver el apartado correspondisnte).
* Sacar la tapa de culata.

* Desempalmar los tubos de
goma del colectar de admigidn,

* Desmontar el colector de admision.
* Desmantar la pata de union del
tubo de la varilla de rival a la culata.
* Desampalmar & tubo de esca-
pe del colector.

+ Aflojar prograsivamente y en
orden inverso al apriete los tomi-
llzs de culata.

* Desprander y sacar I3 culata.

PEUGEQOT = 306 =
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Reacondicionamiento
de la culata

DESARMADO

» Dasmontar &l colector de esca-
pe.

= Desrmontar las ruedas dentadas
de los arboles de levas v el semi-
carenado de corea.

» Desmantar 2| soporte del cap-
tador de referencia de cilindro v el
protector, situados en el extremo
del arbol de levas de escape,

* Sacar las rampas de lubrica-
cién.

* Girar los drboles de levas de
forma que los chavetsros quaden
en posicion harizontal v dirigidos
hacia la admisian.

Orientaciin de los chaveteros antes del aflojamisnta de los amus da arbal

da levas.



« Aflojar progresivamente los
apoyos de drbol de levas en el
orden indicado.

.-. T ), B
SRR

[

» Marcar la posicion v &l sentido
de montaje da las tapas de cojine-
-E Daesmontar las tapas de cojinete
y los drboles de levas.

+ Sacar los retenas.

» Con una ventosa, sacar los erm-
pujadores de la culata y guardar-
los en arden.

» GQuardar los empujadoras pues-
‘g al revés pars avitar gue caigan
lvs pistones.

+ Efactuar @ desarmado de cada

valvula con ayuda de un compre-
sor e muelle adecuado y guardar
las piazas (copelas, samiconos,
el les, valvulas) por arden,

« Desprender los retanas de las

guias de valvula.

Ensamblado
de la culata

« Limpiar perfectamenta las pie- |
zas v lubricar a medida que se |
montan todas su superficies de
rozamiento.

« Comprobar 'a planitud ds la

— MOTOR XU —

culata y el libra gire dal drbol de
levas.

* Montar las valvulas e la s
guiernte mansara:

= Montar cada valvula en su guia
respectiva.

— Coloear un protactor en la cola
de vdlvula, entrar el retén de guia
en la valvula ¥y engancharlo en la
guia.

QOrden de apriete de los
apoyos de drboles de levas.

L=

Montaje de las rampas de
lubricacion.

Comprobar la presancia de las
juntas téricas en los racores T.

Caontrol de la planitud de
la culata.

Crden de aflojamliento

de los apoyos de
drboles de levas.

- Mantar la copela infericr, el
muelle v la copela suparior.

= Comprimir el muelle y montar
los semiconos de cola de vélvula,
* Montar el empujador corres-
ponciante.

Proceder de la misma manera an
las deméas valvulas,

* Sacar uno a uno los pistones de
los empujadores.

* Parg ello, golpear sobre un tacg
da madera hasta que caigg g pis-
tén.
* Vaciar los empujadoras de 8y
aceite y devolver 105 pistones &
sus empujadores respectivos,
« Montar los empujadores en Sls
posiclonas raspectivas.
| = Montar los arboles de leygg
orientando los chavetercs hacia |
admisian,
* Untar con pasta sellante (pay
sjemplo, Loctite Rectijoint] los ais.
nos da junta de las tapas de cpij.
onaete 1y 5 (n" 1 en el lado de )
| distribucion).
v Montar las tapas de cojinete ¥
acercar los tomillos.
« Apratar progresivamente |gg
tarnillos respatando obligatoria-
meanta &l orden v par de apriee
prascritos.
| o Montar las rampas de lubrica-
[ cidn,
+ PMdontar retenes nuevos.
* Montar 2l soporte de captador
de referencia de cilindro v &l pra-
tactor situados en el axtramo de|
arbol da levas de escaps.

* Montar el semicarenado de ao-
rrea ¥ las ruedas dentadas.

= Momtar el colactor da ascaps,

-]
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Orden de apricte de la culata.

* Proceder al llenado vy, al acabar,
a la purga del circuite de refrigera-
cion [ver & apartado corraspan-
dients)

Montaje de la culata

+ Limpiar ios planos de junta con
un producto decapants {(por ajam-

s | empujadores hidraulicos para evi- |
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« Comprobar & niyel de aceita.
« Apcionar &l motor de aranguea a
fin de& hacer subir la presion de
aceite (insistir =i es posible hasta
que se apague o testiga).

Esta operacion parmita llenar los

tar un arrangue con juegos exage
rados en las vaivulas.

+ Montar las bujias y las bobinas
de encendido y conectarlas.

¢« Arrancar el motor v comprobar
que no haya fugas, asi como la
regularidad de funcianamienta,

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE
MOTOR Y CAJA DE VELOCIDADES

# Desmontar los diferentes con-
ductos da aire de la caja da fiitro

+= Levantar y apoyar la parle de-
lantera del vehiculo y sacar las

ruadas. da aire.

« Proceder al vaciado del circuito )

de refrigeracian (ver el parrafo I' rsgsfnganchar 6l cable de ace
corraspondiente) del aceite de o ]

caja de velocidades y eventual- | * Cesenganchar &l cable del velo-
mente del aceite del motor si los | cimetro y el cable de embrague

frabajos posteriores lo requieren.

= Sacar la bateria y el filtro de
aire,

* [Desanchufar v sacar |a unidad
de control de gestidn del motor, carburante.

« Degmontar el soporte de bate- | » Dasanchular las diversas cone-
ria. xiones elecincas

* Desempalmar la tuberia de
deprazitn de asistencia de freno.

* Desempalmar las tuberias de

+* Comprobar la limpieza de los
orificios de paso de agua, asi
como de los taladros an que 88
alojan los tomillos de culata.

+ Comprobar la presencia de los
cantradores.

* Colocar la junta de culata onen-
tando las inscripciones en &l lado
de la culata.

+« Comprobar que &l motor esté
axactamente an la posicion de
calado de la distribucicn (var al
pérrafo correspondiente),

* Colocar en posicion la culsta,

* Montar obligatoriamante tomi-
lhos de culata nuevos y colocarios,
con las caras y las roscas previa-
manta untadas con grasa Maoly-
kote G Rapid Plus,

s Apretar los tomillos de la culata
con & orden ¥ &l par prescrtos.

* Colocar la correa de distribucion
(ver e parrafo comespondienta).

+» Acoplar el tubo de escape al

* Montar & colector de admisidn
y ampalmar los tubos de goma.

* Colocar |a tapa de culata.

* Empalmar los manguitos da
carburanta v da recirculacion de
vapores de acaita.

* Empalmar y coneclar los haces
#léctricos, racores y cables que
van a parar a la culata,

* Montar la pata de sujecicn dal
tuba ge varilia da nlvel,

1 SOPORTES
DEL CONJUNTO DE
MOTOR Y CAJA DE
1 VELOCIDADES
A, Motor XUT - Motores XUTO.

1. Sientbiocs - 2. Soportes dere-
chos de motor - 3. Soporte de reac-
cidn - 4. Soporte de caja de veloci-

4 dades - 5. Aefuerzo - 6. Anillas de
Zado.
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+ Desempalmar los manguitos del | + Sacar la bieleta de scporte de
radiador ¥y sacar éste ultimo por | reaccion.

arnba. +« Con ayuda de una gria, que
+ Dazempalmar &l racor rapido de | coja las anillas de izado, sostenar
las tuberias del radiador de habi- | al conjunto de mator ¥ caja de

taculo. Para ello, empujar la palan- | velocidades.
ca hacia la derecha vy tirar del + Cluitar la tuerca de unién de la

racar. platina y &l silentbloc del soporte
* Desacoplar el tubo de escape | derecho del motor.
del colector, + Desmontar la placa de refuerzo

« Desacoplar las bisletas de | del soporte de caja de velocida-
mando de las marchas o el cable | des.

en los vehiculos con cambio auto- ¢ Desmontar el silentbloc de
matico. soporte de caja de velociades v
+ Dasmontar las transmisiones | sacar la platina.

[var el apartado comespondiente | « Sacar el conjunto de motor v
en &l capitulo "TRAMSMISIO- | caja de velocidades por encima
MES"]. del vehiculo,

MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR Y
CAJA DE VELOCIDADES

Proceder an ordan inversa al log parrafos correspondientes an
dasmantaje teniendo en cuenta | el capitulo "EMBRAGUE" o "CaM-

os puntos siguientes: BIC AUTOMATICO™.

- Cambiar sistemdticaments las : .
tuercas autoblocantas, = Paoner espacial cuidado en el

- Cambiar los retenss de salida acoplamenta del tubo de escape
de caja de velocidades, después | con el colector [union de ndtula) a
de untar con grasa al espacio an- | fin de evitar fugas. Untar la rdtula

tre los labics. ) con grasa de atta tamperatura (por
- Respetar los pares de apriete | gamplg, Loctite Anti-seize cobre
prescritos. | 1200°C) v apretar las tuercas a 0,9

- Colocar correctamente los tor-
nilos de sujecian dél apoyvo del m.da.

semigje derecho y apretades con | - Llenar hasta el nivel de aceite la
&l par prascrto, caja de velocidades v, en 5u caso,
- Ajustar la carrera del pedal de | o moter, si se ha vaciado.
embrague en las versiones con :
caja de velocidades mecanica o e | - Llenar y purgar el circuito de
cabie de seieccion en las versio- | refrigeracicn (ver al parrafo corres-
nes con cambio automatico (ver | pondienta).

DESARMADO DEL MOTOR

+ Vaciar gl carter de aceite del la culata {ver los parrafos corres-
|
motor si ne se ha becho ya. oondientes).

= Sacar el motor de arrangue. » Sacar el tubo de la varilla de

+ Separar la caja de velocidades Vel

dal motor, = |nmovilizar el valante .'_hc}tnr_},-'

+ Sacar el alternader gacar el macanismo, el disco de
i ; amhrague, la polea y la rueda

* Colocar el motor sobre un s¢- | gentada de ciglefal, teniendo an

porta apropiado. cuenta recuperar la chaveta.

* Sacar (g corres de distibuciony | = Sacar el volante mator,

Estanqueidad del
ciglenal lado
distribucidn.

1. Deflector.

2. Arandela de cobre.

BLOQUE DE MOTOR (motor XU7)

1. Camisa - 2. Junta de base de camisa - 3. Blogue de motar -
4. Casquillos de centrado - 5. Tapornes - 6. Tapa de bancada -
7. Tornillo de fapa de bancada - 8. Junta de goma.

BLOQUE DE CILINDROS [motores XU10}

1. Biogua da ciindros - 2. Casquilios de centrade - 3. Tapdn regrs-
tro - 4. Tapones da limpiara - 5. Tubo de vanlla de nive! - 6, Tapa
de bancada - 7. Junta de gorma - 8. Tornille da tapa de bancada.




Sacar la tapa portarreteén del
Mo de la distribucion,
bEn =l lada de la distribucian,
Hitar la arandela deflectara de
“eite y al distanciador,
ySacar el filtro de aceite y las
versas sondas del motor.

En &l motor XUT, colocar bridas
) sujecicn de las camisas.

Irvertir &l motor.

Desmontar el carter infarior.
bDesmantar la bemba de aceite.
ySacar la cadena vy el pificn de
rastre de homba de aceite del
hiiedial,

Marcar las bielas (sentido de
ontaje, orden y emparejamianto
bn las tapas).

Aflojar las tapas de bigla y
carlas con los cojinetes,

Wiarcar el orden v el sentido de

taje de las tapas de bancada,
carlas y marcar su posicion si
ptiznen que volver a utilizas.

Sacar el ciglenal.

gcar los conjuntos de bDiela y
ptan por &l lado de la culata.

ISaz:ﬁlr la bomba de agua.

— MOTOR XU —

Marcas de las tapas de
bancada.

Las cifras deben ser
legibles vistas por el
lado del filtro de aceita.

* En el motor XU7, invartir al
motor, desmontar las bridas v
sacar las camisas

Tarnillo de retencidn lateral da las
tapas de cojinete en &l motor XUT.

Control de las pigzas

Paner especial cuidade en la
limpieza de todas las piezas a fin
da poder controlar su grado de
desgaste y disgnosticar con preci-
5idn la reparacion a realizar,

Para ello, se debe consultar las
"Caracteristicas datalladas® dei
principio de este capitulo, en
donde se indican todas las cotas
dimensionales v de funcionarmien-
to del motor.

Desarmado de bielas

. y pistones

En los motores XUT v XUTOJZ,
esta oparacion impone el cambio
sisteamatico da los pistones, pues-
to gue, al extraar al buldn para
desarmar la biela del pistén, este
ditimo sufre una deformacian
importante & irravarsitle,

Paor ofra parte, al estar empare-
jadas las camisas con los pisto-
nes, solo ez posible cambiar todo
el conjunto.

Extracciin de un buldn de pistan,

Utilizar para la extraccion de los
bulones una prensa v un kit de
extraccian.

En el motor XU10J4, los bulones
de piston estan montados libres
tante en ¢ piston como en la
biela. El desarmado se efectia
después de sacar los dos anillos
de sujecion por simple desliza-
miento can la mano del buldn
hacia afuera,

Control de las bielas

« Azegurarse del perfacto estado
de los tornillos de bielas.

* Comprobar la diferencia de
pasos de las hielas,

* Comprobar que no haya sefia-
les anormales de calantamierto,
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* Comprobar gue no haya aran-
gua de metal en los alomjamien-
toz de cabeza y de pie.

* Comprobar el paralelizma y la
perpendicularidad de cada biela,

Ensamblado de bielas y
pistones (motores XU7
y XU10J2)

* Despegar las tapas de bialg 1
mm aprox, y disponer las bielas
an estralia sobre un homille aléc-
trico.

* Colocar un trozo de soldadura
autodecapante de estano en la
superficie del alojamiento del
buldn del pistén en al lado del
cuerpo de biela.

* Montrar el buldn del primer pis-
tén en un mandrii de diamatro
apropiado.

Montaje de un buldn de pistdn ¥
orientacién del piston respecto a la
biala.

* Sujetar al pistén con la herra-
mienta de meontaje de pistén v
biela, con el ascaldn del agujero
del bulon apoyvado sobre al colla-
rif.

= Sumergir el buldn en aceita.

* Montar los tres pistones restan-
tes ¥ sus bulones,
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TREN ALTERNATIVO

A Mator XUT (Caja mecdnica)
8. Motor XLITOU2 - C. Maotor XUT0J4 -
0. Motar XUT (Caja automatica).

1. Cigiedal - 2. Volante motor (cafa
manuall - 3. Valante maotor (cambio auto-
metica) - 4. Corona de arrangue -

5, Aatén - 6. Cogjinefes de bancada -

7. Arandeias de reglaje del fuago axial -
& Fifidn de arresire de la bormba de acal-
te - 3. Aueda dentada de ciguanal -
10 Polaa de arrasire de accesonios -
11. Tapa portarratén - 12, Cofinefes de
higla = 13. Biela - T4. Pistan -

15, Segmertas - 16, Bulon de pistan -
17. Amilios de sujecidn,

- :

* Introducir el bulon con g mg,
y frenarle montando dos anillog de
sujecion nuevos en Sus extrampg,
* Proceder igual en los otros trgg
conjuntos,

—

ENSAMBLADO
DEL MOTOR

» Lubricar todas las superficies
de razamlento a medida que se g
efectuando el montaje.

Motor XUT

+ Colocar las custro camisas s
junta.

* Montar un soporte de compara-
dor para poder controlar el nivel,
la altura de las camisas v la dife
rencia de alturas entre las cami-
sas.

Control de |a altura de las camisas
an el motor XUT.

ST s Ay
D T e

Para 2l buen éxito de las opera-
cignes, gjecutar el calade del
bulén con la maxima rapidez.

« Conectar 2l hormillo v cortar la
corrente an cuante se alcance al
punto fusien de los cuatro trozos
de soldadura.

o Limpiar la gota de soldadura de
ja primera bisla y colocarla en el
medaTtae.

* Entrar rapidaments al buldn de
pistén a mano hasta que al cona
de la herramienta togue la base
del aparato.

* Esperar un minimo de 10
segundos para al enfriamiento del
Ganjunto.

+ Lavantar la cabeza de biela y
desmontar & guia,

* Proceder igual en los otros tres
conjuntos.

Ensamblado
de bielas y pistones
(motor XU10J4)

* Lubricar genearosamente el
buldn del primer pistén.

* Prasentar la biela en al piston
respetando &l sentido de montaje
indicacio en &l parrafo antericr.

| hacia arriba).

| &l corte del rascador en el pland

* Marcar la nueva posicion de las
camisas v sacarlas,
= Maontar las juntas de base nue-
vas an las camisas.

Motores de todos los tipos

* 5i no se ha cambiado los pisto-
nes, comprobar el juego an &l
corte de los segmentos vy cam-
bizrlos s hace falta.

* fontar log segmeantos an 0%
pistonas respetands al sentido de
maontaje (marca "Top" dirigida

* Separar los cortes de los seg-
mentos a distancias de 120° con

cel buldn de pistdn,

= Montar los conjuntos de bieda v
pistén en las camisas del carter
de motor (motor XUT) o an al blo-
que de cilindros {motores XU10
con aywda de un zuncho,

» |pvertir &l motor, J




* Colocar los cojinetas aceitados
en & blogue.

* Colocar las arandefas de regiaje
del juego axial de origen {caras
ranuradas en &l lado del ciglbedal),
+ Montar el ciglera’.

* Montar las tapas de bancada
respetando las marcas (numera-
cion y pestanas de los cojinetas
hacia al lado del filtro de aceita).

+ Montar las juntas laterales del
apoya ndmero 1.

* Untar al chaflan de la tapa da
bpancada con producto sellante
ipor ejemplo, Loctite Autojoing),

* Montar el apoyo de la farma |

siguiente;

= Colocar la tapa de bancada an
la herramienta Peugect 015341

]

— MOTOR XU —

Colocacidn de 1as aran-
dalas da reglaje del
juego axial.

Las caras ranur8das
deben quedar dirigidas
hacla el cigiienal.

- L-.Jhri-::ar las lengletas y entrar
el gonjunta en el bleque de cilin-
dros inclinado 457,

- Endarazar y bajar el conjunto
lentamnante vy fijar la tapa con sus
oo,

« Comprobar el juego axial del
cigllefial con ayuda del compara-
dor ¥ da un destornillador para
moverla. Sial juego es comacto,
cortar las juntas laterales 2 1 mm
dal plano de junta. En caso con
trario, desmentar las arandelas de
reglgje o cambiaras por otras de
espasor modincado.

+ Colocar las bielas provistas con
sus cojinetes en el cigledal, mon-

Montaje de |a tapa de
bancadan” 1.

A, Calecacion con ka
herramienta Peugeot
015341 -

B. Corte de la junta
lateral.

1. Junta -

2 Galga de 1 mm =

3. Hoja de sierra.

Medicidn del juego axial del
ciglefal.

tar las tapas de cojinete de bisla y
apretarlas corn el par prascrito.

= Montar el pinon v la cadena de
arrastre de bomba de aceite en al
ciglenal.

* Entrar la cadena en la bomba
de aceite v colocar ésta; sin olvi-
car el calzo da la base,

PEUGEOT « 306 «
gasolina y diesal

' | * En el lado de la distribucian,

montar la tapa portaretén, cuyo
plano da junta se habrd untado
previamenta con producto sellan-
te {por ejemple, Loctite Autojoint)
¥ colocar al retén gon ayuda da un
mandril Paugeat 01530 resnetar-
do su posicion ver figura). Montar
& conjunto de arandela deflectora,
distanciader, chavata y rueda
dentada de cigieral.

* En el lado del volante motar,
colocar el ratén con el mandril
Feugeot 0153.C,

* Montar el sdrter infesior.

| * Martar la bomba de agua pro-

vista con su junta,

* Montar el filtro de aceite y las
diversas sondas del motor.

* Montar la junta de culata v la
culata {ver el parrafo correspon-
diente).

* Montar el volanta mator, inmao-
vilizario para ol giro v apretar sus
tornillos da filacidn, untadas ore-
viamenta c¢on producto fijador,
con & par prescrita.

* Proceder al calade y la coloca-
cion de la correa de distribucicn
(ver el parafo correspondiante),

* Colocar & altemadaor,

* Montar e embrague {ver el pa-
rrafo corraspondiente en e capitu-
la "EMBRAGLIE™,

= Aceplar la caja de velocidades
al metar v mantar el motor de
arrangue.

Cotas de fabricacion del mandrl de colocacidn ded retén del lado de ba distri-
bucian (herramlents Paugeot 0153.0).

Cotas de fabricachén del mandril de colacacidn del retén en al lado del volante
miotar (herramients Peugeot 0153.C).



— MOTOR XU —

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

Esta operacidn no presenta nin-
guna dificultad especial y sa |
puade efectuar en & vehiculo des-
pués del desmontaje del cérter
infarior,

Control de la presién
de aceite

* Desmontar & manocontacto

= Empaimar @n su lugar un mand-
metro.

* Poner el motor en marcha y

ponerlo a la temperatura de fun-

cionamianto,

-
= Observar los valores de presidn

* Sacar el mandmetro, montar g
manocontacto provisto con ung
jurita nueva y enchufar &l conecty,

¥ compararios con los prescritos. | eléctrico.

REFRIGERACION

Vaciado del circuito de
refrigeracion

* Colocar un recipienta bajo al

| wehiculo para recuperar al liquido

refrigaranta.
* Sacar al tapsan de llenado v el

———

. Abrir los tomillos de purga calg.
cados en la caja termostatica, en
& racor de los manguitos de cale-
faccion junto al salpicaderc y an o
virtice del radiador

* Después de la salida complatg
dal liquido, colocar los tapones de

A. Motores XUT y XUTO0J2 - B. Mator XUT0J4 - C. Motor XU7 - . Motor XUT0J2.
1. Rampa de lubricacién de los apoyos de drbol de levas - 2. Madidor elécirico de nivel - 3. Variliz de nivel - 4, Filtro de aspiacidn -

Mmt-lln de la bamba de tapén de vaciado del radiador y vaclado,
1. Tomnillo-guia. abrir & tapén de vaciado del car-
2. Suplemento ter o dal bloque de cilindros.
fmoter XUT) Lienado y purga del
| Nota: en los vehiculos equipa- circuito refrigerante
dos con climatizacidn, es reco- : )
mendable empalmar un tubo & |a | * Lavar abundantemente el clrcui-
sdlida de vaclado an la base del to de refrigeracion con agua clara,
radiador para recoger @l liguide + Colocar un aparato de lienadg
con lempiaza. por gravedad en lugar del tapan
LUBRICACION

5. Manocomntacto de presion de aceda - 6. Cartucho de filtro - 7. Sonda de presidn de aceils - 8. Re

climatizacién) - 10. Deflector - 11, Cdrter inferior (con climatizacidn) - 12. Tapdn de vaciado de acefte - 13. Sonda de temperatura de aceite -
14. Surtidor de fonde de pistdn - 15, Bomba de acefte - 16. Pifdn y cadena de arrastre,

Al

de acaite - 3. Carfer inferior (sin




— MOTOR XU — PEUGEQT « 308 »

gasolina y diesal

1 Situacién de los tornillos de purga del circulto de refrigeracién,
A. En la caja termostitica - B, En los manguitos de caletaccidn - C. En el radiador.
]
.'d-u flenado (por ejemplo, herra- | empsazanco por @l més bajo y aca matoventiiador de refrigaracion, * Parar el motor, esperar diez
ymienta Peugeot 0 173) bandc por el Mas alo. mantaniendo lleno el aparato de | minulos aproximadaments y sacar

* Poner el motor en marcha v Benado ol aparato de llenado

hacerio girar a un régimen de " "-"FJ"_-"“-" el molor a su régimen de * Colocar el tapan de llenado
¢ En cuanto el liquide salga sin 1500 a 2000 mpm hasta el final del ralentl durante un minuto aproxi- .
airm, cemar los tormillos de purga gogunde ciclo de conexian dal rmadarmente,

r Lenar lentamenié o cincuilo

|
- § S — S— — _— S —

REFRIGERACION ‘

A, Varsidn sin climatizacion - B, Versidn con climalizacidn - c. Motores XUT y XUTOUZ - D, Motor XU 004,
!. Raciader - 2, Carena - 3, Resistencia 0,9 L] fcambio automatica) - 4. Motoventilador - 5. Bomba de agua - 5. Manguitos - 7. Colecior -
8. intercambiador témico agus/aceite - 9. Caja termoskitica - 10. Tomillos de purge - 11. Termosiato - 12. Termocomniacto de lestigo de
alama - 13. Sonda de lemperaiura de NQuido refngerante - 14. Radiador de calefaccidn |

104 &1
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Desmontaje y montaje | MONTAJE
de la bomba de agua » Limpiar los planos de junta. ¥
DESMONTAJE * Colocar la bomba de agua pro- 3_
* Desconectar la batena. vista con una junta nueva y apre- 8

« \Vaciar el circuito de refrigera- | tar progresivamente los tornillos

olén (ver &l apartado anterior), da fijacion, 2o
« Sacar la correa de distribucion | o ~oiocar la correa de distribu- ;r;mdnhll ;

wer &l apartado comaspondienta)
+ Desmontar la bomba de agua y
Su junta.

— MOTOR XU —

cion [ver el parafo comaspondien-
te).

+ Proceder al llenado y purga del
gircuito de refrigeracién {var el
gpartado siguienta) y comprobar
que no haya fugas.

de agua.

ESCAPE

A. Moter XU10J4 - B. Motores XUT y XUT0J2.
1. Junta - 2. Colector - 3. Junta de rofula - 4. Catalizador - 5. Slenciador primanio - 6. Silenciador secundanc (XUT0 berfina) - 7. Sianciador
secundario (motor XUT0 cabrolet”} - 8, Slenciador secundarfo {motor XUT cabriclet?) - 5. Silanclador secundario (motor XUT beriing)
10, Pantalla térmica. .
* Modalo no estualada,




3. MOTOR DIESEL

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Mator Diesel de 4 tlempos, 4 clindros verticalas en linea, dispuesta
transversaimente en la parta celantera e inclinade 30° hacia atrés.
Distribucidn por drbol de levas simple er cabeza arrastrado por comrea

 dentada
' 1
,];pa de motor XUD 9a/L XUD aTE/L
| Digrmatra cilindra (mm) ... .. a3
| Carrera {mmj). . . 88
Clindradafem3) ............ 1 905 |
| Rslacion de compresion . _ ., ., 23a1 | 218a1
Presién de compresicn (bar). . . 25a30
| Potencia max.:
|- ISORWarpm) ........... | 51a4600 67,5 a 4 000
=DIN(CVarpm)........... 71 4 800 92 a 4 000
| Par mad.:
.alSﬂ{mdaHarpmj......__ 12a2000 | 196a2250
|- ONfmgarpm)........... 12,42 2 000 | 20,2 a 2 250
I
CULATA

] Culata de aleacidn de aluminio, con asentos, guias de vahvula y cima-
hras de precombustion insertacas.

de drbol de levas mecanizados directamente en la culata.
J Altura nominal; 157,4 a 157,75 mm (medida antre & planoc de junta de
poulata y el diametro de asiento del retén de arbol da levas, ver figura),
Defecto de planitud; méw, 0,07 mm.
) Rectificade: méx. 0,4 mm.
. Didmetro de alojarmiento para el collarin de cimara de precombustion

= ofigen 1: 32
- origen 2: 32, } +0,039 mm

= reparacion 1: 32,4 +0
.- reparacion 2: 32,6
.ﬂ;ﬁuﬁd&d de alojamients para &l collarin de cdmara de precombus-
B origen 1:3.9
- ongen 2: 4 } 0,02 mm

= reparacion 1: 4,1 - 0,04

reparacion 2: 4,2

-
Diametro interlor de apoyos de drbol de levas:

. apoyo n® 1 {lado volante motor): 27,5 a 27,533 mm,

- apoyo n® 2: 28 a 28,033 mm.

- gpoyon®J: 28,5 a 28,533 mm.

JUNTA DE CULATA

MMarce: Aeinz. |

La junta de culata tiena, en e lado del volante motor, dos tipos de
marcas (ver figura pag. 87). Una primera serle de muescas (A) identifica
el espasor. Una segunda sere de muescas (B}, colocada debajo, identifi-
ca la comespondencia con &l motor.

Tipo motar Marca Altura Marca Espesor
corrasp. pistones Eespasor {rm})
motor {mm]
XUD SAL sinmuesca | 054a0,77 2 Mmuescas l 1.81
0,77 al0B2 3 muescas 1,73
0548077 2 muascas 1,54
XUDATEL | 2 muescas
| D77 2082 | 3Imuescas 164 J
|
CAMARAS DE PRECOMBUSTION

Camaras de precombustién insertadas en la culata. con licencia

Ricardo Comet V.
Altura de la cadmara; 0.a 0,03 mm.
Digmatro da la bola de posicionada: 3 mm,
Diametro dal collaring - origen 1: 32,05
+0,088 mm
-0,06

= origen 2: 32,25
- reparacion 1: 32 45
- réparacion 2: 32 65
Espesor del collarin: - origen 1: 4
+,02 mm
0,025

- angen 2; 4.1
= raparacién 1; 4,2
- reparacion 2: 4,3

GUIAS DE VALVULA

Gulas insertadas en la culata.
Diamatro exterior: - ongan 1; 13,981
} +0,032 mm
a

- arigen 2: 14,051
- reparacidn 1: 14,271
- reparacion 2- 14,511

Didmetro interor: 8,02 a 8.22 mm.

; g ; Longitud: 52 = 0,25 mm.
ahvula;
) m :i:lglznjmlurﬂo £ O Ve Hundimianto respecto al plano de jurta de culata): 36,5 « 0,5 mm.
~ origen 2: 14,13 a
'- rq:aramdn 1: 14,29 -0.011 mm ASIENTOS DE VALVULA
] fparaciin 2: 1450 De fundicion, incertados en la culata
B Alojamiento de asiento de vaivula:
“ Caracteristicas (mm) ADM ESC
‘ Caracteristicas (mm) ADM ESC |
Angula de asiento. . . .. o

pDidmetro Diametro extenor

S -1 1 [— 40 34 | |- arigen 1 LT Py 40 181 | 34137
e e 40,2 34,2 Y e 40,361 34,337
g reparacion 1. 40,3 34,3 - reparacion 1 ... ..., 40,461 | 34,437

- rEparacion 2 40,5 34,5 - reparagion 2 .. ..., 40,661 34,837

DIBMANCI ........c.corvmmrene + 0,025 Tolerancid . . ......... -0,025a0

Profundidad Altura
A origen 1 8,267 B.15 — g1, ...n.... 8.25 i 6.05
TS — 8,467 8,35 -orgen2. . ... __.. 6.45 1 6.25
= FOPAracion 1 ¥ 2 ... B A48T 835 — reparacién 1y 2 . ... 6,45 6,25
tﬁ:lirﬂncia +01 | Tolerancim , , . ....... . =01ad

— 78 —



— MOTOR DIESEL—

VALVULAS iaje del juego axial del ciglefial se elactua mediante moniajy 4 _.I
\Valvulas en cabeza accionadas directamente por el arbol de levas, por aﬁ”d as de reglaje golocadas en el apoyo n° 2 (el n® 1 estd Situadp gy,

medic de empujadcres. el lado del valtante motorn,

: | Juego axial; 0,07 a 0,32 mm,

|  Espesor de los cojinetes de bancada: - origen: 1,842 + 0,003 mm,

| Caracteristicas (mm) | ADM ESC ‘I - reparacién; 1,992 = 0,003 m,
i I .
Longitud .. ..........| 112,4 111,85 *

Didmetro de la cola. . . . 7.99 a 8,005 7.97 27,985 BIELAS

Diametro de la cabeza . 35201 3Ax01 Da acero fordade, con secoidn an =1,

Hundimienta , ., ... .. 0,5a1.05 08a145 Distancia entre sjes: 145 + 0,025 mm.

Anguio de asiento. .. . . v Didmetro de la cabeza: 53,695 a 53,708 mm.

Diferancla de pasos: max. 4 g.
Didmetro interior del casquille de pie de biela (a rectificar después gy
maontaje an la biela):
| — 25,007 a 25,02 mm (motor XUD SA/L).
= 28,007 a 28,02 mm (motor XUD STE/L).
Espesor dé los cojinetes de bielas: - origen: 1,827 = 0,003 mm.
- reparacicn: 1,977 & 0,003 mm,

* 109,55 mm en el motor XUD 9TEAL,

MUELLES DE VALVYULAS PISTONES

Un muelle por vahwula, idénticos en la admision y el escape,

Sentido de montaje: i ; De aleacién de aluminio hipersilicica.

Diametro exterior: 29 mm. Cabeza de pistdn en la que se integra la camara de combustitn en
Diametro de alambre: 3.8 mm. TP IO, - ;
-33 mmySE dai. Descentrado del eje de piston: 0.5 mm en el lado del trébal,

EMPUJADORES )

Empujadores mecdnicos de acero, que se mueven en alojamlentos Diametro pistones (mm)* XUD 9A/L - XUD 9TELL
mecanizados directamente en la culata.

El reglaje del juego de funcionamiento de las vdlvulas se efectua por Origen 1 (sin marca) . eyt 8293
montaje de una arandela de reglaje antre o empujador y la cola de val- Origen 2 (maraca A) . B2.9¢
vula. . Reparacion 1 {marca FI1] e B3,13

Espesores de las arandelas de reglaje disponibles: 1,65 - 1,725 - 1.8 - Reparacidn 2{marcaR2) .. ............. 83,43
19-1875-205-2125 - 2,225 a 3,50 mm em incremantos de 0,025 Reparacion 3 (marcaR3) ............... B3,73
mm - 3,55 a 4 en incrementas de 0,075 mm, TOIRrARG o i hcv s i e e + 0,009

Didmeatro de las arandelas de regiaja: 13,5 mm. |

* Didmatro medido parpandicularmente al buldn dal pistan v a 25 mm

BLOQUE DE CILINDROS del borde inferior.
De furdicion, con cilindros mecanizados directamente en &l blogue.
Alura del bloque [entre los dos plancs de junta): BULOM DE PISTON
-235 + 0,05 mm (metores XUD 9A/L).
-303 + 0,05 mm (motor XUD 3TE/L). . De acero, montado libre en la biela v en &l prstt‘in franado por dos ani-
Anchura de los apoyos ° 2, 3y 4; 21,82 = 0,05 mm. ilos de sujecion.
Diametro de los apoyos de cigiefal; 83,731 a 63,750 mm, Diametro axteror: -25 mm (motor XUD SAL).
-28 mm (matar XUD 9TEL).
| ibud: 71 .
Didmetro de los cilindros (mm | XUD SA/L-XUD STE/L OB TR R xs i
|Onigen1isnmarca) ..........ccccnuee- i 83.00 a 83,018
Orgen2marca A1) ................... | 83,03 a 83,048 SEGMENTOS
Heparacidn 1 (marca B1). ... ...ovvwinns | 83,20 a 83,218
Aeparacion 2 (marca R2). . ... ........... | 8350a83,518 Tres por piston. _
Aeparacion 3 (marea B3). ... _.......... | 83,80 a B3,618 Santido de montaje: marca “Top" del segmento de compresian dirgi-
: ] da hacia arriba v separacion de los cortes a 1207
Juego &n @&l corte: - segmentos de fuego ¥y comprasion: 0,2 a 0.4 mm.
- segmento rascador: 0,25 a 0.5 mm.
TREN ALTERNATIVO Espesor de 'os segmentos:
- sagmanto de fuego: 2 mm (motor XD SAML)
CIGUENAL 3,5 mm {motor XUD 9TEL).
De fundicién, sobre cinco apoyos y 8 contrapesos. - segmento da comprasion: 2 mm.
Apoyos y cusllos entalladoes v temolados por induccian, - sagmento rascador: 3 mm.
| Anchura de cuello n® 2 Espesor de arandelas
Cota de mecanizado @deapoyos = @ de cuellos reglaje juego axial
del ciguenal {mm) -
| XUD STEL XUD 9A/L XUD STEL XUD 94/
OHGBM.... comeneesemsmas st ssiiis 59,881 a 60 i 49,984 a 50 25,7 a 2575 26,6 a 26,65 1.83a 1,88 2282233
RBEparacion 1 ... e 50,681 60,7 | 49684 48,7 25,98 25,85 26,8 a 26,85 1,83 a1,08 238a243
Reparacidn 2., * 26 a 26,05 26,9 a 26,95 1.88a2,03 243a248
Reparacion 3............c.... - 26,1a286,15 27 a 27,05 2.03a2,08 248 a253




| — MOTOR DIESEL—

DISTRIBUCION
r

| Distribucién por drbol de levas simple en cabeza, arastrado desde al

I ciglefal por comea dentada cuya tensicn es asegurada samiautomatica-
mente por la liberacion de un redillo tensor,

J

I- DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

feon un juego provisional de las viivulas de 0,8 mm)
| RAA (después de PMS): 4°.
| RCA (cespués de PMI;: 35°,
' AAE (antes de PMI); 43°.
ACE (PMS): 0°,
I

 ARBOL DE LEVAS

De fundicion, scbre res apoyos v amastrado por correa dentada. EN
' #rbol de levas sirve también para al arrastre de la bomba de vacio, colo-
, cada directamente en su extramo.

El arbol de lavas dal motor XUD 9TE/L estd marcado con un anillo de
| pintura de color amarillo entre las levas del cilindre n® 1,

rzummmﬂldﬂmmlwumédﬁmmwﬂapﬂwn’

| Diametro de los apoyos: -apoyo n® 1: 27.5 mm.

-apoyo n® 2; 28 mm.

-apoyo n® 3; 28,5 mm.

 Juego axial: 0,025 a 0,114 mm.,

. Sentido de montaje: marca “DIST” colocada en el lado de la distribu-
cibn.

]
| CORREA DE DISTRIBUCION

Marca y tipo: Piralll 136 RPFP 254 ¢ Gates HTD 58138 « 1.

Tensidn: determinada semiautomaticaments por la liberacidn ded rodi-
j o tensor.

Periodicidad de mantenimiento: cambio cada 120,000 km en uso nor-
) mal o 90.000 km an uso intenso.

] LUBRICACION

b Lubricacién bajo presién por bomba de aceite arastrada desde el

) cigladial por una cacena. l

Intercambiador térmico aceite-agua y filtro en los dos tipos de motori-
) zaciones.

) Burtidores de rlego de fondo de piston v circuito de lubricacion sspa-
'clul ligado a la presencia del turbocompresor en los motores XUD L. ‘

y BOMBA DE ACEITE

Bomba de engranaje exterior,
Presidn de aceite a 80°C: - en ralant(: 2 bar,
- a 2000 rpm: 3,5 bar,
" - a 4000 rpm: 4,5 bar.

AFILTRO DE ACEITE .

p Filtro de cartucho recambiable, con valvula de sobrecarga integrada.

Y El intercambiador de aceite-agua esta Integrado an al soporte del filtra,
Marca y tipo: Purflux LS 468 A o Mann W 815,

b Perodicidad de mantenimianto: cambio cada 10.000 km o cada afio.

'momurmm

) Colocadgo en e bloque de cilindros, encima del filtro de aceite. |

b Tarado ded manocontacto: 0.8 bar,

'ACEI‘TE DE MOTOR i

) Capacidad: aprox. 4,8 litros (+0.3 | con fitrol.

) Preconizacién: aceite multigrado de viscosidad SAE 5W40 o 10W40 o
15W40 segin las normas CCMC-PD2 o API-CD.

b Perodicidad de mantenimiento: prmer cambio antré 1500 v 2500 km ‘

g, & continuacion, cada 10.000 km.

§ Refrigeracion por cireulacion de liguido permanente (mezla agua-anti-
.wngalunta] en circuito hermético bajo una presion de 1,4 bar. |

REFRIGERACION

PEUGEOT « 306 »
gasolina y diesel

Radiador, bomba dg ggua, termostato, vasc de expansidn integrado
en el radiador.

Motoventilador(es) simple o doble [segin motorizacion y equipamien-
tos), gobernadols] por un termocontacto.

Las versiones equipadas con climatizacién poseon un dispositive da
ventilacitn después del paro temporizado a & minutos,

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga alojada en < bloque de cilindros y arrastrada por la
comea de distribucion.

RADIADOR

Radiador de haz horizontal de aluminio,
Marca: Chausson,

TERMOSTATO

Esta colocaco en la caja termostatica, bajo &l filtro da combustibla.
Prncipio de apertura: 83°C.

MOTOVENTILADOR(ES)

Motovantiiadores) de dos velocidades an mn}\taja doble funcionando
al mismo tiempo imatores XUD 8A/L y XUD 8TE/L), colocadods) delante
del radiador y gobernadois) por un termocontacto de dos stapas o una
sonda, segun &l equipo

Marca: ADP.

Potencia:

- 120 vatios (motor XUD 8A/L sin climatizacion).
= 200 vatios imotor XUD 84/L con climatizacién).
- 310 vatios {motor XUD 9TEL).

TERMOCONTACTO-SONDA DE MOTOVENTILADOR(ES)

En los vehicules sin climatizacion, el/les motoventiladaor(es) estan
gobernados por un termocontacto en o radiador. En los vehiculos con
climatizacidn, los motoventiladores estin gobernados por una sonda de
termperatura y una unidad alectronica a través de tres relés

Temparalura de conaxion.
1* velocidad: - 92,5°C (sin climatizacion).
= 90°C (con climatizacion),
2* velocidad: - 97,5°C (sin climatizacion),
- 101°C (con climatizacidn),
Tamperatura de conaxidn de la ventilacidn después del paro: 112°C,

SONDA DE ALARMA

Estd colocada en el caja termostatica y permite el encendido del testi-
go de alarma an caso de sobrecalentamianto del motor.

Tempearatura de encendido: 118°C= 2°C.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: - 7.5 litros }rncrtur XUD 8A/L sin climatizacion).
- 8,5 litrea {(motor XUD 84/L con climatizacidn),
- 9 litros imotor XUD 9TE/L).
Preconizacidn: mezcla agua + 50 % anticongelante (proteccion hasta -
30°C).
Feriodicidad de mantenimianto: cambio cada 60.000 km o cada dos
anos.

ALIMENTACION

El circuito de alimentacion (preinyeccion) asta constituido por 8l depa-
sito, & filtro de aire v al filtre de combustibla,

El circuito de inyeccidn, compuesto por la bamba de inyeccién y los
inyectores, puede ser de dos ongenes distintos:
= e motor XUD SA/L estd equipado con un sislema de inyeccidn Lucas

‘ Diesel o Bosch.

- los motores XUD 9TEL estédn equipados con un sistema de inyaccion
Bosch,



— MOTOR DIESEL—

DEPOSITO INYECTORES
De plastico, colocado bajo el suslo trasare, Fortainyector: Bosch KEA 17 842
Capacidad: 60 litros. )
Preconizacidn gasdlao. Inyector:
FILTRO DE AIRE [ 4
Fiftrc de aire saco con cartucho recambiable. marca urmdrica srado
Marca v tipo: Mann C 1780. ¥ipo | (ruevo)
Perodic:dad da mantenimiento: cambio cada 30.000 km. ¥UD oA/L | Bosch 2994 Plata 248 130 & 135 by
FILTRO DE COMBUSTIBLE XUD STE/L | Bosch 299 Azul 218|175 8180 by |
Marca vy tipo; Purflux FC 422E. i | |
Periedicidad de mantenimiento: cambic cada 30.000 km y purga de
agua cada 10.000 km.
BUJIAS DE PRECALENTAMIENTO |I
Precalentamiento temporizado con bujias de incandescencia, activa-
das al dar el contacto a través de un ralé v reguladas en & tiempo por la SOBREALIMENTACION
tarmperatura del circuito de refrigeracion del maotor (en &l maotor XUD 9
TEl'.:llﬂma  referencia: En los motores XUD STE/L, montaje de un dispositivo de sobrealimen-
- equipo Lucas Diesel: Bosch 0250201019 o Béru 0100221127, o L MENHAMINRO 08 e 6 sl Gy
- egQuipc _‘Et-osch:BoichllE_SGZUIiHaquuU!DD 226186, Marca y tipo: Garrett o KKK K14
Resistencia: 0.3 a 0.4 ohmios a 20°C. Presion de sobrealimentacion fdespués de int biador):
- 0,7 bar a 2000 rpm.
- 1 bar a 3000 rpm.
INYECCION LUCAS DIESEL Velocidad de rotacion: 150,000 rpm aprox.

BOMBA DE INYECCION

Bomba rotativa de distribuidor unico cen regulader mecanico cantrifu-
po, avance automatico, dispositivo de ralentl aceleraco en frio y paro
automatico por electrovihvula.

Dispositivo de avance siectromagnético dal calado que permita
aumentar el avance én 3° durante la fase de calentamiento del motor.

Marca y tipo: Lucas Diesal XUD 101 - B443B0528.

Calado estatico; cilindro n® 4 an PMS (mandnl de calado en posicion) |
para un valor determinado de desplazamiento "A" del pistén da bomba
ivalor grabade en la bomba).

. .ﬁ'm dindmico (a BOD rpm con el motor caliente): 12° £+ 1° antes da

Régimen de ralenti: - 750 a 800 rpm (sin climatizacidn).

- BO0 a 850 rpm [con climatizacion o cambio
tomético),

Ragimen de ralenti acalerado: 500 a 1000 rpm.

Régimen articalado con un calzo de 4 mm; 1500 rpm.,

Fégiman maxima &n vacio: 5025 a 5275 rpm.

INYECTORES

Portainyector: Lucas Diessl LCR 6735201 D.
Inyectores: Lucas Diesel RDN OSDC 6887 D.
Tarado: 125 a 135 bar.

INYECCION BOSCH

BOMBA DE INYECCION

Bomba rotativa de distribuider Gnico con regulador macanico centrifu-
go, avance automitico, dispositivo de ralenti acelerade en frio v paro
gobemado por edectrovalvula.

Tipo d& motor XUD 9a/L XUD 9TEL
Mpodebomba .............. VE4/BF2300R |VE4BF2250R
.......................... 425-1 p 425-5 472-1
Calado astatico
fel. " denPMS). ............ 1.05a1,08 mm | 0.64 a 0,68 mm
Calado ginamico
| (a BOO rpm motor callenta) . . . _ . 18 £ 1* 1MM1z1"
| Regimen ralenti rpm)
| = sin cimatizacion ....... ... 700 a 750
| = con climatizacién, . ......... 800 a 850
| Ragimen ralent|
acalarado (rprm). ... ... ... ... 0 a 1 000
Régimen caudal residual frem) . . 1150a 1 350
Espesor calzo reglaje (mm). . ... 3 [

Régimen mdx. an vacio (rpm) ... | 5025a 5275 l S020a5180 |
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gasolina y diesel

— MOTOR DIESEL—
Consejos practicos

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGD DE LAS sacar la caja separadora de aire,
¢ Dasmontar la tepa de culata,
vALvULAS - Hﬂcﬂf glmr E'I malor &n U0 aanti- Cantral del Juspgo d.lmﬁ
. do normal de giro hasta ml::;:ﬂr el bR
vértice da la primera leva hacia
Ic-ﬂﬂtl'ﬂl y I"ﬂﬂlﬂfﬂ arriba [vakuia cerradal. |
e - ¢« Comprobar con ayuda de un
f, juego de galgas o juego entrs & |
dorso de la leva y & empujador y
anotar @ valor de este juego.
* Proceder igual en cada valvula
sin alvidarse de anotar axacta-
meanta cada vez el valor del juago.
« Comparar al juege madido can
5 los |uegos preconizados ¥ proce-
'GUNTHDL der an 3u caso al reglaje
b . Desmd:;n;:; el conducto de | REGLAJE C-nlnzc.m;d-m:n:“u;
b, En el mator con turbocompre- | * De@smontar la bomba de vacio. TR -
.ml dmmﬂnt&r o |ntar¢am¢iadqr ". Eﬂs:ﬂﬂﬂil’ la cormaa da distribu-
térmico aire/aire de la tapa de cion v sacara de la rueda dantada
Nculata. de 4rbol de levas ver pag. 84).
- En los motores atmosféricas, | * Bloquear la rueda dentaca de
:l
J arbol de levas con ayuda de un
. fomilio de blogqueo, prestando
atencion a no dafar ia rueda den-
i tada, a fin de poder sacar el tomi-
. lio de fijacion y la rueda dentada
da Artol de levas. )
‘ ¢ Dasmontar las tapas de cojinete
dm arbol da levas, empazando por
* el n* 1 [lado del volante motor) y
sacar & arbol de levas
- = Extraer los empujadonss v guar-
l darios ordenados.
¢ Sacar las arandelas de reglaje y
‘ rmedir su espesor.
\ * Datarminar el espasor de |3
arandela de reglaje a montar,
L afectuando la oparacidn siguienta.
! ALIMENTACION DE AIRE e I e Tt
. (motores atmosféricos) + Juege medido - juego tedrco
1. Cartucho de filtro - 2. Caja de filtro - = gspasor de [a arandela a montar
h 3. Tuberia die aire - 4. Soporte de caja de
L filtre - 5, Colector de admigion - 6, Caja de
separador de aire, * Escoger una arandela cuyo
h sgpasor corresponda al valor cal-
culade (sl no estd disponible este
. valor, tomar la arandela que mas
E sa la aproxime por defacto).
.
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* Proceder igual en |1as demg,
valvulas a ajustar,
* Lubricar y montar las arandelas
de raglaje nuevas en las colas e
valvula.

_ * Montar los empujadores prayia.
rente lubricados.
= Colocar e! arbol da levas
ponerlo en posicidn de calado,
= Mantar las tapas de cojinets
respetando su orden y sentido de
montaje.
* hMomntar los retenes nuevos utili-
zando herramientas adecuadas,
* Montar la rueda dentads dg
arbol de levas {comprobandag iy
prasencia de la chavela media
luna) y apretar el tomille con el par
prescrito.
+ Comprobar el calado de la dis-
tribucidn, colocar la correa v tan-
sarla (ver la oparacién correspan-
dienta).
+ Montar las cubiertas de distri-
bucian.
= Mantar la tapa de culata provis-
ta con su junta v las demds piezag
desmontadas para & contral,
* Colocar la bomba de vacio,

ALIMENTACION DE AIRE
{motor con turbocompresor)

1. Cartuche da fittro - 2. Caja de filtro - 2, Tuberfa o aire - :
4, Colector de admision - 5. Retén del colectar - ALIMENTACION

&, Intercambiador térmico airedaire - 7. Turbocomporesor.

Purga del circuito de
combustible

PURGA DE AGUA
FILTRO DE COMBUSTIBLE - DEPOSITO N i bl
1. Depdsifo - 2. Bomba de combustible - 3. Brocal de flenado - 4. Cuerpo de filtro - Agua. i .
5. Tornillo de purga de aire - B. Cartucho de fiftro - 7. Reguiador de presion - 8, Aeten - 5, Tapa - = Aflojar el tornillo (3) de purga de
10. Detector de fa presencia de aguwa. | aire (bomba Lucas Diessl),

¢ Aflejar el tomillo de entrada de
combustible (bomba Bosch).

* Dejar salir el agua y las impure=
zas.

* Apratar &l tornillo de purga o &l
tornille de entrada de combustiia
[sEgun montaje).

* Accicnar la bomba de cebada
para poner el circuito bajo presidn
hasta notar una fuerte resistencia.
* Proceder a la purga de aire (ver
la oparacidn siguients),

PURGA DEL AIRE

Esta operacion sa debe afectuar
después de cada intervancidn an
el curso de la cual sa haya abierto
el circuito.
= Aflojar el tornillo de purga (3)
(bomba Lucas Dieseal.

« Aflojar el tornillo de entrada de
combustible (bomba Boschy,

= Accionar la bomba de cebado
hasta que el combustible salga sin
burbujas.

* Apratar el tomillo de purga o el
temiile de entrada de combustibie
{segln montaja). )

b




cionar la bomba de cebado
hasta notar una fuerte resistancia.
i &l motor no aranca, volver a
’pezur 'a operacion.

e
s montaje y montaje
la bomba de

Woccidn

E&MGNTAJE

gconectar la bateria
N un motor con turbocompra-

Purga del circuito de
combustible {en bomba
Lucas Diesal].

sor, sacar el intercambiador térmi-
co airesaire de |la tapa de culata.

* En log motoras atmosféricos,
desmontar la caja de saparador
de aire.

+« Desmontar las tuberias de
inyeccion, las conexiones mecdni-

' cas y las conexiones eléctricas

que van a parar a la bomba.

+ Sacar la cublerta derecha de
distribucion (en la rueda dentada
de bomba de inyeccion) separan-
dola hacia adelante v luego hacia
arriba.

+* Levaniar & vahiculo

|
|

— MOTOR DIESEL —

PEUGEOT « 306 »
gasolina y diesel

* Meter la 5* marcha y girar la | * Chultar las tres tuercas delante-

rueda delantera hasta coiocar el
clgiefal an el punto de calado da
la rueda dentada de la bomba.

| = Bioguear la rueda dentada de

bomba con dos tomillos de blo-
gueo MB x 125, apretados a
mano

+ Aflojar la twerca de fijacion de la
rueda dentada de bomba de
inyeccion, sujetandola si es posi-

Colocacitn de los tomi-
lios de blogueo MB x 125
{1} &n la rueda dentada
de bomba de Inyeccidn.

ras de filacidn v la filacion trasera
da la bomba.

* |nclinar la bomba hacia afuera
{santido del refrasaol.

* Quitar los doa tornillos de fija-
cién de la brida de extracclén y
zacaria junto con la tuerca de la
ruada dentada de bomba.

# Sacar la bomba,

MONTAJE

* Colocar la bomba inclingndola
hacia afuera [santido del retraso)
para facilitar su antrada.

LA R SRR R

BOMBA DE INYECCION

A, Montaje Lucas Oiesal - B. Montaje Basch.
1. Bomba de inyeccidn - 2. Rueda gentads de
arastre de bomba - 3. Tuenca de ruega denta-
da - 4. Soporfe de bomba - 5. Electrovaliuia
oo paro - 6. Suetacable - 7. Mando fermaosiat-
o de ratanti acelerado - 8, Tomillo de punga -
9. Portamnyector - 10. Arandela de clerme -
11. Guwia - 12. Arandeda cortalfuego -
13. Arandela de reglaje - 74. Muslle -
15, Aslenta - 16. Inyector - 17. Porfainyector




» Apretar con la maro fas 3 tuar-
cas de fijacidn delantera de la
pomba v la filacidn trasera.

» Colocar v apratar |a tuerca da la
rueda dentada con el par prescri-
to.

« Mantar la brida de extraccidn
de la rueda dentada v apretar los
dos tornilles de fijacion,

« Quitar los dos tornillos de cala-

+ Proceder al calado de la bomba
de inyeccidn (ver la operacion
siguiente).

« Montar la cubierta de distribu-
cidn derecha.

+ Caolocar las tuberias de inyac-
cian, las conexionas mecdnicas y
las conexiones eléctricas gue van
a parar & la bomba.

+ En los motores atmosféricos,
mentar la caja del separador de
aira.

« En el motor con turbocompre-
sor, montar &l intarcamblador tér-
mico aira/alre de la tapa de culata.
+ Conectar la bateria.

« Montar la rueda delantera dere-
cha v bajar el vehiculo al suelo,

« Purgar de aire el circuito de
combustible (ver la operacion
correspondiente).

+ Comprobar el reglaje da los
mandos de la bomba (ver las ope-
racicnes correspondientas).

Calado de la bomba de
inyecciéon Bosch

+ Desconectar la bateria.
= Lavantar el vehiculo.

=L
=
-

o

i

Calado del cigiiefal: colocacion del mandril de calado en el volante motor. ‘

— MOTOR DIESEL —

» Meter la 5° marcha y hacer girar
la rueda delantara derescha hasta
colocar of ciglefial en su punto de
calade.

* Desempalmar las tuberias de
combustible. Evitar que se derra-
me &l combustibla v protager al
altermadaor,

+ Aflojar las demas tuberias.,

* Quitar el tornillo tapdn situado
en &l centro del cabezal distribui-
dor de la bomba.

» Montar en lugar de este tornillo
tapon un comparador equipado
cor un soparte v su alargadera
Peugeot 0117-AK.

« Aflojar los tormillos de fijacion de
la bemba.

+ |nclinar la bomba del tede hacia
al extarior del motor (sentido del
retraso).

* Girar lentamentea la boemba
hacia & motor [sentido del avan-
ca) hasta que el comparador mar-
que el valor de alzada de pistan
prescrito.,

« Anretar las fijacionas de la
bemba v comprobar el calado (ver
la eparacion siguiente).

CONTROL DEL CALADO

* Sacar el mandril de calade del
valante motor,

» Dar 1/4 de vuelta al ciglienal en
sentido contraric al da giro.

# Buscar el punto muerte infenor
del piston de la bomba girando el
motor, El PMI es determinade por
el cambio de sentide de desplaza-
miento de la aguja del compara-
daor,

+ Poner &l comparador a cerc en
el PML

= Girar el motor en su sentido
normal de giro hasta poner las val-
vulas del cilindro n® 1 en cruce
[PME dal cilindro n® 4).

* Biloguear &l volante motor an
asta posicidn.

» El comparador debe indicar en
asta posicion el valor de alzads de
piston prascrito.

* 5i el valor no coincide, repetir la
operacion de calado de la bomba.

Calado de la bomba de
inyaccion Bosch.

1. Comparador -

2. Soporte y alargadera
Peugeot 0117-K.

# Sacar las herramientas de con-
| trol del calado.

* Colocar el tornillo tapon en af
cabezal de distribucian,

+ Empalmar las tuberas de com-
bustiole,

+ Apretar las ofras tuberias.

+ Mhontar la cubierta de distribu-
cign.

* Proseguir el montaje efectuan-
do en orden inverso las opsracio-
nes del desmontaje, purgar al cir-
cuito de combustible y.efectuar el
raglaje del régimen de ralantl (ver
las operaciones correspondien-
tes).

Calado de la
bomba de inyeccion
Lucas Diesel

= Desconectar la bateria,
* |evantar el vehiculo,

* Neter la 5° marcha y girar la
rueda delantera daracha hasta
poner al ciglefal justo en su
ounto da calado,

Calado de la bomba de Inyeccidn
Lucas Diesel.

» Desmontar |35 tuberas de com,.
bustible de la bamba. Evitar que
sa darrame al combustible v pro.
tegar al alterrador.

* Sacar el tapon del orificio de
caladao situado encima de |a
bomba.

» Colocar |a alargadera (1) {ver
figgura),

« Montar un comparador en el
soporte 2.

* Montar el conjunto de compara-
dor v soporta (2) en la bomba con
la punta i3).

= Apoyar el angulo giratorio (4) an
la alargadera (1) y poner &l com
paradaor a 0.

* Girar el motor para poner an
cruce las valvulas del cilindro n® 1
[PME del cilindre n® 4).

* Bloeguear el volante motor en
esta posicion.

# Aflojar los temilles de fijacién de
la bamba.

* |Inclinar completamente la
pomba hacia atuera (sentido del
retraso).

* Girar lentamente la bomba
hacia el motor (sentido del avan-
ca) hasta chtener &l valor indicada
an la bomba (ver inscripelan &n
“a",

* Apretar las fijaciones de la
bomba y comprobar 2 calado [var
la operacion siguients).

CONTROL DEL CALADO

Para esta operacion, proceder
igual gue para el montaje <a
inyeccion Bosch descrito anterior
mente,

Desmontaje y montaje
de un inyector

DESMONTAJE

* Sacar el colector de admision v

el conducto de entrada de aire.

* Desmontar el tubo de combus-

tible del inyector an cuastion.

Elvltar que se derrame combusti-
I3




# Desmontar el portainyector con

| una llave de estrelia.

# Recuperar la junla anular de

i cobre y la arandeda cortaiuego

MONTAJE

* Montar una arandala cortafuego
| nueva, con la cara abombada en
, &l lado del inyector, y una junta

anular de cobre nueva.
|« Montar ¢ portainyector y apre-
tarlo con al par prescrto.

« Empaimar al tubo y apretarls
con &l par prascnto,

+ Montar el colector de acdmision
y & conducto de entrada de aire

* Purgar & circulto de combusti-
bla (ver la operacion correspon-
- dianta).

I

]

]

:

.

] :
Montaje de un portainyector.

} 1. Arandeia corlatuego jcara abom-
bada en el lado del inyector] -

1 2. Junta anulsr de cobre,

g

) Revision de un inyector

b . Desmontar ol portanmyecton (ver
In operacion antenor)
Sujetar el portalnyector an un
] tomillo de banco provisto de mor
dazas blandas.

#* Desarmar el portainyector vy
MeCuperar sus pieZas integrantes

.I‘I‘Ill'l:ﬂ."‘ldﬂ- su posicion para el
montaje.

b S e . . . .

# Efectuar los diferentas axdme-
nes y controles que se describan
A continuacion.

* Ensambiar ol portainyector an &l
grden marcado al desarmario vy
mispetar el par de apriste prescri-
10
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+ Montar &l portainyectar an la
culata (ver la operacion anterior).

EXAMEN VISUAL

Sa pueden haber producido los
deterioros siguientss;
- Asiento de aguja deformade o
superficie rugosa.
- Tatdn de inyeccidén sucio de
carbonilla o deteriorado

— Estrias © marcas de presion en |

la aguja.
= Cavitacion gdel asianto de |a
aguija.
- Cwalizacidn del orificio de inyec-
chén,
Calentamienio excesivo del
cuarpo del inyector.
- Desgaste dal fondo del inyector,
En caso de piezas desgastadas
o detericradas, hay que cambilar &l
inyector.

ENSAYO DE DESLIZAMIENTO
DE LA AGUJA

* Limpiar los inyectores an gaso-
|,
* Sumergir la aguja en acaite de
ensayo impo @ introducirla com-
pletamentte an 8l cuerno del impec-
tor.
+ Extraer la aguja hasta 2/3 de su
longitud.
= Soltar la aguja, que debe resba-
lar sola sobra su asiento.

En caso contrario, camblar al
Imyacior complabo

CONTROL DE LA PRESION
DE TARADO

* Montar el inyector en una
bomba de tarar.

¢ Accionar la palanca de la
bombe y medir |a presion de tara-
do.

= 5i el valor medido es incorrecio,
cormegirio cambiando las arande-
las de reglage an & portainyector

CONTROL DEL HERMETISMO

« Montar el inyector en una
bomba de tarar

* Hacer sublr la presion a 120 bar
y mantenaria en este valor 30
segundos. En esta configuracion,
no debe rezumar liguido en abso
luto por el asiento de la aguja de
inyeccion.

Control de la
electrovalvula
de paro

En caso de imposibilidad de
conseguir al paro del motor o
cuando aste no arranca (falta de
gasdlec en 0% inyectoras), com-
probar la alimentacion eléctrica de
la electrovalvula v la resistancia de
su electroiman.

= Sacar la electrovajyula.

* Medir al resistencia de la alec-
trovdlvula (8 ohmios aprox.)
Cambiar e! electroimén en caso
de valor no conforme.,

= Montar |a electrovalvula provis-
ta con una junta torica nuava,

Reglajes de la bomba
de inyeccion Bosch

CABLE DE RALENTI
ACELERADO

Motor caliente (2 cicloa de
puesta en marcha del
ventilador)

* Comprobar que asté libre el
cabla da ralenti acelerada (3).

* E| desplazamiento dél cable de
ralentl acelerado debe tener un
juego “J° comprendido entre 5 y 6
mwn (wer figuera),

CABLE DE ACELERADOR

+ Pigar a fondo el padal del acele-
rador

« Comprobar gue la palanca de
acelerador [4) se apoye sobre =l
tomillo de tope de rAgimen mdd-
mio (5],

v En caso contraro, desplazar la
grapa de sujecion (8} para retensar
gl cabla hasta su posicion comec-
ta.

* Asegurarse de que, Bn POSICION
de ralenti, la palanca (4) asté apo-
vacdas en al tornille de tope de cau-
dal rasidual [1).

PEUGEOT = 306 »
gasolina y diesel

REGIMEM DE RALEMTI

+ Aflojar algunas vueltas al tornillo
ce caudal residual (1)

+ Aflojar la contratuerca del tomi-
o dé tope de ralentl (2) v actuar
sobre éste hasta obtener el réagl-
men de ralent] prescrito,

« Apretar la contratuerca.

CAUDAL RESIDUAL

* Colocar una gaiga del espesor
prescrito entre la palanca del ace-
lerador (4) v al tamillo de tope de
caudal residual (1),

* Aflojar la confratuerca y actuar
sobre el tomillo (1) para obtener el
regimen de motor prescrito para o
caudal residual.

+ Apratar la contratuerca v sacar
la galga de espesaor

REGLAJE DEL AMORTIGUA-
DOR NEUMATICO
{motor XUD 9TE/L)

« Aflojar la tuerca (7).

* Aflojar algunas vueltas el tormillo
de reglaje (8).

+ Colocar un calzo entre el tornillo
8} ¥ o tope (9) dei amortiguador
neaumatco.

* Mantener la palanca de acelera-
dar (4) en posicién de ralenti.

* Actuar schre el tornillo (@) hasta
el limita en gua empleza a sepa-
rarsa la palanca de acelerador.

REGIMEN DE RALENTI
ACELERADO

* FPoner la palanca de ralenti (10)
an contacto con al tornille de tope
de ralanti {2},

* Aflojar la contraluerca y acluar
so0re & tomillo (11) para poner al
régimen de ralenti acelerado an al
valor prascrto,

| = Apratar la contratuerca,

Reglajes de la bomba de inyeccidon Bosch.
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CABLE DE RALENTI
ACELERADO

Motar caliente (2 ciclos de
puesta en marcha del
motoventilador)

* Comprobar gue esté libre al
cable de ralenti acelerado (3).

* El desplazamiento del cabie da '

ralent/ acelerado debe tener un
juego “K" comprendido entre 0,5 v
1 mm (wver figura).

CABLE DE ACELERADOCR

= Pisar a fondo el pedal del acele-
racor,

= Comprobar gue la palanca de
acelerador (2) se apoye en &l torni-
llo de tope del régimen maximao
[T}

* En caso contraric, desplazar la
grapa de retencicn {8) de la envai-
tura del cable para retensarlo
hasta obtener la posicion requeri-
A,

« Azggurarse da gue, en posicion
de ralenti, la palanca de acelara-
dor [2) estd bien apoyada en al
tornillo de tope anticalado (3).

REGIMEN ANTICALADO

Colocar una galga (1) del espe-
sof prascrita (ver placa (9 de la
bomba da inyeccidn) entre la
palanca de acelerador (2] v el tor-
nillo de tope anticalaco {3).

* Empujar la palanca de “Stop”
(41 v mantenarla en esta posicion.
* |ntroducir un manarl de calado

— MOTOR DIESEL —

i8] de 3 mm de didmetro en la
palanca (g).

| = Aflojar la contratuerca [10) v

actuar sobre el tornillo (4) hasta
obtener gl regimen anticalado
prascntao,

* Aoretar la contratuarca (10Q).

* Sacar |8 galga de espesor (1) v
al manaril {5},

REGIMEN DE RALENTI

Esta operacion sdlo se puede
aefectuar después dal raglaje del
régimen anticalado (ver la opara-
cian anterior),

+ Aflpjar la contratuerca dal tomi-
llo de tope da ralanti (11} v actuar
sobre éste hasta obtener el régi-
men de ralenti prescrito.

* Apretar la contratuerca,

CONTROL DE LA
DECELERACION

* Acelarar a 3000 rpm y soltar el
mando Sel acelerador,

* El motor debe alcanzar el régi

men de ralenti en 2,5 a 3,5 seg. v
la calda de régimen no debe so-
brapasar las 50 rom por debajo
del regimen de ralanti norminal.

- Deceleracidn demasiado rapida
[tendencia a calarse): aflojar el tor-
nilla da tope anticaladao (3) un
cuarto de vualta,

- Deceleracion demasiado lenta
(faita del freno del motorl: apretar
el tomilio de tope anticalado (3] un
cuarto de vualta. X

* Apratar la contratuerca v com

probar & régimen de ralenti.

CONTROL DEL RALENTI
ACELERADO

* Desplazar la palanca (12] al
tope contraric del ralenti v laar el
ragimean del motor. 50 no es
corracto, comprobar 2l regiaje del
cable de ralentl acalerada,

Reglajes de la bomba de inyeccién Lucas Diesal.

SQBREALIMENTACION

- Limpiar los racaores y zanas
vecinas antes de affojar las plezas,
— Colocar las piezas desmoanta-
das schre una superficie limpia vy
taparlas [utilizar preferiblameants
ung hoja de plastico o de papal vy
avitar trapos que hacen pelusa).

= Mo sacar las piezas de recam-
bio de su envoltorio hasta inme-
diatarmente antes de montaras.

— Mo utilizar piazas que s hayan
conservado fuera de su ambalaje
de origen.

- Ewvitar &l empleo de aire compri
mido, gque puede transportar
mucho polve nefasto para las pie-
zas.

Desmontaje y montaje
del turbocompresor

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria,
= Dasmontar &l conducto de aire

| entre el filtrc de aire ¥ al turbo-

COMPrasor,
* Sacar 2 intercambiador térmico
airasaire,

* Desmontar el conducto de aire
entra el turbocompresor ¥ 2| inter-
cambiador térmico airedaire.

= Desmontar el colector de admi-
Sian.

= Aflojar la tuberla de alimenta-
cion de aceite del turbocompre-
Sar,

= Aflejar el tornillo de fijacion
superior del turbocomprasor.

* Desacoplar las bieletas de paso
de 1as marchas y ssparar el gje de
rotula central.

* Desacoplar dal turbocomprasg,
&l tubo descendente del escapa,

* Dezampalmar la tuberia dg
retorno de aceite del turbocom.
presor,

* Desempalmar la tuberia da gjj.
mentacion de aceite (en el blogua
de cilindros) v sacar su pata da
fijacian,

= Cluitar los dos tornilios de fijs-
cion inferor dal turbocomprasor g
colector de escapa.

* Sacar por arriba el turbocom-
presor junto con la salida de esea-
pe.

* Taponar inmediatamenta las
arificios de entrada y salida da
turbocompresaor,

MONTAJE

Para el mantaje, efectuar an
orden inverso las operaciones dal
desmentaje, respatando los pun-
tos giguientes:

— Comprobar que no hay cusmpos
extrafos en el conducto de admi-
sidn y en el colector de escape.

- Asegurarse de la limpieza de los
racores de aceite,

- Antes de empalmar Ia tuberia
de alimentacién de aceite, llenar
¢on aceite de motor suU racor en al
turbocomprasaor.

- Respetar todos los pares de
apriate prescritos.

— Para asegurar &l cebado v una
lubricacion correcta ael turbocom-
presor, desempalmar la alimenta-
cidn del paro aléctrico en Ia
bemba de inyeccicn y hacer girar
al mator con el motor de arrancjue
durante 30 segundos aproximada-
rnanta,

* Arrancar el motor y dejarle fun-
cionar en régimen de ralent
durante al menos 1 minuto antes
de acelerario.

TRABAJOS QUE NO REQUIEREN
RETIRADA DEL MOTOR

LA

DISTRIBUCION

Desmontaje y montaje
de la correa de
distribucion
DESMOMNTAJE

* Desconectar la batera.

* Lavantar al vehiculs,

* Meter la 5* marcha y hacer girar
la rueda delantera derecha hasta
colocar el ciglefial en su punto de
calada,

* Desmontar el conducto de
entrada de aire v el colactor da
admision,

* En al motor con turbocompra-
sicn, desmontar al intarcambiader
térmico aire/aire de la tapa de
culata,

* En los motores atmasféricos,
sacar la caja de! separadar de
aira.

* Desmontar la rueda delantera
derecha v el carenado de pldstice
de la aleta.

* Sujetar con cadenas y levantar
el motor por su gancho de izado
dal lado de la distribusicn,

= Desmontar el soparte derecho
del motor,

* Cuitar af tomillo del soporte tra-
serc del motor.

* | evantar ligeramente el motor

s Sacar la comrea da arrastre da
los accescrios (ver |2 operacidn
comrespondients an al el capitulo
"EQUIPO ELECTRICO™.

- S&t;ar la chapa inferior de ciarre
del carter de embrague v colocar
la harramienta Peugeat P.R
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DISTRIBUCION

A, Montaje hasta e 1/84 - B. Montaje a partir dal 1/54,

{. Arbol de levas - 2, Chaveta madia luna - 3. Emouador -

4. Arandela de regiaje del juego de fas vaivulas - 5. Semiconos -
£ Copela supenor - 7. Muele - 8. Copefa inferior - 9. Junta de vahvua -
10. vdhula de ascape - T1. Vavula de adrmision - 12, Rodilo guia

drbol de levas - 15 Reteén - 16, Rueda dentada de bomba de inyeccidn -

18, Cubierta inferor derecha de distnbucion -
de aistribucidn - 27, Comea de digtnbucion.

13. Rodillo fensor -

14, Rueda daniadz de
17. Cublerta izguierds de distnbucion
19, Cublerta supenor derecha de distnbucidn - 20, Cubiarta inferior

St
1

=]

9765.54 de inmowilizacion del
volante motor,

* Aflojar el tornille de la polea de
cighanal, sacarla y recupearar la
arandala.

» Apratar al tornillo de la polea
(sin la arandela) y separar la polea
del ciglenal utiizando un extrac-
tor aproplada.

= Quitar &l tormillo v la polea de
ciglenal.

& Sacar la herramianta de inmovi

izacién del volante molor

* Desprender los ganchos de las
cublertas exteriores de distribu-
citn y SAcar astas.

* Sacar la cublarta inferior da dis-
tribucian,

Calado de la distribucion.
& Colocacion del tomillo
de calado en la rueda
dentada de Arbol de
lewas -

B. Control de la posicion

tornillos de calado en la
rueda dentada de bomba
da inyacciin,

P

=

Desarmado del rodeio
tensor.

1. Llave de tubo
cuadrada de 8.52 mm -
2. Tueraa de fjacidn,

* Poner el motor @n la posicién
da calado.

* |atreducir un mandril de calado
[ver plano de dimensionas en la
pag. B2) an el volanta maotor,

* En las ruedas dentadas do drbaol
de levas y de bomba de cigiedal,
colocar los tomillos de calado M8
x 128,

* Aflojar las fijaciones del rodillo
tenaor,

* Con una llave de tubo cuadrada
de 9.52 mm, desarmar &l rodillo
tensor haciéndolo pivotar en senti-
do contranc a las agujas del reigj

Apretar &l tornillo de fljacion del
rodille teansor para mantenerio
aflejado,

« Sacar la correa de distrbucion.




MONTAJE

« Comprobar gue & ciglefial, al
drbol de levas y la bomba de
inyeccidn estén justo en la posi-
cidn de calado.

« Colocar la correa. Empezar
pasandala por la rueda dentada
de cigliefial. por el rodillo guia, 1a
rueda dentada de bomba de
inyeccion, la rueda dentada de
arool ce levas. el rodillo tensor y,
finalmente, la rueda dantada de
bomba de agua,

* Sacar al mandril de caladc dei
volante matar vy loa tornillos de
calado de las ruedas dentadas de
bomba de inyeccidn v de drbol de
levas.

« Afigjar las fijaciones del rodillo
tensor para liberar su accién
soDre la comea y voverias a apna-
tar.

¢ Dar dos vueltas al motor en su
sentido normal ¥y volver al punto
de calado.

« Apretar las fijaciones dal rodiilo
tensor a fin de liberar, de nuevo,
su accion sobre |a comea Y volver-
las a apretar,

+ Comprobar gue, en & puntoc da
calado, so puedan snirar todas las
hemramientas de calado, En caso
contrario, voiver a empeazar la
QpsEracion,

« Montar la cubierta infarior da
distrnbucitn,

* |nmovilizar e volanta motor con
ayuda de la herramsenta Peugeot
P.R 9765.54.

» Colocar la polea ¥ su tomnillo
untado con producto fijador (par
ajemplo, Loctite *fijador rosca nor-
mal®), provisto con su arandala, v
apretarlo con el par prescritc.

+ Sacar la herramianta de inmovi-
lizacion del volante motor y mon-
tar la chapa infarior de cierre del
carter de embrague.

+ Montar las dos cubiertas exte-
riores de distribucién y fijar las

pgrapas. !

+ Poner al motor @n posicion para
montar al soporte deracho de
motor, asi como el tornillo de
soporte trasaro. B

* Separar el sistema de izado del
motor.

* Colocar y tensar |la correa de
arrastre de los accesorios (ver la
operacion correspondiente en el
capitule “EQUIPO ELECTRICO").

+ Montar al carenado de plastico
an la aleta v montar la rueda.

* Montar el colector de admision
v &l conducts de entrada de aire.

¢ En los motores atmosféricos,

— MOTOR DIESEL —

colocar la caja de separador de
aire,

* En al motor con turbocompra-
slén, montar el intercambiador ter-
mica,

* Conactar la bateria y bajar el
vahiculo al suelo.

CULATA

Desmontaje y montaje
de la culata

DESMONTAJE

+ Desconectar la bateria

* Sacar &l filtro de aire y sus raco-
ras.

* Dasprander |a tuberia de entra-
da da combustible de sus sopor-
tes,

= \aciar el circuito de rafrigera-
clon (ver |1a operacian corraspon-
dierta),

* Proceder al desmontaje de la
comea de distribucion (ver la ope-
racion comespondienta).

+ Desmontar el gancho de izado
deracha,

¢ Dasempalmar los tubos de
combustible de los inyectores,

« En el motor con turbocompra-
sidn, desmontar el intercambiador
térmico airefaire de la tapa de
culatn.

* En los motores atmosféricos,
sacar la caja de sepatador de alra.
* Sacar la tapa de culata,

+ Desempalmar los mangultos de
liquide refrigeranta v las conexic-
nes aléctricas que van a parar a la
culata,

+ Desampalmar la tubearia de
relorno del combustible del inyec-
tor del cillndre n® 1.

+* Dasampalmar &l tubo da ésca-

pa del colector (o del turbocom- |

presor) y separaro del silenclador,
« Sacar la bormba da vacio.

+ Bloguear la rueda dentada de
drbol de levas con un tomillo de
calado, teniendo cuidado de no
dafiar la rueda dentada, a fin de
poder quitar &l tornillo de Sjacion y

| la rueda dentada de arbol de

levas.

* Quitar al tornillo superior de fija-
cign del rodilio tensor.

* Quitar el tornillo de fijgcion del
soporte de motor a la culata.

» Afiojar y quitar los tornillos de
fijacion de la culata en orden
irverso al de apriate prescrito y
recuperar las arandalas.

* Desprender la culata, levantaria
y desplazarla lateralimente hacla la
deracha para desprender el axtra-
mo dal arbol de levas del orificio
de la cublerta interior de distribu-
cion.

*= Sacar la culala

MONTAJE

* Limpiar los planos de junta gy
bloque de cilindros v de la culaty
Mo utilizar abrasivos ni herramian.
tas cortantes, sino un produciq
decapante (por ejernplo. Loctita
“Décaploc 887).

* Asegurarse de que los plancs
de junta no prasenten ningung

| raya ni sefigl de golpe,

* Comprobar la planitud del plang
de junta y procader a rectificarg
BN U Ca50,

* Comprobar la altura de Iag
cémaras de precombustion y g
hundimiento de las valvulas.

* Medir la altura de los pistones 3
fin da determinar & espesor de I
junta de culata a utilizar an g
montaje (se determinan a parti
del mayor valor madida),

* Colocar el drbol de levas en g
punto de calado (valvulas de lasg
cilindros n® 1 y 4 cerradas) mon-
tando provisionalmeante la rusda
dentada de drbol de levas con fa
colocacion del tornillo de calado.

* Limpiar y sacar los taladros de
los tomillos de culata en &l blogue
de cilindros.

« Comprobar la presencia dal
teton de centrado en el blogue da
cilindros.

* Asequrarse de qua e ciglafal
eslé en |a posicion de calado la

1. Cwlata - 2. Tapa de culala - 3. Junta de (8pa de cuiata - 4. Junla de culata - 5. Tormillio de culata -

& Apoyo de drbol de levas - 7. Cdmara de precombusticn - 8. Guia da valvula - 3. Asiento da vdlvula de
sscape - 10. Asienfo de wilvuwia de admisidn - 17. Tapdn registro de PMS - 12. Tuerca de apoyo de drbol
de levas - 13. Tapdn regisfro - 14. Empalme de conexion de los manguitos de calefaccdn -

15. Tapdn registro - 168, Tubo de empaime roscado - 17. Chapa de conexidn del circuito de calentamisnic
def combustibie.

0

CULATA
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Control de la sltura de
los pistones.

Arriba: Puesta

a cero del comparador
en la culata

Abajo: Medicidn

de la altura de un pistén.

distribucion (ver la operacién co-
rmaspondients).

* Montar la junta de culata orien-
tando o borde que tiene las mar-
cas de espasor hacia el lado dal
volante motor v difgido hacia los
colectoras,

¢ Montar la culata.

¢ Colocar arandelas nuevas (cara
abombada hacia arriba) v también
los tornillos de culata previamenie

! untados con grasa al bisuffuro de

=]

Marcas de junta de culata.

A, Idontificacian del espesor de junts
de culnts -

B. ldoentificacidn de la correspondean-
cha de Ia junta.

Montaje de la junta de
culata.

1. Posicidn a comprobar
del tetdn de centrado an
al bloque de cilindros -
2. Orientacidén de las
marcas de junts de
culata.

Orden de apriste de los
tarnillos de culata y
situacidn de las vilvulas.

molibdeno (por ejemplo, "Maly-
kote G Rapid®) bajo las cabezas vy
en |as roscas.

= Apretar los tomillos de culata
respatando & orden v el par da
aprigte prescrilos.

* Colocar ol tormnillo superior de
fhjacion del rodiflo tensor.

* Colocar al tomillo de fijacion dal
soporte motor a la culata.

* Colocar la rueda dentada dae
arbol de levas (comprobar la pre-
sencia de la chaveta media luna),
codocar & tormillo de calado (apre-

tado a mang) y bloguear el tomillo |

de fjacion con e par prescrito.

* Montar la bomba de vacio.

& Colocar la correa de distribu-
cidn (ver |a oparacién correspon-
dienta),

* Empalmar  tubo de escape,

* FProsaguir ol montaje procadiean-
do en orden inverso al del des-
montage

* Purgar @ circuilo de combusti-
ble {ver la operacion comespon-
chente),

* Llenar y purgar el circuito de
refrigeracion (ver la operacion
correspondientea),

= Comprobar v, Bn su caso, pro-
cader a los reglajes de la bomba
de inyaccidn

Reacondicionamiento
de la culata '

* Desmontar la culata (ver la ope-
racion anteriar),

* Desmontar los portalnyectoras.
* Aflojar progresivaments (as ta-
pas de cojinete de drpol de levas y
sacarlas.

* Sacar los retenes del extremo
de arbol de levas.

* Sacar &l drbol de levas,

* Dasmontar los empujadares v
racuperar las arandalas de reglaje.
* Con un compresor de muelle de
valvula, desmaontar las valvulas
con sus muelles,



* Sacar las caémaras da pracom-
bustion expulséndolas por el orifi-
cio de los inyectores.

« Limpiar el conjunto de piezas
ntegrantes de la culata vy en espe-
cial los planos de junta del blogue
e cilindros v de la culata. Mo utili-
zar abrasivos ni herramientas car-
tantas, sino un producto decapan-
te (por eiemplo Loctite "Decaploc
88",

. f_gu:urnprcuar la planitud del planc
de junta.

» Comprobar el estado de las
guias de valvula y su hundirniento.

Cambiarlas en su caso, confian-
do esta operacidén a un taller
aspeciglizado.

El cambio de las guias comporta
obligatoriaments el rectificado o el
cambio de los asientos de valvula
carrespondientas,

« Comprobar el estado de los
asientos de viélvula,

Ractificarles en su caso o cam-
biarlos, conflando esta operacion
a un taller especializado,

— MOTOR DIESEL —

Control de la planitud
de la culata.

* Comprobar el estado de los
mueles de valvula v del arbol de
lavas.

« Caomprobar la aitura de las
camaras de precombustidn.

Establecer &n su caso aste valor
por mecanizada de las superficies
"X e "Y" {ver figura).

» Comprobar al hundimiento de
lms valvulas.

Establacer en su caso asta valar
por rectificado de los asientos de
valvula,

s Efectuar & esmerilado de las
valvulas.

* Montar las valvulas, las copslas
inferiores, los muelles, las copelas
superiores y las chavetas.

* Sagun el montaje, montar rata-
nes de vavula nuevos.

» Colocar en las colas de valvula
arandelas de reglaje de base
(espesor 2,425 mm) ¥ asegurarse
de gue sobresalgan de las cope-
las de los mualles.

Sino es asi, amaolar la superficie
superior de las copelas.

"
T e

.

Control de la altura de
las camaras di
precombustian

A. Puesta a cero del
comparador en la culata
B. Medicidn de la altura

¥ b

de uma cimara de
precombustion.

Control del hundimiento
de las vilvulas.

A, Puesta a cero del
soamparador en la culata
B. Medicidn del
hundimiento de una
valvula de admisian

C. Medician del
hundimiento de wna
vahrula de escape.

| el par prescrito.
* Montar los retenes del extremo
ded arbol de levas.
s« Montar la culata [ver la opara-
cidn correspondianta).

* Mantar oz empujadores.

* Colocar el arbol de levas, con la
marca "DIST" en &l lado de la dis-
tribucion.

+ Maontar las tapas de cojinete v
apretarlas prograsivaments hasta

Montaje de un retén de drbol de levas,
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SRELY

'RETIRADA DEL CONJUNTO DEL MOTOR |
Y LA CAJA DE VELOCIDADES

* Desmontar la protecscion infericr

situada bajo la cuna de motor,

* Vaciar el circuito de refrigera-

cién (ver la Operacion COMespon-

diente].

* Yaciar de aceite la caja de velo-

cicades y al motor.

* Levantar @ vehiculo apoyandoio

con las ruedas colgando y des-

mentar las ruadas.

* Desconectar la baterla.

+ Sacar la batena de su soporte

* Desmontar la caja de filtro de

aire completa con sus tuberias de

alra,

» Sacar al colactor de admigion,

+ Desmontar los carenados de

plistico de los pasos de rueda.

* Desmontar & semiaje derecho

[wer la operacidn correapondients

an el capitule *TRANSMISIO-

NES™].

+ Separar & semieja izquierdo de

diferencial sin sacarlo del cubo.

* Quitar al tormilo de flacion dal

firarte de reaccion del motor,

& Deszacoplar el tubo de escape

del colector o del turbocompresor

* En el motor con turbocompre

gor, sacar @ intercambiador térmi-
| £0 aredaire de la tapa de culata.

* En lgs motoras atmosfericos,
sacar la caja de saparador de alre
+ Desampalmar & manguito
superor del radiador

* Desampalmar 108 manguitos
inferiores del radiador dandaoles un
cuarto da vuelta a la derecha.

s Desampalmar el fubo de entrada
del combustible v &l de retomo.

* Sacar la correa de arrastre de
los acoesorios (ver la operaclon
corraspondienta en el capilulo
“EQUIPO ELECTRICO")

* Desenganchar los cables de
acelerador, de embrague y de
velocimetro.

+ Aflojar el tornillo de fijacidn de la
caja de precalentamienio v sepa-
raria.

= Desconectar el haz eléctrico del
maotor de la caja de relés

» Desempalmar o8 manguitos de
calefaccion. Desbloguear la palan-
guilla d& retencidn tirancola hacia
la darecha v dasampalmar los
manguilos

* Dasanchufar las conexiones
electricas del alternador y sacar
gste,

¢« Colocar una barra equipada con
dos ganchos y colocarios de for-

Situacion del tirante de
reaccion (1)

del soports trasern del
mabar,

Situacién de las anillas de izado.

PEUGEQT « 306 »
gasolina y diesal

| SOPORTES DEL GRUPO
MOTOPROPULSOR

1. Sitentblfoc - 2, Soporte derecho
izada - 4. Soporte frasero y lirante de reaccidn

i = mee =]

3 |

LY

1

2

E
.

o |

3. Anilla da

5. Refuerzo - 8. Soporte de caja de

VENOCIOEOES.

[

| ma quae el motor, al izarlo, quede | * Quitar la tuerca central del so-

ligerameants inclinado hacia & lado
de la caja de vaelocidades.

= Quitar la tuerca de fijacion del
sopaorte derecho dei motor a la
caja

Situacitn de la luerca de
Njacion (1] del soporte
deracho del motor a la

CArroceria.

porta de caja de velocidades.

* Sacar el conjunto de motor y
caja por arriba. Tener cuidado con
@l radiador de refrigeracion.

MONTAJE DEL CONJUNTO DE MOTOR Y

CAJA DE VELOCIDADES

Efactuar en orden inverso las
operaciones dal desmontaje,
teniendo en cueanta los puntos
siguianies
- Cambiar sistematicamenta las
tuercas autoblocantes, las bridas
no desmontables vy los retanes de
sakida de diferencial
= Ajustar la tension de la correa
de arastre de (068 accesorios [ver
la operacion correspondiente en el
capitulo "EQUIPO ELECTRICO™)

= Monlar las transmisiones (ver &

operacicn correspandients en el
capitulo "THANSMISIONES").

- Efectuar el lenado hasta el nivel
del aceite de |la caja de velocida

des v del motor,

= Purgar el circuito de combusti-
blé (ver la oparacion correspon

chenta).

= Llenar ¥ purgar el circuite de
refrigeracion (ver la oparacion
corraspandienta),

- Poner e! motor an marcha y
comprobar que no haya fugas
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DESARMADO DEL MOTOR

» Desmontar los tubos de recircu-
lacién de vapores de aceite,

» Sapcar la caja termostética de
liquidler rafrigerante con su tuberia.

+« Desmontar la anilla de izado
derecha,

+ Enal motor XUD STE/L, sacar al
turbocompresor y sus tuberiaz de
lubricacian.

+ Sacar el colector de escape.

+ Desmontar las bujias de preca-
lentamisnta.

* Sacar la correa de distrbucidn
jver la operacion correspondienta).
» Desmontar la bomba de inyec-
cidn [ver |a operacidn correspon-
diante).

+ Sacar el tornillo de calado del
pifion de bomba de inyeccidn y
sacar &l pifdn de bomba.

+ Sgcar la rueda dentade de drbol
de levas v la de cigiefial.

= [esmontar la bomba de agua vy
su junta {5 tomillos).

« Quitar &l tornille v la tuerca de
fijacion del radillo tensar,

+ Sacar &l rodillo tensor y recupa-
rar &l empujador ¥ & muelle,

+ Desmontar el soporte delanters
deracho del motor.

* Sacar el rodillo fijo,

» Dasmontar el soporte de

bomba de inyeccidn ¥ recuparar
Ios dos tetones da pasicionado
del soporte de bomba en el blo-
gue de cilindros,

+« Desmontar &l carter interior de
distribusidn del blogue de cilin-
dros,

+ Procedar al desmontaje de la
culata {ver la operacion corras-
pondienta).

+« Sacar el volante motor,

* [nvertir gl motor,

s Desmontar & carter infedar.

« Desmontar la tapa portarretén
del lade de la distibucion vy recu-
perar la junta de papel.

& Quitar los tornillos de fijacion de
la bomba de aceite y sacar ésta
(atencion al distanciador).

* Sacar la cadena de bomba de
aceite y &l pifdn enchavetado del
extremo dal cigliefal,

* Recuperar las dos chavetas del
cigledal.

« Dasmontar las tapas de biela
marcando su orden y su sentido
de montaje.

* Recuparar los cojinetes de bisla
y guardarlos an orden para respe-
tar su emparejamiento.

+ Dasmontar las tapas de banca-
da marcande su orden y sentido
e montaje.

Marcas de las tapas de bancada.

» Recuperar los semicojinetes de
bancada y las arandelas de raglaje
dal juago axial v guardarlos en
onden para respetar su empareja-
miento.

= Sacar el cigledal.

* Sacar los conjuntos de biela y
pistan.

* Hecuperar log semicojinetes
ranurados del blogue de cilindros,
* Sacar los tapones de los con-
ductos de aceite v &l manocentac-
to de presion de aceite.

# Limpiar las tuberias de aceits y
rmontar los taponas ¥ & manocon-
tacte.

+ [Desarmar los conjuntos de bie-
las v pistones: sacar un anille de
sujecian del buldn, sacar &l buldn
y recuperar |a bisla,

* En &l motor XUD 9TEL, des-
montar los surtidores de aceite de
refrigaracian del piston.

* Limpiar cuidadosamenta las
tuberias de aceite.

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cifindres - 2. Tapa portarretén -
4. Junta - 4, Chapa de cierre - 5, Tapa de bancada -
&. Tornillo ge tapa de bancada.
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.

] CONTROL Y ENSAMBLADO

i.-_ g e o

Cambiar sistematicamente los
las ]ul’“lﬂ. y las arandelas

Luhm:ar sistamdticamente
ydas laz suparficies de friccion
u:ait& a medida que avance

m-l’ las marcas da origen y
i hechas durante ol desarmado.
En & motor XUD 8TE/L. montar
surtidores de aceits de refrige-
p Colocar log semicojinetes ranu-
Boos en el bloque de cilindros v
8 semicojinates |lsos en las
e barcada
Calocar el clglefal y las tapas
ibancadan®3, 4y 5
ﬁnh la tapa dé bancada n® 2
jpuis de colocar las arandelas
mtﬂ juego axial, Dirgir z
nd:ﬁda hacia &l cigledial.
mpiar los plancs e junta dal
& de cilindros vy la tapa da
n“1,
un poco de pasta sellan-
B (per sjsmplo, Loctite “Frene-
pnch’) en el Dioque y encima de
| ranuras: del apoyo n® |
I Montar la tapa de bancacda en
heramienta ajustable Peugeot

&

taje del apoyo n” 2
. con laa arandelas de

glaja daf juego axial.
lar la cara cobra-
da hacia el lado del
cighadal.

DEL MOTOR

7-0183 A1 provisia con las lamin

las A2 (espasor 0,15 mm) v fijar la

tapa con &l gancho de la herra-
misnta con un tornillo,

* Lubricar las laminillas ¥ montar

la tapa de bancada da la forma
qué sigue, a fin de no alangar las
juntas lateralas:
= Entrar al conjunio de herrameen-
{a y tapa inciinado 45° en su aloja-
gl - priel
- Enderezario.

Bajario lentamenta.
- Fijar la tapa mediante un torni-
fle,
- Sacar la herrarmianta horizontal-
manta
« Apretar los tornilles de las tapas
da bancada con el par préscnlo
= Comprobar que el cigbafal gire
taciimenta v sn punto duro
* Monrtar an & blogue de cilindros
(lade de la distribucldn) un com-
parador fijado a un soportea mag-
niético,
« Comprobar el juego axlal del
ciglenal desplazandcio con ayuda
da un destomillador. Si el jusgo no
ag COrmacio, CamDar las arandalas
e reglap ol juegD axial por olras
de espesor apropiado

Montaje de la tapa de
bancada n® 1 mediante
la harramienta

Peugeot T.0513 A1.

PEUGEOT = 308 =
gasolina y diegel

Colocacidn del retén en el lado del volante motor con ayuda de ln herramienta
Peugeot,

* En el lado del volante, colocar el
retén con ayuda de un manguito
Peugeot (ver al planc acotado)
después de lubrificar el asianto, al ‘
alojamiento y la junta,

* Ensamblar las bielas con los
pistones y montar los anillos de
SUpECIOn |

* Mortar los segmentos en ios
pistones con unos alicates de
SegQmentos

cortes de |08 segmentos v montar
Ios conjuntos de biela y piston,
con los tréboles de las cabezas de
los pistonas orientadas hacia la
bomba de inyeccion.

Los saleniss 08 /0S5 cojinedes gde |
bielas 4 montan en el mismo
lado
« Apretar las tapas de bisla con al
par prascrito
« Comprobar & par de rotacian
del tren alternative con una llave
dinamomaétrica montada en al
ampaime Peugact B-0110 2 colo-

* Separar a distancias iguales los ‘

Emmbladu de hllll y nlamn.
Flacha: orlentacidn de |as patas de
posiconado



Montaje de las tapas
de biela.

cado en el cigiefial en lugar del
virlante.

E! par medide no debe sobrepa-
zar 4 m.dal.
» Dejar a nivel los axtrermos de las
jurtas laterales de la tapa de ban-
cada n* 1, a 1 mm del plane da
junta [utilizar un juego de galgas).

+ Montar el pifon de bomba de |

— MOTOR DIESEL —
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Ensamblado de los con-
jumtos de biela y piston.
Bentido de montaja:
orientar el trébol hacia
al lado de la bomba de
inyeccidn,

acsite en el ciglefal, aquipado
con su cadena. Comprobar la
colocacion correcta da la chaveta
media luna.

+« Montar la junta de papel y la
tapa portarretén en el lado de la
distribucian.

= Mantar el retén lubricado en el
alojamiento da la tapa partarratén,

Colocacion del retén del lado de |a distribucién con ayuda de la herramianta
Peugeot.

con ayuda del manguito Peugect
twer planc acotado) y4del tornillo
de polea. Bl retén se debe colocar
al nivel de la superficie exterior,

» Colocar la cadena en el pifidn
de la bormba de aceite.

+ Montar la bomba an el blogue,
con el tatén de centrado en posi-
cian, y apratar los tomillos de fija-
cién con eal par prescrito.

Comprobar la presencia del dis-
tanciadaor.

* Poner un poco de pasta sellan-
te [por gjemplo, Loctite "Frene-

Montaje de la tapa portarretén
delantera.

Flechas: controlar la presencia de

los tatones de centrado.

tanch") &n el plano de junta, g

unian entre el blogus de I:ilinumlg
y la chapa de cierra,
+ Montar la junta de carter d

aceite, el carter y los tornillag g,
fijacicn.

* Montar el volante mator v app,
tar sus temillos untados con Pir-
ducto fijador {por ejemplo, Loctitg
“Frenetanch”) con el par prescrity
* Comprobar la altura de los pie.
tones Yy al hundimiento de las ).
wulas (ver las operacionss coras.
pondienes).

* Proceder al montaje de la culatg
(ver |la oparacian correspondiarte),
* Montar el soporte de bomba de
inyeccion.

* Montar al carter interior de gie.
tribucidn.

* Montar la bomba de agua cop

| suU junta y apretar los tornillos can

el par prescrito.

= Montar el rodille tensor y g
rodilla fijo.

* Maontar [a bomba de inveccian
[wer la operacion correspondiante),
* Proceder al calado, al montaje y
el tensado de la correa de disth-
bucian.

¢ Proceder al calado de la bomba
de inyeccion (var la opearacitn
correspondienta).

« Prosaguir el montaje procedien-
do en orden inverso al desmonta-
je, respetando todos los pares de
apriete asi como las marcas efec-
tuadas al desarmar.

TREN ALTERNATIVO

1. Cigiiefial - 2, Cojinetes de ciglenal - 3. Arandala de ragfaje del
Juego axial - 4, Volante motor - 5. Retdn - 6. Tefdn de centrado
7. Chavetas - 8. PW¥idn de arrastre da bomba de acaite - 3. Ratén -
10, Rueda dentada da cigdadial - 171. Polea de cigdefal - 12. Biala -
3. Casgquilfo de pie de biela - T4. Pistan - 15, Anillo de sujecion -
16, Bulon de piston - 17. Segmento rascador - 18, Segmento de
compresidn - 18, Seqgmento de fuego - 20. Colfnafes de biala.
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LUBRICACION

' Desmontaje y montaje
| de la bomba de aceite

AJE

. La bomba de aceite no es repa-
rable. Sclo sa puede cambiar al
filtro de aspiracion.
# \Vaciar & acata del motor.
Levantar al wehiculo y apoyarlo.
® Sagin el equipamiento, sacar la
gonda de temperatura de aceite
del carter infarior
Dasmentar el carier inferior y
PBCUpErar Su junta.
¢ Aflciar los tamillos de fijacicn de
@ bomba de aceita,
# Inclinar la bomba y desprender
§ cadena del pifion de bomba.
h Desmontar la bomba de aceite
" erar & distanciador,

el distanciadar bajo la
ba cla acaite,

* Montar la bomba de aceite y
apretar sus tomillos da fijacion
con &l par prescrito.

* Montar & cérter inferior provisto
con una junta nueva y apretar los
tomilios con el par prescrito,

* Eogin el equipamienta, montar
In sonda de temperatura de aceite
an &l carter inferior,

|« Balar el vehiculo al suelo,

* Llgnar hasta el nivel de aceite
del mator,

* Para asegurar un cebado
corecto del circuito de lubricacidn
antes dei arranque del motor, des-
conectar la alimentacidn del paro
eléctrico en la bomba de inyec-
ciagn ¥ hacer funcionar al motor
con @l motor de aranque durante
30 sagundos aprox.

Control de la presion
de aceite

* Sacar al tapdn del orificio da
cantrol dal bloque da cilindros,

lugar
= Empalmar el mandmetro de
control al adaptader.

* Hoscar un adaptador an su |

PEUGEQT = 306 «
gasolina y diesel

| * Arancar el mater,

* Medir en los diferentes regima-
nes los valores de la presion y
compararlos con los prescritos.

= Sacar el manometro del adapta-
dor.

* Colocar ol tapon en al orificio de
control del blogue de cilindros.

| = Comprobar al nivel de aceite.

REFRIGERACION

. Vaciado del circuito
de refrigeracion

= Para vaciar i circuito de refn-
geracion, abrir &l tapén del vaso
de axpanson, abrir &l grifo situado
en la base del radiador v sacar al
tapdn de vaclado del blogque de
| cilindros.

' Llenado y purga del
circuito de

refrigeracion

* Colocar el tapon de vaciado del
bloque de cilindros y cemrar &l grifo
del radiador.

* Colocar un aparate de llenado

por gravedad en lugar del tapdn
de llenada.

LUBRICACION

A Montae sin ciimatizacién - B. Montaje con climatizacidn - C. Motores atmosféncos - D. Motor con turbocompresidn,
1. Bamba da aceife - 2. Filtro de aspiracian - 3. Filtro doa descarga - 4. Cadena de armasire - 5. Piddn de bomba de aceite - 6. Relén -
7. Intercambiador térmico aceite-agua - 8, Tetdn de flacidn - §, Cartucho de fillre de aceite - 10, Manocontecto de presicn de aceite -
- 11, Sonda de nivel de aceife - 12, Surtidor de aceite de pistén (motor XUD STE/L) - 13. Cdrter da acaile - 14, Junta - 158, Tapon de vaclado de
s aceita - 16. Varilla de nivel de acelte - 27. Decantador - 18. Tubo de vanlia de nival - 19. Regulador de presidn,
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= Llenar lentamente al cirgy
: £t ' hasta la saturacid | ApErate A
REFRIGERACION (motores atmosféricos) Ile;adc. saturacion del aperato g
B. Motar XUD 8A/L, sin cimatizacion - C, Mofor XUD 8A/L con climatizacidn.
1. Radiador - 2. Soparte de motoventiadones| - 3. Ventilador y mator de vantifadar - 4. Intercambiaaor fér-
mico aceite-agua - 5, Termostato - 8, Cala fermostdlica - 7. Tapdn (sin climatiza-

= Abrir los tomillos de purgs (ye,
su situacion en la figura). i

cidn) a termistancia fcolor marrdn con ciimatizacian) * En cuants el liquido salga fibre.

8. Sonda de termperstura de agua (5in climatizacidn) o e meanta y sin burbujas de los tormn;.

o termistancla (oon climatizacidn) - 9. Unidad de /- pE—— B llos de purga, cerrarlos respetan.
confrad electrdnico - 10, Tapdn. ; /,,2_"';;9 EFE-._;‘\ \ do al orden siguients;

: f;':,!-_i‘_'__iq__ ,F_;_FTD - Manguite de retorno del radiz.

ot daor.

- Manguitos ce calefaccion.

* Paner & motor en marchg |
hacario funcionar sin sobrepaga,
las 1.500 a 2.000 rpm.

|+ Esperar a gue se pONgQa 20 mar.
| cha y se pare el motoventiador o
parar 2 motor,

* Desmaontar el aparate de llers.
doy colocar el tapdn da llenadq,

= Esperar a la refrigeracidn com-
pleta del motor (2 horas como
minimo) y comprabar el nival de
liguido refrigeranta, que debsa
astar an la marca de maxima.

* 5i hace falta, complatar 2 nive
del circuite.

Desmontaje
y montaje de la bomba
de agua

El desmontaje de la bomba de
agua no se puede efectuar sobra
el vehiculo si no se ha sacada
antes la correa de distribucian.

Situacidn de los tapones de vaciado del circuito de refrigeracidan.
A. En |la base del radiador - B. En el blogue de cilindros - C. En el rediador (lado izquierda).

Situacion de los tornillos de purga del circuito refrigerante.
A, En los manguitos de calefaccisn - B, En el manguita de retorna del radiador (XUD 9ASL) - En &l manguito de retorme del radiador
[motar XUD 8TEML}.
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REFRIGERACION
{motor con turbocompresor)

1. Radiador - 2. Scporte de molfoventiadoras - 3, Ventilador y
mator de ventilador - 4, Unidad de confral elacirdnico (sin clima-
tlzacion) - 5. Intercamblador térmmico aceite-agua - 6, Termostato

= 7. Caja termostdtica - 8, Tapdn (sin climalizacidn) o termistan-
cia {color marmdn con climatizacion) - 9. Sonda de lemperaiura
de agua fsin cimatizacidn) o termistancia jcon climatizacion) -
10. Termocontacto (color verde).

PEUGEOT = 306 =
pasolina y diesel

DESMONTALE

* Vaciar el circulte de refrigera-
cion (ver la operaclén anteriar),

* Sacar la corea de distribucidn
{ver la operacion corespondienta).
* Quitar los tomillos de fjacion de
1a pomba.

* Sacar la bomba y recuperar su
ler“.a.

El conjunto de polea-brida-turbi-
na no es desmontable ni se venda
por saparado, por ¢ que en caso
de mal funcionamiento hay que
procedar a cambiar la bomba
completa.

Tomillo de fijacion (1) de ka bomba
de agua

MONTAJE

* Limpiar los planos de junta de
la bomba de agua ¥ del bloque de
cilindros.

* Montar la bomba de agua pro-
visla con una junta nueva y apre-
tar sus tomillos de fijacidn con el
par prescrito.

. al lenado y purga del
circuito de refrigeracion (ver la
operacion correspondienta).

A Motores atmosfénicos - B. Motor con turbocompre:
I, Colector de escape - 2, Junig de colector - 3. Silenciador - 4, Tubo des-
cendenta - §. Sifenclador primano - 6. Abrazadera - 7. Silenthiloc -

8. Silenciador secundario - 9, Proteccidn térmica.

SI0N.




Caracteristicas detalladas

Embrague monodizco de mando mecdnico por cabla. En el motor | MANDO

¥UJ10J4, el diafragma es del tipo tiredo. El cojineta de empuje es de Manco mecanico por cable con, en las metorizaciones TU, reglaje
apoyo constanta. manual de la carrera del pedal o, en las motorizaciones XU, recuperacian
autormatica del juego de desgaste en el cable y asistencia del mandeo por
MECANISMO muelle compansador.
Marca vy tipo: Carrera en al pedal {motor TU): 141 +0
— motor TUS: Valeo 180 CP 2400 =10 mm.

= motor TUSJP; Valeo 200 CPS 3800,

- motor XUT y Diesel atmosiénico: Valeo 200 CP 4250 o Luk T200/4400,
— motor XU10U2: Valeo 215 CF 4400,

— matar XU10J<: Valeo 215 DT 4250 can cojingte de empuje irtagrade,
— motor Diesel turbo: 215 DT 5250

DISCO

Ciametro exterior:
- motores TU3: 180 mim.
— motores TUS, XUT y Diesel atmosférico: 200 mm.
— motaras XU10 v Diesel turba; 215 mm.

Consejos practicos

Cambio D
del disco et
o del mecanismo

DESMOMNTAJE

» Procader al desmontaje de la 5
caja de velocidades [ver el aparta- g
do correspondiente en el capitulo ; -+
“CAJA DE VELOCIDADES").

« En caso de reutilizacion del
macanismo, mMarcar su posicion
respecto al volanta matar,

« Quitar los tornillos de fijacién
del mecanismao.

« Sacar gl mecanisme y recupserar b
al disco. ;

« Comprobar visualmente el esta- o

do de las piezas y aspecialmente I'-!,

el desgaste de la superficie de ;

friceitn en al volante. Centrado del disco de embrague [tipo tirado).
MONTAJE Centradeo del disco de embrague v cotas de

<] fabricacidn del centrador (tipo de empuje).

e Colocar el disco con ayuda de | tando las marcas nechas al desar- | * Aplicar una fina capa de grasz

un mandril de centrado, Los mus- | rmar an case de reutilizacian, y | Molykote en la guia del cojinete de
lles del cubo deber_u gstar orienta- | apretar los tornillos con el par | empuje, an case de una caja tipe
dos hacia el mecanismo. prescrtc y an diagonal. BE, o &n las estrias del gje prima-

« Montar el mecanisme, respe- | = Sacar el mandril de centrado, rig, en caso de una caja tipo MA.
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EMBRAGUE

A Motor TU - B. Mator XLIIOJ2 y Diesel - C. Motor XUITOM v
Diesel turba,
1. Disca - 2. Macanismo - 3. Cofinete de empuis - 4. Horguilla -
5. Retenes - 6. Palanca de mando,

TRy y-yy vV yes ¥y yrereran
T

* Comprobar el estado del cojine-

'.e de empuje, cambiarlo an su
aso y colocarfo.

» Comprobar la presencia de los

B:tonas de centrado en el carter |

& gmbrague.
Proceder al montaje de la caja
fe valocidades (ver al parrato
orrespondienta en el capitule
AudA DE VELCCIDADES™).
§ En las versiones con motor TU,
ajustar la carrera del pedal de
hmbrague (ver el parrafo siguien -

28
]

eglaje de la carrera
ﬂ:l pedal de embrague
imotores TU)

En caso de un mando nueve,
jfectuar un asentamianto pravic
madianta una veintana de manio-
bros sucasivas,

' Medir la carrera del pedal por

diferencia entre las distancias |
tormadas enfre la goma del pedal v
la periferia del volante, medidas
en conrdicionas de “embragado”™ v
"desembragado”.

SN
P

»

MANDO DE EMBRAGUE

A Maotores TU - B, Motores XU y Diazel.
1. Goma de pedal - 2. Pedal - 3, Eje - 4, Cable de mando -
5. Soporte de pedal.

+ En la caja de velocidades, aflo-
jar la contratuerca situada en el
axtremo del cable.
* Actuar sobre la tuerca de regla-
je a fin de obtener la carrera pras-
crita para el pedal.

* Apretar g contratuerca v com-
probar que el pedal vuelva libre-
mente.

Reglaje de la asistencia
del pedal de embrague
{motores XU y Diesel)

» Aflojar 1a fijacion (1) del muelle
de asistencia.

* Lavantar & pedal (2) vy, en esta
posicidn, apratar & tornillo,

Medicién de la carrera
"X" del pedal de
embrague.
X=L2-L1

Reglaje de la carrera del pedal de
embrague en el mator TU,

Reglaje de la asistencia de pedal de
embrague en o motor XU y Diesel.




5, CAIA DE VELOCIDADES MA 5.

Caracteristicas detalladas

Caja de velocidades de cinco marchas adelante sincronizadas y mar- | RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
cha atrds. Colocada transversalmente en el extrerno del motor, Mando Caja MA 5A marca 2CBE0
de las marchas por palanca en el suelo.

T ——
Combinacion Relaciones Par Desmult.
de veloc, de caja reductor total
0,2926 0,0682
05526 0,1289 |
CORRESFONDENCIA 0,7837 0,2333 0,1828 [
1,0256 4/60) 0.2393
306 1.4: caja MA 54, marca 2CBE60. 1.3030 00,3040
A06 1.8: caja MA 5B, marca 2CBA8, 0.2790 | 0,0657
Caja MA 5B marca 2CB88
Combinacién Relaciones Par Desmuilt.
de veloc, de caja reductor total
ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES 02926 00720
Capacidad: 2 litros. 0,5526 0,1359
Preconizacion: aceite multigrado de extrema presion de viscosidad 07837 ) ':"'2‘,1’6,1 D,1928
SAE TSW/BOW segun las especificaciones AP GLS. 10256 {16/85) 02524
Periodicidad de mantanimianto: sin cambio, control del nivel cada 1,3030 0,3206
£0.000 km. 0.2790 0,0686

Consejos practicos




Desmontaje y montaje
de la caja de
velocidades

DESMONTAJE
» Colocar i a8 posible &l vehiculs
@n un puants alevador dejando las
ruedas coigando

' » Desconectar y sacar la batena

« Sacar el fillro de aire y sus con-
ductos.

« Desconectar los cables v co-
nectores gue van a parar a la caja
de velocidades: embraguea, luces
de marcha atras, velocimetro y
masa.

Vaciado

|

— CAJA DE VELOCIDADES MA 5 —

* CJuitar (o8 tornillos de fijacidn
del motor e arangque vy el soporta
de fitro de are

+ Vaciar de aceite la caja de velo-
cidades,

¢ Desconectar, sacar de las bri-
das y separar los haces de cables
qua van a parar al saoporte de |a
bateria

= Sacar o soporte de la batera
fijlado con cuatro tomillos,

s Desacoplar 8l mando de las
marchas por su conaxian &n la
entrada de la caja.

* 5i el vehiculo estd equipado
con o sistemna ABS, quitar [as tres
fijaciones del blogue hidraulico

lenado de acelte de la caja de velocidades.

A, Tapdn de llenado - B. Tapdn de vaciado,

Deamontaje de la caja
de vedocidades

Punto de separacion del
manda.

= En @l paso de rueda IZzquierdo
sacar el guardabarros retanido por
grapas.

¢ Quitar los cuatro tornillos de
fijacion y sacar la chapa de refuer-
Zo del soporte de caja de veloci-
dades. Si el wehiculo esta aquipa-
do con el sistema ABS, separar al
blogue hidraulico para acceder a
log tamillos,

+« Dasmontar las tranamisicnes
{ver & apartado correspondiente
en al capitulo "TRANSMISIO-
NES"™)

« Sacar la chapa de cierre del
ambragus.

« Cuitar &l tarnillo infenor de fija-
cian de la caja de velocidades al
motor

= Lon una grua que col las ani-
llas de izado, sostener el grupo
motopropulsor.

¢+ Dasmontar por completo el
soporte de caja de velocidades.

5 1

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES
1. Cdrler de embrague - 2, Carter apoyo - 3, Cdrter de piflonen -
4, Tapa trasera - 5. Guia de cojinele dé ampuje - 5 Ceantrador -
7. Tapdn de lenado y nivel

PEUGEOT = 306 »
gasolina y diessl

* Mientras se sostiene la caja de
velocidadas, quitar los tornilles
que |a fijan al mator,

* Hacer girar la caja de velocida-
des sobre 5i misma para poner el
diferencial hacia armiba y sacarla de
la cuna.

# Sacar la caja de velocidades por
debajo del vahiculo.

MONTAJE

# Montar retenas nuevos de salida
de difterencial con los mandriles
Peugeot 0317 G y 0317 5. Untar
Con grasa ios labios de los rete-
s

* Comprobar la presencia de los
cantradores an &l carter de amibra-

gua,

* Engrasar ligeramante con grasa
Molykote las estrias del eje prima-
rio, la guia del cofinete de empuje
y los extremos de la horguilla.

« Aseqgurarse de la presencia y de
la posicidn correcta del cojinete da
empuje de embrague.

* Colocar la caja de velocidades y
colocar y apretar los tomillos de
Njacion supancnes,

¢ Maontar el soporte de caja.

¢ Sacar la gria.

* Montar la chapa de cierre dal
ambrague.

* Proceder al montaje de las
transmisionas (ver el parrafo ¢o

rraspondiente an el capitulo
“TRANSMISIONES"™)

+ Enganchar al cable del veloci-
matre,

# Maontar ef refusrzo del soporte
de caja de velocidades v, si lleva al
vahiculo, fijlar el blogue hidraulico
del sistema ABS

* En &l pasc de rueda izguierdo,
mentar & guardabarros,

¢ Acoplar la varilla de mando de
las marchas.

* Colocar &l soporte de bateria v
sujatar los haces de cables con las
bridas.

¢ Colocar los tomillos de fijacian
del motor de arangue v el soporte
del filtro de aire.



— CAJA DE VELOCIDADES MA 5 —

PINONERIA DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Eje primario - 2, Eje secundario - 3. Eje de pifidn de marcha atrds - 4. Pifidn de marcha atras - 5. Cubo da sincronizadaor - 6. Enclavamients
da sincronizador - 7. Muelle y bola de enclavamianto - 8. Anillo sincronizador - 5. Anillo de sufecidn - 10. Desplazable de 7927 -

11. Desplazable da 3%4" - 12. Desplazable da 5° - 13. Rodamienios -

retencidn de redarmiento de eje secundario -

diferencial - 20, Plansetarios - 21, Satélites - 22. Eje de saielites - 29, Jawa de satdlites - 24, Rodamiontos de diferencial - 25. Retén de salidg
de caja de velocidadas - 26. Pifion de velocimatro - 27. Pifidn de arrastre del cabla del velooimetro,

16. Arandela de apoyo - 17, Jauia de agufas - 18, Tuerca da aje secundanc - 18, Cdrter g

4. Chapa de retencion de rodamiento de aje primario - 15. Chapa de

» Empalmary fijar lus haces aléc-
tricos, racores y cables que van a
parar a la caja de valocidades.

« Montar gl filtro dé aire con sus
conductos y, 8 continuacidn, |a
batesia.

« Llenar hasta el nive! de aceite la
caja de velocidades.

« Proceder al reglaje de la carrera
del padal de embragua [wear el
apartada correspondiente an el
capitulo “EM BRAGLE™.

Desarmado de la caja
de velocidades

« Colocar la caja de velocidades
aobra un soporta adecuado.

» Desmontar el carter de 5%

» Expulsar 8 pasador de sujecion
de la horquilla de 5

» Pagar una marcha con la palan-
ca y meter 13 5* diractamente
medianta gl sincronizador.

« Afipjar [a tuerca de bloguec del
gje secundario. .

s Saparar el sincronizador junto
con la homguilla.

« Sgcar @l pifién loco de 5% Ia
jaula de agujas y gl casquillo dis-
tanciadar.

« Recuperar la arandela de
apoya. o

» CSgear el anilo de sujecion dal
pifion de 5° de gje Simaric.

» Sacar la arandela Belleville,

Desmontaje del pasador de sujecidn de la

horquilla da 5.

Desmontaje de la tuerca de eje secundario.
1. Deslizar la horquiila por el eje
2. Tuerca de eje secundario.

s Extraer el pifidn con ayuda de
un extractor de patas.

* Quitar los tornilles de los seg-
mentos de sujecion de log roda-
miertos.

® Sacar los segmentos con un
destornillador.

 Quitar los tornilles de cérmar de
pifcnena.

Desmontaje del sincronizador de 5% con su
harguilla.

L=

Extraccion del pifon de
5 dal aje primaria.
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# Montar al anillo v la jaula de | * Colocar la tuerca da aje secun- |
Bgujas untados con acaita. dario y apretarla con ef par pres-

# Montar el pifion de 5 jumto con |~ CrEO.

:n:nll'q :ircrun-zadm. untados ‘ ¢ Paner la 5° en punto muerto v |

) mantar un pasador nuevo an la Colocacidn del rebén
. Mo!'!ltar &l sincronizadoer con 18 | porquilla, - de salids [zquierda del
narquilla. o Liie ol o sa difersncial,
s Montar la ararndela de tres DETLEE-§ Carer o8 .
patas. | + Coiocar retenes nuevos de sali-
# Meter una marcha con la patan da da diferencial utilizando los |
ch selectora y la 5° marcha, mandriles Peugeot 0317 G y 0317
manuaimente, 5
Colocacion del retén
Montaje del pasador do do salida derecha de
hlogll.loo de horguills diterencial.
da 5,

18 17 16 15 14 13 12

- CORTE LONGITUDINAL DE LA CAJA DE VELOGIDADES MA 5

1. Cérter de pifionaria - 2. Placa de soporte de apoyo - 3. Cdrter
- g8 ambrague - 4. Horguilla de smbrague - 5, Cojinate de emouya
de embrague - 6. Guia de cojinete de ampuje - 7. Eje primario -
& Rodamiento delantero de eje primano - 9. Rodamiento irasero
fe gje pnmano - 10. Eie secundano - 11. Radamiento dalantero
| de gje secundar - 12, Pifidn de 1" - 13. Sincronizador de 1%2°
4. Fifon de 29 - 15, Pifon de 3° - 16, Sincromizador de 334 -
17, Fifdn da 4* - 18 Rodamiento trasero de aje secundano -

19. Pifidn de 5" - 20. Pifidn Joco de 5*- 21. Sincronizador de 5° -
* 22 Tapa trasera - 23. Corona de diferencial - 24. Planetario -
Gimetro - 28. Sinfin de arrastre del velocimetro - 29, Rodamianios

de difarancial,




. Sacar el carer.

, Desprender el eje de pifion de
'ma.rC:hEl atras.

¢ Sacar la arandela de nylon v o
pifidn de marcha atras,

ol

pesmantaje del anillo de sujecidn de
i radamiento de eje primario.

— CAJA DE VELOCIDADES MA 5 —

» Hzcer fusrza schre la horgquila | DESARMADO DEL EJE

de paso de marcha atrds v sacar
&l gje de harguilla.

* Sacar la horguilla de marcha
atrds,

s Expulsar el pasador de reten-
ciagn de la caja de interblogueo
desplazando la caja hacia afuera.

* Sacar el gje de seleccian.

* Recuperar la caja de interblo-
quea.

* Sacar la pificneria con las hor-
quillas v los gjes.

* (Juitar los tomillos de la chapa
de soporte de apoyo delantero y
sacarla.

* Spcar el diferencial.

» Limpiar y controlar as piazas.

Desmaontaje del pasadaor
de saelector.

Dasmontaja del conjun-
to de pifoneria,
horquillas ¥ ejes.

Desmontaje de la chapa
de soporte da apoyo
delantero.

SECUNDARIO i

* Extraer con prensa al rodamien-
to trasero e eje secundario.

= Recuperar |a arandela da apoyo
de rodamisnta.

e SEIE:HIF del gja el pinon de 4 y el
SINCranizacor,

* Con ayuda de la horguilla
Peugeat 0317 F {ver figura), ex-
traer &l anilo e sujecidn ael pifdn
de 3%

Desmontaje de un anillo de sujeciin
de pifan en el eje secundario.

* Sacar el pifan.

* Extraer el anillo de sujecion del
pifGn de 29,

+ Sacar &l pifion v al sincroniza-
dor de 12-2%,

* Extraer el anillo de sujecion del
pifian de 12,

» Sacar el pifidn de 1%,

* Extraer el anillo de sujecién del
radamisnto delantero.

* Extrasr con prensa el rodamien-
ta.

* Limpiar y revisar las piezas.

Montaje del anillo de sujecidn del
pifcn da 1.

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Mantar el rodamiento nuevo
con una prensa provista con el

tubo Paugeot 0317 E v la arandela
de apoyo Peugeot 0317 Q.

* Montar, con unos alicatas, al
anillo de sujscion,
» Acaitar v montar el pidn de 1%

PEUGEQT « 306 »
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* Montar, con ayuda de unos ali-
cates, al anil'e de sujecion.

* hontar el anillo sincronizador
untado con aceite.

* hMontar 2l sincronizader untadao
con aceite vigilando su orientacion
{pifion de marcha atras en el lado
dal pifion de 24,

= Montar el anille sincronizader
de 2" untado con aceite.

* Montar 2l pifion de 2 untado
con aceite,

* Montar, con ayuda de los alica-
tas, el anillo de sujecion.

* Montar el pinon de 3* untado
con aceite.

= Montar, con ayuda de los alica-
tes, el anillo de sujecidn.

* Montar el anillo sincronizador
de 3* untado con aceite.

* Lirtar con aceite el sincroniza-
dor de 3*-4* y colocarlo vigilando
su orientacion {ranura de la hor-
guilla en &l lado de la 2%,

* Lntar con aceite el anille sincro-
nizacor y colocario

* Montar &l pinon de 4* untado
con aceita,

« Montar el casquillo de apoyo
del rocamianta,

* Montar & rodamignto nuevo
con la prensa v la avuda del cas-
quille de apoyo Peugeot 0317 B,
raspetande &l sentido de montaje
del redamiernto.

¢ Entrar el anillo de suiscidn con
ayuda del tuog Peugaot 0319 5 y
cortrolar su colocacidn corecta,

DESARMADO Y
ENSAMBLADD DEL EJE
PRIMARIO

» Extraer los rodamientos con
ayuda de una prensa y montar los
rodamientos nuevas de la misma
manera, teniende cuidado de
montar el rodamiento trasero an &l
sentido correcto. Utilizar los tubos
de colocacion Peugeot 0317 F,

DESARMADO Y
REACONDICIONAMIENTO
DEL DIFERENCIAL

* Sacar el bloqueo del eje de
satélites,

& Sacar &l eje,

¢ Inmovilizando un planetario,
girar el segundo para sacar los
satélites,

= Sacar los satélites,

* Sacar los plaretarios.

= Sacar la jaula con las arandelas
da apoyo de los pifiones,

* Extraer los rodamientos con un
axtractor de patas v la nuez de
apoyo Peugeot 0317 J2.

« Limpiar v revisar tadas las pie-
zas.

+ Cambiar las plezas daftadas, los
rodamiantos, la jaula v arandelas
de apoyo de los pifionas.

+ Maontar los rodamiantos nuevos
con la pransa y el mandril de
apeyo Paugeat 0317 0.

+ Moantar al pifidn del valocimeatro.
+ Maontar la jaula v las arandalas.
* hontar los planetarios y los
satélites, alinedndolos con &l gje
antes de entrarlos en el cédrtar.

* Colocar al eje da satélites.
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s

HORQUILLAS DE MANDO

7. Palanca de paso - 2, Palanca de seleccidn -
3. Topes y muslls - 4, Pasadoras - 5. Dedo de
2aso - 8 Liave de interbloqueo - 7. Aefen de
&fe de paso - 8. Eje de horguilia de 5 -

9. Horquiia ga 1922 - 10, Horguifla de 59 -

T 7. Horquilla da marcha airds - 12, Conexidn
o'e marcha atrds - 13, e de haquila oe 3%/4% -
14, Muale - 15, Empujador da cohtactor de
luces da marcha atrds.

« pantar el anills de sujecidn del
aje 0 satélites.

En G220 de cambio de los roda-
mientos de diferencial, cambiar
|as Pi5tas de los cdrteres de caja.

gnsamblado de la caja
de velocidades

5 =8 ha trapajado en los man-
.5, cambiar sistaméticaments
|os PAsadores de las palancas y
P las I".-:_rrql_.'iII.!_‘1.SI asi coma los
e85 Lirmpiar el conjunto de las
plesas: No rascar nunca los pla- |
nos 08 junta, sino emplear un
decaPants quimico (por ejemplo,
pramet Décabloc o Decapjoint).
« Cmocar 2| difarencial,
o Untar ia chapa de soporte del
yo celantars con producto
se“f-”te [por ejemplo Loctite
aretal),
« Montar 13 chapa, colocar los
pomills previamente untados con
prﬂductﬂ fijadar (per ejemplo,
| goiite Frenetanch) y apretar los
oo los pares prescritos.
o Golocar los ejes primario y
i0 junte con las horguillas
y I8 gjes der mande.
« Mortaria caja de interblogues.
o pErE 8l mualle de retorna con
copalas,
« poirer &l gje da selector en la
g U8 interbioguen con el dedo,
cglotdndo Bncima una junta

et

Ensamblado ded selector y da la caja da
intarbiogues.
Colocar coMectamente al deda {flacha),

<]

Colecacion del aje de
hgrguilla de marcha
alrds.

Montaje del pifidn de
marcha atras, Vigilar la
orentacion correcta del
aje en su alojamiento.

[

Montaje del anillo de
sujecion de eje primarioc
mediante un mardril.

* Montar un pasador nueyg gl
lando la posicién correcta g o~
g a8
horguilla de sslecoidn da lineg "
* Colacar la horeuilla de rna.rch
atras, sujet="""_ &endg {:-rssi-é.a
sobre el faoor de Interwdqug,}r'
colocar su eje. J
* Entrar en la horquilla el pifisn 4
marcha atras, colocar el apjll, ﬂ:
nylon y montar el aje, Girar gf ia
para encontrar sU Dosicidn en
fondo del apoye,
* Untar con producto sellapg,
[por ejemplo Framet Autojoint g
planos de junta de los carteres g
pifionera ¥ de embrague.
* Unir los dos carieres, vigilangs
la colocacion correcta de . junt,
de eje sslectar,
* Apretar los tornillos con el pgr
prescrito,
* Colocar los rodamientos en g
carter para entrar 108 ssgmentos
de calzo,
+« Colocar los segmentos ga
calza.
= Colocar tornillos de fijacién nus-
VOIS,
* Apovar 2l eje primario en |5
prensa y montar el pifion de 5* uj-
lizando la prensa v el mandril
Peugeat 0317 B.
+ Montar una arandala Bellaville y
un anille de sujeclén nuavos,
+ Calar el anillo de sujecién me-
diante al mandril Paugeat 0305 P,
* Comprobar que la colocacian
del anillo en su ranura sea corrac-
ta.
* Colocar [a arandela de apoys
del redamiento.




Caracteristicas detalladas

Caja de veclocidades de cinco marchas adelante y marcha atras,
Colocada transversalmente an el extremo del motor, Mando de las mar-
chas por palanca en el suelo. [

Las cajes que aquipan los motores XU10 estan provistas con un freno
de marcha alras para eliminar las rascadas.

CORRESPONDENCIA

306 1.8: caja BE 3.5 marca CL38,

306 XSi: caja BE 3.5 SK marca CL78.

306 516: caja BE 3.5 PK marca CL 80.

Motor XD 9A/L: caa BE3/'S N marca CL 77.
Maotor XD 9TE/L: caja BE3/S LKG marca CL 79.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Caja BE 3.5 marca CL 36

Combinacion Relaciones Par [ Desmult.
de veloc. de caja reductor total

02894 0.0m2
0.5405 0.1330
0. 7812 02461 01922
10322 (1685} 0,2540
1,3214 0,3251
00,2000 | 0,0738

Caja BE 3.5 SK marca CL 76

Combinacion Relaciones Par . Desmult.
de veloc, de caja reductor total
0,2894 0,0758
0.,5348 0,1402
e o L 0,7352 02622 01927
A% | D,9354 [16/81) 0,2452
e DAL TUE NP Oty 1,1562 0,3031
Marcha atras......... 03000 0,0786
Caja BE 3.5 PK marca CL 80
[
Combinacion Relaciones Par Desmult.
de veloc, de caja reductor total
| g AP ; 0,3421 00772
o 0,5348 01207
e v | 07812 | 0,2258 30,1763
A% eeeeeemereens 1,0322 (14/62) 0,2330
R e 1,3214 ,2983
Marcha atrds _........ 0,2000 0,067T

Tipo BE3/5 N marca CL 77

Combinacién ! Relaciones Par Desmult,
de veloc. de caja reductor total
j 02894 00734
L 05346 0,1357
A s 0. 7812 0.2539 0,1933
L R : 10322 (16/63) 0,2621
... -+ R T 0,3355
| Marcha atrds ......... 0,3000 0,0761
Tipo BE3/5 LKG marca CL 79
Combinacién Ralaciones Par Daesmult.
de veloc. | decaja reductor total
g Lo T 0,2884 00734
20 0,5348 0,1357
gt 0,6709 0,2539 0.2211
40 1, 2068 {16785 01,3064
R R L gt 1.5200 10,3859
Marcha atras .. 10,3000 0.07&1

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

. Capacidad: 1,8 litros,
Preconizacion: aceite multigrado de exirema presién de viscosidad
SAE T5W/BOW =egun espacificacionas API'GLS.
Pencdicidad de mantenimiento: sin cambio, control del nivel cada

60.000 km.

[ .'L.-',p_‘-f_‘-.._-'n_l.;'_h---q-';-'ﬁ.# e

Consejos practicos




Desmontaje y montaje ]
de la caja de
velocidades l

DESMONTAJE

» Colocar sl es posible el vehiculo
sobre un puante elevador dejando
las nuedas colgantes.

= Desconectar v sacar la bateria.

s

— CAJA DE VELOCIDADES BE 3 —

Desenganchar los cables y ]

desenchufar los coneciores que
van a parar a la caja de velocida-
des: embrague, luces de marcha
airas, velocimetro ¥ masa.

* Quitar los tomillos de fijacion
del motor de arranque ¥ &l soporte
del fittro de aira,

» ‘aciar de aceite la caja de velo
cidades.

Vaciado y lenado de la

caja de velocidades,

I § V. Tapdn de vaciada -

S RN Tapan de llenado y
X mivel.

CARTERES DE CAJA DE VELOCIDADES

1. Cdrter de embrague - 2. Carfer de pifionena - 3. Carfer trasero -
4. Tapdn de lenado y nivel - 5. Cdrter de diferencial - 6, Tapdn de
vaciado - 7. Soporte de toma de velocimeltro - 8. Junis - 8 Retén
10. Guia de colinete de empuje - 11. Chapa de cierre -
2. Contactor de juces de marcha atrds - 13. Respiraderc -
14, Tapon registro - 15, imdn

.

|
|

Unidn de motor y caja
de velocidades an al
mator XU10 y Diesal

turbo.,

A Posicion del cojinets
de eampuje del embrague
B. Posliciin de la
harguilla.

A

* En & motor Dliesel turbo, des-
montar el intercambiador airafaire,
* Desconeciar, desmontar las bn-
das y separar 108 haces eléctricos
gue van a parar al soporte de la
bateria.

« Sacar el soporté de bateria fija-
do con cuatro lormillos.

* Dasacoplar &l mando de las
marchas por sU conaxion a la
antrada de la caja

= En las versionas con moloras
XUT y XUT0J2, desmontar o con-
ducto de entrada del filtre de aire.
« En la versién con maotor
XU10M4, procader al vaciado del
circuito de rafrigeracion (ver el
apartadc comaspondienta an el
capitule *MOTOR XU"), desam-
palmar sl manguito suparior de
radiador del deposito de salida da
agua vy sacar o fitro de aire y sus
concuctos.

*« 5i el vehiculo esta aquipado
con al sistema ABS, quitar las fija-
ciones del blogue hdraulico.

= En & paso de rueda zqusenrdo,
sacar @ gquardabarros retenido por
Grapas.

* Quitar los cuatro tornillos de
filacidn ¥ sacar la chapa de refuer-
70 del soporte de caja de veloci-
dades. 5i al vehiculo estd equipa-
do con el sistema ABS, separar al
blogua hidraullce para acceder a
los tomullos

* Quiar & tornilo de union de la
bielata de reaccion en el silentbloc
al spporte de reaceian,

+ Desmontar las transmisionas
iver el apartado correspondiente
en @ capitulo “TRANSMISIONES™).

PEUGEQT « 306 »
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« Sacar la chapa de clerre dal
ambrague.

* Quitar & tomillo inferior de fija-
cién del cArter de embrague al
maotor,

* Cluitar al tornillo de fijacion dai
soporte del pifidn del velocimetro
¥ la pantalia témica.

« Separar el soporte del pifidn de

| welocimatro ain desconectarlo.

* Clyitar los tormillos de fijacion,
retirar la salida de diferencial dere-
cha y recuperar & sinfin del velo-
cimetro.

= Con una gria gue coja las ani-
llas de izado, sostenar el grupo
motopropulsor

» Desmontar por completo el so-
porte de caja de velocidades,
inclulde &l espdrrago fijado al car-
ter de pifionaria.

= Quitar los tornillos de fijacion de
la caja de velocidades al motor.

* En la motarizacion con embra-
gue tirado, expulsar el pasador v
desmaentar la palanca de mando
de ambrague

+ Saparar la caja del motor y
hacerla pivotar para colocar al
diferencial hacia arriba v separaria
da la cuna.

* Sacar la caja de velocidades
por debajo del wehiculo.

MONTALIE




= hontar retenes nuevos de sali-
da de diferencial con los mandri-
las de didmatros adaptados. Urtar
con grasa los labios de los rete-
nes,

» Cornprobar la presencia de los
cantradores en &l carter de
ambragus.

= Engrasar ligeramente con grasa
Malyvkate las estrias dal eje prima-
rio, la guia del cojinete da ampuje
y los extremos de la horguilla,

« Asegurarsa de la presencia y de
la posicidn corracta del cojinete
de empuje de embrague.

s Colocar la caja de velocidades v
colocar vy apretar los tomillos de
fijacidn superores,

= En la motorizacidon con ambra-
gue tirado, colocar el cojinete de
empuja da forma que las musscas
quedean hacia adelante y orientar
la herguilla tal como s indica an
la figura.

= Colocar la caja de velocidades v
apratar los tornillos con el par
prascrita,

+ En la motorizacian con embra-
gue tirado, asegurarse de que la
horguilla entre correctamentsa en
gl cojinete de empuje da forma
gue el aje de la horquilla presanta
un pequenc juago angular y el eje
del orificio del pasador debe estar
paralelo a la supericie de apoyo
del carter de embragus,

= En el carter de pifionarda, limpiar
|a rosca y montar el esparrago con
sy rosca untada previamente con
producto fijador (por ejempia,
Loctite Frenétanche).

& Lntar el asparrago de soporie
de la caja con grasa (por gjemplo,
Pcas Spagraph).

* En la motorizacion con embra-
gue tirado, montar la palanca da
mando de embrague vy filarla con
U pasador,

 pontar el soporte de caja de
velocidades vy retirar la groa.
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* Colocar el sinfin del velocimetro
y &l aje de salida de diferencial
después de cambiar su junta tor-
ca,

# Enganchar el cable del ambra-
gua y ajustar la carera del pedal
fvar el parrafo correspondienta en
&l capitulo de *EMBRAGUE").

* Proseguir las operaciones an
orden inverso al desmaontaje.

* Lienar de acaita hasta al nivel la
caja de velocidades.

» En la varsidn con maoator
¥L0J4, lenar hasta el nivel el cir-
cuito de refrigeracion (ver el apar-
tade correspondients en el capitu-
lo “MOTOR XU™).

Desarmado de la caja
de velocidades

+ Colocar la caja sobre un sopor-
te adecuado.

* Sacar la tapa trasera de la caja
de velocidades.

= Marcar la posicion del culo de
5* raspacto a su desplazable.

« Sacar e pasador de la horguilla,
* Bloquear la caja de velocidades
metiendo ura marcha y luegao la 57
empujando & harguilla.

= Quitar la tuerca del eje primario.
* Sacar el anillo de sujecion de |a
horquilla (ver figural.

* Sacar el cubo de sincronizador
utilizando, si es praciso, un
extractor,

* Sacar el sincronizador provisto
con su horguilla.

= Cuitar los dos tornillos de reten-
cion del rodamiento de ejg secun-
daria.

Desmontaje del pasador
de horguilla de 5%

1. Chapita de blogues
dal eje de guia.

Desblogueo de los ajes.
1, Anllla de sujecidn del cojinete de empuje de la horquilla - 2, Tuerca de eje
primario - 3. Tuerca de eje secundario - 4. Cubo sincronizador de 5 - 5,
Desplazable de 5° - 8. Tomillos de retencidn del redamiento,

* Quitar el anillo de sujecion con
un destomillador (ver figura),

* Desmontar la chapa da bloguac
dal gje de harguilla.

* Colocar la caja de velocidades
gn punto muertoc mediante la
palanca selectora

s Cuitar el tormillo de sujacion del
gje de pifdn de marcha atrds.

* Sacar el carter de pifioneria de
Iz caja de valocidaces.

Maontaje del pifidn de
marcha atras.

1. Tornillo de sujecion
del aje

2. Pifvdin

* Desmontar el eje y &l pifidn
intermedic de marcha atras.

* Sacar la arandela magnetica.
¢ Hacer pivotar el ejg de mando
da 5% v sacarlo.




Desmontaje del eje de homquilla de
Jera,
: 1. Eje que e hace pivolar.
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Desmontaje del conjunto de eje y

horguillas

PEUGEOT = 306 =
gasolina y diesel

* Sacar &l otro aja ge mando da
las marchas,

* Zacar el conjunto de aje prima-
rio, aj@ secundaric v horquillas,

* Sacar |la pista de rodamiento de
aje primario.

= Sacar el relén con ayuda de un
destomillador acodado,

Ensamblado y revisién
de la caja de
velocidades

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

| = Sacar con la prensa al conjunto
de radamiento v pifdn de 4%, des-
plazable de 3°-4" v pifdn de 3* de
gje primarlo {marcar el dasplaza-
ble respacto al cubo).

= También con la prensa, extraer
il con ayuda de una placa & roda-
miento del lado del embragua.

Desmontaje del conjunio de roda-
miento, pinon de 4°, sncronizador de
V4" y pifin da 3° del ale primario.

PINONERIA DE CAJA DE
VELOCIDADES

A, Motares XUT, XUTOIZ v Diese/ -
B. Motores XLUT0U4 v Diesel furba -
C. Mator XUT v Diesel -

. Motor XUT0 v Diesal turbio,

1. Eje primano - 2. Eje secundario -
3. Rodamienios de rodiflas coricos -
4. Retén - 5, Tuercas - 6. Rodamienios
de rodilfes ciindricos - 7. Rodamianfo
g bolas - 8. Anlllo de sufecion -

9. Calzos = 10. Pifién conductor de 3* -
11. Despiazable e 3°%4° - 12. Cubo
sincronizadior ce 3%4° - 13. Pifidn con-
ductor de 4 - 14, Distanciador -

15, Pifldn conducior de 5* -

18. Desplazable da 5° - 17. Cubo sin-
cronézador de 5* - 18, Pifdn conducido
de 5* - 19, Piddn conducido de 4 -
20. Pitdn conducido de 3* - 21. Cubo
sincronizador de T2 -

22 Dasplazabls de 1927 - 23. Pifian
conducige de 1% - 24, Fifion de reanvio
ge marcha atris - 25, Eje de marcha
atras - 28. Enclavamientc de marcha
atrds - 27. Freno ge marcha alrds -
28. Pasadores - 29. Corona de diferen-

&l - 30. Jauls de satélites
31. Rodamiantos de diferencial
32. Rebtén - 33. Arandels de regigie de
la precarga - 34, Soporte de toma de
velocimeatro - 35, Planetanos -
36, Satélfites - 37, Eje da satdlites -
38. Arandelas asféricas - 39. Casquilio
40. Piidn conducido da 2%
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« Efactuar &l cambio del roda-
miento, montarle con prensa v la

herramienta Peugeot 80317 F y la |

placa de apoyo Peugeot 80137-
BiyB4

+ Entrar &l pifidn da 3% &l cubo v
el desplazable de 3%/4® reapetan-
do las marcas del desarmado, el
pifian de 4%, al manguito v &l reda-
miento con la prensa.

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

+ Dasprander si hace falta sl
pifion da 3° y &l rocamiento con

del conjunto de roda-
. de 2*, 3* y 4" y sin-
cronlzador de 1%/2* del aje
secundario.

— CAJA DE VELOCIDADES BE 3 —

Montaje del rodamiento
de eje primario.

A. Montajs de la junta y
cotas da fabricacidn del
mandril -

B. Colooacidn del calzo
y de |a pista exterior del
rodamiento,

ayuda de un extractor y sacar al
pinan da 3.

s Sacar el poifion recaptor de 5%
el rodamiento, & pifkdn monobio-
que de 3*-4% o pifidn de 2* vy su
anillo, sl desplazable de 1%-2%

» Sacar el pificn de 1%, &l cojinate
de agujas v &l anillo de sujecidn
del rodarmianto.

+« Extrasr con prensa ol rodarmien-
to

» Cambiar &l rodamianto por otro
nuavo, montarlo con prensa con
ayuda de un tubo apropiado o de
la harramianta Peugeot 80317 E.

CONTROL DE LA PRECARGA
DEL RODAMIENTO DE EJE
PRIMARIO

« Agaitar v montar al retén nuevo
en &l cérter de embrague

* Colocar el gje primario comple-
to @n &l carter de pifionerna y rete-
narla con ayuda del manguito
Paugeat T107-TH.

* Colocar el manguito Peugeot
7107-TS an &l aje primano (con la
pista del rodamiento colocadal

+ Meadir la distancia entre al planc
de junta del carter de smbragus y
la suparficie suparior dal mandril.

Determinacidn del aspe-
sor del calzo de precar-
ga del eja primario.

A. Medicidn de la cota
“B" - B. Medicion de la
cota “A°,

1. Mandril T107TTS -

2. Rodamiento -

3. Regla -

4. Calibre de
profundidad.

+ Maedir la distancia antre al plano
de junta del carter de embragua y
@l plano de apoyo de la arandala
de reglaje an la junta.

| = Daterminar el espasor de |2
arandela de reglaje de la forma
siguiente: & = A-B-0,08 mm (0,08
mm corresponde al juego con &
| que se debé montar el e pAmd
o),

Los calzos disponibles son dé
espesores; 1; 1,1, 1.2, 13y 14
mim.

Si el valor determinado no comes-
ponde exactamente a las dimen-
siones disponibies, escoge: &l Gue

| =& le aproxima mas.
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MANDO

1. Pomao - 2. Palanca - 3, Caja superior de rdfula - 4. Cojinate - 5. Seporte - 6. Protector - 7. Barra de
conaxidn - 8. Reanwio angular - 9. Bielata de paso - 10, Bisleta de seleccidn - 11. Bielata da punto fijo -
12, Punto fijo - 13, Eje de mando - T4. Palanca de seleccion - 15. Punito duro de marcha atrds - 16, Eje de
1%2%- 17. Eje de 34" - 18. Enclavarmiento - 18. Horquilla de 1%/2* - 20, Horguilia de 5° -

21, Horguifla de 3%4%,

PEUGEOT « 308 »
gasoling y diesel

* Montar al aje de mando de a
quinta marcha,

# Colocar el pifion de resnvio de
marcha atras.

—
2 |

* Colocar la arandela magnética y
comprobar la presencia de los
tetones de centrade del carter de
pifioneria,

* Untar el plano de junta del cér-
ter con pasta sellante (por ejem-
plo, Loctite autojoint).

* Montar el céirter de pifioneria v
apretar sus tornillos da fijacian
con al par prescrito.

* Colocar el tornillo de sujecidn
del aja da marcha atréds provisto
zon su arandela de cobre,

* Montar la chapa de retencidn
del gje de las horquillas v su tomi-
o de fijacian.

* Montar el anillo de sujecidn dal
redamients del eje secundaria y
los tornillos de retencion del roda-
miento.

Ensamblado de la caja
de velocidades

* Antes de empezar el montaje de
los ajes, asegurarse dae la prasen-
cia del deflactor de aceite en el
carter v comprobar que el mando
da las marchas asté justa en el
punte muarta.,

* Montar la arandela de reglaje v
la pista exterior del rogamiento de
gje primario.

* Acoplar los dos ejes v colocar
las horguillas en los anillos sincro-
nizadores.

s Montar el conjuntc en el carter,

Comprobar la presencia del deflec-
tor de aceite,

Montaje del redamiento del lada dael
embrague en al aje primaria.

* Montar el eje de las horguillas,
orientandcle para poder colocar ia
ranura Jel extramo del eje perpan-
dicular a los ejes.

Mantaje del eje de
mando de las harguillas.
1. Eje -

2, Bisal -
3. Bola de
enclavamiemto.

Montaje del aje y del
pifdn de resnvio de
marcha atras.

1. Ranura -

2. Eje -

3. Pasador.
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= fMontar en el eje primario la
arandela [con el lado plano dirgi-
de hacia el pificn de 5%, &l anillo v
8l pifign de 5.

+ Entrar una marcha con ayuda
de |a palanca selectora.

* Montar el piton de 3° en el eje
secundario asl comeo la tuerca ce
bloquaa,

* pontar el sincronizador de 5%
provisto con 2w horguilla,

* Colocar el cubo da sincroniza-
dor ¥ montar la tuerca de e pri-
mario.

* Mater la 3% apretar las tuercas
de los ajas con los pares prescri-
tos v frenarlas.

s Montar el anillo de sujacidn en
el eje de las horguillas y a conti-
nuacicn el pasador da la harguilla
de 5%,

« Untar al planc de junta con
pasta sellante (por ejemplo,
Loctite autojoirt) v montar el cér-
ter frasero.

* Montar el conjunto de soporta
de caja de velocidades y colocar
gl protector de plastico.

<]

Maontaje del rodamiente a bolas en el
aje secundario,

Montaje de la arandela
de eje primario.

1. Lado plano de la aran-
dala a dirigir hacta el
pifdn de 5* -

2. E|e primario.

Orientacion de un
desplazable respecto al
cubo sincronizador,

= Desmontar el fravesafo de so-
porta dal motor. ¢

* Enganchar el cable de embra-
gue.

* Colocar e anille de sujecion del
rodamiento, el cojinete de agujas
vy &l pifion de 17,

* Montar el desplazable de 1%-2%,
con las entradas de dientes dal
desplazable dirigidas al lado del
pifién de ataque. Respetar las
marcas del cubo v desplazable
afactuadas al dezarmar.

= Mantar el pifidn de 2* con su
manguita.

* Montar 8l conjunto de pifan
menoblogque de 3%-4%,

* Montar el rodamianta, con la
ranura dal anillo de sujecion orien-
tada hacia afuera.

REACONDICIONAMIENTO
DEL DIFERENCIAL

* Sacar un pasador de blogueo
del je de satélites v retirar al aje y
los satélites, recuperando los sa-
télites con sus arandelas antifric-
clin y luego los planetarios.

Desmontaje de un pasador de blo-
guea del eje de satélites.

Montaje de los satélites
¥ sus arandelas de
friceian.

Desmontaje de un rodamienta de
diferencial.

= Sacar la corong; sacar los roda-
mientos de |a jaula, LHMilizar un ex-
tractor universal.

= Cambiar los rodamientos por
otros nuevos mediante la prensa,
» Montar los satélites obligatora-
meante con a.randela.s antifriccian
nuavas, montar el eja y su pasa-
dor de bloqueo.

* Montar los planetarios y la coro-
fia, «on la cara ractificada en al
lado de la jaula, v apretar los tomi-
llos con el par prescrito.

CONTROL DE LA PRECARGA
DE LOS RODAMIENTOS DE
EJE PRIMARIO

* Desarmar la guia de cojinete da
ampuje de embrague, cambidnda-
a =i tiene sefales de gripada,

* Colocar una galga de aspasor
de 2.4 mm detras de la gula de
cojinete de empuje. Montar la guia
v apretarla con al par prascrito.
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s Medir, con ayudz de una calibre |

| da profundidad, por una parta, &
hundimients da redamiento res-

| pecto a la superficie del carter vy,
por atra parte, el zaliente de la
guia de cojinete de empuje sin su

) retén. Calcular la diferencia, afa-
dirle 0,15 mm por la pracarga de
los rodamientos (este valor tene

&N cusnta el espesor de la junta
de papel).

) « Cambiar el relén de la guia del
cofinate de empuja,

+ Montar el ¢alzo calculada, el
) retén y la guia. Apretar los tres |
' tomillas con el par prescrito.

« Mantar la harguiila, &l cajineta \

|

h de empuje de ambrague y, para
avitar @l deslizamiento que podra

b rovocar el biogueo al mentar la : :
Control de la precarga dé los rodamientos de eje primario.

ceia, Ul : "
lm“'ﬁ""ﬂw la horquilia respecto l A Medicion del hundimiento del rodamiento - B, Medicion de la guin de cojinete de smpuje.
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COATE LOMGITUDINAL DE LA CAJA DE VELOCIDADES BE 3.
1. Ejit primario - 2. Guia de cojinete da empuje - 3. Carteres de caja y "
da diferencial - 4. Pifkin desplazable de marcha atris - 5. Pifidn loco
da 3* - 6. Sincronizador de 3*/4* - 7. Pifdn loco de 4* - B. Pifdn loco de
5* - 9, Sincronizador de 5° - 10. Pidn de 5° - 11. Pifidn de 3"/4" -
12, PifGn loco de 2° - 13, Sincronizador de 1%/2" - 14. Pifidn loco de 1" -

15. Eje secundario - 16. C - 17. Satsiites - 18. Planstarios -
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oo |a toma de velocimetro - 22 Arandelas de reglaje (0,7 & 2.4 mm).
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_ 7. CAMBIO AUTOMATICO

Cambic automatico de 4 marchas adelante y marcha atrés. En el carter |

ze integra también al diferencial. El conjunto esta dispuesto transversal-

mente en &l extrema del motor. Seleccidn de las marchas por palanca en |

el susla,
Marca y tipo: ZF 4HP 14,

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Combinacidn Relaciones Par Desmultiplicacidn
di veloe, de caja reductor total
0,3983 0,1041
07018 0,2615 Q,1835
0,9607 {17/65) 0,2512
1,3002 0,3400
03398 00,0888

ACEITE DE CAMBIO AUTOMATICO

Capacidad total: 6,4 litros.

Capacidad después del vaciado; 2,4 litros,

Caracteristicas detalladas

Preconizacion: aceite para cambio automatico segln la especificagian
ATF Dexran |1,

Periodicidad da mantenimiento: contral del nivel cada 20.000 km,
cambio cada 40.000 km.

Consejos practicos

Descripcion
del cambio
automatico

El cambic avtomatico ZF 4 HP
14 incluye:
- un bloque hidraulice (A) que
gobiema &l paso de las marchas.
= un convertider de par hidreding-
mico (1) con cubo amortiguadaor
B).
- una bomba de aceite (2) gue
proporciona la presidn de aceite
de mando.
- un tren epicicloidal (3}, gue per-
mite obtener 5 marchas.
— un par descendents (4) qus
transmite invertidc el movimiento
del eje principal al diferencial.
- un regulador centrifugo (5) que
capta la veiocidad del gje secun-
dario v regula la presion hidraulica
para definir los umbrales de cam-
bio de marcha.
- un par de puente (G6) gue reduce
la velocidad de rotacion del dife-
rancial.
= un diferancial {7} y al par de
velocimetro (8).

El convertidor transmite toda la
potencia en (a5 dos primeras mar-

Corte del cambio automatico.

e amnntd
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Cambio de aceite del
cambio automatico.

1. Tapdn de vaciado del
bloque hidriulieo -

2. Tapdn de vaciado del
carter de diferencial.

r CARTERES DE CAMBIO AUTOMATICO

l 1, Cérter principal - 2. Cadrter da comvertior - 3, Convertidor - 4, Retén - 5. Junta fénca - 6. Sopare de
toma de valocimetra - 7. Chapa de clama - 8. Junia de papel - 9. Cédrfer frasero - 710, Carfer de aceite
1. Contactor de luces ge marcha afras - 12, Refigerador de aceite - 13 imdn - 14, Varlia de nival.

Desmontaje del filtro de
aspiracion,
1. Junta térica.

chas, al igual que en la marcha
atras.

En la 3* marcha, e 40% de la
potencia sa transmite & traves del
convertidor v el 60 % por &l cubo
amoriiguador. En la 4* marcha, el
100 % de |la potencia se transmite
por el cubo amortiguador.

Desmontaje y montaje
del cambioc automatico

DESMONTAUE

* Colocar si es posible el vehiculo
sobra un puerta elevador dejando
las ruedas colganda,

* Yaclar al cambio de aceite,

PEUGEQT « 306 »
gasolina y diesal

* Sacar las ruedas v la baterfa.

¢« Desmontar las transmisiones
(var el apartado correspondiante
en &l capitulo “TRAMSMISION™,

« Cluitar las tuercas de fijacion del
blogue hidraulico de ABS v sapa-
rarlo de su soporte,

* [Desmontar el soporte,

* Dazenganchar los cables y co-
nectores gua van a parar al cam-
b,

* Desanganchar 2! cable de velo

cimetro del lado da la caja.

* Daszenganchar el cable de
seleccidn de las marchas, asi
como el de retrocesa (kick-down),
* Dosempalmar los manguitos de
refigeracién ce aceite después de
estrangularios.

+ Sostener el motor por la pata de
izado situada a la izguierda de la
culata.

* Desmontar el tope eldstico iz-
quierdo y lusgo el esparrago da
caja de velocidades.

* Desmontar Ja peta que ha que-
dado en (2 caja de velecidades,

* Susponder con eslingas la caja
y desplazar el conjunto con cuida-
do hacia el radiador.

* For dabajo del vehiculo, des-
mentar la chapa de cierre dal car-
ter de convertidor, asi coma el tor-
nille de unicn del cambio situado
cerca de la salida de diferencial
derecha {cabeza hueca axagonal).

= En gl compartimento del motor,
quitar &l tornille de unicn del mo-
tory el cambic.

* Sacar £ cambio por debajo da

wahiculo.

MOMNTAJE

* Presentar &l cambic an al mo-
tor,

* Linir 8l cambio al motor y apre-
tar los tomilles con el par prescri-
tiz,

# Montar la pata de soporte ¥ el
asparago.

* Montar al tope elastico v sacar
las eslingas.

+ Maontar la chapa de cierrs del
carter de convartidor,

= Empalmar los manguitos del
refrigerador de aceite.

* Enganchar el cable de seleccion
e marcha. :



* Enganchar el cable de retroceso
(kick-cowny v ajustarlo (wer mas
adelants).

& Prosaguir invirtiendo las opera-
cicnes del desmontaje.

* Proceder al llenado hasta el
nived de aceite del camkbio.

* Purgar el circuito de refrigera-
cian (ver al apartado corraspon-
diente en al capitule “MOTOR
X"

Reglaje del cable
de retroceso
(kick-down)

+ Este reglaje se debe efectuar
con &l metor caliente,

+ Desenganchar el cable de retro-
caso kick-down) de la leva.

* Tirar moderadamente del tope
da la envoltura del cable del ace-
lerador ¥ ajustar en su caso la
posicion de la grapa.

¢ Tirar del cable de retroceso
[kick-down) hasta 2l punto duro v
medir la distancia entre su tope de
ervaltura v 1@ marca remachada
en el cakla. Debe sar de 39 mm.

* Enganchar el cabile a la leva.

* Madir |a distancia entre la
marca vy el tope de la envoltura,
Debe ser de 0.5 mm (ver figura),

+ 5ino as asi, gjustar esta distan-
cia actuando sobre el tope de
enmvolura.

= LA
-
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Reglaje del cable de kick-down,
b =39 mm - ¢ = 0,5 mm - 3. Marca
remachada - 4. Tuercas de reglaje -
5. Leva de mando de acelerador.

— CAMBIO AUTOMATICO —

velocidao.

PINONERIA DE
CAMBIO AUTOMATICO

1. Cinta - 2, Cobo - 3, Pistdn - 4, Tapa -
A Anillo de swecidn - 6. Pifidn de reenvio -
7. Rodarmiantc - 8. Rueda denfada - 8. Cdrter
de regulador - T0. Comirapese - T1. Pifidn de
atague - 12. Corona - 13. Jaula de satéiftes -
14, Calzo - 15. Retén - 16. Engranaje de arras-
te de velocimetro - 17. Captador eléctrico da

Reglaje de la seleccion
de las marchas

* Desacoplar la rotula (1) de la
palanca selectora del cambic
teniendo cuidado de no retoreer el
gja (2 (ver figura),

* Colocar |a palanca selectora de
marchas en posicion "N~

* Colocar también la palanca (5)
de la caja en posicion "N" [ver
figuraj.

MANDO

5. Cabe.

* Ajustar la posicién de la rotula
de forma gue guedea frente a la
palanca actuando sobre las tuer-
cas (3) (ver figura).

* Acoplar la rétula a la palanca v
apretar las tuercas (3}

* Comprobar el buen funciona-
miento del mando.

=

Reglaje da la gselageldn de

las marchas.

1. Rétula - 2. Eje - 3. Tuercas de
reglaje - 4. Esfera - 5. Palanca.

A
T

Pty et
fane

1. Pomo - 2. Palanca - 3. Fuelie - 4. Sopoits -
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Transmisidn del movimiento a las ruadas delanteras mediante 2 semie-
je=s macizas que llevan una junta homocinética en ambos aextramaos.
Las juntas del lade de las ruedas son de bolas v las del lado de la caja,
 de tripode.
El aje izguierdo estd unido al diferancial por un eje intermedio sobre un
b apoyo de rodamiento fijado al mator,

h
]
]
]
]
3
]
]
]
]
]
h
]

| Desmontaje y montaje
yde una transmision

' DESMONTAJE

B Colocar la parte cdelantera del
vehiculo sobre caballetes.
* Yaciar de aceite |3 caja de velo-
} cidades.
+ Desmontar las ruedas.
* En el axtramo del semieje, des-
mantar el pasador v el seguro de
la tuarca.
j* Bloguear el cubo colocando
una palanca apoyada en dos tor-
hniles de rueda v aflojar la tuerca
.da fransmisian,

.I Fijacidn del rodamiento al apoyo
intermedio.

= En la mangueta, sacar el tornillo

de sujecion del eje de rétula.

« S al wvehiculo lleva ABS, sacar
el captador de velocidad de
rueda.

* Separar la rotula de la mangue-
ta y recuperar la chapa protectors
dal fuelle dea ratula.

“® Extraer al samieje del cubo.

Transmision izquierda

« Separar la transmision del dife- |

rencial y sacarla,

Caracteristicas detalladas

TRANSMISION
1. Semigje izguierdo - 2. Semigje
derecho - 3. Tuerca de fransmy-
sian - 4, Seguro de tuerca -
5. Pasador - 6. Rodamiento -
7. Distanciador - 8. Tornilo de
swiacion del rocdlamianto - 9. Fuelle
10, Abrazaderas - 17. Profector.

Transmision derecha

+ Aflojar lo suficiente las tuercas
de los tornillos de fijacion del
rodamiento de apoyo de transmi-
sion derecho.

« Girar los tornilles un cuarto de
vuelta para separar la parte des-
centrada dal rodamiento.

« Saparar al semieje del diferen-
cial v sacario.

Transmision izquierda

* Entrar el semiajs an al diferen-
cial v en al cubno.

Transmisidén derecha

* Entrar la transmision a travas
dal alajarmiento del apoyo interme-
dia.

* Entrar la transmisidn en al dife-

| rencial.

MONTAJE

# Cambiar al retén de salida de
diferencial correspondiente utili-
zandeo un mandril de diametro
convenients.

* Llenar con grasa el hueco entre
los labios dal retén.

Desmontaje de una
transmision.
1. Pasador -
2. Seguro de tusrca.

* Engrasar lag pista exterior del
rodamiento de apoyo intermedio v
entrara en su alojamianta,

= Entrar la transmisién an o cubo,
= Girar los tornillos un cuarto de
vuelta, apoyarlos sobre la pista
extarior del rodamiente v bloguear
las tuercas de los tornillos con al
par prascrito.

En todos los tipos

« 5i 28 ha desmontade, montar a
Ichapa priectora del fuslle de rotu-
a.

* Unir el eje de rotula a la man-
gueta,

* Montar la tuerca de transmision
¥ apretarla con &l par y en las con-
diciones prescritas.

+ Montar el seguro de la tuerca y
&l pasador.

* Si &l vehiculo lleva ABS, montar
el captador de velocidad.

* Llenar hasta al mivel de aceita
de la caja de welocidades.

* Montar las ruedas v bejar el
vehiculo al suela,




5} DIREGCION

Caracteristicas detalladas

Direccion de cremallera montada detras del tren delantero con colum-

na de direccion articulada mediante juntas cardan, _
Asistencia hidraulica opcional en los acabados XN y ¥R v en serie an

lns demas.,

DIRECCION MECANICA

Mumers de dientas del pifidn: 8.

Mumers de dientas de la cramallera: 34,

Relacion de desmultiplicacidn: 24,5 a 1.

Yueltas de volante de tope a topa: 4 2.

[(iametro de giro (entre paredes): 11 m.

[Mametro de giro (entre aceras): 10,6 mm.

Espesor de las arandelas de reglaje del empujador {mm): 0,01-0,12-0,15-

0,18-0,20-0,30-0,40-0,60-0,70-0,80,

Espesor de la arandela a montar en funcion del juego medido

Juego (mmj Espesor de arandelas (mm)
095 0,94 (0,7+0,12+0,12}
0,59 0,98 (0,840,18)

1.04 1,02 (0,740,240,12)

DIRECCION ASISTIDA

Mumerg da dientes del pinan: 7.

Relacién de desmultiplicacion: 18.5a 1.
Cidmetro de gire (entre paredes): 11,3 m.
Diamatre de giro jentre aceras): 10,9 m.
Yualtas de volante de tope a tope: 3,4

ASISTENCIA

Asistencia hidraulica por cilindro hidraulico exterior y caja de cremallera

gobernada por valvula distribuidora,

Marca de color de la valvula distrbuldora:

— matores T3 y XU10: amarilla.

- maotores TUS, XUT v Diesel: azul,

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de paletas arrastrada por correa polivve desde el cigliedal,
Presion de asistencia; 80 = 5 bar (motoras TL).
100 + & bar (maotoras XU y Diesel),

CORREA DE BOMBA DE ASISTENCIA

SEEM C.TRONIC SEEM C.TRONIC
Tensidn con tipa 105 tipe 105.5
aparato control
Correa | Comrea | Correa | Cormrea
nueva reutil. nueva reutil,
Matar TL (sin climatiz.] 58 120
Mator TU (con climatiz.) 58 120
Metor XU y Diesel
{=in climatizacian) | 80 45 120 a0 |
Mator X1 y Diesel
fcon climatizacién) | Automatico

ACEITE DE ASISTENCIA

Capacidad: marcas min./max. en &l depdsito,

Preconizacion: aceite ATF Dexran || O,

Feriodicidad de mantenimienta: sin cambio, control del nivel cada
20,000 km.

Desmontaje y montaje
de la caja
de cremallera

DESMONTAJE

Vehiculo equipado con
asistencia de diraccion

= Vaciar el circuito de asistencia
hidraulica.

+ Evitar la salida del fluida v
desempalmar de la valvula distn-

buidora la tubera de alta presion v
[a tuberia de retorno.

Vehiculo de todos tipos

« [Desacoplar las bieletas de
manda de& lag marchas y saparar
la palanca,

* Cuitar 2 tomillo de sujscion de
la junta de cardan a la entrada del
pifion de ataque y saparar la
grapa de seguridad.

* Cuiter las tuercas de las ratuias
de direccidn izguierda v deracha,

Tomillos de sujecidn de
la junta de cardén al
pifdn de cremallera.
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ouna y recuperar los distanciado- |
res colocados en la cuna.

¢ Desacoplar las rotulas de direc- |
cidn con ayuda de un extractor
Jriversal,

» Quitar los dos tornilios de fija-
chon e la caja de cremallera a la

* Inclinar el carter alrededor de su L
| @ principal

= - =

| * Sacar la caja de cremallara por

el paso de rueda deracha.

MONTAJE

# Entrar la caja de cremallera por
&l paso de rueda deracho,

* Pivotar la caja para ponerla en
su posicidn correcta y entrar el
cardan de |la columna de direccién
en el pificn de cremallera.

* Fijar la caja con sus tornillos
hablendo colocado previamente
los distanciadores an la cuna.

* Lnir las rdtulas de direccion a la
mangueta y apretar las tuercas
con al par prescnito.

* Colocar kos tornillos de sujecion
de la junta de cardan a la columna

| de direccitn y colocar la grapa de

seguridad.

* Acoplar las bieletas de mando
de las marchas

PEUGEOT = 306 =
gasolina vy diesel

Vehiculo equipado con
asistencia de direccidn

+* Empalmar las tuberias hidrauli-
cas an la valvula distribuidora.

* Llenar y purgar el circuito hided-
lico de asistencia,

Vehiculos de todos tipos

* Proceder a un contral v, en su
caso, al reglaje del tren delantero,

Desmontaje y montaje
de la columna
de direccion

DESMONTAJE

= Colocar las ruedas en linea
recla.

_' + Dasconectar la batena

DIRECCION

-

A Con asistencia - B. Sin asistencia

1. Volante - 2. Semicarenados - 3. Soporte - 4. Parte superior de la columna - 5. Parte inferior de fa columna - 6. Fuelle - 7. Caja de cremaliers
8. Empujador - 8. Distribuidor - 10. Cilindre hidrdulico - 11, Protector - 12. Bleleta - 13. Bétule - 14. Fuelle - 15, Bomba de asistancia -

16, Bomba de asistencia - 17. Dapdsito.

[ T —— C— L — S T ST e e . e



« Sacar el volante v la tapa de |a
caja de fusibles.

* Sacar los samicareanadas infe-
ror ¥ superior da la columna da
direccion, unidos por tres tomillos

¢ Desenchufar los conaciores de |
os mandcs de luces y del contac- |

tor antirrobo.

¢ Desmontar el soporte de los
mandos de luces, filade por tres
tarnillos,

o Quitar los dos relds ¥ SU sopor-
te, colocados bajo la columna de
gireccion.

« Quitar &l tomillo de supcion de
a junta de cardan intermeadia a la
columna.

« CQuitar las cuairo tuercas de fija-
cién da la columna y sacar ésta.

MONTAJE

* Colocar la columna de direc-
citn, que es blogueada por la
empuisdura de reglaje de inclina-
cion dal wolante

& Colocar las cualro tuercas ca
filacion de la columna y apratarias
COn & par prescrito.

* Colocar al torrillo de sujecion
de & jurta de cardan sin apratarlo.
* Colocar &l volante y apretar su
tuerca con el par prescrito.

— DIRECCION —

Tuercas de fijacion de la
columna de direccidn,

* Madir el jusgo antra |la parte
inferior del volante y el cuerpg de
la columna de direccidon. Debe ser
de 2 mm. Si el vaior dal jusgo es
incormecto, deslizar &l eje por el
fubo de envoltura hasta obtenar o
valor correcto y apretar el tornilo
de sujacion del cardan.

* Sacar el vaolanta.

= Montar el soporte de los ralés,
fijarlo con sus tornilles v colocar
los doa reles.

* Montar el soporte da los man-
dos de luces y sus tres tomilles ce
fjacion

= Enchular los conectores

= Montar los semicarenados
suparior & inferior de la columna
de direccion y asegurarse de gue

| &l samicarenado inferior asta bian

colocado sobre su soporté por la
parte inferior.

« Montar la tapa de caja de fusi-
bles

* Colocar ol volanta y conactar la
bateria

Reglaje del empujador
de cremallera

* Colocar el vehiculo an un puen-
e alevador.

* Dasmontar las ruedas dalante-
ras

+« Quitar las tuercas de las rotulas
de direccion y separar éslas de
las manguetas mediants un
axtractor universal.

« Sacar la chapa de cierra, las
arandelas de reglgje, el muslle v al
empujador.

Medicion del jusgo
antne la parts inferior
del volante y &l cusrpo
de la columna de direc-

Empujador de cremallera.
1. Chapa de clerre -

= Limplar las piezas y el aloja-
miento &n |la caja de cremallara.

= Colocar ol empujador v & mue-
e

= Montar el comparador provisto

con su alargadera en el soporte |

Peaugeot 0703J2-1 2 v fijar el con-
junto sobre la caja de la cramallera.
« Hacar deslizar la cremallara
hacia la izquierda y hacia la dera-
cha girando &l pifidn de cremallera
sin forzario en los extremos.

* Marcar y colocar la cremallera
an & punto an que al empujador
asta mas trado hacia atras (osc:la-
cion maxima an al sentido del reioj
de las agujas del comparador)

+ Foner ¢l comparador a cerg,

« Tirar endrglcamente la cremalla-
ra hacia atrds para comprimir al
muelle y ponar &l empujador
naciendo tope contra el soporta
de comparador

= Anotar el valor del juego indica
do por @ comparador y Comparar
lo con ol que se da en las
“Caracteristicas detalladas". 5i as
diferante, determinar |las arandelas
a montar a partlr de la tabla,

* Sacar &l comparador ¥y su
soporte,

» Lienar con grasa (por ejemplo,
MécaGraisse BD 250) el aloja-
mienla.

* Cantrar las arandelas en orden
creciente sobre al tetdn de la tapa,
colocar asta y fijara con sus torni-
llos.

+ Fijar la rotula a las manguetas.

+ Comprobar que no hay punto
durg girando el volante en ambos
sentidos hasta ol tope.

= Montar las ruedas y bajar &l
vehiculo al suso

Desmontaje y montaje
de una bieleta
de direccion

DESMONTAJE

« Sacar la caja de la cremallera
{ver &l apartado comespondiante)
s (uitar 'as abrazaderas dal fuelle
y tirar éste hacia atras.

s Sujetar la cremallera an un tor
rillo de banco provisto de morda-
zas blandas.,

+ Aflojar la ratula axial con la
heramienta Peugeot 0707,

* Desmontar la bisketa

MONTAJE

| = Sujstar la cremallera an un tor-
nillo da banco provisto da morda-
zas blandas,

+ Montar al distanciador vy una
chapa de frano nueva y atornillar
| ta rdtuls axial an la cremallera.

ol

Maontaje de una bieleta de direccitn
A, Orden de moniaje - B. Apriate de
la bieleta con ayuda de la
herramienta Peugeot 0TET.

1. Cremailera - 2. Distanciador -
3. Chapa de freno - 4. Bislata.

+ Montar la harramienta Peugeot
O708Y en una lave dinamométrica
y apretar la rotula axlal con el sar
prascrto.

* Colocar el fuslla ¥y montar las
abraraderas.

= Montar la caja de cramallara
{ver & pamrafo comespondiente).

« Comprobar y ajustar en su caso
&l paralalismo.

Desmontaje y montaje
de la valvula
distribuidora

DESMONTAJE

* Desmontar la caja de cremalera
{ver el parrafo correspondienta).

* Desmontar el ampujador ga
cramallera,

* Desmontar los tubos hidraulicos
entre la valvula distribuidora v el
cilindro.

* Taponar los onficios

* Quitar los tomillos de fjacion ¥
a continuacion la vilvula distribu-
dora.

* Untar el pifion de cremallera
con grasa (por ejemplo, Méca-
graisse BOD 250),

* Montar la vélvuia an la caja de
cramallera.

* Colocar y apretar los tornillos
con el par prescrito



il

PEUGEQT « 306 »
gasolina y diesel

h — DIRECCION —

+ Mantar vy ajustar al empujador |

de la cramaliera.

T Montar los tubos hidraulicos
gntra la valvula v el cilindro.

f » Montar al carter de cremallera. |
¢« Comprobar v ajustar en su caso
al paralelismo.

: Vaciado, llenado
y purga del circuito
l de asistencia

« Abrr el tapon de |lenado.
¢ Desempalmar 2 tubo de alta
| presion de la valvula distribuidora,
* Mover la direccian lentamenta
| de tope a tope en ambos sentidos
y asparar @l final de la salida del
fluido.
|« Empalmar el tubc de alta pre-
sidn a la valvuia.
s Llenar al depadsito con 2l liguido
| preconizado.
* Con el motor siempre parado,
| mover la direccidn en ambos san-
tidos de tope a tope.
'« Completar el nivel en el deposi-
1o,
« Arrancar el motor y hacerlo fun-
| cionar al ralenti,
4 Purgar el circuito moviende la
direccion lentamente varias veces
 en ambos sentidos de tope a
tope.
) » Completar &l nivel a madida que
| aste vaya bajando,

, + Comprobar el nivel, con el mo-
tor parado v las ruadas an posi-
cion de linea recta.
¢ El nivel e delze situar entre las
marcas "Min." ¥ "Max.".

Control de la presion
de asistencia

» Comprobar 8l nival de aceite an
el depdsito, la tension dea la correa
y &l astado da las tubarias y (o5
FAGOrES.

« Colocar una pinza de estrangu-
lacidn en la tuberia de alimenta-
cion entre el deposito v la bomba
de asistencia.

* Desasmpalmar &l tubo dea alta de
presitn de la salida de la bomba.

* Efactuar una instalacién que

parmita colocar un manamatro an
paralelo con la tuberia entre la
bomba y la valvula distribuidora
un grifo que bioguee el acceso del
liguido a la valvula.

* Sacar la pinza de estrangula- |

cién de la tuberia de alimentacion
de la bomba.

* Purgar &l circuite v comprobar
que no tenga fugas.

« Con el motor en marcha v el
grfo abierto, mantener las ruedas

giradas a fondo a un lado y des- |

pugs al otro, Sl las presiones son

infarioras a las prescritas, proce-
der del modo siguente:

* Con el motor en marncha, cerrar
gl grifo duanta quince sagundos,

madir la presion de bomba v com- |

pararla con los valores prescritos.
* 5 |la presian as insuficiente,
comprobar el reguladar de la
bomba; si estd corracto, cambiar
la bomba. Si la presion esta con-
forme, procedes del modo siguien-
e,

* En la valvula distribuidars,
desempalmar las dos tuberdas ee
alimentacicn del cilindre de la val-
vula distriouidora.

* Taponar los odficios de la vélvu-
la, utilizando por ejemplo tuberias

| con los extremos soldados v una

longitud maxima de 55 mm,

« Mover lantamente la diraccidn
de tope a tope para vaciar & cilin-
dro.

* Mantener el motor an un régi-
men de ralentl acelerado.

+ Mantener el volante girado a
fondo hacia un lado v luego hacia
&l atro, midienda la prasidn,

* 5i la presidn es conforme, cam-
biar &f cilindro hiudraulico; si es
inferior a la prescrita, cambiar &
valvula.

Control del regulador
de la bomba
de asistencia

* Colocar una pinza en la tuberia
entre el deposito v la bomba.

= Desempalmar la tuberis de alta
presian da la bomba.

* Sacar &l racor, al pistén del
regqulador ¥ &l mueslle.

» Desarmar & piston y recuperar
las piezas siguientes: tamiz, bola,
asiento v muslle.

= Limpiar &l tamiz.

+ Comprobar el orficio radial de
la perforacion en el pistan de
regulacor.

* Comprobar [a ausencia de
iMpuUrezas y rayas.

* Enzamblar & conjunto del regu-
lador, montarlo en la bomba y
apratario con &l par prescrito.

+ Empalmar la tubaria de alta pre-
5idn en la boemba.

= Purgar el circuito de asistencia
[ver al apartado comrespondienta).

Desmontaje y montaje
de la correa de arrastre
de la bomba

de asistencia

MOTORES TU

* |evantar la parte delante del
vehiculo, colocarla sobre caballe-
tes y desmontar [a rueda delantera
derecha.

* Sacar el guardabarros del paso
de ruads daracho,

* Sacarla correa de alternador,

+ Aflojar los dos tornillos de fija-

cién del soporte da radillo tensar.
* Aflojar la contratuerca vy actuar
sobre el tarnille de reglaje de la
tanzidn o suflciente para sacar la
Correa.

« Comprobar gque &l rodilo no
presants jUego excesivo ni punto
dura.

* Colocar la cores asegurandose
de que s& instale correctamente
por las gargantas de las poleas.

= Aproximar ‘os tornillos de fija-
cign del soporte de rodillo tensaor.
= Colocar el tensiometro en el
rama entre el cigienal ¥ la bomba
de asisiencia [sin climatizacion) o
antre el ciglehfal v el compresor
de climatizacion |{con climatiza-
i),

* Actuar sobre el tomillo de ten-
5ion hasta que el tensiametro
margue & valor de tension praco-
nizadao.

& Sacar al tensidmetra,

¢ Apratar ios tornillos de fijgcion
del soporte de rodillo tensor,

* Dar cuatro vueltas al cigdefal
an su sentide normal de girc.

* Comprokar y ajustar el valor de
la tension de la correa.

* Sgcar el tensicmetro.

* (Colocar la comea de altermnadar,
el guarzabarros y la rueda.

MOTOR XU ¥ DIESEL
SIN CLIMATIZACION

* Lavantar la parte delantera del
wehiculo, colocada sobre caballe-
tes v desmontar la 'ueda delantera
deracha.

* Sacar e gquardabarros del paso
da ruada darecho,

+ Aflojar al tornillo del centro del
rodille tensor v &l de soporte de
i,

« Apretar el tormillo de tension
nasta & topa.

Regqulador de presion.
1. Tuberia de
R alta presion -
2. Aacor -
3. Pistdn -
4. Muelles -
5. Tamiz -
6. Bola -
n! 7. Asiento -
A, Perfaracidn.

* Sacar la comea.

* Comprobar que el redille no
presente un juego excesiva o un
punto aurs,

» Colocar la correa y asegurarse
de que se monte corractameants
an las gargantas de las poleas.

» Aproximar los tarnilles de fija-
cion del soporte de radillo tensor,
» Colocar el tensidématro en el
ramal antra al alternador v la
bomba de asistencia.

* Actuar sobre el rodille de ten-
sion hasta que el tensidmetro
margue & valer da tension preco-
nizado.

* Apratar los tormillos de fijacion
del soporte de rodillo tensaor,

* Sacar el tensidmeatra,

« Dar cuatro vueltas al ciglefal
an &l sentido normal de giro,

* Comprabar y gjustar 8 valor de
la tensidn de corraz,

+ Sacar al tensidmetro.

* Maontar el guardabarros v la
rusda,

MOTOR XU ¥ DIESEL
COM CLIMATIZACION

*» Levantar la parte dalantera del
vehiculo, colocars sobre caballa-
tes v desmontar la rueda delantera
deracha.

* Sacar ¢ guardabarrcs del paso
de rueda deracho,

* Destensar la correa moviendo &l
tensor en santido contrario a las
agujas del rale y bBloguearla con
una broca de cuatro milimetros.

* Sacar la comes.

* Comprobar gua el radillo ne
presente un juego excasive ¢ a-
gun punto duro.

* Colocar la cofraa v asegurarse
de colocarla correctamente por
las gargantas de las poleas.

* Accionar 2l tensor para sacar la
herramoenta de bloqueo y acom-
panar el tensor hasta que toqua la
COomea.

* Maontar @l guardabarros y la
rueda.

Desmontaje y montaje de la correa
de bomba de asistencia de direccidn
et los motores XU y Diesal con cli-
matizacidn.

1. Broca de 4 mm, de inmovilizacion
del rodillo tensor.



10. TREN DELANTERO

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION DELANTERA |

Suspension de ruedas indepeandientes tipo falso Mac Pherson con |
brazo inferior y montante eldstico que forma cuerpo de amortiguador,
Barra estabilizadora fijada a la cuna y unida a los elementos da supen-
sin por bieletas de conexion de material compuesto,

MUELLES

Mualias halicoidales concéntricos con & amortiguadar.
Flexibilidad en la rueda para 100 kg:

= 306 1.4: 60 mm

— 306 1.6, 1.8 y Diesel: 56 mm.

— 308 XSi y S16: 50 mm.

AMORTIGUADORES

Amoriguadoras hidraulicos de doble efecto.
Marca: Peugeot.

Oscilacion vertical total en la rueda:

~ 306 1.4: 168 mm.

- 306 1.6, 1.8 y Diesel: 165 mm.

- 306 X5l y §16: 164 mm.

BARRA ESTABILIZADORA

Diametro:

306 1.4; 17 mm.

AD6 1.6, 1.8 y Diesal atmosférica: 18 mm.
308 XSi v 516: 21 mm.

306 turbo Diesel: 19 mm.

TREN DELANTERO

I I |

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Vahiculo puesto a la altura de carroceria de referencia que comaspon-
de al respecto de la cota H1 (medida entre el punto de levantamiento
con al gato del coche y & suelo): 143 mm.

CUBOS DELANTEROS

Cubos montados sobre un rodamiento de doble hilera de bolas,

ia entre rodamientos y tuercas de cubo:
- 306 1.4 sin ABS: 35 x T2 x 33 mm / M20 x 150.
- 306 1.8 - 1.8 - XSi y 516, Diesel y turba Diesel: 42 x 82 x 36 mm /
M24 x 150,

Tipo de mator Direccion Paralalisma Avance pivote Caida rueda Angulo pivote
(ajustable) MNo ajustable no ajust.) (no ajust.)
Diverg. 2 = 1 mm
| 306 1.4-1.6, Digsad Mecanica o 2" £ 30"
0+ 20" + 10
-0° = 30 11 = 30"
306 1.4-1.6, Diesel Comw. 2 2 1 mm 3° 30" & 307
Asistida o
306 1.8, XSi, S16 y turbo Diesal 20 £ 10 320 = 30 |

Consejos practicos
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SUSPENSION DELANTEFIA

Desmontaje y montaje
de un elemento
de suspension

DESMONTAJE

« Levantar y apoyar el vehiculo
con las ruedas delanteras coigan-
do.
* Desmontar las ruedas delanta-
ras.
s Desenchufar &l conector del
testigo de alarma de desgaste de
las pastillas
s Desmontar ol haz de cables del
captador de valocidad de rusda si
&l vehiculo lleva ABS.
& Quitar el tornillo de fijacion del
soporte de conector dal testigo de
alarma de desgaste de las pasti-
llas v separar &l soporte.
« Quitar la fuerca de la bieleta da
barra estabilizadora y desacoplar
ésta del elemento de suspension,
* Atar la manguela a la cuna con
un alambre para evitar gue la
transmisicn s& deasencaje del dife-
rencial.
* Quitar los dos tomilios de unidn
del cojineta superior a la alata.
' Quitar el tornillo de sujecion del
, slemento de suspension a la man-

| 0903AE en la abertura de la man-

gueta y efectuar un cuarto de
vuelta para liberar el elemenio de
SuUSpensiin.

¢« Comprimir el mualla con un
SuUSpensor univarsal.

+ Saparar el elemento de suspen-
sidn de la mangueta y despren-
derio con el compresar

MONTALE

+ Colocar el elemento de suspen-
sidn habiendo tomado la precau-
clin da precomprimir &l muslie,

¢ Entrar el slemanto de suspen-
sién an la mangueta, previameante
abierta con la llave Peugeoat
0903AE.

PR

L J.r..

+ Sacar la llave de separacion de
la mangueta v colocar & tornillo
da sujeckn.

b= Colocar la llave Peugeot | *+ Sacar el compresor dé muelle.

Fijacion superior de un
elemento de
suspensidn,

La excentricidad (flecha)
esta colocada hocia
adelants an los
vehiculos con direccion
asistida y hacia atras an
los vehiculos con
direccidn mecanica.

Fijacion inferior
de un slemento
de suspansidn.

Abertura da la mangueta
madiante la llawve
Peugeal 0803 AE y cotas
da fabricacion de la
lawe.,

PEUGEOT = 306 =
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Comprasidn dal mualle de suspan-
=ldn con aywda del compresor.

» Fijar &l cojinate supearicr al paso
de rueda con sus tornillos.

+« Sacar &l alambre de sujecion da
la manguela

+ Unir la biedeta de bama estabi
zadora al elemanto de suspension.
+ Montar ol soporte del conector
de tastigo de alarma de degaste
de las pastillas,

* Enchufar @l conector de testigo
de alarma de desgaste de las pas-
tillas y lijar &l haz de cables del
captador de velocidad ce rueda

+ Montar las ruedas y bajar &
vehiculo al suslo.

Desarmado

y ensamblado
de un elemento
de suspension

o

Imm

DESARMADO

¢ [Desmontar el elemento de sus-
pansidn (ver la oparacion antericr).
« Comprimir @l mualle con un
compresor universal

* Aflgsar la tuerca del vastago de
amortguUaconr.

« Sacar la arandela, & distancia
dor, la copela superior, el cojinete

| de agujas, la copéla dal muelle y

Iz arandala
« Sacar el amortiguador,

ENSAMBLADO

Se efectian las operacionas an
sentido inverso al desarmado
Respetar el orden de colocacidn
de |las piezas ¥ 108 pares de aprie-
i prescritos y vigllar la posicién
corracta de o8 extremos del mue-
lle sobra las copalas,

Desmontaje

y montaje
de un brazo
de suspension

DESMONTALE

* |evantar ol vehiculo v desmon-
tar la rueda dal lado en cueshion.

+ Ouitar & tomillo de sujecitn del
eje de rotula a la manguata,

* Separar la rotula de la mangue-
ta,

* Quitar los dos tomillos de! coji-
nate trasero del brazo.

+ Quitar &l tomillo del cojinete de

arficulacion del cojinete delantero
del brazo.

* Sacar el brazo de suspension.

MONTAJE
* Colocar al brazo provisto con

sus cojinetes vy la rotula.
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SUSPENSION - TREN DELANTERO -
CUBOS

I. Cung de mofor - 2. Brazo oe suspensidn - 3. Adtula
da suspensidn - 4. Mangueta - 5. Cubo - 8. Rodamiento
7. Barra estabilizadiora - 8. Blelata de conexidn -

9. Amortiguador = T0. Mueie - 17 Tope - 12, Cojiinefe
suparior - 13 Tapan,

Tren delantero.

A, Fijacion de un braza
ala cuma -

B. Fijacion de una rdtula
de suspensian.

1. Tamnillo de unidn

al brazo -

2. Tornillo de sujecion
del eje de ritula a la
mangueta.

= Asegurarse de gue el cojinete
trasero se inserta correctamente
entra la cuna y el cojinete de barra
estabilizadora,

* Comprobar que la tuerca del
tornillo de ariculacién del cojineta
delantern esta colocada.

* Colocar los tornillos v apretarios
con el par prescrito.

= Entrar el eje de Ia rotula en el
mangueta después de comprobar
la prasenrcia del protector de
chapa.

* Colocar el tornillo de sujacian
del aje de la rdtula provisto con
una tuerca nuava.

* Montar la ruada v bajar el vehi-
culo al suelo.

Punto de medicién
de la cota H1.

Desmontaje y montaje
de la barra estabilizadorg

DESMONTA.E

« [ evantar vy apaovar la Darts
delantera dei vehiculo y dasmangg,
las ruedas.

+ Cuitar las tuercas v desacopiar
la barra estabilizadora de la biglg.
tas de consxin,

* Quitar las tuercas de las bisletas
de direccion y separar |as ratylag
con un extractor universal,

» Cuitar el tomnillo de sujecion gq
la junta de cardan al pificn de ara.
mallera y separar la grapa gg
seguridad.

* En el soporte de reaccidn da
motor, gquitar el tarmillo de unicn de
la bieleta de reaccidn del silart.
bloc.

* Desempalmar las hieletas da
mando de las marchas.,

+ Desbloguear los tornillos de lag
fijaciones delanteras de brazo de
SUSpensitn.

* Quitar los tornillos de fijacién
trasera de la cuna a la carrecaria.

i En la parte trasera, separar la
cuna de la carroceda unos 65 mm
y mantenerla en posicion con un
calzo de madera,

* Sacar la bars estabilizadora.

MOMNTAJE

* Comprobar el estado de los coji-
netes de |la barra estabilizadorg,
gsi como su posicion, asegurada
por una muesca en la barra y una
marca de color.

* Colocar la barra estabilizadora
con las bridas de fijacian en la
cuna.

* Ratirar &l calzo de madera v
devalver la cuna a posicion entran-
do la junta de carddn en el pifién
de cremallera de direccion.

* Colocar los tornillos de fijacian
da la cuna v al tomillo del sgporte
da reaccion dal motor,

* Colocar el tomillo 20 1a junta de
cardan de direccidn,

* Apretar las fijgciones delanteras
del brazo de suspension.

* Unir las rotulas de direccion a
las manguetas.

* Unir las bieletas da conaxidn a
la barra estabilizadaora.

+ Montar las ruedas v bajar el
vehiculo al suelo,
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q'HEN DELANTEHO

!Jantml y reglaje

WRDBA.CIONES
LIMINARES

Antes de afectuar & control del
q-gn delantero, hay que compro-
ar los puntos sigulentes v, en su
50, remadiarlos:
iy neumatices: comprobar la pre-
ion v la equivalencia dentro de un
ismo tren (dimensiones, grados
desgasie....)
= articulaciones: comprobar al
@etaco de los silentblocs, & juego
las ndtulas v los rodamiantos,
salto de las ruadas: no dabe
brepasar 1,2 mm (sa debe com-
sansar con @l aparato de control

i (02 dnguios).
MONTROL Y REGLAJE

+ ""-h-- w

ek .u‘_rl S

*Cnmprlmlr las suspensiones
lantera y trasera con &l utillaje
ugeot preconizado (compresor
164, abrazaderas 09768 y gan-
iihos 0916C) o con un montzje

iPnt c,omq'::rasidm de la suspen-

nes delantera y trasera, poner
carrocena en las cotas H1 y H2

gl:cidas respectivamente en la |

irte delantera y trasera dal vehi-

lo antre los puntos de levanta-
ento del vahicule con & gato
coche y & suelo

gl adir las cotas dal tran delante-

1.

560 es ajustable al paralelismao;
a eilo, aflojar las contratuercas
las bieletas de direccion y

e sobre los manguitos para

votener al valor cormacto. Apretar

. contratuercas.

“?Pﬁfﬂ‘:“?:‘*&, i
. "di-. el M*if“

— TREN DELANTERQ —

* 5 es praciso, rectificar la posi-
cian del volante en la columna de
direccién.

CuUBOS
DELANTEROS

Desmontaje y montaje
de una mangueta

DESMONTA.E

e e ;.-1
e u'-r‘. in

o
ﬂ:{!l“-‘i'::"lc‘:ﬂiﬁ }ﬂhﬁ

* Lavantar la parte delantera de!
vehicule v colocarla sobre caballe-
tes,

« Desmontar la rueda del lado an
cuastion,

= En &l extremo de la transmision,
sacar ol pasador y el seguro de la
tuerca

* Bloquear &l cubo colocando
una palanca cogida a dos tornillos
de ruada,

'M-‘
e
l'b-.“ . 4 .hi'ﬂ.

= Afiojar la tuenca de transmision,
* Quitar los tornillies de fjacion
del soporte de los cableados.

« Dasmontar la pinza de frano y
colgarla dal paso de rueda.

# [eamontar & dizgco de freno

* (Juitar la tuerca de rotula de
direccion y desacoplar la rofula de
la manguata con un axtractor uni
versal

¢ Quitar los tomillos de unidn de
la ritula al brazo de suspensicn,

= Quitar el tornillo de suj@cion Jdel
aiemanto de suspension a la man-
gueta.

* |nszartar la llave Paugeot
0903.AE an la abertura de man-
gueta y darle un cuarto de vueita,
+ Sacar la mangueata

MONTAJE

Procader @ la inversa que an &l
desmontaje respetando los pun-
tos sigulentes:
= al slamanto de suspension asta

Reglaje del paraielisma.

posicionado angularmente por un
tatén que se aioja en la abertura
da la manguata y, verticalmeante,
por bosajes que limitan su intro-
cuccion.,

— cambiar las tuercas autoblocan-
tes;

— respetar les pares de apriele
prescritos

Cambio
de un rodamiento
de cubo

= Desmontar la mangueta.

* Sacar el anlllo de sujecion da la
pista interor dal rodamiento,

+ Colocar la mangueta sobra el
plaio de una prensa y extraer el
cubo de la manguela

* Retirar la pista interior que ha
guedado en &l cubo, utilizando
para ello desprendedores,

* Colocar |a pista extarior en al

(DA

Extraccion de ln pista interior dal
rodamiants en &l cubo,

rodamianto para hacer fuerza
Encima.

= Extraer el rodamiento contersdo
en k2 mangueta con una prensa y
un mandril del didmetro que
comaspoanda

= Limpiar las piezas v comprobar
gue no prasenten senales de des
gaste 0 de golpes,

& Aceitar al ulal::r'manh:u dF| roda-
miento en la mangueta.

+ Colocar la manguata apoyada
sobre la placa de la pransa

* Introduckx e rodamiento nuevo
por el lado interior, hasta el tope,
con un mandrnl apoyado scbhre la
pista exterior

= Colocar una anillo de sujecicn
nuew,

* Colocar 8l cubo apoyado sobre
la placa de la prensa

PEUGEOT = 306 =
gasolina y diesel

Extraccién del radamienio contenido
en la mangueita,

+ Entrar la mangueta en el cubo
con ayuda de la prensa y de un
mandril apoyadno en o pista nte-
rlor del rodamianta.

* Maontar la manguata an el ve-
hiculo

Maontaje del rodamiento
en la mangusia,

Colocacion del cubo en @ radamiento.



_ 11. TREN TRASERO

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION TRASERA

Suspension de ruedas independientas por brazes tirados con baras de torsion transversales, amortiguadores hidraulicos horzontales y barra sstg.

bilizadora.

El eje trasero estd unido a la carroceria por cuatro calzos sldsticos. Los dos topes defanteros son calzos autodireccionales, Adermas de su funcidn
da filtrado de vibraciones, tienen la de crear un efecto autadireccional del tren trasero en las curvas.

BARRAS DE TORSION
Bamras de torsidn colocadas delante y detras del travesafio tubular.

Modelos Diametro barras Flexibilidad en Longitud del falso Cota H3
torsion (mm) rueda (mm/110 kg) amortiguador {mm} (mrn)

oet14 18,7 55 345 407

308 1.6-1.8 v Diesel 19,3 48 339 409

306 X5 - 5068 316 20 43 aa2 400

306 turbo Diesel 20 49 341 409

AMORTIGUADORES CUBOS TRASEROS

Amortiguadores hidraulicos de doble efecto colocados horzonalmen-
te.
Osellacion vertical en la rueda: 200 mm.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra colocada en el travesano tubular.
Digmetro: = 306 1.4 18 mm.
- 306 XSiy 516 24 mm,
— 306 turbo Diesal: 20 mm.
— 306 Diesal: 19 mm.

TREN TRASERO

CARACTERISTICAS

Con el vehicule en una altura de carroceria de referencia gue corres-
ponde al respeto de la cota H2 imedida entre &l punto de levantamiento
con el gato del coche v el suelo).

Tipo Caida "
st Pheciosc il Paralelismo Cota H2 [mm)
306 1.4 | Converg. de
06 1.6-1.8 4.2 =15 mm 134
306 Diesel o 0° 40 £ 18’
W turbo O 1% 20" + 15:
x Convarg. de
A06 XSi 4.4 =15mm 140
306 516 o0° 20' £ 16’

Cuba montada sobre un redamiento de doble hilera de bolas con con-
tacte angular. En el caso de frenos de disco, el redamiento Torma parte
integranta del cubo v no puede ser disociado del mismo.




— TREN TRASERO —
Consejos practicos

b

,Cambio !
de un amortiguador

DESMONTAJE

+ Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador o sobre un fozo.

+ Cuitar al torniflo del soporte del
cable de freno de mano en el

o de suspansion.

* Quitar las tuercas v |as arancde-
las de las fijaciones infarior vy p
I$uper'ic.r de amartiguador. | &

Fijaciones

de un amortiguador.

* Hacer zalir lo suficients el buldn
inferior para sacarlo del amorti-
guador.

+« Gluitar el tornillo de fijacidn
SUpEriorn.

* Sacar el amortiguador.

MONTAJE

* Presantar & amortiguador y
colocar & tornillo de fijacian supe-
rior (cabeza hacia adentro).

+ Entrar el buldén de fijacion infe-
rwar.,

* Mantar las arandeias y las tuar-
cas de fijacion sin apretarias.

+ Zomprimir la suspansidn a fin
de chtener una cota entre bulones

| de amortiguador de 268 mm.

+ En esta posicién, apretar las
tuercas de fijacion de amortigua-
der con los pares prescritos.

» Colocar el tomille de fijacion del
soporte de cable de freno de
mano al brazo.

—

SUSPENSION - TREN TRASERO

I. Brazo - 2. Apaovas - 3. Barras oe torsidn - 4. Barra
astabiiizadora - 5. Fodamianto cantral de agujas -
&. Rodamiento exteror de aguias - 7. Amortiguador -
&. Soporte - 9. Calzo autodireccional - T0. Topa -
11. Mangueta - 12, Calzo eldstico - 13, Palanca da
fifacidn - 14, Retén - 15, Anillo de goma - 16, Retén
{d'e tres labios).




Control y reglaje de la
altura de carroceria
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* Sacudir el vehiculy para alimi-
nar las restriccionas da movimien -
to en los drganos de suspension.

* |a altura H3 se mide entre el
suaio v los apoyos de calzos bajo
el eje trasero (ver figura),

+ Efectuar el promedio da tres
mediciones sucasivas sacudiendo
al vehiculo antes de cada medi-
cidr.

+« Es admisible una diferencia
antra los valores promedios del
lado derecho v el izquierdo de 10
m.

REGLAJE
El raglaje se obtiene por rota-
cién de la barra, a la vez en el

— TREN TRASERO —

cuerpo del eje v en el brazo, posi-
cionado aste Qitimo por 2 falso
amortiguador. La desviacidon da
una estria hace varlar la altura de
carroceria en 2 mm.

» Levantar &l vehiculo ¥ dasmon-
tar las ruedas traseras.

« Quitar los tomillos de fijacion de
las palancas de barra estabiliza-
dora a los brazos.

&« Sacar la barra de torsion {ver &l
apartado siguiente).

* La variacién de la altura del
vahicule se hace por pascs de 3
mm, lo que correspande a una
variacion de longitud del falso
amortiguador de 2,5 mm (5 vuel-
tas, rosca con paso de 100).

* Para una variacion de altura des
15 mim, 15/3 = 5 estnas a desviar,

2,5 mm x5 = 10 mm de modifica-
cion de la longitud del falso amor-
tiguador,

= Montar la barra de torsidén [ver
al apartado siguienta).

COMPROBACION DEL

REGLA.JE

* Los punzonados sfectuados al
desmontar la bara para marcar su

T ) s

-

Medicidn de la cota H3.

Medicién de la longitud del falso amortiguador.

Desmontaje de una
barra de torsian.

A. Desmontaje de la
arandala descentrada y
dal tornillo -

B. Marcar la posiclon de
la barra mediante dos
golpes de punzdn.

1. Tomillo -

2, Arandela.

posicion deben estar separados
en el nimero de estrias determi-
nadao.

Desmontaje y montaje
de una barra de torsién

DESMONTAJE

+« Desmontar al amortiguadar del
lado en cuestion (ver al apartado
corraspondienta).

+ |Lavantar y apoyar &l vehiculo
con las ruedas colgando.

+ Desmontar las ruedas.

* Quitar los tornilles de fijacicn de
las palancas a los brazos.

* Hacer pivotar las palancas de
barra estabilizadora hacia abajo.

+ Ajustar el falso ameortiguador
para permitire que entre libremen-

o _1\._|_l - -\.nq.—-__p_n_____ --‘

(X

ta en el buldn de amoriguador v
colocarlo.

* Apratar la contratuerca ded falso
amortiguacor ¥ sus tornilles de
fijacian.

+« En el lado opueste al desmaon-
taje, quitar la tuerca v la arandela
de fijacion de la barra.

= Er al lado del desmontaye, qui
tar al tornillo v la arandela de fija-
cién de la barra.

* Marcar la posicicn de la barra
da torsion en & braze por un trazo
0 dos punzonados,

+ Extraer la barra de torsidn con
avuda de un extractor de golps
ratenigndo @l brazo de suspensidn
para impeadirle gue retroceda con
la barra.

» Recuperar el esparrago rebor-
deado de la barra de torsidn.

Desmontaje de una barra de torsién con ayuda de un extractor de golpe.
1. Barra de torsion - 2. Extractor.



"« Madir l2 cota del falso amorti- |

| guadar.
' MONTAJE

| » Sostener el Drazo con un sopor-

{e adaptado y desmontar los fal-
' o8 amortiguadores,

, # Ajustar la cota del falsc amortl-
guador a los valores prescritos an
| funcicn ce los casos sigulentes

- @l valor determinado por una
| comeccion de la altura de carroce-

ria.

I - al valor precenizade an las
| “Caracteristicas detalladas™ para
, un cambio de barra.

- al valor mecido en & desamma-
| do en los demas casos.

& Limpier las estrins de la barra Yy
 dal brazo y untariag con grasa (por
, ejempio, Esso Norva 275).

« Separar & soporte del latiguillo
 da freno y colocar el calibre

05260

|« Colocar el false amortiguador
, ajustado al valor determinado y
dirigir el ala mas corta de la hor-
 quilla inferior al lade del calibre.
- Apretar la contratuerca del falso
nrr-ﬂrhgundur
* Apretar la fijacion inferior del
falso amortiguador aplicando al
) calibre Peugeot DE260C contra al
cuarpo dal eja, ain apretar la fija-
clén superior,

* Colocar la barra de torsidn, con
el espdrrago rebordeado en al
) lado de diametro pequeno.
« Colocar en &l otro extramo al
b gutractor de golpe,
N Entrar la barra an su alcjamien-
to

b+ Montar [a barra de torsion, Sa |

.puadm presantar ires casos:
= barra con marcas: alinear las
) Tarcas, la barra debe entrar libre-
manta unos 8 a 10 mm.
b~ bora nueva (sin marcal buscar,
por rotacién de la barra (astria a
'aatna] la posicidn en que encaja
. librement= de 8 a 10 mm.
= pomreccion de altura da camroce-
bria: desviarse de las marcas efec-
tuadas en el desarmado en &l
'ndmam de estrias determinado,
¢ Completar al encaje mediante
un axtractor da golpea.
]

p* Sacar el extractor.
¢ Colocar |3 arandela de tope de
Bbara v &l tarnillo en el brazo,
« Comprabar con ayuda de una
de espasor da 0,05 mm gqua
calibre Peugeot 05260 esta bien
apoyado sobre al cuarpo de aje; si
o, golpear en el brazo con una
maze para conarlo an posicion.

— TREN TRASERO —

* En al lado opuesto, aflojar &l
asparrago rebordeado hasta

MW:WMnmnlampﬂa

» Siempre en &l lado opuasto,
colocar la arandela y la tuerca.

= Apretar |a tuerca sujetando el
esparrago en posicion con ayuda
da un dastornillador.

* Sacar el falso amortiguadaor v 8l
calibre.

+ Colocar la arandela y el tormillo
de fijacién en cada palanca de
barra estabdizadora.

» Colocar el vehiculo sobré sus
ruedas y comprobar la altura da
carroceria.

« Montar &l amortiguador (ver el
parrafo correspondiente).

+ Aplicar un conddn de grasa (por
gjemplo, Esso Norva 275) en el
axtremo de las estrias da la barra
(por el interar),

Desmontaje
y montaje de la barra
estabilizadora

DESMONTAJE

* Levantar al vehiculo v colocarlo
con las nuedas colgando.

» Sacar las ruadas traseras

En el lado derecho

+ Cuitar el tapdn de plastico da la
palanca de barra estabilizadora,
asl como el tomillo de fijacidn al
brazo.

* Separar la pata de soporte do la
anveltura de cable de freno de
manc.

« Atornillar la herramienta
Peugsot DA0ER en la palanca
hasta que s apoye scbre |a barra
[eon la rosca lubricada).

* Prosequir @ atornillado hasta la
axiraccion de la palanca.

En el lado izquierdo

« (Cuitar el tapdn de plastico de la
palanca de barra astabilizadera,
asi como al tornille de filacién al
brazo.

* Separar la pata de soporte de la |

anvoltura de cable de freno de
manao.

+ Sacar la barra estabilizadora
junto con la palanca izguierda,

¢ Desmontar la palanca izquierda
da la barra astabilizadora con la
herramienta especial 0908R
Proceder como en el lado dera-
cho.,

MONTAJE

« Limpiar bien las estrias de la
barra estabilizadora y las palan-
Ccas.

= Untar con grasa (por ejemplo,
Esso Morva 275) las estrias de la
barra estabilizadora v las palan-
Cas.

# Montar an las palancas un anillo
de goma y un netdn nuevo.

+ Engrasar los anillos con grasa
{por ejemplo, Kluber Porba).

* Acoplar la palanca izquierda a
la barra astabilizadora alineando la

Deamontaje de una
palanca de barra
establiizadora con el

tornilia (1) Pml

Alinear la marca [N
coin #l agujera collso,

marca (A} da [a barra &n &l eje del
agujers coliso da la palanca.

= Montar la herramianta Peugeat
090851, $2 y 53 en la bama.

« Apretar la twerca de la herra-
mianta hasta gue el extremo da la
bamra haga tope contra |a palanca
impidiandse que gire &l vistago
roscado.

» Sacar la herramienta Peugeot v
atornillar provisionalmentes en |z
barra un tornillc M8 x 1,25, de una
longitud por debajo de la cabeza
de 15 & 25 mm.

* Mantar la Barra estabilizadora
en el aja por &l lado izquierdo,
hasta gue la palanca sa apoye en
el brazo.

* Montar la pata de soporie de la
envoltura de cable del freno ce
mana,

= Colocar el ternila v la arandela
del la palanca del lado del brazo.
= Apretar el torniilo con el par
prescrito

En el lado derecho

¢ Montar ia heramienta Peugeaot

Moniaje de la palanca
derecha de barra
astabilizador

2. Hnrmmlnﬂtl
Peugeot 080851,
52 y 53.

PEUGEQT = 306 =
gasolina y diesel

080851, 52 v 33 en al extremo de
la barra con lag roscas lubricadas.
* Colocar la palanca, onentandola
para aiinear el agujero coliso con
el agujero de fjacidn al brazo.

» Colocar la arandela y & tomillo
de fijacion de la palanca sin apre-
taria,

& |nterponer un calzo de 1 mm
antra la palanca y al brazo.

& Apratar la tuerca de la harra-
mienia para poner la palanca an
comtacto con & calzo

s Apratar el h:;rnllln da fijacidn u‘e
la palanca con el par prescrito
después de cambiar la pata de
soporte da la snvoltura de cable
de freno da mano

+ Sacar el utillaje.

* Colocar el tapon de plastico.




En el lado izquierdo

* Chuitar & tornille provisional,

* Colocar el tapdn de pidstico.

* Montar las ruedas v bajar al
vehiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de un brazo de
suspension

DESMONTAJE

» Levantar el vehiculo y desmaon-
tar lag ruadas traseras.

* Desmontar al tambor o, saguln
versiones, las pastillas de freno v
la pinza (ver los apartados corres-
pondientes en el capitulo "FRE-
MEET,

* Quitar & tornitle de fijacion de la
pata de soporte del cable de frano
de mano.

* Quitar los cuatro tarnillos de
fijacion de plato de freno.

+ Sacar &l plato de freno v colgar-
lo de la carroceria.

+ En las versiones con frenos de
disco, sacar el disco vy la chapa
protectora.

» Si lleva, desenchufar el capta-
aor de velocidad del ABS.

* Sacar al tapén de la palanca de
barra estabilizadora.

* En la palanca de barra estabili-
zadora, montar la herramienta
Peugeot 0008 v apretarla hasta
aextraer la palanca.

* Sacar la bama de torsion (ver el
apartado correspondiente).

* Sacar el falso amortiguador
FPeugeot 0908P,

* Sacar el brazo trasero.

* Sacar el retén dal travesano.

« Cesmontar el manguito en caso
de gue haya sido desplazado o
dateriorado.

MONTAJE

* |impiar cuidadosamente las
piezas artes de montarlas.

« Comprobar que las dos caras
de la copela de chapa del brazo
estén limpias v libres de ravas o
sefiales de golpes.

« Comprobar que los asientos de
los cojinetes en al eje del brazo no
tengan marcas de gripade o de
danos.

» Colocar un retén (de tras labics)
nuevo 2n la copela del brazao,
orientande el labio exterior [a)
nacia al lado del brazo para que
se apoye en la copela. Llenar con
grasa los espacios entre los tres
labios del ratén,

* |Lubricar las jaulas de agujas v

— TREN TRASERO —

los asientos de los cojinetes del
eja del brazoe con grass multivaso,

* Entrar & aje del brazo en & tubo
de travesafio hasta que el retén
togue af manguito.

* Colocar el calibre Paugeat
05260 v el falzo amortiguador
Peugeot 0208P que se ha ajusta-
do al desmontar.

* Apretar la tuerca de fijacidn '

infericr del falso amortiguador
empujando el calibre hacia arriba
para aproximarlo al maximo al
manguito.

* |nterponar una galga de espe-
sor de 0,05 mm entre al calibre v
el cuerpo de eje.

* Golpear con el mazo en el brazo
hasta que e! calibre 3e apoye
sobre la galga vy parar de hundirlo
en cuanto el calibre deslice sin
Juegno.

* Montar la barra de torsion [ver
&l parafo correspondienta).

* En la palanca de barra estabili-
zadora, meontar una junta v un
retén nuevos vy engrasarlos.

+* En el lado opuesto, sacar &l
ohturador de la palanca de barra
estabilizadara v montar un tomillo
M8 x 125 para mantener unidcs la
palanca v la barra.

* Colocar la palanca en la barra e
instalar el tornillo de mantaje
Peugeot 02085,

* Colocar un calzo de 1 mm entre
la palanca y el brazo v efectuar al

' montaje de la palanca hasta que

toque el calzo.

* Quitar el tornillo de montaje v &l
tornillo M8 x 125 en las palancas
de barra estabilizadora v colocar
|os tapones.

* Colocar los tomillos da fijacion
de palanca de barra estabilizadora
an el brazo.

* Pontar el plato del frenc y apra-
tar los cuatro tomilles con el par
prescrito,

= Montar al tambaor (ver al parrafo

W INL

—d

Montaje de un brazo trasero.
2 Manguito - 3. Tuerca.

Montaje de un braza
trasero y colocacion del
ratbén,

1. Retén -

2. Labio exterior.

correspondiente en el capitulo
"FRENOS". .

* En las versicnaes con freno de
discos, montar la chapa protecto-
ra y &l disco, la pinza vy las pasti-
llas (ver el parrafo corespondiente
an &l capitulo "FRENOS™).

# Si lleva, enchufar el captador de
velocidad dal ABS.

« Bacar las herramlentas aspecia-
les Peugect.

* Montar el amortiguadeor sin
apretarlo.

» Aflgjar la fijacion inferior del
amortiguador en el lado opuesto.
+« Montar las ruedas y bajar el
vehiculo al sualo.

v Apratar las fijaciones de ameorti-
guador con los pares prascritos.

Cambio de un bulén de
braze de suspension

* [Desmontar el brazo de supen-
sion (ver el apartado anterios).

* En los vehiculos no eguipados
con barra estabilizadora. sacar el
cbturador del centro dal buldn,

« Extraer con la pransa y un man-
dril del tamafic adecuado al buldn
del brazo v ia copela.

* |Lubricar el asiento del brazo v
o5 cojinates del bulan,

¢ Colocar &l brazo sabra una
placa de apoyo da prensa,

* Colocar en al alojamiento del
brazo el calzo Peugect 0526(4 &
MM, espesar 2 0.2 mm).

* Posicionar el bulcn en el brazo.
* Hundir con fa prensa el bulon
en el brazo hasta hacer tope con-
tra el caizo.

* Sacar el brazo de |3 prensa y
retirar &l calzo,

* Colocar el apoye Peugeat
05265 an al plato da la pransa.

Extraccidn del bulén de brazo de
suspension y de la copela,
T. Tampdn - 5. Apoya,

Introduccidn del
extractar de golpe en el
cuerpo del eje para
deamaontar los
rodamientos de agujas.

* En el agujero del apoyo Colopgy
el casguillo Peugeot 05261 ¥ la
copela de asiento de la junta,

* Entrar el buldn en &l brazo an 4
montaje y hundiro con la pransg

* En las versiones 2in barrg 3.5{5,
bilizadora, mentar un obturage,
nueve en el brazo en ¢l extram,
del bulon.

* Montar el brazo (ver el parrag,
anteriar).

Cambio de los
rodamientos de agujas
de brazo de
suspension

DESMONTAJE

* Sacar los dos brazos traseros
iver &l parrafo corespondiente).

= Cuitar los retenes utilizando el
destornillader,

+* Con al destarnillador, extraar
las agujas v su jaula del rodamien-
to exterior.

* Entrar el extractor de golpa en
fa pista exterior del rodamiento
axterior v retirar ésta golpeando
con el paso de la herramienta.

+ Entrar la herramienta de axtrac-
cion en el cuerpa del eje, con el
balancin pasando por detras dal
rodamiente de agujas interior,

* En |la heramianta de axtraccion,
sacar el manguito e imtreducirle el
anillo de apoyo, la arandala de
friccion v la tuerca.

= Bloquear la rotacion de la varilla
roscada v, apretando la tuarca,
extraer el rodamiento.

MOMNTAJE

* Maontar la herramienta de colo-
cacién de los redamientos.

* Montar al redamiento de agujas
interior Nnuweavo en la herramisnta de
montaje, con las inscripciones de
la pista exterior orientadas hacia
aftuera.

&« Lubricar la pista exterior del
rodarmiento.

* Entrar el conjunto [rodamisnto y
herramianta de montaje) en al
cuerpo de &, hasta que el rods-
{nienm 22 apoye en su alejamien-
o,

= Por al lado opuesto, montar an
la varilla roscada de la herramien-
ta la arandela de tope, la arancela
de friccion vy la tuerca.

= Aoretar |a tuerca de la herra-
mienta para poner el rodamiento
en su lugar en el cusrpo del gje
La posicidn correcta queda deter-
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| = Montar el anillo de sujecién del

Colocacitn del buldn del brazo de
] suspensin y de la

copela.
P 1. Calzo Peugeot 0526U - 2. Tampon.

I minaga por el contacto entre la

| tuarca y la arandsla de tope del
lado de intraduccion del roda-

 miento (ver figura).

| * Montar el rodamiento de agujas
eoctarior an al mandril de montaje,

| harramianta Peugeot 0526P, con
la cara del rodamiento que lleva
las inscripciones haclka aluera

}* Montar ef rodamiente de agujas
an &l cuerpo cel eje golpeando an

b ol mandril de forma moderada.

.- Engrasar los rodamientos con
grasa multiuso.

j* Montar un retén nueva en el
cuerpo del eje mediante &l mandril

.Ptugmt 0526P y el casquillo
0526R. El intervalo entre los labios
g8 debe llenar previamente con

b grasa,

'l Montar el brazo irasero.

TREN TRASERO

b
.Dosmontaje y montaje
del tren trasero

:DESHDHTA.IE

» Lavantar y apoyar al vehiculo

poon las ruscas colgando.

* Dasanchufar sl cable de masa
la batena.

I;o'nusmmar la consola central

cables del freno da mano.
Sacar la mogqueta del suelo dal
alatars,
Desmontar el escape trasero.

p Desmontar los protectores ter-

oS,
b Separar los cables de freno de
AN,
Desmontar la ruada de recam-
joio y 58U soporte,

+ Desmontar el gancho de sopor-
da ruada de recambio.
Dessempalmar las tuberias de

ido de frencs por & ftravesafnc
y desangancharlas de la camoce-
fa,

a I carroceria.

Evitar que se derrame 2l liquide de
frenas,

* Taponar las tuberias de frenc,

* 5 lleva, desenchufar las cone-
xiones de 0§ captadores de velo-
cidad del ABS.

+ Sostener @ tren traseso con wn
gato,

* Cuitar las cuatro tuercas de los
calzos delanteros autodirecciona-
las del eje.

= Cuitar las dos tuercas de los
calzos elasticos Iraseros.

* Bajar despacio &l gato para
desprander |os calzos de la carro-
cera vy separar & tren trasero.

MONTAJE

* Colocar los calzos en el tren
fraseng,

s Posicionar el tren trasero an la
carocearia.

* Montar las uercas de lca calzos
elasticos.

s Apretar las tuercas de los cal-
zos autodireccionales con al par
prescrito.

* Proseguir al montaje a la inver-
sa del desmontaje.

* Purgar @l circuito de frenos y
apusidr gl ireno da mano,

Desmontaje y montaje
de un cubo-tambor
{con o sin ABR)

DESMONTAJE

+ Lavantar v apovar al vehiculo v
desmontar la rueda del lado en
custidn,

= Sacar el tapon dal centro del
cubo

* Desbloquear la tuerca de cubo
y sacaria,

= Sacar ol 'eten de la mangueta.

+ Desmontar & anillo de sujecion
del rodamientc contenido en al
tambaor.

s Por al interior del tambor, sacar
la copala

= Expulsar el rodameento de den-
tre a fuera del tambor utilizando
una prensa v un mandril apoyado
=obra la pista exterior

MONTAJE

= Limplar el cubo.

= Lubricar con grasa la pista exte-
rior del rodamiento nuevo v & alo-
jarmiento del cubo.

= introducir el rogamiento de
fuera a dentro del tambor utilizan-
do una prensa ¥y un mandril apo-
yado sobre la pista axtanor.

CUBOS TRASEROS

A, Montaja con frenos de fambor - 2. Monisje con frenos da disco,
1. Tambor - 2. Rodamiento - 3. Anillc de sufecion - 4. Arandalas -
5. Tuerca d@ cubo - 6. Tapatuercs - 7. Guardapoivos - 8. Cubo -

9. Portapinza.

rodamiento.

* Montar una copala nusva an el
cubo con ayuda de un mandril de
diametro adecuado.

* Colocar un retén nuevo an la
mangueta, engrasande previa-
mente la mangueta v el labio del
ratién,

* Comprobar que el tambor y las
mordazas no tengan restos de
grasa.

* Montar & tambor, la arandela y
una tuerca nueva, y apretara con
al par prescrito,

* Franar la tuerca,

* Montar un tapatuerca nuevo an
el cubo, montar la rueda y bajar al
vehiculo al suelo

Desmontaje y montaje
de un cubo (frenos de
disco y de tambor con
ABS Bosch 2E)

DESMONTAJE

* Levantar v calzar el vehlculo y
desmontar [a rueda del lado an
cuastion.

+* Sacar el disco de frenc o el
tambor, asi como &l captador de
velocidad si el vahiculo esta equi-
pade con ABS.

= Sacar el tapatuerca del centra
dal cuba.

+ Desbloguesr la tuerca de cubo,
sacaria y retirar la arandela.

* Extrasr &l cubo con un extractor
de patas.

* Sacar la pista interior gue ha
guedado an la mangueta utilizan-
do un extractor da dos patas.

* Sacar y comprobar la superficia
de apoyo del labio del retén en el
distanciador colocado an la man-
gueta y cambiario an su caso.

MONTAJE

* Montar en la manguata el dis-
tanciador de apoyo del ratén,
oriantando la cara mecanizada
hacia la mangueta.

* Engrasar la superficie del dis-
tanclador en gue se apoye 2l labic
dal retén,

* Entrar la pista interior del roda
miento en la mangueta y empezar
su introduccion atornillando una
tuerca de cubo nueva,

* Cormpletar la entrada oe la pista
intarlor con ayuda de un tubo de
didmetro adecuada (@ 85 mm),

= Montar el cubo an la mangueta.
= Colocar la arandela y una tuenca
nueva con la superficie v la rosca
angrasadas, y apretarla con e par
prescrito.

+« Bloguear la tuerca,

= Colocar un tapatuerca nuevo en
&l cubo y montar &l disco.

* Montar & caplador de rueda, =
lhenva,

= Montar la rueda v bajar al vehi-
culo al suedo.



Caracteristicas detalladas

Frencs de mando hidraulico asistido por sarvofrenc de dapresian.

Doble cirouito en X" con limitadores fijos independientes de la carga.

Sisterma antiblegues Bendix ABA cpcional en los vehiculos con moto-
res TU v Diesal.

Sistema antibloqueo Bosch 2E en los wehiculos con motores XU y
Diasal turta.

FRENOS DELANTEROS
Tipo de motar a061.1-1.4 61114 306 XSi
sin ABR con ABR 306 518
HE1.6-18
306 diesel y
Turbo diasel
Marca Sarcix sere M+ | Teves FM 48 Luzas C54
Tipa Cisons macizog Digzog vantlados
Didrera del pston (mim) 4d 54
Diametra & diszo frm] 247 | 265
Espagor nomrel disco imm| 10 | 0.4
Espssor mn. dsco [mm) a | 18,4
Sa'o max. cisco (mm o7
Calidad guzrniciones [mmj 85177 Abex BG4 NC
Aoax 223

FRENOS TRASEROS DE TAMBOR

Marca:

- 306 1.4, 1.6, 1.8y Diasal sin ABS: Bendix o Lucas.

— 306 1.4, 1.6 v Diesel con ABR: Lucas.

~ 306 Diesel con ABS Bosch: Bandix.

Tipo: de tambor con recuperacion autorndtica del juego y limitader inta-
grados en 0§ cllingros de rueda.

Digrnatra del cilindro de rueda: 20,6 mm.

Diarmetra del tambar: 180 mm (max. 181 mm) (tuso O 229 mm).
Espesor de las guarnicicnes: 4,3 mm.

Calidad de las guamiciones: D259 vV 3353 (Diesel: Abex 225).

FRENOS TRASEROS DE DISCO

Equipan a los 306 1.8 con ABS v los 306 X5y 516,
Marca y tipo: Bandix saria [V G.

Tipo: discos macizos ¥ pinzas flotartes monopistan.
Diametro del pistan; 30 mm.

Diametro dal disea: 247 mm.

Espesar nominal cel disco: 8 mm.

Espasor min. del disco: & mm,

Salto max. del disco: 0,07 mm,

Espesor de las guarnicicnas: 10 mm.

Calidad aa las guamiciones: Textar T228 FF.

MANDO

SERVOFRENO

Marca; Bendix.

Cidmetra:

- 306 1.4,1.6 v Diesel sin antiblogueao: 203,2 mm {8").

— 306 1.4, 1.6 v Die=el con antibloguen, v 306 1.8- X5i y S16: 2286 mm .

Relacian de amplificaciin:

— 306 1.4 sin antiblogueo: 3,45,

— 306 1.4 con antibloqueo, 306 1.6 v 1.8 con frenado cldsico y antiblg.
guen hasta 11/93 y 306 X5i y todos los Diesal hasta 12/83: 3,8,

— ADE 1.8 y Die=al con antinloquan a partir da 12/93; 5.

CILINDRO MAESTRO

Marca: Bendix

Tipo: ;

— 306 1.4, 1.6y 1.8 sin ABS: tandem con orificios de dilatacién,

— 306 1.4, 1.6 v 1.8 con antiblogueo, y 308 X5 v S16: tindam con val-
vulgs.

CHametro:

= 306 1.4 sin ABS: 19 mm.

~ 306 1.4 con ABS, 306 1.6 vy 1.B, v Diesel sin ABS y con ABS hasta
12/83: 20,6 mm.

— 3086 X5i y 516, y Diesel con ABS desde 12/93; 22,2 mm.

LIMITADORES

Para los vehiculos sin antiblogueso, limitadores fijos (independientes de
la carga), que actian sobre la presion de mando de los frenos traseros.
Integrados en los cilindros da rueda en las versiones con frenos traseros
de tambor. Colocados en serie en el circuito en las versiones con frenos
traseros de discos,

En los vehicules equipados con ABR Bendix, limitadoras fijos [nde-
pendientes da la carga), que actisn sobre la prasion de mando da log
frenos traseros, colocados en sesis an &l circuito.

En los vehiculos equipados con ABS Bosch, limitador doble, en fun-
citin de la carga que actua sobre la prasién de mando de los frenos tra-
Sar0s.

Presian de corte:

- 306 1.4, 1.6, 1.8 v Diesel sin ABS: 25 bar.

- 306 1.4 v 1.6 con ABS y 306 1.8 con ABS hasta 11/93: 20 bar.
— 306 1.8 con ABS a partir de 12/03; 15 bar.

- 306 XS sin ABS: 20 bar.,

- 306 XSicon ABS v 306 516 20 bar.

Pendiante:

- 3061.4,1.6y 1.8 sin ABS: 0,25,

- 306 1.4y 1.6 con ABS: 0,20

— 306 1.8 con ABS y 306 XS5y 316: 0,20,

Presion de control (bar) delante/detras:

Cantidad de carburante ! 0 12 1
AE14, 18 1.8y | BHER D
Ciesal [zin A35) | SO0 £ 3
imitadoras fios | B4 &3
integradas |
50614 6y Diesel J TP ]
[con ABS) SPE £ 3
imitadoes ‘s seria | MM e
1
| 255 3
(¥ 2% 1sin ABS) | Sl
limitadores fios 048+ 3
306 1.8 Diesal 1 +5
turba (oan AZS) B9 5 B2+ 5 505015
Irritador dobie WA 5 ElIEEES] 0475 £E
05 X5 (ABS) |04
s 516 S5 =5 -1 E Bldt =
irritador dooie A0V4B.5 = 3 J 05 D53« H
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FRENO DE MANOD
Frero da mano de mando macinico por cables qua actian sobra las

ruedas traseras.
Carrera da la palanca: 4 a 7 diantes.

CAPTADORES DE YELOCIDAD DE RUEDA

Marca Resistencia (0] Numero de dientes
de la corana
ABR Bendix 1100 = 200 48
ABS Bosch | 1200 = 200 29

LIQUIDO DE FRENOS

Capacidad: marcas minJ/max. en el depdsito.

Preconizacion: liquido sintético segun la norma SAE J1703 DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento; cembio v purga cada 2 afos o cada
45,000 km (G0.000 km en el Diesal).

Consejos

FRENOS DELANTEROS

Cambio de las pastillas
{(montaje Bendix)

DESMONTAJE

* Lavantar vy apoyar la parta
delantera del vehiculo v desmon-
tar las ruedas,

« Yaciar parcialmente el depdsito
compansador.

* Sacar la grapa vy expulsar la
chaveta.

* [Desconsctar [os cables de testi-
gos de cesgasta.

* Hundir 2l pistdn con una palan-
ca apoyada en el elamanto de
SUSpansion.

+ Desmaontar la pastilla exterior,

* Hundir [a pinza a fondo y sacar
la pastilla intenor.

s Comprobar visualmente & har
metismo del pistdn, &l buan esta-
do y el agjuste de los fuslles v el
desgaste del disco.

* Asegurarse del deslizamiento
de la pinza por sus bulones de
uia.

MONTAJE
* Cambiar las piezas detectuc-

Bt Ay

Cambio de las pastillas [montaje Bendix).

24s. A, Desmontaje de la grapa - B. Desmontaje de la chaveta - C. Hundimiento del pistén - D. Colocacion de la chaveta.

B e AP 73155 il



» Limpiar con un disolvents adea-
cuado el contorne del pistén, la
pinza y el disco de freno.

+ Hundir el piston a fondo en su
alojamiento.

+ Lntar ligeramente con grasa la
guia interior,

* Caolocar la pastiilla interior y
luego le pastilla extarior,

+* Conactar los cables de los testi-
aos de desgasta.

* Hacer apoyar las pastillas sobre
la guia infericr de las pinzas.

* En la parte supenor de las pas-
tillas, entrar la chaveta y asegurar-
la con una grapa nueva.

« Montar las ruedas v bajar el
vaniculo al sueln.

+ Comprobar el nivel da liquide
de frencs en el depdsito compen-
sador v completario en su casc.

— FRENOS —

* Con el motor en marcha, dar
algunas frenadas.

Cambio de las
pastillas (montaje
Teves)

DESMONTALE

* Levantar y apoyar la parte de-
lantera del vehiculo v desmontar
las ruedas.

* Vacigr parcialmeante & deposito
compensador da liquide de fra-
nos.

* Desconectar el cable de testigo
de desgaste.

Cambio de las pastillas
{montaje Teves).
A, Desmontaje de los
tornillos de fijacion de la
inza al soporta -
. Desmontaje del
resorte antirruido -
C. Desmontaje de la
pastilla interior,

FRENO DELANTERO

A. Con discos macizos - B. Con discos ventilados excepto 206 1.5
- HSiy 516 - C. Con discos ventifados an 306 1.8 - X5l v 578,
1. Disco - 2, Pinza - 3. Fiston - 4, Junta - 5. Fuslle - 5. Pastiliss -
7. Bulanes oe guis - 8. Tomitos de purga - 8. Portapinza,

| = Quitar los dos tornillos de fija-
cidn de la pinza al soporte,

* Sacar el resorte antirruido.

* Separar la pinza a un lado.

* Retirar la pastila de freno inte-
rigr que esta sujeta por una grapa
al piston.

* Sacar la pastilla exterior.

* Comprabar visualmente al her-
metismo del pistdn, el buen esta-
do v gjuste de los fuslles v al des-
gaste dei disco.

* Asegurarse del deslizamianto
de la pinza por sus bulones guia.

MONTAJE

* Cambiar las piezas defectuo
sas.

* Limpiar con un disolventa ade-
cuade el contomo dsl piston, la
pinza y & disco da frana.

+ Hundir &l pistén a fondo en su
alojarnianto,

= Montar la pastilla extericr en &
portapinza,

* Montar la pastilla intericr en al
piston.

* Colocar la pinza en la horguilla,
* Colocar los torniliog v apratarios
con &l par prescrito.

* Conector el cable del testigo de
desgaste haciéndolo pasar por
debajo del obturador del torniilo
de purga.

* Montar el resorte antirruido
haciendo fuerza sobra la parie
central y entrando los axtremas en
los orificios de la pinza.

* Montar las ruedas v bajar al
vehiculo al suela.

* Comprobar el nivel da liguido
da frenos en el depdsito compen-
sador v completarla en su casao,

* Con el motor en marcha, dar
algunas frenadas.



Desmontaje y montaje
de una pinza (montaje
Teves)

DESMONTAJE

« Lavantar vy apovar la parte
dalantera del vehiculo v desmon-
tar las ruedas.

s Dasampalmar la tuberia del
liquido de frenos en la pinza y
taponaria.

* Sacar las pastillas de frenao.

o Cluitar las tarnillos de filacién
del portapinza a la mangueta y
sacar al portapinza.

- MONTAJE

« Colocar al portapinza en la
mEngueata.

+ Fijar &l portapinza mediante dos
tornillos nuevos previameante unta-
dos con fijador.

» Montar s pastillas da frano.

« Sacar el tapon de la tuberia
hidraulica y empalmaria an la
pinza.

« Purgar el circuito higraulico de
frencs (ver &l parafo correspon-
diente).

+ Montar las ruedas y bajar el
vehiculo al sualo,

« Controlar el nivel de liquido de
franos en el depdsito compensa-
dor v completario en su caso.

— FRENOS —

= Con el motar en marcha, dar
algunas frenadas.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTALE

* Levantar y apoyar la parte
delantera del vehiculo y desmon-
tar las ruedas.

« Desmontar la pinza (ver el apar-
tado correspondients).

+« Quitar los tornillos de fijacion
del disca en al cubao.

+ Sacar el disco.

MONTAJE

* Para el montaje, efectuar an
orden inversc las operacionas dal
desmontaje.

* Proceder a la purga del circuito
hidraulico de frenos (ver el parafo
corraspondiente).

Desmontaje de un disco
de framno.

FRENOS TRASEROS DE TAMBOR

PEUGEQT « 306 »
gasolina y diesel

FRENO TRASERO DE TAMBORES

A, Montaje Bandix y Girfing - B. Montaje Benalix con ABS Bosch -
C. Montaje Bendix para versiones comerciales.

1. Piato - 2. Mordaza primaria - 3. Mordiaza secundaria - 4. Palanca
de resccicn de compensacidn automdtica del jusgo - 5, Palanca
de freno de mano - 8. Cilindro de rueda - 7, Refencidn lateral de

a5z mordazas- 8. Tomilo de purga,

Desmontaje y montaje
de un cubo tambor

DESMONTALJE
« |ayantar y apoyar la parte tra-

| sara del vehiculo v desmontar la

rueda del lado en cuesticn,

« Sacar el tapatuerca del centro |

dal tamibzor,

* Desbloguear v sacar la tuerca
de cubo v la arandela.

s Sacar el cubo-tambor,

* Sacar el retén de la manguata.

MONTAJE

* Montar un retén nuevo en la
mangueta,

* Untar con grasa el labio del
retén y la mangueta.

+ Mantar el cubo-tamber ean la
manguata.

¢ Colocar |a arandela v una tuerca
de cubo nueva.

* Apretar |a tuerca con al par
prescrito y frenarla,

* Montar un tapatuerca nuevo an
al centro del tambor,

* Montar la rueda v bajar el vehi-
culo al suelo,
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FAEND DE TAMBOR [MONTAJE BEMDIX)

{. Cilindro de rueda - 2. Mordaza secundaria - 3. Mordaza primaria -
4. Palanca de freno de mano - 5. Sistema de retencidn lateral de las mordazas
&, Blelata de reaccidn y sistema de recuperacion automatica del juego -
7. Muslle de retoma superor - 8. Muelle de retoma inferior.

Cambio de mordazas
de freno (montaje
Bendix)

| Importante: cambiar siempra
lag mordazas de freno pern
Ctran completo y respatar la
; marca y calidad preconizadas. |

DESMOMNTAJE

« |avantar v apoyar la parte tra-
sera del vehiculo para desmontar
las ruadas,

« Daestensar los cables da frenc
da mano.

+ Desmontar el cubo-tambor (wer
el apartado anternor).

« Dasmontar los mecanismos de
sujacion lataral de las mordazas
da frenc, hundiendo para allo las
copelas y dandoles un cuarto de
vilalta,

« Sacar @l muelle da retarno infe
riar con ayuda de unos alicatas de
mordazas.

» Colocar una mordaza de suja-
cion de los pistones en el cilindro
e nuada.

* Separar las mardazas en el
apoyo infarior y desprenderlas de
aste,

+ Apretar las mordazas por su
parte inferior v separarlas del cilin-
dro de rueda.

+ [Desenganchar al cable da freno
de mano de la palanca de la mor-
daza secundaria.

« Comprobar &l harmetismo de
loa pistones, el buan estado del
guardapolvos y &l nivel de das-
gaste del tambor. Rectificar en su
casa al tambor o cambiarlo.

MONTAJE

« Montar la palanca de frenoc da
mang con la mordaza secundaria
y fijarla con una anilla de sujecién
Nnuavo,

s Colocar el sistema de recupera-
cign automatica del juego sujeto
por dos muelles a las mordazas
de franc.

« Colocar el muelle de ratorno
suparior, utilizando unos allcates
de mordazas.

» Comprobar gue el tringuete da
la moleta del sistema de recupera-
cign automatica del jusgo astd
blen colocado.

» Enganchar &l cable de freno de
mano & la palanca de la mordaza
saoundaria.

« Montar las mordazas asi
gnsambladas an al plato de freno.
Entraras primero en &l cilindro de
ruada v luago en el apoyo inferior.
* Sacar la mordaza de sujecion
de los pistones del cilindro infe-
for.

« Colocar el mualle de retorno
inferior, utilizands unes alicates de
mordazas.,

¢ Nontar el sistema de retencion
lateral da las maordazas.

* Actuar sobre la moleta del siste-
ma de reguperacion del juego
para obtener una distancia de 177
mm, madida entra las guarnicio-
nes de las mordazas.

+ Maontar el cubo-tambor,

= Con el moter en marcha, pisar
con fuarza unas treinta veces al
padal del freno

+ Ajustar el freno de mano jver el
apartado corraspondisnta).

* Montar las ruedas y bajar al
vehiculo al suelo,

Cambio de las |
mordazas de freno
(montaje Lucas)

| Importante: cambiar siempre |

| las mﬁFdﬁﬁﬂh freno por

| tren completo y respetar la
marcay calided praconizadas.

DESMONTAJE

* | gvantar y apoyar la parte tra-
sera del vehiculo y desmontar [as
mnuedas,

* Dasgtensar los cables da

&
irang
de mano

* Desmontar el cuba-tambear i
el apartado corespondiente),

= Sacar el muelle de ratarpg
sLparior.

* Colocar una pinza de sUjecian
de les pistones al cllindrg gg
rueda,

= Desmontar los mecanismos ga
retencién lateral de las mordazas
de frena, hundiendo para ello |ag
copelas vy dandoles un cuarta g
vuelta,

FRENOC DE TAMBOR (MONTAJE LUCAS)

1. Cilindro de rueda - 2. Mordazae secundaria = 3. Mordaza primaria - 4. Muelie
de retorno superior - 5. Bielata de reaccian y sistema de recuperacion auto-
méatica del juego - B. Palanca de giro de la moleta - 7. Muelle de traccion de la
palanca de giro - B, Sistema de retencicn lateral de las mordazas - 9. Muelle
de ratormo inferior - 10, Palanca de freno de manda,

Desmontaje de una retencicn lateral de mordaza, Empujar y girar 90°,



q Separar las mordazas y recupe-
e |2 bialeta de reaccion incluida
n el sisterna da recuperacicn
utormatica del juege.
Levantar ‘as mordazas e incli-
arlas hacia abajo alrededar del
Mol de freno de mano.
Desenganchar & cable del franc
& mando.
Desmontar & muelie
Infenor,
W En el segmento primario, des-
ontar &l muelle de retorno v la
fa.lanca da giro de la moleta dal
istama de recuparacicn,
* Comprobar el hermetismeo de
M= pistones, el buen estado del
uardapolvos v el grado de des-
ﬂaste del tambor, Reactificar el
gl Mo 80 sU caso o carmbiaro.

de retorno

B OMTAJE

@ En la mordaza primaria, colocar
g pasador elastico de articulacién
g la palanca de giro de la meleta
i'E!'l sistema de recuperacion,
En la mordaza primaria, colocar
palanca da giro de la moleta del
sistama de recuparacidn v su
uelle de retomo,
En la mordaza secundaria,
“omprobar la presencia del pasa-
or eldstico an la palanca de freno
& mano.
Atornillar completameante la
ocleta del sistema de recupera-
Jion del juego, sin blogueara.

. Maontar el muelle infericr de |

@ torno de las mordazas
= Enganchar &l cable de freno de
ano a la palanca.
Colocar en sus lugares respec-
wos las mordazas en el plato.
@ Montar la bielera de reaccidgn
in.'re las mordazas.

-

W W v oy oy oy
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* Colocar los sistemas de reten-
cion lateral de las mordazas.
Sacar la mordaza de sujecidn
de los pistones al cilindro de
rueda,
* Montar &l muells de retorno
supetior, utilizando unos alicates
da mordazas,
= Actuar sobra la molata dal siste-
ma de racuperacidn del juego
para chtener una distancia de 177
mm, medida entre las guarnicio-
nes de las mordazas.
* Montar &l cubo-tamizor,
* Con al moter an marcha, pisar
con fuerza el pedal del frano una
treintena de veces.
Ajustar el freno de mana (ver al
parrafo corresoondiente).
* Mantar las ruadas y bajar el
vehicuio al suelo,

Cambio de un cilindro
de rueda

DESMONTAJE

= Lavantar ¥ apovar la parte tra
sera del vehiculo y desmontar las
ruedas,

¢ Dasmontar el cubo=tambor (ver
2l apartado correspondianta).

+ Desempalmar la tuberia hidrau-
lica del cilindro de rueda y tape-
narla para evitar que se derame 2|
liguicio.

+ Juitar los tormillos de filacion
del cilindro de ruada al plate de
freno.

*» Apretar el freno de manc para
despegar las mordazas del cilin
dro de rusda.

s+ Extraer el clirdro de rusda, si
858 pracise saparando manual-
mante [as mordazas.

MONTAJE
* Colocar el cilindro de ruada

| "nuevo v fijarlo con sus tornillos.

* Empalmar la tubena hidraulica.
« Aflojar 2l frano de mano,

* Montar al cubo-tambor.

* Purgar &l circuito hidraulico da
frenos [ver el apartado corraspon-
diente),

Reglaje de la separacidn de [as mordazas.
Flecha: moleta de reglaje.

PEUGEOT = 306 »
gasolina y diesel

FRENOS TRASEROS DE DISCOS

Gambia de Ias pasﬁilas

DESMOMTALE

* Lavantar Y apover la parte tra-
sera del vehiculo v desmontar las
ruedas.

* Retirar s as preciso un poco de
liguido de’ depdsito compansa-
dor.

* Sacar la grapa de seguridad de
la chaveta de retencicn.

* Expulsar la chaveta hacla afue-
=8

* Sacarlas pastillas de freno.

Cambio de las pastillas
de fremo trasero,

A, Desmontaje de la
grapa de saguridad -

B. Extraccidn de la cha-
wizta de retencion
mediante un botador -
. Desmontaje de las
pastillas,

| * Dasmontar los resortes antirui-
do de las pastillas,

* Comprobar visuaimente el har-
metisma del pistdn, & buen ajusta
de los fuelles v el desgaste del
disco.

* Aszegurarse del buen desliza-

miento de la pirza por les bulones
de guia.

MONTAJE

* Cambiar las piezas defectuo

Sas.

* Limpiar al contorng del piston
la pinza v el disco de freno con un
disolvente adecuadoa.
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FRENO TRASERO DE DISCO

1, Deflector - 2. Portapinza - 3. Disco - 4. Pastillas - 5. Pinza -
( 6. Tomillo de purga - 7. Soporte de pastilas,

« Con un destornillador de sec-
cieén cuadrade (7 mm) atornillar !
piston &n la pinza aplicando a fa
ver un esfuerzo axial sobra la
pinza.

= Orientar al piston de forma que
la pequfa muesca del mismo s
situe hornzontalmente,

« Aplicar una fina capa de grasa
sobre la guia inferior.

* Colocar la pastilla interior pro-
vista con su muelle, Tener cuida-
do de entrar la pata de la pastilla
en la ranura dal plstdn. .

+ Colocar la pastilla extarior pro-
vista con su resorta.

+ Apoyar las dos pastilas sobra la
guia superior y montar la chaveta.

« Asegurar la chaveta con una
grapa nueva.

« Comprobar al nivel de liquido
en al dapdsito compensador,

* Montar las ruedas y bajar el
vehiculo al sualo.

* Dar varias frenadas, con =l
motor en marcha.

Montaje de la pastilla
interior. Colocacion del
betdn en la ranura del
pistdn.

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

* Levantar y apoyar la parte tra-
sera del vehicule y cesmantar las
niadas.

» Dessnganchar el cable de freno
de mano par la palanca de la
pinza.

* Desempalmar la tuberia rigida
del latiguilo de alimentacidn a la
pinza. Taponar la tuberia ngida.

* Desmeontar !a grapa de fllacion
del latiguillo.

» Quitar los tornilios de los bulo-
nes guia de pinza.

» Sacar la pinza.

MONTAJE

= Colocar la pinza v fijarla con los
dos tornillos de bulones guia.

= Fijar el racor de latiguillo al so-
porte y sujetarlo entrando la gra-
pa.

» Empalmar las tubenas hidrauli-
Cas.

« Engrasar el alejamiento del
extrema de cable en la palanca y
enganchar el cable a la palanca.

+ Purgar el circuito hidriulico de
frenos |ver el apartado correspon-
dientea].

« Comprobar el reglaje del frang
da manc.

« Montar |las rusdas y bajar gl
vehiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de un disco de freno

DESMONTAJE

+ Daamontar las pastillas de frang
| {wer el apartado comespondienta).

| = Quitar &l tornillo de fijacion dal
| disce al cuka.

* Sacar el disco.

MONTAJE

+ Limpiar la superficie de coloca-
cidn del disco en el cubao.

+ Colocar el disco,

» Colocar el tornille de fijacidn del
disco al cubo,

» Montar las pastillas de frano.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

s Aspirar con una jernnga e méxi-
mo da liquide del depdsito com-
pensador.

= [asenroscar del cilindro maes-
tro las tuberias y taponar sus
axtremos.

= Aflejar el cilindro masstro v reti-
rarla &l depasito compensader
tirando de &,

MONTAJE

* Montar &l desposito compensa-
dor con el cilindro masstro.

= Colocar al cilindro maestro y
fijarlo con tuarcas autoblocantes
nuawvas.

+ Sacar los tapones de las tube-
rias da frano v empalmarlas an
sus lugares respectivos.

= Purgar el circuito hidraulico de
frenos [var @l apartado correspan-
dientea].

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

* Sacar la bateria y su soporta.

*« Desempalmar la tuberia de
depresion del servofrano,

* CQuitar las dos tuercas del fija-
cion del cilindro masstro.

+ Separar & cillindro maestro del
gervofrena sin desempalmar las
tuberfas hidraulicas.

* Desmontar &l semicarenado
infariar de la columna de direc-
clén.

* En &l intarior del vehiculo, des-
mantar @ bulén de conexian de la
varilla da empuje de servofreno en
&l padal del freno.

+ (uitar las cuatro tuercas de fija-
cign del servofrenn a la carocasia,
* Sacar al servofrenco.

MONTAJE

* Colocar el servofrena.

¢ hontar @l bulédn de conexion de
la varilla de empuje del servofranc
con el pedal de freno. )
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¢ Colocar las cuatro tuercas de
fijacion del servafreno y apretaras
b con &l par prescrito,

) * Montar el samicarenado inferior
de la volurnna de direccion.

) ¢ Montar ol cllindro maestro en &l
b sarvofreno y apratar las tuercas,

" Empalmar la tuberia de depre-
sltn del sarvofreno

b « Montar la bateria v su soporta
) = Conectar la bateria.

bl .. AP . . . . . . e A . .

MANDO

A 306171y 1.4-8 306 1.6y 1.8-C. 306 X5/ - 0. 306 516 _
1. Goma de pedal - 2. Padal - 3. Bulén de pedal - 4. Contactor de stop - 5. Servolreno - 8, Vilvula - 7. Pistdn - 8. Cilindrc maestro
g9, Depdsito compensadior - 10, Tapdn - 17, Bomba de asistencia - 12, Tubenias

=

Reglaje del freno
de mano i

Eni caso de una camara axcasiva
de la palanca, es posible ajustar la
palanca compeansadora desmaon-
tarndo, en & habtaculo, el revesti
miento dal freno de mano y proce-
diendo dal moda siguiante:

* Colocar la parte trasera del
vehicuio sobre cabalistes

Tuerca de reglaje del
freno de mano.

1. Empuriadura

FRENO DE MANO

2. Paianca - 3. Palanca compensadora -
4. Tuerca de regiaje - 5. Cables - & Contactor de testigo da frano

oe mano.




LIMITADOR

1. Limitador fijo,
2, Limitador variabie en funcidn de ia carga.
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= Comprabar que los cables
hagan e recorrido corracto.

* Apratar y aflojar cuatro vecas el
freno de mana.

= Con gl freno da mano aflojade,
apretar prograsivamenta la tuerca
cde palanca cempensadora hasta
que "roce” una de las dos ruedas.
+ Comprobar el blogqueo de las
ruedas entre &l 47 vy 7° diente de
|z palanca.

* Agegurarse de gue las ruadas
glran libremeante con al freno da
mana aflojado.

* Bajar al vehiculo al suelo.

+ hoantar la conzola central.

Purga del circuito
hidraulico de frenado

Efsctuar la purga despuds de
toda operacion en el curse de [a
cual s2 haya abierto el circuito. De
forma general, la purga se debe
afactuar cuandao se alarga la
carrera del pedal y cuando es
necasario accionar varlas veces
dsta. para obtener un frenado afi-
caz.

En la medida de lo posibla, sa
recomignda utilizar un aparato de
purga a presion. De todas mane-
ras, y como solucion de emergen-
cia, 58 pueds emplear el método
de purga "con el pie", a efectuar
entre dos personas, aunque con
todas las reservas an lo que res-
pacta a su eficacia.

Instrucciones generales

- el dispositive de asistencia no
debe actuar durants |a operacian;

- wigilar que s& mantenega el
nivel en al depdsito compensador
durante toda la operacidn;

— al estar el circuite de frenos dis-
puesto en X", la purga se debe
efectuar en cada receptor 2n al
ordan siguiente; detras izguierda,
delante derecha, detrds deracha v
delante izguierda.

Procedimiento

* Cologar en el tomnillo de purga
del receptor (ver al orden estahle-
cido) un tubo transparente cuyo
axtramo se debe sumergir en un
racipiente que contanga liguido de
francs.

* Pizar el pedal de freno para po-
rer el cirouito & prasion,

* 5i el pedal no presenta ninguna
resistencia al hundimiento, “bom-
bear” en &l con un movimiento
lenta y continuo hasta obtanper
una presidn, aungue sea minima,
bajo el padal.

« Abrir al tornillo de purga para
dejar salir el aire dal cireulto, ava-
cuacicn gue s& manifiasta me-
diante un desprendimientc gasao-
so en el recipiente de liquideo.

Es asencial que durante esta
fase de apertura del termillo de
purga el pedal se mantenga an al
fondo de la carrara.

« Cerrar &l tornillo de purga.
+ Soltar entera y lentamente al

pedal,

* Repetir |la operacion hasta la
desaparicion total de las burbujas.
* Froceder de |la misma manera
en cada receptor {respetando
siempra el arden preconizada),

SISTEMA ANTIBLOQUEO

Los 306 1.1 - 1.4 - 1.6 y Diesel puedan aguiparse con un sistema antj.
bloquec Bendix ABR, mientras que los 308 1.8 - XS0 - 518 y turbo Diegg
pueden disponer de un sistarna Bosch 2E.

Constitucidn

BENDIX ABR

El sisterma antiblogquen Bendix ABR difiere del circuito de frenado cjg-
sico an la adopeidn sistemdtica de discos ventilados delante, da un cilin-
dro maestra con valvdlas y de limitadores especiales detras que no
astan integrados en & cilindro de rueda. El sistema de mando incluye:
= un servofrens de depresidn;
= un cilindro maestro téandem;
= lluna unidad de control elactronica (Colocada sobre el blogque kidrdi-
)
= un blogue hidréulico [colocado en el compartimento del mator, a |g
izguierdal;

- dos captadores de velocidad de rotacion de las ruedas, uno en cads
rueda delanters;

- dos ralés de mando (colocados sobre el blogue hidraulico);

= un testigo de alarma (colocado en el cuadre de instumentos).

BOSCH 2E

El sistema antibloquea de ruedas Bosch 2E difiers del circuito de fre-
nado clasice an la adoopcidn sistematica de los discos detras, de un
cilindre maastra con vahulas y de un limitador de velocidad en funcisn
de la carga. El sisterna de mandao incluye:

- un servofrano de deprasion;

= un cilindre maestro tandam;

= una unidad de contral electrdnico (colocada en el blogue hidraulico);

= un hlogue hidrdulico (colocado en el compartimento del mator, a la
izguiarda):

- cluatro captadores de velocidad de rotacion de las ruedas;

- dos relés de mando {colocados en el blogque hidraulico):

— un testigo de alarma (colocado en el cuadro da instrumentaos),

Principio de funcionamiento

Cuando 1a lave de contacto esta en posicion "MAR", 2a anciende al
testige de alarma. La LUC es alimentada v procede al autocontral del sis-
tama durante 3 segundos aprox, En caso de descubrirse un defecte, el
tastigo se mantiens encendido, &l blogue hidraulico no es alimentado v
ol franade pasa a la modalidad clasica. Si no, se apaga desde la puesta
&n marcha del moter (nformacion que da & principic de carga del alter-
nadar). El dispositivo entra.en accidn a partir de 3 kmh aprox. Los cap-
tadoras de velocidad de las nuedas informan a la UC de la aceleracidn, fa
decelaracidn o deslizamiento de cada rueda. A partir de las velocidades
de rotacion de cada rueda, la UC determina una velocidad de referancia
instantdnea y, por comparacion con los valores de U mamoria, detemmi-
na un valor da frecuencia de apertura de las electrovalvulas, Esta permi-
ta ragular la presion suministrada a los cilindros de rueda para evitar el
bleques de las ruedas. Anomalias parasitas, como el patinazo sobre
charcos o calzadas deformadas pueden provocar velocidades diferentes
antre las ruedas. Si el sisterna no es sclicitade {informacién que propor-
ciona &l contactor de stop del pedal del freno), el antiblogquen no entra
en accion. La aceidn del antibloquec desaparece por debajo de los 5
kmih para permitir @l paro total del vehiculo,

FASE DE SUBIDA DE LA PRESION

En esta fase, las electrovalvulas del grupo hidraulico no son activadas
¥ la presion en las pinzas es |la creada por la fuerza ejercida sobre &l
padal de freno por el conductor. La fuerza de frenado aumenta y, por
conziguients, |a rueda se decelera y reduce su velocidad propia con res-
pacto a la del vehiculo (aumenta el deslizamiente entre la rueda y 2!
sualn). La velocidad se reduce hasta valores tales que podria quedar
comprometida la adherancia del vehiculo al suelo. Hay gue reducir,
pues, la fuerza de frenado para parmitir que la rueda aumenta su veloci-
dad prapia recuperando adharencia.

FASE DE MANTENIMIENTO DE LA PRESION
En asta fase, la velocidad de la rueda y su aceleracion aumentan sin

| casar. La electrovélvula es activada con una débil intensidad. La comuni-

cacidn entre la bomba y la pinza de freno siguen estando cortada (posi-
cidn de espera) v la presion en la pinza es mantenida constante en el
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valor alcanzado anterormante, con indepandencia de la fuerza ejercida
zobre el pedal da frena.

FASE DE BAJADA DE LA PRESION

La UC es informada por el captador de la tendencia al bloqueo de la
rueda v el dispositivo antiblogueo enfra en accion. Se activa la electro-
valvula de alimentacion correspondiente y se corta la comunicacion
antre la bomba de freno v la pinza mientras se abre la comunicacion
entre la pinza de freno v &l retorno, De esta manera, se sustrae liguido a
las pinzas de frano, el cual es recirculado por el circuite principal a tra-
ves de la bomba. Esto comporta impulsos hidrdulicos intermitentes

sobre el pedal del frenc. El conductor puede percibir estas “vibracionas" |

cuando frena. Son completamente normales durante la intervencion del
dispositivo de antibloqueo de las ruedas. La funcion del acumulador pre-
sente en el circuito as absorber una parte del liguido de freno gque vuelve
de la pinza desfrenada, Asi permite a la bomba proporclonar un caudal
medio econdamico. En el curso de esta fase, la rueda desfrenada empie-
Za a acelerarse de nuawvo.

Fase de funcionamienta
dal bloque hidrdulico.
A. Bubida de presion -
B. Mantenimiente de la
presion -

C. Caida de la presian,
1. Electrovdivula -

2. Acumulador -

3. Bomba -

4. Vaheuia -

5. Vahrula antirretorno.

| MONTAJE

Desmontaje y montaje
de un captador de
velocidad

DESMONTALJE

« Desenchufar el conector del
captador.

+ Quitar el tomillo de fijacidn del
captador.

* Sacar el captador,

MONTAJE

T

|

« Asegurarse de la limpieza del
plano de apovo del captader y de
la mangueta.

= Engrasar el alojamiento en la
mangueta ¢ el porfamangueta.

* Colocar el captadar y fijaro con
sU tornille previameants untado con
Loctite Frenetanche.

* Fijar el haz de cables an sus
puntos de sujecion originales.

Desmontaje y montaje
del blogue hidraulico

DESMONTAJE

* Desconectar la bateria.

* [Desmontar la tapa en los blo-
ques hidraulicos Bosch.

* Desanchufar los conectores,

# En los blogues hidraulicos
Bosch, guitar el temille de fllacién
de los cables de masa.

* Colocar un trapo bajo el blogue
hidraulico.

* Marcar v dasempalmar las

[ aberias del bloque hidraulico.

+ Taponar las tuberias v los orifi-
cios de! blogque hidraulico.

= Cuitar los tornillos o la tuerca
de filacion del bleque hidraulico v
sacar astea.

W T

Tornillos de purga en el
blogue hidrauwlico,

PEUGEOT = 306 »
gasolina y diesel

* Colocar el blogue hidraulico.

* Vigilar la colocacién comrecta de
los topes elasticos.

* Proceder a continuacidn en
orden inverso al desmontaje.

* Llenar vy purgar &l circuite
hidraulico.

Purga del circuito
hidraulico de frenado

La purga se efectia segin el
mismao procedimiento gue para un
circuito sin antiblequeo, respetan-
do siempre los puntas siguientes:

= purgar el cllindro de la rueda
trasera derecha;

= purgar el cilindro de la rueda
frasera izquierda;

— purgar el cilindro de la rueda
dalantera derecha;

= purgar el cilindro de la rusda
dalantera izquierda;

= purgar &l tomille (1) del blogue
hidraulico;

- purgar &l tornillo (2) del bleque
hidraulico:; J

- completar el nivel de liquido de
frenos en al depdsito compensa-
dor;

- efactuar un ensayo en ruta que
incluya fases de regulacion (5 a 30
krmifhl;

- comprobar la carrera del pedal
de freno, si se mantiene aldstica,
repetir la oparacian;

- 5i la purga sigue siendo inefi-
caz, cambiar @l bioque hidraulico.
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ANTIBLOQUEO

A Sistema Bosch - B, Sistema
Bandix.
1. Blogue hidrdulico -

2. Unidad de confrol - 3. Relé -
4, Soporte - 5, Captador da
velooidad de rueds delantera -
. Captador de velocidad de
rueda frasera.

SITUACION DEL CIRCUITO DE FRENADO




13. EQUIPO ELECTRICO

Caracteristicas detalladas

BATERIA
Tension: 12 voltios,
Capacidad: 45 amperios/hora.
Intensidad: 240 amparios.

CORREA DE ALTERNADOR
Longitud:
- motores TU con direccién macanica: trapezoidal de 710 mm.
- motores TU con direccidn asistida: 855-K4,
- motores XUIT v XD sin climatizacion: poliuve 1067-K6 o 1067-KE,
- motores XUT y XU10 con climatizacién: poliuve 1660-KE.

CORREA DE ACCESORIOS DIESEL
(Altemador - Bomba de asistencia - Compresor de climatizacian)

Correa poliuve comun con el arrastre ded alternador, el de la bomba de
asistencia de direccidn o el del comprasor da climatizacion (8 lleva),
Tipo:
- direccion mecanica sin climatizacion: poliuve T30-KB.
= direccion asistida sin climatizacion: poliuve 1146 - KB.
" = direccion mecanica con climatizacién: poliuve 1170-KB.
, = direccion asistida con cimatizacion: poliuve 1660-KB.

MOTOR DE ARRANGUE

FUSIBLES

Los fuslbles estan colocados, por una parte, en una caja principal (13
0 30 fusibles segin modelos) bajo el saipicadero a la izquierda de la
columna dé direccidn y, por ofra parie, en una caja auxiliar situada en &l
compartimento del motor, delanta de la fijacion superior del elemenio de

SUSpension izquierdo.

Correspondencia de los fusibles de la caja principal (13 fusibles)

N | intensidad Organos protegidos

1 5 Luz de posicion tras. izq., lum. interruplor,
ilum. cuadro instrum., ilum. encendador,
ilum, autormradio.

2 10 Testigos cuadro, zumbador olvido iluminacidn,

3 10 Testigos cuadro, cuentarrevoluciones, medidor
carburante, sonda presencia agua &n gasoleo.

4 25 Impulsor aire, caja temperatura agua,

5 25 Luneta térmica, retrovisores calentados, relé
maotoventilador, ilum. interruptor aire
acondicionado, rele corte climatizador,
temostalo electnon. temp. habitdculo,
presostato.

6 20 | Termocontacio ventilador, caja temp. agua,
relé motoventilador, encendeador,

7 10 Luces de amergencia

a 5 Luz posicion tras. der.

8 5 Luces antinietla trasera.

10 25 Intarmitentes, luz. interior tras.,
impialuneta tras.
1" 30 Testigos cuadro, testigo carga, luces stop,
impiaparabrisas, impialuneta, lavalunas,
| zumbador oivido iluminacion.
12 30 Lunata tras. y retrovisores calentados.

13 20 Luz. interior del., luz interor tras., llum,
malaetaro, raloj, autarradio (+mamaoria),
bocinas,

r
Tipo de motor Bosch Valeo Iskra
. 0001112 029 D& RA 37 AZE 1521
TU 0001 112 019 DERAST
r D6 RA5T1
' XU 0001 107 019 | D6 RA 661
| : D & RA G6
] Diesel D9 R 121
, D78
|
r
r
| BOMBILLAS

| Proyectores principales: H4 55/60 W,
Proyvectores de las lucas de cruce: H1 o HT 55W

| Proyectores de las luces de carratera: H1 o H7 55 W.

, Luces de poulcnan delantera: 5 W Krypton.
Intermitentas: 21 W,

| Luces de nebla delanteras: H3 55 W

Luces de stop/posicidn: 21/5 W.

Luces de niebla traseras: 21 W.

Luces de marcha atras: 21 W.

Luces de matricula: 5W.

Correspondencia de los fusibles de la caja auxiliar

N* Intensidad Organos protegidos

I 30 Antiblogueo de ruedas

32 | Puante -

a3 A0 o 40 Grupo moloventilador, testigo cuadro
a4 30 o 40 Grupo motoventilador

as 10 | Bomba de carburarte

36 an Sonda lambda
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Correspondencia de los fusibles de la caja principal (30 fusibles)

i

M® Intensidad | Marca color Organos protegidos
1 10 Roja Autorradio.
14 10 Rojo Automradic {+memoria).
2 5 Marran Testigos cuadre, cuentarrsvalucionas, medidaer nivel carburanta,
3 15 Azul Libra
4 10 Rajo Luces posicion del., luz posicion tras. der.
5 10 Rojo Prasostato, relé matoventilador, ralé corte climatizador, impulsar aire
& 1d Reajo Provectores antiniebla delantercs.
T 20 Amarilio Bocina, relé motoventilador, termocontacto motoventilador, caja temperatura agua, ralé alarma.
A Puants -
g 5 mamsn Luz posicion tras, izg., ilum, interruptor, lum. cuadro, ilum, encendedor, ilum. autarradio.
11 an Varde Elevaluna trasara.
11 an Verde Libre.
12 10 Roo Testigos cuadro, contactor seguridad arrangue (cambio automatica), luces marcha atras, central alarma
antirobo, sirena alarma antirrobo, relé seguridad arranque, regulador velocidad, zumbador exceso valocidad,
13 15 Azul Luces emengencia,
14 15 Azul Relé alarma.
15 20 Armarillo Luz interior del,, luz. mt, tras., ilum. maletero, receptor cierre a distancia, ciera cantralizado.
16 20 Arnarille Encendador.
164 20 Amnarillo Encendedor.
17 - - Libre.
18 10 Rajo Luces antiniebia tras.
19 10 Roio Testigos cuadro, zumbador luces olvidadas, raloj.
20 an Varde Asientos calentados.
21 3 Verde Impulsor aire, UC climatizacién, climatizacién.
22 20 Amarillo Limpiafava luneta tras., luz, int. tras. (comearciall, central cieres centralizado.
23 5§ hlarran Termistancia aire hebl.aculo relé desescarchado |luneta tras., retrovisor calentade, central tc-nperatura agua.
24 ao Verde Lavaproyectar, lirm psuparatnrlsas limpialuneta tras, lavalunas.
25 b harran Reloj, alarma, diodo alarma antiroba.
2B 15 Azul UC alarma antirrobo.
27 3a Verde Luneta trasera y retrovisoras térmicos,
28 15 Azl Testiges cuadro testigo carga, grupo regulacian adicional, luces stop, reloj, elevalunas del., techo
practicable, elevaluna tras.
29 a0 Varde Elevaluna dal., techo practicable.
a0 15 Azul Intermitentes, luz imteror del., luz int. tras., lector mapa, ilum, bardeja puerta, zumbador clvido luces, central.

elevaluna secuencial, receptor clerre centralizado, retrovisores aléetricos.

Situacidn de los fusibles

en el habitdculo

[caja de 13 fusiblas).

A, Mando de |
intermitentes -

B. Aelé de luneta
térmica -

C. Zumbador de luces
olvidadas.

Situacién de los fusibles
en ¢l compartimento del

mator,
1. Relé de corte de com- in;.rm;:nd;:?
presor de climatizacidn B. Ralé da lunata
(=i lleva) - * e
£. Reid de BNY g c. zumhadurtg-:‘ll-ll:ia&u
cllmshzan!én-. 3 cividadas -
L Temporzseion® | D.Relé de accesarios -
E. Ralé de motoventila-

g; :Llj:ll'?'lll: _AE“ " | dor de refrigeracidn,

34, Motoventilador -
35. Bomba de alimenta-
cign -

38. Sonda lambda.
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Consejos practicos

PEUGEOT = 306 =
gasolina y diesel

Desmontaje y montaje | MONTAJE
ALTERNADOR del alternador El montaje no presenta dificulta-
{m tor TU] des aspeciales. Proceder en ordan
0 inverso al del desmontaje.
i i i i Tensar la comea de armasire del
Desmontaje y montaje ‘E?&&é&ﬁmdﬁmﬂ en el capitulo P ot gt et
del alternador = Desenchufar log coneclores DESMONTAJE siguiente.
(motor XU) sléctricos gue van a parar al alter-
ador. AT » Desconectar la baterfa.
# Aflojar los tornillos de fijacion )
del alternador y sacarlos, = Desenchufar los conectores | Tensién de la correa
DESMONTAJE s Sacar sl alternadar. eléctricos que van a parar al alter- | o S oo 4o
* Desconectar la bateria. nador. ‘.-::tne TU}
» Levantar al vehiculo y colocario | MONTAJE = Aflojar los tomillos de fijacion r
sobre caballetes. | B montaje no presenta dificuita-  del alternador y sacarios. + Afoiar li le las fjaci
e Desmontar la rueda delantera | des especiales. Proceder enorden | « Inclinar el aftemador para des- d;-;qar mn fjaciones
derecha imverso al desmaontaje. tensar la comea,

# Deazmaontar & carenado del
paso da rusda,

* Sacar la correa de arrastre da
los accesorios (ver la oparacion

Tansar la correa de arrastre de
log accesorias (var la operacion
corraspondients en el capitulo
"DIRECCIOM®™).

+ Sacar la correa de arrastra de
alternadaor.

o Sacar el alternador,

* |nclinar el attemador para tensar
la correa,

# Apratar las fijacionas del alter-
nadar y comprobar |a tensidn.

FIJACIONES DEL ALTERNADOR

A Tl sin direccidn asistida ni climatizacidn - B, TU con direccidn asistida ylo) climatizacidn - C. XU7 sin direccion asisfida ni climatizacidn -
0. XUT con direccicn asistida, sin ciimatizacidn - E XUT con climatizacidn, sin direccidn asistida - F. XUT con direceion asistida y cliimatizacidn
- G. XLITO con direccidn asisfida o cimatizacidn - H. XUT0 con direccion asistida y climarizacidn,

1, Atternador - 2, Correa - 3. Soporte - 4, Pala de reglafe de tensidn - 5, Rodile tensor - 8. Prolector.

-
A

i
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leacondicionamiento
el alternador retirado

Las operacionas de desarmado
ensamblado del alternader no
‘gsentan dificultades sspeciales
er los despieces gue indican al
Izicion respectiva de las piazas).
En todo casc, hay gque prestar
encién duranta la inspeccion
ecanica a los puntos siguientes:
estado de las escobillas, su
-ade de desgaste, su posicion y
| presidn en el colector;

estado aparente del colector,
e deba limpiarse exclusivamsn-
Son un trapo mojado con gaso-
1a o ticloroetilena y pulirse con
el de lija fino, Mo utilizar nunca
la de esmeril;

estade de los redamientos, gue
» reguieran ningdn mantenimien-
especial, al ser da engrase per-
o,

estado aparente de! rotor v del
stator, cuyeos bobinados no

sban presentar cortes ni sefales |

s guamadao,

lgualmente, al ser los diodos
mnsibles a la temperatura, las
eraciones de soldadura debean
r rapidas v reallzarse mediante
| saldador de potencia inferior a
IE1 WA
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Tension de la carrea de
alternadar.

A Motor TLE -

B. Motor TUS.

1. Tomille de reglaje -
2. Tornillos da fijacion
del altermador,

MOTOR DE
ARRANQUE

| Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

» Desconectar ia bateria.
* Desenchufar las conexionas

| eléctricas del motor de arrangue.

» Quitar los tornillos de fijacién
del morro del motor de arrangue
al carter de embrague,

= Sacar & motor de arranque.,

MONTAJE

+ Colocar el motor de arrangue.

* Colocar y apratar los tomillos
dea fijacion.

+ Enchufar las conexiones electri-
cas en &l motar da arranque.

= Conectar la baterda.

Reacondicionamiento
del motor de arranque
retirado

Las operacionas de desarmado
y de ansamblado del motor de
arrangue no presentan especiales
dificultades (ver los despieces que
indican la posicion de las piezas),
Hay que prestar atencidn an todo
caso durante la inspeccion maca-
nica a los puntos siguientas:

— estado de las escobillas, su

grade de desgasta y su buen

ALTERNADOR

1. Tuerca - 2. Polea - 3. Carter

] apayo dalantaro - 4. Rodamienta -

4 5. Estdtor - 6. Retor - 7. Carter

apayo trasero - 8. Rechificador -

5. Porfaescobilla v requiador -
10, Pratector.

MOTOR DE ARRANQUE
A, Maniale Valeo - B. Montaje Bosch

—

1, Solenoide - 2. Marro - 3. Pifidn - 4. Harguilla - 5. Inducida -
6. Carcasa a inductor - 7. Portaescobilla - 8 v 9. Tapa trasera -
10. Escobilla - 17, Conjunto de motorfreductor,




]

deslizamiento en las gulas respeac-
tivas;

- presion y posician de los mue- |

llg= de las escobillas;

= astado aparente del colector,
gue se debe limpiar exclusiva-
mente con un trapo mojado con
gasclina o triclorcetileno y pulir
con papel da lija fino, Mo utilizar
nunca tela de esmeril;

— EQUIPO ELECTRICO —

- estade de los casquillos autolu-
bricados de los apoyos, En caso
de cambio, sumergir los casquillos
nueves an aceite durante al
menas 20 minutos antes de colo-
carlos;

- estado aparante dal inducido y

de los inductores, cuyos bobina- |

dos no deben presentar ni cortes
ni quemados.

EQUIPAMIENTOS

Desmontaje y montaje
del cuadro de
instrumentos

- DESMONTAJE

+ Dasconectar [a batena.

* En al compartimento del motar,
desprander de su alojamiento la
bola del cable del velocimetro,
tirando con un golpse seco,

+ Aflojar los dos tornillos de fija-
cign de la columna de direccion y
deiarla bajar.

* Aflojar los tomillos de fijacicn de
la visera al cuadro de instrumen-

tos,
. * Sacar g visera,

+ Quitar los tornillos de fijacion

- del cuadro da instrumentos,
~# Saparar el cuadro de instrumen-
tos tirando hacia si.

* Desanchufar los conactares
eléctricos del cuadrno.,

s Sacar el cuadro de instrumen-
tos.

MONTAJE

* Aproximar &! cuadro de instru-
mentos.

* Enchufar todos los conectores
aléctricos.

+ Montar el cuadro de instruman-
tos v apretar sus tornillos de fija-
cion,

# Colocar la visera y apretar sus
tormilles de fjacidn,

* Posicionar la columna de direc-
cign en los esparragos.

* Apretar los dos tomillos de fija-
cicn de la columna de direccion.

= En o compartimanto del motor,
entrar la bola del cable del veloci-
metro en su alojamiento, Para
facilitar su antrada, untar |la bola
con agua jabonosa.

* Conectar la bateria v compro-
bar &l funcionamiento comecto da
tedos los instrumentos.

Desmontaje del cuadro de
instrumentos,

A. Tomillos da fijacian de |la visera -
B, Tomillos de fjacion del cuadro.

FEUGEQOT = 306 »
gasolina y diesal

CUADRO DE INSTRUMENTOS

: : A. Montaje da 4 instrurmentos - B, Montafie de 5 instrumentos.
1. Visera - 2 Cafa - 3. Velocimetro - 4. Cuantarrevoluciones - 5. Indicador de temperatura de agua - 6. indicador de aive! de carburants -

7. Reday.




Reglaje de los
proyectores

* Asegurarse de que los neumati-
cos tienen la présidn correacta,
Debe sentarse una perscna en al
asieanto del conductar {75 kg
aprox,) ¥ el depdsito de carburan-
te debe estar leno.

+ Silleva, colocar el reglaje an
oosicidn "vacio®.

» Ajusiar los provectores utilizan-
Jjo preferentemente un aparato de
zontrol dptica,

s Con un dastarnillador entrado

— EQUIPO ELECTRICO —

el reglaje horizontal mediante la
moleta (B} vy luego el reglaje varti-
cal con la moleta (&),

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpiaparabrisas

DESMONTAJE

* Desconectar la baterla,

= Marcar la posicion de reposo de
las dos escobillas del limpiapara-
Brisas.

aos encima da la dptica, efectuar | = Sacar las dos escobillas,

Reglaje de los provectores.,

A, Tormillo de reglaje vertical -

B. Tomnille de reglaje horizontal.

GRUPO OPTICO

1. Froyector defantern - 2, Junta -

3. Opfica de proyector -

4. Intarrmitenta - 5. Infamitents lateral - 6, Proyector antiniebla -
7. Sopovte - 8 Tapa - 9. Potaldmparas - T0, Cuerpo de iuz trasers
11, Costal da luz frasera.
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Desmontaje del mecanismo de limpiaparabrisas,
1. Tomillo de fijacidn lateral de |a rejilla de delante ded salpicaders -
2, Tarnillos de fijacion del mecanismo de limpiaparabrizas -

3. Conector eléctrico.




* Quitar los tomillos de fijacion de
la rejilla de delante del salpicade-
ro.

* Separar la junta de los lados de
la rejilla de deianta dai salpicade-
ro,

* Afiojar en ambos lados los tor-
nilkos Torx.

* Sacar la rejilla de delante del
salfpicadero.

* Cuitar las fijlaciones del scporte
trinagular v sacar &l soporta.

+ Dasenchufar el conector eléctri-
co del motor de limpiaparabirisas,

* Aflojar los tornillos de fijacion
dal mecanismo de limpiaparakri-
535 a la chapa de delante del zal-
picaders.

* Sacar &l mecanismo de limpia-
parabrisas.

MONTAJE

El montaje no presenta dificulta-
des espeaciales. Proceder en arden
inverso al desmontaje.

Posicionar las escobillas comeo-
tamente respetando su posicion
de descanso.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpialuneta trasera

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria,

| = Desampalmar al tubo de lavaluna,

— EQUIPO ELECTRICO —

* Marcar la posicion de descanso
de la escobilla de limpigluneta.

+ Desmontar &l braze de limpiale-
neta.

* Daarmontar la guarnicidn interor
de la tapa de maletaro.

* [Dezanchufar el conactor eléctri-
co del motor de limpialuneta.

v Aflojar los tornillos de fijacidn
del mecanismo de limpialunata a
la tapa del maletero.

* Sacar el mecanismo de limpia-
luneata,

MONTAJE

El montaje no presenta dificuita-
des especiales. Proceder an orden
inverso al del desmontaja.

Fosicionar correctameants las
escobillas respetando su pesiclén
de descanso.

e

L=

Desmontaje del mecanismo de
limpialuneta,

A, Tomillas de fjacidon de la guarni-
cion interior de la tapa de maletero -
B. Desmontaje del maotor.

PEUGEQT « 306 »
gasolina y diesal

MECANISMO DE LIMPIALUNAS

A. Mecanismo delantero - B, Mecarmismo trasero.
1. Escotilia - 2. Brazo - 3. Mecanisme - 4. Motor - 5, Distanciadoras.




— EQUIPO ELECTRICO —

GESTION DE MOTOR TU 3

+ Baterls — L R 11
Rt cor LSO e
T burants == -—
L j&r o conactd  contactn !
& c I |y
- 53 25, o8 w
(& Belé doble gl EE z
13va da inyecaian BEE 23 |
[ 2 BT |F E 2
TV e —F .g;.:: =2 E o =
M3z MiZ -%E s, E g
HEdS
A8 = [M162 Enchufe diagndstico
1232 0 E —
i RRLRT] § uu
Cepdsito
carban a.m'r-ml ? ?
N Tva E
3
Inyectar zaves 2 5
) = ol | Ml &
-—’7 £ Encendido = F I S
4 4 salidas A J_ 1 i =l
W T 18 27 ) -

INYECCION MAGNETI MARELLI G6 &

33 10 15 14 5 24 a % 26
m o [=] Actuadar
5 3 a T'EE cle rabenti
- o |~ Sonda
E% R e "Peme. f 2 B3
3 E Ll Lo aire L& o) E -
E g. Potencidmatra . VE ] ]
= marposa 2 4l a!
: é 3 Hacla
= lirmatizasia
Captador presion = clirm |z.a|::|-:n
admisicn i Captador sagimen
881G
| + parmananta }
xl g n B . 23VE Tyi
Q cca @ cots  fo . diniots l
Nh o2 31 5] ol 15 1:J, el R
] i k GESTION DE MOTOR TU 3
3T | Bomba de
'y carburarite .
b - - - ~
I . MIgE E = 3]
/_; [ o -
T 3 Y& = A
MIGG) M2I9 3
B
1 2
Resistarcia Dg & - :1
compensador BpLagar b
: B inyescitn de Actuador
L vedocidad de ralent! z .
™ m Depdaito de
L] 7 carbdn activo
Iryector !
o
E. ;; \U} ol = &
». BRI
Fal o) o] o B o B = l: {234 =
n 17 8 2.5 33 n e 5 23 |3
47 agréa .
————— —=» C
INYECCION MA 3.0 & PN -
i LS 5
: ’ q
10 28 3 13 o T 29 12 7 27 8 @
o =] m [*]
| = L ] <!
o -."D." = i A0S fl g -
™ i =
IH b3 A9 § ;
A I I 17 Potenciometo @ Enchufe de diagnéstico
] LDJ o e marnipasa 'g E
i - Captador de "
U ey 5 10 CGuadro de instrumertos
’ risgirman
r(';I:- H M52 |
T Senda larmbda ’ i Fz -
CO24 + despi
Cusntarrevolucicnes =" "—3'.;:—‘3" -l - = 45 contacio




PEUGEOT= 306 »

Caja mariposa
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MiZ

0132

— EQUIPO ELECTRICO — gasolina y diesel
o "
coy BIVS TVL &
L u.I 12,, Relédoble WS GESTION DE MOTOR TU 5
I da inyeccicn
' ks Captadar de
;__t? T E velocidad
[ ] | Magg 340 “
e 7 ]] -
Y cCs ™
1210 13 4¢ Lo
1324
2343
1323 = & 3
£212 T = ; E::_X Deposito carbon
= W22 2 - 3 e
% Actuadorn LA
5 | demientl 1321 =
] " -1 ex P
| i e Inyectores & .
rL o) o) & 0 P
337 15 EE 7 2 9 85 g
INYECCION MP 5.1 @ g
| O
=
10 28 n 28 1 7 25 2T 25 6 §_
. o] L~ L B
™ u - wal ¥
i 1 sl B3 =l fles
2 & ! 5 L3 o=d
i o
IH = %g
f Potenciometra
& marpos g 3 Y
= 1] & 3 i = hg
L [
(¥ dor o
g U mﬂgﬁur " , et :1|:| Cuadra de Inatrurmentas
153
3| Senca lambda Ly 1 9 @ @ co24 F2 + desnuss
Cuentamavoluciones |21 e —C - - "'Emhd!,:m
GESTION MOTOR XU 7
-
Enchufe de
diagnastico
-
=
Pt
51
3 b |
_— INYECCION MAGNETI MARELLI 8P 1248 3
3 - - - Aeluader
1=]
p 'I:.‘l ?H"rgg“ & Sonda de ralant
- i temp. =
agua 5 .E- aires 3



13T 4

™

— EQUIPO ELECTRICO —

GESTION DE MOTOR XU 1042

+ Daspuds  Jr]
cortacto  —=—— T —-—
- ]
B B
3 . E 2
Ralé dobée de 3 -] -
Iryeccitn 5 g E E g
Ex P2: 3
gu 1233 o EE,’. u_n E
=] —&- = E
C136 - ¢ @ £ :
a2 g 6 o - Ernchufe d
Dep. da carbon 4] 119107 8vE rhu e
4 aclivo = I diagndstica
TVE

o Captador El
1 o de L 2 -
g = i ] # a7
. Encendido s velocicad EI .
H el _1%!? 22 s (51 ﬂhﬁ 11 31208
m
el INYECCION MAGNETI MARELLIBP &
o 12 22 333413 17| N _3 $ 24 = Tz‘”cﬁumuadur
Gl (3 | de ralent!
= ﬁ : | [ LI 1] E -
- ! [T
o) § s as 2
3 ! . ||
# E | Petencidmetro l
|- % wagg e Mariposa Hacia | [ Hucl
W Captador 2 | ) climatizacien | [Eamaio
i presian admisicn ,._,..l Detector da = | [ Buto.
iz picado ™ Captador de
régisnan
B10
+ perrnardnie - = j e 1
W | | =
M121 _E _Elt B oot 23vs vva + después
Iy sh1s) 14l 12 e de contacto 3 GESTION DE MOTOR XU10J4
3 [ | —1 || Fele doble = .
T | ;_ L—ol | da inyeccion 3 = *f
] = t % d 1233 a 4
V1 2l 3
} 1261 gl E
E 0 1381 ‘L-_' 2 m
| | 11 = | §
E 4“- 3 % i
| & a-b-c-d: Bobinas de encendido
q = £
& _ e | =8 I=il; Médulos de encendido
= ] E o Q|
E = T :
! TEE B3| E @§
d | ShCHE g1| 7 °
[ = d a |

maktzacian

[

cilindrg

Sanda lambda

Captadaor
referendcia

Detector de pleado

B (Cuadia de instrumerntos
M5

10
] L | Testiga fallo inyeccian
i ﬁ-@ Co2g
e

3
Fé .
Cuentamavolucionaes + después
e contacto

o




— EQUIPO ELECTRICO —

— - - - - 0:;
£d

Accesorios A8

PEUGEDT= 306 »
gasolina y diesal

b3 e
—) ry
e ZAL L el &
TR
M - R
= m
3 « E
'l { 5
P a
< 3 e
m E i
o
o o B2 e
E T | ’ i
o T | i
2 :e —F <
5 % : .-—-
o : | €
‘S = : -
o T I -
= I 1=
: z S
2 17 Helk | @ -
- - X T g
E o a g
w m[ [ m-b-‘!
a = Yog
. o . S
s l - Qo = a0
w
- — SRR
2 - ] Q "P 50
-j E
g 9 0 88
- = [iRT ]
LE.‘: ‘--? i "U\-"" e :u‘r EE
i I i s I e = F
NE El?ﬂffﬂ'l‘-\ - o b o0
g4
4+ O

MIODE

+ Después AL -Fz
de contacto .. .x

-
LT

Testign ABS
gy COPE . 9__ oL
i

WA e

UNIDAD DE CONTROL ABS @

l ! I | ' |-L]Eu44

Enchufe

b ot o
Del, izg. Del. der, Tras. izg. Tras. der.
A Captadares

m T"?‘ L ‘r 14T 8 sy e

TB_; 4431
l".-l'Z

-l - - = ol @

- - ™ L] my 2| o

8l 8 g g & & & 8 3F
L w3 o § Contactor
bk . | = luces stop

L ]
| =8

2700

diagnéstico

DISPOSITIVO ANTIBLOQUEO AB:

Fia =
—f"“—._"'aa_ﬂ_ﬁ_--———— + Accesonos



Tastigo prasandia
ALE an gasdlea

contactior ancendico-
arrangusa {+50)

Motor de armandgue |+50]

alarma antirrobc

— 021419373 OdIND3 —

§
g
4
i m
:
m mu. §7
£ e W
g HIL
o]
2
@ $nan e pemeatir

GESTION DE MOTOR XUD STE/L

A Mah




— EQUIFO ELECTRICO —

PEUGEQT« 306 »
gasolina y dieseal

Testige carretera

Caja de %@M{ errg O MERT "
darivacian Carretera
(1L} :._.T PRI PRE = -":'H ?;t daih] MERT o)
. [ astiga cruce f® "-"—‘f
FadL —i‘“ i} Lo ! _@_ LT MO MDY HCHI [t} B MARS .E
Cruce
+|——ﬂ et —rca s Py cTr R PR et g
' 1 —i b il 7 I
) T JLL» e
' i
1
. &‘- +0 ﬂ‘-":"\'L; ; VORT R &
: ™
' Bateria
Conmutacar 704
. iluminacion 1 -_1
l VAT ] Y
¥ 2 iy
] el
e haclalUCde |3 ‘EE !
imyecciin g Y 5 =
2@ 24
€T B
=
-
-
MO o i X g
et z
£
Contactor P F18
encandidosarangue = -‘I?um El..aq_‘lr'-;j
E Ifurm.
= Ingirum.

W

Reaigtencias

tilacin

Conmutacar
vantilacian

Reastato ilum, o puenta

5 T

! : e

llurmn, rrando calefaccion

O+ ¢
+® L

—_— e
wioe

P 0 RS ViIEs H
a | lumn. autorradic 13V3IE 1318
] li—-—-—-——@—-_! VIR
Fio
1 3 Ercerdedor
Retrowvisar |2c :
- i ligd IV Riravisor der.
] R T 2
BLv1 i 2
et )
F25 i
r'—"'—"l Reiloj
204 o -
' Contantra hora vertana =
] £ [ Zumbadear
T luces o
1 . | oividadas SVIEL vasH  viea | vieg "i_“ Cenmutadar
E 1HEa  2Iwi3 ra;mu_iscres
1 a MO MOd L WA 2 Az L elaciricos
1 § Bandegja 1IVIB  13vi E- . g i 1
"E E A7 g A2 o oy AXIE _ AdEr $logdly Jlnsd
3 a 13v38 " =R 1 T F
i 13v17 E - |
 § . ELL. —Intermitentes_
- lateral iz,
' 2393~ T
MO .
I V3
EITY w3
F - : FIET s _'
& | : Testige izg,
] Luz int. + lector mapa  Laid versor Il g 234 ....-_@._,,df”i""‘-m"‘f¥
g 237 T ' Tras. izqg. )
tarrupton - 1 gany, TOVE . p—
ILineta b - 1¥1a 5wl BVE 5V2 8vE
térmica H < lateral der,
| 41 . " = Lyt
— ¥
E ) Dal. der.
Byl mza o= ares Saar R
. T canmutadar sedal Y3 ?‘E E o wzne |
armengancia =E Tastigo cer.
- B L] WERE i §3% & e SPTED MO 0D
e 5 —C m._n._’i_{! - El
a
a Tras. der.
A 3E‘IE 2341 WiV e P
; avib £

A d




PEUGEOT« 306 »

— EQUIPO ELECTRICO — gasolina y diesel
.
l F12 1= + desouss
-3 EE == oo contacio
+8 5
Cusntarra- 3
¥ valuciones E- i
Tastiga iy
@ presencla agun e e & Elactravilvila ¥
on QasRG E % parc matar
: k=
i crar e = B
g b ] *m i
X o
=z
: 2
GESTION DE MOTOR 8 53 -
XUD SA/L t g3 = :
E i g S Testigo
E g E pracalantamisnto
Tavi -
E LLE]
g 8 g
Pl ‘;E’
B '
] E‘
Sonda presencia L %
Bgua en gastken @
Conecior nesd
alarma antimoba
1178 F30
O A 301 D= — -. = 3= + BCCesoriog
F15
g2t 8152 = _-_ — 3e + pEMMANents
13IVSE ‘:’ 13V7A
- U cieme puertas
2 [
b 8 6 1
[ ] = |
" IVEE
e 12v78 2
: 13VEA
1WA
ol & : o " CIERRE
I - CENTRALIZADO
Sls
bl k=
i3

%_.Hﬂ'ﬂ -~

Puarta tras, i2g,




— EQUIPO ELECTRICO —

as M

Vi
~—e L) 5y L § ] Hacia Fia

Fiaid W i o ——

wvelocidad -

BLpaior aary 1 F7 Biw

Fimie e - — ¥
imversor oa |
valocicgad Cl:mt_ actor = MIdr _'
10V bacine [ il Bocina {5}
Reald velooidad supaniar 250 L HAEG M2
5 # Irfariar
= : apa e
!ﬁ'-'_
F1r & | F] _j_| L N
%l Termocontacio | i
1wyl i Alimentacitn raid
Moloveniitador n* 2 Tastige carge STVE ermador precalentamianio
Aer o —@—-o wro L' S " @ auia sarr
z Motor de amancus
-
" Contactor luces i
}:é MENCHE arrss . - it da
i 1ave oo precalantimisry
.- —_—

% LA 2t F hecla UG nyecclin oe————
g

Sondn temparatura ag.a

1VID Termématro agui
T

10 Vi

Pastillas frano del,
ddd

[EL]
TV2

Teatigo pastillas

M S0

g‘-_“__'_o‘ - =0— [ andos molor diagal
AVE g8

Contactor frano mana

BCBilE reno da
nvl Main M
- and ——y T e §
Marocontacto presion acerte oys  Tigo min. carh st
“.u“ H— a_" I

1 indcaaor M card. |

e VIA  we '.!‘,, R e
i 1 Captador nivel E Ventilador
L carburante
228 LB

ayep  Contactor
s lucas stop ,," a ' " F21 R Rels ventiladar
N s
e ™ ' : xxz | ] e
i 41 Fs — T —
E. Encendedor a2
Temporizador del 23
3 = .1 o — . - 30 HIED
a e
i
FET‘

1

i

Luneta thrmica
AR

UL 13VE !
e - - o -
ampnﬂzadur &5, W e TIvE R LAl -
=
r—— - %
I Conmitador implatavaluna i and =
i a231 i
Y ——




Caracteristicas detalladas

RUEDAS 306 1.4
- [ - —— Combinacion Relaciones | Desmult. total | Velocidad kmih
| : P"_e:ﬁlnﬂﬂs & RINCG ni ﬂl'" dE WIQG. ; da desmult. con par ﬂnr 1mn em* j
Modelos Llantas | Meumndticos ; 0,2333
Delente Datris |
: S 02926 | 0,0682 7.21
0614 | 53813chea | ESTOR13 22 & e e 05526 |  0,1289 13,61
P [N T 0,78ar 018248 19,31
(55 14 aleacidn) | 176/65 A 14 = 1 0958 0.2393 25,27
L £ _ = o 1,3030 - 30,3040 32,10
506 4R 1.6 53613 chega TEA0R 1 22 23 | | Marcha atds ... 0.2790 0,0651 .87
|
14 a = |
I?'E'"I A PR | * Con neumAaticos 175/65 K 14, circunferencia de redadura 1780 mm.
WEAT1E 5.5 14 chapa a=
; 17TRE3A 14 2 21
306 4T 16 15,5 14 aiaacién) } :
T | 306 1.6
06 X8l B 15 chapa - g 90 _
[6 4 15 algacidn) 185 Ea R 16 232 .
a . e 3 = | | Combinacidn Relaciones Desmult. total | Velocidad km/h|
06 518 f J 15 aleacion 19555 R 15 23 2 baipdenie Ae Bhani i por 1000 rpm*
5 [ 0,2461
A06 Doasel 53813 1T%70R 12 23 24
p - - y 00,2828 00720 7,60
08 Turbe D 5.5 414 17 5."65 H 14 23 24 ga 0.5526 01358 14.36
I - 0, 7B37 0,1928 20,36
4" 1,0256 0,2524 26,65
RN 1,3030 0,3206 33,86
Marcha atrds ... a,27a0 00686 | 7,25
3 |
* Con neumaticos 17570 R 13, circunferencia de rodadura 1760 mm.
PRESTACIONES
06 1.4 306 1.8
Combinacion | Relaciones | Desmult. total | Velocidad km/| | | oo o | polones | Desmult, total | Velocidad kmih
de veloe. de desmult. con par por 1000 mpm™ i e de desmiult, con par por 1000 rpm*
0,2461 0,2461
o i dinpan g 14 02894 | 00712 752
2 0,5526 0,1358 14,07 R 05405 |  0,1330 14,04
3 0,7837 1028 19,86 3 07812 | 0,922 20,30
4 1,.0256 02524 2612 48 10322 0,2540 25,82
B i 1,3030 0,3206 33,18 N 13214 0,325 5434
Marcha atrée ... .2rag 0,634 710 | Marchaatrés .....| 0,300 0,0738 7,79

Con neumaticos 16570 A 13, circunferencia de rodadura 1725 mm. * Con naumaticos 17565 R 14, circunferencia de redadura 1760 mm.
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306 1.8 automatico
Combinacion Relaciones Desmult. total | Velocidad km'h
de veloc. de desmult. con par por 1000 rpm*
0,2258

| T R R A 0,3421 00772 8.41

| am 0,5348 0,1207 13,15

o 0,7812 01783 1020

. 1.0322 0.2330 25,38

| Marcha atrés ...... 01,3000 006877 7,37

* Con neunaticos 178/65 R 14, circunferancia de rodadura 1760 mm.

306 X510
Combinacion Relaciones Desmult. total | Velocidad km/h
de veloc. de desmult. con par por 1000 pm*
0,2615

00,3983 00,1041 10,99

0,7018 01835 19,37

08607 02512 26,52

1,3002 0,3400 35,90

0,3394 00888 8,38

* Con neumaticos 185455 R 15, circunferencia de rodadura 1790 mm.

306 516
Combinacidn Relaciones Desmuit. total | Velocidad km/h
de veloc. de desmult con par por 1000 rpm*”
0,2622

0,2894 0,0758 8,14

0,5348 00,1402 15,06

0.7352 01927 20,70

0.9354 02452 26,34

1,1562 0,3031 32 55

0.3000 0,07BB B.44

* Con neurndticos 185558 A 15, circunfarencia de rodadura 1815 mm.

VELOCIDADES MAXIMAS

- 306 1.4; 165 km/h.

- 308 1.6: 180 km/h.

- 306 1.8: 183 kmv'h,

— 306 1.8 auvtamaticae: 175 krmv'h.

= 306 X3 197 kmsh.

- 306 516: 215 kmvh.

modelos con motor XUD 9471 162 kmvh.
modedoz con motor XUD STEL: 180 kmv'h.

CONSUMOS CONVENCIONALES (1100 km)

Tipo vehiculo a9 km/h | al120kmih | por ciudad

36 XM XA 1.4 5 G5 8.3
WEXAY AT 16 54 7 g

07TXT 1 8 59 76 10,4
06 KT 1.6 Auta 7B 18
a0 XSl a3 L] 10,6
306 516 g2 ig 11,8
modekas motar XLUC 241 { 4G 8.3 i

modeics motor ¥U0 8TEL 44 6.2 I_ 7.8

|
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CAPAGIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE

Capacidad: 60 litras.
Preconizacion: gasolina sin plomo min RON 05,
qasdles (Diegal)

MOTOR

Lubricacidn

Capacidad (sin filtroscon filtros:

— motoras TU: 3,2/3,7 litrog,

= motores XUT, 4,55 litros,

- motores X110J2: 4 775 2 litros.

- motores XUT044: 4 5/5 litros (cérter de chapa)
4/4.5 litros (caérter de aleacion).

- motores Diesel: 4 8/5 1.

Gasolina:

Freconizacidn: acelte multigrado de viscosidad SAE 10W40 seqin nor-
mas APl SF o 5G o CCMC G5,

Pericdicidad de mantenimiento: cambio cada 10,000 km o cada afo
fcamoio del fitro cada 20,000 km.

Fraconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE W40 D 10 W40
sagdn normas CCMC -POZ o API-CD.

Ferodicidad de mantenimientc! primer cambio entre 1500 y EEL'IL'I km y
luegeo a los 10,000 km y cada 10.000 km.

Refrigeracion
Capacidad: - motoras TUI: 6,5 litros.
- mctor TUS: 7 litros.
- motor XU 7.5 litros.
- motor XUA0: T litros.
- motores XU0; T litros,
- motor XUD 8470 sin climatizacién: 7.5 litros.
= motor XUD 84/ con climatizacion: 8,5 litros,
- motor XUD 9TEL: 2 litros.
Praconizacion: mezcla de agua + 50 % anticongelants (proteccion
hasta -30°C).
_Parindi:idad de mantenimiento: cambio cada 60.000 km o cada 2
anos.

CAJA DE VELOCIDADES
Capacidad: 2 litros (caja MA B},
1.8 litros {caja BE3).
Preconizacion: aceite multigrado da extrema presion de viscosidad
SAE TSW/BOW egun especificaciones AP GLS.
Feriodicidad de mantenimianto! sin cambie, control de nivel cada
B0.000 km.

CAMEBIO AUTOMATICO

Capacidad total: 6.4 litros.

Capacidad después de cambio: 2.4 litros,

Praconizacien: aceite para cambio autematico seqgin normas ATF
Dexron Il

Pariodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 20.000 km,
cambio cada 40.000 km.

LIQUIDO DE FRENOS

Capacidad: marcas min./max. en & depdsito.

Preconizacidn: liguidoe sintético segun norma SAE J1703 DOT 4.

Periodicidad de mantenimiento: cambic v purga cada 2 afios © cada
45,000 km (Diessl, BO.000 km).

DIRECCION ASISTIDA
Capacioad: marcas ming/max, en & depdsito,
Preconizacian: aceite ATF Cexron |1 D

Pericdicidad de mantanimienta: sin cambio, control del nivai cada
20,000 km.
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Consejos practicos

SALPICADERO

Desmontaje y montaje
del salpicadero

DESMONTAJE

« Desconectar la bateria.
= En el compartimento del meotor,
desprander la bola del cable del

valocimetro da su alojamiento

tirande con un golps saco.

* Colocar las ruedas en linea

recid.

| * Marcar la posicion del volants,

* [Desmontar la tapa central del
volante.

* Aflojar la tuerca deal fijacidn ded
valante a la columna de direccidn.

Desmontaje del salpica-
dero.

a: hoja metdlica de des-
montaje del autorradio
de serie

[Blaupunkt: a = 10 mm a
Clarion: a = 14 mmi -

1. Tornillos de fijacién
da la consola central.

Tornillos de fijacidn de
la guantera superior, si
lleva.

* Sacar el volante,

* Aflojar los dos tomillos de fija-
cidn de la columna de direccidn y
dejar que descienda.

» Afiojar los tornillos de fijacion de |
la visera del cuadro de instrumen-
tos,

* Sacarla visera,

* Quitar los tornillos de fijacidn
del cuadro de instrumentos.

= Saparar el cuadro de instrumen-
tos trando de &l hacia si.

* Desenchufar los conactoras
electricos del cuadro. |

» Sacar al cuadre de irstrumentos,

* Desmantar los semicaranados
de la columna de direcoion.

* Desenchufar los conactores de
oz mandos de luces.

= Quitar los tres tornillos de fija-
cién del soporte de mandos da
luces a la columna de direccicn.

* Sacar el soporta de mandas,

* Desmontar la tapa montada an
lugar del autorradio.

* 5i lleva, desprender el autorra-
dio, desenchufar sus conectoras
gléctricos v sacarlo.

CONSOLA CENTRAL

A, modalo corto - B, modalo fargo.
1. Consofa - 2. Cenicerc - 3. Fualig -
4. Tapa - 5. Rejilla de seleccion de
marchas fcambio sutom,| - 6, Tapa -
7. Soporte - B, Bardeja - 8. Puertas -
Interruptoras.




« Sacar al embellecedor de los
interruptores del panel central.

+ Aflojar los tornillos de fijaclén
del ralal.

s Desprander & reloj v desenchu-
far su conactor eléctrico.

= Sacar af neloy

= Desenchular los conectores
glecincos de los intérruptores de
mandn situados an la parte infe-
riar del panel central.

+ Aflojar las dos tuercas de fija-

cién del paral central al salpica- |

— VARIOS —

| dero. Son accesibles por detris.

* (Cluitar los dos tornlllos de fija-
clén del panel central,

= Sacar el panal central.

* Aflojar los tomillos de fijacién de
la doble tobera de ventilacidn y
sacara.

= Afiojar los dos tomillos situados
a cada lado de la tapa inferior dal
paneai central y sacaria.

= Aflojar los cuatro tornillos de

filacidn del blogue da mandos de
calataccion.

En el compartimegnto del motor

* Sacar &l mecanismo de limpia-
parabrisas delantero (ver el apar-
tado correspondianta an él capitu-
lo "ELECTRICIDAD™).

+ Sacar o tapdn registro del torni-
lie de fijacidon dea la tapa dal
conactor miltiple.

+ Afiojar el tornillo de filacion de la
tapa,

* Sacar |a tapa.

* Desanchufar el conectar multl-
ple.

¢ Aflojar los dos tornillos de fija-
cién del conector multiple y
empujario ligeramente hacia el
interior dal vehiculo.

* Aflojar los tres tomillos de fija-
cién del salpicadero sobra su
SOporta.

En ol al habitaculo

+ Si llava, desmontar la bandaja
superor del lado derecho aflojan-
do sus tornillos de flacién,

+« Dessmontar los revestimienios
inferiores derecho a zquierdo del
salplcadero.

* En @l lado izquierdo del salpica-
daro, aflojar |a tuerca de filacion
de la trénza de conexion a masa,

+* Deganchufar tambien al (o los,

PEUGEDT =« 306 =
gasolina y diesel

segun varsiones) conector(es)
aléctrico(z) situado(s) hacia esta
trenza de masa.

* Desenchufar los conectoras del
contactor de arangue.

* En el lado izquierdo, dasmonlar
€l pequefio conducto de la cale-
faccion que une la tobera izquier-
da y al conducto central.

* En el lado derecho, el conducto
de calefaceldn que une las tobe-
ras superioras,

* Desenchufar los dos conectores
dal motor de calefaccion (situado
ahajo a la derecha del blogue de
calefaccidn|,

* Desanchufar ol conector eléctri-
co situado en un compartimento
del soporie de la columna de di-
reccion, a la atura del saipicade-
o,

= Aflojar los tornillos de fijacion
dal salpicaders situados bajo el
salpicader a la izquierda, en me-
dio, a la altura de la guantera v a
la deracha.

1. Revastimianto de salpicadearo - 2, Insononzacion infanor derecha - 3. insononzecion infenor Zgwiarda - 4, Soparte - 5, Junfa - 6 Guantara
superfor - 7, Guantera infarior - 8. Marco def cuadro da instrumentos - 9. Platinas de interruptores - 10, Tapa inferior izguierda - 11, Soporta de
Instrumentos - 12. Panel inferlor - 13, Tapa - 14. Canicero - 15, Toberas de venlilacion lateral - 16, Tobera de ventilacidn cantral,

SALPICADERO
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=] Desmontaje del salplcadero.

A Tornille de fijacion del lado izquierdo

B. Tornille de fllacién central -

C. Tarnlllo de fijacidn inferior -

D. Tornillos de fijacién a la chapa de
salpicadero.

* Desmontar &l salpicadero tiran-

| do de & hacia si. Proceder suave- |
mente v comprobar gue todos los
conactores eléctricos estén bien

desenchufados.

MONTAJE

desmantaje respeatando los pun
tos siguisntas:

* Procedar en orden invarso al

Mantaje del salpicadero,
Sitwacion del conactor en & compar-
timento de la columna de direccidn,

— antes de montar completamen-
te al salpicadears, enchufar el
conector aeléctrico situado en al
compartimento del scporte de la
columna de direccidn.

= después da mantar, comprobar
que funcicnan todos los drganos
desmontados o desconectados.

s Comprobar el centrads correcto
del volante.

CALEFACCION - VENTILACION

Desmontaje y montaje
del motor de
ventilacion

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria.

# Dasmontar al revestimianta
inferior derecho del salpicadero

« Aflojar los tornillos de fijacion

1 - F
del moter de vantilacion.

¢ Hetorcer ligeraments la pata de
soporte izquierda hacia akajo.

MOTOVENTILADOR DE CALEFACCION

1. Rajiila - 2. Mofoventiador - 3. Mddulo, |




Desmontaje del motor de
wantilacion.
1. Torniflos de fijacion del motor -
2. Conector eléctrico - 3. Conector
de la resistencia - 4. Tubarias de

liquido refrigerants.

= Separar e motor hacia abayo.

# Desenchufar los conectores
ebdctricos.

s Desmontar & motor de ventila-
dor,

MONTA.E

« El montaje no presenta dificul
tades especiales y 38 procade an
orden inverso al desmontaje.
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Desmontaje y montaje
del radiador de
calefaccién

DESMONTALJE

* Desconectar ia batera

# Desmontar el salpecadenc [var &
aparado comaspondania)

PEUGEOT « 306 »
gasolina y diesel

RADIADOR DE CALEFACCION

1. Radiador - 2, Grapa - 3. Empaime de manguitos -
4, Juntas - 5. Manguilos.

« Sacar la grapa de retencion de
las tuberias de calafaccian,

+ Colocar pinzas de obturacion
en las tubarias de circulacion de la
calefaccidn,

+ Dasempalmar las tuberias de |
| calefaccion y sacarlas por al habi-

laculo

+ Quitar las dos tuercas de fija
cién dal blogue de calefaccién al
salpicadara

+* Quitar el tornille de fijacidén
delanters del bloque de calefac
cibn.

« Sacar ol blogue de calefaccidn

| ¥ el soporte de tubeda. Para facil

tar ol desmontaje de este Gitimo,
utilizar agua jabonosa.

1. Carter supenor de! blogue

BLOQUE DE CALEFACCION
A, Moniaje Valeo - B. Montaje Babr

- 2. Cdrnter inferiar oel blogue - 3. Difusor - 4. Soporte - 5. Soporte - 6. Caja de entrada de aire -

7. Conducto de alre - 8. Carter de moloventiladior

* Desprander las grapas de fija-
cion de! radiador de calefaccion al
bBlogue.

* Sacar el radiador de calefac-
cidn,

MONTAJE

¢ El montaje no presenta dificul-
ades especiales Y &8 procecs an
saritido inverso al desmontaje




~ 15. CARROCERIA

Caracteristicas detalladas

Carrocena autoportants de chapa de acero embutida, soldada eléctrica-

mante.

Tipo: berlina 2 voldmenes de 3 y 5 puertas.
berlina 3 volimenes de 4 puertas
furgoneta 2 voldmenes de 3 puertas.

Mimaro de plazas: 5 (berina)
2 furgoneta).

CARACTERISTICAS AERODINAMICAS

Varian segln versiones y equipamiento,

Suparficie frontal (m®: 1,912 a 1,933,

Cx: 0,33 & 0,34,
SCx: 0,63 a 0,65,

PESOS (kg)

DIMENSIONES (mm)

T i
Carroceria 3-5 puertas 4 puertas
T —— 4 995 i
Anchurg total ..o esss i erensssieeses 1683 a1 682
BAREAHA - ocimi i imisansrensansmnbdsinisyeis 2 580
Voladizo delantero ..., T80
hn]: T (o J =1 - ) o S B35
Via delantera......... 1454 a 1465
Via trasera..... 1428a1439

Las diferencias de pescs entre las carrocerias de 3 v 5 puertas para versionas con motorizacionas y niveles de equipamiento parecidos son practica-

mente inexistantas.

Modelos 5 puertas D Turbo XAd 306 1.4 306 1.6 306 1.8 306 1.8 308 X5 306 516
XRdt-XTdt | XNd-XRd manual automatico
Vacio en orden marcha. . ... ... 1120 1 080 1020 1060 1 QB0 1100 1140 1 160
~ sobre gje delantere . ... ... B0 B50 E20 | B40 650 67D 710 T30
= sobre eje trasera. . ......... 430 430 400 420 430 430 430 430
Total méx. autorizado con carga 1 830 1580 1 480 1 520 1 5880 160 1650 1670
- sobre eje delantero . .. ... ... Q00 800 B50 BEO a0o 900 820 Q20
- sobre eje ftraserd. ... oo ea e BOO B20 BZ0 BED a0 BB a&0
Total rodanta autorizado. ... ... 2 630 2 380 2 380 2420 2590 2610 2850 2670
Remaolgue sin frenas. ... ... ... 505 75 510 530 540 580 570 580
Remelgue con frenos ... ... .. 1000 800 {900 S00 [ 1000 1000 1 000 1000
1 ' e

Consejos practicos

PARTE DELANTERA

Desmontaje y montaje
del capé

El capd ests fijado de forma tradi-
cional. Su reglaje se efectia con

ayuda de los tornillos de bisagra y
de los topes de reglaje de altura.

Cambio del mando de
apertura

DESMONTAJE

puerta, la fijacién de la empufa-
dura v la fllacidn del sisterna.

« Dasprender el cable da la
grapa.

* Separar ligeramenta el lado
izquierde del salpicadero y colo-

car un calzo para mantenarlo an
posicion.

+ Desprender el mando de aper-
tura del capd.

* Sacar al tapon antirruido v el
cable da tope de envoltura.

» Enganchar un pasamuro al

cahle v sacaro orientandolo en su

alnjamienta a lo largo de la aleta,

MONTAJE

| = Enganchar el pasacable al cable
| nuevo.

* Tirar ded pasacable.
* Guiar el cable a lo largo de la

* Sacar la junta de entrada de | aleta.

* Colocar el cable en su aloja-
mierto.

» Sacar el pasamuro.

* Montar las fijaciones del siste-
ma vy las fijaciones da la empuria-
dura.

* Lntando la sujecion de envoltu-
ra de cable con agua jabonosa,
colocara en la chapa del salpica-
dero.

= Sacar el calzo,

IlIIiIlII}HI
. uN

P ti la
Eiew perrie smcie o 1)

de cable, es preciso
separar ligeramente o
revestimiento del

salpicadero, /

N

* En &l compartimento dal motor,
tirar del sujetacable con unos ali-
cates.

* Enganchar &l cable en el tops
de envaltura,
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CAPO - CALANDRA

1. Capd - 2, Gancho de desblogueso - 3. Gancho de cerradura -
4, Bisagra - 5, Sistema de apertura - 6. Varilla - 7. Junta frasera -
8. Insoncrizador - 9, Juntas delanieras.

« Montar el tapon antirmuida.
Proceder a continuacidn en ardan
inverso al desmaontaje.

Cambio del
cable de apertura
del capé

+ Sacar el tapadn antirruide del
tope de envoltura v 2l cable del
tope.

* Daszmontar la calandra (ver
apartado comespondisnts),

» Sacar el cable.

Para &l montgje, repetir las opera-
ciones de desmontaje en arden
inverso.

Desmontaje
y montaje del
frontal ensamblado

* Desenganchar el intermitents

apovando sobwea el resorte v tran- |

do de &l hacia si.

+ Desenganchar las conexiones
gliéctricas da los provectaras y los
imtermitentas.

* Sacar las grapas de unidn del
embellecador da proyector a la
aleta.

s« Tirando de los resortes, des-

prender el radiador v el ventilador
hacia atras.

= Aflojar la brida de la entrada de
aire,

» Desenganchar el cable de aper-
tura de capd,

» Desenganchar el corrector de
posicidn de faros.

s Desmontar las fllacienes latera-
les supariores de la calandra. -

+ [Daesmontar el brocal de llenado
de los lavataros,

* Lavantar 2l vehiculo,

* Desmontar fas fijaciones inferic
rag del parachogues,

* Sagun el equipamiento, desen-
ganchar la fijacidn inferior del
depdsite de lavalunas. Sacar el
depasita,

= En el extreme del larguera,
sacar |la conexian aléctrica v el
temillo de facidn,

Si lleva, desanchutar las conaxio-
nes de los provectores antiniebla.

= Bajar el vehiculo.
* Sacar el frontal.

En el mantaje, tener cuidade con
la pintura da las aletas delanteras,
mantar al frontal siguiendo el
método de desmontaje en orden
inversa vy comprobar el buen fun-
cicnamients de todos los equipa-
miertos.

PEUGEOT « 306 «
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Fijaciones de la rejilla de calandra.
1. Tammille Alken - 2. Tomillos Torx - 3. Grapa,

Cambio de la rejilla
de calandra

La rejilla de calandra esta fijada al |

frontal por cuatre tomillos Allen y
dos tornillos Torx, También estd
sujeta a cada embellacedor de
provector por una grapa (ver figu-
raj.

Desmontaje y montaje
del parachoques
delantero

* 5 lleva, desmontar el brocal de
lenado del depdsito de lavalunas
* Levantar al vehiculo.

» Desmontar los guarbarros.

* 3i lleva, desmantar |a fijacion

Fijaciones del parachoques delantero,



inferior del depositc ce lavalunas,
desempalmar los manguitos y
sacar el depdsito,

* En su caso, desenchufar los
conectores de antiniebla,

» Aflojar, sin sacar, los dos torni-
los de fijacidn cantral inferior,
 Quitar los tarnillos de fijacidn
ateral inferior,

*« En el extramo del larguera,
zacar las conexiones aléctricas asf
zomo las fijaciones centrales deal
sarachoques delantero.

» Sacar el parachogues.

=n &l montaje, proceder en orden
nverso del desmontaje.

Reparacion de un
sarachoques delantero
3 trasero

.05 parachoques esian fabricados
le plastico, por lo que se suelen
aparar por fusién del material por
in aparato de are calients o un
inldador grande.

ara facilitar el trabajo v para evi-
ar dafos a otros elamentos, das-
nantar al parachoques.

+ Limpiar las partes a soldar con
in dizsolvente ligero.

 Alinear las seccionas qua hay
e fusionar, sosteniendolas con
Ings merdazas y un soporte ngi-
io.

i &l parachoques astéd defarma-
I
Ablandarlo con un chorro da
ire caliente sin fundiro.
Apretario contra un soporte
ara devolverle su forma cnginal.
Dejar enfriar durante 10 minu-
>S5,

iOLDADURA

Colocar una boquilla en la pis-
Jla de aire caliente para concen-
‘ar al calor.

Aplicar la pistola sobre las par-
25 & soldar.

Con un movimiento continuo,
asplazar la pistola provocando la
15iGn,

tilizar como aporte una barrita
algada del mismo pldstico recu-
arado de un parachogues viejo.

Sostenar la barrita formando
ngule con la fisura.

Soldar por delante v por detras
& |2 zona rota. :

Tratar de la misma mansra el
iterior del desgarron.

Enrasar con una cuchilla la
izaba de la soldadura.

Lijar la suparficia reparada, an
gon, con un papel de grano 150,
pulirla cen un granc 600 al agua,

Pintar el parachogues con una
intura especial, compatible con
| material pigstico.
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PARACHOQUES

A: delantero (excepto spord) - B delantara (sport) - C! frasero,
1, Parachogues - 2. Guig iateral - 3. Tapa - 4. - Rafilla - 5. Tapa.

Desmontaje
¥ montaje de una aleta
delantera

* Zacar el plastico protector de la
aleta delantera.

+ Dasmaontar al intermitente,

+ Sacar el parachoques (ver el
apartado comespondients).

# Silleva, desmontar la antena de
aleta.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la aleta jver figura).

+ Taladrar el remache de fijacidn
de la aleta con su borce.

Para el montaje, aplicar una capa
de zinc intermedio en los puntos
de union, colocar la aleta, colocar
los tornillos sin apretaros, ajustar
los juegos de apertura y apratar
los tornillos,

=

Fijaciones de una aleta delantera.
1. Tornillos de fijacion superior -

2. Remache -

3. Tornillo de fijacidn a los bajos de
carfocera -

4, Tarnillos de fijaciin &l montante -
5. Tomillos de fijacién por debajo de
los bajos de carroceria -

6. Excéntrica de reglaje de los juegos
de nivelacidn entre el parachogues y
la aleta.




PUERTAS

Desmontaje y montaje
de una guarnicion de
puerta

= Bajar laluna hasta cerca de dos

terclos da su carrara.
+ Dasmontar la rejilla del atavoz,

— CARROCERIA —

| la manivela de elevaluna (segun &l

equipamisnta), la tapa de la fija-
cion superior del reposabrazo, el
reposabrazo vy el embellecedor del
sistema de aperturs interior,

* Bajo la rejilla del altavoz. quitar
les tarnillos de fijacion delantera
de la bandeja.

¢ Cjuitar el tornillos de fijacidn tra
sera de la bandeja.

« Con un destornillador estrecho
antrado por la abertura, sacar,

=]

Desmontaje de una guamicidn

de puerta delamtera.

1. Tornillos de fijacidn del reposabrazo -
Z, Tornillos de fijacion de la guamicicn -
3, Embedlecedor ded sistema de apertura
interior -

4. Botdn de seguro de clemrs,

PEUGEQT + 306 »
gasolina y diesel

Desmontaje de una guarnicidn de puerta rasera,

1. Tornillos de fijacion dal reposabrazo - 2. Tornillo de filacidn de la
3. Manivela - 4. Embellecedor del sistemna de apertura imerlar - 5,

uarnician
odian de

segure de cierra.

apoyando scbre la pata, al botdén
de seguro de cierre interior,

* Segun el equipamiento, desen- |

chufar todas las conexiones eléc-
tricas.

* Desanganchar v sacar &l panal
de guarnicion.

Para e montaje, repetir en orden
Inversc las operacicnes del des-
montaje,

A - _
o IT‘i.“F"?-“-".‘:":'H "‘I’-\_'1._D-?"I1_
A

e R tluira.
:\'Th':'z':*.'.*-".*a'.‘?‘»'n-h‘\..\,if-,|_l_lar-i'

Desmontaje
y montaje de una luna
de puerta

* Sacar la guarnicion de puerta
(ver 2| apartado anterior).

* Desmontar el embellecedor
interior del retrovisor exterior.

PUERTAS

A Delantera 3 puertas - B; Delantera 5 puertas - C! Trasara.
1. Cafdn de puerts - 2. Pane! de revestimiento - 3. Tira profectors -

4. Banda da montanta da puerta - 5. GuiE - 8. Tope de puerts - 7. Soporte -

8. Bisagra - 9. Tapa.
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' GUARNICIONES DE PUERTA

1. Pane! de guamcidn - 2. Reposabrazo -

B
|
|

~_ DELAN
‘.‘ TERA 3. Hoja protectora - 4. Bandeja -
- 5. Bande/a larga - 6. Bandsja larga fcon
- platings de Intarruptores) - 7. Platinas da
Interruptoras - 8. Rejila de altavoz -
TRASERA 9. Tapa - 10. Soporte.

+ Sacar el burlate interior, « Desprender la luna del mecanis- g e———
s Desmentar parcialmente la = mode glavaluna,
junta de guia superior, s Tirar de la luna hacia arriba y LUNAS Y ELEVALUNAS
» Sacar |la hoja protactora de | Por al exterior de la puerta para A delante v 3 puertas - B cletras.
plastica. sacara. 1. Luna - 2. Burlete - 3. Junta guia - 4. Sistema de engancha -
s 2 5. Elevaiuna - 6, Motor - 7. Mecanizmo manual - 8 Manivels -
D _F‘alra ?I AIPR]e, ,rEpEt'r_Er' ?m_ﬁn 9. Distanciadar - 10 Guia - 11, Guig - 12, Junta da funa triangular -
| inverso las operaciones antaric 13, Luna trianguiar
Mas, . i

Desmontaje y montaje
de un mecanismo de
elevaluna

+ Desmaontar al panel de guarni-
cién v la luna {ver los apartados

« Girandola un cuarto de wvuelta, | antericras).
sacar la grapa de retencion e 1@ | « Quitar los dos tornillos de fija-
[una al mecanismo. cion de la guia del maecanismo.

Desmontaje de una luna y de un mecanismo alzacristales,
1. Grapa de sujecidn de la luna al mecanismo. - 2. Tornillo de sujecidn de la

guia al mecanismo. - 3. Remache de sujecidn del motor
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« Seqln el equipamiento, desco-
nectar &l haz de cables del eleva-
lurna electrico.

« Coan una taladradera equipada
con un broca de & mm, guitar los
tres remaches de fijacién para
liarar el mecanismo.

+ Hacer pivetar el mecanismo v la
guia y sacarlos a traves del borde.

En el montaje, proceder en orden
inversa a las cperaciones gel des-
montaje.

Desmontaje y montaje
de los mecanismos de
apertura

¢ Sacar el panel de guarnicién de
puerta.

Puerta trasera

¢« [Oesenganchar la grapa de
retencion del reenvio,

En todos los tipos

* Desenganchar la varilla de co
nexion a la empufiadura extenar.

* Desmontar las dos fijaciones de
fa empunacura extedor,

* Sacar la empufadura inclinan
dola.

# Sacar el sistema de apertura
interior tirande de &l hacia las
bisagras.

* [Desenganchar la varilla de co-
nexion del sistema v la ceradura
del cajon de puarta,

= Quitar los tres tomillos de fija-
cion de la ceradura al canto de la
puerta,

* Sacar el conjunta de mecanis-
ma y varillas por la abertura supe-
rior del cajén da puerta.

e
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Desmontaje de los mecanismos de aperiura de puarta,
1. Tornillos de fijacion de la empunadura exterior - 2 Tomillos de fijacion de la
cerradura al canto de la puerta - 3. Posicldn para el desmontaje del bombin de
puerta sin desmontaje de la guamicién - 4. Sistemna de apartura interlor,

MECANISMOS DE APERTURA DE
PUERTA

A delantera ¥ 3 puertas - B: trasera
1. Cerradurs - 2. Gancho de cerradura - 3. Varillas
de manalo - 4, Guia - 5, Botdn de seguro de ciars
- 6. Embellecedor - 7, Empuriadura - 8. Tapa -
—4 9. Empudiadura axterior - 10, Reenvio - 17. Efe -
12. Rearnvia,

LUNA LATERAL TRASERA

(3 puertas)
Az mdvil - B: fija
I. Luna - 2. Junta - 3. Bisagra - 4. Sisterna de apertura,




+ Sagln equipamiento, desen-
ganchar el haz de cables electri-
cos de la unidad de manda.

Al montar, conactar el haz de
cables de la unidad de manda
después de cologar |a unidad
isepun equipamients) v luego pro-
cedar en orden inverso al des-
mcntaje.

LUNAS

Cambio del
parabrisas
o la luneta trasera

El parabrizas v la luneta trasara
astan encolados. Con ello contri-
buyen a la rigidez de la carocena
Y, por lo tanto, tienen una inciden-
zig en la seguridad pasiva. Estos
slemantos no g8 pueden conside-
‘ar como elementos desmonta-
ales y salen del marco de este
3studic.

TECHO
PRACTICABLE

Desmontaje y montaje
de la tapa de techo
sracticable

+ Sacar la guarmnicién del techa.

v Sacar & conector del motar de
echo practicable.

v Desmontar las fijaciones delans
aras del marco de tecno practica-
He.

'+ Daesenganchar las tuberias de
lazagle delantera v trasera.

- Dasmontar las fijaciones trase-
as del marco de techo desplaza-
e

— CARROCERIA —

TECHO PRACTICABLE

1. Techo prachichie - 2, Travesarco - 3. Guia - 4. Motor -
i. Deflector - 6. Tubo da desagie - 7, PamEsol - 4, Guia

—

PARTE TRASERA

» Mientras se sujeta &l marco de

——

Desmontaje y montaje
del portén

* Sacar la guarnicitn del portén,

* Dasenchufar las diversas cone-
xienes vy latiguillos v sacaros de|
porton.

* Sujetar el portdn en posicion
completamente abierta.

* Extraer los amortiguadsres nay-
maticos.

* Miantras s2 sujeta el portan,
quitar los tomillos de fijacidn de
cada bisagra y sacar el portan.

Para &l montaje, rapetir Ias opara-
ciones del desmontaje en arden
IMverso.

REGLAJE

Efectuar los reglajes con ayuda de
la herramienta (1), Los juegos de
nivalacién sa ajustan meadiante los

topes,

Desmontaje y montaje
del parachoques
trasero

* Par el maletern, sacar |g tapa
de |85 luces traseras v la guarni-
cion de falda trasera.

* Bajo la guamicidn de (3 falda,
sacar gl conactor sléctrico.

* | evantar el vehiculo.

iy
L,

itk

techo practicabla, desmontar las
fijaciones centrales, dejar bajar al
marco y sacario por la aberura
del portan.

Para el montaje, repetir en orden
inverso las operaciones del des-
montaje.

Fijaciones de techo
practicable.

1. Conactor eléctrico -
2. Fijaciones delanteras
da techo practicable -

3. Tuberia delantera y
trasera -

4. Fijaciones traseras de
techo practicable -

5. Fijaciones centrales
de techo practicable.

PORTON

1. Partdr - 2. Luneta trasera - 3. Junta - 4, Sistema de apertura -
5. Amartiguadar - & Deflector - 7. Embeilecsdor,




g - w Us

« Quitar los cuatro tornillos de
fijacidn Inferior del parachogques.

+« Desmontar, por los pasos de
rueda, las fijacicnes laterales del
parachoques trasera.

1
+ Sacar el parachogues trasero |

saparando el haz de cables dal
borde de la falda.

PEUGEOT « 306 »
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Reglaje del portdn.
1. Palanca acodada -
2, Guamicidn -

3. Perfil tresero.,

En & montaje, procedar an ordan
Inverso al desmontaje,

Clasificacion de documentos y
redaceion: P.M. y G.L.

Filaclones del parachogques trasero.

REFUERZOS DE ESTRUCTURA DEL PEUGEOT 306



