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IDENTIFICATION NUMBERS RECORD
ENREGISTREMENT DES NUMEROS
D’IDENTIFICATION

REGISTRO DE LOS NUMEROS DE
IDENTIFICACION

1. KEY NUMBER:

1. NUMERO DE CLE:

1. NUMERO DE LLAVE:

2. VEHICLE NUMBER (For Canada)

2. NUMERO DU VEHICULE (Pour le
Canada)

2. NUMERO DEL VEHICULO (Para Canada)

3. FRAME AND ENGINE NUMBER:

3. NUMERO DE CADRE ET DE
MOTEUR:

3. NUMERO DEL CHASIS DEL
MOTOR:

Your key identification number is stamped on
your key as shown in the following illustration.
Record this number in the space provided for
reference if you need a new key.

—
YAMAHA

Key number

Record your frame and engine numbers in the
spaces provided to assist you in ordering spare
parts from your Yamaha dealer or for reference
In case your motorcycle is stolen {See page 3)



Votre numéro d’identification de clé est gravé
sur votre clé comme indiqué a la figure
suivante,

Enregistrez ce numéro a I’endroit prévu pour
référence si vous avez besoin d’une nouvelle clé.

El nimero de identificacion de la llave esta es-
tampado en la misma tal como se ilustra a con-
tinuacién. Registre este nimero en el espacio
provisto como referencia para el caso de que
usted necesite una nueva llave.

Numero de clé

—>
YAMAHA

Namero de llave

Enregistrez les numéros de cedre et de moteur
aux emplacements prévus pour vous permet-
tre de commander des pi¢ces de rechange 2
votre concessionnaire Yamaha ou comme réfé-
rence dans le cas ou votre motocyclette serait
volée. (Voir page 4)

Registre los niimeros del chasis del motor en
los espacios suministrados para facilitar el pe-
dido de repuestos a su agente Yamaha o para
referencia en el caso de que su motocicleta sea
robada. (Ver la pagina 4)
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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of the
Yamaha YTM225DRN. This model represents
the product of many years of Yamaha ex-
perience in the production of fine sporting,
touring, and pacesetting racing machines.
You can now appreciate the high degrees of
craftsmanship and reliability that have made
and pace-setting racing machines. You can
Yamaha a leader in these fields.

This manual will provide the owner with a
good basic understanding of the operation,
and basic maintenance and inspection items
of this motorcycle. If you have any questions
regarding the operation or maintenance of
your vehicle, please consult a Yamaha dealer.



INTRODUCTION

Félicitations pour I’achat de votre nouvelle
Yamaha YTM225DRN. Ce modeéle représente
le fruit de nombreuses années d’expérience
Yamaha dans la production de machines de
sport, de tourisme et de course. Vous pourrez
apprécier pleinement la perfection technique et
la fiabilité qui ont fait de Yamaha un leader
dans ces domaines.

Ce manuel contient la description du fonc-
tionnement, des instructions pour ’entretien de
base et les points de contréle & effectuer péri-
odiguement. Dans le moindre doute concernant
le fonctionnement ou ’entretien de votre nou-
veau véhicule, n’hésitez pas a consulter un con-
cessionnaire Yamaha.

INTRODUCCION

Felicitaciones por haber adquirido esta Yamaha
YTM225DRN. Este modelo representa el pro-
ducto de fos muchos afios de experiencia de
Yamaha en la fabricacion de finas maquinas
deportivas, de paseo y destacadas maquinas
de carrera. Ud. puede apreciar ahora, el alto
grado de manufacturacion y confiabilidad, que
ha hecho de Yamaha un lider en este campo.
Este manual le permitirg al propietario, obtener
un buen entendimiento, basio de funciona-
miento; del mantenimiento, y de la inspeccion
de estos vehiculos. Si tiene Ud. algunas
preguntas referentes al funcionamiento o
mantenimiento de su vehiculo, le agradecemos
que consulte a su concesionario de Yamaha.



— NOTICE:
Some data in this manual may become
outdated due to improvements made
to this model in the future. If there is
any question concerning this manual,
consult your nearby Yamaha dealer.

TECHNICAL PUBLICATIONS
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MOTORCYLE OPERATION
YAMAHA MOTOR CO., LTD



— AVIS:
Certaines des connées incluses dans ce
manuel ont pu cesser d’éjtre valables par
suite d’améliorations apportées ultérieure-
ment au modéle, Si vous avez la moindre
question, priére de consulter votre conce-

ssionnaire-Yamaha le plus proche.

— OBSERVACION:
Algunos de los datos contenidos en este
manual pueden caducar, debido a Ja me-
joras hechas a la maquina en el futuro.
Si hubierra algan problema referido a
este manual, consulte a su distribuidor
Yamaha mas ceracano.

TECHNICAL PUBLICATIONS

SERVICE DIVISION
MOTORCYCLE OPERATION
YAMAHA MOTOR CO., LTD

TECHNICAL PUBLICATIONS

SERVICE DiVISION
MOTORCYCLE OPERATION
YAMAHA MOTOR CO., LTD




WARNING:

PLEASE READ THIS MANUAL CARE-
FULLY AND COMPLETELY BEFORE
OPERATING THIS MACHINE.

Particularly important information is
distinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

v )
x

’ “@*’”:MA
A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage to the
machine.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
machine operator or person inspecting or
repairing the machine.

o R



AVERTISSEMENT:

VEUILIEZ LIRE CE MANUEL SOIGNEU-
SEMENT ET COMPLETEMENT AVANT
D’UTILISER CETTE MACHINE.

ADVERTENCIA:

ROGAMOS LEER ESTE MANUAL CUI-
DADOSA Y COMPLETAMENTE ANTES
DE OPERAR ESTA MAQUINA.

Dans ce manuel, les informations parti-
culiérement importantes sont repérées par les
notations suivantes:

N.B.:

Un N.B. fournit les renseignements nécessai-
res pour rendre les procédures plus faciles ou
plus claires.

&

A ¢ ol
Un ATTENTION indique les procédures spé-
ciales qui doivent &tre suivies pour éviter
d’endommager la machine.

AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédu-
res speciales qui doivent &tre suivies pour
eviter a l'opérateur ou a la personne in-
spectant ou réparant la machine de se blesser.

r

Los puntos de particular importancia estan
sefialados por las siguientes notaciones:

NOTA:
La NOTA, entrega informacién vital para hacer
los procedimientos mas faciles o mas claros.

ATENCION:

La ATENCION, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para evitar
defos en la maquina.

ADVERTENCIA:

L.a ADVERTENCIA, indica los procedimientos
especiales que deben ser seguidos para evitar
que el operador de la maquina sufra accidentes,
o la persona que la esté inspeccionando o
reparando.
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DESCRIPTION DESCRIPTION DESCRIPCION

®

NOTE:

The design and specification of the machine
you have purchased may partly differ from

those shown in the photos this manual car-
ries.




Seat

Headhght

Front fender

Front wheel

Brake pedal

. Front fork

Fuel tank
Monocross suspension
Rear wheel

10 Recoll starter

11 Change pedal

12, Dnive select lever

13 Rear brake lever

14 Parkmng brake button
16 Handlebar switch

16 Front brake lever

17. Throttle lever

18 Mamn switch

19 Fuel tank cap

©EONOO AW

N.B.:
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. Selle

Phare
Pare-boue avant

. Roue avant

Pédale de fremn
Fourché avant
Réservorr & essence

. Suspension mMoOnoCross

Roue arniére
Démarreur a réenroulement
Pédal de changement de vitesse

. Levier de sélection de

transmmssion

. Levier de frein arrére
., Bouton du frein de stationnement

Commutateur sur guidon

. Levier de fremn avant
. Levier d’accélérateur

Contacteur & clé
Bouchon du réservoir a esscnce

NOTA:

DM W -

Asiento

Farol delantero
Guardabarro delantero
Rueda delantera

. Pedal de! freno

. Holquillas delanteras

. Depésito de combustible

. Suspensidn monotransversal

Depbsito de aceite

Arrancador de reculada

Pedal de cambios

Palanca selectora de marcha
Palanca del freno trasero

Botdn del freno de estacionamiento

. Interruptor en la maniya
. Palanca del freno delantero

Palanca del acelerador
Interruptor principal
Tapa del depoésito de combustible

Le type et les caractéristiques de la machine
que vous avez acheté peuvent partiellement
différer de ceux montrés sur les photos con-

tenues dans ce manuel.

manual.

El disefio y las especificaciones de la maquina
que Ud. ha adquirido pueden diferir par-
cialmente de los mostrados en las fotos de este
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Vehicle dentification number (for Canada)

Frame serial number

Numéro d'identification du véhicule (pour la Canada}
Numéro de série du cadre

Namero de rdentificacidn del vehiculo (para Canadé)
Namero de sere del chasis

MACHINE
IDENTIFICATION

Vehicle identification number {for Canada)
The vehicle identification number is stamped
into the steering head pipe.

NOTE:
The vehicle identification number is used to
identify your machine and may be used to
register your machine with the licensing
authority in your state.

Frame serial number

The frame serial number 1s stamped on the
right side of the steering head pipe.



INDENTIFICATION DE LA
MACHINE

Numéro d’identification du véhicule (pour la
Canada)

Le numéro d’identification du véhicule est
poingonné sur le tube de téte de fourche.

N.B.:
Le numéro d’identification du véhicule est uti-
lisé pour identifier votre machine et peut etre
utilisé pour enregistrer votre machine avec 'au-
torité d’immatriculation competente.

Numéro de serie du cadre
Le numéro de série du cadre est frappé du
coté droit du tube de téte de fourche.

IDENTIFICACION
DE LA MAQUINA

Namero de identificacién del vehiculo (pa-
ra Canadd)

El ndmero de identificacién del vehiculo viene
estampado en el cabezal de la direccion.

NOTA:
Dicho namero so utilliza para identificar la ma-
guina y puede utillizarse para registrarla con las
autoridades competentes de su pais.

Namero de serie del chasis
El nimero de serie del chasis estd estampado
en el lado derecho del tubo de direccion.



Engine serial number

The engine serial number is stamped into the
elevated part of the right rear section of the
engine.

NOTE:
The first three digits of these numbers are for
1. Engine senal number 1 Numéro de sénie moteur model identification; the remaining digits are
1. Namera de sene del motor the unit production number. Keep a record of
these numbers for reference when ordering
parts from a Yamaha dealer.




Numéro de série du moteur

Le numéro de série du moteur est frappé sur
la partie en relief située a droite, & I'arriére du
moteur.

N.B.:

Les trois premiers chiffres de ces numéros ser-
vent pour I'identification du modéle, les chif-
fres restants constituent le numéro de produc-
tion de unité,

Garder un relevé de ces numéros pour référence
lors de la commande de pieces détachées 3 un
distributeur Yamaha.

—6—

Nimero de serie del motor

El nimero de serie del motor esta estampado
en la parte alta de la seccién trasera derecha
del motor,

NOTA: 2

Los tres primeros digitos identifican al mode-
lo; los digitos restantes equivalen al nimero de
unidad de produccion. Conserve el registro de
estos tres nimeros a modo de referencia para
hacer ef pedido de repuestos al concesionario
Yamaha.




ONE PERSON
ONLY
UNE SEULE

PERSONNE
SOLO UNA

PERSONA

SAFETY INFORMATION

When you ride your machine, you must know
and use the following for your safety:

Ride with care and good judgement:

1. Riding your machine requires skills ac-
quired through practice over a period of
time. Take the time to learn the basic
techniques well before attempting more
difficult maneuvers.

2. This machine is designed to carry one per-
son only. Do not carry a passenger.



INFORMATIONS
CONCERNANT
LA SECURITE

Lorsque ’on pilote la machine, on doit con-
naitre et suivre les recommandations suivantes
pour le faire en toute sécurité:

Piloter avec précaution et discernement:

I. Le pilotage de la machine requiert une
habileté acquise par un certain entraine-
ment. Prendre le temps de bien appren-
dre les techniques de base avant de tenter
des manoeuvres plus difficiles.

2. Cette machine est congue pour ne trans-
porter gu’une seule personne. Ne pas
transporter de passager.

INFORMACION PARA
SU SEGURIDAD

Cuando conduce su vehiculo, usted debe saber
y utilizar los siguientes puntos para su
seguridad:

Conduzca con cuidado y discrecidn:

1. La conduccién de su vehiculo requiere de
la destreza adquirida a través de la prac-
tica durante un cierto tiempo. Tdémese su
tiempo para aprender las técnicas basicas
correctas antes de intentar maniobras mas
complicadas.

2. Este vehiculo estd disefiade para llevar
una sola perscna. No lleve ningln
acompariante.



3. Always perform the Pre-Operation Checks
listed on page 55 before riding for safety
and proper care of the machine.

4. The exhaust system on the machine i1s
very hot during and following operation.
To prevent burns, avoid touching the ex-
haust system. Park the machine in a place
where pedestrians or children are not likely
to touch it.




Toujours effectuer les opérations de con-
trole préalables décrites & la page 56 avant
de piloter, pour le faire en sécurité et pour
meénager la machine.

L’échappement de la machine est trés
chaud pendant et aprés Iutilisation. Pour
éviter des briilures, eviter de la toucher.
Garer la machine dans un endroit ou les
piétons ou les enfants ne soient pas sus-
ceptibles de le toucher.

— 10—

3. Antes de conducir su vehiculo realice

siempre una revisibn de los puntos
enumerados en la pagina 57 a fin de lograr
seguridad y efectuar un mantenimiento
adecuado.

El sistema de escape estd muy caliente
durante y luego de la marcha. Prevenga
quemaduras evitando tocarlo. Estacione
en lugares apartados donde tanto
peatones como nifios no se acerguen a
tocarlo.



— 11—

Always keep your feet on the footrests
during operation. Otherwise your feet may
contact the rear wheels.

Avoid wheelis and jumping. You may lose
control of the machine or overturn.
Use extra caution when rnding the
machine with additional loads, such as ac-
cessories, cargo, or a trailer. The
machine’s handling may be adversaly af-
fected. Reduce your speed when adding
additional loads.



5. Garder toujours les pieds sur les repose-

pieds pendant la conduite. Sinon les pieds
pourraient toucher les roues arriéres.

Eviter les cabrages et les sauts, ce qui
pourrait faire perdre le contrdle de la
machine ou la faire capoter.

Prendre des précautions particuliéres lors-
gue I’on pilote 1a machine avec des char-
ges supplémentaires telles que: accessoi-
res, chargement ou remorque. Le manie-
ment de la machine peut en étre affecté,
Réduire la vitesse lorsque 'on conduit
avec des charges supplémentaires.

-12-

Mantenga sus pies sobre el descanso del
pie durante la marcha, pues de lo con-
trario, estos podrfan tocar las ruedas
traseras.

Evite “"patinadas” {wheelies”"} y saltos.
Podria perder ¢! control del vehiculo o
volcar.

Observe mayores precauciones cuando
conduzca con sobrecargas tales como ac-
cesorios, cargamento o un remolgue. Esto
podria afectar el manejo en forma adver-
sa. Reduzca la velocidad en estos casos.



8. When transporting the machine In
another vehicle, be sure it is kept upright
and that the fuel cock is turned to the
"OFF"” position. If the machine should
lean over, gasoline may leak out of the
carburetor or fuel tank.

—13—



Lors du transport de la machine dans un
autre véhicule, veiller a ce qu’elle soit
maintenue droite et 4 ce gue le robinet de
carburant soit placé en position “OFF”’.
Si la machine s’inclinait, 1’essence pour-
rait couler du carburateur ou du réservoir.

—_14—

8.

Cuando transporte su vehiculo en otro,
aseglrese de mantenerio derecho vy de
que la llave de paso de combustible esté
en la posicion ‘'OFF”, Si éste se inclinara,
podria derramarse gasolina de carburador
o del depésito.
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Helmet

Protective clothing
Long pants

Boots

Gloves

Goggles

Casco

Ropa de proteccidn
Pantalones largos
Botas

Guantes

Anteo|os

c’\l.h_h.wi\)'—'

Casque

Veétements protecteurs
Pantalon

Bottes

Gants

Lunettes

—15—

Wear protective clothing:

1. ALWAYS wear a helmet when riding your
machine. Goggles or other eye protection
should also be worn.

2. Wear boots, gloves, long pants and other
protective clothing.



Port de vétements de protection:

1.

TOUJOURS porter un casque lorsque
I’on pilote la machine. Des lunettes ou
d’autres protections pour les yeux doivent
¢galement €tre portées.

Porter des bottes, des gants, des panta-
lons longs et d’autres vétements de
protection.

16—

Use ropa de proteccion:

1.

Use SIEMPRE el casco cuando conduz-
ca. Lleve también anteojos o cualquier
otro tipo de proteccion para los ojos.
Use botas, guantes, pantalones largos y
otro tipo de ropa de proteccién.



Be careful where you ride:

1. This machine is designed for off-road use
only. Riding on pavement is not recom-
mended since handling can be seriously
affected. If you must nde on paved sur-
faces, go slowly and do not make sudden
turns or stops. Riding on pavement will
also shorten tire life.

2. Ride cautiously in unfamiliar areas. You
may encounter hidden obstacles which
could cause an accident.

17—



Faire attention ot ’on roule:

1.

Cette machine est congue pour une utili-
sation horsroute uniquement. Conduire
sur des pavés n’est pas recommandé car
le maniement peut en étre affecté. Sil'on
doit conduire sur des surfaces pavées, rou-
ler doucement et ne pas tourner ou s’arré-
ter brusquement. La conduite sur pavés
raccourcira également la durée de vie des
pneus.

Rouler prudemment dans les zones peu
familiéres. On peut rencontrer des obsta-
cles cachés qui peuvent provoquer un
accident.

18—

Tenga cuidado al conducir:

1.

Este vehiculo esta disefiado para uso fuera
de la carretera. No se recomienda con-
ducir sobre el pavimento ya que esto
puede afectar seriamente el manegjo. Si
tiene gue conducir por caminos pavimen-
tados, hagalo a poca velocidad y sin hacer
giros o detenciones bruscas. El pavimen-
to acorta la vida (Gtil de los neuméticos.
Conduzca con precaucidon por zonas
desconocidas. Obstaculos imprevistos
podrian causar un accidente.



3. Do notride in areas posted ‘'no trespass-
ing.” Do not nde on private propertly
without getting permission.

4. When riding in an area where you might
not easily be seen, such as desert terrain,
mount a caution flag on the macine. Do

NOT use the flag pole bracket as a trailer
hitch.

—19—



Ne pas pénétrer dans les zones marquees
“Défense d’entrer’’. Ne pas entrer dans
les propriétés privées sans en avoir obtenu
la permission.

Lorsque 1’on pilote dans une zone dans
laquelle on ne peut pas étre facilement vu,
tel qu’un terrain désertique, monter un
fanion d’avertissement sur la machine. Ne
pas se servir du support de mat de fanion
comme attache-remorgue.

No entre en zonas donde se establece
’Prohibido el paso”. Tampoco conduz-
ca dentro de una propiedad privada sin
ohtener €l permiso correspondiente.

Cuando conduzca por éareas donde
dificilmente sea visto, tales como terrenos
desérticos, coloque una bandera de
precaucién en el vehiculo. No utilice la
abrazadera de tornillo del asta de la
bandera como enganche de remolque.



_—

Modifications:

1.

This machine is designed to conform with
laws and regulations regarding spark ar-
resters and noise level. Do not mooify the
exhaust system,

Modifications to this machine may reduc
e safety and reliability, and may make the
machine iilegal for use.



Modifications:

1.

Cette machine est congue pour étre con-
forme aux lois et réglements en ce qui con-
cerne le pare-étincelles et le niveau de
bruit, Ne pas modifier I’échappement.

Des modifications apportées a cette
machine peuvent réduire la sécurité et le
fiabilité et rendre son utilisation illégale.

Modificaciones:

1.

Este vehiculo estd diseftado de acuerdo
con las leyes y regulaciones referentes al
parachispas y al nivel de ruidos. No
modifique el sistema de escape.
Cualquier modificacion pedria reducir {a
confiabilidad y seguridad y transformar el
vehiculo en ilegal para su uso.
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LOADING PRECAUTIONS

Proper loading of your machine is important
for the handling, braking, and safety
characteristics of the machine. Please read the
following information before loading and
operating your machine.

.

The total weight of the rider, accessories,
and cargo must no exceed the maximum
load limit.
When loading the machine with cargo
and/or towing a traller, the stability, per-
formance and safe operating speed will
be reduced. Accordingly, the machine
must be used on level and flat terrain on-
ly and must not exceed 16 km/h {10
mi/h).
Make sure that the cargo in the trailer is
placed so that it will not cause the front
wheel of the machine to lift off the ground
during operation.



PRECAUTION CONCERNANT

LE CHARGEMENT

Un chargement correct de la machine est impot-
tant pour sa conduite, son freinage et ses carac-
téristiques de sécurité. Lire les informations Sui-
vantes avant de charger et d’utiliser la machine.

[

Le poids total du conducteur, des acces-
soires et du chargement ne doit pas excé-
der la limite de chage maximale.
Lorsque la machine est chargée et/ou
tracte une remorque, la stabilité, les per-
formances et/ou la vitesse de conduite en
sécuité seront réduites. En conséquence,
la machine doit &tre utilisée uniquement
en terrain plat et de niveau et sa vitesse
ne doit pas excéder 16 km/h (19 mil/h).
S’assurer que la charge de la remorque est
placée de maniere telle qu’elle ne risque
pas de faire décoller la roue avant du sol
lors de Putilisation.

7

PRECAUCIONES DE CARGA

Es importante cargar en forma adecuada el

vehiculo ya que esto

influye en sus

caracteristicas de manejo, frenado y seguridad.
Lea la siguiente informacion antes de cargar
y poner en marcha su vehiculo.

[ ]

El peso total del conductor, accesorios y
carga no debe exceder el limite maximo
de carga.

Cuando carga el vehiculo o engancha un
remolque, se reduce la estabilidad, ren-
dimiento y velocidad de marcha segura.
En estos casos, conduzca solamente por
terrenos llanos y no exceda los 16 km/h
{10 mi/h).

Asegurese de que la carga del remolque
esté ubicada de tal manera que no levante
la rueda delantera del suelo durante la
marcha.



MAXIMUM LOADING LIMIT

*  Vehicle load limit: 100 kg {220 Ib)
Total weight of cargo, trailer hitch
vertical load, rider, and accessories.
When using this machine under 16
km/h {10 mi/h)}, this load iimit can
be increased to 150 kg (330 Ib).

®*  Trailer hitch:
Horizontal load: 300 kg (660 Ib)
Total weight of trailer and cargo.
Vertical load: 15 kg (33 Ib)
Vertical weight on trailer hitch joint.

Be extra careful of the machine balance and
stability when towing a trailer.
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LIMITE DE CHARGE MAXIMALE
e  Limite de charge du véhicule: 100 kg
(220 1b)
Poids total du chargement, de la
charge verticale sur le crochet de
remorque, du conducteur et des
accessoires.
Quand on utilise cette machine a
une vitesse inférieure & 16 km/h (10
mil./h), cette limite de charge peut
étre portée a 150 kg (330 1b).
Crochet de remorque:
Charge horizontale: 300 kg (660 1b)
Poids total de la remorgue et du
chargement.
Charge verticale: 15 kg (33 Ib)
Poids vertical sur le raccord du cro-
chet de remorque.

Quand on tracte une remorque, faire trés atten-
tion equilibrage et 4 la stabilité de la machine.

LIMITE MAXIMO DE CARGA
Limite de carga del vehiculo: 100 kg
{220 ib)
Peso total det cargamento, carga
vertical del enganche de remol-
que, conductor y accesorios.
Cuando conduzca a menos de 16
km/h {10 mi/h), puede incremen-
tar este limite a 150 kg {330 ib).
Enganche de remolgue:
Carga horizontal: 300 kg (660 ib)
Peso total del remoique y carga-
mento.
Carga vertical: 15 kg (33 Ib)
Peso vertical en la unién del
enganche del remolque.
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Tenga sumo cuidado con el equilibrio y
estabilidad del vehiculo cuando lleve un

remolque.




SAFETY WARNING
GASOLlNE IS HIGHLY FLAMMABLE:
Always turn off the engine when
refueling.
¥ Take care not to spill gasoline on the
engine or exhaust pipe/muffler when
refueling.
Never refuel while smoking or in the
vicinity of an open flame.
If you should swallow some gasoline or
inhale a lot of gasoline vapor, or allow
some gasoline to get into your eye(s), see
your doctor immediately.
If any gasoline spills on your skin or
clothing, immediately wash it with soap
and water, and change your clothes.



AVERTISSEMENTS
CONCERNANT
LA SECURITE

L’ESSENCE EST HAUTEMENT IN

FLAMMABLE:

*Toujours couper le moteur lorsque 1’on
fait le plein.

*Veiller & ne pas renverser d’essence sur
le moteur ni sur Péchappement lorsque
I’on fait le plein.

*Ne jamais refaire le plein en fumant ou
a proximité d’une flamme.

Si 'on a avalé de I’essence, inhalé des

vapeurs d’essence ou en un peu d’essence

dans les yeux, contacter un médecin
immédiatement.

Si de I'essence tombe sur la peau ou les

vétements, nettoyer immédiatement avec

de Peau et du savon et changer de
vétements.
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1.

ADVERTENCIAS PARA SU
SEGURIDAD

LA GASOLINA ES ALTAMENTE

INFLAMABLE:

¥ Apague siempre el motor cuando se
reabastece de combustible.

*  Tenga cuidado de no derramar com-
bustible sobre el motor o el tubo de
escape/silenciador al reabastecerse.

*  Nunca se reabastezca de combustible
cerca de liamas o mientras fuma.

Si llegara a tragar gasolina o inhalar su

vapor, 0 si ésta entrara en sus 0Jos, con-

sulte inmediatamente un médico.

Si se derrama gasolina sobre la piel o la

ropa, lavese inmediatamente con agua y

jabén y cdmbiese la ropa.



3. Never start the engine or let it run for any
length of time in a closed area. The ex-
haust fumes are poisonous and may cause
loss of consciousness and death within a
short time. Always operate your machine
in an area with adequate ventilation.
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Ne jamais démarrer le moteur ou le lais-
ser tourner méme pendant un court
moment dans un endroit fermé. Les
fumeées d’échappement sont toxiques et
peuvent provoquer une perte de connais-
sance et la mort en peu de temps. Tou-
jours utiliser la machine dans un endroit
possédant une ventilation suffisante.
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3. Nunca arranque el motor ni lo deje fun-

cionando durante mucho tiempo en
lugares cerrados. Los gases del escape
son téxicos y pueden producir pérdida de
conocimiento y muerte en un corto lap-
so. Siempre ponga en marcha el motor
en un lugar con ventilacion adecuada.



1
2
!
2
1
2

“NEUTRAL" indicator ight
“"REVERSE" indicater light
Lampe-iemoin ‘NEUTRAL"
Lampe-témomn “‘REYERSE”

Luz indicadora “NEUTRAL"
Luz indicadora “REVERSE"
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CONTROL FUNCTIONS

Main switch

Functions of the respective switch positions are
as follows:

ON:

Engine can be started only at this position and
headlight and tailight come on when handlebar
switch is on.

OFF:

All electrical circuits are switched off. The key
can be removed in this position.

Indicator light

“NEUTRAL" indicator light (green)-

This indicator lights when the transmission is
in neutral.

“REVERSE" indicator light (Red)-
This indicator lights when the transmission 1s
in reverse.



FONCTIONS DES
COMMANDES

Contacteur 2 clé

Les fonctions des différentes positions de la cl¢
de contact sont les suivantes:

ON:

Le moteur ne peut &tre démarré que sur cetie
position, et le pharevetele feularriére s’allument
quand le commutateur sur guidon est fermeé.
OFF:

Tous les circuits électriques sont coupés. La clé
peut &tre retirée.

Lampe-témoin

Lampe témoin (verte) de point-mort “NEU-
TRAL”:

Cette lampe s’aliume quand la boite de vitesse
est au point-mort.

Témoin ““REVERSE’’ (Rouge}):

Ce témoin §’allume quand la boite de vitesses
est en marche arriere.

FUNCIONES DE
CONTROL

Interruptor principal

Las funciones de las posiciones respectivas son
las siguientes:

ON:

El motor puede ponerse en marcha solo en esta
posicion y las luces del farol delantero y de cola
se encienden cuando el conmutador del ma-
nubrio esta activado.

OFF:

Se apagan todos los circuitos eléctricos. Puede
quitarse la llave en esta posicion.

Luz indicadora

Lampara indicadora de neutro “NEUTRAL"
{verde}):

Esta lampara indicadora se enciende, cuando
la transmision esté en neutro.

tuz indicadora de marcha atras “"REVERSE"
(Rojo):

Se ilumina cuando la transmision funciona en

—az_contramarcha.



. "ENGINE STOP" switch
. “LIGHTS” {Dimmer) switch
. "START" swrtch

Commutateur d'arrét du
moteur *‘ENGINE STOP”
Commutateur feu de route/feu
de croissement “LIGHTS™
Commutateyr de démarreur
C“START"

. Conmutador de parada del

motor “ENGINE STQP”

. Conmutador reductor de luces

YLIGHTS”
Conmutador de arrangue
“START"”

Handlebar switches:

"ENGINE STOP" switch

Make sure that the engine stop switch is posi-
tioned to “RUN". The engine stop switch has
been equipped to ensure safety in an
emergency such as when the machine is
upset or trouble takes place in the throttie
system. The engine will not start or run when
the engine stop switch is turned to “OFF".

LIGHTS” (Dimmer} switch
Turn to the “HI”’ for the high beam and to the
"“LO" for the low beam.

—33



Commutateurs sur guidon:

Commutateur d’arrét du moteur “ENGINE
sTOP”

S'assurer que le commutateur d’arrét du
moteuy est placé sur **“RUN"’. Le commutate-
ur d’arrét du moteur a été monté sur la machi-
ne dans l’intention de procurer une meilleure
sécurité en cas d’urgence, par exemple lorsque
la machine se retourne ou qu’une panne se pro-
duit au niveau du systéme de commande des
gaz. Le moteur ne démarrera pas ou ne fonc-
tionnera pas tant que ce commutateur sera pla-
cé sur “*OFF”.

Commutateur feu de route/feu de croisement
“LIGHT”

La position *“HI’’ correspond au feu de route,
et la position “‘LO’’ au feu de croissement.

Interruptores del manubrio:
Conmutador de parada del motor
“ENGINE STOP”

Asegurarse de que el conmutador de parada
de emergencia se encuentra en posicion
“RUN" {marcha). Este interruptor garantiza
seguridad en casos de emergencia como cuan-
do la motocicieta se encabrita, u ocurre averia
en el sistema de obturacién. Con el con-
mutador en “OFF" (apagade), no arrancard el
maotor.

Conmutador reductor de luces "LIGHTS”
Girar a posicion “HI" para rayo alto y a posi-
cién 'LO" para luz de cruce.
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“START"” switch
To start the engine, push the starter switch.

CAUTION:

See starting instructions prior to starting
engine,

NOTE:

If the starter switch is pushed with the main
switch “ON” and the engine stop switch
"OFF" only the starter motor without the
engine being activated. To start the engine, be
sure to position the engine stop switch at the
“RUN",




Commutateur de démarreur “START”
Pour démarrer le moteur, enfoncer le commu-
tateur de démarreur.

ATTENTION:

Voir les instructions de démarrage avant de
démarrer le moteur.

Comnutador de arranque “START"'
Presionar el conmutador de partida para arran-
car el motor.

ATENCGION:

ol

Antes de arrancar el motor referirse a las
instrucciones para el arranque.

N.B.:

Si on appuie sur le bouton de démarreur lors-
que le contacteur & clé est sur la position ‘“ON”’
et le coupe-circuit sur la position ““OFF”’, seul
le démarreur électrique sera activé. Pour
démarrer le moteur, &tre siir de mettre le coupe-
circuit sur la position “‘RUN’",

NOTA:
Si el botén del arrancador es presionado con
el conmutador de alimentaciéon activado y el
conmutador de parada desactivado, se pondra
en marcha el arrancador y no el motor. Para
encender este Gltimo, aseglirese de poner el
commutador de parada en la posicion “RUN",

—36—



Front brake lever

The front brake lever is located on the right
handlebar. Sgueeze it toward the handlebar to
activate the front brake.

1 Front brake lever 1 Levier de frein avani
1 Palanca del freno delantero

Rear brake lever

The rear brake lever is located on the left
handlebar. Squeeze it toward the handiebar to
activate the rear brake.

1 Rear brake lever 1 Levier de fremn arnigre
1 Palanca del freno trasero



Levier de frein avant

Le levier de frein avant se trouve sur le
guidon & droite. Le urer vers le guidon pour
actionner le frein avant,

Levier de frein arriére

Le levier de frein arriére se trouve sur le gui-
don & gauche. Le tirer vers le guidon pour
actionner le frein arriére.

Palanca del freno delantero

La palanca del freno delantero se encuentra en
el lado derecho del manillar. Para accionar
dicho freno, tirar de la palanca hacia el manillar.

Palanca del freno trasero

La palanca del freno trasero encuentra en sl
lado izquierdo del manillar. Para accionar dicho
freno, tirar de la palanca hacia el manillar.
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1

Pa rkln brake button

Conmutador del freno
de estacionamiento

) "

Bouton du frein de
stationnement

Parking brake button

When you have to start the engine or park the
machine on a slope, squeeze the brake lever
with your left hand and push in the parking
brake button with your right hand. To release
the parking brake, just pull in the brake lever

Be sure the parking brake is working
properly before leaving the machine
unattended. If it is not, adjust the brake.

1. Always set parking brake before at-
tempting to start the engine.

2. Never run the machine with the
parking brake applied. This may
overheat the brake disc.




Bouton du frein de stationnement

Quand vous devez démarrer le moteur ou
garer le machine dans une pente, actionner le
levier de frein avec votre main gauche et en-
foncer le bouton du frein de stationnement
avec votre main droite. Pour libérer le frein
de stationnement, tirer simplement le levier.

‘AVERTISSEMENT:

Avant d’abandonner la machine, s’assurer
que le frein de stationnement fonctionne cor-
rectement. Si ce n’est pas le cas, le régler,

AVERTISSEMENT;

1. Toujours actionner le frein de stationne-
ment avant d’essayer de démarrer le
moteur.

Ne jamais conduire le machine avec le
frein de stationnement enclenché. Ceci
peut faire surchauffer le disque de frein.
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Botdon de! freno de estacionamiento
Cuando tenga que parar el motor o estacionar
la maquina en una pendiente, apriete la patan-
ca del freno con {a mano izquierdada y presione
este boton del freno de estacionamiento con
la mano derecha. Para liberar dicho freno,
simplemente apriete la palanca.

ADVERTENCIA:

Asegurese de que el freno de estaciona-
miento funcione correctamente antes de
dejar la maquina inatendida. De lo con-
trario, ajuste el freno.

ADVERTENCIA:

1. Ponga siempre el freno de estaciona-
miento antes de hacer arrancar el
motor.

2. Nunca conduzca la méaquina con el

freno de estacionamiento aplicado
porque se puede recalentar el disco
del mismo.




Rear brake pedal

The rear brake pedal i1s on the right side of the
machine. Press down on the brake pedal to ac-
tivate the rear brake.

1 Rear brake pedal 1 Pedale de frein arniere
1 Pedal del freno trasero

Change pedal

The gear ratios of the constant mesh b speed
transmission are ideally spaced. The gears are
shifted by using the change pedal on the left
side of the engine.

Neutral
Powat-mort
Neutro

1 Change pedal 1 Pedale de sélecteur
1 Pedal de cambios
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Pédale de frein arriére
La pédale de frein arriére se trouve du c6té droit
de la machine. Appuyer sur la pédale pour ac-
tionner le frein arriére.

Pédale de sélecteur

Les 5 rapports de la boite de vitesses a prise
constante sont idéalement échelonnés, Le
changement de vitesse est commandsé par le

sélecteur a pédale situé du coté gauche du
moteur.

Pedal del freno trasero
Este pedal del freno trasero estd en el lado
derecho de la méquina. Presidnelo hacia abajo
para activar el freno trasero.

Pedal de cambios

Las engranajes de la transmision de 5 veloci-
dades de engrane constante se hallan ideal-
mente espaciados. El cambio de marchas se
realiza mediante el pedal de cambio, colocado
en el lado izquierdo del motor.

42—



Drive select
lever
Knob
For forward
For reverse
drive

e
Levier de sélection
de transmission
Bouton

Pour une conduite
en marche avant
Pour une ¢conduite
en marche arriére

B W

el
Palanca selectora
de marcha

Penilla

Para avenzar
Para retroceder
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Drive select lever

The drive select lever is used for dniving the
machine either forward or reverse.

Refer to page 91 for Drive Select Lever
Operation.



Levier de sélection de transmission Palanca selectora de marcha

Le levier de sélection de transmission est Esta palanca se utiliza para seleccionar la
employé pour conduire la machine soit en mar- marcha de avance o retrocceso de la maquina.
che avant soit en marche arriére. Refiérase a la pagina 92 para la operacion de
Pour |’ utilisation de ce levier, se reporter page esta palanca.

92.

el



Recoil starter

Firmly grasp the recoil starter and pull slightly
until engagement of the mechanism can be
felt,

Then pull briskly, being careful not to pull the
rope so far out that it “"bottoms’’.

WARNING:

To start the engine, be sure to put the
machine in neutral gear and use the
parking brake button; then, pull the
recoil starter.

1 Recoil starter I Démarreur i réenroulement
1. Arrancador de reculada

Decompression jever

When this lever is used, the exhaust valve is
forced open so the compression pressure can
be reduced. This lever is used when starting
the engine by the recoil starter.

Dcomprassion levar 1. Levier de décompression
1 Palanca de descompresidn
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Démarreur A réenroulement

Saisir fermement la poignée du lanceur, et
tirer doucement jusqu’a ce qu’on sente que le
meécanisme ¢st enclenché,

Ensuite, tirer séchement, en évitant toutefois
de tirer a corde tout a fait a4 bout de course,
CE quI raccourcirait sa vie.

AVERTISSEMENT:

Pour démarrer le moteur, ne pas oublier de
mettre la transmission aun point-mort et
utiliser le bouton du frein de stationnement;
ensuite, tirer le lanceur a réenroulement,

Arrancador de reculada

Sujete firmemente el arrancador y tire ligera-
mente hasta sentir el engrane del mecanismo.
Seguidamente tire con fuerza, cuidando que
la cuerda no llegue al maximo.

ADVERTENCIA:

Para poner en marcha el motor, asegiirese
que los cambios estén en neutro y el botdén
del freno de estacionamiento activado;
luego, tire del arrancador de reculada.

Levier de décompression

Quand ce levier est utilisé, la soupape d’échap-
pement est ouverte pour diminuer la compres-
sion. Ce levier est utilisé quand on démarre le
moteur 4 PPaide du lanceur a retour

automatigue.

T

Palanca de descompresion

Cuando se utiliza esta palanca, la valvula de
escape es forzada a abrirse de tal modo que
pueda reducirse la presion de compresion. Esta
palanca se usa al poner en marcha el motor con
el arrancador de reculada



1 Bouchon de reservour a
essence

1 Fuel tank cap
1 Tapa de! depbsito de
combustible

RES

NOTE:

The decompression lever returns to it's original
position when the recoil starter is operated.

Fuel tank cap
Remove the fuel tank cap by turning it coun-
terclockwise.

Fuel cock

The fuel cock supplies fuel from the tank to
the carburetor while filtering the fuel. The
fuel cock has three positions.

OFF: With the lever in this position fuel will
not flow. Always return the lever to
this position when the engine is not
running.

ON: With the lever in this position fuel flows

to the carburetor. Normal riding is
done with the lever in this position
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N.B.:

Le levier de décompression revient sur sa posi-
tion initiale quand le lanceur 4 retour automa-
tigue est actionné.

NOTA:
l.a palanca de descompresién retorna a su po-
sicion original cuando se activa el arrancador
de reculada,

Bouchon du réservoir 3 essence
Enlever Ie bouchon du réservoir a essence en
le tournant vers la gauche.

Robinet 4 essence

Le robinet a essence fait passer ’essence du
réservoir au carburateur, tout en [a filtrant.
l.e robinet a essence a trois positions.

OFF: Lorsque le levier est sur cette position,
le robinet est fermé. Replacer le levier
sur cette position aprés chaque arrét.

ON: Lorsque le levier est su cette position,
'essence parvient au carburateur. Nor-
malement, on roule avec le levier sur
cette position.

Tapa del tanque de combustible
Quite la tapa del deposito de combustible giran-
dola en sentido antihorario.

Llave de combustible

Esta llave permite el pasaje de combustible
desde el depdsito al carburador, filtréndolo
ademas. La misma tiene tres posiciones.

OFF: Con la llave en esta posicion el combusti-
ble no circulara. Retorne siempre ia llave
a esta posicion cuando el motor no esté
en marcha.

ON: Con la llave en esta posicidn, el com-
bustible circula hacia el carburador. La
conduccién normal de la maquina se
realiza con ia llave en esta posicion.



0 WRN =R W =D Why —

. Full open

Half open
Closed

Starter lever
Pleine course
Mi-course

Fermé

Levier de starter
Abertura maxirna
Abertura media
Cerrado

Palanca del arrancador

RES: This indicates “RESERVE". If you run
out of fuel while riding, mave the lever
to this position. THEN, FILL THE
TANK AT THE FIRST OPPORTUNI-
TY. After refuelling, the fuel cock lever

should be at “ON"".

Starter lever (CHOKE)
The starter lever 1s located on the headlight
cover.

NOTE:

Refer to “Starting and warming up a coid
engine’’ for proper operation.
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RES: Ceci signifie “RESERVE”. Si vous
tombez en panne d’essence, mettre le
levier sur cette position. ENSUITE,
REMPLIR LE RESERVOIR DES
QUE POSSIBLE. Aprés le ravitaille-

ment, le levier du robinet a essence doit
étre mis sur *“‘ON’’,

Levier de starter (CHOKE)
Le levier de starter est situé sur le couvercle de
phare.

N.B.:

Pour un fonctionnement correct, voir ““Démar-
rage et chauffe d’un moteur froid”’.

RES: Estas letras significan “RESERVE”. Si
Ud. se quedara sin combustible durante
ta marcha, ponga la ilave en esta posi-
cion. LUEGO, LLENE EL DEPOSITO EN
LA PRIMERA OPORTUNIDAD. Des-
pués del ilenado, la llave debe ponerse
en la posicion ON.

Palanca del arrancador {CHQKE)
La palanca del arrancador esté ubicada en la
cubierta del farol delantero.

NOTA:

Remitirse a “’Arranque y calentamiento del mo-
tor en frio’”” para una operacitn correcta.
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Throttle lever

Once the engine is running cleanly, movement
of the throttle lever will increase the engine
speed and cause engagement of the drive
system.

Regulate the speed of the machine by varying
the throttle position. Because the throttle is
spring-loaded, the machine will decelerate, and
the engine will return to an idle any time the

1 Throttle lever hand is removed from the lever.
1 Levier d’accélérateur
T Palanca del acelerador

WARNING:

Always check throttle and brake operation
before starting the engine.
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Levier d’accélérateur

Dés que le moteur tourne régulieérement, il suf-
fit, pour démarrer, de presser le levier d’accé-
lérateur: le régime s’éléve, et la transmission
automatique embraye le moteur. On régle
ensuite la vitesse du machine en faisant varier
I’ouverture des gaz. Comme le levier d’accélé-
rateur est muni d’un ressort de rappel, le
machine ralenti, et le moteur revient au régime
de ralenti, aussitdt qu’on lache le levier.

AVERTISSEMENT:

Toujours s’assurer du bon fonctionnement de
Paccélérateur et du frein avant de mettre le
moteur en marche.

Palanca del acelerador

Una vez gue el motor marcha regularmente,
el movimiento de la palanca def acelerador per-
mite aumentar la velocidad y engranar el sis-
tema de transmision.

Regule la velocidad de la méaquina variando la
abertura del mando de gases. Debido a que el
acelerador es accionado por resorte, la maquina
disminuira la velocidad y el motor retornara a
la marcha en vacio cada vez que se quite la ma-
no de la palanca.

ADVERTENCIA:

Verifique siempre el funcionamiento del
acelerador y freno antes de poner en
marcha el motor.
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Seat lock lever
Palanca de traba det assento

1 Loquet de selle

i
I

St 2 G

\ .
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Seat

To remove the seat:

Pull the seat lock lever backward, then pull up
the seat at the rear.

To install the seat:

Insert the lobe on the seat front into the recep-
tacle on the frame, then push down the seat
at the rear.

NOTE:
Make sure that the seat 1s securely fitted.




Selle

Pour déposer la selle:

Tirer le locgvet de la selle vers I’arridre, pvis
soulever P’arriére de la selle.

Pour remonter la sell:

Introduire le lobe de Pavant de la selle dans Ie
réceptacle du cadre, puis pousser ’arriere de
la selle vers le bas.

N.B.:
Assurez-vous que la selle est bien fixée.
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Asiento

Cémo desmontar el asiento:

Tire la palanca de fijacion del asiento hacia atrés
y luego extraiga el asiento por la parte trasera.
Como instalar el asiento:

Inserte el 16bulo de la parte delantera del asiento
en el receptaculo del bastidor y luego pre-
sidnelo hacia abajo por la parte trasera.

NOTA:
Asegurese de que el asiento esté firmemente
ajustado.




PRE-OPERATION CHECKS

Before using this machine please check the following points:

ltem Routine Page
Brakes Check operation/adjustment/brake pads and shoes 59, 207 ~ 219
Fuel tank Check fuel level/top-up as required 61
Engine oil Check oll level/ top-up as required 63 ~65, 175~ 185
Final gear oil Check for leakage visually 65, 185~ 189
Throttle Check for proper throttle cable operation 67, 205
Wheels and tires Check tire pressure/ wear 69~73, 235~ 241
Fittings/ fasteners Check all — tighten as necessary 67, 171
Lights Check for proper operation 67, 265~ 259
Battery Check fluid level, top-up with distilled water if necessary 67, 241 ~249

WARNING:

Pre-operation checks should be made each time the machine is used. Such an inspec-
tion can be thoroughly accomplished in a very short time, and the added safety it assures

is more than worth the time involved.
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Il est bon de vérifier les points suivants avant chague utilisation de la machine:

INSPECTION PRE-DEPART

Désignation Vérification Page
Freins Contrdler le fonctionnement/le réglage/les plaguettes 60. 208 ~ 220
et les méichoires de frein
Réservoir d’essence Vérifier le mvean/se ravitailler si nécessaire 62

I’eau distillée si nécessaire

Huile moteur Contrdler le niveau d’huile/ ajouter si nécessaire 64~ 66, 176~ 186
Huile “?e . . Contrdler visuellement s'il n’y a pas de fuites 66, 186 ~ 190
transmission finale
Accélérateur Veénifier le fonctionnement des cables d’accélérateur et 68, 206
Vérifier la pression de gonflage des pneus/le voile/ W ~74,
Roues et pneus 1 tenston des rayons/les écrous d’axes 236~242
Boulonnerie Vérifier tous les serrages — resserrer st nécessaire 68, 172
Eclairages Contrbler si le fonctionnement est correct 68, 256~ 26:
Batterie Contrdler le niveau du liquide, reremplir avec de 67, 242~250

AVERTISSEMENT:

Ces contrdles doivent étre effectués avant chaque utilisation de la machine, Une vérification compléte ne demende
gue guelgues minutes, ¢t le surcrot de sécurité qu’elle procure fait plus que compenser ce minime contretemps.
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REVISION ANTES DEL FUNCIONAMIENTO

Sirvase corroborar los puntos siguientes antes de utilizar la méaquina:

necesarlo

Articulo Inspeccibn Pagina

Freno Verlfique funcionamento/ajunte/almohadilla y zapata 60, 208~ 220
de freno

Depbsito de combustible Verifique nivel/ilene si es necesano 62
Aceite motor Verifique nivel/ilene si es necesario 6466, 176 ~ 186
Aceite del engranaje final Controiar pérdidas visualmente 66, 186 ~ 190
Acelerador Verifique funcionamiento del cable 68, 206
Ruedas y neumaticos Vernfique presion/ desgaste 70~74, 236 ~242
Accesorios/ ajustadores Verifique todos; apriételos segin sea necesano 68, 173
Luces Rewise para obtener un funcionamento apropiado 08, 2566 — 259
Bateria Revise el nivel de liguido, llene al tope con agua destilada si es 68, 242 250

ADVERTENCIA:

Las verificaciones prefuncionamiento deben realizarse siempre antes de usar la maquina.
Tal inspeccidon puede completarse en corto tiempo, y la seguridad que garantiza com-
pensa sobradamente el tiempo empleado.
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MEMO



Before going on a ride, make sure that
gasoline and engine oil are filled pro-
perly.

Brake

1. Brake lever and brake pedal
Check for correct play in the brake lever
and pedal, and make sure they are work-
ing properly.
Check the brakes at low speed shortly
after starting out.

2. Checking the disc pads
Refer to page 219.

3. Checking the front brake shoes
Refer to page 219.



ATTENTIO

&
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Avant de pardir en randonnée, s’assurer qu’il
y a assez d’essence et d’huile moteur.

Frein

1.

Levier et pédale de freins

Contrdler si le jeu du levier et de ia pédale
de frein est correct et s’assurer que les
freins fonctionnent correctement. Contr-
ler les freins A basse vitesse juste aprés
avoir démarré,

Contrdle des plaquettes de frein a disque
arriére

Se reporter i la page 220.

Contrdle des machoires du frein avant
Se reporter a la page 220.
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ATENCION:

Antes de conducir la motocicleta, asegur-
ese que tenga suficiente gasolina y aceite
motor.

Freno

1.

3.

Palanca y pedal del freno.

Rewise el juego apropiado en la palanca
dei freno delantero y el pedal del freno
trasero. Asegurese de que estén traba-
jando correctamente. Revise los frenos a
baja velocidad, pronto después de em-
pezar a conducyr,

Verificacion de las almohadillas de discos
Remitirse a la pagina 220.

Control de las zapatas del freno delantero.
Remitirse a la pagina 220



Fuel
Make sure there is sufficient fuel in the tank.

Recornmended fuel: Regular gasoline
Fuel tank capacity:

9.5 L (2.1 imp gal, 2.5 US gal)

WARNING:

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill-
ing fuel on the hot engine.

Do not fill the fuel tank all the way to the
top or it may overflow when the fuel
heats up later and expands.

After refueling, make sure the tank cap is
closed securely.
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Essence
Vérifier s’il y a assez d’essence dans le reser-
vOIr.

Combustible
Aseglrese que haya suficiente combustible en
el deposito.

Carburant recommandeé: Essence normale
Capacité du réservoir d’essence:
9,5 L (2,1 Imp gal, 2,5 US gal)

AVERTISSEMENT:

Ne pas trop remplir le réservoir a4 essence.
Eviter de renverser de I’essence sur le moteur
quand celui-ci est chaud.

Ne pas remplir le réservoir 3 essence @ ras
bord, essence pourrait déborder lorsqu’elle
s’echauffe et se dilate.

Aprés le ravitaillement, s’assurer gue le bou-
chon du réservoir est bien ferme.

Combustible recomendado:
Gasolina comuan

Capacidad de! deposito de combustible:
95 L {2,1 Imp gal, 2,6 US gal)

ADVERTENCIA:

No sobrecargue el deposito de combusti-
ble y evite salpicaduras sobre el motor
caliente.

No llene el depésito hasta la boca porque
puede producirse rebalsamiento luego al
calentarse y expandirse el combustible
Después del relleno, aseglrese de cerrar
firmemente la tapa del depdsito.
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Engine oil
Make sure the engine oil 1s at the specified
level. Add o1l as necessary. (See page 175.)

Oil capacity:
Peniodic oil change:
1.5 L (1.3 Imp qt, 1.6 US qt)
Total amount:
1.8 L {1.6 Imp qt, 1.9 US gt}

Recommended oil:
SAE 10W40 type SE motor oil

1] 10 30 50 70 90°F
SAE 10W30 type SE motor oil

| | 1
SAE 10W40 type SE motor ol

Yamalube 4-cycle oil or
SAE 20W40 type SE motor oil
(20wWs0)
] T

]
~20 -10 0 10 20 30°C




Huile moteur

Vérifier si ’huile de moteur est au niveau
spécifié. Ajouter de I"huile si nécessaire.
(Voir la page 176.)

Aceite motor (depésito de aceite)
Aseglrese que haya suficiente aceite motor en
el deposito. Agregue si fuera necesario.
(Ver la pagina 176.)

Capacité d’huile:
Vidange périodique:
1,5 L (1,3 Imp qt, 1,6 US qt)
Quantité totale:

1,8 L (1,6 Imp qt, 1,9 US qt)
| ]

Huile recommandée: T
Huile moteur SAE 10W40 type SE

0 10 30 50 70 90°F
Hule moteur SAE 10W30 type SE_]

] : !
Huile moteur SAE 10W40 type SE

Huile Yamaha 4-iemps ou
Huile moteur SAE 20W4Q type SE
{(20W50)

] 1 1
-20 -10 0 10 20 30°C

Capacidad de aceite:
Cambio periédico de aceite:
1,5 L (1,3 Imp at, 1,6 US gt}
Cantidad total:
1,8 L {1,6 Imp gt, 1,9 US qt) J

L__
Aceite recomendado: ]
Aceite de motor 10W40 tipo SE
0 10 30 50 70 90°F

Aceite de rmotor 10W30 tipo SE

[ 1 |
Aceite de motor 1OW40 npo SE

Aceite Yamalube de 4 tiempos O

Acerte de motor 20W40 tipo SE
{20W50)

1 1 i__.

-20 -10 0 10 20 30°C
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NOTE:
Recommended engine oil classification; AP|
Service “SE”, “SF” type or equivalent (e.g.
“SF-SE”, “SF-SE-CC", “SF-SE-SD" etc.).

Final gear oil
Make sure the final gear oil is at the specified

level. Add oil as necessary. {See page 185.)

Recommended oit:
SAE80 AP! GL-4 Hypoid gear oil

If desired, an SAE 80W90 hypoid gear oil may
be used for all conditions.

NOTE:
GL-4 is a quality and additive rating, GL-5 or
GL-6 rated hypoid gear oils may also be used.




N.B.:
Classification de P"huile recommandée; API
Service “SE”’, ““SF’’ ou equivalente (’SF-SE”,
“QF.SE-CC”’, “SF-SE-SD- etc.)

NOTA:
Clasificacién del aceite recomendado; APl Ser-
vice “SE”, “SF” o equivalente {"SF-SE”, “SF-
SE-CC”, “SF-SE-SD" etc.).

Huile de transmission finale

S’assurer que le niveau d’huile de transmission
finale correspond aux spécifications. Au
besoin, remettre 4 niveau. (Voir la page 186.)

Aceite del engranaje final

Asegurese de que el nivel de aceite de engra-
naje final esté a la altura especificad. Ponga
aceite si es necesario. (Ver la pagina 186.)

Huile recommandee:
Huile pour engrenage hypoids SAE80
API GL-4

Aceite recomendado:
Aceite para engranajes jipoidales SAE
80 API GL-4

Au beson, un huile pour engrenage hypoide
SAE 80W90 peut &tre utilisée pour toutes les
conditions atmosphériques.

N.B.:

I.’huile GL.-4 correspond & un classement addi-
tif et de qualité, GL-5 ou GL-6 correspondent
a des huiles de classement pour engrenage
hypoide qui peuvent également &tre utilisées.

Si se desea, puede ser usado siempre un aceite
para engranajes hipoidales SAE 80W90 para to-
da condicién.

NOTA:

La denotacién GL-4 denomina calidad y adita-
bilidad, se puede usar también un aceite de de-
nominacién GL-5 o uno GL-6.
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Throttle lever

Check to see that the throttle lever operates
correctly.

[t must open smoothly and spring back to idle
when released.

Fittings/Fasteners

Always check the tightness of chassis fittings
and fasteners before a ride. Use the chart on
page 171 to find the correct torque.

Battery

Check fluid level and top-up if necessary. Use
only distilled water if refilling is necessary,
{See page 241.)

Lights and signals

Check the headlight, taillight to make sure
they are in working condition.

Switches

Check the operation of the headlight switch,
engine stop switch, etc.
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Levier d’accélérateur

S*assurer du bon fonctionnement du levier
d’accélérateur. On doit pouvoir le presser faci-
lement, et il doit rebondir en position de fer-
meture {ralenti) dés gu’on le lache.
Accessoires/Fixations

Toujours vérifier la force de serrage des ac-
cessoires et dispositifs de fixation du cadre
avant de prendre la route. Utiliser le tableau
de la page 172 pour tourver le couple
convenable.

Batterie

Vérifier le niveau d’électolyte et le compléter
avec de I’eau distillée au besoin.

(Voir la page 242.)

Eclairage et signalisation

Vérifier le fonctionnement du phare et du feu
arriére pour s’assurer que tout est en ordre.
Commutateurs

Veérifier le fonctionnement des commutateurs
de phare et d*arrét du moteuvr.

Palanca del acelerador

Verifique si esta palanca funciona correctamen-
te. Debe moverse suavemente al presionarla y
volver sola a la posicion de marcha en vacio
al soltaria.

Accesorios/Ajustadores

Siempre controlar el ajuste de los accesorios
y ajustadores del chasis antes de conducir.
Usar el cuadro de la pagina 173 para la torsion
de ajuste correcta.

Bateria

Revisar €l liquido y poner mas si es necesario.
Usar sblo agua destilada para {lenar la bateria.
{Ver la pagina 242.)

Luces y sefiales

Verificar el correcto funcionamiento del farol
delantero y tuz de cola.

Conmutadores

Verificar la operacion de los conmutadores del
farol delantero y de parada del motor.
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WARNING:

Tires

This model is equipped with low pres-
sure tires. Pay attention to the following
points:
Recommended tire pressure:

14.7 kPa (0.15 kg/cm?, 2.2 psi)
Vehicle load limit: 100 kg (220 Ib}
Tire size: 22x11-8

1. Excessive tire pressure (over ©68.6
kPa (0.7 kg/cm?, 10 psil} may cause
tire to burst. Inflate tires very slow-
ly. Fast inflation could cause tire to
burst.

2. Too low a pressure {below 11.8 kPa
{0.12 kg/cm?, 1.8 psi)) will cause the
rim to dislodge from the tire,

3. Put the same pressure in both rear
tires. Uneven tire pressure will
severely affect the handling.

4. Set tire pressures cold.




Pneus

Ce modéle est muni de penus basse pression.
Faire attention au points suivants:
Pression de gonflage recommandée:

14,7 kPa (0,15 kg/em?, 2,2 psi)

Limite de charge du véhicule: 100 kg (2201b)
Taille des pneus: 22x11-8

1.

3.

Une pression de gonflage excessive (plus
de 68,6 kPa (0,7 kg/cm?, 10 psi)) risque
de faire éclater le pneu. Gonfler les
pneus trés lentement. Un gonflage trop
rapide risque de les faire éclater.

Une pression de gonflage trop faible
(moins de 11,8 kPa (0,12 kg/cm?, 1,8
psi)) fera déjanter les pneus.

Gonfler les deux pneus arrigre 3 la méme
pression. Une pression de gonflage
inégale affectera gravement la tenue de
route.

4. Régler la pression de gonflage a froid.

Neumaticos

ADVERTENCIA:

Este modelo est& equipado con neumati-
cos de baja presion. Preste atencién a los
puntos siguientes:

Presién recomendada:

14,7 kPa (0,15 kg/cm?, 2,2 psi)

Limite de carga del vehiculo:

100 kg (220 Ib)

Tamaiio del neumatico: 22x11-8

1.
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Una presion excesiva del neumadtico
{mas de 68,6 kPa (0,7 kg/cm?, 10 psi))
puede causar reventon del mismao, In-
fle los neumaticos muy despacio por-
que de lo contrario se puede provocar
un estallido de los mismos.

Una presi6én demasiado baja (menos
de 11,8 kPa (0.12 kg/cm?, 1,8 psi))
puede provocar un disloque entre la
llanta y el neumético.

Ponga la misma presion en ambos
neuméticos traseros. Una rpesion



How to measure tire pressure

Use an appropriate low-pressure tire gauge.
Set tire pressures to the following specifica-
tions:

Reference tire pressure:

14.7kPa (0.15 kg/cm?, 2.2 psi)
Min, tire pressure:

11.8 kPa {0.12 kg/cm?, 1.8 psi}

L Lo L S
JGAUTION;
Never use a tire pressure below mini-
mum specification. The tire could sepa-
rate from the wheel under severe operat-
ing conditions.
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Mesure de Ia pression de gonflage des pneus

Utiliser un manomeétre approprié pour pneus
basse pression. Régler la pression de gonflage
des pneus suivant fes spécifications suivantes:

despareja puede afectar seriamente la
conduccion.

4. Regule la presion de los neumaticos
cuando éstos se encuentren frios.

Coémo medir la presién de los neuméticos
Utilice un mandmetro apropiado para baja pre-
sién. Regule la presion de los neuméticos de
acuerdo con la especificacion siguiente:

Pression de gonflage de référence:
14,7 kPa (0,15 kg/cm?, 2,2 psi)

Pression de gonflage minimale:
11,8kPa (0,12 kg/cm?, 1,8 psi)

Presion de referencia:

14,7 kPa (0,15 kg/cm?, 2,2 psi)
Presion minima:

11,8 kPa (0,12 kg/cm?, 1,8 psi)

S
i 1 3
ATAENE

Ne jamais utiliser une pression de gonflage de
pneu inférieure a la valeur minimale
spécifiece. Sous des conditions d’utilisation
severes, le pneu risquerait de déjanter.

5

ATENGION::

3

Nunca utilice un neumatico con presién
menor al minimo especificado porque
podria separarse de la llanta bajo condi-
ciones de conduccidn severas.
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NOTE:

An optional low-pressure tire gauge is available.
Please ask your nearby Yamaha dealer.

Tire wear limit
When the tire groove decreases to 3 mm (0.12
in) due to wear, replace the tire.

Excessive tire wear will result from riding
on paved surfaces.




N.B.:

Un jauge de utilisée pour mesurer la pression
de pneu est disponible en option.

Veuilez vous adresser au concessionnaire
Yamaha le plus proche.

NOTA:

Se dispone de un medidor de baja presion de
neumaticos.

Sirvase consultar a su concesionario Yamaha
mas cercano.

Limite d’usure de pneu
Quand la hauteur de crampon atteint 3 mm
(0,12 in) changer le pneu.

La conduite sur des surfaces pavées entrainera
une usure rapide des pneus.

74—

Limite de desgaste de los neuméticos
Cambie el neumatico si su banda de redomien-
to disminuye a 3 mm (0,12 in} por desgaste.

‘ATENCION]

i

Los neuméticos se gastan excesivamente
cuando se los utiliza vamente cuando se
los utiliza en superficies pavimentadas.
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OPERATION

WARNING:

Before riding this machine, becomes
thoroughly familiar with all operating con-
trols and their function. Consult a Yamaha
dealer or other qualified mechanic regar-
ding any control or function you do not
thoroughly understand.

’—NOTICE:

This model is not equipped with high-
way approved lighting. This model is
designed strictly for off-road riding
use and should not be used on a street
or highway at any time. In most in-
stances, it is illegal to ride this model
on any public street or highways.




UTILISATION OPERACION
AVERTISSEMENT:

Il inporte, avant d’utiliser cette machine, de Antes de conducir la maquina, familiari-

bien se familiariser avec toutes les commandes cese con todos los controles y sus fun-
et leurs fonctions. Ne manquez pas de deman- ciones. Consulte a su concesionario Ya-
der conseil & votre concessionnaire Yamaha au maha respecto de cualquier contro! o fun-
cas ou vous ne comprendriez pas parfaitement cién en caso de no entenderlo

le fonctionnement de certaines commandes.

correctamente.

’—AVIS:
Exclusivement congu pour la conduite off-
road ce modéle n'est pas équipé des ac-
cessoires exigés par le code de la route, I
n’est pas question de I'utiliser pour rouler
en ville ou sur les routes. Toute utilisation
de cette machine sur la voie publique est
absolument illégale.

— OBSERVACION:

Este modelo no esta equipado con luces
para conducir en autopistas y su disefio
es para uso exclusivo fuera de las calles
y caminos habituales. El empleo de esta
magquina en la via plblica es entera-
mente ilegal.




Starting a cold engine

WARNING:

In cold districts, control wires may freeze.
Make sure they move smoothly before
starting.

1. Turn the ignition key to the “ON" and the
engine stop switch to the “RUN".

2. Shift the transmission into the neutral
position.
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Mise en marche d’un moteur froid Puesta en marcha del motor en frio

AVERTISSEMIINT: ADVERTENCIA:

Dans des régions froides, les cables de com- En zonas frias los cables de mando pueden
mande peuvent étre bloqués par le gel. S’assu- congelarse. Aseglirese de que tengan
rer qu’ils coulissent en douceur avant de pren- movimiento antes de poner el motor en
dre la route. marcha,

1. Mettre la cl¢ d’allumage sur la position 1. Girar la llave de encendido a la posicion
“ON” et le commutateur d’arrét du “ON’" y el conmutador de parada del mo-
moteur sur le “RUN", tor a "RUN",

2. Mettre les vitesses au point mort. 2. Ponga la transmisién en neutro.
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AMBIENT TEMP /STARTER LEVER POSITION
POSITION DE LEVIER DE STARTER/TEMP.
AMBIANTE

TEMP. AMBIENTE/POSICION DE LA
PALANCA DEL ARRANCADOR.

20° 30° eC
T T

700 90° °F

WNoD W= W=

Starter lever

Full open

Haif open

Closed

. Levier de starter
. Pleine course
Mi-course

Fermé

Palanca del arrancador
Abertura méxima
. Abertura media
Cerrado

79

NOTE:
When the transmission Is in neutral, the neutral
indicator light {green) should be on. If the light
does not come on, ask a Yamaha dealer to
inspect.

w

Turn the fuel cock to the “ON".

Use the starter lever (CHOKE)

reference to the figure:

position: Cold engine start-ambient temp.
below 5°C (40°F).

position: Cold engine start-ambient temp
at 0°C (30°F) ~ 30°C (90°F) and
warming up position.

position: Cold engine start-ambient temp.
above 25°C (80°F) and warm
engine start position.

»

by

® ©

@



N.B.:

Quand la bofite de vitesses est au point-mort.
A ce moment 14, le témoin de point-mort (vert)
doit &re allumé. Si le témoin ne s’allume pas,
demander & votre concessionnaire Yamaha
pour le contrdler.

3.

4.

Placer le levier du robinet d’essence sur

le “ON"’.

Utiliser le levier de starter (CHOKE) en
se reportant a la figure:

Position:

Position:

Position:

Démarrage moteur froid-tem-
pérature ambiante inférieure a
5°C (40°F).

Démarrage moteur chaud-
température ambiante infe-
rieure 4 0°C (30°F)~30°C
(90°F) et position de chauffage,
Démarrage moteur froid-
température ambiante supé-
rieure 4 25°C (80°F) et position
de démarrage moteur chaud.

=80~

NOTA:

Cuando la transmisidn estad en neutro, el indi-
cador de neutro deben estar encendidos. Si no
se enciende, pedir inspeccion al concesiona-

rio Yamaha.

w

Ponga la ilave de combustible en “ON”".
Utilice la palanca del arrancador (CHOKE]

refiriéndose a la figura:

(A Posicion:
@) Posicion:
@ Posicién:

Puesta en marcha a menos de
5eC.

Puesta en marcha a 0°C
~30°C y posicidon de calenta-
miento.

Puesta en marcha a mas de
25°C y posicién de arranque
con el motor caliente.
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5. Completely close the throttle lever and
start the engine by pushing the starter
switch.

NOTE:
If the engine fails to start, release the starter
switch, then push the starter switch again.
Pause a few seconds before the next attempt.
Each cranking should be as short as possible
to preserve battery energy. Do not crank the
engine more than 10 seconds on each attempt.

NOTE:
When the battery is discharged, pull the
decompression lever and give a healthy pull at
the recoil starter to start the engine.




5. Fermer complétement le levier d’accéle-
ration et faire démarrer le moteur en
appuyant sur le commutateur de starter.

N.B.:
Si le moteur ne démarre pas, relcher le com-
mutateur du démarreur, puis réappuyer encore.
Attendre quelques secondes avant la tentative
suivante. Chaque essai de démarrage doit étre
aussi court que possible afin d’économiser
I’énergie de la batterie. Ne pas actionner le
démarreur pendant plus de 10 secondes & cha-
que tentative.

5. Cierre completamente la palanca del ob-
turador y ponga en marcha el motor con
el conmutador de arrangue.

NOTA:
Si el motor no se pone en marcha, soltar el con-
mutador de arranque y presionarlo neuvamen-
te. Dejar pasar unos segundos antes de inten-
tar nuevamente. Cada puesta en marcha de-
be ser o mas corta posible para no gastar la
energia de la bateria. No tratar de hacer partir
el motor por mas de 10 segundos seguidos en
cada intento.

N.B.:
Quand la batterie est déchargée, tirer le levier
de décompression puis tirer vigoureusement le
lanceur & retour automatique pour démarrer le
moteur.

NOTA:
Cuando la bateria est4 descargada, tire de la
palanca de descompresion y también del arran-
cador de reculada para poner en marcha el
motor.
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6. After the engine started at the (1) posi-
tion, the starter lever is returned to the half
open position (2) for warming up the
engine. If the engine started at the @
position, keep this position &) for warm-
ing up the engine.

7. Continue warming up the engine until it
idles smoothly and return the starter lever
to the original position @) for riding.

Starting a warm engine

To start a warm engine, refer to the “Starting
a cold engine” section. The starter (choke)
lever should not be used. The throttle should
be opened slightly.

CAUTION:

See “Break-in Section” prior to operat-
ing engine for the first time.




6. Lorsque le moteur a €té démarré sur la
position (D, le levier de starter retourne en
position mi-course ) pour le chauffage
du moteur. Si le moteur est démarré sur
la position @), 1a garder pour le chauffage
du moteur.

7. Continuer 4 faire chauffer le moteur
jusqu’a ce qu’il tourne an ralenti d’une
maniére souple et remettre le levier de star-
ter sur sa position d’origine 3 pour la
conduite.

Démarrage d¢’un moteur chaud

Pour demarrer un moteur chaud, se reporter
au paragraphe ‘‘Démarrage d’un moteur
froid’’, la tirette du gicleur de starter (choke)
ne doit pas étre utilisee, et I’on doit accélérer
doucement.

ATTENTION:

Avant toute utilisation de la machine, lire at-
tentivement la section ‘‘Rodage’’.

6. Después de poner en marcha el motor en
la posicion (@), la palanca recorna a ja po-
sicion (2) de abertura media para calenta-
miento de! motor. Si el motor es puesto
en marcha en la posicién (2, mantenga
la misma para calentamiento.

7. Contintie calentando el motor hasta que
marche suavemente y retorne la palanca
a la posicion 3 para conducir.

Puesta en marcha del motor entibiado
Para esta operacidn, remitase a “Puesta en
marcha del motor en frio”. La perilla {ob-
turador) del arrancador no debe usarse y el
mando de gases debe abrirse ligeramente.

ATENCION:

Vea “Seccién de rodaje” antes de poner
en marcha ¢! motor por vez primera.
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Warming up

To get maximum engine life, always ‘‘warm-
up” the engine before starting off. Never ac-
celerate hard with a cold enginel To see
whether or not the engine is warm, see f it
responds to throttle normally with the starter
{choke) turned off.

Engine break-in

There 1s never a more important period, in the
life of your machine, than the period between
zerg and 20 hours.

For this reason we ask that you carefully read
the following material. Because the engine Is
brand new, you must not put an excessive
load on 1t for the first several hours of runn-
ing. During the first 20 hours the various parts



Reéchauffage

Pour assurer la longévité du moteur, il faut
toujours le laisser chauffer avant de partir.
Surtout ne namais démarrer en trombe avec
un moteur froid! Le moteur est suffisamment
chaud lorsqu’il répond normalement 2
Paccélérateur aprés la mise hors circuit du
starter.

Rodage du moteur

1 n’y a aucune période plus importante, dans
la vie de votre motocyclette, que la période de
zéro a 20 heures.

Pour cette raison, nous vous demandons de
lire soigneusement les paragraphes suivants.
Le moteur étant neuf, vous ne devez absolu-
ment pas le soumettre & une charge excessive
pendant les premiéres heures d’utilisation.

Calentamiento

Para obtener la maxima vida Gtil del motor,
acostumbrese a *‘calentarlo’ antes de partir.
(Nunca acelere fuertemente con el motor en
frio| Para saber si el motor est4 tibio, verifique
si responde normalmente al celerador con el
obturador desactivado.

Rodaje del motor

No hay periodo més importante en la vida Gtil
de una maquina que las primeras 20 horas de
funcionamiento.

Por esta razén le pedimos que lea atentamente
el material siguiente. Debido a que el motor es
nuevo, no lo cargue excesivamente durante las
primeras horas de funcionamiento. En el trans-
curso de las primeras 20 horas, las diferentes
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in the engine wear and polish themselves to

the correct operating clearances.

During this period prolonged full throttle

operation, or any condition which might

result in excessive heating of cylinder, must

be avoided. However, momentary full throttle

operation, under load (2 ~ 3 seconds max-

imum), does not harm the engine.

Each full throttle acceleration sequence

should be followed with a substantial rest

period for the engine by cruising at lower

r.p.m.’s so the engine can nd itself of the

temporary build up of heat.

If any abnormality is noticed during this

period, ask your Yamaha dealer to check it.

1. Initial Break-in-
Avoid continuous operation above half
throttle. Allow a cooling off period of
five to ten minutes after every hour of
operation Vary the speed of the
machine from time to time. Do not
operate it at one set, throttie position
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Durant les 20 premiéres heures, les
difféerentes piéces du moteur s’usent et se
polissent entre elles de maniére a ce qu’elles
atteignent les jeux de fonctionnement cor-
rects. Pendant cette période, I’ utilisation pro-
longée A pleine accélération, ou toute condi-
tion pouvant se traduire par une surchauffe
du cylindre, doivent &tre évitées. Toutefois,
I"utilisation momentanée & pleine accéléra-
tion, en charge (2 ~ 3 secondes maximum),
n’affecte pas le moteur.

Chaque période d’utilisation a pleine
accélération doit &tre suivie d’une substanti-
elle période de repos pour le moteur en
roulant 4 bas régine, de maniére a ce.que le
moteur puisse atteindre lui-méme sa
température normale de fonctionnement.

Si une anomalie est relevée pendant cette
période, demandez a votre concessionnaire
Yamaha de contréler 1a machine.

. Début du Rodage:
Eviter I"utilisation continue a plus de la

piezas moviles se acomodan y pulen entre si
corrigiendo los juegos de funcionamiento.
Durante este periodo debe evitarse acelerar
prolongadamente, o cualquier condicion que
resulte en calentamiento excesivo del cilindro.
No obstante, una aceleracion al maximo, bajo
carga (2 a 3 segundos méximo), no afectara
al motor.
Cada aceleraciébn al maximo debe ser seguida
por un periodo de descanso considerable para
el motor, disminuyendo sus revoluciones a un
régimen bajo, a fin de que pueda liberarse del
calentarmiento momentaneamente acumulado.
Si Ud. observara cualquier anormalidad durante
este petiodo, consulte a su concesionario
Yamaha para que verifique la maquina:
1. Rodaje inicial:
Evite el funcionamiento continuo por
sobre la mitad de abertura del acelerador.
Deje enfriar el motor por un periodo de
cinco a diez minutos después de cada
hora de funcionamiento. Varié la veloci-
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2.

Intermediate:

Avoid prolonged operation above 3/4
throttle. Allow the machine to rev freely
through the gears but do not use full
throttle at any time.

After break-in:

Avoid proionged full throttle operation.
Vary speeds occasionally.



moitié de 'ouverture de I'accélérateur.
Apres chaque heure d'utilisation, laisser
refroidir le moteur pendant cing a dix
minutes. De temps en temps, faire varier
la vitesse de la machine. Ne pas rouler
avec I'accélerateur occupant toujours la
méme position.

Milieu du rodage:

Eviter utilisation prolongée a plus des
3/4 de louverture de I’accélérateur.
Vous pouvez changer. de rapport libre-
ment, mais ne jamais accélérer a fond.
Apprés le Rodage:

Eviter ['utilisation prolongée a pleine
accélération. Changer de rapport de
temps en temps.
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dad de tanto en tanto y no deje el acelera-
dor en la misma posicion.

Rodaje intermedio:

Evite la aceleracién continua por sobre los
3/4 de abertura. Deje que la maquina cor-
ra libremente por los engranajes pero en
ningin momento acelere al maximo.
Rodaje final:

Evite prolongadas aceleraciones al max-
imo. Varie de velocidad ocasionalmente.



Drive select lever operation

WARNING:

When using the reverse drive:
¢ Make sure the area behind you is all
clear.
¢ Go back slowly.

+ Steering ability will be impaired in the
reverse direction-use caution.

* Do not apply the brakes hard while
traveling in reverse; the machine way
tip over backwards causing an acci-
dent or injury.
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Function du levier de sélection de trans-
mission

AVERTISSEMENT:

Pour la conduite en marche arriére:

S’assurer qu’il n’y a aucun obstacle der-
riére soi.

Reculer lentement.

La stabilité de la direction est défavora-
blement affectée quand on roule en mar-
che arriére-faire attention.

Ne pas actionner les freins trop fort quand
on roule en marche arriére; la machine
pourrait se retourner et entrainer un acci-
dent ou une blessure corporelle.

Operacion de la palanca selectora de
marcha

ADVERTENCIA:

Para la marcha atras:

*

Aseglrese de que el rea detras suyo
esté despejada.

Retroceda entamente.

La capacidad de la direccidén
disminuye en la marcha atras.

No frene excesivamente durante la
marcha atrads, podria volcarse el
vehiculo hacia atras y causar algun
accidentes o heridas.

JR ) SV



1
2
3
4

W =

Drive select lever | Levner de sélection de transmssion
Knob 2 Bouton

For forward drive 3 Pour une conduite en marche avant
For reverse drive 4 Pour une conduite en marche arriére

Palanca selectora de marcha
Perilla

Para avenzar

Para retroceder
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Apply the parking brake.

2. Make sure the throttle lever 1s at its
original position. Then shift the transmis-
sion Into first (1) gear.

an kil 5\ %
AR AT

TR U O E ¥

The drive select lever can be used only in
first (1) gear.

3. While pulling the knob, move the drive
select lever either toward the front {for for-
ward drive) or rear (for reverse drive) un-
til it stops completely



Enclencher le frein de stationnement.
S’assurer que le levier d’accélération est
sur sa position initiale puis enclencher la
premiére (1) vitesse.

-t

Apligue el frono de estacionamiento.
Aseglrese de que el acelerador esté en
su posicidon original. Luego, ponga la
primera.

Be bbb bt LY

ATENGION .

La palanca selectora de marcha puede uti-
lizarse sélo en primera.

I s N A )
ATIENFION:
Le levier de sélection de transmission ne peut
étre employé qu’en premiére (1) vitesse.

Tout en tirant le bouton, déplacer le levier
de sélection de transmission soit vers
I’avant {pour une conduite en marche
avant) soit vers ’arriére (pour une con-
duite en marche arriére) jusqu’a ce qu’il
arrive en butée.

O

Mientras tira de la perilla, mueva la palan-
ca selectora de marcha hacia delante (para
avanzar) o hacia atras {para retroceder)
hasta que se detenga completamente.
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Before moving the drive select lever, make
sure the machine is at a full stop and that
the parking brake is applied.

4 Release the parking brake and open the
throttle lever gradually, and the machine
will start moving.

NOTE:
This machine is equipped with an engine
revolution limiter, so the engine will not in-
crease its revolutions above 5500 r/min while
the reverse gear is in use. {i.e., while the reverse
indicator light is glowing )

Shifting and acceleration

This model has a 5-speed forward and 1-speed
reverse transmission with centrifugal automatic
cluteh. The transmission allows you to control
the amount of power you have available at a
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Avant de déplacer le levier de sélection de trans-
mission, s’assurer que la machine est a Parrét
complet et que le frein de stationnement est
enclenché.

e 9,; L34
ATENCION;
Antes de mover la palanca, asegurese de
que la maquina esté completamente pa-
rada con el freno de estacionamiento
aplicado.

¥
-
a
3
LS

4, Libérer le frein de stationnement et ouvrir
le levier d’accélération progressivement;
la machine commencera a se déplacer.

N.B.:
Cette machine est munie d’un limiteur de vitesse
de rotation du moteur, si bien que cette vitesse
ne peut pas dépasser 5.500 tr/mn lorsque la
marche arriere est enclenchée (c.-a-d. lorsque
le témoin de marche arriére est allumé).

Sélection et accélération

Ce modéle est muni d’une bofte de vitesses
ayant 5 rapports en marche avant et 1 rapport
en marche arriére avec un embrayage centri-
fuge automatique.
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4. Libere el freno de estacionamiento y abra
el acelerador gradualmente. La maquina
empezara a moverse.

NOTA:
Este vehiculo estd equipado con un limitador
de revoluciones, de modo que € motor no
aumentara sus revoluciones a méas de 5.500
r/min mientras se utllice el engranaje de marcha
atras. {Es decir, mientras la luz del indicador
de marcha atras esté encendida.)

Cambios y aceleracion

Este modelo tiene una transmisidén de 5
velocidades de avance y 1 de retroceso con em-
brague automatico centrifugo. La misma le per-
mutira controlar la cantidad de fuerza disponi-



Neutral
Point-mort
Neutro

given speed or for starting accelerating, clim-
bing hills, etc. To shift into neutral, return the
throttle lever to its original position and rapid-
ly depress the change pedal to the end of its
travel. {You will feel a stop when you are in
""Neutral” gear).

Do not coast for long periods with the
engine off, and do not tow the machine
a long distance. Even with gears in neutral,
the transmission is only properly
lubricated when the engine is running. In-
adequate lubrication may damage the
transmission.
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La bofite de vitesses vous permet de comman-
der la puissance disponible 4 un régime donné,
en début d’accélération, lorsque vous franchis-
sez des cdtes, etc. Pour passer au point-mort,
remettre le levier d’accélérateur sur sa position
d’origine et appuyer rapidement sur la pédale
du sélecteur jusqu’a ce qu’elle arrive en fin de
course (vous sentirez un arrét lorsque la point-
mort sera enclenchee)

Ne pas rouler avec le moteur 4 Parrét pendant
de longs moments et ne pas remorquer la
machine sur de longues distances. Bien que la
boite de vitesses soit placée au point mort, son
graissage ne s’effectue correctement que lors-
que le moteur est en marche. Un mauvais
graissage risque d’endommager la boite de
vitesses.

ble a una velocidad dada o al comenzar a
celerar, subir pendientes, etc. Para cambiar a
neutro, retorne la palanca del acelerador a su
posicién original y presione répidamente el
pedal de cambios hasta el final de su trayec-
toria. (Ud. sentird un tope cuando alcance la
posicion de neutro.)

AtENCION:

No march con el motor apagado por
tramos largos, y no remorque la méaquina
por una distancia larga. incluso cuando
esté en el engranaje neutro, la transmisién
se lubrica convenientemente sélo cuando
el motor esta en marcha. Una lubricacién
inadequada puede dafiar la transmisién.
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Gear shifting
1. Return the throttle lever quickly.

CAUTION:*
Always close the throttle while shifting

gears. Otherwise, damage to the engine
and drive train can result.

2. Kick the change pedal one step up or
down.

3. Open the throttle lever smoothly, not
suddenly.



Sélection
i. Repousser le levier d’accélérateur
rapidement et complétement.

o B

;wg‘mi 'ﬁ % 33‘3
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Toujours fermer la poignée d’accélération lors
de changements de vitesses, sans quoi des
endommagements du moteur et de la transmis-
sion risquent de s’ensufvre.

Cambios
1. Retorne velozmente la palanca del acele-

rador a su posicidén original.

v\g{\’%:}%ﬁ,’i%\”;‘%‘\ %
%gﬁ%@&w *;%
Siempre desacelere cuando efectiie un
cambio de marcha, pues de o contrario
puede dafiarse el motor y sistema de
engranajes de propulsién.

2. Changer {a position de la pédale de
selecteur d’un seul cran a la fois.

3. OQuvrir le levier d’accélérateur en dou-
ceur, pas brusquement.

2. Mueva el pedal de cambios un paso hacia
arriba o abajo.
3. Acelere gradualmente, no bruscamente.
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WARNING:

Do not shift without closing the throttle.
Release the change pedal before applying
throttle, and do not apply the throttle too
abruptly. Improper shifting may cause the
machine to “wheelie”, which will result in
loss of directional control and the possibili-
ty of an accident.

Parking

When parking, stop the engine and shift into
neutral, turn the fuel cock to “OFF'"".

Squeeze the rear brake lever and push in the
parking brake button,
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AVERTISSEMENT:

Ne pas changer de rapport sans fermer I’accé-
[érateur. Relacher 1a pédale de sélecteur avant
d’accélérer. De plus, ne pas accélérer trop brus-
quement. Un mauvais passage des vitesses peut
faire cabrer la machine, se gui se traduirait par
une perte du contrile de la direction et par un
risque d’accident.

ADVERTENCIA:

No efectle cambios sin desacelerar. Libere
el pedal del cambio antes de aceierar y no
apligue el acelerador muy abruptamente.
Un cambio inapropiado podria causar que
el vehiculo “patine”, lo cual resultaria en
una pérdida de control de la direcciény la
posibilidad de un accidente.

Stationnement

Pour le stationnement, arréter le moteur et
mettre la boite de vitesses au point-mort.
Mettre le robinet a essence sur la position
“OFF”.

Actionner le levier de frein et en foncer le bou-
ton du frein de stationnement.

Estacionamiento

Al estacionar, detenga el motor y cambie a
neutro, girando la llave de combustible a la
posicion “OFF".

Aprigte la palanca del freno y presione este
botén del freno de estacionamiento.
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WARNING:

Avoid parking on an incline.

If you must park on a hill, place the
machine transversely across the incline.
Put the machine in low gear, set the park-
ing brake button, and block the front and
rear wheels.

WARNING:

When starting the engine, always put the
machine into neutral gear and set the park-
ing brake button,
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AVERTISSEMENT:

Eviter de stationner dans une céte.

Si vous devez vous garer dans une céte, met-
tre la machine en travers. Enclencher la
premiére vitesse, utiliser le houton du frein de
stationnement, et bloguer Ies roues avant et
arriére.

AVERTISSEMENT:-

Lors du démarrage du moteur, tounjours
mettre la boite de vitesses au point mort et fou-
jours utiliser le bouton du frein de
stationnement.

ADVERTENCIA:

Evite estacionar la maquina en una pen-
diente. Si Ud. debe estacionar en una pen-
diente, emplace la méaquina transver-
salmente a la misma. Deje la maquina en
primera, active el boton del freno de esta-
cionamiento y bloquee las ruedas
delantera y traseras.

ADVERTENCIA:

Cuando arranque el motor, ponga en pun-
to muerto y cologue el botén de freno de
estacionamiento,
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Riding Your
Tri-Moto
Conduire Votre

Tri-Moto
Conduciendo su
Tri-Moto




GETTING TO KNOW YOUR TRI-MOTO

Riding your Tri-Moto requires skills ac-
quired through practice over a period of
time. Take the time to learn the basic
techniques well before attempting more

difficult maneuvers.
Riding your new Tri-Moto can be a very en-

Joyable activity, providing you with hours of
pleasure. But it 1s essential to familarize
Yourself with the operation of the Tn-Moto to
achieve the skill necessary to enjoy riding safe-
ly. Before you begin to ride be sure you have
read this Owner's Manual completely and
understand the operation of the controls. Pay
particular attention to the safety information
on page 7 ~21. Please also read all caution and
warning labels on your Tri-Moto.
Remember: your Tri-Motor is designed for cne
person operation only. Do not carry passen-
gers.
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APPRENEZ A CONNAITRE VOTRE

TRI-MOTO
Conduire votre Tri-Moto demande une adresse

que vous acquérerez avec I"habitude. Prenez
votre temps pour bien maitriser les techniques
de base avant d’entreprendre des manoeuvres
plus difficiles.

Conduire votre nouvelle Tri-Moto est un sport
agréable qui vous procurera des heures de plai-
sir. Mais auparavent, il est essentiel de vous
familiariser avec le fonctionnement de votre
Tri-Moto pour acquérir I'expérience nécessaire
permettant d’apprécier une conduite en toute
sécurité. Avant de commencer a conduire, lisez
complétement ce Manuel du 1’Utilisateur et
assurez-vous d’avoir bien compris le fonction-
nement des commandes. Prétez une attention
particuliére aux informations de la page 8 ~ 22
concernant la sécurité. Veuillez aussi lire atten-
tivement toutes les étiquettes d’avertissement
qui sont sur votre Tri-Moto.

N’oubliez pas: votre Tri-Moto est congue pour

une seule personne. Ne prenez pas de passagers. 1

CONOZCA SU TRI-MGTO

L.a conduccion de su Tri-Moto requiere de
destreza adqguirida a través de la practica
durante un cierto tiempo. Témese su tiem-
po para aprender las técnicas basicas cor-
rectas antes de intentar maniobras mas
complicadas.

Conducir su nuevo Tri-Moto puede ser una ac-
tividad para disfrutar reaimente y que le pro-
veerd grandes momentos de placer. Pero es
primordial que usted se familiarice con su
funciocnamiento a fin de lograr esa destreza
necesaria para disfrutar de una conduccién
segura. Antes de conducir lea completamente
este Manual de! Propietario para comprendet
la operacion de los controles. Preste especial
atencion a la informacion de seguridad de la
pagina 8 ~ 22. También lea todas las etiguetas
de “advertencias’’ y “‘precauciones’” que hay
an su Tri-Moto.

Recuerde: Su Tri-Moto esta disefiado para una

Og_sola persona. No lleve acompahantes,



LEARNING TO RIDE YOUR TRI-MQOTO

Before you ride always perform the
Preoperation Checks listed on page 55.

The short time spent checking the condi-
tion of the machine will be rewarded with
added safety and a more reliable Tri-Moto.
Always wear a helmet and goggles or other eye
protection when you ride. You should also
wear gioves, boots, long pants and ather pro-
tective clothing while riding your Tri-Moto.
Keep your hands on the handlebars and your
feet on the footrests for safety and control.
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APPRENDRE A CONDUIRE VOTRE
TRI-MOTO

Procédez toujours avant de conduire aux véri-
fications de préfonctionnement listées page 56.
Le temps trés court gue vous passerez a véri-
fier votre machine sera largement compensé par
une plus grande sécurité et une plus grande fia-
bilité de votre Tri-Moto.

Pour conduire portez toujours un casque,
comme le stipule 1a loi, mais aussi des lunettes
ou tout autre dispositif de protection des yeux.
Vous devez également porter des gants, des
pantalons longs, des bottes et autres vétements
de protection en conduisant votre Tri-Moto.
Pour une meilleure sécurité et un plus grand
contrdle de votre machine, gardez toujours vos
mains sur le guidon et vos pieds sur le
repose-pied.

APRENDA A CONDUCIR SU TRI-MOTO

Antes de conducir realice siempre una
revision de los puntos enumerados en la
pagina 57. Un poco de tiempo invertido en
inspeccionar el estado del vehiculo redun-
dard en una mayor seguridad y con-
fiabilidad de su Tri-Moto.

Use siempre un casco y anteojos o cualquier
otro tipo de proteccién mientras conduzca.
También deberia llevar guantes, botas, pan-
talones largos y otra ropa de proteccion.
Mantenga sus manos en el manubrio y sus pies
en ef descanso del pie para seguridad y control.
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WARNING:

Be sure to keep your feet on the footrests
at all times while riding. Ohterwise, your
feet may come in contact with the rear
wheels and may possibly suffer infury.

Select a large, flat area off-road to become
familiar with your Tri-Moto. Make sure that this
area is free of obstacles and other riders. You
should practice control of the throttle, brakes,
shifting procedures, and turning technigues in
this area before trying more difficult terrain.
Avoud riding on paved surfaces: the Tri-Moto
is designed for off-road use only, and handl-
ing maneuvers are more difficuit to perform on
pavement.
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AVERTISSEMENT:

Durant la conduite, assurez-vous de bien gar-
der vos pieds sur le repose-pieds. Sinon vos
pieds pourraient toucher la roue arriére et vous
pourriez étre blessé.

Pour vous familiariser avec votre Tri-Moto
choisissez un terrain dégagé et plat a I’éart des
routes. Assurez-vous qu’il ne présente pas
d*obstacles et qu’il n’y a pas d’autres conduc-
teurs. Vous devez vous entrainer a contréler la
poignée des gaz, les freins les changements de
vitesses et les techniques de changement de
direction sur ce terrain avant de vous lancer sur
une route plus difficile. Evitez de conduire sur
des surfaces pavées: la Tri-Moto est seulement
concue pour une utilisation tout-terrain et les
mainoeuvres sont plus difficiles & exécuter sur
du pavé.

ADVERTENCIA:

Mantenga los pies sobre el descanso del
pie en todo momento durante la marcha.
De lo contrario estos podrian tocar las
ruedas traseras, sufriendo posibles
heridas.

Elija un lugar amplio vy llano, fuera de la car-
retera, para familiarizarse con su Tri-Moto.
Asegurese de que esté libre de obstaculos y
de otros conductores. Practique el control del
acelerador, frenos, cambios y técnicas de viraje
en este lugar antes de intentarlo de terrenos
mas complicados. Evite conducir por caminos
pavimentados: el Tri-Moto esta disefiado para
manejarlo exclusivamente fuera de la carretera,
ademas es mas dificil efectuar maniobras sobre
el pavimento.
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Set the parking btake and follow the instruc-
tions on page 77 to start the engine. Once it
has warmed up you are ready to begin riding
your Tri-Moto. As you get on the Tri-Moto, be
sure not to accidentally move the change pedal.
Remember that the engine and exhaust pipe
will be hot when riding and afterwards do not
allow skin or clothing to come in contact with
these components.

With the engine idling, lift the change pedal
toc the 1st gear position and then release the
parking brake. Apply the throttle slowly and
smoothly. The centrifical clutch will engage and
you will start to accelerate. Once the Tri-Moto
has attained adequate speed, release the throt-
tle and lift the change pedal to the 2nd gear
position. Release the change pedal and apply
the throttle smoothly, Use this same procedure
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Positionnez le frein a main, et reportez-vous
aux instructions de la page 78 pour démarrer
le moteur.Une fois que ce dernier est chaud,
vous pouvez commencer 4 conduire votre Tri-
Moto. Tandis que vous enfourchez votre Tri-
Moto, assurez-vous de ne pas déplacer acciden-
tellement la pédale de changement de vites-
ses.Rappelez-vous aussi que le moteur et le pot
d’échappement deviennent chauds durant et
aprés la conduite. Prenez garde & ce que votre
peau ou vos vétements n’entrent pas en con-
tact ave ces éléments.

Tandis que le moteur est au ralenti, passez la
pédale de changement de vitesses en premiére
position et reldchez le frein & main. Appliquer
la poignée des gaz lentement et doucement.
L’embrayage centrifuge sera engagé et vous
pourrez commencer a accélérer. Une fois que
votre Tri-Moto a atteint la vitesse adéquate,
passez la pédale en deuxiéme vitesse. Reldchez
la pédale de changement de vitesses et appli-

Coloque el freno de estacionamiento y siga las
instrucciones de la pagina 78 para poner el mar-
cha el motor. Una vez que se haya calentado,
usted podré conducir su Tri-Moto. Al montar
su Tri-Moto, asegUrese de no mover acciden-
talmente el pedal de cambios. Recuerde que
el motor y el tubo de escape estan calientes
mientras conduce y luego de ello, no toque
estos componentes ni permita gue la ropa en-
tre en contacto con ellos.

Con el motor en marcha minima, levante el
pedal de cambio a la posicion de la primera
velocidad y luego libere €l frenc de estaciona-
miento. Acelere ienta y uniformemente. El
embrague centrifugo engranard y comenzarg
a acelerar. Una vez gque el Tri-Moto haya
logrado una velocidad adecuada, libere el
acelerador y levante el pedal de cambio a la
posicion de la segunda velocidad. Libere el

quez doucement la poignée des gaz. Suivez la_,., pedal y acelere suavemente. Use &l mismo pro-



as you move into the higher gears. Be sure to
coordinate the use of the throttle and change
pedal properly. If the throttle is applied too
abruptly or If the throttle is not released dur-
ing shufting, or if the change pedal is not releas-
ed before applying the throttle, the front wheel
may lift off the ground resulting in a loss of
directional control. Avoid higher speeds until
you are thoroughly familiar with the opera-
tion of your Tri-Moto.

R T TR

on ﬁTl%N*ﬂgg
Do not shift gears without releasing the
throttle. Damage to the engine or drive
train may occur.
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méme procédure pour passer les vitesses supé-
rieures. Assurez-vous de bien coordonner I"uti-
lisation de la poignée des gaz ¢t de la pédale
de changement de vitesses. Si la poignée des gaz
est appliquée trop brutalement ou si la poignée
des gaz n’est pas reldchée durant le changement
de vitesses, ou si la pédale de changement de
vitesses n’est pas relachée avant 'apphcation
de la poignée des gaz, la roue avant peut decol-
ler du sol, provogquant ainisi une perte de la
direction. Evitez les grandes vitesses avant de
vous étre totalement familiarisé avec le fontion-
nement de votre Tri-Moto.

ATTENTION:

Ne changez pas les vitesses sans relicher la poi-
gnée des gaz, Un endommagement du moteur
ou du train roulant pourrait se produire,

cedimiento con las siguientes velocidades.
Asegulrese de coordinar el uso del acelerador
vy el pedal adecuadamente. Si se acelera
bruscamente o si no se libera ef acelerador du
rante los cambios, o si no suelta el pedal antes
de acelerar puede levantarse la rueda delantera
del suelo ocasionandose una pérdida de con-
trol de la direccién. Evite altas velocida des
hasta no familiarizarse con la operacion de
su Tri-Moto.

ATENCION:

No efectile cambios sin soltar el
acelerador, pues podria dafiarse el motor

o el sistema de engranajes de propulsién.
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WARNING:

Avoid lifting the front wheel off the
ground or making the machine “wheelie.”
Loss of directional control, overturning, or
an accident may occur.

When siowing down or stopping, release the
throttle and apply the brakes smoothly and
evenly. As you slow down, shift to a lower
gear. Be sure that the engine has sufficiently
slowed before engaging a lower gear. Improper
use of the brakes or shifting can cause the tires
to lose traction, reducing control adn increas-
ing the possibility of an accident.
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AVERTISSEMENT:

Evitez de soulever la roue avant du sol ou de
faire faire brusquement demi-tour i la machine.
Ceci aurait pour résultat une perte de direction,
le renversement de 1a machine ou un accident.

ADVERTENCIA:

Evite levantar la rueda delantera del suelo
o hacer “patinar” (wheelie} el vehiculo.
Podria producirse pérdida de control,
vuelco o algln accidente.

En ralentissant ou vous arrétant, relachez la
pédale des gaz, puis appliquez les freins dou-
cement mais de maniére égale. En ralentissant,
passez a une vitesse inférieure. Assurez-vous
que le moteur a suffisamment ralenti avant de
passer la vitesse inférieure. Une utilisation ina-
déquate des freins ou des organes de change-
ment de vitesses peut faire perdre aux pneu
matiques leur traction, réduisant ainsi le con-
tréle et augmentant les possibilites d’un
accident,

Cuando disminuya la velocidad o se detenga,
libere el acelerador y frene lenta y
uniformemente. Al reducir la velocidad, cam-
bie a una velocidad més baja. Asegurese de
reducir suficientemente la velocidad antes de
efectuar este cambio. El uso incorrecto de los
frenos o cambios puede producir una pérdida
de rozamiento adhesivo del neumatico, redu-
ciendo el control y aumentando la posibilidad
de un accidente.
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WARNING:

Do not engage a lower gear when the
engine speed is too high. This may cause
the wheels to stop rotating which could
lead to possible engine and drive train
damage, loss of control, and injury.

TURNING YOUR TRI-MOTO

Having 3 wheels, the Tri-Moto requires a tur-
ning technique different from that you would
use for a 2 or 4 wheel vehicle. To achieve max-
imum traction while riding off-road, the two
rear wheels are mounted solidly o one axle
and turn together at the same speed There
fore, unless the wheel on the inside of the turn
is allowed to slip or lose some traction, the Tri-
Moto will resist turning. A special turning
technique must be used to allow the Tn-Moto
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AVERTISSEMENT:

Ne pas engager une vitesse inférieure quand la
vitesse moteur est trop grande. Ceci pourrait
provogquer Parrét des roues et endommager le
moteur ¢t le train roulant, entrainer une perte
de contrdle et des blessures.

COMMENT TOURNER AVEC VOTRE
TRI-MOTO

Avant 3 roues, la Tri-Moto nécessite une tech-
niqué de virage différente de celle que "on
emploierair pour un véhicule 2 2 ou 4 roues.

Pour obtenir une traction maximum durant la
conduite toutterrain, les deux roues arriére sont
solidement montées sur un axe et tournent
ensemble a4 la méme vitesse. Par conséquent,
4 moins que la roue, intérieure au virage, ne
puisse glisser ou perdre de sa traction, 1a Tri-
Moto ne tourneia pas. Une technique particu-

— 12
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ADVERTENCIA:

No enganche un engranaje inferior cuan-
do la velocidad del motor es muy alta. Esto
puede ocasionar que las ruedas detengan
su rotacién, 1o cual podria hacer que el
motor y el tren de impulsiéon resultaran
dafiados, que se perdiera el control y
resultara herido.

VIRANDO CON SU TRI-MOTO

Al tener 3 ruedas, el Tri-Mioto reguiere una téc-
nica de viraje diferente de la que usted usaria
para un vehiculo de 2 6 4 ruedas. Para obtener
una traccidon maxima mientras estd andando
fuera del camino, las dos ruedas traseras estén
slidamente montadas sobre un solo eje y giran
juntas a la misma velocidad. Por consiguiente,
a menos gue se permita a la rueda del lado in-
terno del giro patinar o perder algo de traccién,
el Tri-Moto se resistird a virar. Se debe

_utilizar una técnica de viraje especial para per-



to make turns guickly and easily. It is essential
that this skill be learned first at low speed.

As you approach a curve, slow down and
begine to turn the handlebars in the desired
direction. As you do so, put your weight an
the footrest to the outside of the turn {opposite
your desired direction) and lean you upper body
into the turn. Use the throttle to maintamn an
even speed through the turn. This maneuver
will let the wheel on the inside of the turn siip
slightly, allowing the Tri-Moto to make the turn

property.
Lean towards I Se pencher vers
nside of tum Pinterieur du virage
Support your 2 S’appuyer suy le
weight on the repose pled externe

outer footrest

lnciinese hacia el lade
interno del viraje
Apoye su peso en el descanso
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lizre de virage doit étre utilisée pour permetire
a votre Tri-Moto de tourner rapidement et faci-
lement. Il est essentiel de s’entrainertout
d’abord a effectuer cette mainoeuvre & petite
vitesse.

Quand vous approchez du virage, ralentissez
et commencez a tourner le guidon dans la direc-
tion désirée. En méme temps, mettez le poids
du corps sur le repose-pied se trouvant a Pexté-
rieur du virage (opposé a la direction opposée}
et pencher la partie supérieure de votre corps
dans le virage. Utiliser la poignée des gaz pour
maintenir une vitesse égale dans le virage. Cette
manoeuvre laissera la roue interne au virage se
déplacer légérement, permettant a la Tri-Moto
d’effectuer un virage adéquat.

mitir que el Tri-Moto realice los giros con
rapidez v facilidad. Resulta esencial aprender
esta técnica primero a baja velocidad.
Cuando usted se aproxima a una curva,
disminuya la velocidad y comience a girar el
manubrio en la direccion deseada. Mientras asi
lo hace, ponga su peso sobre el apoyapies del
lado de afuera del giro (opuesto a vuestra direc-
cién deseada) e incline la parte superior de su
cuerpo hacia e! lado de! giro. Utilice el ace-
lerador para mantener una velocidad pareja
durante e! viraje. Esta maniobra permitira que
la rueda de! lado de adentro del viraje patine
ligeramente, posibilitando que €l Tri-Moto haga
el viraje correctamente.
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This procedure should be practiced at slow
speed many times in a large off-road area with
no obstacles. If an incorrect technique is us-
ed, your Tr-Moto may continue to go straight.
If the Tn-Moto doesn’t turn, come to a stop
and then practice the procedure again. If the
riding surface is slippery or losse, it may help
to position more of your weight over the front
wheel by moving forward on the seat. Once
you have learned this technique you should be
able to perform it at higher speeds or in tighter
curves.

Improper nding procedures such as abrupt
throttle changes, excessive braking, incorrect
body movements, or too much speed for the
sharpness of the turn may cause the Tri-Moto
to tip. If the Tri-Moto begins to tip over to the
outside while negotiating a turn, lean more to
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Cette procédure doit étre effectuée a petite
vitesse de nombreuses fois sur une surface tout-
terrain ne présentant aucun obstacle. St votre
technique n’est pas correcte, votre Tri-Moto
continuera d’aller tout droit. Si la Tri-Moto ne
vire pas, arrétez-vous et recommencez la pro-
cédure 4 nouveau. Si la surface sur laquelle
vous conduisez est glissante ou meuble, il peut
aider si vous positionnez la plus grande partie
de votre poids sur le roue avant en vous dépla-
cant en avant sur le sigge. Une fois que vous
posséderez bien cette technique, vous serez
capable de I"utiliser & plus grandes vitesses ou
dans des virages plus serrés.

Une procédure de conduite inadéquate, telle
que des changements brutaux de la poignée des
saz, un freinage excessif, un balancement mcor-
rect du corps ou une vitesse trop grande dans
un virage en épngle, peut faire basculer votre
Tri-Moto. Si Ia Tri-Moto commence 4 bascu-

Este procedimiento debe ser practicado
muchas veces a velocidad lenta en un area ex-
tensa fuera del camino exenta de cbstaculos.
S se utiliza una técnica incorrecta, su Tr-Moto
podria continuar avanzando derecho. Si el Tri-
Moto no wvira, deténgase v luego practique
nuevamente el procedimiento. Si la superficie
de rodamiento esta resbaladiza o suelta, podria
resultar de ayuda el que usted posicionara mas
peso sobre la rueda delantera, corriéndose mas
adelante en el asiento. Una vez que usted haya
aprendido esta técnica, usted podria ser capaz
de realizarla a mas altas velocidades o en cur-
vas mas cerradas.

Los procedimientos de manejo no apropiados,
tales como cambios abruptos del acelerador,
frenaje excesivo, movimientos corporales in-
correctos, o demasiada velocidad para la
estrechez del viraje, pueden hacer que el Tri-
Moto se incline. Si el Tri-Moto comienza a
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the inside. It may also be necessary to gradual-
ly let off on the throttle and steer to the out-
side of the turn to avoid tipping over.

When riding your Tri-Moto around a curve,
remember that the rear wheels are placed fur-
ther out to the sides than the front one. Be sure
that the rear wheels will also clear obstacles.

Remember: Avoid higher speeds until you
are thoroughly familiar with the operation
of your Tri-Moto.
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ler vers extérieur tandis que vous négociez un
virage, penchez vous plus vers Uintérieur. Il
peut également s’avérer nécessaire de réduire
granduellement la poignée des gaz ¢t manoeu-
vrer vers 'extérieur du virage pour éviter de

VOus renverser.
Quand on conduit la Tri-Moto dans une

courbe, ne pas oublier que les roues arriére sont
plus & extérienr que la roue avant. S’assurer
gue les roues arriére peuvent passer sans
obstacle.

N’oubliez pas: Eviter les vitesses plus rapides
jusqu’a ce que vous vous soyez entiérement
familiarisé avec le fonctionnement de votre
Tri-Moto.

ladearse hacia afuera al negociar un viraje, incli-
nese mas hacia adentro. También podria ser
necesario ir soltando el acelerador gradual-
mente y maniobrar hacia el lado de afuera del
viraje para evitar el vuelco.

Cuando esté conduciendo su Tri-Moto por una
curva, recuerde que las ruedas traseras estan
ubicadas mas hacia afuera que la delantera.
Asegirese que también las ruedas traseras
superen los obstéculos.

Recuerde: Evite las altas velocidades hasta
que usted esté completamente famil-
iarizado con el manejo de su Tri-Moto.
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CLIMBING UPHILL

Be sure that you can maneuver your Tri-Moto
well on flat ground before attempting any in-
cline and then practice nding first on gentle
slopes. Try more difficult climbs only after you
have developed your skill. in all cases avoid in-
clines with slippery or loose surfaces, or
obstacles that might cause you to lose control.
It 1s important when climbing a hill to make sure
that your weight is transferred forward on the
Trn-Moto. This can be accomplished by lean-
ing forward and, on steeper inclines, standing
on the footrests and leaning forward over the
handlebars.
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FRANCHIR LES COTES

Soyez siir de bien savoir manoeuvrer votre Tri-
Moto sur terrain plat avant de tenter tout fran-
chissement, puis commencer a vous entrainer
sur des cdtes douces. Aprés avoir acquis une
certaine dextérité, essayez des cotes plus diffi-
ciles, Dans tous les cas, évitez les descentes en
terrain glissant ou meubel, ou avec obstacles
pouvant vous faire perdre l¢ contrdle.

H est important qu’en franchissant une colline,
vous transfériez votre corps a ’avant de la Tri-
Moto. Ceci peut se faire en vous inclinant vers
I’avant et, dans les descentes en gradin, en se
levant sur les repose-pieds et en s’inclinant sur
le guidon.

SUBIENDO CUESTA ARRIBA

Asegurese que usted puede maniobrar su Tri-
Moto bien scobre terreno planc antes de inten-
tar hacerlo sobre cuaiquiera inclinado, y en-
tonces primero practique conduciendo sobre
pendientes suaves. Solamente trate de hacerlo
con cuestas mas dificiles después de haber
desarrollado su pericia. En todo caso, evite
taderas con superficies reshaladizas o sueltas,
u obstaculos que pudieran ocasionarle la pér-
dida del control.

Cuando esta subiendo una cuesta, es impor-
tante asegurarse que su peso sea transferido
hacia adelante sobre el Tri-Moto. Esto puede
lograrse inclinandose hacia adelante y, sobre
inclinaciones mas empinadas, paréndose sobre
los apoyapies e inclinandose sobre el manubno
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Be sure that you are using a steady speed when
you climb a hill, not so fast that you can lose
control or so slow that the engine will stall.
Downshift quickly and smoothly, if necessary,
to maintain sufficient engine power.

WARNING:

Avoid sudden bursts of throttle which
could cause the machine to “wheelie”
when climbing a hill. The front wheel must
be kept on the ground to avid loss of direc-
tional control and to prevent the possibility
of the Tri-Moto tipping over backwards.

—129—-



Assurez-vous de bien rouler a une vitesse régu-
licre quand vous grimpez une cbte, pas suffi-
samment vite pour que vous perdiez le contrdle
de votre machine, pas si lentement que le
moteur cale. Rétrograder rapidement et en dou-
ceur, si nécessaire, pour maintenir une pus-
sance du moteur suffisante.

AVERTISSEMENT:

Evitez les explosions soundaines des gaz qui
pourraient provoquer D’enlisement de la
machine lors du franchissement d’une colline.
Les roues avant doivent rester en contact avee
Ie sol pour éviter toute perte de direction et pour
éviter que la Tri-Moto ne se renverse en arriére.

Asegurese de estar utilizando una velocidad
parela cuando sube una pendiente, no tan
rapida que pueda perder control o tan lenta que
el motor se pare. Si fuera necesario, reduzca
la marcha rapida y suavemente a fin de
mantener suficiente potencia de motor.

ADVERTENCIA:

Evite los incrementos repentinos del
acelerador, que podrian hacer que la ma-
quina ruede en el mismo lugar {wheelie”}
al subir una cuesta. La rueda delantera
debe conservarse apoyada sobre el suelo
para evitar la pérdida del control direc-
cional, y para prevenir la posibilidad de que
el Tri-Moto vuelgue hacia atras.
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If you are climbing a hill and you find that you
have not properly judged your ability to make
it to the top, you should turn the Tri-Moto
around while you still have forward motion
{provided you have the room to do so) and go
down the hill.

WARNING:

DO NOT attempt turning around on a hill
unless you have mastered the turning
technique on flat ground.

tf your Tri-Moto has stalled or stopped and you
believe you can continue up the hill, restart
carefully to make sure you do not lift the front
wheel which could cause you to lose control
If you are unable to continue up the hiil, dis-
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Si vous &tes en train de monter une cote qui
s’avere plus difficile que vous ne 1*aviez envi-
sagé, faites effectuer un demi-tour & votre Tri-
Moto tandis que la machine est encore en mar-
che avant (2 la condition qu’il y ait suffisam-
ment de place) et redescendez la pente.

N’essayez pas de faire un demi-tour dans une
cbte si vous n’avez pas maitrisé cette techni-
que en terrain plat.

Sy usted estad subiendo una cuesta y se da
cuenta gue ho ha juzgado apropiadamente su
habilidad para llegar a Ia cima, usted debe virar
el Tri-Moto mientras todavia tiene movimien-
to hacia adelante (siempre que tenga espacio
para hacerlo} y bajar la cuesta.

ADVERTENCIA:

No intente virar en redondo sobre una
cuesta a menos que usted haya dominado
la técnica de viraje sobre terreno plano.

Si votre Tri-Moto a calé ou est arrétée et que
vOus pensez que VOus pouvez continuer
jusqu’au sommet de la chHté, redémarrez avec
attention pour &tre sir que le roue avant ne se
soulévent pas, ce qui vous ferait perdre le con-

S su Trn-Moto se ha ahogado o detenido, v
usted cree que puede continuar subiendo la
cuesta, vuelva a arrancar con cuidado para
asegurarse de no levantar la rueda delantera,
lo que le haria perder el control. Si usted no
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mount the Tri-Moto on the uphill side.
Physically turn the Tri-Moto around and then
descend the hill.

If you start to roll backwards, DO NOT use
the rear brake to stop or try to put tyhe Tri-
Moto in gear. The Tri-Moto could easily tip over
backwards. Instead, dismount the Tri-Moto im-
mediately on the uphill side.
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tréle de la machine. Si vous ne vous sentez pas
capable de continuer votre ascension, descen-
dez de la Tri-Moto dans la cdte, Tournez alors
& la main votre Tri-Moto puis redescendez la
colline.

Si vous commencez a glisser en arriére, N*UTI-
LISEZ PAS le frein arriére pour arréter ou
pour essayer d’engager les vitesses de la Tri-
Moto. La Tri-Moto peut facilement se renver-
ser en arriere. A la place, descendez immédia-
tement de votre Tri-Moto dans la cdté.

puede continuar subiendo [a cuesta, desmonte
del Tri-Moto del lado cuesta arriba. Gire el Tri-
Moto en redondo por sus propios medios y des-
cienda la cuesta.

Si usted empieza a rodar hacia atras, NO utilice
el freno trasero para detenerse o trate de
engranar el Tri-Moto. El mismo podria volcarse
hacia atras facilmente. En cambio, desmonte
inmediatamente el Tri-Moto del lado cuesta
arriba.
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WARNING:

When dismounting your Tri-Moto on a
slope, always dismount and stay on the
uphil side to avoid the possibility of the Tri-
Moto rolling over on top of you.

Do not use the rear brake to try to stop the
Tri-Moto if it is rolling backwards down a
hill or attempt to put the Tri-Moto in gear.
The Tri-Moto may tip over on top of you
resulting in injury. Dismount the Tri-Moto
immediately on the uphill side.

RIDING DOWNHILL

When nding your Tri-Moto downhill, shift your
weight as far to the rear and uphili side of the
Tri-Moto as possible. Move back on the seat
and sit with your arms straight. Choose a low
gear which will allow the engine compression
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En descendant de votre Tri-Moto, toujours des-
cendre et rester dans le sens de fa montée pour
éviter la possibilité que la Tri-Moto ne se ren-
verse Sur vous.

Ne pas utiliser le frein arriére pour cssayer
d’arréter votre Tri-Moto si elle commence a
glisser en arriere ou n’essayez pas d’enclencher
les vitesse de votre Tri-Moto. La Tri-Moto peut
e renverser sur vous, occasionnant des bles-
sures. Descendez immédiatement de votre Tri-
Moto dans la cote.

CONDUIRE EN DESCENTE

Lors de la conduite de votre Tri-Moto dans les
descentes, équilibrer le poids de votre corps
aussi loin que possible en arriere et du cbté
montant de votre Tri-Moto. Déplacez-vous a

ADVERTENCIA:

Cuando desmonte su Tri-Moto sobre una
pendiente, siempre hagalo y permanezca
del lado cuesta arriba para evitar la
posibilidad de que el Tri-Moto ruede en-
cima suyo.

No utiiice el freno trasero para tratar de
detener el Tri-Moto si éste estéa rodando
hacia atras cuesta abajo, o intente engan-
char una marcha. El Tri-Moto podria
volcarse sobre usted mismo, provocan-
dole heridas. Desmonte inmediatamente
el Tri-Moto del lado cuesta arriba.

CONDUCIENDO CUESTA ABAJO

Cuando conduzca su Tri-Moto cuesta abajo,
desplace su propio peso tan hacia atras y hacia
el lado cuesta arriba del Tri-Moto como sea
posible. Muévase hacia atras en el asiento y
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to do most of the braking for you. Improper
braking may cause a loss of traction.

Use caution while descending a hill with a loose
or slippery surface. Braking ability and traction
may be adversely affected by these surfaces.
Improper braking may also cause a loss of
traction,

Whenever possible, ride your Tri-Moto straitht
downhill. Avoid sharp angles which could alow
the Tri-Moto to tip or roli over. Carefully choose
your path and ride no faster tahn you wil be
able to react to obstacles which may appear.
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’arriere du siege et asseyez-vous les bras ten-
dus. Sélectionnez une petite vitesse qui permet-
tra 4 la compression du moteur d’assumer la
plus grande partie du freinage. Un mauvais frei-
nage peut provoquer une perte de traction.

Soyez particuli¢rement vigilant en descendant
une pente dont la surface est meuble ou glis-
sante. La capacité de freinage et le traction peu-
vent étre endommageées a jamais du fait de ce
type de terrain. Un mauvais freinage peut éga-
lement provoquer une perte de traction.

Chaque fo1s que cela s’avére possible, condui-
sez votre Tri-Moto tout droit dans la descente.
Evitez les braquages aigus qui pourraient ren-
verser ou faire faire des tonneaux & votre Tri-
Moto. Choisissez avec soin votre chemin et ne
conduisez pas trop vite pour étre capable de
maitriser votre machine si un obstacle
surgissait.

siéntese con los brazos derechos. Elija una mar-
cha lenta, la cual permitird que la compresion
del motor haga la mayor parte del frenaje por
usted. Un frenaje incorrecto puede causar una
pérdida de traccion.

Tenga cuidado al descender una cuesta poco
firme o resbaladiza. Estas superficies pueden
afectar la traccion y habilidad para frenar. Un
frenaje inadecuado puede producir una pérdi-
da do rozamiento adhesivo.

Siempre que sea posible, conduzca su Tri-Moto
cuesta abajo en linea recta. Evite los angulos
cerrados que podrian hacer que el Tri-Moto
vuelque o ruede. Elja cuidadosamente su
camino y no conduzca més rapido que su
capacidad para reaccionar a los obstaculos que
pudieran aparecer.
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CROSSING A SLOPE

Traversing a sioping surface on your Tri-Moto
requires you to propetly position your weight
to maintain proper balance. Be sure that you
have learned the basic riding skilis on flat
ground before attempting to cross a sloping
surface. Avoid slopes with slippery surfaces or
rough terrain that may upset your balance.

As you travel across a slope, lean your body
in the uphill direction. It may be necessary to
correct the steering when riding on loose sur-
faces by pointing the front wheel slightly uphil.
When riding on slopes be sure not to make
sharp turns either up or down hill.

If your Tri-Moto does begin to tip over, gradual-
ly steer in the downhill direction if there are no
obstacles in your path. As you regain proper
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TRAVERSER UNE PENTE

Traverser une surface en pente avec votre Tri-
Moto demande une position adéguate de votre
corps pour maintenir 1’équilibre nécessaire.
Assurez-vous de bien connaitre les techniques
de base sur terrain plat avant de vous lancer
dans une surface en pente. Au début, évitez les
surfaces glissantes ou les terrains accidentés qui
pourraient vous déséquilibrer.

En conduisant dans une descente, incliner votre
corps dans la direction montante. I peut étre
nécessaire de corriger la direction en orientant
les roues avant légérement vers la montée. En
conduisant dans les descentes, n’effectuez
aucun braquage aigu vers le bas comme vers
le haut.

Si votre Tri-Moto commence & basculer, la
manoeuvrer graduellement dans la direction de
la descente, s’il n’y a aucun obstacle sur votre

CRUZANDO UNA PENDIENTE

El atravesar una superficie en pendiente sobre
su Tri-Moto requiere que usted cologue su peso
apropladamente a fin de mantener un correc-
to equilibrio. Asegurese de haber aprendido las
habilidades basicas de conduccion sobre ter-
reno planc antes de intentar cruzar una super-
ficie en pendiente. Evite pendientes con super-
ficies resbaladizas o terreno agreste que pueda
hacerle perder el equilibrio.

Mientras va atravesando una pendiente, incline
su cuerpo en direccién cuesta arnba. Podria ser
necesario corregir fa direccion al conducir sobre
superficies sueltas, apuntando la rueda
delantera ligeramente en direccion cuesta ar-
riba. Cuando esté conduciendo sobre pen-
dientes, asegurese de no realizar virajes cer-
rados hacia arriba o hacia abajo de la cuesta.
Sisu Tri-Moto comienza a volcarse, maniobre
gradualmente en direccién cuesta abajo si es
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balance, gradually steer again in the direction
you wish to travel.

WARNING:

There is greater danger of tipping when
riding on sloping surfaces. Tipping may
cause loss of control. If you are unable to
maintain correct balance and you discover
that the Tri-Moto is going to tip over, dis-
mount the Tri-Moto immediately on the
uphill side.
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chemin. Apres avoir retrouvé votre équilibre,
manoeuvrez & nouveau granduellement dans la
direction dans laguelle vous désirez aller.

AVERTISSEMENT:

Il existe un grand danger de basculer quand
vous conduisez dans une pente. Le basculement
peut occasionner une perte de contréle de la
machine. Si vous vous sentez incapable de
maintenir un équilibre correct et que vous
découvrez que votre Tri-Moto va se renverser,
descendez immédiatement de votre Tri-Moto
du c6té montée,

que no hay obstaculos en su camino. Cuando
usted recobra un equilibrio apropiado,
nuevamente maniobre graduaimente en la
direccidén que usted desea avanzar.

ADVERTENCIA:

Existe mayor peligro de ladearse cuando
se conduce sobre superficies en pen-
diente. Esto puede hacer que usted pier-
da el control. Si usted no puede mantener
un equifibrio correcto y se da cuenta que
el Tri-Moto se va a volcar, desmdntelo de
inmediato del lado cuesta arriba.
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CROSSING THROUGH SHALLOW
WATER

The Tri-Moto can be used to cross slow mov-
ing, shallow water of up to a maximum of
35¢cm (14 inches) in depth. Before entering the
water, choose your path carefully. Enter where
there is no sharp drop off, and avoid rocks or
other obstacles which may be slippery or upset
the Tri-Moto. Drive slowly and carefully.

Remember that brakes which are wet may have
reduced stopping ability. Test your brakes after
leaving the water and apply them several times,
if necessary, to let the friction dry out the lin-
ings. Do not continue to ride your Tri-Moto
without verifyling that you have regained pro-
per braking ability.
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TRAVERSER DES EAUX PEU
PROFONDES

Votre Tri-Moto peut traverser des eaux a fai-
ble courant, peu profondes, jusqu’a 35 cm (14
inches) maximum de profondeur. Avant
d’entrer dans I’eau, choisissez votre chemin
avec soin. Entrez 1a il n’y a pas de trou d’eau
et éviter les roches et autres obstacles qui pour-
raient faire glisser ou endommager votre Tri-
Moto. Conduisez doucement et avec atiention.

Gardez a Pesprit que si les freins sont mouil-
lés, ils peuvent présenter une capacité de frei-
nage réduite, Procédez & ’essai des freins aprés
avoir traversé ’eau et freinez plusieurs fois, si
nécessaire, pour faire sécher les garnitures sous
I’effet de la friction. Ne continuez pas & con-
duire votre Tri-Moto sans avoir vérifié que la
capacité de freinage est adéquate.

CRUZANDO A TRAVES DE AGUAS
POCO PROFUNDAS

Ei Tri-Moto puede ser usado para vadear aguas
lentas y poco profundas, de una profundidad
méaxima de 35 cms (14 pulgadas). Antes de en-
trar en el agua, elija su caminge cuidadosa-
mente. Entre donde no hay un descenso
brusco, y evite rocas u otros obstaculos gue
puedan ser reshaladizos o desestabillizar el Tri-
Moto Maneje despacio y cuidadosamente.

Recuerde que los frenos mojados pueden haber
reducido su capacidad de frenaje. Pruebe sus
frenos después de salir del agua vy apliquelos
repetidas veces, de ser hecesario, para permitir
gue la friccidon seque los forros. No continue
conduciendo su Tri-Moto sin verificar que haya
recuperado una apropiada capacidad de
frenaje.
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WARNING:

Do not ride the Tri-Moto into water deeper
than 35 cm (14 inches), or fast moving
water. The tires may float causing a loss
of traction, loss of control, and an
accident.

A

CAUTION::

S

After riding your Tri-Moto in water, be
sure to drain the trapped water by remov-
ing the check hose on the bottom of the
air filter case and drain it if necessary.
Wash the Tri-Moto in fresh water if it has
been operated in salt water or muddy
conditions.

. P

1 Check hose
1 Tube de contrdle

1 Manguera de control
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AVERTISSEMENT:

l ADVERTENCIA:

Ne conduisez pas votre Tri-Moto dans des eaux
plus profondes que 35 ¢cm (14 inches) ou dans
des eaux a fort courant. Les pneumatiques
pourraient flotter; entrainant une perte de trac-
tion, une perte de controle et un accident.

v m R A G
wwmmi«gﬁ Q*

Apreés avoir conduit votre Tri-Moto dans I’eau,
n’oubliez pas de purger I’ean emmagasinée en
déposant le tube de contrdle au bas du boitier
de filtre & air, Laver votre Tri-Moto a P’ean
douce si elle a fonctionné dans une eau salée
ou boueuse.

No conduzca el Tri-Moto introduciéndolo
en aguas mas profundas que 35 cms (l4
pulgadas), o aguas rapidas. Los neuma-
ticos podrian flotar, causando una pérdida
de traccion, pérdida de control y un
accidente.

,x b2 ;ﬁrss,gx
&xw{ ﬁ@;f Wﬂ
Después de conducir su Tri-Moto en el
agua, aseglrese de drenar el agua
atrapada quitando la manguera de verifica-
¢ién en el fondo de la caja del filtro de aire,
y drénela si fuera necesario. Lave el Tri-
Moto con agua dulce si se haatravesado
agua salada o lugares fangosos.
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RIDING OVER ROUGH TERRAIN

Riding over rough terrain should be done with
caution. Look out for obstacles which could
cause damage to the Tri-Moto or could lead
to an upset or accident. Be sure to keep your
feet firmly mounted on the footrests at all
times. Avoid jumping the Tri-Moto as loss of
control and damage to the Tri-Moto may result

WARNING:

Use extreme caution when crossing sharp
bumps. Crossing at too great a speed
could cause the Tri-Moto to be upset,
resulting in loss of control with the
possibility of an accident and injury.
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CONDUIRE EN TERRAIN ACCIDENTE
La conduite en terrain accidenté doit &tre effec-
tuée avec la plus grande attention. Examiner
les obstacles qui pourraient endommager votre
Tri-Moto ou la renverser ou provoquer un acci-
dent. Assurez-vous de touiours garder vos pieds
fermement en position sur les repose-pieds. Evi-
tez de faire effectuer un saut a votre Tri-Moto
sinon une perte de contréle ou des dommages
sur votre Tri-Moto pourraient en résulter.

AVERTISSEMENT:

Faites extrémement attention aux bosses. Les
traverser & trop grande vitesse pourrait désé-
quilibrer voire Tri-Moto, provoquant une perte
de contrdle et un éventuel accident avec possi-
bilités de blessures.

CONDUCIENDO SOBRE TERRENO ES-
CABROSO

Se debe manejar con precaucion scbre los ter-
renos accidentados. Cuidese de obstaculos que
pudieran dafiar su Tri-Moto o pudieran con-
ducir a un contratiempo o accidente.
Asegurese de mantener sus pies montados
firmemente sobre los apovapies en todo
momento. Evite hacer saltar el Tri-Moto, va que
podria provocar una pérdida de control y dafio
al Tri-Moto.

ADVERTENCIA:

Extreme las precauciones cuando
atraviese baches abruptos. Al cruzarlos a
velocidad demasiado alta podria hacer que
el Tri-Moto se desestabilizara, resultando
en la pérdida del control con posibilidades
de accidente y heridas.
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SLIDING AND SKIDDING

Care should be used when riding on loose or
slippery surfaces since the Tri-Moto may slide.
If unexpected and uncorrected, siiding could
lead to an accident.

To reduce the tendency for the front wheel to
slide in loose or slippery conditions, position-
ing your weight over the front wheel will
sometimes help.

if the rear wheels of your Tri-Moto start to slide
sideways, control can usually be regained {if
there is room to do so) by steering in the direc-
tion of the slide. Applying the brakes or ac-
celerating is not recommended untit you have
corrected the slide.



DERPAGE ET PATINAGE

Conduisez avec précaution sur les surfaces glis-
santes ou meubles car votre Tri-Moto peut
déraper. Si le dérapage n’est pas contrélé ni cor-
rigé, il peut provoquer un accident.

Pour réduire les possibilités de dérapage en ter-
rain glissant ou meuble, le fait de positionner
le poids de votre corps pourrait vous aider.

Si les roues arri¢re de votre Tri-Motor commen-
cent & chésser, vous pouvez regagner le con-
tréle de la machine (si vous disposez d’un
espace suffisant) en manoeuvrant dans la direc-
tion du glissement. L’utilisation des freins ou
de Paccélérateur n’est pas recommandée tant
que vous n’avez pas rectifié¢ le glissement.

DESLIZANDOSE Y PATINANDO

Se debe tener cuidado cuando se esté condu-
ciendo sobre superficies sueltas o resbaladizas,
va que el Tri-Moto podria deslizarse. Si este
deslizamiento es inesperado o no es corregido,
podria conducir a un accidente.

Para reducir la tendencia de ia rueda delantera
a deslizarse en terrenos resbaladizos o sueltos,
a veces podria ayudar el que usted posicionara
su peso sobre la misma,

Si las ruedas trasera de su Tri-Moto comien-
zan a deslizarse hacia los costados, usualmente
se puede recuperar el control (si hay espacio
para hacerlo}, maniobrando en direccion al des-
lizamiento. No es recomendable aplicar fos
frenos o acelerar, hasta que usted no haya cor-
regido el deslizamiento.

—150—



With practice, over a period of time, skili at
controlied sliding can be developed. The ter-
rain should be chosen carefully before attemp-
ting such maneuvers, since both stability and
control are reduced. Bear in mind that sliding
maneuvers should always be avoided on ex-
tremely slippery surfaces such as ice, since all
control may be lost.

WARNING:

Sliding or skidding on pavement must be
avoided at all times because traction may
be regained without warning, causing the
Tri-Moto to turn over and result in an ac-
cident or injury,
Be careful when braking on loose or slip-
pery surfaces. Improper use of the brakes
can cause uncontrolled sliding, reducing
control and increasing the possibility of an
accident.
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Aprés une certaine période d’entrainement,
vous pouvez développer une certaine dextérité
pour contrdler vos dérapages. Avant de vous
essayer 2 de telles manoeuvres, choisissez votre
terrain avec soin car la stabilité et le contrdle
de votre machine seront réduits. Gardez a
’esprit que les dérapages doivent étre évités sur
des surfaces extrémement glissantes, telles
qu’une surface verglacée, car vous pouvez per-
dre tout contrdle de votre machine.

AVERTISSEMENT:

Les dérapages ou patinage sur les pavés doi-
vent également étre toujours évités parce que
la traction peut revenir de maniére inattendue
et renverser votre Tri-Moto, provoquant ainsi
un accident et d’éventuelles blessures.

Soyez extréemement prudent en freinant sur des
surfaces glissantes ou meubles. Une manvaise
utilisation des freins peut provoquer un déra-
page incontrélé, une réduction de contréle et
augmenter les risques d’accidents.

Con practica, sobre un periodo de tiempo, se
puede desarrollar la habilidad para deslizar con-
troladamente. El terreno debe ser elegido
cuidadosamente antes de intentar tales
maniobras, puesto que tanto la estabilidad
como el controt se ven reducidos. Tenga
presente que las maniobras de deslizamiento
siempre deben evitarse sobre superficies
resbaladizas tales como el hielg, ya que puede
perderse todo control.

ADVERTENCIA:

Se debe evitar en todo momento
deslizarse o patinar sobre el pavimento
porque se puede recuperar la traccion sin
aviso, provocando el vuelco del Tri-Moto
Yy resultando en un accidente o heridas.
Tenga cuidado cuando frene sobre super-
ficies sueltas o resbaladizas. El uso in-
apropiado de los frenos puede ocasionar
un deslizamiento sin control, lo que
aumenta las posibilidades de accidente.
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WHAT TO DO IF...

This section is designed to be a reference guide
only. Be sure to read each section on riding
techniques completely.

WHAT TO DO...

—163—

If your Tri-Moto doesn’t turn when you
want it to:

Bring the Tri-Moto to a stop and practice
the turning maneuvers again. Be sure you
are putting your weight on the footrest to
the outside of the turn. Position your
weight over the front wheel for better
control. (see pages 119 and 125}

If your Tri-Moto begins to tp while
turning:

Lean more Into the turn to regain balance.
If necessary gradually let off on the throt-
tle and/ or steer to the outside of the turn
(see pages 112 and 125)



QUE FAIRE SIL.. QUE HACER §8l....

Cette section est congue a titre de référence seu- Esta seccion estd concebida sdio como una
lement. Lisez en complément chacun des para- guia de referencia. Asegulrese de leer com-
graphes sur les techniques de conduite, pletamente cada seccién de técnicas de
QUE FAIRE... conduccién.

QUE HACER...

* Si votre Tri-Moto ne tourne pas quand
vous le désirez:
Arrétez votre Tri-Moto et pratiques 4 nou-
veau les manocuvres de changement de
direction. Assurez-vous de balancer tout
votre poids sur le repose-pied a P’extérieur
du tournant. Pour garantir un meilleur
contrdle, équilibrez également votre poids
sur les roues avant. (Voir pages 120 et 126)

s Si votre Tri-Moto commence 4 basculer
durant le virage:
Penchez-vous plus dans le virage pour
reprendre votre équilibre. Si nécessaire,
reduisez progressivement les gaz et/ou
manouevrez & I’extérieur du virage. (Voir
pages 120 et 126)
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Sisu Tri-Moto no vira cuando usted desea
hacetrlo:

Deténgalo v practique las maniobras de
viraje nuevamente. Aseguirese que estd
poniendo su peso sobre el apoyapies del
lado de afuera del viraje. Coloque su peso
sobre la rueda delantera para un mejor
control (ver paginas 120 y 126)

Si su Tri-Moto comienza a ladearse mien-
tras vira:

Inclinese mas hacia el lado de adentro del
viraje para recuperar el equilibrio. De ser
necesario, suelte gradualmente el
acelerador y/0 maniobre hacia el lado de
afuera del viraje. (ver paginas 120 y 126)
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If your Tri-Moto starts to slide sideways:
Steer in the direction of the slide if you
have the room.

Applying the brakes or accelerating is not
recommended until you have corrected
the slide. (see pages 149 and 151)

If your Tri-Moto can't make it up a hill you
are trying 1o climb:

Turn the Tri-Moto around if you still have
forward speed. If not, stop, dismount on
the uphill side of the Tri-Moto and
physically turn the Tri-Moto around. If the
Tri-Moto starts to shp backwards
DO NOT USE THE REAR BRAKE-
the Tri-Moto may tip over on top of you.
Dismount the Tri-Moto on the uphill side.
{see pages 127, and 135)



Si votre Tri-Moto commence a chésser:
Si vous disposez de suffisamment
d’espace, manoeuvrez dans la direction ou
la machine chésse. L’utilisation des freins
ou de Paccélérateur n’est pas recomman-
dée tant que vous n’avez pas rectifié le
glissement. (Voir pages 150 et 152)

Si votre Tri-Moto ne peut franchir la cote
que vous désirez:

Tournez votre Tri-Moto si vous &tes tou-
jours en marche avant, sinon arrétez-vous
et descendez de votre Tri-Moto dans le
sens de la montée et tournez votre Tri-
Moto a la main. Si votre Tri-Moto com-
mence a glisser en arriére, NUTILISEZ
PAS LE FREIN ARIERE. Votre Tri-
Moto pourrait se renverser sur vous. Des-
cendre de la Tri-Motor dans le sens de la
montée. (Voir pages 128 et 136)
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Sisu Tri-Moto empieza a deslizarse hacia
el costado:

Maniobre en la direccion del deslizamiento
si tiene lugar. No es recomendable aplicar
los frenos o acelerar hasta que haya cor-
regido el deslizamiento. (ver paginas 150
y 152)

Si1 su Trn-Moto no puede subir una cuesta:
Vire el Tri-Moto en redondo si todavia
tiene movimiento de avance. En caso con-
trario, pare, desmonte del lado cuesta ar-
riba del Tri-Moto vy vire el Tri-Moto en
redondo por sus propios medios. Si el Tri-
Moto empieza a patinar hacia atras, NO
USE EL FRENO TRASERO -el Tri-Moto
podria volcarse encima suyo. Desmonte
del Tri-Moto del lado cuesta arriba.{ver
paginas 128 y 136)
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If your Tr-Moto is traversing a sloping
surface:

Be sure to ride with your weight position-
ed towards the uphill side of the Tri-Moto
to maintain proper balance. if the Tr-
Moto starts to tip, steer down the hili (if
there are no obstacles in your way) to
regain balance. If you discover that the
Tri-Moto is going to tip over, dismount on
the uphill side. (see pages 139 and 141)
If your Tri-Moto encounters shallow
water:

Ride slowly and carefully through slow
moving water, watching for obstacles. Be
sure to let water drain from the Tri-Moto
and CHECK YOUR BRAKES FRO
PROPEROEPRATION when you come
out of the water. Do not continue to ride
your Tri-Moto until you have regained
adequate braking ability. (see pages 143
and 145)



Si votre Tri-Moto traverse une surface en
pente:

Conduisez avec votre poids positionné
dans la direction de la montée de votre
Tri-Moto afin de maintenir 1’équilibre
adéquat. Si votre Tri-Moto commence a
basculer, descendre la pente (si aucun obs-
tacle ne se présente) pour rééquilibrer la
machine. Si vous pensez que la Tri-Moto
va se renverser, descendez vers la montée.
(Voir pages 140 et 142)

Si, avec votre Tri-Moto, vous recontrez
des eaux peu profondes:

Conduisez doucement et avec prudence
dans des eaux a faible courant, en regar-
dant pour éviter les obstacles. Assurez-
vous de bien évacuer ’ean de votre Tri-
Moto et VERIFIEZ QUE VOS FREINS
FONCTIONNENT NORMALEMENT
apres étre sorti de ’eau. Ne conduisez pas
votre Tri-Moto avant d’étre siir que vos
freins fonctionnent 4 nouveau correcte-
ment. (Vor pages 144 et 146)
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Si su Tri-Moto estd atravesandc una
superficie en pendiente:

Asegurese de conducir con su peso posi-
cionado hacia el lado cuesta arriba del Tri-
Moto para mantener un equilibrio apro-
piado. Si el Tri-Moto comienza a volcarse,
maniobre cuesta abajo (si no hay
obst&cuios en su camino) para recuperar
el equilibrio. Si se da cuenta que el Tri-
Moto se va a voicar, desmonte del lado
cuesta arriba.(ver paginas 140 y 142)

Si su Tri-Moto encuentra agua poco
profunda:

Conduzca despacio y con cuidado a
través de aguas lentas, prestando aten-
cion a los obstaculos. Aseglrese de
drenar el agua del Tri-Moto y VERIFIQUE
QUE SUS FRENOS FUNCIONEN CO-
RRECTAMENTE cuando abandona el
agua. No siga conduciendo su Tri-Moto
hasta que haya recuperado una adecuada
capacidad de frenaje. {ver paginas 144 y
146)



PERIODIC
MAINTENANCE AND
ADJUSTMENT

Periodic inspection, adjustment, and lubrica-
tion will keep your machine in the safest and
most efficient condition possible. Safety 1s an
obligation of the machine owner. The most
iImportant points of machine inspection, ad-
justment, and lubrication are explained on the
following pages.

WARNING:

Be sure to turn off the engine when you
perform maintenance unless otherwise
specified,

If the owner is not familiar with machine
service, this work should be done by a
Yamaha dealer.
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ENTRETIEN PERIODIQUE
ET REGLAGES

Les inspections, réglages et graissages
périodiques graderont votre machine dans le
meilleur état de sécurité et d’efficacité, La
sécurité est une obligation pour le pro-
priétaire de la machine. Les points les plus
importants de P'inspection, du réglage et du
graissage de la machine sont expliqués dans
les pages qui suivent.

AVYERTISSEMENT:

Quand on effectue ’entretien, toujours couper
le moteur si ce n’est pas spécifié autrement.
Si le propriétaire n’est pas familier avec I’en-
tretien de la machine, ce travail doit étre con-
fié A4 un distributeur Yamaha.

MANTENIMIENTO
PERIODICO Y AJUSTE

La inspeccidn periddica, el ajuste y la lubrica-
cién conservan la motocicleta en condicidnes
de seguridad y eficiencia méximas. La seguri-
dad y eficiencia méximas. La seguridad es una
de las obligaciones del propietario. En las pagi-
nas que siguen se explicarén los puntos mas
importantes sobre la inspeccion, ajuste vy
lubricacién de la motocicleta.

'ADVERTENCIA:

Aseglrese de parar el motor para realizar
el mantenimiento a menos que se especifi-
que [o contrario.

Si usted no esta familiarizado con el ser-
vico técnico de la maquina, solicite el
trabajo a un concesionario de Yamaha.
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1 Tool kit . Trousse a outils
1. Juego de herramientas

Tool kit

The service information included in this
manual is intended to provide you, the
owner, with the necessary information for
completing your own preventive mainte-
nance and minor repairs. The tools provided
in the owner’s tool kit are sufficient for this
purpose, except that a torque wrench is also
necessary to properly tighten nuts and bolts.

NOTE:

If you do not have a torque wrench available
during a service operation requiring one, take
your machine to a Yamaha dealer to check
the torque settings and adjust them as
necessary.
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Trousse d’outils

Les informations concernant l'entretien in-
clues dans ce manuel ont été écrites pour vous
fournir 4 vous, le propriétaire, les renseigne-
ments nécessaires pour gue vous puissiez ef-
fectuer D’entretien préventif et les petites
réparations.

Les outils fournis dans la trousse a outils du
propriétaire sont suffisants pour cela, & ’ex-
ception d’une clé dynamomeétrique qui est
aussi nécessaire pour serrer correctement les
boulons et les &crous.

N.B.:
Si vous ne disposez pas d’une clé dynamomé-
trique lors d’une opération en nécessitant une,
apporter votre motocyclette chez un distribu-
teur Yamaha pour faire contrdler les couples
de serrage et les régler si nécessaire.

Juego de herramientas

La informacion de servicio incluida en este
manual ha sido preparada para brindarle al pro-
pietario todos los datos necesarios a fin de que
pueda completar por st mismo el mgntenimien-
to preventivo y las reparaciones menores. L.as
herramientas provistas en el juego son sufi-
cientes para estos propdsitos, a excepcion de
una llave dinamométrica que también es
necesaria para apretar correctamente tuercas
y tornillos.

NOTA:
Si no cuenta con llave de torsion disponible
alrealizar las operaciones de servicio, lleve su
moto al concesionario de Yamaha, para hacerle
revisar los ajustes de torsion y regularios debi-
damente.
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WARNING:

Modifications to this machine not approv-
ed by Yamaha, it may cause loss of per-
formance, and render it unsafe for use.
Consult a Yamaha dealer before attemp-
ting any changes.
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AVERTISSEMENT:

Sur cette motocyclette, les modifications non
autorisées par Yamaha peuvent entrainer une
perte de rendement, et 1a rendre dangereuse a
utiliser. Avant d’essayer tout changement, con-
sulter un distributeur Yamaha.
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ADVERTENCIA:

Las modificaciones a esta maquina no
aprobadas por Yamaha, pueden deteriorar
su rendimiento y crear condiciones de in-
seguridad para el uso. Consulte a un con-
cesionario de Yamaha antes de intentar
cualquier cambio.




PERIODIC MAINTENANCE

Initial Thereafter every
Item Remarks 1 3 ] 6 1
Month | Months | Months | Months | Year
Exhaust system/
Spark arrester Decarborize Q o] o]
Vaive clearance Check and adjust valve clearance when engine s cold [} o] (o]
*Spark plug Inspect/ Cleaning or replace as required o] o] (o] (o]
Wet type-Must be washed and damped with
-
Arr filter Foam-air-filter oil or SAE 10W30 type SEmotor ol © © o
Check operation/ Fittings o} o} o]
Carburetor
Ctean/Refit/ Adjust o}
*Brake system {complete) Check/ Adjust as required-Repair as required o o] o Mo?\ths
*Battery Top-up/check speaific gravity and breather pipe o o] o o]
*Wheels and tires Check pressure/ Wear/ Balanée’ Run out o o] o] o]
Fuel cock Ciean/ Flugh tank as required o] o} O [¢]
*Lights Check operation/Replace as required o] @] o) Q
*Fittings/ Fasteners Tighten befare each tnp and/or O Q O O

*Indicates pre-operation check items
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LUBRICATION INTERVALS

frutial Thereafter every
tem Remarks Type 1 3 6 [} 1
Month | Months | Months | Months Year
*Engine oil S:gf:::;:’::; engine see page 63 o] Chack Q O
*Oil filter/ Qul
stramer Clean - © © ©
*Final gear od Replace 3'::0?3&2603'4 o o]
*Throttle lever and
housing Apply ightly Lithium base graase o] o]
*Brake lever Apply hghtty Lithium base greass o o] o]
Brake camshaft Appiy lightly Lithium base grease Q C o
Drain completely-check Yamaha fork ol 10wt or SAE
Front forks specifications 10W30 type SE motor ol © o o
inspect thoroughty/pack Medium-weight whee! bearin 2
Steening bearngs m:;';eralely gy grease "9 9 Check Years
Do not over-pack Medium-weight wheel beanng
Wheel bearings yearlyor . grease O

*Indicates pre-operation check items
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Debut Ensuite, tous les
Partie Remargues 1 3 6 6 1
Mois Mois Mois Mois Annee
Systéme d'echappement/ Decalaminer o o o
Pare-ttincelles
Verifier et ajuster le jeu des soupape:
J ) jeu papes
eu des soupapes quand le moteur est froid e
*Bougie Inspecter/ Nettoyer ou remplacer si necessaire o] o
Type humide-Dont tre lave et impregne d'huile
*Filtre a arr Hunle de filtre & awr en mousse Q o}
ou huile moteur SAE 10W30type SE
Contrdler le foncuonnement/ Serrage o] ¢] o}
Carburateur
Nettoyer/ Resserrer/Régler o]
*Systéme de frein (complet) Conlrdler/ Regler s nécessaire-Reparet L necessaire o] o] o} Mius
Remettre & mveau et vérifier la densié de
*Battene I"&lectrolyte et I'état du tube d’aération © © © ©
Contrdler la pression de gonflage/Usure/
*Roues et pneus Equilibrage/Volle ° © o ©
Robinet 4 essence Nettoyer/ Rancer le reservolr s nécessaire o] o] o] o
*Eclarage Contrdler le fonctionnement/ Remplacer si nécessaire o] © o] Q
* Accessowres/ Fixations Serrer avant chaque randonnée ei/ou o) o] o Q

*Indique les partics & contrdler avant utilisation
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INTERVALLES DE LUBRIFICATION

Premiter(s) Ensuite, chaque
Partie Remarques Type 1 3 6 6 1
Moss Mois Mois Mois Annee
Remplacer/ Chauffer le .
L]
Huile moteur moteur avant de vidanger Vorr la page 64 o Contrdler (o] o}
*Filtre a huile/
Tamis a husle Nettoyer - o o ©
*Huwle de transms- Huile pour engrenage hypoide
ston finate Remplacer SAE R0 API GL-4 o ©
*Levier et boiuer
d'accélerateur Applquer legerement Graisse & base de hthium o] Q
*Levier de frein Apphquer legérement Gransse a base de lithium Q o] o]
Axe a came de fremn Appliquer legerement Graisse 4 base de lithium O Q o]
Vidanger complétement Huile pour fourche Yamaha ou
Fourche avant suivant directives SAE 10W30type SE huile moteur o ©
Roulements de Inspecter completerment/ Grasse semifluide pour Contrldler 2
direction graisser moderement roulements de roue Aus
Ne pas surcharger Graisse semiflurde pour
Routements de roue annuellement ou routements de roue ©

*Indique les parties compnises dans les contrdles avant wihsanon
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MANTENIMIENTO PERIODICO
Periodo nicial Despubs de cada
Articulo Observaciones 1 3 6 6 1
Mes | Meses | Meses | Meses | Afio
Sistema de
escape/ Apagachispas Descarbonice C Q o]
vanfique y ajuste al juasgo
Juego de la valvula con &l motor frio o} O
*Bujia Inspecciona/ Limpie 0 cambie séguh 563 NOCESANO < O o]
£l tpo humedo debe lavarse y embebersa con el
*Filtro de awre acerte del hitro de aire en la espuma o el aceite motor o] Q (o]
SAE 10W30 upo SE
Venfique funcionamiento/ Aditamentos o] 8] [}
Carburador
Limpie/ Reacople/ Ajuste o]
*Sistema de frenos (completo) Venfique/ Ajuste o repare segin 5éa Necasanc o o] o} Meases
*Baterla Rellenar/verficar gravedad especifica y respiradero =] o o] [}
Verifique presién/ Desgaste/ Equilibno/
-
Ruedas y neuméticos Descantramiento o] @] [} o]
Llave de combustible Limpie/ Lave el tanque seglin sea necesano o} O o [o]
“Luces Verifique funcionamiento/ Recambie segin sea o o o o
neceasano
*Accesorios/ Ajustadores Apnete antes de cada viaje y/0 o o] Q o]

* Articulos a venficarse antes del funcionamiento
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INTERVALOS DE LUBRICACION

Pertodo imicial Después de cada
Articulo Observaciones Tipo 1 3 & 6 1
Mes M "M M Afo
* Aceite del motor Recambie/ Coliente el motor Ver la pgiha 64 o] Venfique o] o]
antes de drenar 9
*Fitro de aceste/
Colador de acente Limpiar - ° © ©
*Acerte del engranaje Aceite para engranajes ipoidales
medio y final Cambiarlo SAE 80 AP GL-4 © °
*Palanca y envoltura del
acetorador Aphgue ligeramente Grasa base de itio 0
" Palanca del freno Apligue hgeramente Grasa base de wo o] O o]
*Eje de levas del freno Apligue igeramente Grasa base de Iitip e} o] (o]
Drene completamente/ Acerte para horguilla Yamaha
Horquilla delantera verificar las 10wt o acerte de motor SE tipo o] o] o}
especificaciones SAE 10W30
Copnetes de la Inspeccione completamente/ | Grasa mediana para copnetes Verifique 2
direccidn Lubrnique moderadamente de ruedas 9 Afios
Mo lubrque excesivamente, Grasa mediana para cojinetes
Copnetes de ruedas anualmente o de ruedas ©

*Ariculos a verficarse antes del funcionamiento.
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Torque specifications

Use a torque wrench to tighten these items.
It is recommended that these items be check-
ed occasionally, especially before a long tour.
Always check the tightness of these items
whenever they are loosened for any reason,

Torgue
Nm m kg ft Ib

Spark plug 20 20 14
Engine drain plug 43 43 31
Ol filter

DOrain bolt 10 10 72

Filter cover bolt 10 10 72
Qil gallery bolt 7 07 51
Front wheel axle nut 50 50 36
Rear wheel nut 45 45 32
Finai gear drain plug 23 23 17

A B Torque specifications
10 mm 6 mm 6 06 43
12 mm 8 mm 15 15 110
14 mm 10 mm 30 30 220
17 mm 12 mm 55 55 400
19 mm 14 mm 85 85 610
22 mm 16 mm 130 130 94 0

@7
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Caractéristiques de serrage

A B Couples de serrage
Utiliser une cl¢ dynamométrique pour serrer ces (Ecrou) (Bouton) Nm | mkg | ftlb
parties. 11 est recommandé de contrbler ces par- 10 mm 6 mm 6 0,6 4,3
ties de temps en tem rtout avant un 12 mm § mm L5 12 11.0
p ps, su a € 14 mm 10 mm 30 3,0 22,0

longue randonnée. Toujours contréler la ten- 17 mm 12 mm 55 5,5 40,0

. d .y h foi rell 19 mm 14 mm 85 8,5 61,0
sion de ces pieces chaque fois qu’elles sont 22 mm 16 mm 130 130 | 940
desserrées.

Couple
Nm m kg ft 1b

Bougie 20 2,0 14

Plot de vidange du moteur 43 4,3 3

Filtre a huile F Q

Boulon de vidange 10 1,0 1.2
Boulon de couvercle de 10 1,0 7.2 A /
filtre

Boulon de galerie d*huile 7 0,7 5,1 jL""_

Axe de roue avant 50 5.0 16

Ecrou de roue arneére 45 45 32

Plot de vidange de 23 2,3 17

transmission {inale
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Especificaciones de torsién A 8 Especificaciones generates
e de torsion de apriete
F,Ise una llave de‘ torsion para apretar .estos (Tuerca) (Perno) pr
items. Se recomienda revisarlos ocacional- Nm | mkg | ftib
. o 10 mm 6 mm 6 0,6 4.3
mente, V especnalm-ente antes de hacer un viale 12 mm 8 mm 15 15 110
larga. Siempre revise que estén apretados, va 14 mm 10 mm 30 3,0 2,0
. . . 17 m 12 55 55 40,
que se pueden aflojar por cualquier mativo. 19 14 mim ] b prgd
22 mm 16 mm 130 13,0 94,0
Torsibn de apriete
Item
Nm m kg! ft Ib
Bujia 20 20| 14
Tapén de drenaje det motor 43 43 3
Filtro de acerte: | U
Perno de drenaje 10 10| 7.2 \
Perno de cubierta del futro 10 1.0 7.2 A @’
Perno de la tuburta de aceite 7 0,7 5,1 /
Tuerca del eje de larueda trasera 50 5,0 36 .
Tuerca de la rueda delantera 45 4,% 32
Tapén de drenaje del engranaje 23 2,3 17
final
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MEMO
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1 Dipstick | Jauge 1

2 Maximum level 2 Niveau maximal medidora

3 Miumum level 3 Niveau mimmal 2 Marca maxima
Maca minima

Tapa con varilla

1 Dramn plug I Bouchon devidange 1 Tapdn de drenaje

2 Q-nng 2 Jownt tonque 2 Aroténco

3 Compression 3 Ressortde 3 Resorte de
spring Lompression compresion

4 Ol straner 4 Crepineabhule 4 Colador de aceite

Engine oil
1. Qil level measurement
a. To check the level, warm the engine up
for several minutes, screw the dipstick
completely out and then just rest the stick
in the hole.
NOTE:
When checking engine oil level with the
dipstick, let the unscrewed dipstick just rest on
the case threads. Also, be sure the machine
is positioned straight up and on both wheels.

b. The dipstick has a minimum and a max-
imum mark, and the oil level should be
between the two. If the level 1s lower, then
add sufficient oil to raise it to the proper
level.

2. Engine oil replacement

a. Start the engine. After a few minutes of
warm-up stop the engine,

b. Place a container under the engine.



Huile moteur
1. Contrdle du niveau
a. Pour contrdler le niveau, faire chauffer
le moteur pendant quelques minutes puis
dévisser la jauge complétement et la laisser
juste reposer dans le trou.
N.B.:
Lorsqu’on contrdle le niveau d’huile du moteur
avec la jauge, la dévisser puis la laisser juste
reposer sur le filetage du carter. De plus,
s’assurer que la machine est bien droite et
repose sur ses deux roues.

b. La jauge a un repére de nivéau maximal
et un repére de niveau minimal; le niveau
d’huile doit &tre entre ces deux repéres. S’il
est plus bas, ajouter suffisamment d’huile.

2. Changement

a: Démarrer le moteur puis larréter apres
quelques minutes de chauffe.

b. Mettre un récipient sous le moteur.

Aceite motor
1. Medicion del nivel de aceite
a. Para verificar el nivel, calentar el motor por

varios minutos, desatornillar la varilla com-
pletamente y luego dejarla apoyar en su
orificio.

NOTA:

Al verificar el nivel de aceite motor con la varilla,

dejar que ésta simplemente apoye en las roscas

de la caja. También, asegurarse de poner fa ma-

quina bien vertical sobre ambas ruedas.

b. La varilla tiene una marca de nivel minimo
y otra de méaximo, y el aceite debe estar
entre las dos. Si fuera insuficiente,-agre-
gar més aceite hasta el nivel apropiado.

2. Reemplazo del aceite motor

a. Poner el motor en marcha. Detenerlo des-
pués de unos minutos de calentamiento.

b. Poner un recipiente debajo del motor.
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. Filter cover bolit 1 Boulon du couvercle de
2 Drain bolt filtre de 3 huile
2 Boulon de vidange

Perno ge cubierta del filtro
. Tuerca de drenaje

[ X

t -

1 Flltre 4 huile 1 Filtro de aceite
2. Joun torique 2 Aro torico

1 O filter
2 O-nng

c¢. Remove the dipstick, drain plug, and drain
bolt attached to the oil filter cover,

NOTE:
The oil filter cover is secured by two filter cover
boits and the drain bolt. The drain bolt should
be loosened until the threaded portion comes
out completely.

oL
:‘ e §2

When removing the drain plug, the com-
pression spring, oil strainer, and O-ring will
fall off. Take care not to lose these parts.

3. Qil filter removal

a. Remove the oil filter cover, and clean the
filter element.
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c. Enlever la jauge, le bouchon de vidange
et le boulon de vidange fixé au couvercle
du filtre a huile.

N.B.:

Le couvercle de filtre & huile est fixé par deux
boulons et le boulon de vidange. Le boulon de
vidange doit étre dévissé jusqu’a ce que sa par-
tie filetée sorte complétement,

¢. Quitar la varilla, tapon de drenaje y per-
no de drenaje acoplado a la cubierta del
filtro de aceite.

NOTA:
La cubierta del filtro de aceite esta asegurada
por dos pernos y el perno de drenaje. Este debe
aflojarse hasta que la rosca salga completa-
mente.

G AT
Eyic4 ot 3 ‘%kﬁ‘&

BB TR ST

Lorsqu’on enléve le bouchon de vidange, Ie
ressort de compression, la crépine 3 huile et le
joint torique tombent. Prendre garde a ne pas
perdre ces pieces.

BTENCION:
gy ¥ -

Had

Al extraer el tapon de drenaje, el resorte
de compresion, colador de aceite y aro
térico se caeran. Tener cuidado de no per-
der dichas piezas.

3. Dépose du filtre
a. Enlever le couvercle du filtre & huile puis
nettoyer 1’élément de filtrage.

3. Extraccion del filtro de aceite
a. Extraer la cubierta del filtro de aceite y
limpiar el elemento.
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b. Check O-ring. If damaged, relace.
¢. Install the drain plug, oil filter and oil filter
cover,

Tightening torque:
Drain plug:
43 Nm (4.3 m- kg, 31 ft-Ib)
Drain bolt:
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Filter cover bolt;

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft- b}

:”\g;%uj e )Ms;%; i

Before reinstalling the drain plug, do not
forget to fit the O-ring, compression spring
and oil strainer.
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b. Contrdler le jont torique. Le changer s’il
est endommagé.

¢. Monter le bouchon de vidange, le filtre &
huile et le couvercle de filtre a huile.

b. Perno de la cubierta del filtro.
¢. Verificar el anillo térico vy si esté dafiado,
reemplazarlo.

Couple de serrage:
Bouchon de vidange:
43 Nm (4,3 m- kg, 31 ft-1b)
Boulon de vidange:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-1b)
Boulon de couvercle de filtre:
10 Nm (1,0 m- kg, 7,2 ft-1b)

Torsién de ajuste:
Tapédn de drenaje:
43 Nm {4,3 m-kg, 31 ft-lb)
Perno de drenaje:
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
Perno de la cubierta del filtro:
TONm{1,0m-kg, 7,2 ft:Ib)

M “"“% "5“%“%:
ATEENTION;

Avant de remonter le bouchon de vidange, ne
pas oublier de monter le joint torique, le ressort
de compression et 1a crépine a huile,

Antes de reinstalar el tapén de drenaje, no
olvidar de poner el aro térico, el resorte de
compresién y el colador de aceite.
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d. Add engine oil. Install the dipstick and
tighten.

Oil capacity:
Total amount:
1.8 L (1.6 imp qt, 1.9 US qt}
Periodic oil change:
1.5 L (1.3 Imp gt, 1.6 US qt)
Recommended oil: See page 63.

e. Start the engine and allow a few
minutes of warm-up,
While warming up, check for oil leakage.
i oil leaks, stop the engine immediately,
and check for the cause.

f. Stop the engine and check the oil level.
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d. Mettre de I’huile moteur. Monter la jauge
et la serrer.

d. Agregar aceite motor. Instalar la varilla y

apretarla.

Quantité d’huile:
Quantité totale:
1,8 L (1,6 Imp qt, 1,9 US qt)
Vidange périodique:
1,5 L (1,3 Imp qt, 1,6 US qt)
Huile recommandée: Voir la page 64.

e. Démarrer le moteur et le faire chauffer
pendant quelques minutes.
Pendant la chauffe, contrdler s’il n’y a pas
de fuite d’huile. Si I’huile fuit, arréter le
moteur immédiatement puis chercher la
cause.

f. Arréter le moteur puis contrdler le niveau
d’huile.

Capacidad de aceite:

Cantidad total:

1,8 L {1,6 Imp qt, 1,9 US qt}
Cambio periédico de aceite:
1.5 L {13 Imp qt, 1,6 US qt)
Aceite recomendado:

Ver la pagina 64.
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. Poner en marcha el motor v dejarlo calen-

tar por unos minutos,

Durante el calentamiento, verificar pérdi-
das de aceite. Si las hubiera, detener el
motor inmediatamente y verificar la causa.

. Detener el motor y verificar el nivel de

aceite,



After replacing the engine oil, be sure to
check the oil flow in the following
procedures:

1.

2.

Slightly loosen the oil gallery bolt in
the cylinder head.

Start the engine and keep itidling un-
til oil begins to seep from the oil
gallery bolt.

If no oil comes out after one minute,
turn the engine off so it will not seize.
Restart the engine after solving the
problem(s), and recheck the oil,
pressure.

After checking, tighten the oil gallery
bolt to specification.
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ATTENTION:

ATENCION:

Aprés avoir changé huile du moteur, ne pas
oublier de contréler la circulation d’huile en
procédant comme suit;

1.

2.

Légérement desserrer le boulon de galerie
d’huile de la culasse.

Démarrer le moteur et le laisser tourner
au ralenti jusqu’a ce que I’huile commence
a s’écouler par le boulon de galerie
d’huile.

Si Phuile ne s’écoule pas au bout d’une
minute, arréter le moteur afin gu’il ne
grippe pas.

Redémarrer le moteur aprés avoir résolu
le(s) problémes(s) puis recontrdler la cir-
culation d’huile.

Apreés le contréle, serrer le boulon de
galerie d’huile au couple spécifié.

Después de cambiar el aceite motor, ase-
gurarse de verificar su circulacién de la
siguiente manera:

1.

2.

Aflojar ligeramente el perno de la
tuberia de aceite en la culata.
Poner en marcha el motor y mante-
nerlo al régimen minimo hasta que el
aceite comience a escapar por el per-
no de la tuberia.

Si no sale aceite después de un
minuto, detener el motor para que no
se agarrote.

Volver a encender el motor después
de resolver el problema y verificar
otra vez la circulacién.

Después de la verificacion, apretar el
perno de la tuberia segin la especifi-
cacioén.
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Tightening torque:
Qil gallery bolt:
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

1. O gallery bolt 1 Boulon de gaterie d’huile
1 Perno de la galerfa de aceite
Final gear oil
1. Qil level measurement
a. Place the machine on a level place. The
engine should be cool {at atmospheric
temperature).
b. Remove the oil filler cap and check the
oil level whether it is to the hole brim. If
it is not up to this level, replenish oil.

1 Final gear ol 1 Huie de transmussion hnale
2 Correct oil level 2 Corniger le mveau d’huile

1 Aceite del engranaje final

2 Nivel correcto de aceite
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Couple de serrage:

" Boulon de galerie d’huile:
7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-1b)

Torsién de ajuste:
Perno de la galeria de aceite:
7 Nm {0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Huile de transmission finale
1.

a.

Mesure du niveau d’huile

Mettre la machine sur une surface de
niveau, Le moteur doit étre froid (2 la
température atmosphérique).

b. Enlever Ie bouchon de remplissage d’huile

et contrdler si le niveau d’huile arrive
jusqu’au bord du trou. Si ce n’est pas le
cas, ajouter de I’huile,

Aceite del engranaje final
1. Medicidn del nivel de aceite

a, Cologue la maquina en un lugar nivelado.
£l motor debe estar frio (a temperatura
ambientai).

b. Extraiga la tapa del depoésito de aceite y
verifique si el nivel de aceite llega hasta
el borde del orificio.
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NG 25
PO i FH

Take care not to allow foreign material to
enter the final gear case.

2. Gear oil replacement
a. Place on oil pan under the final gear case.
b. Remove the final gear oi filler cap and the
drain plug, and drain the oil.

1 Final gear drain plug 1 Plot de vidange de la
1 Tapén de dranaje del transmission finale
engranaje final

WARNING:

When draining or filling, take care not to
allow foreign material to enter the final
gear case.

c. Reinstall and tighten the final gear case

drain plug. (See page 171 for torque
specifications.)
d. Fill the gear case to the specified fevel.
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o e g S e
ATTENTION:,

Prendre garde 4 ne pas laisser entrer de corps
étranger dans le carter de transmission finale.

ATENCION:

RS Ly
. ¢

Cuide de que no entre ningin material
extrano al carter del engrafiaje final.

2. Changement de I'huile de transmission
a. Mettre un récipient sous le carter de trans-
mission finale.
b. Enlever le bouchon de remplissage d’huile
de la transmission finale et le plot de
vidange, et vidanger I’huile.

AVERTISSEMENT:

Lors de la vidange ou du remplissage, prendre
garde & ne pas laisser entrer de corps étranger
dans le carter de transmission finale.

2. Cambio de aceite de los engranajes
a. Cologue una bandeja de aceite debajo del
carter del engranaje final.
b. Saque las tapas de llenado del engranaje
final y el tapon de drenaje, y deje salir el
aceite.

ADVERTENCIA:

Cuando se drene o llene de aceite al engra-
naje final, no permitir la entrada de mate-
rias extrafias dentro del cérter.

¢. Remettre en place le plot de vidange du
carter de transmission finale. (Voir page
172 pour lu specificative de serrage.)

d. Remplir le carter de transmission jusqu’au
niveau spécifi€.
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c. Reinstale y apriete el tapon de drenaje del
engranaje final. {Referirse a la pagina 173
para les especificaciones de tensidn de
apriete.)

d. Llene el carter del engranaje con aceite
hasta el nivel especificado.



Oil capacity:
Final gear case:
0.13 L (0.1 Imp qt, 0.14 US qt)
Recommended oil: See page 65.

e. Reinstall the filler cap securely.

Spark plug

The spark plug is an important engine com-
ponent and is easy to inspect. The condition
of the spark plug can indicate something of
the condition of the engine.

For example, a very white center electrode
porcelain color could indicate an intake air
leak or carburetion problem for that cylinder.
Do not attempt to diagnose such problems
yourself. Instead, take the machine to a
Yamaha dealer.
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Capacité d’huile:
Carter de transmission finale:
0,13 L (0,11 Imp at, 0,14 US qt)
Huile recommandée: Voir page 66.

Capacidad de aceite:
Carter del engranaje finale:
0,13 L (0,11 Imp qt, 0,14 US qt)
Aceite recomendado: Ver pagina 66.

e. Remettre en place le bouchon de remplis-
sage et bien le serrer.

Bougie

La bougie est une piéce importante du moteur
et est facile a verifier. L’état de la bougie peut
donner une idée sur I’état du moteur.

Par exemple si la porcelaine autour de 1’élec-
trode centrale est de couleur trés blanche cela
pourrait indiquer une prise d’air a I’admis-
sion ou un probléeme de carburation pour le
cylindre correspondant.

N’essayez pas de diagnostiquer vous-méme de
tels problémes et apportez plutdt la machine a
un concessionnaire Yamaha.

e. Reinstale firmemente la tapa de llenado.

Buijia

La bujia es un componente importante del
motor y resuita facil de inspeccionar. El estado
de la misma puede indicar algo del estado del
motor.

Por ejemplo, si el color de fa porcelana dei elec-
trodo central es muy blanco, podria indicar que
hay pérdida de aire en la admision o problemas
de carburacion en el cilindro correspondiente.
No intente diagnosticar tales problemas Ud.
mismo. En su lugar, lleve ta maquina al con-
cesionario Yamaha.



You should periodically remove and inspect
the spark plug because heat and deposits will
cause any spark plug to slowly break down
and erode. If electrode erosion becomes ex-
cessive, or if carbon and other deposits are
excessive, you should replace the spark plug
with one of the proper type

1 Spark plug gap
1 Holgura de la bujia’

1 Ecartement des électrodes

Standard spark plug:
Canada, S. Afrnica: DR7ES (NGK)
Oceania: D7EA (NGK) or
X22ES-U (NIPPONDENSOQ)

Before installing any spark plug, measure the
electrode gap with a wire thickness gauge
and adjust to specifications.

Spark plug gap:
0.6~0.7 mm (0.024 ~0.028 in)
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Vous devez demonter et vérifier periodigue-
ment la bougie car la chaleur et les depots
'usent a la longue. Si P'usure de I’électrode
devient excéssive, ou si les dep0ts de carbone
ou autre sont excéssifs, vous devez remplacer
votre bougie par une appropriée.

Bougie standard:
Canada, ’Afrique du Sud: DR7ES{NGK)
Océanie: D7EA (NGK) ou

X22ES-U (NIPPONDENSO)

Avant de mettre une bougie, mesurer ’écarte-
ment des éléctrodes avec un calibre 4 James et
le régler correctement.

Ud. deberia quitar e inspeccionar periddica-
mente la bujia ya que el calor y los depositos
de carbon la dafaran progresivamente. Sila
erosion de los electrodos resultara excesiva, 0
si el carbon u otros depositos fueran excesivos,
cambie la bujia por una del tipo apropiado.

Buijia standard:
Canada, Sudafrica: DR7ES {(NGK)

Oceania: D7EA (NGK) o
X22ES-U (NIPPONDENSO)

Antes de instalar cualquier buijia, mida la hol-
gura del electrodo con un calibre de espesor
y ajuste de acuerdo con las especificaciones.

Fcartement des électrodes:
0,6 ~0,7 mm (0,024 ~ 0,028 in)

Holgura de la bujia:
0,6~0,7 mm {0,024 ~0,028 in)
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When installing the plug, always clean the
gasket seat surface and use a new gasket.
Wipe off any grime from the threads and tor-
que the spark plug properly.

Spark plug torque:
20Nm (2.0m -kg, 14 ft -Ib)

lgnition timing

This model uses the CDI system, and there-
fore no ignition timing adjustment is
necessary. If any irregularity in the ignition
system is found, refer to the "Troubleshoot-
ing”* or consult a Yamaha dealer.
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Lors de 'installation d’une nouvelle bougie,
nettoyer soigneusement le plan de joint et
utiliser un joint neuf. Essuyer soigneusement
la bougie et la serrer au couple correct.

Couple de serrage pour la bougie:
20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft1b)

Avance a I'alumage

Ce modele utilise le systeme CDI, et aucun
réglage d’allumage n’est donc nécessaire. St
une anormalie est trouvée dans le systeme
d’allumage, se reporter a la section ‘‘Deépan-
nage’”’ ou consulter votre concessionnaire
Yamaha.

Al instalar la bujia, limpie siempre el asiento de
la junta y utilice una junta nueva. Quite cual-
quier particula de las ranuras y apriete la bujia
correctamente.

Torsién de ajuste de la bujia:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-lb}

Distribucién del encendido

Este modelo emplea el sistema CDI, por lo tan-
to no es necesario ajustar la distribuciéon del
encendido. Si se hallara alguna irregularidad en
el sistema de encendido, remitase a "Detec-
cion de averfas’ o consulte a su concesionario
Yamaha.
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1 Check hose I Tuyau de contrdle
1 Manguera de control

1. Aur filter element 1 Element du filtre a ar
1 Elemento del filtro de aire
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Air filter cleaning

NOTE:
There is a check hose at the bottom of the air
filter case. If dust and/or water collects in this
hose, clean the air filter elemeent and air filter
case,

1. Remove the pan head screws from the
filter case.

2. Pull out air filter element.

3. Remove the element plate from the guide.



Nettoyage du filtre a air Limpieza del filtro de aceite

N.B.: NOTA:
Le bas du boitier de filtre 2 air est muni d'un Al fondo de ia caja dei filtro de aire hay una
tuyau de controle. Si de la poussiére et/ou de manguera de control. Sise acumulara suciedad
Ieau s'accumulent dans ce tuyau, nettoyer y/o agua en la misma, limpiar el elemento v
I’élément et le boitier du filtre a air. la caja del filtro de aire.

1. Enlever les vis a téte tronconique du 1. Extraer los tornillos de cabeza cilindrica

boitier de filtre. de la caja del filtro.
2. Extraire I'élément du filtre & air. 2. Sacar el elemento del filtro.
3. Enlever la plaque d’¢élément et du guide. 3. Extraer la placa del elemento y de la guia.
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4. Wash the element gently, but thorou-
ghly, in solvent.

WARNING:

Never use low flash point soilvents such as
gasoline to clean the air filter element.
Such solvent may lead to a fire or explo-
sion.

5. Squeeze the excess solvent out of the
filter and let dry.

Do not twist the filter element when sque-
ezing the filter element.
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4. Nettoyer P’élement doucement, mais
soigneusement, dans du solvant.

AVERTISSEMENT:

Ne jamais utiliser de dissolvant & faible point
d’éclair, tel que de Pessence, pour nettoyer I'elé-
ment du filtre 2 air. Un tel dissolvant pourrait
entrainer un incendie ou une explosion.

5. Chasser I’excés de solvant du filtre et le
laisser sécher.

g R T

" ’E;!@; \ Ei‘iﬁga) .54

é’\‘ ¥ %&3«* @%ﬁ

Quand on presse I’élément de filtrage, ne pas
le tordre.
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4. Lave el elemento cuidadosa y completa-
mente en solvente,

ADVERTENCIA:

Nunca utilice combustibles de bajo pun-
to de inflamacién, tal como gasolina, para
limpiar el elemento del filtro de aire. Los
solventes de ese tipo pueden dar lugar a
incendio o explosién.

5. Estruje el exceso de solvente de! filtro y
déjelo secar.

R

No retuerza el elemento del filtro al
estrujarlo.
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6. Pour a small quantity of foam-air-fitter
oil or SAE 10W30 type SE motor oil onto
the filter element and work thoroughly
into the porous foam material.

NOTE:
In order to function properly, the element
must be damp with oil at all times, but not
dnipping with oil.

7. Reinstall the element assembly and parts
removed for access.

8. The air filter element should be cleaned
every 20 ~ 40 hours. It should be clean-
ed and lubricated more often if the
machine is operated in extremely dusty
areas.
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6. Verser une petite quantité d’huile de
filtre a air en mousse ou huile moteur
SAE 10W30 type SE sur I’élément du
filtre et bien faire pénétrer cette huile
dans les pores de la mousse.

6. Vierte una pequefia cantidad de aceite

motor SAE 10W30tipo SE en el elemen-
to haciéndolo penetrar bien por todo ei
material poroso.

N.B.: NOTA:

Pour fonctionner correctement, [’élément du Para que funcione correctamente, el elemen-
filtre doit toujours &tre imprégné d’huile mais to debe embeberse regularmente en aceite pero
pas dégoutter. no debe quedar goteando.

7. Remettre en place I'élement et les piéces
enlevées pour y accéder.

8. L’élément du filtre & air doit étre nettoyé
chaque 20 ~ 40 heures. Il doit étre net-
toyé et lubrifie plus souvent si la
machine est souvent utilisée dans des
Zones poussiéreuses,
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Reinstale el conjunto del elemento vy las
piezas extraidas.

El elemento del filtro de aire debe limpiarse
cada 20 a 40 horas. En caso que la méa-
quina se utilice en zonas extremadamente
polvorientas, debe limpiarse y lubricarse
més frecuentemente.



NOTE:
Each time filter element maintenance is per-
formed, check the air inlet to the filter case
for obstructions. Check the air cleaner joint
rubber to the carburetor and manifold fittings
for an air-tight seal. Tighten all fittings
thoroughly to avoid the posibility of unfiltered
air entering the engine.

T
‘gAgtioN:
Never operate the engine with the air
filter element removed. This will allow
unfiltered air to enter, causing rapid
wear and possible engine damage. Addi-
tionally, operation without the filter ele-
ment will affect carburetor jetting with
subsequent poor performance and possi-
ble engine overheating.
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N.B.:

Chaque fois que I’entretien de I’élément du
filtre est fait, contréler s1 ’admission d*air
vers le boitier du filtre n’est obstruée. Con-
trdler si le raccord en caoutchouc du car-
burateur au filtre a air et les ferrures de la
pipe forment un joint hermétique a {’air. Ser-
rer soigneusement toutes les ferrures pour
eviter que de I’air non filtré puisse entrer dans
le moteur,

NOTA:
Cada vez que efectie el mantenimiento del
glemento del filtro, verifique si hay obstruc-
ciones en la caja de admision de aire. Verifi-
gue la unién de goma con el carburador y los
aditamentos del distribuidor corroborando la
hermeticidad del cierre. Apriste todos los
aditamentos completamente para evitar la
posibikdad de que entre aire sin filtrar a la
maquina.

B ognen Sg
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Ne jamais faire fonctionner le moteur sans le
filtre a air. Ceci laisserait de P’air non filtré
rentrer dans le moteur, ce qui entrainerait son
usure rapide el peut étre des dommages. De
plus, un fonctionnement sans l'elément du
filtre influencerait le réglage du carburateur,
ce qui se traduirait par un mauvais fonction-
nement et une surchauffe possible du moteur.

ATENCION:

Nunca ponga en marcha el motor con el
filtro de aire extraido. Esto permitiria la en-
trada de aire sin filtrar que causaria un
desgaste rapido y posibles dafios al motor.
Por otra parte, el funcionamiento sin filtro
afectaria fa inyeccidén al carburador con la
consecuente disminucién de rendimiento
y posible recalentamiento del motor.
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Carburetor adjustment

The carburetor is a vital part of the engine and
requires very sophisticated adjustment. Most
adjusting should be left to a Yamaha dealer
who has the professional knowledge and ex-
perience to do so.

v PRy
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The carburetor was set at the Yamaha fac-
tory after many tests. If the settings are
disturbed without having technical know-
ledge, poor engine performance and da-
mage may result.
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Réglage du carburateur

Le carburateur est un élément vital du moteur,
et son réglage est trés délicat. La plupart des
réglages doivent étre confiés & un concession-
naire Yamaha, qui seul posséde les con-
naissances et I’expérience nécessaires.

Les caractéristiques données au carburateur
sont le fruit de nombeux essais effectués a
P'usine Yamaha. Toute modification de ces
caractéristiques par une personne incompétente
peut provoquer une perte de rendement et des
dommages au moteur,

Ajuste del carburador

El carburador es una pieza vital del motor y re-
gluiere un ajuste muy sofisticado. La mayoria
de ios ajustes deben dejarse en manos del
distribudor de Yamaha que cuenta con el per-
sonal especializado vy la experiencia necesaria
para ello.

:j:g: ?;a ) g;

El carburador se colocd en la fabrica de
Yamaha, des pués de numerosas pruebas.
Si se modifica su colocacidn sin suficiente
conocimiento, puede afectarse el rendi-
miento del motor, pudiendo causar dete-
rioros.
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Valve clearance adjustment

The valve clearance becomes larger with use,
resulting in improper fuel/air supply and engine
noise.

To prevent this, the valve clearance must be
adjusted regularly. This adjustment, however,
should be left to a professional Yamaha ser-
vice technician.

Throttle lever adjustment
Loosen the lock nut and turn the adjuster until
there is the specified freeplay at throttle lever.

Throttle lever play:
3~5mm {0.12~0.20 in)

' 5l {012 ~0 20mn}
N 1 e V. .
1. Aduster 1. Laspositit de réglage 1 Ajustador
2 Lock nut 2 Contre-écrou 2 Tuerca de segundad
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Réglage de jeu des soupapes

A Ia longue, le jeu aux queues de soupapes
augmente, ce qui ne tarde pas a provoquer un
bruit anormal révélant une perturbation de la
distribution.

Pour prévenir cette anomalie, le jeu des
soupapes doit étre réglé régulierement. Ce
travail doit étre confié & un mecanicien qualifié
connaissant bien les machines Yamaha.

Réglage du levier d’accélérateur

Desserrer le contre-écrou et tourner le disposi-
tif de réglage jusqu’a ce que le levier d’accélé-
rateur ait le jeu spécifié.

Ajuste del juego de la valvula

El juego de la valvula aumenta con el uso,
resultando en un suministro de combusti-
ble/aire incorrecto y ruido de motor. Para evital
ésto, la valvula debe ser ajustada regularmente
por un técnico profesional de Yamaha.

Ajuste de la palanca del acelerador
Afloje la contratuerca y gire el dispositivo de
ajuste hasta obtener el juego especificado de
la palanca.

Jeu du levier d’accélérateur:
3~5 mm (0,12~0,20 in)

Juego de la palanca del acelerador:
3~5mm (0,12~0,20 in)
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1.

. Adjuster bolt

. Lock nut

. 5 mm (0.2 1n)

. Tuerca de segurnidad
. 5 mm (0,2 in}

1. Adjuster
2 Lock nut

1
2
a
1 Perno de ajustador
2
a

1. Dispositif de
2 Contre-écrou

1 Boulon de réglage
2. Contre-écrou

a 5 mm (0,2 m) C.

régiage 1 Ajustador
2 Tuerca de segundad
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a.

b.

Brake pedal and rear brake lever adjust-
ment

Pedal height

Loosen the adjuster lock nut (for pedal
height).

By turning the adjuster bolt clockwise or
counterclockwise, adjust the brake pedal
position so that its top end is approx. 5
mm {0.2 in} below the footrest top end.
Secure the adjuster lock nut.

Pump the brake pedal 2 to 3 times
before adjustment.

Fully loosen the rear brake lever cable
adjuster at the brake lever.



Réglage de Ja pédale de frein et du levier de
frein arriére

i

a.

b.

Hauteur de la pédale

Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage {(pour la hauteur de la pédale).
En tournant le boulon du dispositif de
réglage vers la droite ou vers la gauche,
régler la position de la pédale de frein de
maniére a ce que son extrémité supérieure
soit A environ 5 mm (0,2 in) au-dessous
de ’extrémité supérieure du repose-pied.

. Serrer le contre-écrou du dispositif de

réglage.

Avant le réglage, appuyer 2 ou 3 fois sur
la pédale de frein.

Complétement deévisser ‘e dispositif de
réglage de cable du levier de frein arriére
au niveau du levier de frein.

Ajuste del pedal del freno y de la palanca
del freno trasero

1.

a.

b.
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Altura del pedal

Aflojar 1a tuerca de traba (para la altura
del pedal).

Girando el perno de ajuste en ambas di-
recciones, serd posible ajustar la posicion
del pedal de freno de tal modo que su
extremo superior quede a aproximada-
mente 5 mm (0,2 in) por debajo del extre-
mo superior del apoyapies.

. Asegurar la tuerca de traba.

Pisar el pedal del freno 2 6 3 veces antes
dei ajuste.

Aflojar compietamente el cable de la pa-
fanca del freno trasero.



bWy =
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. Adjuster 1 Dispositif de régiage

. Lock nut 2. Contre-écrou
Adjusting boit 3 Boulon de réglage
Brake pedal cable 4 Cable de pedale de frein

Rear brake lever cable 3 Cable de levier de frem arriere

Ajustador

. Tuerca de segundad
. Perno de ajuste

Cable del pedal de freno
Cable de la palanca del frenc trasero
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4. Fully loosen both the rear brake lever
cable adjuster and the brake pedal cable
adjuster at the caliper; then loosen the
lock nut and adjusting bolt.



4. Complétement dévisser le dispositif de 4. Aflojar completamente los ajustadores del

réglage de cable de levier de frein arriére cable de la palanca del freno trasero y del
et le dispositif de réglage de cible de cable del pedal del freno, y luego fa con-
pédale de frein au niveau de I’étrier puis tratuerca y el perno de ajuste.

dévisser le contre-écrou et le boulon de
réglage. Ensuite, dévisser le contre-
écrou et le boulon de réglage de ’étrier.
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1

Adjuster 1 Dispositif de réglage 1 Ayustador

[ ]

. Set position 1. Position de réglage
. Brake caliper lever 2. Levier d"étrier de fremn

Posicidn de ajuste
Palanca del calibre del freno
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5. Screw in the rear brake lever cable ad-
juster so that the brake caliper lever can
be set at the position as shown.



5. Visser le dispositif de réglage de cible de 5. Atornillar el ajustador del cable de la
levier de frein arriére afin que le levier palanca del frenc trasero de manera que
d’étrier de frein puisse &tre positionné la palanca del calibre pueda fijarse en la
comme illustré. posicién indicada.
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Lock nut 1 Contre-écrou

6. Slowly screw in the adjusting bolt by hand
until it feels tight and screw it out 1/4 turn,
Then tighten the lock nut.

Tightening torque:
16 Nm {1.6m kg, 11 ft-Ib)

1
2 Adjusting bolt 2 Boulon de réglage
1 Tuerca de segundad
2 Perno de regulacion
0~1mm
{0~004 in}

. Brake pedal cable 1 Cible de pédale de frein
Adjuster 2 Disposiif de réglage
Cable del pedal de freno
Ajustador

B = Ay -

o eh R
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When tightening the lock nut, hold the ad-
justing bolt with a spanner so that the ad-
justing bolt is not turned together with the
lock nut.

7. Screw in the brake pedal cable adjuster
to provide a gap of 0~ 1 mm (0~ 0.04 in)
between the brake caliper lever and the
pin.
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6. Visser lentement le boulon de réglage a la
main jusqu’a ce qu’il arrive en butée puis
le dévisser de 1/4 de tour. Ensuite, serrer
le contre-écrou.

6. Atornillar lentamente el perno de ajuste
con ia mano hasta sentirlo apretado y
desatornillarlo 1/4 de wvuelta. Luego,
apretar la contratuerca.

Couple de serrage:
16 Nm (1,6 m-kg, 11 ft-ib)

e A s
WEENTON
! G BT R e

Lorsqu’on serre le contre-écrou, tenir le boulon
de réglage avec une clé plate afin qu’il ne tourne
pas en méme temps que le contre-écrou.

Torsidon de ajuste:
16 Nm (1,6 m-kg, 11 ft-ib}

PRV TR

Al apretar la contratuerca, sujetar el per-
no de ajuste con una llave de tuercas para
que no gire junto con aquélla.

7. Visser le dispositif de réglage de cable de
pédale de frein pour donner un jeu de
0~1 mm (0~0,04 in) entre le levier
d’étrier de frein et I'axe.

7. Atornillar el ajustador del cable del pedal
del freno para obtener una holgura de
0~1mm {0~0,04 in) entre la palanca de'
calibre del freno y el pasador.
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WARNING:

After this adjustment is performed, block
the rear of the machine off the ground,
and spin the rear wheels to ensure there
is no brake drag. If any brake drag is notic-
ed, perform the above steps again.

a 50 mm {2 0 in) or more a 50 mm (2,0 1) ou plus
a 50 mm (2,0 m) omas 8.

Adjust the brake when the brake pedal
play 1s over 50 mm (2.0 in} and/or when
the rear brake lever play is over 10 mm
(0.4 in).

WARNING:

Always adjust both the brake pedal and
the brake lever whenever adjusting the
rear brake.

a 10 mm (0 4 in) or more a 10 mm (0,4 n) ou plus
a 10 mm {0,4 n} o mas
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AVYERTISSEMENT:

Aprés le réglage, lever ’arri¢re de la machine
puis faire tourner les roues arriére pour
s'assurer qu’il n’y a pas de résistance de frein.
Si une résistance de frein est sentie, recom-
mencer les étapes ci-dessus.

8. Régler le frein quand le jeu de la pédale
de frein est supérieur 2 50 mm (2,0 in)
et/ou quand le jeu du levier de frein ar-
ridre est supérieur & 10 mm (0,4 in).

Chaque fois gu’on régle le frein arriére, ‘tou-
jours régler et la pédale de frein et le levier de
frein.

ADVERTENCIA:

Después de realizar este ajuste, alce la
parte posterior de la motocicleta separan-
dola del piso, y gire las ruedas traseras
asegurandose que no haya resistencia por
parte del freno. Si se observara tal resist-
encia, repita nuevamente los pasos 1a 6.

8. Ajustar el freno cuando el juego del pedal
sobrepase fos 50 mm (2,0 in) y/0 cuando
el juego de la palanca del freno trasero
sobrepase los 10 mm (0,4 in).

ADVERTENCIA.:

Ajustar siempre el pedal y la palanca cada
vez que se regule el freno trasero.
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. Adjuster
Lock nut
. 5~8 mm
02~0.3in}

. Ayustador
. Tuerca de seguridad
. 5~8 mm

0,2~0,3 in)

1. Dispositif de
2, Contte-écrou
a 5~8mm

{0,2~0,3 1n)

Front brake lever
Front brake cable free play can be adjusted to
suit rider preference, but a minimum free play
of 5~8 mm (0.2~ 0.3 in) should be maintained.
Free play can be adjusted at handle bar lever
and brake shoe plate.
1. Loosen the lock nut on the brake lever
holder, fully turn the adjuster in.
2. Turn the adjuster on the shoe plate in or
out until proper adjustment is achieved.
3. Unless the shoe plate adjuster helps bring
a proper play, turn to the lever holder
adjuster.
4. Tighten the lock nut.

—217—



Levier de frein avant

Le cable de frein avant peut étre réglé selon lon
la préférence du pilote & condition de lui daisser
un minimum de jeu de 5 ~ 8 mm (0,2 ~0,3 in).
Une vis de réglage est prévue au levier de frein,
et une autre au flasque de frein.

1. Desserrer le contre-écrou situé sur le sup-
port du levier de frein, et visser complé-
tement le dispositif de réglage.

2. Visser ou dévisser le dispositif de réglage
du flasque de frein jusqu’a ce que le
réglage correct soit obtenu.

3. A moins que le dispositif de réglage du
flasque de frein permette d’obtenir un jeu
correct, revenir au dispositif de réglage du
support du levier.

4. Serrer le contre-écrou.
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Palanca del freno delantero

El juego del freno delantero puede ajustarse
segun las preferencias del conductor, pero
debe mantenerse un minimo de 5~8 mm
{0,2~0,3 in). Dicho juego puede ajustarse en
la palanca del manubrio y en fa placa de la
zapata.

1. Aflojar la contratuerca del soporte de la
palanca del freno y girar el ajustador com-
pletamente hacia dentro.

2. Girar el ajustador de la placa de la zapata
hacia dentro o fuera hasta obtener el
ajuste apropiado.

3. Siel ajustador de la placa de la zapata no
permite obtener el juego correcto, apelar
al ajustador del soporte de la palanca.

4, Apretar la contratuerca.



Brake lininig inspection
To check, see the wear indicator position
while pulling the brake lever. If the indicator
reaches to the wear limit line, ask a Yamaha
dealer to replace the shoes.

1. Waear imnt 1. Limte d’usure

2, Woear indicator 2 Indicateur d'usure

1. Limite de desgaste Brake pads inspection
2

- Indicador de desgaste If the adjusting bolt has come so close to touch

the lock nut with use, ask a Yamaha dealer for
pad replacement.

Lock nut 1. Dispositif de réglag
Adusting bolt 2 Contre-écrou
Tuerca de segundad

Perno de regulacién —219—
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Vérification des garnitures de frein

Pour contréler, voir la position de I'indicate-
ur d’usure tout en actionnant la pédale ou le
levier de frein. Si ’indicateur atteint la ligne
de la limite d’usure, demander a un conces-
sionnaire Yamaha de changer les méichoires.

Contréle des plaquettes de frein
Si le boulon de réglage touche le contre-écrou,

demander 4 un concessionnaire Yamaha de
changer les plaquettes.

Inspeccién del forro del freno

Para verificar, observar la posicion del indicador
de desgaste activando la palanca del freno. Si
el indicador alcanza el limite de desgaste, pedir
a un concesionatio Yamaha que cambie las
zapatas.

Inspeccién de las aimohadillas del freno
Si con el uso el perno de ajuste ha llegado a
tocar la contratuerca, pedir al concesionario
Yamaha que cambie la almohadilla.
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Clutch adjustment

1. Slowly turn the adjuster counterclock-
wise until resistance is felt. This means
that the play of the clutch lever is remov-
ed. Then, turn it 1/8 clockwise.

2. Tighten the adjuster lock nut to
specification.

M e ' 9, g
1 Adjuster 1 Dispositif de réglage

2. Lock nut 2 Contre-écrou Ti . .

1 Ajustador ightening torque:

2 Tuerca de segundad 15 Nm (1.5 m-kg, 11 ft-Ib)
NOTE:

Turn the adjuster counterclockwise to
decrease the clutch lever free play and turn it
clockwise to increase the free play.
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Réglage de I'embrayage

1. Dévisser lentement le dispositif de régla-
ge jusqu’a ce qu’une resistance soit sen-
tie. Ceci signifie que le jeu du levier
d’embrayage est éliminé.
Ensuite, dévisser le dispositif de réglage
de 1/8 de tour.

2. Serrer le contre-écrou du dispositif de
réglage au couple spécifié.

Ajuste del embrague

1. Girar lentamente el gjustador hacia la iz-
quierda hasta sentir resistencia. Esto
significa que se ha eliminado el juego de
la palanca del embrague. Luego, girarlo
1/8 de vuelta hacia la derecha.

2. Apretar la contratuerca segin la especifi-
cacion.

Couple de serrage:
15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib)

Torsion de ajuste:
15 Nm (1,6 m kg, 11 ft-Ib)

N.B.:
Dévisser le dispositif de réglage pour diminu-
er le jeu du levier d’embrayage, et le visser
pour augmenter.

NOTA:
Girar el ajustador hacia la izquierda para

disminuir el juego de la palanca del embrague
y hacia la izquierda para aumentarlo.
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Rear shock {Monocross suspension “De
Carbon” system)

WARNING:

This shock absorber contains highly pres-
surized nitrogen gas.

Read and understand the following infor-
mation before handling the shock ab-
sorber. The manufacturer cannot be held
responsible for property damage or per-
sonal injury that may result from improper
handling.

1. Do not tamper or attempt to open the
cylinder assembly.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due to
excessive gas pressure.

3. Do not deform or damage the cylinder
in any way. Cylinder damage will
result in poor damping performance.
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Amortisseur arriére (Suspension monocross,
systeme ‘‘De Carbon’’)

Cet amortisseur contient de I’azote fortement
comprimé, Lire et comprendre les renseigne-
ments suivants avant de manipuler I’'amortis-
seur. Le fabricant ne peut pas étre tenu pour
responsable des dommages ou blessures qui
peuvent résulter d’une manipulation incorrecte.

1. Ne pas toucher ou essayer d’ouvrir le
cylindre. Une bleussure peut en résulter.

2. Ne pas soumettre Pamortisseur 4 une
flamme vive ou A toute autre source de
chaleur. Ceci pourrait faire éclater I’amor-
tisseur du fait d’une pression excessive du
gaz.

3. Ne pas déformer ou endommager le cylin-
dre de quelgue maniére que ce soit, Un
endommagement du cylindre entraine ait
un mauvais effet d’amortissement.

Amortiguador trasero (Sistema “De Car-
bon’’ de suspensién monotransversal)

ADVERTENCIA:

Este amortiguador contiene gas nitroge-
nado altamente comprimido.

Lea y entienda la siguiente informacién an-
tes de manipulear el amortiguador. El
fabricante no se responsabiliza por dafios
a la propiedad o personales que pudieran
resultar de un manejo indebido.

1. No apisonar o intentar abrir el en-
samble del cilindro.

2. No someter el amortiguador a una lla-
ma abierta o a otros calores fuertes.
Esto puede hacer explotar la unidad
debido a la excesiva presién de gas.

3. No deformar o daiiar el cilindro de
ninguna manera. Los dafios al cilindro
daran como resultado un rendimien-
to pobre de amortiguacién.
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4. To dispose of a damaged or worn out
shock absorber, take the unit to your
Yamaha dealer for this disposal
procedure.
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4. Pour détruire un amortisseur endommagé 4. Para deshacerse de un amortiguador

ou usé, amemagé ou usé, amener la dafiado o gastado, lleve la unidad al
machine chez votre concessionnaire concesionario Yamaha para este
Yamaha. procedimiento.
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Adjustment
The preload is adjusted by changing the set
length of the spring: a shorter set length In-
creases the preload, a longer set length
decreases the preload.
1. To adjust the preload, loosen the lock nut.
2. Adjust the spring set length by turning the
spring adjuster with the special wrench.

1 Adjuster

2 Lock nut

3 Increase spring preload

4 Decrease sprning preload

5 Special wrench

1 Disposwuf de réglage

2 Contre-écroun

3 Augmentation de la précontrainte du ressort
4 Dimunution de la precontrainte du ressort
5 Cle spéciale

1 Ajustador

2 Contratuerca

3 Precarga del resorte aumentada

4 Precarga del resorte disminuida

5 Llave especral
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Réglage
La précontrainte se régle en changeant la lon-
gueur du ressort monté: une diminution de cette
longueur augmernte la précontrainte, et une aug-
mentation la diminue.
1. Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage.
2. Régler la longueur du ressort monté en
tournant le dispositif de réglage a I’aide
de la clé spéciale.

Ajuste
La precarga se ajusta cambiando la longitud es-
tablecida del resorte: una distancia mas corta
aumenta la pregarga, y una mas larga la
disminuye.
1. Para ajustar la precarga, afloje la contra-
tuerca.
2. Ajuste la longitud del resorte girando e!
ajustador con la llave especial.
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3. To increase the preload, turn the spring
adjuster clockwise.,
One complete turn of the adjuster will
change the preload 1 mm (0.04 in). Make
changes in increments of 10 mm (0.39in)
at a time,

Standard Length (installed):
57.8 mm (2.3 in)

W =D Wi~ W =0

. Standard length 67 8 mm (2 3 in}

Punch mark
Lock nut

. Adjuster

Longueur standard 57,8 mm (2,3 in)
Poincén

. Contre-écrou

Dispositif de réglage
Longitud estandar 57,8 mm {2,3 in)

. Marca de punzdn
. Contratuerca
. Ajustador

Minimum Length (installed}:
57.8 mm (2.3 in)

Maximum Length (installed):
67.8 mm (2.7 in)

i

A RREB B B
“BAgtioN;
Never attempt to turn the adjuster beyond
the maximum or minimum setting.

Eo
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3. Pour augmenter la precontrainte, tourner
le dispositif de réglage vers la droite.
Un tour complet du dispositif de réglage
change la longueur du ressort monté de
I mm (0,04 in). Faire les changements par
paliers de 10 mm (0,39 in).

3. Para aumentar la precarga, gire el ajusta-
dor hacia la derecha.
Una vuelta completa del ajustador cam-
bia la precarga en 1 mm (0,04 in}. Cam-
bie en incrementos de 10 mm (0,38 in} por
vez.

Longueur standard (ressort monté):
57,8 mm (2,3 in)

Longitud estandar (instalado):
57,8 mm (2,3 in)

Longueur minimale (ressort monté):
57,8 mm (2,3 in)

Longitud minima (instalado):
57,8 mm (2,3 in)

Longueur maximale (ressort monté):
67,8 mm (2,7 in)

Longitud méaxima (instalado):
67,8 mm (2,7 in)

B A M R Sl

JHE )
IATTENTIONS
Ne jamais essayer de tourner le dispositif de

réglage au-del2 de la position de longueur maxi-
male ou minimale.

Nunca intente girar el ajustador mas alla
del valor maximo o minimo.
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Tightening torque.
42 Nm (4.2 m-kg, 30 ft-Ib)

W ‘M"”%*%X‘a
GAUTION:
Always tighten the lock nut against the

spring adjuster and torque the lock nut to
specification.




Couple de serrage:
42 Nm (4,2 m+kg, 30 ft-1b)

Torsidon de ajuste:
42 Nm (4,2 m-kg, 30 ft-Ib)

C T t,\y;
ATPENTION

S V:d\.- ‘5’6(\( v/)\a

Toujours visser le contre-écrou contre le dis-
positif de réglage de ressort, et le serrer au cou-
ple spécifié.

| ATENCION:*
Apriete siempre la contratuerca contra el

ajustador del resorte de acuerdo con el va-
lor de apriete especificado.
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Cable inspection and lubricatiori

WARNING:

Damage to the outer housing of the
various cables may cause corrosion and in-
terfere with the movement of the cable.
An unsafe condition may result so replace
such cables as soon as possible.

Lubricate the inner cable and the cable end.
If they do not operate smoothly, ask a Yamaha
dealer to replace them.

Recommended lubricant:
Yamaha chain and cable lube
or SAE 10W30 motor oil
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Vérification et graissage des céibles

AVERTISSEMENT:

Les gaines des différents ciibles doivent étre en
bon état, sinon les cibles vont rouiller rapide-
ment et leur mouvement sera entravé, ce qui
risque de provoquer un accident., Un état de
sécurité précaire pourvant en résulter, il faut
remplacer dés que possible les cibles endom-
magés.

Lubrifier le cdble in terne et son extrémité. Si
les cibles ne coulissent pas en douceur, deman-
der a votre concessionnaire Yamaha de les
changer.

Revision y lubricacidon de los cables

ADVERTENCIA:

l.a destruccidn de las protecciénes de los
diversos cables, puede causar corrosiony
el libre movimiento de éstos se vera fre-
cuentemente obstruido. Esto puede resul-
tar en una condicién poco segura; por lo
tanto, reemplacelos lo antes posible.

Lubricar el cable interior y extremo. Si los
cables interiores no funcionan suavemente,
Iubriquelos o pidale a su concesionario Yamaha
que reemplace la unidad de cable, si fuese
necesario.

Lubrifiant recommandé:
Yamaha Lube pour chaine et cible
ou Huile moteur SAE 10W30

Lubricante recomendado:
Aceite lubricante Yamaha para
cadena y cable
o aceite de motor SAE 10W30
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Lubrication of levers, pedals, etc.

1. Lubricate the pivoting parts of the brake
levers with Yamaha chain and cable lube
or SAE 10W30 motor oil.

2. Lubricate the shaft of the brake pedal
with Yamaha chain and cable lube or
SAE 10W30 motor oil.

Front wheel removal

1. Remove brake cable, Loosen all cable ad-
justers and remove cable from handie
lever holder. Then remove cable from cam
lever at front brake shoe plate.

2. Remove cotter pin from front wheel axle
and remove axle nut.

3. Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under front fork.

—2356—



Graissage des leviers, pédales, etc.

1

Graisser les parties pivotantes du levier de
frein avec du lubrifiant Yamaha pour
chaine et cables ou de 'huile moteur SAE
10W30.

Graisser "axe de la pédale de frein avec
du lybrifiant Yamaha pour chaine et
cables ou de I’huile moteur SAE 10W30.

Dépose de la roue avant

1.

Enlever le cdble de frein. Commencer
par desserrer toutes les dispositif de
réglage du cable, et séparer le cdble du
levier de frein avant, Cela fait, séparer le
cAble du levier de came de frein, au
plateau porte-segments.

Extraire la goupille fendue de 1'axe de
roue avant, et dévisser I’écrou d’axe.
Lever la roue avant en plagant une cale
appropriée sous le fourche avant.

Lubricacién de palancas, pedales, etc.

1.

Lubricar las piezas pivotadas de las palan-
cas de los frenos con lubricante para
cadenas y cables Yamaha o con aceite
motor SAE 10W30.

Lubricar el eje del pedal con lubricante
para cadenas y cables Yamaha o con
aceite motor SAE 10W30.

Extraccién de la rueda delantera

1.
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Extraer el cable del freno. Aflojar todos
los ajustadores de cables y quitar el cable
del sujetador de la palanca del manubrio.
Luego extraer el cable de la palanca de
leva de la placa de la zapata dei freno
delantero.

Extraiga la chaveta del eje de la rueda y
quite la tuerca.

Eleve la rueda delantera colocando un
soporte adecuado debajo de la horquilla
delantera.



W= W=

Adjuster 1 Disposiif de réglage
Axle nut 2. Ecrou d’axe

. Cotter pin 3 Goupille fendue
Ajustadar

Tuerca del eje

. Chaveta

4, Remove the front wheel axle, collar, and

front wheel assembly from the front
fork.

Front wheel installation
When installing front wheel, reverse the re-
moval procedure taking the following steps:
1. Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the

locating slot on the brake shoe plate.
2. Tighten the front axle nut.

Axle nut torque:
S50Nm (5.0m kg, 36 ft-1b)

3. Insert the new cotter pin into the front
wheel nut.

WARNING:

Always use a new cotter pin on the axle
nut,
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4. Enlever ’axe de la roue avant et son en-
tretoise, puis séparer I'ensemble roue
avant de la fourche avant.

Repose de la roue avant

Pour reposer la roue avant, procéder dans
Pordre inverse de la dépose, tout en tenant
compte des points suivants:

1. Avoir soin de bien engager la saillie du
tube extérieur de fourche dans la rainure
de positionnement du plateau porte-seg-
ments.

2. Serrer I’écrou d’axe de roue avant,

4. Extraiga el eje de la rueda delantera, ¢l col-
lar y conjunto de la misma separandolos
de la horquilla delantera.

Instalacién de la rueda delantera

Al instalar la rueda delantera, invierta el pro-
cedimiento de extraccién observado los pasos
siguientes:

1. Verificar el acoplo correcto del nGcleo det
tubo externo de la horquilla con la ranura
de posicionamiento de la placa de la
zapata del freno.

2. Apriete la tuerca del eje delantero.

Couple de serrage ’écrou d’axe:
50 Nm (5,0m -kg, 36 ft-1b)

Torsion de ajuste de la tuerca del eje
delantero: 50 Nm (5,0 m- kg, 36 ft- b}

3. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
Pécrou d’axe de roue avant,

AVERTISSEMENT:

Toujours monter une goupille fendue neuve
sur I’écrou de I’axe.

3. Inserte una chaveta nueva en la tuerca de
la rueda delantera.

ADVERTENCIA:

Utilice siempre una chaveta nueva en la
tuerca del eje.
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Rear wheel removal

1. Elevate the rear wheel by placing a
suitable stand under the rear wheel axle.

2. Remove the nuts from rear wheel.

3. Remove the rear wheel assembly.

Rear wheel installation
When installing rear wheel, reverse the re-
moval procedure taking the following steps:

1. Tighten the rear wheel nut.

Wheel nut torque:
45 Nm (4,5 mekg, 32 ftelb)
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Deépose des roues arriére

1.

3.

Soulever les roues arriére en mettant un
support convenable sous leur axe.
Enlever les écrous de 1’axe des roues
arrie et enlever les écrous d’axe.

Enlever I’ensemble roues arriére.

Mise en place de la roue arriére

Pour reposer la roue arriére, procéder dans
Pordre inverse de la dépose, tout en tenant
compte des points suivants:

I.

Serrer ’écrou d’axe de roue arriére.

Extraccion de las ruedas traseras

1.

w N

Eleve las ruedas traseras colocando un
soporte adecuado debajo del eje de las
mimas.
Extraiga las tuercas de las ruedas traseras.
Extraiga el conjunto mismo de dichas
ruedas.

Instalacion de las ruedas traseras
Al instalar estas ruedas, invierta el procedimien-
to de extraccidn observando €l paso siguiente:

1.

Apriete la tuerca de la rueda trasera.

Couple de serrage d’écrou d’axe de roue:

45 Nm (4,5 mekg, 32 ftelb)

Torsidn de ajuste de la rueda trasera:

45 Nm (4,5 m-kg, 32 ft-Ib)
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Tire tread
The rear wheels can be mounted in two ways
to suit different riding conditions.

e Standard mounting (Face the air valve
toward the outside.): This is for normal
riding condition.

¢ Reversed mounting {Face the air valve
toward the inside): This is for highperfor-

mance competition uses.

oL o

. Standard position a, Posiuon standard
Reversed position b Position mverse
Posicion standard
Posicidn mnversa

NOTE:
Cornering performance is less good on the
reversely mounted rear wheels than on the
standard mounting. Thus, the standard moun-
ting is recommended for normal riding.

Battery

Check the level of the battery fluid and see If
the terminals are tight. Add distilled water if
the fluid level is low.
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Voie arriére

Les roues arriére peuvent étre montées de deux
maniéres pour adaptation aux différentes con-
ditions de conduite,

¢ Montage standard (Mettre la valve 4 air
sur I’extérieur): Pour les conditions de
conduite normales.

* Montage inversé (Mettre la valve a air sur
Pintérieur): Pour emploi en competition,
avec recherche de plus grandes
performances.

N.B.:
La facilité de virage est moins bonne quand le
montage des roues est inversé. Par conséquent,
le montage standard est recommandé pour la
conduite normale.

Batterie

Vérifier le niveau de I’électrolyte, et s’assurer
de ce que les bornes sont bien serrées. Si néces-
saire, ajouter de I’eau distillée pour rétablir le
niveau d’électrolyte.

Montaje de los neuméticos
Las ruedas traseras pueden montarse de dos
maneras segun las condiciones de conduccion.
¢ Montaje normal (De cara a la valvula de
aire hacia el exterior} : Esto es para con-
diciones normales de conduccién.
* Montaje invertido {De cara a la valvula de
aire hacia el interior) : Este montaje es para
alto rendimiento en competencias.

NOTA:
El rendimiento de viraje es superior en el mon-
taje comuan. Por ello se recomienda el mismo
para conduccion normal.

Bateria

Revisar el nivel del liquido de la bateria y veri-
ficar que los terminales estén apretados. Po-
ner agua destilada si el nivel de! liquido es muy
bajo.
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. Battery 1 Bateria
. Rear arm 2. Brazo trasero
Battene

Bras arriére

e,

Do not leave or store the battery on its
side. When inspecting the battery, be sure
the breather pipe is routed correctly. If the
vent tube touches the frame or exits in
such a way as to cause battery electrolyte
or gas to exit onto the frame, structural
and cosmetic damage to the motorcycle
can occur.

WARNING:

Battery electrolyte is poisonous and
dangerous, causing severe burns, etc.
Contains sulfuric acid. Avoid contact with
skin, eyes or clothing.

Antidote: EXTERNAL-Flush with water.
INTERNAL-Drink large quantities of water
or milk. Follow with milk of magnesia,
beaten egg or vegetable oil. Call physician
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Ne pas poser ou stocker 1a batterie sur un des
ses cotés. Lors du contrdle de la batterie, 5’ as-
surer que le reniflard est installé correctement.
Si le tuyau de mise 4 I’air libre touche le cadre
ou sort de maniére telle que I’électrolyte de la
batterie s’écoule sur le cadre, 1a motocyclette
risque d’étre endommagée.

AYERTISSEMENT:

ATENCION:

No deje ni almacene la bateria sobre su la-
do. Cuando inspeccione la bateria, aseg-
rese que el tubo respiradero esté correc-
tamente instalado. Si el tubo de ventila-
cién toca el cuadro o salida de manera que
hace escapar el electrolito de la bateria o
gas, se puede producir danos de estruc-
tura y pintura a la motocicleta.

La liguide de batterie est toxique et dangereux,
pouvant causer des brillures graves, etc. Il con-
tient de P’acide sulfurigue. Eviter le contact avec
Ia peau, les yeux ou les habits.

Antidote: EXTERNE-Rincer avec de I’eau.
INTERNE-Boire beaucoup d’eaun ou de lait.
Continuer avec du lait de magnésie, un ceuf
battu ou de I’huite végétale. Appeler immédia-

ADVERTENCIA:

El liquido electrolitico de la bateria es ve-
nenoso y muy peligroso, provocando se-
rias quemaduras, etc. Contiene acido sul-
farico. Evitar el contacto con la piel, ojos
0 vestiduras.

Antidoto: EXTERNAMENTE, lavar con
abundante agua. INTERNAMENTE, beber
leche en abundancia o también agua. Pro-
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immediately.

Eyes: Flush with water for 15 minutes and
get prompt medical attention. Batteries
produce explosive gases. Keep sparks,
flame, cigarettes, etc., away. Ventilate
when charging or using in enclosed space.
Always shield eyes when working near
batteries.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
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tement un médecin.

Yeux: Rincer avec de I’eaun pendant 15 minu-
tes et faire un examen medical le plus tdt pos-
sible. Les batteries produisent des gaz explo-
sifs. Les tenir éloignées du feu, des cigarettes,
etc. Ventiler guand on charge ou utilise la bat-
terie dans un endroit fermé. Toujours porter
des lunettes de protection quand on travaille
prés de batteries.

TENIR HORS DE PROTEE DES EN-
FANTS.
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seguir con leche de magnesia, huevos ba-
tidos o aceite vegetal. Llamar al doctor
inmediatemente.

Ojos: Llavar con agua por 15 minutos y ob-
tener atencién médica oportunamente.
Las baterias producen gases explosivos.
Mantener alejadas las chispas, las llamas
o los cigarillos. Ventilar el lugar cuando se
cargue la bateria o cuanso se la use en lu-
gares cerrados. Proteger siempre los ojos
cuando se trabaje cerca de la bateria.
MANTENER ALEJADA DEL ALCANCE
DE 1LOS MINOS.




1. Upper lavel 1. Niveau maximum
2 Lower level 2. Niveau mimmum
1 Nivel supenor
2. Nwvel infenor

Replenishing the battery fluid
A poorly maintained battery wili deteriorate
quickly. The battery fluid should be checked
at least once a month.
1. The level should be between the upper
and lower level marks. Use only distilled
water if refilling is necessary.

mmwwmwéz

Normal tap water contains minerals which
are harmful to a battery; therefore, refili
only with distilled water.
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Correction du niveaun d’électrolyte de batterie
Une batterie mal entretenue se détériore rapi-
dement. Le niveau d’électrolyte doit &tre véri-
fié au moins une fois par mois.

1. Le niveau doit se situer entre les repéres
supérieur et inférieur. Pour rétablir le
niveau, utiliser uniquement de !’eau
distillée.

Jw VRE e B
La raison pour laquelle il ne faut employer que
de Peau distillée est que P’eau courante ordi-
naire contient des sels mineraux nuisibles 2 la
batterie.

Rellon del liquido de la bateria
Una bateria mal mantenida se deteriora rapi-
damente. El liquido de la bateria debe ser ins-
peccionado por lo menos una vez al mes.
1. El nivel se debe encontrar entre las mar-
cas del nivel alto y.bajo. Usar sélo agua
destilada si es necesario agregar liquido.

PPN Tha e
ATENCION:

#

El agua corriente posee minerales dafiinos
para la bateria, por lo que se debe poner
s6lo agua destilada.
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2. When the machine is not to be used for

a month or longer, remove the battery and
store it in a cool, dark place. Completely
recharge the battery before reusing.

If the battery is to be stored for a longer
period than the avove, check the specific
gravity of the fluid at least once a month
and recharge the battery when it is too
low.

Always make sure the connections are
correct when putting the battery back in
the motorcycle. Make sure the breather
pipe is properly connected and is not
damaged or obstructed.



2. Lorsque la machine doit rester au repos

pendant un mois ou plus, enlever la bat-
terie et la conserver dans un endroit frais
et obscur. Recharger la batterie 4 fond
avant de la réutiliser.

Si la batterie doit étre remisée encore plus
longtemps, mesurer la densité de I’élec-
trolyte au moins une fois par mois, et
recharger la batterie lorsque la densité
devient inférieure a la normale.
Lorsqu’on remonte la batterie sur la
motocyclette, avoir soin de la raccorder
correctement. S’assurer de ce que le tuyau
d’aération est bien connecté et qu’il ’est
pas endommagé ou obstrué,
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2. Sacar la bateria y almacenarla en un lu-

gar fresco y oscuro cuando no se vaya a
usar la maquina por un mes o més. Car-
gar la bateria completamente antes de vol-
ver a usarla.

Si se va a guardar la bateria por un pe-
riodo largo de tiempo, verificar la grave-
dad especifica del liquide por lo menos
una vez al mes y recargar la baterig cuan-
do la carga esté muy baja.

Asegurarse de que las conexiones sean
correctas al volver a instalar |a bateria en
la motocicleta. Asegurarse de que el res-
piradero esté conectado correctamente y
esté dafiado o taponado.



Fuse replacement

1. The fuse block is located under the seat.

2. If any fuse is blown, turn off the ignition
switch and the switch in the circuit in
question and install a new fuse of proper
amperage.
Then turn on the switches, if the fuse im-
mediately blows again, consult a Yamaha
dealer,

B — A =a

Main fuse 1. Fusible principale

. Spare fuse 2 Fusible de rechange
. Fusible principal

Fusible de repuesto

WARNING:

Never use a fuse with a rating other than
specified or other material as a fuse. The
electrical system may be sericusly damag-
ed or a fire may occur, incurring the
danger of loss of lights and a difficult
engine start.
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Remplacement des fusibles

1. Le bloc de fusibles est situé sous le siege.

2. Si Pun ou Pautre des fusibles est grillé,
couper le contact et fermer I'interrupteur
dans le circuit en question-et mettre un
nouveau fusible d’ampérage approprié.
Puis rouvrir les interrupteurs et vérifier si
le dispositif électrique fonctionne. Si le
fusible est grillé immédiatement, consul-
ter un distributeur Yamaha.

CAVERTISSEMENT:

Ne jamais employer un fusible d’intensité supé-
rieure 4 celle spécifide, et ne jamais employer
un fil ou autre matériau pour remplacer un fusi-
ble. Le systéme électrique pourrait étre grave-
ment endommagé ou un incendie pourrait se
produire, entrainant une panne d’éclairage et
PPimpossibilité de démarrer le moteur.

Cambio de) fusible

1. El blogue de fusibles est4 ubicado deba-
jo del asiento,

2. Si cualguiera de los fusible se quemara,
apagar el concuestion e instalar un fusible
del amperaje correcto. Luego encender
los conmutadores y si el fusible se quema
nuevamente, consultar con su conce-
sionario Yamaha.

ADVERTENCIA:

Nunca utilice un fusible de capacidad
diferente a la especificada, u otros
materiales como fusible. El sistema eléc-
trico podria ser gravemente dafiado o
desatarse un incendio, pudiendo arruinar
el sistema de luces y alterando el arranque
del motor.
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t Vertical adjusting screw 1 Vis de réglage vertical
1 Tornilio de ajuste vertical
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G Sy
CAUTION;
Don’t forget to turn off the main switch
when checking or replacing the fuse.

Otherwise, it may cause accidental short-
circuiting.

Headiight beam adjustment
1. Vertical adjustment:
To adjust the beam to the upper, turn the
adjusting screw clockwise.
To adjust the beam to the lower, turn the
adjusting screw counterclockwise.



R ™ W “\%%ﬁ@%v‘\”ﬁ*
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Ne pas oublier d’ouvrir le contacteur a clé
quand on contrdle ou remplace un fusible.

Autrement, on pourrait provoquer un court-
circuit accidentellement.

TORER I e
ATENCION:
No olvide de apagar el conmutador de
alimentacién cuando inspeccione o
reemplace el fusible. De lo contrario, se
puede producir un cortocircuito.

Réglage du faisceau du phare
1. Réglage vertical:
Pour déplacer le faisceau vers le haut,
tourner la vis de réglage vers la droite.
Pour déplacer le faisceau vers le bas,
tourner la vis vers la gauche.

Regulacién del haz de luz
1. Regulacion vertical:
Para ajustar la luz més hacia arriba, girar
el tornillo de ajuste hacia la derecha.
Para bajar la luz, girar el tornillo de ajuste
hacia la izquierda.
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Replacing the headlight bulb
If the headlight bulb burns out, replace the butb
as follows:

1. Remove the headlight urnit assembly.

2. Disconnect the lead wires, and remove
the cover.

3. Tumn the bulb holder counterclockwise
and remove the defective bulb

WARNING:

Keep flammable products or your hands
away from the bulb while it is on, it will
be hot. Do not touch the bulb until it cools
down.
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Remplacement de 'ampoule du phare
Si I’ampoule se grille, la changer comme suit:

1. Enlever l’ensemeble bloc optique du
phare.

2. Déconnecter les fils et enlever le couvercle.
3. Tourner le support d’ampoule vers la gau-
che et enlever Pampoule défectueuse.

AVERTISSEMENT:

Tenir tout produit inflammable ou vos mains
hors de portée de Pampoule quand elle est allu-
mée: elle chauffe. Ne pas toucher Pampoule
tant qu’elle n’est pas bien refroidie.

Cambio de la ampolleta del faro delantero
Si1 dicha ampolleta se gyermara, cambiela del
siguiente modo:

1. Extraiga el conjunto del mismo.

2. Desconecte los conductores y extraiga la
cubierta.

3. Presionar y girar a la izquierda el porta-
lampara y sacar la ampolleta defectuosa.

ADVERTENCIA:

Mantenga los productos inflamables o sus
manos lejos de la ampolleta cuando esté
caliente. No toque ia ampolleta hasta que
se enfrie.
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4. Slip a new bulb into position and secure
it in piace with the bulb holer.

5, Reinstall the cover and connect the lead
wires. Adjust the headlight beam If
necessary.

Troubleshooting:

Although Yamaha machines are given a rigid
inspection before shipment from the factory,
trouble may occur in operation. If this hap-
pens check the machine in accordance with
the procedures given in the troubleshooting
chart below. If repair is necessary, ask a
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4. Mettre une ampoule neuve en place et la
fixer avec le support d’ampoule.

5. Remettre le couvercle en place et connec-
ter les fils. Si nécessaire, régler le faiscean
du phare.

Dépannage:

Bien que toutes les machines Yamaha subis-
sent une inspection rigoureuse au départ de
I'usine elles ne sont pas, cela se congoit, a
I’épreuve’ des pannes. En cas d’ennui
meécanique, vérifier la machine dans I’ordre
indiqué au tableau de dépannage ci-aprés. Si

4. Cologue una ampolleta nueva y aseglre-
la con el soporte de ampolleta.

5. Reinstalar la cubierta y conectar los con-
ductores. Regular el haz de luz si fuera
necesario.

Localizacién de averias:

A pesar de que antes de salir de la fabrica las
motocicletas Yamaha deben superar una
minuciosa prueba de inspeccién, eso no
equivale a la abolicion total de averias durante
el funcionamiento. Si ocurriera, inspecciénese
la motocicleta siguiendo el procedimiento que
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Yamaha dealer.

The skilled technicians at a Yamaha dealer
provide excellent service. For replacement
parts, use only genuine Yamaha parts. Imita-
tion parts are similar in shape but often in-
ferior in quality of materials and workman-
ship; consequently, service life is shorter and
more expensive repairs may be necessitated.
Any problem in the fuel, compression, or ig-
nition system can cause poor starting, or loss
of power while rniding. The troubleshooting
chart describes quick and easy procedures for
checking these systems.
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une réparation s’avére nécessaire, confiez-la a
votre concessionnaire Yamaha, qui garantit
la qualité du service offert par ses mécani-
ciens qualifiés.

Pour les remplacements, n’utiliser que les
pieces Yamaha d’origine. Méfiez-vous des
imitations qui peuvent paraitre similaires
mais n’en sont pas moins inférieures en
qualité et en précision, de sorte qu’elles ne
dureront guére et risquent de nécessite des
réparations encore plus cofiteuses que prévu.,

Toute défectuosité des systémes d’alimenta-
tion, de compression ou d’allumage peut pro-
voquer des difficultés de mise en marche ou
une perte de puissance, On peut se baser sur le
tableau de dépannage pour une vérification
rapide et aisée de ces systémes.

se indica en la tabla de localizacién de averias,
a continuacioén. Si necesitara reparacion, pidase
que la haga el concesionario Yamaha, cuyos
mecanicos ofrecen garantia de servicio
altamente cualificado.

Para piezas de repuesto Usense sélo las auten-
ticas de la Yamaha. Las piezas de imitacion son
de forma semejante, pero de ordinario in-
feriores por la calidad de materiales y por la
hechura; en consecuencia, su vidda de servicio
es mas breve y las reparaciones vienen a
ressultar mas caras.

Todo fallo en los sistemas de combustible,
compresion y encendido acaba en arranque
precarijo y pérdida de potencia de marcha. La
tabla de localizacién de averias describe proce-
dimientos rapidos y faciles con miras a la ins-
peccion de los sistemas susodichos.
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Troubleshooting chart

Remove the

fuel

Water or dirt
ppe rmixed m fuel

Clean fiiter element
and fuel tank

WARNING:

Never check the fuel system while
smoking or in the vicinity of an

'}

Check fuel flow]|— ] No fuel

Fuel cock clogged

Turn the fuel
cock to ""OFF”

Turn the fuel
cock to “RES"

open flame.

1 Fuel
Check if there s
fuen he
fuel tank

2 Compression

Supply fuel

Use electric starter/

Pult the recoll starter
to see f theres
compression

No compression

Clean fuel cock

-‘" Restart engine

There is COMPression l——biampressuon normal ]

Ask Yamaha dealer t¢ inspect ]

3 Ignition \Mp: clean with dry
clot

Remove plug and | |

|

-[Spark good l—.{ Igmtion system normal

Attach plug cap and
[ Dry } groundto chassis | 7|

Pull the recol
starter strongly

Spark weak [~

Battery good

check electrode

4. Battery Engine turns
over quickly

Use electnc

starter
Engine turns
over slowly

-

Check flurd, recharge,
check connections

—261—

[

Adjust plug gap or
replace plug

No spark

|Ask Yamaha dealer to inspect ]




Tableau de dépannage Enlever le | Eau ou impuret] [ Nettoyer I’élément du
tube & | dans I’essence ~ | filtre et le reservoir
AVERTINSEMENT: 4
RUINSSEMENT: carburant i a4 carburant
Ne jamais contréler le systéme d’ali- [
mentation en fumant ou a proximite
d’une flamme vive. -
Vénfier s1 _ | Pas Robinet d’essence

Ityade Fermer le robinet Pessence arrive| | d’essence obstrué
1. Alimentation I'essence _.T aessence **OFF"
Verifiershilya Un peu Tourner le Y
de I"essence dessence = robinet a’essence Remetire le moteur Nettoyer le robinet
dans le reservorr sur “'RES" ™ en marche d’essence

Pas | o Se ravitailler l
2. Compression d’essence en essence

Utihiser leldémarreuriélectrique/
Tirer le lanceur a reenroulement
pour voir 51l y a compression

iy a compression

Compression normale ]

Pas de compression

Demander au concessionnaire "|

Yamaha de venifier
ne ehin-
Bonnee Allumage normal
celle

Faible etin-
celle

3. Allurnage Electrodes Nettoyer avec

humides un chiffon sec
Enlever la houge Py Tirer fermement ie
e | Replacer e apuchon |- 20503
-»-4—-*_, Electrodes sur la bouge,
Séches 7

et la mettre a la masse
. sur le chissis
4. Batterie

Régler P'ecartement
des electrodes
ou remplacer 1a bougie

Pas
d'etincelle

Uthser le Le moteur tourne -{ La battene est Demander au concessionnaire
démarreur rapidement bien Yamaha de verifter

electrique Contréler le hquide,
recharger, contrdler
les branchements

Le moteur tourne
lentement
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Cuadro de deteccién de averias

Hay agua o Limpie el elemento del
ADVERTENCIA Extraiga el tubo »| suciedades = filtro de aire y el depdsito
— | de combustible en la gasolina de combustible
Nunca verificar el sistema de com-

'}
bustible mientras se fuma o en las

inmadiaciones de llamas.

Hay _-Glre la llave c}e co- L Verifique el _ | No hay _ | Llave de paso
1. Combustible combustible mbustible 8 “OFF flujo " gasalina *| de gasolina
R Rl I e
¢l depodsito combustible 'c'grgsgsnbie ? ™ m?)ator?nque ¢ i
No hay | o Suministre lc;emg:sc:a llave
2. Compresién combustible combustible

Al usar el arrangue eléctnco/
Tire del arrancador delreculada
para ver s1 hay compresion

Hay compresién }——I Compresidn normal

i Pida al concesionarnio

No hay compresién
Yamaha que inspeccione

Chispa Sistema de encendido
§ Seque con un
3_Encendido "{Efdo_l_— pago himpio y seco buena normal
Extraiga la bujia y Tire del arrancador
verifique el M con fuerza
alectrodo Acople 1a tapa de la Ajuste la holgura
-—l Seco i——buﬁa ponga en masa \ No hay del electrodo o
con el chasis chispa combie la bujia
4, Bateria =
Al usar ol El motor gira Bateria en buen Pida al concesionanic Yamaha
lantamente estado que Inspeccione
g Revisar el hqurdo
eléctnco .
gp‘:;%:;gt';a ™ recargar, rewisar
las conexiones
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CLEANING AND
STORAGE

A. CLEANING
Frequent thorough cleaning of your machine
will not only enhance its appearance but will
improve general performance and extend the
useful life of many components.

1. Before cleaning the machine:

a. Block off end of exhaust pipe to prevent
water entry; a plastic bag and strong
rubber band may be used.

b. Remove air cleaner or protect it from
water with plastic covering.

¢. Make sure spark plug(s), fue! tank cap,
engine oil filler cap are properly installed.
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NETTOYAGE ET
REMISAGE

A. NETTOYAGE

Nous conseillons de nettoyer la moto a fond
aussi souvent que possible, non seulement
pour des raisons esthétiques, mais aussi parce
gue ce nettoyage contribue a maintenir la
machine en bon état de marche et a prolonger
la vie des divers organes.

1. Avant de nettoyer la machine:

a. Boucher la sortie du tuyau d’échappe-
ment avec, par exemple, un sachet en
plastique et un fort élastique, pour éviter
toute entrée d’eau dans le tuyau.

b. Enlever le filtre 4 air, ou le progéger
contre I’eau en le couvrant d’un sachet
en plastique.

c. S’assurer que la (fes) bougie(s), le bouchon
du réservoir a carburant et Ie bouchon de
I'orifice de remplissage d’huile du moteur
sont bien en place.

LIMPIEZA Y
ALMACENAMIENTO

A. LIMPIEZA
La limpieza frecuente y completa de la ma-
quina, no sélo dara realce a su presentacion,
mejoraré también su rendimiento y prolongara,
al mismo tiempo, la vida Gtil de sus muchos
componerntes,

1. Antes de limpiar la maquina:

a. Tapar la entrada del tubo de escape para
impedir que entre agua. Puede utilizarse
una bolsa de plastico y una tira de goma
resistente.

b. Extraiga e! depurador de aire o protéjalo
del agua cubriéndolo con material plasti-
co.

¢. Asegurese que la(s) bujia{s), tapa del
depdésito de combustible, tapa de filtro de
aceite del motor se hallen correctamente
Instaladas.

266 —



2. If engine case is excessively greasy, ap-
ply degreaser with a paint brush. Do not
apply degreaser to wheel axles.

3. Rinse dirt and degreaser off with garden
hose, using only enough hose pressure
to do the job.

v vy
CAvTIoN;

i

Excessive hose pressure may cause
water seepage and contamination of
Wheel bearings front forks, brakes, and
transmission seals. Many expensive repair
bills have resulted from improper high
pressure detergent applications such as
those available in coin-operated car
washers.
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2. Si les carters moteur sont trés gras, ap-
pliquer un dégraissant avec une brosse a
peinture. Toutefois, ne pas appliquer de
dégraissant sur les axes de roues.

3. Eliminer la crasse et le détergent a 1’aide
d'un tuyau d’arrosage, en employant
juste la pression d’eau nécessaire.

Une pression excessive d’eau peut provoquer
des infiltrations d’eau et Ia contamination des
roulements de roue, de la fourche avant, les
freins, et des joints de la boite a vitesses. Beau-
coup de notes de réparations excessives sont le
résultat de 'utilisation de détergents sous haute
pression tels que ceux employés dans les sta-
tions automatiques de lavage pour voitures.

2. Si la caja del motor se encontrara ex-
cesivamente grasienta, aplique desengra-
sante con un pincel. No aplique el mismo
a ios ejes de ias ruedas.

3. Sacar la suciedad y la grasa con una
manguera de jardin usando la presion
anicamente necesaria para tal tares.

ATENCION:

La excesiva presién de agua puede pe-
netrar y contaminar a los cojinetes de las
ruedas, horquillas delanteras, los frenos y
sellos de transmisién. Muchas facturas de
reparaciones caras han resultado de apli-
caciones inadecuadas de altas presiones
de detergentes, como aquellas que se ob-
tienen en los lavaderos automaticos de
automoviles.
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4. Once the majority of the dirt has been

hosed off, wash all surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap. An
old tooth brush or bottle brush is handy
to reach hard-to-get-to places.

Rinse machine off immediately with
clean water and dry all surfaces with a
chamois, clean towel, or soft absorbent
cloth.

Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes

Many contain abrasives which may mar
paint or protective finish on fuel and oil
tanks.



4. Aprés avoir éhiminé le plus gros de la

crasse avec le tuyau d’arrosage, laver
toutes les surfaces avec de I'eau chaude
savonneuse (employer un détergent de
force moyenne), Pour le nettoyage des
coins d’accés malaisé, on peut utiliser
une vieille brosse a dents ou une brosse a
bouteilles.

Rincer immédiatement la machine avec
de I’eau propre, et sécher toutes les sur-
faces avec une peau de chamois, une ser-
viette propre ou un chiffon absorbant
doux.

On peut appliquer de la cire pour
automobiles sur toutes les surfaces
peintes ou chromeées, a condition d'évi-
ter les cires détergentes, qui contiennent
souvent des abrasifs susceptibles
d’abimer la peinture ou 1’émail protec-
teur des réservoirs d’essence et d’huile.
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4. Una vez que la mayor parte de la mugre

haya desaparecido, lavense todas las
superficies con agua templada y un jahén
detergente suave. Para la limpieza de
zonas de dificil acceso, pueden ser muy
practicos un simple cepillo de dientes o
los que se utilizan para lavar el interno de
las botellas.

Enjuagar inmediatamente la moto con
agua limpia y secar todas las superficies
con una gamuza, toalla hmpia, o un trapo
hidréfilo suave.

La cera para automotores puede darse a
todas las superficies con pintura o croma-
das. Evitese la mezcla de ceras.
Muchas contienen abrasivos que podrian
estropear la pintura o el acabado de pro-
teccion del depdsito de combustible.



7 After finishing, start the engine 1m-
mediately and allow to idie for several
minutes.

WARNING:

Test the brakes after washing the
machine. The brakes may get wet; it may
reduce the stopping ability.

B. STORAGE

Long term storage (60 days or more) of your
machine will require some preventive pro-
cedures to insure against deterioration. After
cleaning machine thoroughly, prepare for
storage as follows:

1. Drain fuel tank, fuel lines, and car-

buretor float bowl(s).
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7. Immeédiatement aprés avoir lerminé le
nettoyage, mettre le moteur en marche,
et le laisser tourner au ralenti pendant
plusieurs minutes.

AVERTISSEMENT:

Essayez les freins aprés avoir lavé la machine.
S%jls sont mouillés, leur fonction de freinage
peut-étre réduite.

7. Después de acabar la limpieza, hacer ar-
rancar en seguida el motor y dejarlo mar-
char en vacio por algunos minutos.

ADVERTENCIA:

Pruebe los frenos después de lavar el vehi-
culo. Si se mojan puede reducirse la ca-
pacidad frenado.

B. REMISAGE

S1 la machine doit &tre remisée pendant une

longue période (60 jours ou plus), certaines

précautions son requises pour la maintenir en

bon état. Il faut d’abord Ia nettoyer a fond,

puis prendre les mesures de protection suivan-

tes:

1. Purger le réservoir d’essence, ia

tuyauterie d’arrivée d’essence et la cuve
a flotteur du (ou des) carburateur(s).

B. ALMACENAMIENTO

El almacenamiento prolongaod de la motoci-

cleta (60 dias o mas) exige algunas medidas de

precaucion, como seguro contra el deterioro.

Una vez que se haya limpiado la moto comple-

tamente, preparese para su almacenamiento de

la manera siguiente:

1. Drenar el deposito de combustible, las

tuberias y las tuberias y la cubetals) del
flotadaor.
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2. Remove spark plug(s), pour about one

tablespoon of SAE 10W30 or 20W40
motor oil in spark plug holels} and
reinstall spark plug.

Lubricate all controf cables.

Block up frame to raise both wheels off
ground.

Tie a plastic bag over exhaust pipe
outlet{s) to prevent moisture from enter-
ing.

If storing in humid or salt-air atmos-
phere, coat all exposed metal surfaces
with a light film of oil. Do not apply oil to
rubber parts or seat cover.

Remove battery and charge it. Store in a
dry place and re-charge once a month. Do
not store battery in an excessively warm
or cold place (less than 0°C (30°F) or
more than 30°C {90°F))



Enlever la ou les bougies, et verser
’équivalent d’une cuillerée a soupe
d’huile moteur SAE 10W30 ou 20W40
das le ou les cylindres puis remonter la ou
fes bouges.

Graisser tous les cables de commande.
Caler la motocyclette de maniére a
séparer ses deux roues du sol.

Attacher un sachet en plastique sur la
sortie du (ou des) tuyau(x) d’échappe-
ment, pour le(s) protéger de Phumiditeé.
Si la moto est remisée dans un lieu trés
humide ou exposé & I'air marin, enduire
toutes ses surfaces meétalliques extérieu-
res d’une légére couche d’huile. Eviter
de metter de 'huile sur les piéces en
caoutchouc et la selle.

Enlever la batterie et la charger. La con-
server dans un endroit sec, et la rechar-
ger une fois par mois. Ne pas laisser la
batterie dans un lieu trop froid ou trop
chaud (moins de 0°C (30°F) ou plus de
30°C (90°F)).
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Extraer la{s} bujia(s}, vertir una cucharita
de aceite de motor SAE 10W30 o 20W40

en suls) onficiols) y reinstala(s).
{ ubricar todos los cables de los mandos.

Poner bloques bajo el bastidor a fin de
alzar ambas ruedas del suelo.

Atar una bolsa de plastico en torno a la
salida del tubo de escape a fin de prevenir
la entrada de humedad.

Si la moto debiera almacenarse en am-
biente humedo o impregnado de salitre,
dar una capa fina de aceite a todas las
superficies metélicas al descubierto. No
se unten de aceite las piezas de goma ni
la cubierta del sillin.

Retirar la bateria y cargarla. Almacenarla
en lugar seco, volviéndola a cargar cada
mes una vez. No se almacene la bateia en
sitios excesivamente calientes ni excesi-
vamente frios {mas de 30°C (90°F) o ba-
jo 0°C (30°F).



NOTE:

Make any necessary repairs before storing
the machine.
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N.B.: NOTA.:

Effectuer toutes les réparations nécessaires Antes de almacenar la maquina se hagan las
avant de remiser la machine. reparaciones que sean necesarias.
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SPECIFICATIONS

MODEL

YTM225DRN

Dimension:

Overall iength

Overall width

Overall height

Seat height

Wheel base

Minimum ground clearance

1,835 mm (72.2 n)
1,000 mm (39.4 in)
1,030 mm {40.6 n)
720 mm {28.3 in}
1,150 mm (45.3 in}
205 mm { 8.1.1n)

Basic weight:
With o1l and full fuel tank

165 kg (342 Ib)

Mininmtum turning radius

2,200 mm (86 6 in)

Engme:
Type
Maodel

Air cooled, 4-stroke, SCHC
1EV

Cylinder arrangement
Displacement
Bore x Stroke
Compression ratio
Starting system

Single cylinder, Forward inclined
223.2 cm®

70.0x58.0 mm (2.76 x2 28 n)
8.8 1

Recoll starter and Electric starter
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MODEL YTMZ225DRN
Lubrnication system Wet sump
il type or grade
Engine ol See page 63.
Final gear oll SAE 80 APl GL-4 Hypoid gear oil
Qit capacity
Engine ol

Penodic ol change
Total amount
Final gear case oIl amount

15L{1.3 Imp qgt, 1.6 US qt)
18 L {16 1mp gt 1.9 US gt
0.13 L {0.11 imp qt, 0 14 US qt)

Air filter

Wet type element

Fuel
Type
Tank capacity
Reserve amount

Regular gasoline
9.5 L (2.1 Imp gal, 25 US gal)
24 L {0.5 Imp gal, 0.6 US gal)

Carburetor
Type/manufacturer

VM24SH/MIKUNI
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MODEL YTM225DRN
Spark plug
Type/manufacturer Canada, S. Africa: DR7ES/NGK
Oceania:
D7EA/NGK or X22ES-U/NIPPONDENSO
Gap 0.6 ~0.7 mm {0.024 ~0.028 n}
Clutch type Wet, centrifugal automatic
Transmission
Primary reduction system Spar gear
Primary reduction ratio 73/22 (3 318)
Secondary reduction system Shaft drive
Secondary reduction ratio 19/18x43/12=3.782
Transmission type Contant mesh, 5-speed forward, 1-speed reverse
Operation Left foot operation
Gear ratio
1st 34/12 (2.833)
2nd 34/19 (1 789)
3rd 29/22 (1 318)
4th 26/25 {1.040)
5th 23/28 {0.821}
Reverse 34/12 (2.833)
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MODEL YTM225DRN

Chasis:

Frame type Double cradle

Caster angle 20022’

Trail 35 mm {1.38 in)
Tire

Type Tubeless

Size: Front 22x11-8

Size: Rear 22x11-8x 2 pcs
Brake

Front brake type Drum brake

Operation Right hand operation

Rear brake type Single, disk brake

Operation Left hand operation and Right foct operation
Suspension

Front Telescopic fork

Rear Monocross suspension

Shock ahsorber

Front Coil sping, Qil damper

Rear Coil spring, Gas-oil damper
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MODEL YTMZ26DRN
Wheel travel
Front 130 mm (5.1 n)
Rear 170 mm {4.3 n}
Electrical:
lgnition system C.D.l.

Generator system
Battery type/capacity

Flywheel magneto
GM14AZ-4A/12V, 14AH

Headlight type

Bulb

Bulb wattage/quantity

Headhight 45W/48W
Tallight s8w
Indicator ight wattage/quantity

"NEUTRAL” 34w
"“"REVERSE" 3.4W
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CARACTERISTIQUES

MODELE YTM225DRN
Dimensions
Longueur hors-tout 1.835 mm (72,2 n}
Largeur hors-tout 1.000 mm (39,4 in)
Hauteur hors-tout 1.030 mm (40,6 1n)
Hauteur de la selle 720 mm (28,3 in)
Empattement 1,150 mm (45,3 1n)
Cadre au sol minimale 205 mm ( 8,1 in)
Poids en ordre de marche
Avec pleins d’huile et de carburant 155 kg (342 1b)
Rayon de braquage minimal 2 200 mm {86,6 1n)
Moteur
Type 4-temps essence refroidissement par air, SOHC
Modele 1EV
Disposition des cylindres Monocylindre, Incline
Cylindree 223,2 ¢cm’
Alesage X course 70,0 % 58,0 mm (2,76 x 2,28 in)
Taux de compression 88:1
Systeme de démarrage Lanceur a réenroulement et électrique
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MODELE

YTM225DRN

Systéme de graissage

Carter humide

Type ou grade d’huile
Huile du moteur
Huile de la transmission finale

Voir la page 64.
Huile pour engrenages hypoides SAE
80 API GL-4

Quanuté d’huile

Huile du moteur
Vidange périodique
Quantité totale

Quantite d’hutle pour le carter
de transmission finale

?

5L (1,3 Imp qt, 1,6 US q1)
8L (1,6 Imp qt, 1,9 US qu)
] 0

1
1
0,03 L (0,11 Imp qt, 0,14 US qr)

Filtre a air Element type humide
Carburant
Type Essence normal

Capacité du réservorr
Montant de la reserve

9,5 L (2,1 Imp gal, 2,5 US gal)
2,4 L (0,5 Imp gal, 0,6 US gal)
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MODELE YTM225 DRN
Carburateur
Type/Fabricant VM24SH/MIKUNI
Bougie
Type/Fabricant Canada, I’Afrique du Sud- DR7ES/NGK

Ecartement des électrodes

Qcéanie:
DTEA/NGK, X22ES-U/NIPPONDENSO
0,6 ~0,7 mm (0,024 ~0.028 )

Type d’embrayage

Humide, centrifuge automatique

Transmussion
Systéme de réduction primaire
Taux de réduction primaire
Systeme de réduction secondaire
Taux de réduction secondaire
Type de bofite de vitesses

Taux de réduction

Engrenage droit

73722 (3,318)

Transmission par arbre

19/18 % 43/12= 13,782

Prise constante, S-rapports en avant, I-rapport
en arriere

Au pred gauche

1

Taux de réduction
lere
2e
3e
4¢
Se

34/12 (2,833)
34/19 (1,789)
29/22 (1,318)
26/25 (1,040)
23/28 (0,821)
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MODELE

YTM225DRN

Marche arriére

34/12 (2,833)

Partie cycle
Type de cadre
Angle de chasse

Doble berceau
200227

Chasse 35 mm (1,38 in)
Pneu
Type Un pneu sans chambre & air

Taille de pneu (AV)
Taille de pneu (AR)

22x11-8
22x11-8x2 pcs

Freins
Type de frem avant Fremn & tambour
Commande Commande a la main droit
Type de frein arriére Simple, frein a disque
Commande Commande a la main gauche et
commande au pied droit
Suspension
Avant Fourche télescopique
Arriére Suspension monocross
Amortissenr
Avant Ressort hélicordal, amortisseur a huile
Arniére Ressort hélicoidal, amortisseur 4 huile {gaz)
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MODELE YTM225DRN
Débattement de roue
Avant 130 mm (5,1 1n}
Arriére 110 mm (4,3 n)

Partie électrique
Systéme ¢’atlumage
Générateur
Type/Capacité de batterie

C.D.IL
Volant magnétigue
GMI4AZ-4A/12V, 14AH

Type de phare Ampoule
Puissance d’ampoule/Quantité
Phare 45W/45W
Feu arriére 8w
Lampes-témoins puissance/Quantité
“NEUTRAL"’ 3,4W
‘““REVERSE” 3,4W

—286—




ESPECIFICACIONES

MODELO YTM225DRN

Dimension:

Largura total 1.835 mm (72,2 in)

Ancho total 1.000 mm (39,4 in)

Aitura total 1 030 mm (40,6 in)

Altura del asiento 720 mm (28,3 n)

Distancia entre ejes 1.150 mm (45,3 in)

Distancia minima al suelo 205 mm { 8,1 in)
Peso basico

Con aceite y depésito de combustible 16b kg (342 Ib)
Radio minimo de giro 2.200 mm (88,6 in)
Motor:

Tipo Enfriado por aire, 4 tiempos, SOHC
Modeio 1EV
Cilindro Un cilindro, Inchnados hacia adelante
Desplazamiento 223,2 em®

Calibre x Carrera 70,0xX58,0 mm {2,76 x 2,28 in)
Relacién de compresidn 88:1

Sistema de arranque Arranque de reculada y Arrangue électrico
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MODELO

YTM22EDRN

Sisterna de iubricacidn

Resumidero himedo

Tipo o grado de aceite
Aceite de motor
Aceite de engranaje final

Ver {a pégina 64.
Acelte de engranaje Hipoideo SAE 80 API"GL-4"

Capacidad de aceite
Aceite de motor
Cambio perniddico de aceite
Cantidad total
Cantidad de acerte en {a caja del
engranaje final

1,5 L {1,3 Imp qt, 1,6 US gt}
1,8 L {1,6 Imp gt, 1,9 US gt}
0,13 L {0,171 Imp qgt, 0,14 US gt

Fitro de aire Elemento tipo mojado
Combustible
Tipo Gasolina comun

Capacidad del tangue
Cantidad de reserva

9,5 L (2,1 Imp gal, 2,5 US gai)
2,4 L {0,56 imp gal, 0,6 US gal)

Carburador
Tipo/Fabricante

VM24SH/MIKUNI
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MODELO

YTM225DRN

Bujia
Tipo/Fabricante

Abertura

Canad4, Sudafrica: DR7ES/NGK
QOceania
D7EA/NGK, XZ2ES-U/NIPPONDENSO

0,6~0,7 mm (0,024~0,028 1n)

Tipo de embrague

Mojado, automatico centrifiugo

Transmision
Sistema de reduccion primaria
Relacién de reduccién primaria
Sistema de reduccién secundana
Relacién de reduccion secundana
Tipo de transmisién

Operacion

Engranaje recto

73/22 (3,318)

Transmision de eje

19/18 % 43/12=73,782

Engrane constante, 5-velocrdades de avanee,
1-veiocidad de retréceso

Operacidn con el pie izquerdo

Relacion de engranajes
ira
2 de
3ra
4 ta
5 ta
Marcha atrés

34/12 {2,833)
34/19 {1,789)
29/22 {1,318)
26/25 {1,040)
23/28 (0,821}
34/12 (2,833
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MODELO YTM225DRN

Chasis-

Tipo de marco Bastidor doble
Angulo del gje delantero 20022’

Base del angulo de inchnacton 35 mm {1,38 in)

Neumatico
Tipe Sin cadmara
Tamafo: Delantero 22x11-8

Tamafio- Traserc

22x11-8x2 pcs

Freno

Tipo de freno delantero
Operacion

Tipo de freno trasero

Freno a tambor
Operacion con mano derecha
Unico, Freno de disco

Operacion Operacidn con mano izquierda y Qperacion con
pie derecho
Suspension
Delantero Horguilla telescopica
Trasero Suspension Monotransversal

Amortiguador
Delantero
Trasero

Resorte en epiral, Amortiguacién a aceite
Resorte en epiral, Amortiguacion a aceite {Gas)
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MODELO

YTM225DRN

Trayectoria de la rueda

Delantera 130 mm (5,1 in)
Trasera 110 mm (4,3 in)
Sistema électrico

Sistema de encendido C.D.1.

Sistema de generador
Tipo/Capacidad de bateria

Magneto de volante
GM14AZ-4A/12V, 14AH

Tipo de farol

Tipo bulbo

Vatiaje de ampolleta/cantidad

Farol 45W/45W
Luz de cola 8w
Luces indicadoras

“NEUTRAL" 3,4W
“REVERSE"” 3,4W
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WIRING DIAGRAM
EXCEPT FOR CANADA

SCHEMA DE CABLAGE
EXCEPTE POUR LA CANADA

DIAGRAMA ELECTRICO
EXCEPTO PARA CANADA
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Handiebar switch
"LIGHT" Dimmer switch
“ENGINE STOP'" swatch
“START" switch
Rectifier/Ragulator
Engine earth

Starter maotor

Starter switch

Fuse

Battery

Body earth

Flaghght

Tailhght

Reverse switch

. Neutral switch

C D | magneto

CDi¥ unit

Body earth

Igrstion cos

Neutral indicator hght
Revarse mdicator hght
Main switch
Headlight

COLOR CODE

§~<C}:DT°OUJ

Sb
Br

R/W
W/R
W/G
B/W

G/t

Black
QOrange

Bilue

Red

Green
Yellow
White
Skyblue
Brown
Yeltow/Red
Red/White
White/Red
White/Green
Black/White
Green/Blue

Commutateur de guxdon
Commutateur feu

de route/feu de
croisement “LIGHT"

. Interrupteur de sécurité

“ENGINE STOP"
Commutateur de
démarreur 'START"
Redresseur/Régulateur
Moteur (masse)
Démarreur electrique
Bouton de démarreur
Fusible

Batterne

Cadre (masse)

Phare antibrowliard
Feu arrére
Commutateur de
marche arriére
Contacteur de pomnt mort

. Magnéto CD 1.
. Bloe CDI

Cadre (masse)
Bobine d’allumage
Temoin “*NEUTRAL”

. Temoin ““REVERSE”’
. Contacteur & clé

Phare

CODE DE COULEUR

B Noir

(o] Orange

L Bleu

R Rouge

G Vert

Y Jaune

W Blanc

Sb Bieu el

Br Brun

L/B Bleu/Noir
Y/R Jaune/Rouge
R/W Rouge/Blanc
W/R Blanc/Rouge
W/G Blanc/Vert
B/W Noir/Blanc
G/L Vert/Bleu

N -

0o~ Ut

10

11,

12
13
14

15.

i6
17

18.

19
20

Interruptores del manubrio
Conmutador reductor de
luces “LIGHTS"”
Conmutador de parada del
rotor “ENGINE STOP”
Conmutador de arrangue
“START"
Rectificador/Regulador
Tierra al motor

Motor de arranque
Conmutador del arrancador
Fusible

Tierra al chass

Baterfa

Luz de la banderola

Luz de trasera

Interruptor de marcha
atras

Conmutador de neutro
Magneto C D |

Umdad C D |

Tierra al chasis

Bobina de encendido
Lampara indicadora de
neutro "NEUTRAL"

21 Luz de marcha atras
22, Conmutador principal
23 Farol principal
CODIGO DE COLOR
B Negro

0 Anaramjade

L Azul

R Rojo

G Verde

Y Amartllo

w Blanco

Sb Celeste

Br Marrén

Y/R Amarilto/Roje
R/W Rojo/Blanco
W/R Blanco/Roje
W/G Blanco/Verde
B/W . Negro/Blanco
G/L Verde/Azul



WIRING DIAGRAM SCHEMA DE CABLAGE DIAGRAMA ELECTRICO

FOR CANADA POUR LA CANADA PARA CANADA
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1 Handlebar switch 1 Commutateur de gurdon 1 interruptores del manubno
2 “LIGHT"” Dimmer switch 2 Commutateur feu de 2 Conmutador reductor de
3 “ENGINE STOP" switch route/feu de croisement luces "IIGHTS"”
4 “START" switch “LIGHT” 3 Conmutador de parada dal
5 Starting circurt 3 Interrupteur de sécurité motor "ENGINE STOP”
cut-off relay “ENGINE STOP” 4 Conmutador de arranque
6 Rectifter/Regulator 4 Commutateur de “START"
7 Engine earth demarreur “START” 5 Réle de desconexion del
8 Starter motor 5 Relais de coupure du cIrcuito
9 Starter switch circuit de demarieur 6 Rectificador/Regulador
10 Fuse 6. Redresseur/Régulateur 7 Tierra at motor
11 Body earth 7 Moteur {masse) 8 Motor de arranque
12 Battery 8 Démarreur électrique 9 Conmutader del arrancador
13 Flaglght 2 Bouton de démarreur 10 Fusible
14 Taillight 10 Fusible 11 Twerra al chasis
15 Reverse switch 11 Cadre (masse) 12 Baterfa
16 Neutral switch 12 Batterie 13 Luz de la banderola
17 C DI magneto 13 Phare antibrousllard 14 Luz de trasera
18 COI unit 14 Feu arnere 18 Interruptor de marcha
19 Body earth 15 Commutateur de atras
20 lgnition coil marche arriére 16 Conmutador de neutro
21 Neutral mndicator light 16 Contacteut de point most 17 Magneto CD |
22 Reverse indicator light 17 Magnéto C D1 18 Umdad C D |
23 Main switch 18 Bloc C D.I. 19, Tierra at chasis
24 Headlight 19, Cadie {masse) 20 Bobina de encendido
20 Bobmne d’allumage 21, Lampara indicadora de
21. Temom *“NEUTRAL” neutro "NEUTRAL"
22 Temoimn “REVERSE”’ 22 Luz de marcha atras
23 Contacteur 4 clé 23 Conmutador principal
24 Phare 24 Farol principat
COLOR CODE CODE DE COULEUR CODIGO DE COLOR
B Black B Noir B Negro
Y Orange ¢] Orange o} Anatanjado
L Biue L Bleu L Azal
R Red R Rouge R Rojo
G Green G Vert G Verde
Y Yellow Y Jaune ¥ Amarilo
W White w Blanc w Blanco
Sh Skyblue Sb Bleu ciel Sh Celeste
Br Brown Br Brun Br .Marrén
Y/R Yellow/Red Y/R Jaune/Rouge Y/R Amarillo/Rojo
R/W Red/White R/W Rouge/Blanc R/W Rojo/Blanco
W/R . Whte/Rad W/R . Blanc/Rouge W/R Blanco/Rojo
W/G White/Green W/G Blanc/Vert W/G Blanco/Verde
B/W Black/White B/W Noir/Blane B/W Negro/Blanco

G/L Green/Blue G/L Vert/Bleu "G/L Verde/Azu
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